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INTRODUCCTON

Este MANUAL DE REPARACION facilita la informacidn necesaria
sobre 1los detalles de reparacidén y funclionamiento, e
introduce 1los métodos de revisidén y servicio de todos los
modelos SUZUKI. HEste MANUAL estéd dirigide al personal
técnico comprometido o relaclionado con el servicio de los
vehiculos SUZUKI.

Todos 1los modelos son practicamente idénticeos en lo con-
cerniente a las caracteristicas principales de construccidn
v funcionamiento y a2 los métodos de inspeccidédn. Los puntos
no comunes de los mismos estan identificados como tales en
las secciones respectivas.

Para aque los usuarios de estos wvehiculos SUZUKI obtengan
los méximos rendimientos de los mismos ¥ gue cada
componente pueda desarrollar, en el nivel éptimo, la alta
calidad para la cual estd capacitado, esperamos que este
MANUGAL DE REPARACION sea consultado como la funte de
informacidn necesaria para cada técnico de SUZUKI.

Este MANUAL trata principalmente del vehicule fabricado de
acuerdo con las especificaciones standard. Sin embargoe, los
vehiculos distribuidos en otro pais podrian diferir 1i-
geramente de estas especificaciones, debido a las pegquefias
modificaciones (gque no implican en la mavoria de los casos
ninguna alteracidn con respecto al servicio) que se han
tenido que efectuar para cumplir con los requisitos
reglamentarios vigentes.
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0-1. LOCALIZACION DE LOS NUMEROS
DE BASTIDOR Y DE MOTOR

El nimero de bastldor aparece estampado en
el chasls en la parte Interlor del guards-
barros en el lado delantero derecho,

Flg. 0-! Locallzaclén del nimero de bast!dor

El nomero &bl motor aparece estampado en la
parte trasera del lado lzquierdo del bloque
de cilindros,

m
A

Colaector de escape

Fig. 0-2 Localizaclion del numero de motor

0-3

0-2. PRACTICAS NORMALES DE TALLER

i. Proteja itas superficles pintadas de Ila
carroceria, y evite manchar o dafar los
astentos, Al efectuar ftrabajos en los
guardabarros o© en los aslentos, cubra
estas partes con un pafio antes de co~
menzar s trabajlar,

2, Desconecte el termlnal negativo de Ia
bateria antes de comenzer a efectuar
trabajos relaclonados con partes o
componentes eléctricos del vehiculo. Es
necesarioc tomar esta precauclion a fin de
evitar el riesgo de descargas eléctricas
y cortfoclrcultos., Slmplemente afioje la
tuerca del terminal negativo y separelo
del terminal de la bateria,

3. Al elevar el extremo dslanterc o trasero
dal vehiculo medlante un gato, verliflque
que el gato quede situado debajo del dI-
ferenclal de la cercasa del ele.

Fig. 0~3 Parte delantera

Fig. 0-4 Parte trasera
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it. Las herramientas especlales permlten

ahorrar tlempoc y aseguran una buena ca-

" |idad de la manoc de obra, Se pueden con-

\ \ segulr directamente de SUZUKI~-SANTANA,
Uselas en todos los casos en que se re-
comiendan, Mas alin, su propla segurlidad
~/ esta garantizada con el uso de las
herramlentas especlales, en muchos de
los pasos de montaje y desmontaje, .

12. Consulte este manual perlodicamente vy
slempre que lo precise, realizando cada
tarea como aqul se Indica.

Marco izguierdo
del chasis

Rueda trasera izquierda

Fig. 0-8 Situacion del soporte en la parte NOTA:

trasera ' Los cillndros del motor poseen nimeros de
identificacion, Vea la Flg., 0-9, Contando
desde el extremo delantero, los c¢llindros
son menclonados como Nimeros |, 2, 3 y 4
respecti{vamente,

6. El orden, es la clave para reallzar
corractamente la revision gensral. Se
necesitan bandejas, y estanterias para
poner las plezas desmontadas en grupos ©
Juegos, ordenadas para evitar confusio—
nes y colocaclones errdneas.

Esto es particutarmente Importante cuan- .
do se hale ia revisldn general del motor. -
N : -
7. Tenga a mano los sellantes de Juntas
recomendados, para asegurar una estan-
queidad sin perdidas de agua o acelte.

8. Cada perno debe volverse a poner donde
estapa o para lo que esta previsto. No
confie en su proplo calculo ai apretar,
ya que |os pares de apriete estan espe-
clficados: Use slempre jas liaves dlna~ Fig. 0~-9 Nimeros de los cllindros dei motor
momdtricas apropladas. )

9. Es recomendable desechar las Juntas da-
fadas, quitadas en e} desmontaje. Use
plezas nuevas al montar y trate de no
economl zar en juntas y arandelas.

10. Utillice componentes originales
SUZUK!-SANTANA en todos los casos, EI
usc de plezas no orlglnales es un gran
riesgo para ia segurldad y rendimlento
del vehiculo. Usando plezas orlginales
SUZUK | ~SANTANA consegulrad que el ciiente
slempre confie en Vd,.
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YALORES DE PAR DE APRIETE NORMALES

Cada perno debe ser apretado segun el par especlflcado en cada
Secclion del presente Manuai, 51 no se proveen descripclones o
espoeclflcacliones, vea la slguiente tabla de valores de par de
aprlete para determlnar el par correspondlente a cada pero, Al
utlilizar perno de resistencla mayor que los orliglnates, uflilce el
par de aprlete especlflicado para el pernc coriginal,

NOTA:
Para e! casc de pernos y tuercas que actuen sobre wuna brlidea,
agregue un |0%f al valor de par de aprlete Iindicado en la si-
guiente tabla,

La siguiente taebla es apliicable Unlcamente @ los perncs utili-
zados para partes de acero o de aleacldn llgera,

Perno convencional tipo 47" Perno tipo 77"
Nm>MMMMM RESISTENCILA
{mm) N-m kg~m N-m kg-m
4 | -2 0,1-0,2 1,5-3,0 0,15-0,30
5 2-4 0,2~-0,4 3-6 0,3-0,6
6 4-7 0,4-0,7 8- 12 0,8-1,2
8 10~-16 1,0-1,6 l18-28 |1,8-2,8
10 22-35 2,2-3,5 40-60 4,0-6,0
f2 35-55 3,5-5,5 70-100 7,0=-10,0
} 4 50-80 5,0-8,0 110o-160 11,0-16,0
16 80-130 8,0-13,0 I70-250 F7,0=-25,0
I8 {30-190 153,0-19,0 200-280 20,0-28,0
Fig, 0-11 Tabla de valores de par de aprliete

07







SECCION 1

SERVICIO DE MANTENIMIENTO
PERIODICO

CONTENIDO
1-1. PLAN DE MANTENIMIENTO ................. ... .. ...
1-2. MOTOR . ... it ittt rteaninerersmsrsnssscsennsconan
1-3. SISTEMA DE ENCENDIDO ....... ... icimininunennns
1-4, SISTEMA DE COMBUSTIBLE ............ ... oo,
1-5. SISTEMA DE CONTROL DE EMISION ..................
1-6. SISTEMA ELECTRICO ............. ... ... . .iiann
1-7. CHASIS Y CARROCERIA .......... .0 iiiiiniennnns :






1-1, PLAN DE MANTENIMIENTO

Esta tebla Incluys servicios periodicos para hasta 80,000 km. (48,000
millas),

Intervalo; Despuds de los 80.000 km (48,000 millas) efectle

Este Intervalo debera ser deter | ios serviclos a Intervalos de tiempo simllares.
minado seglin Ia tectura del cuen
ta km. o por meses, segin el km {x 1.000) i 10 20 130 (40 {s0[60] 70 ] 80

que se cumpia primero.
mllias (x i,000) f 6 12 118 {24130 36 | 42| 48

meses i 6 12 18 24 | 30| 36 | 42 | 48

MOTOR

I. Correa de la bomba de agua (ven t1lador (tension,

grietas) A - | - R - l - R
2, Correa de disiribucldn del arbol de levas 1 - | - | - - | - i
3, Holgura (luz) de las valvulas A f=--IAa |- [A |- 1A |- |A

4. Pernos del motor (Todas las f1]aciones de culatas

de cillindro y de! miltiple) T |- T |- T (-~ {T |- T
5. Filtro de acelte del motor ' R R R R R R R R R
AP| Grado SC, SE O SF R Camble cada 10,000 km (6,000 mitlas)

6. Acolte del motor
APl Grado SC R Camble cada 5,000 km (3,000 millas)
7. Refrigerante del motor - - - - R - - - R-

8., Mangultos y conexiones del slstema de refrigsraclion - - | - I - 1 - |

9. Tubos de escape y soportes (fugas, dafios, ajuste) - - | - | - | - |

ENCENDIDO

10, Cableado del sistema de encendido (cables da alta
tension) - - [ - } - { - |

H. Casqulliio y rotor del dlstribuldor (resquebrajadu-

ras, desgaste) - - I - { - I - i
12, Bu]ias - JR R [R [R |R |[R |R |R
13, Puesta a punto del encendldo | A A A A A A|A A

14, Avance del distribuldor - - I - | - | - i

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Carreteras pavimentadas Limple cada 10,000 km (6,000 mlllas)

Limpie cada 2,500 km (1,500 millas) o segin
15, Elemento de! filtro de alre sea necesarlo, Camble cada 40,000 km (24,000
Condiciones poivorlentasimitlas), Camble con mayor frecuencia sl el ve
htculo es utllizado en condiciones de marcha
polvorientas,

! 16, Sistema del estrangulador del carburador - A AL pal rial sl fian lran liel
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Intervalo:
Este Intervalo debera ser deter
minado segln la lectura del cuen

milias},

Después de los 80,000 km (48,000 mlltas) efectie
los serviclos s Intervalos de tlempo simllares,

Esta +abls Incluye servicios perlodlcos para hasta 80,000 km, (48,000

+a km. o por meses, segin el km {x |,000) I 10} 2030 140 |50 )] 60 | 70 | 80
que se cump!a primero.
millas (x |.00C) | 6 2 I8 |24 1 30 36 | 42 | 48
meses I Ve [ 12|18 {24 )30 36|42} 48

36, Condlclones de! sistema de dlreccion {apriete, da-
fos, roturas, holguras) | |

37. Prueba de marcha

servicio

Efectie una prueba de marcha despugs de cada

+ £I punto 21 es spllcable a vehiculos con valvula de VPC en al miltiple de admision,

+ Ei punto 34 es aplicable a vehiculos utillzados en condiclones de marcha severas (fuera de
teras ¢ en terrenos movedizos),

NOTAS

"AM s Controlar y/o ajustaer

"R : Reemplace o camble

"M 3 Inspecclone y corrljs o reemplace en coso de ser necesarlo

nTm : Aprlete hasts el par especlficado

"Lt » Lubrlque

carre—
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3. INSPECCICN DE HOLGURA DE LAS VALVULAS

|} Desmonte la tapa de balanclnes.

2 inspscclone ta holgura de las valvulas
de admision y de escape y ajuste en caso
de ser necesarlo.

Fria (Temperatura|Caliente (Tempera
Especl_ del refrigerante {tura del refrige-
flca de 15 a 3° C~ |rante de 60 a 68°C
clon g
) de hol |Admlsion
Fig, |-22 gura ¥ 0,3-0,B8 mm 0,13 - 0,18 mn
de val |Escape
|. Chaveta vula
2, Polea del ¢lgishal {dlistan]
3, Perno de la polea . cla A}
5) Desmonte la cublerta exterior de la
correa de distribucldn. Inspeccione Ia
corraa por posibles dafios ¢ desgaste. - P
Cambleta sl presenta dafos o desgaste, Contratuerca del tornilio 15 — 19 N'm

1.9 kg-
Tornillo de ajuste 1,8 ~ 1.9 kg-m)

SI es necesarlo reemplazar la correa,
coloque la nueva correctamente de acuer-—
do a las Instruccliones.

Apriete todos los pernos y las tuercas
hasta el par de aprliete espec!flcado.

6) Monte la cublerta exterlor de la correa
de distribucidn y aprlste los pernos. vy Véstago de la vélvula
tuercas hasta el par especlficado. (Vea
la Seccién 3 para los pares de apriete
correspondientes),

.:zo=+m,mvo_mmamunqmmmmm_<mnlm+m m._@._..ul_
los pernos hasta el par especlflcado. :
(Vea la Seccion 3 para los pares de
apriete correspondientes,),

3} Vea los procedimlentos de Inspecclén y

8) Monte la polea de la bomba de agua y la ajuste de holgura de las valvulas en la
correa. pagina 3-58 de ta SECCION 3.

9) Monte ia cublerta del radlador y el ven- 4} Instale la tapa de balancines y apriete
tilador. . los pernos hasta el par especificado.

{Vea el punto 4),
10} AJuste la tenslon de la correa de la
bomba do agua hasta el valor especlflca-

do. {¥ea la Seccion 1),

11} Conecte nuevamente el cable al borne ne-
gativo de la baterTa,
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NOTA:

Apllque acelte a la junta tdrica del nuevo
flitro de acelte antes do instalario. Utilice
acelte para motor.

2 Enrosque con la mano el filiro nuevo so-
bre el soporte del filtro de aceite hasta
que su Junta torlca haga contacto con la
superflicle de montale.

PRECAUCION:

Para que el filtro de acelte guede correcta-
mente apretado, es Importante I[dentlficar
exactamente la poslcidn en que la Junta tori-
ca haga contacto Inicial con la superficlie de
montaje.

3} Utilizando la llave (A), apriete el fil-
tro 3/4 de vuelita desde el punto. en que
haga contacto con la superflicle de monta-

Je.

2/3 de vualita

Filtro de acelte

Llave para filtros de acelte (A)

PRECAUC ION:

Para evitar fugas de acelte, aseglrese de que
ol filtro quede apretade adecuadamente, perc
Aunca en exceso.

4) Despuds de Instalar e! flitro, ponga en
marcha e}l motor y comprusbe que no hay
fugas de acelte.

6., CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Antes de sacar el acelte, veriflque que no
exlsten fugas, $i se detectan, corrlja la
parte defectuosa antes de empszar el trabajo.

1) Quite ol tapdn de vaciado para sacar el
acelte del moter.

Fig. I-6-1

d Despuds de vaclar sl acelte, |Imple ol
tapon de vaclade con un pafio, Instale
nuevamente el tapdn y ajistelo firmemente,

Par de apriete N-m kg-m

de} tapon de

vaclado de acelte D-35 20-25

3) Agregue acelte hasta que el nlvel |legue

a la marca "FULL™ en la varlila de medl-
cldn. {Aproximadamente 3,5 ).). La boca
de Ilenado de acelte estd situada en la
parte superior de |a culata.

4) Arranque el motor y dejelo funcionar du-
rante tres minutos. Pare el motor y espe—
re tres minutos mas antes de comprobar el
nivel del acelte. Agregue acelte en caso
de ser necesario, hasta que el nlvsel

alcance la marca de "FULL" en la varlila
de medlclon,

NOTA:

Los pasos 1) a 3) deben ser efectuados con ol
MOTOR PARADO, Con respecto al paso 4), veri-
fique aque exista ventllacidon adecuada mlen-
tras el motor esta en marcha,

Se recomlenda utilizar acelte para motor de
las clases SD, SE & SF.
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Flg. 1-7-2

6) Agregus refrigerante al dopdsiio hasta
que el nlvel llegue hasta la marca de
"FULLY,

REFRIGERANTE

Capacldad total de
refrigerante 4 .lltros

PRECAUCION:

Al cambiar el refrigerante del motor, utllice

una mezcla de S50% de agua y 50% de antliconge—

lante en zonas con temperaturas amblente

Inferiores a ~16°C , En zonas con temparatu-

ras amblente que no desciendan por debajo de
-]

-16°C utillce una mezcla de 708 de agua y 30%
de anticongelante.

2 Cambie todos los mangultos que presenten
ovidenclas de fugas, grietas u otro dano.
Camble las abrazaderas que no estén
correctamente ajustadas,

9. INSPECCION DE LOS TUBOS DE ESCAPE Y SO-
PORTES

I MPORTANTE & .
Para evitar el rlesgo de quemaduras, no toque
el sistema de escape mlentras estd callente.
Efectle todo trabajo en el sistema de ascape
una vez frio,

Aln on zonas con temperaturas que no desclen-
dan por debaJo del punto de congelacldn, utl-
lice una mezcta de 70% de agua y 30% de antl-
congslante como proteccidn contra la corro-
slon y iubricaclon.

8, INSPECCION DE_ L0S MANGUITOS DEL SISTEMA

DE REFRIGERACION

1) lInspecclione visualmente los mangultos del
slstema de refrigeracion y observe fugas
o grletas, VYeriflque que no exlistan danos
y que }as abrazaderas estén correctamente

ajustadas,

Al efectuar los frabajos de mantenimlente pe—
riddicos o cuando el vehiculo es lzado en ol
olevador para reallzar cotro serviclo, examlne
el sisfema de escape de la sigulente manera:

. Examlne los soportes de goma por si pre-
sentasen danos, deterloro o componentes
fuera de |ugar.

« Examine el sistema de escape por si exis~
ten fugas, conexliones flojas, abolladuras
u otros dafos.

51 se encuentran flojos los pernos o
tuercas, apriételos hasta el par especi-
flcado, Vea los valores de par de aprlete
en la tabla que aparece mas abajo,
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NOTA:

Ellmine el polvo y {as manchas del Interlor
del distribuldor utilizando un paho seco y
suave,

{2 SUSTITUCION DE LAS BUJIAS

) Desconecte los cables de alta tension de
las bujias. Tire {nlcamente de los ca-
puchones.

No. 1 No, 2

Fig. I-11-1

2 Afloje las bujlas con la Ilave para bu-
J1as y sadquelas.

Fig. I-11-2

NOTA;
Al sustitulr las bujias, asegirese de utili-

zar otras del tamafio y grado termlico especl-
flcados,

ESPECIF ICACIONES DE LAS BUJLAS

Fabricante Grado termico

Tlpo Standar

Nippon Denso WI6EXR-U

Champ fon RNSYC

Tal como so deduce de la tabia anterlor, se
utllizan dos clases de buJias para este
vehiculo, una que no lleva marca "R" en el
¢ddigo correspondlente y otra con una "R"
entre paréntesls, El +tipo utllizado depende
del pais. $1 1a bujia original del vehiculo
[lava una "R"™ en el codlgo correspondients,
sustitiyela por otra que asimismo lleve la
.—ux- .

3) instale las bujfas nuevas y apridtelas
de acuerdo a la especificacldn,

4) Conecte los cables de alta tension a las

buJTas. NO empuje los cables al conec-
tarios, empuje las fundas,

Par de aprlete de
fa bujia

D-30 N.m
20-3,0 kg=m

I3, INSPECCION DE LA PUESTA A PUNTO

Verlflque qua }a puesta a punto del encendi-
do sea correcta. Ajisteta en caso de ser ne~
cesarlo,

Vea ol procedimlento de ajuste en la SECCION
B.

14, INSPECCION DE AVANCE DEL DISTRIBUIDOR

Controle que el avance del dlstribuidor
sea correcto. Yea al procedimlento de
control en la SECCION 8,
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{8, CAMBIQ DEL FILTRC DE COMBUSTIBLE

La unldad del flltro completa debe ser
camblada en los Intervalos de tlempo
especiticados, El método de camblo es el
slgulente:

1) El flitro de combustible estd ublcado en
el comparfimento del motor, Intercalado
antes de la entrada de la bomba de
combustible, Para desmontar el flltro ,
dosconecte los manguitos de entrada vy
salida del fll+tro,

2 Monte un flltro nuevo en ta posicidn
-
correcta, y conecte las tuberias de
entrada y sallda al mismo,

NOTA:

La conexldn de la parte superior es para la
tuberia de sallda y 1a conexién en |a parte
Inferlor es para [a de entrada.

ADYERTENCIA:

El procedlmlento anterfor debe ser reallzado
en un lugar blen ventilado vy leJos de llamas
ablertas (tales como estufas de mmm.w.

19, CONTROL DE REVOLUCIONES Y MEZCLA DE

COMBUSTIBLE

Yerifique las revoluclones y la mezcla de
combustible al ralenti y efectie los ajustes
necesarios., Vea la Seccldn de SERVICIO DE
MANTENIMIENTO de la SECCION 4 para los pro—
cedimlentos de control y ajuste de revolu-
clones/mezcla de combustible al ralenti.

1-5,  SISTEMA DE CONTROL. DE EMISION

D, INSPECCION DE LOS MANGUITOS DE VENTILA-
CION DEL CARTER Y DE LAS CONEX JONES

Vea el parrafo 2, INSPECGION DEL SISTEMA DE
VENTILACION POSITIVA DEL CARTER.

1=15

A. INSPECCION DEL SISTEMA DE VYENTILACION
POSITIVA DEL CARTER (VPC)

Examine los mangultos de veatilacidon del
carter y los manguitos del sistema de YPC
por posibles fugas, grietas u obstruccleones,
Examine la valvula de VPC por posibles
obstrucclones. Yea ia secclon de SERVICIQ DE
MANTENIMIENTO do la SECCION 5 para el proce~
dimlento de inspeccion de la valvula de VPC,

I-6.  SISTEMA ELECTRICO

22 INSPECCION DE LAS CONEX JONES DE LOS MA-
205 DE CABLES Y DE LOS FAROS

Mazos de cables y conexlones

1) Inspeccione visuaimente todos los cables
s{tuados dentro del compartimento del
motor por posibles corfes.

Veriflque el aisiamiento de los cables.
Observe sl +tlenen grietas. Todos los
ciips y abrazaderas deben estar flrme—
mente conectados con los cables.

2 Camble todos los cables que aparezcan
deterlorados o presenten aigin defecto.

Faros

1} VYerificar la allneacidn vertical del haz.
2 Verlificar la alineaclon horizontal del
haz. )

Vea el apartado relaclonado con los faros de
fa SECCION & para los procedimientos de
control 1} y 2 menclonados anterlormente,

NOTA:

En paises con disposiclones legales que
espec!flcan normas de allneacién de los fa-
ros, ajuste los mismos de acuerdo a dichas
dlsposiciones.
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J, INSPECCION DEL PEDAL DE FRENO

Veriflque el recorrido libre del pedal de
freno. Yea el procedimlenio detallade en la
seccion de CONTROL DE RECORRIDO DEL. PEDAL DE
FRENO de la SECCION 19,

B, INSPECCION DE LA PALANCA Y DEL CABLE DE

FRENO

i) Verifique el extremo de los dientes del
sector por sl exlste dafos o desgeste,
ST -presentan dafios o desgaste, camble la
palanca del freno de estaclonamiento.

2 Compruebe la carrera, y efectlle su ajus-
te seglin se indlica en la SECCION 19,

3) Cable del freno de estaclonamlento

inspeccione el cable del freno por sl
existlesen dafios y verifique que su mo-
vimlento sea suave, Cambie el cable si
aparece deterloro.

Fig. I-13

D, INSPECCION Y ROTACION DE LOS NEUMATICOS

I) Examine los neumaticos por sl existe
desgaste desigual o exceslvo u otros da-
fos. En caso de aparecer defectuosos,
camble los neumaticos.

2 Controle la presion de Inflade de cada
neumatico y ajJuste 1a presion en caso de
ser necesario,

NOTA;

. GControle la presion de Inflade de los
neumatlicos cuando éstos estén frios.

. La presidn especlflcada aparece indicada
en el compartimento para la rueda o en
el manual del conductor entregado junte
con el vehiculo,

3) Rotaclon de los neumaticos

Para detalles acerca de los pasos 1) a
3), vea la secclon de SERVICIOS DE MAN-
TENIMIENTO de la SECCICN I8,

30, INSPECCION DE LAS RUEDAS, TUERCAS DE LAS
RUEDAS Y DISPOSITIVO DE RUEDA LIBRE
(OPCIONAL}

Disco de rueda

Inspeccifone los discos de rueda noan1owu1ao
sl tlenen abolladuras, distorsiones o grie—
tasa. Camble los discos si aparecen dafados.

Cajlnetes de las ruedas

Inspecclione los cojlnetes de las ruedas
delanteras y traseras por sl presentasen
desgaste, danos u holguras, Para deo—
talles, vea el MANTENIMIENTO de fa SEC~
Cion 17,

Tuercas de |las ruedas

Voerifique que {as tuercas de tas ruedas
estén correctamente apretadas. En caso de
ser necesarlo, aprigtelas de acuerde a las
aspeclflcactones,

Par de aprlete de 50-80 N.m
las tuercas de las| 5,0-8,0 kg-m
ruedas
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Flg. 1-15-1

2 Inspecclone la Junta unilversal y las ra
nuras del eje propulsor por si existen

hoiguras, Si se observa holgura en algu=
na de las plezas, camble las plezas de~

foctuosas por otras nuevas,

Flg. 1=15-2

3y Verlflque ol ajuste de los pernos de la
horquiila de brida (Nim, 1, 2y 3} del
eJo propulsor. Aprlete los mismos en ca-
so de ser necesario.

N-m kg-m

Par da apriete 5-30 23-3,0

1-19

33, INSPECCION Y CAMBIO DE ACEITE DE LA CAJA

DE CAMBIOS, DE LA CAJA DE_TRANSFERENCIA
Y DEL DIFERENCIAL

Inspeccion

{} Inspeccione la caja de camblios, la caja
do transferencla y (a carcasa dsl dife—
renclal por si exlsten fugas de acelte.

Repare los componentes que presenten fu-
gas.

2 Para controlar el nlvel de acelts, veril-
flque que el vehTculo estd sltuado en
una superficle horlzontat.

3) Quite los tapones de {as bocas do {lena-
do de acelte de la caja de cambios,
transferencla y diferenclal (detantero y
trasero). En todos estos casos, es posi-
ble controlar aproximadamente el nlvei
dol acelte por ia boca de lilenado, Es
decir, sl al qultar el taptn de ia boca
de llenado fluye acelte o sl se observa
que el acelte llega hasta la boca de
llenado, el nivei de acelte es correcto,

ST e! nivel es Insuficiente, agregue la

cantidad necesarla de acelte dei +tIpo
racomendado.,

Camblo

El procedimiento para camblar el acelte es
el slgulente:

Sithe ol vehiculo sobre una superficle hor~
zontal y qulte el tapon de drenaje para va-
clar completamente el acelte.

Una vez vaciado todo el acelte, ponga el ta-
pon de drenaje en su alojamlento, y apretar
al par especlficado,

Eche la cantidad de acelte especificada,

Ponga el tapdn de ilenado’en su alojemlento,
y apretar al par recomendado,

NOTA:

Para ! caso de vehiculos utliizados en zo-
nas con tomperaturas amblente por debajo de
-15°C durante la Spoca de mayor frio, se de—
ba cambiar el acelte e! del tipo recomendado
al efectuar los +trabajos de mantenimlento
periddicos,
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NOTA:

Para detalles acerca de los puntos de
Inspeccion de las baliestas, vea {a tabla de
SERVICIOS DE MANTENIMIENTC de 1a SECCION {7.

2 Revise el aprlete de los pernos y tuer-
cas y reapriete en caso necesarlo,

Repare o reemplace las plezas defactuo~
535,

NOTA:
Con respecto a los detalles de los puntos de

comprobacidn, veasg 1a tabla de SERVICIO DE
MANTENIMIENTO de la SECCION 17.

36, ESTADO DE LA DIRECCION

1) lnspeccione la direccidn, observando el
Juego 11bre de la misma y poslbles hoi-
guras, manteniendo e} vehiculo en condl-
clén de avance en 1Tnea recta sobre el
terrenc.,

Juage 1Tbre de! volante
de 1a direcclon

10=30 mm

2 Inspeccione la junta universal y la Jun-
ta de goma del eJe de direccién per si
oxlsten holguras o daflos. 51 se obsarvan
desperfectos, cambie la pleza defectuosa
por una nueva,

3) Verifique que todos los pernos estén
corractamente ajustados y aprlete los
que sean necesarios, Repare o cambie Jas
piezas defectuosas.

Yea 1a secclon de SERVICIOS DE MANTENI-
MIENTO para detalles acerca de los pun-
tos de controf.

4) Inspeccione !a caja de engranaje de \a
dlreccion por sl existen fugas de acel=-
te. SI se presentan fugas, controle ol
nlvel de aceite de la caja.

NOTA:

Para detalles acerca de ios pasos ) a 4),
vea fos SERVICIOS DE MANTENIMIENTO de \a

SECCION 18,

5) Examine {os capuchones de las rotulas de
las barras de dlreccidn. Si aparecen da-
fiados, camblelas por capuchones nuevos,

6) VYeritfique la alineacion de jas rusdas,

Datos para la allneacidn de las ruedas

Convergencla 26 mm

Calda { grado (1%)

inclinacidn del plvote | 9 grados (9°)

3 grados 30 mlinutos

Avance 3° 301)

NOTA:

Para ios detalles acerca de alineacidn de
{as ruedas, vea "ALINEACION DE LAS RUEDAS"
de la SECCION 18.

7} Conduzca el vehiculo por carretera y ve-
riflque que:

a) E! volante no presente reslstencla
anormal,

b} Ef <o.m=+m no vibre,

37. PRUEBA EN CARRETERA

Una vez completadas las tareas de Inspeccion
periodicas, | a 36, efectile una prueba en
carretera en un jugar seguro.

ADYERTENCIA:

Efectle las sigulentes pruebas de carretera
en un fugar seguro no transitado, a fln de
evitar cualqulier rlesqgo de accldentes,

1) Arranqus deo! motor

Compruebe el arranque de! motor,




*SOLURPUNDULD SO} R4
-9p SO} SOpPOJ} e ug|ouese Johew av| opuelseud
seqendd sej enjuey3 *sediep o ojuRiep 50|
~NDlYyea souyo |u seucsded eAey ou enb enbjy
~{48p *segenud seyse Jenioeie eded SO{NSLYBA
soua40 Jod opellsued) ou JebBny un euoisos|es

TV IONILEIAGY

*SEOShJq Sepeust) ejueunp
sopesnbose ojuellowl]) usue|juew oS pep
~|JnBes ep seuounjuioc so| enb enb|}idep

peplJnbes &p seluoJniujl (0}

*ojusweielp
~-BU| uciooedsul eun Jenideje o]Jvsedeu
opusis ‘ebied op ewets|s e ue o Jojow
19p ugloRDgR| ep ewelsis (o ue eljew
-oue eunbie ojs)xe enb eo|}(ub|s “‘uojow
[ep oOfue|ERUO|DUNY & ojurinp epue[ILS
es seInj selse ep eunbje |5 "eyssew
ue eise Jojou  {e seljuejw sepebede
usdpuewted seont seise enb  enb|i|aep

eljeoe
op uofsexd A ebaec ep seuopedipu] seony (6

*0400J4I0D S
eJnjesoduel op JOPEDIPU| © B|q]LSNqUod
Op JOP|POU  “SOULBWO}|Y—R4USND ‘O14EWIDOY
~BA |Op ojuslweRuo|Duny je enb snbjppaep

S8IOpeS[pUl © S6IOPIPH (8

*se|ew
-Joue Seuo|dRJGIA U sopjnd ueonpold ou
eiouejod ep UQ|S|WSURUL BP BUBLS)S {0 A
sepenJ sey ‘eiJed0.4ed ©f enb enb|jjuisp

R|ouejod ep uo|s
—|wsued) ep PWelsis A sepend ‘ellesodae)y  (f

*S6|RWIoUR SEUOIIRJIG|A JU SOP[RJ
eonpoad ou Jogow (e enb enbjjjuep ¢

*SEpRp|D0}eA S@§ SepOL
@ Jojow ep wejsendsed e| eonb|jjdep *

JEIO0 (9

A

TRysuRw vl ejuranp
jeucuR ©zuenjse ep UQ|DBSUSS RUN BINp
—oJad ou enb A umuu¢_nm%mm:_ ejueseud ou
UOODeJ|P B ep &juejoA §e enb enbijluep

CSTEECENN)

*eq)JJe e|ovy ejuswels|dwod esuejed e} ep
opugdt|} A sjue|pusd eun ue ojndiyeA |@
OPURUO|DR)SSe  SiUusWweloeJdu4od euo|duni ol
-uejueuc|oelse ep oued) & enb enb|j)jiep

DIUD | LeUO| 50456 &p ouBd4

*sepend OJLlend se| ue Jey
-|W]S ees cpeueJ; ap e[DORDI}e e} eny *

*sopinJd eoznpoldd ou oued) e engy *

*0}084402
oS oueld) |Sp oOjus|weuo|duni (& eny

tojueinbls o} eqenadwod A
eONpuod sedjuejw ousd) [ep jeped {@ esid

Soue4

*SBUO|D
~]sod se} SRPO} Ue OLDOJICD @S B|Dued
~Bisuedt ep efed e ep A sojques ep efed
e} sp ojueluevolsun) o endb owsiw|se enb
~-1}l28p *seuojoisod sejuessl|p se| Ue e}
-1eD0 0D |@ BARNS BOS So|que> Bp edurjed
e op ojusjweuo|duny (e enb enb)iluej

{(R]o0e.4
~0)S5URLL A [Rd|DU|J4} Sojqued ep edurjed

*SejelliouR SSUO|D|PUCD
ejueseoad ou ‘is ue enbfeuquwe (& eny *

rJedejeoe je o jeped ie
Jejjos e eulied ou enbeaque e eny *

*jeped je Jes|d e opejdoowsep
ejusweleldwo> epenb enbeuqwe (e eny ¢

tojue|nb|s o] es|Aey

enbeJquy

(g

(¥

49

*{jenuew Jopejnbue.yse uod> soped

-|nbe so{nNOIUEA ©p OSRD @ Ue) JOJOW |8 JBd
-ueJJe ep Jejedy op sejue Jope|nbueajse |ep
joauod ep opuew tep edl ‘seid) sedode uy
SYION




CONTENIDO
2~ L. MOTOR ... otinitt e et et c e e e eee e aeaaennn
2- 2. CARBURADOR ... ....c.iciinieiininnnannannaanannnnn
2~ 3. ESCAPE Y SILENCIADOR .......cciuicuneumunnncennn
2~ 4, EMBRAGUE ... ...oiuiinieunnnnnnnnannnneansunaonnenns
2- 5. CAJA DE VELOCIDADES .........cuuiivurnnannncnnns
2~ 6. DIFERENCIALES .......tniteninnmnnneenannsannnnnn
2- 7. ARBOLES DE TRANSMISION ..............cccvueenn..
2- 8. FRENOS . .....vuneeunmuoanananaasanasaacannaannnn
2~ 9. SUSPENSION, SISTEMA DE DIRECCION Y NEUMATICOS..
2-10. MOTOR DE ARRANQUE . ...........c'o'vemmmnnennnnnn
2-11. ALTERNADOR .. ..o ivivnvniiaannnaeanneeaeaanannn
2-12. MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS .........c.ocvucen--
2-13. MEDIDOR DE COMBUSTIBLE .............ccccuiuunnnn
2-14. VELOCIMETRO ... ..ottt ieeia i a e aaeannnnns
2-15. INDICADOR DE TEMPERATURA .........c.cuveunvennn-
2-16. LAMPARAS INDICADORAS DE DIRECCION .............
2-17. LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE .............

570 21 7\

2-18.

SECCION 2

LOCALIZACION DE AVERIAS






2-1,MOTOR

ANOMALI A CAUSA PROBABLE CORRECCION
El motor de arranque no funclona
Dificultad en el l. Fusible principal quemado Camble
arranque 2, Contacto abierto en el Interruptor Repare o camble
princlipal o circulto abjierto en
este Inrruptor.
3. Bateria descargada Recargue
4, Interruptor magnético del motor de | Camble
arranque defectuoso.
5, Conexddn floja en el terminal de la Limple y reajus=-
bateria, te
6. Escoblillas del motor de arranque Camble
defectuosas,
7. Conexidn floja del cable de la Apriete
bateria.
8, Clrcuito ablerto en el clrculto Repare o cambie
de campo © de armadura del motor
de arranque,
No se producen chlspas
|, BuJ]ia defectuosa Ajuste la separas
cién o camble
2, Cable de aita tensldn en corto- Repare o camble
clreculto {conectadc a masa)
3+ Rotor o tapa de dlstribuldor Camble
comunlcados
4, Generador de sefiales o ruptor Camble
. electronico defectuosos,
5., Separaclion del rotor mal ajJustada AJuste
6, Mal contacfo en el Interruptor de ‘Camble
encendido o clirculto ablerto an
este Interruptor,
7. Fusible flojo o quemado Coloque correcta
mente o camble
B. Puesta a punto Incorrects AJuste
9. Boblna de encendido defectuosa Camble
Mai funcionamiento del sistema de .
combustibie
l. Carburedor mal ajustado AJuste
2. Descarga Incorrecta de |a bomba de Camble -
combustible
3, Flitro de combustible obstruldo Limple o cambie
4, Mecanismo de estrangulador defec- Repare o camble
fuoso
5. Colector de admisidn flojo Reajuste
6, Carburador suclo u obstruido Desarme y limpie
7. Altura del! flotador lncorrecta o AJuste o camble
flotador perforado
8, Manguito o tubo de combustible Limple o camble
obstrutdos
9, Combustibie Insufliclente en el Llene

Q@Umm ! 4.00

2-3
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ANOMAL 1A CAUSA PROBABLE CORRECCION
Potencia Puesta & punto Incorrecta
Insuficliente

5, Mal funclonamiento de contrapesos Camble

de avance del encendldo

Slstema de combustible defectuoso

l. Surtldores de carburador obstruidos

2. Bomba de combustible defectuosa

3, Flltro de combustible obstruido

4, Mel funcionamlento del slistemsa
del estrangulador

5. Flotador mal ajustado

6. Tubo de combustible obstruido

7. Sallda deol depdsito de combustible
obstruida

8, Racores floJos en eof sistema de
combustlible

Anomalia en sl sistema de admisldn de
alre

l. Flltro de alre contamlnado u
obstruide

2. Movimlento de retorno de la valvula
del estrangulador Insuflclente

Tendencla a recalentamlento del motor

l. (Yea ta secclon titulada "Recalen-
tamlento¥),

Otras anomallias

I, Frenos agarrotados
2, El embrague patina

Desarme y llmple
Repare o camble
Camble

AJuste o cambte

Ajuste
Limple o ¢amble
Limple

Resjuste

Limple o camble

Repare, ajuste o
camble

Repare o camble
AJuste o camble
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ANOMAL I A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Funclonamliento
irregular del
metor (Yarlacldn
de la potencla
del motor sln
modl flcacidn de
|la abertura del
estrangulador o
durante marcha

de crucero, El
vehiculo parece
-acelerar y desace
lerar sin camblar
la posltcidon del

5. Rotor o tapa de distribuldor co-

munlcados .

Qtras condlclones

. Mal funclonamiento del
de control de alre callente
tPoslcldn Incorrecta de la valvula

de controil)

slstema

Camble

Controle y
camble segilin sea
necesario

pedal del acelera
dor.,)
{E} motor conti- Mal funclonamiento de la valvula de Veriflque el

nla en marcha
despugs de colo
car el jinterrup
tor de encendi-
do en ta posl
clon de ®OFF™,
funclona de ma-
nera irregular
y puede producitir
sonidos de gol-
peteo,)

soloncide de corte de combustible en
el carburador

fun
clonamlento de

la valvuia de sg
lenclde y cambieg
is en caso nece
sarlo,

Marchea en vaclo
irregular

Anomalias en el sistema de encendldo

BuJia defectuosa

2, Cable de aita tensldn comunicado o
desconectados

3. Termlnales del distribuldor desgas-
tados

4. Puesta a punto Incorrecta

3. Tapa de distribulder rota o comunl-

cada

Anomalias en el slstema de combustlble

Surtidores del carburador obstruidos

2, AJuste Incorrecto del r&glimen de
marcha en ralenti

3, Elemento del fllfro de alre obstrul
do

4. Fugas en las Juntas del miltiple,
del carburador o de ta culata

5. Flotador mal ajustado

6. Mal funclonamlento del slistema del
estrangulador

7. Mal funclonamiento de la vaivula

de solencide de corte de combustl!-
ble.

AJuste o cemble
Conecte o camble

Camblae

Ajuste
Camble

Limple
Ajuste

Limple o
camble
Camble

Ajuste
AJuste o
camble
Camble

2~7
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ANOMAL 1A CAUSA PROBABLE CORRECCIiON

Recalentamlento Anomalias en el sistema de combustible
I. Nivel del flotador demaslado bajo AJuste
2, Surtldores de carburador obstruldos |{Limpie
3. Colector de admision flojo ReaJuste

Anomalias en el sistema de refrigeracldn

Il. Refrligerante Insuflciente Llene
2, Correg del ventilador tloja o rota AJuste o cambie
3., Funclonamientc defectuoso del ter- Camble
mostato
4, Rendimlento Tnsuflclente de la Cambie
bomba de agua
5. Fugas en el radiador Repare

AnomalTas en el slistema de lubrlicacidn

l. Flitro de acelte obstruido : Camble
2. Flltro de malla de acelte obstruido |Limple
3, Disminucidn del rendimlento de la Camble
bomba de aceite
: 4, Fugas de acelte en el carter de Repare

acelte o en la bhomba
5. Acelte para motor de grado lncorrec |Camble por

to acalte de
grado

' {correcto
6., Cantidad de acelte Insuficlente Liene

en el carter

Otras condlclionss

I. Frenos agarrados Repare o
. camble

2. Embrague patlina AJuste o
camble
3. Junta de culata deteriorada Camble

Ruidos del motor Ruidos del clgiiedal
Nota: Antes de '

tratar de locall l. Collnetes desgastados con holgura Cambie

zar causas meca- exceslva

nicas del rufdo, 2, <CoJinetes de blelas desgastados Camble

veriflque que; 3. Biolas dobladas Repare o

« La puesta a cambie
punto sea 4, Mufiequlilas del cigiefial dosgasta Rectlflque o
correcta, das camble el clI-

. Las bujias : gliefnl
utitizadas 5, Mufiones de ciguefial desgastados Rectlflque o
ssan del tipo camble ol ci~-
especificado gliefial ~

. EI combustible
utitizado sea
del tipo espe-;
clificado,

2-9
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ANDMAL A

CAUSA PROBABLE

CORRECC|ON

Consumo excesivo
de combustlible

Qtras condiclones

Frenos agarrotados
Patlna el embrague
Presldn de Inflado de
cos Incorrecta

los neumati-

Repare o camble
Ajuste o camble
AlJuste

Consumo exceslivo
de acelte motor

Fugas de acelte

l.
2.

~ Oh g b
.

Tapdn de drenajJe mal ajustado
Pernos de fljacidn del carter de
aceite flojos

Juntas de! carter de acelte deterlo
rada o rota

Fugas en, los retenes de aceite
Junta de culata deterliorada

Flltro de acelts mal ajustado
Interruptor de presldn de acelte
flole

AJuste
Ajuste
Camble eo! sella-
dor

Camble

Cambie

Ajuste

AJuste

Consumo exceslvo
de acelte motor

Entrada de acelte a

las camaras de

combust!dn

Fugas de acelfe a lo largo de los vasta-

Abertura del

wmmam:+om gripados

Ranura de plstdn y segmentos desgas
tados

segmento mal sltuada

Plstones o cllindros desgastados

gos de valvula

Elfmine los depd
sltos de carbo-
nilla y camble
los segmentos
Cambie el pistdn
y el segmento
Coloque correcta
mente la abertu-
ra del segmento
Cambie los pisto
nes y rectiflique
segln sea necesa
rio

I. Retenes de aceite de los vastagos Camble
de valvula defectuosos
2, Valvuias o guila de valvula excesl- |Camble
vamente gastados
2-2, CARBURADOR
ANOMAL LA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Rebose de combus l. VYalvula del flotador desgastada o Limple o camble
tible del carbu- sucla
rador 2, Nivel! del flotader ajustado demasia [|AJuste segln lo
do alto especlflicado
3, Flotador roto y con combustible en Camble
el Interlor del mi{smo
4, Junta rots o defectuosa Camble
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ANOMAL LA

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Yibraclones de

Revestimiento del dlsco de embrague

Repare o camble

embrague liso (cristallzedo)
2, Revestimiento del disco de embrague [Cambie
con acelte
3, Oscllacidn del disco de embrague Cambie
o mal contacto
4, Muelles de torslon debliltados Camble
{en el disco de embrague)
5. Remaches del disco de embrague Camble el disco
flojos )
6. Placa de preslidn o suparficle de Camble
volante deformadas .
7. Tacos de goma del motor debilitados |Realuste o
-0 perno o tuerca de montaje flojos camble
Ruldos de . CoJlnete de desembrague desgastado ‘Camble
embrague o roto
2. Collnete del eje de entrada delante |Camble
ro desgastado
3., Golpeteo excesivo del bule del dis- |Camble ol
co de embrague dlsco
4., Dlsco de embrague roto Cambie
5. Golpeteo de placa de presion y Camble
muelte de dlafragma
Embrague t. Revestimlento del dlsco de embrague |Camble
bloqueado con acelte
2, Revestimiento del disce de embrague |[Camble
excesfvamente desgastado
3, Cabezas do los remaches sobresallen |Camble
tes del revestimiento
4, Muelles de torsion debllitados Camble
2-5, CAJA DE VELOCIDADES
ANOMALITA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Se salen las . EJe de la horqullla de camblo des Camble
velocldades gastado
2, Bolas de acero de poslclonamliento Cambie
desgastadas
3. Muelles para las bolas de acerco Cambie
de posiclonamiento deblt!tados
4, Horqullla de camble ammmmm+uao Camble
5, VIbracion excesliva del engranaje Camble
en la direcclon de empuje
6., Aro o cubo de sincronizador des- Camble
gastados
7. Coljlnetes deo e}Je de entrada, eje Camble
principal o tren flJos desgastados
Las velocldadss I. Muelles de sincronlzador deblilita- Camble
no se pueden dos o rotos .
sacar 2. Estrita Interlor del aro de slincro- Cambie
nlzador desgastada
3. Aro de sincronizador blogueado en efjCamble ol aro

cono
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2-7. ARBOLES DE TRANSMISION

ANOMALIA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Yibraclones y l. Cojinetes do la cruceta de la Junta| Camble
ruldos unfversal rotos o desgastados
2. Arbol de +ransmlsion deformado Camble
3. Arbol de transmlsidn desequlllibrado!| Cambie
4, Arbol de transmlsidn floJo Reajuste
Ruldos produclidos |, -Junta unlversal desgastada o dafiada| Camble
al arrancar du- 2, Estrlas de {a transmisldn desgasta-| Cambie
rante el descen- das por falta de lubricacion
so al ralenti 3., Transmisidn fioja ReaJuste
4, Brids de la Junta unlversal Reajuste
floja
2.8, FRENOS
ANOMAL I A CAUSA PROBABLE CORRECCION
Frenado . Fugas de llquldo por tuberias Locallce la fuga
Insuficlente de freno . y repare
2, Disco o pastlillas del freno con Limple o camble
acelte
3. Frenos calentados Determlne |a
. causa y repare
4, Contacto deflclente de las zapatas Repare para es-
en el tambor tablecer el con-
tacto correcto
5. Forros de zapatas de freno con
acelte o con agua Cambie
’ 6, Forros de zapatas de freno suma- Camble
mente desgastadas
7. Cillndros de ruedas defectuocsos Repare o cambtle
8. Maji funclonamlientec del conjunto Repare o camble
de la pinza de freno
Frenado l. Forros de zapatas con agua o aceite| Cambie
desigual en alguna de las ruedas
2. Separacldn entre tambor y zapata Veriflque sl
mal ajustada en alguna rueda (Mal el mecanlsmo de
funclonamiento del sistema de mjus aJuste automdil
. te automdtlco) co funclona
correctamente
3. Excentricldad del tambor en alguna Cambie
rueda
4, Presltn de Inflado de los neumdtl- | Obtener presidn
cos dasliqual equivalente
5. Mal funcionamiento de los cllindros| Repare o camble
de ruedas
6. Convergenclia Incorrecta AJuste segln lo
especi ficado
7. Neumdticos diferentes en un mismo Utillce neumati-

a]e

cos lguales
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ANOMAL 1A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Los frenos arras-
tran (Inmedlata-

Pistones del cllindro principal no
retorna correctamente

Repare el cllin
dro principal

mente después de | 2, Oriflcio de retornc del cilindro Limple
soltar el pedal princlpal obstruido
del freno se 3. Tubos o mangulto de freno parclal- Examline el esta-
slente un ligero mente obstruldos do de los tubos
tirdn) y de los mangul-
tos, Instale man
guitos y/o tubos
de acero de pa~-
red doble nuevos
4., AJuste. Incorrecto del frenc de Controle y ajus
estaclonamlento te.hasta alcan-
zar los valores
especl ficados,
3, Muelles de retorno del freno Cambie
debllitados o rotos
6. Cables o unldn del freno de esta- Repare o camble
clonamiento flojo
7. Citindro o pistdn blogueados Repare en caso
de ser necesarlo
El pedal vibra l. CoJlnetes de rueda dafiados o flojos| Cambie los coji
cuando se plsa netes de |as
para frenar . ruedas
2, Desplazamiento laterat excesivo Efectle las fns-
del dlisco pecclones segin
las instruccio~
nes, S no est+h
dentro de los
valores especl-
ficados, camble
o reacondiclione
el disco,
3. Paralelismo fuera del valor espe~ Efectle las
ciflcado Inspecclones
segln las
Instrucclones,
51 no estz den-
tro de los va-
lores especifi~
cados, camblie o
reacondiclone
el disco.
4., Tambores de freno trasero descen- Controle la
trados excentriclidad
Ruido al frenar i. Forros de freno lisos (cristali- Repare o cambie
zados) o materlas extrafias adherl la cinta de dre
das & los forros, no,
2, Forros de freno desgastados o de- Cambie los
formados forros
de freno (o la
pastli]ia)l
3. CoJlinetes de rueda delantera flojos| Cambie |os coji-

netes de rueda
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ANOMAL I A CAUSA PROBABLE CORRECCION
VYolante de |a l. Desgaste deslgual de las ruedas Cambie
direccldn tira dejanteras
hacla un |ado 2, Blogqueo de freno en una rueds Repare
tel vehiculo 3, Presldn de inflado de las ruedas AJuste la pre-
tira hacla un deslgual . sidn de Inflado
lado) 4, Barras de acoplamlento desgasta- Camble
das o deformadas
5. Ruedas delanteras mal =ailneadas AJuste de
) acuerdo a lo
especi ficado
6., Partes de la suspenslon delantera AJuste o cambie
floJas, dobledas o rotas o trasera ias. partes de
la suspenslon
Gélpes en el l. Presidon de inflado de }las ruedss Reduzca ia pre-
volante de la exceslva s1on hasta al
dlreccidn (o valor especifi-
de acclonamlen- cado
to duro 2, Rendimiento deflclente de los Cambie
amortiguadores
3. Diferaencias de diametro entre las AJuste
cuatro ruedas
4, ROtuilas deil varillaje de la direc- | Camble
cion desgastadas
5, CoJinetes de las ruedas delanteras Camble
desgastados o rotos
6, Fl]aclones ruedas delanteras flojJas| Reajuste
7. Fljactdn del volante de la direc~ Reajuste ia
clin flojo tuerca
B. Vellga o abolladura en el neumdtico| Cambie el
neumatico
Desgaste rapldo 1. Presibn de Infiedo de las ruedas AJuste la
o deslgual de Incorrecta presidon de
jos neumatlicos los neumaticos
2, Dlferenclas de didmetro entre !as Combie
cuatro ruedas
3., Cojlnetes de las ruedas desgasta- Cambie
dos o rotos
4, Oscilaclidn de neumaticos Repare o camble
5, Rotacldn incorrecta de los neumati | Ajuste
cos con e] consecuente desequlll- .
brio - )
6., Ruedas deianteras mal ajlneadas AJuste segln lo
especiflcado
Ruidos de la di !+ Pernos y tuercas flojos Reajuste
reccion 2. FlJaclones de ballestas sueltos Reajuste
3. Cojlnetes de rueda rotos o daffados | Camble
4, ROtuias de barra de acoplamiento Camble
desgastados o agarrotados
53, Falta de engrase en las juntas de Lubrique o

-
union

camble
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ANOMALIA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Vagabundeo de ia 2, Rotulas de barra de acoplamlento Cambie la rotu-
direccidn o o de blela de direcclon flojos la de |la barra
inestabilldad de acoplamiento
o de la bieila
de direccldn
3. Amortiguador o sllembloc defectuo Cambie el amor-
s50S tiguador o el
m__rsc_on
Poca establii- . Barra estabilizadora sueita Ajuste o camble
dad de direcclon la barra esta-
' blltzadora o
los sllemblioc
2, Ballestss rotas o flojfas Camble la balles
ta
3. Caja de engranajes de |a direccldn Controle y ajus-
mal ajustada te el par de la
caJa de engra-
najes de la di-
reccldn
4, Ruedas delanteras mal afineadas Controle -
allnsacion de
las ruedas de-
. lanteras
Altura Insufl- l. Ballestas rotas o flojas Cambie
clente o desi~- 2, Sobrecarga . Controle la car
guai ga
3, Ballestas Incorrectas Camble
Suspension dema- l. Amortiguadores defectuosos Camble
slado blanda
Golpes de suspen . Sobrecarga Controle la car
ston : ga
2, Amortiguadores defectucsos Camblie
3., Bsllestas Incorrectas, rotas o Cambie
floJas
La carroceria- l. Barra establlizadors sueita AjJuste los per=-
esta inciinada nos de la barra
o Jadeada oestablllzadora
o cambie los
. silembloc
2, Amortiguadores o stlembloc defec- Camble los amor
tuosos tigquadores o
afjuste los si-
lemblog
35, Ballestas rotas o sueltas Camble
4, Sobrecarga Controle ja car

qa

2-21
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2-11. ALTERNADOR

ANOMALI1A CAUSA PROBABLE CORRECCION
Sobrecarga/descar | 1. Correa de alternador suelts o rota AJuste o camble
ga réplda de fa 2, Cabies de |a bateria flojos, Repare o cambie
bateria corroidos o desgastados
3, Concentraclon de acldo (ncorrecta Repare o |lene
o nivel Insuflclente del electrd-
lt4o de ta bateria
4, Placas de las celdas de bateria Camble }a bate-
defectuosas ria
5, Mal contacto en la conexidn del Limple y reajus-
terminal de la bateria te .
6, Carga eléctrica exceslva Examline ol siste
ma de carga
7. Regulador de voltaje o slternador Camble
defectuosos
8, Sistema de marcha en ralenti de~ Repare o camble
fectuoseo
La luz de carga l. Fusible quemado Examine el fusl
no se enclende ) ble .
al colocar el 2., Bombtlla de control fundida Cambie la bom-
Interruptor de : billa
encendido en la 3. Conexidn floJa en el cableado CorriJa las co--
posicidn ON, nexjones flo]as
estando el 4, Regulador de voltaje defectuoso Camble
motor parado
Ruldos de I. CoJinetes desgastados, flojJos o Camble
alternador defectuocsos
La lampara }. EIl alternador no produce salida Reparar
contlinua encen- suficlente
dida aln cuando 2, Regulador de voltajJe falla Reparar o
el motor ha . cambiar
arrancado 3, Circulto a masa formado entre la Reparar
lampara y bateria
2.12. MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS
ANOMAL A CAUSA PROBABLE CORRECCION
El iimplapara- |« Fusible suelto o quemado AJuste o cambie
brisas no 2. Mal contacto de metal a metal en Repare .
funciona el conector
3, Escoblilas desgastadas o flojas Camble o repare
4, Conmutador sucio o quemado Repare o cambte
5., Boblna de campo en cortaclrculto Cambie
o quemada
6. Conexldn de terminal flojJa en el Repare
Interruptor del limplaparabrisas
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2-15, INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA

CAUSA PROBABLE

ANOMAL I A CORRECCION
{ndlcaclon . Contacto de metal a metal lncorrec Repare y ajuste
erronea to en tas conexlones del terminal
2, Medidor receptor defectuose (pla- Cambie
tino quemedo o elemento bimetali-
co deformado)
3., Medldor de temperatura defectuoso Camble
El medidor no bo Clrculto ablerto Repare
presenta fndica 2, Medidor receptor defectuoso {(hillo Cambie
etdn alguna térmico en circulto ablerto, ele- )
mento bimetadllco o aguja Indlicado-
ra deformados) ’
3. Medldor de temperatura defectuoso Camble
2-16, LAMPARAS INDICADORAS DE DIRECCION
ANOMAL 1 A CAUSA PROBABLE CORRECC!ON
El destello es i. Las lamparas tlenen conexidn 2 1 Reparar
mayor de un Jado masa fncorrecta
5 hay desteilo 2. Se usan lamparas con vatlaje Cambfar
s&lo en un lado, inadecuado
derecho o 1z~ 3. Uns de las lampares, derecha 3 Cembiar
quierdo izqulerda, delantera & +rasera
esta fundida
4, Circulto ablerto o alta resisten- Reparar
cla entre interruptor y lamparas
No hay desteilos l. Fusible quemado en o) clrcuito Cambiar
en ambos iados, 2, Clrculto abterto o alta resistenclial Reparar
derecho & (z- . entre la bateria y el interruptor
quierdo 3, Rele defectuoso A Reparar
La frecuencla i. Lampara de menor vatiale que el Cambiar
de destellos es especlflcado ’
muy baJa o no 2, Alguna de las }amparas, delante- Reparar
hay destelio en ras © traseras, fzqulerdas & de-
ambos lados rechas est? mal conectada a masa,
3. Tensidn de voltaje muy bajo Recargar bate-
ria
4, Fusible flojo, con contacto defl- Reparar
ciente .
5. Contacto Incorrecto en ia conexién Reparar
6, Rel® defectuoso Cambiar
La frecuencla l. Lamparas de mayor vatiaje del Cambiar
de desteilo es especificado
muy alta 2, Reld defectuoso Camblar
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. DESMONTAJE DEL MOTOR
. DESARMADO DEL MOTOR

. SERVICIO DE MANTENIMIENTO DEL MOTOR
. MONTAJE DEL MOTOR
. INSPECCION Y AJUSTE DEL MOTOR

- LUBRICACION DEL MOTOR

SECCION 3
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DESMONTAJE DEL MOTOR

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

---------------------------
----------------------------
............
------------------------------
nnnnnnnnnnnnnnnnnn

llllllllllllllllllllllllll

.3=-1






3-1.

1)

Descripcidn

El motor es una unidad refrigerada por agua, de 4 cilindros en
linea, de 4 tiempos y a gasolina con frbeocl de levas en cabeza,
cuyo mecanismo de valvulas estd configurado en V",

El Srbol de levas en cabeza esti8 montado sobre la culata ci-
lindro y es accionado por el cigilefial a través de la correa de
distribucidn, A diferencia del tipoc convencional de motores
con vAlvulas en cabeza, el motor no tiene varillas de empuje,
de modo gue el accionamiento de las v&lvulas es mis directo y
les permite a &éstas seguir el movimiento del cigliefial sin nin-

-guna demora.

Fig. 3-1



£-¢

(g & g soapuriid soy 38p 19
cxj3o T2 ‘¥ A 1 ,U SOIpPUT{TID> SOT 3P seb 12 esTndxa oun ‘sopeaed
~38 SOTOTJITa0 sop 9p uauodsTp adeoss ap ogny 2 A& JI0322[0D TH)

romtade
Aanw xed un A epeasTa e'Iousjod Bun JIuasjqgo uezTwIsd A ‘ojuaTw
-Tpu®z To ueriof{saw gaTend EOT ‘OTOHTFIIC BTqop »p o0dTl T3p UuOS
adeos® @9p wWIISTS T2 u?d opezrTiran =deoss ap oqni A 103991702 TH

- io3nafod B3Sa
dp P©vOTISIII3oBARD BT ue ‘ezaed ueabh us ‘ewseq a5 I0jowW IASH 9P
WOT3ISNQUod ®T 9p BIOEBOTII® BITE BT ‘*EBIOZA3W BT 2Ip IWMIOITUR UQTIR
-ngTIASTP ®un opuerxinbase & ugrisnquwod BT OPURRITITINRF ‘UQTSTWpE
2p I03D9700 T8 u2 93ustTed wnbe zod ojuesTwejzusfes, e2T1dWws 23S

*sauUoTORIqTA UTS @apaoe enb ‘ueitwisd snb odode ap
sojund oouto ¥p kiIsuod & opelio3y ‘evzartrd wun sp sa3 ‘Teusnbrio 14

*IesTweous evaed opeax
-edexd e3se X z93sngox uexb ap ‘opTpunjy oxxsty B8p S5 @anbolg [

*eax9bIT Anw so A sjuswsaEnS BUOTOUNT
‘seasT 9p Togqag T® JruoIlooe waed uQlrONgII}STP BpP BIIICD BTI

. *xoj3ow Ta3p peproedeon
Iofew OPTUSIO ®BY 85 ‘seInafga °p owsTuessw [op sajuauvcdwon
8p oJlupu T[a opIoNpax 9sxaqgeRY TR ‘sSgweper ‘L UQTOONIAJZISUOD NS IP
TeIN31oNnI3ss zaisngoX e[ JIod SETNATEA 3P Sowstuedsswm sp OpInI 19
sjuUsWAWIOUD 9ONPaX 85 anb eiouew sp ‘vileIno Bl uos sopeabajur
‘up3ss sauroueleq ap sels A seasT ap 1ogqay e exed ssixodos sd1

@TQTISNGUOD 2P OWNSUCD I0UBW UOD
‘ezxang ep solleqed spw xTnbesuoco e3Twiad oOYsISTP 2357 "ELTI
~guwxey sew ess onb evaed ‘oorTagzse~T3Tnw odT3} TSP S8 BRRIOD €]
& ugastd Top eEZegERD PT 2I1UP PBPRWIOF UQTISOqUWOD Sp BIBWUED vI

ropTaieq ®p A 2OTIJPUNTOA RPIDEDTIF2 JXodew 8UITIJO
28 ’,A, U® SPINRAIBA S®T Iv3is® T2 ‘opeznzoaxjus olnyzy exed sel
~-sondsTp ugilses 2denss & ugTrsTuwpe a2p sepexiud se] enb e optqgeq

*anbTs ou
~00 9sSITWNSDI uspoend JXO30W 2P SEBATIUIRSIP SeBI2TISTaAx}IOERIRD BB



Componentes y operaciones gue no precisan el desmontaje del

motor.

Las piezas siguientes no requieren que se desmonte el motor

para la operacidn indicada

{cambics,

ingpeccidn y ajuste):

Pieza o componente Tipo de operacidn

1. Bujfa Cambio o inspeccidn
2. Distribuidor Cambio, inspeccidn o ajuste
3. Colector de escape Cambio o inspececiédn
4., Filtro de aceite Cambio
‘5. Unidad de presidn de aceite Cambio
6. Tapa de balancines Cambio
7. Eje de balancines Cambic o inspeccidn
8. Balancin Cambio © inspeccidn
9. Muelle del balancin Cambio o inspeccidn
10. Arbol de levas Cambio o inspeccidn
11. Culata Cambio o inspeccidn
12, Radiador Cambio o inspeccidn
13. vVentilador Cambio
14. Polea de la correa distri

bucién del Arbol de levas Cambio o inspeccidn
15. Polea de la correa de dis

tribucién del cigliefial Cambio o inspeccidn
16. Correa de distribucidn Cambioc o inspeccidn
17. Bomba de combustible Cambio
lg. Carburador Cambio, inspeccidn o ajuste
19, Colector de admisidn Cambio
20. Alternador Cambio o inspeccidn
21, Motor de arrangue Cambio o inspeccidn
22. Correa de ventilador Cambic, insp. o ajuste nmSmMWMi
23. Bomba de agua Cambio
24. Poleas Cambio
25. Tapa de distribucidn Cambio
26. Manguito de agua Cambio o inspeccidn
27. Tuber.y filtro de aceite Cambio o inspeccidn
28. Bomba de aceite Cambio o inspeccidn

3-4
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Lado de 1a junta de Lado del na_mmumv
tres vias de adnisidn

Fig. 3-2-3

. Sople desde el lado del oolector de
admisidn,

B) Canpruebe que no hay nada que cbsta-
culice el paso del aire.
Si algma de las cagrabaciones re-
sulta ser insatisfactorias, reemplace
la vAlvula PCV,

EEX] m \
gy Aﬂ”-
Lado de 13 j
de tres <wmmc:ﬁm

. Reinstale la valvala FCV.

Lado de muelle
de admisidn

Fig., 324

PRECAUCT N

Al wolver a mntar la valvula PCV,
emelva sa parte roscada om cinta
de tefltn o material similar.

3) Programa de Mantenimiento Periddico
{(Valvula BCV),

Inspeccicnar a  Cada 40.000 Xn.
intervalos de 24 meses

4) Iocalizacifn de Averias

hveria Causas probables Ravedio
1 El moter no | Pérdida de vacio Reparar
arranca/Hay | en la linea de PCV | segin -
dificulta-— se pre-
des en el cise
arranque
(gira bien)
Pérdida de vacio -
en la linea de - -
2 Ralenti PCV
irregular, valvula completa
se cala © mente abstruida o
ratea agarrotada
3 El motor
pierde po
tencia/ace-
leracitn de
fectnosa
Aqarrotamiento de
4 Filtro de la valvula BCV u Peparar
aire qra abstruccitn del - O cam-
siento sistema biar
la val
wila

3-3. Desmntaie del motor

1. Desconecte los terminales negativo (-) v
positivo (+) de la bateria.

2. De los terminales del motar de arrarcue,
descmnecte el cable negro/amarillo v el
de bateria, positivo (+).

3. Desonecte de Jos terminales del
altermadar el aoplador y el oconducbor
blanco.

4. Desconecte el cable del medidor de e
peratura del agua. El mediador se halla
alojado en el tubo miltiple de entyada.

5. Desomecte del carbarador el ooector
del cable & la bobina.

6. Desconecte el manguite de entrada de
aire caliente.

7. Desonecte, de la culata, el manguito de
respiracitn.
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2.

21.

Fig.

23.

24,

25,

Deslice el gquardapolvos hacia la parte
superiar de la palanca.

Afloje los 3 permos que sujetan la pa-
lanca & cmbios y extraigela de su aaja.

3-3-4

Levante el vehiculo con el gatc o om
algin otro medio elevadr. Deposite el
vehicnlo schwe sopartes de sequridad.

Separe el colectar de escape del silen-
ciador, desconectando la junta.

Desconecte el cable del embrague del so-

rorte del motar y & la palanca de des—
enmbrague.

Afloje el tapin de drenaje para vaciar
el aceite de la caja de wvelocidades,

3-8

26. Desmerite la trasmisién que wne la caja
de velocidades y la caja de twansferem—.
cia.

27. Destonte la placa apoyada en el chasis,
par debajo de la caja de velocidades.

Fig. 335

28. Desmonte los 2 permos del soporte de la
caja de cambios.

Fig. 33-6

29. Mediante uwn dispositivo elevadr de Iri-
da o cadena, levante el motor.

NOTA:

Cuando utilice un dispositivo de cadena, en—
ganche el motar mediante los dos ganchos
correspondientes, uno en el lado del colec-
tor de entrada y el otro en el lado del oo~
lector de salida,
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Fig. 34

Fig. 3-5. Herramienta especial (09916-97310)

Pegnonte el distribuidor

3-10

Fig. 3-6.

Desronte 1la banba de canbustible.

Fig. 37

Saque la caja del distribuiidor.

Fig. 3-8.
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Desmontar la tapa de la distribucifn. Retirar la correa de distribucién.

Fig, 3~15 Fig. 3-18
Desplace el moelle del soporte del tensar Desmonte la polea de la oxrrea & distriba-
cam se cbserva en la Fig, 3-16. . citn om la Therramienta especial (A)

(099230~0113) wolocada com se indica, para
fijar el arbol de levas.

Tensor del scporte

Tensor del muelle

Fig. 3-16

Desmonte el tensar de la owrrea de distri-
bucifn.

Fig. 3-19

Desmonte de forma similar la polea de la

3-12
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Fig. 325 Fig. 3-27

Sague el oolectar de admisifn.
Usando la  herramienta  especial (A)
(09915-47310), quite el filtro de aceite.

NOTR:
Tenga cuidadc de no dervamar el aceite al
quitar el filtro.

Fig. 3-28

Afloje y quite el tubo de entrada de agua.

Fig. 3-26

Separe el manguito de derivacifn del tubo &
entrada de agua.

3-14
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Use el extractor & .<mu.<c“_.mm (R)
{09916-14510) para comgrdmir el moelle de
valvila a fin de soltar los pasadores de va-

Ivulas para quitarlos. De este modo, quite
los melles de vilwulas v éstas.

Fig. 336

Desmote el wolante, usando la herramienta
especial (A) (09916-97310}), caro se indica.

Fig. 337

Desmente el carter de aceite,

Fig, 338

Desmate el filtro de la bamba de aceite.

-

Fig.3~39

Cawo primer paso para desmmtar el clgliefial,
quite las tapas de las hielas & los cilin—
dros N° 2 v N° 3 y saque los pistmes, cada
uno camplete con su biela, por la parte su-
pericr del blogque.

PRECAICIAES

.  Antes de sacar los pistones, marque el
nimero del cilindro en su cabeza. .

.  HNumnca empuje la cabeza de biela para sa-
car el pistin, Si fuera necesario empu-
jar para sacar la cabeza de biela, in-
troduzca pernce prisioneros en la cabeza
¥ golpes con un botador de plastico,
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Desmnte de cada pistom los segrentos cano
se mestra.

Fig. 3-45

Quite los Iuilones del pistdn.

PRECADCIONES

. Bnbtes de quitar el bulén, escriba el ni-~
mero del cilindro en la biela.

. Ooloqpe el pistén, bulfn del pisthn y
hiela, jumtos con la tapa, en el reci-
piente o handeja camo wn conjunto.

Fig. 3~46

3-18

Fig. 347

3=

5.

Servicio de mantenimiento del motor

NOTRS
. Una vez desarmado el motor, inspeccione

el blogque de cilindros v la culata par
si hay sefial de pérdida de agua o dafios
y, despues de lavar estas piezas,

. lave todas las piezas desmontadas, qui-

tands la grasa, suciedad, carbonilla,
etc. antes de inspeccionar para determi-
nar si hay o no que reparar.

Rsegirese de sustitnir los tapomes de
agua.

. Use aire ocompmimide para linpiar los

arificios y canales de aceite.

. Mo confinda los juegos de valvulas, oo

jinetes, tapas de oojinetes, etc.
Canserve los juegos separados e identi-
ficadeos.

Qulata de cilindros
. Limpie de carbmilla la culata de cilin-

dros:
Se encontrarin depdsitos & carbmilla

en las cimaras de combustifn y orificics -

de escape.

Recuerde que la tendencia al scbrecalen-
tamiento y pérdida de fuerza se deben a
menudo a acumilacifn excesiva de carbo-
nilla.

Descarbonice también las valvulas,
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Verificacitn de las caras & asiento del oo
lectar de escape.

; e
“Uﬁmwcﬁunuméwvﬁ

Fig. 353
Fig. 3-52
Verificacitn de las caras de asiento del oo
lecter de admisidn. Pandeoc del eje de balancines
Usando soportes en "V' y calilre de re-
loj, segin se muestra en la Fig. 354
Ejes de balancines. verifique si el eje estd recto. Si se
excede el limite, corrijale golpedndolo
Desgaste: en fric con in mazo blands o cambielo.
Revise estas plezas por si estin cpsta-—
das y, si lo considera necesario, cam-
bielas. El grado de desgaste se determi- Pandeo del eje
na en base a dos lechras, wma en el & balancines: 0,06 mm (0,0023 in.)
D.I. (difmetro intericr) del balancin y
la otra en el difmetro del eje.
- NOTA

Use n micr@metro para el eje y wn calilre
para los halancines. Ia diferencia entre las
dog lechuras es la holguwa entre eje y ba—
lancin, cayo limite estd especificados. Si se
ha superado el limite, cambie el eje, el ba—
lancin o ambos.

Concepto Standard Limite
D.I. del Ia 14,985 - 15,005 -
lancin | (0,500 - 0,591 in.)] -
Fig. 3-54

Difm.del eje| 14,965 - 14,980m -
cscilante {0,389 - 0,590 in.) -

Bdmd-| ©,005 - ©,040mm) 0,07 mn. Si la pmta (1) del tomilio de ajuste
Holqu | sitn |{0,0002 - 0,0016 in.) |{0,0027in) {2) estd my desgastada cambie el tor-—
3 del nillo. Fl balancin debe cambiarse si la
eje de cara que apoya en la leva (3) se encuen—
balan 0,005 - 0,040mm) 0,07 mm. tra miy gastada.
cines |Esca (0,0002 - 00,0016 in.) |{0,0027in)

e

3-20
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2) Calientese la coulata uniformemente
entre 80° o 100°C , de manera que la
culata no se deforme y oologue la
quia en su orificio, om los utiles
para instalar gquias de valvulas (B)
{09916~57310 v 09916~57321). Vea la
Fig. 3-60. Bsedirese de efectuar esta
opexracién rdpidamente, de modo que
todas las gquias se monten en la cula-
ta a una misma tamperatura.

Tolerancia de guia de 0,03 mm (Q,0012 in.)
vilvala

Fig., 3-58 . Protuberancia de gufa | 16,5 mm ((¢,649 in.)
de vAlvula (1)

. Cambio de las gufas de valwulas;

Ias guias de vdlvulas van colocadas a

presifn, A cntinmcifn se expme el mé~

todo de extraccin e instalacitns

1) Usando el extractor de gqguia (A)
{09916-44511), saque la guia e vAl-
vula de su ubicacién en la cara supe-
rior de la culata. Despuds de quitar
la guia, rectifique el crificio de la
guia con uwn escariadr d 12 mm
(0.472 in.) para eliminar xehabas,
aseguindose de que el difmetrd del
arificio después de rectificado se
mantengg en el siguiente limite:

Fig. 3~60
Diametro AAnisitn 12,039 - 12,048 rm
del arifi . NOTA; _
cio G ' Escape |(0,4736 - 0,4743 in. La longitud de las guias de vélvula difieren |
quia & i en AMISION Y ESCAPE, Es 52,5 mm. {2,067 _
valvula in.) para la primera y 54,5 mm. (2,145 in.)
para la sequnda. _

3) Verifique todas las gquias & vilwula
mntadas, midiend el D.I., y si és~
te, camparads ocon el difmetro del
vistago, indica wma holgura radial
demasiado pequefia, rectifique el D.I.
de la guia con un escaviador (C) de 7
., camo se maestra en la Fig, 3-61.

Fig. 3-59
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Asientos de valwula

PRECAICTON ;

Las vilvulds a revisar scbre las que se
efectnard la comperobacifin de la andura del
asiento y huella de omtactn, deben ser
aquellas que han sido calificadas cawo sa~
tisfactorias respectc a la holgura entre
vastago y guia, y requisitos estipulades en
la seccifn precedente de VALWIAS,

. Ancho de asientos
 Efectlie wna huella en cada vilvula de la

" manera usual; es decir, dando una mano
de pasta roja wnifarme al asiento de va-— Fig. 3-65
Ivula, y haciendo girar la cabeza de la )
vilwnila en su asiento. Debe usarse el

esmerilader de valvulas., . FReparaciin del asiento de vAlvulas

Un asiento de vdlvula que no prodace un
La heella que debe aparecer en la super— centacto uwniforme con su valvula o mues-
ficie & asiento de la valwula debe ser tra un andio (W) d& ocontacte & asiento
@ wn anillo cmtimo sin ninguna in- que estd fuera de lo especificado, debe
terrupeifn, y el andio (W) debe estar ©  repararse por rectificads o fresado y
dentro de lo estipulado. lvego pulirse.

1} ASIENIO DE VALMULA DE ESCAPE:
Encho de asiento Use wa fresa de asiento de v@lwula

mnmu&mHmH.mSme Adnisitn 1,3 - 1,5 mm para haocer tres corktes en el orden
do por 1a (W) - que se detalla en la Fig. 3-67. Los
huella de oontac|Escape | (Q,0512-0,059 in) tres cortes deben realizarse asi: el
to de la cara de primero marcando un dnquio de 15°, el
la vdlwula . sequndo marcand wn &ngulo de 75° y

el Gltimo de 45°. El tercer corte (3)
debe hacerse para lograr el ancho de
asiento deseado (W).

Ancho de asiento (W) _ _
para asiento de val- _ 1,3 - 1,5 mm
vula de escape | {0,0512 - ,0590 in.)

JE N —n —_ R —

Corte de asiento de valvula



(M) SWICTTUN OFDLIUCO 3P LYY
o-€ “bta

*SEMATEA 3P QUSTUEDAW T8 & E3eTr
el Tejuom @p SEdSSp EIMATEA @ embToy
ey ‘egsnle ‘oraeseoeu se 1S & sobritxen C

“oTTTuR

S WOy U@ ELrON BT US PERTOUTINO

Keyy aob K e[nates ¥p qustse T8 W@ ORI

U0 Tase erTeY el b scbryvep “elox

vised ef uo epEny wn ezpoad £ et

—ATEA SD OJIUDTSE & BIED B US Opuesn O3
—serdico o oTdury ‘IeTTIANSe ¥ sdsx]  C
1SYION

eTnATEA
Bl ® TrIAuse op msendax 9D uoToenTTdY
69 *bTa

-TENSh opoagu T unbes ey
—nATEA B JCPRTIINED W osed w0 UB
opuesn {ouTy TlaRWSe 2P osetchoe
wo chanT £ wxeo vl B opeoTide oswub
TrIasume op ogsendioco Wil uwo  orEd
~1xl ‘sese] SOp US BTOATRA SD ORETSE

T oTTIewSE IYIWTVA 3 OOVIRIESE (€

UOTSTUPE S ETNATEA 9p SOJUSTSE @ SUTBUY
g€ b

("UT 08S00’0 ~ TIS0'0)
wr /T - g7

UWOTSTpEe & BI0A
Ten ep oyuwotse exed
(M) CAURTSE 9P CUPWY

*go-f *HTd P 1P RAJASSIO 25 QUK
rymaegTp 50 ommbue cpunbes 19 oxed
radense op FIOALRA P oQusTse 19 wxed
anb nmusTW el S 9300 Sp EOUENOSS
P ONISINN 51 YIWIWA 33 QINELSY (T

adeose @0 eIMATRA P OUBTSE Sp soTmbUY
L9-€ bid

o571
L)
JShil)




Melles de valvulas

.  Segin los datos que fiquran més abajo,
compruebe que cada mielle estd en buenas
condjclones, sin ningin indicio de dafo
o perdida de tensifnm. Recuerde que los
mielles que han perdide la tensifn pue—
dn causar golpeteo, asi camo la posibi~
lidad de reduccifn de potencia debido a
fugas, motivadas por la dismimcitn de
presifn de asiento de la valvula,

. Concepto Stindard Iimite
Iengitud libere 48,9 mm 47,6 mn
del muelle de {1,9252 in.} (1,8740 in.)
valvila

_ 23,6-27,6 ¥g paraj 22 Kg para
Precarege del 40 mm 40 mm

melle de (52,0 - €0,8 1b/ {48,5 1/
valvula 1,57 in.) 1,57 in.)

Fig. 3-71
Medicion de la longitud libre del maelle

Fig. 372

Verificacifn de la precarqa del mielle

. Verticalidad del maelle:
Use una escuadra vy wna superficie plana
para verificar en cada muelle, la des—
viacifn de verticalidad, (1), camo en la
Fig. 3-73. Ics maelles que tengan mucha
desviacifn (inclinades), sarepasando el
limite, deben canbiarse.

Verificacitn de muelles 2,0 m
de vAlvala (1) (0,079 in.}
D

Fig. 373

Arbol de levas

Un motor ruidoso o sin potencia suficiente,
se debe con frecuencia a que su arbol de le—
vas esti excesivamente desgastado, o torcido.
También puede haber desgaste en levas y ma-
fones

. Pandeo del Arbol de levas:
Coloque el &rbol de levas entre dos pan-
tos centrales, oo se muestra en la
Fig. 374, con un calilre de reloj fijo
para medir el pandeo, Canbie el arbol de
levas si el pandeo medido supera el li-
mite.

Limite de pandeo 0,10 mm.
del Arbol de levas (0,0039 in.)
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Fig. 3-77

Fig. 378

Blogque de cilindros
. PRectificado de la superficie de apoyo de
la jumta de culatas

antericrmente para verificar el planw de
la superficie de la culata, verifique el
plano de la cara supericar del blogque de
cilindros. Si el valor medid excediera
el 1imite estipulado, rectifique 1la
superficie,

Limite del plano | 0,05 mm {0,0020 in.)

3-28

Fig. 379

. DiAmetro del cilindro:
Usando wn calilvador & cilindros, mida
el difmetro de cada cilindro (calibre) en
dos direccimes, longitudinal y

medio e inferiory; ocomo se indica en la
Fig. 3-80, para obtener un total de 6
lecthuras. Con estas medidas campruebe si
la diferencia entre las realizadas en las
dos direcciaes y en cad cilindro,
superan el limite estipilade. Si asi
fuera © si las paredes del cilindro es~
tin miy rayadas o dafladas, rectifique
todos los cilindros a la siguiente medi~
da, usandv ahora nueves pistones & la
medida correspondiente, al  wontar el

0,25 mm {O,0058 in.)

pistones 0,50 ma (0,0196 in.)

8 algmo de los cuatro cilindres tiene que
rectificarse, se dbe hacer en los cuatro
hasta la medida siguiente, para comservar la
uniformidad.

Cuando cambie los pistones o monte pistones
de mayar medida, aseglirese d2 que la holqura
entre pistén y cilindre quada dentro & lo
indicado a contimaciéng
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. Mlgmwa entre cojinete y milequilla del
ciglenals

+ Verifique esta holguwa oan pasta fundi-
da, o preferiblemente con PLASTIGAGE;
vea oano Se usai

1) Corte un poco de PLASTIGAGE apmodma-
damente igual al ancho del cojinete y
situelo awialmente solxe la mxequi-
Na del ciqiefial, evitando el orifi=-
cio para el aceite.

2) Aplique en el pie de hiela omn
oxiinetes en su sitio y apriete
tapa a lo especificado.

los
la

NOTA:
Mmca haga girar el cigliefial o la hiela o
wma pieza de PIASTIGAGE en la holgura radial.

Par de apriete de
la tapa de cojinete

28 - 32 N.m
2,80 - 3,20 kgm

g
Coando coloque la tapa de oojinete en su mi-
flequilla, asegirese de distinguir entre los
dos esttrenos, delantero y trasero, -

Fig. 3-89

3

32

3) Quite la tapa y mida el ancho sefiala-~
do en PLASTIGAGE o la reqla & me—
dir del schre de &ste. Esta medicitn
debe tomarse en la parte mis ancha.

Ttem Stindard Iimite
Holgura entre | 0,020 = 0,040 mm | O,C80 mn
oojinete v {0,0008-C, 0016 in}|{0,003Llin)

i1l

Fig. 320

4) Si el limite indiado antericrmente,
se sobrepasa, rectifique las mabequi-
Has del ciglisfial a las medidas que
se indican en el cuadro siguiente,
usando sus oorrespondientes  casqui-

1lcs.

Tamafio de cojinetes

Di& de mbecquill

37,965 ~ 38,000 mn

StAndard (1,4954 = 1,4960 in)

Tamafio rencr de 37,735 -~ 37,730 mma

0,25 mm (1,4856 - 1,4862 in)
(0,0098 in)

Tanafio menar de 37,485 - 37,500 nmm

0,50 mm (1,4760 - 1,4763 in)
{0,0196 in)

Cuando se usan oojinetes de més tamaflo,
la especificacifn de la holgura difiere

ligeramente:

Holgura radial de
cojinetes de mayar
tamario

0,020 - 0,00 mn
(C,0008 ~ 0,0027 in)
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w&ﬂmﬂwn
Cuande se necesita rectificar mufiequillas,
hagase al tamafio mayar.

Fig. 393

Cojinetes de milequillas del cigliefial

. Inspeccione los oojinetes por si tienen
sefias de fusitn, picadmras, quamad o
dafics y cbserve la superficie de contac—
to.
Deben cambiarse los oojinetes defectuo—
sos.

2) Monte el cigliefial de manera habitual,
apretando las tapas de cojinete al
par de apriete especificado. (Se su-
pne que la pleza de PLASTIGAGE estd,
colocada en cada mifitn). No haga gi-
rar el cigiefial cuando el PLASTIGAGE
este puesto.

Par de apriete de 43-48 N.m
los pernce de tapa 4,30 - 4,80 kg-m

PRECAICICN:

Cadza wna de las cinco tapas de cojinete es-
tin marcadas oo flechas hacia el extremo
delantero para ajustarse &sta (por el nimero
de cilindros) a su malequilla. Recterde que
los cuatro odlindres estfn maerados 1,2,3 y
4, cntando desde el extremo delantero. Vea
la Fig. 394,

PRECAICION

Cawo en el mso d& los oojinetes de bielas,
les cojinetes el ciglefial no pueden repa-
rarse por rectificacién om papel de lija o
maquina.

. Holgua entre m¥iequilla vy cojinetes
Revise esta holgura uwsando pasta de fu—
sitn o preferiblemente PASTIGAGE. Ia
aplicacion de FIASTIGAGE se basa en el
metodo siquientes
1) Corte el PLASTIGAGE al largo requeri-

do (igual al andw del cojinete) v
. ooloquelo adalmente en el mrmdn,
evitando el arificio para aceite.

3-34

Fig.3-%4

3) Quite las tapes vy sape el PLASTIGH-
GE, que shora esti aplastadc con l1a
escala del schre, mida el anchio de la
parte mds ancha Ge la pieza y deter—
mine si la holgura verificada (cbte-
nidsa con las piezas de HASTIGRCE)
estl dentro del limite establecido.

Item Standard Limite

Holqura de 0,020 - 0,040 mm 0,08 rmm
mmin {0,0008 ~ 0,0016 in ) |(0,0032in)
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' Correas v poleas de distribucifn - las empaguetadaras, juntas, y sellados
similares deben estar en perfectas com

H:mwmonwo.ﬁ si la correa y poleas estin des- diciones. Para estas piezas, use los re-
gastadas o rotas. Cambielas si fuera necesa~ cambios de stock.

rio. . El par de apriete para pernos vy tuercas
. importantes esti especificad, por 1o
que es necesario utilizar llave dinamo- -

PRECAICION métrica y referirse constantemente a los
. valores especificados en este Mamual.

. No deble la correa, no deje que se moje . Preste atencifn a las marcas de las pie-
con agua o aceitey la oorrea siempre de- 7zas, algmas de las cuales aparecen en
be estar limpia. el marento del desmontaje.

. Hay muchos juegos de piezas; cojinetes

. También deben estar limpias las poleas y de ciqiefial, bielas, pistonés, ete., que
el tensor de correa, sin agua ni aceite. van en jueges canbinados,. Mo modifigque -

las canbinaciones y ocamruebe que cada
pieza vwelve a su lugar de procedencia.

Informacién sobre los pares de apriete

Esta es una lista de los pares de apriete
mis importantes, identificades ocon  las
partes a colecar.

Partes a apretar Kg-m 1b-ft
Perno de tapa cojinete
de cigliefial 4,3~4,8 | 31,5-34,5
Tuerca de cojinete de )
hiela 2,8-3,2 | 3,5-23,0

Perno de polea cigiefial | 5,0-6,0 | 36,5-43,0
Permo de volante motor 4,0-4,5 | 29,0-32,5
Pernc culata de cilind., | 5,5~6,0 | 40,0-43,0
Bujias 2,0~3,0 | 14,5-21,5
Perno polea arbol levas | 5,0-6,0 | 36,543,0
Tuerca ajuste de valvula| 1,52,0 | 11,0-14,0

Taptn drenaje aceite 2,0-2,5 | 14,5-18,0
Fig. 3-98 ‘ Perno sujecién del
cArter de aceite 0,4-0,5% | 3,0 - 3,5
Filtro de aceite 1,0-1,5 | 7,5 -10,5
Scparte filtro aceite 2,0-2,5 | 14,5-18,0 |
3.6. Mmtaije del motor Unidad presién aceite 1,2-1,5 | 9,0 -10,5 .
| Perno cubierta correa _
NOTA: de distribacitn ob..oLP 2,5
. Todas las piezas a montar deben estar e e = i
hien limpias.
« Inkbrique las superficies deslizantes y

de gana de los Grganos del motor en el
mamento de efectuar el montaje. Utilice
aceite de motor.

. Tenwga preparado para utilizar el liquid
de empaquetadras. El liquido especifi-
cado es el SUZKI B N° 4. Uselo siem-
re que se especifiqe para asequrar
wniones sin pérdida (de aceite o agua)
al hacer el mtaje,

« En el motor hay muchas tolerancias que
hay que ir revisando en el curso del
mntaje.
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Porta—reten trasero del cigliefal NOTA: 1_
. Antes de colocar el cuerpo de la bauba, |
Cada vez que se desmonte el porta-reten, es impregne de aceite el borde del reten.
recesario montar wna junta nueva al realizar
el mmtaje. Después de atornillar el porta—
reten al bloque, deben recortarse los bordes
salientes de la jnta, usando wa cuchilla.
Despads de cortar aplique SUZUKI BOND N° 4,
cano se maestra.,

|

_.d“_uyn
Inmediatamente después de montar el porta—
reten impregne de aceite el borde del reten

Fig. 3-105

wmm.ﬁummmmooﬂan“_.omggmHmugdP
aplique el adhitivo SUZUKT BXD N° 4. ~

Fig. 3-103

Fig. 3106

Segmentcs y plstones

FOSICION DE LA BIELA: la flecha (1) de la
cabeza del pistin debe apuntar hacia el lado
de la polea del cigiieflal y el orificic &
engrase de la biela (2) queda hacia el lad
de la admisifn. Vea la Fig. 3-107.

Fig. 3-104

i NOTR:
Borba de aceite | Antes Jde montar los pistones en las bielas, w
Fl cuerpo & la bamba de aceite Jdebe llevar " echar aceite en los orificics de los pasado- :
jmta nueva. Camwo en el caso del porta~reten ; res de los pies de biela. _
trasero del cigliefial, corte los bordes e la b e e
jmta om uwa ocuchilla para que no
sobresale@.,
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Fig. 3-110

Bielas

Dos muescas (1) (2) (vea la Fig. 3-112) de-
terminan la posicién de cada tapa del coji-
nete 3¢ cabeza de biela. Cuando se montan
estas tapas en la direccifm de 1a maesca (2).

NOTA:

Ias dos muescas no ooinciden en la direccifn
lengitudinaly la coincidencia esti prevista
en la direccifn de las Figs, 3111 y 3-112.

Fig. 3-111

Fig. 3112

Después de cclocar las cuatro tapas de los
oojinetes de cabeza de biela, apristelos
unifarmemente, asegurindose de igualar- la
presifn entre la parte izquierda y derecha
de cada tapa. Esta secuencia es gimilar a la
de las tapas de los oojinetes de cigliefial,

Par de apriete de las 28 - 32 N.m
tapas de cabeza de biela 2,8 -~ 3,2 kg-m

Fig. 3-113

NOTA:

Despufs & instalar el cigliefial y los pisto-
nes, cao se ha indicadn, velva a verificar
que las flechas & las corcnas de pistén
@nnmsmmm.mpm:@ormﬁmmwwm&amwmv&mm

del cigiefial. _
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Culata
Tmpregnar en aceite los vastagos de las val-
vulas antes & colocarlas en las gufas.

PRECAICICN:

de admnisifn v de escape. Ia diferencia estd
en el difmetro y el marcado. Vease las war-
cas que se mestran en la Fig. 3-119.

31.6mm
{1,244 in,)

27.6 mm

P

Vélvula de admisién

Valvula de esc

| 1]

-
™
a

T{1,086in4 "

Fig. 3120

1os meelles de las valvulas tienen mis jun—
tas las espiras en un extrew que en otro.
Asegirese & oolocar los moelles, d& modo
que su extremc om las espiras nmds juntas
quede en parte inferior.

 3-h2

Fig. 3121

Para colocar las chavetas de las valvulas ‘en
las ramras provistas en el extvremo de cada
vastagp de valvula, wuse el util (A)
(09916~14510): comprima el mielle de valvula
o esta herranjenta y monte las chavetas,
segim se indica en la Fig. 3~122.

Fig. 3122 (B) Pinzas (09916-84510)

En el momento e montar la culata, asegirese
de oolocar correctamente la junta de la ou-—
lata sobre el hloque de cilindros. Ia mara
"IOP" {l) indicada en la junta, debe quedar

© hacia arriba, la marca "IN" (2) hacia el la-

do del oolector de aduisifm y la marca “EX®
hacia el lado &l escape. Confirme también
si las fijas de posicifn (4) se hallan si-
tuadas correctamente. .
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Fig. 3-128

Ejes de balancines

Ios dos ejes de balancines son idnticos,
por lo que no hay necesidad de estahlecer
ningma distincifn entre ambos. Sin embargo
cada eje tiene su propia posicién. Vea 1la
Fig. 3-129,

NOTA:
Imregne con aceite los ejes de balancines
antes de ocolocarlcs.

©)

Lado del colactor de admisidn
\O o] m,. e} OIQ

Lado delantero

~ o o ,.,.T_ o

Lado trasero

Lado det colector de escape ‘ @ -

Fig. 3129

Fig. 3-130

Para las posiciones de los balancines ¥ nue-
lles de cada eje de balancines, wvease la
Fig. 3-131. El "lad delantero" es indieado
camo “1" v el "lado trasero™, ocams "2v.

NOTA:

Cuando instale los oojinetes, asegirese de
aflojar los tornilles de ajuste de las val-
vulas, totalmente, pero sin quitarlcs.

3-44

3131

Fig.

Tubo de entrada de agua
Emamc“_.o&wmmﬁmﬁadommgdmw cuando
se instala, asedirese de disponer el &ngulo
canc se maestra en la Fig. 3~132,
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1)

2)

Afloje los tornillos de ajuste. de las
vilvulas despuds de aflojar cada omtra-
tuerca, de tal modo que el arbal de le~
dmtwm_.gaﬂmqﬁummﬁmmgﬁ.ﬁmhfwnml
mente.

Tenga 1os tensores de la ocorrea de dis—
q&ﬁgmﬁbummommchmonsmmmﬁﬁu

Fig. 3-136

3)

4)

El engranaje de la correa g distriba
cifn del arbol de levas tiene otra marca
(4) que esti situada en la linea radial
Qe pasa por la mavea estampada (1) men—
cionada antericrmente, Ahara, la cubier—
ta intema de la oorrea de distribucidn
leva otra marca grabada (5).

Gire el engranaje de la correa de dis—
ﬁn&ﬁwgrmmﬁmpmmomwnw?mgwmﬂum 1a
rmarca (4) coincide con la (5).

Ia cubjerta interior tiene otra marc
grabada (6), que girando el cigliefial se
hace coincidir an el chavetero (3) del
engranaje del ciglisfial.

3-46

Fig. 3-137

Fig. 3-138

5

)

Vd. tiene ahcra las &s poleas correcta-
rente relacionadas entre si en sentid
anqular. Bajo estas condicicnes, pongg
Hbmowmmmmapmnngﬂf de modo que la
voHﬂB@mHmBﬁmwgﬁmmoﬂahd
estg adecuada.
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Despiés de ajustar la oorrea dentxo de los
limites de tensifn especificados, ajuste ca-
da vilvula segim el valor prescrito.

Ajuste de valvulas

El método de ajuste de vAlvulas es el car
vencimal y se oxsigue mediante el tomillo
de ajuste (8). Ia tuerca (9) es para fijar
este tornillo. Use un calilre de espescres
para medir la holgara entre el tornillo (8)
v el vastag (10), cumd el balancin esti
dado vuelta oompletamente.

Bopecificacitn| :

& la holgwa | Admisi/m | 0,13 - 0,18 mm
de vilvula (0,005 = 0,007 in)
{en frio) Escape’

Fig. 3-142

Con wn total de 8 vAlvulas, la cuestién es
oo posicionar el balancin de la manera es—
pecificada en la Fig, 3143, Hay dos marcas
de referencia mediante las ciales se puede
saber que vilvulas estin en las condicicnes
de la Fig. 3-143. Una es la chaveta scbre el
cigiefial v la otra es la marca "T provista
en el wolante del wotor. Refiriéndose a la
Fig. 3143, en la que se mestra el extram
del &rbol de levas y la polea, gire el ci-
gefial hasta que las chavetas queden en la
parte superior: en esta posicifn, verifique
la "halgura de valvulas" en las vdlvulas de
admisifn y escape del cilindro N° 4. Gire el
cigiefial mds alin para recclocar la chaveta
en el lado devechoy on 1o que quedan las
vilvulas del cilindro N° 2 en omndiciones de
revisifn, y asi suesivamente.

3-48

Viélvulas del cilindro NO 3
istas para rev isar -
“.

ud
Valvul

El método de dispmer el mecanizmo de vlvae
la en referencia a la mavea " del volante
del motor es semerjante y se adelantard en la
seccifn de puesta a pmto del motor.

Potea de la correa de distribu-
nmo:nm_m-gmni?mm

Valvulas

listes para revisar
B
H
fista

del cilindro N© 4
Valvulas del citindro NO© 2
tas para revisar

as del cilindro N9 §
listas para revisar
—

Caja de engranajes del distribuidor
Los permos (1) son para sujetar esta caja de
engranajes al bloque de cilindrcs. Cuando se

Fig. 3143

instala la caja, no deje de aplicar el adhi-
tivo SZUKI BAD N° 4 (99000-31030) a las

roescas de estos tornillos.
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3~7. Inspeccifn y ajuste del motor

Carrea del ventilador

El ajuste de la tensifin de la oorrea el
ventilador se explica en la seccitn de SIS-
TEMA DE REFRIGERACICN DEL MITOR.

Regladje de los contactos de ruptor (platinos)
El método de reglaje de leos contactos &e
rptor se describe en la seccidn de SISTEMA
DE ENCENDIDO.

Fncendido
Ver la seccitn SISTEMA DE ENCENDICO.

Carbuarador
El ajuste a realizar se explica en la sec-
citn CARBURADOR.

Reglaje de vélvulas

El método se describe en 3-6, en donde se
explica el métod de ubicar los balancines
respectives en la posicitn de verificacién
d& holgura, haciendo girxar el cigiefial en
referencia a la marca "I provista en 1a

neda volante.

Reglaje de AAmisifn 0,13 - 0,18 mm
valvwulas (0,005 -~ 0,007 in)
(BN FRIO) Escape

Quite el tapfn Gl orificic d& verificacitn
de distribycifn de encendido provisto en la
juta entre el motor v la transmisifn para
poder ver la marca "T".

D& wielta el cigiefial para hacer coincidir
1z marca (I} con el perno de requlacitn de
distribucion (II) v vea si los balancines
del cilindro N° 1 estdn fuera de los ldbules
de levas respectivos (en el Arbnl de levas),

51 es asi, las valwlas (1), (2}, (5), v

(7), segn la Fig. 3149, estin listos para
Jue se revise la holgura y se haga el ajus—
tey si no es asi, gire el cigliefial 360° para
hacer coincidir la marca (I) a la marca (II)
nuevamente, Este giro de 360° oonsigue la
posiciin deseada, en las que las cuatro val-
vulas estin listas para revisar y ajustar.

Fig. 3-148

Fig. 3-149

Despiés de revisar las vAlwalas (1), (2),
(5} ¥ (7), gire el ciglefial en 360° para
que las valvulas (3), (4), (6) ¥ (B) queden
en posicifn para revisar y ajustar.
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4) Poga en marcha el motar, con el motor
de arranque v lea la presifin mis alta en
el medidor de ocampresidn.

5) Haga los pasos de 2) a 4) en cada cilin-
dro para cbtener las cuatro lecturas.

Presion de capresifn

Standard Limite Diferencia

" 113,5 kg/am2 12,0 kg/ai2 . 1,0 kgfam2 . -
300 r/min (rpm)

300 r/min 30 r/min  entre cualquiera

1 (xpm) (rpm) de los dos cilindres

NOTA:

Quando la oompresifn es mis baja del limite
indicad, ver en la seccifn GUIA DE DETEC-
CICN DE AVERTAS las causas posibles.

Fig. 3~154

NOTA:
1a coompresion debe medirse mediante un
_oﬂﬁmmwﬁﬁommmgmao.

Medicién del vacio

El vacic gque se desarrolla en la linea de
admisifn es un buen indicador del estado del
motor. Es por tal razin que el vacio se mida
mimcicsamente, siguiends el procedimiento
siguiente:

1) Poga el marcha el motor hasta que al-
cance una temperatura de 75° C a 85° C.

2) Instale el medidr de vacio (vacxmetro)
(8} , cam se indica en la Fig. 3-155.
Instale tanbién wn tachmetro de motar.

3) Ponga en marcha el motor a la velocidad,

en vacio, especificada, y en estas con~
dicicanes, lea el medidor de wvacio. EL
vacio mo debe ser mer de 42 am. Hg
(16,5 in. Hy).

Una lechwra de vacio m&s baja significa que
se presenta alqun prablema, y que deben oo
rregirse antes de entregar el vehiculo al
cliente. ’

(a) Pérdida por la junta de la culata

(b) Pérdida por la -unta del colector de
admisifn '

{c) PErdida por las valvulas

(d) Melles de vAlvula vencidos

(e) Holgura de vAlwulas mal ajustadas

(£f) Incarrecta, puesta a pmito de la distri-
bucién

{g) Imcorrecta puesta a punto de encendido

{h) Carburador mal ajustado

NOTR:

8i la aguja indicadora del medidr de vacio
oscila fuertemente, gire la tuerca de ajuste
(B) para regularla.

42 - 52 om Hy

Vacio stindard {16,5 - 20,5 in Hy)

| 850 rpm (Efectlie la
lectira a esta velo-
cidad

Fspecificacitn de las
rpm en vacio
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Tapin de lenado de aceite

Bl tapfm tiene ma juntay oonfirme que esté
en buenas condiciones, sin dafios ni deterio-
ro y se ajusta bien en su lugar: Es del tipo

recanbiable.

Fig. 3~158



$S-¢

*83190®
T9p 2I93IeD e PBUIOl}al 23Ueadqos 23Tede X “zZud/bY g’y °p I0papaiIfe
ebatry ugTseaxd ey opueno 23T20e Tap ugTsaxd e IETATIEP ® ezaTdWs
2INATEA ©B3si "ebaxeosep 8p eINATEA BUD PARTT @3lIsoew 3p equoqg el

65T~€ "bBra

*SRART °p TOogl® TOp saucuynw oOuTd sof uatquel & sale sO7 8p sIjuRz
-~Ifsap sezsaTd sel aeortaqny evaed ‘ssurpumieq sof e o9seibua 9p s03
-onpuo> sol xod evxjus & sSead] 8p ToqIe THp TeA3usd ugunw T2 Iod B3
-BeINnd ®BT BIlsEYy 2qns 83To0e 12 ‘osed cx3o T® uUX *OAPUTITISD [op Sapalx
-ed ser uaTquel & ssuolstd sSoT 8p sSauoTng SOT edTIqnT A sSERISTYQ 9P
setd so0f ® ®va 93T90v @83se 9p o°3Ied °"EBI9Tq 9p ezOHqED SHp EI3sUTLod
s0oT & Teusanbro Tep seTTTnbaunw seyl ap se39urTlop soyl ezueole ajTede
12 “‘seriesTeb seY BSp evUn 04 *SOIPUTTI® =ap enboTq Tep ox3zusp Jaod
seTasTebh sop ue 94&nT3I ‘OpRIITII 23T8de TH "I0TIL3Xd OAJTTIF T9 zod
esed enb v opuerzaog ‘ugTrssixd oleq evbievosap o1 & ellew &P OIITTF
12 xod 33T®S® T® ®BAST® ‘33T90® a8p equwoq BT FLIIDY 2Q OLINDHEID

*teuanbio °
xod epeucIOoOde S® A 1030W T2IPp 0AIJUEBTIP OWSIJXe [O UD EPEBIUOW EISI
egquoq e “sop so1 @2x3ud ugioraedes evun fey spuop us ‘alfrvuribua un
UOd 8s3juswWIOTI®@]UT rueabus 25 I0TI®3X2 rvUOJIOCD BT =2nb BT us ‘ouxla3zucT
@2leuexbus 8p odra Tep s ‘1030w Tap sSs8[TAQW sezeaTrd se] B UQIdED
-Tagny 9p d83rece e ‘ugrsaad e sdngraxasip enb ‘@3tsoe Sp equWog BT

ugtodTxosad

iojow [8p ug@IoEOTIQNT] *g-¢



Desmontaje de la banba de aceite Inspeccifn de la baba de aceite
Desmonte la placa del engranaje de la bomba Holgqura radial entre el engranaje interno y
de aceite. el separador.

0,60 - 0,80 mm
Standard (0,0236 -~ 0,0315 in.)

Hig. 3-160

Retire el engranaje interno.

Fig. 3163

Holgmra radial emtre el engranaje exterior y
el separador,

0,25 - 0,40 mm
Standard {0,0088 - 0,0157 in.)

Fig. 3-161

Retire el engranaje exterior.

Fig. 314

Holgura radial entre el engranaje externo y
la caja de la bamba.

-

Limite 0,3 m (0,018 in.)

Fig. 3-162
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. Momte el engranaje de 1la distribucitn y
la ocxrea, de acuerd o las instruc—
clones especiales dadas anteriormente,

PRECAIICTIN;:
Es necesario atenerse estrictamente a las
instrucciones especiales, ya que wn engrana-
je ¥ wia correa de distribucifn mal coloca-
das interfieren en el huen funcionamiento
del motor.

Sexrvicio del filtro de aceite.

Caibie el elemento del filtro d&e aceite a
los intervalos que se establecen a continua-
citn. El elemento debe cambiarse, no sdlo
perifdicamente sino, tambifn, cuando esté
my sucio.

Cambio inicial Despuiés de los 1.000 K

Carbio a intervalos der Cada 10.000 ¥m

Fig., 3-189
Llave para el filtro de aceite (A)
(09915-47310)

-.3-58

Servicio del filtro de la barba de aceite

. Inspecciae el filtro periSdicamente y
si es necesario, limpielo para quitar la
suciedad que dostruye la malla.

. Cuando fije el filtro, apriete primero
dos pernos del lado de la homba antes de
apretar los otros.

Fevisifn de la mresifn de aceite

Cuando el motor funciona en vacio, especial-
mente cuando marcha ripido, la lamara de
mesifin de aceite debe permamecer coampleta—
mente apagaday de no ser asi, hay algin pro-
blem con la presifn de aceite que debe re-
visarse de la siguiernte maneras

1) BAseglrese de que el nivel de aceite esti
carrecto en el carter de aceite, agrege
aceite aqui si fuera necesario, elevando
el nivel pr encima d la linea “LOW"
{bajo) del medidor de aceite. Omfirme
tarbifn, que el filtro de aceite esti
limpio v que el filtro de la bamba de
aceite no esti atorado. Verifique que no
hayan fugas de aceite por ninguna parte
del motor.

2) Quite la unidad de la presifin de aceite,
que va montada en el lad en que el blo-
que de cilindros lleva el filtro de
aceite. En el arificio o rosca que ha
quedado libre, conecte wn mandmetro (B).

Fig. 3170
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SECCTON 4

CARBURADOR

CONTENIDO

. DESCRIPCION . ... .. . . i i i it i eneeaann
. ESPECIFICACIONES DEL CARBURADOR .................
. OPERACION DEL CARBURADOR ............ ... ccouiun...
. INSPECCION Y AJUSTE ... ...... ... .t inurnnann.






4-1. Descripcidn

El carburador, es del tipoe horizontal, y esti compuesto de las si-
guientes piezas:
Cubierta superior de la cédmara
del flotador
§ ? Vilvula de solenoide
>0 ; @
n \“7 @
Vélvula de) — -
flotador . o~
Flotador = Tornillo de reglaje
\@/ £ de 1a velocidad
.'u“ de marcha lenta
Surtidor de ralenti - )
» Tornille de reglaje
de la mezcla
de marcha lenta
Diafragna de la bomba
de aceleracién
\\\\\\1;a:||| Caja de 1a bomba
Caja del
diafragma
Fig. 4-~1
4~-2, Especificaciones del carburador
Cidmetro del venturi 25 mm
Surtidor principal (/) 1,13 mm
Surtidor de aire, principal (/) 0,55 mm (0,0216in)
Surtidor de ralenti o marcha lenta {/) 0,45

Surtidor de aire, de marcha lenta, n° 1 (/) 1,10 mm {(0,0433in)

<

Surtidor de aire, de marcha lenta, n° 2 (/) 1,35 mm (0,0531in)

Surtidor de enrigquecimiento {/) 0,65 mm (0,0256in)

Y-z
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en vacio

=

i
£ Vilwela del

{

Lembrera de mar:ha/ t
N

Luobrera de H

Jorniilo de reglaje de Ja mezela
Surtidor de

de marcha en vacic

rarcha lenta K® 2

derivacion v -

estrangulader

Venturi grande
Venturi pequedio

Lombustible

Aire

Mezcla de cosbustible
y aire

Sistena de marcha lenta

101

Sisiena de alta
(principal} welocidad

Wik

Sistema de bomba
de aceleracidn

Fig. 4-2 Diagrama del circuito del carburador

o3 _ﬂ.’

_ A4 Vilwula de Solenoide

L

S g RTAT AT g eew R R

{rificio de ventilacidn de aire

Haripasa

Surtidor
de aspiracidn

i Tubo de emulsidn

Surtidor d
& ralenti g

/ 7
=4 Vilvula de
(A destarga
. S
. Z iafragea

Cimara dei ﬁ

flotacar ¢4 Surtidor principal
Z
.
; Pzlanca de 1a bomda
s

/-Surridor de gire principal

Surtigor de aire lensa ¥ !
Tosera princios)
Tozera de la somba

Syrtider de enriguecizienta

vilyula de anriquecinients

Vilvuls de aspiratidn

Diafragna de 12 bemba de acelerscién
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Fig, 46 Valvula & mariposa, ablerta

Cables del acelerador y del arranque en frio
Inspeccione estos cables por si estan pela-
dos 0 desqastados y verifique que cada ocme—
xién d& cable esti en huenas andicioes. No
dxie en cambiar wn cable o parte defectuosa)
cand instale wn cable de recambio, apriete
las conerdones oon firmeza.

Fig. 4-7

Tuberias de cambustible

Inspeccione la tuberia de combustible por si
esth vota o presenta sefas de detericoro y
cambiela si fuera necesario, Bxamine si hay
indicics de pérdida tarbién. Asegirese de
que la manguera estd sin fugas y que sus co—
nexicnes estén apretadas.

Fig. 4-8

Tapin del depdsito de ombustible

Este tapin se monta oon wna junta de gama.
Asedirese de gque la junta estd en buenas
condiciones y e el tapdn queda en su lugar
apretado y sin pérdidas.

Fig. 4-9

Ajuste del nivel de combustible

Para conprobar si el carmbustible se mantiene
a un nivel adecuado, mida la altwa del flo-
tador de acerdo al siguiente proocedimientos

1) Desmonte la cubierta superior de la &=
mara del flotador del cuerpo del carbu-
radar.

2) Irvierta la cubierta.

3) Desmonte la junta de la cubierta supe—
rior.
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- Ia temperatwra del motor es de aproxima—
damente 82° C.

5eC

Fig. 4-12

. la vaAlvula de mariposa ests en la posi-
cifn & totalmente abierta,

. Todes los accesorios (limpiaparalwisas,
calefaccitn, luces, ete.) estin en repo—
s0.

. El reglaje del encendido es correcto.

- El filtro de aire ha side correctamente
instalado y esti en las debidas oondi-
cianes.

(Ajuste de la velocidad, en vacio, vy de la
mezcla en vacio)

Ejuste la velocidad, en vacio y la mezcla,
en vacio, de acuerdo al siguiente procedi-
miento.

1) Ajuste la wvelocidad en vacddo a 830 rpm,
girando el tamillo de reglaje de la ve—
locidad en vacio (yalenki) (1).

2} Omn el wmotor fimcianando en vacio a 880
rpm, gire el tomillo de reglaje de la
mezela en vacdo (2) hacia la derecha o
la izquierda y ajistelo en el pumto don-
de se dbtenga las mis altas revoluciones
del motcr. {Esta ocorresponde a la posi~
cifn &otima de marcha en vacio).

3) PRepita los pascs 1) y 2} & arriba, vy
luego reajuste la velocidad en vaddo a
80 rpm ocon el tornillo de reglaje de la
velocidad en vacio (ralenti) (1).

4) Al finalizar la tarea, reajuste la velo-
cidad en vacio del motor (ralenti) segiin
la especificacién indicada abajo, giran—
do lentanente el tornillo de reglaje de
la mezcla en vacio (2} hacia la derecha
(cierre}.

Todos los vehiculos de este modelo fabrica-
dos en la actualidad salen de fibrica con el
0% preajustado a los siguientes valares,

Mezcla, en vacio, del motor 0% 1,5t0,5

Velocidad en vacio del motor
{ralenti) xpm 840850

Ajuste el tornillo con la herramienta espe-
cial (3) {09913 - 18010}.

Fig. 4-13

Fig. 4-14







SECCION 5

FILTRO DE AIRE,

BOMBA DE COMBUSTIBIL.E Y FILTRO

CONTERIDO
FILTRO DE AIRE ... ... ... . it i iiianannn 5-2
. SERVICIC DE MANTENIMIENTC DEL ELEMENTO DEL FILTRO
DE AIRE ... .. .. i i ittt et tinnanann 5-3
BOMBA DE COMBUSTIBLE ............¢.00itieamumnannann 5-4
FILTRO DE COMBUSTIBLE .................. ... ... 5-4






5-1. Filtro de aire

Descripcidn

El filtro de aire dispone de un elemento filtrante del tipo seco
para retener el polvo y las impurezas contenidas en el aire aspi-
rado por el motor, para la combustidn. .

Un elementc dafiado deber& sustituirse por uno nuevo, para evitar
gque las particulas de polvo penetren en el motor. Tales particulas
de polve causan el desgaste de las piezas internas del motor y re~
ducen la potencia. '

También, el elemento debe limpiarse periddicamente, Un elemento
sucio disminuye la potencia y aumenta el consumo del combustible.

81 el elemento sigue estando sucio después .de haberlo limpiado de-
be ser sustituido.

W
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Fig. 55

5-3. Banba de cambustible

D focidn
Se usa una barba de diafragra para impulsar

© la gasolina a la camara del flotador en el

carbrador. Su diafragm es accionad por
ua de las levas del Arbol de levas del mo~
tor, Una palanca se mieve om ésta leva y
acciona el diafragma de la bomba hacia arri-
ba y abajo. .

Se preve un circuito de retorno de cambusti-
ble en esta bavba a fin de evitar "cierre
par vapor”. Quando la cimara de flotacifn no
admite mids combustible, se forma cierta pre-
sitn en el lado de descarga de la bamba, ha-
ciendo que el caibustible fluya por el cir-
cuito de retorno hacia el depdsito. En otras
palabras, la bamba de cambustible sigue
actuando mientras el motor estd fimcionando,
de modo que el flujo omstante de cambusti-
ble por la xmba es lo que la mantiene fxia.

Especificaciones de la bama de cambustible

Presidn de descarga 0,25 - 0,35 kg/cm2

Capacidad de la
barka

0,5 litros por mimito
a 1.000 r.p.m.

5-

4

Fig. 56

5-4. Filtro de carbmstible

Descripeifn

El combustible entra al filtro a través del
arificio de entrada y, después de pasar por
el elerento filtrante, sale paor el arificio
de salida que commica o la bodba de come
bustible. Bste filtro no debe ser desarmado.
Es del tipo de carbuwcho, que consiste de un
elavento filtrante dentro d wa cja de
plastico.

Fig. 5-7
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SECCION &6

SISTEMA DE REFRIGERACION

CONTENIDO

. DESMONTAJE .. ... . i

. DESCRIPCION DEL FUNCIONAMIENTO DE LOS COMPONENTES

PRINCIPALES ... ... .. i

. SERVICIOS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION ..........
. PASOS IMPORTANTES EN EL MONTAJE .................






6-1. Descripcidn

El motor es refrigerade por un sistema de recirculacidn gue pasa
por los cilindros del motor y por el radiador; como bomba de agua,
se-.usa una bomba centrifuga de alta capacidad y como radiador, se
emplea el tipo de tubos y aletas, de gran capacidad de disipacidn

de calor.

El termostato es del tipo de cera gue responde con precisidn a los
cambios de temperatura y es de construccidén duradera. Mantiene la
temperatura de refrigeracidn dentro de una estrecha franja durante
el funcionamiento.

6-2. Circuito del agqua de la refrigeracibn

El termostato permanece cerrado - su vadlvula estd cerrada - cuando
el refrigerante estd friojy en estas condiciones el refrigerante es
enviado por el circuito del bloque de cilindroes, culata de cilin-~
dros, colecteor de admisidn, manguito de paso y bomba de agua, en
este orden. _

Cuando la temperatura alcanza los 82°C. aproximadamente, el ter-
mostato comienza a abrirse, permitiendo con ello, gque parte del
refrigerante gue recircula, pase por el radiador. A unos 85°Cc. de
elevacidn de la temperatura, el termostato se abre completamente
de modo que no hay, © hay muy poco flujo por el manguito de pasoy
vya gque ahora el refrigerante fluye por el radiador y regresa a la
bomba, evacuandoe la mayor parte del calor a la atmdésfera, por el

B O NS B S
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5. Desmoxtaje de 1la bamba de agua
Ia barba Ge agua puede desmontarse sin sacar
el motor. Desmonte la bamba segin el arden
de las Figmwas 3-2, 3-13, 3~15, 3-16, 3-17,
3-18, 319, 3-20, 321, 3~22 vy 3-24,

ggﬁmgﬂﬁnammﬂmmmﬂmﬁwmg

hay que prestarles atencifn cuando sagque la
hoba..

Cuando monte la bamba de agua, refifrase a
las Figwas 3-135, 3-136, 3-137, 3-138,
3+139, 3~140, 3~141, y 3-142, .

6~4. Descripcitn del fincicnamiento de los
carpanentes principales

Este &pbsito de reserva es pequefio y esti
my prévdm ¥y omectado al radiader, por 1o
que paede recibir el exceso de refrigerante,
Qe de otro modo se derramaria al rebosar.

gerante cuando sube la temperatira. Cuando
se enfria el refrigerante, se cattrae de vo~
luren vy el refrigerante del depdsito de re-
serva velve al radiador,

Texrmostato

] material sensible a la temperatura en el
termogtato es la cera, que esti contenida en
uma caja metflica, cerrada herméticamente, y

temperatiras que alcanza el refrigerante.

‘Quands se expande, la caja empuja la valwala

hacia abajo y la abre.

Si dwante el fHucionamiento, se sogpecha

mwgwmommﬁnwﬂ\ﬂ. la valwila permane-

este rota, Fn la parte superior, el termos—
tato, lleva wa vAlwula & paga de aire,
que sirve para expulsar el gas o el aire que
mﬁmﬂmm acomlarse en el circuito de refrige—
racifn,

mmmmmmmmmm
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¥l uso de agua om alta amcentracitn 8cida
es igualmente cantraproducente, yva que este
tipo de agua produce axidacidn. For motivos
serejantes, el agua de rio, agua de estan-—
e, ete. no debe utilizarse,

El agua ccrriente de las ciudades es el me—

jor tipo de agua, en términos pricticos, pa-

ra el sistema de refrigeracifn. El agua des-
tilada es ideal, pero es um articulo de lujo
en l1a mayoria de los casos.

65, Servicios del gistama de refrigeracim

Termostato

Si sospecha que esti averiada la vAlwula del
termostato, revise primero la posibilidad de
vilvula que impide que la vélwla actle
correctamente. Iuego, verifique el movimien—
to termostitioo del elemento con cera, de la
siquiente maneras:

Caliente agua en wma bandeja colocando &sta
en mn calentador, oano Se miestra en la Fig.,
611, enganche un hilo o coxdn en la valvu-
la y suspenda la unidad del termostatc sos—
teniendo el otro extramo del hilo o cordn y
suerja la unidad en el agua, wws 20 .,
par encima del fondd y lea la tewperatura
del agua en el termostito.

5i 1a unidad suspendida se deja caer al fon-
@ (aflojando el hilo o cordin que la suje

ta), exactamente cuando la taweratura es de |

82° C. aproximadamente (que es la temperatu-
ra a la que la vilvula deberfa camenzar a

abrirse), cn lo que puede Juzcarse que el
termostato esti en huenas oondiciones,

-6

Fig. 6-11

Caprucbe si esta limpia la vilvula de purga
de aire del termostato. la dbstruccidn de
esta vilvula ocasicmaria el alentamiento
del motor.
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Intervalos de linpieza Cada dos afics
del radiador {recamendacion)

Fig. 6-15

Nivel de refrigerante

El agua de la refrigeracifn dismimwye sa vo-
luren gradvalmente, por pérdida progresiva,
d&bido a la evaporacitn. Umnfirme que el ni-~
vel del agua esti entre medio de las marcas
de "Heno" y "bajo" en el depfsito. El usua-
rio deberia tener la precaucidn & revisar
el nivel del agua diariamente.

Fig. 6-16

Manguites del radiador

Inspeccione cada manguito de agua por si es—
tn deteriorados o rotos y aseglirese que las
conexiones son correctas.

Los manguitos que estén rotos o castados de-
ben ser cambiados. Apriete debidamente las
cnexiones de Jos manguitos.

Fig. 6-17

Termostato

Al colocar el termostato en su alojamiento,
aseglirese de colocar su valwila de aire (1)
hacia el lads delanterc del motor.
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SECCION 7
CALEFACCTON
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7-1, DESCRIPCION

El calefactor es del! t+lpo de oagua catlente de funcionfamdento si-
fencloso, Toma el calor del motor & travas del agua y envia alre
caliente al lnterior del vehiculo por medlo de un ventlliador.

Debido a que este ventilador es acclonado electrdénicamente, Inde-
pendiente de !a velocidad del motor, el <calefactor es efectlivo
alin, cuando el motor funclona lentamente. En verano, el venti)lador
opara como refrigerante venillando el habltacule del conductor  y

pasajeros, con ta valvula del calefactor cerrada.

Flg.

7-3
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7-3. DESMONTAJE Y MONTAJE

DESMONTA JE

|. Desconecte el cable negativo de |a bate~
ria.

2. Vacle el slistema de refrigeracidn, con
ef motor frio,

1. Teptn de drenaje 2. Radiador

Flg, 7-3

3, Desconecte de! calefactor, las fuberias
de sntrada y sallda,

4, Desmonte el tablero de Instrumentos Jun—
to con el conjunto del velocimetro, de
la sigulente manera,

) Dosmonte |2 tapa de la bocina y el
volante de dlreccion.

Flg. 7-4

2)

3)

4)

5)

6}

I

8)

g)

10}

1}

12}

13)

S1 esta equipado con radlo y encendedor,
desconecte los cables, y extralga la ra-
dlo y el encendedor despues de aflojar
gl tornlllo tensor de |a caja de ia ra-
dio, y de desmontar su soporte.

Quite el cenicero vy afloje los tornlllos
de |a placa.

Dasconecte del conjunto de la cerradura
el cable de apertura del capd delantero.

Afloje ei tornillo de sulecion de la ca-
Ja del panel y la contratuerca del cable
de apertura del capo en el lado trasero
de ta cublerta de ta caja del panel,

Desconscte los cables que conectan con
las palancas de control, y los cables de
control de! calefactor.

Desmonte los botones de las palancas de
control y la placa, y afloje los tor-

nlilos de la caja de la palanca.

Desmonte las tuberias del desempafador y
del ventilador lateral.

Desconecte el acoplamiento del velocime-
tre y el cable de los Interruptores co-
nectados al panel de Instrumentos.

Desconecte el cable del velocimetro.

Suelte las abrazaderas de! cableado
Instalado en el tablero de Instrumentos.

Afloje los tornillos de fijaclon del ta-
blero de Instrumentos.

Desmonte el tablero de lnstrumentos.

NOTA:

Antes de efectuar el desmontaje, vuelva a
comprobar sl se han desconectado del ta-
blerc da Instrumentos todas las tuberias,
cables, tornillos, etc.

Dado que la caja de las palancas de luces
sa encuentra situada dentro del soporte
de fa columna de direcclidn, preste
atencidn para no danar la caja al desmon-
tarla dal soporte.




g~¢ "By
uQIsiuIpe ap
enbe jop apenus 10128100 j2q)
ap eqm 1y AW_
@ a 10108 }0|e2
18P BnAgA

i0joR}8|RD |Bp
eplies ap OjinBuepy

=

‘ojustwe | nfuedise
unbuju u|s A sepeuo|d)sod sluswe | Ds110D
ugyse  enb ‘uo4oRie|RD | ep
se{Jeqni sey 8p UO|XBUOd EB| Jenideje |y

eqentdiod

‘opej|je
spJoq unbuju uod ojoeiuod eoey ou enb
opueqoadwod opee|qed |@ ejuswewi|j Jel)|4

"epejuow BA &nb @] A ‘eise eJjus 8|Qed
unbuju JeBod ou gaed ug|onede.d Jeusy
‘ezeid epeo ep efejuow e Jenideje |y

TUQIDDeU|p Bp RUWN|CD R} ep 4
~Jdodos |ep opus|nbz| © oydesep sope| S0|
ue e4s0dos |ep woe|d ®| JejUOW BPIA|O ON

10)08/8|E2 [8p
E epanue ap oynbuepy

*soqund sequo|nb

-{% SO| e4uen> ue opusjuei ‘efejuocwsep

fe

esuoAu| ewJoy op Jepedosd ‘efejucw je euey

ArYANOW

Nest® . a5

9~.

U |D0R | 0D
| Bp JOPR||{UBA 8P JOLOW |8 Bjuowse(q

*Jojyoe)e|ed |ep ojunfuod |8 squcwseq

9-L

*JOJoW jep ojuejw
- |4Jedwod |ep ope| |6 ue JofoR)e{ReD> |ep
efed @| ep uojoef|; ep eoueny e efojyy

*J0JOR}BIRD | 8P JODPE |
~14UoA |Op JojOU jOp A R|DUBYS|Set R| Op
e1qe> |& ojus|we(dodk ns Bp JRLDEUNISEQ

‘6

‘8

514

‘9

Uc|oDet|p Bp euwn|O> v op ejuodes (@)

¢-L “Blg

‘edejueep
e4uend v ep wunjuede ep edol ep SO|||u

-404 so| Jefoyje ep sendsep ‘ug}dded

~{p Op RUUWN|OD R| Ep ©440d0S |@ BLuCWSe()

g



PRECAUCION:

Despuds de flnallzar todas las operaclones
de conexlon e Instalacion, llene de refrige-
rante en la cantldad especlificada. Con res-
pecto-al procedimiento de ilenado, vease la
Secclion 6, Sistema de Refrigeracion.

NOTA:
Despuds de flinallzar todas !as tarsas, efec-
tle las sligulentes comprobaciones.

. Revise todas las Juntas de las tfuberlas
del calefactor y de 1os +tubos pora
comprobar que no presaentan pardidas de

agua,

. Comprusbe sl cada palanca de control
opera suavemente, y st el calefactor
funciona respondiendo correctamente a

cada posicion de |a palanca de control.

En e! caso de algun fallo del funclona-
miento, cambla la posicidn de las abra-
zaderas del cable de control,

. Comprucbe s! los cableados se encuentran
correctamente fl jados.

Fig. 7-9

7=7

RECORRIDO DEL CABLE DE CONTROL DEL

CALEFPACTOR Y DXL VENTILADOR

R S S _
(T IR ()
TSRS ALY

R =

Fig. 7-10

. Cable de frio/calliente

Cable de clre/fresco

Cable de compartimiento/desemp.
Sujstador de la cotumnas de direccion
Colefactor del vehicule

Manguera de! desempafador:

S W W -
.
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g-1. Introduccidn

En los motores de combustidn interna de gasolina, la combustidn de
la mezecla aire-gasolina se inicia mediante el arco moment&neo,
llamado chispa de encendido, gue se forma entre los electrodos de
una bujia.

Con objeto de oo:mmmcMHAmH maximo rendimiento en la explosidn de
la mezcla de aire y combustible, es necesario adecuar el instante
en gque salte la chispa a las condiciones de funcionamiento del ve-
hiculo (revoluciones del motor), para ello el sistema de encendido
incorpora un dispositivo de avance adecuado a tal fin.

‘Los componentes principales del sistema de encendido son (Ver Fig.
B-1}):

La bateria, gue suministra la energia.
- El interruptor de encendido.

- La bobina, que almacena la energia y genera la A.T. (Rlta
tensién}.

- Un conjunto distribuidor, con un ruptor o interruptor de con-
tacto como elemento de mando para el momento de encendido, ¥y
un sistema de distribucidn (contacto mdvil o rotor) de la RA.T.
entre las bujias, en el orden de encendido establecido-

- Las bujias de encendido.

- El cableado necesario para su interconexidn.
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8-3. Descripecidén de los componentes

8.3.1. Conjunto del distribuidor

La Pig. 8-3 muestra la Seccién de la unidad del Conjunto Distri-
buidor, con los mecanismos internos. El1 eje del distribuidor es
ac¢cionado por medio de un mecanismc acoplade al arbol de levas del
motor térmico, girando una vez cada dos revoluciones del cigiiefial.

Debajo de la tapa hay cuatro electrodos laterales (para las bu-
jias) yv un electrodo central (al gue se conecta el bobinado secun-
dario de la bobina de encendido). El brazeo del contacto mévil o
rotor montado sobre el &rbol, toca los electrodos laterales uno a
unoc para "distribuir" el alto voltaje a las bujias,.

Inmediatamente debajo del mecanismo de distribucidn estd el rup-
tor, la leva del eje del distribuidor actiia sobre el brazo del
ruptor para establecer e interrumpir el circuito de corriente pri-
mario con el propdsitoe ya mencionado. Bl condensador fijado al
cuerpc del distribuidor absorve las variaciones de corriente, gque
de otro modo producirian chispas (arco eléctrico) en la separacidn
de los platinos de contacto. Las variaciones de corriente se pro-
ducen cada vez gque se abre el platino de contacto. La finalidad
del condensador, es obvia, evita que se fundan las caras de los
platinos con el arco eléctrico.

El dispositivo 4de avance es accionado mediante un mecanismo de
avance centrifugo.

ESPECIFICACIONES DEL DISTRIBUIDOR

Angulo de reposo de la leva 52°

Capacidad del condensador 0,25 microfaradios
Reglaje del encendido 10° A.P.M.S. a 850 rpm.
Nimero de dientes del pifidn 13

Sentido de giro En el sentido de las agu

jas del reloj, visto des
de la parte superior
(Dextrosum)
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8.3.3. Dispositivorequladr de avance del
distribaidor.

El eje del distribuidar, desde su extremo
accionado por el nifién de arrastre a su otro
extremo del rotor, no es una pieza unica,
sino que consta de dos piezas wnidas por el
reguladar de avance.

Este dispositivo es el que provoca la chispa
en el mumento mis favorable para cbtener la
mixima potencia del motor, la cual estd en
fincitn de la velocidad o que el pistdn se

_desplaza en el cilindro.

Ia total inflamacién de la mezcla canxrimida
en un cilindro, tarda wn tiempo determinado,
para aprovecharse toda la potencia de la ex—
plosidn, el pistin tiene que estar en ese
eqacto maento en el P.M.S.. O cbhjeto de
que la ooambustion se realice en ese interva-
lo de tiempo, debe producirse la chispa

©  clerto tiempo antes del PMS., tiempo que se

traduce en un anqulo entre la perpendicular
a la hase del pistin y el cigiefial.

A mayor welocidad del pistdn, mayor es el
angulo (Ver Fig. 8-5).

Fig.

J
_ Bajas
r/ninutos r/minutos
/_ menos grados Iv nds grados
85

Ia accitn de avance de distritucifn es pro-
ducida por el giro de la pleza superior de
qe oonsta el eje del distribuidor, en donde
esta instalada la leva que acciona el hwazo
del ruptor, respecto a la inferior.

El avance del pnto de encendide respecto al
IMS., ya indicado antericrmente, es de 10°
APM.S. a B350 rpm. awentando progresiva-
mente y de forma autamitica dicho avance e
acverdo con las rpm. del motor, mediante la
apertura de dos oontrapesos que desplazan la
placa porta-leva om respecto al eje del
distribuidar, en sentidos circular, con ello

la leva ataca al patin &l nrptor, adelan~

tando el instante de apertura de ocmtactos,
y en onsecuencia el salto de la chispa.

Ia fuerza centrifuga hace que se desplacen
los des omntrapesos venciends la fuerza de
los melles, siendo este conjunto el que de-
termina los grados de avance en funcidn de
los rpm. del motor.

(Antes de) avance) (Después del avance)

Contrapesc

|
et le de) requtador

del requlador

Fig. 8-6

Caracterfsticas del avance (curva de avance centrffugo’

t5¢
L 102
“‘
~
o
-
5
-l
»r
- g
rd "
0 1,500 2.060 250  3.000

500 .00
" Velocidad del motor ({r.p.a.)

Fig. g-7
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8.4.3. Bujias

la reparacitn de loe electrodos de las b~
jias, han Ge ger 0,6 - 0,7 mm. utilice wa
galga para verificar esta separacitn. Una
separaci/n miy grande es tan perniciosa camw
la pequefia. A memado wna separacifn excesiva
prodxcida en bujias descuidadas, provoca que
la energia de alta tensifn encuentye, en al-
gmn pnto de su circuito, un omtacto a masa.

0,6 - 0,7 mn.

Fig, 811

8.4.5. Platinos de omtacto

En el internptor de omtacto deberd de com—
prcbarse periddicarente el estado de las ca-
ras de los platinos, viendos

- 8i estan acelitoecs o sucios, limplarles
utilizands wn papel wvegetal impregnado
en alcdwl o tricloro. tmca debe em-
plearse papel de lija, por may fino que
este sea, pues quemaria posteriormente
los contactos. '

~  5i se enoontraran quemados, o orateres
o mal alineados, proceder a cambiar el
nptor,

0] @ ®
m i I M+
Capacidad de Ca ad
alineamiento condensader  condensador
muy grande muy peguefia
® ® ®

ooooooooooooooooooo
nnnnnnnnnn

Fig. 812

Tanbién deberd comprobarse la separacifn de
los omtactes, segin el wvalor especificad
en el recuadro de mis abajo. Bs dificil que
se gasten ancmmalrente o se quemen las caras
de unos platinos sin los defectos citados
antericrmente.

Separaciin de las caras
de los platincs

0,4 - 0,5 m.

8.4.6, Verificaciin fallo en el circuito
primario

Si el moter térmico falla o mwo arranca,
cuand; ya se han revisade las bajfas, deberd
revisarse el circuito primario {(entre el
digtribuider v la conexifn a masa) para come-
probar la comtinuidad. Debido a que los pla-
tinos estan abiertos, el ocamrdhador (Ver
Fig. 8-13) indicard discontinuidad (alta
resistencia), pero si se advierte omtinmzi-
dad, significa que hay algin fallo en el
circuito primario, que paede estar en la bo-
bina de encendido, en el oxndensador o en
alguna otra parte del circuito.
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Resistencia bobinado 1,6al,?7
primario {sin incluir los 1,4
de la resistencia
exterior)

secundario 6.000 - 7,500

Haqa las lechwas cuandd la bobina esté ca-
liente, aprodmadsmente a 80° C. conectando
el dmimetro entre el barne (+) vy (~) de la
.bobina, para el bdbinad primerio, y emtxe
el barme (+) v 1a salida de A.T. para el se-
amndario.

Fig. 816

WOTA,

Las ocomprobaciones efectuadas en los pantos
8.4.6, 8.4.7 y 8.4.8 pueden efectuarse en el
banco de prusbas eléctrico, si se dispusiera
& éste medio.
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Fig.

8.5.

Introduzca el distribuidor en la carcasa de alojamiento del
pifién de arrastre, de tal modo gue el centro de la brida del
distribuidor, coincida con el orificio del tornillo de montaje
dispuesto en esta carcasa.

Cuando introduzca el distribuidor totalmente, la posicidén del
contacto mévil quedara segin indica la Fig. 8-19. Fije tempo-
ralmente el distribuidor apretando a mano el tornillo de mon-
taje, y ajuste el reglaje de encendido.

ICULO

8-19
POSICION DE CALADO EN CARCASA

2. Cables de alta tensidn

Monte los cuatro cables de acuerdo con la Fig. 8-20, identificando

los

8.5.

cuatro terminales de las tapas para los cuatro cilindros.

3. Tapa del distribuidor -

Comprobar que los taladros de ventilacidén de la tapa no estan obs-
truidos los cuales estan situados cerca de los resaltes para cie-
rre. Su misidn es la de tener ventilado el interior para evitar
cxidaciones provocadas por el gas ozono.
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8i la marca (4) coincide con la marca (5) de la caja de velocida~

des, significa gque el encendido estd correctamente regulado (Ver
Fig. 8-23).

Marca
10° (A.P.M.B)

Marca de coincidencia

AJUSTE

Si la marca (4) no se alinea con la (5), efectle el reglaje del
siguiente medo:

a) Compruebe si la distancia entre platinos es de 0,4 a2 0,5 mm.

b) Afloje el tornillo de sujecidn del distribuidor, y gire la ca-
ja del distridbuidor, sin moverlo de su alojamiento, para avan-
zar o retardar el encendido.

NOTA «

Gire la caja en el sentido de las agujas del reloj para avanzar el
reglaje y viceversa.

Después de reposicionar la caja, revise el reglaje con 1la lu=z
estroboscdpica y, si es necesario, repita la operacidn del aparta-
do {(b). :

8.6.3. Revisgsidn del accionamiento del dispositivo de avance del
encendido.

Conecte la l&mpara estroboscdpica, ponga en marcha el motor y
aumente su velocidad de forma gradual para ver si el encendido
avanza con el aumento de la velocidad, segin el diagrama reflejado
en la Fig. 8-7; en caso negativo, la causa debe estar probablemen-
te en algiin defecto del dispositivo de avance centrifugo, como ro-
tura o falta de tensidén de los muelles de los contrapesos del re-
gulador, holgura de algunc de estos muelles en uno de los torni-
llos de sujecién o debido a estar los contrapesos adheridos o re-
tenidos.

NOTA ¢

Al efectuar la lectura del reglaje del encendido segiin Fig. 8-7,
agregue 10° (reglaje del encendido estdtico) al valor reflejado en
el grafico citado.

8-14
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SECCION 9

MOTOR DE ARRANQUR
(MITSUBISHI D

CONTENIDO
9-1. DESCRIPCION ...... ... ... . . ittt
9-2. ESPECIFICACIONES ...... ... ... .. i iitaaannnn
9-3. ARRANQUE ...... .. ... .. it ittt naaanaaaaann
9-4. DESMORTAJE ... ... ... ... .. i iiiinnannn.
9-b. DESARMADO ... ... ... .. i i
9-6. SERVICIO DE MANTENIMIENTO .......................
9-7. RECOMENDACIONES IMPORTANTES AL MONTAR EL MOTOR DE

ARRARQUE .. .... .. .. ..ttt e e i






-1, Degcripeidn

Para pon=tr en marcha 21 motor
tipeo de horgquilla. %1 motor
dades, con su oifidn de ataque
voltante. Bn la figura inferior s=
tor,

guilla.

se utiliza un motor de arrangue de
estd montado sobre la caja Ae veloci-
engranado c¢on la corona dentada del
incluye todo el conjunto del mo-

comprendiendo el contactor completo vy el mecanismo de la hor-

Contactor Goma
rd
(7 Huelle
! H Horquilla
—_
Partaescobilla i
A
i o o
3 T Z
3 I J—L r Z
\ ¢ LHETRIL R
! w 4""
e I, - TR 1 .|| —
]
mﬁ.. .
Colector i ' Pifion de atague
o 5
3 1Y ) Embrague
Escobilla larcasa Inducido
Fig. 9-1
-2, Egspecificaciones
Tensidn nominal 12 voltios
Potencia 0,7 kW (0,95 CV)
Ré&gimen 30 segundos
Sentido de giro En el sentido de las agujas del
realeo} visto desde el lado del pifidn
Longitud de escobilla 17 mm.
NAmero Ae dientes A=l pifidn 8
Caractevisticas sin carga MaAximo 53 A, a 11,5 voltios, 6.800
rpm. minimo

Caracteristicas con carga

150 A maximos a& 2 volties v 0,28 kg-m
de par, 1.850 rpm. minimos

Corriaente con induacido
frenado

Miximo 340 A, a S5 voltios,
minimos 4de par

0,72 kg-m

¥nltaje de funcionamiento
dal contactor

Miximo % voltios
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9-3. Arrangue

Puesta en marcha 4del motor

Al conectar el interruvtor 4z encendido, una pegquefla corriente pa-
sa por la bobina de retencidn y otra por la bobina de atraccidn;
dmbas estin en el contactor. La primera corriente pasa directamen-—
te a tierra, mientras que la segunda llega al inducido Ael motor.
En otras palabras, 21 motor se pone en marcha. Las dos bobinas
cargadas en el contactor desarrollan una atraccidn magnética
combinada mediante la cual el nficleo del contactor es empujado,
venciendo la fuerza de21 muelle y moviendose a la derecha {(ver
itlustracidn). En este momenteo, el inducido del motor gira lenta-
mente debido a 1la escasa corrviente inicial. Cuando el ndclec del
contactor es empujado a la Aderecha, su extremo ilzguierdo tira del
extremno de 1la horgquilla de mando haciendola girar sobre su pivote,
1e modo que el extremo inferior de dicha horguillia empuija el
.embrague a 1a izguierda. Debido a qgque el embrague tiene un
entallado helicoid4al interior igual al Ael eje Adel inducido ¥y
Aicho eje estid girando, el embrague avanza a la izgquierda ayudado
por este entallado helicoidal.

{nterruptor del

Bobina de atraccién motor :e arrangue
~
Bobina de retencién Placa de contacto
- \
l'
—_
. PRI LI L
o
4
= =
Embrague Freno

Fig. 9-3

BEngrane 4el pifiédn con la corona dentada 4del volante

El pifiédn puede engranarse en la corona suavemente o bruscamente,
dependiendo 4de las posiciones relativas de sus dientes. En el l-
timo caso, los muelles montados en el embrague absorben el golpe,
3l estar el vifidn girando y ser empujado, sus dientes se engrana-
ran temooralmente en los de la corona. En cualquier caso, la hor-
quilla 4e mando puede girar completamente, permitiendo que el con-
tactor se cierre para conectar directamente el motor de arranque a
la bateria. Tonsecuentemente, una fuerte corriente -corriente de
carga/fluve hacia el motor para Adesarrollar un fuerte par de
arranque suficiente, como vpara accionar el cigiiefial, através 4de la

corona del volante y pifidn,

i

Ipmtngovsamnidallf

1l
ELE I

Fig. 9-4
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9-5, Desarmado

NOTR:

Antes de Jdesarmar el wotor d  arranque,
efectiie lags marcas e refevencia scbre las
superficies de las zomas sefialadas en la
ilustracién (A) v (B), a fin de evitar cual-
quier posibiltidad Ae error en el monktaje.

Soporte ltade
accionamiento
horquilla de mando

rContacto | (g
completo

Fig. 9-8

5) Extraiga las escobillas del portaescobi-
1llas.

farcasa

Cubierta f inal

1} Desmonte la tuerca que fija la bobina
del indactor al terminal de la cabeza
Jl omtactor.

2) Extraiga el contactor (1) del cuerpo del
motor de arranque degmntando los  deos
tornillos que lo fijan.

Fig. 99

65) Saque el atbrague de scbremarcha, oo
siguets

{1) Desplace el casguillo tope (1) ha-
cia el lado del evbrague.

(2) Desmonte el circlip (2) vy deslice
el enbrague hacia afuera.

Fig. 9-7 Embrague
Pifibn de ataque
1

3} Afloje 2 perncs y 2 tornillos para des-
montar 1a cubierta final del colector.

4) Separe Ade la carcasa, el soporte lad
acciongmiento ocon horquilla 42 mando v
el inducido,

Fig. 910
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Fig. %-14

(1) Papel de lija

» Comrebe sl la mica entre cada par de
delgas se encuentra rebajala hasta la
meofundidad prescrita. Para reparar el
oolector, se ha 4 usar la técnica 4
rebaje comwencional.

Fig. 9-16

Comprobacitn e las escobillas
Revise la longitud de cada esocbilla. Si el
desgaste de las escobillas sobrepasa el 1i-
mite en servicio, sustitiyalas,

Stindard Limite de
servicio
Longitnd 4 1a
esoobilla 17 mm. 11,5 mm |

StAndard Limite de
servicio

Rebaje de
1a mica 0,4 - 0,6 M. 0,2 mn.

v 04~086mm
! (0,015~ 0.023 in)

Correcto

Af\x
Incorrecto

Fig. 915

Prusba del contactor

Antes e separar el contactor del resto del
coriunte del motor de arrarrpae, compruebe el
cmtactor oconectindolo a la bateria de la
manera representada en la fiqura, v vea si
el piftn de ataque se -desplaza al aplicar
al voltaje de la bateria. {(Ton el terminal
mositivo del extrems el cable 4e la bate-
ria). Zon las bhobinas del contactor en bue—
nas omdiciones, el pifidn de ataque se des-
plazari v permaneceri en esta posicifn des-
plazato, an omand el cirouito principal
est? abierto en "A", Si al separar la cone-
xifn en "a" el pifn 4 atague regresa a su

......

retenciin esti defectuosa,

A NG

Comprobacién de las portaescobillas
Verifique con un comprobador 4de circuito si
el aislamiento entre las 4os portaescooi-
llas, positivo y negativo, esti en buenas
condiciones. Si se advierte alguna oontinui-
dad, repare el aislamiento.

Fig. 918
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Inducido

Al montar el inducido en la caja de la hor-
quilla de mand, alinee la horquilla (1) om
la acanaladura (3) del conjunto erbrague.

Embrague

. Induc ido

;_

Al mntar la carcasa en la caja 4 la hor-
qailla 4 mando, verifique que coinciden ‘las
marcas e referencia (B) efectiadas en el
Aesarmado.

Soporte lado
accionamiento

Carcasa

Fig. 9-21

Contactor de arrangue

Al montar et contactor en la caja 3 la hor-
quilla, verifique que ooinciden las warcas
de referencia {A) efectuadas en el desarmado.

Contactor |
completo

Soporte lado
accionamiento

. - Carcasa

Fig. 9-22






9A-1.
9A-2.
9A-3.
9A-4.
9A~b.
9A-6.

9A-T.

SECCION 9A

MOTOR DE ARRANQUR
(BOSCH)D

CONTENIDO

RECOMENDACIONES IMPORTANTES AL MONTAR EL MOTOR
DE ARRANQUE .. ......... (.t iiiinaiinannnn

9A~1

BA-~

9A-
9A-
9A-
9A-

9A-

S o s W W

9A-10






Soporte lado colector

Portaescobillas y escobillas

Carcasa

Conjunto inductor

Mwwmnzmddo tope ﬁ\

anillo térice

Casquille sinterizade Soporte lado accionamiente

SA-2
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S9A-3. Arrangque

Puesta en marcha del motor

Al conectar el interruptor de encendido, una pequefia corriente pa-
sa por la bobina de retencidn y otra por la bobina de atraccidn,
dmbas estln en el contactor. La primera corriente pasa directamen-
te a tierra, mientras gue la segunda llega al inducido del motor.
En otras palabras, el motor se pone en marcha. Las dos bobinas
cargadas en el contactor desarrollan una atraccidén magnética com-
hbinada mediante la cual el nficleo del contactor es empujado, ven-
ciendo la fuerza del muelle y moviendose a la derecha (ver ilus-—
tracidn). En este momento, el inducido del motor gira lentamente
debido a la escasa corriente inicial. Cuando el nficleo del contac-
tor es empujado a la derecha, su extremo izgquierde tira del extre-
me de la horgquilla de mando haciendola girar sobre su pivote, de
modo que el extremo inferior de dicha horguilla empuja el embrague
a la izguierda. Debido a gue el embrague tiene un entallado heli-
coidal interior igual al del eje del inducido y dicho eje estd gi-
rando, el embrague avanza a la izquierda ayudado por este entalla-
do helicoidal. Interruptar del

Bobfna de atraccién motor de arranque
oo

Bobina de retencifn o _—

—

Placa de contacto

-

Jd

LSRRI ELL L

o e

Mt B ki Gl

-

= - o

Fig. 9A-3 Embrague Freno

Engrane del pifidn con la corona dentada del volante

El pifién puede engranarse en la corona suavemente o bruscamente,
dependiendo de las posiciones relativas de sus dientes. En el {l-
timo caso, los muelles montados en el embrague absorben el golpe,
al estary el pifiédn girando y ser empuijado, sus dientes se engrana-
ran temporalmente en los de la corona. En cualquier caso, la hox-
gquilla de mando puede girar completamente, permitiendec gue el con-
tactor se cierre para conectar directamente el motor de arrangue a
la bhateria. Consecuentemente, una fuerte corriente <-corriente de
carga-fluye hacia el motor para desarrollar wun fuerte par de

arrangue suficiente, como para accionar el cigiiefial, através de 1la
corona del volante y pifién.

QAL
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92~4. Desmontalie 6) Separar la carcasa del soporte lado
accionamiento con la horguilla, extra—

a) Descmecte el cable de la bateria de los yendo el inducido on el conjunto embra-
terminales negativo (-} y positive (+) que.
de la misma.
b} Desomecte el conductor v el cable del 7) levantar los muelles y extraer las esco-
circuito de carga (hacia el borne posi- hillas del portaescobillas.
tive de la bateria del motor de arran- ,
que). 8) Desmntar el casquillo tope, empariindolo
€} Quite los dos pernos que fijan el con- hacia el pifitn, extrayendo el anillo t5~ .
junto del motar de arrangque a la caja de rico que retiene el casquillo de tope, y
velocidades, y saque el motor de arran— sacand el omnjunto de enbrague del eje
que. del inducido.

9-5. Desarmado

NCTA:

intes de proceder al desarmado, efectiie u.mL
marcas de referencia sohre las superficies
de las zonas sefialadas en la ilustracifn (A)
y (B), a fin de evitar cualquier posibilidad
de errar en el montaje.

Contacto
completo |

\ m Carcasa
|

V4
Cubierta fina)

Soporte Tado
accionamiento

Fig. 9A~7

B—6. Servicio de mantenimiento

No es necesario prestar una vigilancia espe-

1) Desmmte las tuercas y arandelas de los cial al motor de arranque durante su servi-
. pernoe que sujetan los d&os soportes en~ cio.
tre si.
Si el motor de arrangue no pusiera en marcha
2) Petirar el soporte del lade del colec— el motor del vehiculo, deberf camprobarse
tor. Procamrand no se extravien las previamente:
arandelas situadas entre el soporte y el
colector, va que an ellas se cbtiene el a} El huen estado de la bateria.
correcto juego axial del inducido, b} Ia posible existencia de cortes o inte-
rrupciones en el cirovito que lleva la
3) Soltar la conexifn que we el bame de corriente desde la bateria al motor.
la carcasa oon el contactar. c} Fijacifn oxrrecta de los terminales.

4) Desmontar el edje de la hwouilla.

5) Braer el oontactor del soporte de
accionamiento, desmontando los &os tor—
nillos que lo fijan.

9A-6
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3.- Revisitn del colector

- Ia superficie del colector debe estar
limpia, y no presentar rayas, grietas o

manchas

- Si la superficie de rodadwra tuviera un
desgaste excesivo, manchas ¢ aspecto r
goso, proceder a repasarla oon lija, vy
si es preciso tornearla.

El difmetro que debe terer el oolector
una vez tormeado no- debe ser inferior al

. minimo indicado.

M&xinn

MInine

33 mm.

3,2 mmn

Fig. ®-11

(1} Papel de lija

|
- 8i dwante el mecanizado desaparecieran _
las ramwas de los aislamientos entre _

deldas, se deberd proceder a rebajar las

Fig. 9a-12

4.- Prueba del Quuﬁmann

a) Bobina de atraccidn.
Pplicar um tensifn de 6 V. entre los
barnes "50" y "MOT. El consumo debe es—
tar camprendido dentro de los valcares
indicados en el cuadro anexo.

Stindard

atraccién 6,1 _0,7A

-

A
)

T%
,,,,,, T | "
i\l

mismas. | N HHEHEAA o
Ias dimensicones de la ramwa deberin ser I
las irdicadas en el cuvadro. _r L
BAT
[
i Cota A Cota B w Fig. 9-13
Dimensiones
rammas 0, 70,9 mm. 1 mm,

9A-8

4.1. FEobina de retencifn

Fplicando una tensifn de 6 V. entre el borne
"50" y masa (Fig. 15), el cosumw debe estar
conprendido dentro de los valores indicados
en el cuadro anem.
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9A.7

~ Recomendaciones importantes para mentar el motor de arrangue

Se realizarid en el orden inverso al indicado para el desmentaje,
procurando:

1. Engrasar el eje de la horguilla de mando, y los acoplamientos
de esta en el conjunto de embrague.

2. Engrasar las ranuras heleicoidales del eje del inducido.

3. Engrasar los casgqguillos de los soportes,

4. Engrasar el pifién de ataque.

5. Dar los pares de apriete especificados en el cuadro anexo:

Sujecidn de los Sujeccidn del Sujeccidn de la cone-

soportes contacto xién Ind. - Cont.

0,46-0,60 Kgm. 0,46-0,56 Kgm, 0,8 Xgm,

6, Al montar la horquilla de mande, alinearla c¢on la acanaladura
del conjunto embrague.

7. Al montar la carcasa en el soporte lado accionamiento. Verifi-
car gue coinciden las marcas de referencia (B) efectuadas en
el desarmado.

— T
muHH Contactor |
Soporte lado v S
accionamient mMMMwnmoandmwu @] Soporte Tado
onamiento i accionaniento
Carcasa | Carcasa
AL
Fig. 9a-18
Fig. 92a-17
8. Al montar sobre el soporte lado accionamiento el contactor vy

sobre este conjunto el soporte lado colector, verificar que
coinciden las marcas de referencia (A) efectuadas en el desar-
mado.

9A-10
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1o0-1.

Introduccidn

El sistema de carga consta de un alternador trifé&sico,

ficador vy con regulador electrdénico incorporado,

autorecti-
que produce co=-

rriente alterna trifdgica directamente proporcional a la velocidad
de su motor y a la corriente de campo (excitacidn).

Al
jo

La
de

contrario que en la dinamo,

v el inductor est& en el motor,

en el alternador el inducido es fi+

presencia de un medio rectificador viene dada por la necesidad
producir corriente continua para cargar el acumulador

Bobina de carmpo
{bobina de rotor}

Escotnltas

Anilio deshzante

Rectificador

10-2

(bateria).
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10-3. Alternador

A fin de distinguirlo de las dinamos convencionales, el dispositi-
vo de generacién de C.A. es llamado alternador porgue produce una

salida de CC. proveniente de tres corrientes alternas ganeradas en
sus bobinados.

10-3-1. Descripcidn

El alternador consta esencialmente de los siguientes componentes
(Ver Fig. 10-~3):

Fig. 10-3

1. Soporte lado anillos rozantes
Es una pieza de aluminio obtenida por fundicién, donde se montan:

- El conjunto porta escobillas

- Las tomas de corriente del alternadox
- El puente rectificador

- El regulador electrédnico

El rodamiento de bolas posterior, fijo al eje del rotor, s& alcja
en este soporte con ajuste deslizante. Para que el cuerpo exterior

del rodamiento no gire, se ha dispuesto un anille teroidal de goma
alojado en una ranura circular.

2. Puente rectificador

Es un conjunto monodiodo gue va sujeto al soporte lado-anillos me=-
diante tres tornillos aislados y la toma de corriente del alteina-
dor, con un cable incorporado para la salida comiin del catidlcgo Ade
los diodos auxiliares. En el puente rectificador existen 9 diodos
¢ conjuntos rectificadores compuestos basicamente por sgiliclio ¥
que tienen la propiedad de no ofrecer una resistencia apreciable

al paso de la corriente en sentido directo, mientras gue en el in-
verso cofrecen una fuerte resistencia.

10-4
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Velocidad del alternador sin carga .....

1200 r.p.m. maximo
(inicio de <carga), 14
voltios a temperatura
normal .

Velocidad del alternador con carga .....

5.000 r.p.m., 32 A., 14
voltiosa temperatura
normal.

Sentido de Giro ...i.iin ittt nenenan

A derechas vwvisto desde
el lado de la polea
{dextrosum)

Mixima velocidad tolerada del alternador
Franja de funcionamiento ...............
Rectificacidn ... iei i ettt e et s assanannas

14.000 r.p.m.
- 20° ¢c. a 8O° cC.
Rectificacidn completa
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Fig. I0-7

9. Desmmtar el soporte lado accionamiento

del rotor.

10, Desmontar el rodamiento lado anillos el

rotor, utilizando un extractor.

11. Desmntar el portaescobillas.

10.3.5, Amado

1.

2.

3.

4.

Motar en el soporte lado anillos los
tormillos om sus respectivas plaquitas
y casquillos aislantes.,

Mmntar el puente rectificador on sus

casquillos correspondientes en el sopor-
te lado anilles,

Colocar el estator sobre el soporte lad
anillos.

Conmprobar el conjunto antericrmerte mon—
tado, utilizando wna fuente de alimenta-
citn de 12 V. & ocorriente continua, y
una lampara de prueba. La limpara no lu-
ce cuando el terminal pogitive de prusha
se conecta al borme positivo del alter—
nador, y el negativo de prueba al rega-
tivo del altemador. Ia lampara lucira
cuande el negativo de prueba se conecta
al borne positivo del alternador, vy el
positivo de prueba al borme negativo del
alternader,

10~

- Montar el cojinete de bolas en el lad

anillos del eje del rotor,

Montar a presifn el rotor en el soporte
lado accionamiento.

Montar el ventilador y la polea con sus
casquillos separadores, arandelas vy
tuerca correspondiente, apretar esta om
el par indicado.

altermnador

Par de apriete

tuerca polea 12 ~ 15 Kgm.

Mntar los dos subconjuntos obtenidos
antericrmente, o los tornillos de sa-
jecitn, arandelas y tuercas correspor
dientes, y apretar estas om el par in-
dicado.

Par de apriete
sujecitn de los
soportes

0,4 - 0,6 Kgiti.

Montar el portaescobillas en su aloja-
miento del soporte lado anilles.

- Montar el regulador sckre el alternador

fijdndole con sus tomnillos correspon-
dientes, apretindlos con el par indica-
do.

Par de apriete
tarnilles sujecitn
regulador

0,2 -~ 0,3 Kgn.

11.

Montar el tirante y cableado.
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3. Escobilias

a) Verificar la longitud de cada escobilla,
par si estuviera desgastada, segm el
valor indicado mds abajo.

StAndard
Longitid de las
~~300V w escobillag 8,5 + 0,5 mm.
-

b) Las escobillas deben deslizar bien por
el alojamiento del portaescobillas, sin
agarrotamientos.

c) Comrdabar que asientan perfectamesde so~

Fig. 10-10 tre los anillos rozantes.
d) Camprdbar que existe contiruidad entre
los terminales del portaescabillas y las
¢) Comrabar la resistencia entre las sali- esacbhillas.
das de dos fases, aplicandd wma tensifn
de 6 V. entre ambas, y camprobar la oo- e) Coprcbar el aislamiento entre ambas es~
rriente que circula por el amperimetro cabillas y entre egtas y masa.

(Fig. 10-10), y wverificar que el wvalor
indicado se encuentra dentro del margen
especificado mas ahajo. 4. Puerte rectificador

El puente rectificadar debe revisarse con wn
camrobar de circuito, verificando si tiene
cantimiidad en una direccifn o no hay conti-
nuidad en la ctra direccifn.

Consumo entre dos
salidas con tensibn 6 V. | 19,4 — 21,4 A.

! . iwn.

| <'A< m-v w,.m,_ls
U T 2

e .

Fig. 10~12

Fig. 10-11

Efectuar esta medicién en las tres bobinas
del estator (de dos en dos).

10-10
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Fig. 10-16

Estas camproaciones pueden tambifn  efec—
tuarse con una lampara y una fuente & ali-
mentacim (Ver Fig. 10-12, 10-~13, 10-14 vy
10-15), repitiendo cada carprobacifn indica-

da.

5.

Canprobacifn de funcimamiento del al-
termador sabre vehiculo,

~ Comprdbar el estado de carga de la bate—

ria.

-  Colocar wn voltimetro de escala adecuada

entre el barme de salida de oorriente, v
masa del alternador.

- Desmontar la conexifn que une el alter—

nador a la bateria, intercalando entre
ambos wn amperimetro de escala adecuada.

= Accigpmar la llave de oontacto sin llegar

a poner en marcha el motor del wehiculo.
Ia luz indicadara debe encenderse, si
permanece apagada es seflal que existe
una averia.

~ Desconectar todos los servicios del wve-

hiculo.

- Arrancar y paner el motor a ralenti. En

el caso de que la luz indicadora no se
apaguee oon el motor a ralenti, acelerar
m pooo el vehiculo y chservar que la
Iuz se apaga.

10-12

En estas condiciones la tensifn en boc-
nes del alternador debe ser aprdmada-~
mente del valor seflalado en el recuvadro.

|
Tensifn prueba |
schre vehiculo ‘ 14,1 + 0,4 V.

~ Subir lentamente la velocidad del motor
y cbservar que la aguja del voltimetro
pemanece sensiblemente quieta, indican—
do que el regulador funciona correcta-
mente.
8i la lectira del voltimetro aumenta coa
la wvelocldad del altemador, detener el
motor irmediatamente, poes el regulador
trabaja defectuosamente.

- No acelerar el motor hasta conprchar que
el requlador firciona correctamente.

= Parar el motor y descargar un poco la
bateria, encendiendo las luces y acceso-
rios del vehiculo de tres a cinco minu-
tos. Arrancar, acelerar y camprobar que
el altermador carga la hateria. El valor
de la intensidad suministrada debe ser
apraximadamente el indicado en el recva~
dro.

Intensidad

prusba sctre . 15 + 5 A,
vehiculo

10-4. PRegulador del alternador

Les valores especificados del woltaje requr
lado y cargg a una velcecidad del alternador
con el regulador inocorporado de 4.000 + 500
r.p.m., s los irdicados en el recuadro:s

Tensitn de 14,1 + 0,4V,
requlacifn

Carga 10 A,
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3. Componentes principales

En si son los mismos gue los de cualguier bateria tradicional,
aungque c¢on una serle de caracteristicas técnicas gue la diferencia:

- La tapa es lisa y Unica, sin ninguna abertura, pero con un di-
sefio de ventilacidn eficaz, con respiraderos en los extremos
de dicha tapa.

- El monoblogue es de polipropileno con nervios laterales de re-
fuerzo y su interior ideado para contener un mayor volumen de
electrdlito.

T= La rejilla de la placa positiva esta compuesta por plomo y un
porcentaje muy alto de antimonio.

- La forma de la rejilla de la placa negativa es igual a 1la
anterior, pero su composicidén es de plomo-calcio.

- Las conexiones entre elementos son a través de tabigue, tradu-
ciéndose en una menos resistencia y mayor potencia de arrangue.

- Los separadores son especiales y destaca su baja resistencia
eléctrica y su alta resistencia a la oxidacién.

4. Precauciones

En las baterias sin mantenimiento no hay gue tomar precauciones
especiales diferentes al resto de las baterias.

Ahora bien, puesto gue la reposicidn de agua no es necesaria, Gni-
camente habra gue observar gue la tensidén de recarga no sea supe-
rior a 16,5 V..

Si comoc consecuencia de situaciones andmalas (regulador, mal tara-
do o vuelco), se produce la perdida de agua o de eléctrolito, debe
efectuarse su reposicidn del siguiente modo:

- Limpiar y secar la tapa de la bateria cuidadosamente.

- Cortar la etigueta de la tapa a ambos lados de la regleta por-
ta-~tapones.

- Apalancar con dos destornilladores, en 1las hendiduras gue
existen en los extremos de la regleta porta-tapones, hasta
desmontarla.

- Afiadir agua desmineralizada o destilada, en el caso de regula-
dor mal tarado, y reparar o sustituir el regulador.

- Afiadir &cido, en el caso de vuelco, de la densidad especifica-
da o aproximada.

La bateria sin mantenimiento, permite utilizar un Adcido de menor
densidad que los convencionales, con lo gue se consigue una menor
corrosién de las rejilias y una menor pérdida de densidad con el
tiempo.

Se considera bateria totalmente cargada cuando con la intensidad
de corriente prescrita, los valores de tensidn entre bornes y 1la
densidad del electrdlito, corregida a 25° €., no varian de forma
apreciable durante dos horas consecutivas, siende el wvalor de 1la
densidad igual o superior a 1,2798.

10-14
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11-1, Descripcidn

El embrague de diafragma es del tipo monodisco seco, como se
observa en la vista seccional de la Fig., 1l1~1. El disco, gue lleva
cuatro muelles amortiguadores de torsidn, y esti& montado en Fforma
deslizante sobre el eje de entrada de la transmisibn, con un ajus-~
te estriado.

La cubierta del embrague estd8 fijada al volante del motor y ileva
las ballestillas del diafragma de tal manera dispuestas gue el ex-
tremo de las mismas empuja sobre la maza de presidn y esta contra
el volante del motor (con el disco en el medio)., Cuando el cojine-
te de desembragar retrocede se obtiene la condicibén de embrague.

"Rl apretarse el pedal del embrague, el cojinete de desembrague
avanza y empuja los extremos de las ballestillas del diafragma.
Cuando esto sucede, las ballestillas del diafragma actfian como las
patillas dJe desembragar de un embrague c¢onvencional, retirando 1la
placa de presidn del volante del moteor, con lo gue interrumpe el
arrastre del volante, por medio del disco de embrague al eje de
entrada de la caja de velocidades.

La construccidn del embrague es muy simple, bien eguilibrada con
respecto a la velocidad de rotacidn y duradera, yva que es altamen-
te resistente a la carga de torsidn. Y lo gque es particularmente
notable, es gque no reguiere los ajustes de los embragues conven-
cionales.

Cubierta dei
embrague
Cojinete de soltar
Volante del motor el embrague Arbol de entrada

™~ de 1a transmisidn

Ciglenal @ e AHHV

Disco del embrague -]

Fig. .11-1

11-2
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Fig. 11-5

Holgra entre el estriade del disco de
enbrague y el estriado del eje principal

Verifique la holgura girando el disco hacia
atrfs y adelante segiin esti mntads en el
eje principal & la cja d wvelocidades.
Cambie la wnidad del disco si la holgura
excede del limite indicado., Ia holgura se
mide con wn reloj canparador.

Un disco de embrague que tenga damasiada
holgura hard wn ruide de impacto cada wvez
Qe se awrague vy no permite que actie oon
suavidad,

Holgira entre el Iimite de servicio

estriado del disco
de ambrague y el
estriado del e’je
principal

¢,5 mn (0,02 in.)

Fig. 11-6

Cubierta del erbrague

Inspecciane la cubjerta del emwague por si
se han aflojado los remaches de las balles-
sueltos o tienen la tendencia a aflojarse,
cambie la wmidad de la cublertay esta co-
bierta hace un golpeteo cuando el pedal del
embrague se pisa a fando.

Inspeccdane los extremos de las ballestillas
(en las que el oojinete ejerce una fuerza de
empuje para desemiwagar, par si estin das-

. gastadas. 851 lo estubieran excesivamente,

cambie la wnidad de la cubjerta.

Fig. 11~7
{1) Pesgaste del rescarte (2) Rarache .

Cojinete de desanbrague

Carbie el oojinete de desenbwragoe si se
atranca, golpetea o hace alghn ruido ancomal
cando se le hace girar a mano.

Fig. 11-8
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11~4. Instalacifn

El embragae d&ebe montarse invirtiendo el

procedimiento de desmntaje; algqunos de o
yos pasos se explican en detalle.

Disco de emtrague y cublerta del embrague
Debe usarse un ubil especial para instalar
el disco y la cubderta del embwague, a fin
de alinerarlos o el eje primario de la ca~
ja d& cambiocs. Este util es wna similacifn
del eije, que se instala en el cojinete (cam
si fuera el miam eje). Loego se monta el
disco y la cubierta y, luego de atomillar
la cubierta en el wolante, se sace el util
de motaje (A).

Gufa de camirar el disoo del enixague
. {09923-36310)

Fig. 11-13

Cojinete del eje principal
Hay w1 espacic entre el oojinete de eje
principal y el reten de aceite. Llene este
espacio al 60% con GRASA,

11-6

Fig. 11-14 (1) Grasa

Fetén del cojinete del embrague
Mtes de instalar el retén, aplique GRASA en
su parte interior.

Fig. 11-15

(2) Grasa

Horquilla de desewbtragoe
la horquilla de desenbrague sabre el eje de
desarbrague.
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12-1. Descripcidn

Debido a la estructura mecénica de este sistema de cambio de velocidades, la palanca de cambio

situada a

r

un lado del asiento del conductor, acciona directamente sobre el eje de la horquilla de cambio, para poner
el engranaje en la posicion seleccionada. Este sisterna consiste de las siguientes piezas:

1. Bela de la palanca de cambio de
veloridades

2. Palancz de cambio de velocidades

3. Guardapalvos n% 2 de ia palanca
de cambio de velacidades

&, Guardapolvos n2 1 de la palanca
de cambio de velocidades

5, Cubierta de la caja de 1z palanca
de cambio de velopcidades

6. Perno de sujecidn de la palanca -
de camhio de velocidades.

7. Caja de 12 palanca de cambic de
velocidades

Fig. 12-1

8.

9.

10,

.

12,

11.

14,

Tornillo del pasador de 1a gufa de
seleccidn de marcha atras

Muelte de fijacién de seleccién de
marcha atras

Bola de fijacidn de la seleccidn
de marcha atras

Pasador de 1a qufa de seleccifn de
marcha atras

Eje de ¥a horquilla de cambio del
engranaje de marcha atras

£je de 1a horquilla de cambio del
engranaje de alta velocidad

Yuells de seleccidn de marcha atras

12-2

16.

17,

18.

Perno del pasador de 1a qufa de se_
leccidn de baja velocidad

Pasador de 1a gqufa de seleccidn da
baja velocidad

Eje de la horquilla de cambio del
engranaje de baja velocidad
Arandela de la palanca de cambio
de velocidades

Asiento de 1a palanca ds cambio de
velocidades
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-

-
Extraccidn
Fig. 12-6

12-3, Servicio de mantenimiento

Palanca de cambio de welocidades

A de cambic de velocidades que oontacta o
el eje de la horquilla de seleccitn, (1) y
(2), para ver si hay desgaste o cualoquier
otro dafio. la palanca dafiada © desgastada
debe ser reemplazada por otra mieva.

(1)

e

Fig. 127

Pasadores de la quia & selecciin de marcha
atras y baja velocidad

Inspeccione arbos pasadores de la quia de
seleccifn, en la parte que omtacta con la
palanca de canbio de welocidades, (3), para
determinar si estin o no desgastades. Si 1o
estin, reamlace el pasadr de la quia de
seleccifn.

12-4

Fig. 12-8

Mueva el eje y revise el pasador de la quia
de seleccifn de baja wvelocidad para ver si
se meve suavenente y sin sacudidas, En caso
defectioso, reewplicelo y aplique grasa al

Fig. 12-9
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Caja de la malanm & cambio de velocidades
Al mentar 1la caja de la palanca en la caja
de extengitn d la ja de velocidades,
limpie las caras de wmifn y apliqueles
copaesto dbhwrante liquide {SUZKTI B N°
4, 99000-31030).

Fig. 12-14

Asiento de la palanca de omtrol de cambio
de velocidades
Bsegirese & oolocar el asiento (6) de la
palanca de control dentro de la caja de la
palanca de canbio de wvelocidades, de tal
fam que el perno de sujecitn (7) entre en
1z ramwra &el asiento de la palanm de con-
trol. Inego ooloque la arandela concava (8)
omn su oancava dirigida hacia arriba.

Fig., 12-15

12-6

Par de aprietes y punbos de engrase

Bplicacifn & los N.m | Kgm
pares de apriete

{1) Tormillo de la tapa de 4~7 0,4-0,7
la caja de canbios

(2) Tornillo seleccitn mar | 2530 | 2,5-3,5
cha atras

(3) Tornillo del guardapol 7 0,4-0,7
vos

(4) Tornillo requlacifn o3 14-20 | 1,4-2,0
lanca de cambics

(5) Tornillo de la tapa 18-28 | 1,8-2,8

(6) Tornillo pasadar selec | 47 0,4-0,7
tor la. y 2a. velocidad

Fplique a

{(A) + Entre el guardapolves N° 1 de la pa-
lanca de cambic d&e velocidades v la
cuhierta de la caja de la palanca

(B) 1 Entre la palan de canbio de veloci-
dades y la caja de 1la palanca

{(C) ¢+ Entre la palanca de cambio de weloci-
dades y la caja de la palanca

(D) :+ Pormo de sujecién d la palanca de
cambio de velocidades
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13-1, Descripcidn general

.a caja Ae wvelocidades estd totalmente sincronizada, disponiendo
de cuatro marchas hacia adelante y una marcha atris, gue se consi-
guen mediante dos conjuntos sincronizadores y tres ejes: el eje
primario, el principal v el tren fijo. El eje primario y el prin-
c¢inal estin en linea, conectados en sentido de girc mediante un
cojinete de agujas en el medio. Los dientes de estos ejes son de
engrane constante con los del tren fijo.

En el eje principal, el conjunto sincronizador de "primera-segun-
Aa" acopla el pifidn de "primera" o de "segunda" a dicho eje prin-
cipval. E1 conjunto sincronizador de “tercera-cuarta" acopla el pi-
fidn de "tercera" o el eje primario al eje principal. El pifiédn im-
pulsor de marcha atrds se engrana con el pifidn loco de marcha
atrids montado en la zona final del eje principal.

La caja fde velocidades tiene dos mitades:s la wmitad superior y la
inferior. La superior tiene incorporado un mecanismc de cambio de
tres horquillas al eje y la inferior contiene el tren fijo. A esta
caja se une la caja posterior de extensidn, la cual, contiene los
pifiones de traccidn de marcha atrés.

La seccidn delantera de la caja de velocidades lleva el cirter del
embrague; vista del lado del embrague, el eje geométrico del con-
junto Ae embrague y el eje primario de la transmisidn constituyen
un Gnico sistema wSﬂMWHwH de ejes que se extiende hacia la caja de
velocidades., Como se explica anteriormente este eje va seguido por
el eje principal, gue se extiende hasta la articulacidn universal
de la transmisidn entre cajas, en el otro extremo de la caja de
qmwonwmm&mm.

: 1. Ejs primario 26. Collarin cubo sincronizador de
?. Cojinete de agujas 1t -2t
3, Redamiento 27. Cono sincronizador 1:-2!
4, Semianillo 28, Muslles del cubo sincronizador
5. Circip de -2t
6. Reten de aceite 29, Buje del cubo sincronizader de

7. £ie principal 24
8. Bolas eje principal 30, Collarin del cubo sincronizador

9. Arandela de empuje de 3*-4f
10, Pifidn de 1* 31, Cono sincronizador de 304!

2} H
17 _ :
m\L%AWwMW& 11. Casquillo 32, Muelles del sincronizador de
\ ki s ; Je.4e
\umwxhu 43 12, Cojinets de agujas
i wm”www a2 M 13. Pifién 2* 33, Buje del cubo sincronizader de
W { 14, Cojinets de agujas marcha atrés

38 15. Pingn 3° 34. Collarin cubo sincronizador de

8 - ¥ % 16. Cojinete de agujas marcha atrés
TR 17. Rodamiento 35, Chavetas de los conjuntos sincro
w Y, 18, Semianillo nizados
1 19, Circlip 36. Eje marcha atrds
14 13 ¥ . 20, Tren fijo 37, Pasador
21. Rodamiento 38. Pifién loco marcha atrds
nﬂ 22, Circlip 39, Arandela
&@@ 24 23, Rodaniento 40, Pifdn impulsor marcha atrés
Sl 40 24, Circli 41, Pifén de marcha atrds
M?xz_\ 23 2. Buje i 52, Casquillo
B 43, Cojinets de agujas
Fig. 13~1 /L@v 20
99 21
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Fig. 13-2

Emgranaje 3% velocidad

Borquilla selectora de altas

Engranaje de reduccidn

Engranaje
2 valocidad

‘Horquitta sels
‘tora de bajas

Eje primaric
L
Cofd
i
Tren fijo

Engranaje de bajas

fngranaje das carcha atrds

liorquilia selactora de marcha atris

Engranzje de marcha atrés de) tren fijo

Pitdn Yoco de marcha atrds

1 3“3 2. Relaciones de 1z caja de canbios
Relacin del piadn primario /8
Relacién velocidad primaria 1.521
Voloe1dad selnccicnada
12 22 3 Directa Marcha zirds

De pifiones 33/16 33/25 29/31 - N84/
Relacién secundaria

De velocidad 2,062 1,280 0.935 - .
Relacidn reduccifn velecidad total 3,138 1047 1A% 1.000 3,466
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135, Desarmado

Sustitucién del casquillo del eje de desem-
hraque

tgmmumwoou.wsmﬁmmmmmmmgucmmmum
mangueta del primario.

@ f,».
\ﬂm/
= T o
f.\\\n |

2N

/
[Ny
.._ ,_\_c U5

R

. Fig. 135

2} Soltar el extraw &l melle d& la pa- .

lanca del efe & desenbrague.

i

V ) ) W .

Fig, 13-5-1

3) Desmontar totalmente el muelle del eje
de desembrague. Empleando util (3) segn
Fig. 13-52, golpear en el extremw del

el casquillo y el tapdn. Extractor del

casquillc de desemtwague (R) (09925—
48210). .

13-6

Fig, 13-5-2

Fig. 13-5-3

5) Precawciones para el mattaje  del
coaiilon .

. Pplicar grasa a las caras intericres de
los casquillos.

. Insertar los casquillos a ras oon la su-
irsertar Joo casquillos @ xos am 12 o
caja de cambios. Montar y fijar el tapdn

y el retén de aceite, habiendo previa-
mente engrasado el labio del retén.
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4) Desmontar omjumtamente los tornillos de Desmontaje del tren fijo

sujeccifn de las dos mitades superior e

inferior, v separar ambas, extrayendo el 1) Desmontar el eje de marcha atr@s y su
conjumte del eje principal. Segim de— pififm.

mestra la figqura, puede ser necesario
recurrir a wAa barra de acero, similar a
wn destarnillador, para separar las car-
casas. En todo caso, no introduzca dema—
siads la barra entre las dos caras de
acoplamiento, afin de evitar dafios a las
mismas.

Fig. 13-8

2} Desmntar el circlip posterior del tren
£ijo con unoe alicates de pantas (B)

Fig. 137

Fig. 13-9

Fig. 13-7-1
3) Desmontar el pifitn de marcha atris del
tren fijo.

Fig. 13-7-2 + 13-8 X Fe
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Prensa hidrdulica

Casquille

Arandela

Fig. 13-14 Fig. 13-16
4) FExtraer el omjuto sincronizador de 6) PRmwpleand una prensa hidraulica, desmon—
marcha atras, pifi‘n de marcha atras, y tar la bola y el cojinete central del
el cojinete de agujas. eje prrincipal.
NOTA:

En la situacién que mestra la figura infe-
rior, existe una bola en la arandela situada
dehajo del oojinete. Evite que esta bola
caica y se pierda.

Pransa hidriulica

Fig. 13-15

5) Empleandc wa prensa hidrémlica, desmon-
tar la arandela de empuje del cojinete y
casquille del pifitn de mercha atris del
eje mrincipal.

NJOTA: , Fig. 13-17
Durante el desmontaje, tenga cuidade com una
de las bolas del eje principal, ya que puede

caer y perderse. ZIgualmente, mo debe ex- 7) Desmortar del eje principal, el pifitm de
traerse el rodamiento de bolas juito oon la la., cojinete de agujas y cono sincroni-
arandela de empaje y el casguilio. . zador. . ‘

13-10
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1) Sacar el eje selectar de marcha atras.
Al realizar esta operacifin, debe tencrse
cuidado para evitar la pérdida del mue-
lle y la bola que podria saltar de sua
alojamiento.

Fig. 13~25
Fig. 13-23
3) Extraer el pasador del eje selector de
la.-2a. Ge forma igual a la indicada en
2) Ewpleande el extractor Jde pasadores, el pmto 2) vy sacar el eje y su
quitar el pasadr del eje selector de horeuilla,

3a.-4a., y sacar este eje. Debe tenerse
la misma precauciin taada en el pmto
anterior para evitar la pérdida de las
bolas y maelle.

PRECAOCIN

Al extraer los pasadores, debera tenerse su-
mo cuidads de no sacarles tanto como para
que lleguen a hacer amtacto o la carcasa,
en ayo caso la dafarian.

Fig. 13-26

Fig. 13-24

13-12
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Fig. 13-31

. Gojinetes vy caxgmillos

Verificar cada pieza por si hubisra sefiales
& desqaste, datos o de  coloracidn,
Bsequrarse de que el aojinete de bolas rueda
suavemente y sin ruido. Sustituir en caso de
estar defectuoso.

Fig. 13-32

Primario

Verificar si hubiera sefiales de desgaste o
dafios en el oo (1) y el anillo dentado {2)
segin Fig, 13-33.

Inspeccionar los dientes del pifitn (3) y
estrias (4) por si estuvieran dafiados.

Si cualquiera de las partes mencicnadas del

primario estuviera dafiada, sustituir el pri-
mario.

13-14

Fig. 13-33

Carbinacifn del pifn vy oo del sincroniza-
dor

Momtar cada cone junto a su oorrespondiente
pifitn, y medir el juego entre los dos oo
los dientes coincidiendo, segin muestra la
Fig. 13-34. Si el juego fuera superior al
limite establecido para servicio, deberan

Juego entre pififn y coo
Limite
de
Standard servicio
De la.-2a. 1.0~-1.4mm 0,7 mm
v d&e 3a-da. {0.039 - 0.055in) | (0.027in)

Fig, 13-34

Inspeccicnar la pista exterior del pifitn, y
la pista intericr (del cono) por si hubiera
sefiales de desgaste ancrmal. Conrobar de
que la hella solre las caras demiestre que
el oomtacto es wnifcrme y total, no exis—
tiendo sefial algma de desgaste desiqual.
Debera sustituirse si cualquier zona demaes-
tra excesivo desgaste.
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Cones sincrenizadores
Inspeccionary cada oxwo sincronizadnr par si
hubiera desgaste en los alojamientos de cada
chaveta, midiend la andnwa de cada aloja-
miento de chaveta,

En caso de que la ancnra sea superior a la
indicada a ontirmaciin, debera sustituirse
el cono.

Andira del | Standard |Limite de servicio
alojamiento—

de . 1a chave 10.1 m 10.4 m

ta @81 cono | (0.397 in) {0.408 in)
sincraniza—

dor

Fig. 13-37

Mielles de la horquilla selectora

Si hubiera quejas de "salida de wvelocida-
des", verificar la fuerza de los maelles,
midiends su longitud lilwe, y sustituyéndo-
los en caso d& que esta medida sea infericr
a la indicada para servicio.

Melle Standard | Limite de sexvicio
Iongitud 23.5 T 21.C mmu
libre (1.004 in) (0.826 in)

13-16

Fig. 13~38

Ejes selectores

Verificar la zona del eje indicado en 1a
Fig. 13-38, par si hubiera sefiales de des-
gaste desiqual. Sustituir el eje si el des—
gaste no fuera uniforme.

Fig. 13-32

Casquillo de la caja de extensitn

Verificar el desgaste del casquillo, montado
a presifm, en la caja posterior de exten—
sifm, midiendo el juego radial entre el diA-
metro interior del casquilio y el acopla-
miento deslizante, En el aso de que el aco-
plamiento dJdeslizante vilzase dehido a un
avanzado estado de desgaste, swglrian vi-
braciones en el arbol de transmisidn. FPor
esta razin, una @ja de extensitn vihrando
en expeso, par encima del valor limite en
servicio, debe ser sustituida. Yo siendo su~
ficiente sustituir unicamente el casquillo.
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2) Momtar el oojinete de agujas del engra- 4} Mmtar la bola y la arandela.

naje de la., ocono gincronizader, pifitn Sequn miestra la Fig, 13-45, la arandela
de la., bola y arandela saxe el eje ha de montarse de modo que su cara om
rrincipal, circnferencia achaflanada mire hacia el
Imsertar bola {(3) en su alojamiento, y rodamiento central (1)} vy su ramma (2)
mentar la arandela haciendd coincidir su se situe sohre la bola {3).

ramira {1) oon la bola.

Para colocar la arandela cocorrectamente,
es preciso llevar la cara achaflanada
{2) hacia el oojinete central del eje

principal. .
. Arandela Arandela
vlamﬂ*oﬁ _Hvﬂ.oamawm:.g
z Z Vit 0 trasero
t‘ b- y )
=2 ¢ =

Fig. 13-45

5) Montar a presifn el casquillo del pificn
de marcha atras, evitand que se caigg

Fig. 13-43 la bola motada en el pinto 4).
Util montadr de rodmientos  (E)
(09925-18010) .

3) Matar a presifn el cojinete ocentral
amleandy aridadosamente el util mota—
dor.

il mootador de  rodamientos (E)
{09925-18010)

- {E)

Ranura ds aaillo Fig. 13-46

6) Mntar el cojinete de aoujag, pifitn
marcha atris, y cubo sincronizader de
marcha atras. Fara posicimmarlo correc—
tamente, hay que procurar que el huje se
mnte om la parte de difmetro inferior
(1) pero mayor en longitud hacia la cara
trasera de la caja de velocidades, y que
el lado escalonado del oollarin {2),
taybién mire hacia la parte trasera de

13-18 1la caja & velocidades.
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Fig. 13-52

Tren fijo vy pifin loco de marcha atras

1) (olocar el rodamiento delantero del txen

fijo en la carcesa inferior. Hrpleando
m martille de plastioo, swavemente unir
el tren fijo al rodamiento delanterc.

Després vy empleands el montador de roda-—
mientos (util especial}, montar el roda-
miento trasero en el tren fijo y en la
carcasa -inferior.

Montader de rodamdentos (E) (09925-18010)

Fig. 13-53

o=
. .

2)

Fodaniento trasero

Tren fijo )

Carcasa inferior de la caja & wvelocida-
des

Soperte de madera

Mxtar el circlip (1) delantero del tren
fijo en la ramma del eje.

13-20

Fig. 13-54

3)

Montar el pifitn impualsor de marcha atras
del tren fijo en este. Montar su circlip
trasero schre la ranwra correspandiente
&l tren fijo.

Fig. 13-55

4)

Mmtar el pifitn loco y la arandela sare
el eje de marcha atras e introducir el
pasador.

Montar este conjunto en la carcasa infe—
ricr ocn el pasador (1) y la arandela
{2) alineados sequmn indica la Fig. 13-56,



Horquilla selectora de la.—2a.

atras
Anotese, que los tres ejes selectores dispo-

4. Horguilla selectora de 3a.-4a., y marcha
Ias horquillas selectoras de Ja.~da. y de
marcha atras son idénticas.

nen cada uno & una bola centradora v w
muelle centradar, y que existen 2 bolas de
enclavamiento vy W enbolo de enlace entre
los ejes. Ver Fig. 13-60

Fig. 13-59

NOTA:

5.

Ejes selactores, horquillas y cajas ejes se—

Fig. 13~56

\§

Eje de marcha atras

i

ST
el

PPY

1
B S i
A SR

S .
= o, -

Maitar los ejes selectores & la.-2a.,
3a.-4a. v marcha atras en el siquiente arden.

oJ0 = |

0Q 3

Eje selectcr de marcha atras

1. Eje selector de la.-2a.
. Eje selectar de 3a.-4a.

Fig. 13-58

13-21

3.



1) Mmmtar los 3 melles centradores dentro
de sus 3 alojamientos en la carcasa su-
perior, asi cam también cada bola cen—
tradora (1) en Fig. 13~-60, solxe su
correspondiente muelle centrador

Fig. 13-61

1. Melle centradcor
2. Bola centradora (1)
3, Carcasa superiar

2) Mntar eje selector de la.-2a. en la
carcasa superior y su hargquilla selecto-
ra seqm Fig. 13-62.

Fig. 13-62

3) Seqm muestra la Fig. 13-63, apretar ha-
cia adentro la bola oontradora de
la.~2a., e introducir el eje hasta que
1a bola se aloje en el ultimo de los re-
kajes del eje.

13-22

Mentar el pasador del acoplamiento de la
horquilla al eje selector.

Fig, 1363

4) Mantar bala de enclavamiento (2 en Fig.

13-60), y bola centradora (3 en Fig.
13-58) en la carcasa superior.

na vez mntado el anbolo de enlace, (4
en Fig. 13-€0) en el eje selector de 3°-
-4°, introducir el eje en la carcasa su-
periar, segin lo descrito en 2} y 3).

La horquilla se monta segmn lo indicad
en Fig. 1364, introduciendo el pasader
hasta que estf a ras omn la superficie
exterior de la horquilla.

Fig. 1364

%) Motar en la carcasa superior, bola de

enclavamiento ((5) en Fig., 13-60), vy la
bola centradwa ((6) en Fig. 13-€0).
Inego, montar el eje selectar de marcha
atras en la carcasa superiocr de acuerdo
con la forma descrita en 2) y 3).
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Fig. 1370

4) Bplicar wa cape wifame de sellante
(SUZIKT BN N° 1215, 99000-31110) sobre
la cara & unifn de la carmasa infericr
ox la superior.

Fig. 1371

5) Montar la carcasa supericr sobre la car-
casa inferior, haciend ooincidir las 3
horquillas selectoras om sus alojamien—
tos en los collarines de los cubos sin-
cranizadores del eje principal.

Fig. 13-72 Horquillas selectoras

6) Imwetar loe tornillos de& widn de las
carcasas, dando el apriete especificado.

Par de apriete

para termilles N.m kg-m
de wnién e las

carcasas de la ig-28 1l.8-2.8
caja de veloci-

dades

Caja posterior de extensifn
1) Verificar que las guias (1) esten monta-
das.

Fig. 13-73

2} BAplicar grasa (SUZUKI SUPER GREASE A
99000~25010) schre el labio del reten de
aceite.
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13.8. Periodos de ugﬂgu.ﬂgno

Aceite para la caja de velocidades

Antes de cembiar el aceite, comprcbar gue no
existen fucges., Si hubiera, estas deberan
arregirse antes de llenar el carter on el
tipo/cantidad de aceite especificado.

Capacidad del 1.3 ks,

carter

Especificacifn Aceite SBE 9O, E.P.
‘|de aeite {Extrema presifn)

Para vehiculos que cirailen a tewperaturas
arbientales infericres a -15° C (5° F) en
invierno, se debera cnsultar on el fabri-
cante del aceite.

Fig. 1377

1. Tapin llenado aceite
2. Tapin de vaciado

Una vez llenada la caja de velocidades, se
debera dar el par de apriete especificado a
los tapomes de llenado y vaciado.

Par de apriete
para tapones N.m
de vaciad® y - -0

kgm ,
2.0-3.0

llemado de -
aceite de 1a —
caja de velooi
dades h

13-26

NOTAs

Siempre que el vehiculo sea levantado, inde—
pendientarente del motivo, se debera revisar
ocon cbjeto de localizar posibles pSrdidas de
aceite.
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SECCION 14

CAJA DE TRANSFERENCIA

CONTENIDO

14~ 1. DESCRIPCION GENERAL _............_...........
14~ 2. SELECCION DE VELOCIDADES DE LA CAJA DE TRANS-

FERENCIAS ... ... ..t i a i itaineeannnn
14- 3. DATOS SOBRE RELACIONES DE ENGRANAJES ... .....
14- 4. OPERACIONES QUE NO PRECISAN EL DESMSONTAJE DE

LA CAJA DE TRANSFERENCIAS ...................
14- 5. DESMONTAJE ...... ... ........ e e eaaiaaaaa
14— 6. DESARMADO ... ... .. ... ittt et
14- 7. INSPECCION DE LOS COMPONENTES ...............
14- 8. MONTAJE ..... ... ... it
14- 9. MANTERIMIENTO ....._ .. .. ... . ... .. ...
14-10. PARES DE APRIETE
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14— 4
14- 5

14- 6
14- 7
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14-1, DESCRIPCION GENERAL

Sus funcliones son fundamentalmente dos: Selecclonar entre dob le
traccidn (e]Je delantero y trasero), y ftresccldn en un soloc eje (eje
trasero}), y selecclonar |a gama de velocldades ALTA/BAJA con doble

tracclén, A esta ca]Ja de *tYransferenclia se unen, por tanto, tres
arboles de trensmislion.

La caja de transferencla, es una caja de veloclidades suxlilliar que
permite usar dos gamas de velocldades, Altas y Bajas, conjuntaments
con posibilidsd de ios tlpos de traccion (trasera y doble tracclén),

con cualquiera de las velocidedes seleccionadas en la caja de velo-
cidades princlipat,

Estas comblnaclones se obtienen a través de cuatro efes lindependien-
tes, que constituyen tres eJes geométricos, y dos sincronlzadores.
La selecclion se efectia actuando sobre estos sincronizadores desde

una sola palanca sltuada a2l lado del aslento del conductor. Le caja
de transferencla se apoya sobre el chasls.

13.

26,

28.
29,
30.
3.
32.
33.
34,
35,
36,
37,
38,
39.
40,
4.

8rida

Ret&én de scelite

Circlip

CoJlnete

Tuerce

Efje ds antrada

Lojlinete

Placa de segurldad
Anillio 0

£]e fntermedlo

CoJlnete

Espaciador

Arandels de ompuje
PIfign Intermedlo

Brica

Retan de acelte

Clec!ip

CoJlnete deo agujas

EJo delontaro d& salldga
Cojlnrnate

Circlip

Colloarln slncronlzador
Buje slnegronizador
Collnete

Arandela de empuje
Cojlnete da agulas
Eagransje sallda de mlts
Collarin trasarc

£je trassro de salidea
Engransfe sallde de bajJa
Co)Jlnate .
Engransje de mande del veiocimetro

CoJinete

Casqulllo

Ratéen de =celte 3

Engranele mendo de ! <o_on_anw10

Ceja del angronale del velocimetro

Reten do acelte

Arendels N ]
Brlda

Arandels

14-3
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DOBLE TRACCION EN BAJA (4x4}

La horquilla setectfora delantera sctlla sobre el collarin sincronizadeor
delanteroc, haclendo gque se scople el eje trasero con el eJe deiantero.
La horqullila selectora trasera actlia sobre el collarin trasero, aco-
plando el pifdén de "Baja"™ con el eje trasero. Ahoras el eje delantero

de sallda y eJe trasero de sallda actlan Juntos en bajea,

De la
- transmision 4
=y ‘_ \d _
Posicién de la palanca de
control de cambio de velocidades . w
Msendo en las 4
ruedas sn BAJA
! t d
<= \ |
A las ruedas
delantaras
A las ruadas
traseras
Fig. 14-4
14-3. RELACIONES DE ENGRANAJES '
Poslicldn palanca Trac. trasera Doble trac.Altea Doblie trac. Baja
PIfén primario 41/44-62/41 41/44-62/4 41/44-56/23
Reduc. total 1.409 1.409 2.268

145
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14-5, DESMONTAJE

{) Elevar el vehiculo y desmontar los tor-
nitlos de sujecclion que acopian las Jun-
tas universales de los tres srboles de
transmislon a las bridas de la caja de
transferencia,

Fig. f4-7

4) Aflojar el tapon, vaclar el acelte de ia
caja deo transferencla.

Fig. t4-5

2} Desmonter cllp (1) y guardapolvos (2) de
ia caja de transferenclas.

Fig. 14-8 !, Topon de vaclado

5) Desconectar de le caje de transfersncia
el cable de! velocimetro.

Fig. 14-6 {(A) Caja de transferencia

3} Glrar la gula de 1a palanca en sentlde
contrarfoc a las agujas del reloj, al
misme tlempo que se empuja hacia absjo,
Esto permitira separar |a palanca selec-
tora de Ia carcasa.

Flg, 14-9

1h-7



redey @) Je4nb
A e|ouasejsued] ep efed @ ap eustueiep ed
-84 2| 8p uQ|23afnNs ap SO|||uJot SO| JBeILX]

Si=-¢1 "B13

"OLUS|WRAR |DUS B8P A selopRa)

-usd sv|oq s onb epueub sew s$8 g|ogq @453
*aoidnadetu| jep ejoq vy osaepssd agep Of
+ JANVLHOdW]

‘RudjuL|Bp edR) B| US OPRNE|S ‘UQ|IDRJY B|Qop
ep OS|AR 8p Zn| ap Jopdnuuslu} |8 uriuowse(

VIONIYIASNYEL 30 VWD V1 30 VHILNVIE0 vdvL

zZi-vi *B14

8=l
‘opuejwefoje ns owod efe |8 ojuel
4ejuowsep A ‘oajewido|ea jep ujjuls ala
jop olusiweloje jep Of | judo) |8 Jejucuwseq

OMLIA{D0MIA 7130 NINIS 3r3

f1-#1 ‘B4

*eptaq @) Joeuyx3y *efe (v epiaq e| ejelns enb
gouent ©) awjuowsep A uelople ‘esteacw ep
-and onb OpuRL|AD @P|JQ R} JRUBL 4 ‘OuBjUR|BPp
epj|es ep efe |o e1qos @440 A ojueuwiud efe
|8 8Jq0S QUN JRJUCIISEP @ SHPlJq $OP US4S|X3

svdl¥g

0avWivysaa  *9-vi

ol-¢4 B4

'R | 200140
A ‘syseyd je w|oueseisuvd} ep efwd B
ueiefns enb seouent sOJUL S| JALuUOWSa] (9




Fig. 14=16
Flg. 14-14

Utl!l especial pars rodamientos (C)
{0991 3-A-76010)
Empleando un martllio de plastico, extraer
el eje de sallda delantero de |a tepa,

CONJUNTO CARCASA CENTRAL DE LA CAJA DE
TRANSFERENCIA

Desmontar los tornlllos de sujecclon de las
dos mltades de |a carcasa centrai, excepto
el tornilloc (1) que no debera tocarse.

Flg. t4-15

Despuas de desmontar el reten de aceite,
desmontar el clrclip y rodamiento de ta tapa o S
delantera, empleando el utl| especlal para Flg. 14-17
rodamientos,

Separar |a mitad defantera de |la trasera
golpeando este ultima, y el ejo de salida
trasero, con un martillo de plastico.

14-9
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Fig. 14=22

4

Flg.

5)

Empleando un martillo de plastico,
el eje de sallda frasero de la carcasa
delantera,

sacar

Fig. 14-24

6)

Extraer el primaric de la carcasa delan-
tera golpeando con un martlilo de plas-
tico |la zona mas gruesa de la carcasa, o
el centro del primario,

14-23

Extrasr el plfion intermedio, cojinetes
de agujas, y casquiilo distancliador.,
Desmontar el eje intermedlo de la carca-
sa delantera afiojando el tornitlo de la
placa fladora del ejJe intermedlo.

14=11

Fig. 14-25

7

Desmontar conjuntamente el rodamiento

trasero de! eJe de sallda, el reten y

casquillo, emplasando un utll extractor
de rodamlientos.

Una vez desmontado el rodamliento, podra
extraerse el plfion sinfin del velocime-
tro, arandela de empuje, pifidn de "Baj]a"
de! eje de sallda y cojlnete de agujas,
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CARCASA TRASERA DE LA CAJA DE TRANSFERENCIA

1} Al separar la carcasa delantera de ia
trasera, el ejo primarlo pusde quedarse
alojado en la carcass trasers, En tai
caso, desmontar el eje primario de la
carcasa trasera golpeande |la parte grue-
sa de la carcasa trasera con un martl!llo
de plastico.

Fig. 14-31

14-7. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

DIENTES DE PINONES

Verlficar los dientes del piliion (1), dientes
internos del collarin sTncronizador trasero
(2), y tos del anlilo dentado del piiion de

14-13

bajo, y eJe de sallda trasero (3), por sli
hublera sefiales de desgaste, grietas, restos
o cuslquier otra anomalie. Sustitulr el pi-
fion o collarin seghn procéda.

Flg, 14-32

Flg. [4-33

MUELLE CENTRADCR

Yeriflcar la fuerza de cada muelle centrador
de los ejes selectores, midlendo su longltud
llbre, St este longltud es inferior al {iml-
te en servicio indicado, debera sustitulrse,

Stendard | Limite en serviclo

Long Ftud
|Tbre del
muelle - 23,7 mm 22,0 mm
centrador




LI i

*afndwe ap g|opuURIE @) BSI|N}]4SNS
RIegep ‘O|J|ALBS U Bf|u|| e sauojledns ued

*S@SON -onj sojse |§ *seuou|d so| ep ssjeleie} sob
-oejep seze|d se| a|nyj4sng *jenb)sep eyseb —en[ so| Jeqoudwod ‘efe |& eiqos sopejuow of
-$6p ep sejuues eue)qny is sod uodenujjucd -ndwo op g|epusae A ojuejuwepos ‘ugyld |& uo)

R @PeDIpU} ewio} @| Bp wzejd wPED JURD|}[JOp

SINONId 30 TvdaLly 003Nk

QI0{3Np
~81 A @I5lUR [P UQ]o0wJ} Bp 5640}05]6s 58]

R ORERE JERE] cg-#1 *Bly

efeq op uoulg Lg-p1 *B)a

*OS4)NL}4LSNS eIag

) ~8p flewuour op|nd o ‘ojus|weioussebe ‘e|duey

ejie op uould 9¢-¢| B4 ~S|se4 ep |RUes esojqny seJd|b |e |5 "aAens A
BWIOL{UN S6 Ojus|wjAdY 8456 onb opurqoadwod
‘10|484U| U]Je} |02 NS ©1gOS OuRwW B} UOD
12416 0jopUSiIRY OLUS|WRPO. QPRI UED| IO

SOLN3 I WyQCH

ve-v1 "Bl 4

@f|@ uoulyg] eples
ww 0 fuw gZgt0-6L1°0 A op
efeq uouigfseuouly

02 |A4BS paRpuRis sauoytd ’
us ajwi) ep |eueje) ofenp




» Engraser |as superficlies de contacto Y
deslizamlento de la caja de transferen-
cia antés de montarse, empleando acelte
de caja de velocidades.

- Retenes de acelte, anliios téricos, jun-
tas y cuslquler otro componente de
clerre deben encontrarse en perfecto
estado slempre empleando plezas nuavas.

. Los pares de spriete para las plezas de
fiJacion principalmente tornilios de ia
caja de transferencias y otros componen-
tes, estan claramente especificados.
Emplesr |laves dinemométricas y consul-
tar slempre la Seccion i0 "pares de

asprietet.

l,
PALANCA SELECTORA DE DOBLE TRACCION

EJE PRIMARID
Veritlcar {a parte inferior de la palanca
donde hace contacto con el eje selector (1) Montsr & presion los rodamientos en ambos
por sl hublera sefiales de desgaste o cual- lados del eje primarlo empleando el utll
quler otro dafio. Toda palanca con desgaste u montador de rodamlentos (A) (utll especial
otro defecto debera sustitulrse. : 09913-A-84510},
Flg. 14-39

Fig. 14~40

14-8, MONTAJE

EJE DE_SALIDA TRASEROQ

{mportante: Montar las sigulentes plezas sobre el eJe en
» Todo componente que vuelve a ser montado el orden y posicion que Indica la flgura.
debe estar completamente limplo.

1415
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Flg. 14-45

AJUSTE DE LAMINAS EN LOS EJES DE ENTRADA Y
DE_SALIDA

La holgura en Ia direccion de empuje de
ambos ejes so sjustara medlante la Insercion
de iaminas entre el cojlnete trasero del eje
de entrada y la carcasa trasera para sl oje
de entrada, y entre el co}inete traserc del
e)e de sallda y la carcasa trasera de! e)e
de sallda. Escoja una lamina cuyo espesor
permita obtener el valor Indlcado, segin se
Indica a contlinuaclion,

NOTA:

. Antes de i{a mediclon, haga trabajer los
cojinetes para comprobar que no hay re-
sistencia nl ruldos anormales.

. Cada mediclon de los pasos onterlores [)
al 3) se efectuara culdadosamente para
cbtener valores preclsos. S se determl-
na @l espesor de la |amlna en base & una
medlc16n aproximada, la hoigura de cads
eje en la direcclon de empuje no cumpli-
ra con ta especificaclan,

. Efectiies |2 misma mediclion en 3 & 4 posi-
clones diferentes y utillice el valor me-
dlo,

Especificacion de la 0,05 4+ 0,15 mm
holgura tongltudinaf

EJE DE ENTRADA

1} Utilizando un calibre de profundldad,
mida la dimension "A" de la carcasa tra-
sera representada en la flgura de abalo.

2) Mida la dimenslion "8" de la carcasa de—
lanters con el clirclip del cojinete
instalado,

3) Utllizando un micrometro, mida la di-
mension "C" (entre las pistas interlores
de los cojinetes) del eje de entrada con
los co] Inetes montados.

117

|. Carcesa delanters
2. Carcasa trasera
3, EJe do entrada
4, Ejo de sallda
5. Clrecllp del colinete

6. Junta

7. Espesor de ia Junta (0,3 mm,)

Flg. 14-46
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2) Monter la arandela de empuje del eje
Intermedic en la carcass trasera, sl-
tuando [a cara |lsa contra la cercasa, y
colocar fljamente su zona doblada dentro
de |la ranura de la carcasa.

IMPORTANTE ;

Apllcar grasa abundantemente sobre ambas ca-
ras de lo arendela, con objeto de lubricar
las caras dos|lzantes, y evitar simultanea-
mente que la arandela se desplace,

Flg. 14-51

3} Despuds de engrasar el anilio torico so-
bre el tren Intermedlo, montar el elje en
{a carcasa delanters, ¥ fijarlo con su
placa fiadora'y tornilio.

Flg. t4-49

CARCASA DELANTERA

I} Montar el circlip y reten de acelte del
rodemlento delantero del primerio en la
carcass delantera.

Allcates de puntas (A)

Flg. 14-52

4) Monter 1la arandela de empule del e¢je
intfermedio an ta carcasa delantera: Para
su montaje, apllcar grasa abundantemente
sobre smbas caras de ls sarandels, con
obJeto de lubricar sus caras des!lzantes
y evltar su desplazamlenfo, Poner la ca-
ra Ilsa contra |la carcasa delantera, vy
colocar fl]amente su zona dobiada dentro
de !a ranura de la carcasa.

Fig. 14-50

2} Montar el primario en la carcasa delan-
tera. .

1419



Ce~ti

reque|nB|s eanbi} 9
UoD OpJenNdeR ep esurRiucw uaqep se| | inbuoy
seY -sesopesed uod so|uelty A *sefe sns

81qos §5@404{28|8s Su|||nbioy SRY JRJuol (B ‘QUOLUR | SP RSEDIIED @] U

ep)|es ep sefe so| ap ojunfuod e JRUOH (9

(w-Bx 0'E — 8'L) © gg~pi ‘B4
w-NOoE-8t @

@ )
® ®

po-¥) B4

. opes|pu| : !
uspuo (& ue (g) uode} A f(y) &j|enu
‘(9) =109 "(g) afe ‘(p) ®jog ‘({) eofe

j “(z) @leq ‘(1) efienu Jpjuow ‘guejue|ep ‘ojpauisiu) ofe |o

QSEDIED @] U9 QUOLDNpeJ op Jojde|es efe ue ‘oppow.aju} uodrd A Jopejordse of|nb
A fodejugiep Jojoejes 8fe |8 Jejuow Qued (L -se> ‘sefnbe op soyeu}fod SO| JRPUOW (g

cg-yl *Bi4 ¢s-#1 ‘614




Flg. 14-57

CARCASA DELANTERA Y TRASERA

1} Verificar que las carcasas delantera y
trasera, diponen de dos quias (I).

Fig. 14-58

2} Montar |la Junta de la carcasa delantera.
Unir [a carcasa detantera con la trase-
ra, aproximandolas, una ver centradas,
utl|izando un martiilo de plastico. Dar
el correspondlente per & los tornllios
de fijaclon.

IMPCRTANTE ;

Este unlon debera hacerse culdadosamente con
cbjeto de evitar desplazamlentos de la aran-
dela de empuje del eje Intermedio.

1421

Fig., t4-59

Fig., 14-60

Fig. 14-6l
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Flg. 14-66

6) Montar |a bola e Interruptor de doble
traccion. Fijar correctamente el cable
del interruptor,

16 — 23 N'm
{16 — 2.3 kg-m)

Flg. 14-67 (1) Abrazaderas

7} Instale las bridas de {os &rboles de
transmision, apriete las tuercas al par
especiflcado y frénelas,

8) Una vez completado el montaje de! con-
Junto, montar lo caja de transferencias
scbre el chasis de forma Tnversa a 1a de
st desmontaje, Lienar el carter con
acelte para caJs de velocldades.

Para conocer la cantidad y el +ipo de
acelte que debe afiadirse, consutte el
punto 14-9 "Serviclo de Mantenimlento”.

14-9, MANTENIMIENTO ’

NIVEL DE ACEITE

Et nivel de acelte se verlficara con el
vehiculo en posicidn perfectamente horlzon-
tai.

Los tapones de vacliado y {lenado son los se~
finlados en {8 Flg. 14-68

S! al quiter el tapon de ilenado y revisar
el nlvel, cae ecelte, signlfica que el nivel
es correcto, SI no fuers asi, rellenar el
carter hasta que se alcance el nivel adecua-
do.

CAPACIDAD Y ESPECIFICACION DEL ACEITE

Cuando, por cualquier circunstancia, se pre-
cise elevar ol vehiculo, deberad verificarse
que no exlsten fugas de acelte alrededor de
le caja de transferencla. $1 las hublera,
correglr esta a:oam_mn. cambiando el aceite
o rellsnando.

Capacidad aceite caja

fransferencia 0,8 Iltros
Especificacion acelte Acelte SAE 90 E.P
caja de transferencla (Nivel de calidad

API-GL5)
IMPORTANTE ;

Pars vehiculos que preclisen trabajar s
tempersturas ambientales Inferlores a
~15°C., se debera sustitulr el acelfe por el
de especlficaclon SAE BOW & 75W/80-85,
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15-1.
15-2.
15-3.
15-4.
15-5.
15-6.
15-7.

SECCION 15

ARBOLES DE TRANSMISION

CONTENIDO

DESCRIPCION GENERAL ... . ...... . ............c....

DESMONTAJE . ... ... ittt et e e

INSTALACTION ... ... .. it e

MANTENIMIENTO .. ...... . ... ittt

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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15-3
15-4
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15-6
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15-1, DESCRIPCION GENERAL

Para poder transmitir |Ia traccldén a las cuatro ruedas meotrices, estos
vehiculos disponen de tres &arboles de +transmlsidn deslignados como n°

w- _._o 2 Y 50 3.
Ei arbol de transmisidn n° | transmlte el movimiento desde la cala de
velocldades hasta la cajs de transferencla,

Hecls Ja co)es de transferencla

Arbo] de trensmislan N™9

Hoclta |e cnja de tronstferenclas

Besde Ie caJs de velocldades

Arbol ds trensmlislan N* 2

Hocls o) dlterenclal +rasero

Hacla e} diterenclal delantero

Arbol de transmlsign N°®

3

Haela o coja de tronsfereacla

Flg, 15-1

L]

4

Los arboles de transmlslon n 2 vy n 3, se extlenden desde |a caja de
transferencfa y accionan, el primero de ellos el e)Je delantero, y el
segundo e! eJe *rasero,

l.La crucets de cada Juntas untversal] va ajustada con cuatro cojlnetes de
rodillos, Estos cojJlnetes van colocados » presidn dentro de la cala de
tas horqulllas, y fijadas en su posicldn medlante clrclips.

15~3
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Flg. {5-4 Flg. I5-6 (2) Guardspoivo de goma de la
Junta

. Engrase las estrias |lenando de asbundan-
te cantldad de grasa |as ranuras, NOTA.

S1 se ho vaclade el zcelte de la caja de ve-

locldades pera desmontar el Barbol de

transmision n® |, llene de aceite del tipo

especlficado, hasta |legar & su nivel,

- ExIsten marcas de colncldencia en las

qo conexlones estriadas, El acoplamlento de

las partes estriadas sin observar Jas

marcas de colncldencia podria provocar

ruidos o vibrectdn en el B&rbol de

" transmision. Preste atencldn a dichas
marcas,

Fig. 15=-5 (1) Grasa

« El guardapolvo de goma de la junta es de
dldmetro mayor en ‘un extremo Y mencr en
el otro. Asegirese de colocar el guarda-
polvo con su diametro mayor dirfgtdo ha-
cla o! lado de 12 horqullia,

Fig. 15-7 (3} Marcas de colncldencia

15-5
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15-6. DESARMADO

« Efectie el desarmado en e! lado do la
horqullla del eje propulsor,

I} Quite los 2 clircilps utlllizando los all-
cetes para anillos elasticos.

NOTA;
Antes de extraerlo, apllque lubricente entre
el cojinete y la horqulila,

3) Golpeando l& horqulila con un martilio,
extraiga completamente el cojlnete de un
| ado,

Flg. 1511 Extracclon del circlip

2) Utilizando l& herramlentas para el monta-
Jo do la Junta cardan {(Herramlenta espe-
ctal 09926-48010}, extralga 3 & 4 mm. el
co)inete de |a cruceta provisto en ia
horqul!ta del eje.

Flg. 15-12

Flg. 15-13

4) Extralga el colinete del otro lado, de
la misma manera que en 2} y 3).

Una vez desmontados Jos rodemlentos vy
desconectads la brida del ledo del ele,
extraiga 3 & 4 mm. e! cojinete de la
bride de la manera descrita en |} y 2},
A continuacidn sulete los rodamientos en
un torni)lo de banco, y extraigalos gol-

peando sobre |a brlda hacia arriba,

W = -
m_w Tomio de banco
|

’

Filg. 15-14
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3) Monte los cojinetes en la horqullia delj
eje, de la mlsma manera que la descrita
en |) y 2),

Flg. 15-18

4) Para evitar dafos, coloque una placa me-
fallca socbre Jos cojlnetes al golpear
con el martil lo.

5) Asegurense flrmemente 4 clrclips que fl-
Jan jos rodamientos a la horqullla del
eje y a la de |a brlda,

NOTA:

. Despuds del montaje, compruebe que tanto
la horquilla de! eje como la horquilla
de la brida pueden moverse suavemente,

+« Compruebe que cada clrclip se encuentre
flrmemente encajado en las ranuras,

15-9
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16~1. Descripcidn

Los dos ejes, delantero y trasero scon idénticos en lo que se re-
fiere al disefio del mecanismo de pifiébn y engranaje y los engrana-
jes diferencialeg. La diferencia principal en este sentido radica
en la forma del carter.

E1l carter del eje consiste, en términocs generales, de piezas de
soporte (manguitos del eje, carter del diferencial y carter del
portadiferencial), y piezas transmisoras de la impulsidn (pifién vy
engranaje c¢dnicos, engranajes del diferencial y semiejes del dife-
rencial). En la presente seccidn, sdlo el pifiédn y el engranaje cé-
nicos 'y los engranajes diferenclales se incluyen bajo el titulo
colectivo de "diferencial".

El mecanisme de engranaje c¢dnico es de disefio hipoidal, debido a
que el pifidGn y la corona tienen dentadura hipoide. Esto significa
-que el pifiédn estl ubicado ligeramente debajo del centro de la co=-
rona, para permitir un disefio mi4s bajo de la carrocceria del vehi-
culo, y gue tiene lugar una cierta accidn deslizante o de frota~
mientc en la forma de dientes entre el pifidbn y la corona. Esta es

la razdn por la gque el uso del aceite del engranaje hipoide esti
egpecificado para el diferencial,

Se utilizan cuatro pificnes gatelites en la caja del diferencial a
fin de mejorar este engrane para un mecanismo "diferencial" de
gran potencia. Por lo tanto, hay un total de 8 engranajes -un pi-
fién de ataque, una corona, dos engranajes planetarios y cuatro sa-
telites alojados dentro del carter del diferencial y montados to-

dos en la caja diferencial ubicada en el clrter.

i g. |[h=1i
1. Reten de aceite 10, Placa de cierre de la pieza de ajusta 20, Arandela de empuje
2. Cojinete 1. Juego de corena y pifién de ataque 21, Seporte a)e de satelites
3. Carter del diferencial 12. Junta ! 22, Arandela dg empule
4, Brids 13, Carter del aje trasero 23, Eje de satelites
3. Espaciador " 14, Carter dal afe dulantaro 24, Eje do satelites
6. Suplementos 15. Parno 25. Juago de satelites y planetarios
1. Cojinets 16, Tapén de nivei de aceite 26. Porta diferencial
8. Pisza de ajuste de cojinete 17. Arandela-funta
9

. Cojinete lateral 18. Tapén de drenaje de aceite

19, Porta-diferencial 162

-
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Degnonte los 8 tornillos que fijan el cor
Futto reten de aceite. Quite las cubiertas
metilicas, el reten de fieltro, el reten de
caucho v las quias del reten,

Fig, 167

Fig. 16-5 Una vez desmontados los conuntos ejes de
giro de ambes lades, desomnecte el oconjunto
de transmisién de su wnifn al diferencial.

Desmonte 1o pivotes de direccifn, superio- Desmonte los 8 tornillos que fijan el oo

res e inferiores, quitand los 4 tornillos junto diferencial al carter del eje, ¥y ex—

de fijacifn. traiga dicho emjunto.

NOTR —
ios pivotes de direccifn superior e infe-
_nwnﬁ. mm&ﬁpocmamhmmmohmm@mwdmommuwmﬁ..t_
E%ﬂﬁgwmmqoﬂmwmwﬁﬂmmmw_
merttaije. _

Para el diferencial trasero
Fig. 16~B
DespuBs de quitar las ruedas traseras, des—

monte los tambores de freno utilizands las
herramientas especiales.,

NOTRs

Antes de desmontar los tanbores, ingpeccione
la palanca del freno de estacionamiento para
1. Pivote de direccifn asegurarse de que no esta levantada,

Fig. 166

Extraiga el conjunto pivote de giro,
16=-4
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16~3. Desarmado

Bloquée el girxo de la hkrida y desmonte la
tuerca del extremo del pifitn de atagque.

Fig. 16-12

Marque la posicifn de las tapas, para evitar
errcres de montaje.

1. Marcas de apareamierto

Fig. 16-13

Desmaite los fiadores Qe las tuercas de
ajuste lateral, quite los tornillos que fi-
jan las tapas, y extraiga el conjunto caja
diferencial con la corona, tapas y tuercas.

16-6

Fig. 16=14

Quite los 10 tarmillos de sujecifn de la co-
randa que la sujetan a la caja diferencial, vy

Fig. 16~15

Hay B permos que fijan las dos mitades de la
caja diferencial manteniéndolas juntas. Qui-
te estos perros pava separar ambas partes,
las en la misma posicifn,

Util especial
(0993040113}

Fig. 16~16
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Calculo de altura del pifi¥n de ataque

la cantidad de suplewentos a utilizar en el
pifin conico varia de unos conjuntos a otros
com consecuencia de la mwecanizacifn, Por
tanto, para cada conjunto la cantidad de s
plementos necesarios para calar el pifidn en
posicidn oorrecta (para cobtener el juege
correcto entre carcma y pifdn) debe ser de-
terminado cada vez que se realiza el montale.

Para efectuar el calculo de altura del pifién
de atague, se empleara el wutil patron
{09924~36320) scbre el carter del grupo di-
ferencial, monte el piffn de ataque simala-
d, teniend en cuenta que el rodamiento de
cabeza no llevara ningun suplemento.

(A} Util patron (09924-36320) para el
mntaje del pifidn de atague simlade v
pertadar del cavparador.

Fig. 16-20

tolocar el camparador schre su soporte, de-
jando que el palpador, sckresalga unos 5 8 6
mn., por la parte inferior del scporte, camo
maestra en la Fig., 16-21~1.

Fig. 16-21-1

Bpoye el util soparte del camparador, schre
ma superficie cawpletamente plana, y ajus-
telo a cero Fig, 16-21-2.

Coloue el rodamiento de cola soore el pif¥n
de ataque similado, monte la brida y la
tuerca , apretando esta ultima hasta que se
alcance wna resistencia al giro de 0,70 Kgn.

m&ﬂ:ﬁvm l:

. Superficie plana

Fig. 16~-21-2

Cbhservese la Fig. 16-21~13, en la cual podra
apreciar que existen tres medidas: La “a",
..U:_. y "o .

El valor "b" es desconocido y debe determi-
narse para poder calcular el espesor de su~
plerentos que se han de montar debajo del
rodamiento de la cabeza del pifitn de ataque.
los valores "a" y "¢" se canoccen siendo "a"
+ "e" = 85 mm. Dicha medida viene grabada
en el util soporte del comparador.

Fig, 16=-21-3

Cenn el util soporte de camparador colocado
schre el carter (Ver Fig. 16-20), el coma-—
rador puede mowerse de su posicitn "o, in
dicando una medida, la cual corresponde a

« "b" Fig. 16-21-3. Sume esta medida "o a 85

ma. (="a" + "¢") v al resultad dbtenido,
restele la cifra grabada en el pifitn de ata-
que Fig., 16-22. El resultado de esta resta,
es el espesar de suplementos que debe colo-
car debajo del rodamiento de la cabeza del
pifitn de ataque.
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Ipriete la tuerca de ajuste lateral situada
en la parte postericr de la cara dentada de
la corona hasta eliminar el Jjuego emtre
dientes de corona y pififn, Apriete muevamen—
te la tuerca de ajuste lateral situada frem
te a la cara dentada de la carona, hasta que
se aprecie que dicha tuerca ajusta su roda—
miento correspardiente, pero sin  sclrecar
garlo. Instale un comparador de reloj en la
forma que se indica en la Fig. 16~24, apo-
vando el palpador schre el talin del lado
comvern de wn dlente de la corona.

- Afloje una muesca de la toerca de ajuste la-

teral situada en la parte posterior de la
cara dentada de la coroma, ¥y apriete una
mesca de la tuerca de ajuste lateral situa~
da frente a la cara dentada de la corona.
Sujete firmemente la hrida del pifn de ata-
que o wna mano, ¥y ocn la otra mueva la oo~
rvona, haciendo adelante y atrds, para deter-
minar el juego entre dientes.

El juego entre dientes de coroma y pifin,
debe estar camprendido dentro de la medida
indicada:

Os“_.o = OhHI_.lv .

Si es necesario sequir aurentando el juego
entre dientes de pifin y corona, ir aflojan-
do de miesca en maesca la tuerca de ajuste
lateral situada en la parte posterior de la
- cara dentada de la carcna, y apretando en la
misma medida la tuerca opuesta.

NOTA:

Cada muesca de la tuerca equivale a un
amento o dismimcifn del juego entre dien—
tes, de 0,1 m.

Ajuste de precarga rodamientos laterales
Mantenga montada la polea {A) (09922-75221)
schre la brida del pififtn de atagque Fig.
16~-23, para poder tamar lectiras om dinamS—
metro.

16~-10

Fig. 16~25

(A) Ajustador de  cojinetes  laterales
{09923~57910)

Efectue una medicifn empleando dinamiwetro y
wna cuerda envollada a la polea de la brida.
Dicha medicifn se hara estirando
progresivarente. Si el resultade dbtendido
esta demtro del grafico indicad abajo, se
poede considerar la precarga de ‘los roda-
miesnttos laterales camo correcta.

Por mu.m-nmvmhv‘ de acverd om el @H.m.mu.gs ‘ai
la lectura de precarga Ge los rodamientos
del pififn de ataque medida camo se indica en
la Fig. 1623 es de 1,0 Kg , la precarca to-
tal debera ser de 1,12 - 1,28 Xg. , que es
la sura de la precarga de rodamientos late-
rales. Si la precarga total esta por debajo

de lo indicado en el grafico, habra que ir .

apretando progresivamente las dos tuercas de
ajuste lateral, haciendo sucesivas medicio-
nes hasta consequir el valor indicado en el
grafico.

Pracarga (Kg) de los mdmiantes dal
pindn de ataque (sedido con palea)

Una vez ajustada la precarga de los
rodamientos laterales, apriete los tornilles
de las tapas a wn par de 3,0-3,7 kgm. , mome
te los dos fiadares de las tuercas de ajuste
lateral y retire la polea que empleo para
medir la precarga.
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Marcas de contacto

Diagnosis y medida a tomar

aga)

Estos patrones de c¢ontacto, ubilcados
en el pie o el talén de ambos lados de
traccidn o retencidn significan que 1)
el pifidn y corona estd defectuosos, 2)
el carter esta deformado, 3} la corona
no estd bien asentada en la caja del
diferencial, 4) La caja diferencial
esta deformada. La solucidn esta en
reemplazar las piezas defectuosas.

Patrones praduccidn por piszas defectuosas

afa

Patrones irregulares: Si la marca no
les un &6valo, significa gque la corona
esta defectuosa. Puntos altos o bajos
en los dientes © en el asiente de la
corona son los causantes de las marcas
irrequlares gue aparecen en algunos
dientes. La solucidén est& en cambiar
el juego de pifidn y corona vy si el
asiento también estid defectuoso cambie

también la caja diferencial.

PRECAUCION:

Cuando aplique la pasta roja a los dientes, asegfirese de pintar
los dientes uniformemente y la pasta no debe estar ni muy seca, ni

muy liquida.

16-12
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(2) Para mtar la pista exterior del roda-
miento de cola del pif¥n de ataque, se
usard esta otra herramienta:

Instaladr de rodamienmto (A) (09913—

Fig. 16-29

(3) Para mntar el rodamientc de cabeza del
piffn de ataque, use la herramienta es—
pecials

Instalador de rodamiento (B) {09913—
80112)

Fig. 16-30

Tapas de rodamientos laterales

Caando ponga las tapas del rodamiento late—
ral, asegfirese de distinguir la tapa derecha
de la izquierda, refirifndoce a las marcas
de ajuste hechas en el momento del desarmado.

16-14

Fig. 16~31

(1) Marcas de gparcamiento

Aceite de grupo diferencial

la capacidad de aceite del gnpo diferencial
es de 1,3 litros para ambos ejes, delantero
y trasero.

1,3 litros aceite de
engranaje hipoidal
SAE //0 o aceite de
engranaje SAE //90.

Fig. 16-32

ol

(3) Tapdn de nivel Ge aceite

Sangrado del circuito de fremos

Si ha sido necesario desoonectar las tube—
rias de freno (derecha e izquierda) del mar~
guito cam indica la Fig. 16-3, halrd que
proceder a sangrar el aire del circuite de
frenog, Para esta operacitn remitirse al ca-
pitulo 19-A - FRENDS,
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17-1. SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION GENERAL

La suspensldon delantera esta compuesta por emortiguadores de doble efecto, barra estabiilzadora, ballestas pa-
" rabdllcas, carcasa del eje, etc; como se observa en la tlustracion.

En el eje delantero se utillzan Juntas unlversales Barfield que ecclonan las ruedes delanferas al tiempo que
permiten su orientacion. Este t1po de Juntas faclilta un meyor angulo de direccldn y lo que es mas lmportants,
una fuerza de Impulsion que proporclona veloclidad constante a las ruedas.

$1 se utiliza la junta universai de dos horquillas (o de Hooke) para conectar el semieJe a cada una de tas
ruedas delanteras, éstas giran a la misma velocidad pero no simultaneamente, comoc en el caso de los semiejes,
donde las ruedas gliran alrededor del pivote para facliltar l|a maniobra de la dlireccion. La junta Barfleld
transmite o! movimlento sin modificar la velocldad angular.

La junta Barfleld estd dentro del carter del pivote, formando una unidad Integral con el brazo de acoplamlento
y posee un plivote de direccidn compuesto de dos plezes, © sea plvotes superler e Inferlor,

£l extremo de! mangulto del eje rigldo es semlesférico. Esta semiesfera epermite la rotacion del carter plvote
para formar una conex|on flexlble, La holgura deslizante entre ambas plezas esta sellada por una empaquetadura
de fleltro (profeccion contra el poive y el barro) y por un reten de acelte. Los plvotes de direcclon superior
e Inferior estan atornlliados al carter y se prolongan dentro del mlsmo, donde son sostenldos por la caja
Interior en forma de semlesfera a través de cojinetes de rodillos conlcos.

28

t. Tuerca I16. Ballests
2. Buje 17. Asloanto de
“. ”1n:ﬂw_o cor . ho v”"_auwn 31. Monguata
m. 4501 guado . a30ﬂ MCﬂwowa 32, Retén do acelts

B uerca e lo ballasta
6 Arsndela 19, Barra establllzadors 33, Cojlnete rueda delanteras

' 34, Buja rueda delantera
7. Bule 20, Carcasa dol o]eo deliantero

- 35, Co)lnete rueds delantaers

8 Arasndola 21, Cublorts raten scelte

. 36, Arandela
9, Placa Interior gemeles 22, Almohsadlille

o Parno de 1a gomela 23, Ratén acelte 37. Tuerca cojlnets rueds

iy " . 38, Aran la da se rldad
ﬂ_m. 17-1-1 11, BuJe de la gomela 24, Tapas dal reton da ascelte e e °
12, Placs sxterltor 2%. Cartar del plvote
26, Plvote
de _o.oaae_u - 39. Contratverca co)]linete ruveda

3. Abarcon 27, Raten de scelte 40. Clrctl

14, Espaclador 28, Junta Borfleld 41. Tapa i

29. Col ¥ v .
15, Bujo de la Jlnete dal plvote 42, Brida arrastre
ballests J0. Bul}o
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CONSTRUCCION Y FUNCIONAMIENTO

Los componentes principales de Ia junta Barfleld son el anllio-guia

exterior (integrado en |a magueta en |la cual se encuentra acopiado
el disco de la ruesda), ei anlllo-guta Interior lacoplado al semieje
motor), selis bolas de acero dispuestas entre los dos anlllos-guia,

y |la Jaulas que mantiene las bolas de acero en una sola hllera,

!. Eje de !a mangueta
2, Antllo-guia exterior
3., Jaule

4, EJe Impulsor

S. Anlllo~gula interior
6, Bola de acero

Fig. 17-1~3

Las bolas estan dlspuestas en dos grupos de anlilos; wuno en el
anllio~guia exterlor y el otro en el anillo-guia Interlor. Cada bo-~
la estad Instslade en su proplo anillo-guia, como si estuviese
enclavada entre Jlos dos anlltlos en la direccidn de rotaclén. £
anillo exterlior con su mangueta puede realizar un movimlento angu-
lar, y cuando &sto ocurre con respecto al semie]Je, la hllera de bo-
las formara la mlitad de! m:mc_o. es declr, que el plano de dlcha

htlera se Inclilnara .,en un &agulo equlvalente & la mltad del &ngulo
del semleje. (Flig. 17-1i4),

. Jaula

Anfllo-guia exterior
Angulo del ejJe 0°
Anlllo-guia interior
Bola de acero

Angulo del eje 40°

. .

oW B W N —
.

-

Flg., [7-1~4
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Para desmontar las ruedas delanteras y sus
carteres de pivote, proceda como sigue:

I. AfloJe tas cinco tuercas que aseguran la
rueda al buje, levante e! extremo delan-
terc del vehiculo con el gato, apoye este
sobre soportes de seguridad.

2, Desmonte las cinco tuercas y extrelga la
rueda.

Flg. 17-1-8

3. Afloje los torniilos del soporte de la
pinza, y extraiga el conJuntc soporte y
pinza,

NOTA:

a |a carroceria, de
interfiera en el

FiJe el conjunto extraldo
forma que no transcurso de
la operacién. No pise el pedal de freno con

la plnza desmontada,

Fig.

F7-1-9

177

Flg. 17=1-10

4, Desmonte el disco de freno.

NOTA:

51 no se consigue desmontar el dlsco def fre-
no con la manc, utllice tornillos de 8 mm,,
como se observa a continuacion,

1. Tornillo de & mm.
Fitg. 17-1-1I

5. Qulte la tepa del semieje delantero.
6, Qulite el clrcllp que retlene a

de mando del semleje delantero,
do un extractor de clrclips (A},

la brida
utlllzan-
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10. Desmonte el conjunto buje de la rueda.

Fig. 17-i-19
Fig. 17=1~17

2. Desmonte los tornlllos de los pivotes
superlor e inferior. En este momento,
los pivotes no deten ser desmontados.

It. Desmonte el retén de aceite, los roda-
mlentos y sus plstas exterlores.

Fig. 17-1-20

Fig. 17-1-18

3. Desmonte los 4 tornillos que flJan la
cublerta guardapoivos, con la magueta, y

el carter pivote.
CARTER DEL PiVOTE

Para desmontar sl carter del pivote, efectus
el desmontaJe de los cojinetes de rueda del

I}y ab 11} y Juego proceda como se describe a
continuaclén.

I. Vacle el acelte dal carter del grupo di-

ferencial desmontande el tapdn de drena-
ge.

17-9
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7. Extralga ef carter del plvote Junto con
la magueta,

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

BARRA ESTABIL IZADORA Y SUS APOYDS

NOTA:

. Al extraer el carter dei plvote, pusde
caerse el rodamiento del pivote Infe-
rioer. Por lo tanto sujete el rodemiento
mientras extrae el carter.

. Los coJinetes de los plvotes superior e
Inferlor, son lguales, por lo que deben
marcarse para Identlficarlos y poder
montarios posteriormente en su misma po-
siclion.

Fig, 17~1~25 .

8. Extralga el conjunto semieje.

Flg. 17-1-26

17-11

Inspecciong la barra estabiilizadora por sli
existen dafios o detectos y sustituyala en
caso necesarlo,

Inspeccione los apoyos por sl exlste desgas—
te o deterloro.

Camblelos en caso necesario.

0

./@. \PW@ ®
e
;

Fig. 17-1-27

SILEMBLOC DE LA BALLESTA

Inspeccione por si existe desgaste y rotu-
ras. Sustituyatos en casoc defectuoso.

Flg. 17-1-28
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RETEN DE ACEITE DEL CARTER DEL PIVOTE DEL EJE

El retén de acelte utliizadc en el eje de
giro entre ls semiesfera y el carter pivote
tlene la doble finalldad de Impedir la
entrada de polvo y de actuar como amortigua-—
dor para e! volante de la direcclon. Al
avanzar el desgaste de este retén, dlsminui=
ra su efecte amortigusdor y provocara la
oscllaction del volante y el desgaste de las
superficies deslizantes al entrar polvo en
la holgura de desllzamiento,

Inspeccione el reten de acelte por desgaste
o' dafios y sustituyalo en caso que esté de-
fectuoso,

Fig. 17-1-33

17-13
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Contratuerca del Silemhloc y perno de la ballesta delantera
anort iguador Sileablog  Perno  |-Se permite 8 uso ee agua o de detergente
22 - $5M.R .m tipo doméstice para ajustar a uammwam el
2,2 - 3,5 kg.m g e silembloc sobre 1a ballesta, Se prohibe
’ ’ i estrictamente el uso de todo tipe de acei
: M [ L. te.. )
Retén de aceite del semie)s delantero e » Inserts anbos pernos mm_..e.n:mv ¢ tzquierdo
- & dasde el exterior hacia o1 interior de -
Antes de instalar el retén de aceite, aplique la carroceria.
grasa AGU T LA 95, 7 en la parte det labio. —=

Refiriéndose a 1a figura, comprusbe si ha quedada -

Grasa instalado en direccidn correcta. Placa da la Om_.__m._m de la ballesta delantera
- — = Instale las placas con sus lados trase--
Tornitle del Maita- 3 ros enfrentades entre sf.
dot ball <
or na allasta §
18 - 26N.m £
1,8 - 2,8 ka.m )3
\\\\\\ ; €
]
Retén de aceite de la semiesfera de giro

Antes de instalar e retén de aceite, aplique
grasa AGUIEA 95 en 12 parte ded Tabio.

Pasadores y stlembloc de 1a gemela de la ballesta delantsra

LInserte anbes pasadores, derscho e
fzquierde, desds &l exterior hacia
Buje el interior de la carrocerfa.
pApriete las tuercas al par especi-
ficado en estado descargado,

LAl insertar los pasadores, comprue.
be si 1a diferencia (A - B) estf -~
dentro de -0,3 + 0,3mm

Tapn de nivel y de
relleno de aceite

35 - 0M.n
3,5 - 5,0 kg.m

Tpd ™
o —

)

Centro de la carroceria

b —f

56 permite el uso de agua o detap-

gente tipo doméstico para ajustar

2 presibn o] silembloc sobre el re
sorte. Se prohibe estrictaments ol

18 - 25 NN

1,8 £ 2,5 Ken uso de todo tipo de aceita.

Tap8n de drenals de aceits

Amortiguador y tuerca

Tornillo y tuerca tentral ds ballasta

Refidrase a la figura ton respec-
Inserte firmemente el parnc y la tuerca en los agulercs de la to a la direccidn de instalacidn

carchsa del els y del asiento de la ballesta, de la arandela del amortiguador.

—— Abarcdn ballesta delantera ! 1] 35 ~ 55M.m

Asegure el abarcén apretando uniformements sus tuercas delan- 3,5 - 5,5 ko.m
tera y trasera.

—1Conjunto del semieje delantero —
Al insertar el semieje en la carcdsz del ele delantero, preste Les pares de apriete para los demds torntlles y tusrcas estén
atencifn para no causar dafies ni distorsiones en el retén de - indicados en "ESPECIFICACIONES SOBRE LOS PARES RECOMENDA-
aceite del semieje. DOS™ ds esta seccidn.

—1 Retenedor del retén de aceite

Apligue alrededor del retenador
T8-1104/1105 para su instalacién.

17-15
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17-2, SUSPENSION TRASERA

DESCRIPCION GENERAL

La suspenslon trasera consta de baliestas parabdoiicas, carcasa del

eJe, semieles y amortiguadores, como se& observa en s llustracldn,
Las ballestas estan acopladas 2l chasis bastidor a travées de apoyos
de gome ubicados en sus dos extremos., La carcasa del eje esta
instalada sobre las ballestes derecha e lzqulerda por medlo de
asiento de ballesta y abarcones,

Los dos amortlguadores f{derecho e lzqulerdo) estan instalados con
sus extremos Inferlores acoplados a los aslentos de resorte y sus
extremos superlores al chasls bastidor, a través de silemblocs de
aoma.

. Bsllesta FQO, Sllemblac

2. Piaca interlor de la gemela Il, Carcosas del & ]e

3. Placa exterfor de |2 gemela 12, Semisje

4, Sl1{embloc de 1o geamels I3. Espaclodor

5. Abarcones l4, CoJlnete

£. Tope do in bnllosta t%, Anilio retenedor del cojlnete
7. Astento deo Is ballests 16, Reton de acelts

B8, Sllembloc de |la batlesta V7. Protector del ratén deo scelte
9. Amortlguador

Fig. 17.2-1
17=-17
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Flg.

Fig.

(A)

B}

4)

{7-2-4

1 7-2-5

Herramlenta
tambor del

especlal (Extractor
frenc 09943-355i1},

del

Herramlenta especial
te 09942-(5510)

{Mart!llilo desltlzan-

Vacle el acelte de 1a carcasa del
aflojando el tapon de drenaje.

eje

Flg.

5)

17-2-6

Desconecte el tube del freno del cllin-
dro de rueda. Para evitar que salga (1~
quido del freno al efectuar la descone-
xion del cllindro de rueda, prepare de
antemano un pequedio tapdn para tapar el

tubo.

Luego
de ia

retire los 4 pernos de seguridad
placa guardapolves,

17-19

Fig.

6)

} 727

{1) Tapon

Utllizendo Ilas herramlentas
Indlcadas a continuacion,

semieje Junto con

especiales
extralga cada
ta placa guardapolvoes.,
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8. Utilizando las herramlentas especiales
(C y ), extralga del eje el coJinete y
luege quite la contraplaca del freno.

§——(C): Polea universal

Fig. 17-2-i2 {D}: Extractor de cojinetes

|
e T
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TORNILLO Y TUERCA CENTRAL DE LA BALLESTA
TRASERA
Tapén de llenado y da nivel
de aceite del difersncial AJuste firmemente la cebezade! tornlile
y tuerca an el orificlio de los astentos
35 — 50N-m de balleste y apriete las tuercas de los
3,5 — 5,0 kg-m
abarcores sl par especliicado.

Placa da la gemela dal frenc

Instale las placas con sus
lados traseros enfrentados.

Tapén de drenaje de acelts

18 — 25 N'm
1,8 - 2,5 kg-m

<

Centro de la
carrocerla Tuerca del amortiguador
35 — 55 N-m
AN 3,5 - 5,5 kg-m /‘\L
\ C Centrodsla
carroceria
Pernos y tuercas de ia ballasta \
« introduzca los parnos [derecho e —
izquierde) de ia ballesta desde el
80 — 85N-m exterior hacia el interior del Bules de! pasador de |a gemeta
5.0 - 8,5 kg-m vehlculo. juste a presién los bujes del pasador de la gemela. Un
s Apriete la tuerca de la ballasta al poco de agua o de agua jabonosa en los bujes facilitard la
par especificado en estado tarea,
descargado. NOTA: No apligue ninguna clase de aceite en los bujes.
Pasadores y tuarcas de la gemela

* Instale los pasadores de 1a gemela, derecho s izquier-
do, desde el exterior hacia el centro del vehiculo.

« Apriete las tuercas de los pasadores de la gemela al
par especificado en estade descargado.

* Al insertar lus pasadores de la gemela, noacqcmcm
que la diferencia {C - D) estd dentro de - 0,3 ~
+0.3 mm

30 - 65 N-m
3.0 — 5,5 kg-m

1723
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COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA
{NSPECC | ON

l.- Para Inspeccicnar los cojinetes do Ia
rueda, levante el extremo delantero con
el gato. Haga girar la rueds y compruebe
si gira suavemente, sln ruldos anorma-
les. ST no es satisfactorlo, sustituya

: el co]lnete de rueda,

Flg. 17-3-5

2) Mueva la rueds en la direccidn Indicada
por la flecha de la figura, para compro=-
bar si hay holgura en el cojinete.

Flg., 1734

2,- Despues de reallzer la comprobacidn
anterior, revise cada Junta del sistema
de direccion y compruebe el apriete de
cada rotula de |la articulacidn de la di-
reccldn, asi como el golpeteo en cada
plvote, Luego revise el cojlnete de la
manera descrlta a continuacion,

Flg. 17-3-6

13 Mueva la rueds en la dlireccion Indlicada
por ta flecha de |la figura, para compro-
bar s1 hay holgura en el cojinete, 3) SI el colinete tiene holgura compruebe
la precarga del cojlinete con la rueda y
brida, segiin se Indica en la Figura.

Precarga del co)inete de
rueda t,0 - 3,0 Kg.
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Fig. 17-3-i0 Fig. 17-3-1}

(1) Tuerca del cojinete de rueda

(2) Contratuerca del cojinete de rueda
El método mencionado anter lormente para el .
ajuste de la lamlna, requiere un alto grado
de destreza por parte del mecanico. Un meto-

3.~ Vuelva & comprobar si {a precarga dei do alternativo serlia ajustar el espasor de
cofinete se ajusta a ta especificacidn, la lamina refiriéndose a ia resistencla de
par que ofrece el brazo del carter del pivo-
4.- Después de finalizar el ajuste, ssegire- te al tirar del mismo de ia manera Indicada
5¢ de instalar la bridas de mando del se- en la *_m:wn” Para este método, el valor de
mieje, el clrcllp, el callbre del freno ) par de referencia se estesblece de la manera
de disco y la rueda. Reflérase & "INSTA- - ﬁnm_nmam. debléndose aumentar o disminuir &l
LACION" de esta secclon. espesor de las lamlnas para cobtener este va-
. lor de par, '
PIYOTE
INSPECCION Y AJUSTE NOTA: - .
Esta comprobacion y ajuste se efectuaran
Mantenlendo los cojinetes de rodillos que . despues de desmontar el retén de aceite del
fijan los 2 pivotes en cade rueda delantera carter del plvote, y de desconectar el
en condlclones normales, y debldamente apre- extremo de la barra de acoplamiento.

tados, la holgura de la rueda serd apenas
perceptibie. Para revisar los plvotes y sus
respectives cojinetes de rodiilos, levante
el extremo delantero con el gato, y mueva |a
ruede para comprobar sl| hay holgura, como se
puede uuwmn_aw en la flgura. S! hay holgura,
corriJala dismlnuyendo adecuadsmente e
espesor de la lamina Intercalada entre la
parte de ia brids del pivote y el carter del
plvete.

Fig. 17-3=-12 (1} Dinemdmetro
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COM3 CAMBIAR EL RETEN DE ACEITE 5) Aplique grasa en e} Interior del reten
) de aceite. Aplique compuesto sellante
I} Quite los 8 pernos que aseguran el TB-1104/1105 en la cara de acoplamlento
aslento de la Junta, desplace la ftopa para evitar la entrada de agua,
del retén de acelte y la empaquetadura
do fieltro hacia adentro.

Aplicar grasa  Aplicar sellante

Retende
aceita

Tap

Aplicar sellante

Flg. 17=3=17

Fig. 17-3-15

6) Aprlete los pernos que aseguran el

aslento de la Junta, al par especlflcado.
2) Extraiga el reten de acelte, cortandolo

con unas tlJeras o un cuchillo.
COJINETE DE LA RUEDA TRASERA

3) Efectie un corte en el retén de acelte

nuevo con tijeras o un cuchlilo de la 1) Compruebe el desgaste en {os cojlnetes
mahera observada en la flgura, do la rueda, Para medir el jJuego axial,
. conecte un calibrador de cuadrante al

4) nstale el reten de acelte en su aloja- centro del tambor.

miento, con el corte dirigldo hacla
arriba y desviado unos 30° con respecto
a la cera de acopiamlento de la tapa del
reten de acelite. Limite del juego

axlal Trasero 0,8 mn

Fig. |7-3~16 :
Fig. 17-3-18 Sustituya el cojlinete sl la
medlcion excede el iimlite

17-29
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Fig, 17-323

Fig. 17-3-24
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17-5. MECANISMO DE RUEDA LIBRE DELANTERO (OPCIONAL)

-DESCRIPCION GENERAL

Existen dos tTlpos de rueda libre delantera: manual y automatico,
Esta seccidn describe el montaje y mantenimiento de cada tipo. Lea
detenldamente esta secclén para efectuar el serviclo correcto de |la
rueda Ilbre delantera.

Rueda |ibre manual Rueda libre automatica

Acoplamijenio
de -WEQ _ﬂu.a

Fig. 17-5-2
RUEDA LIBRE MANUAL

Funclonamiento

La rueda Jlibre debe ser Instaladsa sobre cada uno de {os buJes de
las ruedas delanteras derecha e lzqulerda, La rueda libre posee una
palanca y dos marcas estampadas "FREE"™ y "LOCKY", Cuande Ila palanca
esta colocado en la poslcidn "FREE", se desconectan el semlejJo y Ia

rueda, quedando libre |a rotacion de las ruedas delanteras., Cuando
estd colocada en la posicion "LOCK", el semieje y la rueda quedan
conectados,
Conlunto de
Arandels blert
Posiclén "FREE” cublerts
Conjunto Embragus
e Posielén "LOCK" CONECTADO
Embragqua \
DESCONECTADD
Anlito sidstico A
Anlile
M gllallcs i,
~Palanca

?:\\\v . .;N . . ”._ﬁﬁww

Flg. 17-5=3 Cubo Fig. 17-5-4

Con respecto 2 su empleo, consulte el Manual de Usor entregado con
el vehiculo,

|PRECAUCION:

Ambas palancas de la rueda Illbre (derechs o lzqulerda) deben estar
ajustadas en |a posicidon ya sea "FREE" o "LOCK". No ajuste una pa-
lanca en "FREE" y la otre en "LOCK",

17-33
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5) Instale ia teps de Ila rueda llbre en el

conjunto del cuerpo de manera que ta ufia de

tope del acclonamiento encaje en la ranura

dei conjunto.

NOTA;
Antes de Instalar
guientes puntos:

la tapa comprusbe los si-

La marca "<7" provista en el mando esta en

la poslcldn "FREE™,

El embrague esta levantado hacia el lado de

la cublerta. De lo contraric (ver flgura)

padria funclonar Incorrectamente,

La Junts esta correctamente Instalada.

{. Tapa

Fig. 17-5-9

Existen dos ufias de tope de acclonamiento y dos
ranuras que pueden ajustarse |lbremente. .

Fig. 17-5-10

6) Asegure el conjunto de ja +tapa al

del cuerpo mediante los tornilios de la ta-

pa.

Fig. 17-5-1¢

N.m Kg-m
Tornlllos de la
tapa 8- 12 0,8~ 1,2
Tornlllos

17-35
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RUEDA LIBRE AUTOMATICA

FUNCIONAMIENTO

Se puede montar un mecanismo de rueda Ilbre automatice al lgual que se
Instala unc manual. Al arrancar un vehiculo equlpade con {a rueda l!ibre
automatica a! mover |ta patanca de cambio de velocldades desde 2H a 4H o
4L, se transmlitira Ila fuerza motriz at estriasado de mando, al engranaje

desllzante y a le leva, como se observa en la Ilustracton., EI|l 1dbuio de
ia leva se desprendera de lta ranura del refenedor y se calocara sobre
el lobulo del retenedor. Esto harad que la leva despiace el engranage
desilzante hacia la derecha como se observa en 1a figura. Este despla-
zamiento hard que el engranaje desllzante se acople con el engrenaje
provisto en el lade Interler de l|la rueda I|libre, proveocandose automati-
camente el mando a las 4 ruedas {4WD) al +trensmitirse |la fuerza motriz

de la rueda. '

A) moverse la palanca del engranaje de a8 caJa de transferencia desde
4H o 4L hacla 2H y el vehiculo comlence a moverse lentamente en direc-
cidon opuesta (es declir, hacla delante sl ha estadc moviendose hacla
atras o viceversa), ol movimiento del vehiculo hard que la rueda delan-
tera y 1a rueda |Ibre giren en dlireccion inversa a la anterlor. Como
resuiltado, el engransje dei lado Interior de la rueda ilbre y su Idbulo
de leva en tome con la leva fijJa al engranaje desllzante, comenzaran a
girar en dlreccldén opuesta. Al glrar el |obulo de la teva hasta la ra-
nura del retenedor, el resorfte de retorno hara que el lobulo de la feva
regrese hasta la ranura desde su posiclon primitiva en el retenedor. El
engrana)e deslizante fljJado sobre la leva se desplazara hacta |l a
fzqulierda comoc se observa en la figura. Entonces, e! engranaje qud se
mantuvo en el ledo Interior se separsar2 y se |lberara s rueda libre,.
Esta operacion {(4WD -~ 2WD) se reallzara dentro de una dlstancla de
desplazamliento del vehiculo de 2m.

POSICION "FREE" (LIBRE} POSICION "LOCK" (ENCLAYADA)

Leva girando ancima de las parte
no renurads del retenedor

Muatle de
Retanedor Leva retorno  Cuerpo Parte no ranurada del retenedor

Engranaje deslizante
an toma con 4l en-
granaje del cusrpo

Cubo

4 (

Flg. 17-5-14 Flg. 17-5~15

Flg, 17=5-17
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5y Aprlete ligersmente las 2 tuercas de fl~
Jaclén del disco con la meno para evitar
que éste se separe.

Fig. 17-5-2i
MONTA JE
Monte la rueds |lbre automatica en el orden

numérico de la sigulente flgura. Asegirese
de observar las Instrucclones 1) al 3} del
punto | mencionade a contlnuacidn para obte-
ner un montale correcto.

@

Las pilezas | al 8 Indicadas » continuacion
son las que corresponden & una rueda,

Contra-tuerca

Arandela fren

Torniilo (4 pzas.,)
Junta torica

Conjunto de rueda libre
Tornlilo (6 pzas.)
Circlip del semieje
Junta torica

Tapa de |a rueda libre

\Om'-.IU\‘U'!hUIN--

Flg., 17-5-22

&

17-39

PRECAUCION;

El conjJunfoc de la rueda ilbre no debe ser

desarmado,

I. Montaje de la contratuerca | y de ia
arandela de freno 2 del cojinete del bu-
Je.

Girando el buje de la rueda con la mano,

apriete l|a tuerca del cojinete conp un
par de B,0 kg-m, utliizando las herra-
mientas especlales A y B, Afloje la

tuerca hasta reduclr el par anterior a 0.
kg-m. Luege reapriete ia tuerca con un
par de 1,0 a 1,% kg-m, hasta que los 4
orificlos roscados ablertos en ia
contratuerca coincldan con los 4. aguje-
ros de tornitios ablertos en {a arandela

de freno onsambladas despues de la
controtuerca, (Vdase Figs. 7-5-23 y
17-5-24),

2) Apriete firmemente la arandela de freno
con los 4 tornillos 3 para enclavar |la
contratuerca,

Fig. 17-5-23

(A)
la tuerca de! cojinete de ia rueda delante-

Herramienta especlal (Llave de buje de

ra}. Herramlenta especial (B) (Llave pars el
buje de rueda |lbre automatico 09944-98010)

Par de aprlete
Plezas
N.m. kg~m
Contratuerca | del
.noL_=m+m de rueda 10-19 i,0-1,5
Tornlllo 3 de la arandeila
de segurlidad t-1,4) 0,i-0,14
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Flg. 17-5-27

Flg. 17-5~28

Herramlenta especlat (C) (Adaptador hexago-
nal de 6 mm)

Herramlenta especlal (D) (Llave hexagonal

3) Montaje del circlip 7 Junta torica B y
tapa 9 .

1) Utllizando un circlip nuevo 7 , fljJe
el conjunto de rueda )lbre al semleje.

Flg. 17-5-29

2) Mida nuevamente |a precarga de arranque
de! buje de rueds de la misma manera que
la descrita previamente en el paso 3}
del punto {.

Compare el valor obtenldo con cada una
de las medidas obtenidas en el paso 3}
del punto t,

La dilferencla entre las medidas debe ser
de 1,4 kg o menos.

.

Diferencla de medida | {,4 kg o menos

NOTA:
Si la dliferencia de medida excede de ,4 kg,

la causa de tal excesc podria Imputarse a un
montaje defectuosc de la rueda libre,

PRECAUCION: .
El clrclip debe montarse flrmemente en la
renura provista en el semiele

3} Monte correctamente la Junta torica 8 en
la ranura provista dentro de la tapa 9.

Apriete manvalmente la tapa 9 contra el
conjunto de la rueda |lbre,

NCOTA:
Después de flnailzar la comprobaclon mencio-
nada en e! slguiente punto de "conflrmaclon
posterior al armado, aseglirese de apretar
firmemente esta tapa utlilzando una [lave
para fllfro de acelte o simllar

17-41
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Si se cobserva algln defecto de funciona-
mlento al efectuar las nosvﬂo_uun_o:.mm
anteriocres t al 5, signlifica que el mon-
tajJe ha sldo efectuado Incorrectemente.
Repita nuevamente el montaje.

6. Compruebe si la tepa de ta rueda libre
automdtlca tlene la junta torica correc-
tamente Instaleda y monte flrmemente
esta tapa en la rueda |lbre utillizando
una |iave para flltro de aceite o siml-
ltar. (La tapa no deberd poder aflojarse
manua|mente),

NOTA:

Cuando la tapa de |a rueda llbre esté
desmontada, preste suma atenclon para evitar
la entrada de cuerpos estrafios tales como
polvo, sucledad, efc,, dentro del mecaniamo,

Fig, 17-5-32

MANTEN IMIENTO

Revise peridodicamente el funclonamlento de
la rueda Ilbre de acuerdo al procedimliento
descrito prevlamente en “comprobaclon poste—
rior al armado"™. S! Ia rueda llbre no fun-
clona correctamente, sustitiiyala .no.. una
nueva unidad.

17-43
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18-1, DESCRIPCION

El movimlento glratorlo del volante de dlrecclon se transmite a la
columna de dlreccldn superior, 8 la columna de direccidon Inferlor, a
le ceja del engranaje de direccl!dn y bleleta de mando. Entonces, el
movimiento de la bleleta de meando, hace que se mueva Jinealmente {a
barra de mando, acclonandoe |la barra de acoplamiento para que glren
jas ruedas, derecha ® tzqulierda, & través de sus bleletas de los pi-
votes, La fuerza de rotaclon eJerclda por |a barra de acoplamlento
experimenta una acclén amortiguante deblido al reten de acelte de {as
semlesferas de los plvotes de giro,

El sistema de direcctidn formado .v01 los componentes menclonados
anterlormente, estd dlsefiado para ofrecer uns facl! dlreccion, gran
durabtitdad y una excelente reaccidn de manfobrablilidad, &si como

+amb!é&n una scclidn mutorreversible,
lLas Juntas artlculadas del e]Je de dlreccldn estdn equipadas de un
dispositive de amortiguacldn para asegurar una mayor establ!ldad de

la direcclédn,

Sobre is bieletsa de mando, se acopla un dispositivo de amortlgua-
cldén, que consta de un amortiguador telescbplco de doble efecto,

Yolante de direcclén

|
1 2, Columna de dlreccidn superior
3. Cotumns de direccldn 1nferlor
4, Barrn de Bcoplamlento
5., Barra de mando
2 6., Amortlguador de direccidn
7. Bteleta de mandeo
B, Cs}as mecanismo dlreccldn
9, Bleleta del plvote

Flg. 18~

18-3
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18-3. CAJA DEL MECANISMO DE LA DIRECCION

La bleleta de mando, esta rigldemente conectada al ex+tremo exte-
rior del eJe solldarlo con el sector dentado, que. estd »slojado
dentro de is caja de! mecanlsmo de direccldn y que engrana con el
diente de la tuerca que se desllzae por el sinfin. Entre les tuerca
y el sinfin, hay una serle de bolas de sacero gque cumplen con dos
flnes: proveer contacto de rodadura entre la tuerce y e! slinfin vy
conservar |a tuerca engranada al slnfin, como sl estuvlesen rosca-
dos. Al Impedir que la tuercas glre, la rotacién del sinfin hace
que la tuerca se muevs en forma ascendente y descendente con res-
pecto al mismo,

El sinfin es una continuascidn de la columna de direcclon. .y cuando
se glre el volante, las bolas de acero ruedan & lo largo de la ra-

nura y la tuerca sube y baja., La bola que liega 2] fln de !s ranu-
ra en |ls tuercs se introduce en lo guia de retorno, esta quia de-
vuelve la bolas ail otro extremo de !a misma ranura, De esta manera

se produce |2 reclrculacian de las bolas,

Con este movimlento, la tuerca gire el sector dentado y acciona I}oa
bielete de mando. Debe advertlirse aqul gque es mediante las bolas
de acero por ltes que e] movimiento de rotecidn del sinfin se
convierte en movimlento Ilneal de la tuerce, que fuego se convlier-

te en oftro movimliento rotatorlo en el sector dentado,.

~

La cajJa de engransjJes de dlrecc!én es un dlspositivo de preclstan
en e! que cades plezs estd fabricada con una estrecha tolerancla
para <convertlr con suvavidsed el movimtento y esta hecha para

ofrecer un serviclo duradero, Para revisarla se requleren herra=-
mlentas especltales e Instrumentos, adema2ds de manoc de obra especla-
ltzada, Por tal motivo, es convenlente que una caja de dl!recc!dn
con problemas se camble por Una nueva, ya que resulta mas econdmi-
co y, mas seguro,

. EJo de sinfin ‘

Caja de}! Ov 1
. Caja de!} engrana
. Bola X ie 7(\\/ 4!!\\\\
Sector dentado - ”
o

Tuerca de bolas
EngranajJe de cremallera

»

ST B N
-

Tlm@t wmI.N
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el
su

5.- Desmonte los dos tornlllos que fij}an
tubo de la columne de dlreccion por
parte superlor,

Flg.
B.-
Flg. 18-7
9.~
3
6.~ Desmonte los cuatro tornillos que f1]an 10,-
" el tubo de lo columna de direcclion por

la parte Inferior (piso),

18-9

Desconecte el enchufe de la llave de

contacto.

Extralga el conjunto columna de direc-
clon, .

Desmonte el clr-clip que flja Ja co-~
lumna de d¢ireccldn a su tubo gula.

Flg.
Flg. 18-8
11.-
7.~ Desmonte el tornlllo que une la juntas
cardan a la columna de dlrecclon.
3)

| o=

18-7

18-10

Extralga la columns de dlreccion de su

tubo gula.

CAJA DE DIRECCION

Desmonte los cuatro tornlllos que
la columna a traves de

dela de goma,

la

unen a la sran-
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3} Para facllitar el ajJuste despuds del
mentaje, marque la barra de acoplamlento
y su extremo para Indlcar les poslicicnes
de las contratuercaes, Luego afloje cada
una de Jas cqontratuercas y separe la
barra de scoplamlento y su extremo.

4
R Flg. 1816
v i ————
N ,. \.P _
1 5 2 3
CAJA DE MECANISMO DE DIRECCION
1Y S1 sl efectuar la inspecclon de! vehicu-
Flg. 18-15 lo durante el servlcio se descubre que
hay pérdidas de sceite en la ca)a, ponga
. Barra de acoplamlento el tapon y revise s! nlvel de scelte en
2, Yensor el Interlor, Este nivel debe llegar a la
3. Extremo de la barra acoplamlento altura observeds en la Flg. 18 17. En
4, Contratuerca ceso negatlvo, ailada scelte, culdando de
5. Marca a efectuar utllizer el acelte de engranajes pres-

crito, o sea SAE 90.

18-5, HzmvmonHoz DE LOS COMPONENTES

JUEGD DEL VOLANTE DE DIRECCION

Se puede considersr que el Juego del volante
de direccidn es adecuado sl estd entre 10 y
30 mm. mldiendose en el aro.

- 35 mm

Un Juego exceslvo o anormal, Tndlca que pue-
de exlstir holgura en las rotulss, desajuste rg
en ta caja de direcclon, deflciencias en la
coglda de la caja de direccidn, o desgaste
oxcesivo en el mecanlsmo del sinfin de la
caja de direcclidn,

Flg. iB-17

2} La cala del mecanlsmo de direccién esta
proviste de un tornillio de ajuste (I}
para la precarga del eje de sector,

18-9
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{d) 81 el par de arranque del eje del sinfin
es correcto, debe efectuarse otra revi-
slon sobre el par de funclonamiento del

eje del sinfin en todo su recorrido,
{glrando el eJe dei slnfin hacla l& de-
recha y la lzqulerda por completo),

Vehiculo con dlreccion
8 fa derecha

13,0 Kg-cm

Par de funclcnamiento
(con {lave dlnsmomée-

trica) del eje de

tornllto sin fin Vehiculo con direcclon
(Tncluyendo eje de a [a [zqulerda
sector} 12,0 Kg-cm

Vehiculo con dlrecc!dn
a la derecha
3,42 Kg

Par de funclonamiento
(con dinamométro}

dei ele de tornlllo
sin fin (Incluyendo
eje de sector)

Vehlculo con direccion
& la lzqulerda
3,15 Kg.

§1 el per medido no se ajusta al velor espe-
clficado, vuelva a ajustar el par de sarran-
que del eje del sinfin con el +tornlilo de
ajuste (1) en posiclon recta hacia adelsnte
y vuelva a comprobar el par de funcionamlen-
to del eje del sinfin,

$! despuss del reajuste aun no se obtlene al
valor prescrito, se aconseja reemplazar
cajs del mecanismo por otra nueva.

la

COMPROBACION DE LA GOLUMNA DE DIRECCION, POR
DANOS DE ACCIDENTE

Los vehiculos que han sufrido defios en la
carroceria o la columna de dI~
reccion debldo a un accldente, anﬂdm: haber
sufrido temblén daffos o desallneaclon de

columna de direcclon.

impactos en

la

En tal caso, efectie las slgulentes compro-
baclones:
a) JUNTA UNIVERSAL DE QOLUMNA DE DIRECCION

lnspecclone ta junta unlversal y la Jun-
ta de gome de la columna de direccidn,
por sl presentan aflojamlento o dafos.

51 esta defectuosa, reemplacela por una
nueva,

bl

JUNTA DE GOMA DE LA QOLUMNA DE DIRE CCION

Flg.

cl

inspecclone la junta de goma para ver sl
Tlene fisuras o esta rota, ¥ ammumﬁmmm
do que fos tornl|ios estan apretados.

18-22

ROTULAS Y BARRAS DE AQOPLAMIENTO

d}

inspecclone las barras de acoplamlento
de la direccion por sl presentan aboila-
duras, y las rotulas por si acusan hoi-
gura.

51 alguna
reemplacela por una nueva.

descubre pleza  danada,

(LUMNA DE DIRE CCION

la direccidn gira suave-
En caso contrarle cambiar la co-

Compruebe que
mente.
fumna.

1811

Flg.

18-23
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MONTAJE DE LA COLUMNA DE DIRECCION

Anl!)lo desllzants de! veolante de direcc

I&n

Apllque I8 grassas recomendadsa por todo e
anfllo desllzante antes ds colocarlo,

1

Seilante de goms de Ia columna de d

lrecclon

Al Irstelar fa columna de dlirecclon
rese de colocar el sello de gome en
slcldn i1lustrada en |a tlgura,

, 8segl-
la po-

Par de aprlete de Ims tuerca de |a»s
columns de dlreccldn

Per de aprlete de los torniilos de
tijoacldén de la columns de direccldn

It = 17 N.m
w1 = 1,7 Kg-m

Fig.

Il = 17 H.m
a1 - 1,7 Kg-m

18~-26

18-13
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YOLANTE DE LA DIRECCION

Al efectuar el monteJe y el ajuste del vo-
lante de direccitn, preste atencidn a lo si-
gulente; 1)-Comprusbe si{ el Juego del volan-
te es el especificado y 2) una vez Instalado
y con las ruedas delanteras alineadas hacla
adelante, compruebe si sus dos radlos estan
en horlzontal,

Fitg. 18-28

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y ROTULAS

1) Monte las rotulas de la barra de acopls-
miento, allneando cade contratuerca con
las marcas correspondientes efectuadas
antes de! desmontaje.

o

F. H m- e
1 5 2 [ 3
l. Barra acoplamiento
2. Tensor
3. Rotulas
4, Contretuarca
5. Marca a efactuar
Flg., 18-29

18~15

La alireacidn delantera se reflere a

2) Monte la rotula en ita blela, Aprlete la
tuerca almenads hasta atlnear los aguje-
ros del passdor de aletas, aunque sdlo
dentro del par especiflcado,

3) Doble e} pasador de aletas,

4) VYerlflque la convergencla.

5) Después de confirmar la convergencla,
apriete )Jas contreatuercas del extremoc de
la barra de acoplamlento hasta el par
especl flcado.

18-7. ALINEACION DE LAS RUEDAS

la re-
lacion anguler entre las ruedas delanterss,
las partes de sujecldon de )& suspension de-
lantera y e} suslo, Por lo general, el Unico
a)Juste requerido para la alineacion delante-
ra es el regiaje de la convergencla, La cal-
da y el avance no pueden ser sjustados, Por
consigulente, en caso de dasreglaje de la
calda ¢ del avance debldo a dafios causados
por un chogue o por transitar por c¢aminos
extremadomante malos, determine s! los dafios
estan en )a carroceria o la suspenslon, vy
efectie |as reparaclones correspondlentes,

REGLAGE DE LA CONVERGENCIA

Ls convergenclas es la Incllnacidon  hecia
adentro de las ruedas delanterss, Su finali-~
dad es s de asegurar la marcha paralela de
las ruedas delanteras. (La convergencia o la
divergencla excesive podria acelerar el des-
gaste de jos neumatlicos),

La convergencla se obtlene restando "A" de
"B", como se ohbserva en Ja Figura, en mm.
FRENTE "A"
:o:
"B — A" = Convergencia

VISTA SUPERIOR
DE LA CONVER-
GENCIA DE LAS
RUEDAS

Flg. 18-30
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REGLAJE DE LA CAIDA Y DEL AVANCE

Sl durante laz Inspecclon se descubre un
desrreglaje de lea calda o del avance, loca—
lice en primer lugar su causa, SI se debe &
plezas de la suspension dafiadas, flojes, do-
bladas, abolladas o gastadas, efectlie el
camblo, St los dafios estan en el chasls, re-
pare de acuerdo a las especlflcaciones.

Para evitar la posibliidad de una lectura
incorracta de la calda o del avance, antes
de la Inspeccldn mueva varlas veces el vehi-
culo.

18~8, MANTENIMIENTO

JUEGC DEL VOLANTE DE DIRECCICN

El Juego del volante se considera correcto
sl estad entre 10 y 30 mm, Un Juego anormal-
mente excesive signiflca que estan flojas
las Juntas de las rotulas o que el desgaste
de la caja del engranaje de direccion es
exceslvo,

El Juego del volante podrg corregirse susti-
tuyendo la Junta gastada.

St el Juego del volante es exceslvo aunque
esten correctas las Juntas del slstema de
direcclion, ajuste el par de arranque del aje
del toralflo sin fin de la caja del engrana-
Je de direccldn refiriéndose al “Ajuste del
par de arranque del eje-del ftornlilo sin
fin",

Flg., 18-33

18-17

JUNTA DEL EJE DE DIRECCION

Ravise |a Junta unfversal de |a columna ds
direcclon por s! tlene dafios, En caso defec-
tuoso, sustituys la pleza afectada por una
nueva,

[

Flg. 18-34

JUNTA DE GOMA DE LA DIRECCION

Inspecclone la jJjunte de goma por si tlene
slgnos de grietes o de roturas, y compruebe
sl sus pernos estan debldemente apretados,

Flg. 18-35
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-
{nspecclon

. Revise los neumatlicos por s! +ienen des-
gaste deslqual o exceslvo, o por exis-
tencta de dafios, Sustitiyalos en caso
necesario,

. Revise la presion de Inflado en cada
neumbtico y ajuste |& presion al valor
especlflcado,

+« Revlse las ruedas por sl tienen abolla-
duras, grletes y otros dafios.

. Revise el spriete de las tuercas de las
rusdas,

Par de aprlete para las
tuerces de rueda

50 -~ B0 N.m
5,0 - 8,0 Kg~m

Ftyg. 1B-38

Comprobador de desgaste de neumdticos

Por medlo de un comprobador, verificar Ila
profundidad de la banda de rodadurs.

Profundidad de la banda
Limite de serviclo de rodadura menos de™

del neumatico 1,6 mm en dos puntos

18-19

1.6 mm

N

Flg. 18-39

(1) Comprobador del desgaste de }a banda de
rodadura,

{2} Zona Indlcadora de desgaste

Inflado de los neumat!cos

. Lba presidn de Inflado debe ser comprobe-
da {incluyendo la de! neumatico de re-
puesto} por Jo menos mensualmente o
cuando se camble conslderablemente la
cargs del vehliculo,

. Revise 1a presidon de Inflade cuando los
neumaticos estén "frios".
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18-9, PARES DE APRIETE

PARES DE APRIETE
ELEMENTGS DE F I JACION

N.m kg-m
Tuerca del e)Je de dlirecclon 25-40 2,5-4,0
Perno de !'a Junta de goma del ejJe de 15-25 i,%-2,5
direcclan
Perno de (a brida de unlon del eje de 20-30 2,0-3,0
‘dlreccldn
Tuerca de !la caja del engranaje de 70-90 7,0~-9,0
direccléon
Tuerca almenada de |a barres de 30-70 3,0-7,0
acoplamtento
Tuerca almenads del extremo de |a 30-55 3,0-5,5
barra de acoplamiento
Contratuerca del extremoc de |a barra 70~100 7,0~10,0
de acoplamiento
Tuerca del #lojJamlento del amortiguador de 18-28 |,8-2,8
direccldn
Tuerca del amortlguador de dlrecction 35-55 3,5-5,5
Tuerca de)l pasador del amortiguador 22-35 2,2-3,5%
de dlrecclon
Perno y tuerca de la columna de 11-17 l,1-1,7

direccidn
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NOTA:

Todos los elementos de sujecidon de 1los frenos Juegan un pape]
importante, ya que podrian afectar al rendimiento de} sistema y
plezas vitales y/o provocar consliderables gastos de reparaclion., En
caso de que sea necesario sustltulr alguna pleza, se debera Insta-
lar una que tenga la misma referencia, o su equlvalente. No utfitl-
ce sustltutos nt plezas de Iinferior caildad.

Observe estrlictamente ios pares recomendados al efectuar e! monta-

Je a fin de asegurar fa correcta fljJacldn de +todas las plezas,
Evite efectuar soldaduras, ya que podrlan provocar dafos mayores o
e} deblilitamiento de) metal.

IMPORTANTE

Al efectuar 1a revislon de componentes de Jjos frenos de rueda,
evlite produclir polvo mediante esmerilado, lljado de Jos forros de!
freno, por limpleza de las piezas con un cepllioc seco o con alre
comprimido., Muchos de fos componentes de los frenos de rueda
contienen flbras de amianto, que podrian desprenderse en forma de
polvo, Para evitar serlos dafos corporales, evite Inhalar flbras

de amianto,

Para ellminar e) polve de Jos componentes del freno, utlilice un
trapo mojado con agua o una solucldn a base de agua, En el comer-
cio existen equlpos especlales para efectuar o} lavado. Estos moa-

todos evitaran el desprendimlento de las fibras de amianto,

19-2
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Filg., 19-2, Disposlcion del circuito de cables de acclonamlento del
freno de m
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CILINDRO MAESTROC EN TANDEM

Ei cllindro maestro en tandem es de construccl!dn similar a un cl-
lindro maestro corriente, y su dlferencla principal estriba en qus
tlene dos plistones y cuatro cueros de plstones y la presion hi-

draulica se desarrolla en dos camaras, una para los frenos delan~
teros-y la otra para l1os traseros.

Obviamente el slstema de freno de ple de dos c¢clrcultos empleado

para estos modeles asegura una mayor conflabiiidad, ya que el
fatlo de un clrculto (fallo en los frenos delanteros o fraseros)
deblido a rotura en la !inea de llguido por eJempio, no afecta al

vehTeulo.

Fig. 19-6 : :

FUNCIONAMIENTO DEL CILINDRC MAESTRO EN TANDEM

Funclonamiento normal

Al apretarse el pedal del freno se lleva el plston primario "A"
hacla Ja Ilzqulerda {(en Jla Flg. 19-7) para presurizar e 1fiquido
inmediatamente delante, para los frenos delanteros. Medliante esta
preslidon y por 1a fuerza de! muelle de retorno, el plstdn "B" se
mueve en forma simllar para presurizar e flquido de 1los frenos

traseros,

Flg. V9~7
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FRENO DE D|SCO (DELANTERO)

DESTERIPCION GENERAL

Esta compuesto por una plnza en cada rueda cuyo clliindro +tiene un
dlametroc Iinterler de 4B mm. Dicha plnza va acoplada de forma des!)l-
zante sobre un soporte, el cual, a su vez, va atornililadeo rigldamente
a otro soporte., La presidn hidraullica generada al plsar el pedal de
freno, actlia sobre el plston de cada pinza y estos a su vez presionan
las pastillias,

La presidn hidraullca actUa sobre lta superficlie Interna del plistdon vy
sobre el fondo de} cilindro, para asl desplazar el plistdn hacla afue-
ra, y ta plnza hacla adentro, afin de provocar la acclidn de plnza o
mordaza de contenclon de) dlsco, Estas accldn de contencidn oprime las
pastitlas de freno contra o) disco, creando Ja fricecidn necesarla pa=

rl

ra detener ei vehiculo.

NOTA:

At efectuar {a reparacion de un c¢llindro, reamplace todoes los sesliemen-
tos Jncluldos en ios Juegos de reparacldon, Lubrique Jas plezas de
caucho c¢on iiquido de frenos 4lmplo y slin usar para faclilltar el
armado. Para evitar dafios en los componesntes de caucho, no emples

alre comprimldo que pueda contener agua o sustancias aceltosas. Sus-
tituya las pastilias de freno por Juegos completos (Por ejJes)., Los
pares de aprlete son apllcables a eiementos de fljJacidn secos y slin
fubricar,

Soporte conjunto plnza
Placa guardapolves

Disco de freno

Pastlllas de freno

Soporte de plnza

Protector de caucho

. Purgador

. Tornllios de fljJacldn plinza
« Conjunto pinza y clilndro
10, Cuero de! plston

{4. Plstdn

2. Guardapolvos

13, Ciip de retenclon guardapolvos
Y4, Tornilio de fljacldn disco
15, Tuerca deslizante

16, Guardapolvos de la tuerca
desilizante,

M ~1 v B W R —
-
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Cuando la presidn del 3Tquido actua sobre la cara de empuje del pis-
+dn, este Ul!timo se desplaza hacla adelante., E! anillc de goma (1)
que ejerce una conslderable presldn contra el plstéon, se mueve Junto
con ! c¢clilindre, ya que se encuentra alojJadoe en 1a ranura Interna del
mismo (ver detalile (B) Flg. 19-12)., A consecuencia de! movimlento ha-

cla atras que realiza el anilio de caucho al estar flrmemente oprimi-
do ai plstdon, dicho anlllo sufre una deformacldon durante el tlempo
que se mantiene plsado e) pedal de freno. Al dejJar de ejercer preslion
sobre o) pedal!, desaparece la presidon de! 1Tquido en el cilindro (VYer
detalle (A) Flg., 19-12), y el anlllo de caucho (!) recobra su posl-
c1én de orligen desplazando con &1 ail piston, De esta forma las pas~

tilias de freno dejan de ser oprimldas cre3dndose entre ellas y el
disco 3a hoilgura minima necesarla para Impedir que se aloJen particu-~
fas entre estas y o1 dlsco, y que no seo produzca una sobrecajlenta-
miento del) dlsco.

A B
A - CILINDRO SIN PRESION !
B - CILINDRO BAJO PRESION
1. Anlllo de goma
SIS L4 |
Flg. 19=-12 WW#”AMWW%M%&
3

FRENO DE TAMBOR (TRASERO)

DESCRIPCION GENERAL

Este tipo de frenos se aplica a vehlculos equipados con freno de dis~
co en las ruedas delanteras. Posee un sistema para aJuste automatlico
de Ja holgura entre zapatas y tambor, manteniendoc permanentemente el

Juego apropiado. Ilgualmente dispone de un sistema de accloanamlento
mecanlco para expanslon de zapatas, el cual es acclonado por un cable

que se actliva por medlo de la paltanca del! freno de mano.

19-10
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AUTOREGULACION DE LLAS ZAPATAS DEL FRENQ DE TAMBOR

En cada cilindro de rueda trasera se Instatan dos pistones, dos cue-
roes y un muelle (1) Intercalado entre ambos plstones, A} plisar el pe-
dal de) freno, ta preslion de! J1iqulido es aplicada a la camara exls-
tente entre los plstones (2) y (3}, Esta preslon despiaza e] plstdn
{3) hacia la lzqulterda, y ei{ (2) hacla la derecha {(Ver Flg, [9=-14},
De esta forma ambos plistones preslonan jas zapatas contra e} tambor
produciédndose asi la frenada de 1a rueda.

Y Muelle expansor
2, Plstdn derecho [
3. Pilstdn izqulerdo

TITE .
L (o) 4

N

Flg. $19-14 Plato portazapatas del} L/

Al expensionarse las zapatas por efecto de la presidn a que son some-

tidas por jos pilstones de Jos cltindros, estas recorren una distancia
{a) (Fig. 19-15) suflcliente como para producl!r la frlccldn necesarla
sobre e} tambor y retensr el vehiculo, La zapata delantera desplaza

con ejla a }ta palanca (4) de la ufeta debido a que esta va fljada al
cuerpo metallco de Ja zapata por medlo del pasador elastlco (5). A
medlida que !a palanca {4) se desplaza con la zapata, plvota a su vez

hacla arriba por efectos de Ja +tensidn a que esta sometida por el
muelle (6,

St et recorrldo (A) de 1as zapatas es e} normal), la ufieta (7) se des-

plaza sobre Yta superflcie de un diente de {a rueda dentada (8), slin
I1egar a sobrepasar dlicho dlente (Ver detalle "A™),

16-12
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C. Extremo de la palanca de la ufeta

D. Extremo de} dispositivo autoregulador

4. Palanca de la ufieta

9. Dispositivo autoregulador de las zapatas

Fig. 19-16 Plato porta-zapatas del! lado lzqulerdo

§1 1a ufieta (7) (Flg. 19-47) de la rueda dentada (B), no ha sobrepa-
sado el dlente donde se encontraba alo]Jada antes de plsar ei freno
(VYer detalle "A"}; debldo a que Jos forros de las zapatas no han su-
frido un desgaste suflclente, 1a rueda dentada no alterara su posi-
cldén, y por }lo tanto la cota ta) de! dispositive autoregulador (9) no
varlara,

S1 Ya ufieta (7) (Flg. 19-17) sobrepasa e}l diente donde se encontraba
alojada antes de plsar e) freno (Ver detallie "B") deblido a que Jos
forros de las zapatas han sufrldo un consliderable desgaste, 1a rueda
dentada (B) gira Impuisada por {a uieta (7)) al apovyarse sobre la cara
perpendlicular (10) de} dlente en su carrera de regresc a la poslcldn
de orlgen. A consecuancla de} glro de la rueda dentada (8), e} vasta-
go {(11) del dlsposltivo autoregulador desenrosca un poco, aumentando
as1 la cota (a), que en deflinltliva, os Ja que determina la apraoxlma-
cion de ftas zapatas al tambor en estado de reposo.

19-14
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At +irar de ia palanca (2) hacla adelante, esta se apoya en ef dlspo-
sitivo autoregulador (5) produclendose un desplazamlento haclia atras

do la zapata (3) hasta que ests llega a contactar con el tambor de
freno. Cuando Ya zapata (3) ha contactado con el tambor, comienza a
expanslonarse 1a delantera {63, hasta que fgual que ia trasera
contacta con ol tambor, Iniclandose de esta forma e] bloqueo de las

ruedas *raseras con mayor o menor eflcacla; dependiendo de la fuerza
aplicada en ia palanca del frenoc de mano.
. .

2, Palanca de acclonamiento
3., Zapata trasera

5, Dispositlivo autorseguliador
6, Zapata delantera

Flg, 19-19 Acclonamiento del freno de mano

19=-16
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19-2, ERENO DE DISCO (DELANTERO)

DESMONTAJE

Pastillas da freno

1) Afloje pero no extralga, las tuercas de
rueda y lavante el vehicule con un gato.

Fig. 19-2]

2) Apoye el vehiculoc sobre caballetes de

seguridad. Quite las tuercas de rueda y
desmonte dichas ruedas,

Chasis bastidor

saguridad

Neumaético
delantero

Flg. 1922

Ceballate de

19-18

Fig. 19-23

3) Desmonte los tornlllos que fljan la
pinza a las tuercas desllzantes alojadas
en e} soporte,

Fig. 19-24

4) Extraiga la plnza y apartela de forma
que no quede colgando del latigulllo,

OBSERVACIONES:
Preste atencion para no danar el latigullle
flexible de la pinza durante el desmontaje.

No pise o) pedal de freno con la plnza des-
montada,
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guardapolvos

Fig. 19-29

5) Extralga el

pistén  del
emp leando para ello alre comprimide a

cllindro,

traves del orificlo para fiJacldn del
latiguillo flexible.

CBSERVACIONES; .

La aplicacion de aire comprimido exceslva-
mente fuerte, hara sallir el plston de! cl-
lindro con fuerza, Extralga el plston gra-
dualmente aplicando alre comprimido modera-
do. No penga.la mano delante de) pistbn al
usar el alre comprimlido para su extracclén,

Flg. 19-30

8) Desmonte el anillo de caucho del cilin-
dro, empleando para sllo una lamlna no
cortante y con al extremo redondeado,

19-20

PRECAUCION
Preste atencion para no dafiar
del cilindro,

las paredes

Flg. 19-3]

Disco

1} Despuds de desmontar la rueda, qulte el
conjunto-pinza de su unlon al soporte.

2) Aparte e] conjunto-pinza de forma que no
quede colgado del latigulllo flexible,

OBSERYACIONES:

Durante y después del desmontaje, preste
atenclon para no dafiar el latigulllo flexi-
ble, y de no plsar el pedal de freno.

Filg. 19-32
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Fig., 19-36

Anlllo de caucho del plston

E] desgaste excesivo o Irregular de los
forros de las pastillas de freno podria ser
motivado por un retorno defectuese del pils-
ton. En tal caso camble el anillo de caucho.

Fig., 19-37

Disco del freno

Revise la superficle de! disco por sl pre-
senta rayaduras en los puntos de friccion.,
Las rayaduras que se cbservan en la superfl-
cie del disco son normales y no Indlcan que
o] disco estd defactuosoc mlentras no sean de
gravedad, Sustituya el disco s! Jas rayadu-
ras son profundas o si se extienden por toda
la superficie. En caso que estd rayado de un
solo lado, pulimente y corrlja dicho lado.

19-22

Flg. 19-38

Standard Limite

Espesor del disco 10 mmn 8,5 mm

Para revlsar el alabec del disco, mlda en 2
puntos de su perliferla, y en e} centro con
un reloj comparador, haclendo girar el disco,

Limite de] alabeo del disco 0,15 mm

Fig. 19-39

NOTAS
Antes de la medlcion, Inspecclone sl tlene
holgura el cojlinete de la rueda delantera.
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Disco y pinza del freno delantero

. Preste atenclon para no rayar nl apllcar
acelte o grasa sobre la superficle de
frenado del dlsco o de la pinza, durante
el montaje.

. Despuds de Instalar correctamente |a
}lanta de la rueda sobre el buje, aprie—
te las tuercas de la rueda al par espe
ctficado.

Manqueta de la rueda de)antera

Apilique TB~1104/1105 en las superficles de
acoplamiento del soporte de la plnza de fre-
no, y de} carter de plvotes,

Cublerta guardapolvo

Al colocar ]a cublerta guardapolve sobre el
scporte de |a plnza de freno, aplicar
TB-1104/4105, en las superflcles de acopla
mientc de ambas plezas.

Disco y pinza del
trenc delantero

Mangueta de la
rueda delantera

Cublerta
guardapolvos

Direccién de
instalacién

Cubo de la rueds
delantera
S

Reten de acelte

+
Lado central de la .

carfocerla

Aplicar grasa

Fig. 19-43

Latiqulllo flexible

« Conecte sl latigulilo flexlbie a la
plnza de la forma que Indlca la figura,
y aprlete el tornillc del racord al par
especificado,

« Procure que el
torcido.

latigulllo no quede re~

Tornflio dal
latigullto flexible

Lado delantero <=2

o ;
____-\m@u.u % ) <>
o _

Lado delantaro

Latiguilto flexible

Visto en la direccidn de Visto an la direccidn de

fa flecha “E*’ ia flachs D"

Fig. 19~44
Pares de aprlete

DENOMINACI ON KGM,
Torntllo del racord latigulllo
flexlble 2 =~ 2,5
Tornlilo de fljacion del conjunto
pinza al soports 7 =10
Tornilio de fljaclon pinza a tuer
ca desllzante 3,1=3,5
FlJaclon del latiguillo tlexible
al adaptador de la carroceria ),2+4,6
Tuerca de fljacidn rueda 5 -8
NOTA;
Despuds de flnalizar la Instalacidn, |lene
ol depdsito con I|ifquido de freno nueve, vy
purgue el slistema de freno, Efectle una
prueba de frenada y compruebs que las plezas
instaladas no plerden 17quido.

19-24
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Flg

h
{2)

3)

Flig.
(3)

(4)
(3

4)

Cable del freno de mano
Palanca de accionamlento

Haclendo usc de unos allcates universa-
les, preslone los muelles (3), y gire un
cuarto de vuslta los platillos fladores
(4) para extraer asi Jos muelles, los
platillos y los pasadores de retencidn
{5).

Flg. 19-49 (6) Dispositivo autoregulador

3) Retire el conjunte formado por las zapa-
tas (7)), los muelles (B) de recupera-

cion, y el conjunto de autorequliacldn
{9},

19-48 .

Muelles de retencion zapatas,
Platillos fladores,
Pasadores de retenclon.

Abra las zapatas hasta poder extraer]as.
Para ollo haga uso del dispositive auto-
regulador (6).

Flg. 19-50

(1) Zapatas
{8) Muelles de recuparacidn
(3) Conjunto autoregulador

19=26
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Cllindro de rueda

Al desmontar el tambor de frenc, revise el
cllindro de rueda por sl hublera pérdidas de
liquido. S1 se descubre alguna pérdlda,
reemplace las plezas Interlores del cljlndro
de rueda.

Inspeccione las plezas desarmadas del cilin-
dro de rueda por si hublera desgaste, grie~
tas, corroslon y daflos,

NOTA:
Limpie los componentes del cillndro de rueda
con Jiquldo para frenos.

Flg., 19-53
Muel les
Inspecctone cada pleza por si hublara

desgaste, debllitamlento, dafos u oxldacion,
y sustltuya las que estéen defectuosas,

A KR

Fig., 19-54

DlIspos(tiveo autoregulador

Observe que la tuerca estrlada (1) gira sua-
vemente, y que el vastago (2) se desllza so-
bre el tubo (3),

Flg. 19-55%
l. Tuerca estriada para regulacibn de
longitud.

2. Vastago deslizante.
3, Tubo del distanclador,

PRECAUCIONES EN EL MONTAJE

Clilindro de ruada

1) Apriete las tuercas de fljacidn del cl~
lindro al par especiflcado,

2} Apriete ja tuerca del tubo de] freno al
par especificado. i

3) Instale el tapon del purgador,

Par de apriete de las
tuercas de fijaclon De 1
ds!l cilindro A },2 Kgm.

Par de apriete de la
tuerca de tlJacidn del De i,4
tubo de freno ] A 1,8 Kgm.
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Destense e} cable de accicnamiento de frenc
de mano por medlo del tensor (9},

Flg. 19-59

freno

cable del

(9) Dispositivo tensor del
de mano,

Conecte el cable (10} de accicnamlento del
frenc de mano sobre la palanca (l1) de la
zapata posterlor,

B N3
Flg. 19-60

OBSERVACIONES:
Antes de montar e} tambor de freno, comprima

el conjunto autoregulador de las zapatas.

19-30

Tambor de frenc

1} instale e} tambor del frenmo despuds de
comprobar que e! {nterlor del tambor y
de las zapatas del freno estan llbres de
sucledad y de acelte.

2) Aprlete las tuercas de rueda y las del

tambor del freno al par espec!ificado.

Fig. i9-6|

NOTA: .

En caso de haberse desmontade ita placa de
anclaJe de |las zapatas o desconasctado e tu-
bo del freno de dicho clilndro, purgue el
alre del sistema del freno.
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19-3, VALVULA LIMITADORA DE FRENADA

NOTA:

Esta valvula es del tlpo de Inercla, por lo
que la efectividad de la misma depende fun=-
damentalmente de su flJacidn sobre el chasls,

No desmonte esta valvula si no se demuestra,
de forma evidente, que e} vehiculo frena mal
de su parte trasera, por culpa de ella,

NOTA:

Este vehicule monta un clrcuito de frenos
dividido en dos sectores, Un sector actia
sobre las ruedas delanteras y el otro sobre
las traseras,

intercalada en o] sector frasero de circuito
de frenos, so monta la "YALYULA CORRECTORAM
de frenada modelo DSP, La perfecta coloca—
clon y el buen funclonamiento de esta valvu-
la, asegura la correcta frenada del vehicu-
lo, en condiclones de carga y vacio.

POSICIONAMIENTO

1) Tome como referencia la linea "A" para
lela al plano del chasis,

2) Sitie la valvula a 20° + 30' con respec-
to 2 la iinea "A", Para o}lo haga uso do
la corredera (1),

+r Parle

uperior 3

.

~=zz=- Sentido de marcha

“ |.||l||i..ll|‘\| /.'

Larguero det lade derechs
Flg. 19-65

A" [ Tnea paralela al plano del chasls
(}) Corredera para regulacién

(2) Tuberfa parte delantera

{3) Tuberia parte trasera

(4) Valvula correctora de frenada modelo DSP,

19~ J2

19~5, TUBQS Y LATIGUILLOS DE FRENO
DESMONTAJE E INSTALACION

1) Extralga jlquido con una jerlinga o simi-
lar,

2) Elimlne la sucledad y las Impurezas acu-
muladas en las conexionas de ambos
extremos del tubo o de los latlgulllos,
Desmonte el latigutlle o el tubo.

3) lnvierta el procedimiento de desmontaje
para instalar los Jatigulllos a los tu~
bos. Al Instatar los latigulllos preste
atenclon para que no quaden torcldos ni
doblados. Verliflque que no hacen contac~
to con ninguna parts de la suspension ,
Revlse en condlciones de glro maximo ha-
cla la derecha y la {zqulerda. 5! Jos
latTgulillos contactan con aiguna parte,
desmonte y corrl]a, Rellene y mantenga
el nival de llquldo en el depdsito. Pur-
gue el sistema del freno,

PRECAUCION

Vea la Fig, 19.44 al conectar el latigulilo
flexible a la plnza de freno, y aprlete al
par especlflcado,

Aseglrese de Instalar las tubarlas ds freno
en posliclén correcta (Ver Pagijness 1934 y
19-351

" PARES DE APRIETE

N.m Kg.m
Tuerca de los
tubos det freno 14~18 b,4~1,8
Racord de los
latiguillos 20-25 2,0-2.5

NOTA:
Aseglrese de Instalar o) anilic tlpoE de
les latligulllos, dentro de la ranura,
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PASOS
CIRCUITO DE FRENOS

PURGADORES DPEL CIRCUITO DE FRENOS

"El aire acumulado en el clrculto de frenos dsbe

sor purgade atflojande los tornlllocs de purge de
ambas ruedss delantersas y ai de |la rueds trose-
ra lzsquierda, Asimismo 3o afloferd el torallle
de purge de ke valvuie BPS,

MONWTAJE DEL CLIP TiPOD “E*

Larguero

Lado frontai

4

Montar el clip
on aste ssntido

COMECTOR MULTIPLE

Al ellIndre principal
parte trasera

0 LY

Al cklindro principal
parie trontal

Parte superier

<

Conexidn 3%

Al manquito

frontal 0

derecho
salldas

Al manguito ﬂv
frontal
Tzqulerdo

mu Al mangulto trassro

(A |a valvuia DPS)

19-34

IMPORTANTES A TENER EN CUENTA EN EL PROCESO DE

FNSTALACION DEL

TAMBORES DE FRENOS TRASERCS

Antey de Instnlor los tambores de frencs, com-
pruebe que las superflicles Infternas, que se dess-
ltran con los zapatss, eston |lbres de substan-
cles, monchos deo acelte v dxido,

DERECHO

OH31INVI3Q

Abrazesderns

EETE SRR YO

IZQUIERDO -

MANGUITOS FLEXIBLES BE FREKNO

Aseglirese deo que el mongulteo flexlble no os-
te torclde al ser montado a la tuberia
Los mangultos 38 consctaran primero &
ta o valvule y despuds ai soports

Los latligulllos se conectarsn de forms que no
esten torcldos cusndo I8 dlreceldn wsté rects
Cvando monts ol cllp tipo "E®, {ntrodizcsle -
hasts que quede al res con el scports.

la pin-
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19-6. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

PRUEBA DE FRENOS EN CARRETERA

Los frenos deben ser probados en caminos se—
cos, lIimplos, unlformes y en Jo posible, nl-
velados y sln baches. Efectlie ia prueba de
frenos en carretera, variando la presion
aplicada al pedal del freno y la velocldad,
para determinar si a} vehiculo se detlene en
forma efectiva y unfforme. Conduzca también
al vehlculo sin accionar los frenos para
comprobar si tira hacia uno u otro lado, Si
asT sucede, revise la presidn de los neumz-
t+icos, la alineacldn de las ruedas delante~
ras y Jos herrajes de la suspension delante-
ra, para comprobar si hay plezas flojas,
Consulte al cuadro de dlagndstico con res-
pecto a las otras causas,

PERDIDAS DE LIQUIDO DEL FRENO

Revise el nivel del llquido del cillndro
principal. Una ligera dismlnuclidn del nlvel
es debida a un desgaste normal del forro,
pero una disminucidn conslderable Indica que
hay pérdidas en e} slstema, En tal caso,
Inspecclone todo el slstema del freno,
Aunque se trate de una }igera pérdida, se
debera corregir la causa o blen reempiazar
las plezas defectucsas.

INSPECCION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DEL FRENC

Asegirese de utilizar el lTquldo espec!flca-
do en e} manual de uso de} vehiculo.

Se prohibe terminantemente el uso de cual-
quier ofro tipo de liquldo. El nivel dei 1i-
quldo debe estar entre las lineas MIN y MAX
del depds!to.

Cuando se enclenda en alguna ocasidn la fuz
de aviso mlentras conduce, rellene el depd-
slto hasta la iinea MAX,

Cuando se note una rapida disminucidn del
ITquido, inspeccicne si hay pérdidas en el
sistema del frenc. CorrijJa los puntos defec-
tuosos y rellene hasta el nlvel espec!flcado.

19-36

Flg. 19-67

LLENADO DEL DEPOSITO

NOTA:

Emplee }Tquldo especlficado,

No utllice para almacenar liquldo un recl-
plente que haya confenido acelte mlneral, o
que este humedeclido con agua. El aceite mi~
neral causara el esponjamiento y la distore
slon de las plezas de goma de}l sistema del
freno hldraulico y e} agua so mezclara con
el fluldo del freno, reducléndose sl punto
de ebullicion de! mismo. Mantenga tapados
todos los reclplentes que contengan Tquido
para evitar la contamlnacion.

Afada lTquido hasta la |inea MAX,

Flg. 19-68
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NOTA:

Para revisar los dispositivos de autcajuste
de las zapatas, vea el apartado 93 FRENO
DE TAMBOR TRASERO y estudle su funclonamian-
to.

INSPECCION DE LAS TUBERIAS Y LATIGUILLOS DE
FRENG

Latigul bhos

Los hatlgullbos dekl frenc hidrauilco, dque
+ransmiten hka presién hidraullca desde ba
tuberTa de acero de la carroceria hasta bhos
clhindros traseros y %as pinzas delanteras,
deberan ser Inspeccionados por }o menos dos
veces al afo. Revise eb conjunto hatigulbdlos
de freno para ver sl presents dafos, grletas
o rozamlento en ha cublerta exterlor, ademas
do pardidas y ampollas en su superficle, Pa=-
ra una Inspeccion correcta, podria requerir-
se una huz y un espefo, Si se observa en los
latfguillos cuablgqulera de las condliclones
cltadas, proceda a su sustitucion.

Flg. 19-7)

Tuberias

Inspeccione has tuberias por sl praesentasen
dafios, grletas, abohkbaduras o corrosion,
Sustituya en caso necesarlo,

L]

19-38

Flg., 972

INSPECCION DEL FORRO DE LAS PASTILLAS

Inspeccione periodicamente el forro de las
pasti}las de acuerdo al pian de mantenimien-
to, ¥ slempre que se desmonten las ruedas
(para rotacion de neumaticos u otros motl-
vos),

(Para )a rovisidn y sustftuciBn de pastibhia,
vea apartado \9-2),

INSPECCION DEL DISCO

Inspecclone periddicamente el disco de

acuerdo ab Plan de Manten!miento.

Para mas informaciones, vea el apartado 19~2,
INSPECCION BE LA ZAPATA Y DEL FORRO DEL FRE~
NO TRASERQ

Inspecclone la zapata y el forro de) freno

de acuerdo al plan de mantenimiento.

Con respecto a hos detalles de f[nspecclén,
vea ek apartado 15-3,
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(D]

2)

Liene ol depdsito del cllindro principal
con |iquldo del freno y manténgalo por
lo menos hasta la mitad durante la ope-
raclon de purga.

Quite ol tapdn de! purgador, conecte so-
bre &l un tubo de plastico transparents,
y el otro extremo del tubo Introduzcalo
en un reciplente que contenga liquido de
frenos,

1. Tapa del tapén
2. Tubo de vinilo

3. Recipiente

Mirar a través del tubo

Flg., §9-75

3)

Flg.

Presione varlas veces el pedal del fre—
no, y manteniéndola presionado, afioje
ol purgador, un terclio a medlia vuelta,

19-76

19-40

4)

Con el pedal presionado,
reapriete el tapén de purga

Cuando se haya descargado vﬂmn+~nmam=+m
fa presion del liquido en el cllindro,
reapriete ol purgador.

Flg. +9-77

2}

6)

Replta easta ovmﬁmn_m: hasta que desapa—
rezcan |as burbujas ds alre de }a tube-
ria hldraullca.

Cuando dejen da salir las burbu]as,
aprliete deflnltlivamenite el purgador con
el pedail preslonado, desconscte el tubo
de plastico y monte ol tapon del purga-
dor.

Flg., 19~78

I).

8)

Despuds de flnellzar la operacldon de
purga, splique presion en el circulto,
para observar sl exlsten perdldas.

Rellene el depdsito hasta &) nival maxi-
mo.
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SECCION 20

CARROCERTA

CONTENIDO

20-1. PUERTA DELANTERA ............. .. 0o uiiannn.
20-2. PUERTA TRASERA . ......... . ... iiiiiiiiannannn
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20-1. PUERTA DELANTERA

DESCRIPCION

La puerta es completamente metallca esta provista de una venta-
nilla que se destlza hacia arriba y abajJo (se clerrs y abre) gi-~
rando |la nanilla reguladora de |la ventaniila.

I. Guoarnicidon de 1o banda
de tope deo aperturas

2. Banda de tope de osper-
turs de ta puerta

3. Protector dei penal
Interior

4. Pansl de 1o pusrts de-
lantara

5. Blasgre Infarlior de te
pusrta

6. Blsagrs superior des la
puertas

7. Papel interior de I &
puerts

B, Cristal de la puerta

9. Canal Inferlior del
crilstel

l10.Reguisador

ll.Portarrodlifo del regu-
lador

12.Manaclitta Jnterior

F3.Ctlindro de llave do La
pueria

4 . Meneclllns extarior

13.Cenjunta de cerraduras
de | & puerts

I6.Parcusor de la coerra-
dure de !a puerta

17.Espaclador

l8.Hanecilla reguladora
.f.‘llm 19.CnJa manecilia Interlor
¢ e 20, Mandlla Interlar
“ 21 .Revistimisnto Imper-
meable

Flg, 20~-1-1
20~3
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de

mumm+_1mm_1@<@m+_a_c=+o_3bowamoc_m
= puerte, :

Flg. 20-1-6

7) Desmonte la Junta exterior e

Interior
del cristal

Flg., 20~1-8

9) Desmonte el cristal

Flg. 20~1~7

8) Quite los 2 tornillos de sujeclion del

portarrodiilo del regulador de [a venta-
nliila (Jade inferior)

20-5

i0) Separe el cristal del canai

Inferlor.

REGULADOR DE LA VENTANILLA DE LA PUERTA

Despugs de efectusr los pases |} al 6) y B)

descritos para el desmontaje del cristal de

la ventanilla, efectue los pasos descritos

2 contlnuacion para desmontar el regulador.

I} Quite los 2 tornilios de sujeclon del
portarredllio de! reguiador de la venta-
nilla ({ado superior),
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Dsstornillador plano

Flg. 20-1-14

MONTA JE

CRISTAL DE LA VENTANILLA DE LA PUERTA O RE~
GULADOR

Instale el cristal de ia ventanlila ¢ el
regulador Invirtiendo la secusncla de des-
montaje y prestando atencion a jos sigulen—
tes purntos,

Requlador de ia ventanl!la

Instetar el regulader de la ventanitia en
el panel de la puerta, aplique grasa en jas
partes desl!zantes.

Fig. 20-1-15

20~7

Cristal de ia puerta

Al ajustar el canzl Inferior del cristal en
ol cristal, ajuste la distancla entre el
extromo del cristal (1) y el extremo del
canal (2) sl valor Indicado a continuacién,

42 mm
42 mm

Flg. 20-i-16

CQuando el cristal de la puerta no pueda ser
subldo y bajado suvavemente, podria ser que
ol cristal este Inciinado hacla el marco de

ta puerta. En +tal caso, afloje los tor-
nllios de sujeclon del portarrodililo dei
regufador de la puerta y mueva &ste hacia
arriba y abajo, hasta gque el cristal y el
marce queden paralelos.

Flg. 20~1-17
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Manecilla tnterlor de la cerradura de la
pueria

Instale la manecilla interior y ajuste la
holgura entre la palanca de aperturs Infe-
rlor (8) vy la pelanca de apertura exterlor
(9) de la cerradurs de la puerta entre a 0
- 2 mm movlendoc la varllia de control e
distancla (10) de fa manecilla interior en
Ia dlrecclon de la flecha de la figura,

Despuds de {a instalaclon, efectue una
prueba para comprobar s! funclona correcte—

mente.

>

10 ...O.z \h

g

.

8. Palanca de zpertura Interior

9, Palanca de apertura exterior

10. Yarilla de control

11, Percutor de la cerradurs de la puerta
-mtu O - M mm

Fig. 20-1-2]

Pasador de |a varllla de !a cerradura de la
puerta

Fije firmemonte ia verllia de la cerradurs
con el pasador, de la manera indicada.

Varllle Pasador de 1s varilla

Flg, 20-1-22

20-9

Percutor de |a cerradura de !a puerta

Aumente o disminuya el nimerc de espaclado-
res Instalados en la posicldn "A* detras
del percusor para ajustar las dimensicnes &
los valores Indlicados en la sigulente fligu-
ra. Despuds de efectusr el ajuste, revise
ja dlferencla de nlvel enfre |la puerta y la
carroceria y ajuste en caso necesario mo—
viendo el percusor de la cerradura hacle |a
derecha o la lzquierda.

Holgura
3.0 mm Posicién de sjuste

del sapaciador A

ﬂm o__J
vu-ﬂ:-cqul i D

iIn

| i
Bass de 1a cerradura
s {a paurta \ L

Pansl Interior de Dimensién
Ia paurta 12,7 — 14,7 mm

Flg. 20~1-23

Mueva |a base del percusor hacla arriba vy
sbajJo de manera que el eje del percusor se
alinee con el centro de le ranura de ta
cerradura de la puerta (ia holgura entre et
eje del percusor de la cerradura y la base
de la cerradura es de 1,0 mm (0,04 In,) wn
ia direcclon vertical.

PRECAUCION:
- EIl percusor debe ser colocadc vertlcal-
mante,

- No ajuste [a cerradura de la puerta,

Posiclén de aparture de ta

P acla de 1 lava de
B T N s
puerts @

Percusor

Fig. 20-1-24
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AJUSTE DE LA (ERRADURA Y DEL PERQUSOR DE LA
PUERTA

YARFLLA DE APERTURA EXTERIOR DE LA PUERTA

Al Instalar Ia varilla de aspertura (2) en la
manilla do apertura exterior (), ajuste la
holgura "A" 4 0 - 2 mm y 18 "B" 2 2 mm gi-
rando la junta {3) de ajuste, como se obser-
va en la Flg. 20-2-2,

Posicién de apertura
dsl brazo de la
cerradura de la puerta

Paacor del

Posicién de cterre def
brazo da |a cerrsduca
de ia pusrts

NOTA: .
No empuje s place Impulsora (4) hacla abzjo
al Instalar la varilla

Despues de Instalar la varllle de apertura,
efoctue una prueba con la manilia exterior vy
compruebe si funclona correctemente.

€)
@
n
O ‘ _-):
0—-2mm
@
Q-w-
2 mm !
Pulancs canceladora
de liberscién ®)
O
O
Fig. 20-2.2
PERQJTOR DE LA (ERRADURA
Despueés de relnstalar el percutor o Ia
cerradura de ia puerte, ajuste la dimens lon
" de la Flg. 20-2.2 & |,0 mm moviendo el

percusor hacia arriba y abajo,

Flg., 20-2-3

Para poslclonar correctamente el percusor
de lta puerte en las direcciones delantera y
trasera, ajuste la dimension "D" a 5,5 mm
como se observa en la Fig, 20-2.4,
tandc o dismlnuyendo el nimero de espacia-
dores Instalados en la posicién "E" detras
del percusor. Despuds del ajuste, revise la
diferencla de nlvel entre |a puerta y la
carroceria y ajuste en caso necesario mo-
viendo el percusor hacia |a derecha o la
fzqulerda,

aumen—

PRE CAUCION:
No ajuste la cerradura de |la puerta

31,0 - 32,0 mm

Panel interior

de la pusrts

Superficie de
O .\ ajuste de|
— percuser
ﬁ m - / Posicidn de
o b - sjuste dal
n.u sspaciador “E”
O
—
Flg, 20~2-4 “he ]
55mm

20-11
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Unidad: mm

20-3. DIMENSIONES DEL. CHASIS

Dimansion Tolersncia

L<100 ({3,94) 2 (0,079)

100 ( 3,94} £ L<1000 {39,37) +3 (0,118)

1000 (39,37) £ L +4 {0,157

L 8374

M Y
L M A
i “yr A
- 4
= AN _Jﬁnm__ . @ B s
o
. osu\
mm BE.8 m
N,
umo_ . *
¥ 1100 ]
4
ﬁo‘\ / Wm
(=]
AlE ! N
e . m
i N -
59.2
i
g ®
- 4
F
840 55,8
120

0 2n

20-10
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21~
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21i- 6.
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21- 8.

21- 9.
21-10.
21-11.
21-12.

W W N

SECCION 21

EQUIPO ELECTRICO
DE LA CARROCERIA

'CONTENIDO

. CIRCUITO ELECTRICO DE LUCES DIRECCIONALES Y

DE EMERGENCIA .. ... .. ... . ... ... . iiiieunannn.

. CIRCUITO ELECTRICO DEL MOTOR LIMPIAPARABRISAS

INDICADOR DE COMBUSTIBLE ....................

CONTROL DE CARGA DEL ALTERNADOR Y AVISO DE

FALLO DE FRENOS ... ... ... ... ... ... .0 uiuunur..

RACION ... . .

SISTEMA ELECTRICO DE CALEFACCION ............
CAJA DE FUSIBLES ... ........ .. ... . .ueuuunnen..
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2t-1,

CUADRO DE TINSTRUMENTOS

tnd.Temp. agua

LLL

oa~-NNnhL

_lnd, combysiible

elele

\N

.50 >z*_=“ou_m o Crue nwcn
C.epsrgenc] C. m-
Filg, 21.1. Dlagrama
! - YGB - Conexion
2 - 6YG6 - Conexlon
3 - WBR - Conexidn
4 - RW - ConexIldn
5 - R ~ Conexlon
6 - GY - Conexlén
7 - GR - Conexidn-
8 - P¥ - Conexiodn
9 - YR =~ Conexlbn
10 - BN - Conexlon
11 - YW =~ Conexlon
12 - RY =~ Conexlon
{3 - B - Conexlon
14 - RO - Conexlon
I5 - YB - Conexlon
16 -~ WR =~ Conexlon
}17 -~ RB - Conexlon
t8 - 0 - Conexlon
t9 - BW - Conexlédn
CLAYE DE COLORES
N - Marron
g - Azul
R - Rojor
P - Morado
G -~ Verde
W - Blanco
Y - Amarllilo
S - Gris
K - Rosa
B - Negro
0 - - Naranja

n combusti

npahuwmwa.

~ £, fallp frenos

C. Frem apargazisnto

c .pres, mno_ﬁ
{.Carga

de | de

de conexlones panel instrumentos,.

al Interruptor de la traccidn a las 4 ruedas.
al piloto antinlebla trasero.

al Int. de emergencia,

a 1a reglets de conexldn., B - Luz de cruce.

a la regleta de conexion, 8 - Luz de carretera.
a la regleta de conexion. A - Intermltente L/D.
o lo regleta de conexidn., C - Iintermitente L/1I.
al aforador lampare de reserva,

al aforador de combustlible,

regleta auxiitar,

a Ila termoresistencia temperatura de a2gua.
ls regleta C. Luz de matriculs.

a2 masa,

a3

2} interruptor de |la tuneta teérmica.

al Interruptor de presion de scefte.

al alternsdor (control de cargal.

al depdsito de liquido de frenos (contro! de nivel
C. Interruptor frenoc de mano,

a |la regltets A, poslitivo |llave de contacto.

21-3
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21-2, CIRCUITO ELECTRICO DE ALUMBRADO

DIAGRAMA DEL CIRCUITD

CONTROL LUZ OF CRUCE CONTROL LUZ DE CARRETCRA

INT. LUZ DF CRUCE KAKDO DE LUCES

OFF
INT. REDUCTOR O FARO 1 ole
ol Jo[on [ele] i |elelele]
FARD DELAMTERO L/D R )
R RW N
- - b4 bacd ﬂ
2] &3 HREREE
- A LUCES OF MATRICULA, LUZ DE
. ; [LUMIRACION Y CAJA D1ODOS
s~
o] = FUSIBLE ESLABON A LUCES DE SITUACION DELANTERA
FARODELANTERD L/) wy Y TRASERA L/D

j! _ A LUCES DE SITUACION DELANTERA
T & M > ave Y TRASERA L/!

BATERIA CONTROL LUZ SITUACION
SIMBOLOQ DE CABLES OLOR
O Rojo
- RB evrinnens Rojo-Negro
Flg. 21-4 R iveernneen Rojo-Blanco
WY ieirannns Blanco-Amarltlc
RG .iinvianna Rojo-Yerde
RY tiiiinenns RoJo—Amari|lo
RYG ..,v.cv0s Rojo-Amari| lo-Yerde

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

El! mando de luces, sltuado en {a columna de la direcclén, reclbe !=a

corrfente de |la baterta a través deil fusible princlipal y del cable
blanco-amarillo (WY),.

0. Posiclon O0.- En esta poslclon se acclona !a palanca de!l mando
hacla ei volante, encendléndose las r2afagas (luz de carretera)
y el contrel de 1luz azul en el cuadro de Indlcadores, Esta

funclon se produce mlientras se mantenga |a palanca hacla sl vo-
lante vy se Interrumpe al soltaria.
Este serviclo se allmenta a través del fusible n°
R. ’

I y del cable

2, Glrando |la palanca 1/4 de vuelta, se enclienden las luces de si-
tuacidon delanteras, traseras y ol panel de Instrumentos a tra-

a

veés de los cables RB y fustbles n’°s, 12, 13 y 14,

~ Fusible n° 12 : Luz matricula e lluminacidn del tacébmetro

- Fuslbie n° 13 : Luces de sltuacidn delanters y tresera L/D

- Fuslbte n° |4 : Luces de situacidn delantera y trasera L/1 vy
control de sltuaclon.

21=5
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21-3. FAROS DELANTEROS

{NSPECCION DEL FARQ DELANTERO

\

. Alumbradoe

. Montaje

Sucledad y grietas en |las parabolas

. Direccldn y tuminesidad det eJe del haz principal

o N -
]

AJUSTE DEL HAZ DE LOS FAROS DELANTEROS

Antes de medir o ajustar el haz de tos faros, ajJuste Ja presi(dn de
slre de los 4 neumdtlcos segln e! valor especlflcado y filJe Ia
altura del vehiculo movliéendolo manualmente hacla arriba y abajo,
luego traslade eofi vehTfcule & una superfliclie plana. Exlisten diversos
métodos de medicion (e]. método de pantalia, utilizando un compro-
bador +lpo concentrador de haz, etc.). En el método descrito en
estes manual no se usa comprobador.

10m (32,8 f1)

/ Dentro de 1/5H

@ :

Flg. 21-5

ALINEACION DEL HAZ HORIZONTAL

Compruebe sl 1os circulos Juminosos de!l haz princlpal (haz alfto)
estan dentro de los |imites Indicados en la Fig. 21-5.

10 m {32,8 ft) {Vehiculo con direccidn a la derschal

100 mm {39 in} -
200mmz8im} |

200 mm (7,8 in}) T ——— .
200 mm {78 in) S

200 mm (7,8 in]
200 mm {7.8 in}

=

200mm (2.8 T ————-
100 mm {3.9in} i T

Fig 21~6 10 m (32,8 f1)
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El clrculto de Juces de emergencla
ria a traves del fuslibie princlipal,
WG, liegando 2} Interruptor de

. Intermitencias a la lzqulerda,.-
conectado y el mando de
comunicactén {cables GR) el

reclbe 1a
cable WY,
accionamiento.

Con
Intermitencias
circulto descrito

el Interruptor

bate-
cable

corrlente de |a

‘fuslble n 5 vy

de encendido
abajJo, se pone en
anterlormente con

haclia

los pllotos delantero y +traseroc Jlzqulerdos y el pllotoe de
control lzquierdo. Al haber conectadoe en serle el reié de
Intermitenclas con los pllotos, se produce la intermitencla ha-
cla ese lado.
2. Intermitencias a |a derecha.- Ponlendo el mando de |a palanca
' hacla arrilba, se conectan los pliotos dereches y control (ca-

bles 6Y), produclendose la

3. Sisteme de emergencla.- (No es

tor de contactol.

Intermitencla

necesario

hacla el lado derecho,

acclonar el Interrup-

también en

Acclonande el Interruptor de emergencla se pone se-
rle, a travas de! cable G, el relé de !ntermitenclias con los
pllotos delanteros y traseros (4) {(cables GR y GY) y sus pllo-
tos de controi (2), producléndose et encendido simulténeoc e

Intermlitente en todos ellos,

INSPECCION

1) Localizaclon de averisas

Causa posibte

Sintoma
l. Mo se enclienden las luces de uno
de los grupos de luces, lzquler-

do o derecho

Fusible fundlido conexlion
defectuosa

2, La luz de mamﬁmmmn_u se enclende 2. Clrculto abtlterto (debido a
pero no las luces de sefial de dl contacto defectuosolen e
reccion Iinterruptor reductor de luz

de seffal de dlrecclidn

3, No se enclende ninguna luz, o se 3, Relé defectuoso
enclenden pero no parpadean

4, Las luces de sefial devdlrecclan 4. Clrculito ablerto en el Inp-
se¢ encuentran en condlclones sa terruptor de aviso de pell
tisfactorlas, peroc no se enclende gro
lz 1fuz de emergencl!a

5, La frecuencla de parpadeo es I[n- 5. Bomblllias de las {uces de-
correcta, o las fuces permanecen fectuosas © incorrectamente
eancendlidas conectadas a masa

21-9
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El motor estd dotado de un dispositivo Interlior de parada automAt |-
ca que hace que la poslcldn del brazo porta-escobllla, al a¢u0&3¢n|
tar el Interruptor de acclonsmlento, queds horlzontatl.

Este dlspositlivo consiste en unas leva [ntegrada en el mecanlsmo del
engranajJe de reduccidon, la cual sasecclona un interruptor de parada

sltuado en el soporte motor.,

Al cortar el Interruptor de acclonamiento la corrlente de alimenta-

cion del! motor, &ste sigue funcionando al reclblr la corrlente di-
rectamente por el cable YYG, haste que la Jleva en su glro abrs los
contactoes del Interruptor Interior, ponlendo el circulto del cable

del termlnal P a masa, actuando como freno electrlico para que el
brazo portaescobllla adopte la posleldn hortzontal fl)a.

El interruptor de acclonamlente tlene otra posliclén: ltltevando el
mando hacla adeisnte, se pone en funclonamlento el motor 1implapa-
rabrisas en su fase lenta. En osta poslcion, solo funhclonara mien-
tres se mantenga apoyada la mano en |la palanca, volviendo a Ia po-
slcidon 0 cuando se suelte.

21-11
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El aforsdor -de combustibie fl)Jado a} deposito, lleva una resisten-

cia eldectrica varlable por el accionamiento de |a palanca del flo-
tador,

Cuando el deposlito se encuentrs |leno de combustible, 1a Intensidad
de ta corrlente eléctrlca que clrcula por fa bobina situada en el
L/D del indlcador es maxima, hace que |a aguja se desplace a la zo=-

na de |la escala Indlcadora del maximo nlvel,.

Cuando ©! depbslto estd vaclio, l|l& Intensidad de 1la corrlente eléc-
+rlces que clrcula por la citada boblna del relo] es minima, al ser
ta resistencia del aforador maxima, por i{o cual ta agula del relo|]
se desplazara al minimo nlvel, Iliegando 2 encenderse el piloto de

control (reserva) al tomar masa a traves del aforador {(cable YR),

INSPECCION DEL CIRCUJITO ELECTRICO

Aseglrese de que el relo} iIndicador y el aforador estan conectados
# masa correctamente, 5! esta unidon es defectuosa, la corriente
eléctrica que c¢clrcule serad pequefia (poca Intenslidad) y la aguja In-
dicadora del relo)] +tlende & sltuearse en la posictdbn de vaclo,
aunque ol deposito esté tleno de combustlble.

S! existe une conexldén a masa defectuosa del aforadoer, |la corriente
electrica que clircula per |a boblina de la derecha se Interrumpe,

por 1o que la aguje Indicadora marcera en la poslicldn de vaclo,

El aforador de combustible no tlene que tener nlinguna Interferencla
en ot depdslto y el tope debe estar blen puesto.

En ests unldad se comprobard su resistencla variable de la stgulen-
te forma,

- Con un medldor de, reslistencia (Ohmetro}l conectado al terminal
de entrada de corriente y » otra parte del mlsmo, como se f[lus-
tra en la flgurs, mueva I» palanca desde su poslclion de "vaclo"
hacla 1le poslcldn de "llenado". S!1 ta reslstencia Indicada en
el medidor es parecida a la curva del graflco de |la Fig. 2!~-10,
y stn Interrupclones, el aforador puede consliderarse correcto.

o

=5

LLENO

RESISTEMCIA

VACIO

Fig. 21-10 Fig. 21~11{

21-13



=12

c1-1z 613

At

0

LN

un

[
ap

HM

SON¥4 3¢ ocdiman
30 01450430

\

g4

» t

o4 50103)
3¢ T04INGD

(ofoy 40709)
N34 0174 08140

{o¥awa)
OOWNIAN0D 1K T

HA

(e

G

HowyILTyY

zl-1z *Bia

iejus)nb)s eqendd e| opuez||ReJd CJloUwWyO
(9) Jo4dnuaaegu| |9

ep osn ebey *U0pPR IO} 4 jep

Tgfu0l0qg @|
esoueb anb uvo|sues ©| opuend ‘ebede

ZIn}] @] ®8BpuU@|2uU® &5 ‘0LD€¢luo0Dd

(eb-1¢

R Bjue}jia02 op osed opuep (g)

| @
-{s

wsjuendue es (z|-1z °"614)

ep Jojdnaaeju|

*614)

ap |

as

dopdnageuy
|eaju je wf{eq opuweny *(g) 4oidnadsju]

‘opinbi

un
ep

(¢
j@ evJa8|D

jeqoJdwod eJdeg

e #jenb| es
e4se A ‘ebuaed ep
|® QuUO|D22R &3

jope®

A {g) Jop@to}} un

oj41sodep

1ep

:mau+

SON3¥4 3@ OTTv4 3a OSIAV A ¥OAVN¥ILTV THA vOuvD 3G CULNOD

TINE-SN-

jod4juo>

opueny

fodiuod op wawdue] e
‘owjulw ojund

opeNL
|8 M3

'Lo1e



21-.8, INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA DE REFRIGERACION

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

¥DIOOR DE LA TEMPERATIRA DEL AGUM

|

L]

|

! PRINCIPAL
# wy

FUSIBLE
ESLABON
TERMORES [STENC 1A @ @_
BATERGA
SIMBOLO DE CABLES QLOR
L) Blanco-Amari!lo
W .. P Amartllo-Blanco
BYG .. ...0vse Negro-Amar| | {c~Yerde
Fig. 21-1i4
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
Este finstrumento tlene |2 mlslon de poner de maniflesto cualquier
anomaiTa en el clrculito de refrlgeracldon, que esta formado por wuna
termoreslistencia Instalada en la camara de agua del colector ds

admisidn y de un Indicador situasdo en el cuadro de Instrumentos.

El reto] indicador'estas formesdo por dos electrolmanes, cuyas bobl-
nas estan conectadas, uns a corrlente y masa, vy la otra en searle
con la termoreslistencla situada en el c¢clrculto de refrigeraclédn del
motor. Entre estas bobinas va sltuada una armadura movI! con |a

agulja det Indfcador.

Al cerrar el c¢irculte por medlo del Interruptor de encerdldo, I a
corrlente que recorre {a boblna Bl procedente de la bateria es ma-
yor que la corriente que clrcula por la bobina B2, por estar ésta
en serie con !a termoreslstencla. Por tanto, 2l ser mas fuarte el
campo magnetico de la bobina Bl, atraer® con mas fuerza la armadura
mavil hacla su campo, c¢on lo gque |a agu]a se mantlene en 1& zona

frie de la escalaes,.

Al Ir calentandose el agua del motor, la termoresistencia, varlable
con }ta temperatura, se va haclendo mads conductora, aumentando |a
corrlente en ila bobina B2, con lo cual, su campo magnetico atree |a
armadura movil y desplaza |a aguja sobre |la escala, cuya poslclon
en la misma estara en funclidon de |la mayor o menor atracclén de los

campos magnétlcos formados en las bobinas.

PRUEBA DE LA TERMORESISTENCIA

Callente agua, Introduzca la unlidad (2) en el reciplente (1), (Flg.

21-14}) y haclendo uso de un medldor de resistencla compruebe que Ia
lectura cambla segin su temperatura.
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21-10, SISTEMA ELECTRICO DE CALEFACCION

DIAGRAMA BEL CIRCUITO

SIMBCLO DE CABLES CLOR

YG treernnnes Amari | lo-Verde
YGR uiuvines Amari| lo-Yerde-Rojo
YOW tovininns Amar} } lo~Yerde-Bianco
YGY savnnceee Amar} | lo-Verdo-Amarlilo
‘RO vesernaens RoJo-Naranja

INT. DEL VENTILADOR RY vevveenees  Rojo-Amerillo

B IN | @01 I " S Marrén-81anco
re-T T 1| |88
; ! I L a1 J
_ T | [KT. RRINCIPAL  FUSIBLE
_ | ygy ESLABOK
-
| T L_ _ Mx
ol il I YGW @ @

YG .

hicd YGW BATERIA

COMEXION A LUNETA TERWICA _ Ro
CONEX 0K LUCES OF [LUMIRACTON RO

! NW )
[ S
CAJA DE BI0DOS
Fig. 2I1=-16
DESCRIPCION Y FUNCIQNAMIENTO
E{ calefactor es de) tipo de agua callente, de funclonamliento sl-
lencloso. Toma el calor del motor a través del agua y envia alre

caliente al! Interlor de! vehiculo por medio de un ventilador.

Debldo a que este ventllador es acclonado electricamente, Indepen-~
dlente de ta veloclidad dei motor, e! calefactor es efective aun
cuando el motor funcione lentamente. En verano, el ventilador opera

como refrligerante, ventilando el hablt3culo del conductor vy pasaje~-
ros, con la valvula del calefactor cerrada.

El dlagrama de! clircuito eléctrico Indica como se controla el mofor
del cslefactor. Con el interruptor principal cerrado, al glrar el
Interruptor del ventilador {(de 3 posiclones) hasta 1a primera posl-
cidn, se hars pasar una corrlente a través del motor. Esta corrlen~
te es pequeiia debldo a que e! clrcuito +iene unas resistenclas y el
caletactor funclona lentamente beajo este condlcion,

En 12 segunda posicidn, la corrlente elédctrica sdlo pasa por una de
las reslstenclas y, por lo tante, el motor glra s mayor velocldad,

Al girar por complete el Interruptor, todo el voltaje de |a bateria
pasa al motor de! calefactor. Fluye una gran corrlente y el cale-
factor funclona a la maxIma velocldad,

21-17
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21-12, TINSTALACION DEL CABLEADO

At Instatar el cableado preformado, preste atenclon a los sigulentes
puntos:
* Al efectuar cualgquler trabajo relaclonado con e! cabieado prefor-

mado, &asegurese de desconsesctar ei cable negativo de |la bateria,

* Aseglire firmemente el cableado preformedo en ios lugares (ndlica~-
dos.
* Trate de Instalar el cableado preformado de maners gque no haga

contacto con otras plezas, Especlaimente preste atencidn para

no haga contacto con bordes afllados de la carroceria.

* Enchufe los conectores flrmemente.

CONEXIONES EN EL COMPARTIMIENTO DEL MOTOR

que

En |la slguiente flgura se observe el recorrlido del cabieado praeforma-

-

do del vehiculo con dlrecclon o |la lzgqulerda, Para el vehiculo
direcction a |la derecha se efectla de maners cpuesta a ta figura,

con

Fig. 21-17 |, Cableado preformado No. 2
2. Al terminal negativc de la bateria
3. Al motor de arranque, alternador, faro, plloto, boclna, etc.
4, A Is luz de ta matricula, luz de pare, Interruptor 4wD
5., Masa
6. Al cableade preformade No, !
7. Al faro, plloto, etc.
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22-1, ESPECIFICACIONES

Mocdelos
MODELOSaJ MODELQS-V
Designacién
DIMENSIONES
Longitud total 3.430 mm 3.440 mm
Anchura total 1.460 mm 1.460 mnm
Altura total 1.680 mn 1.690 mm
Distancia entre ejes 2.030 mm 2.030 mm
Delantera 1.210 mm 1.210 mm
Ancho de via
Trasera 1.220 mm 1.220 mm
PDimensiones Largo 870 mm 840 mm
de la plata -
forma de - Ancho 1.270 mm 1.215 mm
carga
Alto 1.020 mm 1.045 mm
Altura libre sobre el suelo 230 mm 230 mm
MOTOR
Tipo 4 tiempos refrige-
rado por agua
Nimero de cilindros 4 -
Sistema de lubricacién Carter seco -~
Difmetro 65,5 mm -—
Carrera 72,0 mm -—
Cilindrada 970 cm3 —
Relacidn de compresién 8,8 1+ 1 -—
Carburador ALSAN 80300 de
flujo horizontal -
Elementoc seco con

Filtro de aire

cartucho recambia-
ble de papel
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Designacién
la. 3,138
2a., 1,947
Relaciones
de engrana 3a. 1,423
jes
Directa 1,000
Marcha atras 3,466
Relaciones Baja 2,268
de engra-
najes de Alta
trangsfe- 1,409
rencia R
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SISTEMA DE FRENOS

Tipo

Hidraullco, a las 4 ruedas

delantero

Freno de disco (t1po pinza flotante)

Freno de rueda
trasero

Freno de tambor, AJuste automatico

Frenco de estaclonamlento

Mecanico de acclonamlento en las ruedas
traseras

CAPACIDADES

Solucion de refrigerante 4 L,
Tanque de combustiblie 40 L,
Acolte de motor 3,2 L.
Acelte de la transmisidn 1,3 L,
Acelte de la cala del delantero 2,0 L.
engranaje del difersencial

- trasero 1,5 L.
Acelte de 1a caja de engranajes
de transferencla 0,8 L.,

22=7




g—ez

By ogL ouad) U|Is

- B grRO|OWwey* W 0s8d
6y 000" OUDJ} uod
*By oge oJeswdy ofe

ebue> Us OpEZ|JOLNR OW|XBW 0584

6y o6t cJajueiep afe
ebaed ue opezjioine ocwixew osey

By opg’l wbaed ue mmmm

*By o¢y By ooy By oty *By 09r ’ oueseuy afe 'O|oRA U9 0S8y
6% ooy By oty *By% oay =6y oLy cuepue|op efe ‘oides us Osed
*B% 0¢6 *By 0L6 "6y 0g6 *By 0¢6 O]OvA US ©S&g
S0s3d

NO1OVYN9 1§30

YH3L53170d OHO3L

0avA313 OHOZL

02 T¥i3W OHO3L

VYNOT 30 0Q0L
SO1300H




NNIN.

DATOS TECNICOS

MOTOR

Descripeidn

Stindar

Linite de servicio

Presidn de

13,5 Kg/em2 300 r/min

12,0 Kg/cn2 300 r/nin

“compresion Diferencia entre 1,0 Xg/em2 300 r/min
¢cilindros
Holgura de la vilvula Calientes 0,13 - 0,18 mm.
(dnisidn y escape) Fria 0,23 - 0,28 mm,

Distribucidn de encendidg

108 A, P.M.S por debajo de 850
rpm

Planitud de asiente culata - 0,05 mm.
.m Planitud dal asiento Admisidn - 0,1 am.
- de colectores
= Escape - 0,1 mm,
&
- Anchura Adnisidn 1,3 -1,5 om,
= hsiente de la da
3 valvula asiento Escapa 1,3 - 1,5 mm.
Angulo del asiento §5°
xo;ncwm del eje de levas/mufidn 0,050 ~ 0,091 mm. 0,15 nnm,
Juego longitudinal del arbol de levas 0,090 - 0,150 mm. 0,30 mm,
Adaiston 36,152 am, 36,100 mm.
Ktura de lavas. Escape 36,152 mm, 36,100 mm.
(Circulo de Ya bass 4
alevacidn) Leva de 1a
3 bomba ds 33,300 mm, 33,000 an,
2 conbustible
mm Deflexion mixima del arbol de levas - 0,10 mm,
S | Didnetro del vistago Adnisign 6,965 - 6,980 mn. -
] 3 _ .
E do 1 vilwle Escape 6,955 - 6,970 mm. -
m Admisida 7,000 - 7,015 an. -
- { la vél .D.
= fufa de 13 vlwla 1.0 Escape 7,000 - 7,015 nn. -
mm Holgura de la gufa de l1a Admisidn 0,020 ~ 0,050 mm, 0,07 mm.
= |
= <m_<c~m al vastago do la Escape 0,030 - 0,060 mm. 0,09 mm.
o valvula
=
= Grosor de la periferia de Adnisidn 0,80 - 1,20 mm, 0,6 nm,
== r
la cabeza da 1a vilvula Escape 0,80 - 1,20 nn, 0,7 m.
Anchura de contacto Adnisidn L3 - 45 mm. -
mawac la valvula vy su Escaps 3o 1.5 m B
asiento
Longitud libre del Admisidn 48,9 mm. 47,6 nmm,
resorte de la valwula Escape 18,3 mn. 47,6 an.
Resistencia de muelltes Adnmisidn 23,6 - 27,6 Kg. para colo .22 Kg para colocar la
de valvulas car la Yongitud 40 mm, longitud 40 am,
Fscape 23,6 - 27,6 Kq. para colo 22 Kg para colocar 1a
car la longitud 40 mn, longitud 40 mm,
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Deséripcisn

Sténdard

Limite de servicio

Didmetro intebior pie de biela

16,003 - 16,011 mm,

Didmatro del mufidn del cigiefial

59,985 - 50,000 mn.

Cigiiefial

Holgura entre el cojinete y el mufién o.omc.- 0,040 am. 0,08 am,
Juego longitudinal del cigilefial 0,130 - 0,280 mm. 0,35 mm.
Holgura longitudinal cabsza de biala 0,10 - ¢,20 mm, 0,30 mm,
Biala Doblada - 0,10 mm,

Derscha - 3,05 am,

EMBRAGUE, CAJA DE CAMBIOS Y TRANSFERENCIA

marcha atras

Descripcidn Standard Limite de sarvicio
Juego en gl pedal 15 - 25 mm. -
2 Desgasta dal forro 1,2 mm. 0,5 mm.
5 Juego entre las estrias del disco - 0,5 mm.
) . .
y las del eje primario
Jusgo en sl brazo de desembrague 2 - 4 om. -
Holgura entre engranajes y anillos 0,8 « 1,2 no., 4,5 nm.
Anchura del fiador del anilla sincronizador 9,6 mm. 9,9 mm,
”mzwd*ca libre dei 19,5 mn. 12,0 an.
Hualle da
fijacidén del eja Longitud libre del
o, |_de las horquillas e 2 17,5 an. 16,0 ma.
o
2!  Juego del yugo des)izante en sl
S| buje de Ya caja de extensién 0,02 - 0,06 on. 0,1 an.
-
g Juege en dientes de primera y segunda 0,1 mm, 0,3 mm,
Juege entre dientes tercera y cuarta 0,1 mm, 0,3 mm,
Juego sntre dientes engranaje de 0,1 m. 0,3 mn.
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ELECTRICO

Descripcidn Stindard Limite do servicio
Regulacién del encendido 16* A,PM,S, por debajo de
850 r/min. -
Ordan da encendido |-3-4-2 -
=4
wm Distancia entre los contractos del 0,4 - 0,5 om, -
m interruptor
= | Anguio de parada de 1a leva 52* -
.m Capacidad del condensador 0,25 microfaradios -
& | Bobina de encandido; resistencia Aproximadamente 3 ohmios -
del bobinado primaric
Bobina de encendide; resistencia Aproximadamente 10 kilo-chmios -
del bobinado secundarlo
g Voltaje 12 Volitios -
m Salida . 0,7 ki .
2 | Régimen 30 sequndos -
m Longitud de la escobilla 17 . 1,5 nm. (0,45 n.)
Mimero de dientes dsl pifién 8 -
Voltage nominal de operacidn 12 Voltios -
Mixima salida del alternador 32 -
Didmetro efectivo de 1a polea 65 mm, .
Velocidad mixima permisible del 14.000 rpm -
mw Varizcién de ta temperatura de trabajo -20% - B0t C -
mm Rotor, resistencia del circuito de anillo § - 4,4 ohmies -
ol aanillo
=
5l Llongitud de a escobilla 8,5 -

Corriente y salida de veltaje stindard

13,8-14,8 Voltios, 20A mfnimo

Voltaje requlado

1 - 14,5
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