Motor de gasl

CARACTERISTICAS GENERALES

Motor iH PG
Cilindrada del
motor em®) ... 1763 1781
Diametro (mm).. 80,6 81
Carrera (Mm) ............. 86,4 86,4
Relacion de
COMPresion................ 18 1:8
Equipo de
encendido.............. DIGIFANT DIGIFANT
Orden de encendido ... 1-3-4-2 1-3-4-2

. Gasolina Gasolina
Combustible .............. 95N.0.5/Pb 98 N.O.S/Pb
Almentacien Iny.DIGIF{\NT Iny.DlGlFANT

sobrealim. sobrealim.

Refrigeracion Cto. cerrado  Cto. cerrado
Pot. max. (CV/rpm) ....| 160/5600 160/5600
Par max.
(Kgm/ripm) e 22,5/400 22,5/4000
Reégimen de
ralentt (rpm) .o 80050 800+50
Contenido de CO%....| 0,7+04 0,704
Régimen max (rpm) ... 6200 6200

_ Identificacién del motor (Fig. 5.1)

Fig. 5.1

El nimero de motor va dispuesto en la parte
delantera del bloque de cilindros.

Las letras distintivas van dispuestas ademas
en la placa de caracteristicas del vehiculo.

 Control de la compresién

Temperatura minima del aceite del motor: 30°C.
Mariposa completamente abierta.

Enchufe del generador Hall (distribuidor de
encendido) desconectado.

Comprobar la compresion con el registrador
de compresion V.A.G 1381.

Accionar el motor de arranque hasta que ya
no se siga indicando un aumento de presién
por el aparato de medicion.

Valores de compresion:
SINUBVD, i sesensessbitass Sl 8a12 bar
— Limite de desgaste.........ccovuimierecainives 6 bar

Diferencia admisible entre todos los cilindros:
3 bar.

 PARES DE APRIETE (daN'm)
NOTA: 1daN-m = 1,02 Kp.m.

Fijacién del motor a la caja de cambios:

N ) oot s s B AR e 45
Ve S e 55
Semiejes articulados a labrida...........c........ 4,5
Tubo de escape delantero al colector de
BSGRIDE sxv vns s ors i o s kA s S e s e 4,0
Bomba de aletas de la servodireccion
altestiboanticulador. ... e s 25

Sustentacién de grupos (tornillos aceitados)
(Fig. 5.2).

Fig. 5.2

Soporte del motor delante (1) en version
metal-goma con asistencia hidraulica (Fig.5.3).

Fig. 5.3
a— 25
b- 3,0
c— 80

CCION DEL CONJUNTO
~ MOTOPROPULSOR

El motor se desmonta junto con el cambio,
hacia arriba. Para ello, se debe desmontar el
soporte de la cerradura y la baterfa.
Desenroscar la bomba de aletas de la servo-
direccion en el estribo articulado y colgarla de
la carrocerfa.

Desmontar la bateria.

Desabridar el arbol cardén del cambio.
Desmontar el soporte de la cerradura.
Desenroscar la bomba de aletas de la servo-
direccion en el estribo articulado y colgarla de
la carrocerfa.

Vehiculos con acondicionador de aire

Desenroscar el compresor del acondicionador
de aire del soporte, colgarlo en la carrocerfa
y desenroscar el condensador del radiador v,
en caso dado, depositarlo a un lado.

NOTA.— No se debe abrir el circuito del refri-
gerante del acondicionador de aire.

iLos tubos del refrigerante son sensibles al
pandeo!.

La apertura del circuito del refrigerante se pue-
de realizar solamente en talleres que disponen
del personal capacitado y del volumen nece-
sario de herramientas y equipos de taller.

Todos tipos
Enganchar el dispositivo de suspensién como

se indica a continuacién (Fig.5.4) y levantar lige-
ramente con la grua de taller:
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Fig. 5.4

— Por el lado de la polea:
2° taladro del liston perforado en posicion 2.

— Por el lado del volante del motor:
2° taladro del listén perforado en posicion 6.

Las posiciones de insercion del estribo portante

marcadas con los nimeros 1 a 4, quedan sefna-

lando hacia la polea de la correa. Los taladros
de los perfiles perforados se comienzan a con-
tar a partir del gancho.

NOTAS:

— Utilizar pasadores de seguridad en los gan-
chos y pasadores de insercion (flechas).

— Al elevar el motor debera procederse con
sumo cuidado para no danar ningun punto
de la carrocerfa.

Para la ejecucion de trabajos sobre el motor,

hay que fijar el motor en el caballete de montaje

con el soporte de motor VW 540.

Reposicion

Untar ligeramente con grasa MoS2 el dentado
del arbol de mando.

Controlar si existen los casquillos de ajuste para
centraje del grupo motor/caja de cambio en
el blogue de cilindros. Si hace falta, instalarlos.
Al descender el grupo, observar el paso libre
de los semiejes articulados.

Prestar atencion a un paso libre suficiente del
motor respecto al larguero.

Fijar primero el soporte trasero del motor; a
continuacion, el soporte de la caja de cambios.
Soltar los cojinetes de metal-goma delanteros
en el soporte del motor; alinearlos libres de
tensiones y fijarlos en el soporte del motor y
en la consola.

Abridar el &rbol céardan en el cambio.

Ajustar el cable del acelerador.

Rellenar liquido de refrigeracion.

Ajustar el momento de encendido.

Ajuste del ralenti.

Rehacer las conexiones eléctricas y su ins-
talacion.

Comprobar el reglaje de los faros; en caso
dado, corregirlo.

Si es necesario, ajustar la conexién de cable.

_ Alineacion del motor y la caja de
cambios »

La alineacion sélo es necesaria cuando hayan
sido desmontados el motor y el cambio y se
hayan soltado adicionalmente las recepciones
de metal-goma del portagrupos y del soporte
del motor.

Soltar el tornillo central del cojinete metal-goma
(A) (Fig. 5.5) (recepcion del motor).

Soltar los cojinetes.de metal-goma (B) (Fig. 5.5)
(recepcion de la caja de cambio) en ésta y
en el portagrupos.

Aflojar los cojinetes de metal-goma delanteros
en el soporte del motor y en la consola (Fig.
5.6).

e~

I

Fig. 5.6

Alinear el grupo libre de tensiones, efectuando
para ello sacudidas.

Apretar de nuevo los tornillos en orden inverso. -

BLOQUE DE CILINDROS, .
~ CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Caracteristicas
Despiece Fig. 5.7

1.— Soporte

2.— Placa de cierre

3.~ Anillo toroidal

4.— Bloque de cilindros
5.— Sensor de detonacion

VW GOLF/JETTA '84

6.— Tornillo detector de picado (2,0 a 2,5

daN-m)
7.— Distribuidor de encendido
8.— Pinza

9.— Tornillo (2,5 daN-m)
10.— Tornillo (2,5 daN-m)
11.— Soporte para cargador G
12.— Chaveta de disco
13.— Estribo tensor :
14.— Tornillo con cabeza de martillo
15.~ Junta del carter de aceite
16.— Bomba del liquido de refrigeracion
17.— Tormnillo del carter (2,0 daN-m)
18.— Cérter de aceite
19.— Estribo articulado
20— Junta del soporte del filtro
21.— Anillo de junta
22— Conmutador de presion del aceite (2,5
daN-m)
23— Soporte del filtro de aceite
24.— Radiador del aceite
25.— Filtro del.aceite
26.— Tornillo con pivote hexagonal (2,0 daN-m
+ 90°)

Despiece Fig. 5.8

1.— Sombreretes de bancada

2.— Tornillos: sombreretes bancada (6,5
daN-m)

3.— Arandela de tope axial del sombrerete

4.— Semicasquillo de bancada n® 3

5~ Semicasquillos de cojinete bancada 1, 2,

4y5.
6.— Arandela de tope axial del bloque
7.— Ciglenal
8— Junta

9.— Brida de estanqueidad delantera
10— Tornillo (2,0 daN-m)
11.— Anillo de junta
12.— Junta toroidal
13— Brida de estanqueidad
14— Anillo de junta
15.— Tornillo (1,0 daN'm)
16.— Tornillo (2,5 daN-m)
17— Arbol intermedio

Despiece Fig. 5.9

1.- Junta
2— Tornillo (1,0 daN'm)

@

&) (7
3) (\:_) @

Fig. 5.7
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Fig. 5.8
-13-6910
Fig. 5.9

3.~ Anillo de junta

4 — Placa intermedia

5~ Volante de motor

6.— Tornillo volante motor (6,0 daN-m + 90°)
7.— Disco de embrague

8.— Placa de presion

9.— Tornillo plato de presién (2,0 daN-m)

Despiece Fig.5.10

1.— Segmentos de piston

2.~ Pistdn

3.— Biela

4.— Sombrerete de cojinete de biela

5.— Tuerca sombrerete biela (3,0 daN-m +
180°)

6.— Anillo de seguridad

7 — Bulén de piston

8.— Tornillo de biela

m

9.— Blogue de cilindros
10.— Semicasquillo de cojinete
11— Tobera inyectora de aceite
12— Tornillo fijacion tobera

NOTAS:

— Sustituir siempre las juntas y los anillos de
junta.

—Si al efectuar reparaciones en el motor, se
encuentran en el aceite del motor virutas
metalicas o abrasiones de gran envergadura,
debidas a gripado como p.ej., en averfas del
cojinete del cigiefial o de las bielas, debera
sustituirse el radiador de aceite, ademas de
limpiar esmeradamente los canales de aceite,
para evitar averfas ulteriores.

@
N
(GO)— - /
Qs & S e
® s &
Fig. 5.10

Medidas de pistones y cilindros

Medidas de @ piston @ cilindro
rectificado

medida basica| 80,985 mm 81,01 mm
Fase | 81,235 mm 81,26 mm
Fase ll 81,485 mm 81,51 mm

Control del didmetro de los cilindros
(Fig.511) .

o
fi
@l
N

%; 10 |==—

Fig. 5.11

Medir en 3 puntos diferentes formando cruz
en sentido transversal (A) y longitudinal (B).
Utilizar un aparato de medicién de precision
de interiores de 50 a 100 mm.

Desviaciones méximas respecto a la medida
nominal: 0,08 mm.

NOTA.- La medicién del diametro del cilindro
no se debe realizar, si el bloque de cilindros
esta fijado con el soporte de motor VW 540
en el caballete de montaje, ya que se pueden
obtener mediciones erroneas.
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Sombrerete de bancada N° 1 ..o,
Sombrerete de bancadaN° 3............cccccevvvinn.
Salientes retencion semicasquillos .......................
Semicasquillos sombreretes bancadaN° 1,2, 3y 5.......c.ccovovvvn.
Semicasquillos sombrerete bancada N° 4 y lado blogue de cilindros.............

Juego axial del ciglienal:

N e s R o e i R e
— Limite de desgaste ...........ccocovevvviciicicie,

Juego radial del cigiienal:

INUCVOTEE. = e W o NN, it et S L

— Limite de desgaste
Juego axial méx. arbol intermedio

Desfase del corte de segmentos ..........c..c.c........
Marca "TOP” de los segmentos..........c..c.ccoc.e.....

Juego del corte de los segmentos (mm):

- Segmentos de compresion (NUevos) ................
- Segmentos de compresion (Limite de desgaste)
— Segmento de engrase (NUBVO) .............ccoueivveiiveeinieinn
- Segmento de engrase (Limite de desgaste)......

Juego alojamiento/segmentos (mm):

— Segmentos de compresion (NUevos) ................
— Segmentos de compresién (Limite de desgaste)
— Segmentos de engrase (NUEVOS) ......................
— Segmentos de engrase (Limite de desgaste) ...

Posicion de los pistones ............ .

— Limite de desgaste
Juego radial de las bielas:

— Limite de desgaste .........cccoovviveeriiiviiiiiniicnin,
Tarado tuberfas de inyeccion de aceite.................

Medidas del cigtienal
Medidas de @ Munones | @ Mufones
rectificado (mm)| cigiienal bielas
- -0,022 -0,022
Medida basica | 54,00 0,042 4780 0.042
- 0,022 -0,022
Fase | Sele 0,042 4755 0,042
-0,022 -0,022
Fase Il b3b0 0,042 4780 0,042
-0,022 -0,022
Fase Il gy 0042 | 47,05 _ 0.042

~ Marcado de la muesca de referencia de
momento de encendido '

En el volante del motor de repuesto, sélo existe

la marcacion de PMS (0).

En caso de sustituir el volante del motor debe

practicarse la muesca del punto de encendido

correspondiente.

Trazar la muesca de momento de encendido
a = 14,5 mm desde el centro de la marca

Fig. 5.12

Lado polea
Ajuste axial
Superpuestos
Sin ranura
Con ranura

0,07a0,177 mm
0,25 mm

0,02 2 0,06 mm
0,17 mm
0,25 mm

120°
Hacia arriba

0,15a0,35
1.0
0,25 a 0,50

1,0

0,02 20,07

015
0,02 20,06
........................ 0,15
........................ Flecha hacia la polea
Marcas lado polea

0,05 a0,31
0,40

0,01 a0,06
0,12
3,5 bar

de PMS hacia la izquierda. Para ello, debe
medirse la longitud de arco (Fig.5.12).

 Extraccién del retén de aceite del
ciglienal (Lado polea)

Desmontar la correa dentada.

Desmontar la polea de la correa dentada (para
soltar el tornillo de fijacion utilizar el contraa-
poyo 3099).

Extraer dos vueltas (3 mm aprox.) de la parte
exterior, la parte interior del extractor de anillos
de hermetizacion 2085, y bloguear con el tor-
nillo moleteado.

Para conducir el extractor de anillos de junta,
atornillar hasta el tope en el cigtenal el tornillo
cilindrico de 3083.

Fig. 5.13

Aceitar la cabeza roscada del extractor de ani-
llos de hermetizacién, colocar en posicion v,
bajo fuerte presion, enroscar todo lo més posi-
ble en el anillo de junta (Fig.5.13).

Aflojar el tornillo moleteado y girar la parte inte-
rior contra el ciglenal hasta extraer el anillo
de hermetizado.

Fijar el extractor de anillos de hermetizado en
los rebajes, en el tornillo de banco y retirar el
anillo con unos alicates.

VW GOLF/JETTA '84

Reposicion

Aceitar ligeramente el labio de hermetizado y
el reborde exterior del anillo de junta.

Aplicar sobre la espiga del ciglienal el casqui-
llo-gufa del util 3083 y desplazar sobre el cas-
quillo-guia el anillo de junta (Fig.5.14).

I

Fig. 5.14
Encajar el anillo de junta hasta el tope mediante

el casquillo de presién y el tornillo cilindrico.
Montar la correa dentada.

Control de los pistones

Fig. 5.15

Medir a una distancia de 10 mm de la arista

inferior a aprox. 90° de desplazamiento con

respecto al eje del bulén de piston (Fig.5.15).

— Diferencia con respecto a la medida nominal:
0,04 mm maximo.

- [ ————

—»io‘ ——
-~

— O e ]
|

13-944

Fig. 5.16

Leyenda Fig.5.16

a.- 28,5mm
b.- 8,6 mm
@ c.- 55mm
@ d.- 22mm
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Control del juego del corte de
__segmentos (Fig.5.17)

\

Fig. 5.17

Colocar el segmento-de forma que quede en
angulo recto en la abertura inferior del cilindro,
con una separacion de aprox. 15 mm del borde
del cilindro.

Nuevo:

— Segmentos de compresion... 0,15 20,35 mm
— Segmento rascador de aceite 0,25 20,50 mm
Limite deideSgRaste . u- < ismdvmecwshusist 1,0 mm

Control del juego del ,
alojamiento/segmentos (Fig.5.18)

Fig. 5.18

Nuevo:

— Segmentos de compresion ... 0,02 a 0,07 mm
— Segmento rascador de aceite 0,02 a 0,06 mm
Limite de desgaste i aEt i sl s 0,15 mm

CULATA

Caracteristicas
Despiece Fig.5.19

1. Proteccion superior de la correa dentada
2 — Tuerca tensor (4,5 daN-m)
3.— Rodillo tensor
4.- Correa dentada
5.- Tuerca con collar (2,56 daN-m)
6.- Soporte
7.- Tornillo (2,5 daN-m)
8.- Tapa de culata
9.- Junta de tapa de culata
10.- Deflector del aceite
11.- Tornillo de culata
12.- Culata
13.- Tornillo (3,5 daN-m)
14.- Soporte del generador -
15.- Junta de culata
16.- Tuerca (1,0 daN-m)
17.- Recubrimiento posterior de la correa den-
tada
18.- Tornillo (1,0 daN-m)
19.- Amortiguador de tension de correa

CULATA
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Fig. 5.19

20. Rueda dentada del arbol de levas
21.- Tornillo con pivote hexagonal (3,5 daN-m)

Despiece Fig.5.20

1.- Sombrerete de cojinete
2.- Tuerca (2,0 daN-m)
3.- Arbol de levas
4.- Chaveta de disco
5.- Tornillo (8,0 daN-m)
6.- Taqué de taza hidraulico
7.- Piezas conicas de valvula
8.- Platillo superior de resorte de vélvula
9.- Muelles de vélvula
10.- Junta del vastago de vélvula
11.- Platillo inferior de resorte de vélvula
12.- Gula de vélvula
13.- Juego de reparacion de gufa de valvula
14.- Culata
15.- Junta anular

16.- Medida de rectificado de la culata (& =
132,6 mm min.)

17.- Suplemento de valvula de inyeccion

18.- Vélvulas (No rectificar)

Deformacion méaxima de la culata: 0,1 mm.

NOTA.- Las culatas que presenten grietas
entre los asientos de vélvulas o entre un anillo
de asiento de valvula y la rosca de bujia de
encendido, pueden seguir utilizandose sin que
por ello se reduzca su duracién, siempre y
cuando se trate de grietas ligeras de 0,5 mm
de anchura como méximo, o cuando sélo estén
agrietados los primeros filetes de rosca de la
bujia de encendido.

Fig. 5.20
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 Medidas de las vélvulas (Fig.5.21)
Medida (Fig.5.23) Admision Escape
c @delasieno@imm) ... ... ... . 39,2 324
l Anchura del asiento de valvula (6) (MM) ... 2,0 2,4
. | Angulo de asiento de valvula ... ... - 45° 45°
k Y Angulo de correccion del asiento.......ccoiiiin 302 30°
kS ] re) Y
L _luuly b.- Medida de repasado maxima admisible
l ? Z.- Plano de junta de culata
Medida minima: curridos aprox. 30 minutos (las vélvulas tropie-
] - Vélvula de admisién = 33,80 mm. zan con los pistones).
= - Vélvula de escape = 34,10 mm. Y P
Separacion medida (a) menos la medida mini-
ma = medida de repasado maxima admisible.
Fig. 5.21
[Admisien] [Escape]
Medida Admisién  Escape (Ao il L0l 2o
: =)
!
Ba ... ... 40,00 mm 33,15 mm ? y 3!
gb 7,97 mm 7,94 o1 300 |lLd g
6 91,40mm  9145mm f 58 7 '
o 450 45° | N .
958

Nota.- No es admisible rectificar las valvulas.
Solo esta permitido esmerilarlas.

Nota.- Las valvulas de escape con relleno de
sodio desgastadas no se deben desguazar sin
ciertas medidas de precaucion. Las vélvulas
se deben cortar en dos partes en la mitad del
vastago con una sierra para metales. En ello,
no deben entrar en contacto con agua. Arrojar
como maximo 10 valvulas preparadas de esta
forma en un cubo lleno de agua. Luego, sirvase
retroceder, ya que tiene lugar una reaccién qui-
mica violenta en la cual se quema el relleno
de sodio. Las piezas tratadas de esta manera
se pueden tirar a la chatarra usual.

Rectificado de los asientos de vélvulas

Nota.- Repasar los asientos de valvula sola-
mente hasta obtener una imagen perfecta.
Antes de repasarlos, debe calcularse la medida
maxima admisible de repasado. Si se sobre-
pasa la medida de repasado, se pone en peli-
gro el perfecto funcionamiento de la compen-
sacién hidraulica de juego de vélvulas y se
debe sustituir la culata.

Calcular la medida de repasado méxima admi-
sible (Fig.5.22).

Fig. 5.22

Introducir la vélvula y presionarla fuertemente
contra su asiento.

Medir la separacion (a) entre el extremo del
vastago de valvula y la arista superior de la
culata.

Calcular la medida de repasado maxima admi-
sible a partir de la separacién medida y la medi-
da minima.

== ==

Fig. 5.23

NOTA.- Los anillos de vélvulas de escape van
provistos adicionalmente de un estrechamien-
to. Al repasarlos se pondré imprescindiblemen-
te cuidado de no danar el arco del estre-

~chamiento.

~ Control de los taqués
hidraulicos

NOTAS:

— Colocar sobre una base limpia los tagués de
taza desmontados, con las superficies de
rodadura hacia abajo (lado del arbol de
levas).

— Sustituir solo completos los taqués de taza
(no pueden ajustarse ni repararse).

- Los ruidos de valvula irregulares durante el
arranque, son normales.

Arrancar el motor y dejarlo en marcha hasta

gue se conecte una vez el ventilador del

radiador.

Aumentar el régimen de revoluciones a aprox.

2500 rpm durante 2 minutos.

Si los taqués de taza hidraulicos ain suenan

mucho, determinar el taqué averiado.

Desmontar la tapa de la culata.

Girar el ciglienal hasta que las levas del taqué

de taza a comprobar, estén arriba.

Presionar hacia abajo el taqué de taza con una

cufia de madera o de plastico (Fig.5.25). Si

al hacerlo se observa una carrera en vacio
mayor a 0,1 mm hasta que se abra la valvula,
sustituir el taqué.

NOTA.- Tras el montaje de taqués de taza nue-

vos, no debe arrancarse el motor hasta trans-

(e

Fig. 5.25

(=]

Fig. 5.26

Introducir la nueva vélvula en la guia. El extremo
del vastago de vélvula debera enrasar con la
guia.

NOTA.- Debido a los diferentes diametros de
los vastagos de valvula, utilizar Unicamente la
vélvula de admisién en la guia de admision,
respectivamente la vélvula de escape en la guia
de escape.

Determinar el juego basculante.
Limite de desgaste:

— Guia vélvula admision ............c.c........
— Guia valvula escape ..........ccccocevrvee, 1,3mm

_ Sustitucién de las guias de vélvulas

Aquellas culatas, cuyos anillos de asientos de
vélvulas ya no se pueden repasar, asi como
las culatas que se han repasado a la medida
minima, ya no se pueden reparar.

Desencajar las guias de vélvula desgastadas
desde el lado del &rbol de levas con 10-206
(las gufas de valvula para reparaciones, pro-
vistas de collarin, se desencajan desde el lado
de la camara de combustion).

Untar de aceite las nuevas guias y encajarlas
hasta el collarin con 10-206, en la culata fria,
desde el lado del arbol de levas.

NOTA.- Unavez que el collarin de la gufa quede
apoyado, no se debera aumentar a mas de
1,0 tonelada la presién de encaje, pues de lo
contrario existe riesgo de que se parta el
collarin.

Rascar la guia de valvula con el escariador
manual 10-215, utilizando imprescindiblemente
para ello taladrina.

Repasar los asientos de valvula.

Sustitucion de los retenes de aceite
lasvalvulas -

(Con la culata montada)

Desmontar el arbol de levas y los taqués de
taza.

Desenroscar las bujfas de encendido.

Poner el pistdn del correspondiente cilindro en
posicion de "punto muerto inferior”.
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Fig. 5.27

Adaptar el dispositivo de montaje 2036 y ajustar
la recepcion a la altura del esparrago (Fig.5.27).
Enroscar el tubo flexible de presién VW 653/3
en la rosca para bujia de encendido y aplicar
presion constante (como minimo 6 bar).
Desmontar los muelles de valvulas con la
palanca de montaje VW 541/1 (Fig.5.27).
NOTA.- Las piezas conicas de valvulas que se
hayan agarrotado, se sueltan golpeando lige-
ramente sobre la palanca de montaje.
Desmontar los retenes de vastagos de valvula
con 3047 A.

Fig. 5.28

Montar los retenes de véstagos de valvulas
(Fig.5.28). Insertar el casquillo de plastico (A)
en el vastago de vélvula. Aceitar el retén de
véastago de vélvula (B); colocarle en el Util de
encaje y desplazarle con cuidado sobre la gufa
de valvula.

NOTA.- Para evitar que se originen desperfec-
tos en los retenes de véstagos de valvulas, al
efectuar el montaje se utilizardn siempre los
casquillos de plastico.

Montaje de la culata

Colocar la junta de culata en el bloque de cilin-
dros, observando simultaneamente las espigas
de centraje.

Para el centrado de la culata, enroscar los per-
nos guias de 3070 en los taladros roscados

02-098

DISTRIBUCION

8 y 10 (Fig.5.29). Colocar la culata, poner y
apretar con la mano los 8 tornillos de culata
restantes. .
Sacar atornillando los pernos gufas con el ator-
nillador de 3070 a través de los taladros de
tornillos y colocar los tornillos de culata.

— Apretar los tornillos de culata en 3 fases.
Par de apriete (Motor frio):

o S e S R 4,0 daN'm

HEasell .ol . Aa L 8 R e 6,0 daN'm

s Ly I e e 2 e i e 180°

NOTAS:

— Es admisible el apriete en angulo en 2 fases
(2 X 90°).

—Para aflojar los tornillos de culata: orden
inverso.

—No es necesario reapretar los tornillos de
culata después de las reparaciones.

DISTRIBUCION

caragteris,ti;éafs .
Despiece Fig.5.30

1.- Proteccion superior de la correa dentada
2.- Manguito distanciador
3.- Correa dentada
4.- Rueda dentada del arbol intermedio
5.- Tornillo (2,5 daN-m)
6.- Proteccion posterior de la correa dentada
7.- Tornillo (1,0 daN-m)
8.- Proteccion inferior de la correa dentada
9.- Polea de correa
10.- Amortiguador de vibraciones
11.- Polea de correa
12.- Tornillo (2,5 daN-m)
13.- Polea de correa de la bomba del liquido
de refrigeracion
14.- Polea de correa de la bomba del liquido
de refrigeracion
15.- Tuerca tensor (4,5 daN-m)
16.- Rodillo tensor
17.- Tornillo de 12 cantos (9,0 daN'm + 90°)
18.- Rueda dentada del cigtienal
19.- Tornillo (8,0 daN'm)
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Compensacion juego valvulas........... Hidréaulica
Juego axial del arbol de levas.....0,15 mm max.
Juego radial del arbol de levas .....0,1 mm max.
Excentricidad max. del arbol de levas .0,01 mm

Ley del arbol de levas
Motor PG
Avance Apertura Admision (A.AA) .. 0
Retraso Cierre Admision (R.CA)......| 40°
Avance Apertura Escape (AAE) ....I 40°
Retraso Cierre Escape (RC.E)......... 0°

Tiempo de distribucién a 1 mm de carrera de
valvula.

 Control del juego axial del arbolde
levas (Fig.5.31) .

Fig. 5.31

Limite de desgaste: 0,15 mm.

La medicion ha de efectuarse con los taqués
de taza desmontados y los sombreretes de
cojinete 1y 5 montados.

® OO

=
®—=
(=)

Fig. 5.29

Fig. 5.30
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Identificacion del arbol de levas
(Fig.5.32)

Fig. 5.32

Distintivo entre las levas:
—Cilindro 1 (flecha I): A
- Cilindro 3 (flecha ll): 026

Montaje de la correa dentada

El cigienal no se encuentra en el P.M.S.
Colocar la correa dentada sobre las ruedas
dentadas del ciglenal y arbol intermedio.

Fijar el amortiguador de vibraciones y la polea
de correa del cigtienal con los 4 tornillos (ob-
servar la posicién de montaje, taladros des-
fasados).

Fig. 5.33

Tapa de culata montada:

- La marca de la tapa debe estar entre los pun-
tos en la rueda dentada del arbol de levas
(A) (Fig.5.33).

Tapa de la culata desmontada:

—La marca en la rueda dentada del arbol de
levas debe estar alineada con la culata (B)
(Fig.5.33).

Hacer coincidir la marca en la polea de la correa

con la marca en la rueda dentada del &rbol

intermedio (PMS del cilindro 1) (Fig.5.34).

Colocar la correa dentada sobre la rueda del

arbol de levas.

Tensar la correa dentada, para lo cua!l se debe

girar el rodillo tensor con la llave de tuercas

DISTRIBUCION

13-925 =

Fig. 5.35

(p.ej., Matra V 159) en el sentido de la flecha
(Fig.5.35). La correa dentada se debe dejar
girar justo en 90° con el dedo pulgar e indice
en la mitad entre las ruedas dentadas del arbol
de levas e intermedio (Fig.5.35).

Apretar las tuercas de sujecidn en el rodillo
tensor (4,5 daN-m).

Girar dos veces el ciglienal y verificar el ajuste.
Desmontar el amortiguador de vibraciones y
la polea de correa del cigtienal.

Montar la proteccién inferior de la correa
dentada.

Montar la proteccién superior de correa den-
tada, las poleas de correas trapezoidales, el
amortiguador de vibraciones asi como también
la correa trapezoidal nervada y trapezoidal.
Comprobar el momento de encendido, en caso
dado, ajustarlo.

NOTA.- En las reparaciones que requieran sélo
del desmontaje de la correa dentada de la rue-
da del &rbol de levas, se debe realizar el ajuste
de la correa dentada como se indica a con-
tinuacion.

Fig. 5.36

Motor desmontado:

—Hacer coincidir la marca en la polea de la
correa con la marca en la protecciéon de la
correa (A) (Fig.5.36).

Motor montado:

—Hacer coincidir la marca del PMS (0) en el
volante del motor con la marca en la campana
del embrague (B) (Fig.5.36).

Tapa de culata montada:

— La marca en la tapa debe estar entre los pun-
tos en la rueda dentada del arbol de levas
(Fig.5.33).

— Tapa de culata desmontada:
-~ la marca en la rueda dentada del arbol de

levas debe estar alineada con la culata
(Fig.5.33).
Colocar y tensar la correa dentada.
Comprobar, si el rotor del distribuidor senala
hacia la marca del cilindro 1 en el cuerpo del
distribuidor. Si éste no es el caso, se debe girar
el distribuidor de encendido hasta que coin-
cidan las marcas, en caso dado, colocar de
nuevo el distribuidor de encendido.
Girar completamente 2 veces el cigtefnal y
comprobar si las marcas del arbol de levas

VW GOLF/JETTA ’84

y del cigliefal coinciden con sus marcas de
referencia.

Comprobar el momento de encendido, en caso
dado, ajustarlo.

Sustitucién del retén de aceite del
arbol de levas

Desmontar la proteccién superior de la correa
dentada.

Poner el ciglienal en PMS del cilindro 1.
Destensar la correa dentada y quitarla.
Desmontar la rueda dentada del &rbol de levas.
Retirar la chaveta de disco del arbol de levas.
Enroscar hasta el tope en el arbol de levas
el tornillo de fijacion de la rueda dentada del
arbol de levas, junto con la arandela de
suplemento.

Extraer dos vueltas (3 mm aprox.) de la parte
exterior, la parte interior del extractor de anillos
de hermetizado 2085, y bloguearla con el tor-
nillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor de ani-
llos de junta, colocar en posicion y, bajo fuerte
presion, enroscar todo lo mas posible en el
anillo de junta.

Aflojar el tornillo moleteado y girar la parte inte-
rior contra el arbol de levas hasta extraer el
anillo de hermetizado.

Fijar el extractor de anillos de hermetizado en
los rebajes, en el tornillo de banco y retirar el
anillo con unos alicates.

Reposicion

Aceitar ligeramente el labio de hermetizado y
el reborde exterior del anillo de junta.

Colocar el anillo de hermetizado junto con el
casquillo de 10-203 y encajarlo con el casquillo
de presion de 10-203 hasta que enrase.
Colocar la correa dentada.

Extraccion del arbol de levas

Desmontar la proteccion superior de la correa
dentada.

Desmontar la tapa de la culata.

Girar el ciglienal a la posicién de PMS del cilin-
dro 1.

Destensar la correa dentada y quitarla.
Desmontar la rueda dentada del &rbol de levas.
Retirar la chaveta de disco del arbol de levas.
Desmontar primero los sombreretes de cojine-
tesi1y 3. :

Soltar los sombreretes de cojinetes 2 y 5 alter-
nativamente en cruz.

Reposicion

NOTAS:

— Al montar el érbol de levas, el par de éstas
del cilindro 1 deberén indicar hacia arriba.

— Al montar los sombreretes de cojinetes hay
que tener en cuenta el centraje del taladro;
antes del montaje del arbol de levas hay que
colocar los sombreretes de cojinete para
determinar la posicion de montaje.

Apretar alternativamente, en cruz, los sombre-

retes de cojinetes 2y 5 (2,0 daN'm).

Montar los sombreretes de cojinete 1y 3 (2,0

daN'm).

Colocar la rueda dentada del arbol de levas

y apretarla (8,0 daN-m).

Montar la correa dentada.
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LUBRICACION

Caracteristicas
Despiece Fig.5.37

1.- Tapa
2.- Junta
3.- Vélvula reguladora de presion
4.- Varilla de control del aceite
5.- Boca de introduccion
6.- Hacia el tubo de by-pass
7.- Tornillo/Tuerca (2,5 daN-m)
8.- Racor de empalme (2,5 daN-m)
9.- Conmutador de presion de aceite de 1,4
bar (2,5 daN-m)
10.- Impulsor de temperatura
11.- Retorno del aceite del cargador G
12.- Alimentacién del aceite hacia el cargador
G
13.- Conmutador de presion de aceite de 0,3
bar (2,5 daN-m)
14.- Anillo de junta
15.- Soporte del filtro del aceite
16.- Anillo toroidal
17.- Junta
18.- Radiador del aceite
19.- Filtro del aceite
20.- Ruedas dentadas
21.- Tuberia de aspiracion
22.- Placa de remanso
23.- Tornillo (1,0 daN-m)
24.- Tapa de la bomba de aceite
25.- Tornillo (2,0 daN-m) .
26.- Junta de la bandeja de aceite
27.- Tornillo (2,0 daN-m)
28.- Cérter de aceite
29.- Surtidor de aceite
30.- Tornillo surtidor (1,0 daN-m)
31.- Tapdn de vaciado de aceite (3,0 daN'm)

Especificaciones de los aceites de motor
(Fig.5.38).
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Fig. 5.38

Especificacion (calidad):

- Aceite multigrado seguin norma VW 501 01.

— Aceite de alto rendimiento, respect. aceite
ligero segun norma VW 500 00 y 505 00.

— S6lo en caso excepcional: Aceite multigrado,
respect. monogrado segin norma API-"SF”".

Viscosidad:

— A = Aceite de alto rendimiento y aceite ligero
— B = Aceite multigrado

— C = Aceite monogrado

Capacidad de aceite (ltr) ............ 3,5 + 0,5 filtro
Diferencia entre nivel min. y max................. 1ltr
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Fig. 5.37

Control de la presion del aceite y del
conmutador de presion de aceite
(Fig.5.39)

9]

Fig. 5.39

Desmontar el conmutador de presion de aceite
de 1,4 bar (aislamiento negro) y enroscarlo en
el aparato verificador.

En lugar del interruptor de presion de aceite,
enroscar el aparato verificador en el adaptador.

Conectar a masa (—) el cable marrén del apa- ‘
£

rato verificador.

Conectar laldmpara de control de diodos V.A.G

1527 con cables auxiliares de V.A.G 1594 al
polo positivo (+) de la baterfa y al conmutador
de presion de aceite de 0,3 bar (en el aparato
verificador) (A).

- El diodo luminoso tiene que encenderse.
Arrancar el motor y aumentar poco a poco el
régimen de revoluciones.

El diodo luminoso tiene que apagarse a una
sobrepresién de 0,15 a 0,45 bar; de no ser
asf sustituir el conmutador de presion de aceite.

Unir la lampara de control con el conmutador
de presién de aceite de 1,4 bar (B) (aislamiento
negro, en el soporte del filtro de aceite).

El diodo luminoso tiene que encenderse a una
sobrepresién de 1,2 a 1,6 bar; de no ser asi
el conmutador de presién de aceite tiene que
ser reemplazado.

Seguir aumentando el nimero de revoluciones.
Al alcanzar las 2000 rpmy 80° C de temperatura
en el aceite, la sobrepresion de éste debera
ser de 2,0 bar como minimo.

Control de la bomba de aceite

Juego de flancos de los dientes (Fig.5.40).

INUBVO it s i s st oS 0,05 mm

— Limite de desgaste..........ccooevveeiae. 0,20 mm

Juego axial max. de los pinones (Fig.

G AT e 0,15 mm
T——
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~

Fig. 5.41

~ SISTEMA DE ALIMENTACION

_ Caracteristicas
Motor 1H-PG
Sistema de alimentacion...... Iny. DIGIFANT
Régimen deralenti.............. 800 = 50
Contenido de CO
woevoly, ... 0704
Limitacion de régimen......... 6200 rpm
Presién del sistema de
combustble .. 2,5 bar
Presion de retencion
(Tras 10 minutos) ... 2,0 bar

Despiece Fig.5.42

1.- Tapa de cierre
2.- Anillo tensor
3.- Cazoleta de goma
4.- Conexion a masa
5.- Tuberia de desaireacion
6.- Vélvula de desaireacién
7.- Depdsito de compensacion
8.- Tuerca de racor
9.- Brida
10.- Depdsito de combustible
11.- Tornillo (2,5 daN'm)

SISTEMA DE ALIMENTACION

12.- Banda tensora

13.- Avance

14.- Retorno

15.- Tornillo (1,0 daN-m)

16.- Hacia el depdsito de carbén activo
17.- Junta térica

18.- Vélvula gravitatoria

Fig. 5.43
Despiece Fig.5.43

1.- Enchufe de conexién
2.- Anillo de junta

3.- Brida
4.- Salida del regulador manométrico de
combustible

5.- Entrada al filtro de combustible
6.- Anillo retentor
7.- Tubo flexible de avance
8.- Anillo de junta superior
9.- Bomba de gasolina
10.- Anillo de junta inferior
Goma amortiguadora
12.- Tamiz
Parte inferior de la carcasa
14.- Arandela de presion inferior

Fig. 5.42
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15.- Anillo de bayoneta

16.- Tornillo

17.- Junta térica

18.- Tornillo

Parte superior de la carcasa
Tubo flexible de retorno

21.- Arandela de presién superior

22.- Enchufe de conexion para la bomba de
gasolina

23.- Enchufe de conexion para el transmisor

24.- Transmisor para el indicador del nivel de

combustible
Despiece Fig.5.44

1.- Tornillo (1,0 daN-m)
2.- Parte superior del filtro de aire
3.- Tubo flexible de unién
4.- Compresor G 60
5.- Chapa de refuerzo
6.- Junta térica
7.- Tornillo (2,5 daN'm)
8.- Anillo de junta
9.- Tornillo (1,5 daN-m)
10.- Tubo de desviacion
11.- Abrazadera
12.- Potencidometro CO
13.— Elemento de sujecion, atras
14.- Arandela de goma
15.- Intercooler
16.- Elemento de sujecion, adelante
17.- Goma distanciadora
18.- Boca de aspiracion
19.- Elemento de sujecion
20.- Polea
21.- Arandela separadora
22.- Tornillo (4,5 daN'm)

Despiece Fig.5.45

1.- Parte superior del filtro del aire
2.- Tubo flexible de unién
3.- Cargador G 60
4.- Anillo toroidal
5.- Tornillo/Tuerca (1,0 daN-m)
6.- Tubo by-pass
7.- Grapa
8.- Potenciémetro del CO
9.- Tubo de unién
10.- Tornillo (4,5 daN-m)
11.- Polea de correa
12.- Tornillo (2,5 daN'm)
13.- Tornillo (1,5 daN-m)
14.- Chapa de refuerzo
15.- Anillo de junta
16.- Soporte
17.- Silenciador
18.- Boquilla de goma
19.- Manguito distanciador
20.- Tornillo (2,0 daN-m)
21.- Soporte
22.- Radiador del aire de carga
23.- Junta

Despiece Fig.5.46

1.- Conduccién

2.- Vélvula de desconexién
3.- Tornillo (1,0 daN-m)

4.- Depésito de carbon activo
5.- Racor de mariposa

NOTAS:

- En los trabajos de montaje deben sustituirse
siempre las juntas y los tornillos de junta.

— Todas las uniones de los tubos flexibles estan
aseguradas con abrazaderas atornillables o
flexibles.

— Sustituir siempre las abrazaderas flexibles por
abrazaderas atornillables.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

[Instalacién del intercooler pequefio]

ZTA

POOPOO OO OO

Fig. 5.44

[Instalacién del depésito de carbén activo |

Fig. 5.46

— Para el perfecto funcionamiento de los ele-
mentos eléctricos es necesaria una tension
minima de 11,5 voltios.

En los trabajos relacionados con la alimenta-

cion de combustible/inyeccién, deben cumplir-

se esmeradamente las siguientes reglas sobre
la limpieza:

— Limpiar a fondo las abrazaderas de uniény su
entorno antes de soltarlas.

— Colocar las piezas desmontadas sobre una
base limpia y cubrirlas. Utilizar folios o papel.
iNo utilizar trapos que suelten hilachas!.

— Cubrir con cuidado o cerrar los elementos
abiertos cuando no se realice inmediatamen-
te la reparacion.

— Montar solamente piezas limpias.

No sacar los repuestos de su envase hasta
inmediatamente antes de montarlos.

No utilizar piezas que se guardaron sin enva-
se (p.ej., en la caja de herramientas, etc.).

[ Instalacién del intercooler grande |

@O ® G

@ QEO®MWE®EOOOO®®

Fig. 5.45

155

— Estando abierta la instalacion:
A ser posible, no trabajar con aire comprimido.
A ser posible, no mover el vehiculo.

Fig. 5.47

Desmontar la trampilla del plano del maletero.
Extraer de la brida (3) el enchufe de conexién y
las tuberfas flexibles para combustible.
Desenroscar con 3217 la tuerca de racor.
Sacar la brida (3) y el anillo de junta (2) por la
abertura del deposito de combustible.

Girar la unidad de alimentacion hacia la izquier-
da para soltarla del cierre de bayoneta y, a con-
tinuacién, desmontarla.

 Reposicién

Al efectuar el montaje, poner cuidado en no
deformar el transmisor (24) (Fig.5.47) del indi-
cador de nivel de combustible y comprobar que
senale hacia adelante.

Posicion de montaje de la brida (Fig.5.48). .

Fig. 5.48

~ Exlraccién de labombade -
- combustible (Fig.6.47)

Extraer la unidad de alimentacion de combusti-
ble.

Extraer de la unidad de alimentacion el transmi-
sor (24), el emchufe de conexion (22), el enchu-
fe de conexién (23), los tubos flexibles (7) y (20).
Desgrapar con un destornillador la arandela de
presion (21).

Desenroscar los tornillos (18) y extraer la parte
superior de la carcasa (19) de la parte inferior
de la misma (13).
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Desenroscar los tornillos (16); retirar el cierre de
bayoneta (15) y la arandela de presion (14).
Retirar la bomba de combustible (9) de la parte
inferior de la carcasa (13).

Reposicion

Para montar la bomba de combustible, invertir
el orden de las operaciones de desmontaje.
NOTA.- Introducir cuidadosamente los anillos
de junta (8) y (10) en las partes inferior y supe-
rior de la carcasa y fijarlos correctamente.

Ajuste del cable de aceleracion
(Fig.5.49)

Fig. 5.49

Ajustar el cable de aceleracién cambiando el
fiador de enchufe en el contraapoyo de manera
que la palanca de la mariposa alcance justo la
posicion de pleno gas (como maximo 1 mm de
juego en la palanca de la mariposa).

Sustitucion del filtro de combustible
(Fig.5.50) .

Fig. 5.50

Posicién de montaje:

Las flechas sefalan en direccion de paso (di-
reccion de marcha).

Control de las bombas de
combustible

Comprobacion de la alimentacién de tension

Tension de la baterfa en orden.

Fusible n° 18 en orden.

Cable de alta tension de la bobina de encendi-

do desenchufado del distribuidor de encendido

y conectado a masa (dado el caso utilizar un

cable auxiliar).

Accionar brevemente el motor de arranque. Las

bombas de combustible deben ponerse en

marcha corto tiempo, con ruido perceptible.

Si no se ponen en marcha las bombas de com-

bustible:

— Sacar el relé de las bombas de combustible
(J17) de la placa de relés (lugar de relé 12)
(Fig.5.51).

SISTEMA DE ALIMENTACION

V.A.G1348/3-2-

Q2
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Una vez alcanzada esta presién, ya no debera
modificarse la posicion de la palanca del grifo
de blogueo.

Vaciar el recipiente graduado.

Accionar el conmutador del telemando durante
30 segundos.

Comparar el volumen real del combustible
transportado con el valor teérico (Fig.5.53 y
5.54).

V.A.G1348/3A cm3/30s”)
750
Fig. 5.51 700
— Calar el enchufe del cable adaptador en el Zf,?,
contacto 4 y conectar la pinza de toma en el 550
polo positivo (+) de la baterfa (Fig.5.51). “ 500
— Pulsar el conmutador del control remoto. < 450
Las bombas de combustible funcionan: > €00
— Comprobar el relé de las bombas de combus- x
tible.
Las bombas de combustible no funcionan: & o " v
— Comprobar con la ldmpara de verificacion de
diodos V.A.G 1527 la alimentacidn de tensién g
en las conexiones de la bomba (sacar el ~ F19-353
conector y conectar la lampara de verificacion
de diodos en la conduccion exterior (ro- [GoLFaTiGeo]
jo/blanco) y exterior (marrén). cm¥/30s*)
Al accionar el control remoto debe encenderse 750
la lampara de verificacion de diodos; dado el 700
caso determinar y eliminar segun el esquema 650
de circuitos de corriente la interrupcion en la 600
conduccion. 220
— Si la alimentacion de tensién es correcta, sus- igg
tituir la(s) bomba(s) de combustible. 400
350
Control del caudal volumétrico de la bomba de 300
gasolina 9 10 11 12v+)
Bomba auxiliar del Golf Rallye y del Golf Syncro,
en orden. Fig. 5.54

Telemando V.A.G 1348/3A, conectado.
Retirar la tapa de cierre de la boca de llenado
del depdsito.

-V.A.G1318

V.A.G1318/11
Ar V.A.G1318/1
o |

i_n
|

V.A.G1318/10

4
Fig. 5.52

Conectar el manémetro V.A.G 1318 a la tuberfa

de avance de combustible (1) (utilizar la pieza

intermedia V.A.G 1318/10 y una abrazadera

atornillable) (Fig.5.52).

Enchufar el tubo flexible V.A.G 1318/1 al adap-

tador 1318/11 del manémetro y mantenerlo en

un recipiente graduado.

Abrir el grifo de bloqueo del manémetro (palan-

ca en posicién paralela a la direccion del flujo);

posicion (A).

Al accionar el telemando V.A.G 1348/3A, cerrar

lentamente el grifo de bloqueo hasta que el

mandmetro indique la siguiente presion:

— Golf Rallye y Golf Syncro (bomba de gasolina
en el acumulador de la bomba) 3 bar.

- Golf GTI G 60 (bomba de gasolina en el depo-
sito de combustible) 4 bar.

(*) Caudal volumétrico minimo cm®/30 segun-
dos.

(**) Tensién puesta en la bomba de gasolina
estando el motor apagado y la bomba en
funcionamiento (aprox. 2 V. menos que la
tension de la baterfa).

Si no se alcanza el caudal volumétrico minimo:

— Controlar la tension puesta en la bomba de

gasolina.

— Las tuberfas del combustible estan dobladas

u obstruidas.
— El filtro de gasolina esté obstruido. Sustituirlo.
— Bomba de gasolina averiada. Sustituirla.

Control del relé de bombas de
combustible

(Las bombas de combustible no se conectan al
arrancar).

Fusible para bomba de combustible (n° 18) en
orden.

Quitar el relé de las bombas de combustible
(J17) en el puesto de relé n° 12 (Fig.5.55).
Conectar el encendido.

Conectar la ldmpara de control de diodo V.A.G
1527 del siguiente modo (Fig.5.55):

— Entre el contacto 6 y masa (-).

— Entre el contacto 2 y masa (-).

— Entre el contacto 6y 4.

Debe encenderse cada vez el diodo luminoso.
Dado el caso, determinar y eliminar la interrup-
cién en las conducciones conforme al esquema
de circuitos de corriente.

Desconectar el encendido.

Conectar la ld&mpara de control de diodo entre
los contactos 3y 2.

Conectar el encendido.
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Fig. 5.55
— El diodo luminoso debe lucir durante 1 segun-
do aprox.

—En caso contrario, determinar y eliminar la
interrupcion en la conduccioén hacia el apara-
to de mando Digifant conforme al esquema
de circuitos de corriente, 0 bien sustituir el
aparato de mando.

Control de la vélvula de retencion de
la bomba del combustible

(Bomba en el acumulador de ésta)

NOTA.- Con esta comprobacion se verifica
simultaneamente la estanqueidad de las
conexiones de la tuberfa de avance de combus-
tible, desde la bomba de combustible hasta el
punto de conexion del dispositivo medidor de
presion V.A.G 1318 (Fig.5.56).

Fig. 5.56

Conectar el dispositivo medidor de presién
V.A.G 1318 en la tuberfa de avance de combus-
tible (utilizar la pieza intermedia V.A.G 1318/10)
(Fig.5.56).

NOTA - La llave de paso del dispositivo medi-
dor de la presion debe estar cerrada (palanca
perpendicular a la direccion de flujo).

Sacar el relé de las bombas del combustible
(J17) de la placa de relés (lugar de rele 12)
(Fig.5.57).

Calar el enchufe del cable adaptador en el con-
tacto 4 y conectar la pinza de toma en el polo
positivo (+) de la baterfa (Fig.5.57).

Qoigu
B T
ElmEE

V.A.G1348/3-2-

%1 348/3A

Fig. 5.57
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Pulsar repetidamente el conmutador del control
remoto hasta que se alcance una sobrepresion
de aprox. 3 bar. (Reducir la sobrepresion supe-
rior a 3 bar, abriendo ligeramente y con cuidado
la llave de paso hasta conseguir aprox. 2 bar).
NOTA.- Peligro de salpicadura al abrir la llave
de paso (colocar un trapo delante de la
conexion al descubierto del dispositivo medidor
de presion).

NOTA.- Si no se alcanza la sobrepresién de 3
bar después de un minuto, las conexiones de
las conducciones, respectivamente la véalvula
de retencién, no son estancos.

Observar la caida de la presion. La presion no
debe caer mas de 2,0 bar después de 10 minu-
tos, en caso dado, comprobar la hermeticidad
de los empalmes de las tuberfas, o bien sustituir
la bomba del combustible.

~ Control del funcionamiento retardado .
de las bombas del combustible

Tension de la baterfa en orden.
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ventilador (F87) (2) y unir a masa (-) con el
cable auxiliar de V.A.G 1594 (Fig.5.59).

— El ventilador del radiador debe funcionar.

Calar el enchufe de conexién en el conmutador

de presion.

Conectary desconectar de nuevo el encendido.

— Después de aprox. 2 a 3 minutos deben fun-
cionar las bombas del combustible.

Calar el enchufe de conexién en el conmutador

térmico.

- Las;bombas del combustible no deben fun-
cionar.

Sacar el enchufe de conexion del conmutador

de presion y medir la resistencia entre los con-

tactos.

— Valor nominal: 0 Q.

Bajar la presion del combustible soltando cui-

dadosamente el empalme del dispositivo medi-

dor de presién/adaptador 1318/1.

NOTA.- Colocar un trapo alrededor del punto de

empalme (peligro de salpicadura).

A una sobrepresion inferior a aprox. 1 bar, debe

abrir el conmutador (resistencia infinita).

Si no se cumple este desarrollo de funcion:

— Realizar la localizacién de averfas con V.A.G
1466.

Control de la presion de carga

Reglaje de la marcha en ralenti en orden.
Sensor de picado de motor en orden.

Tubo flexible hacia la unidad de mando Digifant
en orden.

Temperatura minima del aceite del motor: 80°C.

Fig. 5.58

Conectar el dispositivo medidor de presién
V.A.G 1318 con el adaptador 1318/1 y 1318/11
entre el distribuidor del combustible (1) y el con-
mutador de presiéon para el funcionamiento
retardado de las bombas del combustible
(F130) (2). La llave de paso debe estar abierta
(palanca en direccion del flujo) (Fig.5.58).
NOTA. - Al soltar el tubo flexible en el distribuidor
del combustible, colocar un trapo alrededor del
punto de conexién (peligro de salpicadura).
Poner en marcha el motor y dejarlo funcionar al
régimen de ralenti.
Medir la presién del combustible.
— Valor nominal: aprox. 2,5 bar.
Parar el motor y sacar la llave de contacto.
Sacar el enchufe de conexion del conmutador
de presion (1) y medir la resistencia entre los
contactos del conmutador de presion
(Fig.5.59).
— Valor nominal: 0 Q.
Sacar el enchufe de conexién del conmutador
térmico del funcionamiento retardado del

S v

Fig. 5.60

Conectar el manémetro de presion V.A.G 1397
mediante la pieza T en el regulador de presion
(Fig.5.60).

Abrir la vélvula de blogueo del mandmetro (po-

sicion A).

Poner en marcha el motor y dejarlo marchar al

ralentf.

Sacar el enchufe del potencidémetro de COy del

transmisor de temperatura (en la brida de la

culata delante, color distintivo azul).

Acelerar a fondo. El nimero de revoluciones

debe subir periédicamente y volver a caer (el

motor ratea).

Observar el manémetro de presion:

—La presion de carga debe alcanzar a altas
revoluciones del motor como minimo 0,6 bar.

Si no se alcanza la presion de carga:

— Comprobar respecto a falta de estanqueidad
el sistema de aire, comprobar el ajuste de la
chapaleta de by-pass.

En algunos aparatos de mando no existe esta

funcién de comprobacion. EI motor sube hasta

el limite de revoluciones (aprox. 6200 rpm). En
estos motores no es posible llevar a cabo una
comprobacioén de la presién de carga.
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Control de la hermeticidad del
sistema de aire de sobrealimentacion

Con el analizador V.A.G 1687 puede compro-
barse la hermeticidad del sistema de aire de
sobrealimentacion completo, estando el motor
parado (12 prueba).

Para la localizacion de anomalias especificas
puede efectuarse también una prueba detalla-
da (22 prueba).

12 prueba (prueba completa)

Fig. 5.61

La prueba completa incluye la comprobacion

de la hermeticidad de (Fig.5.61).

— Compresor G con silenciador.

_Tubos flexibles de unién del silenciador al
intercooler.

— Intercooler.

_ Tubos flexibles de unién del intercooler (con
potenciémetro de CO G74) ala tubuladura de
la chapaleta by-pass.

— Tubo by-pass del compresor G a la tubuladu-
ra de la chapaleta by-pass.

_ Tubo flexible de union hacia la vélvula de des-
conexion del sistema del depésito de carbon
activo.

— Tubuladura de la valvula mariposa.

— Colector de admision.

— Asiento de los inyectores.

Retirar la proteccion superior de la correa den-

tada.

Fig. 5.62

Leyenda Fig.5.62

A.- Poner el cigiefial en PMS 1¢" cilindro
B.- Lamarcade latapa tiene que hallarse entre
los puntos del pinén del &rbol de levas.

Apuntar la marca prevista en el pifién del arbol
de levas.

Hacer retroceder el cigliefial aprox. 3 dientes
del piAdn del arbol de levas.

Extraer de la valvula reguladora de presion, el
tubo flexible de desaireacion del cérter del
motor, tapar con el adaptador V.AG 1687/4y
apretar con 2 abrazaderas (1) (Fig.5.63).

SISTEMA DE ALIMENTACION
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El pequerio escape de aire en la zona del pifidn
superior de la correa dentada del compresor G
no influye en la presion de sobrealimentacion. Al
estar el motor en marcha, dicha zona no forma
parte del sistema de aire de sobrealimentacion.
Antes de retirar los adaptadores, dejar el circui-
to de prueba sin presién retirando el acopla-
miento del adaptador V.A.G 1687/2.

NOTA.- En caso de no encontrar las fugas
durante la 12 prueba, habra que localizar la
zona de las fugas mediante la 2% prueba.

22 prueba (prueba detallada)

Fig. 5.64

Retirar del compresor G, la brida del tubo flexi-
ble de aire aspirado y montar el adaptador
V.A.G 1687/2 (Fig.5.64).

V.A.G1687 _

-

Fig. 5.65

Cerrar las valvulas (2), (3) y (4) del analizador
V.A.G 1687. En caso necesario, vaciar la mirilla
a través del tornillo de purga (6) (Fig.5.65).
Conectar el tubo flexible de aire comprimido (5)
(alimentacion de aire comprimido) al analizador
V.A.G 1687 (Fig.5.65).

Conectar el tubo flexible de aire comprimido (5)
al adaptador V.A.G 1687/2.

Abrir la valvula (3).

Enla valvula (2), ajustar la presion a 0,9 bar (ta-
pa giratoria, desplazada hacia arriba).

Abrir la vélvula (4) y esperar hasta que el circuito
de prueba esté cargado.

En caso necesario, reajustar a 0,9 bar con la

vélvula (2).

Cerrar la valvula (3) y observar el descenso de
la presion.

Valores nominales:

— Formacion de presion max. ............... 0,9 bar

- En un plazo de 30 segundos, la

presién no debe bajar por debajo de ... 0,3 bar
Si dentro del plazo de 30 segundos la presion
baja por debajo de 0,3 bar, habra que localizar
las fugas por el sonido o tacto o con la ayudade
un producto comercial previsto al efecto, elimi-
nandolas seguidamente.

Fig. 5.66

La prueba detallada incluye la comprobacion

de la hermeticidad de (Fig.5.66).

— Compresor G con silenciador.

_Tubos flexibles de unién del silenciador al
intercooler.

— Intercooler.

_ Tubos flexibles de union del intercooler (con
potenciémetro de CO G74) ala tubuladura de
la chapaleta by-pass.

Fig. 5.67

A.- Retirar el tubo by-pass del intercooler y
montar el adaptador V.A.G 1687/1
(Fig.5.67).

B.- Retirar el tubo flexible de union de la tubula-
dura de la chapaleta by-pass, tapar con
adaptador V.A.G 1687/3 y apretar con abra-
zadera (Fig.5.67).

Cerrar las valvulas (2), (3) y (4) del analizador
V.A.G 1687 (Fig.5.68).

Conectar el tubo flexible de aire comprimido (5)
al adaptador V.A.G 1687/2 (Fig.5.68).

Abrir la valvula (3).

Enla vélvula (2), ajustar la presion a 0,9 bar (ta-
pa giratoria, desplazada hacia arriba).
Abrir la valvula (4) y esperar hasta que el circuito
de prueba esté cargado. En caso necesa-

rio, reajustar a 0,9 bar con la valvula (2).

Cerrar la vélvula (3) y observar el descenso de
la presion.

Valores nominales:

— Formacion de presion max. ..........c.... 0,9 bar

— En un plazo de 40 segundos, la

presién no debe bajar por debajo de ... 0,3 bar
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Si dentro del plazo de 40 segundos la presion
baja por debajo de 0,3 bar, habré que localizar
las fugas por el sonido o tacto o con la ayuda de
un producto comercial previsto al respecto, eli-
minandolas.seguidamente.

Antes de retirar los adaptadores, dejar el circui-
to de prueba sin presioén, extrayendo el acopla-
miento del adaptador V.A.G 1687/2.

Repetir la 12prueba para controlar la hermetici-
dad.

Control de fa valvula de desconexaon
_del depasito de carbon aetwo
(Fig.5.69)

20-773

Fig. 5.69

Conectar labomba de depresion V.A.G 1390 en
el empalme delgado (1).

Aspirar en el empalme (2). La vélvula debe per-
manecer cerrada.

Accionar la bomba de depresiéon. La valvula
debe abrir.

Comprobar la valvula de retencion (3). Debe
tener paso libre en el sentido de la flecha y
cerrar en el sentido contrario.

Equapo de inyeccién DlGIFANT (Motor
| 1H-PG)

Leyenda Fig.5.70

1.- Filtro de aire
2.- Sensor de detonacion (G61)
3.- Potenciémetro del CO (G74)
4.- Regulador de presion
5.- Aparato de mando Digifant (J169)
6.- Tornillo de ajuste del régimen de ralenti
7.- Tubuladura de mariposa
8.- Tubuladura de mariposa de by-pass
9.- Conmutador de mariposa | (F60)
10.- Conmutador de mariposa Il (F81)
11.- Distribuidor de combustible y vélvulas de
inyeccion (N30, N31, N32, N33)
12.- Valvula para la estabilizacion del ralentiy la
regulacion de la presion de carga (N71)
13.- Unién de enchufe de sonda Lambda (G39)
y calefaccion de sonda

SISTEMA DE ALIMENTACION

Datos técnicos
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Contenidode CO ... ... ...

Estabilizacion del régimen de ralenﬁ

- Resistenciaenlavalvula ................iviiii

— Corriente de mando con el enchufe del transmlsor
de temperatura del refrigerante (azul):

Calado................... ... L

— Segun la carga (Motor frio, servodireccion, consu-
midores eléctricos vy acond;olonador de aire
comecladosy.. 0 0

Regulador de presion (Presién del combustible con

regimen de ralenti y tubo flexible de depresion):

Calado. ... ..

Presion de retencion (después de 10 minutos) ........

Valvulas de inyeccion:

~Chotedeeyeetion. ... .. .

- Resistencia: .
Enlavalvula....................... ..
En el empalme de todas las valvulas

— Alimentacion de tension
Generador Hall en orden
Comprobacion en el enchufe sacado de todas las
valvulas de inyeccion. Accionar el motor de
diangue.

Potenciometro del CO:
— Resistencia entre los contactos

Transmisor de la temperatura del refrigerante (Azul)

Motor 1H - PG
‘Aparato de mando Digifant I:

~NPdereplesio ... 037 906 022 B
— Limitacion del N° de revoluciones. 6200 rpm
Régimen de ralenti 80050 rpm

0,7+0,4% de vol.

2a10Q

Aprox. 490+50 mA oscilantes
(N°de revoluciones: 80050 rpm)
Aprox. 49030 mA constantes

400 24200mA e

Aprox. 2,5 bar
Aprox. 3,0 bar
Min. 2,0 bar

En todas las valvulas igual

15a20Q
3.7a 5,0 = 4valv. en orden
50a 6,7 = 3valv. enorden
7,52 10,0 = 2 valv. en orden
15,0 2 20,0 = 1 valv. en orden

El diodo luminoso parpadea

0a2kQ

Resistencia dependiente del ajuste del
tornillo de ajuste del CO

Resistencia dependiente de la tempera-
tura del transmisor de la temperatura
del aire de aspiracion.

Resistencia dependiente de la tempera-
tura del refrigerante.

14.- Tubo colector de aspiracion 12.- Tubo flexible
15.- Transmisor de la temperatura del refrige-  13.- Tubo flexible
rante (G62) 14.- Tubo flexible
16.- Transmisor de la indicacién de la tempera- 15 Tubo flexible
tura del refrigerante (G2) 16.- Conmutador de presion del funcionamien—
17.- Distribuidor de encendido to retardado de bombas de combustlb!e
18.- Bobina de encendido 17.- Apuntalado del tubo colector de aspira-
19.- Cargador G el
20.- Conmutador de presién del funcionamien- 18 AGrz%‘pa :
to retardado de bombas del combustible il toroidal ; :
(F130) g?— ;apon dga cierre C<j:ie|| togwlllo de ajuste del CO
21.- Conmutador térmico del funcionamiento 22': Tgéec)ng:)?neigg e
retardado del ventilador (F87) >3 oo (2,5 daN-m)
22.- Valvula de la instalacion de deposito de 54" Tomilio (1'0 daN-m)
carbon activo 25.- Pieza de derivacion
4 - 26.- Tubo flexible
Despiece Fig.5.71 27.- Tornillo (1,5 daN-m)
1.- Tubo colector de aspiracion gg égggtr?éado
27 Torn!llo de hgxagono |r}t¢r|or (20 daN-m) 30.- Conmutador térmico del funcionamiento
3.- Tornillo de ajuste del régimen de ralenti retardado del ventilador
4.- Conmutador de mariposa | 31.- Apoyo
5.- Conmutador de mariposa Il 32.- Valvula de la estabilizacién del régimen de
6.- Tubuladura de mariposa ralenti y la regulacion de presion de carga
7.- Junta 33.- Tubo de by-pass
8.- Apoyo

9.- Tubuladura de mariposa by-pass
10.- Varilla de unién
11.- Enchufe de conexion

Despiece Fig.5.72

1.- Regulador de presion
2.- Soporte
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Fig. 5.73
 Valores de resistencia del transmisor de
temperatura (Fig.5.74) ‘
Fig. 5.70 Q Q
1000
900
800
7000 700
6000 600
5000 - 500
4000 N 400
3000 . x 300
2000 200
1000 100
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C
Fig. 5.74
Temperatura del aire de aspiracién (Potencio-
metro del CO).
Temperatura del motor (Racor del refrigerante).
Esquema de conexiones de los
tubos flexibles de depresién.
Fig. 5.71

3.- Tornillo de hexagono interior (1,5 daN-m)
4.- Tuberia de retorno (Azul)
5.- Tuberfa de avance (Negra)
6.- Tornillo de hexagono interior (1,0 daN-m)
7.- Soporte
8.- Vélvula de la regulacién de presion
9.- Enchufe de conexion (Azul)
10.- Transmisor de la temperatura del refrige-
rante (Azul)
11.- Anillo toroidal
12.- Distribuidor del combustible
13.- Conduccién de cables
14.- Grapa de sujecion
15.- Tubo flexible
16.- Vélvula de inyeccion
17.- Suplemento de la valvula de inyeccién (2,0
daN'm)

18.- Enchufe de conexion (Negro)
19.- Transmisor

20.- Tubo flexible

21.- Tubo flexible

Despiece Fig.5.73

1.- Enchufe de la sonda Lambda
2.- Enchufe de conexion

3.- Chapa de sujecién

4.- Sonda Lambda (5,0 daN'm)
5.- Enchufe de conexiéon

6.- Aparato de mando Digifant
7.- Tubo flexible

Fig. 5.75
1.- Aparato de mando Digifant

2.- Conexién para el bloqueo del pifidn libre
3.- Hacia el multi-indicador de funciones

4.- Vélvula del depésito de carbén activo
5.- Regulador de presién
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6.- Tubo colector de aspiracion
7.- Tubuladura de mariposa
8.- Vélvula by-pass

. Medidas de seguridad

Para evitar que se lesionen las personas y/o una
destruccion de la instalacién de encendido e
inyeccion se debe observar lo siguiente:

— Embornar y desembornar los cables de lains-
talacién de encendido e inyeccion, incluidos
los cables de los aparatos de medicion, sola-
mente con el encendido desconectado.

—Si se debe hacer funcionar el motor con el
numero de revoluciones de arranque, sin que
se ponga en marcha (p.ej., en el caso de la
comprobacion de la compresién) sacar el
enchufe del generador Hall (distribuidor de
encendido).

— La ayuda de arranque con un cargador rapido
solo es admisible hasta un minuto de dura-
cién con un méaximo de 16,5 voltios.

— El lavado del motor sélo se efectuara con el
encendido desconectado.

— Al efectuar soldadura eléctrica o por puntos,
debe desembornarse completamente la
bateria.

— Los vehiculos, en los cuales existe 0 se supo-
ne un defecto en la instalacion de encendido,
se deben remolcar solamente con el enchufe
sacado del borne 1 de la bobina de encendi-
do (cable verde).

— No conectar ningiin condensador en el borne

1.

—No intercambiar el rotor del distribuidor de
encendido de 1 KQ (distintivo: R1), tampoco
en el caso de antiparasitaje de radio.

SISTEMA DE ALIMENTACION

—En el caso de antiparasitaje se deben utilizar
en los cables de alta tensién sélo resistencias
con 1 KQ y los enchufes de las bujias de
encendido con 5 KQ.

— Al calentarse el vehiculo a una temperatura
superior a 80° C (en una cabina de pintura,
por ejemplo), no debera ponerse el motor en
marcha antes de que se haya enfriado.

- Comprobacion eléctrica de la instalacion
_ de encendido e inyeccion Digifant .

NOTAS:

— Como la resistencia interna de los aparatos
de comprobacién y la temperatura ambiente
influyen considerablemente sobre los valores
de comprobacion, debe utilizarse para la mis-
ma el multimetro digital V.A.G 1315 A6 V.A.G
1526
Los valores nominales indicados son validos
para una temperatura ambiente desde 0°
hasta + 40°C.

Si los valores medidos difieren de los valores
nominales, determinar la averfa segin el
esquema de circuitos de corriente. Antes de
sustituir las piezas, comprobar los cables y
las conexiones.

— Para la conexion de los aparatos de compro-
bacién utilizar la caja de comprobacion V.A.G
1598 con el cable adaptador V.A.G 1598/2 6
los cables auxiliares de V.A.G 1594. Los
nimeros de contacto del enchufe coinciden
con los niimeros de los casquillos de la caja
de comprobacién.

Para evitar una destruccién de las piezas
electronicas, debe conectarse la gama de
medicion correspondiente antes de conectar
los cables de medicion.
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Fig. 5.76

NUmeros de contacto del enchufe de conexién
del aparato de mando Digifant (Fig.5.76).

Desenclavar el enchufe con el encendido des-
conectado.

Valores de resistencia del transmisor de tempe-
ratura (Fig.5.77).

Q ]

1000

900

800

7000 700
6000 T 600
5000 500
4000 o 400
3000 o . 300
2000 200
1000 = ; 100

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C
Fig. 5.77

La resistencia es dependiente de la temperatu-
ra del liquido de refrigeracion o del aire de aspi-
racion.

Condiciones previas de comprobacion:

— Tension de la baterfa en orden.
— Fusible 18 en orden

— Bombas de combustible y relés de bombas
de combustible en orden.

— Cables de masa de la instalacion Digifant en
orden.

Comprobaciones en el enchufe de conexion del
ramal de cables

— Extraer el enchufe de conexion con el encen-
dido desconectado.

Comprobacién con la caja de comprobacion
V.A.G 1598:

— Conectar la caja de comprobacién con el
cable adaptador V.A.G 1598/2 sélo el enchufe
de conexion del ramal de cables (la unidad de
mando permanece libre).

— Realizar las comprobaciones segun la
siguiente tabla:
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Paso de | Enchufe de conexion, | Se comprueba ¢ Condiciones de comprobacién | Valores nominales
compro- | contacto nimero - Trabajos adicionales
bacion | casquillo V.A.G. 1598
_ Margen de medicion: Conectar medicién de tension -V- (20V)
1 13+ 23 Relé de alimentacién de tension| — Conectar el encendido Aprox, tension de bateria
(J176) de aparato de mando (J169)
2 13 + 14 Alimentacion de tension de aparato |  Encendido conectado Aprox. tension de baterfa
de mando (J 169)
14 + 19
3 13125 Cable hacia la bobina de encendido, | Encendido conectado Aprox. tension de bateria
borne 1 con devanado primario de la
bobina de encendido
4 3 + 13 puenteados | Cable hacia el relé de bombas de| Encendido conectado Las bombas de combustible

combustible con relé (J17)

deben funcionar perceptible-
mente

¢ Encendido desconectado
— Margen

de medicion: Conectar medicion de resistencia —Q-

unién enchufable en la
caja de aguas

N32, N33)

5 13+ 16 Senal del acondicionador de aire e Encendido conectado Aprox. tension de baterfa
e Acondic, de aire en orden
— Conectar el acondic. de aire
6 1+13 Cable del motor de arranque, bome 50 | — Accionar el motor de arrangue 8 V. como min.
7 12 + cable rojo de la Valvulas de inyeccién (N80, N31,| - Separar el enchufe de conexién en| 3,7 a 5,5 Q todas las valvulas

la caja de aguas con motor:
— 1H = enchufe de 3 polos
- PG = enchufe de 6 polos

juntas

8 6+ 10 Transmisor de temperatura del refri- - Valores de resistencia del
gerante (G62) transmisor de temperatura
9 6+6 Transmisor de temperatura del aire - Valores de resistencia del
de aspiracion (G42) en el potencio- transmisor de temperatura
metro del CO (G74)
10 5+6 Potenciémetro del CO (G74) — 0a2kK
11 14 1 22 Vélvula de la estabilizaciéon del regi- — 2a10
men de ralentf (N 71)
12 6+ 11 Conmutador de mariposa | (conmu | Mariposas Max. 1,0 @
tador de rétimen de ralenti (F 60) e cerradas
— Abrir 1a o0 KQ
13 6+ 15 Conmutador de mariposa Il (conmu | Mariposas 1a 0 KQ
tador de plena carga) (F 81) ® cerradas
— Abrir completamente Méx. 1,0 Q
14 6+8 Cables hacia el generador Hall (G 40) | — Sacar el enchufe en el generador | Méx. 0,5
Hall y puentear los tres empalmes
6+ 18 | Max. 0,5
15 447 Cables hacia el sensor de detonacion | — Separar la unién de enchufe hacia| Max. 0,5
(G 61) el sensor de detonacion y puentear
los tres empalmes
16 21 Cable hacia la sonda Lambda (G 39) | — Separar la union de enchufe hacia la | Max. 1,0 ©

sonda Lambda y unir con la masa (-)
Motor 1H = cable negro
Motor PG = cable morado

_ Enchufar el enchufe de la sonda
Lambda

Resistencia oo

Comprobaciones con el aparato de mando conectado
— Las comprobaciones sdlo son realizables con la caja de comprobacion V.A.G 1598 y el cable adaptador V.A.G 1598/2.
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— Conectar la caja de comprobacion con el cable adaptador con el encendido desconectado en el enchufe de conexion del ramal de cables y en el

aparato de mando.

NOTA.- Realizar las comprobaciones de forma especialmente cuidadosa. Una confusién de los casquillos en la conexion de los aparatos de compro-
bacién asf como un margen de medicion incorrecto, pueden conducir a la destruccion del aparato de mando.

Paso de
compro-
bacion

Numero de casquillo
V.A.G. 1598

Se comprueba

¢ Condiciones de comprobacion
— Trabajos adicionales

Valores nominales

- Margen de medicion: Conectar medicion de tension -V- (20 V)

1 8+ 13

Alimentacion de tension del genera-
dor Hall (G 40)

— Conectar encendido

10 V. como min.

— Conectar la ldmpara de verificacion de diodos V.A.G 15627 con los adapta

dores V.A.G 1594715 en lugar del aparato de comprobacion

aparato de mando Digifant (J 169)

2 13 + 18 Senal del generador Hall (G 40) — Accionar el motor de arranque El diodo luminoso debe parpa-
dear
2 23 +25 Funcion de encendido/conexion del | — Accionar el motor de arrangue El diodo luminoso debe parpa-

dear

_ Ajuste del régimen de ralent(

En el ajuste del régimen de ralenti se deben
comprobar o ajustar siempre juntos:

— El momento de encendido.

— El régimen de ralentf.

— El contenido del CO.

La sonda Lambda permanece conectada
durante la comprobacién o el ajuste.

Condiciones de comprobacion y ajuste

—Temperatura minima del aceite del motor:
80°C.

— Consumidores eléctricos desconectados (el
ventilador del radiador no debe funcionar
durante la comprobacion y el ajuste).

— Instalacion de aire acondicionado desconec-
tada.

— Conmutador de mariposa en orden.

Control del funcionamiento:

Al sacar y calar el enchufe del conmutador de
mariposa se debe modificar el momento de
encendido y el régimen de ralentf.

— Ajuste del momento de encendido.

— Estabilizacion del ralenti. (Con el encendido
conectado debe vibrar y zumbar la valvula de
la estabilizaciéon del ralenti).

- Lainstalacién de gases de escape debe estar
estanca.

A —V.A.G 1367
/-V.A.G 1473

> y—t
= N o
V.A‘G1594/19/d
V.A.G 1594/12-
AG,159

Fig. 5.78

Conectar el aparato de comprobacion del
momento de encendido y nimero de revolucio-
nes, p.ej., V.A.G 1367 con el encendido desco-
nectado (Fig. 5.78).

NOTA.- Para la conexion del aparato de com-
probacion en el borne 1 de la bobina de encen-
dido, utilizar el divisor de tension V.A.G 1473 y
los cables auxiliares de V.A.G 1594 (Fig. 5.78).
Conectar el aparato de comprobacion del con-
tenido de CO, p.ej., V.A.G 1363 con adaptador

—\V.A.G 1367

V.A.G 1363/3—/ 5
4N

24-310

Fig. 5.79

V.A.G 1363/3 en el tubo de toma del CO (Fig.
5.79).

Fig. 5.80

Sacar el tubo flexible para la purga de aire del
cérter del ciglenal de la valvula de regulacion
de presion (flecha 1. Fig. 5.80) y tender de
manera que solo se pueda sapirar aire fresco.
Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar al
régimen de ralenti,

Después de aprox. 1 minuto sacar el enchufe
del transmisor de temperatura del refrigerante
(azul) (flecha 2. Fig. 5.80), acelerar 3 veces (gol-
pe de gas superior a 3000 rpm) y dejar que el
motor funcione al régimen de ralenti.

Leyeda Fig. 5.81

1.- Tornillo de ajuste del régimen de ralenti

2.- Tornillo de ajuste del CO

Comprobar el régimen de ralenti y el contenido
del COYy, en caso dado, ajustar girando alterna-
tivamente los tornillos de ajuste.

Valores nominales:

— Numero de revoluciones: 80050 rpm

— Contenido de CO: 0,7+0,4 Vol%

Fig. 5.81

Calar el enchufe del transmisor de temperatura
del refrigerante (azul), acelerar 3 veces y dejar
funcionar el motor al régimen de ralenti.

Si el contenido del CO discrepa del valor nomi-
nal, est4 averiada la sonda Lambda.

Tras una correccién, asegurar el tornillo de ajuste
del CO con una caperuza de seguridad nueva.
NOTA.- Después del ajuste del régimen de
ralentf se debe calar de nuevo el tubo flexible de
purga de aire del carter del ciglienal. Si aumen-
ta ahora el contenido del CO, no debe atribuirse
a un ajuste incorrecto, sino a un excesivo enri-
quecimiento procedente del carter debido a la
dilucién del aceite al efectuar preponderante-
mente recorridos cortos.

Recorriendo largos trayectos a elevadas veloci-
dades, se reduce la proporcion de combustible
en el aceite, normalizandose de nuevo el conte-
nido del CO. Esto se consigue también/breve-
mente cambiando el aceite del motor.

Control de la estabilizacion del ralenti
Comprobacion (funcionamiento) (Fig. 5.82)

Conectar el encendido. La vélvula (1) para la
estabilizacion del ralenti (N71) debe vibrar y
zumbar. Si estd en orden, continuar con la
siguiente comprobacion.

En caso contrario, sacar el enchufe de la valvula
(1) y medir la resistencia de la valvula con V.A.G
1526,

— Valor nominal: 2a 10

Si el valor nominal no esta en orden, sustituir la
valvula.

Si el valor nominal esté en orden, calar el enchu-
fe sobre la valvula.

Determinar y eliminar la interrupcion del cable
de la valvula (grupo de reparacién 01, compro-
bacién eléctrica paso de ensayo 11) o sustituir
el aparato de mando Digifant.
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>»—V.A.G 1363

Fig. 5.82
Comprobacion (regulacion) (Fig. 5.83)

Condiciones de ensayo:

— Temperatura minima del aceite del motor:
80°C.

— Transmisor de temperatura (azul) para insta-
lacién Digifant.

— Ajuste del régimen de ralenti en orden.

— Sistema de aire de aspiracion estanco.

Fig. 5.84

Conectar al tubo de toma del CO el aparato de
comprobacion del CO con el adaptador V.A.G
1363/3 (Fig. 5.84).

Poner en marcha el motor y dejarlo funcionar al
ralentf durante 2 minutos como minimo.

Leer el contenido del CO y anotarlo.

Fig. 5.83

Conectar el multimetro digital V.A.G 1526 con el
cable de medicion V.A.G 1315 A/2 y cables de
medicién de V.A.G 1594 en la valvula (1) para la
estabilizacion del ralenti (Fig. 5.83).

Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar al
régimen de ralenti.

Después de aprox. 1 minuto acelerar 3 veces
(golpe de gas superior a 3000 rpm) y medir la
corriente de mando al régimen de ralenti de
80050 rpm.

— Valor nominal: aprox. 490+50 mA oscilantes.
Sacar el enchufe del transmisor de temperatura
del refrigerante azul (flecha) medir la corriente
de mando.

— Valor nominal: aprox. 490+30 mA constantes
Si se cumplen las condiciones de comproba-
cién y los valores nominales no estan en orden,
el aparato de mando Digifant esta defectuoso.

NOTA.- La corriente de mando de la estabiliza-
cion del ralentf es dependiente de la carga del
motor al régimen de ralenti. La corriente de car-
ga puede oscilar entre 400 y 1200 mA debido a
las siguientes cargas:

— Motor frio.

— Acondicionador de aire conectado.

— Consumidores eléctricos conectados.

— Servodireccion: volante girado.

Control de la sonda Lambda y
regulacion Lambda

Temperatura minima del aceite del motor: 80°C.
Ajuste del ralentf en orden.

Instalacion de escape entre el catalizador y la
culata estanca.

Enchufe del transmisor de temperatura del refri-
gerante calado.

Alimentacion de tension de la calefaccion de la
sonda Lambda en orden.

Sacar el tubo flexible del regulador de presién
en el tubo colector de aspiracion y mantener
cerrado el tubito. El contenido del CO debe
aumentar brevemente y disminuir de nuevo al
valor anotado (regulacion).

Si no disminuye el contenido del CO:

V.A.G 1594

Fig. 5.86

Separar la unién de enchufe de la sonda Lamb-

da (G39) y la calefaccion de sondas.

Unir el cable verde hacia el aparato de mando

de la sonda Lambda mediante los cables de

V.A.G 1594 alternativamente con la masa (-) y

el borne positivo (+) de la bateria (Fig. 5.86).

El contenido del CO debe aumentar o disminuir.

Si se modifica el contenido del CO:

— Sustituir la sonda Lambda.

Si no se modifica el contenido del CO:

— Comprobar el cable hacia el aparato de man-
do Digifant (J169), grupo de reparacion 01,
comprobacion eléctrica, en caso necesario,
sustituir la unidad de mando.

VW GOLF/JETTA '84

Control del enriquecimiento de plena
carga . .
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Fig. 5.87
Conectar el aparato de comprobaciéon del
momento de encendido y nimero de revolucio-
nes p.ej., V.A.G 1367 con el encendido desco-
nectado.

NOTA.- Para la conexion del aparato de com-
probacion en el borne 1 de la bobina de encen-
dido utilizar el divisor de tensién V.A.G 1473 y
los cables auxiliares de V.A.G 1594.

Fig. 5.88

Hacer funcionar el motor al régimen de ralent,
accionar con la mano (flecha) el conmutador de
mariposa (ll) (conmutador de plena carga) (Fig.
5.88).

El régimen del motor debe aumentar u oscilar.

En caso contrario, comprobar el conmutador
de mariposa.

_ Control del corte en marcha forzada

Temperatura minima del aceite del motor: 80°C.
Interruptor de mariposa | (conmutador de régi-
men de ralenti en orden).

Sacar el enchufe (1) de la conduccidn de cable
(2) y conectar la lampara de comprobacién de
diodos V.A.G 1527 con los cables auxiliares de
V.A.G 1594 (Fig. 5.88.1).

A=V.AG 15947]

Fig. 5.88.1
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Hacer funcionar el motor al régimen de ralenti.

— Se debe encender el diodo luminoso.

Aumentar acelerando el régimen del motor a

aprox. 3000 rpm y soltar el accionamiento del

acelerador.

— Se debe apagar brevemente el diodo lumino-
so (Corte en marcha forzada).

Control y ajuste del conmutador de
_marposa .

>
|

Fig. 5.89

El conmutador de mariposa (I) (Fig. 5.89), con-

mutador de régimen de ralenti, entrega la infor-

macion mariposa cerrada al aparato de mando

Digifant para:

— Desconexion del caudal de inyeccion en el
caso de corte en marcha forzada.

— Estabilizacion del ralentf.

—Regulacion del momento de encendido en
ralentf (funcion DLS) y en marcha forzada.

El conmutador de mariposa (ll) (Fig. 5.89), con-

mutador de plena carga, entrega la informacion

mariposa completamente abierta al aparato de

mando Digifant para:

— Caudal de inyeccién de enriquecimiento de
plena carga.

Control de la alimentacion de tensién (Fig. 5.90)

Fig. 5.90

Sacar de la conexién del conmutador de mari-
posa (flecha) el enchufe y unir el enchufe con el
cable de medicién V.A.G 1501 (Fig. 5.90).
Ajustar el multimetro digital V.A.G 1526 al mar-
gen de medicion (medicion de tensién V) y
conectarlo mediante los cables auxiliares de
V.A.G 1594 en las conexiones de comproba-
cion (1) y (2) del cable de medicién V.A.G 1501
(Fig. 5.90).

Conectar el encendido y medir la tension.

— Valor nominal: aprox. 5 voltios.

Medir la tensién en las conexiones de compro-
bacion (2) y (3) (Fig. 5.90).

— Valor nominal: aprox. 5 voltios.

Desconectar el encendido.

Sino se alcanzan los valores nominales, calar el
enchufe de la conexién del conmutador de
mariposa, determinar y eliminar la interrupcién
de cable (grupo de reparacién 01, comproba-
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cion eléctrica, pasos de ensayo 12 y 13) o bien
sustituir el aparato de mando Digifant (J169).

Control y ajuste del conmutador de ralentf

Fig. 5.91
Sacar el cable de mediciéon V.A.G 1501 del
enchufe del cable de la mariposa (Fig. 5.91).
Conectar el cable de mediciéon V.A.G 1501 en la
conexion (1) del conmutador de mariposa (Fig.
5.91).
Conmutar el multimetro digital V.A.G 1526 al
margen de medicion de resistenciay conectarlo
mediante los cables auxiliares de V.A.G 1594 en
las conexiones de comprobacion (1) y (2) del
cable de medicién V.A.G 1501 (Fig. 5.91).
Comprobar respecto a paso de corriente el
conmutador de mariposa (I) (Fig. 5.91).
— Mariposa cerrada = 0
— Mariposa abierta = resistencia o«
Conmutar el multimetro digital al margen de medi-
cién de comprobacién de paso de corriente.
Enroscar el goniémetro 3084 en el arbol de la
mariposa (Fig. 5.91).
Fijar el indicador del goniémetro cambiando el
seguro del forro del cable del acelerador.
Memorizar la posicién del segmento graduado,
abrir en aprox. 10° la mariposa y cerrarla de
nuevo lentamente, hasta que conecte el con-
mutador de régimen de ralenti (paso).
—Valor nominal: 1,0=0,5° antes del tope de
régimen de ralenti.
De ser preciso, ajustar el punto de conexion
desplazando el conmutador de mariposa (1).
El valor nominal se obtiene justo cuando el
soporte del conmutador de mariposa hace con-
tacto en la palanca de mariposa.

Control y ajuste del conmutador de plena carga

Ajuste de la mariposa by-pass en orden.
Conmutar el multimetro digital V.A.G 1526 al
margen de medicion de resistencia y conectarlo
mediante los cables auxiliares de V.A.G 1594 en
las conexiones de comprobacion (2) y (3) del
cable de medicién V.A.G 1501 (Fig. 5.93).
Comprobar el paso del conmutador de maripo-
sa (I).

— Mariposa cerrada = resistencia oo
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— Mariposa completamente abierta = 0
Conmutar el multimetro digital al margen de medi-
cién de comprobacién de paso de corriente.

Fig. 5.94

Apretar la palanca de mariposa con el desator-
nillador en direccion de posicion de plena carga
sélo hasta que se comienza a levantar la palan-
ca (1) de la palanca (2) de la mariposa by-pass
(palanca (2) en tope (flecha)) (Fig. 5.94).

En esta posicion poner a 0° el segmento gra-
duado.

Cerrar en aprox. 10° la mariposa y abrirla de
nuevo lentamente, hasta que justo conecte el
conmutador de mariposa (Il).

— Valor nominal: 4+1°

De ser preciso, ajustar el punto de conexion
desplazando el conmutador de mariposa (Il).
Ajustar el cable del acelerador de modo que
apenas si se alcance la posicion de pleno gas
en la palanca de la mariposa (juego maximo de
1 mm en la palanca de la mariposa).

Control del ajuste de la mariposa
by-pass ‘

NOTA.- La mariposa de by-pass controla la pre-
sion de carga, se ha ajustado en la fabrica y no
se debe modificar.

Mediante la siguiente comprobacion, averiguar
si se ha modificado sustancialmente el ajuste
de la mariposa by-pass.

Fig. 5.95

Enroscar el gonidmetro 3084 en el arbol de la

mariposa (Fig. 5.95).

Fijar el indicador del goniémetro cambiando la

posicion del seguro del forro del cable del ace-

lerador.

Apretar con un destornillador la palanca de

mariposa contra el tope de plena carga y poner

a cero el segmento graduado.

Cerrar lentamente la mariposa sélo hasta que la

palanca (1) justo alcance a tocar la palanca (2)

(palanca (2) en tope (flecha)) (Fig. 5.94).

En esta posicion leer el valor nominal en el seg-

mento graduado.

— Valor nominal: 5=3° antes del tope de plena
carga.
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De ser preciso, realizar el ajuste de la mariposa
by-pass en la varilla de union (3) (Fig. 5.94).
Comprobar y ajustar el conmutador de plena
carga.

El regulador de presién regula la presion del
combustible dependiente de la presion del tubo
de aspiracion.

" /)
¥ gme s
E V.A.G 1318/10

59

Fig. 5.97

Para evitar salpicaduras de combustible tapar
con un trapo el tubo flexible (1) que se encuen-
tra bajo presién de combustible y sacarlo del
empalme (2) en el conmutador de presion del
funcionamiento retardado de bombas de com-
bustible (Fig. 5.97).

Conectar al tubo flexible (1) el dispositivo medi-
dor de presién V.A.G 1318 con el adaptador
V.A.G 1318/10 (Fig. 5.97).

NOTA - La llave de cierre del dispositivo medi-
dor de la presion debe estar cerrada (palanca
transversal a la direccién del flujo).

Poner en marcha el motor y dejarlo funcionar al
régimen de ralenti.

Medir la presion del combustible.

— Valor nominal: aprox. 2,5 bar.

k=

Fig. 5.98

Sacar el tubo flexible del regulador de presion

en el tubo colector de aspiracion (Fig. 5.98). La

presion del combustible debe aumentar a

aprox. 3,0 bar.

Desconectar el encendido.

Comprobar la estanqueidad y la presion de

retenciéon mediante la caida de presion en el

manometro.

—Después de 10 minutos deben existir ain
como minimo 2 bar.

Si la presion de retencion disminuye bajo 2 bar

de sobrepresion, arrancar el motor y desconec-

tar el encendido tras crear presion.

Simultaneamente aplastar en forma estanca el

tubo flexible de la tuberfa de retorno (azul) y

observar la caida de presién en el manoémetro.

Si no disminuye la presion, esta defectuoso el

regulador de presion.

Si disminuye de nuevo la presion:

I !

.......
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- Empalmes de tuberfas no estancos.

— Anillos toroidales en el distribuidor del com-
bustible no estancos.

- Vélvulas de inyeccion no estancas.

— Vélvula de retencién en la bomba del com-
bustible no estanca.

— Dispositivo medidor de la presién no estanco
(lave de cierre).

Antes de quitar el dispositivo medidor de la pre-

sién, purgar el combustible del dispositivo de

medicion.

Control de las vélvulas de inyeccion

Control de la alimentacion de tensiony resisten-
cia

Generador Hall en orden.

Fig. 5.99

Comprobar la alimentacién de tension de todas

las valvulas de inyeccidn con la lampara de veri-

ficacion de diodos V.A.G 1527 en el enchufe (1)

(Fig. 5.99).

Accionar el motor de arranque.

- El diodo luminoso debe parpadear.

En caso contrario:

— Calar el enchufe (1) sobre la conexion (2) (Fig.
5.99).

— Determinar y eliminar la interrupcion de cable
de valvulas o bien sustituir el aparato de man-
do Digifant (J169).

Fig. 5.100

Comprobar la resistencia en la conexion (2) de
todas las véalvulas de inyeccion con el multime-
tro digital V.A.G 1526 (Fig. 5.100).

— Valor nominal:

4valvulasenorden = 3,7a 5,0
3vélvulasenorden= 50a 6,7
2valvulas enorden = 7,5a10,0

1 vélvula enorden = 15,0a20,0

Si la resistencia en la conexion (2) es mayor a
5Q, desmontar las valvulas de inyeccion y reali-
zar una comprobacién individual en los enchu-
fes de conexion y las valvulas de inyeccion.

— Valores nominales: .

1 vélvula de inyeccion: 15 a 20

Enchufe de conexion: méx. 0,5
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Extraccion de las valvulas de inyeccion

Desmontar la vélvula de la estabilizacion del
régimen de ralenti y colocarla a un lado.
Desmontar la tapa de la culata y el apuntalado
del tubo colector de aspiracion.

Fig. 5.101

Sacar el enchufe (1) de la conexion de la con-
duccién de cable (2) (Fig. 5.101).

Apalancar la conduccion de cable (2) de los
soportes del distribuidor de combustible (fle-
chas) (Fig. 5.101).

Desenroscar los tornillos de fijacion (3) y (4) del
distribuidor de combustible (Fig. 5.101).

Sacar en forma completa las valvulas de inyec-
cion con el distribuidor de combustible y la con-
duccién de cable de la culata.

Control de la forma del chorro y estanqueidad
(Fig. 5.102)

Fig. 5.102

Introducir en forma completa las valvulas de

inyeccion en las aberturas del dispositivo de

medicion V.A.G 1348/2 B.

Sacar el enchufe (3) del transmisor de tempera-

tura del refrigerante (azul).

Calar el enchufe (1) en la conexién de la con-

duccién del cable (2), accionar unos segundos

el motor de arranque y comprobar la forma del

chorro.

— El chorro debe ser igual en todas Isa valvulas.

Sacar el enchufe (1), conectar el encendido

aprox. 5 segundos y comprobar la estanquei-

dad de las valvulas.

—En cada vélvula no deben salir mas de 2
gotas/minuto.

NOTA.- En el montaje de las valvulas prestar

atencion a que los anillos toroidales no tengan

danos.

Ajuste bésico de la mariposa (Fig. 5.103)

NOTA.- El tornillo limitador se ajusta en fabrica
y no deberé corregirse su posicion. Si, por des-
cuido, se gira dicho tornillo, habra que reajus-
tarlo del siguiente modo:

Desenroscar el tornillo limitador (flecha) hasta
que quede una ranura entre la palanca de tope
(2) y el tornillo limitador.
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Fig. 5.103

Enroscar el tornillo limitador hasta que se toque
la palanca (2).

NOTA.- Para determinar con exactitud el punto
de tope del tornillo limitador, interponer un
papel delgado entre la palanca (2) y el tornillo
limitador. Desplazando repetidamente el papel
y enroscando simultaneamente el tornillo se
averigua al tacto el punto de tope.

A partir de este punto enroscar el tornillo media
vuelta mas, apretar la contratuerca y untar con
laca de seguridad.

Ajustar el conmutador de ralenti.

Comprobar el ajuste del ralenti, en caso dado,
ajustar el régimen de ralentiy el contenido del CO.

~ Lineadee

Despiece Fig. 5.104

1.- Arandela8,4x15x 4

2.- Tuerca (2,5 daN'm)

3.- Colector de escape

4.- Tuerca (4,0 daN-m)

5.- Tornillo/racord (2,0 daN-m)

6.- Tuerca (3,5 daN-m)

7.- Tubo de toma de CO

8.- Tapa de cierre

9.- Sonda lambda (5,0 daN-m)
10.- Catalizador

REFRIGERACION

11.- Anillo de junta

12.- Anillo de retencién

13.- Silenciador secundario

14.- Tuerca (4,0 daN-m)

15.- Pretension a = aprox. 5 mm
16.- Hacia adelante

17.- Silenciador central

18.- Chapa de proteccién térmica
19.- Tuerca (1,0 daN-m)

20.- Tubo de escape, adelante

21.- Junta
22.- Junta
NOTAS:

— Después de efectuar operaciones de montaje
en el sismeta de gases de escape, debera
ponerse cuidado en que el sistema no esté
deformado por efecto de tensiones y, ade-
mas, en que haya suficiente distancia entre el
sistema vy la carrocerfa. En caso necesario,
soltar las abrazaderas y girar y desplazar el
silenciador y el tubo de escape hasta que en

todas partes haya suficiente holgura frente a

la carrocerfa y todos los anillos de sujecion
tengan que soportar el mismo esfuerzo.
— Sustituir siempre las tuercas autoblocantes.
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Despiece Fig. 5.105

1.- Conduccion de aire

2.- Tornillo (1,0 daN-m)

3.- Soporte para el tubo flexible del liquido de
refrigeracién superior

4.- Cubierta

5.- Radiador

6.- Soporte

7.- Tubo flexible del liquido de refrigeracion,
arriba

8.- Anillo de ventilador
9.- Anillo de junta

Fig. 5.104
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10.- Conmutador térmico del ventilador electri-
co (3,5 daN-m)

11.- Arandela de goma

12.- Hacia el tubo del liquido de refrigeracion
(calefaccion)

13.- Depdsito de compensacion

14.- Tapa de cierre

15.- Tubo flexible del liquido de refrigeracion,
abajo

16.- Tubo de liquido de refrigeracién (hacia el
regulador del liquido de refrigeracion)

17.- Ventilador eléctrico

18.- Soporte

19.- Soporte para la conduccién eléctrica al
ventilador eléctrico

Despiece Fig. 5.106

1.- Tuerca con collar (3,5 daN-m)
2.- Apretar el tornillo con pivote hexagonal
(2,0 daN'm + 90°)
3.- Tornillo (2,5 daN'm)
4.- Polea de la correa
5.- Tornillo (1,0 daN'm)
6.- Bomba del liquido de refrigeracién
7.- Junta
8.- Tornillo con cabeza de martillo
9.- Anillo toroidal
10.- Tubo flexible del liquido de refrigeracion,

arriba
11.- Grapa
12.- Transmisor de temperatura
13.- Brida

14.- Hacia el intercambiador de calor
15.- Polea de correa

16.- Carcasa

17.- Termostato

18.- Estribo articulado

19.- Tubo del liquido de refrigeracién
20.- Radiador del aceite

21.- Del intercambiador de calor

22.- Hacia el depdsito de compensacion
23.- Soporte

Despiece Fig. 5.107

1.- Amortiguador de tensién de correa
2.- Tornillo/Tuerca (2,5 daN:m)
3.- Rodillo tensor

4.- Tapa

5.- Soporte

6.- Tapa

7.- Tuerca (3,5 daN-m)

8.- Palancatensora

9.- Junta

10.- Rodillo de reenvio

11.- Tornillo (2,5 daN-m)
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Fig. 5.105
Capacidad liquido refrigerante....... 5,5 ltr
AntICONGEIANE. . .orvitresionuipeisnsanss Gt
Especificacion del antiCONGEIBNTE suurine etz et s missssas el e TLVW 774 A -
Termointerruptor ventilador:
Sl CONEEn N el Wi it b O o i sl s S snd s A N 92 a97°C
— Desconexién 12 Vel. 84 a91°C
— Conexién 22 Vel. ...... 99 a 105°C
= BeSCOREXION2VEIRE S, o o b o it owitvers S R L ] VLo B 91 a98°C
Tarado valvula depOsito EXPANSION.........cccoiviriiiiiieieiee et 1,3a1,5bar
Comienzo apertura del termostato ... 85°C aprox.
Final apertura del termostato ............. .. 105°C aprox.
GarreraiderapeiraClel ieTmOSIator vt s T S ST LI IR ol 7 mm min.
Termointerruptor postfuncionamiento ventilador:
o e o R L | (U 90°C aprox.
= DS CONBRION 1S, et e s s St s AL S o IR 80°C aprox.
NOTAS:

- Los puntos de union de tubos flexibles estan
asegurados con abrazaderas flexibles o ator-
nillables. En caso necesario de reparacion
pueden sustituirse las abrazaderas flexibles
por abrazaderas atornillables.

— Para el montaje de las abrazaderas flexibles
se recomiendan unos alicates corrientes
(p.ej. Hazet 798-5).

— Sustituir los anillos de junta.

— Para el desmontaje del radiador, sacar el
soporte de cierre.

— Comprobar el conmutador térmico para la
conexion del funcionamiento retardado del
ventilador.

— En el caso de recambio del radiador o el inter-
cambiador de calor, sustituir el refrigerante.
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 Vaciado del liquido de refrigeracién

El sistema de refrigeracion va provisto durante
todo el ano de una mezcla de agua y del pro-
ducto anticongelante y anticorrosivo G 11.

Este producto y los aditivos refrigerantes con la
indicacion “segun TL VW 774 A", evitan que se
originen deterioros . debido a congelacion y
corrosién, asf como la sedimentacién de cal,
aumentando ademas la temperatura de ebulli-
cion del liquido de refrigeracion. Por lo tanto, es
imprescindiblemente necesario que el sistema
de refrigeracién contenga todo el ano el pro-
ducto anticongelante y anticorrosivo. El anti-
congelante contribuye por medio del elevado
punto de ebullicién que proporciona, a la segu-
ridad de funcionamiento cuando se somete el
motor a elevado esfuerzo.

Proporcion de mezcla recomendada para una
proteccion de hasta — 25°C

=@antidacide Gulilean) e s iananil W 2,2 Itr
—Cantidad de agua. ....c..c.cociviivnienninienss 3,3 Itr
Vaciado

Abrir la tapa del deposito de compensacién del
liquido de refrigeracion.

Fig. 5.108

Evacuar el liquido de refrigeracion a través de
los tubos flexibles del mismo (1) y (2) (Fig.
5.108) (bomba del liquido de refrigeracion) (sol-
tando para ello el tubo del liquido en caso nece-
sario).

Llenado

Rellenar el liquido de refrigeracion hasta la mar-
ca méx. en el depdsito de compensacion.
Cerrar el depésito de compensacion.

Dejar funcionar el motor hasta que conecte el
ventilador eléctrico.

Comprobar el nivel del liquido de refrigeracion
y, en caso dado, rellenar.

Con el motor a la temperatura de servicio el
nivel del liquido de refrigeracion debe quedar
sobre la marca méax. y con el motor frio entre las
marcas min. y max. (Fig. 5.109

Pa)

v\

\

max.

min.

\

Fig. 5.106

Fig. 5.109
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a de accionamiento

Recorrido de la correa en vehiculos sin acondi-
cionador de aire (Fig. 5.110).

Fig. 5.110

A.— Correa trapezoidal nervada
B.— Correa trapezoidal

Recorrido de la correa en vehiculos con acondi-
cionador de aire (Fig. 5.111).

Fig. 5.111

A.— Correa trapezoidal nervada
B.— Correa trapezoidal

Destensar la correa trapezoidal nervada (Fig.
5.112).

HERRAMIENTAS ESPECIALES

il

Fig. 5.113

Fig. 5.114

Temperaturas de conmutacion:

= CONEXIONE o o e SR aprox. 90°C

— DESCONEXION ...ccvvvrinereiesiinivansnes aprox. 80°C

Comprobacioén breve:

—Con la llave del encendido sacada, retirar el
enchufe del conmutador térmico y colocarlo a
masa (-) (Fig. 5.114). El ventilador debe fun-
cionar.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

"
|

Fig. 5.112

Tensar con el dispositivo de tension 3191 el
amortiguador de tension de correa (Fig. 5.112).

Ajuste de la polea de correa (Fig. 5.113).
Aflojar los tornillos (A) y girar la pieza interior (B)
contra la polea de correa (C), hasta que éstas
queden alineadas.

|

Fig. 5.115

2024A. Dispositivo de recepcién para desmon-
taje y montaje del motor (Fig. 5.115)

Fig. 5.117

3047A. Util de extraccion de las juntas de los
vastagos de las valvulas (Fig. 5.117).
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Fig. 5.118

VW 541/1A. Palanca para sustituir las juntas de
los vastagos de vélvulas con la culata montada
(Fig. 5.118).

Fig. 5.119

V.A.G 1315A/1. Cable de medicion (Fig. 5.119).

Fig. 5.120

V.A.G 1318. Verificador de presiones del siste-
ma de inyeccién (Fig. 5.120).

Fig. 5.121

V.A.G 1342. Manocontacto para verificacién de
la presién de aceite (Fig. 5.121).

Fig. 5.122

V.A.G 1363/A. Analizador de mondxido de car-
bono (CO) (Fig. 5.122).
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Fig. 5.123

V.A.G 1367/8. Pinza Trigger (Fig. 5.123).

[

Fig. 5.124

V.A.G 1466. Verificador de circuitos eléctricos
controlados por relés (Fig. 5.124).

Fig. 5.125

V.A.G 1526. Multimetro (Fig. 5.125).

HERRAMIENTAS ESPECIALES
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V.A.G 1527. Verificador de tension por medio de
diodos luminosos (Fig. 5.126).

Fig. 5.126

Fig. 5.127

V.AG 1594. Juego de cables auxiliares de
medicion (Fig. 5.127).

Fig. 5.128

V.A.G 1598/18. Cable adaptador (Fig. 5.128).

Fig. 5.129

V.A.G 1687. Verificador de sobrealimentacion
(Fig. 5.129).



