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CARACTERISTICAS TECNICAS

Descripcion

ESPECIFICACION

Limite

General

Tipo

En linea, DOHC

Ndmero de cilindros

4

Orificio

91 mm (3,58 pulg.)

Carrera

96 mm (3,78 pulg.)

Desplazamiento total

2497 cc (121,5 cu.pulg.)

Relacién de compresion 17,6: 1
Orden de encendido 1-3-4-2
Distribucién de la vélvula

Valvula de admision

Abre (BTDC) 8°
Cierra (ABDC) 38°
Vélvula de escape

Abre (BBDC) 52 °
Cierra (ATDC) 8°
Valvulas

Planicidad de la superficie de la junta

0,05 mm (0,0020 pulg.)

Arbol de levas

Altura de leva (1ZQ)

ADMISION 40,163 mm (1,5812 pulg.)
ESCAPAR 40,043 mm (1,5765 pulg.)
Altura de leva (DCH)

ADMISION 39.782 mm (1.5662 pulg.)
ESCAPAR 40,456 mm (1,5928 pulg.)

Diametro exterior del mufién

29,964 ~ 29,980 mm (1,1797 ~ 1,1803 pulg.)

Juego axial

0,10 ~ 0,20 mm (0,0039 ~ 0,0079 pulg.)




Culata

Longitud de la valvula

ADMISION

110,55 mm (4,352 pulg.)

ESCAPAR

110,55 mm (4,352 pulg.)

Diametro exterior del vastago

ADMISION

6,965 ~ 6,980 mm (0,2742 ~ 0,2748 pulg.)

ESCAPAR

6,935 ~ 6,950 mm (0,2730 ~ 0,2736 pulg.)

Ngulo de la superficie

45%

Grosor de la cabeza de la vélvula (margen)

ADMISION

1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg.)

ESCAPAR

1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg.)

Holgura del vastago de la valvula a la guia de la valvul

ADMISION

0,020 ~ 0,050 mm (0,0008 ~ 0,0020 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)

ESCAPAR

0,050 ~ 0,080 mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg.)

0,15 mm (0,0059 pulg.)

GUIA DE LA VALVULA

Longitud
ADMISION 43,3 mm (1,705 pulg.)
ESCAPAR 39,4 mm (1,551 pulg.)

ASIENTO DE LA VALVULA

Anchura de contacto del asiento

ADMISION

1,5 mm (0,059 pulg.)

ESCAPAR

1,7 mm (0,067 pulg.)

Ngulo del asiento

ADMISION

45%

ESCAPAR

45%

Muelle de la valvula

Longitud libre

48,2 mm (1,898 pulg.)

CARGA

258 £ 12 N/ 38 mm
(26,3 + 1,2 kg / 38 mm,
569 + 26 1b / 1,496 pulg.)




505,5+ 24 N /28,8 mm
(51,5+2,4kg /28,8 mm,
1114,4 +531b /1,134 pulg.)

Bloque motor

Diametro

91,000 ~ 91,030 mm (3,5827 ~ 3,5839 pulg.)

Planicidad de la superficie de la junta

0,05 mm (0,0020 pulg.)

PISTON

Diametro exterior del piston

90,910 ~ 90,940 mm (3,5791 ~ 3,5803 pulg.)

Holgura piston-cilindro

0,080 ~ 0,200 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

Anchura de la ranura del segmento

Ranura de segmento N ° 1

2,378 ~ 2,398 mm (0,0936 ~ 0,0944 pulg.)

Ranura de segmento N ° 2

2,06 ~ 2,08 mm (0,0811 ~ 0,0819 pulg.)

Ranura del segmento de aceite

3,03 ~ 3,05 mm (0,1193 ~ 0,1201 pulg.)

Segmento del Pistén

Holgura lateral

Segmento N ° 1

0,08 - 0,12 mm (0,0031 - 0,0047 pulg.)

Segmento N ° 2

0,07 ~ 0,11 mm (0,0028 ~ 0,0043 pulg.)

Segmento de aceite

0,04 ~ 0,08 mm (0,0016 ~ 0,0031 pulg.)

Terminal de distancia

Segmento N ° 1

0,25 - 0,40 mm (0,0098 - 0,0157 pulg.)

Segmento N ° 2

0,50 ~ 0,70 mm (0,0197 ~ 0,0276 pulg.)

Segmento de aceite

0,20 ~ 0,40 mm (0,0079 ~ 0,0157 pulg.)

Pasador del piston

Didmetro exterior de pasador del piston

32,993 ~ 32,998 mm (1,2989 ~ 1,2991 pulg.)

Didmetro interior del agujero del pasador del piston

33,014 ~ 33,019 mm (12,998 ~ 1,3000 pulg.)

Holgura del agujero del pasador del pistdn

0,016 ~ 0,026 mm (0,0006 ~ 0,0010 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de la biela

33.020 ~ 33.033 mm (1.3000 ~ 1.3005 pulg.)

Holgura del orificio de pie de la biela

0,022 ~ 0,040 mm (0,0009 ~ 0,0016 pulg.)

CONEXION DE LA BIELA

Diametro interior de cabeza de biela

60.000 ~ 60.018 mm (2.3622 ~ 2.3629 pulg.)




Holgura de aceite del cojinete de la biela

0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0016 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)

Ciguenal

Diametro exterior del mufién principal

66,982 ~ 67,000 mm (2,6371 ~ 2,6378 pulg.)

Diametro exterior de la mufiequilla

56,982 ~ 57,000 mm (2,2434 ~ 2,2441 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete principal

0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)

Juego axial

0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Volante

Excentricidad

0,45 mm (0,0177 pulg.)

Bomba de aceite

Holgura lateral

Interior del rotor

0,040 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg.)

Rotor exterior

0,050 ~ 0,200 mm (0,0020 ~ 0,0039 pulg.)

Holgura del cuerpo

0,100 ~ 0,176 mm (0,0039 ~ 0,0069 pulg.)

Presion de apertura de la valvula de descarga

784,5 + 78,4 Kpa
(8,0+0,8kgf/cm, 113,8 + 11,4 psi)

EJE DE EQUILIBRADO

Diametro del mufién delantero

48,975 ~ 49,000 mm (1,9281 ~ 1,9291 pulg.)

Diametro del mufién trasero

47,965 ~ 47,990 mm (1,8884 ~ 1,8894 pulg.)

Diametro interno del casco delantero

49,050 ~ 49,080 mm (1,9311 ~ 1,9323 pulg.)

Diametro interno del casquillo trasero

48.050 ~ 48.080 mm (1.8917 ~ 1.8929 pulg.)

Holgura de aceite del casco delantero

0,050 ~ 0,105 mm (0,0020 ~ 0,0041 pulg.)

Holgura de aceite del casco trasero

0,060 ~ 0,115 mm (0,0024 ~ 0,0045 pulg.)

Aceite motor

Cantidad de aceite Total

7,8 L (8,24 US qt, 6,86 Imp qt)

Cambie el conjunto de un
motor bajo el bloque.

Carretero

6,6 L (6,97 US qt, 5,81 Imp qt)

Vacie y rellene

7,4 L (7,82 US qt, 6,51 Imp qt)

Con el filtro de aceite

Grado de aceite Clasificacion

ACEA C3 (con CPF)
ACEA B4 (sin CPF)

Grado de viscosidad SAE

NUmero de viscosidad SAE recomendado

Consulte el "Sistema de
lubricacion”




Presion de aceite (al ralenti)

78,45 kPa (0,8 kg / cmz?, 11,38 psi) o superior

Temperatura de aceite en el
agua de aceite: 80 ° C (176 °

F)
Sistema Refrigeracion
Método de refrigeracion Circulacion forzada con ventilador de refrigeracion
Cantidad de refrigerante Furgoneta Sobre 13 L (13,74 US qt, 11,44 Imp qt)
CAMIONETA Sobre 10 L (10,57 US qt, 8,80 Imp qt)
Termostato
Tipo Tipo de pastilla de cera
Temperatura de apertura 82°C(180°F)
Temperatura de cierre 77°C(171°F)
Temperatura de apertura completa 95°C(203°F)
Tapon radiador
Presidn de apertura de la valvula principal 107,9 + 14,7 Kpa
(1,1+0,15kgf/c M, 15,6 + 2,1 psi)
Sensor de temperatura del agua
Tipo Tipo de termistor
Resistencia
20°C (68 °F) 2,45+ 0,14 kQ
80°C (176 ° F) 0,3222 KQ
Pares de apriete
* Tamafio del perno = Didmetro x Largo
Elemento Cantidad Par de apriete
Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Perno de la tapa del cojinete de bancada 10 127,5-137,3 13-14 94,0 -101,3
Tuerca de Ia tapa de la biela 8 58,8 — Aflojar — (32,4 ~ 6,0 — Aflojar — (3,3 ~ | 43,4 — Aflojar — (23,9 ~
36,3) + (60 ~ 64°) 3,7) + (60 ~ 64°) 26,8) + (60 ~ 64°)
Perno de la boquilla de aceite 4 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7-25,3
Perno de la polea del cigtiefal 1 274,6 - 294,2 28-30 202,5-217,0
Perno de alojamiento de aceite de aceite trasero 5 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la placa trasera 2 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2




Perno del volante 8 127,5-137,3 13-14 94,0 - 101,3
Perno de la bomba de agua (8 x 30) 7 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Tuerca fijadora del refrigerador de aceite 4 17,7-24,5 1,8~25 13,0-18,1
Perno de la cubierta del refrigerador de aceite (8 x 35) 8 19,6 - 25,5 20-2,6 14,5 - 18,8
Tornillo de la tapa del radiador del aceite (8 x 60) 3 19,6 - 25,5 20-2,6 14,5 - 18,8
Perno de bomba de aceite (8 X 22) 2 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Tornillo de la bomba del aceite (10 x 35) 1 42,2 - 53,9 4,3-5,5 31,1-39,8
Tornillo de la bomba del aceite (10 x 60) 1 42,2 - 53,9 4,3-5,5 31,1-39,8
Perno del tamiz de aceite 2 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno de la tuberia de alimentacion de aceite 3 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
CONJUNTO FILTRO DE ACEITE 1 21,6-24,5 2,2-25 159-18,1
Perno del carter de aceite 2 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno del indicador del nivel de aceite 1 11,8~ 14,7 12~15 8,7-10,8
Perno de la placa de apoyo (6 x 18) 3 7,8~118 0,8~1,2 58~8,7
Tornillo de la placa de fondo (6 x 30) 13 78~11,8 0,8~1,2 58~8,7
Tornillo de la placa de fondo (8 x 45) 8 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno de la carcasa del convertidor 2 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7
Indicador presion aceite 1 14,7 ~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9
Perno de la cubierta de la culata 17 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la tapa del &rbol de levas 20 13,7 - 14,7 14-1,6 10,1 - 10,8
Perno de la culata 18 49,0+120°+90° 50+120°+90° 36,2 + 120° + 90°
Perno del sensor TDC 1 6,9 ~10,8 0,7~11 51~8,0
Sensor de temperatura del agua 1 29,4 - 39,2 3,0-4,0 21,7-28,9
Calentadores 4 14,7 - 19,6 15-2,0 10,8 - 14,5
Tuerca de la placa de la bujia de incandescencia 4 0,8-15 0,08 - 0,15 06-1,1
Perno de gancho del motor 4 18,6 - 28,4 19~29 13,7-21,0
Perno de la cascara del termostato 2 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Tuerca del bloqueo del colector de escape 7 275~314 28~3,2 20,3~23,1
Perno de fijacion del colector de escape 1 275~314 28~3,2 20,3~23,1
Perno de protector térmico de colector de escape 3 14,7 ~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9




Tuerca del turbocompresor 3 49,0 - 68,6 50-7,0 36,2 - 50,6
Tuerca de fijaciéon del turbocompresor 4 275~31,4 28~3,2 20,3~23,1
Ejerzl;r:)c::;iri;?;:gfrla de retorno de aceite del 5 78~0.8 0.8~10 5.8~72

Ejerzl;r:)c::;iri;?;:gfria de entrada de aceite del 5 147 ~ 216 15~22 10,8 - 15,9
Ejerzl;r:)c::;iri;?;:gfria de entrada de aceite del 5 34.3-490 35-50 25.3-36.2
Perno del protector técnico del turbocompresor 3 14,7 ~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9
Tornillo del colector de admision (8 x 100) 4 14,7 - 19,6 15-2,0 10,8 - 14,5
Tornillo del colector de la admisién (8 x 32) 4 14,7 - 19,6 15-2,0 10,8 - 14,5
Tuerca del colector de admisién 2 14,7 - 19,6 15-20 10,8 - 14,5
Perno de la valvula EGR 4 275~31,4 28~3,2 20,3~23,1
Tuerca de la tuberia EGR 2 275~314 2,8~32 20,3~23,1
(|36e)r(nf4()je la cubierta inferior de la cadena de distribucion 4 9.8~118 10~12 7287

Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 22) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 30) 3 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 40) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno del engranaje impulsado del eje del equilibrado 12Q 1 33,3-39,2 3,4-4,0 24,6 - 28,9
Tuerca de la rueda dentada del eje de equilibrado 1ZQ 1 49,0 - 58,8 5,0-6,0 36,2-43,4
Perno de la rueda dentada del eje de equilibrado 1ZQ 1 33,3-39,2 3,4-4,0 24,6 - 28,9
Perno de la cadena de distribucién "A" (superior) 1 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno de la cadena de distribucién "A" (inferior) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno de la cadena de la cadena de distribucion "A" 1 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
Perno del autotensor de la cadena de distribucion "A" 2 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
Perno de la cadena de la cadena de distribucién "B" (1) 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7

Guia cadena de distribucion "B" (2) tornillo 2 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno del autotensor de la cadena de distribucion "B" 2 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7

Perno de la cubierta delantera inferior de la cadena de 1 10.6 - 265 20-2.7 145-195

distribucion (8 x 22)




Perno tapa inferior frontal cadena de distribucion (8 x 40) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucion (8 x 50) 6 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucién (8 x 70) 6 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucién (8 x 80) 4 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
gic;:rr}léllcj)c?(senla(l;:tﬁ;ta superior de la cadena de 4 9.8 ~118 10~12 72~87

g;::tlgﬁg;ag;:t;gta superior de la cadena de 9 9.8 ~118 10~12 72~87

g;;:gﬁc?gnl?Sc;t)ziggta superior de la cadena de 1 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
'(Ij'izmiélgc?(senla(lscilﬂg;ta superior de la cadena de 1 10.6 - 265 20-2.7 145-195
Tuerca de la cubierta superior de la cadena de distribucion 1 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno de la cadena de cadena de distribucion "C" (1) 1 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Guia cadena de distribucion "C" (2) tornillo 2 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno de la cadena de la cadena de distribucién "C" 1 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
Perno del autotensor de la cadena de distribucion "C" 2 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7

Tuerca de la rueda dentada de la bomba de alta presion 1 64,7 - 74,5 6,6-7,6 47,7 - 55,0
Perno de la rueda dentada del &rbol de levas 2 93,2 -117,7 95-12 68,7 - 86,8
(Fj’ieszgligudcei:éls cubierta frontal superior de la cadena de 9 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
Perno del soporte de la bomba de alta presion (8 x 35) 2 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Tornillo de la bomba de bomba de alta presion (8 x 38) 2 19,6 - 26,5 20-2,7 14,5-19,5
Tuerca fijadora de la bomba de alta presion 3 14,7 - 19,6 15-20 10,8 - 14,5
Perno de fijacion del campo comun 3 14,7 ~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9
Perno de sujecion del inyector 4 27,5-33,3 28-34 20,3-24,6
Tuberia de alta presion (bomba al rail) 1 24,5 - 28,4 25-29 18,1-21,0
Tuberia de alta presion (bomba al rail) 4 24,5 - 28,4 25-29 18,1-21,0
Tuerca de la polea de la bomba de agua 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno del soporte del alternador (8 x 60) 2 18,6 - 27,5 19~28 13,7 - 20,3
Tornillo de la brida del alternador (8 x 35) 2 18,6 - 27,5 19~28 13,7 - 20,3




Tuerca del perno de fijacion del alternador (superior) 1 18,6 - 27,5 19~28 13,7 - 20,3
Tuerca del perno de fijacion del alternador (inferior) 1 18,6 - 27,5 19~28 13,7 - 20,3
gg)rno del soporte de la bomba de la direccion asistida (8 x 1 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
Ig)rnlllo de la brida de la bomba de direccion asistida (8 x 3 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
Tornillo de la brida de la bomba de direccién asistida (8 5 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
X75)

Perno -de fijacion de la bomba de la direccion asistida 1 10.6 - 265 20-2.7 145-195
(superior)

Eerng de fijacion de la bomba de la direccion asistida 1 10.6 - 265 20-2.7 145-195
(inferior)

Perno de fijacion del compresor del aire acondicionado 4 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno de fijacién de la polea de la correa de la transmision 3 47,1 -53,0 48-54 34,7 - 39,1
Perno del autotensor de la correa de transmision 1 47,1 -53,0 48-54 34,7 - 39,1
Perno de fijacién del motor de arranque 2 26,5 - 33,3 2,7-3,4 14,5 - 24,6
Perno del soporte del motor 2 47,1-51,0 4,8-5.2 34,7-37,6
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PRESION DE COMPRESION

1. Antes de comprobar la compresién, verifique el nivel de aceite del motor. Comprobar también que el motor de arranque y la bateria funcionan

correctamente.

Desmonte los inyectores.

N o o M w DN

Desmonte el fusible del médulo de control del motor (ECM).

Apague el motor y desmonte el elemento del purificador de aire.

Haga girar el motor para desmontar cualquier cuerpo extrafio en los cilindros.
Instale el indicador de compresion (09351-27000), el adaptador (09351-4A100) y la abrazadera (09351-4A110).

Ponga en marcha el motor y espere hasta que la temperatura del refrigerador del alcance del motor 80 ~ 95 ° C (176 ~ 205 ° F).




8. Arranque el motor y lea el indicador.

Valor estandar:
2,255 ~ 2,745 kpa (23 ~28 kg/cm $2$, 327 ~ 398 psi) a 160 rpm

9. Repita los pasos 7 y 8 para todos los cilindros, asegurandose de que la diferencia de la presién en cada uno de los cilindros se encuentra dentro del limite
especificado.

LIMITE:
Max. 98,07 kpa (1,0 kg / cm $ 2 $, 14,22 psi) entre cilindros

10. Sila diferencia en la compresion o la presion de un cilindro esta fuera de la especificacion, aplique una pequefia cantidad de aceite al orificio del inyector
y repita los pasos 6 y 8.

(10) Si el aceite afiadido hace que aumente la compresion, es probable que se desgaste entre el anillo del piston y la pared del cilindro.
(11) Si se mantiene la misma compresioén, posibles causas de la deformacién de la valvula, mala colocacién de la valvula o una fuga de compresion de
la junta de la culata.
Tensor automatico de la correa de transmision

13. Compruebe que las correas no estan dafiadas y correctamente colocadas en las ranuras de la polea.

£ PRECAUCION

» Después de la instalacién de la correa trapezoidal, controlar los elementos en V estan alineados de forma adecuada.

+ Si se detectan ruidos o resbalamientos, comprobar si la correa esta desgastada, dafiada o rota en la superficie de contacto. Comprobar
también el grado de desviacion de la correa.

14. Monte la correa en el siguiente orden.



H T
Correa de 3 E
IFansmision
| c

1} Instale la correa en el lado DCH de la polea del autotensor.
Polea del autotensor (A) — Polea del cigiiefal (B) — Piion (C) — Polea del compresor del aire acondicionado (D) — Pifién (E) — Polea de la bomba
de agua (F)

2) Monte la correa en el lado 1ZQ de la polea autotensionadora.
Polea autotensionadora (A) — Polea de la bomba de la direccion asistida (I) — Polea del alternador (G)

3) Afloje la tensién de la correa que gira el autotensor en sentido horario (alrededor de 39 °), y monte la piedra en el pifién entre la polea del alternador
y la polea de la bomba de agua.

=

15. La marca del tensor debe estar en la posicion "*".
Si no es asi, cambie la correa.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA

Causa probable

Solucién

Compresion baja

Junta de la culata dafiada

Cambie la junta

Segmentos del pistén desgastados o dafiados.

Cambie los segmentos

Piston o cilindro desgastado

Reemplazo del cambie el piston y / o el bloque del
cilindro

Asiento de la vélvula desgastado o dafado.

Reemplazar la valvula y / o el anillo del asiento

Pérdida de presién de aceite

Nivel bajo de aceite del motor

Compruebe el nivel de aceite del motor

Interruptor de presién de aceite defectuoso Céambielo
Filtro de aceite obstruido Cambielo
Cubierta o engranaje de la bomba de aceite o Céambielo

cubierta desgastados

Aceite del motor diluido o poco denso

Céambielo y averigue la causa

Valvula de descarga de aceite agarrado (abierta) |Repare
Holgura excesiva del cojinete Céambielo
Presion de aceite alta Vélvula de descarga del aceite agarrado (cerrada) |Repare

Vibracién excesiva del motor

Perno de fijacion del motor suelto

Vuelva a apretar

Perno de fijacion de la transmisién suelto

Vuelva a apretar

Perno del travesano suelto

Vuelva a apretar




Goma de fijacion de la rotacion de la energia Cambielo

Goma de fijacion del motor rota Cambielo
Valvulas ruidosas Aceite del motor diluido o poco denso (Baja Cambielo

presién de aceite)

Vastago o guia de la valvula desgastada o dafiada | Cambielo

Ruido en el cojinete principal y la biela

Alimentacion de aceite insuficiente

Compruebe el nivel de aceite del motor

Aceite del motor diluido o poco denso

Céambielo y averigue la causa

Holgura excesiva del cojinete Céambielo
Nivel de refrigerante bajo Falta de refrigerante

Junta central del radiador dafiada Cambielo

Mangueras corroidas o agrietadas (manguera de |Cambielo

radiador, manguera de calefaccion, etc.)

Fallo en la valvula de la tapa del radiador en el Céambielo

estado del muelle

Termostato averiado Céambielo

Fallo de la bomba de refrigeraciéon del motor Cambielo
Radiador obstruido Cuerpos extrafios en el refrigerador. Cambielo
Temperatura del refrigerador anormalmente alta. |Termostato averiado Céambielo

Fallo de la tapa del radiador Céambielo

Reduccidn de circulacion en el sistema de Céambielo

refrigeracion

Correa de transmision ausente o floja

Ajuste o sustituya

Fallo de la bomba de refrigeracion del motor

Cambielo

Fallo en la conexién del sensor de temperatura

Repare o Sustituya

Ventilador eléctrico

Repare o Sustituya

Termosensor averiado en el radiador

Cambielo

Refrigeracion insuficiente

Rellene liquido refrigerante

Temperatura del refrigerante anormalmente baja

Termostato averiado

Cambielo

Fallo en la conexién del sensor de temperatura

Repare o Sustituya

Fuga del sistema de refrigeracién del aceite

Manguera y conexién de tuberias floja

Vuelva a apretar

Manguera o tuberia bloqueadas o colapsadas

Cambielo




El ventilador eléctrico de refrigeracion no funciona

Dariado fusible

Cambie o repare

Fuga de gas de escape

Conexiones sueltas

Vuelva a apretar

Tuberfa o silenciador roto

Repare o Sustituya

Ruido anormal

Placa deflectora suelta en el silenciador Cambielo
Gancho de goma roto Céambielo
Tuberia o silenciador en contacto con la Correcto

carroceria

Tuberfa o silenciador roto

Repare o Sustituya

~

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Informacion general> Herramientas de mantenimiento especiales

HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIALES

HERRAMIENTA (Nombre y
ndmero)

llustracion

Uso

Adaptador de angulo de par
(09221-4A000)

Montaje de pernos y tuercas que requieren un ajuste angular

Compresor del muelle de la valvula
(09222-22100)

Desmontaje y montaje de valvulas de admision y escape

Indicador de compresién
(09351-27000)

Comprobacién de presion de compresién del motor




Adaptador de compresién
(09351-4A100)

Comprobacién de presion de compresién del motor

Abrazadera del adaptador de
compresién
(09351-4A110)

Comprobacién de presion de compresion del motor

Instalador del retén del vastago de
valvula
(09222-4A000)

Montaje de retenes del aceite de valvula de la valvula

Extractor de la rueda dentada de la
bomba de alta presion
(09331-4A000)

Desmontaje de la rueda dentada de la bomba de alta presion

Instalador del aceite de aceite trasero

Montaje del retén de aceite trasero del ciguefial

del ciglienal ;

(09231-4A100) )

Montador del retén de aceite de la Montaje del retén de aceite de la cubierta frontal de la cadena
cubierta frontal inferior de la cadena ) de distribucién

de distribucion (7 g

(09214-4A000) By




Extractor del perno de la polea del
ciguiefial
(09231-4A200)

+ Desmontaje y montaje del perno de la polea del cigieal

+ Desmontaje y montaje del perno del volante

D 2,5 TCI-A > Sistema mecéanico de motor> Conjunto motor motor-cambio> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES




e 68,6 ~ 88,3
68,6 ~ 88 y ! \
¥ o (7,0~9,0, 50,6-65,1)

(7.0-9,0. 50,6-65,1)

2
49,0 ~ 63,7
(5,0~8,5, 36,2~47,0) . 49,0 - 637
R (5,0~6,5, 36,2-47,0)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
3. Montaje de la transmision

1. Bastidor auxiliar
2. Montaje del motor 4. Travesafio

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Conjunto motor motor-cambio> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION
£ PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

 Para evitar los dafios, desconectar con el cuidado de los conectores del cableado los sujetadores por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Primero desmonte la transmisién antes de extraer el motor. (Consulte el grupo AT)

2. Desmonte la cubierta del motor (A).

| (_
3. Afloje el tapén (A) y drene el refrigerante del motor.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenado.

4. Recupere el refrigerante. (Consulte el Aire acondicionado en el grupo HA)



Desconecte el terminal negativo de la bateria y la extralarga.
Desmonte la bandeja de la bateria.
Retire el soporte de la bateria de la bateria

Desmonte la manguera del calentador de combustible encendido. (Consulte Calefactor de combustible encendido en el grupo HA).

© ® N o U

Desmonte el conducto de aire (A).

69l

10. Desmonta la manguera del filtro del aire (A), manguera de purga (B) y el conjunto del filtro de aire (C).

11. Desconecte el conector del interruptor de la presion (A).

12. Desconectado el terminal (B) y el conector (C) del alternador B.



13. Desconectar el conector del sensor lamda (A) y el conector de la bujia de incandescencia (B).

14. Desconectado la manguera del vacio del actuador VGT (C, D).
[VGT]

15.
[WGT]

dieciséis. Desconectado el conector del sensor TDC (A).

17. Desacople el conector de la valvula de regulacion de la presion del carril comun (B).



18. Desconecte el conector integrado (C) del sensor de la temperatura del agua y la valvula reguladora de la presién de combustible de la bomba de alta
presion.

19. Desconecte el conector de la valvula del actuador plano de la mariposa (D).

20. Desconecte el conector del sensor de presién del carril coman (E).

21. Desconecte el conector del inyector (F).

23. Desconocido la manguera de combustible (A).
24. Desconecte el conector del sensor de la temperatura de combustible (A) y el conector integrado (C) de la transmision.

25. Desmonte la manguera superior del radiador (A).



26. Desmonte el deposito de la reserva de refrigerante (A).

A

W

28. Afloje la tension de la correa de transmision que da vuelta al autotensionador con una llave, y desmonte la correa de transmision.



31. Desmonte la manguera de admision del intercooler (A) del colector de escape.

32. Desconecte el conducto inferior del radiador (B).



W

B
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34. Desconectado la manguera de vacio (A) del servofreno.
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35. Desconecte el conector del interrruptor magnético del compresor del aire acondicionado (A) y el conector del sensor de presion del refrigerador del aire
acondicionado (B).



36. Desmonte el tubo de alta y baja presion (A). (Véase el Aire acondicionado en el grupo HA)

n

38. Desconectado la manguera del calefactor (A).



39. Desconectado la manguera de retorno del aceite de direccion asistida (A).

.1I' S4Bl

41. Desacople el conector del sensor de presion del intercooler (A).
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44. Desmonte de la construccidn de la biela estabilizadora (A). (Consulte el grupo SS)



46. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf - m, 28,9 ~ 43,4 Ib. pie)



I
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47. Sujetando el bastidor auxiliar (A) con un gato, extraiga los pernos de montaje del bastidor auxiliar.

Par de apriete:
156,9 ~ 176,5 Nm (16,0 ~ 18,0 kgf.m, 115,7 ~ 130,2 Ib-ft)

48. Desmonte el conjunto del motor y el cambio levantando el vehiculo.
AVISO

Almohadilla el conjunto del motor y la transmisién, cuidado de no dafiar las partes adyacentes o los componentes de la carroceria.

49. Desmonte el montaje del motor (A).

Par de apriete:
68,6 ~ 88,3 Nm (7,0 ~ 9 kgf.m, 50,6 ~ 65,1 Ib-ft)



50. Extraiga el conjunto del motor del bastidor auxiliar.

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
Realice lo siguiente:

+ Ajuste el cable de cambio.

Vuelva a llenar el motor con aceite para motores.

Vuelva a llenar el cambio con liquido.

Vuelva a llenar el radiador de refrigerante del motor.

* Purgue el aire del sistema de refrigeracion.

» Compruebe la ausencia de fugas de combustible.

segundos y la linea de combustible presurice.

Ponga en marcha el motor y déjelo calentar. (Hasta que el ventilador del radiador funciona 3 o 4 veces).
Pare el motor. Compruebe el nivel en el radiador y la refrigeracion, si fuera necesario. De este modo, se elimina el aire atrapado en el sistema de refrigeracion.
Apriete ligeramente la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.

Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con el papel de lapiz, los méntelos y aplique grasa para prevenir la corrosion.

Tras la linea de combustible, accione el interruptor de encendido (no utilice el motor de arranque) de tal forma que la bomba funcione aproximadamente dos

Repita esta operacion de tres veces y compruebe la ausencia de fugas en algin punto de las tuberias de combustible.
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COMPONENTES




03,2 ~ 117,7 SN I
(9,5~ 12,68,7 ~ 86,8) 8 T s e

5]
9.8~118
(1.0-1,2
7,2~ 87)

N

7 Ly
98-~11,8 S
(1,0~ 1,2, :
7,2 ~8,7)
64,7 ~ 74,5
(6,6 ~ 7,6, 47,7 ~ 55,0)

5

9,8 ~ 11,8
(1,0-1,2,7,2 ~8,7)

79,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2,7,

3
14,5l;1 9,5) ,

4 2

79,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)

1 9,8 ~11,8
|:1,ﬂ - 1|2| T;z - Bp?}

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Cubierta frontal superior de la cadena de distribucion 6. Rueda dentada del arbol de los dientes
2. Cadena de distribucion "C" 7. Rueda dentada del arbol de los lezos 1ZQ
3. Autotensor "C"



4., Palanca "C" 8. Guia "C2"

5. Guia"C" 9. Cubierta inferior frontal de la cadena de distribucién
f}:__'.
3 k -';L' ' \
33,3 ~ 39,2 5 S e N
(34-4,0,246-~289) | T 7
__.. o | ] . ¥ ‘ ) [‘ .:
19,6 ~ 26,5 e 0]
(2,0 ~2,7,14,5 - 19,5) . el ‘_:_._--;" '

19,6 ~ 26,5 10
(2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)

98-~118
8

(1,0~1,2,7,2 ~8,7)
2

&\
9.8~11,8

(1,.0~12,7,2 ~8,7)

49,0 ~ 58,8
(5,0 ~ 6,0, 36,2 ~ 43,4)
9,8~ 11,8

{(1,.0~-12,7.2~8,7)

19,6 ~ 26,5

(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)

9,8 ~11,8
(1,0~1,2,7,2 -~ 8,7)

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2.7, 14,5 ~ 19,5)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)



. Cubierta frontal inferior de cadena de distribucion
. Cadena de distribucion "B"

. Guia "B2"

. Autotensor "B"

. Guia "B1"

. Cadena de distribucion "A"

. Palanca "A"

~NOoO o WN P

8. Autotensor "A"

9. Guia "A"

10. Rueda dentada del cigueal

11. Rueda dentada del eje equilibrada 1ZQ

12. Rueda dentada de la bomba de alta presion

13. Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ

14. Cubierta frontal inferior La cadena de distribucion

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de distribucién> Cadena de distribuciéon> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

CADENA DE DISTRIBUCION "C"

1. Gire la polea del ciglefial para alinear la marca (A) con el TDC (B) en el que se sitGa el pistén nim. 1 en el punto muerto superior de la carrera de

compresion.

2. Desmonta la cubierta superior frontal de la cadena de distribucién (A).



3. Desmonte la cubierta de la culata.

4. Sosteniendo la ranura del arbol de hojas con una llave, afloje los pernos del soporte de la bomba de alta presién y del arbol de los levas.

5. Inserte la herramienta especial (093314A00), en la cubierta superior de la cadena de distribucién.
A continuacién desmonte la bomba de alta presién y el soporte.



En primer lugar afloje los pernos de fijacion de la bomba de alta presion.

09331-4A000

6. Desmonte el autotensionador (A) de la cadena de distribucion "C".

.-
T

Antes de extraer el auto tensor, instale una clavija de fijacion (B) (82,5 milimetro de cable de acero) después de comprimir el tensor de modo que
no extrae piezas durante el desmontaje.

7. Desmonte de la cadena de distribucién "C" (A).



9. Desmonte los pernos de la rueda dentada del arbol de levas 1ZQ y DCH.

10. Desmonte la cadena de distribucion "C" (A) con el soporte del arbol de levas.

11. Desmonte la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion (A).



CADENA DE DISTRIBUCION "B"
12. Desmonte la cadena de distribucién "C".

13. Desmonte la polea del cigiefal (B).

Utilice la herramienta especial (09231-4A200) para desmontar el tornillo de la polea del cigliefial y después desmonte el motor de arranque.

14. Retire el carter de aceite.

15. Desmonte la cubierta inferior frontal de la cadena de distribucion (A).



dieciséis. Para evitar el giro del eje compensador DCH (A), desmonte la bujia (B) del lado del bloque de cilindros y inserte el destornillador (C) (o el perno)
con un diametro de 8 milimetros (0,32 pulg.) Es El enchufe mas de 60 mm (2,4 pulg.).

B Lade DCH

Par encima
de 80 mm
(2.4 puky. )

e e L

17. Afloje la rueda dentada del eje de equilibrado DCH (A).
A

18. Desmonte el autotensionador (A) de la cadena de distribucion "B".



Antes de extraer el auto tensor "B", instale una clavija de fijacion (82,5 mm de cable) después de comprimir el tensor.

19. Desmonte la guia de la cadena de distribucién "B (1) (A), B (2) (B)".

20. Desmonte la rueda dentada del eje de equilibrado DCH.

21. Desmonte la cadena de distribucion "B" (A) con el soporte del eje de equilibrado DCH.



"

CADENA DE DISTRIBUCION "A"
22. Desmonte la cadena de distribucion "C"y "B".

23. Afloje levemente la tuerca de la rueda dentada de la bomba de alta presion.

24. Desmonte el autotensionador de la cadena de distribucién "A" (A).
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Antes de extraer el auto tensionador "A", instale una clavija de fijacién (82,5 mm de cable) después de comprimir el tensionador.

25. Desmonte la palanca de la cadena de distribucion "A" (A).



& PRECAUCION

Elimine minuciosamiente los restos de sellante y aceite acumulados en la superficie sellante y desmonte la tapa de la cadena y el carter del aceite.
(Si hay impurezas en la superficie sellante podrian producirse fugas de aceite después del montaje incluso tras aplicar sellante.)

INSTALACION



CADENA DE DISTRIBUCION "A"

1. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucion, la palanca, la guia y la rueda dentada y cambielas en caso necesario.

2. Escoja una rueda dentada apropiada para la bomba de alta presion tras medir la protuberancia de la rueda dentada
a. Acople una rueda dentada de la bomba de alta presién (grado A) temporalmente a la bomba de alta presion.

b. Instale un indicador al bloque de cilindros como se muestra en la ilustracion. A continuacion gire la rueda dentada de la bomba de alta presién una vez
con la ayuda de una llave.

e | Bomba da alta prasién

S 1
LI Hueda dentada
s

Ll

Imediczaikar

c. Escoja el grado apropiado de la rueda dentada segun el valor medio entre el maximo y el minimo del indicador.

Grado Color Desviacion (mm (pulg.))
a Azul 34,2 ~ 35,0 (1,3465 ~ 1,3780)
b Blanco 33,4 ~ 34.2 (1.3150 ~ 1.3465)
c ROJO 35,0 ~ 35,8 (1,3780 ~ 1,4094)
Marca ded Marza de
grado de distribucidn
la nueda
dentada

3. Monte la rueda dentada del ciguefial a medida que la marca de la rueda dentada del cigliefial se alinea con la marca (A) de la cubierta inferior (B), donde
el pistbn nim. 1 se coloca en el centro punto muerto de la carrera de compresion.



:

Al instalar la rueda dentada del cigiiefial, aplique aceite a la junta térica de la rueda dentada.

4. Alinee la marca de la rueda dentada compensadora 1ZQ (A) con la marca de la cubierta inferior de la cadena de distribucién (B).




5. Compruebe si el eje compensador IZQ (A) esta colocado en la posicidn correcta. Para evitar el giro del eje compensador, retire el tapon (B) del lado del
bloque de cilindros. Inserte un destornillador (C) (o perno) con un diametro de 8 mm (0,32 pulg.) en el hueco del tapdn y compruebe que se desliza mas
de 60 mm (2,4 pulg.).

Cuando la profundidad del destornillador (o perno) sea alrededor de 25 - 30 mm (1-1,2 pulg.), gire la rueda dentada del eje compensador 1ZQ 1
revolucion. Inserte de nuevo el destornillador (o perno) para comprobar si se desliza més de 60 mm (2,4 pulg.).

® Lado |20

Cc

| i

;| ' A

%

| Par encima
de 60 mm

B (2.4 pulg.)

6. Acople el perno superior de la cadena de distribucion "A" (A) temporalmente.

7. Alinee las marcas de la rueda dentada y la cadena cuando la rueda dentada de la bomba de alta presién no esté montada a la bomba.

8. Mediante una cadena conectada a la rueda dentada de la bomba de alta presion, instale a medida que las marcas de la rueda dentada del eje
compensador 1ZQ y del cigliefial se alinean.



9. Acople una rueda dentada de la bomba de alta presion temporalmente a la bomba de alta presion.

10. Instale el otro perno a la guia "A" de la cadena de distribucién en el lado inferior y apriételo.

Par de apriete:
Perno superior (A):
9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

Perno inferior (B):
19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)



11. Monte la palanca "A" de la cadena de distribucion (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)

12. Monte el autotensor "A" de la cadena de distribucién (A) y extraiga el pasador (B) del autotensor.

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)




Tras acoplar la cadena de distribucién, compruebe si la cadena esta acoplada al rail por ambos lados.

13. Retire el destornillador (o perno) del hueco del tapdén y coloque el tapén (A).

Par de apriete:
14,7 ~ 21,6 N-m (1,5 ~ 2,2 kgf-m, 10,8 ~ 15,9 Ib-pie)

A
CADENA DE DISTRIBUCION "B"
14. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucion, la palanca, la guia y la rueda dentada y cambielas en caso necesario.
15. Monte la cadena de distribucién "A".

16. Compruebe si el eje compensador DCH (A) esta colocado en la posicion correcta. Para evitar el giro del eje compensador, Inserte un destornillador (C)
(o perno) en el hueco del tapon (B) al lado del bloque de cilindros y compruebe que se desliza méas de 60 mm (2,4 pulg.).



B Lade DCH

——

- A

Par encima
da 80 mm
(2.4 puky. )

O —— a0

17. Monte la arandela (A) del eje de equilibrado DCH.

18. Usando una cadena conectada a la rueda dentada del eje de equilibrado DCH, monte a medida que las marcas (A) de la rueda dentada del ciglefial y la
rueda dentada de la bomba de aceite se alinean.

e




19. Acople la rueda dentada del eje de equilibrado DCH el eje de equilibrado temporalmente.
20. "B (1) (A), B (2) (B)".

Par de apriete:
9,8~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2~8,7 Ib - pie)

21. Monte el autotensor "B" de la cadena de distribucion (A) y extraiga el pasador (B) del autotensor.
Par de apriete:

98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7Ib - pie)

22. Acople el perno de la rueda dentada del eje de equilibrado DCH (A).

Par de apriete:
33,3 ~39,2 Nm (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 28,9 Ib-ft)



23. Retire el destornillador (del perno) del hueco del tapdn (A) y coloque el tapon.

Par de apriete:
14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

A

24. Aplique sellante a la tapa inferior frontal de la cadena de distribucién (A).

Tipo de venta: Lotite N ° 5902
Anchura de junta: 2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)



25. Monte la cubierta inferior frontal de la cadena de distribucion (A).

Perno TAMANO Cantidad N.r:a(rk(;?- ;Ffl]isj[;ie)
a 8 x 80 4 EA (2,0 ~ 12976 14262E 19,5)
b 8 x 70 6 EA (2,0 ~ 12976 14225~ 19,5)
c 8 x 50 6 EA (2,0 ~ 12976 1426;51 19,5)
d 8 x40 1EA (2,0 ~ 12976 142?-351 19,5)
E 8x22 1EA (2,0 ~ 12976 142?31:i 19,5)

* Tamafio del perno = Diameter x Largo




26. Monte el carter de aceite.

Par de apriete:
9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

& PRECAUCION

A continuacion aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 4 puntos a derecha e izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y el carter de aceite se superponen.

27. Monte la polea del ciglefial (B) y apriete el perno de esta polea (A).

Par de apriete:
274,6 ~ 294,2 N.m (28 ~ 30 kgf.m, 202,5 ~ 217,0 Ib-ft)



Utilice la herramienta especial (09231-4A200) para desmontar el tornillo de la polea del cigliefial y después desmonte el motor de arranque.
CADENA DE DISTRIBUCION "C"

28. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucion, la palanca, la guia y la rueda dentada y cambielas en caso necesario.

29. Monte la cadena de distribucion "A" y "B".

30. Aplique sellante (A) a la tapa superior frontal de la cadena de distribucion.

Tipo de sellante :Lotite N°5902
Anchurade junta:2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)

& PRECAUCION

A continuacidn aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 2 puntos a derecha e izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y el carter de aceite se superponen.
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31. Monte la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion (A).

Perno TAMANO Cantidad N.r:a(rk(;?- ;Ffl]isj[;ie)
a 6 x 14 4 EA (1,0 ? fz~ $.12’8~ 8,7)
segundo 6 x 22 9EA (1,0 ? 182~ §.12'8~ 8,7)
do 8x 22 1EA (2,0 ~129,;3. -12,65;5~ 19,5)
re 8 x 40 1EA (2,0 ~129,f, -1421%5~ 19,5)
mi Tuerca 1EA (1,0 ?fg 17,1é8~ 8,7)

* Tamafio del perno = Didmetro x Largo
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32. Acople la rueda dentada del arbol de levas 1ZQ (A) temporalmente, y alinee la marca con la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion.

Marca de distnbucidn

A

33. Alinee el pasador del arbol de levas DCH (A) con la marca (B) de la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion.



34. Alinee las marcas de la rueda dentada y la cadena cuando la rueda dentada del arbol de levas DCH no esté instalado a la bomba.
35. Mediante una cadena conectada a la rueda dentada del &rbol de levas DCH, instale una medida que las marcas de la rueda dentada de la bomba de alta
presion y el cigiiefial SE alinean de 1ZQ.

Marca de
' distribucidn
s

36. Acople la rueda dentada del arbol de levas DCH el eje de equilibrado DCH temporalmente.
37. Monte la guia de la cadena de distribucién "C (1) (A), C (2) (B)".

Par de apriete:
98~11,8N-m (1,0~1,2kgf-m, 7,2~8,7Ib - pie)



38. Monte la palanca de la cadena de distribucion "C" (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14,5 ~ 19,5 |b-ft)

¢

39. Monte el autotenador (A) de la cadena de distribucién "C" y desmonte el pasador (B) del autotensionador.

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 Ib - pie)




40. Acople el perno de la rueda dentada de la bomba de alta presion.

Par de apriete:
64,7 ~745N -m (6,6 ~ 7,6 kgf - m, 47,7 ~ 55,0 Ib - pie)

41. Acople el perno de la rueda dentada del arbol de levas.

Par de apriete:
93,2 ~ 117,7 Nm (9,5 ~ 12 kgf.m, 68,7 ~ 86,8 Ib-ft)

Después de la colada de la amortiguacién al ciglefial temporalmente y alinee la marca de la polea de amortiguacion a la cubierta de la
cadena. Compruebe si la marca de las posiciones del &rbol de levas estéa finalmente en el lugar correcto.

42. Aplique sellante a la tapa superior trasera de la cadena de distribucion (A).

Tipo de venta: Lotite N ° 5902
Anchurade junta: 2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)



A

43. Monte la cubierta superior frontal de la cadena de distribucion (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)

; 1 [id A
.l_‘;:\.- i ‘: .
SUSTITUCION

RETEN DE ACEITE DE LA CUBIERTA FRONTAL INFERIOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

1. Una vez instal6 el retén de aceite de la tapa frontal inferior de la cadena de distribucion, instale el retén de aceite con la herramienta especial (09214-
4A000).



Aplique aceite para motores a la circunferencia del reborde del aceite de aceite.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecéanico de motor> Conjunto culata motor> Valvulas> Componentes y Localizacion de los Componentes

=~

COMPONENTES



o« 98~118
N (1,0~12,72~87)

13,7 - 15,7
(1,4 ~ 1,6,10,1 - 11,6)

196-~265 4 ;
(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5) \\;%Eﬁ 7
3
’i"

“" 8
8932~ 1177 o
(9,5 ~ 12, 68,7 ~ B6,8)
G
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie}
1. Cubierta de la culata 7. Arbol de levas
2. Junta de la cubierta de la culata 8. Banco del arbol de hojas
3. Tapa de la cadena de la cadena 9. Culata
4. Tapa del cojinete del arbol de los leones 10. Soporte de la bomba de vacio

11. Bomba de vacio



5. Retén semicircular
6. Rueda dentada del arbol de levas

10
14,7 ~ 19,6
(1,5 ~ 2,0, 10,8 ~ 14,5)

@ e 6,9~ 10,8

tu!? - 1|1! 511 - Elu]
12

13 Q?T
7 V 18,6 ~ 25,5
14

(1,9 ~ 2,6, 13,7 ~ 18,8)

29,4 ~ 39,2
(3~ 4,21,7 ~ 28,9)
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)



1. Rodillo de leva 8. Culata

2. HLA 9. Placa de la bujia de incandescencia
3. Bloque de retenedor 10. Bujia de incandescencia

4. Retén de la valvula 11. Sensor TDC

5. Muelle de la valvula 12. Acoplamiento de salida de agua

6. Retén del vastago de la valvula 13. Junta

7. Valvula 14. Sensor de temperatura del agua

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Conjunto culata motor> Valvulas> Procedimientos de Reparacion

| E

EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto de la transmision y el motor.
(Consulte Conjunto del motor y la transmision en este grupo)

2. Desmonte la cadena de distribucion "C".
(Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

3. Retire el tubo de alta presion (A) y el inyector (B). (Consulte el grupo FL)

.3

A PRECAUCION



* No realice ningun trabajo en el sistema de inyeccién con el motor en marcha o dentro del margen de 30 segundos antes del paro del motor.

 Preste siempre atencién a las indicaciones de seguridad.

Cuando retire los inyectores, utilice la herramienta especial (09351-4A300). (Consulte el grupo FL)

4. Desmonte la bomba de vacio (A).

& PRECAUCION
No desmonte la bomba de vacio.

5. Desmonte la cubierta de la culata (A).

6. Desmonte el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

7. Desmonte el colector de admision.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

8. Desmonte la tuberia de admision (A).



DESMONTAJE

1. Desmonte la rueda dentada del arbol de levas.
2. Desmonte la tapa del cojinete del arbol de levas (A).



5. Desmonte el rodillo de leva (A).



6. Desmonte el HLA (A).

7. Desmonte los pernos de la culata (A).



8. Desmonte la culata.
9. Empleando la herramienta especial (09222-22100), desmonte la valvula.

INSPECCION
Arbol de levas



No haga el arbol durante la comprovacion.
1. Ponga el arbol de levas y las tapas de los rodamientos del arbol de levas (A) en la culata, posteriormente apriete los pernos al par especificado con la
siguiente secuencia..

Par de apriete:
13,7 ~ 15,7 N.m (1,4 ~ 1,6 kgf.m,10,1 ~ 11,6 Ib.ft)

2. Compruebe que los asientos del arbol de levas no se hayan desgastado. Si lo estuviesen, reemplazar el arbol de levas.

Juego final :0,10 ~ 0,20 mm (0,0039 ~ 0,0079 pulg.)

3. Limpie las superficies del cojinete del arbol de levas en la culata, y ajuste el arbol de levas en su lugar.
4. Monte las tapas de cojinetes del arbol de levas y apriete los pernos al par especificado.

5. Desmonte las tapas del cojinete del arbol de levas y mida la seccién mas amplia del plastigages en cada mufion.



6. Compruebe que las levas levas no hay dafiados. Si la leva estuviera excesivamente desgastada o dafiada, cambie el arbol de levas.

Altura de leva (1ZQ):

Admision: 40.163 mm (1.5812 pulg.)
Escape:: 40.043 mm (1.5765 pulg.)
Altura de leva (DCH):

Admisién: 39.782 mm (1.5662 pulg.)
Escape:: 40.456 mm (1.5928 pulg.)

SEGUIDOR DE LEVA (BALANCIN)

7. Comprobar la rotacion de los rodillos. Si no hay giran perfectamente o estan laxos, reemplazelos

8. Comprobar la superficie de los rodillos. Cambiar si hay cualquier hendidura, dafio o agarrotamiento.

9. Comprobar si la superficie de contacto de la vélvula est4 dafiada o muestra signos de agarrotamiento. Cambielo si es necesario.



HLA (AJUSTADOR DEL HUELGO HIDRAULICO)

Con el HLA lleno de aceite de motor, sujete Ay presione B con la mano. Si B se mueve, cambie el HLA.

PROBLEMA

Causa posible

Accion

1. Ruido temporal al arrancar el motor en frio

Normal

Este ruido desaparece cuando el aceite del motor alcanza la
presion normal.

2. Ruido continuo cuando el motor se pone en
marcha después de estar estacionado mas de
48 horas.

Fuga de aceite de la cAmara de alta presion
en el HLA, permitiendo la entrada de aire.

3. Ruido continuo cuando se arranca el motor
por primera vez después de rectificar la
culata.

Aceite insuficiente en la canalizacién de aceite
de la culata.

4. Ruido continuo cuando se arranca el motor
por primera vez después de arrancar en
exceso el motor con el motor de arranque de
banda.

Fuga de aceite de la camara de alta presion
en el ajustador del huelgo hidraulico (HLA),
permitiendo la entrada de aire.

Aceite insuficiente en el HLA.

El ruido desaparece dentro de 15 minutos, cuando el motor
esta a 2.000 ~ 3.000 rpm. Si no desaparece, consulte el paso
7 més adelante.




5. Ruido continuo cuando el motor funciona
después de haber cambiado el HLA.

& PRECAUCION

No haga funcionar el motor a una velocidad superior a
3000 rpm, ya que podria dafiarse el HLA.

6. Ruido continuo a ralenti después de que el
motor haya trabajado a alta velocidad.

Nivel de aceite del motor demasiado alto o
demasiado bajo.

Compruebe el nivel de aceite. Drene o afiada aceite segun
sea necesario.

Excesiva cantidad de aire en el aceite a alta
velocidad del motor.

Compruebe el sistema de suministro de aceite.

Aceite deteriorado.

Compruebe si la calidad del aceite esta deteriorada. Si es asi,
, cdmbiela por la calidad especificada.

7. El ruido persiste durante mas de 15
minutos.

Baja presion de aceite.

Compruebe la presion de aceite y el sistema de alimentacién
de aceite de cada parte del motor.

Fallo del HLA.

Desmonte la tapa de la culata y apriete el HLA con la mano.
Si se mueve, cambie el HLA.

£ ADVERTENCIA

Tenga cuidado, el HLA puede estar caliente.

VALVULA Y GUIA DE LA VALVULA

10. Revise cada valvula por si presentase alguno de estos problemas. Sustituya la valvula o rectifiquela si fuera necesario.

a. Véastago dafiado o doblado.

b. Aspereza o dafios en la cara de la valvula.

c. Aspereza o dafios en la cara de la valvula.

11. Compruebe el grosor del margen de la cabeza de la valvula (A). Cambielo, si es necesario.

Grosor del margen:

Admisién, Escape : 1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg)
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12. Longitud de la longitud de la valvula.

Longitud de la valvula:
Aspiracién, Descarga : 110.55 mm (4.352 pulg)

13. Mida el diametro del vastago de la véalvula.

Diametro del vastago de la vélvula:
Admisién : 6,965 ~ 6,980 mm (0,2742 ~ 0,2748 pulg)
Escape: 6,935 ~ 6,950 mm (0,2730 ~ 0,2736 pulg)



14. Mida el diametro interno de la guia de la valvula:

Diametro interior
Admisién, Escape:
7.000 ~ 7.015 mm (0,2756 ~ 0,2762 pulg.)

15. Mida la holgura (C) entre el vastago de la valvula y la guia que permanece el diametro exterior del vastago de la valvula (B) el diametro interior de la
correspondencia de la valvula (A).
Holgura:

Admision: 0,020 ~ 0,050 mm (0,0008 ~ 0,0020 pulg)
Escape: 0,050 ~ 0,080 mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg)



A=

dieciséis. Sila holgura supera el valor maximo, cambie la valvula y / o la culata.

ASIENTO DE LA VALVULA

17. Revisar la superficie de contacto del asiento de la valvula y la cara de la valvula en busca de lo siguiente.
a. Aspereza

segundo. Dafo

18. Sifuera necesario, rectifique el asiento de la valvula con una fresa de asiento de la valvula 45 ° (Admisién) 45 ° (escape) o rectifique la cara de la
véalvula.

19. Apligue una fina capa de Azul de Prusia a la cara de la valvula.
20. Compruebe el asiento de la valvula girando en su asiento.
a. Si no aparece el color azul en los 360 ° alrededor de la cara de la valvula, sustitiyala.

segundo. Si no aparece el color azul en los 360 ° alrededor del asiento de la valvula, sustitlyalo.



21. Compruebe la ancla de contacto del asiento (A).

Anchura de contacto del asiento:
Admisién: 1,3 ~ 1,7 mm (0,0512 ~ 0,0669 pulg)
Escape: 1,5~ 1,9 mm (0,0591 ~ 0,0748 pulg)

\A
A

22. Compruebe que la posicion del asiento de la valvula se encuentra en el centro de la cara de la valvula.

a. Sila posicién del asiento es demasiado alta (baja) corrija el asiento de la valvula con un cortador un 45 ° (Admisién), 45 ° (escape).



Ao he
[

Adrmisian Escape

23. Coloque la valvula sobre el asiento de la vélvula con el compuesto para el pulir.
Muelle de la valvula
24. Compruebe si el muelle de cada valvula presenta dafios o desgaste.

25. Compruebe si hay longitud libre o una excesiva desviacion. Sustitlyala si es necesario.

Longitud libre:48,2 mm (1,898 pulg.)
Descuadre:Inferior a 1,5°

26. Compruebe el actuador y cambielo en caso necesario

Presién del muelle:

258 £ 12 N /38 mm

(26,3 = 1,2 kg/38 mm, 569 + 26 Ib / 1,496 pulg.)
505.5 + 24 N/ 28.8 mm

(51,5+ 2,4 kg/28,8 mm, 1114,4 + 53 Ib / 1,134 pulg.)



Valvulas
27. Examine la culata por posibles dafios, grietas y fugas de agua y aire. Si es necesario, cambie la culata.

28. Mida la distorsion de la culata en siete direcciones como se muestra en la figura.

Distorsién:0,05 mm (0,0020 pulg.)

29. Mida la distorsion de la superficie de contacto del colector en cuatro direcciones como se muestra en la figura.

Distorsién:0,15 mm (00059 pulg)




30. Si la holgura supera el valor maximo, rebaje la superficie o cambie la culata.

NUEVO MONTAJE
1. Instale una nueva junta del vastago de la valvula a la guia de la valvula con la herramienta especial (09222-4A000).

& PRECAUCION

* No vuelva a utilizar el retén del vastago de la valvula usado.

« Cuando monte la junta del vastago de la valvula, use la herramienta especial para que haya fugas de fluido.

2. Empleando la herramienta special (09222-4A000), desmonte la valvula.

QE2E2-22100

3. Seleccione la junta de la culata.
(3) Mida el saliente del piston (8 lugares) desde la superficie superior del bloque de cilindros y calcule el valor medio del saliente del pistén de 8 lugares.



Punto de
medicidn

(4) Seleccione la junta del grado A a C en la tabla a continuacidn con el valor medio del saliente del piston de 8 lugares. Aunque incluso sélo el punto 1
esté por encima del limite del saliente del piston para cada grado, use una junta de 1 intervalo superior al especificado en la siguiente tabla.
Jumia de la culata

mm (pulg.)
Inclinacicn
de la junta A 8 ©
Saliente 0,056-0,117 0170178 | 0,780,240
chol pletdn | (0,0022-0,0046) (0,0045-0,0070)((0,0070-0,0094)
Salienls limila 0,167 0,228 _
del pistdn (0,0068) (0,00090)
Grosor 092098 087103 1,0@-1,08
delajunta | (0,0362-0.0366) | [0.0382-0,0405) | {0,0402-0,0425)
hanza T
chighmCina -




Marca distincifiva

6. Instale el conjunto de la culata al soporte de la culata.

Par de apriete:
49,0 Nm (5,0 kgf-m, 36,2 Ib-pie) + 120° + 90°

& PRECAUCION

Utilice siempre pernos de la culata nuevos.



(7) Hasta su montaje, el HLA se deberd mantener en posicién vertical de forma que el gasoil no se derrame y no se adhiera polvo al mismo.

(8) El ajustador del huelgo hidraulico debe introducirse lentamente en la culata para no derramar el gasoil del mismo. En caso de derrame debera
purgarse el aire siguiendo el procedimiento de purga del aire.

A PRECAUCION

Accione el ajustador del huelgo hidraulico en diesel 4 6 5 veces que presiona suavemente mientras que la bola se empuja ligeramente hacia abajo
con un cable de acero duro. (Evite empujar excesivamente el cable de acero duro hacia abajo, ya que la bola pesa varios gramos.)



11. Monte el portador del arbol de levas (A) en la culata.



4 PRECAUCION

Al montar la tapa del arbol de levas, todos los pistones deben estar en la posicidn intermedia entre TDC y BDC para no interferir con las valvulas.

13. Monte las tapas del arbol de levas (A).

Par de apriete:
13,7~157N$"{m}$(1,4~1,6kgf$ _{m}$, 10,1 ~ 1,6 Ib-ft)




14. Monte la rueda dentada del arbol de levas.

Par de apriete:
93,2 ~117,7 Nm (9,5 ~ 12 kgf.m, 68,7 ~ 86,8 Ib-ft)

INSTALACION

1. Monte la bujia de incandescencia (A).

Par de apriete:

Bujia:

15 ~20 Nm (1,5 ~ 2 kgf.m, 11 ~ 15 Ib-ft)
Tuerca de la bujia de incandescencia:

0,8 ~1,5Nm (0,08 ~ 0,15 kgf.m, 0,6 ~ 1,1 Ib-ft)

2. Monte el sensor TDC (B).

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1 kgf-m,5,1~8,01Ib - pie)




3. Monte el sensor de temperatura del agua (A).

Par de apriete:
29,4 ~ 39,2 Nm (3 ~ 4 kgf.m, 21,7 ~ 28,9 Ib-ft)

4. Monte la tuberia de alimentacion (A).

Par de apriete:
14,7 ~ 21,6 Nm (1,5 ~ 2,2 kgf.m, 6,8 ~ 15,9 Ib-ft)

5. Monte el colector de escape y el colector de admision.

6. Monte la bomba de vacio (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~12kgf-m,7,2~8,71b - pie)




7. Monte la cubierta de la culata (A).

Par de apriete:
98~118N-m (1,0~ 1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

8. Monte el inyector y la tuberia de alta presion.
(Consulte el grupo FL)

9. Monte la cadena de distribucion "C".
(Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

10. Monte el conjunto de la transmision y el motor. (Consulte Conjunto del motor y la transmision en este grupo)



D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Bloque motor> Bloque motor> Componentes y Localizacién de los Componentes

E

COMPONENTES



127,5 ~ 137,3
(13 ~ 14,94,0 -~ 101,3)

9,8 ~11,8
(1,0~1,2,7,2 ~8,7)

5 7.8~98
(0,8~1,0,58~7,2)

7.8~98
9.8~11,8—>» (0,8 ~ 1,0,5.8 ~ 7,2)

(1,0~12,72~87) o

& 34r3 - 39;2
{3l5 - 41{]1 25:3 - 23,9]

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Bloque de cilindros
2. Carter de aceite
3. Carcasa del convertidor

4. Caja del aceite de aceite
5. Retén del aceite
6. Volante






58,8 (6,0 , 43,4) — Aflojar
»32,4~36.3(3,3~37,239~26,8) ——»
+60 ~ 64°

i 78-~118
19,6 ~ 26,5 JL——_—’ (0.8~1.2,58~87)
(2,0 ~ 2,7,14,5 ~ 19,5) ‘“‘“H==EEH*£

Par : N.m (kgf.m, Ib-ft)



1. Segmento del pistén 4. Biela 7. Tapa del cojinete de biela
2. Pasador del piston 5. Cojinete de la biela 8. Bloque de cilindros
3. Anillo elastico 6. Cojinete de la biela 9. Placa de apoyo



29,4 - 34,3
(3~ 35,217 ~25,3)

2746 ~ 2042
(28 - 30, 202,5 ~ 217,0)

1275 ~137,3

{13 - 14! 941'] - 1{]1!3]
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)



1. Bloque de cilindros 4. Arandela 7. Caojinete principal
2. Junta 5. Polea del cigledal 8. Cojinete de empuje
3. Boquilla de aceite 6. Ciguefal 9. Tapa del cojinete principal



3313 - 3912 B
(3.4 ~ 4,0, 24,6 ~ 28,9)

33,3 - 39,2
(3,4 ~ 4,0, 24,6 ~ 28,9)

49,0 ~ 58,8
[5 - El 3552 b 4’354]
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Rueda dentada del eje equilibrada 1Z2Q 6. Cubierta
2. Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ 7. Eje de equilibrado 1Z2Q



3. Cubierta inferior frontal de la cadena de distribucién 8. Eje de equilibrado DCH
4. Engranaje transmitido 9. Bloque de cilindros
5. Engranaje transmitido

D 2,5 TCI-A > Sistema mecéanico de motor> Bloque motor> Bloque motor> Procedimientos de Reparacion

| =

EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto del cambio.
(Consulte el grupo AT)

Desmonte el conjunto del motor. (Consulte Conjunto del motor y la transmisién en este grupo)
Desmonte el volante o la placa de transmision.

Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

o > DN

Desmonte el colector de admisién y el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

6. Desmonte el conjunto de la culata.
(Ver el conjunto de la Culata en este grupo)

7. Desmonte el conjunto del medidor de la palanca de aceite.

8. Desmonte la bomba de la direccion asistida.
(Consulte el grupo ST)

9. Desmonte el soporte de la bomba de la direccion asistida (A).

10. Desmonte el alojamiento del termostato (A) y el tubo del calefactor (B).
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11. Desmonte el refrigerador de aceite.
(Consulte el Sistema de lubricacién en este grupo)

12. Retire la bomba de aceite.
(Consulte el Sistema de refrigeracion en este grupo)

13. Desmonte la cubierta inferior de la correa de distribucion (A).

14. Desmonte la bomba de combustible (A).



dieciséis. Desmonte el compresor de aire acondicionado. (Consulte el grupo HA)
17. Desmonte el tamiz de aceite y la tuberia de alimentacion de aceite.
18. Desmonte la placa de apoyo (A).




19. Desmonte la bomba de aceite. (Consulte el Sistema de lubricacién en este grupo)

20. Desmonte el eje de equilibrado (A) del bloque de cilindros.

DESMONTAJE

1. Desmonte la tapa del cojinete de la biela (A) y el cojinete (B).

Marque las tapas del cojinete de biela en la posicién y la direccién original, para facilitar el montaje posterior.



2. Desmonte el conjunto de piston y biela del bloque del cilindro.

3. Desmonte la tapa del cojinete principal (A) y el cojinete (B).

4. Desmonte el ciguefial (A) del bloque del cilindro.

A PRECAUCION

Monte el cigliefial con cuidado de no dafar los mufiones.

5. Desmonte la tobera del aceite (A).



INSPECCION
COJINETE DE LA BIELA

1. Antes de desmontar la tapa de la maceta, mida la holgura lateral de la biela. Si la holgura lateral es superior a la especificada, cambie la biela.

Holgura lateral: 0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

2. Desmonte la tapa de la biela.
3. Mida la holgura de aceite del cojinete de la biela.

a. Elimine todos los materiales extrafios y el aceite de los mufiones y la superficie del cojinete de la biela.
segundo. Coloque un medidor plastico encima de los mufiones en direccion axial.
do. Monte la tapa de la biela y los pernos de fijacion.

Par de apriete:

58,8 Nm (6,0 kgf.m, 43,4 Ib-ft) — Aflojar — 32,4 ~ 36,3 Nm (3,3 ~ 3,7 kgf.m, 23,9 ~ 26,8 Ib -ft) + 60
~64°



& PRECAUCION

Use siempre pernos nuevos para la tapa de la biela.

re. Desmonte la tapa de la miel y la mola de la aceituna del aceite en cada mufién.

Holgura de aceite:
0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

4. Sila holgura lateral es superior a la especificada, cambie la biela.
Cojinete principal del cigtenal
5. Antes de desmontar la tapa del cojinete principal, en el juego axial del cigtefial. Si el juego axial supera la especificacion, cambie el cojinete de empuije.

Juego final: 0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

6. Desmonte la tapa del cojiinete principal.

7. Mida la holgura de aceite del cojinete principal.
a. Desmonte todos los materiales extrafios y el aceite de los mufiones principales y la superficie del cojinete principal de la biela.



segundo. Coloque un medidor plastico encima de los mufiones principales en direccién axial.

c. Monte el tapon del cojinete principal y apriete los pernos.

Par de apriete:
127,5~137,3 Nm (13 ~ 14 kgf.m, 94 0 ~101,3 Ib-ft)

d. Desmonte la tapa del cojinete principal y mida la holgura del aceite en cada mufion.

Holgura de aceite:
0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

8. Si la holgura lateral es superior a la especificada, cambie el cojinete principal.
EJE DE EQUILIBRADO
9. Los agujeros de aceite no pueden estar atascados.

10. Compruebe si hay dafios en la bancada del eje de equilibrado. Si se ven defectos evidentes, sustituya el eje de equilibrado.

11. Combrobar si el arbol equilibrador tiene holgura de aceite. Si el desgaste es excesivo, reemplace el arbol equilibrador o el bloque de cilindros.



Elemento

Specificacion [mm (pulg.)]

Bancada del eje de equilibrado Delantero 48.975 - 49.000
Diametro exterior (1,9281 ~ 1,9291)
Trasero 47.965 - 47.990
(1.8884 - 1.8894)
EJE DE EQUILIBRADO Delantero 49.050 - 49.080
Cojinete(Buje) (1.9311 - 1.9323)
Diametro interior Trasero 48.050 - 48.080
(1.8917 - 1.8929)
Holgura de aceite Delantero 0.050 - 0.105
(0.0020 - 0.0041)
Trasero 0.060 - 0.115

(0.0024 - 0.0045)

12. Comprobar si hay derrame de aceite en el arbol de transmisién o en el eje del equilibrador 1ZQ. Si el desgaste es excesivo, cambiar el arbol de
transmision o cubierta inferior de la cadena de distribucion.

Elemento

Specificacion [mm (pulg.)]

Eje del engrenaje motor
Diametro exterior

23.968 - 23.980
(0.9436 - 0.9441)

Diametro interior

Cojinete del engranaje transmitido del eje de equilibrado (buje)

24.004 - 24.025
(0.9450 - 0.9459)

Holgura de aceite

0.024 - 0.057
(0.0009 - 0.0022)

Pasador del piston

13. Compruebe si hay sefiales de desgaste, de rozaduras o de cualquier otro tipo de defecto en el piston. Cambie cualquier pistén que sea defectuoso.




14. Compruebe que el pasador del piston encaja en el orificio. Cambie cualquier piston y pasador de pistdn que sea defectuoso. El pasador del piston debe
ser empujado suavemente con la mano en el agujero del pasador (a temperatura ambiente).

[ ¢

Diametro exterior de pasador del pistén:

32,993 ~ 32,998 mm (1,2989 ~ 1,2991 pulg.)

Diametro interior del agujero del pasador del piston:
33,014 ~ 33,019 mm (1,2998 ~ 1,300 pulg.)

Diametro interior de cabeza de biela:

33,020 ~ 33,033 mm (1,3000 ~ 1,3005 pulg.)

Segmento del Pistén
15. Compruebe cada segmento del pistdn por posible rotura, dafio o desgaste anormal. Cambie los segmentos defectuosos.

16. Si hay que cambiar el piston, el segmento del mismo también deberia cambiarse.

17. Mida la holgura entre el segmento del pistén y la ranura del segmento.

Holgura lateral del segmento:



Anillo n°® 2: 0,05 ~ 0,09 mm (0,0020 ~ 0,0035 pulg.)
Segmento de aceite: 0,04 ~ 0,08 mm (0,0016 ~ 0,0031 pulg.)

18. Coloque un segmento de pistdon en el diametro de cilindro y colocarlo presionandolo con el pistén.

Distancia terminal:
Anillo n° 1: 0,25 ~ 0,40 mm (0,0098 ~ 0,0157 pulg.)

Anillo n° 2: 0,50 ~ 0,70 mm (0,0197 ~ 0,0276 pulg.)
Segmento de aceite: 0,20 ~ 0,40 mm (0,0079 ~ 0,0157 pulg.)



Bloque motor

» Antes de la comprobacion y reparacion, limpiar las piezas para eliminar la suciedad, aceite, carbén, depdsitos y oxidacion.
» Antes de limpiar el blogue de cilindros, asegurese de comprobar posibles fugas de agua o dafios.

» Desmonte los contaminantes de los agujeros del aceite con aire comprimido y, al mismo tiempo, asegurarse de que no estan bloqueados.

19. Comprobar si hay arafiazos, 6xido y corrosién. Utilice también un agente detector de grietas para la comprobacién. Si los defectos son evidentes,
corrijalo o cambielo.

20. Con un nivel y una galga de espesores, compruebe a distorsion de la superficie de apoyo de la culata. Colocar el nivel de forma longitudinal y cruzado

segun indican A, B,...en lailustracién Si la planeidad no estan dentro del limite, cambiar la superficie del bloque de cilindros para que quede libre de
cualquier resto de material de la junta.

Valor estandar :0,05 mm (0,002 pulg.)
LIMITE :0,12 mm (0,004 pulg.)
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21. Compruebe posibles rayas y deformacion en la pared del cilindro.
Si los defectos son evidentes, corrija (por un tamafio superior) o cambie.
22. Usando un medidor de orificio de cilindro, mida el didmetro del cilindro.

Si se desgasta en exceso, perfore el cilindro hasta alcanzar un tamafio superior y cambie el pistén y los segmentos del pistén.
Los puntos de medicién son los que se muestran.

Valor estandar :
91,000 ~ 91,030 mm (3,5827 ~ 3,5839 pulg.)

O =

23. Mida el diametro exterior del piston.

Valor estandar :
90,910 ~ 90,940 mm (3,5791 ~ 3,5803 pulg.)



24. Calcule la diferencia entre el diametro interior del cilindro y el didmetro exterior del piston.

Holgura pistén-cilindro:
0,080 ~ 0,200 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

SUSTITUCION

COJINETE PRINCIPAL DEL MU N
1. Compruebe el cédigo de tamafio del diametro interior del cojinete principal del blogue de cilindros.

Registre las letras del cddigo de tamafio del didmetro interior del cojinete principal del bloque de cilindros tal y como se muestra.
El orden de lectura es de izquierda a derecha mostrandose primero el codigo de tamafio del cojinete principal frontal.

|

DIAMETRO DEL ORIFICIO DEL COJINETE PRINCIPAL DEL BLOQUE DEL CILINDRO

CcODIGO Cojinete principal del bloque de cilindros

a 71,000 ~ 71,008 (2,7953 ~ 2,7956)




b

71,006 ~ 71,016 (2,7956 ~ 2,7959)

c

71,016 ~ 71,024 (2,7957 ~ 2,7962)

2. Compruebe el codigo de tamafio del diametro interior del mufidn principal del ciglefial.

Registre las letras del codigo de tamafio del mufién principal en el peso de equilibrio del cigiefial.

El orden de lectura es de izquierda a derecha como se ve, mostrandose primero el cddigo de tamafio del cojinete principal N° 1.

&

Cddigo de
tamafio de
bancada

principal - oooa
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Diametro de bancada principal de ciguefal.

CODIGO Diametro de bancada principal de ciglefial.
(mm (pulg.))
a 66.994 - 67.000 (2.6376 - 2.6378)
66.988 - 66.994 (2.6373 - 2.6376)
c 66.982 - 66.988 (2.6371 - 2.6373)

3. Escoja el cojinete del muﬁQn adecuado en la tabla que se muestra a continuacion.
TABLA DE SELECCION DEL COJINETE PRINCIPAL DEL MU N

Cdédigo de tamarfio del didmetro interior del cojinete principal del bloque de
COJINETE PRINCIPAL DEL MU N cilindros.
a b c
Verde Amarillo NINGUNA
Cadigo de tamar?o"della mufiequilla del Amarillo NINGUNA Azul
ciguenal
NINGUNA Azul ROJO

Holgura de aceite del cojinete principal del mufién:




0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 pulg.)

Espesor del cojinete del mufidn principal

CLASE Color Espesor de cojinete principal del muiién mm (pulg)
A ROJO 1.994 - 1.997 (0.0785 - 0.0786)
B Azul 1.991 - 1.994 (0.0784 - 0.0785)
C NINGUNA 1.988 - 1.991 (0.0783 - 0.0784)
D Amarillo 1.985 - 1.988 (0.0781 - 0.0783)
E Verde 1,982 ~ 1,985 (0,0780 ~ 0,0781)

COJINETE DE LA BIELA

4. Comprube el cédigo de tamafio del orificio de cabeza de la biela (A).

Registre las letras del codigo de tamafio del orificio del pie de la biela en la biela tal y como se muestra.

DIAMETRO DE CABEZA DE BIELA

CcODIGO Diametro de cabeza de biela mm (pulg.)
un 60.000 - 60.006 (2.3622 - 2.3624)
segundo 60,006 - 60,012 (2,3624 - 2,3627)
do 60.012 - 60.018 (2.3627 - 2.3629)

5. Comprende el codigo de tamafio de la mufiequilla del cigiiefial (A).

Registre las letras del codigo de tamafio de la mufiequilla en el peso del equilibrio del cigiiefial N ° 1.




El orden de la izquierda es una derecha como se ve, mostrando primero el cédigo de tamafio del pasador del cojinete N ° 1.
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DIAMETRO DE LA MUNEQUILLA DEL CIGUENAL

CcODIGO Diametro de la mufiequilla del cigtiefial mm (pulg.)
1 56.994 - 57.000 (2.2439 - 2.2441)
2 56,988 - 56,994 (2,2436 - 2,2439)
3 56,982 - 56,988 (2,2434 - 2,2436)

. Escoja el cojinete de la bielfi adecuado en la tabla que se muestra una continuacion.
TABLA DE SELECCION DEL COJINETE DE LA BIELA

CONEXION DE LA BIELA Rodamiento

Extremo grande de la biela Cédigo del Tamafio

un segundo do
Verde Amarillo NINGUNA
Caodigo de tamar?o"deN la mufiequilla del Amarillo NINGUNA Azul
ciguienal
NINGUNA Azul ROJO

Holgura de aceite del cojinete de la biela:
0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

Espesor del cojinete de la biela

CLASE Color Grosor del cojinete de la piedra gris (pulg)
UN ROJO 1,497 - 1,500 (0,0589 - 0,0591)
segundo Azul 1,494 - 1,497 (0,0588 - 0,0589)




do NINGUNA 1,491 - 1,494 (0,0587 - 0,0588)
re Amarillo 1.488 ~ 1.491 (0.0586 ~ 0.0587)
mi Verde 1,485 - 1,488 (0,0585 - 0,0586)
PISTON
7. Comprende el codigo de tamafio del diametro interior del cilindro en la cara inferior del blogue de cilindros.

CcODIGO Diametro interior del orificio del cilindro (mm (pulg.))
un 91.000 ~ 91.010 (3.5827 ~ 3.5831)

segundo 91.010 ~ 91.020 (3.5831 ~ 3.5835)
do 91.020 ~ 91.030 (3.5835 ~ 3.5839)

Compruebe el codigo del tamafio del piston (A) en la cara superior del piston.

CcODIGO Diametro exterior del pistén (mm (pulg.))
un 90.910 ~ 90.920 (3.5791 ~ 3.5795)
b 90.920 ~ 90.930 (3.5795 ~ 3.5799)

c

90.930 ~ 90.940 (3.5799 ~ 3.5803)




9. Seleccione el pistén relacionado con el cédigo de tamafio del diametro de cilindro.

Holgura de aceite:0,080 ~ 0,200 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

NUEVO MONTAJE

1. Monte la boquilla de aceite (A).

Par de apriete:
29,4 ~ 34,3 Nm (3 ~ 3,5 kgf-m, 21,7 ~ 25,3 Ib-pie)

2. Monte el cojinete principal (A).



3. Monte el cojinete de empuje (B).

4. Monte el cigiiefial (A).

5. Compruebe el nimero de la tapa del cojinete principal. Después instale la tapa del cojinete principal (A) y el cojinete (B).

Par de apriete:
127,5 ~ 137,3 Nm (13 ~ 14 kgf-m, 94,0 ~ 101,3 |b-pie)




6. Compruebe la marca frontal del pistén y de la biela.

7. Alinee las marcas frontales e inserte el pin del pistén. Presione el pasador del piston con suavidad hacia en el orificio del piston.



8. Monte el anillo elastico.
9. Monte los segmentos del pistén.
a. Monte manualmente el expansor del segmento de aceite y 2 railes laterales.

b. Usando la ayuda de un expansor de segmento, monte los 2 segmentos de compresion con la marca del codigo dirigida hacia arriba.
c. Coloque los segmentos de forma que los extremos de los mismos queden como se muestra.

10. Inserte el conjunto del piston y la biela desde la tapa superior del cilindro. Asegurese de que la marca frontal (A) en la cabeza del pistén y la (marca
frontal) de la biela estén encaradas hacia la parte frontal del motor (en el lado de la polea del cigiiefial).



11. Sujete firmemente los anillos del piston con las segmento e instale el conjunto del pistdn en el cilindro. No lo golpee fuerte para meterlo en el cilindro
puesto que podria romperse el segmento del piston o dafiarse el segmento del cigiiefal.

12. Monte el cojinete de la biela (B).

13. Instale la biela y la tapa (A) a la mufiequilla del ciglefal.

Par de apriete:

58,8 N.m (6,0 kgf.m, 43,4 Ib-ft) — Aflojar — 32,4 ~ 36,3 N.m (3,3 ~ 3,7 kgf.m, 23,9 ~ 26,8 Ib-ft) + 60
~ 64°

& PRECAUCION

Use siempre pernos nuevos para la tapa de la biela.
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INSTALACION

1. Aplique sellante en la caja retén de aceite trasero.

Tipo de sellante :Loctite #5900
Anchura de junta :0,3 + 0,05 mm (0,0118 + 0,0020 pulg.)
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2. Monte el retén de aceite trasero (A).

Par de apriete:
9,8 ~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

3. Instale un nuevo retén trasero de aceite a la caja del retén de aceite de forma temporal e instale la herramienta especial (09231-4A100) en la caja trasera
del retén de aceite.

Aplique aceite para motores a la circunferencia del reborde del retén de aceite.



— 0E231-4A100

4. Aplique aceite para motores a la bancada del eje de equilibrado y a su rodamiento (buje).
5. Monte el eje de equilibrado (A) en el bloque de cilindros.

6. Monte la bomba de aceite.

(Consulte el Sistema de lubricacion en este grupo)

7. Aplique sellante a la cubierta inferior de la cadena de distribucién tras eliminar materiales extrafios. Instale la placa de apoyo (A)
- . Par de apriete
Perno TAMANO Cantidad N-m (kgf-m, Ib-pie)
a 6 x 18 3EA 78~118(0,8~1,2,58~8,7)
6 x 30 13 EA 7.8-11.8 (0.8-1.2, 5.8-8.7)
19,6~26,5
¢ 8x45 8 EA (2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)
* Tamafio del perno = Diameter x Largo




8. Monte el tamiz de aceite y la tuberia de alimentacion de aceite.
9. Monte el compresor de aire acondicionado. (Consulte el grupo HA)

10. Monte el soporte de la bomba de combustible (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)




11. Monte la bomba de combustible (A).

Par de apriete:
14,7 ~ 19,6 Nm (1,5 ~ 2,0 kgf-m, 10,8 ~ 14,5 Ib-pie)

12. Monte el engranaje impulsor del eje de equlibrado (A) y el engranaje impulsado (B) en la cubierta inferior de la cadena de distribucion.
Par de apriete:

Engranaje impulsor y cubierta del engranaje impulsado (C):
7,8~11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)
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Alinee las marcas de distribucion (D) en el engranaje impulsor (A) y el engranaje impulsado (B).
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13. Aplique sellante (A) a la cubierta inferior de la cadena de distribucidn tras eliminar materiales extrafios.

Tipo de venta: Lotite N ° 5902

Anchurade junta: 2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)

14. Monte la cubierta inferior de la cadena de distribucion (A).

Perno TAMANO Cantidad Par de apriete N - m (kgf - m. [b - pie)
9,8 ~11,8
un 6 x 14 4 EA (1,0~1,2,7,2~8,7)
19,6 - 26,5
segundo 8x22 1EA (2,0~2,7,14,5~19,5)
19,6 - 26,5
do 8x 30 3EA (2,0~2,7,14,5~19,5)
19,6 - 26,5
re 8 x 40 1EA (2,0~2,7,14,5~19,5)

* Tamafio del perno = Didmetro x Longitud




Por encima
de 80 mm

D] (2.4 puig)

dieciséis. Coloque el tornillo de la engranaje conducido del eje de equilibrado 1ZQ (A). (8 x 16).

Par de apriete:
33,3 ~44,1 Nm (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 32,5 Ib-ft)




C Eje compansador DCH

A Ej= compensadaor [20

17. Monte la rueda dentada del eje de equilibrado.

18.

19.

20.
21.

Par de apriete:

Rueda dentada del eje equilibrada 1ZQ (B):

49,0 ~ 58,8 Nm (5,0 ~ 6,0 kgf.m, 36,2 ~ 43,4 Ib-ft)
Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ (8 x 16) (C):
33,3~ 39,2 Nm (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 28,9 Ib-ft)

Monte el tap6n en el blogue de cilindros para desmontar el destornillador.

Par de apriete (tapén):
14,7~216 N-m(1,5~2,2kgf - m, 10,8 ~ 15,9 |b - pie)

Monte la bomba de agua. (Consulte el Sistema de refrigeracion en este grupo)
Monte el refrigerante de aceite. (Consulte el Sistema de lubricacion en este grupo)
Monte la carcasa del termostato (A) y la tuberia del calefactor (B).

Par de apriete:

Alojamiento del termostato: 19,6 ~ 26,5N.m

(2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14,5 ~ 19,5 Ib-ft)

Tuberia del calentador: 7,8 ~ 11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf.m, 5,8 ~ 8,7 Ib-ft)



ALY

e
N U
. —
., -
f \D j'_.-o-"{:,r 8]
N —

oA [ ol

22. Monte el soporte de la bomba de la direccién asistida (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

23. Monte la bomba de la direccién asistida. (Consulte el grupo ST)

24. Monte el conjunto de la guia de aceite (A).




Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)

25. Monte la culata.
(Ver el conjunto de la Culata en este grupo)

26. Monte el colector de admision y el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

27. Monte la cadena de distribucion.
(Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

28. Monte el volante o el plato de transmision.
29. Monte el conjunto del motor. (Consulte Conjunto del motor y la transmision en este grupo)

30. Instale el conjunto de la transmision.
(Consulte el grupo AT)

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Liquido refirgerante> Procedimientos de Reparacién
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PURGA Y RELLENADO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

& ADVERTENCIA

No desmonte la tapa del radiador con el motor caliente. Se puede obtener quemaduras graves por salpicaduras de fluido caliente del radiador.

& PRECAUCION



Cuando vacie el refrigerante del motor, asegurese de cerrar la tapa de la caja de relaje para evitar que se vierte el aceite en las partes eléctricas. Si
cae refrigerante, enjuTAGguelo inmediatamente.

1. Asegurese de que el motor y el radiador se enfrié antes de tocarlos.
2. Bastante la tapa del radiador.

3. Afloje el tapdn de drenaje (A) y drene el refrigerante.

N

. Apriete firmemente el tapon de drenaje del radiador (A).

()]

. Tras el producto refrigerante del motor de depdsito, liquido.

(o2}

. Llene el radiador con el agua a través de la tapa del radiador y después apriete la tapa.

Para que el aire en el radiador fluya con la facilidad, vierta lentamente el agua y presione las mangueras del radiador superior / inferior.

7. Tras calentar el motor hasta que el ventilador del refrigerador funcione varias veces, acelérelo en ralenti ..
8. Espere que el motor se enfrie.
9. Repita los pasos 1 a 8 hasta que el agua drenada salga limpia.

10. Vierta lentamente una mezcla de regrigerante y agua (5: 5) (Region tropical - 4: 6) por la cubierta del radiador. Apriete ligeramente los tubos superiores y
los inferiores del radiador para purgar el aire.

« Utilice dnicamente anticongelantes refrigerantes originales.

» Para obtener la mejor proteccion frente a la corrosion, la concentracion de refrigerante debe mantenerse todo el afio como minimo al 35%.
Las concentraciones de refrigeracion menores de 35% no pueden proporcionar una proteccion justa a la corrosion oa la congelacion.

+ Las concentraciones de refrigerante superior al 60% de eficacia y no se recomiendan.

£ PRECAUCION



* No mezcle anticongelantes refrigerantes de distintos marcas.

* No utilice los inhibidores de la oxidacién o los productos contra el 6xido adicional, ya que puede no ser compatibles con el refrigerante.

11. Ponga en marcha el motor para hacer circular el refrigerante.
Cuando el ventilador de refrigeracion se acelera y el refrigerador circunda, el refrigerador abierto de la tapa del radiador.

12. Repita 11 hasta el ventilador de refrigeracion 3 ~ 5 veces y purga el aire del sistema de refrigeracion.
13. Monte la tapa del radiador y vierta el refrigerante en el depésito de reserva hasta la linea "MAX".

14. Deje el vehiculo en marcha en ralenti hasta el ventilador funcione 2 ~ 3 veces.

15. Pare el motor y espere a que se enfrie.

dieciséis. Repita 10 a 15 hasta que no caiga el nivel del refrigerante, y puergue el sistema de refrigeracion.

Segun el vaya purgue el aire del sistema de refrigeracion y rellenando, comprobar el nivel de refrigerante del depésito durante 2-3 dias
después del cambio.

Capacidad del refrigerante liquido
Furgoneta: 13L (13,74 US.qt, 11,44 Imp.qt)
Furgoneta: 10L (10,57 US.qt, 8,80 Imp.qt)

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Pomada de refrigerante> Componentes y Localizaciéon de los Componentes

COMPONENTES




19,6 ~ 26,5 11
(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)

19,6 ~ 26,5
tzlﬂ - zl?l 1415 - 19:5]

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)

98-~11,8
98~11,8 (1,0~12,7,2~8,7)
(1,0~12,72~8,7)
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)
1. Ventilador 7. Termostato
2. Embrague del ventilador 8. Junta
3. 9. Carcasa del terméstato

Bomba de la bomba de agua 4. Bomba de agua



5. Junta 10. Junta
6. Acoplamiento de la entrada de agua 11. Conducto del calentador

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Pomada de refrigerante> Procedimientos de Reparacién

|

EXTRACCION

1. Desmonte el tapon de drenaje (A).

2. Desmonte la cubierta de proteccién del radiador.

3. Desmonte la correa de transmision (A).

En primer lugar afloje el perno de la polea de agua, y desmonte la correa de transmision.




4. Desmonte la polea de la bomba de aceite.

5. Desmonte la bomba de agua (A) del bloque de cilindros.

INSTALACION

1. Monte la bomba de agua (A) con la nhueva junta en el bloque de cilindros.

Par de apriete:
Pernos (8 x 30) 7EA:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)

2. Monte el ventilador del refrigerador.



3. Monte la correa de transmision.

4. Instale el soporte superior del radiador.

5. Rellene refrigerante para motores.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de refrigeracion> Pomada de refrigerante> Diagnostico de averias

| E

DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Pomba de refrigerante

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucién

Fuga de refrigerante

+ Del orificio de purga de la
bomba de agua

Desde las juntas de los
pernos

* Desde la superficie
exterior de la bomba de
agua

VISUALMENTE
COMPROBAR

» Compruebe las fugas tras

10 minutos de
calentamiento.

Si el refrigerante sigue vertiendo,
cambie la bomba de aire.

Si la cascara del fuga, vuelva a
utilizar la bomba de agua (no
cambie la bomba de agua por una
nueva).

Compruebe el apriete de
los pernos de fijacion de la
bomba de agua.

Vuelva a los pernos de fijacion.

Comprende el dafio de las
juntas de juntas o la
entrada de polvo.

Vuelva a poner la junta y limpie el
polvo.

Compruebe el material o si
hay grietas en la bomba
de agua.

Material pobre. Si se encuentra
alguan grieta, cambie la bomba de
agua.

Ruido

* De los cojinetes

* De los retenes mecanicos

Interferencia del propulsor

Comprobacién con un
estetoscopio

Tras arrancar el motor,
compruebe los ruidos con
un estetoscopio.

Si no hay ningun ruido, vuelva a
utilizar la bomba de agua (no
cambie).

Si hay algun ruido de la bomba de
agua, desmonte la correa de
transmision y vuelva a
comprobarla.




Comprobacion tras desmontar | « pesmontar la bomba de + Si hay ruido, vuelva a usar la
la correa de transmision agua y la correa de bomba de agua. Compruebe otras
transmisién, compruebe partes de la transmision.

de nuevo los ruidos.
 Si no hay ruido, cambie la bomba

de agua por una nueva.

Comprobacion tras desmontar | « pesmontar la bomba de « Si no hay alguna interferencia
la bomba de agua. agua y la correa de entre ellos, cambie la bomba de
transmisién, compruebe agua por una nueva.

de nuevo los ruidos.

Sobrecalentamiento | « Propulsor dafiado Propulsor flojo « Corrosion de la aleta del « Compruebe el refrigerante.

propulsor

* Propulsor flojo + Calidad pobre del refrigerante /

Comprobacién del mantenimiento

» Separaciéon del propulsor « Cambie la bomba de agua.
del eje

D 2,5 TCI-A > Sistema Mecanico de Motor> Sistema Refrigeracion> Termostato> Procedimientos de Reparacion

|

EXTRACCION

1. Drene el refrigerante hasta que su nivel quede por debajo del termostato.

2. Desmonte la conexién de entrada de agua (A).

3. Desmonte el termostato.

INSTALACION

1. Comprobar que la pestafia del termoéstato esté correctamente ajustada en la toma del alojamiento del terméstato.



2. Monte la conexién de entrada (A).

Par de apriete:

Perno de fijacion de la entrada de refrigerante del motor:
19,6 ~ 26,5 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14,5 ~ 19,5 Ib-ft)

3. Rellene con refrigerante.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de refrigeracion> Termostato> Diagnostico de averias

|

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucién

Fuga de refrigerante

» Desde la junta del
termostato

Compruebe los pernos de
fijacion

» Compruebe el par de pernos de
fijacion

Vuelva un apretar los pernos y
compruebe de nuevo las fugas.

Compruebe que la junta no
ha sufrido ningun dafio

» Compruebe la junta o el retén
pena busca dafios

Cambie las juntas y vuelva a usar
el termostato.

Refrigeracion
excesiva

* Rendimiento bajo del
calentador (aire del
sopla)

» El indicador térmico
marca 'BAJO’

Observe el desmontaje de
la tapa del radiador.

» Refrigerante insuficiente o fugas.

Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a comprobar.

Comprobacion del GDS y
Arranque el motor

* Comprende DTCs

» Compruebe la conexion del
embrague y el motor del
ventilador.

% Si el embrague del ventilador esta

siempre conectado, habré un ruido
en ralenti.

Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeracion del motor.

Cambie los componentes.




Desmonte el termostato y
compruebe

» Compruebe si hay polvo o
virutas en la valvula del
termostato.

» Comprende la aderencia del
termostato.

* Limpie la valvula del termostato y
vuelva sin el terméstato.

+ Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.

Calor excesivo

* Motor sobrecalentado

 El indicador térmico
marca 'ALTO'

Observe el desmontaje de
la tapa del radiador.

* Refrigerante insuficiente o fugas.
% Tenga cuidado al desmontar
la tapa del radiador de un
vehiculo sobrecalentado.

» Compruebe el aire en el sistema
de refrigeracion.

 Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a comprobar.

« Chompruebe las juntas de la
culata o si hay dafios y apriete el
par de pernos de fijacion.

Comprobacion del GDS y
Arranque el motor

* Comprende DTCs

» Compruebe el reno del motor del
ventilador en diferentes
velocidades.

» Compruebe los deslizamientos
del embrague del ventilador.

» Compruebe la adherencia de la
bomba de agua y del propulsor
danado.

» Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeracion del motor.

* Comprende el motor del
ventilador, el relé y el conector.

» Cambie el embrague del
ventilador, si no esta funcionando
correctamente.

» Cambie la bomba de agua, si no
esta funcionando correctamente.

Sumerja el termostato en
el agua hirviendo y
compruebe.

 Tras extraer el termostato,
compruebe si funciona
correctamente.
2 Compruebe que el termostato
abre la temperatura de la apertura
de la vélvula.

« Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.

> Sistema mecanico de motor> Sistema de refrigeracién> Radiador> Componentes y Localizacién de los Componentes

|

COMPONENTES




88-~108
(0,9-~11,6,5~8,0)

PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)

1. Soporte de montaje del radiador 3. Cubierta superior del radiador.
2. Radiador 4. Cubierta inferior del radiador.



D 2,5 TCI-A > Sistema mecénico de motor> Sistema Refrigeracién> Radiador> Procedimientos de Reparacion

=

EXTRACCION

1. Afloje el tapon (A) y drene el refrigerante del motor.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenado.

2. Desmonte el conducto de aire (A).

69y

3. Desmonte la manguera superior del radiador (A).



4. Desmonte el depésito de reserva del refrigerante (A).

A

W

6. Afloje la tension de la correa de transmisién que da vuelta al autotensionador con una llave, y desmonte la correa de transmision.



9. Desmonte la cubierta inferior del radiador (A).



11. Desmonte el soporte superior del radiador (A).

12. Desmonte el perno de montaje del soporte del condensador del aire acondicionado (B).

13. Extraiga el condensador del radiador.
(Consulte el grupo HA)

14. Monte el radiador del compartimiento del motor.

INSTALACION



1. Monte el radiador.

2. Instale el condensador en el radiador.
(Consulte el grupo HA)

3. Monte el perno de montaje del soporte del condensador del aire acondicionado (B).

Par de apriete:
11,8 ~ 14,7 Nm (1,2 ~ 1,5 kgf.m, 8,7 ~ 10,8 Ib-ft)

4. Retire el soporte superior del radiador (A).

6. Monte la cubierta inferior del radiador (A).

Par de apriete:
11,8 ~ 14,7 Nm (1,2 ~ 1,5 kgf.m, 8,7 ~ 10,8 Ib-ft)



9. Afloje la tension de la correa de transmision con el autotensor con la llave, y la correa de transmision.



10. Monte la cubierta superior del radiador (A).

Par de apriete:
11,8 ~ 14,7 Nm (1,2 ~ 1,5 kgf.m, 8,7 ~ 10,8 Ib-ft)

11. Monte el depdsito de reserva del refrigerante (A).

Par de apriete:
11,8 ~ 14,7 Nm (1,2 ~ 1,5 kgf.m, 8,7 ~ 10,8 Ib-ft)




12. Vuelva a conectar la manguera superior del radiador (A).

13. Montar el conducto de aire (A).

AVISO




* Vuelva a llenar el radiador de refrigerante del motor.
* Purgue el aire del sistema de refrigeracion.
- Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que se caliente. (Hasta que el ventilador del radiador se ponga en marcha 3 6 4 veces.)

- Pare el motor. Compruebe el nivel en el radiador y la refrigeracion, si fuera necesario. De este modo, se elimina el aire atrapado en el sistema
de refrigeracion.

- Apriete ligeramente la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Aceite motor> Procedimientos de Reparacion

|

ACEITE DEL MOTOR Y SUSTITUCION DEL FILTRO

1. Ponga el motor en marcha hasta que alcance la temperatura de funcionamiento normal.
2. Pare el motor.

3. Quitar el tapén de llenado del aceite y el tapdn de vaciado. Vacie el aceite del motor.
4. Afloje el tapdn de drenaje (A) hasta el par especificado.

Par de apriete
Tapon de drenaje del aceite:
35~ 45 Nm (3,5 ~ 4,5 kgf.m, 25 ~ 33 |b-ft)

Siempre que apriete el tapon de drenaje de aceite, utilice una nueva junta.

5. Llene con nuevo aceite a través de la boca de llenado.



Capacidad:

Total: 7,8L (8,24 US qt, 6,86 Imp qt)

Cérter de aceite: 6,6L (6,97 US qgts, 5,81 Imp qts)
Drene y vuelva a llenar con el filtro de aceite:
7,4L (7,82 US qt, 6,51 Imp qt)

No hay llenar en el exceso, ya que se ha batido el aceite y la pérdida de presion del aceite.

6. Monte el tapon de llenado de aceite.
7. Encienda el motor.
8. Parar el motor y comprobar el nivel de aceite. Afiada aceite si es necesario.

Filtro de aceite
9. Utilice una llave del filtro para desmontar el filtro de aceite.

10. Antes de montar el nuevo filtro de aceite en el motor, aplique aceite de motor limpio a la superficie de la junta de goma.

11. Afloje el filtro de aceite (A) del par especificado.

Filtro de aceite:
21,6 ~24,5Nm (2,2 ~ 2,5 kgf.m, 15,9 ~ 18,1 Ib-ft)

=

A L1 5

12. Ponga en marcha el motor y compruebe que no haya fugas.
13. Tras el motor, compruebe el nivel de aceite y afiada en caso necesario.

Seleccion del aceite del motor
Clasificacion ACEA: C3 (sin CPF), B4 (con CPF)
Grados de viscosidad SAE: Consulte el nUmero de viscosidad SAE recomendada.



Margen de temperatura
anticipado antes del ) ) )
siguiente cambio de Nirmero de viscosidad SAE recomendado
aceite
s a / \
c F ] '
40 104 15W | 10w W
-40 -30 -30
10 50 —
ow
30+
-15 5 —] —
-20 -4
-25 -13 — /
N

* 1 Depende de las condiciones de conduccién y ambientales.
No se recomienda para la operacion del vehiculo a alta velocidad durante un periodo de tiempo largo.

Para un mejor rendimiento y una proteccion éptima en todo tipo de funcionamiento, utilice sélo lubricantes que:
1} Cumplir con los requisitos de la clasificacion ACEA.

2) Tengan una graduacién SAE apropiada para la temperatura ambiente prevista.
* No utilice los lubricantes que no tienen una graduacién SAE y una clasificacion de servicio ACEA adecuadas.

* El aceite de motor ACEA certificado es un aceite de motor de mantenimiento. En el caso de que el aceite de motor ACEA certificado no esté
disponible, se permite el uso restrictivo del aceite del motor APl (WGT: API CF-4 o superior, VGT: API CH-4 o superior) certificado.

+ Para los vehiculos con CPF, la calidad del aceite del motor de mantenimiento debe ser del grado ACEA C3. No obstante, es posible rellenar el
aceite con una pequefa cantidad de aceite ACEA B4 entre los intervalos del cambio de aceite.



INSPECCION

1. Coloque el vehiculo en una superficie plana.

2. Pare el motor.

Si un vehiculo no se ha usado durante un periodo de tiempo prolongado, en marcha el motor durante unos segundos.
Apague el motor y espere al menos durante 5 minutos, después compruebe el nivel de aceite.

3. Comprobar que el nivel del aceite del motor se sitGa dentro de los niveles indicados en la varilla del aceite. Si el nivel de aceite es mas bajo que el limite
inferior (marca "L") rellene hasta la marca "F".

4. Compruebe que el aceite no esté mezclado con el anticongelante o la gasolina, asi como que tenga la viscosidad adecuada.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Bomba de aceite> Componentes y Localizacién de los Componentes

|

COMPONENTES



19,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)
42,2 ~ 53,9

(4,3 ~55,31,1~39,8)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)



1. Rueda dentada de la bomba de aceite 4. Tubo de alimentacion del aceite
2. Bomba de aceite 5. Pantalla de aceite
3. Junta torica 6. Bloque de cilindros

D 2,5 TCI-A > Sistema mecéanico de motor> Sistema lubricacion> Bomba de aceite> Procedimientos de Reparacidén

=

EXTRACCION

1. Drene el aceite para motores.
2. Desmonte la cadena de distribucion "C"y "B".
3. Desmonte el carter de aceite. Consulte "Carter del aceite (A)".

]

5. Desmonte el tubo de alimentacion de la bomba de aceite (A) de la bomba de aceite y la placa de apoyo



INSPECCION

1. Asegurese de que el rotor externo y el interno no se encuentran en un juego excesivo cuando giren entre ellos.



2. Compruebe la holgura lateral y la holgura del cuerpo.

Holgura lateral:

Interior del rotor: 0,040 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg)
Rotor exterior: 0,050 ~ 0,100 mm (0,0020 ~ 0,0039 pulg)
Holgura del cuerpo (Entre el rotor exterior y el cuepo):
0,100 ~ 0,176 mm (0,0039 ~ 0,0069 pulg.)

3. Sila holgura es excesiva, cambie la bomba de aceite.

INSTALACION

1. Monte el conjunto de la bomba de aceite en el bloque de cilindros.

SETE TAMARNO Cantidad Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie)
un 10x 35 1EA 4,3 ~4§,’52, ;1531% 39,8)
segundo 10 x 60 1EA 4,3 ~4§,’52, ;1531% 39,8)
do 8x22 2EA (2,0 ~1§,’$, lji? 19,5)

* Tamafio del perno = Didmetro x Largo




3. Monte la tuberia de alimentacién de aceite (A) a la bomba de aceite y la placa de apoyo.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

AVISO

Apriete los pernos por el orden siguiente.



4. Monte el tamiz de aceite (A) a la bomba de aceite.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)

5. Monte el aceite de cérter (A).

Par de apriete:
98~118N-m((1,0~12kgf-m,7,2~8,71b - pie)

& PRECAUCION

A continuacién aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 4 puntos a la derecha y la izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y El carter de aceite se superponen.



6. Monte la cadena de distribucion "B" y "C".
(Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

7. Rellene el aceite del motor y compruebe que no haya fugas de aceite.

> Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Refrigerador del aceite> Componentes y Localizacién de los Componentes

|

COMPONENTES



49,0 ~ 58,8
(5~ 6,36,2 ~ 43,4)

19,6 ~ 25,5
(2,0 ~ 2,6, 14,5 ~ 18,8)

17,7 ~ 24,5
(1,8 ~ 2,5 13,0 ~ 18,1)

39,2 ~ 49,0
[4 - 51 23:9 i 2652]

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Filtro de aceite 6. Tapoén de la valvula de descarga:
2. Cubierta del refrigeor del aceite 7. Refrigerador del aceite



3. Valvula del refrigerador del aceite 8. Junta
4. Embolo de descarga 9. Bloque de cilindros
5. Muelle de descarga

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Refrigerador del aceite> Procedimientos de Reparacion

=

EXTRACCION
1. Drene el refrigerante del motor y aceite del motor.
2. Desmonte el filtro de aceite del motor.

3. Desmonte el conjunto del refrigerador de aceite (A) del bloque de cilindros.

5. Desmonte la valvula by-pass del refrigerador de aceite (A) y la valvula de descarga (B) de la cubierta del refrigerador de aceite.



INSPECCION

Refrigerador del aceite
1. Compruebe visualmente que el nicleo no esta atascado en el dibujo y muestra un problema.

VALVULA BY-PASS DEL REFIGERADOR DE ACEITE
2. Comrpeube que la valvula funciona correctamente.

3. Verificacion de la temperatura a la que la valvula (A) comienza a abrirse.

Temperatura ° C (° F)

Elemento Elevar mm (pulg.)




Temperatura de apertura de la valvula

91,5~94,5
(196,7 ~ 202,1) 0,05 (0,002)
Temperatura de apertura completa 97 ~ 103
(206,6 ~ 217,4) 5(0,197)
Elevacion completa 150 (302) Debajo de 11 (0.433)

VALVULA DE DESCARGA DE ACEITE

4. Compruebe si el émbolo de descargar presenta dafios o desgaste.
5. Compruebe el muelle de descarga ha perdido la fuerza.

Longitud libre: 52,5 mm (2,0669 pulg.)

6. Compruebe la presién del muelle de la descarga (A).

Presion del muelle:
6,7 kg /40,1 mm (14,8 Ib / 1,5787 pulg.)
8,7 /36,3 mm (19,2 Ib /11,4291 pulg.)




INSTALACION

1. Monte la valvula de by-pass del refrigerador del aceite (A) y la valvula de descarga (B) de la cubierta del refrigerador del aceite.

Par de apriete:

Valvula del refrigerador de aceite:

49,0 ~ 58,8 Nm (5 ~ 6 kgf.m, 36,2 ~ 43,4 Ib-ft)
Tapon de la valvula de descarga:

39,2 ~ 49,0 Nm (4 ~ 5 kgf.m, 28,9 ~ 36,2 Ib-ft)

2. Monte el refrigerador de aceite (B) de la cubierta del refrigerador de aceite (A).

Par de apriete:
17,7~245N$"{m}$(20~25kgf$_{m}$, 13,0 ~ 18,1 Ib-ft)

3. Monte Conjunto del refrigerador de aceite

A) al bloque de cilindros con la nueva junta.

Perno TAMANO Cantidad

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie)

un 8x35 8 EA

19,6 ~ 25,5
(2,0-2,6,14,5- 18,8)




19,6 ~ 25,5
3EA (2,0-2,6,14,5 - 18,8)

segundo 8 x 60

* Tamafio del perno = Didmetro x Largo

4. Monte el filtro de aceite del motor.

Par de apriete:
21,6 ~ 24,5 Nm (2,2 ~ 2,5 kgf.m, 15,9 ~ 18,1 Ib-ft)

5. Rellene el aceite y el refrigerante del motor.
6. Compruebe posibles fugas de refrigerante y aceite.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Colector de admision> Componentes y Localizacion de los

~

Componentes

COMPONENTES



[VGT]

?pB bl 9,3
l:ﬂ',a i 1p0p 5‘.8 - ?12}
7

147~ 21,6
275~ 31,4 (1,5 ~2,2,10,8 ~ 15,9)

(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

&

14,7 ~ 21,6
(1,5~ 2,2,
10,8 ~ 15,9)

27,5~ 31,4
(2,8 ~ 3,2,20,3 ~ 23,1)

6,9 ~10,8
{ﬂ1? - 1s1!511 - Hru}__ — <

14,7~ 19,6
(1,5~2,0,10,8 ~ 14,5)

27,5 ~ 31,4—> ¢/
(2,8 ~3,2,20,3 ~ 23,1)

PAR: N-m (kgf-m, |b-pie)

1. Valvula de funcionamiento plano de mariposa 5. Colector de admision
2. Tuberias y manguitos del refrigerador EGR 6. Manguera de vacio
3. Conjunto del refrigerador EGR vy la vélvula EGR solenoide EGR. 7. Protector de calor

4. Cuerpo de mariposa 8. Turbocompresor y conjunto del colector de escape



[WGT]

14,7 - 21,6
(15 -~22, 10,8 - 15,9)

;{ 14,7 - 216

(15 ~ 2,2,
1 015 - 15:9}

7

27,5~ 31,4
(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

6,9 -10,8

(0,7 ~1,1,51 -~ 8,0)

=

27,5~ 314——>» ¢/
(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

14,7 - 19,6
(15~ 2,0, 10,8 ~ 14,5),

2,
=
2
Par: N-m (kgf-m, Ib-pie)
1. Valvula de funcionamiento plano de mariposa 5. Colector de admision
2. Tuberias y manguitos del refrigerador EGR 6. Manguera de vacio
3. Conjunto del refrigerador EGR vy la valvula EGR solenoide EGR. 7. Protector de calor
4. Cuerpo de mariposa 8. Turbocompresor y conjunto del colector de escape

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Colector de admisiéon> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

. Desconecte el terminal negativo de la bateria y la extralarga.
. Desmonte la bandeja de la bateria.
. Retire el soporte de la bateria de la bateria

. Desconecte el conector del interruptor de la presion (A).

ga b~ W N P

. Desconectado el terminal (B) y el conector (C) del alternador B.

6. Desconecte el conector integrado (A) del sensor de la temperatura del agua y la valvula reguladora de la presiéon de combustible de la bomba de alta
presion.

7. Desconecte el conector de la valvula del actuador plano de la mariposa (B).

8. Desmonte el soporte del mazo de cables del motor (A) del cuerpo de la mariposa.



10. Descomponga el conducto de combustible (A).

11. Desconecte el conector del sensor de la temperatura de combustible (A) y el conector integrado (C) de la transmision.

12. Desmonte el conjunto de soporte y el filtro de combustible (A).
(Consulte el grupo FL)



15. Desmonte el tubo y la manguera del refrigerador del refrigerador EGR (A).

dieciséis. Desmonte el soporte del conector integrado de la transmision (B).



18. Retire el cuerpo de mariposa (A).



INSTALACION

1. Monte el colector de admision (A) con una junta nueva.

Perno TAMARO Cantidad Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie)
14,7 - 19,6
un 8 x 100 4EA (1,5~2,0, 10,8 ~ 14,5)
14,7 - 19,6
segundo 8x32 4EA (1,5~2,0,10,8 ~ 14,5)




do Tuercas 2EA

14,7 - 19,6
(1,5 ~ 2,0, 10,8 ~ 14,5)

* Tamafio del perno = Didmetro x Largo

® ©

2. Instale el cuerpo de mariposa (A).

Par de apriete:
6,9 ~10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf.m, 5,1 ~ 8,0 Ib-ft)

3. Monte la valvula solenoide EGR y el conjunto del refrigerador EGR (A).

Par de apriete:

Pernos (B):

27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)
Perno (C):

21,6 ~25,5Nm (2,2 ~ 2,6 kgf.m, 15,9 ~ 18,8 Ib-ft)




Par de apriete:
Tuercas (D):
27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)

4. Monte el tubo y la manguera del refrigerador del refrigerador EGR (A).

Par de apriete:
21,6 ~25,5Nm (2,2 ~ 2,6 kgf.m, 15,9 ~ 18,8 Ib-ft)

5. Monte el soporte del conector integrado de la transmision (B).

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 8,0 Ib - pie)




6. Instale la valvula del actuador plano de mariposa y el conjunto de la manguera de vacio (A)

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1 kgf - m,5,1~8,01Ib - pie)

7. Monte la manguera de vacio (A).

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1 kgf-m,5,1~8,01Ib - pie)




8. Instale el conjunto de soporte y el filtro de combustible (A).

9. Vuelva a conectar la manguera del combustible (A).

10. Vuelva el conector del sensor de temperatura de combustible (A) y el conector integrado (C) de la transmisién.

11. Vuelva a conectar la manguera de salida del intercooler (A) del colector de admision.

Par de apriete:
4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.11b-ft)




12. Monte el soporte del mazo de cables del motor (A) al cuerpo de la mariposa.

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1kgf-m,5,1~8,0lb - pie)

13. Vuelva a conectar el conector integrado (A) del sensor de la temperatura del agua y la valvula reguladora de la presién de combustible de la bomba de
alta presion.

14. Vuelva a conectar el conector de la valvula del actuador plano de la mariposa (B).

II |

15. Vuelva a conectar el conector del interruptor de la presion de aceite (A).

dieciséis. Vuelva a conectar el terminal (B) y el conector (C) del alternador B.



17. Monte el soporte de la bandeja de la bateria.

18. Monte la bandeja de la bateria.
19. Vuelva a conectar el terminal negativo a la bateria y dseafter instale la bateria.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Colector de escape> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES
[VGT]




7,8~98
(08~10,58-~7,2)
7

14,7 ~-216
(1,5 ~2,2,10,8 ~ 15,9)

z{;{ 14,7 ~ 21,6

{1s5 - 2121
10,8 ~ 15,9)

275314
(2,8~ 3,2 203~ 231)

27,5~ 31,4
(2,8 ~ 3,2,20,3 ~ 23,1)

E‘jg - 1“;&
{ﬂi?l - 1!1!511 - Bbu}__ — =

14,7~ 196
(1,5 ~2,0,10,8 ~ 14,5)

27,5 ~ 31,4——>» ¢/
(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Valvula de funcionamiento plano de mariposa 5. Colector de admision

2. Tuberias y manguitos del refrigerador EGR 6. Manguera de vacio

3. Conjunto del refrigerador EGR vy la valvula EGR solenoide EGR. 7. Protector de calor

4. Cuerpo de mariposa 8. Turbocompresor y conjunto del colector de escape

[WGT]



14,7 -~ 216
(1,5 - 2,2, 10,8 ~ 15,9)

7

27,5~ 314
(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

14,7 - 216
(1,5~ 2.2,
10,8 - 15,9)

=
278 -314
(2,832,203 - 23,1)

.,

6,9 -10,8

{07 ~ 1,1, 5,1 -4&1\,«}}6,\.~
\G’ LIy

27,5 ~ 34—
(2,8 ~ 3,2, 20,3 ~ 23,1)

@,
D
2
Par: N-m (kgf-m, lb-pie)
1. Vélvula de funcionamiento plano de mariposa 5. Colector de admision
2. Tuberias y manguitos del refrigerador EGR 6. Manguera de vacio
3. Conjunto del refrigerador EGR y la vélvula EGR solenoide EGR. 7. Protector de calor
4. Cuerpo de mariposa 8. Turbocompresor y conjunto del colector de escape
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EXTRACCION



[VGT]
1. Desmonte la cubierta del motor (A).

4. Desconectar el conector del sensor lamda (A) y el conector de la bujia de incandescencia (B).

5. Desconectado la manguera del vacio del actuador VGT (C, D).



6. Desmonte el indicador de nivel de aceite del cambio automatico (E).
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11. Desmonte el silenciador delantero (A).



[WGT]
13. Desmonte la cubierta del motor (A).

14. Desmonte el conducto de aire (A).



dieciséis. Desconectar el conector del sensor lamda (A) y el conector de la bujia de incandescencia (B).

17. Desconectado la manguera de vacio del actuador de WGT (C).

18. Desmonte la manguera de admision del intercooler (A) del colector de escape.



19. Desmonte los protectores térmicos del colector de escape (A).

20. Desconecte el tubo de alimentacién de aceite (A) y el manguera de aceite y retirese de las tuberias de la tuberia EGR (B).

21. Desmonte el tornillo (B) y el soporte (A) del turbocompresor.

i Wi
egel: :
-

22. Desmonte el silenciador delantero (A).
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INSTALACION

[VGT]
1. Monte el conjunto del colector de escape (A) con una junta nueva.

Par de apriete:

Tuercas (7EA), (B):

27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)
Perno (1EA), (C):

27,5~ 31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)
Tuerca (D):

27,5~ 31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)



2. Monte el soporte del turbocompresor (A) y el perno (B).

Par de apriete:
14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

3. Monte el silenciador delantero (A) con una junta nueva.

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)




5. Monte los protectores del colector de escape (A, B, C).

Par de apriete:

Protector térmico (A, B)

14,7 ~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)
Protector térmico (C)
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7,2Ib - pie)
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7. Vuelva a conectar el conector del sensor lamda (A) y el conector de la bujia de incandescencia (B).
8. Vuelva a conectar la manguera de vacio del actuador VGT (C, D).

9. Monte el indicador de nivel de aceite del cambio automatico (E).

Par de apriete:
147~216 N-m(1,5~2,2kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)



10. Manguera del filtro del aire (A), manguera de purga (B) y el conjunto del filtro de aire (C).

Par de apriete:
Conjunto del filtro de aire (C)
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~72Ilb- pie)

S
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12. Monte la cubierta del motor (A).



[WGT]

13. Monte el conjunto del colector de escape y del turbocompresor (A) con una junta nueva.

Par de apriete:

Tuercas (7EA):

27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 |Ib \ cdot pie)
Perno (1EA):

27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 |Ib \ cdot pie)

14. Monte el soporte del turbocompresor (A) y el perno (B).

Par de apriete:
14,7~21,6 N- m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)



.
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15. Monte el silenciador delantero (A) con una junta nueva.

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)

dieciséis. Monte el tubo de alimentacion de aceite (A) y el manguera de retorno de aceite y el apriete las tuercas (B)

17. Monte los protectores térmicos del colector de escape (A).

Par de apriete:
Protector térmico (A,)

14,7 ~21,6 N-m (1,5 ~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

18. Vuelva a conectar la manguera de admisién del intercooler (A) al colector de escape



19. Vuelva a conectar el conector del sensor lamda (A) y el conector de la bujia de incandescencia (B).
20. Vuelva a conectar la manguera del vacio del actuador de WGT (C).

21. Manguera del filtro del aire (A), manguera de purga (B) y el conjunto del filtro de aire (C).

Par de apriete:
Conjunto del filtro de aire (C)
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7,2Ilb - pie)
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COMPONENTES

[VGT]

1. Carcasa de la turbina 6. Salida del compresor
2. Entrada de la turbina 7. Carcasa central

3. Salida de la turbina 8. Actuador

4. Carcasa del compresor 9. Varilla del actuador

5. Entrada del compresor

[WGT]



5
8
1. Carcasa de la turbina 6. Salida del compresor
2. Entrada de la turbina 7. Carcasa central
3. Salida de la turbina 8. Actuador
4. Carcasa del compresor 9. Varilla del actuador

5. Entrada del compresor

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Turbocompresor> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION



[Actuador del turbocompresor]

1. Desmonte la cubierta del motor.
2. Desmonte el conjunto del purificador de aire.
3. Desconectado la manguera de vacio (A) del actuador del turbocompresor.

pr

4. Mida la longitud de la pieza con el saliente (C) del pasador de rosca (tope de la palanca del vastago) (A) del soporte del accionador del turbocompresor
(B). Grabe el valor medido.

5. Retire el pasador de rosca (A) aflojando la tuerca del bloqueo (D).

6. Sujetar la extremidad del piston del piston (A) con las alicates y aflojar la tuerca del bloqueo (B) con una llave.

Par de apriete 5,0 ~ 6,0 Nm (0,5 ~ 0,6 kgf.m, 3,7 ~ 4,3 Ibf-ft)



8. Afloje los pernos del soporte del actuador del turbocompresor y retire el actuador del turbocompresor (A) del conjunto del turbocompresor.

Par de apriete 14 ~ 16 Nm (1,4 ~ 1,6 kgf.m, 10,3 ~ 11,8 Ibf-ft)




9. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Longitud de la pieza saliente del pasador de rosca (A): Valor de la medicion agarrada - [(0 ~
0,02 pulg. (0 ~ 0.5 milimetro)]

O

x ,

10. Con el indicador de vacio, ajuste la carrera del actuador del turbocompresor.
(10) Conecte el indicador de vacio.

(11) Levante el vastago de piston y gire el ajuste de la extremidad del vastago de piston.
(12) Ajuste de la presion de vacio del indicador (A) a 60 + 1 kPa (0,6 kg + 0,01 kg / cm?, 17,4 £ 0,3 inHgQ).

(13) Ajuste la tuerca del ajuste (B) la extremidad del vastago de pistén hasta que la palanca del vastago de piston (C) entre el contacto con el pasador
de rosca (D).

o
e LA [

o

(14) Libere la presion de vacio y aplique la presion de vacio hasta los niveles 60 + 1 kPa (0,6 kg £ 0,01 kg / cm?, 17,4 + 0,3 inHg). Cuando la presion de
vacio alcanza 60 + 1kPa (0,6 kg + 0,01 kg / cmz2, 17,4 + 0,3 inHg), compruebe si la palanquilla del piston entra en contacto con el pasador de rosca.

(15) Si la palanca del vastago de piston entra en contacto con el pasador de rosca por encima de 0,6 + 0,01 kg / cm2 (60 £ 1 kPa), repita los pasos 2 y
5.



(dieciséis) Tras el ajuste de la carrera, mantenga la extremidad del vastago del piston (A) con los alicates y afloje la cerradura del bloqueo (B) con una
llave.

Par de apriete 5,0 ~ 6,0 Nm (0,5 ~ 0,6 kgf.m, 3,7 ~ 4,3 Ibf-ft)

COMPROBACION EN EL VEHICULO

Flujo de diagndstico del turbocompresor



Aparacen algunos problemas relacionados
con el turbocompresor,

- Perdida de la potencia del motor o aceleracian
insuficiente

- Ruide andmabke del maotor o fugas de aceite
del mator

Compruebe el montaje con otras piezas y

compruabe la unidad del turbocomprasor.

- Montaje de la conexidn de escape o
postratamiento

- Montaje del colector de escapea
- Montaje de la culata « Vuelva a montar el turbocompresor o las piezas
- Mangueras y tuberias de alimentaciin de Incorrecto p| relacionadas o reemplacelas si es necesario.
aceite y drenaja - Averigle la causa principal del turbocompresor
- Fugas de aceite enfre la carcasa cantral dafiado y realice las reparaciones necesarias.
y la carcasa del comprasor

- Marcas de ajuste de |a varilla del actuador

- Tuberias y mangueras de vacio del acteador
- Movimiento del actuadar

- Rotor del compresor

- Reotor de la turbina

Corracta

l

Compruebe las plezas relacionadas con
al turbocomprasor.

- Manguera por expansiin

- Manguera de admisidn de aire Incorrecto
« Filtro v purificador del aire ol Vuelva a montar las piezas o reemplacelas
- Mangueras y tuberias del intercooler sl as nacesario,

« Intercooler

- Aceite dal motor y presién del aceite

- Walvula solenoide del turbocomprasor

- Inyeciores, sensores y valvula EGR, etc.

Si se produce cualquier problema relacionado con el turbocompresor (potencia insuficiente del motor, aceleracion pobre, ruido anémalo del motor o fugas de aceite),
compruebe el turbocompresor segun el procedimiento siguiente.

1. Compruebe el montaje del turbocompresor y la conexion de escape (después del tratamiento).
- Compruebe si estd montando la junta.

- Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.

- Compruebe su heno fuga de gas.



- Compruebe si hay dafios, como grietas, en las piezas.
Si se produce una fuga de gas, si la junta no esta montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.
Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a la fecha o sustituya la junta o las piezas dafiadas por las nuevas.
. Compruebe el montaje del turbocompresor y el colector de escape.
Compruebe si estd montando la junta.

Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.

Compruebe su heno fuga de gas.

Compruebe si hay dafios, como grietas, en las piezas.

Si se produce una fuga de gas, si la junta no esta montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.

Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a la fecha o sustituya la junta o las piezas dafiadas por las nuevas.

. Comprende el montaje del colector de escape y la culata.

- Compruebe si estd montando la junta.

- Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.

- Compruebe su heno fuga de gas.
Si se produce una fuga de gas, si la junta no estd montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.
Si se detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a peticion o monte una junta nueva si es necesario.
. Compruebe la manguera y la tuberia de alimentacion del aceite y drene la manguera y la tuberia.
— Compruebe si estd montaja la junta.

— Compruebe si los pernos de montaje estan correctamente apretados.
— Compruebe si las abrazaderas estan colocadas en su sitio.

— Compruebe que las mangueras o las tuberias de aceite no estén dafiadas (dobladas, aplastadas, torcidas o agrietadas).

Si se produce una fuga de gas, si la junta no estd montada o si los pernos de montajes no estan correctamente apretados, podria producirse una fuga de
aceite.

Si la manguera y la tuberia de alimentacién del aceite estdn dafiadas, el aceite del motor no se suministra de manera suficiente al turbocompresor y éste
podria dafarse. Si la manguera y la tuberia de drenaje de aceite estdn dafiadas y obstruidos, el aceite del motor no se drena con normalidad y podria
provocar fugas en el turbocompresor.

Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) al par especificado o sustituya la junta o las piezas dafiadas por unas
nuevas.

. Compruebe las fugas de aceite entre la carcasa central y la carcasa del compresor.
— Compruebe si los pernos de montaje estan correctamente apretados.
— Compruebe si hay alguna fuga de aceite.

Si la junta térica (junta) entre la carcasa central y la carcasa del compresor estéd dafiada, podrian producirse fugas de aceite.
Si se detectan fugas de aceite, sustituya el turbocompresor por uno nuevo.



6. Compruebe las marcas de ajuste de la varilla del actuador del turbocompresor.
— Compruebe si la marca de ajuste de la varilla del turbocompresor esta alineada.

— Compruebe si la marca de ajuste del flujo minimo esté alineada.

[VGT]
Marca de ajuste de
ta warilla del actuador
) -__.-'
| l_gf"
b h :
\ Marca dal (st el nivel
minima da fluida
[WGT]

¢

Marca de ajuste de
| el del actijador

Si las marcas de ajuste no estan alineadas, el rendimiento del motor cambia segun la puesta a punto del turbocompresor después del suministro.
Si las marcas de ajuste no estan alineadas,sustituya el turbocompresor por uno nuevo.

7. Compruebe las mangueras y las tuberias de vacio del actuador del turbocompresor.
— Compruebe si la manguera de vacio esta conectada al actuador correctamente.

— Compruebe si las mangueras o las tuberias de vacio estan dafiadas (dobladas, desacopladas o rasgadas).
— Compruebe si hay dafios, como grietas, en las tuberias de vacio.

— Compruebe si las mangueras de vacio estan conectadas a la entrada o salida de la valvula solenoide de forma correcta.

Si las mangueras y tuberias de vacio estan dafiadas o desconectadas, el actuador no funciona correctamente y podria producirse una alimentacion del
motor insuficiente o una aceleracion pobre.
Si las mangueras y tuberias de vacio estan dafiadas, sustitiyalas por unas nuevas.

8. Compruebe el actuador del turbocompresor.



— Actuador tipo de vacio: Compruebe el movimiento de la varilla del actuador cuando se aplica un vacio de 60 kPa (450 mmHg, 8,7 psi) al actuador o
cuando se ejecuta con el GDS un modo de funcionamiento del actuador. (Consulte la guia DTC)

[VGT]
‘ Vacmado
Varilla dal
#_,#'# actuador
WGT]

‘ Vaciado

= Warilla del
aciuador

Si el actuador del turbocompresor esta dafiado, podria producirse una falta de potencia en el motor o una aceleracion pobre.
Si la varilla del actuador no se mueve, sustituya el turbocompresor por uno nuevo.

9. Compruebe la rueda del compresor del turbocompresor.
— Compruebe si la rueda del compresor esté dafiada (doblada o deformada).

— Compruebe si la rueda del compresor gira con normalidad.
Ext.



Si la rueda del compresor esta dafiada, podria producirse un ruido anémalo procedente del turbocompresor y una aceleracién pobre.
Si la rueda del compresor estan dafiada o deformada, cambie el turbocompresor por uno nuevo.

10. Compruebe la rueda de la turbina del turbocompresor.
— Compruebe si la rueda de la turbina esta dafada.

— Compruebe si la rueda de la turbina gira con normalidad.
Ext.

Si la rueda de la turbina esté dafiada, podria producirse un ruido andmalo procedente del turbocompresor y una aceleraciéon pobre.
Si la rueda de la turbina esta dafiada o deformada, cambie el turbocompresor por uno nuevo.
Si no se detecta ninguin problema en el turbocompresor, compruebe las piezas relacionadas segin el procedimiento siguiente..

11. Compruebe la manguera de fuga de gas. (Consulte el grupo FL)
— Compruebe si la manguera del respiradero esta dafiada (doblada, obstruida).

— Compruebe si la valvula de ventilacion del carter (PCV) esta obstruida.

Si la manguera del respiradero esta doblada u obstruida, la presién interna del motor aumenta y el aceite no motor no se suministra correctamente al
turbocompresor. Si es asi, el turbocompresor podria dafiarse y producirse fugas.
Si se detecta la causa del problema, sustituya la manguera del respiradero o las piezas relacionadas por unas nuevas.

12. Compruebe gue la manguera de admision de aire est4 conectada al turbocompresor.



13.

14.

15.

— Compruebe si la manguera de admision de aire esta dafiada (doblada, desacoplada o rasgada).

Si el corte transversal de la manguera se reduce debido al aplastamiento o al doblez de la manguera del aire de admisién, el aire de admision en el
turbocompresor se reduce y la presion en la parte frontal cae. Si es asi, el turbocompresor podria dafiarse y producirse fugas. Si la manguera del aire de
admision esta desacoplada o desgastada, es posible que se introduzcan sustancias extrafias en el turbocompresor y se produzcan dafios.

Sl la manguera de aire esta dafiada, sustitiyala por una nueva.

Compruebe el filtro de aire.

— Compruebe si el filtro de aire esta contaminado.

— Compruebe si en el filtro de aire se introduce agua.
— Compruebe si hay suciedad en la cubierta del filtro de aire.

— Compruebe si el filtro de aire es una pieza original.

Si el filtro de aire esta humedecido, excesivamente sucio 0 no es una pieza original, reduce la cantidad de aire de admisién que entra en el
turbocompresor y la presién en la parte delantera del turbocompresor cae. Si es asi, el turbocompresor podria dafarse y producirse fugas. .
Si el filtro de aire esta humedecido o excesivamente sucio, reemplacelo por uno nuevo.

Sustituya el filtro de aire segun el calendario de mantenimiento.

Compruebe las mangueras y las tuberias del intercooler.
- Compruebe silas mangueras y las tuberias del intercooler estan conectadas correctamente.
- Compruebe silas mangueras o las tuberias del intercooler estan dafiadas (dobladas, desacopladas o rasgadas).
- Compruebe si hay dafios, como grietas, en las tuberias del intercooler.

- Compruebe si las abrazaderas estan colocadas en su sitio.

Si las mangueras y las tuberias del intercooler estan dafiadas o desconectadas, las cipsulas de aceite y el turbocompresor pueden superar la velocidad
permitida y sufrir los dafios.
Si las mangueras y tuberias del intercooler estan dafiadas, sustitiyalas por unas nuevas.

Use abrazaderas nuevas al reemplazar las mangueras y tuberias.

Compruebe el intercooler.
- Compruebe si los depésitos y los conductos del intercooler estan dafiados (fugas de aceite o grietas).

Si el intercooler esta dafado, el turbocompresor podria exceder la velocidad permitida y sufrir dafios.
Si el intercooler esta dafado, sustitlyalo por uno nuevo.

Utilice abrazaderas nuevas al sustituir el intercooler.

dieciséis. Compruebe el aceite del motor.



- Compruebe el nivel de aceite para los motores.
- Compruebe el aceite del motor sufre la decoloracion, el agua de agua o la degradacion de viscosidad.

- Compruebe el grado del aceite del motor.

Si el nivel de aceite del motor es bajo, la cantidad de aceite que se suministra el turbocompresor se reduce y los cojinetes en el turbocompresor
pégase por la falta de lubricacion o de refrigeracion.
Si detecta la causa del problema, cambie el aceite del motor.

Cambie el aceite del motor segun el calendario de mantenimiento.

17. Compruebe la presion del aceite del motor.

- Presion del aceite del motor: Compruebe la presion del aceite usando un indicador de presién de aceite trasero el interruptor de presion de aceite del
blogue de cilindros.

- Compruebe la pantalla del aceite del motor en el carter de aceite y el nivel de aceite bajo. Compruebe si existen fugas de gas en los inyectores y si
hay sustancias extrafias acumuladas en la pantalla de aceite. .

Si el nivel de aceite del motor es bajo, la cantidad de aceite que se suministra el turbocompresor se reduce y los cojinetes en el turbocompresor pégase
por la falta de lubricacién o de refrigeracion.

Si detecta la causa del problema, cambie el aceite del motor. Si hay sustancias extrafias acumuladas en la pantalla de aceite, lave la pantalla y sustituya
la arandela del inyector por una nueva tras comprobar si existen fugas de gas en los inyectores. Si es necesario, compruebe las piezas relacionadas con
el motor, como la bomba de aceite.

Mientras que el turbocompresor gira una velocidad de 100. 000 rpm mas, el deterioro del aceite del motor podria dafiar los cojinetes del
turbocompresor. Compruebe si el aceite del motor sufre de la decoloracion, el agua del grifo, la degradacion de la viscosidad y la baja presién del
aceite.

18. Compruebe la valvula de solenoide del turbocompresor. (Consulte la guia DTC)
- Dafo de la valvula solenoide: Compruebe si los géneros se vacian en la manguera de vacio desconectado del actuador cuando se expulsan el modo
de funcionamiento del actuador con el GDS.

- Obstruccién del filtro de la valvula de solenoide: Compruebe si se libera el vacio cuando se ejecuta el modo de funcionamiento del actuador un
méaximo del rendimiento (95%) con el GDS. (Si el filtro de la valvula de solenoide esta obstruido, el vacio no se libera o lleva mucho tiempo hacerlo.)



19.

Entrada del VACIO  -g—— |
(desde la bomba de vacio)

Salida del vacio (VGT)  —

Atmdstera (filtro)

<Valvula Onz

Entrada del vacio
{desde la bomba de vacio)

Salida del vacio (VGT) — e——_

Atméstera (filtra) p——

<Valvula Off=

Si la valvula solenoide esta dafiada, el accionador no funciona correctamente y puede producirse una alimentacion del motor insuficiente o una
aceleracion pobre. Si el filtro de la vélvula solenoide esta obstruido, el vacio no hay libera y el turbocompresor podria dafiarse por un exceso de
funcionamiento.
Si la valvula solenoide esta dafiada, sustitiyala por una nueva.
Compruebe los inyectores, los sensores, la valvula EGR, el etc. (Véase el grupo FL)

- Compruebe si los inyectores funcionan correctamente.

- Compruebe si los sensores, cuentos como el sensor de flujo de masa de aire (MAFS), sensor de temperatura de aire de admisién (IATS) y sensor de

presion de sobrealimentacion (BPS) funcionan correctamente.
- Compruebe si la valvula de recirculacién del gas de escape (EGR) funciona correctamente.

Si los inyectores, sensores, la valvula EGR no funcionan correctamente, puede producirse una alimentacion de la potencia del motor insuficiente.
Si detecta la causa del problema, substituya las piezas relacionadas por las nuevas.

D 2,5 TCI-A > Sistema mecénico de motor> Sistema de admision y escape> Insonorizacion> Componentes y Localizacion de los Componentes

|

COMPONENTES



39,2 ~ 58,8
(4,0 ~ 6,0,28,9 ~ 43,4)

39,2 -~ 58,8 @
S

(40-6,0,289 -~ 43 4)

39,2 - 58,8
(4,0 ~ 6,0,28,9 ~ 43,4)

39,2 - 53;3 ‘
(4,0 ~ 6,0, 28,9 ~ 43,4) 392 - 58,8

(4,0 ~ 6,0, 28,9 ~ 43 4)
39,2 ~ 58,8

{4!n - E!n! 2&,9 - 43!4}

39,2 - 58,8
302 - 58,8 (4,0 ~ 6,0,28,9 ~ 43,4)
(4,0-6,0,289 ~ 43.4) 1
Par: N-m (kgf-m, |b-pie)
1. Silenciador delantero 3. Silenciador central
2. Convertidor Catalitico 4. Silenciador principal

D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Insonorizacion> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Desmonte el silenciador delantero (A).

2. Desmonte el convertidor catalitico (A).

§ H\ s \\ .“'\\- Ao - '--::".-'
) e B W, \‘6"‘%\ Y /f
i\% ;Qh l’h&\: '|,II_,,-""

ko

4. Desmonte el silenciador trasero (A).



=

INSTALACION

1. Monte el silenciador trasero (A) con una junta nueva.

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)

=

2. Monte el silenciador central (A) con una junta nueva.

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)



3. Monte el convertidor catalitico (A) con una junta nueva.

Par de apriete:

39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)
NN Ve
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4. Monte el silenciador delantero (A) con una junta nueva.

Par de apriete:
39,2~58,8N - m (4,0 ~6,0 kgf - m, 28,9 ~ 43,4 Ib - pie)




D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Radiador intercooler> Componentes y Localizacién de los
Componentes

COMPONENTES



216 ~255
(2,2 ~2,6,15,9 ~ 18,8)

PAR: N-m (kgf-m, |b-pie)

1. Intercooler 3. Conjunto de tuberias y mangueras de salida del intercooler
2. Conjunto de tuberias y mangueras de admision del intercooler 4. Sensor de presion de sobrealimentacion



D 2,5 TCI-A > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Radiador intercooler> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Desmonte el parachoques delantero. (Consulte el grupo BD)

2. Desmonte las mangueras del intercooler (A, B).

3. Desacople el conector del sensor de presion del intercooler (A).
4. Desmonte el perno de montaje (B) del soporte del tubo del refrigerador del aceite de direccion asistida.

5. Desmonte el perno de montaje (C) del intercooler.

6. Desmonte el intercooler del vehiculo.



INSTALACION
1. Instale el intercooler en el vehiculo.
2. Monte el perno de montaje (C) del intercooler.

Par de apriete:
21,6 ~25,5Nm (2,2 ~ 2,6 kgf.m, 15,9 ~ 18,8 Ib-ft)

3. Monte el perno de montaje (B) del soporte del tubo del refrigerador del aceite de direccion asistida.

Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~8,0Ib - pie)

4. Vuelva a conectar el conector del sensor de la presion del intercooler (A).

5. Monte las mangueras del intercooler (A, B).



6. Monte el parachoques delantero. (Consulte el grupo BD.)



D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Informacidén general> Caracteristicas técnicas
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ESPECIFICACION
Sistema de Arranque

Arranque

Elemento Caracteristicas técnicas
Tipo Control de reduccién (con el engranaje planetario)
Tensiéon nominal 12V, 2,2 KW
N ° de dientes del pifidn 10
Voltaje 11V
Caracteristicas sin carga Amperaje 150 A, MAX
Velocidad 3.600 rpm, MIN

Ssitema de Carga

Elemento Caracteristicas técnicas
Tipo Deteccion del voltaje de la bateria
Tension nominal 12V,110 A
Alternador - —
Regulador de voltaje Regulador IC tipo integrado
Voltaje de ajuste del regulador 145+0,3V
Tipo 72-30GR
Amperaje de fri6 en-18° C (0 ° F) 720A
Bateria - -
Capacidad de reserva 160 min
Gravedad especificaa20° C (77 ° F) 1,280 + 0,01

- El mayor de una bateria determinada durante 30 segundos y manteniendo la tension en el terminal de 7,2 V o superior a una temperatura

determinada.

- VALOR NOMINAL DE LA CAPACIDAD DE RESERVA es el tiempo que puede una bateria dar 25 A, manteniendo en los terminales una tensién
minima de 10,5V a26,7°C (80 °F)




- Anotaciones del tipo [L_1-1

de la bateria: i 5 3 4
1; Capacidad 5 HR
2 Longitud de la bateria
37 Ancho de la bateria
47 Ubicacidn del terminal
Sistema Precalentamiento
Elemento Caracteristicas técnicas
Tensiéon nominal cc1iliv
Calentadores -
Corriente 250 mQ
Tensiéon nominal cc1l2v

Relé de calentadores

Margen de voltaje operativo

CA9V~CA16V

Margen de temperatura operativo

-40°C~120°C

Corriente de carga nominal CA 12V, 70A
D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Informacién general> Diagndstico de averias
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Ssitema de Carga
SINTOMA Rea sospechada Solucién

El testigo de carga no se ilumina
cuando el interruptor de encendido
esta en "ON" y el motor parado

Fundido fusible

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

Luz fundida

Cambie la luz

Conexion de cableado floja

Apriete la conexion suelta

Regulador de voltaje eléctrico

Cambie el regulador de voltaje

El indicador de advertencia de carga
no se apaga con el motor en
marcha. (La bateria requiere recargas

La correa de transmision esta suelta o desgastada

Ajustar la tensién en la correa de distribucion

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

Fundido fusible

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Regulador eléctrico de voltaje o alternador

Prueba del alternador

Mazo de cables de puertas

Repare cableado




El motor vacila o poca aceleracion
Sobrecarga

La correa de transmision esta suelta o desgastada

Ajustar la tension en la correa de distribucion

Conexion eléctrica a circuito abierto

Apriete las conexiones sueltas o repare el cableado

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Mala masa

Repare

Regulador eléctrico de voltaje o alternador

Comprende el generador, si es defectuoso repare o
sustituya

Bateria desgastada

Cambie la bateria

Regulador de voltaje eléctrico

Cambie el regulador de voltaje

Cable de deteccién de voltaje

Repare los cables

Sistema de Arranque

SINTOMA

Rea sospechada

Soluciéon

El motor no arranca

Carga de bateria baja

Cargue la bateria de la bateria

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

Interruptor de posicion de la palanca del cambio (Sélo
vehiculos con cambio automatico)

Ajuste del cambiador del interruptor

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Motor de arranque defectuoso

Repare el motor de arranque

Interruptor de encendido defectuoso

Compruebe

El motor arranca lentamente

Carga de bateria baja

Cargue la bateria de la bateria

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

MOTOR DE ARRANQUE

Repare el motor de arranque

El motor de arranque sigue girando

MOTOR DE ARRANQUE

Repare el motor de arranque

Interruptor de ingnicién

Compruebe

El motor de arranque gira pero no
arrastra a la corona

Cortocircuito en conexiones

Repare cableado

Dientes del pifién rotos o motor de arranque

Repare el motor de arranque

Dientes de la corona rotos

Cambie el engranaje de anillo del volante o el
convertidor de par

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Informacion general> Informacién general

=~




EL ANALIZADOR MICRO 570

El analizador MICRO 570 proporciona la capacidad de probar los sistemas de carga y de arranque, incluyendo la bateria, el motor de arranque y el alternador.

£ PRECAUCION

Debido a la posibilidad de sufrir las lesiones, ponga siempre un extremo cuidado y utilizar la proteccién ocular apropiada cuando trabaje con las
baterias.

TECLADO

El botén Micro 570 situado en el mando proporciona las siguientes funciones:

P Sarcian.
Micras7o

7L Usifoe los botones de FLECHA
:::’-' para dasplazarss por las cpciones

| delmend

Pulse &l botén ENTER para

* realizar las sekaccionas.

Pulse el botdn CODE para
genarar un codgo de garantia

“Pulse &l botdn MEMU para

) [t imprmir y wer el Olima msultado
WERU de |z prueba, ajuste la hora, use
al valtimetro y exports los datos
aun PCS

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA BATERIA
1. Conecte el comprobador a la bateria.
- La abrazadera roja al terminal positivo (+) de la bateria.

- La abrazadera negra al terminal negativo (-) de la bateria.



& PRECAUCION

Conecte las pinzas con seguridad. Si se muestra en la pantalla del mensaje "CHECK CONNECTION", vuelva a conectar las pinzas.

2. El comprobador de la bateria esta conectado "EN EL VEHICULO" o "FUERA DEL VEHICULO". Seleccione pulsar los botones de flecha y después pulsar
ENTER.

SELECT TEST
IN-VEHICLE

Batlery/Stacfing/Charging System Analyzer

3. Seleccione CCA y pulse el boton ENTER.



SELECT INFUT
TEST BY : CCA

Batlary/Starting/Changing Sysiem Analyzer

CCA: Los amperios de arranque en frio y una especificacién SAE para arranque de baterias a -0,4 ° F (-18 ° C).

4. Fije el valor de CCA en la pantalla del valor de CCA marcado en la etiqueta de la bateria pulsando los botones de arriba y abajo pulse ENTER.

SET RATING
BE0 CCA

Battery/Starting/Charging Sysiem Analyzer

Las caracteristicas de la bateria (CCA) mostradas en el instrumento de prueba deben ser iguales las caracteristicas mostradas en la etiqueta de la
bateria.

5. El comprobador lleva un cable de la prueba de la bateria.



+xx TESTING*»»
660 CCA

Biattary/Starting/Charging Systam Analyzar

6. El comprobador muestra los resultados de la prueba de la bateria con las caracteristicas del voltaje y del bateria.
Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que se recomiendan para el Micro 570.

124V BR4CCA
GOOD BATTERY

Biattary/Starting/Charging Systam Analyzer

RESULTADOS DE PRUEBA DE LA BATERIA

RESULTADOS EN LA IMPRESORA

Solucién

Bateria en buen estado

No se requiere ninguna accion.

Buena recarga

La bateria esta en buen estado.
Recargue la bateria y Usela.

Cargue y vuelva a probar

La bateria no esta cargada correctamente.
- Cargue y compruebe de nuevo la bateria. (Si la bateria no es completamente cargada de valor incorrecto).

Cambie la bateria

Sustituya la bateria y compruebe de nuevo el sistema de carga.

- Una conexién incorrecta entre la bateria y los cables del vehiculo puede causar un mensaje "SUSTITUIR
BATERIA". Ponga la bateria trasera con los cables y conecte el comprobador al terminal de la bateria
inmediatamente antes de sustituir la bateria.

Mala sustitucion de la célula

Cargue la bateria y vuelva a probarla.




- Si el Micro 570 recomienda "SUSTITUIR BATERIA", cambie la bateria y vuelva a comprobar el sistema de
carga.

£ ADVERTENCIA

Cuando rellene el formulario para solicitar una bateria, debe una copia de los resultados de la prueba de la bateria.
PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

7. Tras la prueba de la bateria, el pulso entra inmediatamente para la prueba del motor de arranque.

FRESS ENTER FOR
STARTER TEST

BalterySlarling/Charging Systern Analyzer

8. Arranque el motor.

START ENGINE

Battery!Staring!Charging System Analyzar

9. En la pantalla aparece el voltaje de arrancado y los resultados de la prueba del motor de arranque.
Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que se recomiendan para el Micro 570.



CRANKING VOLTAGE
MORMAL : 10.66Y

Batteny'Stadting'Charging System Analyrer

RESULTADOS DEL PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

RESULTADOS EN LA IMPRESORA Solucién

Voltaje de arranque normal El sistema muestra una corriente normal del motor de arranque.

Voltaje de arranque bajo El voltaje de arranque es inferior al normal.
- Compruebe el motor de arranque.

Cargue la bateria El estado de carga de la bateria es demasiado bajo para probarlo.

- Cargue la bateria y vuelva a comprobarla.

Cambie la bateria Reemplace la bateria.

necesario.

- Si el motor no arranca, comprobar el sistema de combustible.

- Si el vehiculo no presenta la condicién "BATERIA EN BUEN ESTADO", compruebe si hay circuito abierto
en el cableado, las conexiones de los cables de las baterias, el motor de arranque; Repare el cambie si es

Al probar el vehiculo con los motores viejos diesel, el resultado de la prueba no es favorable si el calentador no esta caliente. Realice la prueba

después de calentar el motor durante 5 minutos.
PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

10. Pulse ENTER para comenzar la prueba del sistema de carga.



PRESS ENTER FOR
CHARGING TEST

Bahery/Starting/Charging System Analyzer

11. El comprobador visualiza el voltaje verdadero del alternador.
Pulse ENTER para continuar.

ALT VOLTS : 13.94V
ENTER TO CONT...

Battany/Starting/Charging System Analyzar

12. Apague la carga eléctrica y el motor durante 5 segundos al pisar el pedal del acelador. (Siga las instrucciones de la pantalla)

LOADS OFF
REWV EMNGINE 5 SEC

i 1
Batteny/Staring/Charging System Analyzer |




INMCREASE
REV

Biattany/Starting/Charging Systam Anahzar

HOLD
REV

Battany/Starting/Charging Systam Anahzar

13. El mensaje sobre la deteccion de las RPM del motor se detecta y visualiza en la pantalla. Pulse ENTER para continuar.

RPFM DETECTED
EMTER TO COMT...

Battary/Starting/Charging Syatem Anahzar

14. Sino se detectan las RPM del motor, pulse ENTER tras revolucionar el motor.



ENTER TO CONT
AFTER REVVING

Biattany/Starting/Charging Systam Anahzar

15. El comprobador realiza una prueba del sistema de carga con la carga desactivada.

s TESTIMN G
EMGIME AT IDLE

Battary!Starting/Changing Systam Analyzer

= TESTING#*~
CIODE/RIFFLE

Battary/Starting/Charging Syatem Anahzar

dieciséis. Encienda las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Pulse ENTER para continuar.



TURN LOADS OM
EMNTER TO COMNT...

Bathary/Starting/Charging Systam Analyzar

17. El comprobador realiza una prueba del sistema de carga con la carga activada.

+x s TESTING##+
LOADS ON AT IDLE

Battary/Starting/Charging System Anahzar

18. Revolucione el motor durante 5 segundos con el pedal del acelerador aplicado. (Siga las instrucciones de la pantalla)

LOADS ON
REWV EMGINE 5 SEC

Battary/Starting/Charging Syatem Anahyzer




INMCREASE
REV

Biattany/Starting/Charging Systam Anahzar

HOLD
REV

Battany/Starting/Charging Systam Anahzar

19. El mensaje sobre la deteccion de las RPM del motor se detecta y visualiza en la pantalla. Pulse ENTER para continuar.

RPFM DETECTED
EMTER TO COMT...

Battary/Starting/Charging Syatem Anahzar

20. Si no se detectan las RPM del motor, pulse ENTER tras revolucionar el motor.



ENTER TO CONT
AFTER REVVING

Battary/Starting/Charging Systam Analyzar

21. Apague las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Apague el motor.

TURN LOADS OFF
EMGINE OFF

Battary'Starting/Charging Systam Analyzar

22. En la pantalla aparecen los resultados del sistema de carga y de voltaje cargado.
Apague el motor y desconecte las mordazas del comprobador de la bateria. Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que
recomiendan para el Micro 570.

LOAD ON : 14,23V
LOAD OFF @ 1411V

Battary'Starting/Charging Systam Analyzar




DICDE RIPPLE
MORMAL

Batiery/Siarting ‘Charging Systemn Analyzar

CHARGING SYSTEM
MORMAL

Battany/Starting/Charging Systam Anahzar

RESULTADOS DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

RESULTADOS EN LA IMPRESORA

Solucién

SISTEMA DE CARGA NORMAL /
FLUCTUACION NORMAL DEL
DIODO

El sistema de carga es normal.

No hay voltaje de carga

El alternador no suministra la corriente de carga a la bateria.

- Compruebe las correas y las conexiones entre el alternador y la bateria y cambie las correas, el cable o el
alternador si es necesario.

Voltaje de carga bajo

El alternador no suministra completamente la corriente de carga a la bateria y la carga eléctrica al sistema.
- Compruebe las correas y el alternador y cAmbielos segun sea necesario.

Voltaje de carga alto

El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal durante la regulacion del voltaje.
- Compruebe la conexion y la puesta una masa y cambie el regulador si es necesario.

- Compruebe el nivel de electrolito de la bateria.

Fluctuacién excesiva detectada

Uno o mas diodos del alternador no funcionan adecuadamente.




- Comprende las fijaciones y las correcciones del alternador y las camaras segun sea necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Descripcidon y operacion
DESCRIPCION

El alternador de tipo de la deteccion del voltaje convencional controla el voltaje de carga, independientemente de la condicion de la bateria y de acuerdo con el cambio en la carga
externa del modo que hace veces que la bateria sobrecarga o cargue insuficiente o cause chispeo de Indicadores y lamparas por un caidas en el voltaje generador por unas
fluctuaciones de carga. La figura posterior muestra los circuitos internos del alterno y el regulador de tension.

A: Escobilla D: Estator
B: Polea de la correa de transmision E: Regulador
C: Rotor

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Procedimientos de Reparacion

COMPROBACION EN EL VEHICULO

& PRECAUCION

* Verifiqgue que los cables de la bateria estén conectados a los correctos de los terminales.
» Desconecte los cables de la bateria cuando se cargue la bateria de forma rapida.
* No realice las comprobaciones con un comprobador de resistencia de aislamiento de voltaje alto.

* Nunca desconecte la bateria con el motor en marcha.

COMPRUEBE LOS TERMINALES DE LA BATERIA, PUENTE DE FUSIBLE Y LOS FUSIBLES



1. Compruebe que los terminales de la bateria no estan sueltos o corroidos.

2. Comprende la continuidad del puente de fusible y fusibles.
COMPRUEBE LA CORREA DE TRANSMISION

3. Compruebe visualmente la existencia de un desgaste excesivo, cuerdas corroidas, etc.
Si se observa defectos, cambie la correa de transmision.

Si consideran aceptables grietas en el lado del nervio de una correa. Si a la correa le faltan los trozos de nervios, debe ser sustituida.

4. Con un indicador de tensién de la correa, mida la tension de la correa de distribucién (B).

COMPRUEBE VISUALMENTE LAS CONEXIONES DEL ALTERNADOR Y ESCUCHE POSIBLES RUIDOS RAROS
5. Compruebe que las conexiones se encuentran en buenas condiciones.

6. Compruebe que no hay un ruido en el alternador con el motor en funcionamiento.

COMPRUEBE EL CIRCUITO DE LA LUZ ADVERTENCIA DE DESCARGA

7. Caliente el motor ya continuacién apaguelo.

8. Apague todos los accesorios.

9. Poner el interruptor de encendido en "ON". Comprobar que el testigo de descarga esta iluminado.

10. Ponga en marcha el motor. Compruebe que el testigo se apaga.

COMPRUEBE EL SISTEMA DE CARGA
PRUEBA DE CAIDA DE VOLTAJE EN EL CABLE DE SALIDA DEL ALTERNADOR

Esta prueba determina si el cableado entre el llevado "B" del alternador y llevado (+) del estado del bateria en buen estado, empleando el método de caida de tension.
Preparacion
11. Ponga el interruptor de encendido en "OFF".



Para encontrar las condiciones irregulares de la conexién, no hay que llevar a cabo las acciones en las dos terminales y en cada conector durante
la prueba.

12. Conecte un voltimetro digital entre la terminal "B" del alternador y el cable (+) de la bateria al terminal (+) de la bateria. Conecte el hilo conductor (+) del
voltimetro a la terminal "B" y el hilo conductor (-) al terminal (+) de la bateria.

e

O 66 *

Waollimetro Bateria

CONDICIONES PARA LA COMPROBACION
13. Arranque el motor.

14. Encienda los faros, el motor del ventilador, etc. A continuacién, anote la lectura del voltimetro en esta situacion.
RESULTADO
15. Sitodo es correcto, el voltimetro indica el valor estandar.

Valor estandar: 0,2 V max.

dieciséis. Si el valor del voltimetro es mayor de lo esperado, lo mas probable es que el cableado esté defectuoso. En tal caso compruebe el cableado de la
terminal "B" del alternador al terminal (+) al puente del terminal fusible del terminal (+) de la bateria. Compruebe si hay conexiones sueltas, cambio
de color debido a un sobrecalentamiento del cableado, etc. Resuelva el problema antes de volver a realizar la comprobacion.

17. Una vez finalizado la prueba, deje el motor en ralenti. Apague los faros, el motor del ventilador y el interruptor de encendido.

PRUEBA DE LA CORRIENTE DE SALIDA

Con esta prueba se determina y el alternador proporciona una corriente de salida equivalente a la nominal.

Preparacion

18. Antes de realizar la prueba, compruebe los elementos siguientes y corrija, segln sea necesario.
Compruebe que la bateria esté instalada en el vehiculo esté en buenas condiciones. El método de comprobacion de la bateria se describe en la seccién
"BATERIA".
La bateria utilizada para la verificacion de la corriente de salida debe ser descargada. Con la bateria totalmente cargada, la prueba no puede realizar
correctamente por la insuficiencia de carga.
Compruebe la tension de la correa de transmision del alternador.

19. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.



20. Desconecte el cable de masa de la bateria.
21. Desconecte el cable de salida del alternador de la terminal "B" del alternador.

22. Conecte un amperimetro de DC. (De 0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el conductor de salida desconectado. Asegurar de conectar el conductor
(-) del amperimetro al conductor de salida desconectado.

Apriete correctamente cada conexién, ya que fluira una corriente elevada. No hay flechas con las pinzas.
23. Conecte un voltimetro (de 0 a 20 V) entre el terminal "B" y la masa. Conecte el conductor (+) al terminal "B" del alternador y el conductor (-) a una buena
conexion de masa.
24. Coloque un tacometro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.
25. Deje el cap6 del motor abierto.

Carga
Woltimetre  Amperimetro
F
@

Comprobacion
del motor t
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PRUEBA

26. Compruebe si el voltimetro del mismo valor que el voltaje de la bateria. Si el voltimetro lee 0 V y hay un circuito abieto en el cable entre la terminal "B"
del alternador y el terminal (+) de la bateria o el sospecha que hay un fundible fundible o el la conexién una masa no es la adecuada.

27. Ponga en marcha el motor y encienda los faros.

28. Encienda las luces de carretera y ponga el interruptor del calefactor una alta potencia, aumente rapidamente el régimen del motor a 2.500 rpm y haga
una lectura de la corriente maxima de salida.

Tras poner en marcha el motor, la corriente de carga baja rapidamente. Por esa razén la operacion anterior debe realizarse rapidamente para leer
correctamente el valor méximo de corriente.

RESULTADO

29. El valor del amperimetro debe ser superior al valor limite. Si es méas bajo, pero el cable de salida del alternador esta en buen estado, retire el alternador
del vehiculo y pruébelo.



30.
31.
32.
33.

34

Valor limite: 50% de la corriente nominal.

« El valor nominal de la corriente de salida esté fijado en la placa de caracteristicas fijada al cuerpo del alternador.

+ El valor de la corriente de salida de vara con la carga elctrica y con la propia temperatura del alternador. Por lo tanto, quizas no puedo llegar a
obtener la corriente de salida nominal. En caso tal, deje encendidos los faros para que se descargue la bateria, utilice las luces de otro
vehiculo para aumentar la carga eléctrica.

No se obtiene la corriente nominal de salida si la temperatura del propio alternador o la temperatura ambiental demasiado altas.
En este caso, reduzca la temperatura antes de probar nuevamente.

Tras la prueba de salida de la corriente, el motor de la motocicleta y el interruptor de interruptor de encendido.
Desconecte el cable de masa de la bateria.

Retire el amperimetro, el voltimetro y el tacometro de motor.

Conecte el cable de salida del alternador llevado "B" del alternador.

Conecte el cable de masa de la bateria.

PRUEBA DE VOLTAJE REGULADA

El objetivo de esta prueba es comprobar que el regulador de voltaje electronico regula correctamente el voltaje.
Preparacién

35.

36.
37.
38.

39.
40.

41.

Antes de realizar la prueba, compruebe los elementos siguientes y corrija, segin sea necesario.
Verdad que la bateria instalada en el vehiculo estd completamente cargada. Consulte el método de verificacién de la bateria en la secciébn "BATERIA".
Compruebe la tension de la correa de transmision.

Ponga el interruptor de encendido en "OFF".
Desconecte el cable de masa de la bateria.

Conectar un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y masa. Conecte el cable (+) del amperimetro al terminal "B" del alternador. Conecte el
conductor (-) una buena conexion de masa al terminal (-) de la bateria.

Desconecte el cable de salida del alternador de la terminal "B" del alternador.

Conector un amperimetro de DC (de 0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el conductor de salida desconectado. Conecte el conductor (-) del
amperimetro al conductor de salida desconectado.

Fije un tacometro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.
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PRUEBA
42. Ponga el interruptor de encendido en ON y probar si el voltimetro indica el siguiente valor.

Voltaje: Voltaje de la bateria

43. Si el valor medido es 0 V, hay un circuito abierto en el cable entre el terminal "B" del alternador y la bateria y el terminal (-) de la bateria o el puente del
fusible esta fundido.

44, Ponga en marcha el motor. Todas las luces y accesorios deben permanecer apagados.

45, Ponga el motor a un régimen aproximado de 2.500 rpm y observe el voltimetro en el momento en que la corriente de salida del alternador baje un 10A o
valor inferior.

RESULTADO
46. Sila lectura del voltimetro se corresponde con el valor enumeran en la tabla siguiente de tensién reguladora, el regulador de la tensién funciona

correctamente. Si el valor megido no se corresponde con el estandar, el regulador de voltaje o el alternador son defectuosos.
TABLA DE REGULACION DE VOLTAJE

Regulador de voltaje a temperatura ambiente ° C (° F) Voltaje de regulacion (V)
-30 (-22) 14,2 ~ 15,3
25 (77) 14,2 ~ 14,8
135 (275) 13,3~14,8

47. Cuando se completa la prueba, la velocidad del motor de ralenti y ponga el interruptor de encendido en OFF.
48. Desconecte el cable de masa de la bateria.

49. Retire el voltimetro, el amperimetro y el tacémetro del motor.

50. Conecte el cable de salida del alternador llevado "B" del alternador.

51. Conecte el cable de masa de la bateria.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Alternador> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES

LT &
o
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1. Tuerca

2. Polea

3. Soporte delantero

4. Cojinete delantero

5. Cubierta del cojinete 6. Cubiertas
de la cubierta del cojinete

7. Rotor

8. Caojinete trasero

9. Soporte trasero

10. Conjunto de soporte de escobilla
11. Regulador

12. Cubierta trasera



D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Alternador> Procedimientos de Reparacion

| =

SUSTITUCION

1} Desconectado, en primer lugar, el terminal negativo de la bateria y, luego, el terminal positivo.

2) Desconecte el conector del alternador (A) y el cable del terminal "B" (B) del alternador.

3) Desmonte la correa de transmision.

4) Desmonte el perno pasante y desmonte el alternador (A).

Par de apriete
38,2~58,8N - m (3,9 ~6,0kgf-m, 28,2 ~ 43,4 |b. pie)

5) Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE



1. Desmonte primero las tuercas y los tornillos, y la cubierta (A).




4. Desmonte la polea del alternador (A).

7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



INSPECCION

COMPRUEBE EL ROTOR
1. Compruebe si existe continuidad entre los anillos rozantes (A).

2. Compruebe que no hay continuidad entre cada uno de los anillos rozantes y el rotor (B) o el eje del rotor (C).

3. Si existe la continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el alternador.
COMPRUEBE EL ESTATOR
4. Compruebe si existe continuidad entre cada uno de los pares de terminales (A).

5. Comprende que no hay continuidad entre cada hilo conductor y el nacleo de la bobina.

6. Si no existe la continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el generador.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistematica de Carga> Bateria> Descripcion y operacion

E

DESCRIPCION



1. La bateria sin mantenimiento, como su propio nombre indica, no hay ningun tipo de mantenimiento y no tiene tapones de llenado.
2. Nunca hay que agregar agua a una bateria sin mantenimiento.

3. Esta bateria esta completamente sellada, excepto por algunos pequefios respiradores en la cubierta.

\

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Bateria> Procedimientos de Reparacion
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INSPECCION
FLUJO DE DIAGNOSTICO DE BATERIA



Paso 1: Comprobacion visual Danos en el terminal

‘Compruebe si existen danhos evidentes, tales como y en la cubieda de
grietas o roturas de un terminal, caja o cubierta que la caja, fugas de
pudieran cawsar fugas de electrolito. electrolite

Determing la causa del dano y cormja segan

SE3 Necesario.

N - . - Cambie la bateria.
Limpie los signos de corrosién con una solucion de

Y

bicarbonato sodico v agua.”

Correcio
v
Paszo 2: Compruebea la comiente de salida del alternador. Incorracto
Consulte la seccién "Comprobacién de coriente da p| COMpruebe &l allernador o
salida" en "Alternadaor®. sustitiyaks si es necasara,
Correcio

Paso 3 Compruebe la demanda de cormiente parasila,
- Llave desactivada

- Puerlas cemadas :| 10-20 minutos mas tarde Incomrecto Comprusbe el cablaads
- Imerruptor dal capd correspondientea,
dasactivado

Especificacionss: 50 ma. MAX

Correcio

Faso 4: Prueba de la bateria Incorrecto
Realice el procedimiento con un comprobader

r

Cambiz la bateria.

de bateria micro-570,

Correcto

r

Bateria an buen eslado

Comprobacién de la corriente por el vehiculo
1. Apague todos los dispositivos eléctricos y cologue el interruptor de encendido en OFF.

2. Cierre todas las puertas excepto el capo del motor y después bloguee todas las puertas.



(2) Desconecte el conector del interruptor del capo.
(3) Cierre la puerta del maletero.

(4) Cierre las puertas 0 desmonte los interruptores de las puertas.

6. Espere los minutos hasta que el sistema eléctrico del vehiculo entre en modo espera.
AVISO

Para una medicién precisa de la corriente por el vehiculo, todos los sistemas eléctricos deben entrar en modo de espera. (Como minimo este

proceso lleva una hora y como méaximo un dia). Sin embargo, puede medir una corriente parasita aproximada del vehiculo después de 10 ~ 20
minutos.

7. Conecte el amperimetro en serie en el terminal de la bateria (-) y el cable de masa y después desconecte el envio de la sujecion del terminal de la bateria

().
& PRECAUCION

Tenga cuidado de que los cables conductores del amperio no se caigan de la terminal de la bateria (-) y del cable de masa para evitar que se
reinicie la bateria. Si reiniciase la bateria, conecte de nuevo el cable de la bateria y arranque el motor o coloque el interruptor de encendido en EN
durante mas de 10 segundos. Repita el procedimiento desde el paso n ° 1.

Para evitar que la bateria se reinicie durante la inspeccion,

a. Conecte un cable de puente entre el terminal de la bateria (-) y el cable de masa.
segundo. Desconecte el cable de masa del terminal de la bateria (-).
do. Conecte un amperimetro en el terminal de la bateria (-) y el cable de masa.

re. Después de desconectar el cable de puente, lea el valor de la corriente eléctrica en el amperimetro.

Pinza de la bateria

A A
@

Bataria

1:1

Amperimetro

8. Lea el valor de la corriente eléctrica en el amperimetro.

+ Si la corriente es supera el valor limite, busque una anormalidad en el circuito desmontando los fusibles uno a uno y comprobando la corriente
parasita.



» Compruebe de nuevo la corriente eléctrica y busque la unidad de sospechosa Desmontando las unidades conectadas con el circuito de acero
inoxidable.

Valor limite (tras 10 ~ 20 min.): Inferior a 50 mA

LIMPIEZA

1. Asegurese de que el interruptor de encendido y todos los accesorios estan en posicién OFF.
2. Desconectado los cables de la bateria (el negativo en primer lugar).
3. Retire la bateria del vehiculo.

A PRECAUCION

Tenga cuidado al manillar de la bateria, por la grietas de la seda o fugas, una aleta de proteger la piel del contacto con el electrolito.
Use guantes de goma resistentes (no del tipo doméstico) para soltar la bateria.

b
O
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4. Comprobar si la bandeja de la bateria se ha dafiado por la pérdida de electrolito. Si hay dafios por el &cido, limpie esa zona con una solucién de agua
limpia templada y bicarbonato sddico. Frote la zona con un cepillo de cerdas rigidas y limpiela con un pafio humedecido con bicarbonato sédico y agua.

Limpie la parte superior de la bateria con la misma solucién descrita anteriormente.
Compruebe si la caja y la cubierta de la bateria presentan grietas. Si hay grietas, debe cambiar la bateria.

Limpie los nacidos de la bateria con una herramienta apropiada.

© N o O

Limpie la superficie interior de las mordazas de los terminales con una herramienta de limpieza apropiada para la bateria. Cambie los cables dafiados o
corroidos y las mordazas de terminales que estan rotas.

9. Instale la bateria en el vehiculo.

10. Conecte los terminales de los cables a los bornes de la bateria, asegurandose de que la parte superior de los terminales cae un nivel con la parte
superior llevada.

11. Apriete con firmeza las tuercas de las mordazas.



12. Unte todas las conexiones con una grasa mineral después de haberlas apretado.
& PRECAUCION

Mientras que se cargan las baterias, se forman un gas explosivo bajo la tapa de cada elemento. No hay chimeneas cerca de una bateria que se
cargando o que se haya cargado recientemente. No hay que abrir el circuito con corriente en los terminales de baterias que se cargando.
Se producira una chispa cuando se interrumpa el circuito. Mantenga la bateria alejada de las llamas.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Descripcidn y operacion

DESCRIPCION

El sistema de arranque incluye la bateria, el motor de arranque, el interruptor de solenoide, el interruptor de encendido, el inhibidor del interruptor (A / T), el interruptor de bloqueo de
encendido, los cables de conexion y el cable de la bateria.

Al girar la llave de contacto a la posicion de arranque, la corriente fluye y activa la bobina del solenoide del motor de arranque.

El émbolo del relé automéatico y la caja de embrague se activa y el pifion del embrague engrana el corona dentada.

Los contactos se cierran y el motor de arranque gira. Durante el arranque del motor, con la aleta de evitar que la rotacion excesiva del combustible de arranque causa los dafios,

engranaje del pifién de la bomba de embrague un mayor velocidad.

o



A: Solenoide C: Armadura
B: Conjunto de escobilla D: Embrague de rueda libre

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Procedimientos de Reparacion

| E

INSPECCION
COMPROBACION DE ARRANQUE

La temperatura del aire debe estar entre 59 y 100 ° F (15 y 38 ° C) antes de realizar la comprobacion.
Procedimiento recomendado:
« Utilice el comprobador del sistema de arranque.
» Conecte y opere el equipo de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

« Compruebe y resuelva los problemas tal y como se describe.
Procedimiento alternativo:
« Utilice el siguiente equipo:
- Amperimetro, O ~ 400A
- Voltimetro, 0 ~ 20 V (precision dentro del margen de 0,1 voltios)
- Tacémetro, 0 ~ 1.200 rpm

» Enganche un voltimetro y amperimetro tal y como se indica.

Después de esta prueba o cualquier reparacion, reanude el ECM / PCM para borrar los cédigos.
Comprende la activacion del motor de arranque:
1. Desconectado el fusible ECM (B +) de la caja de relés / fusibles.

2. Gire el interruptor de encendido a START (lll) con la palanca de cambios en la posicion N o P (A/ T) o con el pedal pisado (M / T). El motor de arranque
arrancara el motor.
+ Si el motor de arranque aun no arrancar el motor, vaya al paso 3.

« Si el motor con problemas o demasiado lentamente, una "Comprobacién de desgaste y dafios" en la pagina siguiente.

3. Comprobar si la bateria, el cable positivo de la bateria, la masa, la relé de corte del motor de arranque y las conexiones de los cables estan sueltos o

corroidos. Pruebe de nuevo.
Si el motor de arranque aun no arrancar el motor, vaya al paso 4.

4. Desacople el conector del motor de arranque.

5. Conecte un cable del terminal (+) positivo de la bateria al terminal del solenoide.
El motor de arranque arrancara el motor.



+ Si el motor de arranque no arranca el motor, extraigalo y compruebe su problema interno.

 Si el motor de arranque arrancar el motor, vaya al paso 6.

6. Compruebe el interruptor de encendido.

7. Comprende el relé de arranque.
8. Compruebe el interruptor de posicion de la engranaje A/ T el interruptor de interbloqueo del embrague (M / T).

9. Compruebe si hay un circuito abierto entre el interruptor de encendido y el motor de arranque.

Compruebe si hay desgaste dos dafos
El motor de arranque arrancara el motor suavemente. Si el motor de arranque se activa pero arranca el motor con problemas, extraigalo y compruebe si la engranaje trasmitido del

motor de arranque y la engranaje del anillo del convertidor presenta dafios.
Compruebe si el embrague de rueda libre del engranaje transmite esta dafiado o derrapa cuando se hace rotar la armadura con el pifién del sujetador de arrastre. Si esta dafado,

sustituya los engranajes.

PRUEBA DEL SOLENOIDE DEL MOTOR DE ARRANQUE

10. Desconectado los cables del terminal S y el terminal M.

11. Conecte la bateria tal y como se indica. Si el pifién de arranque sobresale, esta funcionando correctamente. Para que el coche esté en el arranque, no
hay nada que la bateria permanezca conectada durante mas de 10 segundos.

12. Desconectado de la bateria del terminal M.
Si el pifidn no retrocede, la bobina de sujecion funciona correctamente. Para evitar dafios en el motor de arranque, no deje la bateria conectada més de

10 segundos.



13. Desconectado la bateria también de la carroceria. Si no se retrae el pifion, funciona correctamente.
Para evitar dafar el motor de arranque, no hay ninguna bateria que permanezca conectada durante mas de 10 segundos.

PRUEBA DE MARCHA LIBRE

14. Ponga el motor de arranque sobre un tornillo de banco con mordazas suaves y conecte una bateria de 12 voltios cargado totalmente al motor de
arranque del modo siguiente.

15. Conecte un amperimetro de prueba (escala de 100 amperios) y un reostato de placas de carbono, tal como se indica en la ilustracion.
dieciséis. Conecte un voltimetro hasta el motor de arranque.

17. Rote las placas de carbono hasta la posicién de desconexion.

18. Conecte el cable del borne negativo de la bateria al cuerpo del motor de arranque.

19. Ajuste las placas de carbono hasta que la lectura del voltimetro mar de 11 voltios.

20. Confirme que la intensidad maxima se encuentra dentro de las especificaciones y que el motor de arranque gira libremente con suavidad:

Corriente: Max. 120 amperios
Velocidad: Min. 4.000 rpm
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LIMPIEZA
1. No introduzca las piezas en un bafio de disolvente. Si introducen el conjunto de la horquilla y / o el inducido en un bafio de este tipo, se estropean el
aislamiento. Limitese a frotar estas piezas con un pafio.
2. No introduzca la unidad de transmision en un bafio de disolvente. El embrague de rueda libre esta lubricado previamente en la fabrica y el disolvente
limpia el lubricante del embrague.
3. La unidad de accionamiento puede limpiarse con un cepillo humedecido en disolvente y luego secarse con un trapo.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Arranque> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



~NOoO O~ WNPRE

. Engranaje de pifién
. Muelle

. Soporte delantero

. Eje pifién

. Palanca

. Muelle

. Engranaje

8. Soporte central

9. Placa

10. Anillo de tope

11. Cubierta

12. Arandela

13. Interruptor magnético
14. Cojinete

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Armadura

Cojinete

Junta térica
Conjunto de horquilla
Junta térica

Soporte de escobilla
Soporte trasero
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SUSTITUCION
1. Desconectado el cable negativo.

2. Desconecte el cable del motor de arranque del terminal B (B) en el solenoide y desconecte el conector del terminal S (A).
3. Desmonte los 2 pernos que sujetan el motor de arranque, y desmonte el motor de arranque (C).

4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Par de apriete
49,0 ~83,4N-m (50 ~8,5kgf-m, 36,2~47,01b - pie)

DESMONTAJE

1. Desmonte el terminal "M" (A) del interruptor magnético y el interruptor magnético (C).

2. Bastante la escobilla (B) con un destornillador, y desconectela (C) del portaescobillas.



Desmonte el soporte trasero (D), el portaescobillas (E) y la armadura (F).

A

4. Desmonte el conjunto de embrague de rueda libre (A).



5. Usando un destornillador (A), desmonte la junta del soporte trasero (B) y la llave (D).

6. Separe el soporte trasero (A), el portaescobillas (B) y la armadura (C).



7. Efectte el montaje siguiendo el orden inverso de desmontaje

AVISO
- Cuando instale el muelle de la escobilla (A), tenga cuidado de no romper el borde de la escobilla (B).
- Al montar la horquilla (C) y el soporte delantero (D), alinear la marca (E) de la horquilla para marcar la gama del soporte delantero.

INSPECCION



COMPROBACION Y PRUEBA DE LA ARMADURA

1. Desmonte el motor de arranque.
2. Desmonte el motor de arranque como se explica al principio de este procedimiento.

3. Veassi el inducido esta desgastado o dafiado a causa del contacto con el iman permanente. Si esta desgastado o dafiado, sustituya el inducido.

4. Mida la excentricidad del conmutador (A).
+ Si la excentricidad del conmutador esta dentro de los limites de servicio, compruebe si el polvo de carbén o virutas de latén entre los segmentos del
colector.

« Sila excentricidad del conmutador no esta dentro del limite de servicio, cambie la armadura.

Excentricidad del conmutador
Estandar (nuevo): 0,02mm (0,001 pulg.) Max.
Limite de servicio: 0,05mm (0,002 pulg.)

-

5. Compruebe si existe continuidad entre los segmentos del colector. Si hay algun circuito abierto entre los segmentos, sustituya el inducido.




6. Compruebe con un 6hmetro que no hay continuidad entre el colector (A) y el nicleo de la bobina del inducido (B), ni tampoco entre el colector y eje del
inducido (C). Si existe continuidad, sustituya el inducido.

COMPRUEBE LAS ESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

Toda la escobilla desgastada o empapada de aceite debe cambiarse.
I_L;

- Linea limita




PRUEBA DEL PORTAESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

Compruebe que no haya continuidad entre el (+) portaescobillas (A) y la (-) placa (B). Si hay continuidad, cambie el soporte de la escobilla.

COMPRUEBE EL EMBRAGUE DE SOBREMARCHA

7. Deslice el embrague de sobremarcha a lo largo del eje.
Céambielo si no desliza suavemente.

8. Gire el embrague de sobremarcha (A) en los dos sentidos.

¢, Se bloquea en una direccidn y gira con suavidad en la otra? Si no se bloquea en ninguna direccién o si se bloguea en ambas direcciones, sustituyalo.
Q|
[/ é 4%
N
| l,I

N

9. Si el engranaje del motor de arranque esta desgastado o dafiado (B), cambie el ensamblaje de embrague de rueda libre la engranaje no esta disponible
por separado.

Compruebe el estado del volante del convertidor de la igualdad y los dientes de la transmisién del motor del arranque estan dafiados.

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistema Precalentamiento> Calentadores> Componentes y Localizacion de los Componentes

COMPONENTES



1. Conector de bujia de incandescencia 3. Bujia de incandescencia
2. Placa

D 2,5 TCI-A > Sistema eléctrico de motor> Sistema Precalentamiento> Calentadores> Procedimientos de Reparacion
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INSPECCION

SISTEMA PRECALENTAMIENTO

Condiciones de la comprobacion:
Voltaje de la bateria: 12V

1. Conecte el voltimetro entre la placa del calentador y el cuerpo del tapén (masa).



2. Comprende el valor indicado en el voltimetro con el interruptor de encendido en posiciéon ON.

3. Compruebe que la ldampara de la indicacion del calefactado se mantiene encendida durante 6 segundos y indica una voltaje de bateria (unos 9 V 0 mas)
durante 36 segundos inmediatamente después de encender el interruptor de encendido. [A una temperatura de refrigeracién de 20 ° C (68 ° F)]

AVISO
El tiempo de continuidad varia dependiendo de la temperatura del agua refrigere.

4. Después de la comprobacion 3, lleve el interruptor de encendido a la posicion START.

5. El sistema esta normal y la voltaje de la bateria (unos 9V o mas) los géneros durante 6 segundos durante el calentamiento del motor y después del
arranque. [A una temperatura de fria de 20 ° C (68 ° F)]

6. Cuando el voltaje o el tiempo de la continuidad ningul n normal del mar, compruebe el voltaje del terminal en la unidad de control del calentador y de las
piezas.

Calentadores
7. Controle la continuidad entre la terminal y el cuerpo segun la figura. Substituya si no hay continuidad o con una resistencia grande.

Valor estandar: 0,25 Q

& PRECAUCION

Elimina el aceite del golpecito antes de la medida porque la resistencia del calentador es muy pequefia.

8. Compruebe que ninguna haya oxidacion en la placa del tacto de incandescencia.

9. Compruebe si hay dafios en el tapon de incandescencia.
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INSPECCION

1. Saque el relé del tapdn de incandescencia.

2. Compruebe la continuidad del relé.
- Usando un ohmiémetro, comprue

be que hay continuidad entre los terminales 2 y 4.

BSi no hay continuidad, cambie el relé.

- Compruebe que no hay continuidad entre los terminales 1y 5.

Si hay continuidad, cambie el relé.

Fa—
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3. Compruebe la operacién del relé.

- Aplique un voltaje positivo de la bateria los terminales 2 y 4.
- Usando un ohmiémetro, compruebe que hay continuidad entre los terminales 1 y 5.

BSi no hay continuidad, cambie el relé.



4. Coloque el relé del tapdn de incandescencia.
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ESPECIFICACIONES

Sistema de alimentacién de combustible

Elementos Especificacién
Sistema de inyeccion de combustible Tipo Inyeccioén directa del rail comun (CDRI)
Sistema de retorno de combustible Tipo Tipo de retorno
Presion de combustible Max. Presion 1.600 bar
Depdsito de combustible Capacidad 75 lit. (79,3 US qt., 66,0 Imp qt).
Filtro de Combustible Tipo Tipo de alta presion (integrado en el compartimiento del motor)
Tipo Mecanico, tipo bombeo de émbolo

Bomba de Combustible Alta Presion

Impulsado por

Cadena de distribucién

Tipo

Mecanico, tipo bombeo del engranaje

Bomba de combustible de baja presién

Impulsado por

Implicado en la bomba de combustible de alta presion

Sensores

Sensor de Flujo de Aire de Masa (MAFS)
> Tipo: Tipo de pelicula caliente

> Especificacion

* Con una temperatura de aire de admisién =20 ° C (68 ° F)

Flujo de Aire (kg / h) Frecuencia (KHz)
8 1,94 ~ 1,96
10 1,98 ~ 1,99
15 2,06 ~ 2,07
75 2,72 ~2,75
160 3,36 ~ 3,41
310 4,44 ~ 4,53
640 7,66 ~ 8,01
800 10,13 ~ 11,17
* Con una temperatura de aire de admisién =-15°C (50 ° F) 080 ° C (176 ° F)
Flujo de Aire (kg / h) Frecuencia (KHz)
10 1,97 ~ 1,99




75 2,71~2,76
160 3,34 ~ 3,43
310 4,39 ~ 4,58
Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N ° 1 [Incorporado en el MAFS]
> Tipo: Tipo termistor
> Especificacion
Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)
-40 (-40) 35,14 ~ 43,76
-20 (-4) 12,66 ~ 15,12
0(32) 5,12 ~ 5,89
20 (68) 2,29 ~ 2,55
40 (104) 1,10~1,24
60 (140) 0,57 ~ 0,65
80 (176) 0,31~ 0,37

Sensor de Presion de Sobrealimentacion (BPS)
> Tipo: Tipo sensor de presion piezorresistivo
> Especificacion

Presion (kPa) Voltaje de salida (V)
32,5 0,5
70 1,02 ~1,17
140 2,13~2,28
210 3,25~ 3,40
270 4,20 ~ 4,35
284 45,
Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N ° 2 [Incorporado en el BPS]
> Tipo: Tipo termistor
> Especificacion
Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)
-40 (-40) 40,93 ~ 48,35
-20 (-4) 13,89 ~ 16,03
0(32) 5,38 ~ 6,09




20 (68) 2,31~2,57
40 (104) 1,08 ~1,21
60 (140) 0,54 ~ 0,62
80 (176) 0,29~0,34
Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
> Tipo: Tipo termistor
> Especificacion
Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)
-40 (-40) 48,14
-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0(32) 5,79
20 (68) 2,31 ~2,59
40 (104) 115
60 (140) 0,59
80 (176) 0,32

Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)
> Tipo: Tipo de efecto Hall
> Especificacion

Nivel Impulso de salida (V)

Alto 12

Bajo 0
Elementos Especificacion

Entrehierro (mm)

05~15

Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS)
> Tipo: Tipo sensible a campos magnéticos

Eeetslmno

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

774 ~ 946 Q
[20 ° C (68 ° F)]

Sensor de Posicion del Acelerador (APS)
> Tipo: Tipo de potenciémetro
> Especificacion




Voltaje de salida (V)
Estado de prueba
APS 1 APS 2
Ralenti 0,7~0,8 0,275~ 0,475
Pisado a fondo 3,8~4,4 1,75~2,35
Especificacion
Elementos
APS 1 APS 2
Resistencia del potenciémetro (kQ) 07~13 14~26

Sensor de Temperatura de Combustible (FTS)
> Tipo: Tipo termistor
> Especificacion

Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)
-30 (-22) 27,00
-20 (-4) 1500
-10 (14) 9,45
0(32) 5,89
20 (68) 2,27 ~2,73
40 (104) 117
50 (122) 0,83
60 (140) 0,60
70 (158) 0,43
80 (176) 0,30 ~ 0,32

Sensor de Presion del Rail (RPS)
> Tipo: Tipo piezoeléctrico
> Especificacion

Estado de prueba

Presion del rail (bar)

Voltaje de salida (V)

Ralenti

220~ 320

Inferiora 1,7

Pisado a fondo

1.600

Aprox. 4,5

Sonda lambda
> Tipo: Tipo de circonio (ZrO2)
> Especificacion




A Valor (proporcién A/ F)

Corriente de bombeo (A)

0,65 -2,22
0,70 -1,82
0,80 -1,11
0,90 -0,50
101 0,00
118 0,33
143 0,67
1,70 0,94
242 138
Aire (atmosfera) 25,4

Elemento

Especificacién

Resistencia del
calefactor (Q)

2,4 ~4,0Q[20°C (68 °F)]

Sensor Agua
> Especificacion

Elemento

Especificacién

Nivel de advertencia (cc)

40 ~ 60

Actuadores
Inyector

> NUmero: 4

> Especificacion

Elementos

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

0,215~ 0,295 Q
[20 ° C (68 ° F)]

Vélvula Reguladora de Presion de Combustible
> Especificacion

Elementos

Especificacién

Resistencia de la
bobina (Q)

26~315Q
[20 ° C (68 ° F)]

Valvula de Control EGR Eléctrica




> Tipo: Tipo de solenoide lineal
> Especificacion

Elementos

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

7,3~8,30Q
[20 ° C (68 ° F)]

Vélvula Solenoide de Control VGT [Con VGT]
> Especificacion

Elementos

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

14,7~ 16,1 Q
[20 ° C (68 ° F)]

Valvula solenoide de control WGT [Con WGT]
> Especificacion

Elementos

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

14,7 ~ 16,1 Q
[20 ° C (68 ° F)]

Valvula Solenoide de Control de la Aleta de Mariposa
> Especificacion

Elementos

Especificacion

Resistencia de la
bobina (Q)

28,3~31,10Q
[20 ° C (68 ° F)]

ESTANDARES DE MANTENIMIENTO

Elementos

Especificacion

Posicion punto muerto, N, P

780 + 100 rpm

A/l A OFF
Rpm ra'enti bésico POSiCién D 780 + 100 I‘pm
(Despuées del calentamiento) Posicién punto muerto, N, P 780 + 100 rpm
A/AON —
Posicién D 780 £ 100 rpm
PARES DE APRIETE
Sistema de control del motor
Elementos Kgfm Nuevo Méjico Libra
Pernos de montaje del ECM 09~14 8,8 ~13,7 6,5~10,1
Tuercas / pernos de montaje del soporte del ECM 0,4~0,6 39~59 29~43




Tornillos de montaje de la abrazadera del sensor de flujo de la masa de aire 0,3~0,5 29~49 2,2~3,6
Pernos de montaje del sensor de flujo de aire 0,4~0,6 39~59 29~43
Pernos de montaje del sensor de presion de sobrealimentacion 0,7~1,1 6,9 ~ 10,8 51~8,0
Montaje del sensor de temperatura del refrigerador del motor 20~40 19,6 ~ 39,2 14,5~ 28,9
Perno de montaje del sensor de posicion del arbol de levas 0,7~11 6,9 ~ 10,8 51~8,0
Perno de montaje del sensor de posicion del cigiefial 0,7~11 6,9 ~ 10,8 51~8,0
Montaje de la sonda lambda 4,0~5,0 39,2~49,0 28,9 ~ 36,2
Montaje del sensor de presién de rueda 3,4~3,8 33,0~37,0 24,3 ~ 27,3
Pernos de montaje de la valvula de control EGR eléctrico 28~3,2 275~314 20,3~ 23,2
Montaje del sensor de agua 0,20 ~ 0,25 20~25 1,4~18
Sistema de alimentacion de combustible
Elementos Kgfm Nuevo Méjico Libra

Perno de montaje de la abrazadera del inyector 28~34 27,5~33,4 20,3~ 24,6
Pernos de montaje del common rail 15~2.2 14,7 ~ 21,6 10,9 ~ 15,9
Piezas de montaje de bomba de combustible a alta presién 15~2.2 14,7 ~ 21,6 10,9 ~ 15,9
Tuerca de la rueda dentada de la bomba de alta presion 6,6 ~7,6 64,7 ~74,5 47,7 ~ 55,0
Igrirg%s de montaje del conducto de combustible de alta presién (inyector < rail 25-29 24,5 ~ 28.4 18,1 ~ 21,0
;’gc;c;:z:jeesgr?)ntaje del conducto de combustible de alta presion (rail comin o bomba 2529 24,5 ~ 28,4 18.1 ~ 21,0
Tuercas / pernos de montaje de las correas del depdsito de combustible 4,0~5,5 39,2~54,0 28,9 ~ 39,8
Montaje de la cubierta de la placa del emisor de combustible 6,0~7,0 58,9 ~ 68,7 43,4 ~ 50,6
Tuercas de montaje del modulo del pedal del acelerador 1,7~2,6 16,7 ~ 25,5 12,3 ~18,8
Zlegrooqgg gweopji{:e;o(gssla manguera de realimentacion de combustible y de retorno) en 10~12 9.8~118 72~87
(I;‘:Ir?gt:rig)woer:aglebclig(lqjgpdoertfeuE}(i(ieolrr]aler:anguera de realimentacion del combustible y 07~11 6.9~ 10,8 5.1~80
Pernos de montaje de llenado de combustible 0,6 ~0,7 59~6,9 43~51

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustibles> Informacién general> Herramientas de servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (NOmero y nombre) llustracién

Aplicacion

09351-4A300
Extractor de inyectores

Extraccién del inyector

09331-4A000
Bomba de Combustible Alta Presién
Extractor de ruedas dentadas

Desmontaje rueda dentada de la bomba de
combustible de alta presion

09314-27110 (14 mm)
09314-27120 (17 mm)
Casquillo para la llave de par

Colocacion de la tuberia de combustible de alta
presion

09310-2B100
Llave de la cubierta de la placa de la bomba de
combustible

Desmontaje de la bomba de combustible
(emisor de combustible) cubierta de la placa

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustibles> Informacién general> Localizacion de averias

=~

LOCALIZACION BASICA DE AVERIAS

GUIA BASICA DE LOCALIZACION DE AVERIAS
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| Lieve el vehiculo al taller

| Analice el Praoblema del Cliente

Fragunte al clients ACETCA de las condiciones y el entorna referents al flema en cueshon,
(Utilice la HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMAS DEL CLIENTE).

| Verifique el sintoma y compruebe el DTC y los datos almacenados

Conecte el Hi-5can (Pro) a la toma de diagnosis (DLC).
Grabe &l DTC v los datos almacenados.

NOTA

Para borrar el DTC v los datos almacenados, consilte ef paso 4.

| Confirme el procedimiento de comprobacion para el sistema o la pieza

Usando la TABLA DE GUIA PARA LOCALIZAR SINTOMAS DE AVERIAS y seleccione el procedimiento de comprobacion
comecto para el gistema o la pieza a comprobar,

| Borre los DTC y los datos almacenados

€) ADVERTENCIA

MUNCA borre el DTC ni los datos almacenados antes de completar el paso 2 MIL/DTC en la "HOJA DE
AMNALISIS DE PROBLEMAS DEL CLIENTE".

| Compruebe el vehiculo visualmente

Waya al paso 11 si 52 ha reconocido el problama.

| Recree (simule) los sintomas del DTC

Intente recrear o simular los sintomas y las condiciones del fallo segun lo haya descrito el clienta.
Si se muestrain) DTC{s), simule las condiciones de acuerdo con el procedimiento de kecalizacidn de averias del DTC.

| Confirme los sintomas del problema

Sino se muestrain} DTC{s), vaya al paso 9.
Si z0 muestralin) DTC(s), vaya al paso 11.

| Recree (simule) el sintoma

Intente recrear o gimular las condiciones del fallo segun lo haya descrito el clienta.

10

| Compruebe el DTG

%i no 52 produzeln) OTC(s), consulle &l PROCEDIMIENTO PaRa FRCBLEMAS INTERMITENTES an &l PROCEDIMIENTO BASICO DE COMPACEACICN,
Sise produce(n) DTC(s), vaya al paso 11.

11

| Realice el procedimiento de localizacion de averias para el DTC.

12

| Ajuste o repare el vehiculo

13

| Prueba de confirmacian

14

| FIN




Hoja de andlisis del problema del cliente



1.

INFORMACION SOBRE EL VEHICULO

M WIN Transmisian MT AT ICVT [ efe.
Facha de produccidn Tipo de conducaidn 2RM (FF) [ | 2BM {FR) [ | 4BM
Lectura cuenta- , CPF .
kilémetros kmvmite (Mator Diesel) (Con GFF L1 Sin CPF

2, SINTOMAS

Mo pueds arrancar

El metor ne gira Combustién incompleta
Mo se produce combustion inicial

Es dificil arrancar

El motor rofa lentaments Ctros

Ralenti pobre

Ralenti incomecto
rpm, bajo:

Ralenti irregular
Ralenti inestable (ako:
Citro

Fpi

Poco despuss de arrancar [ | Gon el padal del acelerador pisado

Otros

El motor s cala Con &l p'_e-dal del acelerador sin pisar Durante A/A ON
Al cambiar de M a D
Qiro
Conduccidn incorrecta (colector) Picado Consuma elevado

Encendido prematura Despuss de encendido Qiro

3. MEDIO AMBIENTE

Lugar

Fracuencia del problema g:r;slante A veces | ) Sdlo una vez
Infarmacicn melerecigica | Bueno [ Mublade [ Lluviose [ Mevando [ Otro
Temperatura extenor Apro. *CFF
Pandienta ascendeanta En lag afueras Dentro de ciudad [ Inclinaciin ascandants

Inclinacién descendiente [ Carrelera con bachas Otra

Temperatura dal motor Frio [ Calentamients || Despuas de calentamiento [ Cualquier temperatura
) _ Arrancando || Justo después de arrancar | miny | Ralenti | Acelsrar
Funcicnamienta del motor Conduccidn || Velocidad constante || Aceleracion || Desaceleracian

Interruptor del A4 ON/OFF Crtro

4, MIL/DTC

Falle de la Luz de Testigo

{MIL) Sigue activado A veces so enciende Mo s enciende
Comprobacion nomnal Mormal [ DTG { )
[comprobacidn pravial | [ Datos almacenados

DTC
Modo de Mormal [ DTG { )
comprobacién Datos almacenados

5. INFORMACION ECM/PCM

MW" pigza ECM/PCM

1D ROM




Procedimiento basico de comprobacion

Condiciones de medicién de la resistencia de las piezas electrénicas

La resistencia medida una alta temperatura después de la marcha del vehiculo puede ser alta o baja. Por tanto, toda la resistencia debe medirse a temperatura ambiente (20 ° C, 68 °
F), a no ser que se requiera lo contrario.

La resistencia medida en relacion con la temperatura ambiente (20 ° C, 68 ° F) es valor de referencia.

Procedimiento de comprobacion del problema intermitente

En muchos casos, la localizacion de averia mas dificil es aguella cuyo sintoma de problema se produce una vez pero no se vuelve a repetir en la comprobacion. Un ejemplo es y un
problema aparece sélo cuando el vehiculo esta en frio y no aparece cuando esta en caliente. En este caso, el técnico debe elaborar una "HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMA DEL
CLIENTE" y recrear (simular) el entorno y las condiciones que tuvieron lugar en el momento en que se presento el problema.

1. Borrar DTC.

2. Compruebe la conexion del conector y compruebe el terminal por si la conexiéon de mala de la mala, el cableado estuviera el sueldo o el doblado, los
rodillos de la colada de la robusteza y la corrosion y el apoyo aseguré siempre que los conectadores estan bien sujetos.

3. Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables verticales y horizontales.
4. Repare el componente con los problemas.

5. Compruebe que el problema ha desaparecido con una prueba en carretera.
e SIMULACION DE VIBRACION

a. Sensores y Actuadores
: Mueva ligeramente con el dedo los sensores, accionadores y relés.



& ADVERTENCIA

Una vibracion fuerte puede romper los sensores, accionadores o relés.
segundo. Conectores y mazo de cables

: Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables verticales y horizontales.
e SIMULACION DE CALOR

a. Caliente los componentes sospechosos de causar la caida con un secador de pelo u otra fuente de calor

& ADVERTENCIA

* NO CALIENTE los componentes hasta el punto de que se dafiara.
* NO CALIENTE el ECM directamente.

e SIMULACION DE AGUA SALPICANDO

a. Rocie el agua sobre el vehiculo para simular un dia de lluvia o un estado de altos niveles de humedad.
A ADVERTENCIA

NO ROCIE agua directamente en el compartimiento del motor o componentes electrénicos.
e SIMULACION DE CARGA ELECTRICA

a. Encienda todos los sistemas eléctricos para las cargas eléctricas excesivas (Radios, ventiladores, luces, desempafador de ventanilla trasera etc.).
Procedimiento de comprobacion del conector

6. Manejo del Conector

a. No tire del mazo de cables para desconectar los conectores.

segundo. Al desmontar el conector con bloqueo, presionar el neumético de la palanca de bloqueo.



do. Al cerrar los conectores, preste atencidn por si se escucha un clic. Este sonido indica que estan firmemente bloqueados.

"CLICE

re. Cuando utilice un polimetro para comprobar la continuidad o el voltaje, inserte siempre la punta del cable de prueba en el lateral del mazo de cables.

mi. Compruebe los terminales de conectores impermeables desde el lateral del conector. Los conectores impermeables no pueden accederse desde el
lateral del mazo de cables.



« Utilice un cable para evitar dafios en el terminal.

* No hay ninguin terminal para insertar el cable del polimetro.

7. Punto de comprobacion para el conector.
a. Mientras el conector esta conectado:
Sujetar el conector, compruebe las condiciones de conexion y la eficacia del bloqueo.
segundo. Si el conector esta desconectado:

Compruebe el terminal que falta, la terminal en el cable con el nucleo para extraer el cable de los cables.
Comprende visualmente si hay 6xido, contaminacion, deformacién o dobleces.

do. Compruebe las condiciones de apriete el terminal:
Inserte una terminal de repuesto macho en una terminal y después compruebe las condiciones de terminacion de terminal.
re. Tire ligeramente de los cables individuales para garantizar que los cables estan fijados en el terminal.

8. Método de reparacion del terminal del conector



a. Limpie los puntos de contacto utilizando una pistola de aire y/o un trapo.
AVISO

No utilice nunca papel de lija al pulir los puntos de contacto, de lo contrario podria dafiar el punto de contacto.

b. En caso de una presion de contacto irregular, cambie el terminal hembra.
Procedimiento de comprobacion del mazo de cables

9. Antes de quitar el mazo de cables, compruebe la posicién del mazo de cables y el rizo para volver a ponerlo correctamente.
10. Compruebe si el mazo de cables esta retorcido, estirado o aflojado.

11. Compruebe si la temperatura del mazo de cables es excesivamente alta.
12. Compruebe si el mazo de cables esta girando, moviéndose o vibrando contra el borde duro de una pieza.
13. Compruebe la conexion entre el mazo de cables y cualquier pieza montada.

14. Sila cubierta del mazo de cables esta dafiada, asegure, repare o cambie el mazo de cables.
Procedimiento de comprobacion del circuito eléctrico
15. Procedimientos para circuito abierto

» Comprobacién de continuidad

» Compruebe el voltaje

Si se produce un circuito abierto (como se ve en [Fig. 1]), puede detectarse llevando a cabo el Paso 2 (Método de Comprobacion de Continuidad) o el
Paso 3 (Método de Comprobacion de Voltaje) como se muestra a continuacion.
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16. Método de Comprobacion de Continuidad
AVISO

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.

Especificacion (Resistencia)



1 Q o menos — Circuito Normal
1 MQ o superior — Circuito Abierto

a. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre los conectores (A) y (C) como se muestra en [Fig. 2].
En la [FIG.2], la resistencia medida de la linea 1 y 2 es superior a 1 MQ e inferior a 1 Q respectivamente. Concretamente, el circuito abierto es la
linea 1 (Linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcién, compruebe la sublinea 1 tal y como se describe en el siguiente punto.
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b. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (C) y (B1) y entre (B2) y (A) como se muestra en la [Fig. 3].
En este caso, la resistencia medida entre el conector (C) y (B1) es superior a 1 MQ vy el circuito abierto esta entre el terminal 1 del conector (C) y el
terminal 1 del conector (B1).
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17. Método de comprobacion del voltaje

a. Con cada conector todavia conectado, mida el voltaje entre la masa del chasis y el terminal 1 de cada conector (A), (B) y (C) como se muestra en la
[Fig. 4].
La tension de cada conector es 5V, 5V y 0 V respectivamente. Por tanto, el circuito abierto esté entre los conectores (C) y (B).
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e Compruebe el cortocircuito
18. Método de comprobacién para Cortocircuito a Masa
» Comprobacién de Continuidad con la Masa del Chasis

Si se produce un cortocircuito a masa como se muestra en la [Fig. 5], el punto de ruptura puede detectar a cabo el Paso 2 (Método de comprobacién de
continuidad con Masa del Chasis) como se muestra una continuacion.

ECH

19. Método de comprobacién de continuidad (con Masa de Chasis)

Al medir la resistencia, sacudir ligeramente el mazo de cables arriba y abajo del lado de un lado.

Especificacion (Resistencia)
1 Q o inferior — Cortocircuito a circuito de masa
1 MQ o superior — Circuito normal

a. (A), (C) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis como se muestra en [Fig. 6].



La resistencia medida de las lineas 1 y 2 en este ejemplo esta por debajo de 1 Q y es superior a 1 MQ respectivamente. Especificamente, el
cortocircuito al circuito de masa es de la linea 1 (la linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcion, compruebe la linea de la linea 1 tal y
como se describe en el punto siguiente.

-

1]

|n=Za | || J
T 2 ECM
[N}

™y B

SEHSOR

segundo. Desconectado el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis y entre (B1) y la masa del chasis como muestra
en la [Fig. 7].
La distancia medida entre el conector (B1) y la masa del chasis es 1 Q o inferior. El cortocircuito a masa esta entre el terminal 1 del conector
(C) y el terminal 1 del conector (B1).
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Tabla de localizacion de sintomas de averias
(Sintoma 1) El motor no arranca

Causa posible

* Sin gasolina * Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacién)
+ Averia del motor de arranque * Averia del filtro de combustible

* Linea de alimentacién de combustible sin conexion + Circuito de baja presion de combustible obstruido

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion + Filtro de combustible obstruido

+ El fusible no funciona + Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente




Desviacion del sensor de presioén del rail

Falta de forma simultanea sefiales de leva y arranque del motor
Voltaje a bateria bajo

Inmovilizador defectuoso

Regulador de presién de combustible contaminado,
Obstruccion

Vélvula de regulacién de la presion del aire contaminado, Obstruccién

Calidad del combustible en el combustible

Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible

Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
Baja presion de compresion

Fuga en los separadores

Averia de bomba de combustible de baja presién

Averia de bomba de combustible de alta presion

Inyector atascado abierto

Error del programa ECM o error de harware

Averia del sistema de incadescencia

(Sintoma 2) El motor de arranque con dificultad o arranca y cala

Causa posible

Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

Fuga en el circuito de combustible de alta presion

El fusible no funciona

Filtro de aire obstruido

Alternado o regulador de voltaje averiado

La compensacion del inyector individual no adaptado

Asi que hay sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor
Sefial de sensor de presion del rail

Voltaje a bateria bajo

Vélvula de control EEGR bloqueada abierta

Regulador de presion de combustible contaminado,
Obstruccion

Valvula de regulacién de la presion del rail contaminada u obstruida,
Obstruccion

Calidad del combustible baja o entra gua en el combustible

Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacion)

Circuito de baja presion de combustible obstruido

Filtro de combustible obstruido

Nivel de aceite demasiado alto / bajo

Convertidos catalitico dafiado o sellado

Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente
Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible
Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
Averia del sistema de incadescencia

Baja presion de compresion

Linea de retorno del inyector obstruida

Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

Aguja del inyector atascada (posible inyecciéon por encima de una
determinada presion)

Gasolina en combustible

Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 3) Arranque insuficiente el caliente

Causa posible

La compensacion del inyector individual no adaptado

Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido




+ Sefial de sensor de presion del rail Filtro de combustible obstruido

Valvula de control EEGR blogueada abierta * Baja presion de compresion

» Regulador de presion de combustible contaminado, + Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente
Obstruccion

Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
+ Vélvula de regulacion de la presién del rail contaminada u obstruida,
Obstruccion

Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

Filtro de aire obstruido . Gasolina en combustible

Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible « Error del programa ECM o error de harware

Calidad del combustible baja o entra gua en el combustible

(Simtoma 4) Ralenti inestable

Causa posible

* Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector . Averia del sistema de incadescencia

» La compensacion del inyector individual no adaptado - Baja presién de compresion

* Sefial de sensor de presion del rail « Mal apriete de la abrazadera del inyector

« Circuito abierto o mala conexion del mazo del cableado - Averia de la bomba de combustible de alta presion

» Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible « Inyector no adaptado

+ Calidad del combustible baja o entra gua en el combustible - Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

* Filtro de combustible obstruido « Aguija del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
* Filtro de aire obstruido determinada presion)

« Linea de retorno del inyector obstruida * Inyector atascado abierto

» Fuga en el circuito de combustible de alta presion * Valvula de control EEGR blogqueada abierta

(Sintoma 5) Velocidad de ralenti demasiado alta o baja

Causa posible

* So existe sefal del sensor de temperatura del refrigerante del motor * Valvula de control EEGR blogueada abierta
« Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico * Pedal del acelerador averiado
* Alternado o regulador de voltaje averiado

* Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 6) Humo, azul, blanco o negro

Causa posible




Filtro de aire obstruido
» La compensacion del inyector individual no adaptado

Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)
+ So existe sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor « Averia del sistema de incadescencia

» Sefial de sensor de presion del rail « Baja presion de compresion
* Valvula de control EEGR blogueada abierta

Mal apriete de la abrazadera del inyector
+ Vélvula reguladora de presion de combustible contaminado o atascado

Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos

* Valvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida juntas toricas instaladas

« Nivel de aceite demasiado alto / bajo * Inyector no adaptado

« Calidad del combustible baja o entra gua en el combustible * Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
» Convertidos catalitico dafiado o sellado * Inyector atascado abierto

» Gasolina en combustible

(Sintoma 7) Traqueteo de motor, motor ruidoso

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado * Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos

- Valvula EGR bloqueada cerrada (ruidos en motor) juntas toricas instaladas

* Vélvula de control EEGR blogueada abierta * Inyector no adaptado

- So existe sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor Depdsito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

» Averia del sistema de incadescencia

* Baja presion de compresién )
] ] ) * Inyector atascado abierto
+ Linea de retorno del inyector obstruida ) N .
* So existe sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor

» Sefal de sensor de presion del rail

(Sintoma 8) Ruido de explosion

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado » Regulador de presién de combustible contaminado,

« Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente Obstruccion

+ Valvula de regulacion de la presion del rail contaminada u obstruida,
Obstruccion

Sistema de escape atascado

» Sefial de sensor de presion del rail
* Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 9) Aceleracién / desaceleraciéon fuera de tiempo y aceleracion

Causa posible




+ Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado + Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)
* Valvula de control EEGR blogueada abierta + Sefial de sensor de presioén del rail

+ Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente * Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 10) Espacio entre aceleracion y reacoplamiento (tiempo de respuesta)

Causa posible

* Fugas del sistema de admision  Vélvula reguladora de presion de combustible contaminado o atascado
 Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico « Vélvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida
+ Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado + Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una

* Valvula de control EEGR blogueada abierta determinada presion)

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio * Error del programa ECM o error de harware
* Filtro de combustible obstruido
* Baja presion de compresion

» Fuga en el circuito de combustible de alta presién

(Sintoma 11) Parada del motor

Causa posible

+ Sin gasolina + Vélvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida
* Linea de alimentacién de combustible sin conectar + Alternado o regulador de voltaje averiado

» Fuga en el circuito de combustible de alta presién » Conexién de la linea de combustible con un fallo intermitente

* El fusible no funciona » Convertidos catalitico dafiado o sellado

+ Calidad del combustible baja 0 entra gua en el combustible  Averia de la bomba de combustible de baja presion

+ Circuito de baja presién de combustible obstruido  Averia de la bomba de combustible de alta presion

* Filtro de combustible obstruido + Gasolina en combustible

 Faltan las sefiales de la leva * Error del programa ECM o error de harware

 Vélvula de control EEGR bloqueada abierta

* Valvula reguladora de presion de combustible contaminado o atascado

(Sintoma 12) Sacudidas del motor

Causa posible

+ Sin gasolina * Baja presion de compresion

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector + Linea de retorno del inyector obstruida




+ Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico Holgura de la valvula escada

» La compensacion del inyector individual no adaptado Averia de la bomba de combustible de baja presién

* Valvula de control EEGR blogueada abierta Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica con dos juntas

- Averia del filtro de combustible toricas instaladas

- Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible * Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una presion
determinada)

Calidad del combustible baja o entra gua en el combustible

Filtro de combustible obstruido ]
) . ) ] * Inyector atascado abierto
» Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente ) )
» Gasolina en combustible

« Circuito abierto o mala conexién del mazo del cableado
* Error del programa ECM o error de harware

« Averia del sistema de incadescencia

(Sintoma 13) Falta de potencia

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado * Filtro de combustible obstruido

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado * Fuga en los separadores

 Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico » Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
+ Valvula de control EEGR blogueada abierta * Linea de retorno del inyector obstruido

* Fugas del sistema de admision + Baja presion de compresion

* Filtro de aire obstruido * Inyector no adaptado

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo » Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Convertidos catalitico dafiado o sellado  Holgura de la valvula escada

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio * Temperatura del refrigerador del motor demasiado alta

* Turbocompresor dafiado * Presion de combustible demasiado alta

(Sintoma 14) Exceso de potencia

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado * Error del programa ECM o error de harware

* Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)

(Sintoma 15) Consumo excesivo de combustible

Causa posible

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector + Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico




* Fuga en vélvula reguladora de combustible * Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» Fugas y sensor de temperatura de combustible + Calidad del combustible en el combustible

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion + Convertidos catalitico dafiado o sellado

* Fugas del sistema de admision » Turbocompresor dafiado

* Filtro de aire obstruido » Baja presion de compresion

» La compensacion del inyector individual no adaptado * Inyector no adaptado

+ Vélvula de control EEGR bloqueada abierta * Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 16) Exceso de velocidad del motor a la caja de larelacion de la caja de cambios

Causa posible

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado + Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)
» La compensacion del inyector individual no adaptado * Turbocompresor dafiado

» Coexistencia de la linea de combustible con un fallo intermitente * Inyector no adaptado

» Embrague mal colocado (opcional) * Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 17) Olores de gases de escape

Causa posible

« Fuga en la valvula de control EGR eléctrico + Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta torica con dos juntas

L ) . toricas instaladas
* Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)
. * Inyector no adaptado
» Turbocompresor dafiado . ] ) )
. . ] ) » Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
* Nivel de aceite demasiado alto / bajo ] ] o » ) »
» Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una presion

» La compensacion del inyector individual no adaptado determinada)

» Convertidos catalitico dafiado o sellado « Inyector atascado abierto

Mal apriete de la abrazadera del inyector

+ Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 18) Humo, (azul, blanco o negro) al acelerar

Causa posible

. . L » Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente
» La compensacion del inyector individual no adaptado

* Mal apriete de la abrazadera del inyector

Vélvula de control EEGR bloqueada abierta
» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica con dos juntas
téricas instaladas

Filtro de aire obstruido

Calidad del combustible en el combustible
* Inyector no adaptado




* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» Turbocompresor dafiado

+ Convertidos catalitico dafiado o sellado

+ Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)
+ Calentador de aire averiado

 Baja presion de compresion

» Fuga en el circuito de combustible de alta presién

 Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

+ Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una presion
determinada)

* Inyector atascado abierto

» Gasolina en combustible

Error del programa ECM o error de harware
Filtro de Particulas Catalizado (CPF)

(Sintoma 19) Olores de combustible

Causa posible

* Linea de alimentacién de combustible sin conexion
+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

» Fuga en valvula reguladora de combustible

* Fugas y sensor de temperatura de combustible

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

(Sintoma 20) El motor se colapsa al arrancar

Causa posible

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado

 Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico

* Filtro de aire obstruido

* Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacion)
* Averia del filtro de combustible

+ Calidad del combustible en el combustible

» Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible

* Filtro de combustible obstruido

« Convertidos catalitico dafiado o sellado

» Conexion de la linea de combustible con un fallo intermitente

» Sefial de sensor de presion del rail

* Valvula reguladora de presion de combustible contaminado o atascado

* Valvula reguladora de presion del rail contaminado, atascada u obstruida
+ Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de harware

» Sensor de posicion del pedal del acelerador averiado

(Sintoma 21) El motor no se detiene

Causa posible

» Circuito de lubricacion desgastado u obstruido del turbocompresor

» Desmasiado aceite en el motor

* Fuga en la manguera de vacio

* Error del programa ECM o error de harware

(Sintoma 22) Ruidos mecanicos diferentes




Causa posible
» Ruido de zumbador (descarga de inyectores) * Fugas del sistema de admision
+ Clip roto (vibraciones, resonancia, ruidos) » Mal apriete de la abrazadera del inyector
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico * Turbocompresor dafiado
» Convertidos catalitico dafiado o sellado » Holgura de la valvula escada

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Descripcion y Operacion
DESCRIPCION

Si los componentes del sistema de control del motor diesel (sensores, ECM, inyector, etc.) fallan, habra una interrupcién del suministro de combustible o no puede suministrarse la
cantidad adecuada de combustible para las diversas condiciones de funcionamiento del motor. Pueden realizar las siguientes pruebas.

1} El motor tiene dificultades para arrancar o no arranca en absoluto.

2) Ralenti inestable.

3) Conduccibn irregular

» Antes de desmontar cualquier pieza, lea los DTC y desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

» Antes de desconectar el cable del terminal de la bateria, coloque el interruptor de encendido en la posicion APAGADO. El desmontaje o la conexién

del cable de la bateria durante el funcionamiento del motor mientras que el interruptor de encendido esta en la posicion ON podria causar dafios al
ECM.

+ Al comprobar el estado de carga del generador, ningul n desconectado el terminal '+ de la bateria para prevenir dafios a la ECM del voltaje del
alambre de los débidos.

+ Al cargar la bateria con un cargador externo, desconectado los terminales de la bateria del lado del vehiculo para evitar dafios al ECM.

Autodiagndéstico

Si el conector de un sensor se desconecta con el interruptor de encendido en ON se graba el cédigo de averia (DTC). En este caso, desconecte el
terminal negativo (-) de la bateria durante 15 segundos mas, y borra la memoria de diagndstico.

Procedimiento de comprobacion (autodiagnostico)



» Cuando el voltaje de la bateria es excesivamente bajo, no puede llenar los cddigos de diagndstico de averia. Asegurese de comprobar la voltaje de
la bateria y el sistema de carga antes de iniciar la prueba.

» La memoria de diagnéstico se borra y la bateria en el conector ECM esta desconectado. No desconecte la bateria antes de que se lean y registre
todos los cddigos de diagnéstico de averia.

Procedimiento de comprobacion (utilizando una herramienta de escaneo genérica)
1. Apague el interruptor de encendido.

2. Conecte la herramienta de escaneado al conector de enlace de datos en el tablero inferior.

Gire la llave de contacto a la posicion ON.
Utilice la herramienta de exploracion para comprobar el cédigo de diagnéstico de averia.
Repare la parte defectuosa de la tabla de diagnéstico.

Borre el cddigo de diagndstico de averia.

N o g~ w

Desconecte la herramienta de exploracion.

Cuando se bhorra el cédigo de diagnostico de averia, utilice la herramienta de exploracién siempre que sea posible.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de control del motor> Componentees y Componentees ubicacion

=~

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES
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1. ECM (Médulo de Control del Motor) 14. Transductor de presion de A/ A (APT)
2. Sensor de Aire de Masa (MAFS) 15. Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
3. Sensor de temperatura del aire de la admisién (IATS) N ° 1 16.
construido en MAFS Regulador de Valvula Regulador de Presién de combustible

4. Sensor de Presion de Sobrealimentacién (BPS) 18. Vélvula Solenoide de control de la aleta de mariposa



5. Sensor de temperatura del aire (IATS) N © 2
construido en BPS

6. Sensor de temperatura del refrigerador del motor (ECTS)
7. Sensor de posicién del cigliefial (CKPS)

8. Sensor de posicion del arbol de Levas CMPS)
9. Sensor de presion del sensor (RPS)

10. Sensor de temperatura de combustible (FTS)
11. Sonda Lambda

12. Sensor de posicion del acelerador (APS)

13. Sensor de agua

(Incluido el filtro de combustible)

19. Valvula de Control EGR Eléctrica

20. Valvula Solenoide de Control VGT [Con VGT]
21. Valvula solenoide de control WGT [Con WGT]
22. Relé principal

23.Relé de incandescencia

24. Relé del calentador del PTC

25.

Interruptor de punto muerto [M / T]

27. Interruptor del embrague [M / T]

28. Toma de diagndstico (DLC)

29. Conector de comprobacion multifuncion

1. ECM (Médulo de Control del Motor)

2. Sensor de aire de Masa (MAFS)
3. Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N ° 1
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4. Sensor de Presion de Sobrealimentacion (BPS)
5. Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N ° 2

6. Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
17. Valvula Regulador de Presion de Combustible

BPS e lATS N' 2

ECTS

Walvula reguladora de [/]
presidn de cambustible




7. Sensor de Posicion del Cigliefial (CKPS)

8. Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)

L=

9. Sensor de Presion del Rail (RPS)
18. Valvula Solenoide de Control de la Aleta de Mariposa

10. Sensor de Temperatura de Combustible (FTS)

1" b 1. .,
' Walvula solenoide de tontrol
de la aleta de mariposa

11. Sonda Lambda

12. Sensor de Posicion del Acelerador (APS)
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13. Sensor de Agua (incluido el Filtro de Combustible) 14. Transductor de presion del A/ A (APT)
i, 0
! J 1

Sensor de agua

15. Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)

16. Inyector

19. Valvula de Control EGR Eléctrica

20. Véalvula Solenoide de Control VGT [Con VGT]
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22. Relé principal
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23. Relé de incandescencia
24. Relé del calentador del PTC N ° 1

26. Interruptor de punto muerto [M / T]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Mdédulo de control del motor (ECM)> Diagrama esquematicos

|

ECM (MODULO DE CONTROL DEL MOTOR)

1. Conector del mazo de cables de ECM

-
= |

CAD-A CAD-K

2. Funcionamiento del terminal de ECM
Conector [CAD-A]

Pasador Descripcion Conectado a
L Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 3) Inyector (cilindro N ° 3) [Con inmobilizador]
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 2) Inyector (cilindro N ° 2) [Sin inmobilizador]
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 2) Inyector (cilindro N ° 2) [Con inmobilizador]
? Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 3) Inyector (cilindro N ° 3) [Sin inmobilizador]
4 -
5 -




Protecciéon del sensor

Sensor de Posicion del Cigliefial (CKPS)

Masa del sensor

Sensor de Presion del Rail (RPS)

10 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Posicién del Acelerador N ° 1 (APS) [I1ZQ]
11 -
Entrada de sefal [+] del Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) Sensor de Posicion del Cigiefal (CKPS) [A/ T]
12 Entrada de sefial [-] del Sensor de Posicién del Ciguefial (CKPS) Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) [M / T]
13 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Presién de Sobrealimentacién (BPS)
14 -
15 -
o Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 1) Inyector (cilindro N ° 1) [Con inmobilizador]
diecisets Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 4) Inyector (cilindro N ° 4) [Sin inmobilizador]
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 4) Inyector (cilindro N ° 4) [Con inmobilizador]
o Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 1) Inyector (cilindro N ° 1) [Sin inmobilizador]
18 -
19 Potencia de la bateria Vélvula Reguladora de Presiéon de Combustible
20 Masa del sensor Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)
21 -
22 -
23 Masa del sensor Sensor de Presién de Sobrealimentacion (BPS)
24 -
25 -
26 -
Entrada de sefial [-] del Sensor de Posicién del Ciguefial (CKPS) Sensor de Posicion del Ciguefal (CKPS) [A/ T]
27 Entrada de sefal [+] del Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) Sensor de Posicion del Ciguefal (CKPS) [M / T]
28 -
29 -
30 -
31 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N °© 2) Inyector (cilindro N ° 2) [Con inmobilizador]




Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 3)

Inyector (cilindro N ° 3) [Sin inmobilizador]

32 -
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 4) Inyector (cilindro N ° 4) [Con inmobilizador]

33 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 1) Inyector (cilindro N° 1) [Sin inmobilizador]

34 -

35 -

36 -

37 Frecuencia de referencia Sensor de Flujo de Aire de Masa (MAFS)

38 -

39 -

40 Entrada de sefal del Sensor de Presion de Sobrealimentacién Sensor de Presién de Sobrealimentacién (BPS)
(BPS)

41 Masa del sensor Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)

42 Entrada de Sefial del Sensor de flujo de masa de aire (MAFS) Sensor de Flujo de Aire de Masa (MAFS)

43 Entrada de sefal del sensor de Presion del Rail (RPS) Sensor de Presién del Rail (RPS)

44 Masa del sensor MAFS y IATS N° 1

45 -

46 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 3) Inyector (cilindro N° 3) [Con inmobilizador]
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 2) Inyector (cilindro N° 2) [Sin inmobilizador]

47 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 1) Inyector (cilindro N° 1) [Con inmobilizador]
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 4) Inyector (cilindro N° 4) [Sin inmobilizador]

48 -

49 Salida de control de la valvula reguladora de presién de combustible | Valvula Regulador de Presién de Combustible

50 Entrada de sefial del Sensor de Posicion del Arbol de Levas Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)
(CMPS)

51 -

52 -

53 Entrada de sefial del sensor de temperatura de aire de admision Sensor de temperatura de aire de admision (IATS) N° 2 incorporado
(IATS) N° 2 en el BPS

54 -

55




56

57 -

58 Entrada de sefal del Sensor de Temperatura del Refrigerante del Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
Motor (ECTS)

59 Salida del control de la valvula de control EGR eléctrica Valvula de Control EGR Eléctrica

60 -

Conector [CAD-K]

Pasador Descripcion Conectado a
1 Potencia de la bateria Relé principal
2 Masa (Potencia) Masa del chasis
3 Potencia de la bateria Relé principal
4 Masa (Potencia) Masa del chasis
5 Potencia de la bateria Relé principal
6 Masa (Potencia) Masa del chasis
7 Salida de control del relé del ventilador de refrigeracién Relé de ventilador de refrigeracién
8 Masa del sensor Sensor de Posicion del Acelerador N° 2 (APS)
9 Entrada de sefial de Sensor de Posicién del Acelerador N° 1 (APS) |Sensor de Posicion del Acelerador N° 1 (APS)
10 Masa del sensor Sensor de Temperatura de Combustible (FTS)
11 Entrada de sefial del Sensor de Temperatura de Combustible (FTS) |Sensor de Temperatura de Combustible (FTS)
12 Masa del sensor Transductor de presion del A/A (APT)
13 Entrada de sefial del transductor de presion de A/A Transductor de presion del A/A (APT)
14 -
15 -
16 MASA Maodulo de Control del Inmovilizador
17 -
18 -
19 Entrada de sefial de reconocimiento automatico ESP Con ESP: Masa, sin ESP: Abierto
20 -

N
[y




22 Potencia del sensor (+5 V) Transductor de presion del A/A (APT)
23 -
24 -
25 Linea de datos de diagnéstico (LINEA K) Toma de diagnosis (DLC)
26 -
27 Salida de sefial de consumo de combustible Ordenador de abordo
28 Potencia de la bateria Interruptor de encendido
Saida de control de la valvula solenoide de control VGT Vélvula Solenoide de Control VGT [Con VGT]
29 Saida de control de la valvula solenoide de control WGT Valvula Solenoide de Control WGT [Con WGT]
30 Masa del sensor Sensor de Posicion del Acelerador N° 1 (APS)
31 Entrada de sefial de Sensor de Posicién del Acelerador N° 2 (APS) |Sensor de Posicion del Acelerador N° 2 (APS)
32 -
33 -
34 -
35 -
36 -
37 -
38 Entrada del sefial del interruptor del freno "1" Interruptor de freno
39 -
40 Entrada de sefial de sensor de agua Sensor de agua en el filtro de combustible
41 -
42 Entrada de sefial del interruptor de presion de A/ A INTERRUPTOR DEL VENTILADOR
43 -
44 -
45 Potencia del sensor (+5 V) if:;g;%&;lPszlifl(?Pdgl Acelerador N ° 1 (APS) [DCH], Sensor de
46 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Posicion del Acelerador N ° 2 (APS)
47 Linea de comunicacion del inmovilizador Mddulo de Control del Inmovilizador
48 Salida de sefial de velocidad del motor Tacometro (Panel de instrumentos)

49




50

51

Salida de control del calefactor de la sonda lambda

Sonda Lambda

52

53

54

Entrada de sefial de activacion del interruptor del A/ A

Interruptor A/ A

55

56

Entrada de sefial del interruptor termo

Interruptor A/ A

57

Entrada de sefial del interruptor de punto muerto [S6lo M/ T]

Interruptor de punto muerto

58

59

60

61

62

63

64

VS + (Voltaje de la pila NERNST)

Sonda Lambda

sesentay
cinco

Rc / Rp (Voltaje de la pila de bombeo)

Sonda Lambda

66

67

68

Salida de control de fallo de la luz de testigo (MIL)

Fallo de la luz de testigo (MIL)

69

Salida del control de la luz indicador del tiempo de incandescencia

Luz indicadora de tiempo de incandescencia (Instrumento
combinado)

70

Salida del control del relé del compresor del A/ A

Relé del compresor del A/ A

71

72

Salida de control de relé principal

Relato principal

73

74

75

Entrada de sefial de la velocidad del vehiculo

Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)

76

77




78

79 Entrada de sefial del interruptor del embrague [S6lo M / T] Interruptor del embrague

80 Entrada de sefial del interruptor del freno "2" Interruptor de freno

81 Entrada de sefial de reconocimiento automético de MT / AT M/ T: Abierto, A/ T: Masa

82 -

83 CAN [BAJO] Otros Médulos de Control

84 PUEDE [ALTO] Otros Mddulos de Control

85 -

86 VS-/ IP- (Masa virtual) Sonda Lambda

87 Rc (Resistencia de compensacion) Sonda Lambda

88 -

89 I(EIREI[Z(;&:\IgiseﬁaI del sensor de temperatura de aire de admision Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N° 1 en MAFS

9 SaIiQa de control de la vélvula solenoide de control de la aleta de Valvula Solenoide de Control de la Aleta de Mariposa
mariposa

91 -

92 Salida de control de la luz del inmovilizador Luz del inmovilizador (Instrumento combinado)

93 Salida de control de relé de incandescencia RELE INTENSIDAD HAZ

94 Salida de control del relé del calefactor PTC Relé del calefactor del PTC

. sefial de entrada / salida del terminal del ECM

Conector [CAD-A]

Pasador

Descripcion Estado del vehiculo Tipo Nivel

Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 3)
[Con inmobilizador]

1 - - — Ralenti Impulso Voltaje de la bateria ~ 80 V
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 2)
[Sin inmobilizador]
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 2)
[Con inmobilizador] )

2 - - — Ralenti Impulso Voltaje de la bateria ~ 80 V
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 3)
[Sin inmobilizador]

3 -




© |0 |IN oo,

Proteccioén del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV
Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
) ENC OFF Max. 0,5V
10 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
11 -
Entrada de sefial [+] [A/T] del Sensor de Posicién
del Cigluenal (CKPS
12 — Ralenti SENO Maximo a maximo: min.1,0 V
Entrada de sefial [-] [M/T] del Sensor de Posicion Onda
del Ciglienal (CKPS)
) ENC OFF Max. 0,5V
13 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
14 -
15 -
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 1)
[Con inmobilizador] .
16 - - — Ralenti Impulso Voltaje de la bateria ~ 80 V
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 4)
[Sin inmobilizador]
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 4)
[Con inmobilizador] )
17 - - — Ralenti Impulso Voltaje de la bateria ~ 80 V
Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 1)
[Sin inmobilizador]
18 -
ENC OFF Max. 0,5V
19 Potencia de la bateria CcC
ENC ON Voltaje de la bateria
20 Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
21 -
22 -
23 Masa del sensor Siempre CcC Méax. 50 mV




24

25 -
_ ENC OFF Max. 0,5V
26 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
Entrada de sefial [-] [A/T] del Sensor de Posicién del Ciguefial
(CKPS)
27 — - Ralenti SENO Vpico_a_pico: Min. 1,0V
Entrada de sefial [+] [M/T] del Sensor de Posicién del Ciglefial Onda
(CKPS)
28 -
29 -
30 -
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N° 2) Corriente maxima: 19 ~ 21A
[Con inmobilizador] ) Corriente sostenida; 11~ 13A
31 X - - Ralenti Impulso ;
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 3) M o
[Sin inmobilizador]
32 -
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 4) Corriente maxima: 19 ~ 21A
[Con inmobilizador] 3 Corriente sostenida: 11 ~ 13A
33 - - — Ralenti Impulso ;
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N © 1) M e
[Sin inmobilizador]
34 -
35 -
36 -
) ) ALTO: Vcce o voltaje de la bateria
37 Frecuencia de referencia Ralenti Impulso -
Bajo: max. 1,0V
38 -
39 -
40 Entrada de sefial del Sensor de Presion de Sobrealimentacion ENC ON Analégico 05~45V
(BPS)
41 Masa del sensor Siempre CcC Méx. 50 mV
) ) ALTO: Vcce o voltaje de la bateria
42 Entrada de Sefal del Sensor de flujo de la masa de aire (MAFS) Ralenti Impulso

Bajo: max. 1,0V




ENC ON Max. 1,0V
43 Entrada de sefial del sensor de Presién del Rail (RPS) Ralenti Analdgico 10~15V
3000 rpm 15~30V
44 Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
45 -
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 3) Corriente maxima: 19 ~ 21A
[Con inmobilizador] ; Corriente sostenida: 11 ~ 13A
46 : : - Ralenti Impulso ;
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 2) /W\NW'\ ”9 B f;i
[Sin inmobilizador]
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 1) Corriente maxima: 19 ~ 21A
[Con inmobilizador] ) Corriente sostenida; 11 ~ 13A
47 : : — Ralenti Impulso ;
Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 4) M ”9 B f;i
[Sin inmobilizador]
48 -
Salida de control de la valvula reguladora de presion de ) Alto: Voltaje de la bateria
49 : Ralenti Impulso
combustible Bajo: max. 1,0V
Entrada del sefial del sensor de la posicién del &rbol de Levas ) Alto: Voltaje de la bateria
50 Ralenti Impulso i
(CMPS) Bajo: max. 1,0V
51 -
52 -
Entrada del sefial del sensor de temperatura del aire de la . .
53 admision (IATS) N © 2 Ralenti Analogico 05~45V
54 -
55 -
56 Entrada de sefial de sensor de posicion ENC ON Analdgico 05~45V
57 -
58 Entrada de sefial del sensor de temperatura del refrigerador del Ralenti Analégico 05~45V
motor (ECTS)
Alto: Voltaje de la bateria
59 Salida del control de la valvula de control EGR eléctrica Ralenti Impulso

Bajo: max. 1,0V

60




Conector [CAD-K]

Pasador Descripcién Estado del vehiculo Tipo Nivel
_ ENC OFF Max. 1,0V
1 Potencia de la bateria CcC -
ENC ON Voltaje de la bateria
2 Masa (Potencia) Siempre CcC Max. 50 mV
_ ENC OFF Max. 1,0V
3 Potencia de la bateria CcC -
ENC ON Voltaje de la bateria
4 Masa (Potencia) Siempre CcC Max. 50 mV
ENC OFF Max. 1,0V
5 Potencia de la bateria cC :
ENC ON Voltaje de la bateria
6 Masa (Potencia) Siempre CcC Méax. 50 mV
_ ] _ _ . Relé OFF Voltaje de la bateria
7 Salida de control del relé del ventilador de refrigeracion cC
Relé ON Max. 1,0V
8 Masa del sensor Ralenti CcC Méax. 50 mV
Entrada de sefial de Sensor de Posicién del Acelerador N° 1 C.T . 07~08V
9 Analdgico
(APS) W.0.T 38~44V
10 Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
1 Entrada de sefial del Sensor de Temperatura de Combustible ENC ON Analégico 05~45V
(FTS)
12 Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
13 Entrada de sefial del transductor de presion de A/A A/A ON Analdgico Max. 6 x 4
14 -
15 -
16 MASA Siempre cC Max. 50 mV
17 -
18 -
Con ESP Max. 50 mV
19 Entrada de sefial de reconocimiento automatico ESP CcC
Sin ESP Voltaje de la bateria
20 -

21




_ ENC OFF Méax. 0,5V
22 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
23 -
24 -
Alta: min. Bateria V x 80%
Al transmitir :
) ) Bajo: max. V bateria x 20%
25 Linea K de diagndstico Impulso
o Alta: min. Bateria V x 70%
Al recibir -
Bajo: max. V bateria x 30%
26 -
ALTO: Voltaje de la bateria o Vcc
27 Salida de sefial de consumo de combustible Ralenti Impulso o
Bajo: max. 0,5V
. ENC OFF Méax. 124
28 |Potencia de la bateria CcC -
ENC ON Voltaje de la bateria
) ) Alto: Voltaje de la bateria
Saida de control de la valvula solenoide de control VGT Ralenti Impulso -
Bajo: max. 0,5V
29 -
) ) Alto: Voltaje de la bateria
Saida de control de la valvula solenoide de control WGT Ralenti Impulso -
Bajo: max. 0,5V
30 Masa del sensor Siempre CcC Max. 50 mV
Entrada de sefial del sensor de la posicion del acelerador N ° 2 Connecticut - 0,28~0,48V
31 Analogico
(APS) WOT 1,75~2,35V
32 -
33 -
34 -
35 -
36 -
37 -
) Suelte Max. 0,5V
38 |Entrada del sefial del interruptor del freno "1" - CcC -
Pise Voltaje de la bateria

39




Lleno de agua

Voltaje de la bateria

40 |Entrada de sefial de sensor de agua : Analdgico ;
Sin agua Max. 1,0V
41 -
] B Soplador OFF Voltaje de la bateria
42 Entrada de sefial del interruptor de presion de A/ A CcC -
Soplador ON Méx. 2,0 V
43 -
44 -
_ ENC OFF Max. 0,5V
45 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
. ENC OFF Max. 0,5V
46 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
Si después de la Alta: min. 8,5V
47  |Linea de comunicacion del inmovilizador comunicacion Impulso ]
ENC ON Bajo: max. 37,4
Alto: Voltaje de la bateria
48 Salida de sefial de velocidad del motor Ralenti Impulso Bajo: max. 0,5V
Frecuencia: 50 ~ 60 Hz
49 -
50 -
_ Alto: Voltaje de la bateria
51 |Salida de control del calefactor de la sonda lambda Vehiculo en marcha Impulso -
Bajo: max. 1,0V
52 -
53 -
INT A/ A OFF Méx. 1,0V
54  |Entrada de sefial de activacion del interruptor del A/ A CcC -
INT A/AON Voltaje de la bateria
55 -
A/ A OFF Max. 0,5 V
56 Entrada de sefial del interruptor termo CcC
A/AON Voltaje de la bateria
) INT OFF Voltaje de la bateria
57 |Entrada de sefial del interruptor de punto muerto [S6lo M / T] (Neutral) cc

INT ON (12)

Max. 0,5V




58

59 -
60 -
61 -
62 -
63 -
Normal: 450 + 50 mV
64 VS + (Voltaje de la pila NERNST) Motor en marcha Analégico Riqueza: max. Normal + 150 mV
Pobre: min. Normal -150 mV
Normal: 0 + 500 mV
sesenta . . -~ . .
PP Rc / Rp (Voltaje de la pila de bombeo) Motor en marcha Analdgico Riqueza: min. Normal -1,5 V
Pobre: max. Normal +1,5 V
66 -
67 -
) ) Luz apagado Voltaje de la bateria
68 Salida de control de fallo de la luz de testigo (MIL) CcC
Luz ON Max. 1,0V
) ) ) ) Incandescencia OFF Voltaje de la bateria
69 Salida de control de la luz del tiempo de incandescencia CcC
Incandescencia ON Max. 1,0V
) A/A OFF Voltaje de la bateria
70 Salida de control del relé del compresor del A/A CcC
A/A ON Méx. 1,0V
71 -
) o Relé OFF Voltaje de la bateria
72 Salida de control de relé principal cC
Relé ON Méx. 1,0V
73 -
74 -
) Alta: min. 5,0 V
75 |Entrada de sefial de velocidad del vehiculo Vehiculo en marcha Impulso -
Bajo: max. 1,0V
76 -
77 -

78




, i Suelte Max. 0,5V
79 Entrada de sefial del interruptor del embrague [S6lo M/T] i CcC -
Pise Voltaje de la bateria
) Suelte Voltaje de la bateria
80 |Entrada de sefial del interruptor del freno "2" i CcC
Pise Max. 0,5V
o _ M/T Voltaje de Bateria
81 Entrada de sefial de reconocimiento automatico de MT/AT CcC
AT Max. 0,5V
82 -
RECESIVO 20~30V
83 CAN [BAJO] Impulso
DOMINANTE 05~225V
RECESIVO 20~30V
84 CAN [ALTO] Impulso
DOMINANTE 275~45V
85 -
86 Masa virtual de sensor lambda Motor en marcha Analdgico 24~26V
87 |Ajuste de corriente de sonda lambda Motor en marcha Analdgico |Corriente bomi)e:) -ZA\J/ustar corriente]
88 -
89 Entrada cje sefial del sensor de temperatura de aire de admision Ralenti Analégico 05~45V
(IATS) N° 1
Alto: Voltaje de la bateria
ENC OFF . .
oo |Salida de control de la valvula solenoide de control de la aleta de impulso Bajo: max. 1,0V
mariposa Alto: Voltaje de la bateria
Ralenti
Bajo: max. 1,0V
91 -
) ) - Luz apagado Voltaje de la bateria
92 Salida de control de la luz del inmovilizador cC
Luz ON Méx. 1,0V
Relé OFF Voltaje de la bateria
93 Salida de control de relé de incandescencia CcC
Relé ON Max. 1,0V
Relé OFF Voltaje de la bateria
94 Salida de control del relé del calefactor PTC CcC
Relé ON Max. 1,0V

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SUSTITUCION
£ PRECAUCION

» Después de cambiar un ECM, debe introducir el diente del inyector (7 digitos) de cada cilindro en un nuevo ECM con scantool.
» En el cado de que el vehiculo esté equipado con un inmovilizador, realice el procedimiento de "Aprendizaje de llave" (Consulte en el grupo BE el
"inmovilizador")
1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconectado el conector del ECM (A).

3. Desatornille los pernos de fijacién ECM (B) y desmonte el ECM.

4. Monte un ECM nuevo.

Pernos de montaje del ECM:
8,8 ~13,7Nm (0,9 ~ 1,4 kgf.m, 6,5~ 10,1 Ib \ cdot pie)

5. Vaya al procedimiento "Entrada de datos especificos del inyector" (Consulte "Inyector” en este grupo).

6. Reaice el proceso de "Aprendizaje de llave" (Consulte el grupo BE "Inmovilizador".)

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMAS DE ECM

1. Prueba del circuito de masa del ECM: Mida la resistencia entre el ECM y la masa del chasis usando la parte posterior del conector del mazo de cables del
ECM como punto de comprobacié del lado del ECM. Si se encuentra el problema, repéarelo.



2. Prueba del conector del ECM: Desconecte el conector del ECM y compruebe visualmente los terminales de masa en el lado ECM vy el lateral de mazo de
cables para comprobar la ausencia de clavijas dobladas o una presion de contacto insuficiente. Si se encuentra el problema, repéarelo.

3. Si no se encuentra el problema con los pasos 1y 2, el ECM sera defectuoso. Si es asi, cambie el ECM por uno nuevo y compruebe de nuevo el
vehiculo. Si el vehiculo opera normalmente el problema debe ser del ECM.

4. 22 Prueba del ecm original: Monte el ECM original (puede estar roto) en un vehiculo en buen estado y compruebe el vehiculo. Si el problema vuelve a
ocurrir, cambie el ECM original por uno nuevo. Si el problema no ocurre, es un problema intermitente (Consulte el Procedimiento del problema intermitente
en el Procedimiento de inspeccion basica)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Inyector> Descripcion y Operacion

DESCRIPCION

El comienzo de la inyeccion y la cantidad de combustible inyectado se ajusta mediante inyectores operados eléctricamente. Estos inyecctores sustituyen al conjunto de tobera 'y
soporte (tobera y soporte de tobera). Similitud a las unidades de soporte de tobera ya existentes en los motores diesel de inyeccién directa (D), las fijaciones de usan preferiblemente
para montar los inyectores en el culata. Esto significa que los inyectores del comin pueden montarse en la culata de motores diesel ya existen sin necesidad de realizar demasiadas

modificaciones.

COMPONENTES
Y I 3
4——=
2 Tl —*¢
_ =5
1—=
- Fi
1. Inyector
2. Entrada de combustible
3. Conector
4. Retorno de combustible
5. ABRAZADERA
6. Perno de la abrazadera
7. Junta térica

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Inyector> Especificaciones
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ESPECIFICACION

Elementos Especificacion

Resistencia de la bobina (Q) 0,215~0,295Q[20 ° C (68 ° F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Inyector> Diagrama esquematicos
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DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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£ PRECAUCION

* El sistema de inyeccion del comun funciona con las altas presiones extremas (aprox. 1.600 bar), por ello no debe manipular nunca cualquier pieza
del sistema de inyeccion con el motor en funcionamiento o en los 30 seg. Posteriores tras parar el motor.

* Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.

 Preste atencion a cuerpos extrafos.

» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.
* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

« Alintalar el inyector:
- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.
- Lubrique sobre la junta térica del inyector.
- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en la culata.

+ Al instalar la tuberia de combustible de alta presion:
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.
1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconecte el conector del inyector (A).

f’f{fpﬂj-;::; ”\}1‘-
7 i N
{ | A
/ VN

3. Después de extraer el clip (B), desconecte el conductor de retorno (C) de los inyectores
4. Desconectado la tuberia de combustible de alta presién (D) que conecta los inyectores con el cable comun.

5. Desenrosque el perno de apriete del pasador (A) y tire del inyector hacia arriba.



AVISO
Si el inyector esta pegado a la culata, utilice la herramienta especial (Nr. De herramienta especial: 09351-4A300).
MONTAJE
1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

AVISO
Al instalar el inyector, DEBE CAMBIARSE la junta térica (A) y aplicar lubricante a todo el conjunto.

-
Al instalar la tuberia del combustible de alta presion, aplique los pares de apriete especificados con la herramienta especial (consulte el siguiente
N °de SST

AVISO
Dimensiones

tabla).
Elemento




Tuerca brida (Lado de inyector) 14 mm (0,551 pulg.) 09314-27110

Tuerca brida (Lado del common rail) 17 mm (0,669 pulg.) 09314-27120

- Piezas de montaje de la abrazadera del inyector:
27,5 ~ 33,4 Nm (2,8 ~ 3,4 kgf.m, 20,3 ~ 24,6 Ibf \ cdot pie)
- Tuerca de montaje de la tuberia a alta presion:

24,5 ~ 28,4 Nm (2,5 ~ 2,9 kgf.m, 18,1 ~ 20,1 Ibf \ cdot pie)

w N

SUSTITUCION
& PRECAUCION

* El sistema de inyeccion del comun funciona con las altas presiones extremas (aprox. 1.600 bar), por ello no debe manipular nunca cualquier pieza
del sistema de inyeccién con el motor en funcionamiento o en los 30 seg. Posteriores tras parar el motor.

Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.
* Preste atencién a cuerpos extrafos.
» Antes de montar el inyector, el tubo o la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.

* No extraiga el inyector excepto en caso especiales.

Al intalar el inyector:

- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.

- Lubrique sobre la junta térica del inyector.

- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalemnt el inyector en la culata.

Al instalar la tuberia de combustible de alta presién:
- No resuse la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.

& PRECAUCION

Después de cambiar un inyector, debe introducirse el dato del inyector (7 digitos) de cada cilindor en un nuevo ECM con scantool.
. Desmonte el inyector (Consulte el proceso de "Desmontaje").
. Monte el inyector (Consulte el proceso de Montaje)

. Vaya al procedimiento "Entrada de datos especificos del inyector" (Consulte "Entrada de datos especificados en el inyector” en este grupo).

ENTRADA DE LOS DATOS ESPECIFICOS DEL INYECTOR



£ PRECAUCION

Después de cambiar un inyector, debe introducirse el diente del inyector (7 digitos) de cada cilindro en un nuevo ECM con scantool.

Datos especilicos dal inyector
{7 digitas)

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnoéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione el "DATOS ESPECIFICOS DEL INYECTOR"

MODEL © VEHICLE MAME
SYSTER | EMGINEC DIESEL )

B4. ACTUATION TEST

A5, STHU-SCAN

B65. IDENTIFICATION CHECK

B7. ENGINE TEST FUNCTION

B8. CPF SERVICE REGEMERATIOM
#9. COMPOMENT CHANGE ROUTINE

. INJECTOR SPECIFIC DATA

11. DATA SETUPCUNMIT CONV. )

5. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER"



* CONDITION: 1G. EEY ON(ENGINE STOP)

1. IF THE IN]. IS CHANGED, THE INJ.
CORRECTION FUNC SHOULD BE PERFOHM
TO CONTROL THE ROR.FUEL INJ.

2. TO INFUT THE INJECTOR NUMBER, PRESS
SHIFT EEY AND SELECT THE CYL. EY
ARROW EEY AT THE SAME TIME. AND
INFUT THE INI. DATA BY [Fl]~[F6].

DIGIT EEY. PRESS [ENTERI.

3. AFTER COMPLETE. TURN THE IG. EEY OFF
AND CHECK THE SYSTEM AFTER 10 SEC.

6. Introduzca los datos del inyector (7 digitos) y pulse la tecla "ENTER"

INJECTOR 1 EZGEIGﬁB

INJECTOR 2| BS8PHSI]

IMJECTOR 3| BISGDSD

INJECTOR 4| AZBWESE

= READ 1@a CODE OR INPUT THE DaTa BY
FiI~Fb KEY AND FRESS [ENTER] KEY.

[aBcD| EFcH| [1JKL| [nNop | [GR-U] [un-Z |

7. Tras confirmar con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.

IMJECTOR 1 IZGEIGHB

INJECTOR 2| BSOPHSI

INJECTOR 3| BI&GDSD

INJECTOR 4| AZSWBSE

WRITING COMPLETE

|ABCD| |EFGH| | 1JKL] [HNOP | [QR-U| |uW-Z |

8. En 10 segundos, coloque el interruptor de encendido en ON y compruebe los datos de inyectores especificados memorizados en el ECM.



En caso de error, introduzca los datos especificos del inyector (7 digitos) de nuevo en el ECM.

INJECTOR 1 EZ'GE]G“B

INJECTOR 2| BSOPHSI

INJECTOR 3| BISGDSD

INJECTOR 4| RESWBSE

WRITING FalL

[aBco| [EPeH] [10KL] [mMoP] [aR-u] [vu-2]

COMPROBACION

[Prueba de compresion]

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnostico (DLC).
3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione la "FUNCION DE PRUEBA DEL MOTOR".

MODEL @ UEHICLE NAME
SYSTEH | EMGINECDIESEL)

a1.
BZ.
63

B4.
Ba.
B6.
A7 .

DIAGHOSTIC TROUBLE CODES
CUREENT DaTA

. FLIGHT RECORD

ACTUATION TEST

SIHU=3CAN

IDENTIFICATION CHECK
ENGINE TEST FUNCTION

g8. CPF SERVICE REGEMERAT[ON

5. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER"



Systemn [Information

ECU H-W: BUBEY-BueBe

RO 1D : AROASABRBRAR

THIS FUHCTION I3 AVALILABE.

If you ready, Press[ENTER].

6. Seleccione "PRUEBA DE COMPRESION".

A1. COHPR

B2, IDLE SPEED COHPARISON
83, INJECT. QUANTITY COHPARISON

7. Realice la prueba segun el mensaje.

This test iz vzed For detecting
cylinder specific engine =peed
without injection.
¥lest condition
=Shift level : P or N
=Engine ¢ Stop(IGN., ON)
-Electrical Load @ OFF

I[f you ready, now cranking, and stop
cranking when stop message appear on
the screen. Press[ENTER].




CYLINDER ENGIME SPEEDM RFPH )

fi1 fiz 3 ta
257 259 299 258
263 259 259 258
263 259 2b3 208
Z63 Z6# 263 261
256 Z68 263 261
256 268 258 256
256 259 298 296
ANALYZE THE TEST RESULT.
[ANAL |
CYLINDER ENGIME SPEELY RPH)
ft1 iz fa ft4
259 261 266 268
Z59 261 259 257
259 257 259 257
Z58 Z57 299 57
258 257 268 268
258 259 268 268
257 259 259 268
| << |[ »> ||[ave | HELP
SPEEDCRPN) 288 258 388 358  AUG.
H1 cvL. 258
Hz cvL. 259
3 cyL. 268
H4 CYL. 258
PREV | |HELP

|




¥The higher cylinder engine spesd:
=»The low compression pressure.
*1t can help to identify the
mechanical defects,

[PREV|

Si la velocidad del motor del cilindro es mayor que la de otros cilindros, la presién de la compresién del cilindro es baja.
[Comparacién de velocidad de ralenti]
8. Ponga el encendido en OFF.
9. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).
10. Ponga el interruptor del encendido ON.
11. Seleccione la "FUNCION DE PRUEBA DEL MOTOR".

MODEL © UEHICLE MAME
SYSTEH @ EMGINEC DIESEL)

B1.
B,
a3

B4.
8.
Bi.
g

DIAGHOSTIC TROUBLE CODES
CUREENT DATA

. FLIGHT RECOED

ACTUATION TEST

SINU=5CAN

IDENTIFICATION CHECK
ENGINE TEST FUNCTION

8. CPF SERVICE REGENERAT [OM

12. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER"



Systemn [nformation

ECU Hi: BUSEE-B8888

ROR 1D : pROAREGRARAR

THIS FUNCTION I3 AVAILABE.

If you ready, Press[ENTER].

13. Seleccione "COMPARACION DE VELOCIDAD DE RALENTI"

A1. COHPRESSION TEST
HZ. IDLE SPEED COAPARISO0N

B3. INJECT. QUANTITY COMPARISOM

14. Realice la prueba segun el mensaje.

This test iz voed for detecting

cylinder specific engine =peed with

injector energizing.

(Cylinder balawcing function i=s

deactivated. )

*Test condition
=Compression test | Mormal
=Shift level : P or N
=Engine D ldle
-Electrical Load : OFF

IF wou readuy, Press[{ENTER].




CYLINDER EMGIME SFEEDCRPRH)

i1 1] 3 fi4
oR9 9R4 9f9 LT
911 S84 913 99
911 SH6 911 991
913 9HS 911 983
989 983 918 988
ala 985 I 968
913 9R4 911 98z
ANALYZE THE TEST RESULT.

ANAL

CYLINDER ENGINE SPEED(RPH)
1 iz fta fta
9E9 LT 99 BT
911 984 913 899
911 96 911 991
913 SHS 911 983
989 983 918 968
983 985 986 968
913 R4 911 IRz

[ €€ || »» || AIG | [HELP |

SPFEEM BPMI)658 758 ©58 9358  Ala.
911
984
989
L




¥The lowsr engine spesd:

=>The injector injects less guantity
than other injectors.

¥The higher engine speed:

=»The injector injects more guantity
than other injectors.

[ PREV |

El inyector en el cilindro con un veloncidad y el ralenti alta (baja) inyecta mas (menos) la cantidad que los otros inyectores.
[Comparacién de cantidad de inyeccion]
15. Ponga el encendido en OFF.
dieciséis. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).
17. Ponga el interruptor del encendido ON.
18. Seleccione la "FUNCION DE PRUEBA DEL MOTOR".

MODEL © UEHICLE MAME
SYSTEH @ EMGINEC DIESEL)

B1.
B,
a3

B4.
8.
Bi.
g

DIAGHOSTIC TROUBLE CODES
CUREENT DATA

. FLIGHT RECOED

ACTUATION TEST

SINU=5CAN

IDENTIFICATION CHECK
ENGINE TEST FUNCTION

8. CPF SERVICE REGENERAT [OM

19. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER"



Systemn [nformation

ECU Hi: BUSEE-B8888

ROR 1D : pROAREGRARAR

THIS FUNCTION I3 AVAILABE.

If you ready, Press[ENTER].

20. Seleccione "COMPARACION DE CANTIDAD DE INYECCION".

A1. COHPRESSION TEST
2. IDLE SPEED COHPARISON
B3. INJECT. QUANTITY COMPARISOM

21. Realice la prueba segun el mensaje.

This test iz voed for detecting
cylinder specific quantity with
individual energizing of injector.
(Cylinder balawcing function i=s
activated. )
*Test condition
=Compression test | Mormal
=Shift level : P or N
=Engine D ldle
-Electrical Load : OFF
IF wou readuy, Press[{ENTER].




ENG. SPEED(RPH)

INJECTION QUANITY(HH3)

B Hz #3 84 | W1 Hz U3 4
96Z| 9a4| 98Z| 984 |=8.1 | =B.4 | =8.6 | 1.2
981| 899 983 899(-8.1 | -B.4 | -8.6 | 1.2
965| 898 985 992 (-8.1 | -9.4 | -8.6 | 1.2
96AZ| 898 981| 991 (-8.1 | -A.4 | -B.7 | 1.2
968| 906 904| 994 (-8.1 | -p.4 | -8.7 | 1.3
984| 502| 982| 984 |-8.1 | -p.4 | -8.7 | 1.3
966| 903 984| 984 |-8.1 | -B.5 | -8.7 | 1.3
ANALYZE THE TEST RESULT.
(o]
ENG. SPEED( RPH)| INJECTION QUANITY(HHI)
H1 Hz #a He | H1  Hz Ha 4
96Z| 904| 98Z| 984 |[=8.1 | =P.4 | =8.6 | 1.2
961| 899 983 899(-8.1 | -P.4 | -8.6 | 1.2
965( 898 965 982 (-8.1 | -B.4 | -8.6 | 1.2
96AZ| 898 981|981 (-8.1 | -A.4 | -B.7 | 1.2
968) 906 904| 984 (-8.1 | -p.4 | =-8.7 | 1.3
964 902 992| 994 (-8.1 | -B.4 | -8.7 | 1.3
986 903 984| 984 (-8.1 | -B.5 | -8.7 | 1.3
ANALYZE THE TEST RESULT.
[ < || »» [ewe | [HELP |
SPEED(RPH)GSA 758 858 958  AUG,
954
982
983
983
QUANT.CHH3)>-4 -2 B 2 AVG,
H1 CYL. -8. 18
Hz cyL. -@.35
#3 cvL. -8.59
4 cYL. 1.85

(=3




¥The positive correction value:

=3Tha fuel injection of the cylinder
iz less than that of other culinder.

¥The negative correction value:

=>The Fuel injection of the cylinder
iz more than that of other culinder,

#Extremne correction value identifies a

problenatic injector.

After replacing a injector with newone

;retest & confirn the engine condition

| PREV|

* Valor de correccién (+): Cantidad de inyeccién es menor que la de otros.
* Valor de correccion (-): Cantidad de inyeccion es mayor que la de otros.
Valor de correccion muy alto: el inyector podria tener alguna averia. Cambie el inyector por uno nuevo y vuelva a realizar las pruebas.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de flujo de aire de masa (MAFS)> Descripcién y Operacion

E

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

EL MAF utiliza un sensor del elemento de la pelicula caliente para medir la masa de aire de admision que entra en el motor y emite el sefialado correspondiente ECM.

Una gran cantidad de aire de admision representa la aceleracion de las condiciones de carga elevada, mientras que la cantidad de aire de admision reducida representa la
deceleracion o ralenti.

El ECM usa esta informacion para controlar la valvula solenoide EGR y corregir la cantidad de combustible.

T | T
b gt e | Mo d
' e )




D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de flujo de aire de masa (MAFS)> Especificaciones

=

ESPECIFICACION

*Temperatura de aire de admisidn = 20 T (68 "1}

“Temperatura de aire de admisidn

15 T(5°F) o 80 © (176 °F)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de flujo de aire de masa (MAFS)> Diagrama esquematicos

|

Flujo de Aire (kg'h) Frecuencia (KHz) Flujo de Aire (ka'h) Frecuencia (KHz)

B 1,54 - 1,96 10 1,97 -1,99
10 1,98 - 1,99 Th 27 -2786

16 2,06 ~ 2,07 160 3,34~ 343

75 272-275 30 4,35 - 458

160 3,36 - 341

30 4,44 ~ 4,53

G40 766 ~ B0

goo 1013 - 11,17

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DlAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE CONEXION]

MAFS ¥ IATS W' 1 (GADET) ECM (CAD-K)
ATS Terminal Conectado a Fumcién
& {B3 - Senal oel 1ATS W 1 ! ECM CAD-A (42 Sefic) MAFS
2 ECM CAD-A (37) | Frecuancia da relerancia
ECH {CAD-4) 3 ECM CAD-K (ag) Safial del IATS N A
4 ECM CAD-A (44 Maza del sensor
—m l 4 I:d-Masudalsarw (bl
5 IMNT EMC Alimentaciin (B+)
— ! [42 - Senal MaFs
i
2 = ' .
— 157 - Frecuancia da refarencia
5 .
T
INT ENC
[CONECTORES DEL MAZD DE CAELES]
CAD-A
i i

E“ﬁizﬁﬁﬂ]-lﬂlﬂ-lﬂ
18 haliizhhol efal7le[ 5 211

CADz7

MAFS ¥ IATS N 1

K| e | =
= || =

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de flujo de aire de masa (MAFS)> Localizacién de averias

|

FORMA DE ONDA DE SENAL
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Fig.1) Forma de onda del signo AFS conecta el llave del encedido. Muestra la sefial digital de un rendimiento del 50%, 1.8 KHz.

Fig.2) Forma de onda del sefial AFS en el ralenti (790 rpm, rendimiento del regulador del EGR el 5%, flujo de aire para cada cilindro 410 mg / st). Muestra la sefial digital de un
rendimiento del 50%, 2,2 ~ 2,7 KHz.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de flujo de aire de masa (MAFS)> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Comprende el sensor visual MAF.

- Monitorice que la direccién de montaje sea correcta.
- Asegurar que no presente contaminacion, corrosion o dafios en el conector.
- Compruebe que el purificador de aire no esté obstruido o hiimedo.

- Compruebe que el cilindro del MAF no esté deformado u obstruido por cuerpos extrafios.
2. Compruebe la ausencia de pérdidas en el sistema de admision y el Intercooler.
SUSTITUCION

& PRECAUCION

Tras cambiar el sensor de flujo de la masa de aire (MAFS), debe realizar la "RUTINA DEL CAMBIO DE COMPONENTE" (consulte "CAMBIO"). Si no,

los problemas realiconado con el rendimiento del motor el control de la emisién pueden no ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente
acabado.

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.



4. Seleccione la "RUTINA DE CAMBIO DE COMPONENTES".

MODEL © WEHICLE WAME
EYSTER @ EMGINECDIESEL )

B4. ACTUATION TEST

B5. SIHU-SCAN

B6. IDENTIFICATION CHECK

B7. ENGINE TEST FUNCTION

B8. CPF SERVICE REGEMERATIOHN

9. COHPONENT CHANGE ROUTINE

18. INJECTOR SPECIFIC DATA
11. DaTa SETUPCUNIT COHY. )

5. Seleccione "CAMBIO DEL SENSOR DE FLUJO DE AIRE"

HODEL : VEHICLE HAME
SYSTEH @ EMGINECDIESEL )

B1. ECU CHANGE

B2. LAHBDA SEMSOR CHANGE

B3. BAIL PRESSURE SENSOR CHAMGE
4. ALK FLOW SENSOR CHANGE

g3, CFF CHANGE
B6. D-PRESEURE SENS0R CHANGE
B7. SWIRL CONTROL VALVE CHANGE

6. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER

AIR FLOW SENSOR CHANGE

IN THIE RODE, CAN RESEI THE STORED

DRIFT VALUES OF HOT FILH AIR FLOW
SENSOR IN EEPROH.

PRESE [ENTER] KEY.




7. Confirme con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.

ATR FLOW SENSOR CHANGE

COAPLETED? AFTER 18 SEC. OR HORE

SINCE IG.KEY OFF, TUBRM IG.KEY ON

PRESE [ENTEE] KEY.

8. Espere durante 10 segundos y luego encienda el interruptor de encendido. Cambio

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién de sobrealimentacion (BPS)> Descripcion y Operacién
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El Sensor de Presién de Sobrealimentacion (BPS) estd montado en el cuerpo del colector para medir la presion absoluta del colector de admisién. El voltaje de entrada del BPS cambia
en proporcién con la presién absoluta del colector. Esta informacion se utiliza para controlar el Turbocompresor de Geometria Variable (VGT) mediante el ECM.

BPS e IATSN' 2

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién de sobrealimentacion (BPS)> Especificaciones

ESPECIFICACION

Presion (kPa) Voltaje de salida (V)
32,5 0,5




70 1,02~1,17
140 2,13 ~2,28
210 3,25~ 3,40
270 4,20 ~ 4,35
284 4,5

.
4.5 d

Voltaje de salida (V)

0.5

Y

0 25 284

Presidn (kPa abs.)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién de sobrealimentacion (BPS)> Diagrama esquematicos

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

BPS e ATS N 2 (Tog) ECM (CAD-A)
=, (53-Setel e AT N 2 T Eorcabauy | S wees
4 [23 - Masa del sensor Salli :
= 2 ECH CAD-A (13) Potencia del Sensor
2 -
..__EP ES - Potencla del sensar (+5 V) 3 ECM CAD-A (53) Sefal del LTSN 2
] [40 - Senal dal BPS 4 ECM CAD-A (23 Masa del sansar
[CONECTORES DEL MAZD DE CABLES)
CAD-A
=i =

EE 2 5 o s D el

R Y I ) BN N =

Toz

BPSelATS N 2

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presiéon de sobrealimentacién (BPS)> Localizacion de averias
FORMA DE ONDA DE SENAL
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Esta ilustracion representa la forma de onda del BPS al acelerar y decelerar.




D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de aire de la admision (IATS)> Descripcion y
Operacion

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS) utiliza un termistor de Caracteristicas de Temperatura Negativa (NTC) y detecta la temperatura de aire de admision. Dos
sensores de temperatura de aire de admision estan montados en el motor.

EIIATS N ° 1 en el Sensor de Masa de Aire (MAFS) y IATS N ° 2 en el Sensor de Presion de Sobrealimentacion (BPS) estan situados delante y detras del turbocompresor
respectivamente. EI IATS N ° 1 detecta la temperatura del aire que introduce el cargador turbo y el otro (IATS N ° 2) la temperatura del aire que sale del cargador del turbo.

Todos estos valores de la temperatura de aire de dos sensores, se pueden conseguir una deteccion mas precisa de la temperatura de aire de admision. EI ECM utiliza el sefial de
temperatura de aire para realizar la conexién de control EGR y la correccion de la cantidad de inyeccion.

K s
; E

MAFS Y IATS N1 f BPS & IATS N' 2

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de aire de la admision (IATS)> Especificaciones

ESPECIFICACION

IATS N 1 en MAFS IATS N° 2 en BPS
Temperatura [T(F )] Resistencia (k&) Temperatura [T )] Resistencia (ki)
-0 {-40) 36,14 - 43,76 -4 {-401) 40,93 - 48 35
20 [-4) 12,66 ~ 15,12 .20 (-4) 13,89 ~ 16,03
o (32} A2 - 518 0 (32) 538 - 6,00
20 (68) 2,20 - 2 B 20 (68) 231 - 257
40 (104) 1,10 ~ 1,24 40 (104} 1,08 ~ 1,21
B0 (140) 0,67 - 0,65 B0 (140 0,54 - 0,62
B0 (176) 031 - 037 80 {176} 0,29 - 0,34




D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de aire de admision (IATS)> Diagrama esquematicos

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) (INFORMACION DE CONEXION]
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

BPS & IATS N° 2 (T03) ECM (CAD-A)
= | Ea - Gafial el IATS N 2 Terminal Conectado a Fumcidn
= |, = 1 ECM GAD-A (40] Senal del BFS
L9 - Wiasa ael sensor 2 ECMCAD-A (13] | Potencia del Sensor
2 .
..__EP ES - Potencla del sensar (+5 V) 3 ECM CAD-A (53) Sefal del LTSN 2
! [40 - Senal dal BPS 4 ECM CAD-A (23] Masa del sansar
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i i} 1

EE 2 5 o s D el

R Y I ) BN N =

Toz

BPSelATS N 2

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de aire de admision (IATS)> Localizacion de averias

FORMA DE ONDA DE SENAL
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La sefial del IATS debe ser regular y constante sin cambios bruscos.
Tras el calentamiento, la sefial SITUACION no cambio de sentido significantemente mientras que la sefial ECTS se reduce.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de aire de la admisién (IATS)> Procedimientos de la
reparacion

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Desconectado el conector MAFS (para IATS N ° 1) o BPS (para IATS N ° 2).

3. Mida la resistencia entre el terminal de sefial de IATS y la terminal de masa.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion".

CAMBIO

£ PRECAUCION

Tras cambiar el sensor de temperatura de aire de admisién (IATS) N ° 1, debe realizar la "RUTINA DEL CAMBIO DE COMPONENTE" (Consulte
"CAMBIO"). Si no, los problemas realiconado con el rendimiento del motor el control de la emisién pueden ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del
componente acabado.

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione la "RUTINA DE CAMBIO DE COMPONENTES".

MODEL @ WEHICLE WAME
SYSTEH | EMGINECDIESEL )

B4. ACTUATION TEST

B3, SINU-ECAN

B6. TDENTIFICATION CHECK

7. ENGINE TEST FUNCTION

BE. CFF SERVICE REGEMERATION
i8. INJECTOR SPECIFIC DATA
11. DATA SETUPCUNIT CONY, )




5. Seleccione "CAMBIO DEL SENSOR DE FLUJO DE AIRE"

MODEL : UEHICLE HAME
EYSTER @ EMGINECDIESEL )

81. ECU CHANGE
B2Z. LAHBDA SEMEOR CHANGE
B3. BAlL PRESSURE SENSOR CHAMNGE

. ALR FLOW SEMSOH CHANGE
83. CFF CHANGE
B6. D-PRESEURE SENS0R CHANGE
B87. SWIRL CONTROL UVALVE CHANGE

6. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER

AIR FLOW SENSOR CHANGE
IN THIS HODE, CAN RESET THE STORED

DRIFT VALUES OF HOT FILHA AIR FLOW
SENSOR IN EEPROH.

PRESE [ENTER]1 KEY.

7. Confirme con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.

AIR FLOW SENSOR CHANGE

COHPLETED? AFTER 18 SEC. OR HORE

SINCE IG.KEY OFF, TUBM 1&.KEY ON

PRESE [ENTEE] KEY.




8. Espere durante 10 segundos y luego encienda el interruptor de encendido.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de Refrigerante del motor (ECTS)> Descripcion y
Operacion

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El sensor de temperatura de refrigeracion del motor (ECT) esta situado en el paso de refrigeracién del motor en el culata y tiene como funcion detectar la temperatura del refrigerador
del motor. EI ETS utiliza un termistor con la resistencia cambia con la temperatura. La resistencia eléctrica del ECTS disminuye con el aumento de temperatura y aumenta con el
descenso de la temperatura. El suministro eléctrico de 5 V en el ECM se suministra al ECTS a través de la resistencia del ECM.

Es decir que la resistencia en el ECM y el termistor en el ECTS estan conectados en serie. Si el valor de la resistencia del termistor en ECTS cambia dependiendo de la temperatura
del aire de la admision, la tension del sefial también cambia. Durante la operacion en frio el ECM aumenta la duracion de la inyeccion del combustible y controla el ajuste de encendido

tomando como la referencia la temperatura del refrigerador del motor para evitar el calado del motor y el mejoramiento de la conduccion.

EGTS

Walvula reguladora dé [/;;]
presidn de combustible

Terminal

Junta [goma)

Carrocaria

I

1

Tarmistor

T

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS)> Especificaciones

E

ESPECIFICACION




Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)

-40 (-40) 48,14

-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0 (32) 5,79

20 (68) 2,31 ~2,59

40 (104) 115

60 (140) 0,59

80 (176) 0,32

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de Refrigerante del motor (ECTS)> Diagrama

esquematicos

|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE COMEXION]

ECTS ¥ FPRV|CADAE)

R ECM [CAD-A]
a
ES . Sefial del ECTS Terminal Coneclado a Funcian
1 Instrumsntc -
—E——--I—h- Instrumenta combinads
5 combinado ~ 2 ECM CAD-A (1) M=zsa del sensor
= 147 - Masa dal sensor 3 ECM CAD-A (58) Sefial del ECTS
4 ECM CAD-A (19) Adimantacian (B+]
B [45 - Control de la vilvula 5 - -
H_EEH 8 ECM CAD-A(4%) | Cantrol de la vihula
4
12 - Alimentacion (B4+)

[CONECTORES DEL MAZO DE CABLES]

CAD-A

CAD3s
ECTS ¥ FPRV

ECM

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de Refrigerante del motor (ECTS)> Procedimientos
de reparacion

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desconecte el conector de sensor de temperatura del refrigerante del motor.
3. Desmonte el sensor.

4. Después de submergir el termistor del sensor en el refrigerador del motor, mida la resistencia entre el terminal de sefial ECTS y el terminal de masa.



5. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion”.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del arbol de levas (CMPS)> Descripcion y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El sensor de la posicién del arbol de las luces (CMPS) es una sensacion del sensor y detecta la posicién del arbol de los leones con la sala del elemento del un. Esta relacionado con el
sensor de posicion del cigliiefial (CKPS) y detecta la posicion del pistén de cada cilindro que no puede detectar el CKPS. Los CMPS se instalan en la tapa de la culata y usan una rueda
instalada en el arbol de levas. El sensor de Este tiene un IC del efecto Pasillo que transmite los cambios de voltaje cuando produce el campo magnético en el IC con el flujo de
corriente. Por tanto la inyeccion secuencial de los 4 cilindros no es posible sin el sefial CMPS.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del arbol de levas (CMPS)> Especificaciones

| K

Especificacion




Nivel Impulso de salida (V)
Alto 12
Bajo 0
Elementos Especificacion
Entrehierro (mm) 05~1,5

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del arbol de LED (CMPS)> Diagrama esquematicos

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION)
ECM (CAD-A)

CMPS (CAD30) 5 Terminal Conectado a Funcidn
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[COMECTORES DEL MAZO DE CAELES]
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ECM

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del arbol de leones (CMPS)> Localizacion de averias

-l
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Fig.1) Muestra la forma de onda del sensor de Posicion del Cigiiefial y del sensor de Posicion del arbol de Levas simultaneamente. El &rea central indica los puntos de referencia del

Sensor de Posicion del Cigiiefial y del Sensor de Posicion del Arbol de Levas.

Fig.2) La sefial del sensor de la posicién del Ciguefal y del sensor de la posicion del arbol de Levas se miden simultdneamente. La sefial del sensor de la posicion del &rbol de Levas
se transmite una vez, y el sefial del sensor de la posicion del Ciguefial se transmite dos veces. La salida de ALTA y BAJA del punto de referencia del sensor de la posicion del arbol de
Levas detecta en el punto de referencia del sensor de la posicion del Cigliefial. (La secuencia de la inyeccion se determina en base a la sefial ALTA y BAJA del punto de referencia del

sensor de Posicién del arbol de las sefiales de la posicion del cilindro.)

. | zuu|;1| |.c:uns 1l ménn| |RE&D| . I'IEHI.I.l

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del arbol de levas (CMPS)> Procedimientos de
reparacion

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Compruebe la forma de onda del sefial de CMPS y CKPS con el Hola-Escanee.

Especificacion: Consulte "Forma de onda del sefal".

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del cigtefal (CKPS)> Descripcidon y Operacién
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

La posicion del piston en la camara de combustion es el factor sustancial para definir el inicio de la avance de la inyeccién. Todos los pistones del motor estan conectados con cigiefial
con una biela. El sensor del cigliefial puede facilitar la informacion relacionada con las posiciones de los pistones, la velocidad y las revoluciones estan determinadas por las
revoluciones por minuto del cigliefial. La variable de entrada anterior esta determinada por el ECM con el indicador inducido del sensor de posicion del cigliefial.




D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible > Sistema de control del motor > Sensor de posicion del cigliefial (CKPS) > Especificacions

Especificacion

Elementos Especificacion

Resistencia de la bobina (Q) 774 ~ 946 Q [20 °C (68 °F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del cigiefial (CKPS)> Diagrama esquematicos

|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

CKPS (To7) ECM (CAD-A)
ceey | 3 ~ Terminal Conectado a Funcian
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[CONECTORES DEL MAZD DE CABLES]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del cigiefial (CKPS)> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Compruebe la forma de onda del sefial de CMPS y CKPS con el Hola-Escanee.

Especificacion: Consulte "Forma de onda del sefal".

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del cigiefial (CKPS)> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Compruebe la forma de onda del sefial de CMPS y CKPS con el Hola-Escanee.




Especificacion: Consulte "Forma de onda del sefial".

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del acelerador (APS)> Descripcidon y Operacion

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

En los sistemas de inyeccion electronica, ya no se dispone de una palanca de carga que controla mecanicamente el suministro de combustible. El flujo se calcula mediante el ECM
dependiendo de una serie de parametros, incluida la posicién del pedal, que se mide mediante un potenciémetro. El sensor del pedal dispone de dos potenciomentros mecanicamente
sélidos. Los dos potenciémetros reciben el suministro de dos fuentes de suministro de modo que se dispone de una redundancia de informacion fiable si el conductor solicita
informacion. Se genera el voltaje a través del potenciometro en el sensor de la posicion de la aceleracion como la funcion del ajuste del pedal del acelerador. Mediante una curva de

caracteristicas programada se calcula la posicion del pedal a partir de su voltaje.

APS

s

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del acelerador (APS)> Especificaciones

=~

Especificacion

Voltaje de salida (V)

Estado de prueba
APS 1 APS 2
Ralenti 0,7~0,8 0,275 ~ 0,475
Pisado a fondo 3.8~44 1,75~ 2,35

Especificacion

Elementos
APS 1 APS 2

POTENCIOMETRO Resistencia (kQ) 07~13 1426




5|:| .................................................
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- 56 - 4,4
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicidon del acelerador (APS)> Diagrama esquematicos

~

DIAGRAMA DEL CIRCUITO



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicion del acelerador (APS)> Localizacién de averias

|

Terminal | Conectado a Funcign
1 ECM Cab-K (31) Sanal del APS 2
? ECM CAaD-K (8) Masa del APS 2
3 ECM CAD-K (29 Senal del APS 1
4 ECM CaD-K (30) Masa del APS 1
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5
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8 ECM CaD-K [48) | Polancia del sensor APS 2 (45 V)
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FORMA DE ONDA DE SENAL
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Fig.1) Las sefiales APS 1 y APS 2 se miden simultdneamente. Comprende el valor de la mejora y el APS 2 es la mitad de APS 1.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de posicién del acelerador (APS)> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION DE COMPONENTES

Ponga el encendido en OFF.

Desconecte el conector del sensor de la posicion del acelerador.
Mida la resistencia entre el terminal de suministro de voltaje y el terminal de masa de APS 1.

Mida la resistencia entre el terminal de suministro de voltaje y el terminal de masa de APS 2.

o M w b

Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion".

> Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presion del rail (RPS)> Descripcién y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El Sensor de Presién de Rail (RPS) estd montado en la extremidad de la corriente comun y la presién de la combustidn en el aire comUn en este diafragma. Detecta el elemento
(dispositivo semiconductor) montado en el diafragma y convierte la presion de combustible a una sefial eléctrica.




L e Ak 1 W,
7 Wdlvuls aolenoide de tontrol

RAPS

de la aleta de maripasa

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presion del rail (RPS)> Especificaciones

-l

Especificacion

Estado de prueba

Presion de rail (bar)

Voltaje de salida (V)

Ralenti

220 ~ 320

Inferior a 1,7

Pisado a fondo

1.600

Aprox. 4,5

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién del rail (RPS)> Diagrama esquematicos

~

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién del rail (RPS)> Localizacién de averias

=~

FORMA DE ONDA DE SENAL
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El Sensor de Presién del Rail (RPS) suministra al ECM el sefial de voltaje correspondiente a la presién del rail. EI cambio de resistencia es proporcional a la presion de la cuerda que
actlia sobre el diafragma y la presion de la carga aumenta la carga.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de presién del rail (RPS)> Procedimientos de la reparacion

CAMBIO

& PRECAUCION

Tras cambiar el sensor de presion del rail (RPS), DEBE realizar la "Rutina del cambio de componente" (Consulte "CAMBIO"). Si no, los problemas
realiconado con el rendimiento del motor el control de la emisién pueden no ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente acabado.

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnoéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione la "RUTINA DE CAMBIO DE COMPONENTES".

MODEL © WEHICLE HAME
SYSETER @ EMGINECDIESEL )

B4. ACTUATION TEST

B5. SIHU-SCAN

B6. IDENTIFICATION CHECK

B7. ENGIME TEST FUNCTION

B8. CPF SERVICE REGEMERATIOM

9. COHPONENT CHANGE ROUTINE

18. INJECTOR SPECIFIC DAT#A
11. DaTA SETUPCUNIT CONY. )




5. Seleccione "CAMBIO DEL SENSOR DE PRESION DEL RAIL"

MODEL : UEHICLE HAME
EYSTER @ EMGINECDIESEL )

81. ECU CHANGE
B2Z. LAHBDA SEMEOR CHANGE
3. RAIL PRESSURE SENSOR CHAMGE

B4. AlR FLOW SENSOR CHANGE

B3. CPF CHANGE

B6. D-PRESEURE SENSOR CHANGE
B87. SWIRL CONTROL UVALVE CHANGE

6. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER

RAIL PREESURE SENS0R CHAMGEC RPE)

IN THIS HODE, CAN SET THE FHACFUEL
HEAN ADAPTATION ) VALLUES AND ZERQO SET
THE OPERATION TIME FOR THE CHANGED
RAIL PRESSURE SENSOR.

PRESS [ENTER] KEY.

7. Confirme con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.

RATL PRESSURE SENSOR CHANGE( RPS)

COMPLETED* AFTER 18 SEC. OR MORE

SINCE I6.HEY OFF, TUBH IG.KEY ON

PRESS [ENTER] HEY.




8. Espere durante 10 segundos y luego encienda el interruptor de encendido.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sonda lambda> Descripcién y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

La sonda esta montada en el colector de escape y es un sensor de oxigeno lineal. La deteccion de la densidad del oxigeno de un gas de escape para controlar la EGR mediante la
correccion de combustible y por tanto limita el humo que se genera mediante la mezcla de aire con una condicién de carga de motor alta. El ECM controla la corriente de bombeo para
ajustar el valor A de la sonda lambda lineal a 1,0.

Mezcla de aire pobre combustible (1,0 <A <1,1): La corriente de bombeo del ECM a la sonda Lambda (+ corriente de bombeo) y la activa para la caracteristica de la sonda Lambda mar
A = 1,0 (Corriente de bombeo 0,0). Con el valor de la corriente de bombeo suministrada a la sonda Lambda, el ECM detecta la densidad Laval de gas de escape.

Mezcla de aire pobre combustible (0.9 <A <1.0): EI ECM elimina la corriente de bombeo de la sonda Lambda (- corriente de bombeo) y la desactiva para la caracteristica de la sonda
Lambda mar A = 1, 0 (corriente de bombeo 0,0). Con el valor de la corriente de bombeo eliminado de la sonda Lambda, el ECM detecta la densidad de la lambda del gas de escape.
Este rendimiento es el méas activo y rapido una temperatura operativa normal (450 ° C ~ 600 ° C). Asi, para alcanzar una temperatura operativa normal y mantenerse en la misma, el
calefactor (bobina de calefaccion) tiene integrado una sonda Lambda. La bobina del calefactor esta controlada por el ECM por el modulador con los impulsos (PWM). La bobina del
calefactor se controla por el ECM como PWM. Con este principio, la temperatura de la sonda Lambda se mide y la operacion del calefactor de la sonda Lambda varia segun los datos.

Sonda lambda

2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sonda lambda> Especificaciones

ESPECIFICACION




Sensor Calefactor

Valor L (proporcion AF) | Corriente de bombeo (A) Temperatura [ 7)] |Resistencia del calefactor (32)

0,65 222 20 [68) 24 - 4.0
0,70 -1,82
0,80 -1,11
0,90 0,54
1,01 0,00
1,18 0.33
1,43 087
1,70 0,54
242 1.38

Aire (atmosfera) 2,54

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sonda lambda> Diagrama esquematicos
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO]

[INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de control del motor> Sonda lambda> Localizacion de averias
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REQ: 189.89 Hz DUTY: 97 %
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Fig.1) Forma de onda de la potencia del calefactor del sensor O2. Corresponde el voltaje de la bateria.
Fig.2) Forma de onda del control del calefactor del sensor Rafaga de Lambda en frio. (El rendimiento aumenta aprox. 40% al operar el calefactor)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sonda lambda> Procedimientos de reparacion

| =

CAMBIO
& PRECAUCION

Tras cambiar la sonda Lambda, DEBE realizar la "RUTINA DEL CAMBIO DE COMPONENTE" (Consulte "CAMBIO"). Si no, los problemas realiconado
con el rendimiento del motor el control de la emisién pueden no ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente acabado.

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione la "RUTINA DE CAMBIO DE COMPONENTES".



MODEL © WEHICLE MWAME
SYSTER @ EMGINECDIESEL )

B4. ACTUATION TEST

5. SIHU-SCAN

B6. IDENTIFICATION CHECK
#7. ENGIME TEST FUNCTIOM
B8

. CFF SERVICE REGEMERAT [ON
9. COHPONENT CHANGE ROUTINE

18. INJECTOR SPECIFIC DAT#A
11, DATA SETUPCUNIT CONV. )

5. Seleccione el "CAMBIO DEL SENSOR LAMBDA"

MODEL : UEHICLE HAME
SYSTEH @ EMGINECDIESEL )

81. ECU CHANGE
. LAABD#A SENEOR CHANGE

83. RAIL PRESSURE SENSOR CHAMGE
B4. AlR FLOW SENSOR CHAMGE

83. CPF CHANGE

86. D-PRESEURE SENS0R CHANGE
B7. SWIRL CONTROL VALVE CHANGE

6. Confirme el mensaje y pulse la tecla "ENTER"

LAHEDA SENSOR CHANGECLSU)
IN THIS MOQDE, CAM SET ZERO THE Laf-

BDa SENSOR PARAMETERE FOR THE CHAM-
GED SENSOR.

FRESE [ENTER1 KEY.




7. Confirme con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.

LARBEDA SENSOR CHANGECLEU)

COHPLETED? AFTER 18 SEC. OR HORE |-

SINCE IG.KEY OFF, TUBRM IG.KEY ON

PRESE [ENTEE] KEY.

8. Espere durante 10 segundos y luego encienda el interruptor de encendido.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de combustible (FTS)> Descripcion y Operacién

E

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El sensor de temperatura de combustibles (FTS) esta montado en la linea de alimentacién de combustible y detecta la temperatura de combustible alimentado a la bomba de alta
presion. La temperatura de combustible estéa limitada para proteger el combustible, la bomba de alta presién y los inyectores de los dafios debidos a un rapido deterioro por el bloqueo

de vapor que puede producir una elevacion de temperaturas o la destruccion de la membrana de aceite.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de combustible (FTS)> Especificaciones

ESPECIFICACION




Temperatura [ (" F)] Resistencia (k2) Temperatura [T{F)] Resistencia (ki)
-30 (-22) 27,00 40 {104) 117
-20 (-4) 15,67 50 (122) 0,83
A0 (14) 5,45 B0 (140) 0,60
0 (32) 5,89 70 (158) 0,43
20 [68) 227~ 273 BO(178) 0,30 ~ 0,32

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de combustible (FTS)> Diagrama esquematicos

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de combustible (FTS)> Localizacién de averias

FORMA DE ONDA DE SENAL




| R [zoon| [curs| [nEno] [rECD] [nEnu]
Esta ilustracién muestra la forma de onda del sensor de temperatura del combustible a 50 ° C.
Cuanto mas alta es la temperatura del combustible, méas baja es el sefial de voltaje.

> Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor de temperatura de combustible (FTS)> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desconecte el conector del sensor de la temperatura de combustible.
3. Mida la resistencia entre el terminal de sefial del sensor y la terminal de masa.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion”.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de control del motor> Sensor agua> Descripcion y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El sensor de agua estd montado en la extremidad final del filtro de combustible y detecta la presencia de agua en el combustible. Cuando el nivel de agua alcanza el nivel minimo del
eléctrodo superior, la luz "AGUA" en el instrumento combinado parpadea. Si el nivel de agua disminuye por debajo del eléctrodo inferior, la luz se desactiva.

Sin la presencia de agua, la luz debe pasar parpadear durante aprox. 2 segundos y desactivado posteriormente para que el sistema este en
condiciones normales.




Sensar de agua

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor agua> Especificaciones

|

ESPECIFICACION

Elemento Especificacion

Nivel de advertencia (cc) 40 ~ 60

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Sensor agua> Diagrama esquematicos

|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

SENSOR DE AGUA B+ ECM(CAD-K) Tarminal Conactado a Funcldn

(Eaz) "I' 1 INT ENC Alimentacicn {B+)
1 a ECM CAD-K (40) Safal del sensor
T 2 [40-Senal del semsor 3 Masa dl chasis Masa del sensor

4 de agus

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)]
CAD-A
1 i}

1
T 5 I K P ] T A D
[EEEETDEEEL

&) e

E32 — ~

SENSOR DE AGUA EODEDTED

“To]=]
oy P

M
12[VB]1

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula reguladora de presion> Descripcidon y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

La valvula de regulacion de la presion del combustible estd montada en la bomba de alta presion. Esta valvula controla la entrada de combustible (alimentacion) del depésito de
combustible a través del filtro de combustible y la salida (el retorno) el depdésito de combustible del circuito de combustible de alta presion.

b
g

ECTS

WYalvula reguladora dé (,_J
presidn de combustible



D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula reguladora de presion> Especificaciones

|

ESPECIFICACION

Elementos Especificacion

Resistencia de la bobina (Q) 26~3,15Q1[20°C (68 ° F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula reguladora de presi6on> Diagrama esquematicos

~

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFDHMACIGN DE GDNEKIGN]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de control del motor> Valvula reguladora de presién> Localizacién de averias

E

FORMA DE ONDA DE SENAL

FE EMCEEE] z6ws CHE®.5U FE Z.BnS CHBB.S5V
HIN: 137.6nU AVE: 1.2 U HAH: 15.5 U HIN: 137.6m0 AVE: 9.6 U MAX: 15.5 U
FREQ: 196. 88 H= DUTY: Rb % FREQ: ZA4. B8 H=z DUTY: B8 %
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_ beoio _
| [I0RY [zoon] [curs | [MEHo | [RECD] [HEMU] | [ [zoon| [curs| [MEmo| [RECD| [MEMU|
| Fig.1 |

Fig.1) Forma de onda de la valvula del regulador de la presion de combustible y del ralenti. Muestra un rendimiento aprox. Del 34% (-).
Fig 2) Forma de onda de la valvula de regulacion de la presion del combustible al acelerar. Aprox. Del 38% al aumentar la carga del motor.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula reguladora de presion> Procedimientos de reparacién

|

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Desconecte el conector de la valvula reguladora de la presién de combustible.
3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion”.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Véalvula de control EGR eléctrico> Descripcion y Operacion

~

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION



El sistema EGR (recirculacion de los gases de escape) afiade el gas de escape al aire libre de admision para reducir el exceso de aire en la temperatura de la camara de
combustion. La valvula EGR eléctrica esta controlada por el sefial de control del rendimiento del ECM dependiendo de la carga del motor y de la necesidad del aire de la admision y de
la 6pera mediante el solenoide de la valvula y ninguna valvula de vacio.

]

T g
=/ Valwula de control EGR eléctrica
Y AN SEFEE LIt

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula de control EGR eléctrico> Especificaciones

ESPECIFICACION

Elementos Especificacion
Resistencia de la bobina (Q) 7,3~8,3Q[20°C (68 ° F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula de control EGR eléctrico> Diagrama esquematicos

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula de control EGR eléctrico> Localizacion de averias

|

FORMA DE ONDA DE SENAL

Fre Ezov BXES CHES.BU E Mg z.8V PAREY CHBS5A8U
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Fig.1) Forma de onda del sefial de rendimiento el 10% del accionador EEGR (con la valvula cerrada)
Fig.2) Forma de onda del sefial de rendimiento al 40% del actuador EEGR (con la valvula EEGR abierta)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula de control EGR eléctrico> Procedimientos de reparacion

E

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Desconecte el conector de la valvula de control EGR eléctrico.
3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacién: Consulte la "especificacion”.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control VGT> Descripciéon y Operacion

E

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

El turbocompresor de geometria variable (VGT) se utilizar& para mejorar la eficacia de la combustién.
El control del control de la ECM el VGT que controla el rendimiento de la valvula solenoide de control VGT de acuerdo con la carga del motor.

= |53 1
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'fu'éluula snler;n:rue de control VGET

> Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control VGT> Especificaciones

E

ESPECIFICACION

Elementos Especificacion




Resistencia de la bobina (Q) 14,7 ~16,1 Q[20° C (68 ° F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control VGT> Diagrama esquematicos

~

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFDHMACIC}N DE CGNEKICJN]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible > Sistema de control del motor > Valvula solenoide de control VGT > Localizacién de averias

|

FORMA DE ONDA DE SENAL
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Fig1

Fig.1) Forma de onda de la salida del actuador del VGT a un rendimiento del 76%. El rendimiento se reduce a medida que aumenta la presion de sobrealimentacion
Fig.2) Rendimiento del actuador del VGT reducido durante la aceleracion.

> Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control VGT> Procedimientos de reparaciéon

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Desconecte el conector de la valvula solenoide de control del VGT.
3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion”.

> Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control WGT> Descripcion y Operacion
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

La valvula solenoide de control WGT controla la puerta de desechos de WGT (Turbocompresor de la puerta de desechos). En caso de un control mecénico, la puerta de desechos,
debido a la presién de la salida del compresor y la fuerza del muelle, ninguna capacidad de controlar la presion comprimida generada durante la carga parcial.

No obstante, el uso de la valvula solenoide de control WGT con el sefial PWM para controlar la puerta de desechos, es posible controlar la retroalimentacién y la presion comprimida
durante la carga parcial.




P

Valvula solenoide de control WGT

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control WGT> Especificaciones

~

ESPECIFICACION

Elementos Especificacion

Resistencia de la bobina (Q) 14,7 ~16,1Q[20° C (68 ° F)]

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control WGT> Diagrama esquematicos

~

DIAGRAMA DEL CIRCUITO



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Valvula solenoide de control WGT> Procedimientos de reparacion

E

COMPROBACION DE COMPONENTES

1. Ponga el encendido en OFF.
2. Desconecte el conector de la valvula solenoide de control del WGT.

3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

Especificacion: Consulte la "especificacion".

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de control del motor> Electrovalvula de la mariposa> Descripcion y Operacion

E




PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION

La valvula de control de la aleta de mariposa controla la valvula de vacio de la aleta de mariposa que activa la aleta de la mariposa instalada dentro del cuerpo de mariposa.
Cuando se apaga el motor, el ECM evita que el aire de admision entre en el colector de admision, cerrando completamente la valvula de mariposa durante 1.5 seg. (95% <rendimiento
<97%) para reducir la vibracién del motor.

1 K . - =

¥
o Walvula aolenoide de contral
de la alela de mariposa

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de control del motor> Electrovalvula de la mariposa> Especificaciones

ESPECIFICACION

Elementos

Especificacion

28,3~31,1Q[20°C (68 ° F)]

Resistencia de la bobina (Q)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Electrovalvula de la mariposa> Diagrama esquematicos

E

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE CONEXION]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Electrovalvula de la mariposa> Localizacion de averias
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Fig.1) Forma de onda del actuador de la aleta de la mariposa sin funcionamiento de la aleta de la mariposa: rendimiento de un 38% cuando el interruptor de encendido se activa




"ON" y el motor en marcha.

Fig.2) Forma de onda de sefial del actuador de la aleta de la mariposa sin que esta esté en funcionamiento: 90% de rendimiento durante 1 seg. Aprox Con el interruptor de
enc. Apagado

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de control del motor> Electrovalvula de la mariposa> Procedimientos de reparacion

=

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desacople el conector de la valvula solenoide de control de la aleta de mariposa.
3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificacion: Consulte la "especificacion”.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de alimentacidon de combustible> Componentees y Componentees ubicacién

| E

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES
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1. Inyector 6. Filtro de Combustible
2. Bomba de Combustible Alta Presion 7. Deposito de combustible
3. Comun Rail 8. Emisor de combustible
4. Tuberia de combustible de alta presion (Common Rail — inyector) 9. Manguera de llenado de combustible
5. Tuberia de combustible de alta presion 10. Manguera de ventilacién

(bomba de combustible de alta presion — Rail comun) 11. Manguera de ventilacién



D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Informacion general de seguridad y precauciones

| =

INFORMACION GENERAL DE SEGURIDAD Y PRECAUCIONES

& PRECAUCION

« El sistema de inyeccién del comudn funciona con las altas presiones extremas (aprox. 1.600 bar), por ello no debe manipular nunca cualquier pieza
del sistema de inyeccion con el motor en funcionamiento o en los 30 seg. Posteriores tras parar el motor.

Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.
* Preste atencion a cuerpos extrafios.
» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.

* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

Al intalar el inyector:

- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.

- Lubrique sobre la junta térica del inyector.

- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en el cabezal del cilindro.

Al instalar la tuberia de combustible de alta presion:
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Diagrama esquematicos
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SISTEMA DE INYECCION DIRECTA DEL SISTEMA COMUN (CDRI)
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e Circuito de combustible de baja presion
La bomba de combustible de baja presién es una bomba de combustible eléctrico con filtro previo o una bomba de combustible de tipo engranaje. La bomba arrastra el combustible del

deposito de combustible y suministra continuamente la cantidad de combustible necesaria en la direccion de la bomba de presion alta (con el filtro de combustible).
El emisor de combustible esta ubicado en el depdésito de combustible y la cantidad de combustible del depésito de combustible.
El filtro de combustible esta situado entre la bomba de combustible de baja presién y la bomba de combustible de alta presion y filtra el combustible un envio en el depésito de

combustible.



e Circuito de combustible de alta presién

La bomba de combustible de alta presién comprime el combustible hasta 1.600 la barra y el combustible el combustible de la compresién en el campo coman.

El rail comun esta conectado con la bomba de combustible de alta presién y los inyectores por los conductos de combustible de alta presion. El combustible para combustible en la
bomba de combustible de alta presion. EIl ECM controla la presién de combustible de la bateria comin que utiliza el sensor de presion de la valvula y la valvula del regulador de presion
de la bateria instalada en el cable comun.

El inyector inyecta combustible de alta presion en el circulo comun dentro del cilindro por el sefial de control del ECM.

El tubo de combustible de alta presion es un canal en el circuito de combustible de alta presién de la bomba de combustible de alta presion, los railes comunes y los inyectores. Este es
un tubo de acero que puede soportar la alta frecuencia generado con la presion de combustible cuando la presién de combustible alcanza la presién maximay la inyeccion de

combustible para.
Las diferencias en longitud en el comun de los rayos y los inyectores individuales se compensan utilizando dobles suben o pronunciadas en las longitudes individuales de los tubos. Sin
embargo, los tubos de inyeccién deben ser lo mas corto posible.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de alimentacion de combustible> Procedimientos de reparacién
PURGA DE AIRE EN EL CIRCUITO DE COMBUSTIBLE DE BAJA PRESION

1. Después de retirar el tapén de aire (A), presione la bomba de cebado (B) varias veces hasta que salga combustible por el puerto de salida.

2. Intalar el tapén de aire (A).

Después de extraer la pieza de abajo, purgar el aire en el circuito de combustible de presion baja.
- Deposito de combustible

- Emisor de combustible
Filtro de Combustible

- Bomba de Combustible Alta Presién

- Lineas de combustible de presion baja

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de alimentacion de combustible> Dep6sito de combustible> Procedimientos de reparacién



|

DESMONTAJE

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Retirar el segundo asiento (Consulte el grupo BD "ASIENTO").
3. Abra la alfombra para el emisor de combustible (A).

4. Desmonte la cubierta de servicio (B).

5. Desconecte el conector de la bomba de combustible (A).

6. Desconecte el conector rapido de realimentacion del combustible (B), el conector rapido del tubo de retorno (C) y la manguera de realimentacion del
combustible (D) el calefactor de combustible.

7. Eleve el vehiculo.
8. Apoye el depdsito de combustible sobre un gato.

9. Desconocido la manguera de llenado de combustible (A).



10. Desconecte el conector rapido de la manguera de ventilacion (A) y el conector rapido de la manguera de purga (B).

B
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MONTAJE

1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.



Tuercas de montaje de las correas del depésito de combustible:
39,2 ~ 54,0 Nm (4,0 ~ 5,5 kgf.m, 28,9 ~ 39,8 Ibf \ cdot pie)

Después de desmontar o volver a colocar las piezas que después de nombran, purga el aire del circuito de combustible de baja presion (Consulte
"Purga de aire en el circuito de combustible de baja presion").

Depdsito de combustible

Emisor de combustible

Filtro de Combustible

Bomba de Combustible Alta Presion

Lineas de combustible de presion baja

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de alimentacién de combustible> Emisor de combustible> Procedimientos de reparacion

~

DESMONTAJE

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Retirar el segundo asiento (Consulte el grupo BD "ASIENTQO").
3. Abra la alfombra para el emisor de combustible (A).

4. Desmonte la cubierta de servicio (B).

5. Desconecte el conector de la bomba de combustible (A).



6. Desconecte el conector rapido de realimentacion del combustible (B), el conector rapido del tubo de retorno (C) y la manguera de realimentacion del
combustible (D) el calefactor de combustible.

7. Extraiga la cubierta de la placa (E) con la herramienta especial (N ° .: 09310-2B100) y desmonte el emisor de combustible del depdsito.

Emisor die
combustible

MONTAJE
1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

Montaje de la cubierta de la placa del emisor de combustible:
58,9 ~ 68,7 Nm (6,0 ~ 7,0 kgf.m, 43,4 ~ 50,6 Ibf \ cdot pie)

Después de desmontar o volver a colocar las piezas que después de nombran, purga el aire del circuito de combustible de baja presion (Consulte
"Purga de aire en el circuito de combustible de baja presion”).

- Depésito de combustible

- Emisor de combustible



- Filtro de Combustible
- Bomba de Combustible Alta Presién

- Lineas de combustible de presion baja

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de alimentacién de combustible> Filtro de combustible> Componentees y Componentees
ubicacion

COMPONENTES

[19,6- 245
(20-25, 144 - 181)

(98 - 14,7
(1.0 ~1,5,7,2 - 10.8)]

3

[2.0-25
(0.20 - 0,25, 1.4 - 1.8)]

[N.m (kgf-m, Ibf.pia)]

1. Filtro de Combustible 5. Bomba de imprimacion
2. Calefactor 6. Tapodn de aire
3. Sensor agua 7. Bomba (« deposito de combustible)

4. Termostato 6. Tobera (Bomba de combustible de alta presion)



D 2,5 TCI-A > Sistema de combustién> Sistema de alimentacidon de combustible> Filtro de combustible> Procedimientos de reparacion

|

CAMBIO

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconecte el conector del sensor de agua (A) y el conector del termostato (B).
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3. Desconectado el conector del calefactor (A).

4. Desconecte el conector rapido del tubo de la entrada del combustible (B) y el conector rapido del tubo de salida del combustible (C).

5. Desmontar las monturas de montaje del soporte del filtro (D) y desmontar el filtro de combustible del vehiculo.
6. Extraiga el sensor de agua (A).



7. Después del desmontaje el filtro de combustible (A) del conjunto del filtro de combustible, el cascara por el nuevo y después el monte el conjunto del filtro
de combustible en orden inverso los pasos anteriores.

Junta dnea

Filire de Combustible

.

Sansor de agua

A PRECAUCION

Al cambiar el filtro de combustible, debe cambiar la junta tdrica.



8. Purgue aire en el circuito de combustible de baja presion (Consulte "PURGA DE COMBUSTIBLE EN EL CIRCUITO DE COMBUSTIBLE DE BAJA
PRESION").

9. Arranque el motor y compruebe si hay fugas en el circuito de combustible de baja presion incluido el filtro de combustible.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de alimentacién de combustible> Conjunto de boca de llenado> Procedimientos de reparacién
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DESMONTAJE

1. Desconocido la manguera de llenado de combustible (A).

2. Desconecte el conector rapido de la manguera de ventilacion (A) y el conector rapido de la manguera de purga (B).
B

3. Desmonte la rueda y el neumatico traseros derecho y la manguera de la rueda.

4. Afloje las tuercas de fijacion del soporte (A).



MONTAJE

1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Pedal del acelerador> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconecte el conector (A) del sensor de posicion del acelerador.



3. Extraiga el conjunto del pedal del acelerador del vehiculo después de aflojar las tuercas de fijacion (B).

INSTALACION

1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

Pernos de fijacion de la bomba de combustible:
16,7 ~ 25,5 Nm (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 Ibf \ cdot pie)

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de alimentacién de combustible> Bomba de alta presién> Descripcion y Operacion
DESCRIPCION

La bomba de alta presion es la interfaz entre el sistema de combustible de baja presion y el sistema de alta presion. En todos los estados operativos, es el responsable de probar
combustible de alta presion durante toda la vida ultil de vehiculo. Esto incluye la provisién adicional necesaria para un arranque rapido y para una creacion rapida en el ferrocarril. La
bomba de alta presion genera continuamente la presion del sistema tal y como lo requiere el acumulador de alta presion (el carril comun). Esto significa, por tanto, que, una diferencia
de los sistemas convencionales, el combustible no necesita ser comprimido especialmente para cada proceso individual de inyeccién.

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de alimentacién de combustible> Bomba de alta presion> Procedimientos de reparacién

DESMONTAJE

£ PRECAUCION

« El sistema de inyeccién del comudn funciona con las altas presiones extremas (aprox. 1.600 bar), por ello no debe manipular nunca cualquier pieza
del sistema de inyeccidn con el motor en funcionamiento o en los 30 seg. Posteriores tras parar el motor.

* Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.

* Preste atencion a cuerpos extrafios.
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» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.
* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

« Alintalar el inyector:
- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.

- Lubrique sobre la junta térica del inyector.
- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en la culata.

Al instalar la tuberia de combustible de alta presion:
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.
Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
Desmonte la bateria (Consulte "Sistema de carga" en el grupo EE)
Desmonte el cuerpo de la mariposa (Consulte el "Sistema de admision y escapE" en el grupo EM).
Desmonte el ventilador de refrigeracion (Consulte el "Sistema de refrigeracion” en el grupo EM).

Desconecte el conector del sensor de la temperatura de combustible (A).

': )}

6. Desconecte el conector del tubo de realimentacién combustible (B) y el conector del tubo de retorno de combustible (C).

7. Desconecte los pernos de fijacion del bloque de la funcién (D).

8. Desconectado la manguera de retorno del inyector (A).



9. Desconecte el conector de la valvula reguladora de la presion de combustible (A).

10. Desmonte la tuberia de combustible de alta presion (B).

11. Afloje los 3 pernos de fijacion (A).

Ch
&

12. Retire la cubierta delantera superior de la cadena de distribucion (A) (Consulte "SISTEMA DE DISTRIBUCION" del grupo EM).
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13. Instale la herramienta SST (SST N ° .: 09331-4A000) a la cubierta inferior de la parte superior de la cadena de distribucion. Extraiga la bomba de alta

presion de la rueda dentada.
DO3F1-4A000

MONTAJE

1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

AVISO
Al instalar la tuberia del combustible de alta presion, aplique los pares de apriete especificados con la herrmamienta especial (consulte la tabla
N °de SST

Dimensiones

siguiente).

Elemento




Tuerca brida (HP Lado de la Bomba) 14 mm (0,551 pulg.) 09314-27110

Tuerca brida (Lado del common rail) 17 mm (0,669 pulg.) 09314-27120

Tuercade larueda dentada de la bomba de alta presion:

64,7 ~ 74,5 Nm (6,6 ~ 7,6 kgf.m, 47,7 ~ 55,0 Ibf \ cdot pie)

Piezas de montaje de la bomba de combustible a alta presién:
14,7 ~ 21,6 Nm (1,5 ~ 2,2 kgf.m, 10,9 ~ 15,9 Ibf \ cdot pie)
Tuerca de montaje de la tuberia de alta presién:

24,5 ~ 28,4 Nm (2,5 ~ 2,9 kgf.m, 18,1 ~ 20,1 Ibf \ cdot pie)

Después de desmontar o volver a colocar las piezas que después de nombran, purga el aire del circuito de combustible de baja presién (Consulte
"Purga de aire en el circuito de combustible de baja presion”).

- Deposito de combustible

- Emisor de combustible

- Filtro de Combustible

- Bomba de Combustible Alta Presién

- Lineas de combustible de presion baja

D 2,5 TCI-A > Sistema de combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Riel comin> Descripcion y Operacion
DESCRIPCION

Para cumplir con la amplia variedad de condiciones de montaje de los motores, se dispone de diferentes disefios del rail con los limitadores de flujo, y las disposiciones para la
colocacion del sensor de presion del rail, la valvula de control de presion y la valvula del Limitador de presién

El volumen del comn esté disponible permanentemente con combustible presurizado. La compresibilidad del combustible de la presion alta utiliza para conseguir el efecto del
acumulador. Cuando la venta combustible del rail para la inyeccion, las variaciones de presién provienen del suministro de combustible de la bomba de alta presion se compensan.




Sensor de Presion dal Rail (RPS)
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D 2,5 TCI-A > Sistema de combustion> Sistema de alimentacién de combustible> Comun> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

& PRECAUCION

* El sistema de inyeccién del comun funciona con las altas presiones extremas (aprox. 1.600 bar), por ello no debe manipular nunca cualquier pieza
del sistema de inyeccion con el motor en funcionamiento o en los 30 seg. Posteriores tras parar el motor.

* Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.

* Preste atencién a cuerpos extrafios.

» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.
* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

» Alintalar el inyector:
- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.
- Lubrique sobre la junta térica del inyector.
- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en el cabezal del cilindro.

« Al instalar la tuberia de combustible de alta presion:
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.
1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconectado el conector del sensor de presion del rail (A).



-.
]

3. Desconecte el conector rapido de la bomba de retorno de combustible (B) del rail comdn.

4. Extraiga la tuberia sde combustible de alta presion (A, B).

[}

5. Retire el colector de entrada (consulte el "Sistema de admision y escape"” en el grupo EM).

6. Desmonte el common rail tras aflojar los pernos de fijacion (A).




MONTAJE

1. La construccion se hace en el sentido contrario al desmontaje.

Al instalar la tuberia del combustible de alta presion, aplique los pares de apriete especificados con la herrmamienta especial (consulte la tabla
siguiente).

Elemento Dimensiones N ° de SST

Tuerca brida (Lado de inyector)

- 14 mm (0,551 pulg.) 09314-27110
Tuerca brida (HP Lado de la Bomba)

Tuerca brida (Lado del common rail) 17 mm (0,669 pulg.) 09314-27120

- Piezas de montaje del comun:

14,7 ~ 21,6 Nm (1,5 ~ 2,2 kgf.m, 10,9 ~ 15,9 Ibf \ cdot pie)
- Tuerca de montaje de la tuberia a alta presion:

245 ~ 28,4 Nm (2,5 ~ 2,9 kgf.m, 18,1 ~ 20,1 Ibf \ cdot pie)



D 2,5 TCI-A > Manual de Sistema de Cambio> Informacién general> Especificaciones
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ESPECIFICACIONES

Tipo de motor D4BH
Tipo de cambio M5TR1
12 4.271
2a 2,282
32 1,414
Relacion de velocidades
4a 1.000
5a 0,813
Marcha atras 3.814
Relacion final de marchas 4.222
Pares de apriete
Elementos Nuevo Méjico Kgfm Pie
Banda de acero trasera 40 ~ 50 4~5 28,9 ~ 36,2
Eje Propulsor 60 ~ 70 6~7 43,4 ~ 50,6
Travesafio 140 ~ 170 14 ~ 17 101,3~123
Perno de fijacién del conjunto de la palanca de cambio 9~14 09~14 6,5~10,1
Tapoén de llenado de aceite 60 ~ 80 6,0 ~8,0 4,34 ~ 5,79
Tapoén de drenaje de aceite 60 ~ 80 6,0 ~8,0 4,34 ~ 5,79
Silenciador 40 ~ 60 4,0~ 6,0 28,9 ~43,4
Perno de fijacién del cilindro de desembrague 32~42 3,2~4,2 23,1~30,4
Perno de fijacién de la transmision 43 ~ 55 4,3~55 31,1 ~39,8
Perno de fijacién del motor de arranque 50 ~ 65 50~6,5 36,2 ~ 47
Interruptor de la luz de marcha atras 30~35 3,0~35 21,7~25,3
LUBRICANTES
Elementos Lubricante recomendado Cantidad

Aceite de engranajes para el cambio API GL - 4, SAE 75W / 85 1,95L (2,06 US qt, 1,72 Imp qt)




Superficie de la horquilla de desembrague y Grasa (CASMOLY L9508)

Segun sea necesario

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Solucién

Vibracion, ruido

Soportes del motor y del cambio sueltos o dafiados

Apriete o cambie los soportes

Juego axial del eje incorrecto

Ajuste el juego axial

Pifiones desgastados o dafiados

Cambie los pifiones

Grado de aceite

Cambielo por el aceite

Nivel bajo de aceite

Rellene

Velocidad de ralenti inadecuada

Ajuste la velocidad de ralenti

Fuga de aceite

Retén de aceite o Junta térica roto o dafiado

Cambie el retén de aceite o la junta tdrica del cable
de control

Cambio duro

Cable de control averiado

Cambie el cable de control

Mal contacto o desgaste del cono de anillo y pifién del sincronizador

Corrija 0 cambie

Muelle del sincronizador flojo

Cambie el muelle del sincronizador

Grado de aceite

Céambielo por el aceite

Salta a punto muerto

Horquilla de cambio desgastada o muelle roto

Cambie la horquilla de cambio en el muelle

Holgura excesiva entre el pifion desplazable y el casquillo del
sincronizador

Cambie el casquillo y el pifidon desplazable del
sincronizador

D 2,5 TCI-A > Manual de sistema de cambio> Manual de sistema de cambio> Todas las instrucciones de mantenimiento programadas

E

PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
Nivel de aceite del engranaje del cambio

Comprobacién

Compruebe todos los componentes en busca de sefiales de fugas.
Compruebe el nivel de aceite de engranaje y desmontando el taco de llenado.
Si el aceite es sucio, es necesario cambiarlo por aceite limpio.

1. Desmonte el tapon de llenado de aceite (A).




2. Compruebe el nivel con el dedo.
El nivel de aceite debe llegar hasta el orificio; Aflada aceite hasta llenarlo.

Ml de

i e R e
liquida

3. Monte el tapén de llenado.

Par de apriete:
60 ~ 80 Nm (6,0 ~ 8,0 kgf.m, 43,4 ~ 57,9 Ib \ cdot pie)

Cambio
4. Con el vehiculo aparcado en una superficie plana, desmontar el tapén de drenaje.

5. Vacie el aceite del cambio tras el tapén de drenaje (A).



6. Monte el tap6n de drenaje con una arandela nueva.

Par de apriete:
60 ~ 80 Nm (6,0 ~ 8,0 kgf.m, 43,4 ~ 57,9 Ib \ cdot pie)

7. Afiada aceite nuevo a través del agujero del tapon de llenado y lleno hasta por debajo de la abertura del tapon.

Aceite estandar SAE 75W / 90, SAE 75W / 85, APl GL-4
Capacidad de aceite: 3,2 litros (3,38 US qt, 2,82 Imp qt)

Interruptor de la luz de marcha atras
Comprobacion
8. Desconectado el interruptor de la luz de marcha atras (A).
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9. Compruebe la continuidad entre los terminales 1 y 2 del interruptor de la luz de marcha atrés.
Con la palanca de cambio en posicion de marcha atras.

Interruptor de luz de marcha atras:
30 ~ 35 Nm (3,0 ~ 3,5 kgf.m, 21,7 ~ 25,3 Ib \ cdot pie)



Condicidn 1 2
esn g | |

marcha alras | @ [ ®
Otra marcha

*La luz de marcha alrds “ON° se mantendrd a mas de 0,5mm
(0,02in) del punto OMN-OFF

10. Si es necesario, repare el interruptor del interruptor de la luz de marcha atras.

D 2,5 TCI-A > Manual de sistema de cambio> Manual de sistema de cambio> Manual de cambio> Componentees y componentes localizacion
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COMPONENTES






. Retenedor del cojinete delantero

. Caja de cambios

. Carcasa de control del cambio

. Pasador de bloqueo

. Taco de cambio (5 ° y marcha atras)
. Horquilla de cambio (52 marcha)

. Tacode Cambio (1°y2°)

. Horquilla de cambio (1 °y 2 °)

. Rail de cambio

. Hoquilla de cambio (32 y 43)

. Anillo elastico

. Espaciador

. Cojinete de bolas delantero

. Pifién de accionamiento principal
. Cojinete de agujas

. Anillo elastico

17. Anillo del sincronizador (

18) 18. Muelle del sincronizador

19. Cubo del sincronizador

20. Camisa del sincronizador

21. Llave del sincronizador
22.Conjunto de cono doble (3 °)

23. Cojinete de agujas

24. Engranaje de 32 velocidad

25. Eje principal

26. Cojinete de agujas

27. 22 velocidad

28. Conjunto de cono tripe (1 °y 2 °)
29. Cubo del sincronizador Y conjunto de camisa (1 °y 2 °)
30. Camisa del cojinete de 12 velocidad
31. Cojinete de agujas
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32. Engranaje de 12 velocidad 33. Cojinete de bolas doble angularCojinete de
agujas 32. Engranaje de 12 velocidad 33. Cojinete de bolas doble

angularCojinete de agujas 32. Engranaje de 12 velocidad
33. Cojinete de bolas doble angular

34.

Punto de bolas doble angular 35. Retenedor de bolas doble angular
36. Cojinete de agujas

37. Engranaje marcha atras

38. Conjunto de cono doble ( marcha hace )

39. Cubo del sincronizador y conjunto de camisa (52 y marcha detras)
40 Anillo del sincronizador (52 y marcha atras)

41. Sobre engranaje superior

42. Cojinete de agujas

43. Camisa del cojinete de velocidad superior

44. Espaciador

45. Bola acero

46. Tuerca de bloque

47. Anillo elastico

48. Cojinete de bolas trasero Del eje principal

49. Engranaje de transmision del velocimetro

50. Caja de extension,

51. Anillo elastico

52.Cojinete del rodillo frontal de la herramienta del eje del contador
53. Caojinete del eje del eje del contador

54. Caojinete del eje trasero de la unidad del eje del contador
55. Cojinete del eje del eje del contador Contador

56.

Engranaje de marcha atras del eje del contador

58. Engranaje del eje del contador

59. Cojinete de bolas del eje del eje del contador

60. Engranaje de eje del eje del eje del contador

61. Eje del Engranaje loco inverso

62. Perno retén

63. Caojinete de aguja

64. Engranaje tensor inverso

65. Arandela de empuje

66.Tuerca de bloqueo del eje del engranaje inverso del loco

D 2,5 TCI-A > Manual de sistema de cambio> Manual de sistema de cambio> Manual de cambio> Procedimientos de reparacién
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DESMONTAJE

£ PRECAUCION



« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

 Para evitar los dafios, desconectar con el cuidado de los conectores del cableado los sujetadores por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Retire los nifios de la bateria (A).
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2. Bastante el eje de arrastre (A).

3. Desmonte el silenciador (A) y el gancho.
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5. Desconectado el conector del interruptor de neutralidad que se encuentra en la parte central de la transmision.
6. Desmonte el sensor CKP (A).



9. Retire los pernos inferiores de fijacion de la transmision (A).



12. Retire el travesafio (B) de la transmision con un gato (A).



13. Descendiendo el gato lentamente, extraiga el cambio.

INSTALACION

1. Descendiendo el vehiculo con un gato, monte el conjunto de la transmision.

2. Monte el travesafio (B) de la transmision con un gato (A).

Par de apriete:
140 ~ 170 Nm (14 ~ 17 kgf.m, 101,3 ~ 123 Ib / pie)

3. Instale los pernos de fijacion de la transmision (A).

Par de apriete:
43 ~55 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 Ib \ cdot pie)



4. Monte los pernos de fijacion de la transmisién (A) y el del motor de arranque (B).

Par de apriete:
[A] 43 ~55 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 Ib / pie)
[B] 50 ~ 65 Nm (5,0 ~ 6,5 kgf.m, 36,2 ~ 47 Ib \ cdot pie)

5. Instale los pernos de fijacion inferiores de la transmision (A).

Par de apriete:
43 ~55 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 Ib \ cdot pie)




6. Monte el conjunto del cilindro (A) de desembrague.

Par de apriete:
32 ~42N.m (3,2 ~ 4,2 kgf.m, 23,1 ~ 30,4 Ib \ cdot pie)

8. Monte el sensor CKP (A).



10. Conecte el conector del interruptor de neutralidad.
11. Monte el silenciador (A) y el gancho.

Par de apriete:
40 ~ 60 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 1b \ cdot)




12. Coloque el eje de propulsién (A).

Par de apriete:
[Eje propulsor]: 60 ~ 70 Nm (6 ~ 7 kgf.m, 43,4 ~ 50,6 libras - pie)
[Curbaturas de metal traseras]: 40 ~ 50 Nm (4 ~ 5 kgf.m, 28,9 ~ 36,2 |b. pie)

14. Rellene el liquido del cambio. (Véase el «Procedimiento de ajuste de servicio»)
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COMPONENTES

9-14 (0,9-1.4,6,5-10,1)

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

1. Conjunto de la palanca de cambio 3. Seleccione el conjunto del cable
2. Conjunto del cable de cambio 4. Botdn de la palanca de cambio

D 2,5 TCI-A > Manual de sistema de cambio> Sistema de control manual de cambio> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Retire el botén de la palanca de cambio (A) girdndolo en sentido contrario a las agujas del reloj y extraiga la cubierta inferior de la consola frontal (B).

2. Desmonte la consola frontal (A).

3. Desmonte el cable de seleccion (A).



COMPROBACION

1. Compruebe que el selector de cable funcione correctamente y no esta dafiado.



2. Compruebe que el cable de cambio funcione correctamente y no esta dafiado.
3. Compruebe si los guardapolvos estan dafados.
4. Compruebe que no hay funda esta desgastada, adherida, dafiada o tenga dificultad en su movimiento.

5. Compruebe que los muelles no estén flojos o dafiados.

INSTALACION

1. Monte el conjunto de la palanca de cambio (A).

Par de apriete:
9~14 Nm (0,9 ~ 1,4 kgf.m, 6,5 ~ 10,1 Ib \ cdot)
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3. Mueva el clip deslizante (B) del miembro de la guia (A) en la direccion indicada en la ilustracion.



Ajuste el clip deslizante en la palanca de seleccién moviendo el clip deslizante en la direccion (C).
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5. Ajuste el clip deslizante (B) en el pasador de la palanca de la seleccién (A) y monte el pasador de horquilla (C).

Inserte el clip deslizante en la direccion que muestra en la ilustracion.



6. Monte la consola frontal (A).
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ESPECIFICACIONES

Tipo A5SR2
Sistema de conduccion 2WD
Tipo 3 elementos, 1 etapa, 2 fases
T/CON Inscripcion de identificacion [Didmetro nominal (mm)] 8 (9250)
Intervalo de par de calado 1,76
Sistema de manipulacion Cambio de liquido de control remoto (cable del método)
12 3.730
22 2308
] 3a 11,59
Transmision ‘I?;L?;If?;dgg i 1.0%0
5a 0,840
Marcha atras 272V
Relacion final de marchas 3.333
Bomba de aceite Tipo Bomba de aceite trocoidal
Sistema de conduccion Impulsién del motor
Pares de apriete
Elementos Nuevo Méjico Kgfm Libra
Sensor de velocidad del vehiculo 4~6 0,4~0,6 29~43
Banda de acero trasera 40 ~ 50 4~5 28,9 ~ 36,2
Eje Propulsor 60 ~ 70 6~7 43,4 ~ 50,6
Travesafio 14 ~ 17 14~1,7 101,3~123
Tuberias del refrigerador de aceite automatico 40 ~ 50 4~5 28,9 ~ 36,2
Chérter del aceite de la transmisidn automética 7~9 0,7~0,9 51~6,5
Perno de fijacién de la transmision 43 ~ 55 43~55 31,1 ~39,8
Perno de fijacién del motor de arranque 50 ~ 65 50~6,5 36,2 ~ 47
Perno de fijacion del convertidor del par 46 ~ 53 4,6 ~5,3 33,3~38,3
Perno de fijacion del conjunto de la palanca de cambio 9~14 09~14 6,5~10,1




Cable de bloqueo de cambio 8~12 08~1,2 58~8,7
Cable de control 8~12 08~1.2 58~8,7
Tapoén de llenado de aceite 60 ~ 65 6,0 ~6,5 43,4 ~ 47
Tapoén de drenaje de aceite 60 ~ 65 6,0 ~6,5 43,4 ~ 47
Silenciador 40 ~ 60 4,0~ 6,0 28,9 ~434

LUBRICANTES

Elementos Lubricante recomendado Cantidad
Aceite de transmisién automatica APOLLOIL ATF RED-1K 10L (2,64 US gal., 10,57 USqt., 8,80 Imp.qt.)
Sellante
Elementos Sellante especifico
Cubierta trasera LOCTITE FMD-546

D 2,5 TCI-A > Sistema de Cambio automatico> Sistema de Cambio automatico> Descripcién y Operacion
DESCRIPCION

El A5SR2 es una caracteristica del modo deportivo de la transmision controlado electrénicamente y de la velocidad 5. El conjunto de la valvula de control presenta una unidad de
control electrénica integrada.

A5SR2
Elemento Contenido

Mejoria en la sensibilidad al - Empleo de un control integrado del motor y del sistema A/ T (control de comunicacion CAN)

realizar un cambio - Empleo de sensor de turbina 1.2
- Control de retroalimentacion en tiempo real aplicado en todas las fases

Mejora de la conduccion - Empleo de la funcion de modo deportivo
- Extension de la relacion de velocidades

Mejore en el consumo de - Bloqueo completo (mayor area de bloqueo)

combustible - Empleo de convertidor de fluido electrénico (mejora de la eficacia en la conduccidn)
- Empleo de tren de potencia del cambio menor

Alcalde seguridad - Empleo de aparato de bloqueo del cambio (se incluye un aparato de mantenimiento de la posicién P)

Mejora del mantenimiento - Homdlogo de diagnéstico biomédico (Hola exploracion) del sistema eléctrico

Componentes principales y sus funciones

Nombre de la pieza Acrénimos Funcién




Freno delantero

PENSION

Sujeta el engranaje solar delantero

COMPLETA
Embrague de entrada I/C Engrana el eje de entrada con la engranaje de la corona circular intermedia y frontal
. CORRIENTE . .
Embrague directo CONTINUA Engrana el portador del planetario con un engranaje solar trasero
P0768 P0O773 Engrana el engranaje solar central con el engranaje solar trasero
Freno de marcha atras R/B Sujeta el portador planetario trasero
Freno directo FWD /B Sujeta el engranaje central solar
Freno de retencién baja LC/B Sujeta el engranaje central solar
- . Permi la engranaj lar trasero gire libremente haci lan nr la engranaj
Embrague unidireccional de 12 OWC de 12 ermite que la engra aje sola tas_e o gire bre e te. acia delante con respecto a la engranaje
solar central pero lo sujeta por posible giro en sentido inverso
Embrague unidireccional delantero FWD OWC Permltg qug el engranaje solar trasero gire libremente hacia delante pero lo sujeta por posible giro
en sentido inverso
Embrague unidireccional de 32 OWC de 32 Permite que el engranaje solar delantero gire libremente hacia adelante pero lo sujeta por posible

giro en sentido inverso

Componentes
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19T LC/B
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T FWD OWC
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% 54T
T HEL R/C
OWG de 3° OWCde 12 7 ™,
DENTRO . FUERA
Posicionas da cambia T HELRIC oic Asv/B F& LC/H Fwd®  |OWC de 17| Fwd OWGC | OWE de 3 | Gomentarios
P Estaclonamianio
R i Marcha atras
N s Punto muera
1d o At - » i Cambio
2 o : 8 aulomadlico
a
D 3 - P T
£ - 45
B £ I
2 Funciona.
i : Funciona durante la aceleracion
< : Funciona cuando el vehiculo va cuesta abajo.
<> ": Funciona solo cuando esta seleccionado el modo manual.
£ ¢ Funciona pero no afecta a la transmisién de potencia.

£ "1 Funciona en el intérvalo adecuado de velocidad del vehiculo.
Observacion: Esta disponible la derivacion del modo manual
Principios operativos de cada posiciéon
1. Posicion N
Puesto que los frenos de delante y de la marcha atras se han soltado, la fuerza de impulsidn del eje de la entrada no se transmite el eje de salida.
2. Posicién P
 Puesto que los frenos de delantero y de la marcha atras se han soltado, como los de la posicion N, la fuerza de impulsion del eje de la entrada no se
transmite el eje de salida.
« El trinquete de estacionamiento asociado al engranaje del estacionamiento de la palanca de la seleccidn fija y se engrana con el eje de salida de
forma mecénica.

3. 12 velocidad de posicién D, M2, M3, M4, M5



* Fija el freno delantero.

El freno delantero y el embrague unidireccional delantero regulan el giro marcha atras del engranaje solar central.

« El primer embrague unidireccional regula el giro marcha atras del engranaje solar trasero.

El 3er embrague unidireccional regula el giro marcha atras del engranaje solar delantero.
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FLUJO DE POTENCIA
Eje de entrada — Engranaje interno delantero — Engranaje interno trasero — Portador trasero — Engranaje interno central — Portador central — Eje de
salida

4. 22 relacion de posicion D, M2, M3, M4, M5
* Fija el freno delantero.
« El freno delantero y el embrague unidireccional delantero regulan el giro marcha atras del engranaje solar central.

» El 3er embrague unidireccional regula el giro marcha atras del engranaje solar delantero.
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» El embrague directo se acopla y el soporte trasero y el engranaje solar trasero estan conectados.

FLUJO DE POTENCIA
Eje de entrada — Engranaje interno delantero — Engranaje interno trasero — Portador trasero — Engranaje interno central — Portador central — Eje de

salida
5. 32 velocidad posicién D, M2, M3, M4, M5
* Fija el freno delantero.
 El 3er embrague unidireccional regula el giro marcha atras del engranaje solar delantero.
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* El embrague de marcha atras alto y bajo esta acoplado y los embragues solares central y trasero estan conectados.
*FLUJO DE POTENCIA

Eje de entrada — Engranaje interno delantero — Portador delantero — Engranaje interno trasero — Portador trasero — Engranaje interno central —
Portador central — Eje de salida

6. 42 velocidad posicién D, M4, M5
» Se libera el freno delantero y el embrague solar gira libremente hacia delante.

» El embrague de entrada esta acoplado y los embragues internos central y trasero estan conectados.
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 La fuerza de impulsiéon se transmite al embrague interno delantero, el embrague interno central y el portador trasero, y los tres engranajes planetarios
giran hacia adelante como una unidad.

* FLUJO DE POTENCIA

Eje de entrada — Engranaje interno delantero — Portador delantero — Engranaje interno trasero — Portador trasero — Soporte interno central —
Portador central — Eje de salida

7. 52 velocidad posicién D, M5
« El freno delantero fija el engranaje solar delantero.

» El embrague directo se libera y el soporte trasero y el engranaje solar trasero estan desconectados.
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* FLUJO DE POTENCIA

Eje de entrada — Interno delantero — Portador delantero — Eje de entrada interno trasero — Interno central — Portador trasero — Embrague solar
trasero — Portador solar central — Portador central — Eje de salida

8. Posicion R
* El freno delantero fija el engranaje solar delantero.

* Embrague de marcha atras alto y bajo

* El freno de marcha atras fija el soporte trasero.
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* FLUJO DE POTENCIA
Eje de entrada — Interno delantero — Portador delantero — Interno trasero — Embrague solar trasero — Embrague solar central — Portador central —
Eje de salida

Diagrama del Sistema de Control



Dentro de la transmision

| Sensor de la turbina 1, 2 |

ISensclr de Velocidad del Vehiculo 1 |

INTERH. del inhibidor |Sensur de temperatura del liquido 1 |

Solencide de presidn de linea
Solenoide de blogueo

Solencide del embrague directo, INT de presidn del liguido
Solenoide del embrague de marcha atrds alto y bajo, INT de presidn del liquido
Solencide del embrague de entrada, INT de presion del liquido
Solenoide dal frano delantero, INT de presion del liguida

Solenoide del freno de retencion baja, INT de presidn del liguido

Y Y Y Y Y
TCM
A A A
INT modo deportivo
A4
Metr Comunicacion
etro CAN
ECU
Y
Combinacion meta
| Indica posicién AT y engranaje de cambio |
Sefial de comunicacion principal
Entrada a ECM (CAN) Salida a ECM (CAN) Entrada de sistema externo. Salida de sistema externo.
- - INT modo conduccion A/T Indicador de autodiagnéstico
Sefial del par motor Sefial de revoluciones de salida INT modo deportivo Serzgl (;e I;zloslg():lon




Sefial de régimen del motor Sefial del sensor de la turbina INT arriba Sefial de posicion
- Sefial de pet|C|opna;je reduccion de INT abajo Sefial de luz de marcha atras
Sefal de apertura del acelerador INT luz de freno Sefial de posicion N
Potencia 4 x 4 sefial baja

Control de la presién del circuito
« Sila unidad de control del motor envia la sefial del par de entrada equivalente a la fuerza de impulsién del motor a la unidad de control A/T (TCM), la unidad de
control A/T (TCM) controla el solenoide de presion de linea.
 El solenoide de presidn de linea controla la valvula del regulador de presién como la presiéon de sefial y ajusta la presién del aceite operativo descargado de la
bomba de aceite a la linea de presién mas apropiada a la placa de traccion.
Diagrama del sistema de presion de linea

Presion de linea
— Nimero de revoluciones

— Velocidad del vehiculo

Vélvula reguladora Valvula solencide | — Temperatura de liquido

de presion de presion de linea TCM = L Par de entrada

Control de la presion de linea basado en el patron caracteristico de la presion de linea de la unidad de control de A/T (TCM)

* La unidad de control A/T (TCM) ha guardado en la memoria cierto nimero de patrones de las caracteristicas 6ptimas de la presion de linea segun las condiciones
de conduccién.

» Para obtener las caracteristicas mas apropiadas de la presion de linea para el estado de conduccién actual, el TCM controla la valvula actual de solenoide de la
presion de linea y, de este modo, controla la presion de linea.

— Control de presién de linea normal.
Cada embrague se ajusta a la presion necesaria para ajustarse a la fuerza de traccion del motor.
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— Control de marcha atras (freno motor)
La presién de linea de acuerdo con la velocidad se ajusta dura el cambio a una marcha inferior mediante una funcién de seleccién durante la conduccién.

Carsderislics de pregon de linea paa el control ds bloqusa
A
»
Yalocdad del vehicuils

— Durante el cambio

Ajuste la presidn de linea necesaria para el cambio de marcha. Por ello, las caracteristicas de la presion de linea se ajustan de acuerdo con el par de entrada
y los tipos de cambio.
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— A una temperatura baja del liquido
Cuando la temperatura del liquido de A/ T desciende por debajo de la temperatura establecida, ajuste la presion de la linea por encima de las caracteristicas

normales de presién de linea, con el fin de acelerar la accién de cada elemento de friccion.
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Control del cambio

* El solenoide de control de la presion del embrague es controlado por las sefales de los interruptores y de los sensores. Asi pues, la presion del embrague se
ajusta para que se adecue al estado de carga del motor y del estado de conduccidn del vehiculo. Resulta posible controlar la presion hidraulica de la embrague
de la forma conveniente con una alta precision y afiade un cambio de la marcha mas suave.

Diagrama del sistema de control de cambio



Embragu

| — Muamero de revoluciones

=i

Valvula de control

— Velocidad del vehiculo

Control de presion — Temperatura de liquido
del embrague

Prasion de linea —

Par de entrada

Descripcion de cambio

Controla los embragues con una sincronizacion y la presién del liquido optima en la respuesta a la velocidad del motor, la informacion del motor del par, etc.

Control de bloqueo

El control de bloqueo sirve para mejorar la eficacia de la entrega de los deslizamientos de deslizamiento en el convertidor de par, engranando el piston de bloqueo en el convertidor del
par.

Ejerce el control del solenoide de bloqueo en una sefial de la unidad de control de A/ Ty el control del funcionamiento de la valvula de control del blogueo, engrana o libera el pifién del
bloqueo del convertidor de la igualdad.

Tabla de las condiciones operativas del blogueo

Palanca de seleccién Posicion D Modo deportivo
Posicion de marcha 5 4 3 5 4
Cierre con llave 0] O - (0]

Control de la valvula de control del bloqueo
* En la valvula de control del bloqueo, hélice un circuito de presién de liquido operativo unio el pistén del bloqueo, y el solenoide del bloqueo un cambio de la
valvula en la sefial de la unidad de control de A/ T.
« El circuito de presién del fluido funcion6 aplicado a la cAmara del pistén del bloqueo es controlado con los lados de engranaje o la liberacién.
Diagrama del sistema de control del bloqueo



Convertidor de par

Pistdn de bloqueo -
m — - Presitn de descarga
w —(Vélvula de lubricacion)
Vélvula de pistén
de blogqueo i
J Numero de revoluciones
Prasion de Velocidad del vehiculo ™ .
posicion D TCM —{ Solencide de bloqueo

Temperatura de liguido —

Par de entrada __

Bloqueo liberado
» En la valvula de control del bloqueo, hélice un circuito de presién de liquido operativo unio el pistén del bloqueo, y el solenoide del bloqueo un cambio de la
valvula en la sefial de la unidad de control de A/ T.
Asi pues, el pistén de bloqueo no esta acoplado.

Se aplica al bloqueo
Control de bloqueo suave

» La unidad de control A/T (TCM) controla el valor actual que es valor de salida del solenoide de bloqueo cuando se cambia el estado aplicado de blogqueo desde el

estado liberado del bloqueo.
Por ello, el embrague de bloqueo se ajusta temporalmente al estado de medio embragado al cambiar el estado de bloqueo para reducir el impacto.

 Durante el estado de aplicacion del bloqueo, se genera la presion de aplicacion de bloqueo manteniendo la valvula de control del bloqueo en L/U mediante el
solenoide de bloqueo.
Asi pues, presione el piston de bloqueo para que quede acoplado.
Estado de medio embragado.
« Cambie el valor actual que es valor de salida del solenoide de bloqueo de la unidad de control de A/T cuando se aumenta la presion de solenoide del bloqueo de
forma gradual.
De este modo, la presion aplicada de bloqueo aumenta gradualmente mientras el pistén de bloqueo se coloca en estado medio embragado, aumenta la presion
operativa del pistén de bloqueo y el acoplado se completa con suavidad.
Control del freno del motor
» El embrague unidireccional directo aplica una fuerza motriz desde el motor a las ruedas traseras pero no se aplica a la marcha atras de las ruedas porque el
embrague unidireccional esta en ralenti.
El solenoide del freno de retencién de baja se ejecuta para evitar que el embrague unidireccional delantero sufra deslizamientos, de modo que le freno motor se
ejecuta del mismo modo que anteriormente.

Diagrama del sistema de control del freno del motor



Fresion de control
Valvula reductora del acumuladar Presion de control
LC/B del acumulador
Presion del Liquido| Valvula solenoide |~ Solenoide de presion
INTERR. 2 (LC/B) LC/B I de linea
: — MNumero de revoluciones
TCM

Velocidad del vehiculo
Forward brake pressure

— Temperatura de liquido

L Parde entrada

« La funcién del solenoide del freno de la retencién de baja cambia el interruptor del freno de la retencién de baja y del controla el acoplamiento y la liberacion del
freno de la retencién de baja.
La valvula de la reduccién del freno de la retencién de baja controla la fuerza de acoplamiento del freno de la retencion de baja.
Control de Valvula
Funciones de la valvula de control

Nombre de la valvula Funcién

Regulacion de la presion de la linea a presién éptima (presion de la operacién del convertidor de par) para

Valvula del regulador del convertidor del par . L, . . . .
evitar que la presion aplicada al convertidor de la consecuencia excesiva.

Valvula Reguladora de Presion
Tapon del Regulador de Presion
Camisa del Regulador de Presion

Regulacion de la presion de la descarga de la bomba de aceite en la presion 6ptima (presién de linea) en la
respuesta a las condiciones de la conduccion.

Regulacion de la presion de la linea a presién optima (presion del freno delantero) que se debe fijar al freno

Valvula de control del freno delantero
delantero durante el uso del freno delantero.

Regulacion de la presién aplicada al piston del acumulador y de la valvula de Reduccién de la retencion de
Valvula de control del acumulador la baja (presién del control del acumulador) en la respuesta a las condiciones de conduccion (regulacion de
la presién de embrague en los engranajes 1°, 2°, 3° y 59),

Regulacion de la presion de la linea a la presion requerida regular por el control de la presion de linea,

Valvula piloto A .
P control de cambio y control de bloqueo.




Vélvula piloto B

Regulacion de la presion de la linea de presién regular requerida por el control de cambio.

Valvula solenoide del freno de retencién baja

Aporta la presion de la linea de la valvula reductora del freno de la retencion de baja durante el
funcionamiento del freno del motor.

Valvula reductora del freno de la renta baja

Regula la presion de la linea a la presion 6ptima que se ha de fijar el freno de la retencion de baja cuando
se ha acoplado el freno de la retencién de baja.

Acumulador NR

Genera la presion estabilizadora para cuando se selecciona NR.

Valvula de interrupcién del piston del embrague

Actlia en 4° engranaje y conmuta la capacidad de acoplamiento del embrague directo.

H&LR/C

El embrague de marcha atras y el acoplamiento y los brazos solares centrales y traseros estan conectados.

Valvula de control del embrague de entrada

Regulacion de la presion de la linea de presion del engranaje (presion del embrague de la entrada)
aplicable del embrague de la entrada cuando el embrague de la entrada es acoplada (regulacion de la
presion de embrague en los engranajes 4° y 5°).

Vélvula de control del embrague directo

Regulacion de la presion de la linea a presion éptima (presion del embrague directo) aplique el embrague
directo cuando el embrague se acopla (regulacién de la presion del embrague en los engranajes 2°, 3°y
49),

Vélvula de control de bloqueo
Tapoén de control de bloqueo
Camisa de control de bloqueo

Activa el blogueo en estado operativo o liberado.
Ademas, al ejecutar la funcion de bloqueo de forma temporal, se realiza el bloqueo con suavidad.

Valvula de lubricacion del convertidor del par

Expulsion el convertidor de par del interruptor, el refrigerador y el recorrido del aceite del sistema de
lubricacion durante el bloqueo.

Vélvula de derivacién del refrigerador

Permite que el exceso de aceite circunvala el circuito de refrigeracién sin ser introducido en el mismo.

Vélvula de descarga de la presion del circuito

Descarga el exceso de aceite del circuito de presion de linea.

Acumulador ND

Genera la presion estabilizadora para cuando se selecciona ND.

Valvula manual

Aplicacion de la linea a los circuitos en respuesta a cada posicion seleccionada.
El circuito al que se aplica la presion de la linea no esta drenado.

Unidad SUB ROM

9. Ubicacion de la instalacion: Parte superior del cuerpo de la valvula

10. El embrague de marcha atras y el acoplamiento y los brazos solares centrales y traseros estan conectados.

11. Valvula de control del embrague de marcha atras alto y bajo.
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DATOS de presién de liquido TCM
Comprobador /h C it
e DATOS de presion ompensacion
de presian de |IF'E|U?'E|D I lde presion de liquido
del liquido SUB ROM
suB
Entrada del N” del MAP de presidn de liquido ROM
Distribucion

Diferencial de presién del liquido

I:'|> Compensacidn de residn
de entrada {(ROM) de liguido (TCM)

12. Mantenimiento

(12) Cambiar con un nuevo TCM en el vehiculo

* TCM lee automaticamente los DATOS DE SUB ROM mientras el encendido estd en ON. En ese momento, la valvula de posicion del cambio se
apaga durante aproximadamente 2,5 segundos.

(13) Al cambiar la A/ T del vehiculo (independientemente de que se trate de nueva o vieja)
* Se debe eliminar los DATOS SUB ROM grabados en el TCM.

* Borre los DATOS SUB ROM el modo de borrado de la Hola-Exploracién durante la fase de cambio en la posicion R + el angulo de la apertura
del acelerador se mantiene un 50% + ENC ENCENDIDO.

* EI TCM lee de nuevo DATOS SUB ROM desde nueva A/ T con ENC ON después de ENC OFF.
(14) Desplazamiento de TCM de vehiculo A a otro vehiculo B

» Funcionamiento del mismo modo que en 2) anterior.



D 2,5 TCI-A > Sistema de Cambio automatico> Sistema de Cambio automatico> Diagrama de flujo

=

DIAGRAMA DE CIRCUITO DE LA PRESION DE LiQUIDO DEL CUERPO DE VALVULAS (POSICION D)

* Consulte el nombre de la valvula L (nGmero) en el cuerpo de valvulas.
ler engranaje
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D 2,5 TCI-A > Sistema de Cambio automatico> Sistema de Cambio automatico> Todas las instrucciones de mantenimiento programadas

~

COMPROBACIONES BASICAS

Nivel del liquido del cambio
Comprobacién



1. Conduzca el vehiculo hasta que el liquido alcance la temperatura normal [70 ~ 80 ° C (158 ~ 176 ° F)].
2. Coloque el vehiculo en una superficie plana.

3. Pase la palanca del cambio por todas las posiciones de marcha. Esto llenara el convertidor de liquido con la caja de cambios. Ponga la palanca del
cambio en la posicién "N" (punto muerto).

4. Antes de desmontar el indicador de nivel de aceite, limpie todas las particulas contaminantes de alrededor del indicador de nivel de aceite. Extraiga el
indicador de nivel de aceite y compruebe el estado del liquido.

Si el liquido huele a quemado quiere decir que es contaminado con las partes finas de los casquillos y los materiales de friccion, habra que
proceder a la reparacion de la caja de cambios.

5. Compruebe que el nivel de liquido esta en la marca "CALIENTE" de la varilla de nivel de aceite. Si el nivel de liquido es bajo, una nube liquida de cajas de
cambio automaticas hasta que el nivel alcance la marca "CALIENTE".

Liquido del cambio automético:
APOLLOIL ATF RED-1
Capacidad ATF: 10 L (10,57 US qt, 8,8 Imp.qt)

Un nivel bajo de liquido puede producir varios estados anormales, pues permite que la bomba tome el aire junto con el liquido. El aire atrapado en
el circuito hidraulico produce burbujas, que se pueden comprimir. Por esta razén las presiones estan intermitentes con lo que el remedio del
provocaran en el cambio, el derrape del freno y el embrague, etc. Cuando la transmision tiene demasiado fluido, las marchas agitan la espumay
producen las mismas condiciones que se dan con el nivel bajo de fluido , Provocando un deterioro acelerado del fluido del cambio

automético. Cuando la caja de cambios tiene demasiado liquido, una espuma de la forma que produce las mismas condiciones que se dan con el
nivel bajo de liquido, provocando un deterioro acelerado del liquido de la caja de cambios automatica. El otro caso, Las burbujas de aire pueden
producir demasiado sobrecalentamiento y la oxidacién del liquido, lo que interfiere con el funcionamiento normal de las vélvulas, el embrague y los
frenos. La espuma puede incluso hacer que el liquido escape de la tobera de aireacion del cambio donde puede confundirse con una fuga.

6. Inserte el indicador de nivel de aceite con firmeza.

Cuando el liquido de la caja de cambios automatico se descolora, se afiade el tinte rojo para que la planta de montaje puede identificar como
liquido de la caja de cambios y distinguir del aceite del motor o del anticongelante. El tinte rojo, que no es indicativo de la calidad del liquido, no es
permanente. Una medida que se conduce el vehiculo, el liquido de la transmision comienza a oscurecerse. El color puede llegar a ser de color
marrén claro.

Cambio
Si tiene un aspirador de aceite, Uselo para cambiar el liquido. Si no dispone de este dispositivo, cambie el liquido siguiendo el siguiente procedimiento.

7. Desconecte el tubo flexible que conecta la transmision y el refrigerador de aceite (interior del radiador).

8. Arranque el motor y deje que el liquido salga.



Condiciones de funcionamiento: Posiciéon "N" con el motor en ralenti.

& PRECAUCION

Debe detenerse el motor durante un minuto después de haberlo arrancado. Si se ha drenado todo el liquido anteriormente, el motor debe
detenerse en ese momento.

9. Desmonte el tapdn de drenaje (A) de la base de la caja de transmisién para drenar el aceite.

gl
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10. Reinstalar el tapdn de desagiie y la arandela y pretar al par especificado.

Par de apriete:
30 ~40 Nm (3,0 ~ 4,0 kgf.m, 21,7 ~ 28,9 Ib \ cdot pie)

11. Vierta el liquido nuevo a través del tubo de llenado de aceite.

& PRECAUCION

Deje de verter liquido y la cantidad completa no se puede rellenar.

12. Repita el procedimiento en el paso (2).

Compruebe el aceite usado esti contaminado. Si esta contaminado, repita los pasos (5) y (6).

13. Vierta el liquido nuevo a través del tubo de llenado de aceite.

14. Vuelva a conectar la manguera desconectada en el paso (1) y vuelva a colocar la varilla de nivel de aceite con firmeza.
(En caso de que se utilice este método de sustitucion, después de limpiar toda la suciedad situada alrededor del indicador de nivel de aceite, debe
insertar en el tubo de llenado.)

15. Arranque el motor y déjelo funcionar en ralenti durante 1 ~ 2 minutos.



dieciséis. Lleve la palanca de cambios en todas las posiciones y posiciones en la posicion "N" o "P".
17. Conduzca el vehiculo hasta que la temperatura del liquido alcance la temperatura normal (70 ~ 80 ° C (158 ~ 176 ° F)) y luego compruebe de nuevo el
nivel de liquido. El nivel de liquido debe estar en la marca CALIENTE.

18. Inserte con firmeza el indicador del nivel de aceite en el tubo de llenado de aceite.

D 2,5 TCI-A > Sistema de Cambio automatico> Sistema de Cambio automéatico> Cambio automatico> Componentes y Componentes ubicacion

COMPONENTES
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1. Engranaje de estacionamiento

2. Eje secundario

3. Cuerpo superior de la valvula de control
4. Cuerpo inferior de la valvula de control
5. Conjunto de la placa del separador

6. Engranaje solar trasero

12

14. Carcasa de la bomba de aceite

15. Estator

16. Conjunto del propulsor

17. Conjunto de turbina y bloqueo

18. Conjunto de cubierta del convertidor de
19. Engranaje del pifién frontal

27. Portador planetario medio

28. Tambor de embrague de entrada

29.

Engranaje de la corona frontal circular

31. Muelle de retorno de embrague directo
32. Pistén del embrague de la direccion



7. Placa solar trasera 20. Portador planetario delantero

8. Conjuto del engranaje Intermedio solar 21. Engranaje solar delantero

9. Conjunto de la corona circular trasera 22 24.

10. Celda de la corona circular trasera Engranaje del pifion trasero

11. Caja de la transmisién automatica 24. Placa del portaplano trasero

12. Carcasa del convertidor 25. Corona circular central

13. Cubierta de bomba de aceite 26. Conjunto del engranaje intermedio

33. Cubo del freno de marcha detras

34. Conjunto del Embrague directio

35. Muelle del embrague de retorno de marcha atras alto y
bajo

36. Piston del embrague de marcha atras alto y bajo

37. Conjunto del embrague de marcha atras alto y bajo

38. Conjunto del embrague y freno de retencién de baja
39. Embrague unidireccional delantero

D 2,5 TCI-A > Sistema de cambio automatico> Sistema de cambio automatico> Cambio automatico> Procedimientos de reparacion

|

DESMONTAJE

1. Desmonte el terminal (-) de la bateria (A).

2. Desmonte el indicador de nivel de aceite de la transmisién (A).
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3. Bastante el eje de arrastre (A).






7. Vaciar el aceite de la transmisién automaética.



10. Desmonte la cubierta de los pernos de fijacion del convertidor de la igualdad (A).

AVISO

Bastante los pernos (A-6ea) girando el cigliefial en sentido horario.






13. Descendiendo el gato lentamente, extraiga la transmision.

& PRECAUCION

Al por encima de la caja de cambios, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes y los componentes de la carroceria.




INSTALACION
1. Instale la transmisién (A), utilizando un gato de la transmision.

& PRECAUCION

Al por encima de la caja de cambios, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes y los componentes de la carroceria.

2. Instale el travesafio (B).

Par de apriete:
140 ~ 170 Nm (14 ~ 17 kgf.m, 101,3 ~ 123 Ib \ cdot pie)

3. Monte los pernos de fijacién superiores de la transmision (A) y los pernos de la fijacion del motor de arranque (B).

Par de apriete
A: 43 ~55 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 |b. pie)
B: 50 ~ 65 Nm (5,0 ~ 6,5 kgf.m, 36,2 ~ 47 Ib. pie)



4. Monte los pernos de fijacion del convertidor del par (A) girando la engranaje de distribucion.

Par de apriete:
46 ~ 53 Nm (4,6 ~ 5,3 kgf.m, 33,3 ~ 38,3 Ib \ cdot pie)

AVISO

Monte los pernos (A-6ea) girando el cigliefial en sentido horario.




5. Monte los pernos inferiores de fijacion de la transmision (A) y el guardapolvo (B).

Par de apriete:
43 ~55 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 Ib \ cdot pie)

6. Monte las tuberias del refrigerador de aceite (A).



Par de apriete:
40 ~ 50 Nm (4 ~ 5 kgf.m, 28,9 ~ 36,2 Ib \ cdot pie)




9. Monte el silenciador (A) y el gancho.

Par de apriete:
40 ~ 60 Nm (4 ~ 6 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib \ cdot pie)

10. Coloque el eje de propulsién (A).

Par de apriete
Eje propulsor: 60 ~ 70 Nm (6 ~ 7 kgf.m, 43,4 ~ 50,6 libras - pie)
Curbaturas de metal traseras: 40 ~ 50 Nm (4 ~ 5 kgf.m, 28,9 ~ 36,2 libras - pie)
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12. Monte el terminal de la bateria (-) (A).
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13. Tras completar el montaje lleve a cabo el siguiente procedimiento.
» Ajuste el cable de cambio.

* Rellene con liquido para cajas de cambios.



+ Limpie los bornes de la bateria y los extremos del cable con el papel de lapiz, los méntelos y el aplique grasa para prevenir la corrosion.

Al cambiar el cambio automatico, reajuste los valores del cambio automatico con el Hi-Scan favorable.
1} Conecte el conector de la Hola-Exploracion Pro conector del tornillo de diagnéstico del panel del panel y del cable eléctrico del mechero
debajo de la central del panel.

2) Encienda el interruptor de encendido y active la alimentacion de Hi-Scan Pro.

3) Seleccione el nombre del vehiculo.

4) Seleccione el 'CAMBIO AUTOMATICO'.

5) Seleccione 'REAJUSTE DE VALORES DEL CAMBIO AUTOMATICO'y ejecute el procedimiento.
1.7. RESETTING AUTD T/ UALUES

THIE FUNCTION 15 FOR RESETTING
THE ADAFTIVE UALUES FROM THE
UZSED AUTO T+% WHEM REFLACIMG IT.

IF YOU ARE READY,
PREEE [ENMTEE] KEY?

6) Ejecutar el procedimiento pulsando F1 (RESTO).
1.7. RESETTING AUTO T-n UALUES

EESETTING AUTO T<A WALUES

IG KEY OM

COMDIT 10N THANEAKLE RANGE @ F
VEHICLE SFEED : 8
ENGINE OFF

PREES [RESTI1: IF YOIl ARE READY

|rEST|

D 2,5 TCI-A > Sistema de cambio automatico> Sistema de control de cambio automatico> Palanca de cambio> Componentes y ubicacion de
componentes

COMPONENTES
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1. Conjunto de la palanca de cambio
2. Conjunto del cable de control

D 2,5 TCI-A > Sistema de cambio automatico> Sistema de control de cambio automatico> Palanca de cambio> Procedimientos de reparacién

DESMONTAJE
. Desmonte la cubierta inferior de la consola delantera (A).

2. Retire el conector (A-2).

3. Desmonte la consola frontal (A).



5. Desmonte el conjunto del cable de control (A) y el conector (B).
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6. Desmonte el conjunto de la palanca de cambio (A).



INSTALACION

1. Monte el conjunto de la palanca de cambio (A).

Par de apriete:
9~ 14 Nm (0,9 ~ 1,4 kgf.m, 6,5 ~ 10,1 Ib \ cdot)

2. Sitle la palanca de cambios en la posicién.



o] R

3. Mueva la palanca de cambio a la posicion 'N'.

e

4. Desmonte el conjunto del cable de control (A) y el conector (B).

Par de apriete:
8 ~12 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf.m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot)

A PRECAUCION

Asegurese de que la palanca de cambios puede cambiarse a cada posicion.



6. Monte el cable del bloqueo del cambio (A).

Par de apriete:
8 ~12 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf.m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot)

A PRECAUCION

» Después de montar el cable del bloqueo del cambio, puede ser puede mover cuando se pisa el freno.

* Presionando el boton del bloqueo de cambio y pisando el freno, compruebe que la palanca de cambio puede estacionar en cada posicion
presionando el botén del bloqueo de cambio.

+ El boton del bloqueo de cambio no se puede mover cuando la palanca de cambio se posiciona en P y se libera el freno.



9. Monte la cubierta inferior de la consola frontal (A).
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D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Informacién general> Especificaciones

ESPECIFICACIONES

Elementos Especificaciones
Tipo de motor A25VGT D4BH
Tipo de transmision M5SR1 M5TR1

Método de operacion de embrague

Tipo hidraulico

Tipo
Disco del

Embrague de disco en seco con diafragma

embrague

Diametro frontal (externo x externo) mm (pulg.)

275+1x180+1,5/-1,0
(10,82 + 0,039 x 7,08 + 0,059 / -0,039)

Tipo de conjunto de la cubierta del embrague

Tira del muelle del diafragma

Cilindro de Desembrague
* DI mm (pulg)

20,64 (0,8126)

Cilindro Maestro del Embrague
* DI mm (pulg)

15,87 (0,6248)

DI: Diametro interno
Estandares de mantenimiento

Elementos

Valor estandar

Tipo de transmision

M5SR1 M5TR1

Altura del pedal del embrague [sin alfombrilla]

150,7mm (5.933 pulg.)

Holgura del pedal del embrague

6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)

Espesor del disco del embrague [cuando esta libre]

8,4 + 0,3mm (0,33 + 0,012 pulg.)

Carrera del pedal del embrague

160mm (6.299 pulg.)

Hundimiento del remanente del disco del embrague

0,3 mm (0,012 pulg.)

Diferencia de la altura de la extremidad del mufieco del diafragma

0,5 mm (0,019 pulg.)

Holgura del cilindro maestro del embrague al piston

0,15 mm (0,006 pulg.)

Pares de apriete

Elementos

Nuevo Méjico Kgfm Libra
Conjunto del pedal del embrague 17 ~ 26 1,7~2,6 12,3 ~18,8
Perno de fijacion del cilindro de desembrague 32~42 3,2~4,2 23,1~30,4
Tubo de cilindro maestro del embrague 15~20 15~2,0 10,8 ~ 14,5




Perno de unién del cilindro de liberacion del embrague 25~35 25~35 18,1 ~ 25,3
Tornillo del purificador de aire del cilindro de la liberacion de 12 ~ 20 12~20 8.7~145
embrague
Tubo del interruptor de bloqueo del encendido del pedal de embrague 8~10 0,8~1,0 58~7,2
Conjunto de la cubierta del disco de embrague 25~ 36 25~3,6 18,1 ~ 26,0
LUBRICANTES
Elementos Lubricantes especificados Cantidad

Superficie de contacto del cojinete de liberacién y eje de horquilla de
desembrague

CASMOLY L9508

SegUln sea necesario

Superficie interior del cojinete de desembrague

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Superficie interior del cilindro de desembrague y de la circunferencia exterior
del piston y de la tapa.

Liquido de freno DOT 3 o DOT 4

SegUln sea necesario

Superficie interior o ranura de disco de embrague

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Superficie interior del cilindro maestro del embrague y de la circunferencia
exterior del conjunto del piston.

Liquido de freno DOT 3 0 DOT 4

Segln sea necesario

Varilla de empuje del clindro maestro, pasador y la arandela

Del cojinete de la rueda SAE J310, NLGI No.2V

SegUln sea necesario

Eje y casquillos del pedal del embrague

Grasa del chasis SAE J310a, NLGI No. 1

SegUln sea necesario

Parte de contacto de la horquilla que libera la varilla de empuje del cilindro

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Ranura del eje de entrada

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Informacién general> Herramientas especiales de servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (NUmero y nombre) llustracion

Uso

09411-43000
Guia del disco de embrague —

Montaje del disco del embrague.

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Informacion general> Localizacion de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma del problema

Area sospechada

Solucién

Deslizamiento del embrague

* El coche sin respuesta a la velocidad del vehiculo
durante la aceleracion

Juego axial del pedal insuficiente

Ajuste

Sistema hidraulico obstruido

Corrija 0 cambie las piezas

. . i . Desgaste excesivo del disco frontal del embrague Cambie
* Velocidad del vehiculo insuficiente
Falta d tenci duccié i Disco frontal del embrague endurecido, aceite en la Cambie
alta de potencia en conduccion arriba superficie
Volante o plato de presion dafiado Cambie
Muelle de presion roto o debilitado Cambie
Cambio de dificultad (o los engranajes emiten el sonido |Juego axial del pedal excesivo Ajuste

para cambiar)

Fuga de fluido del sistema hidraulico, aire o atrapado u
obstruido

Repare o cambie las partes

Desgaste inusual o corrosion de la ranura del disco del Cambie
embrague
Vibracion excesiva (distorsién) del disco de embrague Cambie
Embrague |Cuando no se usa el embrague Juego insuficiente del pedal del embrague Ajuste
LLCs Desgaste excesivo del disco frontal del embrague Cambie
Se oye un ruido tras el desacoplamiento de |Desgaste inusual y / o dafio del cojinete de liberacion Cambie
embrague.
Se oye un ruido al desacoplar el embrague |Grasa insuficiente en la superficie de deslizamiento del Repare
deslizable del cojinete
Montaje inapropiado del cojinete o del conjunto del Repare
embrague
Se oye un ruido cuando el coche asciende |Casquillo piloto dafiado Cambie
repentinamente con el embrague
parcialmente pisado
Fuerza del pedal endurecido Insuficiente lubricacion del pedal del embrague Repare
Lubricacién insuficiente de la parte de la ranura del disco Repare
del embrague
Lubricacidn insuficiente del eje de la palanca de Repare

desembrague

Dificil cambio o no cambiara

Juego axial del pedal del embrague excesivo

Ajuste del juego axial del pedal




Cilindro de desembrague defectuoso

Repare el cilindro de liberacion

Disco del embrague fuera del sitio, excesiva desviacion o

forro roto

Compruebe el disco del embrague

Ranura en el eje de entrada o disco de embrague Sucia o

quemada

Repare segln se requiera

Plato de presion del embrague defectuoso

Cambie la cubierta del embrague

Deslizamientos del embrague

Juego axial del pedal del embrague insuficiente

Ajuste del juego axial del pedal

Sistema hidraulico obstruido

Repare o cambie las partes

Forro del disco de embrague graso o desgarrado

Compruebe el disco del embrague

Placa de presién defectuosa

Cambie la cubierta del embrague

Atasco de la horquilla de liberacién

Compruebe la horquilla de liberacién

Agarrotamiento / traqueteo del embrague

Forro del disco de embrague graso o desgarrado

Compruebe el disco del embrague

Placa de presion defectuosa

Cambie la cubierta del embrague

Muelle del diafragma del embrague doblado

Cambie la cubierta del embrague

Muelle de torsion roto o desgastado

Cambie el disco del embrague

Soportes del motor sueltos

Repare segln se requiera

Embrague ruidoso

Casquillo del pedal del embrague dafado

Cambiar el casco del pedal del
embrague

Afloje la parte interna de la carcasa

Repare segln se requiera

Cojinete de la libracion sucio o desgastado

Cambie el cojinete de liberacion

Enganche o agarrotamiento de la horquilla de liberacion

Repare segun se requiera

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Sistema de Embrague> Todas las instrucciones de mantenimiento programadas
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

Comprobacién del pedal del embrague y ajuste

1. Mida la altura del pedal del embrague (desde el coche delantero de la pastilla del pedal hasta el tablero del suelo) y el juego del pasador del pedal del
embrague (medido en la cara frontal de la pastilla del pedal).

Valor estandar
(A): 6 ~13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
(B): 150,7 mm (5.933 pulg.)




Pecal del embrague

2. Si el juego axial del pedal del ambrague y de la altura ningunos dentro de los estandares de los valores, el ajuste tal y como procede:
(2) Girey ajuste el perno dentro del valor estandar y después asegure el apretando la tuerca del bloqueo.

Si la altura del pedal del embrague es inferior al valor estandar, suelte el perno y ajuste la varilla de empuje.
(0,02 pulg.) A 1,0 mm (0,04 in.) Y asegure con la tuerca del bloqueo.

0.5 - 1,0 mm
(0,02 = 0,04 pulg.)

-1 : ﬁ__p k

(3) Gire la varilla de empuje para seguir la concordancia con los estandares de calidad y después asegure la varilla de empuje con la tuerca del bloqueo.

& PRECAUCION

Al ajustar la altura del pedal del embrague o el juego del pedal del embrague, cuidado de la no empuijar la varilla de empuje hacia el cilindro
maestro.

5. Si el juego axial del pedal de la embrague y la distancia entre el pedal del embrague y el tablero del suelo, cuando el embrague no esta pisado, ninguna
llave con los estandares de los estandares, puede conducir bien en la entrada de aire en el sistema hidraulico o Un cilindro maestro del embrague
defectuoso. Purgue el aire o desmonte y revise el cilindro matestro o el embrague.

Purga

En caso de desmontar el tubo, la manguera y / o el cilindro el maestro del embrague, el que el pedal del embrague esta esponjoso, purgue el sistema.



£ PRECAUCION

« Utilizar el fluido especifico. Evite la mezcla de diferentes marcas de fluido.

* No utilice de nuevo el liquido de frenos vaciado.

« Utilice siempre liquido de frenos DOT3 / DOT4 auténtico.

» Asegurese de que el liquido de frenos no se contamina con suciedad u otras materias extrafas.

» Tenga cuidado de no derramar liquido de frenos sobre la carroceria del vehiculo, ya que el dafio ocasionar dafios a la pintura; Si se produce algun
derrama, lave la zona afectada inmediatamente con agua.

+ Lareserva del cilindro debe estar en la marca de nivel Maximo (superior) al comienzo del procedimiento de purgado y de comprobable después de
purgar cada pinza del freno. Afiada liquido si se requiere.

Liquido especificado: SAE J1703 (DOT 3 o DOT 4)

6. Asegurese de que el nivel del liquido de frenos del depésito llegue a la linea del nivel MAX (superior).
7. Suelte los tornillos de purga (A) y el cilindro de desembrague.

8. Pise el pedal del embrague lentamente hasta que todo el aire haya sido expulsado.
9. Mantenga el pedal del embrague pisado hasta que se vuelva a apretar la purga.

10. Rellene el cilindro el maestro del embrague con el liquido especifico.

& PRECAUCION

Si el pedal del embrague opera rapidamente y repetidamente en el rango BC podria interrumpirse la posicion del cilindro de
desembrague. Durante la tarea de purga, pise el pedal de la embrague hacia el suelo una vez que se devolvio el punto "A".



11. Rellenar el depésito del cilindromaestro hasta la linea de nivel MAX (superior).

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Sistema de Embrague> Cubiertay disco del Embrague> Componentees y Componentees location
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COMPONENTES



25 ~36(2,5~3,6,18,1 -~ 286,0)

PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)



1. Disco del embrague
2. Cubierta del disco de embrague

D 2,5 TCI-A > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Cubiertay disco del embrague> Procedimientos de reparacién
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DESMONTAJE

1. Desmonte el conjunto de la transmision al motor. (Consulte el montaje de la transmision manual en el grupo MT)

2. Introduzca la herramienta especial (09411 - 43000) en el disco de embrague para evitar que el disco se desplace.
08411-43000

O O
O

3. Afloje los pernos (6ea) que unen la cubierta del embrague al volante en modo de arranque.
Afloje los tornillos sucesivamente, uno o dos giros cada vez, para evitar doblar la tapa.

No limpie el disco del embrague o el cojinete de la liberacién con disolvente.

COMPROBACION
Conjunto de la cubierta del disco de embrague
1. Compruebe que la extremidad del muelle del diafragma no sufra desgaste o la altura sufra desnivel.
2. Compruebe que la placa de presién no sufra desgaste, grietas, o cambios de color.

3. Compruebe que los rivetes no estan sueltos y cambie el conjunto de la cubierta de embrague si es necesario.
Disco del embrague

4. Compruebe en la tierra del embrague si hay remaches sueltos, contacto de desnivel, deteriore debido a una deformacién, aceite de grasa, grasa, y
cambie el disco de embrague en caso de deterioro.

5. Mida el dedo del disco al liberarse.

Valor estandar
Grosor del disco de embrague (A) [cuando esta libre]:
8,4 + 0,3mm [0,33 + 0,012 pulg.]



Limite:
Profundidad del reborde del disco de embrague (B): 0,3 milimetros [0,012 pulg.]

6. Compruebe el juego de torsidn, si ha sufrido dafios y si es asi, cambie el disco de embrague.

7. Limpie las ranuras en el eje de entrada y monte el disco de embrague.
Si el disco no se divierte el juego o el juego es excesivo, cambie el disco del embrague y / o el eje de entrada.

Cojinete de liberacion del embrague
A PRECAUCION

El cojinete de liberacién se recubre de grasa. No emplee disolventes o aceite.

Grasa estandar: CASMOLY L9508

8. Compruebe que el cojinete no haya sufrido deformaciones, dafios o ruido anormal. También compruebe el desgaste de los puntos de contacto del muelle

del diafragma.
9. Cambie el cojinete y los puntos de contacto sufren los dafios anormales.

Horquilla de liberacion del embrague
Si existe un desgaste anormal en el punto de contacto con el cojinete, cambie el conjunto de la horquilla de liberacion.

INSTALACION

1. Apligue grasa multiusos a la ranura del disco.

Grasa: CASMOLY L9508

& PRECAUCION



Al instalar el ambrague, aplique grasa a todas las partes, pero tenga cuidado de no aplicar demasiada grasa.
Puede conseguir deslizamiento de embrague y vibracion (sacudidas).

2. Instale el grupo del disco de embrague con el volante usando la herramienta especial (09411-43000).

3. Monte el conjunto de la cubierta de embrague y apriete temporalmente los pernos una y dos vueltas a un tiempo en modelo de arranque.

Par de apriete:
Perno de la cubierta del disco de embrague:
25 ~36 Nm (2,5 ~ 3,6 kgf.m, 18,1 ~ 26,0 Ib - pie)

4. Retire la guia del disco de la embrague (09411-43000).

5. Monte el conjunto de la transmision al motor. (Consulte el montaje de la transmisién manual en el grupo MT)

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Sistema de Embrague> Pedal del Embrague> Procedimientos de reparacion

=~



DESMONTAJE

1. Retire la cubierta inferior (A). (Consulte el grupo BD)

A

2. Desmonte el conector del interruptor de bloqueo de encendido.

3. Retire las tuercas de fijacién del pedal del embrague (A-2ea) y la tuerca de fijacion del soporte (B).

4. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague que instala el pasador elastico (A) y la arandela (B).



5. Desmonte el conjunto del pedal del embrague.

COMPROBACION

Conjunto del pedal del embrague
1. Compruebe que el eje del pedal y el casquillo no desgaste del sufran.

2. Compruebe el pedal de embrague para detectar si esta doblado o retorcido.
3. Compruebe que el muelle de retorno no presente dafios o desgaste.

4. Compruebe la pastilla del pedal en busca de dafios o desgaste.

Comprobacién del interruptor del bloqueo del encendido
Desmonte el interruptor de bloqueo del encendido y compruebe la contuidad entre terminales. Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor.

T Terminal

Condigion ™ —___ ! 2
Pulsada (DN} e —)
Libre |:E:I|:F|

Valor estandar
Carrera completa (A): 12,0 + 0,3 mm (0,472 £+ 0,012 pulg.)
Punto ON-OFF (B): 2,0 + 0,3 mm (0,078 + 0,012 pulg.)



INSTALACION

1. Aplique la grasa especificada en los cascos y el pedal del embrague.

Grasa para chasis: SAE J310a, NLGIN ° 1

2. Instale el conjunto del pedal del embrague.

3. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague que instala el pasador elastico (A) y la arandela (B).

Aplique la grasa especificada al pasteur elastico (A) y la arandela (B).

Grasa para el cojinete de la rueda: SAE J310, NLGINo.2



4. Instale las tuercas de fijacion del pedal del embrague (A-2ea) y la tuerca de fijacion del soporte (B).

Par de apriete:
17 ~26N.m (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 |Ib \ cdot pie)

5. Ajuste el pedal del embrague dentro del valor estandar y después asegure apretando la tuerca del blogueo.

Valor estandar
Holgura (A): 6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
Altura (B): 150,7 mm (5.933 pulg.)




Pecal del embrague

6. Instale la cubierta inferior. (Consulte el grupo BD)

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Sistema de Embrague> Embrague cilindro maestro> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Drene el liquido de frenos a través del tapdn de purga (A).



4. Retire la cubierta inferior (A). (Consulte el grupo BD)



6. Retire las tuercas de fijacion del pedal del embrague (A-2ea).



7. Extraiga el cilindro maestro.

DESARMADO

1. Desmonte los anillos de tope del pistén.
2. Neumatico de la varilla de empuje y el conjunto del pistén.
3. Retire la tapa y la banda del depésito de reserva y el depésito de reserva.

» Tenga cuidado de no dafiar el cuerpo del cilindro maestro y el conjunto del pistén.

* No desmonte el conjunto BJ (Junta Bierfield).

COMPROBACION

Compruebe que el interior del cuerpo no sufra oxidacion, ralladuras o roturas.

Comprende que la tapa del pistén no presente distorsiones o desgaste.

Compruebe que el piston no sufra oxidacion, ralladuras o roturas.

Asegurese de que el tubo de la linea de embrague no esta obstruido o atascado en algan tramo.

a > v N oE

Mida el diametro interior del cilindro maestro y el exterior del pistdon con el micrometro indicador del cilindro.

Mida el diametro interior del cilindro maestro en tres zonas (parte baja, media y superior) en direccién perpendicular.

6. Sila holgura del cilindro maestro al piston excede el limite, cambie el cilindro maestro y / o el conjunto del piston.

Llimite: 0,15 mm (0,006 pulg.)



ARMADO

. Apligue el liquido especificado en la superficie interior del cuerpo del cilindro maestro (A) y en toda la periferia del conjunto del piston (B).

[

Liquido especificado: Liquido de freno DOT 3 o0 DOT 4

2. Monte el conjunto del piston.
3. Coloque el anillo elastico del piston.

4. Monte el conjunto de la varilla de empuje.

INSTALACION

1. Monte las tuercas de fijacion del pedal del embrague (A-2ea).

Par de apriete:
17 ~26N.m (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 |b \ cdot pie)

2. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague que instala el pasador elastico (A) y la arandela (B).

Grasa para el cojinete de larueda: SAE J310, NLGINo.2



3. Ajuste el pedal del embrague dentro del valor estandar y después asegure apretando la tuerca del bloqueo.

Valor estandar
Holgura (A): 6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
Altura (B): 150,7 mm (5.933 pulg.)

Pedal del embrague

4. Conecte la manguera flexible (A) del depésito de reserva del freno al cilindro maestro.



5. Conecte el tubo del embrague (B) al cilindro maestro.

Par de apriete:
15 ~20 Nm (1,5 ~ 2,0 kgf.m, 10,8 ~ 14,5 Ib \ cdot)

6. Rellene con liquido de frenos.

7. Purgue el aire en el sistema de embrague. (Consulte el procedimiento de ajuste del servicio de purga)

D 2,5 TCI-A > Sistema de Embrague> Sistema de Embrague> Cilindro de desEmbrague> Componentes y Componentes ubicacién
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COMPONENTES



25 ~35(2,5 ~ 3,5, 18,1 ~ 25,3)

PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)

1. Perno de union 7. Tornillo purga
2. Junta 8. Bombin esclavo de embrague
3. Junta del tubo 9. Resorte de retorno



4. Tubo de embrague 10. Piston
5. Placa de valvula 11. Funda
6. Muelle de la valvula 12. Varilla impulsora

D 2,5 TCI-A > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Cilindro de desembrague> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Drene el liquido de frenos a través del tapon de purga (A).
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3. Desmonte los pernos de fijacion del cilindro de la liberacién del embrague (A-2ea).



DESARMADO

1. Retire la manguera del embrague, la placa de la valvula, el muelle, la varilla de empuje y la funda.
2. Retirar cualquier tipo de suciedad del diametro del

3. Retire el pistén del cilindro de la liberacion que emplea el aire comprimido.

A PRECAUCION

» Emplee pafios para evitar que el pistdn explote y sufra dafios.

* Aplique aire comprimido lentamente. Tenga cuidado de que el liquido no salpique en sus ojos en la piel.

COMPROBACION

1. Examinar el diametro del cilindro de liberacién en busca de dafios.

2. Mida el diametro del cilindro de la liberacién en tres areas (inferior, media y superior) con un indicador de cilindros y cambie el conjunto del cilindro de la
liberacion y la holgura entre el piston y el diametro excede el limite.

Holgura limite a piston: 0,25 mm (0,0098 pulg.)



3. Compruebe que el cilindro de desembrague no sufra dafios o fugas de liquido.

4. Compruebe que el cilindro de desembrague no sufra dafos.

ARMADO

1. Aplique el liquido de frenos especificado al diametro del cilindro ya la superficie del piston y la capa del piston, y empuje el conjunto de la tapa del piston
dentro del cilindro.

Liquido especificado: Liquido de freno DOT 3 o DOT 4

2. Monte la placa de la valvula (A), el muelle (B), la varilla de empuje (C) y la funda (D).

INSTALACION

1. Apligue la grasa especificada a la varilla de empuje del pasador del embrague.

Grasa especificada: CASMOLY L9508



S
SO

2. Monte los pernos de fijacion del cilindro de la liberacion (A-2ea).

Par de apriete:
32 ~ 42N.m (3,2 ~ 4,2 kgf.m, 23,1 ~ 30,4 Ib \ cdot pie)

3. Monte el tubo del embrague (A).

Par de apriete:
Perno de union del cilindro de liberacion del embrague
25 ~35Nm (2,5 ~ 3,5 kgf.m, 18,1 ~ 25,3 Ib \ cdot pie)




4. Rellene con liquido de frenos.

5. Purgue el aire en el sistema de embrague.
(Consulte el procedimiento de ajuste del servicio de purga)



> Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Informacion general> Especificaciones
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ESPECIFICACIONES

Elemento

Especificacion

Tipo de eje trasero

Semi-flotante

Tipo de la carcasa del eje trasero

Banjo

Reduccién del tipo de pifién

Engranaje hipoidal

Diferencial
engranaje

Reduccion de la relacién de

CRDI MT 3.615(N°7)
CRDI AT 2.929 (N ° 7)
TCIMT 4.222 (N°7)

TCIAT 3.909 (N °7)

GSL 4.222 (N°7)

Lubricantes

Elemento

Lubricantes especificados

Cantidad

Rotula del eje propulsor

Alvania ep Grado N ° 2

SegUln sea necesario

Zona general (-30 ° C ~ 30 ° C): clase API GL-4 (SAE 90)

Diferencial

Zona de calor severa (30 ° C Min.): Clase APl GL-4 (SAE 140)

Zona de frio severo (-30 ° C Max.): Clase API GL-5 (SAE 80)

Llene el depdsito hasta el
agujero del tapon

Pares de apriete

Par de apriete

Elemento
Nuevo Méjico Kgfm Libra
Tuerca de cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Tuerca del bloqueo del eje delantero 200 ~ 260 20,0 ~ 26,0 145 ~ 188
Conjunto del amortiguador delantero a la mangueta 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Pinza del freno delantero al portamanguetas 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~ 87
Brazo inferior fontal al portamanguetas 90 ~ 120 9,0~12,0 65 ~ 87
Extremo de la biela al portamanguetas 24 ~ 34 24~34 17~ 25
Amortiguador trasero a la carroceria 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101
Amortiguador trasero al eje trasero 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101




Brazo superior trasero a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Brazo superior trasero al eje trasero 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Articulacion de la barra estabilizadora frontal a la carroceria 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~87

Barra estabilizadora trasera al eje trasero 45 ~ 55 45~55 33~40

Varilla lateral a la carroceria 180 ~ 210 18,0 ~ 21,0 130 ~ 152
Varilla lateral a trasero axial 180 ~ 210 18,0 ~ 21,0 130 ~ 152
Amortiguador trasero al asiento del muelle 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101
Conjunto del muelle de lamina a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Conjunto del muelle de lamina a la sujecién 60 ~ 76 6,0~7,6 43 ~ 55

Perno en U del conjunto del muelle de lamina a la tuerca 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 87 ~ 101

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Informacion general> Herramientas de servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (NiUmero y nombre)

llustrador

09493-43000
Instalador y extractor de la junta universal

Desmontaje y montaje del cojinete de agujas del

portamanguetas

(utilice con 09432-43100)

09517-43001
Extractor de engranajes y cojinetes

+ Desmontaje de cojinete central

» Desmontaje del cojinete lateral del diferencial

09526-11100
Matrtillo deslizante

Desmontaje del retén de aceite




09500-21000
Barra

09432-33400
Instalador de pista cojinetes

* Montaje de la pista exterior del cojinete del eje axial.

* Montaje de la pista exterior del cojinete del pifion
transmisor.

« Instalacion del retén de aceite

09527-4A000
Placa de desmontaje

Desmontaje de la pista interior del cojinete del pifion del
accionamiento.

09568-34000
Extractor de rétulas

Desmonte la biela

09517-43401

Soporte 'J : :5'\
/o
II_: "'\-\-__\__\;:rﬁ;:?
“u
09517-43500 .
Adaptador .?_.

Soporte de los puertos




09521-43001 Medicién de la altura del pifibn transmisor
Llave de ajuste del cojinete lateral

i

:

09500-4A100 (N ° 7)
Base del indicador de la altura del pifién

Soporte de horquilla Soporte de horquilla Desmontaje y montaje de la brida asociada

final

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmisién y eje (2WD-FF)> Conjunto de eje delantero> Cubo delantero / Portamangueta> Componentes y componentes
localizacion

COMPONENTES




200 ~ 260 (20,0 ~ 26,0, 145 - 188)

Par de apriete: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1. Capa del cubo 4. Conjunto del buje y el cojinete
2. Tuerca del bloqueo 5. Guardapolvos
3. Disco de freno 6. Portamangueta

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto de eje delantero> Cubo delantero / Portamangueta> Procedimientos de reparacion

=~

CAMBIO
1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete:



90 ~ 110 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)

2. Desmonte el sensor de velocidad de la rueda del portamangueta.

3. Bastante el pasador de aletas y la tuerca almenada (A).

Par de apriete:
35 ~45Nm (3,5 ~ 4,5 kgf.m, 25 ~ 32 Ib. pie)

- 09568-4A000

5. Desmonte la pinza del freno frontal del portamanguetas y suspéndalo con un alambre.

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

6. Desmonte la tapa del buje (A).



7. Suelte la tuerca de bloqueo (B) y extraigala.

Par de apriete:
200 ~ 260 Nm (20,0 ~ 26,0 kgf.m, 145 ~ 188 Ib \ cdot)

9. Desmonte el sensor de velocidad de la rueda del portamangueta.

10. Desconecte el portamangueta con el brazo inferior aflojando el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
90 ~ 120 Nm (9,0 ~ 12,0 kgf.m, 65 ~ 87 Ib \ cdot pie)



11. Desconectado el conjunto de la pata telescépica delantera con la portera (A) aflojando el perno y la tuberia.

Par de apriete:
140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)

&

@ ]

A
r

A

12. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion de larueda fonica
13. Desmonte el conjunto del cojinete y el buje.

14. Marca (A) del pifién y extraiga la rueda fénica del pifion.



15. Limpie la superficie donde se instala la rueda fonica.

dieciséis. Caliente una nueva rueda fénica a 280 ~ 300 ° C durante 10 minutos y debajo utilice una placa caliente o una pistola de calor. No sobrepase en
exceso los 350 ° C.

17. Coléquese unos guantes y deslice la rueda caliente (A) hasta la marca en el buje.

18. Espere que la nueva rueda fonica se enfrenta y reinstala el conjunto de buje y cojinete.

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje trasero> Componentees y Componentees ubicacion

~

COMPONENTES



[Familiar]

[Furgoneta]

1.Conjunto del Portador de la Diferencial
2.Conjunto de la carcasa del eje trasero
3.Conjunto del freno y del eje

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmisién y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje trasero> Procedimientos de reparacion



|

COMPROBACION

Comprobacién del juego del eje lateral

1. Mida el juego axial del eje axial con un indicador de cuadrante.

Valor estandar: 0,06 mm (0,0024 pulg.) Y menos

2. Si el juego axial supera el valor estdndar, cambie el cojinete por uno nuevo.
Comprobacién del nivel de aceite de engranajes

3. Quitar el tapén de llenado y compruebe la cantidad de aceite en el portador del diferencial.
4. El aceite es suficiente para el tap6n de llenado.

Aceite de engranaje especifico

Zona general (-30 ° C ~ 30 ° C): clase API GL-4 (SAE 90)

Zona de calor severa (30 ° C Min.): Clase API GL-4 (SAE 140)
Zona de frio severo (-30 ° C Max.):
Clase API GL-5 (SAE 80)



DESMONTAJE

Desmonte el conjunto del portador y el freno trasero.

Desmonte el cable de freno de estacionamiento y el sensor de velocidad de rueda.
Interrumpa la conexion del tubo del freno.

Interrumpa la conexion de la valvula de distribucién de la deteccion de la carga.
Desconectado el eje propulsor de la secundaria secundaria.

Desmonte la abarazadera de fijacion de la barra estabiliizadora. (Tipo muelle helicoidal)

Desmonte la varilla lateral. (Tipo muelle helicoidal)

© N o ok~ 0w D

Desmonte el conjunto del amortiguador trasero.

A PRECAUCION

Apoye la carcasa del eje trasero contra el gato antes de desmontar el perno de fijacion del amortiguador.

9. Desmonte el brazo inferior y el conjunto del brazo de control superior. (Tipo muelle helicoidal)

& PRECAUCION



Tenga cuidado de no verter el conjunto del cuerpo de la valvula.

INSTALACION

1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

2. Apriete como se muesta los componentes con el par especificado:

Tuerca del buje:

90 ~ 110 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)
Amortiguador trasero al eje trasero:

120 ~ 140 Nm (12,0 ~ 14,0 kgf.m, 87 ~ 101 Ib. pie)

Brazo superior trasero al eje trasero:

140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)
Brazo inferior trasero al eje trasero:

140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)
Pernos y tuercas de fijacion de la varilla lateral:

180 ~ 210N.m (18,0 ~ 21,0 kgf.m, 130 ~ 152 Ib \ cdot pie)

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje trasero> Conjunto del eje axial trasero> Componentees y Componentees

location
M

COMPONENTES




43 - 61 (4.4 - 6,2, 32 ~ 45)

G
Par de apriete: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1.Conjunto del eje trasero 3.Anillo de retencion
2.Guardapolvo 4.Carcasa del eje trasero

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje trasero> Conjunto del eje axial trasero> Procedimientos de reparacion

|

DESMONTAJE

1. Desmonte el conjunto del portador y el freno trasero.

2. Desmonte los cables de freno de estacionamiento y el sensor de velocidad de rueda.



3. Desconectado la manguera del freno y el tubo de conexion.
4. Desmonte los pernos de fijacién del eje axial y la carcasa del eje trasero axial.

5. Desmonte el eje axial (A).

6. Con la herramienta especial (09526-11100), extraiga el retén de aceite.

/

0a526-11100

INSTALACION

1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
2. Aplique grasa al reborde del aceite de aceite.
3. Con las herramientas especiales (09500-11000, 09532-11500), instale la junta de aceite



09500-11000
\ 09532-11600
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4. Después del montaje del eje axial, linea de frenos de la purga. (Consulte el grupo BR).

5. Ajuste el recorrido de la palanca del freno del estacionamiento. (Consulte el grupo BR)

DESARMADO

1. Desmonte el anillo elastico.

2. Desmonte los pernos del retén (B) de la placa de soporte (A).

A

3. Cinta de la tela engomada alrededor del borde de la caja del cojinete para su proteccion.

4. Como se muestra en la figura, fije el eje axial y con un rectificador recorte una punta de su circunferencia hasta que el grosor de la pared del eje del eje
axial del retenedor se reduzca aproximadamente a 1,0 ~ 1,5mm (0,039 ~ 0,059 Pulg.)

& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar la caja del cojinete y del eje axial.



Rectilicador

Caja dal
cojinete

Cinta de pano

5. Con un cincel recorte el lugar de donde se ha extraido el anillo del retén.

£ PRECAUCION

Asegurese de que no se caiga el eje lateral.

6. Instale la herramienta especial (09526-43200) ya continuacion separe la caja del cojinete y la placa de soporte del eje axial.

Asegura la placa de herramienta especial (09526-43200) y la caja del cojinete con los pernos (longitud: 100 milimetros o mas).



02526-43200
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COMPROBACION

1. Comprobar gque la parte acanalada del eje lateral no presente dafio o desgaste alguno.
2. Comprende posibles dafios o deformaciones en la placa de apoyo.
3. Compruebe las posibles deformaciones y la decoloracién en el cojinete.

4. Compruebe que el eje lateral no presente dafio o desgaste alguno.

ARMADO

1. Presione la pista exterior del cojinete a la caja del mismo.



- 09432-33700

2. Aplique una capa de grasas multiusos a la superficie del rodillo ya los extremos de la pista interior del cojinete y del ajillo a la caja de cojinete.

Lubricante recomendado: Retinax 0419

3. Fije el retén de aceite en la caja del cojinete hasta que se nivele con la superficie de la caja. Utilice para la herramienta especial (09535-11000).

Aplique grasa multiusos al reborde de la junta de aceite.

09535-11000

¥

4. Instale la placa de soporte.

5. Con la herramienta especial (09545-21100), presione la caja del cojinete, la pista del interior y exterior del cojinete eje del eje.

%
|

—8545-21100
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6. Con la herramienta especial (09545-21100), presione el retenedor a una fuerza inicial de 5.000 kg con méas y con una final dura de 10.000 ~ 11.000 kg.

S
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" Hatén

" D9545-21100
7. Tras la instalacién de la anilla de resorte, a la distancia (A) entre la anilla de resorte y el retenedor.

Valor estandar: 0 ~ 0,16mm (0 ~ 0,0063 pulg.)

Si la distancia supera el valor estandar, cambie la anilla de resorte de modo que la distancia esté en el valor estandar.

e Anille aldstico

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje propulsor> Componentees y Componentees ubicacién

| =

COMPONENTES



60 ~ 70 (6,0 ~ 7,0, 43 ~ 51)

40 -~ 50 (4,0 - 5,0, 29 ~ 36)

Par de apriete: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1.Eje propulsor delantero
2.Soporte del cojinete central
3.Eje del propulsor trasero

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto del eje propulsor> Procedimientos de reparacion

E

COMPROBACION
Juntas y fuelles CV



1. Coloque el cambio en punto muerto.
2. Eleve el vehiculo del suelo y apdyelo con soportes de seguridad en los puntos adecuados.

3. Compruebe que el cojinete central (A) tiene una holgura excesiva o vibra y si la goma esta doblada, cambie el conjunto del eje propulsor.

Excentricidad del eje propulsor
4. Monte un indicador de cuadrante con la aguja en el centro del eje propulsor o en la parte trasera del mismo.

5. Gire lentamente el eje propulsor y compruebe la excentricidad. Repita el procedimiento con el otro eje.

Excentricidad del eje propulsor delantero:
0,6 mm (0,024 pulg.) Y menos




6. Sila excentricidad de cualquiera de los ejes propulsores excede el limite de servicio, cambie el conjunto del eje propulsor.

CAMBIO

1. Después de hacer una marca de referencia en el acoplamiento y la pieza auxiliar del diferencial trasero, desmontar los pernos de fijacién del eje propulsor.

Par de apriete:
60 ~ 70 Nm (6,0 ~ 7,0 kgf.m, 43 ~ 51 Ib \ cdot)

2. Desmonte los pernos de fijacion (B) del soporte del cojinete central.

Par de apriete:
40 ~ 50 Nm (4,0 ~ 5,0 kgf.m, 29 ~ 36 Ib. pie)



3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto de portador de diferencial> Portador del diferencial trasero> Componentees y
ubicacion de Componentees

E

COMPONENTES



18

1. Ajuste de tornillo 11. Pieza de distancia

2. Cojinete lateral 12. Tapa del cojinete

3. Conjunto de caja de diferencial 13. Portadiferencial

4. Lavabos de pifién 14. Pifidn de accionamiento del cojinete externo
5. Pifién 15. Deflecto de aceite

6. Eje de pifion 16. Reten el aceite

7. Engranaje impulsor 17. Guardapolvos

8. Pifién de transmisién 18. Brida cupuna

9. Pifién de accionamiento del cojinete interno 19. Tuerca de bloqueo

10. Pifion de Accionamiento del cojinete interno

D 2,5 TCI-A > Arbol de transmision y eje (2WD-FF)> Conjunto de portador de diferencial> Portador del diferencial trasero> Procedimientos de
reparacion



|

DESMONTAJE

. Vacie el aceite de engranaje de diferencial.
. Desmonte el conjunto del freno trasero.
. Extraiga el perno que se adjunta al cable del freno del estacionamiento.

. Interrumpa la conexidn del tubo del freno.

ga b~ W N P

. Desmonte el eje axial derecho e izquierdo.
& PRECAUCION
Tenga cuidado de no dafar la junta del aceite y del eje lateral.

6. Desmonte la horquilla de la brida del eje de propulsion trasero de la brida asociada del soporte diferencial.

A PRECAUCION

Suspenda el eje propulsor del cuerpo con un cable, etc., para evitar

7. Afloje las tuercas de fijacion y golpee la parte inferior del portador de diferencial con una pieza varias veces para aflojar, y desmonte el portador del
diferencial.

Tenga cuidado de no golpear la pestafia de mando.

COMPROBACION ANTES DEL DESMONTAJE

Asegure la herramienta especial (09517-43400 y 09517-43500) e instale el conjunto del portador del diferencial con el anexo. Luego realice la siguiente comprobacion.

1. Holgura de engranaje de propulsién final
Comprende la holgura de engranaje de ataque con el siguiente.



(1) Coloque el pifion de ataque y mueva la engranaje para comprobar que la holgura se encuentra dentro de los valores estandar.

Mida en 4 puntos en la periferia del engranaje.

Valor estandar:
0,13 ~ 0,18 mm (0,005 ~ 0,007 pulg.)

(2) Ajuste con las tuercas del cojinete lateral y los valores de holgura no esta dentro de los valores estandar.

Tras el ajuste, compruebe el estado del contacto final de los dientes de engranaje de impulsion.

4. Desviaci del engranaje de propulsi
Compruebe la holgura de la superficie trasera del detalle:



(4) Coloque un comparador en la superficie trasera de la engranaje y la desviacion.

Limite: 0,05 mm (0,0020 pulg.)

- 09532-11600

_ 08500-43131
- 08500-3A000

(5) Si la desviacion es superior al limite, compruebe que ningun extracto de los accesorios del habitat entre la engranaje y la caja del diferencial y, que
los pernos que fijan la engranaje no sueltos del caso.

7. Holgura de engranaje del diferencial

(7) Fije el engranaje lateral con una cufia de modo que no se mueva y mida la holgura de engranaje del diferencial con un comparador en la engranaje
del pifién.

Realice las medidas en los puntos de engranaje del pifion.

Valor estandar:
0~ 0,076 mm (0 ~ 0,003 pulg.)

(8) Si la holgura supera el limite, ajuste usando los separadores laterales del cojinetes.



Si no es posible el ajuste, cambie el engranaje lateral y los engranajes de pifion de forma conjunta.

10. Contacto de los dientes de la corona
Compruebe el contacto de los dientes del engranaje de acuerdo con los pasos siguientes:

(10) Apligue la misma cantidad de grasa ligeramente a ambas superficies de los dientes del engranaje de impulsién.

A5

(11) Inserte una varilla de bronce entre el portadiferencial y la caja del diferencial y luego rote la brida a mano (una vez en direccién normal y otro en
direccion inversa) mientras aplica una carga al pifién impulsor a fin de que cierto par (aproximadamente 25 ~ 30 kg-cm) se aplique al pifién
transmisor.

& PRECAUCION

Si el engranaje se gira en exceso, el contacto de los dientes no quedar claro y ser dificil realizar la comprobaci .

\
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(12) Compruebe el contacto de los dientes.

Contacto de los dientes Estado del contacto Solucién
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» El modelo de contacto de dientes es un modo para juzgar el resultado del ajuste de la altura del pifién de impulsion y la holgura del
engranaje de propulsion final. El ajuste de la altura del pifién de impulsion y la holgura del engranaje de propulsion final debe ser
repetido hasta que los modelos de contacto de los dientes sea similar al modelo estandar.

» El modelo de contacto de dientes es un modo para juzgar el resultado del ajuste de la altura del pifién de impulsion y la holgura del
engranaje de propulsién final. El ajuste de la altura del pifién de impulsion y la holgura del engranaje de propulsion final debe ser
repetido hasta que los modelos de contacto de los dientes sea similar al modelo estandar.

INSTALACION
1. Conjunto del portador de diferencial
Aplique sellante especificado a la superficie de la brida de la caja del eje e instale portador del diferencial.

Sellante especifico : LOCTITE 587

2. Eje Propulsor
Monte el eje de transmision a la brida secundaria, alineando con la marca lo més exactamente posible.

Par de apriete:
60 ~ 70 N.m (6,0 ~ 7,0 kgf.m, 43 ~ 51 Ib-pie)

3. Conjunto de semieje
(3) Apligue el sellador especificado a las superficies de los extremos de la caja del eje y caja del cojinete.

Sellante especifico : LOCTITE 587

(4) Installe el conjunto del eje axial después de instalar una nueva junta térica en el eje axial.

DESARMADO

1. Tuerca de cojinete lateral
Usando la herramienta especial (09521-43001), suelte la tuerca del cojinete lateral.

Mantenga las tuercas del cojinete lateral izquierdo y derecho separadas para que no se mezclen cuando vuelva a montarlos.



2. Desmontaje de la caja del diferencial

& PRECAUCION

» Desmonte la caja del diferencial lenta y cuidadosamente.
» Tenga cuidado de que no se caiga la pista externa del cojinete lateral.

* Mantenga las guias exteriores del cojinete derecho e izquierdo de modo que no se mezclen cuando vuelva a montarlas.

3. Desmontaje de las guias interiores de los cojinetes laterales
Coloque la puerta de la parte superior de la caja del diferencial, y utilice la herramienta especial para extraer la guia interior del cojinete lateral.

Coloque los extremos de la herramienta especial (09517-43001) en la guia interior del cojinete lateral a través de la secciéon con muescas del
carter.



0a517-43001

4. Desmontaje de la corona
a. Realice las marcas en la caja de diferencial y la corona.

b. Afloje los pernos de fijacion de la corona en secuencia diagonal para desmontar el engranaje.

5. Desmontaje del pasador de fijacion (Para diferencial convencional)

Marca de union ——we

6. Desmontaje de la tuerca autoblocante



0ra617-21700

7. Desmontaje del pifién de ataque
a. Realice las marcas en el pifion de ataque y la pestafia de mando.

& PRECAUCION

Las marcas no se haran en la superficie de contacto de la pestafia de mando y el eje propulsor.

b. Saque el pifibn de ataque junto con el separador del pifién y empuje las cuias delanteras del pifion del ataque.

8. Desmontaje del aro acanalado interior trasero del pifién de ataque

9. Desmontaje del retén de aceite/pista interior del cojinete frontal del pifion accionador / pista exterior del cojinete frontal del pifion accionador

10. Desmontaje del aro acanaladoexterior trasero del pifién de ataque

COMPROBACION



1. Compruebe si los componentes de la brida del pifién estan desgastados o dafiados.
2. Compruebe el posible desgaste o decoloracién de los rodamientos.

3. Compruebe que el portador no tenga roturas.
4. Compruebe el posible desgaste o roturas del pifion de ataque y el engranaje propulsor.

5. Compruebe en los engranajes laterales, engranajes de pifién y eje de pifién posible desgaste o dafios.

6. Compruebe si las ranuras del eje lateral esta dafiadas o gastadas.

ARMADO

Instale el aro acanalado del cojinete trasero del pifion de ataque y aro acanalado exterior del cojinete delantero del pifion de ataque usando las herramientas especiales (09500-11000,

09500-21000, 09532- 31200B y 09532-32000).
& PRECAUCION

Tenga cuidado de no presionar en el aro exterior cuando esté inclinado.

0S500-21000
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Ajuste de la altura del pifiénValor estandar
Ajuste la altura del pifion de accionamiento de acuerdo con las indicaciones posteriores:
1. Instale las pistas del cojinete exterior e interior del pifién transmisor a las herramientas (09500-43131, 09500-4A000) tal y como se muestra en la

ilustacion.

Aplique una fina capa de grasa multiusos a la cara de acoplamiento del limpiaparabrisas de la herramienta especial.

2. Apriete despacio la tuerca de la herramienta especial hasta que obtenga el valor estandar del par giratorio del pifidn transmisor.
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3. Mida el par giratorio del pifién transmisor (sin retén de aceite) la herramienta especial (09532-11600).

Valor estandar:
Cojinete Cojinete Par de rotacion
Division Lubricacion N.m (kg-cm)
NUEVA Ninguno (sin agente anticorrosion) 0.9~1,4
(9~ 14)
Nuevo o reutilizado Aplicacion del aceite O('g :$ '87)8

 Apriete gradualmente la tuerca de la herramienta especial (09500-43131, 09500-4A000) mientras comprueba el par giratorio del pifién de

accionamiento.
» Debido a que no es posible girar la herramienta especial del todo, girela varias veces dentro del intervalo de espacio que si puede girarse. Tras

conseguir que el cojinete funcione suavemente, mida el par de rotacion.

- 09532-11600

_ 08500-43131
| 08500-4A000

4. Coloque la herramienta especial en el asiento del cojinete latreal del portaengranaje y seleccione una cufia trasera del pifion de un grosor que
corresponda con el huevo entre las dos herramientas.

+ Limpie cuidadosamente el asiento del cojinete lateral. Cuando coloque la herramienta especial y asegurese que las secciones de corte de la
herramienta toquen muy de cerca el asiento del cojinete lateral.
» Cuando seleccione las juntas de la cufia trasera del pifién, utilice el menor mimero de cufias posibles.
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5. Ajuste la cuia trasera del pifion de accionamiento elegido al pifién de accionamiento y presione la pista interior del cojinete frontal del pifion de
accionamiento con ayuda de la herramienta especial (09535-11000).

N

Ajuste de la precarga del pifidon de ataque
Ajuste el par de giro del pifién de accionamiento de acuerdo con las indicaciones posteriores:

6. Ajuste la cufia frontal del pifion de accionamiento entre el espaciado del pifién de accionamiento y la pista interior del cojinete frontal del pifion de
accionamiento.

7. Apriete la brida asociada al par especifico con la herramienta especial (09517-21700).



No monte el retén de aceite.

8. Mida el par giratorio del pifién transmisor (sin retén de aceite) la herramienta especial (09532-11600).

Valor estandar:
0,9 ~1,4 N.m (9 ~ 14 kgf,cm, 0,65 ~ 1,02 |b-pie)

- 0853211600

9. Si el par giratorio del pifién accionador no esta dentro de los valores estandares, ajuste el par giratorio cambiando la(s) tuerca(s) frontal del pifién o su
espaciador.

Cuando seleccione la junta de la cufa frontal del pifién, utilice el menor mamero de cufias posibles.

10. Desmonte una vez mas la brida secundaria y el pifidn transmisor.
Inserte el retén de aceite en el rebor frontal del portaengranaje empleando la herramienta especial (09517-21000). Aplique grasa multiusos al reborde del
retén.
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11. Aplique una fina capa de grasa multiusos a la superficie de contacto del retén del aceite de la brida asociada y apliquela también a la superficie de
contacto del limpiaparabrisas de la brida antes de instalar el conjunto del pifién de accionamiento.
Instale el conjunto de pifidn de accionamiento, las juntas de las cufias y la brida asociado alineando adecuadamente las marcas. Apriete las tuercas de

12.
autobloqueo de la brida al par especifico usando para la herramienta (09517-21700).

13. Mida el giratorio del pifidn transmisor (con el retén de aceite) usando la herramienta (09552-11600) para la comprobacién y la vuelta giratoria del pifién
se encuentra dentro de los estandares de los estandares.

Valor estandar:
Cojinete Division Cojinete Lubricacion Par de rotacion N.m (kg - cm)
NUEVA Ninguno (sin agente anticorrosion) 11~16
9 g (11,5 ~ 16,5)
- L . 0,85 ~1,04
Nuevo o reutilizado Aplicacion del aceite (8.6 ~ 10,5)

14. Si usted es el valor estandar, compruebe el par de la tuerca del auto-bloqueo de la brida asociada al estado del conjunto del aceite de aceite.

0e5E2-11600



Ajuste de holgura de los engranajes del diferencial
Ajuste la holgura de los engranajes del diferencial de acuerdo con los siguientes procedimientos:

15. Monte los engranajes laterales, separadores de engranajes laterales engranajes de pifion y arandelas de pifién en la caja del diferencial.

dieciséis. Temporalmente, instale el eje del pifion.

No instale todavia el pasador de fijacion.

17. Inserte una cufa en la engranaje lateral y en la holgura de engranaje de la diferenciacion con un retén del dial en la engranaje del pifion.

Mida los dos engranajes del pifibn por separado.

Valor estandar: 0 ~ 0,05 mm (0 ~ 0,002 pulg.)

18. Sila holgura de engranaje de la extremidad superior el limite, ajuste la holgura que instala los separadores de empuje de engranaje lateral mas gruesos.

19. Mida la holgura de engranaje de la diferencia de nuevo y confirme que se encuentra dentro del limite.



« Tras el ajuste, compruebe que la holgura se encuentra dentro del limite y la engranaje del diferencial gira con suavidad.
« Cuando no hay mar posible el ajuste, cambie el engranaje lateral.
20. Montaje del pasador de fijacion
a. Alinee el agujero del pasador de la fijacién del eje del pifiébn con el agujero del pasador de la fijacién de la caja del diferencial y introduzca el pasador
de fijacion.

segundo. Fije el pasador de fijacién que marca dos puntos alrededor del agujero del pasador con un punzén.

-

21. Montaje de la corona

a. Limpie los tornillos de instalacion de la engranaje.

segundo. Retirar el adhesivo de los orificios de enroscado de engranaje con una tapa (M10 x 1,25) y los limpielos con aire comprimido.
do. Apligue el adhesivo especificado a los agujeros roscados de la corona.

Adhesivo especificado: TB2442

re. Instale el engranaje transmisor en la caja diferencial alineando adecuadamente las marcas. Apriete los pernos al torque especifico (80 ~ 90 Nm, 800
~ 900 kilogramos cm) en secuencia diagonal.

22. Presione el anillo acanalado interno del cojinete lateral.



Caorrea Correa

N ’

23. Alinee la marca del portador de engranaje y de la tapa del cojinete, y la tapa del cojinete.

Par de apriete: 53,9 ~ 63,7 Nm (5,5 ~ 6,5 kgf.m, 39,7 ~ 47,0 Ib. pie)

24. Ajuste de la final de la corona
Ajuste de la holgura final de la engranaje del detalle:
(24) Con la herramienta especial (09521-43001), apriete temporalmente la capa lateral del cojinete hasta que quede en el estado previo a la precarga
del cojinete lateral.

08521-43001

(25) Mida la holgura final del engranaje.



Valor estandar
N °6:0,11 ~ 0,16 mm (0,0043 ~ 0,0063 pulg.)
N°7:0,13 ~ 0,18 mm (0,0051 ~ 0,0071 pulg.)

Mida al menos 4 puntos en la periferia de la corona.

(26) Con ayuda de la herramienta especial (09521-43001), ajuste la holgura al valor estandar que mueve la tuerca del cojinete lateral como se muestra.

En primer lugar, gire la tuerca del cojinete lateral para aflojar, y gire (la misma cantidad) la tuerca la engranaje lateral para apretarla.

Guando la holgum es insulicenie
Aflojar 1l 'l | Aprater

2

Aprstar :'.:- bl | Adlcgar

Cusandn ka holgusa os eocasia

(27) Usando la herramienta especial (09521-43001) para aplicar la precarga, gire hacia abajo la tuerca a la izquierda y la mitad de la distancia entre
ambos centros de los agujeros adyacentes.



08521-43001

(28) Elijay instale las placas de fijacion de dos clases.
(29) Compruebe el contacto final de los dientes de la corona. Si el contacto es evidente, realice su ajuste.

(30) Mida la desviacion de la corona.

Limite: 0,05 mm (0,0020 pulg.)

(31) Cuando la desviacion de la engranaje supere el limite, desmonte la caja del diferencial, y los de la corona, movimientos a diferentes posiciones y
reinstalando los engranajes.




D 2,5 TCI-A > Sistema de direccion> Informacién general> Especificaciones

=

ESPECIFICACIONES

Elementos

Especificaciones

Tipo

Asistencia servo hidraulico

Tipo

Cremallera y pifion

Engranaje de la direccion

Carrera de la cremallera

166 ~ 168 mm (6,54 ~ 6,61 pulg.)

Tipo

Aleta

Bomba de aceite

Presién de descarga

(1.280 ~ 1.351psi, 8,8 ~ 9,3Mpa)

3 Interior 4467°+1°30"'

Max. Angulo de direccion :

Exterior 37,74 °
Liquido de la direccién asistida PSF - 3
Pares de apriete

Elementos Par de apriete
Nuevo Méjico Kgfm Libra

Tuerca de cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Volante a eje de la columna 40 ~ 50 4,0~5,0 29 ~ 36
Tuercas y pernos de fijacion de la columna de la direccion 13~18 1,3~18 10 ~ 13
Columna de la direccidn a la junta universal 15~ 20 15~2,0 11~14
Junta universal al engranaje de la direccion 30~35 3,0~35 22~25
Extremo de la biela al portamanguetas 35~45 35~45 25~ 32
Caja de engranajes de direccion al armazdn auxiliar 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Manguera de presién de la bomba de aceite 55 ~ 65 55~6,5 40 ~ 47
Bomba de aceite al soporte de bomba 20 ~ 27 20~27 15~19

D 2,5 TCI-A > Sistema de direccion> Informacién general> Herramientas de servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (NOmero y nombre)

llustracién

Uso




09561-11001
Tirador del volante

Desmontaje de la direccion de la direcciéon

09572-21000
Indicador de presién de aceite

Medida de la presién de aceite
(uso con 09572-22100, 09572-21200)

09572-22100
Adaptador de indicacion de la presién de
aceite

Medida de la presion de aceite
(uso con 09572-21000, 09572-21200)

09572-21200
Adaptador de indicacion de la presién de
aceite

Medida de la presion de aceite
(uso con 09572-22100, 09572-22100)

09568-34000
Extractor de rétulas

Separacion de la rétula de la bieleta

D 2,5 TCI-A > Sistema de direccidon> Informacién general> Localizacién de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Solucién

Junta universal suelta

Vuelva a apretar

Holgura excesiva en
direccion

Pernos de fijacion de engranaje de la direccién sueltos

Vuelva a apretar

Extremo de la bieleta suelto o pasado de rosca

Vuelva a cambiar de hotel




Deslizamiento de la correa trapezoidal Reajuste

Correa trapezoidal dafiada Cambie

Nivel del aceite bajo Rellene

Aire en el fluido Purgue el aire

Mangueras retorcidas o dafiadas Corrija la posicion del cambie
El funcionamiento del volante | presjon insuficiente en la bomba de aceite Reemplazar la bomba de aceite
de la direccién no es suave B ] ] i

Vélvula de control de fluido pegajosa Cambie

Fuga interna de la bomba de aceite Cambie las piezas dafiadas

Fugas excesivas de aceite desde la cremallera y el pifién en la

; . Cambie las piezas dafiadas
caja de cambios

Caja de cambios o sellados del cuerpo de la valvula

desformados o dafiados Cambie
Excesiva resistencia al giro de la extremidad de la bieleta Cambie
Junta universal excesivamente apretada Ajuste

La bieleta interna y / o la r6tula no puede girar suavemente Cambie

Soporte de fijacién de la caja de cambios suelto, junta del

arbol de la direcciéon de dafiaday /o Vuelva a apretar

El volante no gira Junta del arbol de la direccién desgastada y / o pasamuros Corrija 0 cambie
adecuadamente desgastado
Cremallera deformada Cambie
Cojinete de pifiobn dafiado Cambie
Mangueras retorcidas o dafiadas Reposicione o cambie
Vélvula de control de presion de aceite de dafiada Cambie

Cojinete de &rbol de la bomba de admision de aceite dafiada |Cambie

Silbido en la caja de direccién. Se produce ruido en todos los sistemas de direccion asistida. Uno de los mas tipicos es un
siseo al volante con el vehiculo parado. Este ruido serd mucho mas evidente cuando se mueven las ruedas con el freno
Ruido puesto. No hay ninguna relacién entre este ruido y el buen funcionamiento de la direccién. No cambiar la valvula a menos que
el "sise0" se haga extremadamente molesto. Una valvula cambiada también produce un ruido ligero y no siempre soluciona el
problema.

. . Interferencias con mangueras de la carroceria del vehiculo Reposicione
Ruido crepitante o g P

carrasqueante en la Soporte de la caja de cambios flojo Vuelva a apretar

cremallera y en el pifion

Extremo de la bieleta y / o junta de rétula flojos Vuelva a apretar




Bieleta y / 0 junta de rétula desgastadas Cambie
Nivel del aceite bajo Rellene

Ruido en la bomba de aceite |Aire en el fluido Purgue el aire
Pernos de fijacion de la bomba sueltos Vuelva a apretar

D 2,5 TCI-A > Sistema de direccién> Informacion general> Procedimientos de reparacion
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COMPROBACION

Comrpobacién de la holgura del volante
1. Gire el volante de la forma que rueda frontal esté de frente y recta.

2. Mida la distancia con la que el volante de la direccidn puede girar sin mover las ruedas delanteras.

Valor estandar: 30 mm (1,18 pulg.) O menos

3. Sila holgura excede el valor estandar, compruebe la columna, el eje y los varillajes de direccion.
Comprobacién del esfuerzo de giro con el vehiculo parado
4. Sitae el vehiculo en una superficie plana con el volante y la posiciéon de marcha adelante.

5. Eleve las ruedas delanteras y gire el volante del bloqueo un bloqueo hasta que el liquido desaparezca del tubo.

6. Sujete un pin elastico al volante. Con una velocidad del motor 900 ~ 1.100 rpm, neumatico del clip y observe como las ruedas empiezan un girar.

Valor estandar: 3,5 kgf o menos
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7. Si el valor estandar sobre el valor medido, compruebe la caja de engranajes de la direccion asistida columna y la bomba.
Sustitucion del liqguido de la direccion asistida

£ PRECAUCION

Utilice siempre liquido de la direccién asistida auténtica. El uso de otro tipo de liquido o ATF puede provocar dafios en la direccién con clima frio.

8. Levante el depésito y desconecte la manguera de retorno para drenarlo. Tenga cuidado de no derramar liquido sobre la carroceria y otras piecas. Limpie
cualquier salpicadura.

9. Conecte una manguera de diametro adecuado a la manguera de retorno desconectado y coloque la extremidad de la manguera en un deposito.
10. Eleve las ruedas delanteras y gire el volante de la direccién de la izquierda a la derecha, hasta que el liquido desaparezca del tubo.

11. Vuelva a conectar la manguera de retorno al depésito.

12. Llene el depdsito de reserva con el liquido de la direccion asistida y después purgue el sistema de la direccion asistida.

Purgado de aire

£ PRECAUCION

Utilice siempre liquido de la direccién asistida auténtica. El uso de otro tipo de liquido o ATF puede provocar dafios en la direccion con clima frio.

13. Llene el depésito de reserva con el liquido de direccion asistido hasta la marca "MAX FRIO".
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Mientras que lleve un cable las siguientes operaciones, mantega el depésito lleno para que el nivel del liquido pueda estar siempre entre las marcas
'MINI FRIO' y 'FRIO CALIENTE".
14. Levante las ruedas delanteras con el gato.

15. Arranque el motor 1 - 2 veces girando muy rapido la llave de encendido desde la posicion "ON" a la posicién "START", pero no arranque el motor.

£ PRECAUCION

Tenga cuidado de no arrancar el motor. Si arranca el motor antes de realizar los pasos del 3 al 4, puede hacer que se produzca un ruido anormal
durante el funcionamiento de la bomba de direccién asistida.

dieciséis. Gire el volante de bloqueo un bloqueo 5 ~ 6 veces durante 15 ~ 20 segundos.

17. Arranque el motor y mantenga girado el volante del bloqueo un bloqueo hasta que las burbujas de aire desaparezcan del depésito con el motor en ralenti.

18. Compruebe el color y el nivel del liquido de direccion asistido en el depésito y rellénelo si es necesario hasta la marca "FRIO MAX".

Si el volante, el nivel del liquido se desplaza arriba y abajo, el liquido se desborda del depdsito cuando se apaga el motor o es de color blanco. Esto
indica que no se han eliminado correctamente las burbujas de aire del sistema de direccién automatica. Por lo tanto, repita los pasos del 5 al 6.

Prueba de la presion de descarga de la bomba de aceite

19. Desconecte el tubo de presion de la bomba de la direccién asistida y después monte las herramientas especiales entre la bomba y el tubo de presién tal y
como muestra en la ilustracion.

Inclicadar de presidn de aceita
(0957 2-21000)
ridcadon de I Ll de pasa

tamperalsa (cinrma)

Presion de descanga
da |a bomba de aceite

(D9ET2-21200,
DRSTZ-22100]

| % fudaplador de presidn
= || Ba moaite
- ]
— 02572-22100)
=
i

20. Arranque el motor y gire el volante de direccién varias veces de tal modo que la temperatura del liquido alcance aprox. Los 50 ~ 60 ° C (122 ° F).
21. Ajuste la velocidad del motor aprox. 1.000 rpm

22. Cierre la llave de paso de las herramientas especiales y la presion del liquido.



Presién de alivio:
(1.280 ~ 1.351psi, 8,8 ~ 9,3Mpa)

& PRECAUCION

No mantenga la llave de paso del mandémetro cerrada durante méas de diez segundos.

23. Deslice las herramientas especiales y después conecte el tubo de presién a la bomba apretando el perno de anclaje.

24. Purgue el sistema de la direccién asistida.

D 2,5 TCI-A > Sistema de direccion> Columnay eje de direccion> Volante> Procedimientos de reparacion

|

SUSTITUCION

1. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere al menos 30 segundos.

2. Gire el volante de la forma que rueda frontal esté de frente y recta.

3. Extraiga el médulo DAB (o la almohadilla de la bocina). (Consulte el grupo RT).

4. Desconecte el conector del interruptor remoto (A) y desmonte el amortiguador dinamico (B) aflojando los pernos.

5. Afloje la puerta del bloqueo y luego desmonte el volante de direccién empleando SST (09561-4H000).

Par de apriete:
40 ~ 50 Nm (4,0 ~ 5,0 kgf.m, 29 ~ 36 Ib. pie)



& PRECAUCION

No golpee con un martillo sobre el volante para desmontarlo, ya que podria dafar la columna de la direccion.

T
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09561-11001

6. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Sistema de direccion> Columnay eje de direccion> Columna / Direccién de la direccion> Procedimientos de reparacién
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SUSTITUCION

1. Desmonte el volante. (Consulte el Volante).

2. Desmonte la columna de la direccién superior y la cubierta inferior (A, B).



3. Desmonte la espiral de conexion (A) y el interruptor multifuncién (B).
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5. Desmonte el panel de refuerzo (A) aflojando los pernos de fijacion.



& PRECAUCION

Mantenga la posicién de neutral para proteger de dafiar del cable del espiral de conectar interno cuando manija el volante.

7. Afloje el perno (A) y desconecte el conjunto de la junta universal junto con el conjunto de la columna de direccion.

Par de apriete:
30 ~35 Nm (3,0 ~ 3,5 kgf.m, 22 ~ 25 Ib \ cdot)

8. Desconectado todos los conectores ensamblados al conjunto de la columna de direccién.



9. Desmonte el conjunto de la columna de direccién (A) aflojando los pernos y las tuercas de fijacion.

Par de apriete
13 ~18 Nm (1,3 ~ 1,8 kgf.m, 9 ~ 13 Ib. Pie)

10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

DESARMADO Y ARMADO

1. Haga clic en la imagen para mas detalles (A) con un punzén.

2. Afloje el perno especial con un destornillador y el desmontaje del conjunto del bloqueo de la llave (B) del conjunto de la columna de direccion.

3. El armado se realiza en el orden inverso al desmontaje. Vuelva a montar el conjunto del bloqueo de la llave, monte el conjunto del bloqueo de la llave a la
columna de direccién y después apriete nuevos pernos especiales hasta qué se han separado la cabeza (A).



COMPROBACION
1. Compruebe que la columna de direccidn y la junta universal del juego, no sufren dafios y funcionan con suavidad.

2. Compruebe que el conjunto de bloqueo de la llave funcione debidamente y cAmbielo si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de la direccion> Sistema de la direccién asistida hidraulica> Caja de engranajes de la direccion> Componentes y ubicacién
de Componentees

COMPONENTES




22

1.Extremo de la biela
2.Tuercas de seguridad
3.Clips de los fuelles
4.Fuelles

5.Banda de fuelle

6.Biela

7.Tapoén de pifion

8.Tuerca de bloqueo del pifién

9.Cojinete de rodillos

10. Conjunto de la valvula
11.Retén de aceite

12. Anillo elastico
13.Abrazadera de fijacion
14.Goma de fijacion
15.Tubo de realimentacion

(]

16.Montaje de la cubierta de cremallera
17.Montaje del soporte de soporte
18.El muelle de la horquilla

19.Tapon de la horquilla

20.Tuerca de bloqueo

21.La barra de cremallera

22.El casquillo de la cremallera



D 2,5 TCI-A > Sistema de direccion> Sistema de direccién asistida hidraulica> Caja de engranajes de direccion> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION
1. Drene el liquido de la direccion asistida.
2. Desmonte ambas ruedas delanteras.

3. Bastante el pasador de aletas y la tuerca almenada (A).

Par de apriete:
35 ~ 45 Nm (3,5 ~ 4,5 kgf.m, 25 ~ 32 |b. pie)

~ 09568-4A000

5. Afloje los pernos del soporte del tubo y desconectado tanto el tubo de presién como el retorno (A) de la caja de engranajes de la direccién asistida aflojando
los tubos abocinados.



6. Desmonte la caja de engranaje de la direccion (A) aflojando los pernos y las tuercas de fijacion.

Par de apriete:
90 ~ 110 Nm, (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)

7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
8. Llene el depésito de reserva con el liquido de la direccién asistida y después purgue el sistema de la direccion asistida.

9. Revisar la alineacion de las ruedas delanteras y ajastela en caso necesario.

DESARMADO

1. Afloje la tuerca del bloqueo (A), y después desatornille la extremidad de la biela (B) y la tuerca del bloqueo de la biela.



2. Afloje la tuerca del bloqueo (A), y después desatornille la extremidad de la biela (B) y la tuerca del bloqueo de la biela.

3. Desmonte los tubos de alimentacién (A) de la caja de engranaje de la direccién.

5. Desmonte la cerradura del bloqueo (A) y el tapdn de la horquilla (B) y después el neumético del mollete de la horquilla (C) y la horquilla de apoyo (D).
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6. Desmonte el anillo elastico (A).
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7. Desmonte el tapon del pifion (A) y la tuerca del bloqueo (B).

8. Retire el retén de aceite (C), el conjunto de la valvula (D) y el cojinete (E).
& PRECAUCION
No quiero que polvo, suciedad u otros materiales en contacto con las piezas desmontadas dentro de la carcasa de conjunto de la valvula.

9. Desatornille el casquillo de la cremallera (A) y extraiga la barra de cremallera (B) de la carcasa de la cremallera.

COMPROBACION

1. Cremallera
- Comprende que la engranaje de la cremallera no presente dafios.



- Compruebe que la barra de la cremallera no esta doblada o deformada.

2. Conjunto de la valvula
- Compruebe que el conjunto de la valvula no sufre desgaste, rebabas o dafios.

ARMADO

& PRECAUCION

« Limpie las piezas desmontadas con disolvente y luego secas con aire comprimido. No sumerja las piezas de goma en el disolvente.

+ Cambie siempre el retén de aceite y la junta térica por unos nuevos antes de la instalacion.
1. Aplique la grasa a los dientes de engranaje de la cremallera y inserte la barra de la cremallera (A) dentro de la carcasa de la cremallera.

2. Ensamble el casquillo de la cremallera (A) al final de la carcasa de la cremallera.

Par de apriete:
110 ~ 130 Nm (11,0 ~ 13,0 kgf.m, 80 ~ 94 |b \ cdot pie)

3. Monte el cojinete (E), el conjunto de vavula (D) y el retén del aceite (C) y luego apriete la tuerca del bloqueo (B) y el tapdn del pifién (A).

Par de apriete
Tuerca de blogueo: 40 ~ 50 Nm (4,0 ~ 5,0 kgf.m, 29 ~ 36 libras - pie)
Tapoén del piston: 45 ~ 55 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf.m, 33 ~ 40 libras - pie)



5. Inserte la horquilla de soporte (D) y el muelle de la horquilla (C) en el interior de la carcasa.

6. Aprila tapén de la horquilla a 70 ~ 120 Nm (7,0 ~ 12,0 kgf.m, 51 ~ 87 libras - pie) y luego afl6jela completamente. Apriete la tapa de la horquilla a 60 ~ 65
Nm (6,0 ~ 65 kgf.m, 43 ~ 47) otra vez y aflojela aproximadamente 15 °.

7. Apriete la tuerca del blogueo (A) mientras sujeta el taco de la horquilla.

Par de apriete:
50 ~ 60 Nm (5,0 ~ 6,0 kgf.m, 36 ~ 43 Ib. pie)
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8. Monte la biela (A) a la barra de cremallera (B).



Par de apriete:
120 ~ 140 Nm (12,0 ~ 14,0 kgf.m, 87 ~ 101 Ib \ cdot)

9. Instale los tubos de alimentacién (A) a la caja de direccion.

11. Aplique sellante los fuelles, sobre la superficie de contacto con la carcasa de la cremallera. Ensamble los fuelles (C) a la tapa de la cremallera y luego
apriete la abrazadera de los fuelles (A) y la banda (B).



12. Instale la tuerca del bloqueo (A) y la extremidad de la biela (B) a la biela.

]
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D 2,5 TCI-A > Sistema de la direccion> Sistema de la direccién asistida hidraulica> Mangueras de la direcciéon asistida> Componentees y
Componentees localizacién
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COMPONENTES



[CRDI]

[TCi]



1. Bomba de aceite 4. Tubo del refrigerador
2. Manguera de presién 5. Manguera succion
3. Tubo y manguera de retorno

[MPI]
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1. Bomba de aceite 4. Tubo del refrigerador
2. Manguera de presion 5. Manguera succion
3. Tubo y manguera de retorno

D 2,5 TCI-A > Sistema de la direccién> Sistema de la direccién asistida hidraulica> Mangueras de la direccion asistida> Procedimientos de la

reparacion
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SUSTITUCION

- Consulte la ilustracion y los componentes mostrados durante el cambio de piezas.

- Al realizar el montaje, asegurese de conectar la manguera al tubo de emplear una abrazadera tal y como muestra la ilustracion.

- Compruebe que ninguna abrazadera sufra deterioros y deformaciones; Cambie la abrazadera por otra nueva si es necesario.

- Vierta el liquido de la direccién asistida recomendado y purgue el sistema de la direccién asistida. (Consulte Purga de aire)

D 2,5 TCI-A > Sistema de la direccién> Sistema de la direccidn asistida hidraulica> Bomba de aceite de la direccién asistida> Componentees y
Componentees localizacion
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COMPONENTES




6~ 10 (0,6 ~ 1,0, 4,3 ~ 7,2)
18-~22(1,8~22,13~ 16)

PAR: N-m (kgf-m, |b-pie)

1.Polea de transmision 9.Anillo elastico

2.Retén de aceite 10.Junta térica

3.Eje impulsor 11.Conjunto de la cubierta trasera
4.Conjunto de la cubierta 12.Tuberia de succion

5.Junta torica 13.Conjunto del conector

6.Junta torica 14.Junta térica



7.Placa lateral 15.Conjunto de la valvula de descarga
8.Aleta y rotor 16.Muelle

D 2,5 TCI-A > Sistema de la direccion> Sistema de la direccién asistida hidraulica> Bomba de aceite de la direccion asistida> Procedimientos de la
reparacion

SUSTITUCION

Drene el liquido de la direccion asistida.
Desconecte el interruptor de la presion de aceite. (Sélo gasolina 2,4L)

Desmonte la correa de transmision.

A DN e

Desconectado el tubo de presién de la bomba de aceite aflojando el perno de anclaje.

Par de apriete:
55 ~65 Nm (5,5 ~ 6,5 kgf.m, 40 ~ 47 |b \ cdot)

5. Retire la bomba de aceite (A) aflojando los pernos de fijacion.
Par de apriete

20 ~ 27 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14 ~ 20 Ib \ cdot)

TCI:
Perno largo: 20 ~ 27 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14 ~ 20 Ib. pie)
Perno corto: 25 ~ 33 Nm (2,5 ~ 3,3 kgf.m, 18 ~ 24 Ib. pie)

17 ~26 Nm (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12 ~ 19 Ib \ cdot)



6. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

7. Vierta el liquido de la direccién asistida recomendado y purgue el sistema de la direccién asistida. (Consulte Purga de aire)

DESARMADO

1. Retire la tuberia de succion (A) y la junta térica.

2. Desatornille el conjunto del conector (B) y neumatico de la valvula del control del flujo (C) y del muelle hacia afuera del cuerpo de la bomba.
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4. Desmonte el anillo de levas (A).

5. Desmonte el anillo elastico, una continuacién, extraiga del rotor y aleta (B), la placa lateral (C) y la junta térica del cuerpo de la bomba.



COMPROBACION

Compruebe que la valvula de control de flujo no esta torcida.

Compruebe que el eje no presente y los dafios.

Compruebe que la correa trapezoidal no sufre desgaste ni deterioro.

Compruebe que los canales del rotor y las paletas no sufren la abrasion estratificada.

Compruebe que la superficie de contacto del anillo de levas y de las paletas no sufren la abrasién estratificada.
Compruebe si hay dafios en las paletas.

N o g M w D PE

Compruebe que no hay desgaste un rayas en la placa lateral o en una parte de contacto entre el arbol y la superficie de la cubierta de la bomba.

ARMADO
& PRECAUCION

« Limpie las piezas desmontadas con disolvente y luego secas con aire comprimido. No sumerja las piezas de goma en el disolvente.

+ Cambie siempre el retén de aceite y la junta térica por unos nuevos antes de la instalacion.

1. Ensamble un nuevo retén de acero (B), una polea y un eje (A) al cuerpo de la bomba.
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2. Ensamble nuevas juntas téricas, una placa lateral (C) y un rotor y aleta (B) al cuerpo de la bomba.
3. Ensamble el anillo de la leva (A) al cuerpo de la bomba.

4. Ensamble una nueva junta térica (B) y una cubierta trasera de la bomba (A) al cuerpo de la bomba.

Par de apriete:
18 ~22 Nm (1,8 ~ 2,2 kgf.m, 13 ~ 16 Ib \ cdot pie)

5. Ensamble una nueva junta térica al conjunto del conector (B).
6. Inserte la valvula de control del flujo y del muelle (C) dentro del cuerpo de la bomba y después apriete el conjunto del conector (B).

Par de apriete:
70 ~80 Nm (7,0 ~ 8,0 kgf.m, 51 ~ 58 Ib \ cdot)

7. Ensamble una nueva junta térica y conducto de succién (A) al cuerpo de la bomba.

Par de apriete:
6 ~ 10 Nm (0,6 ~ 1,0 kgf.m, 4,3 ~ 7,2 Ib. Pie)
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ESPECIFICACIONES

Elemento Especificacion
Tipo Téandem
. Diametro interior cilindro 26,99mm (1.063 pulg.)

Cilindro maestro .

Carrera del piston 30 mm (1,18 pulg.)

Interruptor del nivel de liquido Provisto

Tipo Téandem de 9 "+ 10"
Servofreno

Relacion de servo 9:1

Tipo Disco ventilador

DE del disco 300mm (11,81 pulg.)
Freno delantero -

Grosor de disco 30 mm (1,18 pulg.)

Pistén de la pinza Doble

Tipo Disco sélido

) DE del disco 324mm (12,76 pulg.)

Freno trasero (Disco) -

Grosor de disco 18 mm (0,71 pulg.)

Piston de la pinza Unico

Tipo Tambor delantero trasero

Tambor OD 295,0mm (11,61pulg.)
Frenos traseros (tambor) -

Grosor del bosque de freno 4,8mm (0,19 in.)

Ajuste de holgura Automética

_ _ Tipo DIH (tambor en sombrerete)

Freno de Estacionamiento -

Di del tambor 210mm (8,27 pulg.)
Liquido de frenos DOT 30DOT 4

DE: Diametro exterior
Int: Didmetro interior

Especificacién (ABS)



Pieza Elemento Valor estandar Observacion
Sistema 4 canales 4 sensores (Solenoide)
Tipo ABS + EBD
HECU Voltaje de funcionamiento 10~16V
Temperatura de funcionamiento -25~120°C
Motor eléctrico 270W
Luz de advertencia Min. Voltaje de funcionamiento 12V
Max. Consumo eléctrico 200mA
Voltaje de alimentacion CC45~20V
Corriente de salida baja 59~ 8,4 mA Tipo 7 mA
Sensor de velocidad de la rueda Corriente de salida alta 11,8 ~ 16,8 mA Tipo 14 mA
activa (ABS) Margen de salida 1~ 2.500 Hz
Rueda fénica 52 dientes

Vacio de aire

Por determinar

Especificacién (ESP)

Pieza Elemento Valor estandar Observacion
Sistema 4 canales 4 sensores (Solenoide)
. Motor, tipo integrado con relé de la

Tipo valvula

HECU Total de control
Voltaje de funcionamiento 10~16V (ABS, EBD, TCS, ESP)
Temperatura de funcionamiento -25~120°C
Motor eléctrico 270w

) Min. Voltaje de funcionamiento 12v

Luz de advertencia
Max. Consumo eléctrico 200mA
Voltaje de alimentacion CC45~20V
Corriente de salida baja 59~8,4mA Tipo 7 mA

(ABS) Margen de salida 1 ~ 2000Hz
Rueda fonica 52 dientes
Vacio de aire Por determinar




Angulo del volante de direccion Voltaje de funcionamiento

9~16V

Este cddigo se debe a 1) se suministra

i Voltaje de salida (alto)
menos combustible que el valor

30V~41V

objetivo al tren comun o 2) retroceso | Voltaje de salida (bajo)

13Vv~-20V

excesivo de combustible suministro el
tren comuan o 3) cortocircuito a la linea
de tensién baja en el sensor de
presion de combustible.

Velocidad angular de funcionamiento

Max. 1.500 ° / seg.

Sensor de giro y lateral G : : -
(TIPO CAN) Sensor de cambio de direccion

Rango de medida

Voltaje de funcionamiento 8V~17V

Consumo eléctrico Max. 140 mA
+ o

Rango de medida +75° 1 seg.

Sensor G lateral £154g

Estandares de mantenimiento

Elementos

Valor estandar

Altura del pedal del freno

146,8mm (5,78 pulg.)

Carrera del pedal del freno

140,0mm (5,51 pulg.)

Holgura de la luz de parada

1,0 ~ 2,0 mm (0,04 ~ 0,08 pulg.)

Juego axial del pedal del freno

3 ~8mm (0,12 ~ 0,31pulg.)

Espesor de disco del freno delantero

30 mm (1,18 pulg.)

Espesor de la pastilla del disco del freno delantero

10,5 mm (0,41 pulg.)

Espesor de disco de freno trasero

18 mm (0,71 pulg.)

Espesor de la pastilla del disco del freno trasero

10 mm (0,35 pulgadas)

Espesor del freno trasero

4,8mm (0,19 in.)

Pares de apriete

Elementos Nuevo Méjico Kgfm Libra
Tuerca de cubo 88,3 ~107,9 9,0~11,0 65,1 ~ 79,6
Cilindro maestro al servofreno 9,8 ~15,7 1,0~1,6 72~116
Tuercas de fijacion del servofreno 16,7 ~ 25,5 1,7~2,6 12,3 ~18,8
Tornillo de purga del aire 6,7 ~12,7 0,7~1,3 51~94
Tuercas abocinadas del tubo del freno 12,7~ 16,7 13~1,7 9,4~123




Pernos de la varilla de guia de la pinza delantera 25,5~37,3 2,6~3,8 18,8 ~ 27,5
Pernos de la varilla de guia de la pinza trasera 216 ~31,4 2,2~3.2 15,9 ~23,1
Perno de fijacion de pinza delantero 98,0 ~117,8 10,0~ 12,0 72,3 ~86,8
Perno de fijacién de pinza trasero 73,5~ 83,4 75~ 85 54,2 ~ 61,5
Manguera del freno a pinza 16,7 ~ 19,6 17~20 12,3~145
Pernos del soporte del miembro del pedal del freno 16,7 ~ 25,5 1,7~2,6 12,3~18,8
Tuerca del eje del pedal del freno 24,5~ 34,3 25~35 18,1 ~ 25,3
Tuerca del bloqueo del interruptor de la luz del freno 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Pernos de fijacion del sensor de velocidad de la rueda 6,9 ~10,8 0,7~11 50 ~ 80
Tuerca y perno de fijacién del soporte de HECU 10,8 ~ 13,7 11~14 8,0~10,1
Perno del soporte de la HECU 59~9,8 0,6 ~1,0 43~7,2
Pernos de fijacion del sensor de guifiada y G 7,8~10,8 08~1,1 58~8,0
LUBRICANTES
Elementos Recomendado Cantidad

Casco y perno del pedal del freno

Grasa del chasis

Segln sea necesario

soporte

Zapata del freno de estacionamiento y superficie del contacto de la placa de

Grasa resistente al calor

SegUn sea necesario

Varilla de guia y funda de pinza

AlI-11P

0

,8 ~ 2,0 g (Delantera)

0,7 ~ 1,5 g (trasera)

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Informacion general> Herramientas especiales de servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (NUmero y nombre)

llustracién

Uso

09581 - 11000
Expansor del piston

Extensién del piston del freno de disco delantero.
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Tabla de sintomas del problema
Utilice la siguiente tabla para averiguar la causa del problema. Los nimeros indican la prioridad de la posible causa del problema. Compruebe cada

ieza en orden. Si es necesario, cambie esas piezas.
Sintoma Area sospechada Referencia
Pedal bajo 0 esponjoso 1} Sistema de freno (Fugas de liquido) Repare
. . L Purga de aire
2) Sistema de freno (Aire en el interior) urg - al
Cambie.
3) Retenes de piston (Desgastados o dafiados) Ajuste
4) Holgura de la zapatilla de freno trasero (Mal ajustada) Cambie.
5) Cilindro maestro (no operativo)
Rozamiento de freno 1} Juego libre de freno (Minima) Ajuste
. . . . Ajuste
2) Recorrido de la palanca de freno de estacionamiento (Fuera de ajuste) R é pare
3) Cable del freno de estacionamiento (Adherencia) Ajuste
4) Holgura de la zapatilla de freno trasero (Mal ajustada) Cambie.
. B Cambie.
5) Pastilla o forro (Dafiados o alterados) Cambie.
6) Piston (Atascado) Cambie.
7) Pistén (Congelado) Repare
. . Cambie.
8) Anclaje o muelle de retorno (no operativo)
9) Sistema de servo (Fugas de vacio)
10) Cilindro maestro (no operativo)
Tira el freno 1} Pistén (Agarrotado) Cambie.
. . Cambie.
2) Pastillo o forro (Aceite) Cambie.
3) Piston (Congelado) Cambie.
4) Disco (Marcado) Cambie.
5) Pastilla o forro (Dafiados o alterados)
Pedal duro pero frenado 1} Sistema de freno (Fugas de liquido) Repare
insuficiente . . S Purga de aire
2) Sistema de freno (Aire en el interior) 9 :
Cambie.
3) Pastilla o forro (Desgastados) Cambie.
4) Pastilla o forro (Dafiados o alterados) Ajuste




5) Holgura de la zapatilla de freno trasero (Mal ajustada)

Ajuste

5) Junta hermética de tapon de cilindro maestro

6) Tubos de freno dafiados

6) Pastillo o forro (Aceite) g:zg:g
7) Pastilla o forro (Vidriosos) Repare
8) Disco (Marcado)
9) Sistema de servo (Fugas de vacio)
Ruido del freno 1} Pastilla o forro (Dafiados o alterados) Cambie.
2) Perno de montaje (Flojo) C?rljwsi;iee.
3) Disco (Marcado) Cambie.
4) Pasador deslizante (Desgastado) Limpiar
5) Pastilla o forro (Sucios) gzmg:z'
6) Pastilla o forro (Vidriosos) Cambie:
7) Anclaje o muelle de retorno (Dafiado) Cambie.
8) Cuia de Pastilla de Freno (Dafiada)
9) Muelle de sujecién de zapata (Dafiado)
El freno pierde fuerza 1} Cilindro maestro Cambie.
1} Servofreno Cgmbie.
2) Juego libre del pedal CE;S;;_
. . ) 3) Cilindro maestro Cambie.
Vibracion de freno, pulsacion ) .
4) Pinza del freno Cambie.
Cambie.

El freno vibra

La vibracion del freno se detiene generalmente a los componentes sueltos o desgastados, o
forros quemados. Los rotores con los puntos también contribuyen a la vibracién del freno. Las
causas adicionales de las vibraciones son los rotores fuera de tolerancias, los forros de freno
no atados correctamente a las zapatas, cojinetes de rueda sueltos y forros de freno
contaminados.

E

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Procedimientos de reparacién

COMPROBACION DE FUGAS Y FUNCIONAMIENTO
Compruebe los elementos siguientes:




Componente

Procedimiento

Servofreno (A)

Compruebe el funcionamiento del freno aplicando los frenos durante una conduccion de prueba. Si los frenos no
funcionan correctamente, compruebe el Servofreno. Cambie el servofreno como un conjunto si no opera
correctamente o si hay signos de pérdidas.

Comprobacion de la cubeta del piston
y de la cubeta de presion (B)

» Compruebe el funcionamiento de los frenos procediendo a su aplicacion. Observe si hay dafios o signos de fugas
de liquidos. Cambie el cilindro maestro como un conjunto y el pedal no opera correctamente o si hay dafios o
signos de fugas de liquidos.

» Compruebe si hay diferencias en la carrera del pedal del freno si se aplica el freno rapido o lentamente. Cambie el
cilindro del maestro si hay una diferencia en la carrera del pedal.

Mangueras del freno (C)

Observe si hay dafios o signos de fugas de liquidos. Cambie la manguera del freno por uno nuevo si esta dafiado o
presenta fugas.

Retén del pistdn de la pinza y fundas
de pistén (D)

Compruebe el funcionamiento de los frenos procediendo a su aplicacion.

Observe si hay dafos o signos de fugas de liquidos. Si el pedal no opera correctamente, los frenos arrastran o hay
dafios o signos de fugas de liquido, desmonte y compruebe la pinza del freno. Cambie las finanzas y retén por nuevas
si se desarma la pinza del freno.

Purga del sistema de frenos
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£ PRECAUCION

* No utilice de nuevo el liquido de frenos vaciado.

« Utilice siempre liquido de frenos DOT3 / DOT4 auténtico.
Si no se utiliza liquido DOT3 / DOT4 o liquido de freno puede provocar la corrosion y la vida del sistema.

» Asegurese de que el liquido de frenos no se contamina con suciedad u otras materias extrafas.

» Tenga cuidado de no derramar liquido de frenos sobre la carroceria del vehiculo, ya que el dafio ocasionar dafios a la pintura; Si se produce algun
derrama, lave la zona afectada inmediatamente con agua.

» Lareserva del cilindro debe estar en la marca de nivel Maximo (superior) al comienzo del procedimiento de purgado y de comprobable después de
purgar cada pinza del freno. Afiada liquido si se requiere.
1. Asegurese de que el nivel del liquido de frenos del deposito llegue a la linea del nivel MAX (superior).
2. Haga que otra persona pise lentamente el pedal de freno varias veces y luego aplique presion.

3. Afloje el tornillo del purga del freno trasero derecho (A) para permitir que salga aire del sistema. Posteriormente apriete el tornillo de purga firmemente.

Ll
Ve,

4. Repetir el procedimiento para la rueda en la secuencia que se muestra una continuacion hasta que deje de aparecer burbujas de aire en el liquido.

4! Delantery derecho 1) Trasera deracha
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5. Rellenar el depésito del cilindromaestro hasta la linea de nivel MAX (superior).

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Servofreno> Componentes y componentes localizacion
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COMPONENTES



9,8 ~ 15,7
(1.0~ 1,6,7.2 ~ 11,6)

4
Par: Nm (Kgf m, Ib-ft)

1. Servofreno 3. Arandela

2. Conjunto del cilindro maestro 4. Tuerca

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Servofreno> Procedimientos de reparacion
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PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO

Para una comprobacion sencilla del funcionamiento del servofreno, realice las pruebas siguientes:

1. Opere el motor durante uno de los minutos y después de parelo. Si el pedal baja totalmente la primera vez, pero el pisar repetidamente la altura del pedal
es gradualmente alcalde, el servofreno esta funcionando correctamente, pero si la altura del pedal ninguna cambia, el servofreno no funciona.

Correcto Incorrecto

2. Con el motor parado, pise el pedal de freno varias veces.
Posteriormente el pedal del freno y arranque el motor. Si el pedal se mueve hacia abajo ligeramente, el servofreno esta en buenas condiciones. Si el pedal
aumenta, el servofreno no funciona.

Cuandao el motor se para, | Cuando el motor arranca,

3. Con el motor en funcionamiento, pise el pedal de freno ya continuacion pare el motor.
Mantenga el pedal pisado durante 30 segundos. Si la altura del pedal no cambia, el servofreno esta en buenas condiciones, si el pedal aumenta, el
servofreno no funciona.
Si las tres pruebas son satisfactorias, puede determinar que el servofreno esta en buenas condiciones.
Incluso una de las tres pruebas no es satisfactoria, compruebe el funcionamiento de la vélvula de retencién, la manguera de vacio y el servofreno.



Correcto Incorrecto

DESMONTAJE

1. Desconectar la manguera de vacio (A) del servofreno.

a

3. Extraiga el cilindro maestro. (Consulte Cilindro maestro)



4. Soltar el pasador elastico (A) y el pasador (B).

5. Desmonte el servofreno (A) aflojando las tuercas de fijacion.

Par de apriete
16,7 ~ 25,5 Nm (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 Ib \ cdot pie)

INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

& PRECAUCION

» Antes de insertar el pasador, aplique la grasa en el pasador elastico.

« Utilice un pasador elastico nuevo siempre que se realice la montaje.

2. Después del montaje, purgue el sistema de los frenos (consulte lo referente a la purga del sistema de los frenos).

3. Ajuste la altura del pedal de freno y el juego axial (Consulte "Ajuste de la altura y del juego axial del pedal del freno").



D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Cilindro maestro> Componentes y componentes localizacion

E

COMPONENTES

1. Tapa del depésito 5. Retenedor
2. Deposito 6. Conjunto del piston primario



7. Conjunto del pistén secundario

3. Arandelas
8. Cuerpo del cilindro maestro

4. Pasador de cilindro

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Cilindro maestro> Procedimientos de reparacion

| E

DESMONTAJE
1. Desconecte el conector del interruptor de la palanca de los liquidos de freno (A) de la reserva.

& PRECAUCION

» Tenga cuidado de no derramar liquido de frenos sobre la carroceria del vehiculo, ya que el dafio ocasionar dafios a la pintura; Si se produce
algun derrama, lave la zona afectada inmediatamente con agua.

2. Desconectado el tubo de freno (B) del cilindro maestro (C) aflojando la tuerca abocinada del tubo.

Par de apriete:
12,7 ~ 16,7 Nm (1,3 ~ 1,7 kgf.m, 9,4 ~ 12,3 Ib \ cdot)

3. Extraiga el cilindro maestro (C) del servofreno trasero aflojar las tuercas de fijacion.

Par de apriete:
9,8 ~15,7Nm (1,0 ~ 1,6 kgf.m, 7,2 ~ 11,6 Ib \ cdot pie)

DESARMADO

1. Desmonte la tapa de depdsito de reserva y drene el liquido de freno a un recipiente adecuado.



2. Retire el sensor de nivel de liquido.

3. Desmontar el depésito (C) del cilindro maestro (B) después de desmontar el tornillo de fijacion (A).

4. Desmontaje del anillo de retencién (A) utilizando las pinzas de anillo elastico.
5. Extraiga el conjunto del piston primario (B).

6. Desmonte el pasador (D) con el piston secundario (C) empujado completamente usando un destornillador. Desmonte el conjunto del piston secundario (C).

No desarma el conjunto del pistén primario y secundario.

COMPROBACION

1. Compruebe que el orificio del cilindro no esté oxidado o rayado.

2. Compruebe si el interior de la bomba esta desgastado o dafiado. Si es necesario, limpie o cambie el cilindro.

& PRECAUCION



« Silo hace el cilindro del cilindro, cambie el conjunto del cilindro el maestro.

 Lave las piezas contaminadas con alcohol.

ARMADO

1. Aplique liquido de frenos original las piezas de goma del conjunto del cilindro y las arandelas aislantes.
2. Introduzca con cuidado los muelles y los pistones en la direccién correcta.

3. Pulse el pistdn secundario (C) con un destornillador y monte la clavija del cilindro (D).

5. Monte dos arandelas aislantes.

6. Monte el depésito (C) al cilindro (B) y monte el tornillo de fijacion (A).



INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Después del montaje, purgue el sistema de los frenos (consulte lo referente a la purga del sistema de los frenos).

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Linea del freno> Componentees y Componentees ubicacion

~

COMPONENTES



Freno del disco:

Manguera del frenc a la pinza
16,7 ~ 18,6 (1,7 ~ 2,0, 12,3 ~ 14,5)
Tomillo de purga

6.9 ~12,7 (0,7 ~ 1,3,51 -~ 94)

Linea del freno a

la manguera del freno
12,7 ~ 16,7

(1.3 ~-1,7,94 - 12,3)

Tomillo de purga e ,-'* ;
69127 e T .E::»"“'--f" /;f i
(07 -13,51~94) Vi ) e i3
- s
Linea del freno a i
P
la manguera del frens ; o
12,7 ~ 16,7

(1,3 ~1,7,94 - 12,3) 6% ;»-'ﬂ

Manguera del freno
a pinza

16,7 ~ 19,6

(1,7 ~2,0,12,3 ~ 14,5)

Cilindro maestro a linea del freno
12,7 ~16,7 (1,3 ~ 1,7,94 ~ 12,3)

Par: N.m (Kgf m, Ib-ft)



D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Linea del freno> Procedimientos de reparacion

| =

DESMONTAJE

Conducto del freno delantero
1. Desmonte la rueda y el neumatico.

2. Desconectado el tubo del freno que afloja la tuerca abocinada del tubo (A) y el perno de fijacién del manguera del freno (B).

Par de apriete:
12,7 ~ 16,7 Nm (1,3 ~ 1,7 kgf.m, 9,4 ~ 12,3 |Ib \ cdot)

3. Desconectado la manguera del freno (A) de la pinza del freno aflojando el perno.

Par de apriete:
16,7 ~ 19,6 Nm (1,7 ~ 2,0 kgf.m, 12,3 ~ 14,5 Ib. pie)



Forro del freno trasero
4. Desmonte la rueda y el neumatico.

5. Desmonte el clip de la manguera del freno (A).

-

6. Desconectado el tubo del freno que afloja la tuerca abocinada del tubo (A).

Par de apriete:
12,7 ~ 16,7 Nm (1,3 ~ 1,7 kgf.m, 9,4 ~ 12,3 Ib \ cdot)

7. Desconectado la manguera del freno (A) de la pinza del freno aflojando el perno.

Par de apriete:
16,7 ~ 19,6 Nm (1,7 ~ 2,0 kgf.m, 12,3 ~ 14,5 Ib. pie)
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COMPROBACION
1. Compruebe y los tubos de freno presenta grietas, pliegues o corrosion.
2. Compruebe si las mangueras de freno presenta grietas, dafio o fugas de liquido.
3. Compruebe si las tuberias abocinadas de los tubos del freno presentan dafios o fugas de liquido.

INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
& PRECAUCION

Utilice una arandela nueva (A) siempre que se realice el montaje.

2. Después del montaje, purgue el sistema de los frenos (consulte lo referente a la purga del sistema de los frenos).

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Pedal del freno> Componentes y componentes localizacion

|




COMPONENTES

16.7 ~ 25,5 (1,7 ~ 2,6, 12,3 ~ 18,8)

7.8-98(0.8~1,0,58~7.2)

W
Ol

5 245~ 343

) (2,5~ 3,5 181 - 25,3)

16,7~ 255
(1.7~26,12,3 ~ 18,8)

Par: N.m (Kgf m, Ib-ft)

1. Conjunto del miembro del pedal de freno 5. Casquillo
2. Interruptor de luz de parada 6. Retén de pedal de freno



7. Pedal del Freno

3. Muuel ret.
8. Goma del pedal

4. Perno

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Pedal del freno> Procedimientos de reparacion

AJUSTE DE LA ALTURA Y DEL JUEGO AXIAL DEL PEDAL DEL FRENO
1. Desconecte el conector del interruptor de la luz de parada (A) y afloje la tuerca del bloqueo del interruptor de la luz de parada

2. Ajuste la altura del pedal del freno (A) como muestra de la figura de abajo

Pedal ajustable: 149,8mm (5,78pulg.)

3. Ajuste la holgura del interruptor de la luz de freno (A) y el pedal dede freno del juego axial.



Holgura de la luz del freno: 1,0 ~ 2,0 mm (0,04 ~ 0,08 pulg.)
Juego axial del pedal: 3,0 ~ 8,0 mm (0,12 ~ 0,31 pulg.)

Ajuste el juego axial del pedal del freno con una tuerca del bloqueo del interruptor de la luz de freno.

DESMONTAJE

1. Retire el panel de proteccion inferior. (Consulte el grupo BD)

2. Desconectado el conector del interruptor de las luces de parada (A).

3. Desmonte los pernos del soporte de fijacién (B).

Par de apriete:
16,7 ~ 25,5 Nm (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 Ib \ cdot pie)



AN

B

4. Soltar el pasador elastico (A) y el pasador (B).

5. Retire las tuercas (C) de fijacion del conjunto del pedal del freno y después retire el conjunto del pedal de freno.

Par de apriete:
16,7 ~ 25,5 Nm (1,7 ~ 2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,8 Ib \ cdot pie)

/:?AZ

16,7 - 255M.m ',
{1,7-2,6 kgf.m, 12,3 ~ 18,81b-ft)



INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

& PRECAUCION

+ Antes de insertar el pasador, aplique la grasa en el pasador elastico.

« Utilice un pasador elastico nuevo siempre que se realice la montaje.

2. Compruebe el funcionamiento del pedal del freno.

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno de disco delantero> Componentes y componentes localizacién

~

COMPONENTES



:?q‘— 4
255~ 373
tzra - 'ala"i 1313 - 27;5]
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Par: N.m (Kgf m, Ib-ft)
1. Conjunto de la pinza de freno 4. Perno de la varilla guia
2. Disco de freno 5. Pastilla de freno

3. Retenedor de pastilla 6. Cufia de pastilla



25,5 -~ 37,3
Qy} (2,6 ~ 3.8, 18,8 ~ 27,5)
2

© =0 op
P13
11
12
Par: N.m (Kgf m, Ib-ft)

1. Perno de la varilla guia 7. Piston
2. Tornillo de purga 8. Retén del piston
3. Guia de Varilla 9. Funda del pistén
4. Funda 10. Cuchillo de pastilla interna
5. Soporte de la pinza 11. Pastilla de freno
6. Cuerpo de caliper 12. Retenedor de pastilla

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno de disco delantero> Procedimientos de reparacion



|

DESMONTAJE

1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete:
88,3 ~ 107,9 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65,1 ~ 79,6 Ib. pie)

2. Desmonte el perno de anclaje de la manguera (A) y pernos de fijacién de la pinza, después del desmontaje del conjunto de la pinza delantera (B).

Par de apriete:

Manguera del freno a pinza:

16,7 ~ 19,6 Nm (1,7 ~ 2,0 kgf.m, 12,3 ~ 14,5 Ib. pie)
Conjunto de la pinza al portamangueta:

98,0 ~117,8 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72,3 ~ 86,8 |b. pie)

3. Desmonte el disco de freno delantero aflojando los tornillos (A).

Par de apriete:
4,9~59Nm (0,5~ 0,6 kgf.m, 3,6 ~ 4,3 |b * pie)
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SUSTITUCION

Pastillas de Freno delantero
1. Afloje el perno de la varilla de guia y oscile el pinza hacia arriba para retirarla.




3. Introduzca el piston en el cilindro con la herramienta especial (09581-11000).

4. Gire la pinza hacia abajo y apriete el perno de la varilla de guia.

Par de apriete:
25,5~ 37,3 Nm (2,6 ~ 3,8 kgf.m, 18,8 ~ 27,5 Ib / pie)

COMPROBACION

1. Compruebe el desgaste de las pastillas de freno.
2. Comprobuebe si hay algun dafio o grieta en el disco de freno.

3. Compruebe el méstil del disco de freno y la excentricidad con un micrémetro y un indicador de cuadrado en la parte de lineas discontinuas de la ilustracion
de abajo.

Grosor del disco de freno

Estandar: 30 mm (1,18 pulg.)

Limite de servicio: 28,4 mm (1,12 pulg.)
Desviacion: menos de 0,01 mm (0,00039 pulg.)
Excentricidad

Estandar: 0,03 mm (0,00118 pulg.) O menos
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INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Use una herramienta especial (09581-11000) al montar el conjunto de la pinza del freno.

3. Después del montaje, purgue el sistema de los frenos (consulte lo referente a la purga del sistema de los frenos).

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno del disco trasero> Componentees y Componentees localizacion
COMPONENTES




3 1
21,6~ 31,4 6
(2,2~32 159 ~ 23,1) o
=

12
Par: N.m (Kaf m, Ib-ft)
1. Perno de la varilla guia 7. Piston
2. Tornillo de purga 8. Retén del piston
3. Guia de Varilla 9. Funda del pistén
4. Funda 10. Cuchillo de pastilla interna
5. Soporte de la pinza 11. Pastilla de freno
6. Cuerpo de caliper 12. Retenedor de pastilla

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno del disco trasero> Procedimientos de reparacion



|

DESMONTAJE

1. Desmonte la rueda y el neumatico traseros.

Par de apriete:
88,3 ~ 107,9 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65,1 ~ 79,6 Ib. pie)

2. Desmonte el perno de anclaje de la manguera (A) y pernos de fijacién de la pinza, después del desmontaje del conjunto de la pinza trasera (B).

Par de apriete:

Manguera del freno a pinza:

16,7 ~ 19,6 Nm (1,7 ~ 2,0 kgf.m, 12,3 ~ 14,5 Ib. pie)
Conjunto de la pinza al portador:

63,7 ~ 73,5 Nm (6,5 ~ 7,5 kgf.m, 47,0 ~ 54,2 Ib \ cdot pie)



SUSTITUCION

Pastillas de los frenos traseros
1. Afloje el perno de la varilla de guia (A) y oscile la pinza hacia arriba para retirarla.
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4. Gire la pinza hacia abajo y apriete el perno de la varilla de guia.



Par de apriete:
21,6 ~ 31,4 Nm (2,2 ~ 3,2 kgf.m, 15,9 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)

COMPROBACION

1. Compruebe el desgaste de las pastillas de freno.

2. Comprobuebe si hay algun dafio o grieta en el disco de freno.

. Compruebe el mastil del disco de freno y la excentricidad con un micrometro y un indicador de cuadrado en la parte de lineas discontinuas de la ilustracion
de abajo.

Grosor del disco de freno

Estandar: 18 mm (0,71 pulg.)

Limite de servicio: 16,4 mm (0,65 in.)
Desviacion: menos de 0,01 mm (0,000039 pulg.)
Excentricidad

Estandar: 0,03 mm (0,00118 pulg.) O menos

INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Use una herramienta especial (09581-11000) al montar el conjunto de la pinza del freno.



095E1-11000 | &5

3. Después del montaje, purgue el sistema de los frenos (consulte lo referente a la purga del sistema de los frenos).

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno del tambor trasero> Componentees y Componentees localizacién
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COMPONENTES



1. Pasador de retencion de la zapata 5. Zapata
2. Ajustador de zapata 6. Muelle de palanca ajustadora

3. Muelle de retorno superior 7. Muelle de retorno inferior
4. Palanca ajustadora

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno del tambor trasero> Procedimientos de reparacion

E

DESMONTAJE
& PRECAUCION



 La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, independientemente de su composicién, puede ser nociva para la salud.
+ Evite la inhalacion de particulas de polvo.

* No utilice aire comprimido o un cepillo para limpiar los conjuntos de frenos.

Suelte el freno de estacionamiento.

Bastante la rueda y el neumatico traseros.

. Retire el tambor del brazo trasero

. Desmontar el muelle y el pasador de sujecion de la zapata (B).

o oM W N R

. Desmonte el muelle de retorno superior (A).

7. Desconecte el cable del freno del estacionamiento del conjunto del freno.

8. Retire el conjunto de la zapata de freno.
9. Desconectado los tubos del freno (A) del cilindro de la rueda (B).

10. Soltar el perno (C) y el cilindro de la rueda (B) de la placa de apoyo (D).



o
6@ /12,74 - 16,66 Num
x (1,2 - 1,7 kgt.m,

]
‘ 9,45 - 12,36 Ib-ft)

INSTALACION

* No derramar liquido de frenos sobre el vehiculo: puede dafiar la pintura; Si el liquido de frenos en contacto con la pintura, Lavar inmediatamente con
agua.

» Para evitar derrames, obtener los racores de las mangueras desconectadas con trapos o pafios de taller.

« Utilice solamente un perno especial para bombines.

1. Apligue pasta sellante (E) entre el bombin (B) y la placa de apoyo (D) y monte el bombin.

b

/12,74 - 16,66 N.m
/{13 - 1.7 kgfm
9,45 ~ 12,361b-1))

2. Conecte los tubos del freno (D) al bombin.
3. Conecte el cable del freno del estacionamiento al conjunto del freno.

4. Limpie las partes roscadas del casco ajustador (A) y el extremo de la barra de empuje (B). Impregnar las roscas del conjunto ajustador con grasa. Para
acortar las horquillas, gire el perno ajustador (C).



5. Cuelgue el ajustador de zapata (A) y montar la zapata.

6. Instale la unidad del ajustador (D) y el muelle de retorno superior como direccién derecha. Tenga cuidado de no dafar los guardapolvos del cilindro de la
rueda.

7. Colocar el muelle de retorno inferior (E).

8. Ponga grasa para bombas de freno o grasa de goma equivalente a las superficies deslizantes que se muestran. No deje que la grasa alcance los forros de
los frenos.

mp Supericie deslizants

9. Aplique grasa para bombas de freno o equivalente en los extremos de las zapatas y en los bordes opuestos de las zapatas, segin se muestra. No deje que
la grasa alcance los forros de los frenos.



= Exiremo opussto de la zapata

= Exiremos de la zapata de frenos
[extrernos laterales de la zapata v
superficie de contacts cel plate de seporta)

10. Coloque las zapatas (A) en la placa de soporte. Tenga cuidado de no dafiar los guardapolvos del cilindro de la rueda.

11. Colocar los pasadores de sujecion de la zapata (B) y los muelles de sujecion.

12. Monte el tambor de freno trasero
13. Si se ha desmontado el bombin, purgue el circuito de frenos.
14. Pise el pedal de freno varias veces para que se realice el autoajuste de los frenos.

15. Ajuste el freno de estacionamiento.

COMPROBACION

& PRECAUCION

» La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, independientemente de su composicién, puede ser nociva para la salud.
* Evite la inhalacién de particulas de polvo.

* No utilice aire comprimido o un cepillo para limpiar los conjuntos de frenos.



* Los forros o tambores de freno contaminados reducen la capacidad de frenado.

* Bloquee las ruedas delanteras antes de elevar la parte trasera del vehiculo.

Eleve la parte trasera del vehiculo y asegurese de que queda apoyado correctamente.
Suelte el freno de estacionamiento y retire el tambor del freno trasero.

Compruebe si el bombin (A) presenta alguna fuga:
Compruebe si los forros de los frenos (B) presentan alguna agrietamiento, vitrificacion, desgaste o contaminacion.

a M~ v D

. Mida el grosor de los forros de freno (C).
La medida no incluye el grosor de las zapatas.

Grosor del bosque de freno
Estandar: 4,9 ~ 5,4 mm (0,19 ~ 0,21 pulg.)
Limite de servicio: 1,0 mm (0,039 in.)

6. Si el grosor del forro es inferior al limite de servicio, cambie el conjunto de las zapatas de freno.
7. Compruebe que los cojines del cubo funcionan correctamente. Si presenta algun defecto, sustitiyalos.

8. Mida el diametro interior del tambor del freno con un calibre de nonio.

Diametro interior del tambor

Estandar: 295,0 mm (11,61 pulg.)

Limite de servicio: 297,0 mm (11,69 pulg.)
Redondez del tambor

Limite de servicio: 0,06 mm (0,00236 pulg.)



9. Si el diametro interior del tambor de freno es superior al limite de servicio, reemplace el tambor.

10. Comprende y el tambor presenta rayaduras, surcos y grietas.
11. Comprobar que el contacto del forro del freno y el tambor es correcto.

12. Compruebe el exterior del bombin por si presenta una excesiva corrosién o dafnos.

13. Compruebe los posibles dafios o desgaste de la placa de apoyo.

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Estacionamiento del freno> Freno estacionamiento> Componentes y ubicacién de los componentes

|

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES



1. Palanca de freno de estacionamiento 3. Cable de freno de estacionamiento
2. Conjunto del ecualizador

COMPONENTE



5. Ajustador
6. Muelle de fijacién de la zapata
7. Pasador de retencion de la zapata

1. Placa de soporte

2. Palanca de operacion
3. Muelle superior

4. Muelle inferior

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema de estacionamiento> Freno estacionamiento> Procedimientos de reparacion

E




DESMONTAJE

1. Suelte la palanca del freno del estacionamiento.

2. Extraiga la consola central. (Consulte el grupo BD de la consola central)

3. Desconecte el cable del freno del estacionamiento (B) del conjunto del ecualizador (A).

4. Desconectado el conector del interruptor de encendido del freno del estacionamiento (A). Retire la palanca de freno de estacionamiento aflojando las
tuercas de fijacion (B).



5. Desmonte la rueda y el neumatico traseros.

Par de apriete:
88,2 ~ 107,9 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65,1 ~ 79,6 Ib \ cdot)

6. Retire el disco y la pinza de freno trasera

7. Desconecte el cable del freno (A) del conjunto del freno del estacionamiento.



A

8. Afloje los pernos del soporte-guia de los cables.
(Consulte "Componentes del freno de estacionamiento™)

9. Retirar dos soportes de zapatas de los frenos (A) y el pasador.

10. Desmonte el muelle superior de retorno (A) y la pata telescopica (B).

B
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11. Desmonte el muelle de retorno (A), el conjunto del ajustador (B) y las zapatas de freno.



INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Después del montaje, ajuste el freno del estacionamiento.

AJUSTE
Ajuste de la holgura de la zapatilla de freno del estacionamiento
1. Bastante la rueda y el neumatico traseros.
2. Desmonte el tapon del disco del freno trasero.

3. Con un destornillador, gire el conjunto del ajustador (A) hacia abajo hasta que el mar imposible girarla més.

{5




4. Gire la unidad del ajustador 5 vueltas en la direccion opuesta.
Ajuste del cable del freno del estacionamiento
5. Maneje la palanca de freno de estacionamiento en un recorrido completo superior 3 veces para ajustar los cables.

6. El recorrido debe tener 7 ~ 8 posiciones cuando se aplica una fuerza aproximada de 20 kgf (196 N, 44,1 Ib)

7. La bombilla indicadora de freno del estacionamiento tiene que estar apagado cuando se suelta el conjunto de la palanca de freno y encendida cuando la
posicion de la 6pera uan.

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (Sistema de freno anti-bloqueo)> Componentes y componentes localizacién

|

COMPONENTES



1. Sensor de velocidad de rueda delantera izquierda 4. Sensor de velocidad rueda trasera derecha
2. Sensor de velocidad rueda delantera derecha 5. Médulo de control ABS (HECU)
3. Sensor de velocidad rueda trasera izquierda

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (Sistema de freno anti-bloqueo)> Descripcion y Operacion

=~

DESCRIPCION



Esta especificacion se aplica a la HCU (Unidad de Control Hidraulico) ya la ECU (Unidad de Control Electrénico) de la HECU (Unidad de Control Hidraulico y Electrénico)
Esta especificacion es para el disefio del cableado y el montaje del ECU de ABS / ESP ECU.
Esta unidad tiene las funciones siguientes.
- Entrada de sefiales del sensor de presion, sensor de angulo de la direccién, sensor de giro y lateral G y los sensores de velocidad de la rueda incorporados en
cada rueda.

Control de la fuerza de frenado / fuerza de traccion / momento de guifiada.

Funcién de seguridad en caso de fallos

Funcién de autodiagndstico.

- Interfaz con el multimetro de diagndstico externo.
Posicion de montaje: Compartimento del motor

- Lalongitud del tubo de freno desde la salida de la bomba hasta la entrada de la HECU sera, como méaximo, de 1 m.

- No hay nada cerca del bloque motor ni por debajo de la rueda.

Operacion

El HECU entra en funcionamiento cuando se alimenta voltaje al encendido (ENC).

Una vez completada la fase de inicializacion, el ECU esté preparado para su funcionamiento.

En su estado operativo, el HECU esta preparado, dentro de los limites especificados (voltaje y temperatura), para procesar las sefiales ofrecidas por los diferentes sensores y
interruptores de acuerdo con el algoritmo de control definido por el software y controlar los actuadores hidraulicos y eléctricos .

Procesamiento de sefales del sensor de la rueda

El ECU recibio el sefial de velocidad de rueda de los cuatros sensores activos de las ruedas.

Las sefiales de las ruedas se convierten en sefial de voltaje mediante el circuito de acondicionamiento de sefiales, después de recibir un sefial de corriente desde los sensores activos
de las ruedas y las llegadas a la entrada de MCU.

Control de la valvula solenoide

Cuando un lado de la bobina de la vélvula se conecta a la voltaje positivo alimentado a través de la relé de valvulas y el otro lado se conecta una masa a través del circuito
semiconductor, la valvula solenoide entra en funcionamiento.

El funcionamiento eléctrico de las bobinas esta siempre monitorizado por el impulso de prueba de las valvulas bajo condiciones funcionamientos normales.

Limites de voltaje

- Sobrevoltaje
Cuando se detecta sobrevoltaje (superior a 17 + 0,5 V), el ECU desactiva el relé de la valvula y apaga el sistema.
Cuando el voltaje vuelve a los valores operativos, el sistema vuelve a su estado normal tras la fase de inicializacion.

- Voltaje bajo
Si se produce un bajo voltaje (inferior a 10 V), se inhibe el control del ABS y se ilumina la luz de advertencia.
Cuando el voltaje vuelve a sus valores operativos, se apaga la luz de advertencia y el ECU vuelve a funcionar con normalidad.
Comprobacién del motor de Bomba
El ECU realiza una prueba de motor de bomba a una velocidad de 12 km / h (7 MPH) una vez tras ponerse el encendido en ON.

Interfaz de diagndstico

Los fallos detectados por la ECU se codifican en la ECU, se almacenan en la EEPROM y sonidos por el equipo de diagnostico (Hola-Escanee Pro) cuando el encendido se pone el EN
ENCENDIDO.

La interfaz de diagndstico también puede utilizar para comprobar la ECU durante su produccion y para activar la HCU en la fase de prueba de fabricacion (linea de purga del aire o
linea de prueba de rodado y frenado).

Modulo de laluz de advertencia



Freno de estacionamiento /
Bombilla de advertencia EDB

Luz de adverencia de ABS

1. Médulo de la Luz de Advertencia del ABS

El mdédulo activo de la luz de la advertencia del ABS indica la prueba de diagnéstico y el estado del fallo del ABS.
La luz de advertencia del ABS esta encendida:

- Durante la fase de inicializaciéon después de poner el encendido en ON. (Continuo 3 segundos).

- En caso de inhibicién de las funciones del ABS por averia.

- Durante el modo de diagndstico.

- Cuando el Conector ECU se separa de la ECU.

2. Médulo de la luz de advertencia de estacionamiento / ebd

El mdédulo activo de la luz de la advertencia del EBD indica la prueba diagndstica y el estado del fallo del EBD.
No obstante, en el caso de que se encienda el interruptor del freno de estacionamiento, luz de advertencia del EBD se enciende siempre,
independientemente de las funciones de EBD.
La luz de advertencia EBD estara encendida:

— Durante la fase de inicializacion después de poner el encendido en ON. (continuo 3 segundos).

— Cuando el interruptor del freno de estacionamiento esta en ON o el nivel de liquido de frenos es bajo.

— Cuando el EBD no funciona.

— Durante el modo de diagnéstico.

— Cuando el Conector ECU se separa de la ECU.

CONTROL DEL ABS

1. Frenado normal sin ABS

Con un frenado normal, no hay suministro de voltaje a la valvula solenoide, la valvula de admisién esté abierta y la valvula de salida cerrada. Cuando se
pisa el freno, el liquido de freno se suministra un cilindro de la rueda a través de la valvula solenoide para activar el freno. Cuando se suelta el freno, el
cilindro de freno vuelve al cilindro maestro a través de la valvula de entrada y comprueba la valvula.

Valvula Solenoide

Estado

Valvula

Pasaje

Motor de la bomba

Valvula de admision (NO)

APAGADO

Abrir

Cilindro principal
Cilindro de ruedas

APAGADO




Vélvula de escape (NC)

APAGADO

Cerrar

Cilindro de rueda &
Reservoir
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Durante el frenado de emergencia, si las ruedas empiezan a bloquear, el HECU envia una sefial a la valvula solenoide para reducir el liquido de frenos,
después de suministra la voltaje a cada solenoide. En este momento, la valvula de admision se cierra y el liquido de frenos es bloqueado por el cilindro
principal. En caso contrario, la valvula de salida se abre el liquido de frenos pasa a través del cilindro de la rueda al dep6sito, resultado y reduccion de

Reservoir

resion.
Solenoide Estado Valvula Pasaje Motor de la bomba
Vélvula de admisién (NO) EN Cerrar C|I'|r1dro principal < EN
Cilindro de ruedas
Valvula de escape (NC) EN Abrir Cilindro de rueda &
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3. Modo de retencion
Cuando la presién del liquido de frenos se reduce al maximo en el cilindro de ruedas, la HECU envia una sefial a la valvula solenoide para mantener la

presion de liquidos, el voltaje se suministra a la valvula de admision pero no a la de salida. En este momento las valvulas de admisién y salida se cierran y
el liguido de frenos permanece en el cilindro de rueda.

Solenoide Estado Vélvula Pasaje Motor de la bomba
Valvula de admision (NO) ON Cerrar C".'T‘d”’ principal & OFF
Cilindro de ruedas

Cilindro de rueda &

Valvula de escape (NC) OFF Cerrar .
Reservoir




MCS MCP

4. Modo de aumento
Si la HECU determina que no hay bloqueo de ruedas, la HECU corta el voltaje suministrado a la valvula solenoide. Asi que no hay distribuye voltaje a todas
las valvulas solenoide, el liquido de frenos pasa al cilindro de rueda por el medio de la valvula de admision, los resultados del resultado en un aumento de la

resion.
Solenoide Estado Vélvula Pasaje Motor de la bomba
Vélvula de admision (NO) APAGADO Abrir Cilindro principal < EN
Cilindro de ruedas
Valvula de escape (NC) APAGADO Cerrar Cilindro de rut_ada <
Reservoir
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Diagrama externo de la hebilla de ABS
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D C B A A VLVULA DE ENTRADA (DD
B: ViLVULA DE ENTRADA (TI)
C: VILVULA DE ENTRADA (TD)
D: WLVULA DE ENTRADA (D)

L E: ViLVULA DE SALIDA (DD

5 e, | . ; ! FviLVULA DE SALIDA (TN

K H G _ F E G WVILVULA DE SALIDA (TD)
H: ViLVULA DE SALIDA (D7)
M: Conectar del motar

<ABS HECU=

A WVILVULA DE ENTRADA (DD)
o C B A B: ViLVULA DE ENTRADA (TI)
I — — CVILVULA DE ENTHADA (T
e D: ViLVULA DE ENTRADA (DI)
By J E: ViLVULA DE SALIDA {DD)
oo : : F: WLVULA DE SALIDA (TI)
v G: VjLVULA DE SALIDA (TD)
H G) i L E H: VILVULA DE SALIDA (DI)
I: ViLVIULA DEL INVERSOR ELE.. CTRICA (ESV-R)
J: ViLVULA DEL INVERSOR ELE...CTRICA (ESV-L)
K: ViLVULA DE TRACCI'N (TCR)
L K L: ViLVULA DE TRACCI'N (TCL)
‘ : M: Conector del mator

<ESP HECL>

Diagrama del sistema hidraulico
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MCP: Cilindro masstro primario
MCS: Cilindro masgstro secundano
LPA: Acumulador de baja presion

M: Bomba del maotor
MO Abertura nomal de valvula
MC: Cierre normal de valvula

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (sistema de freno anti-bloqueo)> Diagrama esquematicos

E

ESQUEMA DE CIRCUITO ABS
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Entrada / salida del conector ABS



[a]a]s]e]7]e]e]

[18]18]z0[21]zz] 23] 24]
[10]11]12[13]14]15[18]17]

Terminal del conector

Especificacion

Observacion

NORTE Descripcién
Rango de voltaje superior: 17 + 0,5 V
3 Encendido (+) Rango de voltaje de funcionamiento: 95+ 0,5V <V <17+ 0,5V
Rango de voltaje bajo: 7,0 + 0,5V <V <9,5+ 0,5V
Corriente max. : 1 <300 mA
Corriente de fuga max. : 1 <0,8mA
2 POS. Bateria. (Solenoide) Rango de voltaje de funcionamiento: 95+ 0,5V <V <17 +£0,5V
Corriente de entrada max .: | <40A
Rango de voltaje de trabajo: 9,5+ 0,5V <V <16,5+ 0,5V
. Corriente de friccién: | <100
1 POS, Bateria. (Motor) Corriente de entrada max .: | <40A
Corriente de fuga max. : 1 <0,2mA
26 Masa Corriente nominal: | <300 mA
Corriente de entrada max .: | <40A
Corriente de friccién: | <100
25 Masa del motor de bomba Corriente de entrada méx .: | <40A
10 Masa del sensor G (S6lo 4WD) - Corriente nominal: | <10 mA
_ i - Corriente de salida max .: | <10 mA
18 Potencia del sensor G (S6lo 4WD) _ Voltaje de salida méx: 4,75 V <V < 5,25 V
; Sefial del & (Solo AWD - Voltaje de entrada: 0 V<V <50V
efial del sensor 6lo
( ) - Voltaje de decalaje cero: 2,5+ 0,1V
Voltaje de entrada bajo: 0 V<=V <3,0V
14 Interruptor de la luz del freno Voltaje de entrada alto: 7,0V <V <16,0 V
23 Potencia del sensor del 1ZQ
- - Voltaje de salida: ENC [(V)]£ 1V
17 Potencia del sensor del DCH Corriente d lida: MAX 30 mA
- Corriente de salida: Ma m
9 Potencia del sensor tras 1ZQ




15 Potencia del sensor tras DCH
22 Senal del sensor del 1ZQ - Corriente de entrada BAJA: 5,9 ~ 8,4 mA
24 Sefial del sensor del DCH - Corriente de entrada ALTA: 11,8 ~ 16,8 mA
8 Sefal del sensor tras 1ZQ - Margen de frecuencia: 1 ~ 2.500 Hz
dieciséis Sefial del sensor tras DCH - Rendimiento de entrada: 50 + 20%
Voltaje de entrada:
VIL <0,3 ENC [V]
11 Entrada / salida de diagnéstico VIH>.0'7 ENC? [V,]
Voltaje de salida:
VOL <0,2
ENC [V]
13 Linea del bus CAN (BAJA)
Corriente max. : | <10 mA
6 Linea del bus CAN (ALTA)
Corriente de entrada max .: | <16 mA
4 Salida delantera derecha del sensor Resistencia externa: 1 kQ <R
Rendimiento de salida: 50 + 20%
Corriente: | <300 mA (12 V)
5 ABS / EBD con Faro de cond Voltaje: 0 ~ 18 V
Resistencia de derivacion minima: 500 kQ

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (Sistema de freno anti-bloqueo)> Localizacion de averias

E

COMPROBACION DEL HI-SCAN

1. Apague el interruptor de encendido.

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnostico 16 P situado bajo el panel inferior del lado del conductor.
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3. Gire el interruptor de encendido a la posicién ON.
4. Comprende los cédigos de DTC con el Scantool.
5. Después de la reparacion o correccion de los problemas, borre los cddigos de averias almacenados con la llave de borrado de Hi-Scan.

6. Desconectado el Hi-Scan de la toma de diagnéstico 16P.
Esquema de diagnostico estandar para lalocalizacion de averias



Informacién obtanida del cliente

Vuehre a ocurrir, Mo vuehva a oourrir.

Y

Comprusbe sl cadigo
de diagndstico.

Comprsets ol eddige
de diagndstico.

Sin codige de avearia

¥

El sistema de freno bésico es normal o no.

Andmalo Narmal

| Consutte al grupo BR -
Localizacidn da averias.

¥

El problemas es intarmitants o fue reparado
¥ no sa borrd la mamoria.

Se visualiza &l codigo de averia. Se visualiza Sin eodige
v el cédigo de averia.| de averia

Vuelva a comprobar &l cidigo de averia
y despuas bomalo.

'

Vuelva a verificar el sintoma de la averia.

L Sin codige

da averia
Comprusbe los cidigos da averia.

l Se visualiza el codigo de averla

Takbla de comprobacién para los cddigos ¥

de diagndsfico de averia

Fallo intermitente

« Usando como referencia la hoja de comprobacidn de andlisis del problema del cliente, pregunte
al cliente lo mas detalladamente posible sobre el problema.

Notas en relacion con el diagndéstico
Los fenomenos que se enumeran en la siguiente tabla no son irregulares.

Fendmenos

Explicacion

Sonido de comprobacion del sistema

Al arrancar el motor se puede oir un ruido proveniente del interior del compartimiento del motor. Se debe estar
realizando la comprobacién del funcionamiento del sistema.

Ruido del funcionamiento del ABS

1} Sonido del motor dentro de la unidad hidraulica del ABS (silbido).
2) Los géneros ruedan por la vibracion del pedal del freno (rascado).

3) Cuando el ABS funciona, el chasis del vehiculo genera un ruido debido a los continuos accionamientos y
liberaciones del freno.
(Golpeteo sordo: suspension; Chirrido: ruedas)

Funcionamiento del ABS
(Larga distancia de frenado)

En superficies de carretera con nieve o piedras, la distancia de frenado en los vehiculos con ABS puede ser en
ocasiones mas larga que en otro tipo de vehiculos. En consecuencia, aconsejamos al cliente que reduzca la
velocidad del vehiculo en ese tipo de calzadas.

Las condiciones de deteccién de diagndstico pueden variar en funcién del codigo de diagnéstico. Cuando compruebe los sintomas del problema después de
borrar el codigo de diagnéstico, asegurese de que se cumplen los requisitos citados en "Comentario".

Hoja de comprobaciones de ABS




Hoja de comprobaciones del ABS

Mombre del

inspector

N* de registro
Nombre del cliente Afo de registro / /

VIN.
Fecha en la que Km
el vehiculo se trajo / / Odémetro Millas
Fecha del primer problema ocurrido 4 i
Frecuencia de incidencia de problemas | [ Continug Intermitante | veces al dia)

| El ABS no funciona.
Sintomas | El ABS no funcicna con eficacia. Intermitente | vaces al dia)
::E:;I:dm ig;'a Fermanece activado Mo s& enciende.

Comprobacién del | 400z - | - " fall .
codigo de . Cadigo normal Cddigo de fallo (Cadigo )
diagnéstico
de averia 2% vez Cédigo normal 1 Cédigo de fallo (Cédigo )

Tabla de sintomas del problema




Si se muestra un codigo normal durante la comprobacion DTC pero el problema persiste, compruebe en los circuitos el sintoma de cada problema en el orden indicado en la tabla

siguietne y consulte la pagina de localizacion de averias relacionada.

Sintoma

Area sospechada

El ABS no funciona.

Solo cuando 1. -4 son normales y el problema persiste, cambie el conjunto del
accionador del ABS.

1} Comprende el DTC para confirmar que muestra el cédigo normal.
2) Circuito de alimentacion de alimentacion
3) Circuito del sensor de velocidad.

4) Compruebe si hay fugas en el circuito hidraulico.

El ABS no funciona de forma intermitente.

Sélo cuando 1. -4 son normales y el problema persiste, cambie el conjunto del
accionador del ABS.

1) Compruebe el DTC para confirmar que se muestra el codigo normal.
2) Circuito del sensor de velocidad de la rueda.
3) Circuito del interruptor luz de freno.

4) Compruebe si hay fugas en el circuito hidraulico.

No es posible la comunicacién con el Hi-Scan.
(No es posible la comunicacién con ningun sistema)

1) Circuito del funete de alimentacién

2) Linea de diagnosis

No es posible la comunicacién con el Hi-Scan.
(No es posible la comunicacién sélo con el ABS)

1) Circuito del funete de alimentacién
2) Linea de diagnosis
3) HECU

Cuando la llave de encendido se pone en ON (motor OFF), no se ilumina la luz
de advertencia del ABS.

1) Circuito de la luz de advertencia de ABS
2) HECU

Incluso tras ponerse en marcha el motor, la luz de advertencia del ABS
permanece encendida.

1) Circuito de la luz de advertencia de ABS
2) HECU

& PRECAUCION

Durante el funcionamiento del ABS, es posible que el pedal del freno vibre o no puede pisar un fondo. Es por un cambio intermitentes en la presion
hidraulica en el interior de la linea de freno para evitar que las ruedas se bloquean y no se trata de ningun fallo.

El ABS no funciona.
Estado de deteccidon

Sintoma de averias

Causa posible




El funcionamiento del varén dependiendo de las condiciones de conduccidn y de la superficie
de la carretera, que pueden dificultar el diagnostico. Sin embargo, en caso de mostrarse un
DTC normal, verifique la siguiente causa probable. Si el problema persiste, cambie el médulo
de control ABS.

Circuito del fuente de alimentacion erréneo

Circuito del sensor de velocidad de la rueda erréneo

Circuito hidraulico erréneo debido a fugas
- HECU averiado

Procedimientos de comprobacion
Comprobacion de DTC

7. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico y ponga el interruptor de encendido en ON.

8. Verifique que se muestra el codigo normal.
¢ Se muestra el codigo normal?
m » Compruebe el circuito de la fuente de alimentacion.

» Borre el DTC y vuelva a comprobar el uso del Hi-Scan.

Compruebe el circuito de la fuente de alimentacion
9. Desconecte el conector del médulo de control del ABS.

10. Ponga el interruptor de encendido encendido, mida el voltaje entre el terminal 3 del conector del lado del mazo de cables del médulo de control del ABS y

el pedazo de la carroceria.
Especificaciones: aproximadamente B +

¢ Esta el voltaje dentro de la especificacion?
» Compruebe el circuito de masa.

m » Compruebe el mazo de cables o el conector entre el fusible (10A) en la caja de conexiones del compartimiento del motor y el
modulo de control ABS. Repare si es necesario

" VA

Compruebe el circuito de masa.
11. Desconecte el conector del médulo de control del ABS.
12. Compruebe la continuidad del heno entre los terminales 25, 26 del conector del lado del mazo de cables del médulo de control del ABS y del punto de

masa.
¢ Existe continuidad?
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Compruebe el circuito del sensor de la velocidad de la rueda.
Consulte los procedimientos de localizacion de averias segin DTC.
Es normal

» Compruebe las posibles fugas del circuito hidraulico.

m » Reemplace el sensor de velocidad de la rueda.

Compruebe si hay fugas en el circuito hidraulico.
Consulte los circuitos hidraulicos.

Compruebe las fugas en los tubos hidraulicos.

Es normal

» Si el problema sigue ocurriendo, cambie el médulo de control ABS.

m » Repare los tubos hidraulicos en busca de fugas.

El ABS no funciona (intermitentemente).
Estado de deteccion

Sintoma de averias

Causa posible

El funcionamiento del freno varia dependiendo de las condiciones de conducciéon y de la
superficie de la carretera, que pueden dificultar el diagndstico. Sin embargo, en caso de
mostrarse un DTC normal, verifique la siguiente causa probable. Si el problema persiste,
cambie el médulo de control ABS.

— Circuito del fuente de alimentacién erréneo

— Circuito del sensor de velocidad de la rueda erroneo
— Circuit hidraulico erréneo debido a fugas

— HECU averiado

Procedimientos de comprobacion
Comprobacion de DTC

13. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnosis y ponga el interruptor de encendido en ON.

14. Verifique que se muestra el codigo normal.
¢,Se muestra el codigo normal?




m » Compruebe el circuito del sensor de velocidad de la rueda.
m » Borre el DTC y vuelva a comprobar utilizando el Hi-Scan.

Compruebe el circuito del sensor de velocidad de la rueda.

Consulte los procedimientos de localizacién de averias segun DTC.
¢Es normal?

» Compruebe el circuito del interruptor de la luz de parada.

» Repare o cambie el sensor de velocidad de la rueda.

Compruebe el circuito del interruptor de laluz de parada

15. Compruebe que se ilumina la luz de freno cuando se pisa el pedal y que se apaga cuando se deja de pisar.

16. Mida el voltaje entre el terminal 14 del conector del lado del mazo de cables del médulo de control del ABS y la masa de la carroceria con el pedal de freno
pisado.

Especificaciones: aproximadamente B+

¢ Esté el voltaje dentro de la especificacién?
m » Compruebe las posibles fugas del circuito hidraulico.

» Repare el circuito del interruptor de la luz del freno. Repare un circuito abierto en el cable el modulo de control del ABS y el
interruptor de la luz de freno.

YR
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Compruebe si hay fugas en el circuito hidraulico.
Consulte los circuitos hidraulicos.

Compruebe las fugas en los tubos hidraulicos.
¢Es normal?

» Si el problema sigue ocurriendo, cambie el médulo de control ABS.

» Repare los tubos hidraulicos en busca de fugas.



No es posible la comunicacion con el Hi-Scan.
(No es posible la comunicacion con ningun sistema)

Estado de deteccion

Sintoma de averias

Causa posible

La causa probable es un defecto en el sistema de alimentacion (incluyendo la masa) de la
linea de diagndstico.

— Circuito abierto en el cable
— Conexién a masa defectuosa

— Circuito del fuente de alimentacion erréneo

Procedimientos de comprobacion
Compruebe el circuito de alimentacién de corriente para el diagnostico
Mida el voltaje entre el terminal 9 de la toma de diagnosis y la masa de la carroceria.

Especificacidnes: aproximadamente B+

¢, Se corresponden los valores medidos con la especificacion?
» Compruebe el circuito de masa para el diagnéstico.

m » Repare un circuito abierto en el cable. Compruebe y cambie el fusible (15A) de la caja de conexiones del compartimento del motor.

|
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Compruebe el circuito de masa para el diagnostico

Compruebe si hay continuidad entre el terminal 5 de la toma de diagnosis y la masa de la carroceria.

¢ Existe continuidad?

m » Repare un circuito abierto en el cable entre el terminal 5 del conector de enlace de datos y el punto de masa.
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No es posible la comunicacion con el Hi-Scan.
(No es posible la comunicacion sdlo con el ABS)

Estado de deteccion

Causa posible

Sintoma del problema
Cuando no es posible la comunicacién con Hi-Scan, la causa probable es un circuito abierto — Circuito abierto en el cable
en el circuito de alimentacién del HECU o un circuito abierto en el circuito de salida de .
. - — HECU averiado
diagnostico.
— Circuito del fuente de alimentacién erréneo

Procedimientos de comprobacion
Compruebe si hay continuidad en la linea de diagnosis

17. Desconecte el conector del mddulo de control del ABS.
18. Compruebe si hay continuidad entre los terminales 7 del conector del médulo de control del ABS y el 1 de la toma de diagnosis.

¢ Existe continuidad?

m » Repare un circuito abierto en el cable.

» Compruebe el fuente de alimentacién del médulo de control ABS.

Compruebe el fuente de alimentacion del médulo de control ABS

19. Desconecte el conector del modulo de control del ABS.
20. Ponga el interruptor de encendido en ON, mida el voltaje entre el terminal 3 del conector del lado del mazo de cables del médulo de control del ABS y la

masa de la carroceria.
Especificacidnes : aproximadamente B+

¢, Se corresponden los valores medidos con la especificacion?
» Compruebe la conexién de masa defectuosa.

m » Compruebe el mazo de cables o el conector entre el fusible (L0A) en la caja de conexiones del compartimiento del motor y el

modulo de control ABS. Repare si es necesario
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Compruebe si la masa es correcta

Compruebe si hay continuidad entre el terminal 5 de la toma de diagnosis y el punto de masa.
¢ Existe continuidad?

» Cambie el mddulo de control ABS y vuelva a comprobar.
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» Repare un circuito abierto en el cable o una conexion de masa defectuosa.

Cuando la llave de encendido se pone en ON (motor OFF), no se ilumina la luz de advertencia del ABS.

Estado de deteccion

Sintoma de averias

Causa posible

Cuando la corriente fluye al HECU la luz de advertencia del ABS cambia de ON a OFF como
en la comprobacion inicial. Por lo tanto, si no se ilumina la luz, la causa puede ser un circuito
abierto en el circuito de alimentacién de la luz, una bombilla fundida, un circuito abierto en los
dos circuitos entre la luz de advertencia del ABS y el HECU, y que el HECU esté averiado.

Bombilla de la luz de advertencia de ABS averiada

Fusible fundido en relacién al ABS en la caja de
conexiones del compartimento del motor

Modulo de la luz de advertencia de ABS averiada
— HECU averiado

Procedimientos de comprobacion
Verificacion del problema

Desconecte el conector del ABS HECU y ponga el interruptor de encendido en ON.
¢Se apaga la luz de advertencia del ABS?

m » Compruebe el fuente del alimentacion de la luz de advertencia del ABS.

» Vuelva compriobar tras cambia el ABS HECU.




Compruebe el fuente de alimentacién de laluz de advertencia del ABS
21. Desconecte el conector del instrumento combinado (M01-B) y ponga el encendido en ON.

22. Mida el voltaje entre el terminal (M01-B) 11 del conector lateral del mazo de cables del instrumento combinado y la masa de la carroceria.

Especificaciénes : aproximadamente B+

SO
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¢ Se corresponden los valores medidos con la especificacion?
m » Compruebe si el fusible esta fundido.

Compruebe si el fusible esta fundido
Compruebe la continuidad del fusible (10 A) de la caja del conexiones del compartimento del motor.
¢ Existe continuidad?

» Compruebe la resistencia del circuito de la CAN de la luz de advertencia del ABS.

» Repare si hay un circuito abierto en el cable entre el fusible del CUADRO DE INSTRUMENTOS y el 11 del conector del panel de

instrumentos (M01-B).

» Cambie el fusible fundido.

Incluso tras ponerse en marcha el motor, la luz de advertencia del ABS permanece encendida.
Estado de deteccion

Sintoma de averias Causa posible

Si el HECU detecta una averia, se ilumina la luz de advertencia ABS mientras que al mismo — Circuito abierto en el cable
tiempo se prohibe el control ABS. En este momento, la HECU almacena un DTC en su
memoria. Incluso si se registra un codigo normal, la luz de advertencia del ABS permanece
iluminado, y la causa probable seré un circuito abierto o un cortocircuito en el circuito de la luz | — Modulo de la luz de advertencia de ABS averiada
de advertencia del ABS. — HECU averiado

— Conjunto de instrumento combinado averiado

Procedimientos de comprobacion
Compruebe la salida del DTC.

23. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnosis 16P situada detras del tablero del lado del conductor.



24. Compruebe la lectura del DTC Utilizando el Hi-Scan.
¢Se muestra el DTC?

m » Repare el circuito indicado mediante la entrada del codigo.
m » compruebe el instrumento combinado.

Compruebe el instrumento combinado

Desconecte el conector del instrumento combinado y ponga el interruptor de encendido en ON.
¢ Continua activado la luz de advertencia de ABS?

m » Cambie el instrumento combinado.

» Compruebe si hay un circuito abierto en el cable.

Compruebe si hay algun circuito abierto en el cable

Compruebe si hay continuidad en el cable entre el panel de instrumentos y el médulo de control del ABS.
¢ Existe continuidad?

[ NO | » Cambie el médulo de control ABS y vuelva a comprobar.

m » Repare si hay continuidad en el cable entre el panel de instrumentos y el médulo de control del ABS.

Purga del sistema de frenos
Se usara este procedimiento para asegurar una adecuada purga y llenado de la unidad de ABS, lineas de freno y cilindro maestro.
25. Desmonte la tapa del depésito de reserva y llénelo con liquido de frenos.

& PRECAUCION

No deje el liquido de frenos en contacto con una superficie pintada. Limpielo inmediatamente.

No se debe pulsar el pedal de freno cuando se esté purgando a presion el liquido de frenos.
Liquido recomendado........ DOT3 or DOT4

26. Conecte un tubo transparente de plastico al tap6n de purga del cilindro de ruedas e introduzca el otro extremo en una botella de plastico transparente a
medio llenar.

27. Conecte el Hi-Scan al DLC situado bajo el tablero.



28. Seleccione y procedda segun las instrucciones de la pantalla de Hi-Scan.

£ PRECAUCION

Cumpla con el tiempo operativo maximo del motor del ABS con Hi-Scan para evitar que se queme la bomba del motor.

(28) Seleccione el modelo del vehiculo.
(29) Seleccione el sistema de frenos antibloqueo.
(30) Seleccione el modo de purga de aire.

(31) Pulse "Si" para activar la bomba del motor y la valvula solenoide.

< PRE BLEEDING >

1. Perfors the hleesding of covenntiona

parts certainly.

2. Press [ENTER] keu to activate punp
motor and all NC wvalves.

(32) Espere 120 seg. Antes de activar la purga de aire.
(En caso contrario, el motor puede resultar dafiado.)



HOW, ALL BC UVALUVES AND PUHP HOTOR
ARE ACTIVATIMG. DURIMG THIZ TIHE.

IT EHOULD BE REPEATED' THAT DEPRESE-
ING THE BRAKE PEDAL UNTIL IT REACHES
TD THE BOTTOM OF FLOOE WITHOUT HEA=
CTIOM AND RELEASIMG THE BERAKE PEDAL
UMTIL THE KICKE BACH SITUATION 18
OUER.

PLENSE WAIT 128 SECONDS.

(33) Realice la purga de aire.

< FIMAL BLEEDING >

1. Perform the hleeding of coneentions
parts certainly.

Z. 1f the brake pedal stroke iz not so
good after abowve procedure, perforn
the all procedure nore soee tises
amd recheck Lha brake padal =lroke,

2. Press [ENTER] key to return the
firet bleading node.

35. Pise el pedal de freno varias veces, y afloje el tornillo de purga hasta que empiece a salir liquido sin burbujas. A continuacién, cierre el tornillo de purga

(A).

. -

F

36. Repita el paso 5 hasta que no haya mas burbujas en el liquido de cada rueda.



41 Delantero deracho 12 Trasero derecha

4=
(%) Delantero izquierda 3 Trasers izquisrda

37. Apriete el tornillo de purga.

Par de apriete del tornillo de purga:
6,86 ~ 12,74 Nm (0,7 ~ 1,3 kgf.m, 5,09 ~ 9,45 Ib \ cdot pie)

Cuadro cdédigos de diagnéstico de averia (DTC)
e: MIL ON °: MIL OFF

Cédigo DTC L ; Condicion de la luz de la advertencia »
Descripcién de la averia Observacién
EBD abdominales ESP

C1101 Voltaje de la bateria alto ° ° ° ABS / ESP
C1102 Voltaje de la bateria bajo °/ ) ° ABS / ESP
C1112 Voltaje de fuente del sensor ° ° ° ABS / ESP
C1200 Sensor WS delantero 1ZQ - circuito abierto / cortocircuito °/ . . ABS / ESP
C1201 Sensor WS delantero 1ZQ - rango / rendimiento / intermitente °/ ° ° ABS / ESP
C1202 Sensor WS delantero 1ZQ - no valido / sin sefial °/ ° ° ABS / ESP
C1203 Sensor WS delantero DCH - circuito abierto / cortocircuito °/ ) ° ABS / ESP
C1204 Sensor WS delantero DCH - rango / rendimiento / intermitente °/ ° ° ABS / ESP
C1205 Sensor WS delantero DCH - no valido / sin sefial °/ ) ° ABS / ESP
C1206 Sensor WS trasero 1ZQ - circuito abierto / cortocircuito °/ ° ° ABS / ESP
C1207 Sensor WS trasero 1ZQ - rango / rendimiento / intermitente °/ ° ° ABS / ESP
C1208 Sensor WS trasero 1ZQ - no valido / sin sefial °/ ° ° ABS / ESP
C1209 Sensor WS trasero DCH - circuito abierto / cortocircuito °/ ) ° ABS / ESP
C1210 Sensor WS trasero DCH - rango / rendimiento / intermitente °/ ° ° ABS / ESP




Ci1211 Sensor WS trasero DCH - no valido / sin sefial °/ ) ° ABS / ESP
C1235 Sensor de presién primaria - eléctrico ° ° ° Solo esp
C1237 Sensor de presion primaria - Sefial ° ° ° Solo esp
C1259 Fallo eléctrico del sensor del angulo de la direccion ° ° ° Solo esp
C1260 Sensor del angulo de direccién - Sefial ° ° ° Solo esp
Cl274 Cortocircuito / circuito abierto del sensor G longitudinal ° ° ° 4WD solo
C1275 Error de intervalo / rendimiento del sensor G longitudinal ° ° ° 4WD solo
C1282 Sensor de guifiada y lateral G - eléctrico ° ° ° Solo esp
C1283 Sensor de guifiada y lateral G - sefal ° ° ° Solo esp
C1503 Error de interruptor TCS / ESP ° ° ° Solo esp
C1513 Error de interruptor del freno ° ° ° Solo esp
C1604 Error del Hardware ECU ° ° ° ABS / ESP
C1605 Error del hardware CAN ° ° ° ABS / ESP
Ci1611 ECM tiempo excedido CAN ° ° ° ABS / ESP
C1612 TCM tiempo excedido CAN ° ° . ABS / ESP
C1613 Mensaje incorrecto CAN ° ° . ABS / ESP
C1616 BUS CAN OFF ° ° . ABS / ESP
C1647 Proteccidn térmica del ECU ° ° ° Solo esp
C2112 Error de relé de la valvula ° ° ° ABS / ESP
C2227 Temperatura excesiva del disco del freno ° ° ° Solo esp
C2380 Error de la valvula de ABS y ESP ° ° ° ABS / ESP
C2402 Motor eléctrico ° ° ° ABS / ESP

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (sistema de freno anti-bloqueo)> Mddulo de control de ABS> Componentees y Componentees location

|

COMPONENTES




59-98(06-1,043-72)

Par: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Tubo frontal izq. 5. MC2
2. Tubo trasero dch. 6. MC1



7. Conector del moédulo de control del ABS (26P)

3. Tubo trasero izq.
8. Mddulo de control ABS (HECU)

4. Tubo frontal dch.

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (sistema de freno anti-bloqueo)> Médulo de control de ABS> Procedimientos de reparacion

| E

DESMONTAJE

1. Apague el interruptor de encendido.
2. Neumatico del bloqueo (A) del conector 26P de la unidad de control del ABS, después del conector desconectado del el.

3. Desconectado los tubos de freno de HECU que soltando las tuercas en el sentido contrario a las agujas de reloj con una llave.

4. Afloje los pernos del soporte de la HECU del ABS 3y después retire la HECU vy el soporte.

A PRECAUCION

1} Nunca intente desarmar la HECU.
2) Se debe transportar la HECU y ser guardada.



3) Nunca golpee la HECU.

5. Retire las 3 pernos, luego retire el soporte de la HECU.

INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
2. Apretar los pernos de fijacion de la HECU vy las tuercas al par especificado.

Par de apriete

Pernos del soporte de HECU:

59 ~9,8 Nm (0,6 ~ 1,0 kgf.m, 4,3 ~ 7,21 Ib. pie)

Perno de fijacion del soporte de HECU:

10,8 ~ 13,7 Nm (1,1 ~ 1,4 kgf.m, 8,0 ~ 10,1 Ib \ cdot pie)

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema de freno anti-bloqueo> Sensor de velocidad delantero de Rueda> Componentees y ubicacién de
Componentees

COMPONENTES



.

1. Cable el Sensor de Velocidad de la Rueda Delantera
2. Sensor de Velocidad de la Rueda Delantera

D 2,5 TCI-A > Sistema de freno> Sistema de freno anti-bloqueo> Sensor de velocidad Rueda delantero> Procedimientos de reparacion



DESMONTAJE

1. Retire el tornillo de fijacion del sensor de la velocidad de rueda delantera (A).

3. Desmonte la proteccién de las ruedas delanteras.

4. Desconecte el conector del sensor de la rueda delantera (A), después desmonte el sensor de velocidad de la rueda delantera.



COMPROBACION
1. Mida el voltaje de salida entre el terminal del sensor de la velocidad de la rueda y el pedazo de la carroceria.

A PRECAUCION

Para proteger el sensor de velocidad de la rueda, medir el voltaje de salida debe utilizar una resistencia de 100 ohmios tal como y como se indujo.

Patencia

DC 12 MASA

Sensor de la rueda

R{1O0W) —2

Rueda fénica

—

Osclloszoplo

2. Compare el cambio de voltaje de salida del sensor de velocidad de la rueda con el cambio normal de voltaje de salida tal y como se muestra una
continuacion.



Vi

Viae

av

-

V_baja: 0,59V ~0,84V
V_alta: 1,18V~ 1,68V
Rango de frecuencia: 1 ~ 2.500 Hz

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema de freno anti-bloqueo> Sensor de velocidad trasero Rueda> Componentees y ubicacion de componentes

COMPONENTES




1. Cable el sensor de velocidad de la rueda trasera 2. Sensor de velocidad de la rueda trasera

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> Sistema de freno anti-bloqueo> Sensor de velocidad trasero de Rueda> Procedimientos de reparacion

E

DESMONTAJE

1. Todo el arbol de transmision trasero.
(Consulte el grupo DS - "Desmontaje del conjuto del arbol de levas trasero")



2. Desconectado el conector del sensor WS trasero (A).

3. Desmonte el sensor de velocidad de la rueda trasera desmontan los pernos de fijacion del sensor de velocidad de la rueda trasera (B).

Par de apriete
78,5 ~ 88,3 Nm (8,0 ~ 9,0 kgf.m, 57,9 ~ 65,1 Ib \ cdot pie)

4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

1. Mida el voltaje de salida entre el terminal del sensor de la velocidad de la rueda y el pedazo de la carroceria.
& PRECAUCION

Para proteger el sensor de velocidad de la rueda, medir el voltaje de salida debe utilizar una resistencia de 100 ohmios tal como y como se indujo.

Patencia

DC 12 MASA

Sensor de la rueda

1

R{1DOW) |—3

Rueda fénica Ii

Osciloscoplo

2. Compare el cambio de voltaje de salida del sensor de velocidad de la rueda con el cambio normal de voltaje de salida tal y como se muestra una
continuacion.



Vaie

vhlp

av

-

V_baja: 0,59V ~0,84V
V_alta: 1,18V ~1,68V
Rango de frecuencia: 1 ~ 2.500 Hz

D 2,5 TCI-A > Sistema del freno> ABS (Sistema de freno anti-bloqueo)> EBD (Distribucion de fuerza del freno electrénico)> Descripcion y
Operacion

FUNCIONAMIENTO DEL EBD (DISTRIBUCION ELECTRONICA DE LA FUERZA DE FRENADO)

El sistema EBD (Distribucion Electrénica de Fuerza de Frenado), como subsistema del ABS, controla la aplicacion efectiva de la adherencia de las ruedas traseras.

Ademas, utiliza la eficacia del equipo ABS altamente desarrollado mediante el control de la patinaje de las ruedas traseras en el rango de frenado parcial.

La fuerza de frenado se acerca aun mas al nivel 6ptimo y se controla electronicamente, evitando asi la necesidad de una valvula de distribucion.

La valvula dosificadora, puesto que se trata de un dispositivo mecanico, tiene limitaciones para conseguir la distribucion de la fuerza de frenado ideal para las ruedas traseras, asi
como para realizar la distribucion de la fuerza de frenado flexibles proporcional a la carga del vehiculo al Aumento de peso En el caso de que no funcionara correctamente, el conductor
no puede darse cuenta de si falla 0 no.

La EBD controlada por el médulo de control del ABS calcula el indice de patrén de cada rueda en todo el tiempo y control que la presion de frenado de las ruedas no trasera ninguna
de las ruedas delanteras.

Si falla la EBD, se enciende la luz de advertencia de la EBD (Luz de freno de estacionamiento).

Ventajas
- Mejora funcional de la instalacion basica de frenos.

- Compensacion de los diversos coeficientes de rozamiento.
- Eliminacion de la valvula de distribucion.

- Error de reconocimiento de la luz de advertencia.
Comparacion entre valvulas dosificadoras y EBD



Presion trasera

[Con valvula F]

_ Distribucion fijada

Cristribucidn ideal

\‘I'.

“H"'H-\_

Marca da cote

Presidn delantera

Presién trasera

[Con EBD]

. Distribucion ideal

ha Punla de arrangue da EBD

Presion delantera



D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Informacion general> Especificaciones

=

ESPECIFICACIONES

Para la suspension delantera

Elemento Especificacion
Tipo de suspensién Pata telescépica tipo Macpherson
Tipo Gas presurizado
) Carrera 172,2 (6,78 pulg.)
Amortiguador -
Color de Vagon 1ZQ: naranja, DCH: negro
identificacion camioneta 1ZQ: rojo, DCH: amarillo

Muelle helicoidal

Altura libre [Color DI]

319,4 mm (12,57 pulg.) [Verde - Azul]

356,3 mm (14,03 pulg.) [Verde - Rosa]

320,0 mm (12,60 pulg.) [Verde - Azul]

Suspension trasera

Elemento Vagon camioneta
Tipo de suspension 5-Muelle de la bobina de union Ballesta
Tipo Aceite Aceite
Amortiguador Carrera 173 mm (6,81 pulg.) 182mm (7,17pulg.)

Color de identificacion

Amarillo

Azul

Muelle helicoidal

Altura libre [Color DI]

329,3 mm (12,96 pulg.) [Verde - Blanco]

325,5 mm (12,81 pulg.) [Verde - Rojo]

Rueda y neumatico

Elemento Especificacion
Acero 6,5J x 16
Tamanio de la rueda
Aleacion 6,5J x 16
Tamafio del neumatico 215/70 R16C
Delantera 2,90 kg/cm $2$ (42 psi)
Presion de los neuméticos Vagén 3,25 kg / cm2 (47 psi)
Trasera - -
camioneta 3,50 kg/cm $2$ (51psi)




Alineacion de larueda

Especificacion
Elemento
Delantera Trasera
) Total 0°+02° -
Convergencia —
Individual 0°+0,1° -
Caida -05°+05° -
Angulo de avance 427°+05° -
Clavija principal 11,84°+05° -

Pares de apriete
Para la suspension delantera

Par de apriete

Elemento
Nuevo Méjico Kgfm Pie
Tuerca de cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Conjunto de la pata telescépica frontal del panel de la rueda 45 ~ 60 45~6,0 33~43
Conjunto del amortiguador delantero a la mangueta 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Conjunto de pata telescépica frontal a vinculo estabilizador 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~ 87
Brazo inferior frontal a bastidor auxiliar (frontal) 146 ~ 160 14,6 ~ 16,0 101 ~ 116
Brazo inferior frontal a bastidor auxiliar (trasero) 160 ~ 180 16,0 ~ 18,0 116 ~ 130
Brazo inferior fontal al portamanguetas 90 ~ 120 9,0~12,0 65 ~ 87
Barra estabilizadora frontal a bastiador auxiliar 45 ~ 55 45~55 33~40
Barra estabilizadora frontal a vinculo estabilizador 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~87
Suspension trasera
. Par de apriete
Nuevo Méjico Kgfm Pie

Tuerca de cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Amortiguador trasero a la carroceria 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101
Amortiguador trasero al eje trasero 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101
Brazo superior trasero a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Brazo superior trasero al eje trasero 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Articulacién de la barra estabilizadora frontal a la carroceria 100 ~ 120 10,0~ 12,0 72 ~ 87




Barra estabilizadora trasera al eje trasero 45 ~55 45~55 33~40
Artlcu'lgcmn de la barra estabilizadora frontal al vinculo 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 79 - g7
estabilizador
Brazo inferior trasero a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Brazo inferior trasero al eje trasero 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Varilla lateral a la carroceria 180 ~ 210 18,0 ~ 21,0 130 ~ 152
Varilla lateral a trasero axial 180 ~ 210 18,0 ~21,0 130 ~ 152
Amortiguador trasero al asiento del muelle 120 ~ 140 12,0 ~ 14,0 87 ~ 101
Conjunto del muelle de lamina a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Conjunto del muelle de lamina a la sujecién 60 ~ 76 6,0~7,6 43 ~ 55
Perno en U del conjunto del muelle de lamina a la tuerca 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 87 ~ 101
D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Informacién general> Herramientas especiales de servicio
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
Herramienta (NiUmero y nombre) llustracién Uso
09546-26000 Compresion del muelle helicoidal
Compresor del muelle de la pata telescéopica 5,
=/
R

s

i

. I:_-'\.
D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Informacién general> Localizacion de averias

LOCALIZACION DE AVERIAS
Sintoma Causa posible Solucién
La direccion esté dura Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
Resistencia excesiva al giro de la rétula del brazo inferior Cambie.
Presién baja del neumatico Ajuste

No hay asistencia servo

Repare y cambie




Retorno insuficiente al centro del

. . Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
volante de direccion
Conduccion inadecuada 6pera |Alineacion de ruedas delanteras Correcto
Fallo del amortiguador Repare o cambie.
Estabilizador roto o desgastado Cambie.
Muelle helicoidal del desgastado Cambie.

Casquillo del brazo inferior desgastado

Cambie el conjunto del trapecio inferior

Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
Desgaste anormal de los o - i
o Presidn incorrecta de los neumaticos ajuste
neumaticos - i
Fallo del amortiguador Cambie.
Direccion que desvia Alineacién de ruedas delanteras inadecuada Correcto
Deficiente resistencia al giro de la rétula del brazo inferior Repare

Casquillo del brazo inferior flojo del desgastado o

Reapriete o Cambie

El vehiculo tira a un lado Alineacién de ruedas delanteras inadecuadas Correcto
Resistencia excesiva al giro de la rétula del brazo inferior Cambie.
Muelle helicoidal del desgastado Cambie.
Brazo inferior doblado Repare
Oscilacioén del volante de Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
direccion Deficiente resistencia al giro de la rétula del brazo inferior Cambie.
Estabilizador de Cambie.
rotacion o desgastado Casquillo del brazo inferior desgastado Cambie.
Fallo del amortiguador Muelle helicoidal del desgastado del Cambie.
roto Cambie.
Hace un minuto Muelle helicoidal roto o desgastado Cambie.
Fallo del amortiguador Cambie.

Vibracién y ruido en los neumaticos, directamente relacionado con la velocidad del vehiculo, pero que no se ve afectado por la aceleracion, inercia o deceleracion. También, las ruedas
y los neumaticos desequilibrados pueden vibrar a una velocidad de la velocidad. Una vibracion que no esta relacionada con el régimen del motor, que se elimina al poner el cambio en
punto muerto, no esta relacionado con las ruedas y neumaticos. Como norma general, las vibraciones de ruedas y neumaticos detectados en el volante estan relacionados con los
conjuntos de ruedas y neumaticos delanteros. Las vibraciones que se encuentran en el asiento y en el piso estan relacionadas con los conjuntos de ruedas y neumaticos traseros. Se
puede aislar inicialmente el problema en la parte delantera o trasera.

Debe prestarse atencion especial a las ruedas y neumaticos. Existen varios sintomas que estan causados por ruedas y neumaticos dafiados y desgastados. Realice una comprobacion
visual de los neumaticos y las ruedas. Gire lentamente los neumaticos y observe si hay signos de desviacion lateral o radial. Consulte el cuadro de desgaste de neumaticos para
comprobar el estado de desgaste y las acciones a tomar.

Diagnoéstico de ruedas y neuméticos

Rapido desgaste en el centro Gastado rapido en los dos extremos Desgaste en un borde




» Banda central desgastada al limite por un
neumaticos inflados en exceso

Falta de rotacién
« Desviacion excesiva en las ruedas motrices

+ Aceleracion pesada en marcha hacia adelante

Neumaticos poco inflados
Componentes de la suspension desgastados
Velocidades excesivas en curvas

Falta de rotacion

Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

Caida fuera de los valores especificados
Pata telescopica dafiada

Trapecio inferior dafiado

Desgaste parcial

Borde de dientes de sierra

Desgaste del dibujo

|'IIII|l . - < - IIII|
| o ._ I

» Obstruido por los rebabas en los tambores de
freno

 Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

* Bieletas dafiadas o desgastadas

» Portamangueta dafiado

« Desviacion excesiva en las ruedas sin motrices

 Falta de rotaciéon

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Informacién general> Procedimientos de reparacién
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AJUSTE
£ PRECAUCION

Al usar un equipo de alineacion de ruedas computarizado disponible en el mercado para comprobar la alineacion de las ruedas delanteras, coloque el

vehiculo siempre en una superficie nivelada y con las ruedas delanteras en la posicion recta.

Libra
Alineacion de las ruedas delanteras
Desviacion
1. Afloje la tuerca del bloqueo de la biela (B).




2. Afloje el clip de los fuelles (C) para evitar que se encuentre tuerzan.
3. Ajuste de la desviacion en la despensa de la bieleta (A). El ajuste de la desviacién guarda el hacerse girando las barras de acoplamiento derecho y el
izquierdo en igual magnitud.

Valor estandar
Desviacion: 0 £ 2 mm (0 = 0.079 pulg.)

4. Tras el ajuste de la desviacion, apriete la contratuerca con la biela en estado estacionario y vuelva a montar la grapa del fuelle.
Caida y avance
La caida y el avance se prejustan en fabrica y no hay ajuste. Si la caida del avance no se encuentran dentro del valor estandar, cambie las partes dafiadas y vuelva a comprobar.

Valor estandar
Calda: -0,5+0,5°
Avance: 4,27 +0,5°

Alineacion de las ruedas traseras

Los factores de alineacion de las ruedas traseros (desviacion y caida) se preajustan en fabrica; Por lo que no necesito. Si la caida de la desviacion trasera no se encuentran dentro del
valor estandar, cambie las partes dafiadas y vuelva a comprobar.

Valor estandar
Desviacion: 0 £ 2 mm (0 = 0.079 pulg.)
Caida:0+0,5°

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspensién delantero> Componentes y componentes ubicacién

COMPONENTES




3.Brazo inferior delantero

1.Armazoén auxiliar
2.Conjunto de la pata telescépica delantera 4 Estabilizador delantero

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspension delantero> Conjunto de la pieza telescOpica delantera> Componentes y

componentes localizacion

~

COMPONENTES



45 ~ 60 (4,5 ~ 6,0, 33 ~ 43)

140 - 160
(14,0 ~ 16,0, 101 ~ 116)

Par de apriete: N.m (kagf.m, Ib-ft)

1.Tapa aislante 7.Muelle helicoidal

2.Tuercas de seguridad 8.Almohadilla inferior del muelle
3.Conjunto de aislamiento 9.Guardapolvo

4.Cojinete de la pata telescopica 10.Goma de tope

5.Asiento superior del muelle 11.Amortiguador

6.Almohadilla superior del muelle



D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspension delantero> Conjunto de la pinza telescopica delantera> Procedimientos de
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reparacion

SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete:
90 ~ 110 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)

2. Desmonte el cable del sensor de velocidad de la rueda y el manguera de freno del conjunto de la pata telescépica.

3. Desconectado el vinculo del estanizador (A) con el conjunto de la rueda dentada delantera.

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

4. Desconectado el conjunto de la pata telescopica delantera (B) del portamangueta aflojando los pernos y tuercas.

Par de apriete:
140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)

5. Desmonte la tapa del aislador (A).
6. Desmonte el conjunto de la pata telescépica delantera del panel de la rueda que afloja las tuercas de fijacion (B).

Par de apriete:
45 ~ 60 Nm (4,5 ~ 6,0 kgf.m, 33 ~ 43 |b \ cdot)



7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Comprima el mollete helicoidal con un compresor del mollete de la pata telescépica.
No comprima el muelle méas de lo necesario.

2. Afloje la contratuerca.

Par de apriete:
45 ~ 60 Nm (4,5 ~ 6,0 kgf.m, 33 ~ 43 Ib \ cdot)

3. Desmonte los componentes del conjunto de la pata telescdpica delantera en secuencia. (Consulte los componentes del conjunto de la pata telescopica
delantera)



4. El armado se realiza en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

1. Compruebe los componentes en busca de dafios 0 desgaste.

2. Comprima y extienda la varilla del piston (A) y compruebe que no haya una resistencia irregular o ruidos irregulares durante la operacion.

3. Cuando se deshaga del amortiguador, extienda completamente la barra del pistén (A) y taladre un orificio en la seccién (B) para descargar el gas del
cilindro.

£ PRECAUCION

El gas que sale es inocuo, pero se ha de tener cuidado con las virutas que pueden desprenderse al taladrar. Lleve gafas de seguridad y proteccion para
los ojos para realizar esta tarea.
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D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspension delantero> Brazo inferior delantero> Procedimientos de reparacion

~

SUSTITUCION
1. Desmonte la rueda y el neumaético delanteros.

Par de apriete:
90 ~ 110 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)

2. Desmonte el pasador, el perno y la tuberia (A) y después de desconectar el brazo inferior frontal con la ayuda de la portamangueta.

Par de apriete:
90 ~ 120 Nm (9,0 ~ 12,0 kgf.m, 65 ~ 87 Ib \ cdot pie)

& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafar la rétula del brazo inferior cuando monte o desmonte este brazo.

3. Afloje el perno y la tuerca (B, C) y después desmonte el brazo inferior del armazén auxiliar.

Par de apriete
B: 140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)

C: 160 ~ 180 Nm (16,0 ~ 18,0 kgf.m, 116 ~ 130 Ib \ cdot)



4. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION
1. Compruebe que la correa del brazo inferior no esta desgastada ni dafiada y cambie el conjunto del brazo inferior si es necesario.

2. Compruebe que el casco del brazo inferior no esta desgastado ni dafiado y cambie el conjunto del brazo inferior si es necesatrio.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspension delantero> Barra estabilizadora delantera> Procedimientos de reparacién
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SUSTITUCION

1. Desmonte ambos vinculos estabilizadores (A) aflojando las tuercas.

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

2. Desmonte la barra estabilizadora del bastidor auxiliar que afloja los pernos de fijacién del soporte (A).



Par de apriete:
45 ~55 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf.m, 33 ~ 40 Ib \ cdot)

3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

1. Compruebe que la barra estabilizadora no esta desgastada ni dafiada y cambiela si es necesario.
2. Compruebe que la junta de la rétula del acoplamiento de la barra estabilizadora no esta dafiada y cambie el vinculo estabilizador si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspension trasero> Componentes y componentes ubicacion
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COMPONENTES



4 Estabilizador trasero

1.Amortiguador trasero 2.Brazo
5.Varilla lateral

trasero superior
3.Brazo inferior trasero

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspension trasero> Amortiguador trasero> Procedimientos de reparacion

E

SUSTITUCION



1. Desmonte la rueda y el neumaético traseros.

Par de apriete:
90 ~ 110 Nm (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib \ cdot pie)

2. Apoye con firmeza la parte inferior del eje contra el gato.

3. Desconectado el amortiguador trasero del eje trasero aflojando el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

4. Desmonte el amortiguador trasero aflojando el perno (B).

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

5. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

1. Compruebe los componentes en busca de dafios o desgaste.
2. Comprima y extienda el piston (A) y compruebe que no haya una resistencia irregular o ruidos irregulares durante la operacion.

3. Cuando se deshaga del amortiguador, extienda completamente el piston (A) y taladre un orificio en la seccién (B) para descargar el gas del cilindro.

& PRECAUCION

El gas que sale es inocuo, pero se ha de tener cuidado con las virutas que pueden desprenderse al taladrar. Lleve gafas de seguridad y proteccion para
los ojos para realizar esta tarea.
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D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension> Sistema de suspensidn trasero> Brazo superior trasero> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Apoye con firmeza la parte inferior del eje trasero.

2. Desmonte el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

3. Desmonte el brazo superior trasero aflojando el perno (B).

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)




4. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

& PRECAUCION

Instale el trasero superior del brazo para que la marca de identificacion (A) quede encarada a la parte frontal del vehiculo.

COMPROBACION

Compruebe que el casco del brazo superior trasero no esta desgastado ni dafiado y cambie el conjunto del brazo superior trasero si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspensioén trasero> Brazo inferior trasero> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte el cable del sensor de velocidad de la rueda y el del freno del estacionamiento del brazo trasero inferior.
2. Apoye con firmeza la parte inferior del brazo inferior trasero con un gato.
3. Desmonte el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)

4. Afloje la tuerca (B) y no extraiga el perno que sujeta la carroceria al brazo trasero inferior.

Par de apriete:
140 ~ 160 Nm (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)



5. Baje el gato y bastante el muelle helicoidal (A), la almohadilla del muelle y el asiento.

6. Desmonte el brazo inferior retirando el perno que sujeta la carroceria al brazo trasero inferior.

7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

& PRECAUCION

Montar el muelle de la bobina trasera, alinear la extremidad del muelle con las ranuras de la almohadilla y el asiento del muelle correctamente, como
se muestra en la ilustracion.




COMPROBACION
1. Compruebe que el casco del brazo inferior trasero no esta desgastado ni dafiado y cambie el conjunto del brazo inferior trasero si es necesario.

2. Compruebe que la almohadilla del muelle y el asiento no estan desgastados ni dafiados y cambielos si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspension trasero> Barra estabilizadora trasera> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte ambos vinculos estabilizadores traseros (A) aflojando las tuercas.

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 1b \ cdot)

2. Desmonte la barra estabilizadora trasera del eje trasero aflojando los pernos de fijacion.

Par de apriete:
45 ~55 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf.m, 33 ~ 40 |b \ cdot)

3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

1. Compruebe que la barra estabilizadora no esta desgastada ni dafiada y cambiela si es necesario.
2. Compruebe que la junta de la rétula del acoplamiento de la barra estabilizadora no esta dafiada y cambie el vinculo estabilizador si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspension trasero> Varilla lateral> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desconectado la varilla lateral del eje trasero aflojando la tuerca (A).

Par de apriete:
180 ~ 210N.m (18,0 ~ 21,0 kgf.m, 130 ~ 152 |b \ cdot pie)

2. Desconectado la varilla lateral (B) de la carroceria aflojando el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
180 ~ 210N.m (18,0 ~ 21,0 kgf.m, 130 ~ 152 Ib \ cdot pie)

3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION

Compruebe que el casco de la varilla lateral no esta desgastado ni dafiado y cambie el conjunto de la varilla lateral si es necesario.



D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Sistema de suspensién trasero> Muelle de ldminas trasero> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte el soporte del sensor de la velocidad de la rueda del conjunto de la lamina de la lamina.
2. Apoye con firmeza la parte inferior del eje contra el gato.
3. Desmonte el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
120 ~ 140 Nm (12,0 ~ 14,0, 87 \ sim 101 Ib \ cdot)

4. Afloje las tuercas y, a continuacion, desmonte el asiento del muelle (B) y los pernos en U (C).

Par de apriete:
100 ~ 120 Nm (10,0 ~ 12,0 kgf.m, 72 ~ 87 Ib \ cdot)

5. Desconectado el conjunto del muelle de laminas (B) de la carroceria aflojando el perno y la tuerca (A).

Par de apriete:
140 ~ 160 Nm, (14,0 ~ 16,0 kgf.m, 101 ~ 116 Ib \ cdot pie)



6. Desconecte el conjunto del muelle de laminas con la rejilla (B) aflojando las tuercas (A).

Par de apriete:
60 ~ 76 Nm, (6,0 ~ 7,6 kgf.m, 43 ~ 55 Ib \ cdot pie)

7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

COMPROBACION
1. Compruebe que el perno en U no esta desgastado ni dafiado y cambielo si es necesario.
2. Compruebe que el casco de la rejilla no esté desgastado ni dafiado y cadmbielo si es necesario.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspension > Neumaticos / Ruedas > Rueda > Procedimientos de reparacion

~

SECUENCIA DE APRIETE DE LA TUERCA DEL CUBO

Apriete las tuercas del cubo como se indica a continuacion.



Par de apriete:
90 ~ 110 N.m (9,0 ~ 11,0 kgf.m, 65 ~ 80 Ib-pie)
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& PRECAUCION

Al utilizar una pistola de impacto, el par de apriete final debe medirse con una llave dinamomeétrica.

D 2,5 TCI-A > Sistema de suspensién> Neumaticos / Ruedas> Neumatico> Procedimientos de reparacion
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DESGASTE DEL NEUMATICO

1. Mida la profundidad de la banda de rodadura de los neumaéticos.

Profundidad de la banda de rodadura [limite]:
1,6 mm (0,063 pulg.)

2. Si la profundidad de la banda de rodadura (A) restante es inferior al limite, cambie el neumatico.

Cuando la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos es inferior a 1,6 mm (0,063 pulg.), Los indicadores de desgaste (B).






D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Informacidén general> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Capo

Tipo

De bisagra trasera, tipo de elevador de gas

Puerta delantera

Construcciéon

Bisagra delantera, Construccion de puerta completa

Sistema de regulacién

Tipo de tambor de alambre

Sistema de bloqueo

Sistema de horquilla - clavija

Puerta trasera

Construcciéon

Bisagra delantera, Construccion de puerta completa

Sistema de regulacién

Tipo de tambor de alambre

Sistema de bloqueo

Sistema de horquilla - clavija

Port6n trasero

GROSOR DEL CRISTAL

Tipo De hisagra interior, tipo de elevacién por amortiguador neumtico
Luna parabrisas 5 mm

Cristal de la puerta delantera 4 mm

CRISTAL DEL PORTON TRASERO 3,5 mm

CINTURONES DE SEGURIDAD |Delantero Tipo de 3 puntos de anclaje con el retractor del bloqueo de
emergencia
(ELR)
Trasero Tipo de 2 puntos
PAR DE APRIETE
Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Delantero y trasero Bisagra de la puerta a la 21,6 ~ 26,5 2,2~27 15,9 ~19,5
puertas carroceria
Bisagra de la puerta a puerta 21,6 ~ 26,5 2,2~27 15,9 ~19,5
Cerradura de la puerta 16,7 ~ 21,6 1,7~2.2 12,3 ~15,9
Comprobador a carroceria 16,7 ~ 21,6 1,7~2.2 12,3 ~15,9
Comprobador de puerta 6,9 ~ 10,8 0,7~11 51~8,0
Porton trasero Cerrojo del porton posterior 6,9 ~ 10,8 0,7~1,1 51~8,0
Capo Bisagra de capo a carroceria 21,6 ~ 26,5 22~27 15,9 ~19,5
Bisagra de cap0 a cap6 21,6 ~ 26,5 22~27 15,9 ~195
Cerro de cap06 a carroceria 6,9 ~10,8 0,7~11 51~8,0




Asiento

Pernos de fijacién de asiento
delantero

34,3 ~53,9

35~55

25,3 ~39,8

Tuerca de fijacion del asiento
delantero

23,5~353

24~3,6

17,4~ 26,0

Fijacion del asiento trasero
tornillos

16,7 ~ 25,5

1,7~-26

12,3~ 18,8

Fijacion del asiento trasero
tornillos

16,7 ~ 25,5

1,7~-26

12,3~ 18,8

Cinturén de seguridad

Altura del cinturon de asiento
delantero
Ajustador

39,2~53,9

4,0~5,5

28,9 ~ 39,8

Hebillas del cinturén de seguridad
del asiento delantero
Perno de montaje

39,2 ~ 53,9

4,0~5,5

28,9 ~ 39,8

Anclaje del cinturén del asiento
delantero
Perno de montaje

39,2 ~53,9

4,0~55

28,9 ~39,8

Bajura del cinturén de asiento
delantero
Anclaje

39,2 ~53,9

4,0~55

28,9 ~39,8

Cinturén de asiento delantero
Anclaje

39,2 ~ 53,9

4,0~5,5

28,9 ~ 39,8

Anclaje del cinturdn del asiento
trasero
refrigerante del motor

39,2~ 53,9

4,0~5,5

28,9 ~ 39,8

Retractor del cinturén de
seguridad del asiento trasero o
Perno de montaje

39,2 ~53,9

40~55

28,9 ~39,8

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Informacién general> Herramientas de mantenimiento especiales
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NGmero y nombre)

llustraciéon

Uso




09793-21000
Llave de ajuste de la bisagra de la puerta

Ajuste, desmontaje y montaje de la bisagra de puerta

09800-21000
Extractor de molduras

Desmontaje del guarnecido

09853-31000
Extractor de clip del forro del techo

Para desmontar los clips del forro del techo

09861-31100
Herramienta para cortar pasta sellante

Para cortar el sello del parabrisas
(uso con 09861-31200)

09861-31200
Cuchilla para cortar pasta sellante

A

Para cortar el sello del parabrisas
(uso con 09861-31100)

09861-31300
Pistola de pasta sellante

Aplicacion del sellante en el parabrisas




09861-31400
Soporte del cristal

Desmontaje y montaje del parabrisas

09861-31000
Extractor de moldura del parabrisas

Desmontaje de la moldura del parabrisas

09880-4F000
Instalador de sujecidn de anillas

Montaje de sujeciones de anillas

09840-1E100
Extractor de panel central

Desmontaje de panel central

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Informacion general> Diagnostico de averias

=

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA

Rea sospechada

Solucién (Consulte la pagina)

Filtros de agua por el techo solar

Polvo acumulado en el tubo de drenaje

Limpie el interior del tubo de drenaje

Tubo de drenaje obturado

Soplar aire dentro de la tuberia de drenaje para
eliminar la suciedad

Tubo de drenaje roto o mal colocado, clip defectuoso o
agrietado

Compruebe el montaje del tubo y el contacto del
reborde

Burlete deteriorado del techo solar

Céambielo




Distancia entre la cubierta del techo y la carroceria, y burlete
incorrectamente montado

Ajuste

Ruido del viento alrededor del techo solar

Deflector suelto o deformado, resquicios en la carroceria

Vuelva a ajustar o cambie

El techo solar hace ruido cuando
Mover

Particulas de suciedad en el rail

Compruebe el cable de transmision y los rieles
de las guias por si extrafias las particulas

Techo corredizo y railes guia flojos

Vuelva a apretar

El motor funciona, pero no se puede
instalar parcialmente

Particulas de suciedad en el rail

Los pifiones del motor estan incorrectamente engranados
con el cable de transmision

Disminucion en la fuerza de deslizamiento de la embrague
del motor

Incremento en la resistencia al deslizamiento del techo solar,
interferencia del techo con cables de transmisién, burlete del
el, etc. por un ajuste incorrecto del techo solar

Ajuste o sustituya

Ruido en el motor (un ruido de deslizamiento
en el embrague procedente del motor cuando
el techo solar esta completamente abierto o
cerrado, no es un ruido anémalo.)

Los pifiones del motor estan incorrectamente engranados
con el cable de transmision

Compruebe el montaje de los pifiones y
Vuelva a apretar el motor

Cojinete de pifion de motor dafiado o desgastado

Cambie el conjunto del motor

Cable de accionamiento deformado o desgastado

Cambielo

La ventanilla de la puerta no va hacia arriba ni
hacia abajo

Montaje incorrecto del cristal

Posicién de ajuste

Regulador o brazo regulador dafiado o defectuoso

Corrija 0 cambie

La puerta sin abrir ni cierra por completo
Completamente

Montaje incorrecto de la puerta

Posicion de ajuste

Conjunto de la puerta defectuosa

Corrija 0 cambie

Bisagra de puerta obliga

Aplique grasa

El capo no abre ni cierra por completo
Completamente

Cerradura y cerrojo no alineados correctamente Ajuste
Monte incorrecto del cap6 Ajuste
Altura incorrecta del parachoques del capé Ajuste

Entrada de agua a través de parabrisas
de la ventana trasera

Retén defectuoso

Rellene con pasta sellante

Brida defectuosa

Correcto

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> guardabarros> Procedimientos de Reparacion

E

SUSTITUCION




* Procure no arafiar el capé ni la carroceria.

» Cuando vaya a desmontar los clips, utilice un desmontador de clips.

1. Tras los clips de montaje, extraiga el aislamiento de la aleta (A).

3. Desmonte la cubierta (D).



4. Desmonte la lampara lateral (E).

- [T

5. Desmonte el soporte lateral del parachoques delantero (G).

6. Tras los pasos de la union de la aleta, extraiga la aleta (F).



7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> cap6> Procedimientos de Reparacion

E

SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL CAP

» Al desmontar y montar el cap0, es necesario contar con un ayudante.
* Procure no arafiar el capé ni la carroceria.
» Cuando vaya a desmontar los clips, utilice un desmontador de clips.

1. Después de aflojar los pernos de sujecion de la bisagra del capd (A), desmonte el capo (B).



2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

+ Asegurese de que el cap6 se abrié adecuadamente y que se cierra de forma segura.

+ Ajuste la alineacion del capd.

SUSTITUCION DEL AISLANTE DEL CAP
3. Con ayuda de un desmontador de clips, suelte los clips y desmonte el aislante del capo (A).

» Tenga cuidado de no arafar el panel del capé.

4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



» Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL BURLETE RETEN DEL CAP
5. Suelte los clips y desmonte el burlete del cap6 (A). Tenga cuidado de no arafiar el capo.

6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
» Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL BURLETE DEL CAP
7. Suelte los clips y desmonte el burlete del cap6 (A). Tenga cuidado de no arafiar el capo.

8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO

» Cambie los clips que esta dafiados.



SUSTITUCION DE LA MANILLA DE LIBERACION DEL CAP

9. Afloje el tornillo de fijacion y desmonte la manilla de la libracion del capo (A).

10. Desconectado el cable de la manilla de la libracion del capo (B).
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11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el cable de la cerradura del cap6 esté conectado correctamente.

» Asegurese de que el capd se cierra correctamente.

SUSTITUCION DE CERROJO DEL CAP
12. Desmonte la cubierta del parachoques delantero.

13. Suelte los clips y desmonte la cubierta del pestillo del capo (A).



14. Retire los tornillos de sujecién del gancho de cierre del capo (B).

15. Desconecte el cable del cerro del capo (C) y retire el cerrojo (B).

dieciséis. Desmonte el soporte de montaje del motor (D).
17. Desconectado el conector.
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18. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Aseglrese de que el cable de la cerradura del cap6 esté conectado correctamente.

» Asegurese de que el cap6 se cierra correctamente.

AJUSTE
AJUSTE EL CAP
1. Una vez aflojado el perno de la bisagra (A), el ajuste del cap6 (B) moviéndolo hacia arriba o hacia abajo, hacia la derecha o hacia la izquierda.
2. Ajuste la altura del capé girando los dispositivos de la amortiguacion del cap6 (C).

3. Una vez aflojados los pernos de fijacidn del pestillo (D) del capd, ajuste el pestillo del capé moviéndolo hacia arriba o hacia abajo, hacia la derecha o hacia
la izquierda.



D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> puerta delantera> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



1. Guarnecido de la puerta

2. Burlete de puerta

3. Burlete de la puerta de la puerta
4. Panel de la puerta

5. Burlete de la correa de la puerta

6. Burlete de la puerta de la puerta
7. Cubierta interior del cuadrante
8. Cubierta de la puerta

9. Bisagra de la puerta

10. Guarnicion de la puerta

VENTANA DE LA PUERTA



1. puerta de cristal 4. Canal trasero
2. Regulador de la puerta 5. Panel de la puerta
3. Regulador de la puerta 6. Guia de cristal

7. Manilla del regulador

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> puerta delantera> Procedimientos de Reparacion

E

SUSTITUCION
SUSTITUCION DE LA MANILLA EXTERIOR



1. Desmonte la moldura.
2. Desconectado la varilla de la manilla exterior (A).

3. Ajustar el perno de montaje.

4. Desmonte la manilla exterior (B) deslizadndola hacia atras.

Par de apriete: 7,8 ~11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7 Ib - pie)

5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que la puerta se cierra y se abre correctamente.

Sustitucion de la manilla interior
6. Desmonte el guarnecido de la puerta.

7. Una vez aflojados el tornillo de fijacion, desmontar el tirador interno (A).



9. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DE LA PUERTA

» Tenga cuidado para no arafar el tablero de la puerta y el resto de piezas.

« Péngase guantes para proteger sus manos.

10. Desmonte la cubierta interior del cuadrante (A).

11. Desconectado el conector (B).



12. Saque la cubierta interior (C).

13. Afloje los tornillos de fijacion del guarnecido de la puerta (D). Suelte los clips que sujetan el guarnecido de la puerta, una continuacién, desmonte dicho
guarnecido estirando hacia arriba. Desconecte los conectores del interruptor de los elevalunas y de los eléctricos retros.
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14. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



+ Asegurese de que los conectores estan correctamente enchufados, y de que cada varilla estd conectada de forma adecuada.
» Aseglrese de que la puerta se cierra y se abre correctamente.

SUSTITUCION DEL CRISTAL

15. Desmonte el revestimiento de la puerta delantera.

« Utilice el interruptor de la puerta para alinear el agujero de fijacién con el agujero en la ventanilla de la puerta.
+ Si es imposible, alinee el agujero manualmente después de retirar el motor.

» Tenga cuidado de no dejar el cristal o el raye la superficie del mismo.

dieciséis. Con cuidado, mueva el cristal (A) hasta que vaya que aparece los pernos y los afléjelos. Separe el cristal de su recorrido, y cuidado del cuidado,
neumético del cristal hacia afuera a través de la ranura de la ventana.

A

17. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

* Suba y baje el cristal para ver si se mueve con libertad, sin trabarse.

« Ajuste la posicion del cristal segun el necesario del mar.

SUSTITUCION DEL CANAL TRASERO
18. Desmonte el guarnecido de la puerta.

19. Quitar el cristal del ventanilla.

20. Una vez aflojadas las tuercas de fijacion, desmonte el canal trasero (A).



21. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion de los altavoces
22. Desmonte el guarnecido de la puerta.

23. Perfore los rivetes para desmontar el altavoz (A) del moédulo de la puerta.

24. Desconectado el conector del altavoz (B).

25. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
« Utilice los tornillos de la chapa de metal para asegurar el altavoz.

Sustitucion del regulador y del motor de los elevalunas eléctricos
26. Desmonte el guarnecido de la puerta.



27. Desconectado el conector (A).

29. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO

» Deberia de aplicacion abundante grasa al area de las piezas de rotacién y muelles.

* Suba y baje el cristal para ver si se mueve con libertad, sin trabarse.

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL CERROJO
30. Desmonte las proximas piezas.
» Guarnecido de la puerta.

* Cristal.

» Canal trasero.

31. Desconectado la varilla (A).

32. Desconectar el conector del pestillo (A) y retirar el conjunto del pestillo (B).
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33. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que la puerta se cierra y se abre correctamente.

AJUSTE
AJUSTE DEL CRISTAL

» Compruebe que el canal del recorrido del cristal no esta dafiado o deteriorado, y cambielo si es necesario.

1. Desmonte las préximas piezas.
¢ Cubierta interior del cuadrante.

* Guarnecido de la puerta.

2. Con cuidado, desplace la luna (A) hasta que pueda ver sus pernos de fijacion y afléjelos a continuacion.



3. Compruebe que el cristal se desplaza suavemente.

4. Levante totalmente el cristal, y compruebe que no quedan espacios.
Compruebe que el cristal con el canal de recorrido del cristal de forma uniforme.

5. Compruebe si se filtra agua. Hacer el agua del techo sobre el rea de sellado segin muestra, teniendo en cuenta lo siguiente:
Utilice una manguera de 12 mm (1/2 pulg.) De diametro (A).

Ajuste el caudal del agua seguiin muestra (B).

No use una boquilla.

Mantenga la manguera a 300 mm (12pulg.) Aproximadamente de la puerta (C).

12 mm (0,47 pulg.) '
- el
0.5 m {18 pulg.)
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AJUSTE DE POSICION DE LA PUERTA

» Después de instalar la puerta, compruebe si el gancho se ajusta con la carroceria, y después si los espacios del foso entre los ejes delantero trasero
y inferior de la puerta y la carroceria. Compruebe que la puerta y los bordes de la carroceria son paralelos. Antes de ajustar, cambie los pernos de
montaje.
6. Coloque el vehiculo sobre una superficie lisa y firme cuando ajuste las puertas.

7. Ajuste en las bisagras (A):
- Afloje los pernos de la puerta de la puerta ligeramente, y la puerta hacia el adentro o hacia la pista hasta que esté al mismo nivel que la carroceria.

- Afloje un poco los pernos de la jerarquia de la bisagra, y mueva la puerta detras y adelante, arriba abajo, segiin el mar necesario para igualar los
huecos.

- Coloque un pafio de taller en el gato para evitar los dafios en la puerta en el ajuste.



21,6-265 M.m
(22 =27 kgt-m, 15,8-18.5 k-1
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9. Engrase las partes de giro de las bisagras indicadas por las flechas.



10. Compruebe si se filtra agua.
AJUSTE DE LA CERRADURA DE LA PUERTA

Asegurese de que la puerta se cierra de forma segura sin tener que dar un portazo.
Si es necesario, ajuste el gancho (A): Las tuercas de la cerradura son fijas.
La cerradura se puede ajustar hacia arriba y hacia abajo, y hacia adentro o hacia afuera.

11. Afloje los tornillos (B) y inserte un trapo entre la carroceria y la cerradura.

16,7-21,6 N.m
{1,7-2,2 kgl.m, 12,3-15,9 Ib-ft)

12. Apriete ligeramente los tornillos.

13. Envuelva la cerradura con una traccion, una continuacion, un golpe golpeado con un matrtillo de plastico.
No golpee demasiado fuerte la placa de la cerradura.

14. Afloje los tornillos y desmonte el trapo.
15. Apriete ligeramente los tornillos.

dieciséis. Mantenga la manilla exterior hacia afuera y presione la puerta contra la carroceria para comprobar que la cerradura ajusta correctamente.
Si la puerta cierra correctamente, apriete los tornillos y vuelva a comprobar.



D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> Porton trasero> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DEL PORTON TRASERO

« Cuando haga palanca con un destornillador de punta plana, envuelva con cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las piezas
relacionadas para evitar dafios.
« Pongase guantes para proteger sus manos.

Desmonte la cubierta (D).
Afloje los tornillos y desmonte el guarnecido del portén trasero (A).

Desmonte el guarnecido superior (B) y el guarnecido lateral (C).

A wDdPE

Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

« Cambie los clips que esta dafiados.



SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL CERROJO
5. Desmonte el adorno del porton posterior.

6. Desconectado la varilla del actuador (A).



7. Una vez aflojados los tornillos de fijacion, desmontar el conjunto del pestillo (A).

Par de apriete: 6,9 ~ 10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 8,0 Ib - pie)

8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el conector y la varilla de conexién estan correctamente conectados.

» Asegurese de que el portén trasero se abrace adecuadamente y que se cierre de forma segura.

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ACTUADOR
9. Desmonte el adorno del portén posterior.

10. Desconectado la varilla del exterior del manilla (A), la varilla del cilindro de la cerradura (B) y el conectador (C).
11. Una vez aflojado el perno y las tuercas de montaje, desmontar el conjunto del actuador (D).



Par de apriete: 6,9 ~ 10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 8,0 Ib - pie)

12. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el conector y la varilla de conexion estan correctamente conectados.

» Asegurese de que el portén trasero se abrace adecuadamente y que se cierre de forma segura.

SUSTITUCION DE LA MANILLA EXTERIOR
13. Desmonte el adorno del portén posterior.

14. Desmonte el conjunto del actuador.
15. Desconectado la varilla de la manilla exterior (A).

dieciséis. Suelte las tuercas de montaje de la manilla exterior (B).

17. Desmonte el guarnecido del portén trasero (C).
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18. Desmonte la manilla exterior (D).

19. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
» Asegurese de que el portén trasero se abrace adecuadamente y que se cierre de forma segura.

SUSTITUCION DEL ELEVADOR
20. Utilizando un destornillador (A), un poco los clips de la toma (B) en ambos extremos del elevador (D) y desmontar el elevador del soporte (C).



21. Empuje la toma del elevador hacia su soporte para montarlo.
SUSTITUCION DEL BURLETE DEL PORTON TRASERO

* No se aplica sellante en la carroceria.

22. Retire el guarnecido transversal (A).

23. Desmonte el burlete del portén trasero (B).



24. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

AJUSTE

1. Una vez aflojado el perno de la fijacion de la bisagra del porton trasero (A), ajuste el movimiento trasero moviéndolo hacia arriba o hacia abajo, hacia la
derecha o hacia la izquierda.
2. Ajuste el montaje del portdn trasero girandolo sobre el paraguas del portén y el lateral (C).

3. Ajuste la cerradura (D) moviéndoloaarriba o abajo, o la derecha a la izquierda.



”’; N Al o
S

o

/
S

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior>tapa de llenado de combustible> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION



1. Abra la tapa de combustible.

2. Suelte los pernos, ya continuacion retire el tapén de rellenado de combustible (A).

Par de apriete: 0,9 ~7,8N - m (0,7 ~ 0,8 kgf - m, 5,1 a 5,8 Ib. ft)

=
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3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que la tapa de llenado de combustible se abre adecuadamente y de que se cierra de forma segura.

4. Compruebe que el golpecito de rellenado de combustible (A) recta correctamente en la carroceria. Si es necesario, ajustela.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> puerta trasera> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES
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1. Guarnecido de la puerta 5. Guarnecido interior de la puerta
2. Interior de Manilla 6. Burlete superior de puerta
3. Cubierta de manilla interior 7. Burlete de la puerta
4. Pantalla de la puerta 8. Pantalla de la puerta

9. Panel de la puerta



f 2
1. Bisagra de la puerta 5. Cerrojo de la puerta
2. Bisagra de la puerta 6. Pasador de la puerta
3. Interior de Manilla 7. Control
4. Cubierta de manilla interior remoto 8. Manecilla exterior de la puerta

9. Cilindro de la llave

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> puerta trasera> Procedimientos de Reparacién
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SUSTITUCION
SUSTITUCION DE LA MANILLA EXTERIOR



1. Desmonte el guarnecido de la puerta.
2. Desmonte la aleta de mariposas.

3. Tras aflojar el perno de fijacién, desmontar la cubierta de la manilla (A).

A
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4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO

» Asegurese de que la puerta se cierra y se abre correctamente.

Sustitucion de la manilla interior
5. Desmonte el clip (A).

6. Saque la manilla interior (B).
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7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DE LA PUERTA



» Tenga cuidado para no arafiar el guarnecido de la puerta y el resto de piezas.

« Péngase guantes para proteger sus manos.

8. Desmonte la manilla interior (C).
9. Una vez aflojados los tornillos de fijaciéon, desmontar el guarnecido de la puerta (A).

10. Desmonte el guarnecido interior (B).

o 'I. ._.-B

11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
» Asegurese de que los conectores estan correctamente enchufados, y de que cada varilla estd conectada de forma adecuada.
» Asegurese de que la puerta se cierra y se abre correctamente.
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL CERROJO
12. Desmonte la manecilla interior de puerta.

13. Desmonte el guarnecido de la puerta.
14. Desconectado el cable del cerrojo (A).



15. Una vez aflojados los tornillos de fijacién, desmontar el conjunto del pestillo (B).

Par de apriete: 6,9 ~10,8 N- m (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 5,8 Ib. ft)

dieciséis. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion del control remoto de la puerta
17. Desmonte el guarnecido de la puerta.

18. Desconecte los cables (A), (B) y el conector (C).



19. Una vez aflojadas las tuercas de fijacion, desmontar el control remoto (D).

Par de apriete: 6,9 ~10,8 N- m (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 5,8 Ib. ft)

20. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

AJUSTE
AJUSTE DE POSICION DE LA PUERTA

» Después de instalar la puerta, compruebe si el gancho se ajusta con la carroceria, y después si los espacios del foso entre los ejes delantero trasero
y inferior de la puerta y la carroceria. Compruebe que la puerta y los bordes de la carroceria son paralelos. Antes de ajustar, cambie los pernos de
montaje.

1. Coloque el vehiculo sobre una superficie lisa y firme cuando ajuste las puertas.

AJUSTE DE POSICION DE LA PUERTA



2. Coloque el vehiculo sobre una superficie lisa y firme cuando ajuste las puertas.

3. Ajuste los pernos del rodillo superior (A), central (B) e inferior (C), si la puerta y la carroceria no mantienen un espacio uniforme.

RODILLO SUPERIOR (A)
+ Afloje los pernos para ajustar el soporte y después apriete un tornillo.

-

RODILLO CENTRAL (B)
+ Afloje la tuerca estandar (A) usando una herramienta de mano.

« Afloje las tuercas de fijacién del rodillo lentamente y nivele la superficie de la puerta.

 Apriete la tuerca de fijacion y el tornillo estandar.



RODILLO INFERIOR (C)
» Desmonte la cubierta (A / S).

* (A) utilizando una herramienta de mano.

« Afloje las tuercas de fijacién del rodillo lentamente y nivele la superficie de la puerta.
* Apriete la tuerca de fijacion y el tornillo estandar.

AJUSTE DE LA CERRADURA DE LA PUERTA

Asegurese de que la puerta se cierra de forma segura sin tener que dar un portazo.

Si es necesario, ajuste el gancho (A): Las tuercas de la cerradura son fijas.

La cerradura se puede ajustar hacia arriba y hacia abajo, y hacia adentro o hacia afuera.

4. Afloje los tornillos (B) ya continuacion introduzca una toalla de taller entre la carroceria y la cerradura.



- e
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B’g -
1,7~2.2 kgt m (16,7 ~ 21,6 N.m,
12,3 - 15,8 Ib-ft)

5. Apriete ligeramente los tornillos.

6. Envuelva la cerradura con una traccion, una continuacion, un golpe golpeado con un martillo de plastico.
No golpee demasiado fuerte la placa de la cerradura.

7. Afloje los tornillos y desmonte el trapo.

8. Apriete ligeramente los tornillos.

9. Mantenga la manilla exterior hacia afuera y presione la puerta contra la carroceria para comprobar que la cerradura ajusta correctamente.
Si la puerta cierra correctamente, apriete los tornillos y vuelva a comprobar.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> molduras laterales> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION
Sustitucion del guarnecido del techo

» Cuando haga palanca con un destornillador de punta plana, envuelva con cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las piezas
relacionadas para evitar dafios.

« Péngase guantes para proteger sus manos.

» Tenga cuidado de no arafiar la superficie de la carroceria.

1. Desmonte el guarnecido del techo (A).



2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL EMBELLECEDOR DEL PORTON TRASERO
3. Desmonte el adorno del portén posterior.

4. Desmonte el embellecedor del portdn trasero (A).

.,
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5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA REJILLA DEL RADIADOR
6. Quitar el parachoques delantero.

7. Retire la rejilla del radiador (A).



8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL DEFLECTOR AERODINAMICO
9. Desmonte el guarnecido superior del porton trasero.

10. Desmonte el deflector aerodinamico (A)

11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> Techo solar> Componentes y Localizacion de los Componentes

E

COMPONENTES

DELANTERO



1. Cristal 5. Conjunto de resolucién 8. Cable

2. Guia 6. Bastidor auxiliar 9. Conjunto del motor
3. Cubierta decorativa 7. Deflector 10. Unidad de transmision
4. Parasol

TRASERO



1
1. Parasol 6. Cable 11. Unidad de transmisién
2. Rail del vierteaguas 7. Enlace de deflector 12. Bastidor auxiliar
3. Cristal 8. Guia 13. Soporte
4. Cubierta decorativa 9. Cubierta del rail
5. Deflector 10. Conjunto del motor

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> Techo solar> Procedimientos de Reparacion

E




SUSTITUCION

Techo solar,delantero
SUSTITUCION DEL CRISTAL

+ Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Desmonte las dos cubiertas de decoracién (A).

2. Desmonte el cristal (B) elevandola.

* No hay causa dafios en el panel del techo.

—_—

3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL MOTOR
4. Desmonte la consola del techo.

» Comfirme la posicion de la guia, esta cerrado o no cuando se desmonta el motor.

5. Desconecte el conector del motor (A), desmonte los tornillos y desmonte el motor (B).



6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de comprobar el motor.

Sustitucion del techo del techo solar
7. Retire las practicas piezas:
» Guarnecido del umbral de la puerta.

» Guarnecido del pilar delantero.
» Guarnecido del pilar central.

» Guarnecido del pilar trasero.

Forro del techo.

* Cristal del techo solar (A).

8. Desconectado los tubos de drenaje (B).

9. Detras de los pernos de fijacion y de las tuberias, retire el conjunto del techo solar (C).

» Tenga cuidado de no arafiar los guarnecidos interiores y otras partes.

10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



Techo solar,trasero
SUSTITUCION DEL CRISTAL

11. Desmonte la cubierta decorativa (A).



12. Una vez aflojadas las tuercas de fijacion, desmontan el vidrio (B).

13. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL MOTOR
14. Desmonte el guarnecido del techo.

» Comfirme la posicion de la guia, esté cerrado o no cuando se desmonta el motor.

15. Desconecte el conector del motor (A), desmonte los tornillos y desmonte el motor (B).



dieciséis. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de comprobar el motor.

Sustitucion del techo solar trasero
17. Retire las précticas piezas:
* Guarnecido del umbral de la puerta.

* Guarnecido del pilar delantero.
» Guarnecido del pilar central.
» Guarnecido del pilar trasero.

* Forro del techo.

Cristal del techo solar.

18. Desconectado los tubos de drenaje (B).
19. Desmonte el soporte (A).

20. Detras de los pernos de fijacion y de las tuberias, retire el conjunto del techo solar (C).

» Tenga cuidado de no arafar los guarnecidos interiores y otras partes.

21. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



SUSTITUCION DE LA SOMBRILLA Y EL RAIL DE DRENAJE
22. Desmonte el conjunto del techo solar.

23. Desmonte el drenaje (A) y el tope de la sombrilla (B).



A

24. Retire el parasol (C).

25. Una vez aflojados los tornillos de fijacion, desmontar el rail de drenaje (D).

26. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



AJUSTE

COMO INICIALIZAR
1. Compruebe que el cristal estd montado.
- Ajuste de altura finalizado.

2. Pulse el interruptor. (Manteniendo el interruptor pulsado)
- La pieza corrediza se desplaza 5 mm hacia delante después de 15 segundos.

- Antes de mover &l cristal comedizo -

- Daspuas de mover &l cnstal corradize -

3. Después de desplazar la pieza corrediza 5 milimetros hacia adelante, gire el interruptor una posicion OFF y pulse el interruptor UP (Manteniendo el

interruptor pulsado)
- Si el funcionamiento anterior se produce en condiciones normales, el techo solar se cierra.

4. Cuando el techo solar esta totalmente cerrado, apague el interruptor UP para iniciar el motor completamente.

CUANDO INICIALIZAR EL MOTOR
5. Primer funcionamiento del vehiculo tras su fabricacion.
6. El valor inicial se borra o se dafia una causa de la pobre descarga eléctrica producida durante el funcionamiento.

7. Después de usar la manilla manual.

FUNCIONAMIENTO DE LA MANILLA DE EMERGENCIA DEL TECHO SOLAR



8. Utilice la manilla de emergencia del techo solar para cerrar y para abrir el techo solar de forma manual Unico para el caso siguiente:

- Para cerrar el techo solar antes de conducir un vehiculo en un dia lluvioso en el autopista y no puede cerrar el techo solar por una averia del motor y el
controlador del techo solar.

9. Método de funcionamiento
Sacar la consola del techo.

Presione la manilla de emergencia hasta el accionador hexagonal (A) del motor del techo solar. Presione con fuerza para desengranar el motor del
embrague; De lo contrario el manillar de emergencia se resbalé porque no esta bien fijado en el motor.

Gire con cuidado la manilla de emergencia en el sentido de las agujas de reloj para cerrar el techo solar.

Tras cerrar el techo solar, mueva la manilla hacia adelante y hacia atras una medida que desmonte la herramienta del motor, para asegurar que el
embrague del motor vuelve a engranar.

Se puede usar una llave hexagonal de 5 mm en el lugar de la manilla de emergencia, en el caso de una manilla de tipo "Speeder".
& PRECAUCION

* No utilice herramientas automaticas para accionar el techo solar.
Podria dafiar los componentes.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> espejo> Procedimientos de Reparacion

~

SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR EXTERIOR



« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las

partes relacionadas.
» Péngase guantes para proteger sus manos.

1. Desmonte la cubierta interior del cuadrante (A).

2. Desconectado el conector (B).

m—

3. Desenchufe el conector (C) y desmonte el espejo retrovisor exterior (D).

D
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4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR INTERIOR
5. Presione hacia abajo la base del espejo interior retrovisor (A) para desmontar el conjunto del espejo retrovisor interior (B).



6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE ESPEJO ECM
7. Retire el caucho y la cubierta del espejo ECM (A).

A

«

8. Desconectado el conector.

9. Presione la base del espejo ECM hacia abajo para desmontar el conjunto del espejo ECM (B).



10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion del retrovisor exterior inferior
11. Desmonte el deflector aerodinamico.

12. Desmonte la cubierta (A).

I
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13. Desmonte el retrovisor inferior (B).



14. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Exterior> tapa superior del cap6> Procedimientos de Reparacion

| =

SUSTITUCION

1. Desmonte la cubierta (A).
2. Desmonte la rasqueta (B).

Par de apriete: 3,9 ~4,9N-m (0,4 ~ 0,5 kgf - m, 2,9 ~ 3,6 Ib. ft)



3. Retire la cubierta lateral (A).

4. Suelte las sujeciones y desmonte la cubierta superior del salpicadero (B).

5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> consola> Componentes y Localizacién de los Componentes



E

COMPONENTES

4. Funda inferior de la consola frontal (A / T)

1. Consola delantera
5. Funda inferior de la consola frontal (M / T)

2. Cubierta lateral del extensor
3. Cubierta lateral del extensor

Consola del suelo



3
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1. Consola del piso central
2. DbvDC
3. Cubierta del freno de estacionamiento

4. Soporte de fijacién de la central
5. Soporte de fijacion de la central
6. Bandeja del tablero DVDC
7. Bandeja del tablero DVDC

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> consola> Procedimientos de Reparacion

~

SUSTITUCION

SUSTITUCION DE LA CONSOLA DELANTERA



1. Desmonte la cubierta panel de proteccion.
2. Desmonte la guantera.
3. Desmonte la cubierta inferior de la consola delantera (A).

5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CONSOLA DEL SUELO

« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

« Péngase guantes para proteger sus manos.

6. Desmonte la cubierta inferior (A).
7. Detréas de los tornillos de montaje de la consola, desmontar el conjunto de la consola del suelo (B).



9. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el conector esta correctamente enchufado.

» Cambie los clips que esta dafiados.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> acolchado> Componentes y Localizacién de los Componentes

E

COMPONENTES
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. Panel de proteccién

. Columna de direccién

. Interruptor Multifuncional

. Travesafio del salpicadero

Unidad Havc

. Desempafiador

. Conexion de ventilaciéon de aire del calefactor
. Ventilacion de aire

. Bandeja central superior

10. Conducto de ventilacion lateral

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Panel de proteccién inferior
Guantera

Guarnecido superior de la guantera.

Conjunto del audio

Bandeja

Control del calefactor

Panel central de instrumentos
Conjunto del interruptor
Conduccién de ventilacion
Panel del salpicadero

21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Panel de instrumentos

Conducto de ventilacién lateral
Cubierta del desempafiador lateral.
Tobera del desempafiador
Interruptor automatico

Interruptor

Reloj

CDMA

Unidad de manos libres

ICM / BCM



D 2,5 TCI-A > Carroceria (interiores y exteriores)> Interior> acolchado> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL PANEL DEL SALPICADERO

AVISO
« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las

partes relacionadas.
» P6ngase guantes para proteger sus manos.

1. Incline hacia abajo la columna de la direccion.
2. Desmonte el panel superior de panel de instrumentos (A).

3. Desconectado el conector (B).
4. Desmonta el panel superior de decoracion (C).



5. Una vez aflojados los tornillos de fijacién, desmontan el panel de instrumentos (D).

6. Desconectado el conector.
7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el conector esta correctamente enchufado.

SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL TABLERO CENTRAL

« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las

partes relacionadas.
* PAngase guantes para proteger sus manos.

8. Desmonte la cubierta inferior (A).



11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL PANEL INFERIOR
12. Desmonte la cubierta lateral del panel de la proteccion.



13. Desconectado el conector (A).
14. Después de aflojar los tornillos de sujecion del panel inferior del salpicadero, extraiga el panel inferior (B).

dieciséis. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DE AUDIO

17. Desmontar el tablero central.



18. Afloje el tornillo de fijacién del audio (A).

19. Desconectado el conector (B).
20. Retire el audio (C).

21. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el conector esta correctamente enchufado.

SUSTITUCION DE LA GUANTERA
22. Desconocido el amortiguador (B) de la guantera (A).



23. Desmonte la guantera (A) del elevador (B).

24. Desconectado la clavija (A) y desmonte la guantera (B).



25. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucién del panel inferior de proteccion
26. Desmonte el mando (A).

27. Una vez aflojados los tornillos de fijacion, desmontar la bandeja superior (B).



29. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA VENTILACION DE AIRE

« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

+ Pongase guantes para proteger sus manos.

30. Desmonte la cubierta lateral del panel de la proteccion (A).



31. Afloje los tornillos de la fijacion y de la ventilacion del aire (B).

32. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE ENVOLVENTE
33. Afloje el tornillo de montaje del audio (A).

F.
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34. Desmonte el conjunto de la cubierta (B).



35. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion del Altavoz Central
36. Desmonte la rejilla del altavoz central (A).

37. Una vez aflojados los tornillos de fijacién, retire el altavoz (B).

38. Desconectado el conector (C).



39. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CUBIERTA

« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

 Péngase guantes para proteger sus manos.

40. Desmonte la cubierta lateral del panel de la proteccion (A).

o \u

41. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

SUSTITUCION DEL PANEL DE PROTECCION

+ Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.



+ Pongase guantes para proteger sus manos.

42. Desmonte los elementos siguientes:
+ Asiento delantero.

 Panel del instrumento combinado, instrumento combinado.
» Conjunto de audio.

» Guantera.

* Cubierta lateral del panel de proteccion.

» Guarnecido del pilar delantero.

43. Extraiga el fotosensor (B).

44. Desconecte el conector del airbag del acompafiante (A).
Afloje pernos y tuerca, a continuacion, desmonte el panel de proteccion (A).

45. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el panel de proteccion esta bien en las clavijas de guia.
» Antes de apretar los pernos, aseglrese de que el mazo de cables del panel de proteccion no esté pellizcado.
» Asegurese de que los conectadores se conectan adecuadamente, al igual que el cable de la antena.

* Introduzca el cédigo antirrobo para la radio, ya continuacién las presintonias de radio del cliente.



D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> remate del techo> Componentes y Localizacién de los Componentes
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COMPONENTES



3. Soporte
4. Soporte de la manilla del acompafiante

1. Guarnecido del techo
2. Parasol

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> remate del techo> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL PARASOL



» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

« Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Desmonte el parasol (A) y el soporte (B) de cada lado.

A B

o
=

4

2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA MANILLA DEL ACOMPANANTE

» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

+ Pongase guantes para proteger sus manos.

3. Extraiga las cubiertas (B) y los tornillos, posteriormente extraiga la manilla del acompafiante (A).




4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA LUZ DE CONSOLA DE TECHO

+ Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

 Péngase guantes para proteger sus manos.

5. Desmonte la consola del techo.
« Desmonte las tuercas.

+ Neumatico de la consola del techo (A).

6. Desconectado el conector (B).

7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA LUZ DEL HABITACULO



» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

« Péngase guantes para proteger sus manos.

8. Desmonte la luz de habitaculo (A).

9. Desconectado el conector (B).

10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL FORRO DEL TECHO

» Pdngase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

11. Desmonte los elementos siguientes:
» Guarnecido del pilar trasero.

» Consola del techo.
Luz del habitaculo.

Sombirilla.

Tirador del acompafiante.

12. Desmonte el guarnecido del techo frontal (A).



||‘\MI

13. Desconecte el conector del motor del techo solar (B).

14. Desconectado la advertencia principal (C).

dieciséis. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



AVISO

» Cambie los clips que esta dafiados.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> Interior guarnecido> Componentes y Localizacion de los Componentes

2

COMPONENTES




1. Guarnecido de la central inferior de la columna 5. Manilla del acompafiamiento 9. Guarnicién del umbral de la puerta trasera

2. Guarnecido lateral de la cubierta 6. Guarnicién de la columna trasera 10. Guarnicion del umbral de la puerta delantera
3. Guarnecido superior de la central pilar 7. Guarnicion lateral del maletero 11. Guarnicion del umbral de la puerta trasera
4. Manilla del acompafiante 8. Guarnicion del pilar de la puerta. 12. Guarnicion del umbral de la puerta delantera

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> Guarnecido interior> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DEL UMBRAL DE LA PUERTA

» PAngase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

1. Desmonte el guarnecido del umbral de la puerta delantera (A).
Delantero

Trasero



2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

« Cambie los clips que esta dafiados.

GUARNECIDO DEL PILAR DELANTERO

« Pongase guantes para proteger sus manos.

» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafos.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

3. Retire la manilla del acompafante (A).
4. Desmonte el guarnecido del pilar delantero (B).

5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



+ Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL GUARNECIDO LATERAL DEL SALPICADERO

+ Pongase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

6. Desmonte el guarnecido del umbral de la puerta delantera.

7. Desmonte el guarnecido lateral del salpicadero (A).

PN

8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DEL PILAR CENTRAL

» Pongase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

9. Extraiga el anclaje inferior del cinturén de seguridad delantero.

10. Desmonte el guarnecido del umbral de la puerta delantera.



11. Desmonte el guarnecido inferior del pilar central (A).

12. Desmonte el guarnecido superior del pilar central (B).

13. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
» Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL GUARNECIDO DEL PILAR TRASERO

» Pongase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

14. Desmonte el guarnecido inferior del pilar trasero (A).



15. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
AVISO
» Cambie los clips que esta dafiados.

Sustitucion del guarnecido del pilar de la puerta

» Pdngase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

dieciséis. Desmonte el guarnecido de la columna (A).

17. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



» Cambie los clips que esta dafiados.

SUSTITUCION DEL GUARNECIDO LATERAL DEL MALETERO

+ Pongase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar ni arafiar el guarnecido y los paneles.

18. Desmonte el asiento trasero.

19. Desmonte el guarnecido del pilar trasero.

20. Desmonte el guarnecido del pilar de la puerta.

21. Desmontar el guarnecido transversal (2).

22. Afloje el tornillo de fijacion y desmonte el guarnecido lateral del maletero. (1)

23. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



1. Guarnecido lateral del maletero 2. Guarnecido transversal

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> Luna parabrisas> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



1. Cristal del parabrisas

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> Luna parabrisas> Procedimientos de Reparacién

|

SUSTITUCION



Extraccién

+ Péngase guantes para proteger sus manos.
« Utilice cubiertas para los asientos para no dafiar ninguna superficie.

1. Desmonte los elementos siguientes:
» Guarnecido del pilar delantero, ambos lados.

+ Brazos del limpiaparabrisas y cubierta de proteccion
(Consulte la pagina BE - "Limpiaparabrisas").

2. Retire la moldura lateral del cristal de las parabrisas (A).

3. Desmonte el soporte de la fijacion lateral (B).

4. Corte el vendedor con una herramienta cortadora de sellos (A) (09861-31100).



MONTAJE

6. (0,08 pulg.) Sobre la superficie de la unién alrededor de toda la brida de la apertura de las parabrisas: Con una cuchillo, rasque el adhesivo viejo para
dejarlo con un grosor de unos 2 mm

* No hay rasque hasta llegar a la superficie pintada de la carroceria; Si la pintura esta dafiada, no se producira una union adecuada.
» Desmonte la junta de goma y los fiadores de la carroceria.

* Proteja las superficies circundantes antes de pintar.

7. Limpie la superficie de la unién de la carroceria con una esponja mojada en alcohol. Tras limpiar, evite poner en contacto con la superficie limpia con aceite,
grasa o agua.



8. Monte el moldura (B) superior del cristal (A) del parabrisas y las fijaciones (C). No deje que quede ningln espacio.
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9. Coloque el espaciador (A) monte el cristal del parabrisas (B) temporalmente asegurando de colgantes en el centro ya continuacion realice la marca de
10. Desmonte el parabrisas.

11. Con una esponja, apliqgue una capa fina de pintura de imprimacion
10 minutos.

Al adhesivo original que queda alrededor de la brida de la apertura de parabrisas. Deje que la imprimacion de la carroceria se separe durante, al menos,

- No aplique la imprimacién del cristal a la carroceria, y cuidado del cuidado de no mezclar las esponjas la imprevision del cristal y de la carroceria.
- No toque nunca con las manos en las superficies imprimadas.



- Cubra el salpicadero antes de pintar el chaflan.

: Imprimacidan

12. Apligue una capa ligera de la imprimacion de cristal en el exterior de las sujeciones.
AVISO

* No toque nunca las superficies imprimadas con las manos.
Si lo hace, puede que el adhesivo no se pegue correctamente al cristal, lo que provocaria fugas una vez montado el cristal del parabrisas.

* No aplicar la imprimacién en el cristal.

* Mantenga la superficie imprimida a la salva de agua, polvo y materiales abrasivos.
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13. Cargue el cartucho con el pegamento sin dejar las bolsas de aire para asegurar la aplicacion continuada. Coloque el cartucho en la pistola, y coloque una
tira de adhesivo (A) alrededor del borde del parabrisas (B) entre el labio y la moldura como se indica.
Aplique el adhesivo antes de que pasen 30 minutos de la aplicacion de la imprimacion de cristal.
Coloque una tira ligeramente méas gruesa en cada esquina.
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14. Utilizando ventosas de succién (A) mantenga las parabrisas sobre la apertura, alineada con las marcas de alineamiento (B) hechas en el paso 15, y encajo
en el adhesivo. Presione ligeramente el parabrisas hasta que los bordes queden completamente sellados sobre el adhesivo. No abra el cierre de las
puertas hasta que el adhesivo esté seco.

B

15. Utilice una herramienta y un trapo para quitar el exceso de adhesivo. Para desmontar el adhesivo de una superficie pintada del parabrisas, utilice una
toalla de taller suave empapada en alcohol.

dieciséis. Deje secar el adhesivo durante menos de una hora, ya continuacion, el agua pulverizada sobre la luna trasera y compruebe si hay
filtraciones. Marque las zonas de filtracién y de secado de las parabrisas, a continuacion, aplique sellante:



* No mueva el vehiculo durante menos de 4 horas una vez montado de las parabrisas. Si el vehiculo debe utilizarse dentro de las primeras 4
horas, debe conducirse lentamente.

» Mantenga el parabrisas durante la primera tras el montaje.

17. Vuelva a montar todas las piezas que se desmontaron. Monte el espejo retrovisor después de comprobar que el adhesivo esta completamente
seco. Recomiende al cliente que no realice lo siguiente durante los tres dias:

+ Cierre bruscamente la puerta con todas las ventanas subidas.

* No forzar la carroceria excesivamente (como conducir por caminos de acceso a garajes con desnivel o en carreteras con baches).

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interiores y exteriores)> Interior> CRISTAL DEL PORTON TRASERO> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION
& PRECAUCION

 Péngase guantes para proteger sus manos.

» Tenga cuidado de no dafiar la superficie pintada.

1. Desmonte los elementos siguientes:
» Guarnecido superior del portén trasero (Consulte exterior - "Porton trasero™)

» Guarnecido lateral del porton trasero (Consulte exterior - "Portén trasero")

» Guarnecido del porton trasero (Consulte exterior - "Porton trasero")

Brazo del limpiaparabrisas trasero (Consulte grupo BE - "Limpia y lavaparabrisas trasero")
» Conector del calefactor de la luna del portén trasero (Consulte el grupo BE "Desemparfiador de la luna trasera")

 Reflector aerodindmico trasero (Consulte exterior - "Molde lateral de la carroceria™)

2. Pulverice WD-40 (B) en los lados de la luna del portén trasero (A) después de abrir el porton trasero.
3. Corte el adhesivo con un cortador (C).

« Utilice un cortador que tenga una cuchilla de entre 8 a 12 pulgadas de largo.



4. Pulverice el WD-40 (C) sobre la superficie superior (A) e inferior (B) de la luna del portén trasero. Después de cortar el adhesivo con un cortador (D).



MONTAJE

1. Con un cuchilla, absolutamente el adhesivo de la superficie de unién de alrededor del panel de la carroceria.

. Limpie la superficie de la unién de la carroceria con una esponja mojada en alcohol. Tras limpiar, evite poner en contacto con la superficie limpia con polvo,
aceite, grasa o agua.

. Coloque la luna del portén trasero (A) temporalmente asegurando de colocarlos en el centro y continuacion realice la marca de alineamiento (C).




4. Aplique una capa ligera de la imprimacion de cristal en el exterior de las sujeciones.

* No toque nunca las superficies imprimadas con las manos. Si lo hace, puede que el adhesivo no se pegue correctamente al cristal, o que la
prueba de fugas una vez montada la luna del portador trasero.

* No aplicar la imprimacioén en el cristal.

* Mantenga la superficie imprimida a la salva de agua, polvo y materiales abrasivos.

5. Cargue el cartucho con el pegamento sin dejar las bolsas de aire para asegurar la aplicacién continuada. Coloque el cartucho en la pistola, y coloque una
tira de sellante (B) alrededor del borde de la luna del portador trasero (A). Aplique el adhesivo antes de que pasen 30 minutos de la aplicacién de la
imprimacion de cristal.



6. Utilizando ventosas de succién (A) mantenga la luna del portén trasero (B) sobre la apertura, alineada con las marcas de alineamiento (C) hechas en el
paso 3, y encajada en el adhesivo. Presione ligeramente la luna del portador hasta que los bordes queden completamente sellados sobre el adhesivo. No
abra el cierre de las puertas hasta que el adhesivo esté seco.
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7. Deje secar el adhesivo durante al menos de 3 a 4 horas, ya continuacion, pulverice agua sobre la luna y compruebe si hay filtraciones.

A PRECAUCION

* No pulverice la zona del adhesivo directamente. Pulverice agua sobre la luna y después de agua alrededor de la Luna.



8. Marque las zonas de filtracion y de secado de la luna, a continuacion, aplique adhesivo.

& PRECAUCION

* No mueva el vehiculo durante menos de 4 horas una vez montada luna. Si el vehiculo debe utilizarse dentro de las primeras 8 horas, debe
conducirse lentamente.
Mantenga seca la luna durante la primera tras el montaje.

 El conducto no debe conduce el vehiculo por carreteras sucias y poco uniformes ni conducir el vehiculo violentamente.

9. Vuelva a montar las piezas desmontadas restantes.
+ Guarnecido superior del portén trasero (Consulte exterior - "Port6n trasero")

» Guarnecido lateral del porton trasero (Consulte exterior - "Portén trasero")

» Guarnecido del porton trasero (Consulte exterior - "Porton trasero")

Brazo del limpiaparabrisas trasero (Consulte grupo BE - "Limpia y lavaparabrisas trasero™)

» Conector del calefactor de la luna del portén trasero (Consulte el grupo BE "Desempafador de la luna trasera")

.

Reflector aerodindmico trasero (Consulte exterior - "Molde lateral de la carroceria™)

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Interior> Luna lisa> Procedimientos de Reparacién
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EXTRACCION
& PRECAUCION

» Pdngase guantes para proteger sus manos.
» Tenga cuidado de no dafiar la superficie pintada.
1. Desmonte los elementos siguientes:
» Guarnecido de la puerta trasera (Consulte el exterior - "Puerta trasera")

» Guarnecido de la puerta de la puerta trasera (Consulte el exterior - "Puerta trasera”)

2. Retire la tuerca de la luna lisa (A).



3. Presione al luna lisa (A) después de calentarla con una pistola de calor y después de desmontar la luna lisa.

A PRECAUCION

« Utilice una pistola de calor de 1500-1600 W para evitar dafios en el cristal o en la superficie pintada.

* Pulverice la pintura de reparacion o el inhibidor de 6xido sobre la superficie de pintura de dafiada.

» Al desmontar la luna lisa, debe tener un ayudante.
Un trabajador empuja la luna desde dentro mientras que el otro usa la pistola de calor desde el exterior.



MONTAJE

1. Bastante el vendiendo y limpie la superficie de unicon y la luna con una esponja mojada en alcohol. Tras limpiar, evite poner en contacto con la superficie
limpia con polvo, aceite, grasa o agua.




2. Instale el sellanta sobre la luna.

* Laluna lisa debe montarse con el sellante (F10 mm) que es viscoso y ho cambia hasta que transcurre el tiempo.

- Sallante butilico (@ 10mm})

<Sallante butillcos

* Un rollo de sellante (sellante butilico) sirve para una luna lisa y el sellante (sellante, pero) debe solaparse sobre el area "A".
(El area "A" es el punto de inicio y de la finalizacion del sellante (sellante de butilico))

3. Introduzca el tornillo de la luna lisa (A) en el orificio de la carroceria.



4. Con las ventosas de succién (A) para mantener el cristal liso, presionar ligeramente sobre el vidrio liso (B) hasta que los bordes son completamente
asentados sobre el adhesivo en todo el contorno. No abra el cierre de las puertas hasta que el adhesivo esté seco.
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5. Pulverice agua sobre la luna y compruebe si hay fugas.

A PRECAUCION

» No pulverice la zona del sellante directamente. Pulverice agua sobre la luna y después de agua alrededor de la Luna.



6. Marque las zonas de filtracion y de secado de la luna, una continuacién, aplique sellante.

& PRECAUCION

* No mueva el vehiculo durante menos de 4 horas una vez montada luna. Si el vehiculo debe utilizarse dentro de las primeras 8 horas, debe
conducirse lentamente.
* Mantenga seca la luna durante la primera tras el montaje.

7. Vuelva a montar las piezas desmontadas restantes.
» Guarnecido de la puerta trasera (Consulte el exterior - "Puerta trasera")

» Guarnecido de la puerta de la puerta trasera (Consulte el exterior - "Puerta trasera")

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Parachoques> Paragolpes delantero> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION

» Pongase guantes para proteger sus manos.
» Cuando haga la palanca con un destornillador de punta plana, envuélvalo con cinta protectora para evitar dafios.

» Tenga cuidado de no doblar o arafiar la cubierta y otras piezas.

1. Desmonte el parachoques delantero (1).
2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.



1. Parachoques delantero 3. Soporte de fijacion lateral del parachoques delantero
2. Soporte de fijacidn superior del parachoques delantero

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Parachoques> Paragolpes trasero> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION

» Después, desmonte la luz combinacion.

« Al trabajar con el destornillador de cabeza plana, y para evitar dafios, envuelve con una cinta protectora y aplique cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

« Péngase guantes para proteger sus manos.



» Tenga cuidado de no doblar o arafiar la cubierta y otras piezas.

1. Afloje los clips y tornillos de la cubierta de parachoques trasero.
2. Desmonte la cubierta del parachoques trasero (1).

3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

» Cambie los clips que esta dafiados.

1. Parachoques trasero 3. Soporte lateral del parachoques trasero
2. Soporte lateral del parachoques trasero 4. Embellecedor

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> asientos de regulacion eléctrica> Asiento delantero> Componentes y Localizacion de los
Componentes



E

COMPONENTES

1. Cubierta del respaldo 7. Apoyabrazos 13. Relleno del cojin del asiento 19. Tapa del boton de retroceso
2. Reposacabezas 8. Cubierta interior del reclinatorio 14. Cubierta delantera 20. Mando de reclinacion

3. Apoyo de respaldo trasero 9. Hebilla del asiento 15. Cubierta de la fijacion del asiento  21. Cubierta del reclinatorio

4. Calefactor del respaldo 10. Cubierta lateral 16. Cubierta interior del reclinatorio 22. Basquet del cojin del asiento
5. Cubierta de respaldo de asiento 11. Cubierta del cojin del asiento 17. Mando de reclinacién

6. Bastidor del respaldo 12. Calefactor del cojin del asiento 18. Guia del reposacabezas



D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> asientos de regulacion eléctrica> Asiento delantero> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ASIENTO
1. Desmonte la cubierta de fijacion del conjunto del asiento.

2. Tras el aflojar los pernos y las tuercas de fijacion del conjunto del asiento, desmontar el conjunto del asiento (A).

Par de apriete: 34,3 ~53,9N - m (3,5~ 5,5 kgf - m, 25,3 ~ 39,8 Ib - pie)

3. Desconecte los conectores (A) y desmonte el conjunto del asiento.
DEL CONDUCTOR

DEL ACOMPANANTE



4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

A PRECAUCION

PROCEDIMIENTO DE MONTAJE DEL PERNO DE FIJACION DEL ASIENTO (s6lo manual de asiento)

- Ajustelo en la posicién mas hacia atras. Compruebe que cada guia esté bloqueada y después apriete el perno de fijacion delantero
temporalmente.

- Coloque el asiento en la posicibn méas avanzada. Compruebe que se bloquean las guias y apriete el tornillo de fijacién trasero completamente.

- Coloque el asiento hacia atras.
Compruebe el perno de fijacion delantero.

- Compruebe que el asiento funciona con suavidad y que todas las fijaciones cumplen su funcién.

SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL RECLINADOR
5. Desmonte la cubierta (A).

6. Una vez aflojados los tornillos de fijacion del reclinatorio, desmonte la palanca del reclinador (B) y la palanca de altura (C).
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7. Una vez aflojados los tornillos de fijacion, desmontar la cubierta del reclinador (C).

9. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL COJIN DEL ASIENTO



10. Desmonte el conjunto del asiento delantero.
11. Desmonte la cubierta del reclinador.

12. Desconectado el conector (A).

13. Una vez desconectado el protector (B), bastante el cojin del asiento (C).

14. Tras el soltar las sujeciones de anillas (D) de delante del cojin del asiento, retirar la cubierta del cojin (E).



15. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL RESPALDO
dieciséis. Desmonte el conjunto del asiento delantero.

17. Desmonte el reposacabezas.

18. Desmonte la cubierta de sujecion (A).

F
J

19. Desmonte el reposabrazos (B).

Es

20. Desmonte el panel del respaldo (C).



21. Desconecte el protector (D) del bastidor del asiento.

D

22. Extraiga las guias de reposacabezas (E) sosteniendo los extremos de las guias hasta desmontarlas.
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23. Tras la cubierta de delante (G) y las anillas de sujecién (F) del respaldo del asiento, desmontar la cubierta del respaldo (H).

24. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL ARMAZON DEL ASIENTO
25. Desmonte los elementos siguientes:

* Cubierta de reclinador

» Panel del respaldo
» Guia de reposacabezas
* FUNDA DEL ASIENTO

26. Afloje los pernos de fijacion y desconecte el bastidor del respaldo (A) y el bastidor del cojin del asiento (B).



» Desmonte el airbag lateral para cambiar el asiento de montaje del airbag dicho.

» Antes de proceder, revise las precauciones y el procedimiento de reparaciéon del airbag (Consulte pagina RT-Airbag).

27. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DEL CALEFACTOR DEL COJIN DEL ASIENTO
28. Desmonte la cubierta del cojin del asiento.

29. Desmonte el calefactor (B) de la esponja del respaldo del asiento (A).

& PRECAUCION

* Tenga cuidado de no dafiar las ranuras de la esponja.

30. Monte la funda del asiento.
» Suelte el papel de la parte posterior del conjunto del calefactor.

» Conecte el calefactor a la pieza principal de la esponja.



& PRECAUCION

+ Asegurese de montar el calefactor con la principal de la apariencia.

SUSTITUCION DEL CALEFACTOR DEL COJIN DEL ASIENTO
31. Desmonte la cubierta del respaldo.

32. Desmonte el calefactor (B) de la esponja del respaldo del asiento (A).

& PRECAUCION

* Tenga cuidado de no dafiar las ranuras de la esponja.

33. Monte la funda del asiento.
» Suelte el papel de la parte posterior del conjunto del calefactor.

» Conecte el calefactor a la pieza principal de la esponja.

& PRECAUCION

» Asegurese de montar el calefactor con la principal de la apariencia.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> asientos de regulacién eléctrica> Asiento trasero> Componentes y Localizacién de los Componentes

COMPONENTES




1. Segundo asiento 3. Cuarto asiento
2. Tercer asiento

Componentes del rail de deslizamiento



1. Trasero 3. Trasero 5. Trasero
Lateral 2. Trasero Lateral Lateral 4. Trasero Lateral lateral 6. Trasero lateral

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> asientos de regulacion electrica> Asiento trasero> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION

Segundo y tercer asiento



SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ASIENTO

1. Afloje el perno de fijacion, desmontar el conjunto del asiento trasero (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL COJIN DEL ASIENTO
3. Una vez aflojadas las tuercas de fijacion, desmonte el asiento de reclinacion (A).

4. Desmonte la palanca del reclinador (B).
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5. Una vez aflojados los tornillos de fijacion, desmontar la cubierta del reclinador (C).

6. Después de aflojar los pernos de fijaciéon, desmontar el conjunto del rail (D).

7. Desmonte el clip de sujecion (E).

8. Desconectado la banda del umbral (F).



9. Desmonte del cojin del asiento (G).

11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL RESPALDO
12. Desmonte el panel trasero (A).
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13. Desconecte el protector (B).
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14. Desmonte el reposacabezas y la guia del reposacabezas.

15. Suelte las sujeciones de anillas (C) de delante del respaldo del asiento y desmonte la cubierta del respaldo (D).




dieciséis. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Cuarto asiento
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ASIENTO

17. Después de aflojar los pernos de fijacion, desmontar el conjunto del asiento (A).

18. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL COJIN DEL ASIENTO
19. Desmonte la cubierta del reclinador (A).

e

A

20. Desmonte el parachoques (B).



21. Desmonte la cubierta (C).

22. Desmonte la cubierta lateral (D).

23. Desconecte el cable del reclinador (E) y (F).



25. Abrir el cierre (H).



SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL RESPALDO
27. Desmonte la cubierta lateral.

28. Después de aflojar los pernos de fijacion, desmonte el cojin del asiento (A).



29. Desmonte el clip de sujecion (B).

30. Desmonte el clip de sujecion (C).

31. Suelte las sujeciones de anillas (E) de delante del respaldo del asiento y desmonte la cubierta del respaldo (D).



32. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Cinturén de seguridad> Cinturén de seguridad delantero> Procedimientos de Reparacion

| =

SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL CINTURON DE SEGURIDAD DELANTERO

& PRECAUCION

» Cuando instale el cinturén de seguridad, tenga cuidado de no dafiar el pretensor.

1. Desconecte el cable negativo de la bateria y espere al menos tres minutos antes de iniciar el trabajo.

2. Retire los ultimos elementos.
» Conjunto del asiento delantero

¢ Guarnecidosde estribera

Afloje el perno de fijacién del anclaje inferior (A).

Desmonte el guarnecido inferior del pilar central.

Desmonte el guarnecido superior de pilar central.

. Desmonte el anclaje superior (B).

Una vez desconectada la clavija de cierre del conector del pretensor, desmonte el conector SIS. Afloje el perno de fijacion y desmonte el pretensor (C).

N o g kM w



SUSTITUCION DE LA HEBILLA DEL CINTURON DE SEGURIDAD DELANTERO

8. Desmonte los préximos elementos.
- Conjunto del asiento delantero

9. Desmonte la cubierta del reclinador (A).

10. Desmonte la hebilla (B) del cinturén de seguridad.

11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

SUSTITUCION DEL AJUSTADOR DE ALTURA



12. Desmonte los préximos elementos.
» Conjunto del asiento delantero.

» Guarnecido del umbral de la puerta.
+ Cinturon de asiento delantero.
» Guarnecido del pilar central.

13. Tras el aflojar el perno de la fijacion, desmontar el ajustador de la altura (A).

14. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

D 2,5 TCI-A > Carroceria (interior y exterior)> Cinturén de seguridad> Cinturén de seguridad trasero> Procedimientos de Reparacion

| E

SUSTITUCION
Sustitucién de la hebilla del cinturén de seguridad secundaria

& PRECAUCION
« Cuando monte el cinturén de seguridad, tenga cuidado de no dafar el pretensor.

1. Desmonte los proximos elementos.
- Conjunto del asiento trasero.

- Cubierta de reclinador trasero.
2. Desmonte la cubierta del reclinador (B).

3. Desmonte la hebilla del asiento (A).






4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
Sustitucion del cinturén de seguridad central secundario
5. Desmonte el conjunto del asiento.

6. Retirar el conjunto del asiento.
7. Extraiga la unidad del respaldo.

8. Desmonte la cubierta (A).

9. Desmonte la forma (B).

10. Después de aflojar los pernos de fijacion, desmontar el conjunto del asiento (C).



11. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
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Conector mazo de cables (5)
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Conector mazo de cables (7)
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D 2.5 TCI-4D56 > Mazo de cables del techo> Diagrama esquematico
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