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INTRODUCCION

El BA3-2106 es un automovil confortable, de cinco plazas, de gran velocidad,
de pequena cilindrada y se destina para la explotacién por carreteras de todas
las clases, excepto por caminos de tierra destruidos por las rodadas profundas
de camiones, a la temperatura del aire ambiente de —40 a +45°C.

La estructura progresiva del motor con empleo de lubricantes de alta calidad
garantiza el arranque seguro con temperatura de -25°C sin precalentador de
arranque. El empleo del ventilador eléctrico en el sistema de refrigeraciéon del
motor, que funciona por el ciclo automatico, contribuye al mantenimiento del
régimen térmico normal del motor y asegura su calentamiento rapido despueés
del arranque.

El sistema de frenado independiente, el regulador de presion en el sistema
de los frenos traseros, la sefalizacion sobre la insuficiencia del nivel del liquido
en el tanque del accionamiento hidraulico de los frenos, la regulacion automa-
tica de las holguras entre las zapatas de frenado, discos y tambores — todo ello
corresponde a las exigencias actuales de seguridad presentadas a la estructura
del automoévil ligero moderno.

La suspension blanda del automovil, el interior moderno del salén y reducido
ruido durante el funcionamiento del motor reducen considerablemente el can-
sancio del conductor y proporcionan agradable sensacién durante el viaje en el
automovil.

Las altas cualidades dinamicas y de velocidad, la seguridad, longevidad y
minima dificultad del entretenimiento, engendradas en el automdvil, dependen
en gran parte del cumplimiento de las reglas de explotaciéon y su mantenimiento.

Los automoéviles BA3-21061 y BA3-21063 se diferencian del modelo BA3-2106
s6lo por los motores que tienen cilindradas de 1,45 y 1,3 |, respectivamente.

Los automoviles BA3-21062, BA3-21064 y BA3-21066 se diferencian respecti-
vamente de los automoviles BA3-2106, BA3-21061 y BA3-21063 por tener instala-
do el volante del lado derecho.

Las presentes instrucciones reflejan la descripcion del automévil BA3-2106,
las particularidades estructurales de los demas modelos se dan en los apartados
especiales.

Debido al constante perfeccionamiento del automaévil, en su estructura pueden
ser introducidas modificaciones insignificantes, que no se reflejan en las presentes
instrucciones.
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iSOMETEMOS A SU ATENCION!

Antes del pl del avil, tudi t te las p
instrucciones.

El cumplimiento de las reglas redactad i6n 4 la puest
en manifiesto mas completo de las altas © jes de explotacion del Avil

y garantizara su funcionamiento duradero sin fallos.

No se apresure a emplear totalmente las buenas propiedades dinamicas y
de velocidad del automdvil mientras no adquiera seguridad en su conduccion
yno se adapte a su "caracter”.

No supere la carga admisible del automévil, indicada en las instrucciones.
La sobrecarga provoca el deterioro de los elementos de la suspension delantera,
la encorvadura de la viga del puente trasero, el desgaste prematuro de los
neumaticos, la vibracion de la carroceria y la pérdida de la estabilidad del
automavil. La masa de |la carga, con el portaequipajes, i lado en el techo
del automévil, no debe exceder de 50 kg.

La suspension blanda del automdvil absorbe bien las oscilaciones, cuando
se viaja a gran velocidad por una carretera accidentada. Sin embargo, los golpes
bruscos pueden deformar los soportes de los topes de compresidn, los ejes de
|as palancas inferiores y las propias palancas. Estas defor i que 9
como resultado de la conduccion negligente, aumentan la carrera de la suspen-
sibn por encima de lo admisible y provocan la rotura de los apoyos esféricos.
Por eso, cuando se viaja por tales caminos, no desarrolle gran velocidad y evite
la arremetida a los bordillos laterales de la carretera.

Para engrasar el motor, la caja de camblos y el puente trasero emplee los
aceites recomendados por la fabrica (véanse los apéndices 2 y 3).

Durante la explotacion del automévil emplee gasolina con nimero de octano
no menor de 93,

Se prohibe poner el automovil en marcha con ayuda del motor de arranque.

Si el motor no comienza a funcionar después de conectar tres veces el
arrancador, compruebe el buen estado del sistema de alimentacion o del encendido
y elimine la causa que impide el arranque del motor.

No conecta el arrancador cuando funciona el motor. Esto puede provocar
la rotura de los dientes del pifion de accionamiento o del volante.

No permita nunca el funcionamiento del motor con frecuencia de giro del
cigiiefal con la cual la aguja del tacometro se encuentra en la zona roja de |a
escala. Cuando la aguja del tacometro estd en la zona amarilia, ello significa
que la velocidad de rotacién del cigiiefial se aproxima al valor maximo admisible
(principio de la zona roja de la escala),
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Recuerde que los gases desechos son venenosos. Por eso el local, donde
efectuan el arranque y el calentamiento del motor, debe ventilarse bien.

No permita la expl ion del automodvil do luce la lampara igo de
insuficiente presion del aceite. Se permite que se encienda la lampara con
velocidad minima de rotacion del cigiefal del motor en régimen de ralenti. Al
aumentar la velocidad de rotacion |a lampara debe apagarse. El encendido de la
lampara en otros regimenes de trabajo indica insuficiente presion en el sistema
de lubricacion.

No olvide comprobar la presion del aire en los neumaticos, ya que la explotacion
de éstos con presion diferente de la recomendada provoca su desgasle prema-
turo, asi como el empecramiento de la estabilidad y maniobrabilidad del auto-
movil,

Compruebe regularmente el estado técnico de las fundas protectoras de
goma de los apoyos esféricos de la suspensién y de las articulaciones de las
barras de acoplamiento. Si la funda estd deteriorada, entonces penetra agua y
suciedad en la articulacion, lo cual provoca su desgaste acelerado y la destruc-
cion. La funda deteriorada se debe cambiar inmediatamente por otra nueva.

Durante la marcha del automdvil no deje la llave del interruptor del encendido
en posicion "CTOAHHKA" (Estacionamiento). El incumplimiento de esta regla puede
provocar el bloqueo del arbol de la direccion con el dispositivo anti-hurto.

No desconecte el encendido durante la marcha del automovil, puesto que
al parar el motor, se desconecta el amplificador de vacio de los frenos y aumenta
el esfuerzo que se debe aplicar al pedal del freno para frenar el automovil.

Si se inutiliza una de los circuitos del sistema de frenado, el automavil se
frena con el segundo circuito. En este caso la carrera del pedal de los frenos
aumenta y se reduce la eficacia de frenado, lo que en primer momento se puede
calificar como fallo total de los frenos, En este caso no suelte el pedal y no
efectie multitud de aprietes, que Unicamente aumentan el tiempo y el recorrido
de frenado, sino que debe apretar el pedal hasta lograr el efecto méximo posible
de frenado.

Nunca deje el encendido conectado largo tiempo, cuando el motor no
funciona, Esto conduce a la descarga de la baterla de acumuladores y al
deterioro de los elementos del circuito eléctrico del sistema de encendido.

Para el funcionamiento normal del sistema de alumbrado y sefializacion
utilice las lamparas que se indican en el apéndice 1.

Para no deteriorar el rectificador de la dinamo:

- pbserve que los cables estén conectados de acuerdo con la polaridad
indicada en sus terminales y en los bornes de la bateria (el borne positivo es
mayor que el negativo), al instalar la bateria de acumuladores en el automovil.
La bateria de acumuladores se debe conectar con el borne "30" de |a dinamo
solo con el cable positive (terminal "+");

- desconecte de la dinamo la bateria de acumuladores, si se carga ésla
directamente en el automovil desde una fuente de corriente extrafia;

- no permita el funcionamiento de la dinamo si la bateria no esta conectada
con su borne "30%

- no compruebe la capacidad de funcionamiento de la dinamo cortocircui-
tando su borme "30° con la masa o con el borne "67" (para la comprobacion
ala "chispa"}).
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En el automodvil se instala una bobina de encendido, la cual no tiene
resistencia complementaria; por esta razon no cortocircuite los bornes de ésta
para facilitar el arranque del motor con la manivela, para evitar con ello el
deterioro del muelle del contacto mévil del ruptor del distribuidor del encen-
dido y la inutilidad de la parte de contacto del interruptor del encendido.

Para que no se funda el fusible y no se deterioren los contactos del regulador
de tension:

- no compruebe la capacidad de funcionamiento del regulador de tension
cortocircuitando éste con los bornes "15" y "67",

- no cambie de lugar los cables que van a los bornes "67" y "157;

- no cambie de lugar el cable, destinado para conectar al borne "67" de
la dinamo y el cable destinado para conectar el centro de la estrella de la
dinamo (borne sin marcacion);

- no conecte los condensadores antiparasitos de cualquier capacidad al
borne "67".

Para excluir el deterioro de los bordes delanteros de puertas y de los
limitadores de apertura de las puertas no abra éstas bruscamente y no las
deje abiertas cuando hace viento fuerte.

Mo intente abrir por dentro las puertas traseras bDlogueadas sin levantar
&l botdn de blogueo, para no daifar las manecillas y sus accionamientos (véase
el apartado "Puertas”).

En invierno, cuando la capa de hielo o de nieve en los cristales descendentes
dificulta su movimiento, no aplique excesivos esfuerzos al girar la manivela, ya que
con esto se puede dafar el mecanismo del subecristales Recuerde que los
cristales de las puertas traseras no descienden del todo.

Se prohibe terminantemente poner en cero el contador del recorrido diario
estando el automavil en marcha. Esto puede provocar su rotura.

La seguridad de su automovil depende del cumplimiento de las reglas de
explotacion, expuestas en las instrucciones, y del cumplimiento severo de la
periodicidad del entretenimiento técnico. La fabrica recomienda ejecutar el
entretenimiento técnico en las estaciones de servicio técnico, sin tener en
cuenta gue, si se tiene cierta experiencia, muchas operaciones las puede ejecutar
Usted mismo.

Durante la reparacion utilice solo las piezas de repuesto, suministradas por
V/O "Zapchastexport”. Al hacer el pedido de piezas de repuesto indique el
numero y la denominacion de la pieza necesaria, segun el Catalogo.

o

DESCRIPCION TECNICA DEL AUTOMOVIL

DATOS QUE SE DAN EN EL PASAPORTE TECNICO

El jelo y nimero del automdvil, el delo del motor y el nimero para
las piezas de repuesto se indican en |la tabla de datos generales de fabri-
cacion, dispuesta en el panel delantero de la carroceria debajo del capé (fig. 1).

El modelo y numero de la carroceria estan grabados en la repisa inferior
de la caja del conducto de aire.

El modelo y nimero del motor estan grabados en el tetén del blogue de
cilindros a la izquierda, sobre el filtro de aceite.

Las fal internacionales de aprobacion van indicadas en la tabla
dispuesta en la repisa inferior de la caja del conducto de aire.

= O
{==te ]
——
o0
Iz
{o=lem]
=T
=

=

oZil

o

2106
gooooot

¥ il

Fig. 1. Datos que se 0an en el pasaporte lécnico



CARACTERISTICAS TECNICAS

Parametros y dimensiones principales

Cantidad de plazas, personas. . . . B
Capacidad de carga (incluyendo 50 kg de carga en el portaeqmpajas) kg . 400
Masa en seco (masa del automovil sin repostar y sin equipar), kg. . . . 980
Masa propia (masa del automovil totalmente repostado y equipado sin
carga util), kg . . . . . - o o . . .. & . . 1045
Masa total, kg . . . . P i oW owm w2 owe s 1448
Masa, que recae sobre el gje delantero kg
PrOpiA . . . . . . . e 4 e a e e a e . . . 560
total . . . v o on W o§w B8 ww bl
Masa, que recae sohre el eJe trasero kg
PrOPi& . . . . . . e e e e ., . . . 485
total . . . . 783
Dimensiones del nutomowl {cnn ramc estatlco de Ios neumatlcus cie
7B MM, MM . . .« . . . . e e e e e e ..o+ . . . .veasela
fig. 2

Franqueo vertical bajo cargo con radio estatico de los neumaticos de
276 mm (no menos), mm:

hasta el travesafio de la suspension delantera. . . . . . . . . . 1756
hasta la viga del puente trasero . . . . . . . . . . . v w e VTR
hasta el carter de aceite del motor . . . . . . . . . . o . 182

Fig. 2. Dimensiones exleriores
{1a gimension con estrella es la altura sin carga)

Radio minimo exterior de viraje por el punto del parachoques delantero

del automovil (no mas), m. . 59
Radio minimo exterior de viraje por eI eJe de Ia huella de Ia rueda delantera
(no mas), m . . %GR W SR T M G4 0E W e own s BR ow g o HERE
Velocidad maxima®, km!h
con carga maxima . . . e I -
con el conductor y un pasajero o 154

Tiempo de embalamiento® del automovil desde eI Iugar de partlda con
cambio de |as velocidades hasta la velocidad de 100 km/h, s:
con carga maxima . . . i 3 i A BT T T 17.5
con el conductor y un pasa}em f 16,0
Consumo de control de combustible* en 100 krn de recmndo en verano
durante la marcha a la velocidad superior con carga maxima (no mas), I:

a la velocidad de 90 km/h . . . ; SRR R A BB E
ala velocidad de 120 kméb . . . . . . . . . . . .. .. 107
a la velocidad en la ciudad , . . 115

Pendiente maxima, superada por el autamowl rodado con motor adsptﬂdo
con carga maxima, en un tramo del terreno seco, llano y duro, sin emba-
lamiento, a primera velocidad y extension de la pendiente no menor
de1Om% . . . 36
Recorrido de frenado del aulomuwl con carga maxima a Ia veloctdad de
80 km/h en un tramo horizontal, seco y llano de una carretera asfaltada

(no mas), m. . . . e T TR -
Masa total del remolque qua se arrastra” kg
gindrenos o oo o5 ow o P o w4 e e d e ow v ow v 00
con franos & 5 = o s w B ET R & e o % . .. 600
Motor
Modelo . . . B o om B S e B @ e W E BA3-2106
Tipo & & o 5 o5 ® s E oE oE J oG SEe o = oo amc & de cuatro
tiempos, de
gasolina,
de carbu-
rador
Cantidad ydisposicion deloscilindros. . . . . . . . . . . 4, en linea
Diametro del cilindro y carrera del piston, mm . c el bR OF o owm (FEEXED
Cilindrada, | . . . . . . . . . . . . - . i . 1,57
Grado de compresion . . . 8,5
Potencia nominal, segun SAE, a 54()0 lpm de |:|guenal {no me-
nog), BM.. . o . 86
Momento torsional maximo, segun SAE a 3(}00 (i p m. del mguenai
(no menos), kgfm . . . = ¢ . 5 e e e o 13,5

* Se mide segun la metddica espacial, estando en buen estado y rodado el aulomavil con mator
adaplado,

== El arrastre del se parmite I un i de r




Velocidad de rotacion minima del ciguenal en régimen de ra-

lenti, rpm.. . . . . G ow o W 850-900
Orden de funcionamiento de los cilindros . y = 1-3-4-2
Contenido de acido carbonico (CO) en los gases de desecho en

regimen de ralenti (nomas), %. . . . R R 2.0

El sistema de lubricacion es combinado. A presion se engrasan |los cojinetes
del ciguenal, del arbol de levas y del arbol de accionamiento de los grupos auxiliares;
por salpicadura del aceite se engrasan los cilindros, el mecanismo de distribucion y
su accionamiento. La bomba de aceite de engranajes con el colador y la valvula
reductora en la tapa se dispone en el carter del motor. Con velocidad de rotacion
nominal del cigliefial de 5400 r.p.m. y temperatura del aceite de 85°C, la presion
del aceite es de 3,5-4,5 kgficmz. El filtro de aceite recambiable de flujo directo, de
facil desmontaje, tiene un elemento filtrante de carton especial.

El sistema de alimentacion es con carburador de tipo emulsion, de dos
camaras con flujo descendente y accionamiento neumatico de aperfura de la
mariposa estranguladora de la camara secundaria; tiene una cuba equilibrada,
sistema de succion de los gases del carter después de la mariposa estranguladora,
economizador con accionamiento neumatico, bomba de aceleracion de diafragma,
sistema autonomo de marcha en ralenti y filtro de malla en la entrada del combustible;
la mariposa de aire es con mecanismo de diafragma para poner en marcha el motor
frio. El filtro de aire tiene un elemento filtrante recambiable de carton especial con
predepurador de algodon sintético. La bomba de cebado de combustible de
diafragma tiene un filtro de malla y palanca de cebado manual de combustible.

El sistema de ventilacion del carter es de tipo cerrado, con separador de aceite
y apagallamas.

El sistema de refrigeracion es por liquido, de tipo cerrado, con deposito de
expansion semitransparente, El termostato con relleno solido esta encerrado en un
cuerpo indesarmable; se conecta al sistema por medio de unas mangas.

En el sistema de refrigeracion se instala el ventilador eléctrico, que funciona
por ciclo automatico desde el interruptor térmico, dispuesto en el deposito
interior del radiador.

El sistema de encendido es de batena, con tension nominal de 12 V; el
distribuidor del encendido, con dispositivo automatico centrifugo y selector a
vacio de avance al encendido, se pone en rotacion por el eje de accionamiento de
los grupos auxiliares; la bobina del encendido B-117 & B-117A no tiene resistencia
adicional; las bujias de encendido A-170B (A-7,5XC) & FM-200/2 tienen rosca
HMCO M14:1,25-6E y longitud de la parte enroscable de 19 mm.

El angulo inicial de avance al encendido (3-5° antes del PMS de la carrera de
compresion) se establece por las marcas en |la polea del cigliefial y en la tapa del
accionamiento del mecanismo de distribucion,

El sistema de escape de gases es de dos silenciosos dispuestos sucesivamente;
la tubuladura de escape va dispuesta atras.

Transmision

Embrague: monodisco, seco, con muelle de embrague de diafragma, el mando
de desembrague es hidraulico.
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Caja de cambios: de cuatro lrenes de engranajes, con sincronizadores en
todas las velocidades de marcha hacia adelante; la palanca de cambio de velocida-
des se encuentra en el tunel del piso.

Relaciones de transmision:

primera velocidad 5 ; . 3242
segunda velocidad .. . 1,989
tercera velocidad . i 2 : | 1,289
cuarta velocidad BoaoaE R : 100

marcha atras . = 3,340

Transmision cardanica: dos arboles con apoyo elastico intermedio; la articula-
cion delantera es de goma, eléstica; por los extremos del arbol trasero hay dos articu-
laciones de cardan sobre cojinetes de agujas.

Puente trasero: viga rnigida, el engranaje de angulo s conico, hipoidal, con
relacion de transmision de 4,1,

Suspension

Suspension delantera: independiente, sobre palancas transversales oscilantes
con resortes cilindricos, amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto y
estabilizador de estabilidad transversal, las articulaciones no requieren engrase
periodico,

Suspension trasera: con resorles cilindricos, amortiguadores hidraulicos
telescopicos de doble efecto, cuatro barras longitudinales y una transversal

Direccion y ruedas

Direccion: el mecanismo de direccion es to'nilo sin fn globoidal sobre
copnetes de bolas y rodillo sobre cojinetes de sgujas. esta ubicado en un carter
de aluminio; la relacion de transmision del mecamsmo es de 16,4 El lrapecio de la
direccion es con accionamiento desde el brazo de mando y barra de acoplamiento
media con palanca oscilante; las articulaciones no requieren engrase periodico
La direccion es segura contra traumas.

Rued de disco: tampadas: la dimension de la llanta es de 127J-330
(5J-13); la sujecion se realiza con cuairo tornillos; la rueda de recambio se aloja
en el portaequipajes.

Neumaticos: modelo MH 1/0 radiales, dimension 165R13 o 1655R13.

Frenos

Frenos de trabajo: de discos, con dos cilindros hidraulicos opuestos en cada
rueda oelantera y de tambores con zapalas autocentrables, con restablecimiento
automatico de iz holgu a requenda y cilindro hidraulico en cada rueda trasera. El
mando de los frenos de las ruedas delanteras y traseras es independiente,

i Wi G780 A 2106 wen Az 11



mdraulico, desde el pedal y el cilindro principal de freno con dos embaolos coaxiales
y amplificador de vacio. El regulador de la presion en el sistema de los frenos
traseros acciona en dependencia de la carga sobre el puente trasero y disminuye
la probabilidad del blogueo de las ruedas traseras durante el frenado o previene
el bloqueo de las ruedas delanteras en caso de surgr este en las lraseras, lo que
disminuye la probabilidad de deslizamiento del automovil. Los frenos ae trabajo
astan simultaneados con el de avena.

Freno de estacionamiento: de mano, con accionamiento por cable sobre las
zapatas de las ruedas traseras desde la palanca, dispuesta en el tunel del piso entre
los asientos delanteros

Equipo eléctrico

Sistema de cableado: monocable; el polo negativo de las fuentes esta unido
con la masa. La tensién nominal es de 12 V,

Bateria de acumuladores: tipo 6-CT-55 con capacidad de 55 A-h a régimen
de descarga de 20 horas. Intensidad de corriente con descarga acelerada en
astado frio (temperatura de —18°C), 255 A

Dinamo: de corriente alterna con rectificador a diodos de silicio incorporado,
intensidad de comente a 5000 r.pm., 42 A

Regulador de tension: PP-380, de vibracion. de dos etapas.

Motor de arrangue: con conexion electromagnetica, embrague de rueda
libre y potencia de 1,3 kW

Radiorreceptor: A-271 & A-275, estacionario, con antena exterior AP-108 en e!
guardabarros delantero izquierdo, se instala en una parte de los automoviles que se
fabrican

Limpiaparabrisas: eléctrico, con dos rasq y dos regi , para &
funcionamiento constante e intermitente; la potencia del motor eléctrico esde 20 W.

Motor eléctrico del caletactor: de 20 W de potencia.

Int ptor del lido: sirve para conectar el encendido, el alumbrado
exterior y los instrumentos; para poner el motor en marcha; va instalado er la
columna de la direccion y tiene un dispositivo anti-hurto.

Bocinas: eléctricas.

Alumbrado exterior: cuatro faros con elementos opticos segun las normas
europeas; luces de situacion, indicadores de direccion laterales; linternas de
posicion en las testas de las puertas delanteras; linternas traseras con senalizacion
de la luz de posicion, indicadores de direccion y de pare, luz de marcha atras y
calafaros. linternas de alumbrado de la matricula trasera.

Tablero de instrumentos: velocimetro con lamparas testigo de conexion del
freno de estacionamiento, de cierre de la mariposa de aire del carburador, de carga
de la bateria de acumuladores; espidémetro con contadores lotalizador y de
recorrido diario y lamparas testigo de conexidn de la luz de posicion, de los indica-
dores de direccion y de las linternas de luz de carretera; indicador de nivel del
combustible con lampara testigo de la reserva de combustible; indicador de
temperatura del liquido en el sistema de refrigeracion del motor; indicador de
presion del aceite con lampara testigo de insuficiente presion del aceite en el motor.

Lamparas: los sitios de instalacion, el tipo y la potencia consumida se indican
en el apendice 1.
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Carroceria

Carroceria: de tipo sedan, enteramente metalica, portante, de cuatro puerias.
Las bisagras de |las puertas van dispuestas por delante, Las ventanas de las puertas
tienen dos cristales: en las delanteras un cristal es giratorio, el otro, descendente:;
en las traseras, uno es fijo, el olro, descendente,

El cristal del parabrisas y el posterior son panoramicos, Todos los cristales
son de seguridad, el del parabrisas es de tres capas, pulimentado, los laterales
y ei posterior estan templados y pulidos.

Los asientos delanteros son separados, regulables en sentido longitudinal
para asegurar el asiento comodo del conductor y del pasajero. Los respaldos
de los asientos se regulan por la inclinacion y pueden abatirse para formar
una cama. Los asientos delanteros estan dotados de cabeceras (reposocabezas)
regulables por altura.

El asiento trasero es fijo con el descansabrazos central que se pliega en el
respaldo del asiento,

Equipo de la carroceria: panel de instrumentos, reloj, encendedor de ci-
garnllos, cenicero en el panel de instrumentos, guantera, viseras giratarias contra
el sol, calefactor, lavaparabrisas con accionamiento eléctrico, espejos exterior e
interior, descansabrazos en las puertas, ceniceros en las puertas traseras,
pasamanos sobre los vanos de las puertas, sujecion de los cinturones de
seguridad, repisa para los objetos por debajo del panel de instrumentos, portaequi-
pajes totaimente tapizado, parachoques delantero y trasero, orejetas para remolcar
el automovil, delantales de las ruedas traseras.

En las diferentes variantes de ejecucion, el automavil se puede completar
con limpiaparabrisas y lavafaros, cristal posterior con calentador eléctrico vy
cinturones de seguridad.

Ventilacion y calefaccién. El sistema de calefaccion esta conectado al sistema
de refrigeracion del motor, El aire se distribuye con dos deflectores, dispuestos
en el panel de instrumentos, que dirigen el aire caliente al parabrisas o a la parte
superior del salon; a la parte inferior del salén el aire se sirve estando abierta la
tapa distribuidora de aire del calefactor.

Para amplificar la circulacion del aire se instala un ventilador eléctrico con
dos i de funcio 0. Con temperatura ambiente de -25°C, la
temperatura media en el salon, con la calefaccion totalmente conectada, es
de 25°C, y en la zona de los pies del conductor y de los pasajeros es de 30°C.

El automdvil tiene ventilacién per aspiracion a través de los agujeros en los
paneles laterales, tapados con rejillas decorativas.

Capacidades a repostar (l)

Deposito de combustible (incluyendo la reserva de 4-651) . . . . . 39
Sistema de refrigeracion del motor (incluyendo el sistema de calefac-

cion del salén) N R T I T T T T I i
Sisterna de lubricacion del motor (incluyendo el filtro de aceite) . . . 375
Carter de la caja de cambios . . | A - T . 135
Carter del puente trasero . . . . o R % E R R R % o omowow  1a
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Carter del mecanismo de la direccion :
Sistema del mando hidraulico de desembrague .
Sistema del mando hidraulico del los frenos .
Amortiguador delantero .

Amortiguador trasero |

Deposito del lavaparabrisas .

Datos principales para las regulaciones y control

Holguras en el mecanismo de accionamiento de las valvulas entre

las levas y las palancas, mm:
en el motor frio .
en el motor caliente . " ;

Espacio entre los contactos del ruptnr del mstnbmdor del s;s‘tama
de encendido, mm .

Holgura axial en los cn]metes de lus cubus de Ias ruedas delan-
teras, mm . =

Holgura axial maxima permislbla durante Ia explotacu‘m en Ios
cojinetes de los cubos de las ruedas delanteras, mm .

Flecha de la correa del accionamiento de la dinamo al aphcar un
esfuerzo de 10 kgf, mm . N

Espacio entre |os electrodos de ias bupas mm.

Carrera libre del pedal del embrague, mm . i

Carrera libre del pedal del freno con el motor mactwn mm .

Carrera libre del volante de direccion en posicién, correspondiente a
lamarcha del automavil por la recta (no mayor), grad .

Lo mismo, cuando se mide porlallanta de larueda, mm. .

Convergencia de las ruedas delanteras del automavil rodado ba]o
carga®, cuando se mide entre las llantas, mm . .

Inclinacion latgral (angulo de caida) de las ruedas delanieras para
el automavil bajo carga*, cuando se mide entre las llantas y la
vertical;

en mm
engrados. . .

Inclinacion Iongntudinal del BjB da v|raje cle Ia rueda para el automovll
rodado bajo carga®

Inclinacion transversal del B;e de wra]e de Ia rueda para el auloméwl
rodado . .

Espesor minimo permmnbie de Ios forrns para Ias zapatas mm:

frenos delanteros .
frenos traseros .

Temperatura del liquido en ai snslema de refr:geracmn del motcr
caliente con temperatura ambiente de 20-30°C, con carga
completa y velocidad de marcha de 90 km/h (no mayor), °C

* Carga de 320 kgl, lo gue corresponde & la masa de 4 personas y 40 kg en
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0215
02
0,66
0,12
0,195
20

0,15

0.2

0.4+ 0,05

0,02-0,08

0,15

10-15

0,5-0.6

25-35

3-5

5

18-20

2-4

=5

0°30" + 20’

4° £ 30"

6704’

1.5

2

95

el portasquipajes

Nivel del liquido refrigerante en el depdsito de expansion con el

motor frio

3-4 cm mas
arriba de
Ia raya "MIN"

Densidad del liquido refrigerante con temperatura de 20°C, gfcmé

Tocon A-40 .
Tocon A-65 .

Nivel del liquido de freno en Ios depusttos de Ios mandos h!drauhcos

de los frenos y de desembrague

1,078-1.085
1,085-1,095

hasta el
borde infe-
rior de

las bocas
de |lenado

Presion del aceite en el sistema de lubricacion del motor, con
5400 r.p.m. del cigliefal y temperatura de aceite de 85°C, kgffem? 3,5-4.5
Angulo inicial de avance al encendido, antes del PMS, grad. . . . 3-5

Presion en los neumaticos, kgfiem?:
ruedas delanteras .
ruedas traseras
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Pendiente maxima del tarreno hrme ¥y seco, en la cual el autnmcwl
con carga total se retiene un tiempo ilimitado con el freno de
estacionamiento, al desplazar la palanca en 4-5 dientes del

sector, % .

LLAVES PARA EL AUTOMOVIL

Para cada automovil se adjuntan
dos juegos de llaves (fig. 3): llaves
"A", para las cerraduras de |as puertas
y la tapa del portaequipajes; llaves
"B", para conectar el encendido. En
cada llave esta grabado el nimero de
su serie.

Fig. 3. Liaves para el automdvil
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ORGANOS DE MANDO
E INSTRUMENTOS DE CONTROL
Y MEDIDA

La disposicién de los drganos de
mando y de los instrumentos de control
y medida se indica en Ia fig. 4.

1= il de iento del
cierre :Iel capo del automovil,

2 - bloq de fusibles del equip
eléctrico. En los blogques los corta-
circultos se mantienen mediante con-
tactos de muelie. Los circuitos prote-
gidos por estos fusibles se indican en
la tabla 5.

3 - pal del c lor de la
luz de los faros. Si la llave del encen-
dido se encuentra en la posicién 161l y
esta conectado el interruptor del alum-
brado exterior 44, y cuando se instala
la palanca del conmutador en la posi-
cion:

| = estan desconectados los
faros;




Fig. 4. Organos de mando e instrumenios de control y medida: 1 — palanca de accicnamients de la
cerradura del capd del motor, 2 - blogue de lusibles del equipo E|EClrICD 3 - palance del conmulacor o la
luz de los faros, 4 — palanca del co de los e .5 — intetruplor oel encendido;
& - podal del embrague; 7 — palanca del del li abrisas; B pedal uel freno, & — porta-
lamparas para coneclar fa Iémgara poriatil; 10 = manivela de manoo de ia mariposa ge aire del carburador,
11 = pedal de mando oe la | 12~ og la tapa oi i de aire del
calefactor, 13 - lampara Iesllgn del nivel insuficiente oel liguido en el deposito del mando hidraulico de los
frenos; 14 = del oa los i 15 - palanca del freno de estacionamienio,
18 - lapa decorativa del el ptor; 17 — interruptor de la sefalizacién oe averia;
18 = palanca del cambio oe 19 - de cigarrilios: 20 — rapisa para los objetos;
21 - guantera; 22 - 23 - | . 24 - de lres po: del
ventiiador gldctrico del t.alefaclur 25 - reloj el 26 - e lacion del reloy. 27 - palanca

de mando de la tapa de la escolilla del conduclo de aire; 26 — palanca de mando de la llave Jel caiefacton,
20 — interruptor de las bocinas; 30 - tablero de instrumentos. 31 — velocimedro; 32 - contador del camino
recorrido diario, 33 - coniador totalizador del caming recomdo; 34 — lampara testigo de conexien de
la luz de carrelera; 35 — lampara testigo de conexion de los mdicadores de direccion, 36 - lampara
lesligo de conaexion de la luz de posicion; 37 - manivela de puesia a cero del contador del recordo
diarig. 38 - 1acomelro, 39 — lampara testigo de cierre de la mariposa de aire del carburador, 40 — lampara
lestigo de carga de la bateria de acumuladores, 41 — lampara lestigo de conexion del freno de estacio-
namienio, 42°- tapon de ahogue, 43 - tapon de ahogue, 44 - interruptor del alumbrado exterior,
45 — indicador de nivel del combustible; 46 - lampara lesligo Je reserva de combustible, 47 - indicador
de lemperalura del liguido en el sistema de relrigeracion el molor, 48 - indicador de presion del
aceile en el sistema de lubricacién del motor, 48 - lampara tesigo de insuliciente presion del aceite
en el sistema de lubricacion del molor

Il - esta conectada la luz de largo de la columna de la direccion.
cruce; Después de soltar la palanca, ésta
Il = estd conectada la luz de vuelve a la posicion inicial automa-

carretera, ticamente.
La luz de carretera también se puede 4 - pal del dor de los
conectar estando desconectado el indicad de direccién. Cuando la

interruptor del alumbrado exterior
desplazando la palanca hacia sl a lo

palanca se pasa a la posicion "A", se
conecta el indicador de viraje a la
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derecha, en la posicion "B se conecta
el indicador de viraje a la izquierda.
Cuando el sutomovil sale a la recta
después del viraje, la palanca retorna
automaticamente a la posicion inicial,
Esta operacion se puede efectuar
también a mano.

5 - interruptor del encendido. Con
la llave en posicion: 0 — todo esta
desconectado (estacionamiento en
el garaje, el dispositivo anti-hurto no
estd conectado, la llave se puede sa-
car); | — esta conectado el encendido:
Il — el motor de arranque esta co-
nectado; Ill - el encendido esta des-
conectado; con la llave sacada esta
conectado el dispositivo anti-hurto

Si la llave se encuentra en la posi-
cion | 6 Il pueden ser conectados con
los correspondientes interruptores y
conmutadores los circuitos de alum-
brado extenor e intenor. del limma-
parabrisas y lavaparabrisas, del vent|-
lador eléctrico del calefactor.

En la posicion | dela llave, ademas,
estdn conectados los circuitos de
encendido, del regulador de tension,
del devanado de excitacion de i1a
dinamo, de los instrumentos con lam
paras testigp de las linternas de
marcha atras

Los circuitos ce las lamparas de
alumbrado del salon linternas de po-
sicion en las testas e las puertas
delanteras, de la luz e pare, reo)
eléctrico, portalamparas para conectar
la lampara portatil, bocin1s acusticas,
encendedor de cigarrillos y de la
senalizacion de averia ‘empre estan
bajo tension, independi nlemente de
la posicion de la llave en la cerradura
del encendido.

Para la conexion del dispositivo anti-
hurto en el estacionamiento, gire la
llave a la posicion Il "Croanna” (E-tacio-
namiento) y saguela gire el volante de
direccion en cualguier direccion hasta
un chasquido, lo cual indica que el

vastago de cierre del interruptor del
encendido entrd en la ranura del arbol
del volante de direccion y lo bloqueo

Para desconectar el dispositivo ant -
hurto, meta la llave en el interruptor
del encendido y, girando ligeramente
el volante de direccién a la derecha e
1zquierda para disminuir el roce al salir
de la ranura el vastago de blogueo,
gire la llave a la posicion 0 "BeinnoyeHo”
(Desconectado).

6 — pedal del embrague.

7 - pal del tador del
limpiaparabrisas. Con la palanca en
posicion:

| = el hmpiaparabrisas esta des-
conectado:

Il = el limpiaparabrisas funciona
intermitentemente;

Il = el limpiaparabrisas funciona
continuamente

Con el desplazamiento de |la palanca
hacia si se conecta el mando eléctrico
del lavaparabrisas.

B8 - pedal del freno.

9 - portala as para c«
la bombilla portatil.

10 - manivela de mando de la
mariposa de aire del carburador. Sirve
para poner en marcha el motor frio.
Estando sacada la manivela, la mari-
posa de aire del carburador esta cerra-
da totalmente y en la combinacion de
instrumentos, con el encendido
conectado, se enciende |la lampara
testigo Si la manivela estd embutida,
la mariposa de aire estd completamen-
te abierta (no luce la lAmpara testigo).

11 - pedal de mando de la mari-
posa estranguladora.

12 - palancas de |la tapa de distri-
bucion del aire del calefactor para
suministrar el aire al salén del auto-
mavir.

13 - lampara testigo del nivel
insuficiente del liquido en el deposit
del do hidraulico de los f La
lampara se enciende con color rojo
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constante, si esta conectado el en-
cendido y el nivel del liquido en el
deposito ha descendido por debajo
del limite admisible a consecuencia
del consumo del mismo o deterioro
del sistema

14 — interruptor de alumbrado de
los instrumentos. Se encuentra bajo
tension siestan conectados el interrup-
tor 44 de alumbrado exterior y el
encendido. Girando la manivela del
interruptor, se conecta el alumbrado
de los instrumentos y se regula la
luminosidad.

15 — palanca del freno de estacio-
namiento, Desplazando la palanca hacia
arriba, se frenan las ruedas traseras vy.
estando conectado, con esto, el en-
cendido, en la combinacion de ins-
trumentos se enciende la lampara
testigo de color rojo parpadeante. Para
el retorno de la palanca a la posicion
inicial apriete el botén en la testa de la
empufiadura de la palanca. Al despla-
zar la palanca hacia abajo, se apaga la
lampara testigo.

En caso de extrema necesidad el
freno de estacionamiento se puede
emplear durante la marcha del automo-
vil para frenar o simultaneamente
junto con los frenos de trabajo.

16 — tapa decorativa del alojami-
ento del radiorreceptor.

17 - int ptor de la sedali ic
de averia. Con la manivela sacada
hacia atras se conecta la luz parpa-
deante de todos los indicadores de
direccion y la lampara testigo en la
prop.a manivela.

18 - palanca del cambic de velo-
cidades.

19 — encendedor de cigarrillos.
Para su empleo, apriete y suelte inme-
diatamente el botdn del cartucho, que
Jjueda hundido aproximadamente15s,
despues de lo cual regresa automati-
camente a la pasicion inicial prepa
rado para el empleo. Con el interruptor
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44 conectado una lampara especial
alumbra el alojamiento del encendedor
de cigarrillos.

20 — repisa.

21 - guantera.

22 - cenicero.

23 - deflectores giratorios, gue
dingen el flujo de aire al parabrisas o
al salon del automaovil.

24 - dor de tres posici
nes del ventilador eléctrico del cale-
factor. Cuando se aprieta el brazo
superior de la tecla, se conecta la
velocidad pequena del ventilador eléc-
tico, y cuando se aprieta el brazo
inferior, la velocidad grande. En la
posicién media de |a tecla el ventilador
esta desconectado.

25 - reloj eléctrico

26 - manivela de regulacion del
reloj. Para poner las agujas a punto,
tire de la manivela y girela en el sentido
contrario a las agujas del relo) Final-
zado el ajuste, cerciorarse de que la
manivela esta en la posicion nicial.

27 - palanca de mando de la tapa
de la escotilla del conducto de aire.
Desplazando la palanca se reguia el
suministro de aire del exterior a travées
del radiador del calefactor.

28 - palanca de mando de la llave
del calefactor Desplazando la palanca
se regula el suministro de liguido refri-
gerante desde el motor al radiador del
calefactor

29 - interruptor de las bocinas.

30 - tablero de instr

31 - velocimetro.

32 - contador del camino recorri-
do diario.

33 - contador totalizador del
camino recorrido.

34 - 'ampara testigo de conexion
de la luz de carretera. Esta se encience
con luz azul cuando se conecta a luz
de carete a

35 - lampara testigo de conexion
de los ind cadores de direccion. Se

enciende con |uz verde parpadeante,
si la palanca 4 se encuentra en la
posicion A o B.

36 - lampara testigo de conexion
de la luz de posicion. Se enciende con
luz verde, si esta conectado el interrup-
tor 44,

37 - manivela de puesta a cero del
contador de recorrido diario. Este se
pone en cero unicamente cuando el
automavil esta parado y se realiza
girando la manivela en el sentido con-
trario a las agujas del reloj.

38 ~ tacometro. Indica la veloci-
dad de rotacion del ciglefal. La zona
amarilla de |a escala senala el régimen
de funcionamiento con alta velocidad
de rotacion del cigiedal, y la zona
roja, los regimenes peligrosos para el
motor.

39 - lampara testigo de cierre de
la mariposa de aire del carburador.
Se enciende con luz de color naranja,
si estd conectado el encendido y
sacada la manivela de mando de la
mariposa de aire del carburador.

40 - lampara testigo de carga de
la bateria de acumuladores. Se en-
ciende con luz roja, cuando se conecta
el encendido y se apaga inmediata-
mente después del arranque del motor.
Si la lampara luce cuando funciona el
motor, esto indica el desarreglo de la
dinamo, que se debera eliminar.

41 - lampara testigo de i6n
del freno de estacionamiento. Cuando
se desplaza la palanca del freno de
estacionamiento a la posicion supe-
rior, sl estd conectado el encendido,
la lampara se enciende con color rojo
parpadeante.

42 - tapéon de ahogue. En las
variantes de ejecucion se instala el
interruptor de calentamiento del cris-
tal trasero.

43 - tapon de ahogue. En las
variantes de ejecucion se instala el
interruptor de la luz de posicion. En

4 w3y B289 A 2106 wen Fa.

este caso se instala la palanca del
conmutador de la luz de los faros con
dos posiciones (luz de cruce y de
carretera), v la luz de posicion se
puede conectar también estando des-
conectado el interruptor del alumbrado
exterior,

44 - interruptor del alumbrado
exterior. El alumbrado exterior se
conecta apretando el brazo inferior de
la tecla.

45 - indicador de nivel del com-
bustible.

46 — lampara testigo de reserva
de combustible. Se enciende con
color rojo, si en el depdsito de com-
bustible gqueda menos de 4-6,5 | de
gasolina.

47 - indicador de temperatura del
liquido en el sistema de refrigeracion
del motor. El paso de la aguja al campo
rojo indica el recalentamiento del
motor. En este caso compruebe la
tension de la correa del mande de la
dinamo y, en caso de que sea normal,
compruebe el sistema de refrigeracion.

48 - indicador de presion del acei-
te en el sistema de lubricacion del
motor.

49 — lampara testigo de insuficien-
te presion del aceite en el sistema de
lubricacion del motor. Al conectar el
encendido, lalampara se enciende con
color rojo. Después de poner el motor
en marcha, cuando la velocidad de
rotacion del ciglienal supera la minima,
la lampara debera apagarse.

EQUIPO AUXILIAR

Las viseras contra el sol sirven para
proteger al conductor y pasajero con-
tra el deslumbramiento con el sol. Con
deslumbramiento opuesto la visera se
pone en la posicion | (fig. 5), v si es
lateral, en la posicion Il

19



Fig. 5. viseras contra el sol

El espejo retrovisor interior (fig. 6)
sirve para observar la carretera por
detras del automévil, Al recibir des-
lubramiento por la luz de las linternas
del automdvil que va por atras, varie
el angulo de inclinacion del espejo,
obrando con la manivela.

Fig. 6. Espejo retrovisorinterior

Guantera. Para abrirla es necesario
levantar la tapa. Esta se mantiene en
posicion abierta con los muelles.

Si esta conectado el encendido, la
parte interior de la guantera se ilumina
con la lampara 2 (fig. 7). Al cerrar la
tapa la lampara se apaga a consecuen-
cia de la apertura de los contactos del
interruptor 1.
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Fig. 7. Guantera: 1 — interrupter; 2 - [ampara

Cenicero. Para abrir el cenicero, lire
de la manilla 1 (fig. 8). Para limpiar el
cenicero presione sobre la placa 2 de
apagamiento del cigarrillo y saque el
cenicero.

Fig. B. Cenicero: 1 — manilla;
apagar al cigarrilio

2 — placa para

Cabeceras. Los asientos delanteros
estan dotados de cabeceras desmon-
tables (fig. 9) regulables por la altura.
En la posicion requerida las cabeceras
se mantienen mediante fiadores de
resorte.

VENTILACION Y CALEFACCION
DEL SALON

En dependencia de la estacion del
afio la ventilacion y calefaccion se
regulan como se indica mas abajo.

Fig. 8. Cabecera

Ventilacion del salén

El aire del exterior puede entrar en el
salon del automavil:

- cuando esta abierto el cristal
giratorio, para lo cual apriete el boton 1
(fig. 10) y al mismo tiempo gire la
manecilla 2;

Fig. 10. © i oy de la

puerta delantera: 1 - botdn; 2 - manecilla, 3 -
manivela del crislal descendenta

- estando descendidos los cristales
de las puertas, girando la manivela 3;

~ a través de los deflectores 1
(fig. 11), si se pasa a la derecha la pa-
lanca 3 de mando de la tapa de la es-
cotilla del conducto de aire;

— a través de los orificios de la cu-
bierta del calefactor, si con la palanca 5
se abre la tapa distribuidora de aire y se
pasa a la derecha la palanca 3.

el

Al girar los deflectores, cambia la
direccion del flujo de aire. Con baja
velocidad del automovil se puede
aumentar la cantidad del aire que entra,
conectando el ventilador eléctrico del
calefactor con el conmutador 4.

Prevencion del empafamiento
del parabrisas

Para proteger el parabrisas contra el
empafamiento es suficiente usando
los deflectores 1 (fig. 11) dirigir el aire
frio al parabrisas para lo gue cierra
con la palanca 5 la tapa distribuidora
de aire y pase a la derecha la palanca
inferior 3. Si desea calentar ligeramen-
te el aire que se suministra, pase par-
cialmente a la derecha la palanca
superior 2.

Calefaccion del salon

Para calentar el salon del automovil
y prever empafiamiento y la congela-
cion del parabrisas:

— pase a la derecna las palancas 2 y
3 (veéase la fig. 11},

- si fuera necesario, conecte con el
conmutador 4 el ventilador eléctrico
del calefactor,

- con la palanca 5 abra la tapa
distribuidora de aire del calefactor,

El aire caliente sera dirigido tanto a
la zona de los pies del conductor y del
pasajero, como al parabrisas. Para
calentar mas rapidamente el parabri-
sas, clerre la tapa del calefactor.

Si la temperatura ambiente es muy
baja, pase a la derecha la palanca 3 en
una parte de su carrera, para limitar la
afluencia del aire frio.

PUERTAS

Por fuera las puertas se pueden
abrir presionando la manecilla hacia
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Fig. 11. Organos de mando de la calefaccién: 1 — geflectores giratorics, 2 — palanca ge mando oe la

llave del calefactor; 3 = palanca de mando de ia lapa de la escolilla del

de aire, 4 -

de airs

de tres del

arriba (fig. 12). Al abrir las puertas, se
conecta automaticamente el alumbra-
do del salon.

Fig. 12. Apertura de las puertas

Las puertas delanteras tienen una
cerradura para cerrarlas por fuera. Por
dentro la cerradura se bloguea apre-
tando el botén de blogqueo de la misma
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Gl 3
del caletacior

de la tapa

Fig. 13. Puerta delantera: | — cerradura desblo-
| da: g —

queada; |l - dura blog ,
para abrirla puerta

(fig. 13). No se permite apretar el botén
cuando esta abierta la puerta, ya que
con esto no funciona el dispositivo de
blogueo y se puede deteriorar la cerra-
dura.

Por dentro la puerta se abre girando
la manecilla | hacia atras, independien-

temente de la posicion del boton de
bloqueo.

Al abrir las puertas, en las testas de
las mismas se encienden las linternas
de posicion.

Las puertas traseras se cierran
solamente por dentro con el boton de
bloguec de la cerradura (fig. 14).

L I

Fig. 14. Puerta trasera: | — ceranura Jesplogues

da, Il - d da; 1 - pars
abrirla puerta; 2 — cemcero

El bloqueo de la cerradura también
es posible estando abierta la puerta,
Por dentro la puerta se abre girando la
manecilla 1 hacia atras, si el botén de
bloqueo esta levantado.

Para limpiar el cenicero 2, sague
éste del alojamiento, apretando sobre
la placa de apagamiento de los cigarri-
llos.

ASIENTOS DELANTEROS

Para reguiar los asientos delanteros
en direccion longitudinal, gire hacia
abajo la palanca de blogqueo 1 (fig. 15)
Después del desplazamiento del asien-
to suelte la palanca.

Para inclinar el respaldo a un pe-
queno angulo, gire la empufadura 2.
Para inclinar el respaldo a un angulo
grande, levante la empunadura 2, dé
al respaldo la inclinacion deseada y
descienda la empufadura. Para formar

Fig. 15. Asiento delantero: 1 - palanca de bDlo-
queo, 2 — empufiadura de regulacion de la inclina-
cion dal respalda

camas, quite las cabeceras e incline los
respaldos, colocédndolos en un mismo
plano con el asiento trasero

CAPO DEL MOTOR

Fara abrir el capo del motor, tire
hacia atras la palanca 1 (véase la fig. 4)
y levante el capd, sujetandole con la
mano al final de la apertura.

El capo se retiene abierto con eltope
de resorte 1 (fig. 16).

Al abrir el capd, si esta conectada la
luz de posicion, la lampara 2 debajo del
capo se conecta automaticamente.

Fig. 16. Tope del cape y lampara debajo del capo:
1 — lope del capo, 2 — lampara debajo del capo
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A medida que el motor se calienta,
embuta la manivela de mando de la
mariposa de aire del carburador poco
a poco hasta el tope y suelie el pedal
del embrague,

Con temperatura menor de —-25°C,
asi como durante las nevadas grandes,
para el calentamiento mas intensivo
del motor y mantenimiento de su
réegimen térmico se recomienda cerrar
la rejilla del radiador con el defantal
protector

Arranque del motor caliente

Si el motor esta caliente, la manivela
de mando de la mariposa de aire del
carburador debe estar embutida. Cuan-
do el motor estd muy caliente, pise
el pedal de mando de la mariposa
estranguladora aproximadamente en
tercio de su carrera, v después del
arrangue, en cuanto el motor comienza
a funcionar sin fallos. suelte el pedal
poco a poco.

No pise por segunda vez el pedal de
mando de la mariposa estranguladora,
para no provocar 2! sobreenriguec-
miento de la mezcla combustible, que
dificulta el arranque de! metor,

DESPLAZAMIENTO DEL AUTOMOVIL

El desplazamiento del automavil se
inicia en la primera velocidad. No em-
plear la segunda o tercera velocidad
para el embalamiento del motor del
lugar de partida.

Antes de iniciar el desplazamiento
compruebe la posicion de la palanca
del freno de estacionamiento; co-
mience la marcha Unicamente con la
palanca totalmente bajada.

Con temperatura ambiente muy baja
y despues del estacionamiento prolon-
gado del automovil se recomienda
viajar un lapso pequefo de tiempoen la
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primera velocidad. A medida que se
caliente el aceite en la caja de cambios
y en el puente trasero, lo que se mani-
festara por la disminucion de la resis-
tencia a la marcha del automovil, pase
sucesivamente a las velocidades
superiores.

La marcha atras conéclela soélo
cuando el automovil esta totalmente
parado,

Después de la superacion de los
vados, lavado del automaovil o después
de lamarcha prolongada por un camino
mojado, cuando en los mecanismos de
frenadoc penetra agua. frene marchan-
dose varias veces el automavil para
secar los discos, tambores y forros de
los frenos.

En lo posible conduzca el automavil
a velocidades moderadas. La acelera-
cion y deceleracion bruscas, asi como
la marcha a elevadas velocidades pro-
voca elevado desgaste de los neumati-
cos y excesivo consumo de gasolina
Ademas, el consumo excesivo de gaso-
lina &s también provocado por la insufi-
ciente presion en los neumnaticos, por
la regulacidn incorrecta del sistema de
ralenti del carburador, por el desgaste
o ensuciamiento de las bujias de en-
cendido y por el empleo de aceites con
viscosidad mayor de la recomendada
(emplec de aceites de verano en
inviernao).

Durante la marcha del automovil
observe el funcionamiento de los dife-
rentes conjuntos por los respectivos
instrumentos y lamparas testigo en la
combinacion de instrumentos. Cuando
el automévil funciona normaimente,
todas las lamparas testigo de color
rojo deben estar apagadas; cuando
éstas se encienden, serd necesario
comprobar el respective conjunto.

Los frenos del automovil aseguran
el frenado efectivo, pero se debe frenar
paulatina y moderadamente en todos
los casos, evitando frenadas bruscas.

Fig. 20. Puntos de

de los de d,

RODAJE

Durante los primeros 2000-3000 km
de recorrido del automovil haga lo
siguiente:

1. Antes de emprender cada viaje
compruebe la presion del aire en los
neumaticos, reduciéndola a la norma.

2. No permita la alta velocidad de
rotacion del ciguenal (la aguja del
tacémetro no debe llegar hasta la zona
amarilla de la escala) durante lamarcha
del automovil, asi como en el periodo
de calentamiento del motor después
de su arrangue y especialmente des-
pués del arrangue del motor frio.

3. Con oportunidad, en concor-
dancia con las condiciones de la circu-
lacion, pase a la velocidad inferior,
evitando las sobrecargas del motor.

4. No cambie el aceite repostado en
el motor en la fabrica. Para el mejor
ajuste (asentamiento) del motor, en el
carter se echa aceite de invierno
M-BI'M. Por esta causa en tiempo calu-
roso, en el periodo de rodaje la presion

5 wan, 6286 A 2106 wen, A3

del aceite puede serun poco menor de
3,5kgf/cm?, |o cual no esun sintoma de
desarreglo del sistema de lubricacién.

Recuerde que la alta seguridad vy
duracion de todos los mecanismos y
conjuntos depende en gran parte del
regimen de funcionamiento del auto-
mavil en el periodo de rodaje.

SUJECION DE LOS CINTURONES
DE SEGURIDAD

La disposicion de los orificios para la
sujecion de los cinturones de seguri-
dad se muestra en la fig. 20.

Para fijar los cinturones de los aszien-
tos delanteros sirven los puntos; 1, en
cada montante central; 2, en los umbra-
les del lado de las puertas delanteras;
3, por ambos lados del tunel.

Para sujetar los cinturones de los
asientos traseros sirven los puntos
4,5 6,7 y8 deloscuales 5 6y 8 se
destinan para fijar los cinturones de
seguridad de los pasajeros sentados
por los costados,; el punto 7 se destina
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para el cinturon de seguridad del pasa-
jero sentado en el centro. Los puntos 4
se usan en vez de los puntos B, si se
montan los cinturones de seguridad
provistos de bobinas de inercia. Los
puntos 5 se disponen en los arcos de
ruedas traseras, y los puntos 6 y 7,
en la parte posterior del piso, tras el
asiento. Los puntos 4 se sitan en la
repisa de la parte trasera de la carro-
ceria, y los puntos 8, en los montantes
laterales posteriores.

Todos los orificios para fijar los
cinturones tienen rosca 7/16"-20
UNF-2B.

CORRECCION DEL ANGULO
DE AVANCE AL ENCENDIDO

La gasolina AW-93 se fabrica de
diferentes clases de petroleo, por lo
cual su composicion fraccional puede
ser diferente. Para gue esto no influya
en el funcionamiento del motor, corrija
el momento de encendido con el selec-
tor de octano 3 (fig. 21) del distribuidor
del encendido que permite disminuir
o aumentar el angulo de avance al
encendido.

Los signos "+ (avance) y "=" (retar-
do}, grabados en la escala del selector
de octano, indican el sentido de giro
del mismo.

Fig. 21. Selector de octano manual: 1 - luarca,
2 - cuerpo; 3 - seleclor de oclano

La correccion del angulo de avance
al encendido se realiza en el motor
caliente. Antes de la correccion mar-
que en el bloque de cilindros la posi-
cion de la raya intermedia del selector
de octano. Marchando por una carre-
tera llana en direcla a velocidad de
50 km/h, pise bruscamenle el pedal de
mando de la mariposa estranguladora.
Si con esto surja detonacion insigni-
ficante y breve, el &ngulo de avance al
encendido esta correctamente insta-

Fig.22. para el
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lado. Con detonacion fuerte (encen-
dido adelanlado), afloje la tuerca 1 y
haga girar el cuerpo 2 en 0,5- 1 division
en el sentido de las agujas del reloj
(hacia "-"). Si no hay detonacion
(encendido retardado), gire el cuerpo 2
en 0,5-1 divisién en el sentido inverso
a las agujas del reloj (hacia "+").
Despues de corregir el momento del
encendido, apriete la luerca 1 y com-

pruebe nuevamente la correcta puesta
a punto del mismo durante la marcha.

REMOLQUE DEL AUTOMOVIL

Para remolcar el automavil el cable
se debe sujetar unicamente en las
orejetas delanteras 1 (fig. 22) o trase-
ras 2. Remolgue el automovil suave-
menle, sin tirones ni virajes bruscos.



ENTRETENIMIENTO TECNICO DEL AUTOMOVIL

ESQUEMA DEL ENTRETENIMIENTO
TECNICO DEL AUTOMOVIL

Los grupos, conjuntos y piezas del
automovil gue se someten a entreleni-
miento periddico estan designados
con numeros en las figuras 23y 24. En
la tabla 1 se dan las indicaciones para
la guia de engrase; en la tabla 2, las
indicaciones para el esquema de la
limpieza, comprobacion y regulacion.

El entretenimiento del automovil
esta previsto cada 10 000 km de reco-

rrido. Sin embargo, en el periodo inicial
de explotacion, cuando se ajustan
todos los conjuntos y mecanismos,
esta previsto el entretenimiento des-
pués de los primeros 2000-3000 km.
Esto asegura las altas cualidades de
explotacion y un plazo prolongado de
servicio del automowvil.

La lista de herramientas y acceso-
rios, que se adjuntan al automovil para
la ejecucion del entretenimiento por
si mismo, se expone en el apéndice 4.

B0000Km
joooowm

20000km

@
1=
10000km (‘b

10000 km

20000 km

#0000Km

60000Km

Flg. 23. Guia de engrase
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Tabla 1

Indicaciones para la guia de engrase

Pos an
la

fig. 23

Denominagion |

Lista de los trabajos

Tipo del aceite, grasa

1

Carter del motor

Carter del motor®
Carrocena

Carter deel puenta trasero

Carter de la caja de cambios

Cubos de las ruadas delanteras|
Bateria de acumuladores

(hstribusdor del encendide

Brida del arbol de cardan de- |

tantern ]

Cada 500 km

| Comprobar el nivel del aceie;

en caso de necesidad resta-
blecarla

Cada 10 000 km

Cambiar al acele
1. Engrasar las bisagras de las
as, tirante del mando
wrradura del capd
g Ins ramos an roce
del limitador de apertura de
las pusrtas, arbculacion y
resurle de la tapa de la s
cotilla del deposito de com-
uslible, tope del capo, bi
e torsion de la tapa
del poraeguipaes
Engrasar los patinegs de de
splazamiento de los azien
los
. Engrasar las cerraduras de
las puertas y las fapas del
portasquipajes
Engrasar el eje, muelle y
dado del fiador de la ce-
rradura de 'a puerla
Comprobar el nivel del aceite;
en caso de necesidad resta-
blecerio. Comprobar a ver
i hay fuga de aceite
Comprobar el nivel del aceite;
en casc de necesidad resta-
blecerlo Comprobar o ver
i hay fuga de aceile

@

=

m

Cada 20 000 km
Cambiar la grasa en los caji
natos

| Engrasar los bornes y lermina-

les
Echar dos-lres gotas de aceito
en el orificio del engrasador
Cada 30 000 km
Engrasar la umon esiriada

Aceites para motores:
a} de verana {supericr a +5°CY;
M2, o M-12MM
bl de invierno finferior & +5°C
M-8 o M-BI'M
¢l de todas las temporadas:
M-8,107, o M-107H

Viase la pos 1

Aceite de todas las lemporadas
del que se usa para &l motor
M6,/ 107, o M-10TH

Vaselina tecnica BTB-1

Grasa consistente Guan-1

Vaselina tecnica BTB-| en em-
balage de asrosol

Grasa consistente {HATHM-221

Acoile para rAREMISIONES

TAL-Tw

Aceile para fransmisiones
TAQ-1Tn

Grasa consistenie Mwron-24
vaselina técnica BTE-
Aceite de todas las temporadas

M-B4/10, o M-10TH

Grasa consistente $won-1

* El primer camiso del aceite se efectia despues de los primerns  2000- 3000 km de recorrido del
automavil nueve.
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Cantinuacion

Lista de los trabajos

Tipa del aceite, grasa

Pos. an
la Denominacian
fig. 23
10 Motor de arrangue
1 Carter del puenie (rasers®
12 Caner de la caja de cambios®
13 Carnter de la direccion

Cada 40 000 km
1, Engrasar las esirias heli-

coidales del arbol, los cas-

Aceile de todas las lemporadas
para motores M-B5/100, o

quillos de las tapas y el pi- M-10TH

fian de conexdn
Engrasar &l anilio de arra
sire del accionamiento

W

Cada 60 000 km
Cambiar el acelte

Cambiar &l aceite

Comprobar el nivel del ace

en caso de necesidad resta-
blecerto. Comprobar a ver
si hay tuga de aceite

4 Grasa consistenta Mwion-24

Aceile para transmisiones
TAL 17w

Aceite para lransmisiones
TAL- 17w

&

30000 =

20000 m

10000 kM

500 kn

2500 km

10000 sm

20000 4m

J0000 KM

400D0xmM
EOODO KM

Fig. 24.

de la

-
3

* El primer cambio del aceite se efectia después de los primeros  2000- 3000 km da recorrido del

automéyil nuevo,
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Tabla 2

Indicaciones para el esquema de la limpieza, comprobacién y regulacion

Poman a Denominacion Lista de los trabajos
fig. 24
Cada 500 km
1 | Meumitices | Comprobar y regular la presién
Cada 2 500 km
2 | Bateria de acumuladares | Comprabar y r el nivel del electral
Cada 10 000 km
a Equipa eltcinco Comprobar el funcionamiento de la dinama,
lumbrad I I3 e matrumentos
de control

4 Bateria de acumuladores Comprobar el grado de carga de la bateria y,
s fuera necesario, recargarla

5 Correa de accionamiento de la dinamo | Regular la tenswn®

(] Cubes de las ruedas delanteras Comprobar y regular fas holguras @n los cojine-
tes*

7 Suspensian delantera Comprobar 2! estado de las palancas, apoyos
esléricos, articulaciones de las barras de la
direcgian, lundas prolectoras de goma y so-
portes de los lopes de compresion

] Frenos de las ruedas delanteras Comprobar los ferros de freno y susliturlos en
caso de necesidad

g Carburador Lavar y soplar el filtro de combustible

10 Filiro de aire Cambiar el elemento filtrante

n Carroceria Limpiar los orificios de drenaje de los umbra-
les, puertas y cavidades de las aletas delan-
teras, Comprobar y, si fuera necesario, regu-
lar las cerraduras

12 Distribuider del encendida Comprobar y, si fuera necesario. impiar los
comacios del ruptor, Regular el espacia aotrg
los contacios®. Comprobar y regular la puesta
a punto del encendido™

3 Bomba de combustible Lavar y soplar el filtro

4 Filiro de aceis Sustituir ef filtrg*

15 Ruedas P el equilibrio. p las ruedas
por &l esguema y comprobar los angulos de
alineacion de las ruedas delanteras®

16 Sistema de refrigeracion Comprobar y restablecer al nivel del iquida
rofrigerante en el deposito de expansin, Ve-
rificar & ver 8 hay fuga de liquido

17 Mangas flexibles de los frenos™ Comprobar el estado de las mangas y, s fuera
necasario, cambiarias

] Sistema del mando hidraulico de em- Comprobar y restablacer el nivel del liquido en

brague el deposito, Verificar a ver i hay fuga de li-
quide

12 Sistema del mando hidraulico de los Comprobar y restablecer el nivel del liquido en

frenos el deposito, Verilicar a ver si hay fuga de li-
quido. Comprobar el funcionamiento del in-
dicador del nivel

20 Bujlas de encendido Limpaar de la carbonilla y regular el espacio
entre los elecirodos

n Motar Comprobar y regular las holguras en el meca-

nismo de accionamiento de las valvulas®
Regular las revoluciones de la marcha en ra-
lanti®

* Se ejecula después de o8 primeros  2000-3000 km  de recorndo del automovil nueva
** A partir de los 30 000 km de recorrido.
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Continuacion

Pﬁ;' 3: la Denominacidn Lista da los trabajos
Cada 20 000 km
22 Direccion Comprobar y, en caso de necesidad, regular la
carrers libre del volante®
23 Siatema de ventilacion del caner del Limpiar y lavar las mangas y el apagallamas.
motar Comprobar el estado de las mangas, tapa
del respiradera y eiementos de sujeciin
a4 Embrague Comprobar y reqular la carrera libre del pedal®
25 Piezas de sujecion Comprobar y, en caso necesano, apretar las pie-
zas de sujecion de 10dos 08 grupos, conjuntos
¥ piezas del chasis y del mator
26 Faros Comprobar y regular la luz de cruce y la de
carrelory
27 Baterla de acumuladores Limpéar los bornes y terminales
8 Termostalo y mangas del sistoma de Comprobar el buen funcionamientn. Venficar el
refrigeracion eslado de las mangas y uniones
29 Carburador Lavar y soplar las piezas del carburador. Compro
bar el nivel del combustible en la cuba del car
burado
a0 Frenos de las ruedas (raseras y do Comprobar el estado de los forros; en caso ne-
eslaconamients cesario, cambiaros. Comprobar y regular la
carrera de la palanca del freng de estacio-
namiento® y ka carrera libre del pedal de freng”
a Depésito de combustible Vagiar ol sedimenio
Cada 30 000 km
32 Estabilizador de estabilidad transversal Comprobar el estado de las almohadilas de goma
a3 Amortiguadores hidraubcos Comprobar el funcionamiento y el estado de los
manguitos de goma
3 Regulador de presin Comprobar el funcionamiento
a5 Ampiificador a vacio Comprobar la capacidad de trabajo
36 Bujizs de encendido Cambiar las bujias
a7 Motor Lavar el sistema de |ubricacion
Cada 40 000 km
38 Metor de arrangue Limpar el colector. Comprobar el desgasie y el
ajusle de las escobillas; si fuera necesario,
cambiar las escobillas
Cada 60 000 km
39 Dinama Limpiar los anilos colectores. Comprobar ef des-
gaste y ol auste de las escobillas y, =i fuera
necesario, cambiarlas
40 Siglama de refrigeracion Sustituir el liquido refrigerante

* Se ejecula despubs de los primeros  2000-3000 km  de recornde del aulomovil nuave.

LUBRICACION DELMOTOR

Carter de aceite

Cada 500 km de recorrido, en el
motor frio, compruebe el nivel del
aceite vy, s5i hay necesidad, anada acei-
te. El nivel del aceite debe hallarse
entre las rayas "MIN" y "MAX" del
indicador del nivel del aceite (fig. 25).

Fig. 25. Boca de carga para repostar el motor con
aceite e indicador de nivel gel aceite

En el motor nuevo cambie el aceite
en el carter después de los primeros
2000-3000 km, 10000 km y luego
cada 10000 km de recorrido del
automaovil. Esta operacion se ejecuta
en el motor caliente. El aceite tra-
bajado se vierte por el orificio, que se
cierra con un tapdn en la bandeja del
carter. Eche aceite fresco a traves de
la boca de carga en la tapa de la
culata de los cilindros,

El cambio del aceite de temporada
depende de la temporada, ya que at
variar las condiciones de temperatura
se emplean distintas marcas de aceite
(véase los apéndices 2 y 3).

6 waa B2ES A 2106 ucn. fa

Cada 30000 km de recorrido, lave
el sistema de lubricacion. El sistema se
lava antes del plazo indicado Unica-
mente en los casos, cuando en el
cuerpo del arbol de levas se localizan
sedimentaciones pegajosas resinosas,

Esta operacion se realiza en el mo-
tor caliente en el siguiente orden:

- vacie el aceite viejo del carter de|
motor;

— eche en &l motor aceite deter-
gente especial de la marca BHHHHM -
@f] hasta la marca "MIN" y deje fun-
cionar &l motor a poca velocidad de
rotacion del ciglefal (aproximada-
mente 1000 rrpm.) en el transcurso
de 10 min;

= vacie el aceite detergente, cam-
bie el filtro de aceite y, en concor-
dancia con la temporada, eche aceite
nuevo,

Observacion. Al emplear aceile de diferen-
tes firmas es obligatorio lavar el sistema de
lubricacion antes de cada sustitucion del aceite.

Filtro de aceite

Cada 10 000 km de recorrido, y en el
automovil nuevo después de los pri-
meros 2000-3000 km de recorndo,
cambie el filtro, desenroscando éste
del bloque de los cilindros (fig. 26).

Fig. 26. Filtro de aceite
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Cuando se instala en el sitio el filtro
nuevo, enrosquele solo con el esfuerzo
de las manos

MECANISMO DE DISTRIBUCION

Holguras en el mecanismo
de accionamiento
de las valvulas

Cada 10 000 km de recorrido y cuan-
do aparecen golpes permanentes en
dicho mecanismo, compruebe las hol-
guras A (fig. 27) entre las levas y las
palancas, las cuales deben ser iguales
a 0,15 mm en el motor frioy a 0,2 mm
en el motor caliente, tante para las
valvulas de admision que para las
valvulas de escape.

T

Fig. 27. Mecaniamo de distribucion: A - holgura
entre la palanca y la leva;, 1 — leva dal arbol de
levas: 2 — palanca de accionamienta delavdlvula;
3 - capacete deflector de acaite de la vdlvula;
4 — valvuta, 5 - ternillo de regulacién de la pa
lanca; 6 — confratuarca del temillo de regulacion

En el motor nuevo esta comproba-
cion se debe efectuar después de los
primeros 2000-3000 km de recorrido,
al comprobar y apretar previamente
las piezas de sujecion de la culata del
blogue de los cilindros, cuerpo de
cojinetes del arbol de levas, tubo de
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admisién y del colector de evacuacion.

Los pernos de la culata del bloque
apriételos en el motor frio, aplicando un
esfuerzo uniforme en el orden indicado
en la figura 28. El momento de apriete
de los tornillos 1-10 debe ser de
11,5kgf-m, y deltornillo 11, de 3,8 kgfm.

Fig. 28, Orden de apriete de los tornilios de
sujecién de |a culata de cilindros

Las tuercas de sujecion del cuerpo de
cojinetes del arbol de levas se aprietan
con momento de 2,2 kgf-m siguiendo el
orden indicado en la figura 29.

(&)
"
“

&

Fig. 29, Orden de apriete de las tuercas de
sujecion del cuerpo de cojinetes del drbol de
levas

Para regular las holguras:

— quite la tapa de la culata de los
cilindros con la junta;

— girando el cigiefial en el sentido a
las agujas del reloj, haga coincidir la
marca A (fig. 30) en la rueda de cadena
con la marca B en el cuerpo del arbol de
levas; en este caso el piston del cuarto
cilindro se encontrard en el PMS al
final del tiempo de compresion, y ambas
valvulas estaran cerradas;

- regule las holguras entre las palan-
cas y las levas del arbol de levas en la
valvula de escape del cuarto cilindro
{octava leva) y en la valvula de admision
del tercer cilindro (sexta leva). Para esto

Fig. 30. instalacion del pistén del cuarto cilindro
en el PMS

afloje la contratuerca 2 (fig. 31) vy,
girando el tornillo de regulacion 1, esta-
blezca la holgura necesaria con una
galga plana, que se mete entre la leva y
la palanca (en este caso la galga debe
desplazarse con ligero apriete);

- reteniendo con la llave en esta
posicion el tornillo 1, apriete la contra-
tuerca 2 con un momento de 5,2 kgfmy
compruebe de nuevo la holgura;

— girando el cigliefal en media vuelta,
regule las holguras ateniéndose a la
sucesion que se indica en la tabla 3;

— ponga en su lugar la tapa con la
junta.

Una vez terminados los trabajos,
compruebe el momento de apriete
(12,2 kgfm) dela rueda de trinquete,

Fig. 31, Regulacion de las holguras en el maca-

nismo de de las vé 1 = tor-
nillo de regulacién, 2 = contratuarca del tornille
da regulacion

Tension de la cadena
de accionamiento
del mecanismo de distribucion

Cada 10 000 km de recorrido, y en
el automovil nuevo despues de los
2000-3000 km de recorrido, regule la
tension de la cadena 2 (fig. 32) de
accionamiento del mecanismo de dis-
tribucién, Para ello afloje la tuerca de
fijacién 7 y gire el ciglefal en 1-15
vuelta an sentido a su rotacion. Con
esto el muelle 10, a través del émbolo

Tabla 3
.

Orden de regulacién de las holguras en el mecanismo
de accionamiento de las valvulas

i L
Anguls da ro- Cilindro, cuyo pistn Valvulas que se requlan
) s& encuentra en el _
Lg‘jinmﬁ d;;lad_ al final del tiempo de escape de admisian
2 de comprasidn
cilirdro fova cilindro lerva
I
0 ar an g 3= &
180 2du o4 4 am i
360 = I . 2% a
540 an an g I 2

Observacion. Los nimeros de los cilindros y su orden de funcionamiento (1-3-4-2) se indican en la
culata del blaqua por of fado izquierdo. Los nomeros de las levas se cuentan en orden a partic del wentilador

B8*
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Fig. 32. E del

de distri én: 1 - rueda de

cadena del arbol de lavas, 2 - cadena; 3 -~ amortiguadar, 4 — rueda de cadena del eje de

accionamienio de la bomba de aceile, 5 — rueda de cadena del ciguenal; § - zapata del

dispositivo tensor de la cadena, 7 — tuerca de fijacion del vastago del dispositiva tensor,

8 = dado de apriete, 8 — vastago de regulacion del dispositiva tensor, 10 - muelle de
émbolo buzo, 11 = embele buzo del dispositivo tensor

buzo 11 vy la zapata 6, establece
automaticamente la tension necesaria
de la cadena. Al terminar la regulacion,
apriete la tuerca 7.

La tension de la cadena se regula
tambien en los casos, cuando en el
funcionamiento del accionamiento del
mecanismo de distribucion aparece
elevado ruido.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Filtro de aire

Cada 10 000 km de recorrido, desen-
rosque las tuercas 1 (fig. 33), quite la
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tapa 2, saque el elementao filtrante 3 y
cambielo por otro nuevo.

Cuandoc se viaja por caminos con
mucho polvo tal cambio se debe ejecu-
tar cada 5000 km de recorrido.

La regulacion de temporada del
filtro de aire es necesaria para sumi-
nistrar aire fresco o caliente (del colec-
tor de escape). Para la regulacion de
temporada gire la tapa de manera que
con la flecha negra C coincidan:

— con temperatura media del am-
biente mayor de 15°C, la marca azul A;

— con temperatura media ambiente
inferior a 15°C, la marca roja B.

En las variantes se puede instalar el
filtro de aire, en el que la regulacion de
lemporada se realiza mediante una

Fig. 33.Filtro de aire: 1 - tuercas 2

palanca en la tubuladura de toma del
aire del cuerpo. En el primer caso la
palanca se pone en la posicion "COLD"
en el segundo, en "HOT",

Carburador

Cada 10 000 km de recorrido lave
con gasolina y sople con aire com-
primido el filtro de combustible del
carburador y el filtro de la bomba da
combustibie,

Cada 20 000 km de recorrido impie,
lave con gasolina o benzol y sople con
gire comprimido el interior del carbu-
radar.

Al limpiar los orificios calibrados de
los surtidores no se debe emplear
alambre, para no alterar las dimen-
siones y la limpieza de superficies de
estos orificios. Al desenroscar y enros-
car los surtidores, evite el deterioro de
la rosca en los orificios.

Compruebe, y, si fuera necesario,
regule el nivel del combustible en la
cuba del carburador y la magnilud de
la carrera del fiotador, para lo cual:

— asegurese de que el flotador @
(fig. 34) en conjunto con la palanca 7
pesa 12+ 1 g, no tiene perforaciones o

tapadel liltro; 3 — alementa filtranle

Fig. 34. Establ del nivel del bustibh

en la cuba del carburader; 1 - tapa de| carbura-

aor. 2 — asienlo de a2 vaivula de aguja, 3 — lopa

4 - valvula de aguja, 5 - bola. 6 — harquilia de

raposicion, 7 — palanca; 8 — lengueia, & — fioia-
daor, 10 = junia

abolladuras y gira libremente en el gje;

- compruebe si el asiento 2 de la
valvula de aguja 4 esta apretado con
seguridad y si la bola 5 del dispositive
amortiguador empotrada &n la valvula
de aguja’' 4 no esta atrancada,

— compruabe la distancia entre el
flotador vy ta superficie de la junta 10,
adyacente a la tapa (esta distancia
debe ser igual a 6,5 mm), para lo cual
instale la tapa 1 verticalmente, para
que el racor de alimentacion de com-
bustible esté dirigido hacia arriba, la
valvula de aguja esté cerrada, y la
lengueta 8 del flotador togue ligera-

~mente la bola de la valvula de aguja;
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— cambie, si es necesario, la posi-
cion de la lengueta para obiener la
dimension requerida; la lengleta debe
estar perpendicular al eje de |a valvula,
y la superficie de contacto de la len-
gileta no debe tener deterioros, que
pueden ser la causa del atranque de la
valvuia;

- compruebe la carrera del flotador,
la cual debe ser de 8 mm, variando, si
fuera necesario, la posicion del tope 3;

— compruebe si la horquilla de repo-
sicion 6 de la valvula de aguja impide el
desplazamiento libre de ésta;

— instale la tapa del carburador en
su sitio, asegurandose de que el flota-
dor puede desplazarse libremente, sin
tocar las paredes de la cuba.

Dbservacion. Al cambiar |a valvula de aguja,
camble también la junta de empaquetadura entre
el asiento y la tapa.

Cada 10 000 km de reccrrido, y en
el automavil nueve después de los
primeros 2000-3000 m, reguie la
frecuencia minima de rotacion del
ciguenal en el regimen de ralenti.

Esta regulacion se lleva a cabo en la
estacion de servicio técnico. Con sus
propias fuerzas se permite salo regular
el sistema de la marcha en ralenti en
los limites determinados por el cas-
quillo de tope 1 (fig. 35) del tornillo de
cantidad de mezcla y por el casquillo
de tope 2 del tornillo de caiidad de
mezcla. Las tentativas de hacer girar
loe  asquilles a un angulo mayar pro-
vorardn la destruccion de los mismos.
En este caso la fabrica productora no
estad obligada a responder del conteni-
do aumentadc de oxido de carbono
(CO) en los gasos de desecho y del
consumo excesivo del combustible.

La regulacién se realiza en el motor
caliente con las holguras en el meca-
nismo de distribucion reguladas vy la
correcta puesta a punto del angulo de
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Fig. 35. Ternilios de regulacion del sistema de i

ralenti del carburador: 1 — casquille de tope del

toinillo de cantidad de mezcla, 2 - casguillo de |

tope dellomillo de calidad de mezcla

avance al encendido, ateniéndose al

siguiente orden:

— desenrosque del tode el casquillo
de tope 2 del tormnillc de calidad de
mezcla;

= con €| casquillo de tope 1 del
tornillo de cantidad de mezcla esta-
blezca la frecuencia de rotacion del
cigiefal en los limites de B850-
900 r.p.m.

Compruebe el funcionamiento dal
motor, para lo cual pise y suelte trus-
camente el pedal de mando de la
mariposa estranguladora: el motor
debe aumentar la frecuencia de rota-
cion del cigienal y, al disminuir la
velocidad en ralenti hasta la minima, el
motor no se debe pararse.

Si la regulacien del sistema de mar-
cha en ralenti no asegura el funciona-
miento normal, sin fallos, del motor, diri-
jase a la estacion de servicio técnico.

SISTEMA DE VENTILACION
DEL CARTER DEL MOTOR

Cada 20 000 km de recorrido limpie
y lave con gasoclina las mangas del
sisterma de ventilacion del carter, la
valvula interceptadora en el eje de la
mariposa estranguladora del carbura-
dor y el dispositivo apagallamas, que se
encuentra en la manga de aspiracion
que va desde el motor al filtro de aire.

SISTEMA DE REFRIGERACION

Liquido refrigerante

Cada 10000 km de recorrido com-
pruebe y, se fuera necesario, resta-
blezca el nivel del liquido refrigerante
en el deposito de expansion.

Al expedir el automovil de la fabrica
el sistema de refrigeracion se llena de
liquido especial Tocon A-40. Este li-
quido es una mezcla de etileno-glicol
que, con temperatura de hasta -40°C,
no se congela, liene propiedades anti-
corrosivas y antiespumantes, impide la
formacion de incrustaciones y no
reguiere cambio durante dos afos. Por
esta razon el mantenimiento del siste-
ma de refrigeracion durante este plazo
consiste solamente en comprobar
periddicamente el nivel del liquido en
el depasito de expansion, que debe
ser siempre superior a la raya "MIN®
(fig. 36) en 3—4 em. La comprobacion
se debe realizar unicamente en el
motor frio, ya que si éste esta caliente
el nivel puede elevarse considerable-
mente. E| aumento del volumen, gque

Fig. 36. ito de del de

refrigeracion

ocupa el liquido en el deposito, tam-
bién puede producirse de golpe des-
pués de parar el motor.

Si el nivel descendié mas abajo de
la raya "MIN", aflada de este mismo
liguido en el deposito de expansion.

En los casos, cuando el nivel del
liquide disminuye constantemente y
hay que afadir liquido mas a menudo,
compruebe la hermeticidad del siste-
ma de refrigeracion y elimine el des-
perfecto.

En ultimo caso se puede afadir agua
limpia en el sistema, ateniéndose al
siguiente orden:

- deje que el motor se enfrie;

— quite los tapones del radiador y
deposito de expansion;

— eche agua en el radiador (hasta
que salga la misma por la boca de
carga),

- ponga en su sitio el tapon del
radiador;

- afada agua en el depdsilo de
expansion de manera que su nivel se
encuentre 3—-4 ¢m mas arriba de la
raya "MIN";

- ponga en su lugar el tapon del
deposito.

En tiempo frio, después de anadir
agua en el sistema de refrigeracion,
antes de comenzar la marcha, caliente
el motor hasta la temperatura de
85-90°C para que se mezcla el liquido.
Tenga en cuenta que al afadir agua
en el sistema la temperatura de con-
gelacion de la mezcla aumenta, por
eso en la primera posibilidad realice
la reparacion necesaria del sistema de
refrigeracion y llénelo con el corres-
pondiente liquido,

Cada dos afos o cada 60 000 km
de recorrido (en dependencia de lo
que antes se cumple) lave el sistema y
cambie el liquido refrigerante por otro
nuevo.

El liguido del sistema de refrigera-
cion se vierte por dos orificios de
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Fig. 37. Orificios de vaciado del sistema de refrigeracion: 1 - tapon en el deposito infenar del radiador
2 = tapon en &l blogue de cilindros

vaciado (fig, 37), de los cuaies uno se
encuentra en la parte inferior del depd-
sito del radiador, y el otro, en el bloque
de cilindros, por e! lado izquierdo. En
este caso la palanca de mando de la
llave del calefactor se instala en la
posicion extrema derecha.

Al desenroscar y enroscar el tapén
del orificic de vaciago del radiador,
utilice obligatoriamenie dos liaves: con
una liave retenga en su lugar e! racor
del tapén, soldado en el deposito dsl
radiador, y con la otra desenrosqu= ©
enrosque el tapon. El resto de liquido
en el depodsilo de expansion y en la
manga, que une este con el radiador,
se saca después de verter totalmente
el liguido del sistema a través de los
orficios indicados, desuniendo la man-
ga del deposita o elevando el propic
depadsito a la correspondiente aitura

El lavado del sistema de refrigera
cion se realiza de la siguiente manera

— llene el sistema de refrigeracion
con agua limpia, ponga el motor en
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marcha, deje que el mismo funcione
hasta que se caliente el depdsitc
inferior del radiador y, con el motor
funcionando en ralenti, vierta el agua a
traves de |os orificios de vaciado de:
radiador y del blogue;

— despues de enfriarse el molor
liene de nuevo el sistema de refrigera-
cion con agua limpia y repila la opera-
cion indicada anteriormente. Después
de lavar el sistema eche el liquido
refrigerante en el sistema.

Cuando se carece de liquido refrige-
rante especial, se permite, con tempe-
ratura ambiente mayor de 0°C, emplear
agua limpia, si es posible blanda, para
excluir las sedimentaciones intensivas
de incrustaciones, gue provocan el
recalentamiento del motor en condi-
ciones normales de explotacion del
automovil. En este caso lave el sistema
de refrigeracion dos veces al afio; en
primavera y otono, empleando sustan-
cias especiales para limpiar la incrusta-
cidn

Si el automovil se explota a tempera-
turas inferiores de -40°C, entonces el
sistema se debe |lenar con liquido refri-
gerante Tocon A-65.

Termostato y ventilador
eléctrico del sistema
de refrigeracion

Cada 20000 km de recorrido, y
también cuando se altera el régimen
térmico del maotor (recalentamiento en
condiciones normales de expiotacion o
calentamiento prolongado después
del arranque), compruebe el funciona-
miento del termostato y del ventilador
eléctrico del sistama de refrigeracion.

La comprobacion mas s:mpis del tun-
cionamiento del termo 4 (fig. 38
se puede efectuai al tacto directa-
mente en el automovil Después e
poner en marcha ai motor frio, con ei
termostato en buen esiado, comienza
a calentarse el deposito inferior del
radiador, cuando la temperatura del
liquido refrigerante sube hasta 80—
B5°C,

Fig. 38. Comprobacion de la tension de la correa

de la dinamao: & - tlecha de la correa; 1 - luerca;

2 - lwerca del perno de fijpcion ariculada de 14

dinamo, 3 — dinamao; 4 - ermoslato; 5 — bomba
08 agus

5i, cuando |y aguja del indicagor de
la temperatura del liquido pasa a la
zona roja de la escala, no funciona el
ventilador eléctrico, esto indica que
esta deteriorado el interruptor térmico
del mismo, el relé o el propio ventilador
eléctnco. En este caso asegurese de la
correcta lectura del indicador de tem-
peratura del liquido.

Correa de accionamiento
de la dinamo

Cada 10 000 km de recorrido, y en &!
automovil nuevo después de los prime-
ras 2000-3000 km de recorrido, com
pruebe [a tensién de la correa. La
ttagha normal A (veéase la fig. 38) debe
sef de 10-15 mm con un esfuerzo de
i kgf.

Para aumentar la tension de la
correa.

- afloje la tuerca 1 gue sujeta la
Zlzamo a 'a placa tensora;

- afloje la tuerca 2 de! perno de
fiyacion articulada de la dinamo;

- ussplace ladinamo 3 a un .ado del
motor y apriele compactamente ias
tuercas de sujecion.

Evite la excesiva tirantez de la correa
para no provocar el aumento de las
cargas Jue actuan sobre los cojinetes
de la dinamo 3 ¥ de |la bomba de
agua 5.

SISTEMA DE ENCENDIDO

Para que el sistema de encendido
funcione sin fallos, &n particular en
tiempos frios, cuide minuciosamente
de |a limpieea de los conductores de
alta tension; vigile de que no se dete-
rioren capacetes de goma protectores
de los mismos conductores an la bobi-
na de encendino, distnbuidor v bujias,
asi como de que no se oxiden las
uniones entre los conductores y los
aparatos mencionadaos.
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Distribuidor del encendido

Cada 10 000 km de recorrido:

1, Compruebe el estado de la super-
ficie activa de los contactos 3 (fig. 39)
del ruptor. En caso de transferencia
considerable del metal de un contacto
al otro, limpielos con lima superfina
plana. No se recomienda eliminar por
completo el hueco en el contacto del
ruptor. Compruebe vy, si fuera nece-
sario, limpie los contactos en |a tapa
del distribuidor y en la pipa del rotor.

o e =ac;m enFw

Fig. 39. Distribuidor del encendido: | — resistor

antiparasitario; 2 - pipa del rotor; 3 — contaclos

del ruptor; 4 = tornillo, 5 — ranura; & - bome;

7 - aprazadera de resorte; 8 — condensador

8 - selector de octano; 10 - soporie; 11 — tuer-

ca; 12 - cuerpo; 13 — seleclor a vacio; 14 =
engrasador, 15 — leva

2. Limpie los contactos del ruptor,
la pipa del rotor, las superficies exte-
rior e interior de la tapa del distribuidor
usando gamuza limpia, impregnada de
gasolina o con otro material gue no
deje fibras.

3. Compruebe el espacio entre los
contactos del ruptor, que debe ser
igual a 0,4+005 mm, para lo cual

- ponga la palanca de cambio de
velocidades en posicion neutra;

- frene el automovil con el freno de
estacionamiento;
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- girando el cigiefal con la mani-
vela de arranque, ponga la leva 15 en
tal posicion, con la cual los contactos
del ruptor estén abiertos al maximo;

- compruebe con una galga el es-
pacio, y, si no corresponde a la norma,
afloje los tornillos 4, y usando un des-
tornillador, metido en la ranura espe-
cial 5, separe el montante de contacto
del ruptor a la distancia necesaria, Al
terminar la regulacién apriete los torni-
llos 4 a tope.

4. Compruebe la puesta a punto del
encendido, para lo cual;

— una la lampara testigo de 12V al
borne 6 con uno de los extremos del
cable; el otro extremo del cable unelo
a la masa,

— conecte el encendido y gire len-
tamente el ciguenal con la manivela de
arranque, si la puesta a punto del
encendido es correcta, la lampara
testigo debe encenderse al coincidir
la marca 4 (fig. 40) en la polea del
ciglefial con la marca 2 en la tapa del
accionamiento del mecanismo de dis-

tribucién, y el contacto de la pipa 2 |

(véase la fig. 39) del rotor debe en-

Fig. 40. Marcas en la polea y lapa del acciona-
miento del mecanismo de distribucion: 1 — 10%
2 — B3 — 0°(FMS); 4 -~ marcaen la polea

—_——

contrarse enfrente del contacto del
primer cilindro en la tapa del distri-
buidor.

5. Sienel momento que se enciende
la lampara testigo no coinciden las
marcas, entonces regule el momento
de encendido de la sigulente manera:

— gire el ciguefal con la manivela
de arrangue a tal posician, con la cual
el contacto de la pipa del rotor este
dirigido hacia el lado del contacto del
primer cilindro en la tapa del distribui-
dor, v la marca 4 (véase la fig. 40)
coincida con la marca 2 (en este caso
el pistén del primer cilindro no llega
hasta el PMS en 5° cuando se mide por
el angulo de giro del ciguefial),

— afloje latuerca 11 (véase lafig. 39)
y gire el cuerpo 12 del distribuidor del
encendido en sentido de las agujas
del reloj hasta que se cierren los con-
tactos del ruptor;

- gire lentamente el cuerpo del
distribuidor en sentido contrario a las
agujas del reloj hasta que se encienda
la lampara testigo; en este caso oprima
ligeramente |a pipa del rotor en sentido
contrario a las agujas del relo] para
eliminar las holguras;

— detenga el cuerpo del distribuidor
exactamente en &l momento que se
enciende la lampara testigo (los con-
tactos del ruptor comienzan a interrum-
pirse);

- reteniendo el cuerpo del distribui-
dor en esta posicion, apriete la tuer-
ca11;

— desconecte el encendido, ponga
la tapa del distribuidor en el cuerpo vy
sujete la misma con las dos abrazade-
ras de resorte 7

En el automovil nuevo la holgura
entre los contactos del ruptor y el
ajuste del momento de encendido
comprueébelos, recorridos los primeros
2000-3000 km.

Cada 20 000 km de recorrido eche
dos-tres gotas del aceite del gue se

usa para motores en el agujero del
engrasador 14.

Bujias de encendido

Cada 10 000 km de recorrido:

1. Limpie las bujias quitando la car-
bonilla con gasolina y un cepillo aspero.

2. Compruebe el espacio entre los
electrodos de la bujia con una galga
de alambre redondo. El espacio debe
ser de 0,5-0,6 mm (fig. 41); este solo
se puede regular encorvando el elec-
trodo lateral.

Cada 30 000 km de recorrido cambie
las bujias de encendidc por otras
nuevas. Para el arranque seguro del
motor en tiempo frio, se recomienda
cambiar las bujias que hayan trabajado
largo tiempo por otras nuevas, incluso
si eéstas se encuentran en buen estado:
estas bujjas se puede emplear en
verano.,

05-06

Fig. 41. Comprobacién del espacio entre los
electrodos en ia bujia de encendido

TRANSMISION

Deposito del mando
hidraulico de desembrague

Cada 10 000 km de recorrido, com-
pruebe el nivel del liquido en el depo-
sito (fig. 42) v, si fuera necesario, afiada
liquido hasta el borde inferior de la
boca de carga.

Se debe anadir solamente liguido de
frenos "Heea'. Pasados 5 afos de
empleo, se recomienda cambiar el
liguido de frenos por nuevo.
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Fig. 42. Depdsilo del mando hidraulico de desem-
brague

Regulacion del mando
de desembrague

Cada 20 000 km de recorrido, y en e
automovil nuevo despues de |os prime
ros 2000-3000 km v 10 000 km, com
pruebe vy, si fuera necesano. regule e
mando de desembrague, para lo cual

- verifigue la holgura entre el e
jador y el émbolo del cilindro
del embrague, la cual depe ser ge
0,1-0,5 mm. La holgura se determina
por {a carrera de 0,4-2 mm del pedal y
sa ragula mediante el tornillo de tope
del padal de embrague;

veniigue la carrera libre del empu-
jador 1 (tig. 43) del cilindro de trabajo,
la cual debe ser de 4—-5 mm. La mag-
nitud de la carrera libre del empujador
se regula mediante la tuerca 3, estando
aflojada la contratuerca 4; después de
ia regulacion apriete la contratuerca 4

Una vez cumphdas las reguiaciones
mencionadas, la carrera libre del pedal
de embrague hasta el inicio del desem-
brague aebe constituir unos 25-
35mm
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Fig. 43. Regulacion del mando de desembrague:

_' - empujatdor; 2 - horquilla de desembrague,

I - luerce, ¢ - contratuerca: & - cilindro oe
trapajo

La carrera libre del peda! del embra-
gue tambien se comprueba despue:
de purgar e! sistema del mando
hidraulico pars expulsar el aire del
mismao.

La existencia de aire en el sistema
Iz Indica la "suavidad' del pedal y la
desconexion incompleta del embrague

El sistema se purga a través del
racor del cilindro de trabajo 5. lo mismao
gue en el sistema ae frenado

Caja de cambios y puente
trasero

Despues de recorrer el automovil
los primeros 2000-3000 km, asi como
después de cada 60 000 km o cada 5
anos, cambie el aceite en la caja de
cambios y en el puente trasero. Realice
esto inmediatamente despues de ter-
minar &l viaje, mientras esta caliente el
aceite. El aceite usago se vaciaatraves
e los onficios que se cierran con lgs
tapones 2 (figs. 44 y 45). El aceite fresco
se debe repostar a traves de los onfi
cios de control. que se cierran con las
tapones 1, hasta el nivel de los bordes

infenores de estos orificios

Fig. 44. Orificios de control y de vaciado en la
caja de cambios: 1y 2 - lapanes

e

Flg. 45. Orificios de control y de vaciado en el
puente trasero: 1y 2 — lapones

Cada 10 000 km ge recorrido, com-
pruebe el nivel del aceite, que debe
llegar hasta los bordes inferiores de los
orificios de control. La comprobacion
se debe efectuar antes del viaje de
turno, para estar seguro de que todo el
aceite escurrio de las paredes del car-
ter y de los pifiones.

Brida del arbol
de cardan delantero

Cada 30 000 km de recorrido engra-
se con grasa consistente dwon-1 la
unién estriada de |a brida 1 (fig. 46) dei
arbol de cardan delantero, por el lado

Fig. 46. Brida del drbol de cardin delantero:
1 - brida; 2 - acoplamiento eldstico; 3 - tapon

del acoplamiento elastico 2 a través
del arificio que se cierra con el tapon 3.
Antes del engrase quite minuciosa-
mente la suciedad del tapan.

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS
Y ESTABILIZADOR
DEL EQUILIBRIO TRANSVERSAL

Cada 30 000 km de recorrido com-
pruebe la capacidad de funciona-
miento de los amortiguadores.

Cuando disminuye su eficacia de
funcionamiento, que se manifiesta en
forma de atenuacion lenta de las
oscilaciones (3—-4 oscilaciones) de la
carroceria del automovil al viajar por
desigualdades o al aparecer golpeteo
extraio del lado de amortiguadores,
dirijase a la estacion de servicio tée-
nico.

Preste atencion también al estado de
los manguitos y almohadillas de goma
de los amortiguadores. Si se localizan
deterioros o endurecimiento de los
manguitos o almohadillas de goma,
cambielos por otros nuevos

47



(7
il

£
YO

Fig. 47. ¥ L s

. 2 — palanca inferior; 3 — apoyo esférico de la

palanca inferior; 4 - apoyo esférico de la palanca superior; 5 - palanca superior; & — barra lateral
izquierda de la direccidn; 7 - brazo de mando; B — barra madia de la direccién; 8 — palanca oscilante;
10 — articulacion derétula; 11 — barra lateral derecha de la direccign

DIRECCION Y RUEDAS

Holguras en la direccion

Cada 20 000 km de recorrido, y en gl
automovil nuevo después de los prime-
ros 2000-3000 km, compruebe el
juego libre del volante de direccién que
con juegos normales en la direccion y
en posicion de las ruedas correspon-
diente a la marcha del automaovil por la
recta, no debe exceder de 18-20 mm
(aproximadamente 5°) cuando se mide
por la llanta de la rueda.

Si el juego libre supera esta magni-
tud, compruebe la direccion:

1. Asegurese de la correcta regula-
cion de los cojinetes de los cubos de
las ruedas delanteras y de la presion
normal en los neumaticos.

2. Girando el volante de direccion a
uno y otro lado, compruebe si hay
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golpes en las articulaciones, en el
mecanismo de la direccion y en las
uniones. Compruabe vy, si fugra nece-
sario, apriete las sujeciones del brazo
de mando 7 (fig. 47), del céarter del
mecanismo de la direccion, de los
soportes de la palanca oscilante 9 y
del arbol de la columna de la direccidn.

3. Balanceando el volante, asegu-
rese al tacto de gue no existen juegos
en las rotulas 10 de las barras de la
direccion.

4. Compruebe el estado de los
apoyos esféricos 3 y 4, articulaciones
de las palancas 2 y 5 de la suspension
delantera y asegurese de su buen
estado.

5. Elimine los desarreglos localiza-
dos y compruebe el juego libre del
volante de direccion.

Si el juego libre del volante de direc-
cion supera la magnitud admisible,
compruebe y regule:

a) la holgura en los cojinetes del
ynillo sin fin, que se determina por el
iesplazamiento axial del arbol de la
ireccion al girar el volante a pequerio
ngulo a la derecha e izquierda; la
iolgura se regula disminuyendo la
intidad de juntas de regulacion 3
fig. 48) entre el carter y la tapa del
ojinete axial hasta la posicion, con la
:ual el arbol gire faciimente, sin des-
plazarse en direccion axial,

Fig. 48. Regulacion de las holguras en el meca-
nismo de la direccion: 1 - tomillo; 2 - tuerca;
3 - juntas de regulacion

b) la holgura lateral entre el rodillo
v el tornillo sin fin, gue se determina
balanceando el brazo de mando por su
rotula, estando separadas de éste las
barras en la posicion, correspondiente
o la marcha del automovil por la recta
(posicién neutra); la holgura se regula
enroscando el tornillo 1 con la tuerca 2
aflojada, en posicion neutra del brazo
le mando; después de la regulacion
apriete la tuerca 2; en los limites de
(iro del volante de direccion en 30° a
lu derecha e izquierda de la posicion
neutra, en el engrane no debe haber
holgura lateral.

Cojinetes de los cubos
de las ruedas delanteras

Cada 10 000 km de recorrido, y en
el automovil nuevo después de los
primeros 2000-3000 km, cambie y, si
fuera necesario, regule las holguras en
los cojinetes de los cubos de las rue-
das delanteras.

Para regular las holguras:

— instale el automovil en una plazo-
leta llana, frénelo con freno de esta-
cionamiento, afloje los tornillos de
sujecion de la rueda, eleve usando un
gato la rueda y quitela, al desenroscar
los tornillos de sujecion;

— qguite el tapacubo 5 (fig. 49), fije
el indicador en el cubo 2 y aproxime
su pata a la testa del pivote de la man-
gueta 6;

— desplace el cubo, mediante el
esfuerzo de las manos, hacia si ha-
ciéndolo girar simultaneamente hasta
obtener la lectura constante del indica-
dor y ponga en cero la aguja;

— mida las holguras en los cojinetes
del cubo, para lo que desplace el cubo
en el sentido axial hacia adelante ha-
ciéndolo girar simultaneamente hasta
obtener la lectura constante del indi-
cador. 5i con esto las lecturas del
indicador superan 0,15 mm, regule las
holguras en los cojinetes, procedién-
dose del orden siguiente:

a) quite el indicador, desenrosque la
tuerca 4 y cambiela por una nueva;

b} apriete la tuerca 4 (con un mo-
mento de 2 kgf-m). girando el cubo en
ambas direcciones;

c) afloje la tuerca y enrdsquela de
nuavo (con un momento de 0,7 kgf-m),
después de lo cual desenrosquela en
20—25%,

- mida con indicador las holguras
en los cojinetes. Si las holguras son
mayores de 0,08 mm, repita la regu-
lacién. Si las holguras estan entre los
limites de 0,02 y 0,08 mm, retenga la
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Fig. 49. Rueda delantera: | - disco de freno;

2 - cubo; 3 - cojinete de rodillos exterior, 4 —

tuerca de sujecién del cubo, 5 — tapacubo;

& = mangueta; 7 — lapon; & - apoyo esférico de

fa palanca inferior; 8 - prensaestopas; 10 - cafi-

nete de rodillos interior; 11 - apoyo estérico de
ia palanca superior

tuerca 4 en las ranuras practicadas en
el extremo del pivote de la mangueta;

— quite el indicador, coloque el
tapacubo &, fije la rueda, descienda el
automovil quitando el gato y apriete
definitivamente los tornillos de suje-
cion de la rueda.

Cada 20 000 km de recorride cambie
la grasa consistente en los cojinetes,
para lo cual:
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— quite la rueda y el soporte del
freno;

— Quite el tapacubo 5, desenrosque
la tuerca 4 y cuidadosamente, para no
deteriorar el prensaestopas 9, quite el
cubo 2 en conjunto con el disco de
freno 1 desde la mangueta 6,

- lave en keroseno la cavidad in-
terior del cubo y los cojinetes 3y 10;

— introduzca grasa consistente
Nuton-24 fresca en cantidad de 40 g
en los separadores de los cojinetes y
en la cavidad del cubo entre los cojine-
tes;

- monte el cubo 2 en la mangueta &,
enrosque una tuerca 4 nueva y regule
las holguras en los cojinetes, de una
manera descrita ya mas arriba;

- ponga 25 g de grasa en el tapa-
cubo 5 y monte el mismo en el cubo.

Comprobacion del estado
de los apoyos esféricos
de la suspension delantera

Antes de proceder a determinar al
estado de los apoyos esféricos, com-
pruebe a ver:

— si hay deformacién de las palan-
cas, soportes de los parachogues,
montantes de la parte delantera de la
carroceria del automovil y de los ejes
de las palancas inferiores;

— siestan en buen estado las fundas
protectoras.

Para la comprobacion del apoyo esfé-
rico 11 (fig. 49) de la palanca superior
quite la rueda y ponga la suspension
sobre un soporte. Balanceando brus-
camente el cubo de la rueda, deter-
mine la holgura total 2AA mediante un
indicador sujeto en el cuerpo del apoyo
esférico. Si esta holgura es mayor de
0,8 mm, cambie el apoyo esférico.

Para determinar el estado del apoyo
esférico 8 de la palanca inferior quite
la rueda y ponga el cubo sobre un

wporte. Mida la distancia desde el
horde inferior del cuerpo del apoyo
lasta la superficie del bulén a través
el orificio de engrase que se cierra
con el tapon 7. Si esta distancia supe-
i1 11,8 mm, cambie el apoyo.

Neumaticos

Cada 500 km de recorridoc com-
pruebe con un manémetro la presién
del aire en los neumaticos, incluyendo
la rueda de recambio. La presion del
alre en los neumaticos debe ser de
1.6 kgffcm? para las ruedas delante-
1as, y de 1,9 kgficm?, para las traseras.

Se recomienda comprobar periodi-
camente el mandmetro de neuméticos
en la estacion de servicio técnico.

Durante cada comprobacion de la
presion en los neumaticos, compruebe
51 hay fuga de aire a través del obtura-
dor de la camara. Si existe fuga de aire,
cnrosque el obturador con la tapa de
la valvula o cambielo por otro nuevo.
Sise observa la caida permanente de la
presion estando en buen estado el
obturador, entonces desarme el neu-
matico, compruebe y repare la camara
o cambiela por otra nueva.

Para mantener el equilibrado de la
rueda, antes del desmontaje haga una
marca con tiza en la cubierta enfrente
de la valvula de la camara, y durante el
montaje instale la cubierta en su lugar
por dicha marca, El neumatico se debe
desmontar del disco con la camara
totalmente desinfiada y, ademas, cui-
dar de gque la zona opuesta a la parle
del borde de la cubierta que se des-
monta se encuentre en el ahonde de
la llanta de la rueda. Ejecute el mon-
laje y desmontaje del neumatico con
ayuda de un desmontable y de una
llave combinada para sujetar la rueda,
manteniendo, al agarrar el borde de

la cubierta, una distancia entre los
mismos no mayor de 150 mm.

Después de instalar los neumaticos
neuvos comprugbe obligatoriamente
el equilibrado de las ruedas en la esta-
cion de servicio técnico. Con los neu-
maticos nuevos se recomienda no
superar la velocidad de 100 km/h en
los primeros 500 km.

Cada 10 000 km de recorrido, para
que el desgaste de los neumaticos
sea uniforme, permute las ruedas,
como se indica en la fig. 50.

Cuando durante la marcha surgen
oscilaciones anormales (vibraciones)
del automovil, compruebe el equilib-
rado de las ruedas en la estacion dc
servicio técnico.

Fig. 50. Esquema de permutacion de las ruedas

Sustitucién de las ruedas

Para sustituir las ruedas haga lo
siguiente.

1. Instale el automovil en una plazo-
leta llana y frene las ruedas traseras
con el freno de estacionamiento.

2. Quita el tapacubo decorativo de
la rueda y afloje los tornillos de suje-
cion de la rueda en una vuelta.

3. Saque el gato y la rueda de
recambio, cologue la palanca del gato
en el alojamiento cerca de la rueda a
cambiar (fig. 51) y gire la manivela del
gato hasta que la rueda que se debe
cambiar esté levantada sobre el suelo
(al levantar el automavil el gato no
debe profundizarse).
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Fig.51.1 d

4. Desenrosque los tornillos y quite
la rueda.

5. Cologque la rueda de recambio,
enrosque los tornillos de sujecion
uniformemente en cruz.

6. Descienda el automavil sobre las
ruedas y quite el gato.

7. Apriete los tornillos (con un mo-
mento de apriete de 7 kgf-m), com-
pruebe la presion en el neumatico y
ponga el tapacubo decorativo en su
lugar.

8. Después de terminar el trabajo
coloque en el portaequipajes el gato,
la caja con las herramientas y la rueda,
para lo cual haga lo siguiente: ponga
la palanca portante 4 (fig. 52) del gato
a lolargo de la cremallera y apoyela en
la base 5 girando la manivela, ponga
el gato en el soporte 3.

9. Compruebe la correcta coloca-
cidn de las herramientas en la caja 7 y
sujete la misma con la correa elastica 6.

10. Instale la rueda en el nicho
especial del portaequipajes, sujete el
gatoy la rueda con la correa elastica 9,
echando el gancho de la correa sobre
el nervio del orificio de la rueda.

11. Cubra |la rueda y la caja de herra-
mientas con la funda 11, fijandola mis-
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ma con los botones 8 y el cierre 10 con
presillas 12,

Observacién. En el aulomovil, instalade
sobre el gato, no se recomienda abrir y cerrar las
puertas, el capd y la lapa del portaeguipajes

Fig. 52. Colocacién y sujecikén del gato, la caja

con las herramientas y la rueda de recambio:

1 — manivela, 2 - alojamiento; 3 - soportes;

4 — palanca; 5 - base del gato; 6 y B - coreas

elasticas, 7 - caja de herramientas; 8 — bolones;
10 - cerradura; 11 — funda; 12 — presilia

Alineacion de las rued
delanteras

Cada 10 000 km de recorrido, y en el
sutomavil nuevo despues de los prime-
ros 2000- 3000 km, asi como después
de la reparacion de la suspension de-
lantera o en caso del desgaste rapido y
tesigual de los neumaticos de las rue-
das delanteras y empeoramiento de la
dirigibilidad del automovil, compruebe
los angulos de alineacion de las ruedas
delanteras. Esta operacién se reco-
mienda ejecutar en la estacion de
servicio técnico, donde en el banco
optico sera asegurada la comproba-
cion y alineacion de las ruedas de alta
precisién, La comprobacion y regula-
cién de la inclinacion lateral (caida) y
convergencia de las ruedas se puede
ejecutar por si mismo, pero con menos
precision, cumpliendo los siguientes
requisitos:

- la presion del aire en los neuma-
licos de las ruedas delanteras debe ser
de 1,6 kgfiem?, y de 1,9 kgficm? en las
lraseras;

- el batimiento radial y axial de los
neumaticos no debe superar 3 mm;

— la holgura axial en los cojinetes de
las ruedas delanteras debe ser no
mayor de 0,15 mm;

— la holgura en el engrane del tor-
nillo sin fin y el rodillo de la direccion
asegura el juego libre del volante de
direccion no mayor de 5% (al medirlo
por el aro);

- entre el eje de la palanca oscilante
y los casquillos del eje no debe haber
holgura;

- los vastagos de los amortiguado-
res no deben agarrotarse;

— las articulaciones de rotula de las
barras de la direccién no deben tener
juego;

~ la goma de las articulaciones de
las palancas de la suspension delan-

tera no debe tener roturas ni deforma-
ciones maximas;

- los apoyos esféricos de la suspen-
sidn delantera no deben tener holgu-
ras excesivas.

Compruebe la alineacion de las rue-
das, estando completamente cargado
y equipado el automavil con la carga de
320 kgf (cuatro personas mas 40 kg de
carga en el portaequipajes). Instale el
automaévil en una plazoleta horizontal
llana y establezca las ruedas delante-
ras en la posicién que correspenda ala
marcha por la recta.

Para que la posicion de los conjuntos
de la suspension sea mas estable,
presionelos aplicando un esfuerzo de
unos 40 a 50 kaf, aproximadamente, de
arriba abajo, al principio sobre el para-
chogues trasero, y luego, delantero.

Para determinar &l angulo de inclina-
cion lateral (caida) de las ruedas, mida
la distancia C (fig. 53) entre la llanta de
la rueda y la escuadra. Luego desplace
el automaovil del sitio de manera que
las ruedas viren en 180° y mida la
distancia D. Si la alineacién de las
ruedas es correcta, la dimensién D
debe ser 1-5 mm mayor gque la dimen-
sion C. El angulo de inclinacion lateral
de las ruedas se regula variando la
cantidad de juntas entre el eje de la
palanca inferior y el travesafio.

La comprobacion y regulacicn de la
convergencia de las ruedas se debe
ejecutar solo después de controlar y
regular su angulo de inclinacion lateral

Para determinar la convergencia ue
las ruedas, mida la distancia A enlre
los correspondientes puntos en las
llantas de las ruedas delanteras. Luego
desplace el automdvil del sitio de
manera que las ruedas viren en 1807 y
mida la distancia B. Si las ruedas estan
bien alineadas la dimension A debe
sar mayor que la dimension B en
2—4 mm,
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Fig.53.C de la

La convergencia de las ruedas se
regula variando la longitud de las
barras de acoplamiento laterales 3
(fig. 54), para lo cual afloje las abraza-
deras de apriete 2 y gire los manguitos
de regulacion 1 a igual magnitud en
direcciones opuestas, variando la lon-
gitud de las barras laterales, Al terminar
la regulacion, apriete las abrazaderas 2
con un momento de 1,9 kgf-m de mane-
ra que las escotaduras de estas estén
en el plano horizontal del automavil v
los extremos después del apriete no
contacten,

Fig. 54. Varlacién de la longitud de las barras
de la di 1

= 2 - abra-
z_aderas de apr_lele; 4 = barra lateral de la direc-
cion; 4 — terminal de la barra de la direccion
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de las ruedas delanteras

La inclinacion lateral y la conver-
gencia de las ruedas, pero con menor
precision, se puede comprobar tam-
bién en el automovil descargado. En
este caso la inclinacion laieral de las
ruedas debe encontrarse e limites de
D-C=—1+43mm, v la sonvergen-
cia de las ruedas, A-B=4+1 mm.

FRENOS

En la fig. 55 se muestra el esquama
del sistema de frenado del automavil.

Antes del entretenimiento técnico
del sistema de frenado limpie de la
suciedad cada freno, lavelos con agua
caliente y séquelos con aire compri-
mido

En este caso no utilice de ninguna
manera gasolina, combustéleo, triclo-
roetileno o disolventes de otro tipo, ya
gue éstos corroen las copas y empa-
quetaduras de los cilindros hidraulicos.

Las superficies de los forros de
friccion de las zapatas de freno deben
estar limpias, sin huellas de suciedad ni
grasa. Los forros sucios se deben
limpiar con un cepillo metalico y lavar
con trementina mineral. Si se localiza
grasa en los forros, compruebe si
existe fuga de grasa o de liquido para
frenos a través de las empaquetaduras
y elimine el desarregio. Durante el
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Fig. 56. € del de 1-7

de presion; 2 — pal | del dor de

prasién; 3 — cilindro de rueda del freno trasera de tambor; 4 - cable trasero del frenc de estacionamiento;

5 = nivelador del cable trasero; 6 — rodillo guia del cable

7 = cable del frenc de

eslacionamiento; 8 - circuilo de los frenos traseros; 9 - palanca del freno de estacionamiento;
10 - pedal del freno; 11 - amplificador a vacio; 12 - deposito del mando hidraulico de los franos;

13 - cilindros de frenado del freno delantero de disco; 14 = cilindro
itode los frenos

hidraull

| del sistema

los frenos; 15 —

entretenimiento técnico proteja los
frenos contra la caida de aceite en |los
mismaos.

Si la carrera libre del pedal del freno
es mayor de 5 mm o es diferente la
eficacia de frenado de las ruedas,
entonces compruebe el sistema de
frenado.

Depésito del mando
hidraulico de los frenos

Cada 10 000 km de recorrido com-
pruebe el nivel del liguido en el depo-
sito (fig. 56), el cual debe llegar hasta
el borde inferior de la boca de carga
cuando esta instalada la tapa. Se debe
afadir solamente liguido de frenos
"Hesa". Apretando el empujador que
hay en la tapa del deposito, compruebe
el funcionamiento normal del indica-
dor de nivel del liquido: con el encen-
dido conectado, la lampara testigo
debe lucir con luz permanente.

Pasados 5 afios de empleo, se reco-
mienda cambiar el liquido de frenos
por el liquido fresco.

Fig. 56, Depdsito del mando hidréulico de los
frenos

Mangas flexibles
de los frenos

Cada 10000 km de recorrido, a
partir de 30000 km, compruebe el
estado de las mangas de los frenos vy,
si fuera necesario, cambielas.

55



Frenos de discos delanteros

Cada 10 000 km de recorrido com-
pruebe el estado de los forros de freno
13 (fig. 57) de las zapatas 6. Las zapa-
tas cambielas, cuando el espesor de
los forros de friccién disminuye hasta
1,5 mm. Si las zapatas se quitan no
para cambiarlas, entonces marquelas
para ponerlas en sus lugares durante el
montaje,

Fig. 57. Freno de disco delantero: 1 — apoyo;

2 - gjes de sujecién de las Zapatas de freno,

3 y 4 - muelles; 5 - clavijas hendidas; 6 — za-

patasde treno; 7 - disco de freno; 8 — cublerta

deldisco; 9 - ambolo del cilindro de freno: 10 —

cilindro de freno; 11 — racor: 12 — tubo de unidn;
13 - forros de freno

Para desmontar las zapatas, saque
las clavijas hendidas 5 y los ejes 2 con
los muelles 3 y 4.

Antes de instalar las zapatas asegu-
rese de que el disco de freno 7 no
tiene deterioros y rayas muy profun-
das. Cuando el disco se desgasta hasta
el espesor de 9 mm, cambielo por
otro nuevo.

Para instalar las zapatas desplace los
embolos 9 lo mas profundamente
posible dentro de los cilindros 10. En
este caso observe que las empaque-
taduras protectoras de goma se en-
cuentren en los alojamientos y no
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esten deterioradas; si fuera necesario,
cambie las empaguetaduras.

Al desplazar los émbolos dentro de
los cilindros, el nivel del liquido en el
depdsito aumenta. Para evitar su derra-
me, quite la tapa y vacie cierta cantidad
de liquido. Luego ponga las zapatas 6,
cologue los ejes 2 con los muelles 3,
ponga las clavijas hendidas 5 y los
muelles 4

Después de cambiar las zapatas no
es necesario purgar el sistema de fre-
nado, es suficiente conseguir su funcio-
namiento normal pisando el pedal del
freno. La purga del sistema de frenado
es necesaria Unicamente cuando se
desarma el apoyo 1 o si existe aire en
el sistema, la purga se realiza a través
del racor 11.

La regulacion, necesaria para com-
pensar el desgaste de los forros, se
realiza automaticamente.

Frenos de tambor traseros

Cada 20 000 km de recorrido com-
pruebe el estado de las zapatas de
freno para lo que quite el tambor de
freno 2 (fig. 58). Para facilitar el des-
montaje del tambor se recomienda
meter los tornillos 1 en los orificios
tecnologicos A y enroscarlos hasta
separar el tambor.

Fig. 58. Tambor de freno: A - orificios; 1 ~ tami-
llos; 2 — tambor de frena

ompruebe el estado de las zapatas
I freno 2 (fig. 59) con los forros de
riccion 1y la superficie de trabajo del

lumbor de freno. Si las zapatas tienen

uturas o deformacion, a consecuencia
Iz lo cual se excluyen el contacto
iniforme de las zapatas con el tambory
« reduce la eficacia de frenado, cam-
bie las zapatas por otras nuevas. Las
sapatas se cambian si el espesor de los
torros disminuyd hasta 2 mm. Las
‘apatas se cambian solo en parejas. La
liclgura entre las zapalas y los tambo-
s, @ medida gue se desgastan los
forros, se  restablece  autormatica-
mante.

Fig. 58. Freno trasero sin el tambor: | - forro de
friccion; 2 — zapata de freno

Si en la superficie de trabajo del
lambor se formaron rayas profundas o
la superficie adquirid excesiva ovali-
tad, entonces es necesario tornear y
:smerilar los tambores.

Durante la inspeccion de los frenos
iraseros no alvide prestar atencion al
estado de las fundas de goma protec-
loras de los cilindros de frenos.

Antes de instalar el tambor engrase
i faja de asentamiento con grasa

jrafitica con una capa fina.

Purga del sistema de frenado

La elevada carrera libre del pedal
del freno, su "suavidad” y "hundimien-
to" atestiguan la existencia de aire en
el sistema de frenado, gue reduce
considerablemente la eficacia de los
frenos.

Evacue el aire del sistema purgando
sucesivamente los cilindros de los
mecanismos de frenadeo, al principio
del circuito trasero, y luego, delantero:

1. Desenrosque el tapon del depd-
sito (véase la fig. 56) y afada liquido
para frenos hasta el nivel normal.

2. Quite cuidadosamente la sucie-
dad y el polvo de los racores 11 (véase
la fig. 57) y 1 (fig. 60).

Fig. 60. Vista del plato fijo del freno de tambor por
el lado del puente trasero: 1 — racor para purgar el

sislema lico de los trenos

3. Quite el capacete protector del
racor y ponga en su cabeza la manga
de goma del juego de accesorios.

4. Introduzca el extremo de la man-
ga en un recipiente limpio transparen-
te, parcialmente lienado con liquido
para frenos, y desenrosque el racor en
media vuelta.

5. Pisando bruscamente el pedal del
freno y soltandolo lentamente, trasie-
gue el liguido del sistema al recipiente.
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Repita esta operacion hasta que dejen
de salir burbujas de aire por la manga
de goma

6. Manteniendo el pedal pisado,
enrosque el racor hasta el tope y quite
la manga. Frote el extremo del racor
hasta que quede seco y ponga el capa-
cete protector

Durante la purga verifigue cada vez
si es suficiente el nivel del liquido en el
deposito. Al terminar la purga del
sisterna restablezca el nivel maximo
requerido en el depasito

El liquido, sacado del sistema de
frenado durante la purga, no lo eche en
el deposito sin el filtrade minucioso y
sedimentacion prolongada, ya que el
liquido contiene aire y suciedad.

Sila purga del sistema de frenado no
se ha realizado lo suficientemente
bien, entonces al pisar el pedal se
percibe al final de su carrera elevada
"suavidad”, que sera mayor, cuanto
mas aire quede en el sistema. Si es
imposible expulsar totalmente el aire
a través de un racor, repitala purga
simultaneamente a través de los dos
racores para cada par de ruedas.

Regulador de presion

Cada 30000 km de recorrido com-
pruebe la capacidad de funcionamien-
to del regulader de presion, para lo
cual:

— cologue el automévil sobre un
elevedor o foso de inspeccion,

= limpie el regulador y la funda de la
suciedad,

= quite con cuidado la funda, eli-
mine la grasa restante y limpie la union
“"palanca torsional — émbolo del regu-
lador”;

— pida ayuda al compafiero a pisar
bruscamente el pedal del freno. Estan-
do correcto el regulador de presion la
parte saliente del embolo se despla-
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zara con respecto al cuerpo v pondra
en torsién la palanca respectiva;

— repita dos-tres veces la opera-
cinn, y al haberse cerciorado del buen
estado del regulador, cologue unos 56
6 g de grasa [OT-1 fresca y ponga la
funda

Si el embolo no se desplaza respecto
al cuerpo, dirjjase a la estacidn de
servicio técnico.

Regulacion de la carrera
libre del pedal
del freno

Cada 20 000 km de recorrido, v en el
automavil nuevo después de los prime-
ros 2000- 3000 km, compruebe vy, en
caso de necesidad, regule la carrera
liore del pedal del freno.

5i esta en buen estado el sistema de
frenado la carrera libre del freno debe
ser de 3—-5 mm, La carrera libre del
pedal se regula desplazando el inte-
rruptor € (fig. 61) de la luz de pare
junto con el tope 4, habiendo desen-
roscado previamente la tuerca 5. Al
terminar la regulacion apriete la tuer-
ca 5.

Fig. 61. Pedai del freno: 1 — amplificador a vacio;
2 = empujader; 3 — pedal del freno; 4 — tope del
interruptor de la luz de pare; 5 — tuerca del tomillo
de tope; 6 - interruptor de la luz de pare; 7 — mue-
lle de reposicion del pedal; & — cilindro principal
delsistema hidraulicode los frenos

Amplificador a vacio
de los frenos

Cada 30000 km de recorrido com-
(nuebe la capacidad de trabajo del
mpliticador a vacio, cambie el fillro

. aire; compruebe también vy, si es
|teciso, cambie el capacete protector
lel cuerpo de la valvula.

|_a capacidad de trabajo del amplifi-
cador a vacio se comprueba de la
dguiente manera:

- pise el pedal del freno 5-6 veces
con el motor parado;

- deje el pedal del freno pisado
hasta la mitad de la carrera del mismo
v ponga el motor en marcha. 5i e!
implificador esta en buen estado el
pedal, después de poner el motor en
inarcha, debe "irse hacia adelante”
i esto no tiene lugar, entonces com-
pruebe la hermeticidad de la union de

i manguera al colector de aspiracion
v al amplificador, puesto que el aflo-
amiento de la sujecion provoca la
wceion del aire v reduce considera-
hlemente la eficacia del funciona-
miento del amplificador. Si después de
sto no es posible corregir el desper-
lecto, entonces es necesario acudir a
|4 estacion de servicio técnico.

Freno de estacionamiento

Cada 20 000 km de recorrido, y en el
automavil nuevo despues de los pri-
meros 2000-3000 km, regule el freno
de estacionamiento.

La regulacion correcta del freno de
estacionamiento garantiza el funciona-
miento seguro de todo el sistema de
renado del automovil,

Si el automovil no se frena con el
freno de estacionamiento cuando se
desplaza la palanca en 4-5 dientes
del sector, regule |la carrera de la palan-
ca mediante el dispositivo tensor de la
siguiente manera:

— pase la palanca a la posicion
extrema inferior y después desplacela
arriba en dos dientes del sector;

— afloje la contratuerca 2 (fig. 62) y
girando la tuerca de regulacion 1, lense
el cable;

— apriete la contratuerca 2 y com-
pruebe si queda el automaovil frenado
al desplazar la palanca en cuatro
dientes.

Para excluir la adhesién por conge-
laciéon de las zapatas de freno a los
tambores después de viajar por carre-
teras mojadas con oscilaciones brus-
cas de la temperatura, no deje el
automaovil estacionado a cielo abierto
o en un garaje sin calefaccion. estando
accionado el freno de estacionamientn
sin haberlo secado con frenadas sua-
ves durante la marcha hacia el estacio
namiento.

Fig. 62. Regulacion de la carrera de la palanca
del frenc de estacionamiento: 1 - tusrca de
regulacion: 2 — contratuerca

EQUIPO ELECTRICO

El esquema del equipo eléctrico del
automavil se muestra en la fig. 63. El
meterse arbitrario en el esquema esta
terminantemente prohibido. La cone-
xion de los consumidores adicionales
debe efectuarse solo por las personas
calificadas en la estacion de servicio
técnico.
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Bateria de acumuladores

Cada 2500 km de recorridoo cada 15
lias (si el automévil no se encuentra en
rxplotacion) compruebe el nivel del
cectralito en cada elemento y afiada,
|| @s necesario, agua destilada.

E dependencia de la estructura de
I bateria el nivel del electrolito debe ser:

- en 5—10 mm mas arriba del borde
superior del separador o del panel
protector;

- hasta el borde inferior del tubo
151 en la boca de carga hay tubo);

- en 0=5 mm superior al indicador

(si hay indicador, franja blanca en el
panel protector).

El nivel del electralito en la bateria
sin tubo e indicador se controla con
mas comodidad mediante un tubo de
vidrio a través de los orificios (fig. 64)
que se cierran con tapones.

No afiada agua no destilada o desti-
lada, que se guardd en un recipiente
metalico. El electrélito se afade en la ba-
teria unicamente cuando se sabe
exactamente que la disminucion del
nivel del electrolito ocurrid a conse-
cuencia de su derrame. En este caso el
electrolito que se afade debe tener la

63, Esquema del equipo eléctrico: | - de los de di & ;2 = lam-
vas de las linternas de ;3 - la de los faros oY de los
aros interiores: 5 - bocinas, 6 — ventilador eléctrico del sistema de refrigeracion del motor. 7 — interruptor
tarmico del ventilador eléctrico; 8 — lamparas de los i e an |ateral 9 — placas de
(mion; 10 — rele de conexion de las Locinas; 11 - bujias de encendido; 12 - distribuider del encendido
13 — relé del ventilador eléctrico; 14 — motor eléctrico de la bomba del lavaparabrisas; 15 — bobina ael

ncencido; 16 - diname; 17 — acumulador; 18 - regulador de tensidn; 19 - captador del indicador de
|emperatura del liquido en el sistema de refrigeracion del mator, 20 - regleta de tomacarriente; 21 — relé
« conexién de la luz de carretera; 22 — de la |a testigo de Insuficiente presion de
e en el sistema de lubricacién del motor, 23 — motor de arrangue; 24 — caplador de la lampara
stigo de disminucion del nivel del liquide en el deposite del mande hidraulice de los frenas; 25 — caplador del
nicador de prasién del aceite; 26 — motor eléelrico del impaparabnsas, 27 — lampara debajo del capo
28 - relé de la lampara lestigo de carga de la bateria de acumuledores; 28 — relé de conexién de la luz
de eruce: 30 - lampara de alumbrado de la guantera; 31 — relé del limpiaparabrisas, 32 - ndicador de
nival del combustible; 33 — lampara testigo de reserva de ;3 - la de de
oS Insk 35 - indi de del liquido en el sistema de refrigeracion del motor
- indicador de presion del aceite en el sistema de lubricacion del motor; 37 - lampara testigo de
suficiente presion del aceite en el sistema de lubricacion del motor; 38 — tacometro: 38 - ampara
testigo de conexion del freno de l 40 — lamp testigo de carga de la baleria de
scumuladores: 41 - lampara testige de ciere de la mariposa de aire del carburador, 42 — veloc'metro;
14 - lampara testign de conexion de la luz de posicién; 44 - |lampara lestigo de conexion de los
ndicadores de direccién; 45 — lampara testigo de conexidn o 1a |uz de carretara; 46 — reloj eléctrico;
47 - motor eléctrico del calefactor; 48 - bloque de fusibles complementario; 48 — blogue de fusiDles;
50— i del i actrico del : 51 — relé de la lampara testigo de
conexién del reno de estacionamiento; 52 — relé de los indicadores de direccion; 53 = conmutador de
res posicienes delventilador eléctrico del calefactor; 54 — interruptor de las lamparas de la luz de ma cha
atras; 55 — inerruptor de |a luz de pare; 56 - interruptor de la lampara testigo de cierre de la mariposa
de are del carburador; 67 - interruplor de la lampara testigo de conexion del freno de eslacionamienta;
58 ~ interruptores de las ldmparas de alumbrade intenor en las puertas delanteras; 59 - interruptor vel

L alumbrade exterior, 80 — interruptor de la linterna de sefalizacidn de la puerta delantera abiena;
b & 61 — conmutador de la luz de |os faros: 82 — dor de ios de direccion; 63 -

é@) lmhy Lﬁ'l-ﬁ‘f—‘r ‘if& P=EN del limpiaparabrisas; 64 — interruptor de la bocing; 85 — enchufe de conexién de la lampara portatl;

—y— —Y @ H8 — interruptor del encendido; 67 - linterna de sefalizacion de la puerta delantera abierta; 68 — lampara

o L .1!@ @ w @ Iestigo de disminucién del nivel del liquido en el deposito del mando hidrdulico de los frenos; 69 - conecta-

4 ghg dor gel do de los instr i 70 = tador de izacion de averia; 71 — encendedo de

A

'SRRE
HHo8e8ababe

cigarrillos; 72 — de las lamp de do interior; 73 - captador del indicador del

nivel y reserva del 74 — int del interior en las puerias,;

5 - lampara de alumbrado del por jes, 76 — la de los indicadores de direccidn; 77 — lampa-

1% de Juz de posicion, T8 — lamparas de |a luz de pare; 78 — iamparas oe ia luz de marcha alras; B0 — lampa
ras de alumbrado de la matricula

Designecién de los colores de los cables: [ —azul. B — blanco; W —amanlio, 3 —verde; K - rojo;
wr = marron; O — anaranjado; P = rosado; C - grs; Y — negro; @ — violeta; BY — blanco con frana
negra; Me — azul con franja blanca; M4 — azul con franja negra; HY — amarillo con franja negra; 34 — verde
von franja negra: PY — rosado con frania negra; CK — gris con franja roja; ©Y — gris con franja negra
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Fig. 64. Bornes de los cables ¥ orificios para
w9 el nivel del . an los ele
tos de la bateria de acumuladores

misma densidad que el electrdlito de
la bateria.

Mo se admite la explotacion de |a
bateria con nivel reducido del electré-
lito (hasta gue guedan desnudas las
placas), puesto gue esto provoca |z
sulfatacion de la parte desnuda de |as
placas y la reduccion de la capacidad
de |a bateria,

En tiempo caluroso compruebe el
nivel del electrélito con mas frecuen-
cia. La bateria debera estar siempre
limpia y seca, especialmente en la
parte superior. Las huellas de electro-
lito en la superficie de la bateria se
eliminan con un trapo limpio, impre-
gnado de una solucion al 10% de amo-
niaco o de sosa. Observe regularmente
la limpieza de los orificios de ventila-
cion en los tapones, asi como la inte-
gridad de la caja y del mastique de
relleno de la baterja.

Cuando aparecen grielas en el masti-
que o en la caja, entregue la bateriaala
reparacion.

Cada 10000 km de recorrido, asi
como en caso de los arranques falla-
dos frecuentes del motor, compruebe
el grado de carga de la bateria, midien
do la densidad del electralito usando
aredémetro,

Compare las indicaciones del ared-
metro con los datos de la tabia 4. La
bateria descargada mas del 24% a una
temperatura media de temporada in-
ferior a 15°C, 6 50% a una temperatura
media de temporada superior a 159G,
quitela del automavil y pongala a la
carga.

Cada 20000 km de recorrido com-
pruebe lalimpieza y la seguridad de suje-
cion de los bornes y terminales ¥
engraselos con vaselina técnica BTB-1,
una vez limpiados.

En caso de interrupcion de la explo-
tacion del automavil para menas de un
mes, desconecte de la bateria el cable
negativo (a la masa}. No se permite
dejar el terminal del cable sobre la
superficie de la bateria. Cuando se
interrumpe la explotacion para un pla-
zo de tiempo mas largo, quite la
bateria del automovil, carguela por
completo y guardela, si es posible, en
un local seco y fresco con temperatura
no mayor de 0°C. La temperatura mini-
ma durante el almacenamiento debe
ser no menor de -30°C,

Durante el almacenamients com-
pruebe cada mes la densidad del

Tabla 4

Densidad del electrélito con temperatura de 25°C, g/cm®

Bateria descargada

Clima ‘ Batenia lotalmente cargada
| an el 25% | an al 50,
1
Moderad: |
eradn | 1280 1,240 1,200
Trogical r 1,230 1180 1140
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clectralito y, si fuera necesario, cargue
I bateria. Se prohibe categoricamente
almacenar la bateria descargada, ya
que esto provoca la sulfatacion de las
jlacas y la pérdida completa de la
vapacidad de trabajo de la bateria.

Dinamo de corriente alterna

Cada 60 000 km de recorridoy, cuan-
o el automavil se explota por caminos
con  barro y polvorientos, cada
30000 km, limpie cuidadosamente
|05 anillos colectores de la dinamo con
papel esmeril, compruebe el desgaste
y cefiimiento de las escobillas y, si
luera necesario, cambielas. Las esco-
billas deben desplazarse libremente
on los portaescobillas y no tener
lracturas.

Motor de arranque

Cada 40 000 km de recorrido limpie
on cuidado el colector, compruebe el
iesgaste y cefiimiento de las escobi-
llas vy, si fuera necesario, cambielas
por otras nuevas, esmerilandolas
previamente al colector. Al mismo
tiempo limpie con cuidado y engrase
con aceite de todas temporadas del
(ue se emplea en el motor, las estrias
helicoidales del arbol del motor de
arrangue, los casquillos de ambas ta-
pas y el pindn de engrane; el anillo de
arragte del arrancador engrasarlo con
arasa consistente Nuton-24.

Regulador de tension

Cualquier entretenimiento del regu-
lador de tension se debe realizar uni-
camente en la estacion de servicio
tecnico por personal calificado.

Al instalar el regulador de tensién y
quitarlo del automaovil, preste atencion
a que el regulador no sufra golpes, que
pueden alterar su reglaje.

Regulacion de los faros

Cada 20 000 km de recorrido com-
pruebe vy, si fuera necesario, regule la
direccion de los haces de luz de los
faros.

En el automovil se instalan faros con
distribucion asimétrica de la luz de
cruce, con limite brusco entre |las zonas
clara y obscura y que permite, si estan
bien regulados los faros, reducir el
efecto deslumbrante a los conductores
de los automdviles gue van en direccion
contraria.

Orden de regulacion de la luz de los
faros:

1. Ponga el automovil completa-
mente cargado y equipado con la carga
de 75 kgf en el asiento del chofery con
presion normal en los neumnaticos, en
una plazoleta horizontal a la distancia
de 5 m de una pantalla blanca (fig. 65),
dispuesta en la sombra. De pantalla
puede servir la pared clara de una casa.
Haga balancear el automavil dandole
choque de costado para la instalacion
estable de las suspensiones.

2. Trace en la pantalla |a linea axial 0
y simétricamente a ésta las lineas A, B,
C y E, dispuestas en los planos gue
pasan por los centros de |os faros. A la
altura h, correspondiente a la distancia
entre los centros de los faros desde el
suelo, trace lalinea 1, inferior a ésta, en
50 y 100 mm, trace las lineas 2 y 3 de
los centros de los circulos luminosos.

3. Quite el revestimiento 1 del faro
(fig. 66), para lo cual apriételo por
arriba para desacoplar los fiadores 2.

4. Conecte los faros exteriores (luz
de cruce) y regule con los tornillos 1y 2
(fig. 67) la direccion de los haces de
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Fig. 67. Tomillos de regulacién de los faros: 1 - tornilio de regulacion
del haz de luz de los faros en direccion vertical; 2 — lornillo de regulacion
del haz de luz del 1aro exterior en direccion horizontal; 3 — aro del laro
exterior; 4 — tomillos de sujecién del aro del faro interior;: & = tornillo de
regulacion del haz de luz del faro Interior en direccion horizontal;

Flg.65. Regulacion de los faros

Fig. 68. del i de los
faros: 1 - revestimiento, 2 — fiadares

luz, primero del faro derecho y luego
del izquierdo de manera que el margen
superior del circulo luminoso coincida
con la linea 2 (véase la fig. 65), v los
puntos de cruce de las zonas horizon-
tal e inclinado de los circulos luminosos
coincidan con los puntos de cruce de
las lineas A y B con la linea 2.
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5. Conecte la luz de carretera v,
tapando con trozos de carton los faros
exteriores, mediante los tornillos 5y 6
(vease la fig. 67), regule la direccion de
los haces de |uz, primero del faro dere-
che y luego del izquierdo, de manera
que los centros de las zonas luminosas
coincidan con los puntos de cruce de
las lineas C y E (véase la fig. 65) con la
linea 3.

Sustitucion de las lamparas

Para cambiar la ldmpara en el faro
afloje los tornillos 4 (véase la fig. 67),
gire el aro 7 en el sentido a las agujas
del reloj y quitelo. Sague el elemento
optico 1 (fig. 68), quita el enchufe 4 y

& - tornillo de regulacion del haz de luz del faro interior en diraccidn
verlical; 7 - arodel farointerior

® @@é} ®

Flu 68, Flrc 1 = Elamenlo ﬁpllco 2 - mualle de sujecidn de la lampara;
5~

de fijacian del faro; 8 — grapa

retire el muelle 2 que fija la bombilla 3

Si hay necesidad de cambiar la bom-
billa en la linterna de luz de situacion,
tesenrosque los tomnillos 1 (fig. 63) v
quite la lente 4. A continuacion oprima
ligeramente la bombilla 26 3y girelaen
«| sentido confrario a las agujas del
raloj.

Para cambiar la bomnbilla en el faro de
iiras, desenrosque la tuerca 2 (fig. 70)
il sujecion de la lente 3.

Para sustituir lalampara en lalinterna
U de alumbrado de la matricula, desuna

Fig. 69. Luz de situacién: 1 — tomillo; 2 - bam-
pilla de la luz de posician, 3 — bombilla del
indicador de direccian; 4 — lente
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Fig. 70. Linterna trasera y linterna de alumbrado

de la matricula: 1 - placa; 2 — tuerca; 3 - lente;
4 - tornillo de sujecion de la lente; 5 - lampara
del indi de di ion, & = de alum-

brado de la marcha atras; 7 — lampara de la luz
de posicion; 8 - lampara de la luz de pare; 9 -
linterna de alumbrado de la matricula

la placa 1 y sague el portalamparas
con la bombilla,

Para cambiar la bombilla en la lin-
terna de sefalizacion de la puerta
delantera abierta, desenrosque los
tornillos 2 (fig. 71) y saque el porta-
lamparas 3 con la bombilla. El porta-
lamparas con la bombilla se coloca en
el cuerpo de la linterna presionandolo
con la mano,

Para cambiar la pombilla en la lam-
para de alumbrado del salén, tire con
cuidado de ésta hacia atras. La lam-
para de alumbrado del salon se man-
tiene en el hueco del montante cen-
tral con los dos muelles 4 (fig. 72).

La lampara fundida en el indicador
de direccion lateral (fig. 73) se cambia
por el lado interior de la aleta después
de quitar el portalamparas con la
bombilla,
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Fig. 72. Lampara de alumbrado del salén: 1 — |en-

te; 2 - illa; 3 — i plor de la lampara de

alumbrado del salon; 4 — muelles de sujecion de
lalampara de alumbrado

Fig. 73. Indicador de direccién lateral

Fig. 71. Linterna de sefalizacion de spertura de

la puerta delanters: 1 - cuerpo de la lente;

2 — tomnillos de sujecion de la linterna; 3 = porta-
ldmparas

-2 - al to del arbol llexible

Fig. 74, Tablero de i 1=

delvelocimetio; 3 - regletas de bornes

En el tablero de instrumentos las
lamparas fundidas se cambian de la
siquiente manera;

- saque el tablero de instrumentos,
para lo cual apriete sobre los dos
muelles 1 (fig. 74} con un punzon de
iiametro no mayor de B mm a través
e los orficios que hay en la parte
inferior del panel de instrumentos;

separe el arbol flexible del veloci-
metro del alojamiento 2 y separe la

egleta de bornes 3;

extraiga la bombilla necesaria
(indicadas con flechas) y cambiela,

Los tipos de las lamparas que se
smplean y su potencia se indican en el
apéndice 1.

Fusibles

Los fusibles (fig. 75, tabl. 5) var
nstalados en dos bloques. En el bloque
principal se instalan 10 fusibles, y en et
wixiliar 8, de los cuales tres son de
ro-erva y se emplean en dependencia
e la clase de completacion del auto-
movil

Con los fusibles no se protegen los
circuitos del encendido, de arranque
el motor. de la dinamo, relé de la luz
e cruce de los faros, relé de la luz de

Fig. 75. Fusioles

carretera de los faros y devanado del
relé del ventilador eléctrico de refri-
geracion del radiador.

Antes de cambiar el fusible fundido
aclare y elimine la causa que provoco
su fusion,

CARROCERIA

Mantenimiento de la carroceria

Para conservar el buen aspecto
exterior atractivo del automavil se re-
quiere el mantenimiento profilactico
constante del recubrimiento de la
carroceria.
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Tabla &

Circuitos protegidos por los fusibles

Numero del fusile (intensidad
de corrienta) en la fig. 76

Circutto que se protege

116 A)

Bocinas y rele do éstas

Lamparas de alumbrado del salon

Enchute de conexién de la lampara portatl

Encendador de cigarriflos

Lamparas testigo de apertura de las puerias delanteras
eloj

Lamparas de la luz de pare

2(8 Al

Limpiaparabrisas y relé de aste
Ventilador elécirico del calelacior
Accionamiento eléctrico del lavaparabrsas

RGN

Faros izquierdos (luz de carretera)
Lampara testigo de conesion de la luz de carretera de los faros

418 A)

Faros derechos {luz de carrcteral

5B A)

Farorquierdo {luz de cruce)

68 A)

Faro deracho (luz de eruce)

7 (8 A)

Luz de sitwacian izqueerda

Linterna trasera derecha (de posicion|

Lampara d ha de alumbrado de la

Lampara de alumbrade del portaeguipaes

Lamparas de alumbrado de los mnstrumentos y del encendedor el ciga-
rrillos

8 {8 A}

Luz de i d ha {luz de stuacien}

Linterna frasera izquierda {luz de posscon]

Lampara debajo del capo

Lampara izquierda de alumbrado de fa matrcula
Lampara lestigo de conexon de las luces de posicion

9(8 A)

Indicador de presion del acele

Lampara testigo de insuficlente presion del acedte

Indicador de nivel dal combustible y lampara lestigo de reserva de com
bushible

Indicador de temperatura del liquido del sistema de retngeracion del mo
tor

Lampara testigo de conexan del freno de estaconamento y rele de by
lampara

Lampara de alumbrado de la guantera

Lampara testign de carga de ta bateria de scumuladores

Lampara festigo de cwerrre de la manpesa de are del carburador

Tacomatro

Relé en la lampara lestigo de carga de b batera de scumuladores.

Indicador es de direccion con lampara lestige

Relé de los indicadores de direccion

Lampara testigo del nivel del hguido en el depasdo del mando hdrau
lice de los frenos

Lamparas de la luz de marcha atras

10 (8 A)
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Devanados del regulador de tension
Devanados de excitacion de la dinamo

Continuacion

lumere ded fusible (intensidad Circuito que se protege
e comenta) en fa fig. 75

1 (8 A) De reserva

12 (8 A De reserva

1318 A De reserva

14 {16 A) De reserva

16 (18 A} Vi elécinco de ref del radiador

16 (8 A G dor de |a de averia e indicad de o i e

ragimen de sefalzacion de averia

Para excluir los arafazos, no guite
il polvo vy suciedad con un trapo de
limpieza seco. El lavado del automovil
«& debe ejecutar, antes que se seque
la suciedad, con un chorro de agua de
poca presion, utilizando una esponja
Llanda. El lavado del automovil en
verano se debe efectuar a cielo abier-
lo, en la sombra. Si esto es imposible,
cntonces frote inmediatamente las
superficies lavadas hasta que queden
ecas, ya que despues de secarse al
50l en la superficie pintada se forman
manchas. En invierno después de lavar
! automovil en un local con calefac-
vion, antes de emprender el viaje frote
I carroceria hasta gue guede seca, ya
iue las gotas congeladas pueden pro-
vocar la formacion de grietas en el
recubrimienta de pintura. Para el lava-
do del automovil no se recomienda
emplear disolventes de sosa y alcalis,
para que no pierda el brillo el recubri-
miento.

Al lavar el automovil con una man-
(uera, cuide de que no caiga agua en
los conjuntos del equipo eléctrico en
| compartimiento del motor.

lLos quebrantamientos pequefios de
ls pintura en la carroceria, limpielos
oportunamente y recubralos con pin-
lura del bote gue se adjunta al auto-
maovil,

Cuando se localizan sintomas de
corrosion de las piezas de la carroceria
(capas de corrosion, hinchamientos
locales de la pintura, etc.), tome las
medidas para liquidar la corrosién y
evitar su prolongacion.

Para la inspeccion de las cavidades
cerradas de las aletas delanteras, las
empaquetaduras se han hecho des-
montables.

Para conservar el brillo de las super-
ficies pintadas del automovil (espe-
clialmente en |los automoviles aparca-
dos a cielo abierto), pulimente regular-
mente eéstas empleando pastas puli-
mentadoras o composiciones de cera.

Para que la superficie de la carro-
ceria conserve el brillo largo tiempo, no
deje el automaovil mucho tiempo al sol y
evita |a caida de acidos, soluciones de
s0sa, liquido para frenos y gasolina en
la superficie de la carroceria.

Para que no aparezcan manchas en
el recubrimiento de pintura debajo de
la escotilla del depdsito de combusti-
ble cuando cae gasolina, frote la super-
ficie con un trapo limpio blando antes y
después del repostado.

En el proceso de explotacion del
automovil el recubrimiento en el fondo
de la carrocena se somete a la accion
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de la grava, arena y sales. Como resul-
tado de esta accion el mastique y el
empaste se eliminan, y el metal des-
nudo se corroe. Por esta razén cuide
gul del estado del recubri-
miento del fondo y restablezca opor-
tunamente las zonas deterioradas.

Limpie las piezas cromadas con un
trapo blando, empleando vaselina téc-
nica.

Limpie las piezas de plastico con un
trapo humedo. No se recomienda
emplear gasolina o disolventes, ya que
esto provoca la pérdida del brillo de
las piezas de plastico

Lave los cristales con un trapo blan-
do de ino o de gamuza. Los cristales
muy sucios se lavan previamente con
agua, afadiendo en ésta liquido
HHUWCC-4 (30 cm? enun litro de agua),

Por lo menos una vez al mes quite el
polvo de la parte media del tapizado
de los cojines y respaldos de los asien-
tos. Limpie las manchas de grasa
mojandolas con gasolina, espolvoree
talco y luego guitelo con un cepillo.

Para limpiar el tapizado de cuerpo
artificial de la carroceria no se debe
emplear gasolina o disolventes. Em-
plee jabon neutro con agua y luego
frote el tapizado con un trapo blando o
gamuza hasta que guede seco. Al
mismo tiempo limpie minuciosamente
con un trapo humedo las empaqueta-
duras de goma y las superficies conti-
guas a éstas de las puertas y de la tapa
del portaequipajes.

Periodicamente, en dependencia de
las condiciones especificas de la
explotacion del automavil (clima muy
frio, caminos polvorientos e influencia
de la atmosfera durante los estacio-
namientos largos), lubrique los siguien-
tes conjuntos:

— los ojos de las cerraduras de las
puertas:
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a) en tiempo caluroso, con grafito
en polvo;

b) en tiempo frio, especialmente
después del lavado — con vaselina
técnica BTB-1 en embalaje de aerosol
secando previamente los ojos con aire
comprimido;

— las bisagras de las puertas y el
cable de accionamiento de la cerra-
dura del capo, con aceite del que se
emplea en el motur;

- las superficies de friccion de las
bisagras de torsion de la tapa del
portaequipajes, tope del capd. limita
dor de apertura de la puerta, asi como
la articulacién y el muelle de la tapa
del deposito de combustible, con vase-
lina técnica BTB-1;

- los patines de desplazamiento de
los asientos, con grasa consistente
Duon-1;

- el eje 4 (fig. 76), muelle 5 y los
sitios de contacto del pasador 2 con el
cuerpo 1 ael fador de la cerradura dela

Fig. 76, Fiador de la cerradura de la puerla:
1 - cuerpo del hador, 2 - pasador, 3 — tornile
4 - gje; 5 - muelle

puerta, con grasa consistente LIMATHM-
221, desarmando previamente el fia-
vor y lavando las piezas con gasolina.

Las puertas de la carroceria deben
abrirse y cerrarse con facilidad. Si las
uertas se cierran con dificultad o no
compactamente, regule la posicion del
flador de la cerradura. Antes de la
regulacion trace con un lapicero el
cuerpo 1 del fiador en el montante dela
carroceria. Si la puerta se cierra con
dificultad, afloje los tornillos 3, despla-
ce el fiador hacia el exterior y apriete
los tornillos. Si la puerta se cierra no
compactamente, desplace el fiador
hacia el interior de la carroceria.

Si al cerrarla puerta, ésta se desplaza
hacia abajo, suba el fiador y, al con-
trario, baje éste, si la puerta sube

Sila cerradura de la puerta se desar-
ma por cualquier causa, lave la misma
para eliminar la grasa vieja y lubriguela
.on grasa consistente Oucnepcon-1 o
LIMATMM-221. No se recomienda
emplear otras grasas, ya que con baja
temperatura la cerradura puede no
funcionar.

Lavaparabrisas

Si fuese necesario, limpie los inyec-
tores y el filtro del lavaparabrisas, para
10 cual.

— desenrosque el tornillo en la cabe-
za delinyector, quite el surtidor y limpie
cuidadosamente el orificio de salida del
liguido;

— limpie la malla del filtro, que se
encuentra en el extremo inferior de la
bomba del lavaparabrisas (fig. 77).

Para variar la direccion del chorro
afloje el tornillo de sujecion del surtidor
v gire éste de manera que el chorro
caiga sobre el cristal en la zona su-
perior del sector descrito por la ras-
(jueta del limpiaparabrisas. Al terminar
la regulacion apriete ef tornillo

Fig. 77.Deposito del lavaparabrisas

En verano, en el deposito del lavapa-
rabrisas se puede echar agua limpia, y
en tiempo frio (hasta -25°C), solo una
mezcla de liguido HHMC G4 (25-33%)
con agua.

Limpiaparabrisas

En la temporada fria del afio, antes
de conectar el limpiaparabrisas, asegu-
rese de que las rasquetas no se pega-
ron por el frio al parabrisas. En caso
contrario caliente el cristal, conectan-
do la calefaccion. El incumplimiento de
esta recomendacion puede provocar
no solo la rotura de las resquetas sino la
inutilizacion del accionamiento eiectr-
co del limpiaparabrisas.

Sujecion de los conjuntos
y grupos a la carroceria

Cada 20 000 km de recorndo y ene!
Autornovil nuevo después de las prime-
ros 2000-3000 km, compruebe y s:
t se r.ecesarig, apriete las piezas de
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sujecion de los diferentes conjuntos
¥ grupos a la carroceria incluyendo la
sujecion del capd, tapa del portaequipa-
jes y patines de los asientos.

ENTRETENIMIENTO DEL AUTOMOVIL
DURANTE EL APARCAMIENTO
PROLONGADO

Lo mejor es guardar el automovil en
un local seco obscuro y bien ventilado
con temperatura no inferior de 5°C y
humedad relativa del aire del 50—70%. En
estas condiciones la bateria de acu-
muladores y el radiorreceptor pueden
no quitarse del automavil.

Cuando el automovil se aparca en
invierno en un local frio, quite la bate-
ria de acumuladores y el radiorrecep-
tor y almacénelos separadamente;
vacie el liguido del deposito del lavapa-
rabrisas. 5i el sistema de refrigeracién
esta repostado con agua, vacie ésta.

Cuando el automovil se aparca en un
local, en el cual penetra la luz solar, la
carroceria y los neumaticos se deben
tapar con una funda de material per-
meable. El empleo de fundas de mate-
riales impermeables (lona, pelicula,
etc.) sin orificios de ventilacion en la
zona del parabrisas y cristal trasero,
contribuye a la condensacion de la
humedad sobre la superficie de la
carroceria, la cual, bajo la influencia
prolongada, puede provocar el deterioro
de la pintura de la carroceria.

Si en invierno se aparca el automavil
a la intemperie bajo una funda, enton-
ces ésta no debe cefiirse a las superfi-
cles pintadas de la carroceria, para no
dafar la pintura (formacion de hincha-
mientos, exfoliacion). Para la ventila-
cion normal de las superficies pintadas,
ponga entre la funda y la carroceria
juntas blandas con altura no menor
de 20 mm.
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Cuando se prepara el automavil para
el aparcamiento prolongado haga lo
siguiente,

1. Lave el automaévil y frote la carro-
ceria hasta que quede seca. Elimine la
corrosion. Pinte la superficie que tiene
deteriorada la pintura. Frote la carro-
ceria con pasta de cera y puliméntela.

2. Ponga el motor en marcha y ca-
hente el mismo.

Pare el motor y vierta la gasolina del
depdsito de combustible con ayuda
de una manga provista de pera de
goma.

3. Ponga de nuevo el motor en mar-
cha y déjele funcionar en régimen de
ralenti hasta que consuma toda la ga-
solina del carburador y de la bomba.

4. En el motor calentado de esta
manera, desenrosque las bujias y eche
en cada cilindro 25-30 g de aceite
para el motor calentado hasta 70-80°C,
gire el cigliefial con la manivela de
arranque en 10-15 vueltas y enros
que las bujias.

5. Instale el filtro de aire en posicion
de toma de aire frio y separe de éste
la manga de toma de aire caliente.
Cierre con una cinta aceitada (de papel
o de tela):

a) los orificios de las tubuladuras de
toma de aire del cuerpo del filtro de
aire;

b) el agujero de salida del tubo de
derivacion del silencioso;

c) el orificio del tubo de ventilacion
del deposito de combustible.

6. Disminuya la tension de la correa
de accionamiento de la dinamo.

7. Lubrique con grasa consistente la
union estriada de |a brida del arbol de
cardan delantero.

8. Para la proteccion contra el polvo,
tape el motor con una lona, pelicula o
papel aceitado.

9. Quite la suciedad de todos los
cables eléctricos del automévil y frote-
los hasta que queden secos,

10. Lubrique con grasade conserva-
vion HIC-208 todas las piezas cromadas
y las partes exteriores no pintadas del
automovil. En calidad de sustituto pue-
il emplearse grasa para cafiones o
vaselina técnica (esta ultima se debe
vambiar cada cuatro meses). No se
izcomienda emplear grasa consistente
para estos fines. ya que ésta se debe
:amar cana dos meses

11. Ponoa el automovil sobre cuatro
Jpoyos de manera que las ruedas gue-
|le=n suspendidas sobre la superficie de
apoyo Ponga los apoyos bajo soportes
wspeciales. dispuestos junto a los
alojamientos para la palanca del gato.
Liisminuya la presion en los neumaticos
hasta 0,5 kgf/em?2,

12. Compruebe el juego de herra-
mientas de! chofer. lubriquelo con
grasa de conservacion y envuelva el
mismo con papel aceitado

13 Cubra el automovil con una
funda.

Al gjecutar el entretenimiento del
automovil durante el aparcamiento
(una vez cada dos meses), haga lo
siguiente:

1. Quite la funda e inspeccione e.
automovil. Las zonas afectadas por la
corrosion en la superficie pintada se
deben limpiar y pintar; en las superfi-
cies cromadas, estas zonas se limpian
y s& cubren con laca de nitrocelulosa.

2. Desenrosque las bujias, conecte
la pnmera velocidad en la caja de cam-
bios, gire el cigiefial con la manivela
de arranque en 10-15 vueltas y enros-
que de nuevo las bujias.

3. Gire el volante de direccion en
1-1,5 vueltas a cada lado. Ponga en
accion (3-5 veces) los pedales del
freno y del embrague, el pedal oe man-
do de la mariposa estranguladora, el
freno de estacionamiento y el mango
de cierre de la mariposa de aire del
carburador



PARTICULARIDADES DE ESTRUCTURA DE LOS AUTOMOVILES
BA3-21061 y BA3-21063

Los automoviles BA3-21081 vy
BA3-21063 son idénticos en estructura al
modelo BA3-2106, por io tanto, las
indicaciones de las instrucciones para
la explotacion del automévil BA3-2106

son validas para los modelos en cués-
tion; se ha de considerar solo las modi-
ficaciones de estructura descritas a

continuacion.
DATOS DE PASAPORTE
Automovl
Derominacian
BA3-21061 BA3:-21083
Modelo de la carroceria 2106 2106
Modeio del motor 2103 2000

PARAMETROS Y DIMENSIONES PRINCIPALES

Automowl
Caracteristicas
BA3-21061 BAZ- 21063
Veloodad maxima, km/h
O CAMNQE MAXHmE 150 143
con el conductor ¥ un pasapero 152 145
Twmpe de embalamiento de! aulumovil desde ol lugar  de partida
eon cambw de las velocwades asta la velocdad de
100 kmvh, =
COM CATgE masima 19 2
con el conductor oo pasdre 17 9
Consuma d- combustible v+ 100 km '+ ‘ecordo en vesano
duranie -4 marcha a la weipowdac & CeoOr 0N Carga mikmi
fno mast «
ala welee al e B ke 78 186
&t velog pan p 125 100
a la yelocgae na 13 08
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Motor
Autominil
Caracieristicas
BA3-21061 BA3-21063
Digmetro del cilindro y carrera del pistan, mm THxB0 7% 66
Cilindrada. | 145 13
Potencas nominal, segin 83 72
SAE, 8 5600 rpm, (no menos), C. V.
Momento torsional maximo, ne 104

seqgun SAE, a 3400 rpm. (no menos), kghm



PARTICULARIDADES DEESTRUCTURA DELOS
AUTOMOVILES BA3-21062, BA3-21064 y BA3-21066

Los automdviles BA3-21062,
BA3-21064 y BA3-21066 se diferencian
respectivamente de los modelos
BA3-2106, BA3-21061 y BA3-21063
solo por las modificaciones estructu-
rales de unos conjuntos y piezas re-
lacionados con la instalacion del volan-
te por el lado derecho.

La disposicion de los tGrganos de
mando e instrumentos de medida y
control se indica en la fig. 78.

El espejo exterior estd montado en
la puerta delantera derecha.

El velocimetro tiene dos escalas:
"km/h" y "millas/h” . Los contadores
totalizador y de recorrido diario indican
valores de recorrido en millas.

El esquema de regulacion de la luz
de cruce es de espejo. Los haces de
luz inclinados desde los puntos de
interseccion de la linea 2 (véase la
fig. 65) con las lineas A y B estan
dirigidos al lado izquierdo.

W A a9 yndsay D BT BB NB2N 0

O T
12012 13 1618 W

1

ni 3

Fig. 74. Organos de mando e instrumentos de medida y control de los automoviles BA3-21062 y
BA3-21064: 42 - tapon de ahogue; 43 — interruptor del calelactor del cristal trasero (Véa las posiciones
restanies en la lig. 4)
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DATOS DE PASAPORTE

Automdvil
Den 0
emasen BA3-21062 BA3-21084 BA3-21066
Meodelo de la carroceria 21062 21064 21066
Modelo del metor 21062 2032 21014



APENDICES

LAMPARAS QUE SE EMPLEAN EN EL AUTOMOVIL

lpsennilier |

pendive 2

COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y LiQUIDOS DE EXPLOTACION

Siting de engrase o repostado

Denominacian

Aplicacion

[ on y lugar de i Tips Patencia, W
Farcs AlZ-454 40 45440
Luces de situacion:
mdicador de direccian Al2-21-3 2
luz de pesicidn Al2-5 5
Linternas raseras:
de pare AlZ-21-3 21
de posicion Al2-5 5
indicador de direccion A12-21-3 2
luz da marcha atras AI2-21-3 2
Linternas de alumbrado de la matricula Al2:5 ]
Lampara portatl AI2-21-3 2
Indicad de di Alz-4 4
Sefalizacion de poscion de puertas delanteras abiartas AlZ-5 5
Alumbrada del compartimiento del motor Al2-5 5
A del saldn del il ACI2-5 3
Alumbrado del alojamientn del encendedor de cigarrillos AlZ-4 4
Alumbrado del portasquipajes A4 4
Alumbrade de la guantera AlZa 4
Alumbrado de los instrumentos y reloj AMH12-3 a
Lampara testign de conexian de la luz de carretera de AMH12-3 3
los faros
Lampara testigo de conexion de la luz de posicion AMH12-3 3
Lampara testigo de los (ndicadores de direccidn AMH12.3 3
Lampara testigo de carga de la bateria AMH12-3 a
Lampara tesfigo de insuficiente presion del aceite AMH12-3 a
Lampara testigo de reserva de combustible AMH 123 3
Lampara testigo de conexidn del freno de estaciona AMH12-3 3
mignto
Lampara testigo de cierre de la mariposa  de aire del AMH 125 3
carburadar
Lampara testign de nvel del liquido en el depdsite del AMH1Z-2 4
mando hidraulico de los frenos
Lampara testigo de conexidn de la sefalizacion de AlZ.08-1 |

averia
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Deposito de combustible

Sisterna de lubncacion del motor

Estrias helicodales del arbol del maotor
de arranque, casquillos de las tapas y
pifion de conexion del motor de arran-
que, Distribuidor del encendido. Bisa-
gras de las puertas, cable del acciona-
rmeate de la cerradura del capo

Sisterma de lubncacon del motor

Carter de la caja de cambios, carler del
puente Irasero, carer dal mecanismo
de la direccion

Coginetes de los cubos de las ruedas
delanteras. Anillo de arrastre del
accignamiente del motor de arrangque

Union estriada de la brda del arbol de
cardan delanlero, Patines de desliza-
mient de los asienlos

Aotulas de la suspension delantera y
articulaciones de las barras de la di-
recein

Terminales y bornes en la bateria de
acumuladores, Bisagras de torsion de
la tepa del portasguipajes. Tope del
capd

Pwezas cromadas y extenores no pinla-
das de la carroceria

Piezag del fondo de la carroceria

Carraduras de las puerlas

[Yns de las cerraduras de las puerias y
del portasquipajes

Hegulador de prosian

Amortiguadores hidriulicos

istema de refrigeracion det motor y
sistema de cakelaccidn del salon
Sistema del mando hidraulico y frenos
lopdsito del lavaparabrisas

Gasolina para auloméviles
| am-ea

Aceites para motores

M-127, o M-127W, de verano

M-BT, o M-8IW. de invierna

M-65/107, o M-10TK, de todas las
lemporadas

M-By/ 10, o M-10MK, de todas las
lemporadas

Aceite detergente
| BHHMHN-©0

Aceite para transmisiones
TAD-17w

Grasas consistentes
Nuran-24

Bmon-1
LWPE-4

Vaselina t¢onica BTB-|

Grasa HI-208

Grasa HIM 2166

Grasa fQuenepcon-1 o LIMATHM-221

Vaselina técnica BTB.1 en ombalaje
de asrosocl

Grasa OT-1

Liguidos de explotacion
Mrn-1o

Tocon A-40

Tocar A-B5

“Hesa™

HAWCC-4*

de +5°C y mas
de +5a —25°C
hasta —30°C

| para lavar o sisten

para la consesvacion

para la congervacion

hasta —40°C
inferior & —40°C

hasta  25°C
mezcla del liquida

{25-33%) con agua

* Al emplear viros liguidos para lavar el parabrisas, manlenga la concentracion indicada;
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Ipenidice 4

. LISTA INDICE
de las herramientas y accesorios que se adjuntan al automovil

Denominacién Cantidad

Caja para las herramientas

Liave de tuercas BX10 mm

Llave de tuercas 13=17 mm

Llave tubular Bx10 mm

Llave combinada para la sujecién de las ruedas

Llave tubular para lag bujias de encendide

Destornillador combinado para tornillos con ranuras rectas y en cruz
Brocha @ 8=150 mm

Galgas de ldmina para los aparatos del encendida

Gato

Bolsa para las herramienias

Liave de dos bocas para tuercas 11213 mm

Llave de estrella para tuercas 12513 mm

Liave de estrella para tuercas 17x19 mm para la culata del bloque
Llave de dos bocas para tuercas 18x22 mm

Liave hexaédrica 12 mm para los tapones

Alicates de pico plana para automaviles

Manivela de arranque

Lampara partatil

Bomba manual de aire con boquilla para soplar las tuberias de gasolina

Introduccion

IS asu ion!

Descripcion técnica del nutumévll ;
Datos que se dan en el pasaporte lécnico .

3

4

7

Caracteristicas técnicas . . . . . . . . .+ « + .« o 4+ . o« . . 8
15

15

19

Llaves para el automavil . .

Organos de mando e instrumentos ds control y medlda

Equipo auxiliar . ; e e e e e e .o
Ventilacion y calefaccu‘.ln del saion T

Mandmetro de neumdlicos en la funda
Desmontable para monfar los neumaticos Pueras . . . W B R R mW s Bw EE e w o R owow
Mangs: para: pifgar lon-irenae I
Capé del motor. . . TR T TR -
Tapon del deposito de cambust:ble y portasqunpajes oo ow e s ik
Explotacién delautomévit . . . . . . . . . . . . . . . . . 25
Colocacion de las matriculas . . . . . . . . . . . . . . . . 25
Arranque ael motor . . . . R T T - .
Desplazamiento del automawl MW W N M e o o 4 6 wow ow owow 2B
Rodaje . . . v oE ol % oW w omomomow el
Sujecidn de los canturones de sagundad R EE R
Correccion del angulo de avance al encendido. . . . . . . . . . . 28
Remolque del automovil . . . . . . . . . PR I R R
Entretenimiento técnico del automavil. . . G v R s o oa 2 0
Esquema del entretenimiento técnico del automévsl R R RN
Lubricaciéndelmoter. . . . . . . . . . . . . . . - .« . . . 35
Mecanismo de distribucion. . . . . . . . . . . . . . . . . . 3B
Sistemma de alimentacion . . . W M W W w or o o (O
Sistema de ventilacion del carter del rnotor Y .
Sistemade refrigeracion. . . . . . . . . . .o . oo M1
Sistema deencendido . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43
Transmision . . . . .. 45
Amortiguadores hadraullcos y astablllzador del equilibno lransversal .. 47
Direccion y ruedas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A48
Frenos . . . o nE W R W e s sws w1 g cw w w w ne a e o by
Equipo aléclrlco T -
Carroceria . . . . . 67
Entretenimiento del aulambwl durame eI aparcarnlento prolangado o ow Bl
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Particularidades de a de los automoviles BA3-21061 y BA3-21063
Particularidades de estructura de los automoviles BA3-21062, BA3-21064 y
BA3-21066 .
Apéndices .
Apéndice 1. Lamparas que se emplean en eraummowl
Apéndice 2 Combustibles, lubricantes y liguidos de axprolacmn
Apendice 3. Tabla de intercambiabilidad de los aceites, Iubncantes y
liquidos de explotacion .
Apendice 4. Lista de las herramientas y accesorios que 58 ad]untan aI
automawvil .

Buawtopruaoar. Man, No GUB9A
Aatomobunie BA3-2106, BA3-21061, BA3-21062, BAJ-21063, BAZ-21064, BAZ-2 1066
MHCTRYRUMA N0 INCANYATALMM HE WCR, R3,
Jan, Mg 766, Twn. BAJa.




