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LOCALIZACIONES DE LOS NUMEROS DE IDENTIFICACION
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el ._-»_:‘

(T2 2,6 Diesel) (Diesel S-1l 2,5)

Mumero de transmision manual (MBAR1) Mumero de transmision manual (M5ZR1)

DESCRIPCION DE LOS NUMEROS DE IDENTIFICACION



NUmero de Identificacion del Vehiculo
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1. Identificador de fabricante mundial (WMI)
KMF: Vehiculo comercial (furgoneta)

KMH: Turismo o MPV (vehiculo multiusos) / SUV (vehiculo utilitario deportivo) / RV (vehiculo de recreo)

KMJ: Furgoneta
KM8: MPV / SUV / RV (Sélo para Estados Unidos, Canada y México)

2. Linea de vehiculo
- Z: CAMION H-100

3. Modelo y serie
A: Cubierta baja y gran carga

B: Vehiculo de carga de la plataforma larga y alta

C: Vehiculo de carga de plataforma extra larga y baja

D: Cubierta alta y carga extragrande

4. Tipo cabina / carroceria, peso bruto del carro
KMF (Vehiculo comercial / furgoneta)
Excepto Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacién del Golfo, China
- X: Cabina estandar / Semicap6
- Y: Cabina doble / Capé
- Z: Cabina super / Caja
Para Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacién del Golfo, China
- 3: Cabina estandar clase-E 4 x 2 / Semicap0 clase-E 4 x 2
- 4: Cabina estandar clase-E 4 x 4 / Semicap0 clase-E 4 x 4
- 5: Cabina estandar clase-F 4 x 2 / Semicapo clase-F 4 x 2
- 6: Cabina estandar clase-F 4 x 4 | Semicap6 clase-F 4 x 4
- 7: Cabina doble clase-E 4 x 2 / Capo clase-E 4 x 2
- 8: Cabina doble clase-E 4 x 4 /| Capo clase-E 4 x 4
- 9: Cabina doble clase-F 4 x 2 / Cap¢ clase-F 4 x 2
- 0: Cabina doble clase-F 4 x 4 | Cap0é clase-F 4 x 4
- A: Cabina super clase-E 4 x 2 / Caja clase-E 4 x 2
- B: Cabina super clase-E 4 x 4 / caja clase-E 4 x 4
- C: Cabina super clase-F 4 x 2 / Caja clase-F 4 x 2
- D: Cabina super clase-F 4 x 4 / Caja clase-F 4 x 4



KMH

-1
-2:
-3
-4:
- 5:
- 6:
-7
-8:
-9:
-0:

Limusina

Sedan, 2 puertas
Sedan, 3 puertas
Sedan, 4 puertas
Sedan, 5 puertas
Cupé

Convertible
MONOVOLUMEN
Furgoneta comercial
De reparto

KMJ

-1:
-2:
-3:

Caja
Capo
Semi capo6

KM8

-1
-2:
-3
- 4.
- 5:
- 6:
-7
-A:
- B:
-C:
- D:
- E:
- F:

-G:

Familiar 4 x 2 Clase-A
Familiar 4 x 2 Clase-B
Familiar 4 x 2 Clase-C
Familiar 4 x 2 Clase-D
Familiar 4 x 2 Clase-E
Familiar 4 x 2 Clase-F
Familiar 4 x 2 Clase-G
Familiar 4 x 4 Clase-A
Familiar 4 x 4 Clase-B
Familiar 4 x 4 Clase-C
Familiar 4 x 4 Clase-D
Familiar 4 x 4 Clase-E
Familiar 4 x 4 Clase-F
Familiar 4 x 4 Clase-G

. Sistema de retencién, sistema de frenos
KMH, KM8
Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 0: Ambos lados - Ninguno

- 1: Ambos lados - Cinturdn activo
- 2: Ambos lados - Cintur6n pasivo

Para Estados Unidos, Canada y México

cODIGO de
seguridad | CONDUCTOR

Cinturén

Airbag delantero

Airbag de rodilla

Airbag lateral

AIRBAG DE PERSIANA

DEL

DEL
ACOMPANANTE

DEL
CONDUCTOR

DEL
ACOMPANANTE

12 fila

22 fila

32 fila

12 fila

22 fila

32 fila

a o

o

o

X

X
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KMJ

Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 7 : Sistema de frenos hidraulicos
- 8 : Sistema de frenos neumaticos
- 9: Sistema de frenos mixto

Para Estados Unidos, Canada y México
- X : Sistema de frenos hidraulicos
- Y : Sistema de frenos neumaticos
- Z : Sistema de frenos mixto

KMF

Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 7 : Sistema de frenos hidraulicos
- 8 : Sistema de frenos neumaticos
- 9: Sistema de frenos mixto

Para Estados Unidos, Canada y México

CODIGO

Sistema de restriccion

Sistema de frenos

Cinturén
de
seguridad

Airbag delantero

Airbag de rodilla

Airbag lateral

AIRBAG DE
PERSIANA

DEL
CONDUCTOR

DEL
ACOMPANANTE

DEL
CONDUCTOR

DEL
ACOMPANANTE

1a
fila

2a
fila

3a
fila

12 22 32
fila | fila | fila

Hidraulico

Neumaético

Mixto

X

X

X

X

X

X X X

X X X

\%

o

X

X

X

X X X

X X X

W

o

o

X

X

X X X

X X X

. Tipo de motor
— B : Motor diesel 2.6

— K: Motor diesel 2.5

. Digito de comprobacién o la transmisién del lado del conductor
Excepto Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacion del Golfo, China, Yemen
- A : Conduccion a laizquierda y MT




- B : Conduccion a laizquierda y AT
- C: Conduccién a la izquierda y MT + transferencia
- D: Conduccion a la izquierda y AT + Transferencia
- E: Conduccién a la izquierda y CVT
- L: Conduccién a la derecha y MT
- M: Conduccion a la derecha y AT
- N: Conduccién a la derecha y MT + transferencia
- S: Conduccion a la derecha y AT + transferencia
- T: Conduccién a la derecha'y CVT
Para Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacién del Golfo, China, Yemen
- Digito de comprobacién: 0 ~ 9, x
8. Afio de fabricacion
- C: 2012, D: 2013, E: 2014 ...

9. Planta de produccion

A - ASAN (COREA)

B: Pekin (China)

C: Cheonju (Corea)

H: Alabama (Estados Unidos)
M: Chennai (India)

- U: Ulsan (Corea)

- Z: lzmit (Turquia)

- J: Ostrava (Republica checa)

10. NUumero de secuencia de produccion del vehiculo
- 000001 ~ 999999

CODIGO DE PINTURA

CODIGO Color
OA Blanco crema
Connecticut Corona Azul

NUmero de motor
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11. Combustible del motor
- D = Diesel

12. Gama del motor
- 4 = 4 ciclos 4 cilindros

13. Orden y capacidad de desarrollo del motor
- B: Motor T2
C: Motor A

14. Cilindrada
- B: 2607 cc (Motor T2)
- B: 2497 cc (Motor A)

15. Afo de fabricacion
C: 2012, D: 2013, E: 2014 ...

dieciséis. Planta de produccion
- A: Asan (Corea)
- B: Pekin (China)
- H: Hwasung (Corea)
- K: Montgomery (EE.UU.)
M: Chennai (India)
- P: Poseung (Corea)
- S: Sohari (Corea)
- T: lzmit (Turquia)
- U: Ulsan (Corea)
- W: Shandong (China)
- Z: Zilina (Eslovaquia)
- 1: Yancheng (China)

17. Numero de secuencia de produccién del motor
- 000001 ~ 999999

NUmero de transmision

Manual (M5ZR1)

T C 000001

C
_|_
1 2 3

18. MODELO
- T: M5ZR1

19. Afio de fabricacion
C: 2012, D: 2013, E: 2014 ...



20. NUumero de secuencia de produccion del cambio
- 000001 ~ 999999

Manual (M6AR1)
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21. Cadigo del conjunto

22. Ano de fabricacion
C: 2012, D: 2013, E: 2014 ...

23. Planta de produccién
- W: Hyundai - WIA

24. Numero de secuencia de produccion del cambio
- 000001 ~ 999999

DESCRIPCION DE LA ETIQUETA DE PRECAUCION DE LA BATERIA

®O
LAGALX

ETIQUETAS DE ADVERTENCIA / PRECAUCION (CONT.)

A.
Mantenga la bateria alejada de llamas vivas, cigarrillos encendidos o chispas.




B.
Lleve proteccién para los ojos cuando se esté cargando o trabajando cerca de una bateria. Permita que haya una buena ventilacién si se trabaja en un sitio
cerrado.

+ Al elevar una bateria guardada en una caja de plastico, excesive presiona el acido puede causar pérdidas y como consecuencia dafios personales.
Levante la bateria con un portador o con las manos en las esquinas opuestas.

* Nunca intente cambiar la bateria con los cables conectados.

+ El sistema de encendido eléctrico funciona con voltaje alto.
Nunca toque estos componentes con el motor en marcha o con el motor encendido.

C.
Mantenga las baterias fuera del alcance de nifios. Las baterias contienen CIDO SULFURICO altamente corrosivo. No permita que la bateria entre en
contacto con sus 0jos, piel, ropa o acabados de pintura.

D.

Si le cae electrolito en los ojos, enjuaguelos con agua limpia durante al menos 15 minutos y busque atencion meédica inmediata. Si es posible, continte
aplicando agua con una esponja o pafio hasta recibir atencion médica.

Si el electrolito cae sobre su piel, lave a conciencia la zona donde haya caido. Si siente dolor 0 una sensacién de quemadura, busque asistencia médica
inmediatamente.

E.
Lea atentamente las siguientes instrucciones al realizar operaciones en la bateria.

F.
El hidrégeno que es un gas de alta combustién esta siempre presente en las células de la bateria y puede explotar si se enciende.

G.
Una bateria incorrectamente dispuesta puede ser dafiosa al ambiente y la salud humana.
Siempre confirme regurations local para la disposicién de bateria.

MANILLA Y ALMACENAMIENTO DE LA BATERIA

Bateria en si * Las baterias deberian almacenarse en lugares frios, secos (27 grados Celsios) y fuera del alcance directo
de la luz solar.

* Las baterias MF estan bien selladas para evitar fugas de acido.
Sin embargo, si se inclina la bateria un angulo de 45 grados puede provocar que el 4cido pierda a traves
de los ventiladores de los lados. Por esta razén, las baterias deberian almacenarse siempre en las




posiciones verticales. Evite situar cualquier cuerpo liquido o sélido (p.ej.conductores) encima de la
bateria.

+ Es extremadamente peligroso utilizar, tal como martillos, en los terminales de la bateria al conectar los
cables a la bateria montada.

Bateria en el vehiculo « Al almacenar el vehiculo durante un periodo de tiempo extenso, asegurese de desmontar el fusible de la
memoria en la caja de conexiones para evita una descarga natural.

« Por tanto opere el motor para la carga de la bateria antes de un mes si no se ha desmontado el fusible de
la memoria desde el inicio del almacenamiento del vehiculo.
Si se ha desmontado el fusible de la memoria, opere el motor para cargar la bateria antes de 3 meses
desde el inicio del almacenamiento del vehiculo.

Tras volver a conectar o recarga una bateria descargada, se iluminara el indicador de ESP OFF.

En este caso, gire la manilla hacia la mitad izquierda y derecha hasta que el interruptor de encendido esté en posicion ON.
Después, vuelva a encender el motor tras haberlo apagado.

El indicador ESP OFF podria apagarse.

Si el indicador ESP OFF no se apaga, lleve a comprobar el sistema indicando el DTC. (Consulte el grupo BR.)

PUNTOS DE ELEVACION Y APOYO
& ADVERTENCIA

Para desmontar componentes pesados de la parte trasera del vehiculo como la suspensién, el depdsito de combustible, el neumatico de repuesto, el
portén trasero y la tapa del maletero, coloque peso adicional en la parte trasera antes del izado del vehiculo. Si se desmonte un peso importante de la
parte trasera del vehiculo, el centro de gravedad puede cambiar y puede provocar que el vehiculo se incline hacia delante durante el izado

* Puesto que cada conjunto neumético / rueda pesa aproximadamente 30 Ibs (14 kg), coloque las ruedas delanteras en el maletero para distribuir el
peso de forma equilibrada.

» Use los mismos puntos de apoyo para apoyar el coche con los apoyos de seguridad.

25. Ponga los bloques de elvacion debajo de los puntos de apoyo indicados en la ilustracion.
26. Eleve unos centimetros y se asegura de que el vehiculo esta correctamente apoyado.
27. Elévelo hasta la méxima altura para comprobar que se apoya bien en los puntos de elevacion.
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Acuda a un servicio profesional si es necesario remolcar el vehiculo. Nunca remolque el vehiculo con una cuerda o una cadena solamente. Este procedimiento resulta muy peligroso

REMOLQUE



wd

Ganchos de arrastre y soportes bajos de la biela

Remolque de Emergencia
Hay tres métodos tradicionales de remolcado de un vehiculo:

- El operador carga el vehiculo en la parte trasera del coche-grda. Es la mejor manera de transportar el vehiculo.

- El camién remolcador utiliza los brazos pivotantes que se colocan bajo los neumaticos del eje motriz y el eleva el vehiculo del suelo. Las otras ruedas
permanecen en el suelo.

- El camién remolcador utiliza cables de metal con ganchos en los extremos. Estos ganchos se enganchan al bastidor o a la suspension y los cables elevan ese
extremo del vehiculo del suelo. La suspensién del vehiculo y la carroceria pueden dafarse si se intenta realizar esta forma de remolque.

Si no se transporta el vehiculo con las cuatro ruedas elevadas, deberia remolcarse con las ruedas del eje motriz levantadas y se debe hacer lo siguiente:
Caja de cambios manual

» Suelte el freno de estacionamiento.

« Cambio del cambio a punto muerto
Cambio automatico

+ Suelte el freno de estacionamiento.

* Arranque el motor.

« Sitle la palanca de cambios en la posicién [D] y luego en [N].
 Pare el motor.

£ PRECAUCION

+ El vehiculo equipado con 4WD a tiempo completo deberia remolcarse Unicamente con las cuatro ruedas elevadas.

» Una preparacion incorrecta del remolque puede dafar la transmisién. Siga el procedimimiento tal y como se indica. Si no puede engranar la
transmision o poner en marcha el motor (transmisién automética), su vehiculo debe ser transportado con las cuatro ruedas en el aire.

» Lo mejor es remolcar el vehiculo no méas de 30 km (19 millas) y mantener una velocidad inferior a los 50 km/h (30mph). (Para los vehiculos 4WD a
tiempo completo, limite el remolque a 1,5 km (1 millas) y 15 km/h (10 mph)

+ Si se intenta elevar o remolcar el vehiculo por los parachoques, se producirdn daos importantes. Los parachoques no estan disefiados para
soportar el peso del vehiculo.

TABLA ESTANDAR DE PAR DE APRIETE DE LAS PIEZAS



PERNO (diametro nominal)

TUERCA (diametro nominal)

| ¢

PERNO/TUERCA de rosca fina

Par Nm (kg.m, Ib.ft)

Paso [mm (in.)]

4T

8T

10T

Didmetro nominal = @ -
(mm) |
M5 0.8 (0.031) 20~30(02~03,14~22)|49~69(05~07,36~51)| '° 108 (g:§)~ 11,58~
M6 1 (0,039) 2.9~49(03~05 22 ~3,6) 8,8 ~ 12,7 (8:2)~ 1,3,6,5~ |[13,7~18,6 (11347; 1,9, 10,1 ~
M8 1.25 (0,049) 88~118 (2:3)~ 12,65~ |226~304 (22234)~ 3,1,16,6 - | 33,3 - 44,1 ;3245)~ 45,246~
M10 1.5 (0,059) 16,7 ~ 22,6 (11676; 2,3,12,3~ | 45,1~ 60,8 E::g; 6,2,33,3~ | 657~ 88,3 gs;l; 9,0, 48,5 ~
M12 175 (0.068) 29,4 ~ 39,2 (235,%; 40,217~ | 785~ 1059 (7%2[; 108,579 | 114,7 ~8:564,~9ﬁi:;)~ 15,8,
M14 2(0.078) 47,1~63,7 %’% )~ 65,347~ | 1255 ~9;f569,~7 1(;;,%~ 17,3, | 1834 13254:2% (118%77 )~ 25,4,




73,5~ 100,0 (7,5 ~ 10,2, 54,2

197,1 ~ 266,7 (20,1 ~ 27,2,

288,3 ~390,3 (29,4 ~ 39,8,

M16 2(0.078) ~73,8) 145,4 ~ 196,7) 212,7 ~ 287,9)
144,2 ~ 195,2 (14,7 ~ 19,9, 396,2 ~ 535,4 (40,4 ~ 54,6, 565,8 ~ 764,9 (57,7 ~ 78,0,
M20 2,5(0,098) 106,3 ~ 143,9) 292,2 ~ 394,9) 417,3 ~ 564,2)
M24 3(0.118) 249,1 ~ 337,3 (25,4 ~ 34,4, 687,4 ~ 929,7 (70,1 ~ 94,8, |975,8 ~1320,0 (99,5 ~ 134,6,
’ 183,7 ~ 248,8) 507,0 ~ 685,7) 719,7 ~ 973,6)
M30 3,5 (0,137) 499,2 ~ 674,7 (50,9 ~ 68,8, 1372,9 ~ 1858,4 (140,0 ~ 1956,4 ~ 2647,8 (199,5 ~
T 368,2 ~ 497,6) 189,5, 1012,6 ~ 1370,7) 270,0, 1443,0 ~ 1952,9)
PERNO/TUERCA de rosca fina Par Nm (kg.m, Ib.ft)
Paso [mm (in.)] 4T 8T 10T

Didmetro nominal

(mm)
M5 0,5 (0,019) 20-30(0.2-03,14-22)|59-88(06-09,43-65) | >° &7 (8’2)~ 13,657
M6 0,75 (0,029) 39-49(04~0529~36) | 27137 (11001)~ 14,72~ | 14,7~206 (11552)~ 2,1,10,8 ~
88~118(09~12,65~ |245~324(25~3,3,181~ |353~481(3,6~4,9,260~
M8 1 (0,039) 8,7) 23,9) 35,4)
17,7~235(1,8~2,4,130~ | 47,1~ 63,7 (48~6,5 347~ | 69,6 ~94,1 (7,1 ~9,6,51,4 ~
M10 1,25 (0,049) 2_7 4) E].? 0) (69 4)
324~441(3,3~45,239~ 863~117,7(88~120,637| 127,5~172,6 (13,0~ 17,6,
M12 1,25 (0,049) 32,5) ~ 86,8) 94,0 ~ 127,3)
51,0~696(52~71,376~ | 1363 ~1853(13,9~18,9, | 201,0~271,6 (205~ 27,7,
M14 1,5(0,059) 51,4) 100,5 ~ 136,7) 148,3 ~ 200,4)
79,4 ~107,9 (8,1 ~11,0,58,6 | 211,8~286,4 (21,6 ~29,2, | 311,8~421,7 (31,8 ~ 43,0,
M16 1,5 (0,059) ~79,6) 156,2 ~ 211,2) 230,0 ~ 311,0)




163,8 ~ 221,6 (16,7 ~ 22,6,

448,2 ~ 607,0 (45,7 ~ 61,9,

639,4 ~ 864,9 (65,2 ~ 88,2,

M20 1,5(0,059 120,8 ~ 163,5) 330,5 ~ 447,7) 471,6 ~ 638,0)
M24 2 (0.078) 276,5~373,6 (28,2~ 38,1, |759,0~1026,8 (77,4 ~104,7, 1080,7 ~ 1462,2 (110,2 ~
’ 204,0 ~ 275,6) 559,8 ~ 757,3) 149,1, 797,1 ~ 1078,4)
M30 2 (0.078) 562,9 ~ 762,0 (57,4 ~ 77,7, 1553,4 ~ 2102,5 (158,4 ~ 2210,4 ~2991,0 (225,4 ~
’ 415,2 ~ 562,0) 214,4,1145,7 ~ 1550,8) 305,0, 1630,3 ~ 2206,1)
PERNO de la brida (diametro nominal) TUERCA de la brida (diametro nominal)
I ¢ |
| L)
PERNO/TUERCA de la brida de rosca normal Par Nm (kg.m, Ib.ft)
Paso [mm (in.)] 4T 8T 10T

Diametro nominal

(mm)
M5 0.8 (0.031) 20~29(02~03 14~22)|59~78(06~08, 43~58) | °° 118 (g’g; 12,65~
V6 1(0,039) 3.0~49(04-0520-~36 %8137 (11001)~ 1,4,72~ | 14,7~19,6 (11455)~ 2,0,10,8 ~




88~118(09~12,65~

245~324(2,5~3,3,18,1 ~

35,3~48,1(3,6 ~4,9,26,0~

M8 1,25 (0,049) 8.7) 23.9) 35.4)
M10 1.5 (0,059) 17,7 ~ 24,5 (11881; 2,5,13,0~ | 48,1 ~ 65,7 24;395; 6,7,354~ | 70,6 ~ 96,1 (77029)~ 9,8,52,1 ~
M12 1.75 (0.068) 31,4~43,.1 :(33;,’28; 4,4,23,1~ |84,3 ~ 113,? (8%’%; 11,6,62,2 | 123,6 ~91,617L71(;§:%~ 17,1,
M14 2 (0,078) 51,0 ~ 68,6 E—,EE)ZG; 7,0,376~| 1353 ~9;f382f1(;i:§)~ 18,6, 198,1 14266??,3 (129(2322; 27,4,
M16 2 (0,078) 79,4 ~ 107,&3 (78916)~ 11,0,58,6 | 212,8 15275?2,3 (221:L277)~ 29,4, 311,8 ;3%233 (33111%; 43,0,
PERNO / TUERCA de la brida de rosca fina Par Nm (kg.m, Ib.ft)
Paso [mm (pulgadas)] 4T 8T 10T

Diametro nominal - |
(o Y D)
M5 0,5 (0,019) 29~29(03~03,22~22)|69~88(07~09,51~65| 0 (11001; e
M6 0,75 (0,029) 3,9~5,9(0,4~0,6,29~4,3) 108- 14'71%’;; BRI i (11579)~ e
9,8~12,7(1,0~13,72~ | 26,5~353(2,7~3,6,195~ | 38,2~52,0(3,9~5,3,28,2~
M8 1 (0,039) 9,4) 26,0) 38,3)
19,6 ~ 25,5 (2,0~ 2,6, 14,5~ | 51,0 ~ 68,6 (5,2~ 7,0, 37,6 ~ | 75,5 ~ 102,0 (7,7 ~ 10,4, 55,7
M10 1,25 (0,049) 18,8) 50,6) ~75,2)
353~48,1(3,6~4,9,260~ | 94,1~126,5(9,6 ~12,9,69,4 | 138,3~186,3 (14,1~ 19,0,
M12 1,25 (0,049) 35,4) ~933) 102,0 ~ 137,4)
55,9 ~755 (5,7 ~7,7,41,2 ~ | 148,1~200,1 (15,1 ~20,4, | 216,7 ~293,2 (22,1 ~ 29,9,
M14 1,5 (0,059) 55,7) 109,2 ~ 147,6) 159,8 ~ 216,3)




M16

1,5 (0,059)

86,3 ~ 116,7 (8,8 ~ 11,9, 63,7
~ 86,1)

229,5 ~ 309,9 (23,4 ~ 31,6,
169,3 ~ 228,6)

336,4 ~ 455,0 (34,3 ~ 46,4,
248,1 ~ 335,6)

1} Los pares mostrados en la tabla son estandar bajo las condiciones siguientes.

* Las tuercas y los pernos son de acero galvanizado.

» Se inserta arandelas de acero galvanizadas.

» Todas las tuercas, pernos y arandelas estan secas.
2) Los pares de apriete mostrados en la tabla no se aplican.

+ Arandelas elasticas, arandelas dentadas y similares.

» Si montan las piezas de plastico.

» Si se usan tornillos auto-roscantes o tuercas autoblocantes.

* Silas roscas y la superficie estan cubiertas con aceite.

INFORMACION GENERAL DE SE
PROTECCION DEL VEHICULO

RVICIO

Asegurese siempre de cubrir los parachoques, asientos y el piso antes de empezar a trabajar.

& PRECAUCION

La varilla de sujecion se debe insertar en el agujero cercano al borde del cap6 siempre que quiera comprobar el compartimento del motor para asi

evitar que el cap6 caiga y cause dafios.

Asegurese de haber desenganchado la varilla del cap6 antes de cerrar el capd. Verificar siempre dos veces, para asegurarse de que el cap6 esté
firmemente cerrado antes de arrancar y partir.

PREPARACION DE HERRAMIENTAS Y EQUIPOS DE MEDIDA

Asegurese de que se dispone de todas las herramientas y equipos de medida necesarios para empezar el trabajo.

Herramientas especiales

Use las herramientas especiales cuando se requiera.
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DESMONTAJE DE PIEZAS

Primero, encuentre la causa del problema y entonces determinar si se necesita desmontaje o desarmado antes de empezar el trabajo.

Desmontaje
Si el procedimiento de desmontaje es complejo, necesitando desmontar muchas piezas, se deberan desmontar todas las piezas de forma que no se vea afectado su funcionamiento o
apariencia externa.

1) INSPECCION DE PIEZAS
Se debe comprobar cuidadosamente cada pieza desmontada para ver si hay deterioros, deformaciones, dafios y otros problemas.



2) Disposicion de piezas
Todas las piezas desmontadas deben guardarse convenientemente para su posterior armado.
Asegurese de separar o identificar las piezas que se van a sustituir de las que volveran a ser usadas de nuevo.

3) LIMPIEZA DE PIEZAS PARA NUEVO USO
Todas las piezas que tengan que volver a utilizarse deben limpiarse adecuadamente con un método adecuado.

PIEZAS

Al sustituir piezas, use recambios originales HYUNDAI.
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Sustitucion

Los valores estandar, tales como pares y ciertos ajustes, deben cumplirse en forma estricta al volver a montar todas las piezas.
Si se desmontan estas piezas, se cambiaran por otras nuevas.

1) Retenes de aceite

2) Juntas

3) Juntas téricas

4) Arandelas de seguridad

5) Pasadores de aletas (pasador de aletas)
6) Tuercas de plastico

Dependiendo de su ubicacion.



7) Se deberé aplicar sellador a las juntas.
8) Debera aplicarse aceite a los componentes maviles de las piezas.

9) Debera aplicarse aceite o grasa especifica en los lugares en que se prescriba (retenes de aceite, etc.) antes del armado.

Ajuste

Usar indicadores y comprobadores para ajustar las piezas correctamente de acuerdo con los valores estndar.

SISTEMA ELECTRICO

28. Asegurese de desconectar el cable de la bateria del polo negativo (-).
29. No tire de los cables para desconectar los conectores.

30. Cuando los conectores estan en la posicion, se oira un clic.

31. Manejar con cuidado los sensores y relés. No dejar que golpeen contra otras piezas

e
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PIEZAS Y TUBOS DE GOMA

Evite siempre que la gasolina o el aceite esta en contacto con las piezas y los tubos de goma.



MEDICION DE LAS DIMENSIONES DE LA CARROCERIA
32. Béasicamente, todas las mediciones que se indican en este manual se realizan con un polimetro.
33. Cuando utilice una cinta de medicion, compruebe que no esté alargada, torcida ni doblada.

34. Para las dimensiones de la medicion, se utiliza en este manual tanto las dimensiones proyectadas como el marco verdadero.
DIMENSIONES PROYECTADAS

35. Estas son las dimensiones medidas cuando los puntos de medicién se proyectan desde la superficie del vehiculo, y son las dimensiones de referencia
usadas para las alteraciones de la carroceria.

36. Si la longitud de las puntas de medicién es ajustable, midala alargando una de las dos puntas tanto como la diferencia de valores en la altura de las dos
superficies.

" o -
| Dimension pm&\ﬂa:di//

MEDICION DE LAS DIMENSIONES REALES

37. Estas dimensiones indican la distancia lineal actual entre los puntos medidos, y se usan como dimensiones de referencia cuando se usa un indicador de
precisiéon para realizar la medicion.

38. Antes de la medida, ajustar las sondas a la misma longitud (A=A").
AVISO

Compruebe las sondas y el medidor para asegurarse de que no tienen holgura.



PUNTO DE MEDIDA

Las mediciones se realizaran en el centro del orificio.
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COMPROBACION DE CABLES
39. Compruebe que el terminal no esté flojo.

40. Compruebe que los terminales y alambres del cable no estén oxidados por el efecto del electrolito de la bateria u otras razones.
41. Compruebe los posibles circuitos abiertos en los terminales y cables.
42. Compruebe que el aislamiento y las vainas de los cables no estén dafiados, agrietados o desgastados.

43. Compruebe las piezas conductivas de los terminales para asegurarse que no exista contacto con otras partes metalicas (carroceria del vehiculo y otros
elementos).

44, Revise las piezas puestas a masa para verificar que hay completa continuidad entre su tornillo(s) y la carroceria del vehiculo.
45. Compruebe que no existan conexiones erroneas.

46. Compruebe que el cableado esta bien sujeto para evitar que haga contacto con esquinas afiladas de la carroceria del vehiculo, etc. o piezas calientes
(escapes, etc.)

47. Compruebe que el cableado esta firmemente sujeto y facilita suficiente espacio desde la polea del ventilador, correa del ventilador y otras piezas méviles
y giratorias.



48. Compruebe que el cableado tiene un espacio de forma que pueda moverse entre las piezas maviles y fijas como la carroceria del vehiculo y el motor.

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

Un fusible de tipo plano dispone de orificios de prueba para permitir el control del propio fusible sin extraerlo de la caja de fusibles . El fusible esta bien si la lAmpara de prueba se
enciende al conectar un cable a los terminales de prueba (uno cada vez) y el otro cable a masa. (Gire el interruptor de encendido de forma que el circuito de fusibles se active)

- Caja de fusibles

" Hilas conductores
para prusba

SERVICIO DEL SISTEMA ELECTRICO
49. Antes de revisar el sistema eléctrico, apague el interruptor de encender y desconecte el cable una tierra de la bateria.

En el curso de diagnéstico del sistema MFI o ELC, cuando se quita el cable de la bateria, se borré en el ordenador cualquier cédigo de diagnéstico
de averia. Por esta razén es necesario lea el diagnostico antes de desmontar el cable de la bateria.



50. Sujetar los mazos de cables utilizando abrazaderas de forma que no queden flojos. Sin embargo, deje flojo cualquier mazo que pase por el motor u otras
piezas convibraciones del vehiculo, de forma que no hay vibraciones del motor que hagan que el mazo de cables entre en contacto con otras piezas
cercanas y, a continuacion, asegure el mazo de Cables con una abrazadera.

,f:;i?

51. Si cualquier seccién del mazo de cables interfiere con el borde de una pieza, o una esquina, envuelva la seccién del mazo con la cinta aislante o similar
para protegerla de dafios posibles.




52. Al montar cualquiera de las piezas, tenga cuidado de no pinzar ninguno de ningunos de los mazos de cables.

53. No deje caer los relés, los sensores o los componentes eléctricos, ni deje que reciban sacudidas fuertes.

>

54. Los componentes electronicos utilizados en el ordenador, los relés, etc., son muy sensibles al calor. Si cumplen los trabajos que hacen que la
temperatura supere los 80 ° C (176 ° F) se retiraron antes de los componentes electronicos.

R
[176°F)

55. Suelte los conectores que causen problemas. Asegurese de que los conectores estén siempre apretados.



56. Para desconectar un conector, neumatico del conector y no de los cables.

57. Para desconectar conectores con enchufe, presione este en la direccidon que indican las flechas de la ilustracion.

58. Para conectar con conectores con seguro, insertar un conector dentro del otro y empujar hasta que se escuche un clic.
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59. Cuando utilice un polimetro para comprobar la continuidad o voltaje en los terminales de un conector, inserte la punta del cable de prueba en el lateral
del enchufe. Si el conector lleva el retén, inserta la punta de prueba a través del orificio en la tapa de goma hasta que hace el contacto con el terminal,

teniendo el cuidado para no dafiar el aislamiento del cableado.

I
Sonda de prusba

60. Para evitar sobrecargar el cableado, tenga en cuenta la carga eléctrica actual del equipo opcional, y determine el tamafio apropiado del cableado.

Sonda de pruaba

- Conector

Tamafio TAMARNO S Corriente permitida
En el compartimento del motor Otras zonas
0,3 mm?2 AWG 22 - 5A
0,5 mm?2 AWG 20 7A 13A
0,85 mm? AWG 18 9A 17 A
1,25 mm?2 AWG 16 12 A 22 A
2,0 mm?2 AWG 14 16 A 30A
3,0 mm?2 AWG 12 21 A 40 A
5,0 mm?2 AWG 10 31A 54 A

PRECAUCIONES PARA EL CONVERTIDOR CATALITICO




& PRECAUCION

Si grandes cantidades de gasolina sin quemar pasan al catalizador, este puede sobrecalentarse y crear peligro de incendio. Para evitar esto, observe

las siguientes precauciones y explicaciones a su cliente.

61. Use solamente gasolina sin plomo.

62. No ponga en marcha el motor cuando el vehiculo esta parado durante un largo periodo. Evite dejar el motor en ralenti durante mas de 10 minutos y en

ralenti durante ms de 20 minutos.

63. No mida la compresién del motor durante un periodo prolongado. Las pruebas de compresion de motor se deben hacer lo mas rapido posible. Desmonte

el relé de la bomba de combustible antes de realizar una prueba de compresion.

64. No elimine los catalizadores usados junto con las piezas contaminadas con gasolina o aceite.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Informacién general> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Descripcion

ESPECIFICACION

Limite

General

Tipo

En linea, DOHC

Numero de cilindros

4

Orrificio

91 mm (3,58 pulg.)

Carrera

96 mm (3,78 pulg.)

Desplazamiento total

2497 cc (121,5 cu.pulg.)

Relacion de compresion 16,4: 1
Orden de encendido 1-3-4-2
Distribucién de la vélvula

Valvula de admision

Abre (BTDC) 8°
Cierra (ABDC) 38°
Valvula de escape

Abre (BBDC) 52 °
Cierra (ATDC) 8°

Valvulas




Planicidad de la superficie de la junta

0,05 mm (0,0020 pulg.)

Planicidad de la superficie de montaje del colector

0,15 mm (0,0059 pulg.)

Arbol de levas

Altura de leva (1ZQ)

ADMISION 40,163 mm (1,5812 pulg.)
ESCAPAR 40,043 mm (1,5765 pulg.)
Altura de leva (DCH)

ADMISION 39.782 mm (1.5662 pulg.)
ESCAPAR 40,456 mm (1,5928 pulg.)

Diametro exterior del mufién

29,964 ~ 29,980 mm (1,1797 ~ 1,1803 pulg.)

Juego axial

0,10 ~ 0,20 mm (0,0039 ~ 0,0079 pulg.)

Culata

Longitud de la valvula

ADMISION

110,55 mm (4,352 pulg.)

ESCAPAR

110,55 mm (4,352 pulg.)

Diametro exterior del vastago

ADMISION

6,965 ~ 6,980 mm (0,2742 ~ 0,2748 pulg.)

ESCAPAR

6,935 ~ 6,950 mm (0,2730 ~ 0,2736 pulg.)

Ngulo de la superficie

45%

Grosor de la cabeza de la valvula (margen)

ADMISION

1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg.)

ESCAPAR

1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg.)

Holgura del vastago de la valvula a la guia de la valvul

ADMISION

0,020 ~ 0,050 mm (0,0008 ~ 0,0020 pulg.)

0,10 mm (0,0039 pulg.)

ESCAPAR

0,050 ~ 0,080 mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg.)

0,15 mm (0,0059 pulg.)

GUIA DE LA VALVULA

Longitud
ADMISION 43,3 mm (1,705 pulg.)
ESCAPAR 39,4 mm (1,551 pulg.)

Diametro interior




ADMISION

7.000 ~ 7.015 mm (0,2756 ~ 0,2762 pulg.)

ESCAPAR

7.000 ~ 7.015 mm (0,2756 ~ 0,2762 pulg.)

ASIENTO DE LA VALVULA

Anchura de contacto del asiento

ADMISION 1,3 ~1,7 mm (0,0512 ~ 0,669 pulg.)
ESCAPAR 1,5~ 1,9 mm (0,0591 ~ 0,0748 pulg.)
Ngulo del asiento

ADMISION 45%

ESCAPAR 45%

Muelle de la valvula

Longitud libre

48,2 mm (1,898 pulg.)

CARGA

258 £ 12 N/ 38 mm
(26,3 £ 1,2 kg / 38 mm,
569 + 26 Ib / 1,496 pulg.)

505,5 + 24 N / 28,8 mm
(51,5 + 2,4 kg / 28,8 mm,
1114,4 + 53 1b / 1,134 pulg.)

Bloque motor

Diametro

91,000 ~ 91,030 mm (3,5827 ~ 3,5839 pulg.)

Planicidad de la superficie de la junta

0,05 mm (0,0020 pulg.)

PISTON

Didmetro exterior del piston

90,910 ~ 90,940 mm (3,5791 ~ 3,5803 pulg.)

Holgura piston-cilindro

0,080 ~ 0,200 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

Anchura de la ranura del segmento

Ranura de segmento N ° 1

2,378 ~ 2,398 mm (0,0936 ~ 0,0944 pulg.)

Ranura de segmento N ° 2

2,06 ~ 2,08 mm (0,0811 ~ 0,0819 pulg.)

Ranura del segmento de aceite

3,03 ~ 3,05 mm (0,1193 ~ 0,1201 pulg.)

Segmento del Pistén

Holgura lateral

Segmento N ° 1

0,08 - 0,12 mm (0,0031 - 0,0047 pulg.)

Segmento N ° 2

0,07 ~ 0,11 mm (0,0028 ~ 0,0043 pulg.)




Segmento de aceite

0,04 ~ 0,08 mm (0,0016 ~ 0,0031 pulg.)

Terminal de distancia

Segmento N ° 1

0,20 - 0,35 mm (0,0079 - 0,0138 pulg)

Segmento N ° 2

0,70 ~ 0,90 mm (0,0276 ~ 0,0354 pulg.)

Segmento de aceite

0,20 ~ 0,40 mm (0,0079 ~ 0,0157 pulg.)

Pasador del piston

Diametro exterior de pasador del piston

32,993 ~ 32,998 mm (1,2989 ~ 1,2991 pulg.)

Diametro interior del agujero del pasador del piston

33,014 ~ 33,019 mm (1,2998 ~ 1,3000 pulg.)

Holgura del agujero del pasador del pistén

0,016 ~ 0,026 mm (0,0006 ~ 0,0010 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de la biela

33.020 ~ 33.033 mm (1.3000 ~ 1.3005 pulg.)

Holgura del orificio de pie de la biela

0,022 ~ 0,040 mm (0,0009 ~ 0,0016 pulg.)

CONEXION DE LA BIELA

Didmetro interior de cabeza de biela

60.000 ~ 60.018 mm (2.3622 ~ 2.3629 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete de la biela

0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)

Holgura lateral

0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Ciguenial

Diametro exterior del mufién principal

66,982 ~ 67,000 mm (2,6371 ~ 2,6378 pulg.)

Diametro exterior de la mufiequilla

56,982 ~ 57,000 mm (2,2434 ~ 2,2441 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete principal

0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)

Juego axial

0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Volante

Excentricidad

0,45 mm (0,0177 pulg.)

Bomba de aceite

Holgura lateral

Rotor interior

0,040 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg.)

Rotor exterior

0,050 ~ 0,100 mm (0,0020 ~ 0,0039 pulg.)

Presion de apertura de la valvula de descarga

600 + 60 kPa
(6.1 £ 0.6 kgficm, 87,0 + 8,7psi)

EJE DE EQUILIBRADO

Diametro del mufién delantero

48,975 ~ 49,000 mm (1,9281 ~ 1,9291 pulg.)




Diametro del mufién trasero

47,965 ~ 47,990 mm (1,8884 ~ 1,8894 pulg.)

Diametro interno del casquillo delantero

49,050 ~ 49,080 mm (1,9311 ~ 1,9323 pulg.)

Diametro interno del casquillo trasero

48,050 ~ 48,080 mm (1,8917 ~ 1,8929 pulg.)

Holgura de aceite del casquillo delantero

0,050 ~ 0,105 mm (0,0020 ~ 0,0041 pulg.)

Holgura de aceite del casquillo trasero

0,060 ~ 0,115 mm (0,0024 ~ 0,0045 pulg.)

Aceite motor

Cantidad de aceite Total

7,8 L (8,24 US qt, 6,86 Imp qt)

Al cambiar el conjunto de un
motor bajo o bloque.

Carter

6,6 L (6,97 US qt, 5,81 Imp qt)

Vacie y rellene

7,4 L (7,82 US qt, 6,51 Imp qt)

Con el filtro de aceite

Grado de aceite Clasificacion

ACEA C3 (con DPF)
ACEA B4 (sin DPF)

Grado de viscosidad SAE

Numero de viscosidad SAE recomendado

Consulte el "Sistema de
lubricacion”

Presion de aceite (al ralenti)

78,45 kPa (0,8 kg/cmz?, 11,38 psi) o0 superior

Temperatura de aceite en el
carter de aceite: 80 °C (176
OF)

Sistema Refrigeracion

Método de refrigeracion

Circulacion forzada con ventilador de refrigeracion

Cantidad de refrigerante

MT : Aprox. 9,7L (2.56 U.S.gal., 10.25 U.S.qt., 8.53 Imp.qt.)
AT: Aprox. 9,5L (2.51 U.S.gal., 10.04 U.S.qt., 8.36 Imp.qt.)

Termostato

Tipo

Tipo de pastilla de cera

Temperatura de apertura

88°C (190,4°F)

Temperatura de cierre

83°C (181,4°F)

Temperatura de apertura completa

97°C (206,6°F)

Tapon radiador

Presion de abertura de la valvula principal

107.9 + 14.7
(1,1 + 0,15 kgf/cM, 15,6 + 2,1 psi)

Pares de apriete
* Tamafo del perno = Diameter x Largo

Elemento

Cantidad Par de apriete




N-m kgf-m Lb-pie

Perno de la tapa del cojinete de bancada 10 127,5-137,3 13,0 ~ 14,0 94,0-101,3
Tuerca de la tapa de la biela 8 58,8 — Aflojar — (32,4 ~ | 6,0 — Aflojar — (3,3~ | 43,4 — Aflojar — (23,9 ~

36,3) + (60 ~ 64°) 3,7) + (60 ~ 64°) 26,8) + (60 ~ 64°)
Perno de la boquilla de aceite 4 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7-25.3
Perno de la polea del ciguefal 1 2746 - 294,2 28.0 ~30.0 202,5-217,0
Perno de alojamiento de retén de aceite trasero 5 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la placa trasera 1 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la placa de transmision/volante 8 127,5-137,3 13,0~ 14,0 94,0 - 101,3
Perno de la bomba de agua 7 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Perno del elemento del refrigerador de aceite 8 8,8 ~12,7 09~13 6,5~94
Perno de la cubierta del refrigerador del aceite 11 19,6 - 25,5 20-2,6 14,5 - 18,8
Perno de la bomba de aceite (6 X 18) 3 78~11,8 0,8~1,2 58~8,7
Perno de la bomba de aceite (6 X 30) 13 78~11,8 0,8~1,2 58~8,7
Perno de la bomba de aceite (8 X 45) 8 19.6 - 26.5 20-27 14.5-19.5
Perno del tamiz de aceite 2 7,8~118 08~1.2 58~8,7
CONJUNTO FILTRO DE ACEITE 1 21,6 -24,5 22-25 15,9-18,1
Perno del carter de aceite 22 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno del indicador del nivel de aceite 2 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Perno de la cubierta de la bomba de aceite 4 8,8 ~12,7 09~13 6,5~94
Tornillo de la tapa de la bomba de aceite 1 59~8,8 0,6 ~0,9 4,3~6,5
Perno de la carcasa del convertidor 3 42,2 - 53,9 4,3-55 31,1-39,8
Indicador presion aceite 1 14,7 ~ 21,6 15~2,2 10,8 - 15,9
Perno de la cubierta de la culata 17 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la tapa del arbol de levas 22 13,7 ~ 15,7 14-16 10,1 ~ 11,6
Perno de la culata 18 49,0+120°+90° 5,0 + 120°+90° 36,2+120°+90°
Calentadores 4 15.0 ~ 20.0 15-20 11.1~147
Tuerca de la placa de la bujia de incandescencia 4 1.3~20 0.14 ~0.20 10~14
Perno de gancho del motor 4 18,6 - 28,4 1,9~29 13,7-21,0
Perno de la cascara del termostato 3 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5




Perno de acoplamiento de entrada de agua 2 19.6 - 26.5 20-27 14.5-19.5
Tuerca de bloqueo del colector de escape 7 275~31,4 28~3,2 20,3~23,1
Perno de fijacién del colector de escape 1 275~314 28~3,2 20,3~23,1
Perno de protector térmico de colector de escape 3 14,7~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9
Tuerca de fijacion del turbocompresor 3 49,0 - 68,6 50-7,0 36,2 - 50,6
;?Lr;%:ri;?;:gfrla de retorno de aceite del 5 78~0.8 0.8~10 5.8~7.2

;?Lr;%:ri;?;:gfria de entrada de aceite del 5 147 ~ 216 15~22 10,8 - 15,9
Perno del protector técnico del turbocompresor 3 14,7~ 21,6 15~2,2 10,8 - 15,9
Perno de la valvula de control de aire 4 7,8~11,8 0,8~1,2 58~8,7

Tuerca del adaptador del refrigerador EGR 3 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Perno del colector de admision (perno corto) 4 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Perno del colector de admision (perno largo) 4 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Tuerca del colector de admision 1 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
rTeL;ﬁgz:;o?ng%n del colector de la admisién y del 1 10.6 ~ 235 20~2.4 145~17.4
Perno del refrigerador EGR Euro 4/5: 2 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4

Euro 3: 1

Perno del tubo del refrigerador EGR 4 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Perno del tubo de la entrada del refrigerador EGR 2 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Tuerca del tubo de la entrada del refrigerador EGR 2 275~31,4 28~3,2 20,3~23,1
E;e)r(n&c)ie la cubierta inferior de la cadena de distribucién 4 9.8 ~118 10~12 72-87

Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 22) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 30) 3 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Cadena inferior de distribucién de Perno (8 x 40) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno del engranaje impulsado del eje del equilibrado 1ZQ 1 33,3-39,2 3,4-4,0 24,6 - 28,9
Tuerca de la rueda dentada del eje de equilibrado 1ZQ 1 49,0 - 58,8 50-6,0 36,2-43,4
Perno de la rueda dentada del eje de equilibrado 1Z2Q 1 33,3-39,2 3,4-4,0 24,6 - 28,9
Perno de la cadena de distribucién "A" (superior) 1 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7




Perno de la cadena de distribucién "A" (inferior) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno de la cadena de la cadena de distribucion "A" 1 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
Perno del autotensor de la cadena de distribucion "A" 2 19,6 - 26,5 20-2,7 14,5-19,5
Perno de la cadena de la cadena de distribucion "B" (1) 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Guia cadena de distribucion "B" (2) tornillo 2 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno del autotensor de la cadena de distribucion "B" 2 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
giz;:}gudc?élﬁ E:gu?(u;rzt;;\ delantera inferior de la cadena de 1 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucion (8 x 40) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucién (8 x 50) 6 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucién (8 x 70) 6 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno tapa inferior frontal cadena de distribucién (8 x 80) 4 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
g;;zggc?gnla(leci?gta superior de la cadena de 4 9.8~118 10~12 7287
g;;zggc?gnla(lecilzg;ta superior de la cadena de 9 9.8~118 10~12 7287
'(Ij'izmiélgc?gnla(lsc)l:bzigta superior de la cadena de 1 10.6 - 265 20-2.7 145-195
;’;::Lllgccijgnla(lgcitzig;ta superior de la cadena de 1 19.6 - 26,5 20-27 145 -19.5
Tuerca de la cubierta superior de la cadena de distribucion 1 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la cadena de cadena de distribucion "C" (1) 1 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Guia cadena de distribucién "C" (2) tornillo 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la cadena de la cadena de distribucion "C" 1 19,6 - 26,5 20-2,7 14,5-19,5
Perno del autotensor de la cadena de distribucién "C" 2 9,8 ~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Tuerca de la rueda dentada de la bomba de alta presién 1 64,7 - 74,5 6,6-7,6 47,7 - 55,0
Perno de la rueda dentada del arbol de levas 2 93,2-117,7 95~12,0 68,7 - 86,8
(F;i(:’;:ligudjéls cubierta frontal superior de la cadena de 9 10.6 - 265 20-27 145-195
Perno del soporte de la bomba de alta presion 19,6 - 25,5 20-2,6 14,5 - 18,8
Perno de la polea de la bomba de agua 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno del soporte del alternador 4 18,6 ~ 27,4 19~28 13,7 - 20,3




Perno y montaje de montaje del alternador 2 38,2 ~ 58,8 3,9~6,0 28,2 ~43,4
Perno del soporte de la bomba de la direccién asistida 6 19,6 - 26,5 2,0-27 14,5-19,5
tlf:z:;cr)ncii;érzontaje del engranaje loco de la correa de 3 47.1-53.0 48-54 34,7 -39.1
Perno del autotensor de la correa de transmisién 1 47,1 -53,0 48-54 34,7-39,1
Perno de fijacién del motor de arranque 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,2~47,0

> Sistema mecanico de motor> Informacion general> Procedimientos de Reparacion
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PRESION DE COMPRESION

1. Antes de comprobar la compresion, verifique el nivel de aceite del motor. Comprobar también que el motor de arranque y la bateria funcionan

correctamente.

. Ponga en marcha el motor y espere hasta que la temperatura del refrigerador del alcance del motor 80 ~ 95 ° C (176 ~ 205 ° F).

. Apague el motor y desmonte el elemento del purificador de aire.

. Desmonte los inyectores.

2

3

4. Desmonte el fusible del médulo de control del motor (ECM).

5

6. Haga girar el motor para desmontar cualquier cuerpo extrafio en los cilindros.
7

. Instale el indicador de compresion (09351-27000), el adaptador (09351-4A100) y la abrazadera (09351-4A110).

8. Arranque el motor y lea el indicador.

Valor estandar:
2,452 ~ 2,745 kPa (25 ~ 28kg / cm $2$, 327 ~ 398psi) a 160 rpm




9. Repita los pasos 7 y 8 para todos los cilindros, asegurandose de que la diferencia de la presion en cada uno de los cilindros se encuentra dentro del limite
especificado.

LIMITE:
Max. 294,2 kPa (3,0 kg / cm $2$, 14,22 psi) entre cilindros

10. Sila diferencia en la compresioén o la presion de un cilindro esta fuera de la especificacion, aplique una pequefia cantidad de aceite al orificio del inyector
y repita los pasos 6 y 8.

(10) Si el aceite afiadido hace que aumente la compresién, es probable que se desgaste entre el anillo del piston y la pared del cilindro.

(11) Si se mantiene la misma compresién, posibles causas de la deformacién de la valvula, mala colocacién de la valvula o una fuga de compresion de
la junta de la culata.

Tensor automatico de la correa de transmision
13. Compruebe que las correas no estan dafiadas y correctamente colocadas en las ranuras de la polea.

& PRECAUCION

» Después de la instalacion de la correa trapezoidal, controlar los elementos en V estan alineados de forma adecuada.

* Si se detectan ruidos o resbalamientos, comprobar si la correa estd desgastada, dafiada o rota en la superficie de contacto. Comprobar
también el grado de desviacion de la correa.

14. Monte la correa en el siguiente orden.

Correa de - . i '1—E
Eransmis &n ; P I!

(14) Instale la correa en el lado DCH de la polea del autotensor.
Polea del autotensor (A) — Polea del cigiiefial (B) — Pifidn (C) — Polea del compresor del aire acondicionado (D) — Pifién (E) — Polea de la
bomba de agua (F)

(15) Monte la correa en el lado 1ZQ de la polea autotensionadora.



Polea autotensionadora (A) — Polea de la bomba de la direccidn asistida (I) — Polea del alternador (G)

(dieciséis) Afloje la tension de la correa que gira el autotensor en sentido horario (alrededor de 39 °), y monte la piedra en el pifién entre la polea del
alternador y la polea de la bomba de agua.

18. La marca del tensor debe estar en la posicion "*".

Si no es asi, cambie la correa.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Informacién general> Diagndstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA

Causa probable

Solucién

Compresion baja

Junta de la culata dafiada

Cambie la junta

Segmentos del pistén desgastados o dafiados.

Cambie los segmentos

Piston o cilindro desgastado

Reemplazo del cambie el piston y / o el bloque del
cilindro

Asiento de la vélvula desgastado o dafado.

Reemplazar la valvula y / o el anillo del asiento

Pérdida de presién de aceite

Nivel bajo de aceite del motor

Compruebe el nivel de aceite del motor

Interruptor de presién de aceite defectuoso Céambielo
Filtro de aceite obstruido Cambielo
Cubierta o engranaje de la bomba de aceite o Céambielo

cubierta desgastados

Aceite del motor diluido o poco denso

Céambielo y averigue la causa

Vélvula de descarga de aceite agarrado (abierta)

Repare

Holgura excesiva del cojinete

Cambielo




Presion de aceite alta

Vélvula de descarga del aceite agarrado (cerrada)

Repare

Vibracién excesiva del motor

Perno de fijacion del motor suelto

Vuelva a apretar

Perno de fijacion de la transmision suelto

Vuelva a apretar

Perno del travesarfio suelto

Vuelva a apretar

Goma de fijacion de la rotacion de la energia Cambielo

Goma de fijacién del motor rota Céambielo
Valvulas ruidosas Aceite del motor diluido o poco denso (Baja Cambielo

presién de aceite)

Vastago o guia de la valvula desgastada o dafiada | Cambielo

Ruido en el cojinete principal y la biela

Alimentacion de aceite insuficiente

Compruebe el nivel de aceite del motor

Aceite del motor diluido o poco denso

Céambielo y averigue la causa

Holgura excesiva del cojinete Céambielo
Nivel de refrigerante bajo Falta de refrigerante

Junta central del radiador dafiada Céambielo

Mangueras corroidas o agrietadas (manguera de |Cambielo

radiador, manguera de calefaccion, etc.)

Fallo en la valvula de la tapa del radiador en el Céambielo

estado del muelle

Termostato averiado Céambielo

Fallo de la bomba de refrigeracion del motor Céambielo
Radiador obstruido Cuerpos extrafios en el refrigerador. Cémbielo
Temperatura del refrigerador anormalmente alta. | Termostato averiado Céambielo

Fallo de la tapa del radiador Céambielo

Reduccion de circulacion en el sistema de Cémbielo

refrigeracion

Correa de transmisioén ausente o floja

Ajuste o sustituya

Fallo de la bomba de refrigeracion del motor

Cambielo

Fallo en la conexién del sensor de temperatura

Repare o Sustituya

Ventilador eléctrico

Repare o Sustituya

Termosensor averiado en el radiador

Cambielo

Refrigeracion insuficiente

Rellene liquido refrigerante




Temperatura del refrigerante anormalmente baja

Termostato averiado

Cambielo

Fallo en la conexién del sensor de temperatura

Repare o Sustituya

Fuga del sistema de refrigeracion del aceite

Manguera y conexion de tuberias floja

Vuelva a apretar

Manguera o tuberia bloqueadas o colapsadas

Cambielo

El ventilador eléctrico de refrigeracion no funciona

Danado fusible

Cambie o repare

Fuga de gas de escape

Conexiones sueltas

Vuelva a apretar

Tuberfa o silenciador roto

Repare o Sustituya

Ruido anormal

Placa deflectora suelta en el silenciador Cambielo
Gancho de goma roto Céambielo
Tuberia o silenciador en contacto con la Correcto

carroceria

Tuberia o silenciador roto

Repare o Sustituya

E

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Informacién general> Herramientas de mantenimiento especiales

HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIALES

HERRAMIENTA (Nombre y
ndmero)

llustracion

Uso

Adaptador de angulo de par
(09221-4A000)

Montaje de pernos y tuercas que requieren un ajuste angular

Compresor del muelle de la valvula
(09222-3K000)

Adaptador del compresor del muelle
de la valvula

(09222-3C300)

T T x‘j-;-':
e | o
fLias T R
R III “ ‘_:: e
09222-3K000 .

08223-3C300

Desmontaje y montaje de vélvulas de admision y escape




Indicador de compresién
(09351-27000)

Comprobacién de presion de compresién del motor

Adaptador de compresion
(09351-4A100)

Comprobacion de presién de compresion del motor

Abrazadera del adaptador de
compresion
(09351-4A110)

Comprobacion de presién de compresion del motor

Instalador del retén del vastago de
véalvula
(09222-4A000)

Montaje de retenes del aceite de valvula de la valvula

Extractor de la rueda dentada de la
bomba de alta presion
(09331-4A000)

Desmontaje de la rueda dentada de la bomba de alta presion

Instalador del aceite de aceite trasero
del ciglienal
(09231-4A100)

Montaje del retén de aceite trasero del cigiiefial




Montador del retén de aceite de la
cubierta frontal inferior de la cadena
de distribucién

(09214-4A000)

Montaje del retén de aceite de la cubierta frontal de la cadena
de distribucion

Tope de la corona
(09231-2B100)

» Desmontaje y montaje del perno de la polea del cigiiedal

+ Desmontaje y montaje del perno del volante

Extratador del aceite de aceite
(09215-3C000)

Desmontaje del cuerpo del aceite

~

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecéanico de motor> CONJUNTO MOTOR Y TRANSMISION> Componentes y Localizacion de los Componentes

COMPONENTES




34,3 ~ 53,9
(35~55,253 - 39,8)
|I I|

(35 ~5.5,253 - 39,8)
(]
III

| A
FII"’“ ' .,'!:'I,a -

34,3 ~ 53.9

A
o

LA
[— ISl

A .

88,3 - 98,1

(9,0 ~ 10,0, 65,1 ~ 72,3)

88,3 ~ 98.1
{9:0 - 1{}1“, 65:1 - Tﬂfsj

1

3‘41'3 - 53:9
(3.5 ~ 5,5, 25,3 ~ 39,8)

o
343 -~ 53,9
(3,5 ~5,5,25.3 ~ 39,8)
Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Travesafio de montaje del motor

2 Soporte de montaje de la transmisién
2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecénico de motor> CONJUNTO MOTOR Y TRANSMISION> Procedimientos de Reparacion
EXTRACCION

& PRECAUCION




« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

 Para evitar los dafios, desconectar con el cuidado de los conectores del cableado los sujetadores por la parte del conector.

Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria (A).

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~10kgf-m,58~7,21Ib- pie)

. /,,A
8 .
.'_./'
iy A—

Desmonte el asiento. (Véase el grupo BD.)
Desmonte la palanca del freno de estacionamiento. (Véase el grupo BR.)
Desmonte la palanca de cambio. (Véase los grupos MT o AT)

Desmonte la cubierta de servicio del motor.

o g &~ w D

Desconectado los conductos de entrada del intercooler (A).

Par de apriete:
4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.1Ib-ft)



7. Desconectado la manguera del respiradero (A) y el conducto de aire de admision (B).

Par de apriete
Abrazadera de la manguera:
29~49N-m(0,3~0,5kgf-m, 2,2~3,6Ilb - pie)

8. Desconectado la manguera de vacio del servofreno (A).

9. Desconecte el conector de la valvula de solenoide WGT (B) y las mangueras de vacio (C).



10. Desconectado la manguera de escape del intercooler (A).

Par de apriete:
4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.11b-ft)

11. Desmonte la cubierta inferior.

Par de apriete:
98~147N-m (1,0~ 1,5kgf-m, 7,2~ 10,8 Ib \ cdot pie)

12. Retire la cubierta lateral (A).

Par de apriete:
98~147N-m (1,0~1,5kgf-m, 7,2~ 10,8 Ib \ cdot pie)




13. Desmonte la caja del ventilador de refrigeracion (A).

Par de apriete:
4,9 ~7,8Nm (0,5~ 0,8 kgf.m, 3,6 ~ 5,8 Ib. pie)

14. Retire la correa de la transmision (B) después de girar el tensor de la correa de transmision (A) en sentido horario.



15. Retire la polea de la bomba de agua (A) y la polea de refrigeracion.

Par de apriete
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2~8,7 b - pie)

dieciséis. Afloje el tapon de drenaje (A) y drene el refrigerante.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenado.



A w?%wfx
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17. Desconoce las mangueras superiores (A) e inferiores (B) del radiador.

18. Desconocido las mangueras del calefactor (A).



19. Suelte las mangueras de la bomba de direccion asistida (A). (Consulte el grupo ST)

T

20. Rellene el refrigerante y retire la tuberia de alta presion y la tuberia de baja presion (A). (Consulte el grupo HA)



22. Desconectado los conectadores de cableado y las abrazaderas del mazo de cables para retirar los protectores y el cableado de la culata y del colector
de la admision.

(22) Conector de extension del inyector (A)
(23) Conector del sensor de la temperatura del gas de escape (EGTS) (B).
(24) Conector del sensor Lambda (C)

(25) Conector de la bujia de incandescencia (D)



et
Lt

(26) Conector del interruptor de la presién de aceite (A)
(27) Cable del terminal "B" (B)
(28) Conector del alternador (C)

(29) Conector del sensor de posicion de leva (A)




(30) Conector del sensor de temperatura del refrigerador del motor (ECTS) (A).

(31) Conector del interruptor del compresor de aire (A)
(32) Conector del sensor de presion de rueda (RPS) (B)

(33) Conector de extension de la valvula de control de aire (ACV), sensor de temperatura de combustible (FTS), y la valvula de regulacion de la presion
de combustible (C)

(34) Conector del sensor de presion de la sobrealimentacion (BPS) (D)

(35) Conector de la valvula de control EGR eléctrico (A)



(36) Conector del terminal "S" (A)
(37) Cable del terminal "B" (B)

i

(38) Conector del sensor de la posicion del ciguefial (A)

40. Desmonte el silenciador delantero (A).



Par de apriete
39,2~58,8N-m (4,0 ~6,0kgf - m, 28,9 ~43,4 b - pie)

41. Desmonte el eje propulsor. (Consulte el grupo DS)

42. Desmonte el conjunto de la transmisién manual / automético. (Véase los grupos MT / AT)
43. Apoye el conjunto del motor con un gato en el suelo.

44, Desmonte el travesafio (A).

Par de apriete
88,3~98,1N$"{m}$ (9,0 ~10kgf$_{m}$, 65,1\ cdot 32,79kg - ft)




» Después de desmontar los pernos del soporte de montaje del motor, el conjunto del motor puede caer, por eso debe sujetar de manera seguro
con un gato en el suelo.

» Compruebe que las mangueras y los conectores estan desconectados antes de desmontar el conjunto del motor y el cambio.

45, Desmonte el conjunto del motor levantando el vehiculo.

& PRECAUCION

Aljota el conjunto del motor y el cambio, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes o los componentes de la carroceria.

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
Realice lo siguiente:

 Ajuste el cable de cambio.

Vuelva a llenar el motor con aceite para motores.

Vuelva a llenar el cambio con liquido.

Vuelva a llenar el radiador de refrigerante de motor.

* Purgue el aire del sistema de refrigeracion.

Ponga en marcha el motor y déjelo calentar. (hasta que el ventilador del radiador funciones 3 o 4 veces.)

Pare el motor. Compruebe el nivel en el radiador y afiada refrigerante, si fuera necesario. De este modo, se eliminara el aire atrapado en el sistema de
refrigeracion.

Apriete ligeramente la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.

Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, méntelos y a continuacion aplique grasa para prevenir la corrosion.

Compruebe la ausencia de fugas de combustible.

Tras la linea de combustible, accione el interruptor de encendido (no utilice el motor de arranque) de tal forma que la bomba funcione aproximadamente dos
segundos y la linea de combustible presurice.

- Repita esta operacion de tres veces y compruebe la ausencia de fugas en algun punto de las tuberias de combustible.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de distribucion> Cadena de distribucion> Componentes y Localizaciéon de los
Componentes

COMPONENTES




19,6 ~ 26,5
[210 - E:T! 14r5 - 19:5}

932 - 117.7 g
(9,5 ~ 12, 68,7 ~ 86,8) g |
<]
9.8~ 11,8 9.8~11,8
(11{} - 112, 712 - ﬂ,?l {110 - 1|2g

79,6 ~ 26,5
(20-~27,
14,5 ~ 19,5)

72-87) Q\

64.7 ~ 74,5
(6.6 ~ 7.6, 47,7 ~ 55,0)

79,6 -~ 265
(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)

1 196 - 26,5
(2,0 -~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Cubierta frontal superior de la cadena de distribucion 6. Rueda dentada del arbol de los dientes

2. Cadena de distribucion "C" 7. Rueda dentada del arbol de los lezos 1ZQ

3. Autotensor "C" 8. Guia "C2"

4. Palanca "C" 9. Cubierta inferior frontal de la cadena de distribucion

5. Guia "C1"



33,3 ~ 39,2
(3.4 ~ 4,0, 24,6 ~ 28,9)

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 27, 14,5 ~ 19,5)

19,6 ~ 26,5

2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5

9,8 ~ 11,8 ( 4 | }
(10 ~1,2,7,2 ~ 8,7) |

5 |
|
|
|

2 —_— ) |
'“x.____q_%_ &

9.8~ 11,8
(1,0~12,7.2~87)

19,6 -~ 26,5

9.8 ~11,8
i (10-1272-87)

19,6 ~ 26,5
(2,0 - 2,7, 14,5 - 19,5)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Cubierta frontal inferior de cadena de distribucién
2. Cadena de distribucién "B"

3. Guia "B2"

4. Autotensor "B"

5. Guia "B1"

6. Cadena de distribucién "A"

7. Palanca "A"

9,8~ 11,8
(1,0-12,72-87)

(2,0 ~2,7,14,5 ~ 19,5)

14

49,0 - 58,8
(5,0 ~ 6,0, 36,2 ~ 43,4)

8. Autotensor "A"

9. Guia "A"

10. Rueda dentada del cigledal

11. Rueda dentada del eje equilibrada 1ZQ

12. Rueda dentada de la bomba de alta presion

13. Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ

14. Cubierta frontal inferior La cadena de distribucion



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de distribucién> Cadena de distribucion> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION
CADENA DE DISTRIBUCION "C"
1. Gire la polea del cigliefial para alinear la marca de alineacion con la marca TDC en el que se sitda el pistdn nim. 1 en el punto muerto superior de la

carrera de compresion.

2. Desmonta la cubierta superior frontal de la cadena de distribucién (A)

B

3. Desmonte la cubierta de la culata. (Ver el conjunto de la culata en este grupo)
4. Sosteniendo la ranura del arbol de hojas con una llave, afloje los pernos del soporte de la bomba de alta presién y del arbol de los levas.



5. Inserte la herramienta especial (093314A00), en la cubierta superior de la cadena de distribucion.
A continuacién desmonte la bomba de alta presion y el soporte.

En primer lugar afloje los pernos de fijacion de la bomba de alta presion.

09331-4A000

6. Desmonte el autotensionador (A) de la cadena de distribucién "C".



Antes de extraer el auto tensor, instale una clavija de fijacion (B) (82,5 milimetro de cable de acero) después de comprimir el tensor de modo que
no extrae piezas durante el desmontaje.

7. Desmonte de la cadena de distribucién "C" (A).

8. Desmonte la guia de la cadena de distribucion "C 1) (A), C (2) (B)".



11. Desmonte la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion (A).



CADENA DE DISTRIBUCION "B"
12. Desmonte la cadena de distribucién "C".

13. Desmonte la polea del cigienal (A).
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Con la herramienta especial (09231-2B100), desmonte el tornillo de la polea del cigliefial y después del desmonte el motor de arranque.

14. Desmonte el aceite de carter (A).



dieciséis. Para evitar el giro del eje compensador DCH (A), desmonte la bujia (B) del lado del bloque de cilindros y inserte el destornillador (C) (o el perno)
con un diametro de 8 milimetros (0,32 pulg.) Es El enchufe mas de 60 mm (2,4 pulg.).

B Lado DCH
c
= K
= %
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Superior
a 60 mm
(2.4 pulg.}

17. Afloje la rueda dentada del eje de equilibrado DCH (A).



Antes de extraer el auto tensor "B", instale una clavija de fijacion (82,5 mm de cable) después de comprimir el tensor.

19. Desmonte la guia de la cadena de distribucion "B (1) (A), B (2) (B)".




20. Desmonte la rueda dentada del eje de equilibrado DCH.
21. Desmonte la cadena de distribucion "B" (A) con el soporte del eje de equilibrado DCH.

"

CADENA DE DISTRIBUCION "A"
22. Desmonte la cadena de distribucion "C"y "B".
23. Afloje levemente la tuerca de la rueda dentada de la bomba de alta presion.

24. Desmonte el autotensionador de la cadena de distribucion "A" (A).

Antes de extraer el auto tensionador "A", instale una clavija de fijacion (82,5 mm de cable) después de comprimir el tensionador.

25. Desmonte la palanca de la cadena de distribucion "A" (A).






& PRECAUCION

Elimine minuciosamiente los restos de sellante y aceite acumulados en la superficie sellante y desmonte la tapa de la cadena y el carter del aceite.
(Si hay impurezas en la superficie sellante podrian producirse fugas de aceite después del montaje incluso tras aplicar sellante.)

INSTALACION

CADENA DE DISTRIBUCION "A"

1. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucion, la palanca, la guia y la rueda dentada y cambielas en caso necesario.

2. Monte la rueda dentada del cigiiefial a medida que la marca de la rueda dentada del cigliefial se alinea con la marca (A) de la cubierta inferior (B), donde
el piston nim. 1 se coloca en el centro punto muerto de la carrera de compresion.

=

Al instalar la rueda dentada del cigiiefial, aplique aceite a la junta térica de la rueda dentada.

3. Alinee la marca de la rueda dentada compensadora 1ZQ (A) con la marca de la cubierta inferior de la cadena de distribucion (B).



A

4. Compruebe si el eje compensador 1ZQ (A) esta colocado en la posicidn correcta. Para evitar el giro del eje compensador, retire el tapén (B) del lado del
bloque de cilindros. Inserte un destornillador (C) (o perno) con un diametro de 8 mm (0,32 pulg.) en el hueco del tapon y compruebe que se desliza mas
de 60 mm (2,4 pulg.).

Cuando la profundidad del destornillador (o perno) sea alrededor de 25 - 30 mm (1-1,2 pulg.), gire la rueda dentada del eje compensador 1ZQ 1
revolucién. Inserte de nuevo el destornillador (o perno) para comprobar si se desliza mas de 60 mm (2,4 pulg.).

W Lado |20
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5. Acople el perno superior (B) de la cadena de distribucién "A" (A).

Par de apriete:
9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)



6. Alinee las marcas de la rueda dentada y la cadena cuando la rueda dentada de la bomba de alta presion no esté montada a la bomba.

7. Mediante una cadena conectada a la rueda dentada de la bomba de alta presion, instale una medida que las marcas de la rueda dentada del eje
compensador 1ZQ vy el ciglefial se alinean.

8. Acople una rueda dentada de la bomba de alta presion temporalmente a la bomba de alta presion.



9. Instale el otro perno (B) en la guia "A" de la cadena de distribucién (A) en el lado inferior y apriételo.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

10. Monte la palanca "A" de la cadena de distribucién (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)

11. Monte el autotensor "A" de la cadena de distribucion (A) y extraiga el pasador (B) del autotensor.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)



Trasmallar la cadena de distribucién, compruebe si la cadena esta acoplada al rail por ambos lados.

12. Retire el destornillador (o perno) del hueco del tapén y coloque el tapon (A).

Par de apriete:
14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

A

CADENA DE DISTRIBUCION "B"

13. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucién, la palanca, la guia y la rueda dentada y caAmbielas en caso necesario.
14. Monte la cadena de distribucion "A".

15. Comprende el eje compensador DCH (A) esta colocado en la posicion correcta. Para evitar el giro del eje compensador, Inserte un destornillador (C) (o
perno) en el hueco del tapon (B) al lado del bloque de cilindros y compruebe que se desliza méas de 60 milimetros (2,4 pulg.).



B Lade DCH

- A

T H O Superior
a 60 mm
B

(2.4 puka. b

dieciséis. Monte la arandela (A) del eje de equilibrado DCH.

17. Usando una cadena conectada a la rueda dentada del eje de equilibrado DCH, monte una medida que las marcas (A) de la rueda dentada del cigiefal y
de la rueda dentada de la bomba de aceite se alinean.

-

18. Acople la rueda dentada del eje de equilibrado DCH al eje de equilibrado temporalmente.



19. Monte la guia de la cadena de distribucién "B(1)(A), B(2)(B)".

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

b= o
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20. Monte el autotensor "B" de la cadena de distribucion (A) y extraiga el pasador (B) del autotensor.

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

21. Acople el perno de la rueda dentada del eje de equilibrado DCH (A).

Par de apriete:
33,3 ~39,2 N.m (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 28,9 Ib-ft)




22. Retire el destornillador (o perno) del hueco del tapon (A) y coloque el tapon.

Par de apriete:
14,7 ~ 21,6 N-m (1,5 ~ 2,2 kgf-m, 10,8 ~ 15,9 Ib-pie)

23. Aplique sellante a la tapa inferior frontal de la cadena de distribucion (A).

Tipo de sellante :Lotite N°5902
Anchurade junta:2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)




24. Monte la cubierta inferior frontal de la cadena de distribucién (A).

Perno TAMARNO Cantidad N-rza(rk(;?- ?nrjrlit?-tp?ie)
a 8 x 80 4 EA (2,0 ~129,f, _12,%51 19,5)
segundo 8x70 6 EA (2,0 ~12§T,7€j 12655~ 19,5)
do 8 x 50 6 EA (2,0 ~129317€j -12,%5~ 19,5)
re 8 x 40 1EA (2,0 ~129,'7€j -12,%’5~ 19,5)
mi 8x 22 1EA (2,0 ~129,;3. -12,65;5~ 19,5)

* Tamafo del perno = Didmetro x Largo



25. Monte el aceite de cérter (A).

Par de apriete:
9,8~11,8Nm (1,0~1,2kgf $_{m}$, 7,2 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)




& PRECAUCION

A continuacion aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 4 puntos a la derecha y la izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y El carter de aceite se superponen.

26. Monte la polea del cigiiefal (A) y apriete el perno de esta polea.

Par de apriete:
274,6 ~ 294,2 Nm (28 ~ 30 kgf.m, 202,5 ~ 217,0 Ib-ft)

Con la herramienta especial (09231-2B100), desmonte el tornillo de la polea del cigiefial y después del desmonte el motor de arranque.
CADENA DE DISTRIBUCION "C"
27. Compruebe el desgaste de la cadena de distribucion, la palanca, la guia y la rueda dentada y cambielas en caso necesario.

28. Monte la cadena de distribuciéon "A"y "B".



29. Aplique sellante (A) a la tapa superior frontal de la cadena de distribucion.

Tipo de sellante :Lotite N°5902
Anchurade junta:2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)

& PRECAUCION

A continuacidn aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 2 puntos a derecha e izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y el carter de aceite se superponen.
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30. Monte la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion (A).

Perno TAMANO Cantidad N.r:a(rk(gj]?- ;r?rlik?-t;e)
a 6 x14 4 EA (1,0 ~9f2~, ]%:,Lé8~ 8,7)
b 6 x 22 9 EA 1,0 ~9i£,32~, 17,1é8~ 8,7)
c 8 x 22 1EA (2,0 ~ 12?%? 142(;5: 19,5)
d 8 x 40 1EA (2,0 ~ 12?%? 142?i 19,5)
E tuerca 1EA (1,0 ~9i§,32~, 17,1é8~ 8,7)




* Tamafio del perno = Diameter x Largo

31. Acople la rueda dentada del arbol de levas 1ZQ (A) temporalmente, y alinee la marca con la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion.

Marca de distnbucidn

32. Alinee el pasador del arbol de levas DCH (A) con la marca (B) de la cubierta superior trasera de la cadena de distribucion.



33. Alinee las marcas de la rueda dentada y la cadena cuando la rueda dentada del arbol de levas DCH no esté instalado a la bomba.

34. Mediante una cadena conectada a la rueda dentada del arbol de levas DCH, instale a medida que las marcas de la rueda dentada de la bomba de alta
presion y el cigiefial 1IZQ se alinean.

Marca da
digtribasciin

35. Acople la rueda dentada del arbol de levas DCH al eje de equilibrado DCH temporalmente
36. Monte la guia de la cadena de distribucién "C(1) (A), C(2) (B)".

Par de apriete:

A:19.6 ~26,5N.m (2.0 ~2,7 kgf.m, 14.5 ~ 19,5 Ib-ft)
B: 9.8 ~11.8 N.m (1.0 ~ 1.2 kgf.m, 7.2 ~ 8.7 Ib-ft)



37. Monte la palanca de la cadena de distribucion "C" (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)
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38. Monte el autotensionador (A) de la cadena de distribucién "C" y desmonte el pasador (B) del autotensionador.

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)




39. Acople el perno de la rueda dentada de la bomba de alta presion.

Par de apriete:
64,7 ~ 74,5 N-m (6,6 ~ 7,6 kgf-m, 47,7 ~ 55,0 Ib-pie)

40. Acople el perno de la rueda dentada del arbol de levas.

Par de apriete:
93,2 ~117,7 Nm (9,5 ~ 12 kgf.m, 68,7 ~86,8 Ib-ft)

Después de la colada de la amortiguacion al cigiiefial temporalmente y alinee la marca de la polea de amortiguacion a la cubierta de la
cadena. Compruebe si la marca de las posiciones del arbol de levas esté finalmente en el lugar correcto.

41. Aplique sellante a la tapa superior trasera de la cadena de distribucion (A).



Tipo de venta: Lotite N ° 5902
Anchurade junta: 2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)

42. Monte la cubierta superior frontal de la cadena de distribucion (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

o~ e i

SUSTITUCION



RETEN DE ACEITE DE LA CUBIERTA FRONTAL INFERIOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

1. Una vez instal6 el retén de aceite de la tapa frontal inferior de la cadena de distribucién, instale el retén de aceite con la herramienta especial (09214-
4A000).

Apligue aceite para motores a la circunferencia del reborde del aceite de aceite.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Conjunto de culatas> Valvulas> Componentes y Localizacion de los Componentes

~

COMPONENTES



98-118

1 10~1272~87)
13,7 - 15.7
(1.4 ~16, 10,1 ~ 11,6)
19,6 ~ 26,5 —
(2,0 -27, 14,5 ~ 19,5) \%
.
93,2 ~ 17,7 %
(9.5 ~ 12, 68,7 ~ 86,8) |
|
&
Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1. Cubierta de la culata 6.
2. Junta de la cubierta del culata Arbol de hoja del arbol de hoja 7. Arbol de hoja
3. Tapa de la cadena de la cadena 8. Banco del arbol de hoja
4. Tapa del cojinete del arbol de los leones 9. Soporte de bomba de vacio

5. Retén semicircular 10. Bomba de vacio



1,3~20
(0,14 - 0,20, 1,0 - 1,4)

10
15,0 - 20,0
(1,5-20,11,1 - 14,7)

(0.7 ~ 1,1,5,1 ~ 8,0)

12
294 - 39,2
(3,0 ~ 4,0,21,7 ~ 28,9)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Rodillo de leva 8. Culata

2. HLA 9. Placa de la bujia de incandescencia
3. Bloque de retenedor 10. Bujia de incandescencia

4. Retén de la valvula 11. Sensor TDC

5. Muelle de la valvula 12. Acoplamiento de salida de agua

6. Retén del vastago de la valvula 13. Junta

7. Vélvula 14. Sensor de temperatura del agua



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Conjunto culata motor> Valvulas> Procedimientos de Reparacion

=

EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto de la transmision. (Véase los grupos MT / AT)

2. Desmonte el conjunto del motor. (Consulte el motor y la transmisién en este grupo)

3. Desmonte la cadena de distribucion "C". (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)
4. Desconecte el conector del inyector (A).

& PRECAUCION

* No realice ningun trabajo en el sistema de inyeccién con el motor en marcha o dentro del margen de 30 segundos antes del paro del motor.
+ Preste siempre atencion a las indicaciones de seguridad.

* No vuelva a usar la tuberia de alta presion.

6. Desmonte la bomba de vacio (A).



A PRECAUCION

No desmonte la bomba de vacio.

7. Desmonte la cubierta de la culata (A).

8. Desmonte el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

9. Desmonte el colector de admision.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

10. Desmonte la tuberia de admisién (A).
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DESMONTAJE

1. Desmonte la rueda dentada del arbol de levas.



2. Desmonte la tapa del cojinete del arbol de levas (A).

4. Desmonte el banco del arbol de levas (A).



6. Desmonte el HLA (A).



8. Desmonte la culata.
9. Empleando la herramienta especial (09222-3K000, 09222-3C300), desmonte la valvula.

10. Desmonte el retén del vastago de la valvula (A).



INSPECCION
Arbol de levas

No haga el arbol durante la comprovacion.

1. Ponga el arbol de levas y las tapas de los rodamientos del arbol de levas (A) en la culata, posteriormente apriete los pernos al par especificado con la
siguiente secuencia..

Par de apriete:
13,7 ~ 15,7 N.m (1,4 ~ 1,6 kgf.m,10,1 ~ 11,6 Ib.ft)

2. Compruebe que los asientos del arbol de levas no se hayan desgastado. Si lo estuviesen, reemplazar el arbol de levas.

Juego final :0,10 ~ 0,20 mm (0,0039 ~ 0,0079 pulg.)



3. Limpie las superficies del cojinete del arbol de levas en la culata, y ajuste el arbol de levas en su lugar.
4. Monte las tapas de cojinetes del arbol de levas y apriete los pernos al par especificado.

5. Desmonte las tapas del cojinete del arbol de levas y mida la seccion mas amplia del plastigages en cada mufion.

6. Compruebe que las levas levas no hay dafiados. Si la leva estuviera excesivamente desgastada o dafiada, cambie el &rbol de levas

Altura de leva (1ZQ):

Admisién: 40.163 mm (1.5812 pulg.)
Escape:: 40.043 mm (1.5765 pulg.)
Altura de leva (DCH):

Admisién: 39.782 mm (1.5662 pulg.)
Escape:: 40.456 mm (1.5928 pulg.)



SEGUIDOR DE LEVA (BALANCIN)
7. Comprobar la rotacion de los rodillos. Si no hay giran perfectamente o estan laxos, reemplazelos

8. Comprobar la superficie de los rodillos. Cambiar si hay cualquier hendidura, dafio o agarrotamiento.

9. Comprobar si la superficie de contacto de la valvula esta dafiada o muestra signos de agarrotamiento. Cadmbielo si es necesario.

HLA (AJUSTADOR DEL HUELGO HIDRAULICO)

Con el HLA lleno de aceite de motor, sujete Ay presione B con la mano. Si B se mueve, cambie el HLA.



PROBLEMA

Causa posible

Accion

1. Ruido temporal al arrancar el motor en frio

Normal

Este ruido desaparecera cuando el aceite del motor alcance
la presion normal.

2. Ruido continuo cuando el motor se pone en
marcha después de estar estacionado mas de
48 horas.

Fuga de aceite de la cAmara de alta presion
en el HLA, permitiendo la entrada de aire.

3. Ruido continuo cuando se arranca el motor
por primera vez después de rectificar la
culata.

Aceite insuficiente en la canalizacion de aceite
de la culata.

4. Ruido continuo cuando se arranca el motor
por primera vez después de arrancar en
exceso el motor con el motor de arranque o
banda.

5. Ruido continuo cuando el motor funciona
después de haber cambiado el HLA.

Fuga de aceite de la camara de alta presion
en el ajustador del huelgo hidraulico (HLA),
permitiendo la entrada de aire.

Aceite insuficiente en el HLA.

El ruido desaparecera dentro de 15 minutos, cuando el motor
esté a 2.000~3.000 rpm. Si no desaparece, véase el paso 7
mas adelante.

4 PRECAUCION

No haga funcionar el motor a una velocidad superior a
3000 rpm, ya que podria dafiarse el HLA.

6. Ruido continuo a ralenti después de que el
motor haya trabajado a alta velocidad.

Nivel de aceite del motor demasiado alto o
demasiado bajo.

Compruebe el nivel de aceite. Drene o afiada aceite segin
sea necesario.

Excesiva cantidad de aire en el aceite a alta
velocidad del motor.

Compruebe el sistema de suministro de aceite.

Aceite deteriorado.

Compruebe si la calidad del aceite esta deteriorada. Si es asi,
, cdmbiela por la calidad especificada.

7. El ruido persiste durante mas de 15
minutos.

Baja presion de aceite.

Compruebe la presion de aceite y el sistema de alimentacion
de aceite de cada parte del motor.




Fallo del HLA. Desmonte la tapa de la culata y apriete el HLA con la mano.

Si se mueve, cambie el HLA.

A ADVERTENCIA

Tenga cuidado, el HLA puede estar caliente.

VALVULA Y GUIA DE LA VALVULA

10. Revise cada valvula por si presentase alguno de estos problemas. Sustituya la vélvula o rectifiquela si fuera necesario.
a. Vastago dafiado o doblado.

b. Aspereza o dafios en la cara de la valvula.

c. Aspereza o dafios en la cara de la valvula.

11. Compruebe el grosor del margen de la cabeza de la valvula (A). Cambielo, si es necesario.

Grosor del margen:
Admisién, Escape : 1,8 ~ 2,0 mm (0,071 ~ 0,079 pulg)
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12. Longitud de la longitud de la valvula.

Longitud de la valvula:
Aspiracién, Descarga : 110.55 mm (4.352 pulg)




13. Mida el diametro del vastago de la vélvula.

Diametro del vastago de la valvula:
Admision : 6,965 ~ 6,980 mm (0,2742 ~ 0,2748 pulg)
Escape : 6,935 ~ 6,950 mm (0,2730 ~ 0,2736 pulg)

14. Mida el diametro interno de la guia de la valvula:

Diametro interior
Admisién, Exhaust :

7,000 ~ 7,015 mm (0,2756 ~ 0,2762 pulg.)



15. Mida la holgura (C) entre el vastago de la valvula y la guia restando el didmetro exterior del vastago de la valvula (B) del diametro interior de la
correspondiente guia de la valvula (A).

Huelgo

ESPECIFICACION

Admision : 0,020 ~ 0,050 mm (0,0008 ~ 0,0020 pulg)
Escape : 0,050 ~ 0,080 mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg)
Limite

Admision: 0,10 mm (0,0039 pulg.)

Escape: 0,15 mm (0,0059 pulg.)

[ —

16. Si la holgura supera el valor méximo, cambie la vélvula y/o la culata.
ASIENTO DE LA VALVULA

17. Revise la superficie de contacto del asiento de la valvula y la cara de la valvula en busca de lo siguiente.
a. Aspereza

b. Dafio



18. Si fuera necesario, rectifique el asiento de la valvula con una fresa de asiento de la valvula 45° (Admisidn) 45° (Escape) o rectifique la cara de la valvula.

19. Apligue una fina capa de Azul de Prusia a la cara de la valvula.
20. Compruebe el asiento de la vélvula girandola en su asiento.
a. Si no aparece el color azul en los 360° alrededor de la cara de la valvula, sustitlyala.

b. Sino aparece el color azul en los 360° alrededor del asiento de la valvula, sustitiyalo

21. Compruebe la anchura de contacto del asiento (A).

Anchura de contacto del asiento:
Admisién : 1,3 ~ 1,7 mm (0,0512 ~ 0,0669 pulg)
Escape: 1,5~ 1,9 mm (0,0591 ~ 0,0748 pulg)
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22. Compruebe que la posicién del asiento de la valvula se encuentra en el centro de la cara de la valvula.
a. Sila posicién de sentado es demasiado alta (baja) corrija el asiento de la valvula con un cutter a 45° (Admisién), 45° (Escape).

Ao he
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Admision Escape

23. Coloque la valvula sobre el asiento de la valvula con un compuesto para pulir.
Muelle de valvula
24. Compruebe si el muelle de cada valvula presenta dafios o desgaste.

25. Compruebe si hay longitud libre o una excesiva desviacién. Sustitiyala si es necesario.

Longitud libre:48,2 mm (1,898 pulg.)
Descuadre:Inferior a 1,5°



26. Compruebe el actuador y cambielo en caso necesario

Presién del muelle:

258 £+ 12 N /38 mm

(26,3 £ 1,2 kg/38 mm, 569 £ 26 |b / 1,496 pulg.)
505.5 + 24 N/ 28.8 mm

(51,5 + 2,4 kg/28,8 mm, 1114,4 + 53 Ib / 1,134 pulg.)

Valvulas
27. Examine la culata por posibles dafios, grietas y fugas de agua y aire. Si es necesario, cambie la culata.

28. Mida la distorsién de la culata en siete direcciones como se muestra en la figura.

Distorsién:0,05 mm (0,0020 pulg.)




29. Mida la distorsion de la superficie de contacto del colector en cuatro direcciones como se muestra en la figura.

Distorsién:0,15 mm (00059 pulg)

S— = - . g, [T

30. Si la holgura supera el valor maximo, rebaje la superficie o cambie la culata.

NUEVO MONTAJE

1. Instale una nueva junta del vastago de la valvula a la guia de la valvula con la herramienta especial (09222-4A000).

& PRECAUCION

* No vuelva a utilizar el retén del vastago de la valvula usado.

+ Cuando monte la junta del vastago de la valvula, use la herramienta especial para que haya fugas de fluido.



2. Empleando la herramienta special (09222-3K000, 09222-3C300), desmonte la valvula.

_—08222-3K000

09222-3C300 Al e

3. Seleccione la junta de la culata.
(3) Mida el saliente del pistén (8 lugares) desde la superficie superior del bloque de cilindros y calcule el valor medio del saliente del pistén de 8 lugares.

\W Funto de
" X \_/_) medicidn
L’ T T




O

(4) Seleccione la junta del grado A a C en la tabla a continuacién con el valor medio del saliente del piston de 8 lugares. Aunque incluso sélo el punto 1
esté por encima del limite del saliente del piston para cada grado, use una junta de 1 intervalo superior al especificado en la siguiente tabla.

Junta de la culata (WGT) mm {pulg.)
Inclinacian
A B c
de la junta
Salianta 00560117 ON7-0178 01780240
del pistdn | (000220, 003) | (0,006 50,0070 | (000700, 005)
Salients lirmite 0187y 0,228 -
ded piston 10,0066} 10,0080}
Grogor de 092098 0,971,002 1.02-1,08
la junta (D.03620,0386) | (0,0382-0,0406) | (0,0402-0,0425)
Marca ol W Vi WS
distintiva
Junta de la culata (WGT) mm {pulg.)
Inclinacidn
A B c
de ka junta
Saliants 0008010 Q1010198 | 01960280
del pistan | (0,0002-0,0040) | (0,0040-0,0077) | (0,007 70,01 1)
Salients limite 0,151 0,245 _
del piston {0,0058) {0,0007)
Grosor de 082098 0,871,048 1,02-1,08
b junta (0.0362-0,0086) | (0,0382-0,0406) | (0,0402-0,0425)
Marca W aTa
distintiva




6. Instale el conjunto de la culata al soporte de la culata.

Par de apriete:
49,0 Nm (5,0 kgf-m, 36,2 Ib-pie) + 120° + 90°

4 PRECAUCION

Utilice siempre pernos de la culata nuevos.




(7) Hasta su montaje, el HLA se deberd mantener en posicién vertical de forma que el gasoil no se derrame y no se adhiera polvo al mismo.

(8) El ajustador del huelgo hidraulico debe introducirse lentamente en la culata para no derramar el gasoil del mismo. En caso de derrame debera
purgarse el aire siguiendo el procedimiento de purga del aire.

& PRECAUCION

Accione el ajustador del huelgo hidraulico en diesel 4 6 5 veces presionando su tapa mientras la bola se empuja ligeramente hacia abajo con un
cable de acero duro. (Evite empujar excesivamente el cable de acero duro hacia abajo, ya que la bola pesa varios gramos.)



Cable de acero

10. Monte el seguidor de leva (A) (balancin) en el HLA y la valvula.
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11. Monte el portador del &rbol de levas (A) en la culata.



12. Monte el arbol de levas (A) en el portador del arbol de levas.

4 PRECAUCION

Al montar la tapa del arbol de levas, todos los pistones deben estar en la posicidn intermedia entre TDC y BDC para no interferir con las valvulas.

13. Monte las tapas del arbol de levas (A).

Par de apriete:
13,7 ~15,7 N-m (1,4 ~ 1,6 kgf-m, 10,1 ~ 11,6 Ib-ft)



14. Monte la rueda dentada del arbol de levas.

Par de apriete:
93,2 ~ 117,7 N.m (9,5 ~ 12 kgf.m, 68,7 ~ 86,8 Ib-ft)

INSTALACION

1. Monte la bujia de incandescencia (A).

Par de apriete:

Bujia :

15,0 ~ 20,0N.m (1,5 ~ 2,0 kgf.m, 11,1 ~ 14,7Ib-ft)
Tuerca de la bujia de incandescencia:

1,3~2,0 Nm (0,14 ~ 0,20 kgf.m, 1,0 ~ 1,4 Ib-ft)

2. Monte el sensor TDC (B).




Par de apriete:
6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1 kgf - m, 5,1 ~ 8,0 Ib - pie)

3. Monte el sensor de temperatura del refrigerador del motor (ECTS) (A).

Par de apriete:
294~392N$~{m}$ (3,0 ~4 kof $~{m} $, 21,7 ~ 28,9kg-ft)

4. Monte la tuberia de alimentacién (A).

Par de apriete:
14,7~216 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

5. Monte el colector de escape y el colector de admision. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

6. Monte la cubierta de la culata (A).



Par de apriete:
98~118N-m (1,0~ 1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

)
)
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7. Monte la bomba de vacio (A).

Par de apriete:
9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf.m, 7,2 ~ 8,7 Ib-ft)




& PRECAUCION

* No realice ningun trabajo en el sistema de inyeccidén con el motor en marcha o dentro del margen de 30 segundos antes del paro del motor.
* Preste siempre atencion a las indicaciones de seguridad.

* No vuelva a usar la tuberia de alta presion.

9. Conecte los conectores del inyector (A).



10. Monte la cadena de distribucion "C". (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)
11. Monte el conjunto del motor. (Consulte el motor y la transmisién en este grupo)

12. Instale el conjunto de la transmisién. (Véase los grupos MT / AT)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Bloque motor> Bloque motor> Componentes y Localizacién de los Componentes

E

COMPONENTES



127,5 - 1373
(13,0 ~ 14,0, 94,0 ~ 101,3)

9.8~-118
1o0-1272~87)

3 78-~98
[ﬂ1a - 1:“! 513 - 132}
4
Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1. Bloque de cilindros 4. Placa trasera
2. Caja del retén trasera 5. Volante o placa de transmisién

3. Retén de aceite trasero



58,8 (6,0, 43,4) — Aflojar
- 32,4~36,3 (3,3-3,7, 23,9-26,8) — =
+60-64°

196 - 26,5

(2.0 ~27,145~19,5) — =

(08-12,58~87)

Par: N.m (kgf.m, |b-ft)

1. Segmento del pistén 4. Biela 7. Tapa del cojinete de biela
2. Pasador del piston 5. Cojinete de la biela 8. Bloque de cilindros
3. Anillo elastico 6. Cojinete de la biela 9. Bomba de aceite completa



29,4 ~ 34,3
(3,0 ~ 3,5, 21,7 ~ 25,3)

274,6 ~ 294,2
(28,0 ~ 30,0, 202,5 ~ 217,0)

4\6) I
< Mm
24,5 ~ 29,4
(25-30,181 -21.7) 127.5 ~137,3

(13,0 - 14,0, 94,0 ~ 101,3)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

5. Tapon de la polea de amortiguador
6. Polea del cigiiefial

7. Ciguefal

1. Bloque de cilindros
2. Junta

8. Cojinete principal
9. Cojinete de empuje
10. Tapa del cojinete principal



3. Boquilla de aceite
4. Arandela

33,3-39.2 8
(34 ~4,0,24,6 -~ 28,9)

33:3 - 3912
(3.4 - 4,0, 24,6 ~ 28,9)

49,0 - 58.8
{Epﬂ = E‘1“| '36;2 - 43141

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)



1. Rueda dentada del eje equilibrada 1ZQ 6. Cubierta

2. Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ 7. Eje de equilibrado 1ZQ
3. Cubierta inferior frontal de la cadena de distribucion 8. Eje de equilibrado DCH
4. Engranaje transmitido 9. Bloque de cilindros

5. Engranaje transmitido

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecéanico de motor> Bloque motor> Bloque motor> Procedimientos de Reparacion

| =

EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto del cambio.
(Véase los grupos AT o MT)

2. Desmonte el conjunto del motor. (Consulte Conjunto del motor y la transmision en este grupo)

3. Desmonte el volante (A) o plato de transmision.

4. Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

5. Desmonte el colector de admisién y el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

6. Desmonte el conjunto de la culata.
(Ver el conjunto de la Culata en este grupo)

7. Desmonte el conjunto del indicador de nivel de aceite (A).



8. Desmonte la bomba de la direccién asistida.
(Consulte el grupo ST)

9. Desmonte el soporte de la bomba de la direccion asistida (A).

10. Desmonte el alternador. (Véase el grupo EE)

11. Desmonte el soporte del alternador (A).




12. Desmonte el alojamiento del termostato (A) y el tubo del calefactor (B).

13. Desmonte el refrigerador de aceite.
(Consulte el Sistema de lubricacién en este grupo)

14. Retire la bomba de aceite.
(Consulte el Sistema de refrigeracion en este grupo)

15. Desmonte la cubierta inferior de la correa de distribucion (A).

dieciséis. Desmonte la bomba de combustible (A).



18. Desmonte el compresor de aire acondicionado. (Consulte el grupo HA)

19. Desmontar la bomba de aceite completa (A).

20. Desmonte el eje de equilibrado (A) del bloque de cilindros.



DESMONTAJE

1. Desmonte la tapa del cojinete de la biela (A) y el rodamiento.

AVISO




Marque las tapas del cojinete de biela en la posicién y la direccién original, para facilitar el montaje posterior.

2. Desmonte el conjunto de pistdn y biela del bloque del cilindro.

3. Desmonte la tapa del cojinete principal (A) y el cojinete (B).

4. Desmonte el ciguefial (A) del bloque del cilindro.

A PRECAUCION

Monte el cigliefial con cuidado de no dafar los mufiones.

5. Desmonte la tobera del aceite (A).



INSPECCION

COJINETE DE LA BIELA

1. Antes de desmontar la tapa de la biela, mida la holgura lateral de la biela. Si la holgura lateral es superior a la especificada, cambie la biela.

Holgura lateral:0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

2. Desmonte la tapa de la biela.
3. Mida la holgura de aceite del cojinete de la biela.

a. Elimine todos los materiales extrafios y el aceite de los mufiones y la superficie del cojinete de la biela.
b. Coloque un medidor plastico encima de los mufiones en direccion axial.

c. Instale la tapa de la biela y las tuercas de fijacion.

Par de apriete:



58,8 N.m (6,0 kgf.m, 43,4 Ib-ft) — Aflojar — 32,4 ~ 36,3 N.m (3,3 ~ 3,7 kgf.m, 23,9 ~ 26,8 Ib-ft) + 60
~ 64°

A PRECAUCION

Use siempre pernos nuevos para la biela.

d. Desmonte la tapa de la biela y mida la holgura del aceite en cada mufion.

Holgura de aceite:
0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

4. Sila holgura lateral es superior a la especificada, cambie la biela.
Cojinete principal del ciguefal
5. Antes de desmontar la tapa del cojinete principal, mida el juego axial del cigiiefial. Si el juego axial supera la especificacién, cambie el cojinete de empuije.

Juego final :0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)



6. Desmonte la tapa del cojiinete principal.
7. Mida la holgura de aceite del cojinete principal.

a. Desmonte todos los materiales extrafios y el aceite de los mufiones principales y la superficie del cojinete principal de la biela.
b. Coloque un medidor plastico encima de los mufiones principales en direccion axial.

c. Monte el tapén del cojinete principal y apriete los pernos.

Par de apriete:
127,5~137,3 Nm (13,0 ~ 14,0 kgf-m, 94,0 ~ 101,3 Ib-pie)

d. Desmonte la tapa del cojinete principal y mida la holgura del aceite en cada mufién.

Holgura de aceite:
0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 pulg.)



8. Si la holgura lateral es superior a la especificada, cambie el cojinete principal.
EJE DE EQUILIBRADO
9. Los agujeros de aceite no pueden estar atascados.

10. Compruebe si hay dafios en la bancada del eje de equilibrado. Si se ven defectos evidentes, sustituya el eje de equilibrado.

11. Combrobar si el arbol equilibrador tiene holgura de aceite. Si el desgaste es excesivo, reemplace el arbol equilibrador o el bloque de cilindros.

Elemento Specificacion [mm (pulg.)]
Bancada del eje de equilibrado Delantero 48.975 - 49.000
Diametro exterior (1,9281 ~ 1,9291)
Trasero 47.965 - 47.990
(1.8884 - 1.8894)
EJE DE EQUILIBRADO Delantero 49.050 - 49.080
Cojinete(Buje) (1.9311 - 1.9323)
Diametro interior Trasero 48.050 - 48.080
(1.8917 - 1.8929)
Holgura de aceite Delantero 0.050 - 0.105
(0.0020 - 0.0041)
Trasero 0.060 - 0.115
(0.0024 - 0.0045)
12. Comprobar si hay derrame de aceite en el arbol de transmisién o en el eje del equilibrador 1ZQ. Si el desgaste es excesivo, cambiar el arbol de
transmision o cubierta inferior de la cadena de distribucion.
Elemento Specificacion [mm (pulg.)]
Eje del engrenaje motor 23.968 - 23.980
Diametro exterior (0.9436 - 0.9441)




Cojinete del engranaje transmitido del eje de equilibrado (buje)
Diametro interior

24.004 - 24.025
(0.9450 - 0.9459)

Holgura de aceite

0,024 - 0,057
(0,0009 - 0,0022)

Pasador del piston

13. Compruebe si hay sefiales de desgaste, rozaduras o de cualquier otro tipo de defecto en el piston. Cambie cualquier pistén que sea defectuoso.

14. Compruebe que el pasador del piston encaja en el orificio. Cambie cualquier piston y pasador de pistén que sea defectuoso. El pasador del pistén debe

ser empujado suavemente con la mano en el agujero del pasador (un ambiente de la temperatura).

Diametro exterior del pasador del pistén:

32,993 ~ 32,998 mm (1,2989 ~ 1,2991 pulg.)

Diametro interior del agujero del pasador del piston:
33,014 ~ 33,019 mm (1,2998 ~ 1,300 pulg.)

Diametro interior de cabeza de biela:

33.020 ~ 33.033 mm (1.3000 ~ 1.3005 pulg.)




Segmento del Piston

15. Compruebe cada segmento del piston por posible rotura, dafio o desgaste anormal. Cambie los segmentos defectuosos.
dieciséis. El heno que cambia el pistén, el segmento del mismo también lo cambia.

17. Mida la holgura entre el segmento del pistén y la ranura del segmento.

Holgura lateral del segmento:

Segmento n ° 1: 0,08 ~ 0,12 mm (0,0031 ~ 0,0047 pulg.)
Segmento n ° 2: 0,07 ~ 0,11 mm (0,0028 ~ 0,0043 pulg.)
Segmento de aceite: 0,04 ~ 0,08 mm (0,0016 ~ 0,0031 pulg.)

18. Coloque un segmento de pistdon en el diametro de cilindro y colocarlo presionandolo con el pistén.

Distancia terminal:

Segmento n ° 1: 0,20 ~ 0,35 mm (0,0079 ~ 0,0138 pulg.)
Segmento n ° 2: 0,70 ~ 0,90 mm (0,0276 ~ 0,0354 pulg.)
Segmento de aceite: 0,20 ~ 0,40 mm (0,0079 ~ 0,0157 pulg.)



Bloque motor

» Antes de la comprobacion y reparacion, limpiar las piezas para eliminar la suciedad, aceite, carbén, depdsitos y oxidacion.
» Antes de limpiar el blogue de cilindros, asegurese de comprobar posibles fugas de agua o dafios.

» Desmonte los contaminantes de los agujeros del aceite con aire comprimido y, al mismo tiempo, asegurarse de que no estan bloqueados.

19. Comprobar si hay arafiazos, 6xido y corrosién. Utilice también un agente detector de grietas para la comprobacién. Si los defectos son evidentes,
corrijalo o cambielo.

20. Con un nivel y una galga de espesores, compruebe a distorsion de la superficie de apoyo de la culata. Colocar el nivel de forma longitudinal y cruzado

segun indican A, B,...en lailustraciéon Si la planeidad no estan dentro del limite, cambiar la superficie del bloque de cilindros para que quede libre de
cualquier resto de material de la junta.

Valor estandar :0,05 mm (0,002 pulg.)
LIMITE :0,12 mm (0,004 pulg.)
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21. Compruebe posibles rayas y deformacion en la pared del cilindro.
Si los defectos son evidentes, corrija (por un tamafio superior) o cambie.

22. Usando un medidor de orificio de cilindro, mida el diametro del cilindro.

Si se desgasta en exceso, perfore el cilindro hasta alcanzar un tamafio superior y cambie el piston y los segmentos del pistén.
Los puntos de medicion son los que se muestran.

Valor estandar :
91,000 ~ 91,030 mm (3,5827 ~ 3,5839 pulg.)

23. Mida el diametro exterior del piston.

Valor estandar :
90,910 ~ 90,940 mm (3,5791 ~ 3,5803 pulg.)



24. Calcule la diferencia entre el diametro interior del cilindro y el diametro exterior del pistén.

Holgura pistén-cilindro:
0,080 ~ 0,200 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

SUSTITUCION

COJINETE PRINCIPAL DEL MU N
1. Compruebe el cédigo de tamafio del diametro interior del cojinete principal del bloque de cilindros.

Registre las letras del cddigo de tamafio del didmetro interior del cojinete principal del bloque de cilindros tal y como se muestra.
El orden de lectura es de izquierda a derecha mostrandose primero el codigo de tamafio del cojinete principal frontal.

b

P

DIAMETRO DEL ORIFICIO DEL COJINETE PRINCIPAL DEL BLOQUE DEL CILINDRO

CODIGO Cojinete principal del bloque de cilindros

a 71,000 ~ 71,008 (2,7953 ~ 2,7956)




b

71,006 ~ 71,016 (2,7956 ~ 2,7959)

c

71,016 ~ 71,024 (2,7957 ~ 2,7962)

2. Compruebe el codigo de tamafio del diametro interior del mufidn principal del cigiefial.

Registre las letras del cddigo de tamafio del mufién principal en el peso de equilibrio del cigliefial.

El orden de lectura es de izquierda a derecha como se ve, mostrandose primero el codigo de tamafio del cojinete principal N° 1

=D

I
Codigo da - j
tamano de <P. j, j, :'":LF__,
bancada principal

Diametro de bancada principal de cigiefal.

CODIGO Diametro de bancada principal de cigiiefial.
(mm (pulg.))
a 66.994 - 67.000 (2.6376 - 2.6378)
66.988 - 66.994 (2.6373 - 2.6376)
c 66.982 - 66.988 (2.6371 - 2.6373)

3. Escoja el cojinete del muﬁQn adecuado en la tabla que se muestra a continuacion.
TABLA DE SELECCION DEL COJINETE PRINCIPAL DEL MU N

Cdédigo de tamarfio del didmetro interior del cojinete principal del bloque de
COJINETE PRINCIPAL DEL MU N cilindros.
a b c
Verde Amarillo NINGUNA
Cadigo de tamar?o"deNIa mufequilla del Amarillo NINGUNA Azl
ciguenal
NINGUNA Azul ROJO

Holgura de aceite del cojinete principal del mufién:




0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 pulg.)

Espesor de cojinete principal del mufion

Grado Color Grosor del cojinete principal del mufion mm (pulg.)
a ROJO 1.994 - 1.997 (0.0785 - 0.0786)
b Azul 1.991 - 1.994 (0.0784 - 0.0785)
c NINGUNA 1.988 - 1.991 (0.0783 - 0.0784)
Amarillo 1.985 - 1.988 (0.0781 - 0.0783)
E Verde 1,982 ~ 1,985 (0,0780 ~ 0,0781)

COJINETE DE LA BIELA

4. Comprube el codigo de tamarfio del orificio de cabeza de la biela (A).

Registre las letras del codigo de tamafio del orificio del pie de la biela en la biela tal y como se muestra.

DIAMETRO DE CABEZA DE BIELA

CODIGO Diametro de cabeza de biela mm (pulg.)
a 60.000 - 60.006 (2.3622 - 2.3624)
segundo 60,006 - 60,012 (2,3624 - 2,3627)
do 60.012 - 60.018 (2.3627 - 2.3629)

5. Comprende el codigo de tamafio de la mufiequilla del ciglefal (A).

Registre las letras del codigo de tamafio de la mufiequilla en el peso del equilibrio del cigiiefial N ° 1.




El orden de la izquierda es una derecha como se ve, mostrando primero el cédigo de tamafio del pasador del cojinete N ° 1.

EEEE

DIAMETRO DE LA MUNEQUILLA DEL CIGUENAL

CcODIGO Diametro de la mufiequilla del cigtiefial mm (pulg.)
1 56.994 - 57.000 (2.2439 - 2.2441)
2 56,988 - 56,994 (2,2436 - 2,2439)
3 56,982 - 56,988 (2,2434 - 2,2436)

. Escoja el cojinete de la biel,a adecuado en la tabla que se muestra una continuacion.
TABLA DE SELECCION DEL COJINETE DE LA BIELA

Extremo grande de la biela Cédigo del Tamafio

CONEXION DE LA BIELA Rodamiento

un segundo do
Verde Amarillo NINGUNA
Caddigo de tamar.lo"de~ la mufiequilla del Amarillo NINGUNA Azl
cigliefal
NINGUNA Azul ROJO

Holgura de aceite del cojinete de la biela:
0,024 ~ 0,042 mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)

Grosor del cojinete de biela

Grado Color Grosor del cojinete de biela mm (pulg.)
a ROJO 1.497 - 1.500 (0.0589 - 0.0591)
b Azul 1.494 - 1.497 (0.0588 - 0.0589)




c NINGUNA 1.491 - 1.494 (0.0587 - 0.0588)
Amarillo 1.488 ~ 1.491 (0.0586 ~ 0.0587)
E Verde 1.485 - 1.488 (0.0585 - 0.0586)
PISTON
7. Compruebe el codigo de tamafio del diametro interior del cilindro en la cara inferior del bloque de cilindros.

CcODIGO Diametro interior del orificio del cilindro (mm (pulg.))
a 91.000 ~ 91.010 (3.5827 ~ 3.5831)
b 91.010 ~ 91.020 (3.5831 ~ 3.5835)

c

91.020 ~ 91.030 (3.5835 ~ 3.5839)

Compruebe el codigo del tamafio del piston (A) en la cara superior del piston.

CODIGO Diametro exterior del pistén (mm (pulg.))
a 90.910 ~ 90.920 (3.5791 ~ 3.5795)
b 90.920 ~ 90.930 (3.5795 ~ 3.5799)

c

90.930 ~ 90.940 (3.5799 ~ 3.5803)




A—— ]

9. Seleccione el pistén relacionado con el cédigo de tamafio del diametro de cilindro.

Holgura de aceite:0,080 ~ 0,100 mm (0,0031 ~ 0,0039 pulg.)

NUEVO MONTAJE

1. Monte la boquilla de aceite (A).

Par de apriete:
29,4 ~ 34,3 N-m (3,0 ~ 3,5 kgf-m, 21,7 ~ 25,3 Ib-pie)

2. Monte el cojinete principal (A).



3. Monte el cojinete de empuje (B).

4. Monte el cigiiefial (A).

5. Compruebe el nimero de la tapa del cojinete principal. Después instale la tapa del cojinete principal (A) y el cojinete (B).

Par de apriete:
127,5 ~ 137,3 N.m (13,0 ~ 14,0 kgf.m, 94,0 ~101,3 Ib-ft)



6. Compruebe la marca delantera del piston.

Marca

7. Alinee las marcas frontales e inserte el pin del piston. Presione el pasador del piston con suavidad hacia en el orificio del piston.

9



8. Monte el anillo elastico.

9. Monte los segmentos del piston.

a. Monte manualmente el expansor del segmento de aceite y 2 railes laterales.

b. Usando la ayuda de un expansor de segmento, monte los 2 segmentos de compresion con la marca del codigo dirigida hacia arriba.
c. Coloque los segmentos de forma que los extremos de los mismos queden como se muestra.

7
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10. Inserte el conjunto del piston y la biela desde la tapa superior del cilindro. Asegurese de que la marca frontal (A) en la cabeza del pistén y la (marca
frontal) de la biela estén encaradas hacia la parte frontal del motor (en el lado de la polea del cigiiefial).
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11. Sujete firmemente los anillos del piston con las segmento e instale el conjunto del pistén en el cilindro. No lo golpee fuerte para meterlo en el cilindro
puesto que podria romperse el segmento del piston o dafiarse el segmento del cigiiefial.



12. Monte el cojinete de la biela.

13. Instale la biela y la tapa (A) a la mufiequilla del ciglefial.
Par de apriete:

58,8 N.m (6,0 kgf.m, 43,4 Ib-ft) — Aflojar — 32,4 ~ 36,3 N.m (3,3 ~ 3,7 kgf.m, 23,9 ~ 26,8 Ib-ft) + 60
~ 64°

A PRECAUCION

Use siempre pernos nuevos para la biela.

INSTALACION

1. Aplique sellante en la caja retén de aceite trasero.

Tipo de sellante :Loctite #5900
Anchura de junta :0,3 + 0,05 mm (0,0118 + 0,0020 pulg.)



2. Monte el retén de aceite trasero (A).

Par de apriete:
9,8 ~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

3. Instale un nuevo retén trasero de aceite a la caja del retén de aceite de forma temporal e instale la herramienta especial (09231-4A100) en la caja trasera
del retén de aceite.

Aplique aceite para motores a la circunferencia del reborde del retén de aceite.



— 0E231-4A100

4. Aplique aceite para motores a la bancada del eje de equilibrado y a su rodamiento (buje).
5. Monte el eje de equilibrado (A) en el bloque de cilindros.

6. Monte la bomba de aceite.

(Consulte el Sistema de lubricacion en este grupo)

7. Apligue sellante a la cubierta inferior de la cadena de distribucion tras eliminar materiales extrafios. Monte la bomba de aceite completa (A)
- , Par de apriete
Perno TAMANO Cantidad N-m (kgf-m, Ib-pie)
a 6x18 3EA 78~118(0,8~1,2,58~8,7)
6 x 30 13 EA 7.8-11.8 (0.8-1.2, 5.8-8.7)
19,6~26,5
¢ 8x45 8 EA (2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)
* Tamafio del perno = Diameter x Largo




8. Monte el compresor de aire acondicionado. (Consulte el grupo HA)

9. Monte el soporte de la bomba de combustible (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 25,5 N-m (2,0 ~ 2,6 kgf-m, 14,5 ~ 18,8 Ib-pie)




10. Monte la bomba de combustible (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 25,5 N-m (2,0 ~ 2,6 kgf-m, 14,5 ~ 18,8 Ib-pie)

11. Monte el engranaje impulsor del eje de equlibrado (A) y el engranaje impulsado (B) en la cubierta inferior de la cadena de distribucion.
Par de apriete:

Engranaje impulsor y cubierta del engranaje impulsado (C):
7,8 ~11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf-m, 5,8 ~ 8,7 |b-pie)



Alinee las marcas de distribucion (D) en el engranaje impulsor (A) y el engranaje impulsado (B).



12. Aplique sellante (A) a la cubierta inferior de la cadena de distribucion tras eliminar materiales extrafios.

Tipo de sellante :Lotite N°5902
Anchurade junta:2 ~4 mm (0,08 ~ 0,16 pulg.)

13. Monte la cubierta inferior de la cadena de distribucion (A).

Perno TAMANO Cantidad N.rza(rk(;?- rarl]rfrlit?-tr()aie)
a 6 x 14 4 EA (1,0 ~9i%,32~, 17,1é8~ 8,7)
b 8x22 1EA (2,0 ~ 12?;.3 14225~ 19,5)
c 8 x 30 3EA (2,0~ 12?;.3 142(;51 19,5)
d 8 x 40 1EA (2,0 ~ 12976 14225: 19,5)

* Tamafo del perno = Diameter x Longitud



15. Coloque el tornillo del engranaje conducido del eje de equilibrado 1ZQ (A). (8 x 16).

Par de apriete:



33,3 ~ 44,1 N.m (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 32,5 Ib-ft)

C Eje compensador DCH

A Eje compensador 20

16. Monte la rueda dentada del eje de equilibrado.

17.

18.
19.
20.

Par de apriete:

Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ (B):

49,0 ~ 58,8 N.m (5,0 ~ 6,0 kgf.m, 36,2 ~ 43,4 Ib-ft)
Rueda dentada del eje equilibrado 1ZQ (8 x 16) (C):
33,3~ 39,2 Nm (3,4 ~ 4 kgf.m, 24,6 ~ 28,9 Ib-ft)

Inserte el tapon en el blogue de cilindros tras el destornillador.

Par de apriete (tapén):
14,7~21,6 N-m(1,5~2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

Monte la bomba de agua. (Consulte el Sistema de refrigeracion en este grupo)
Monte el refrigerante de aceite. (Consulte el Sistema de lubricacion en este grupo)
Monte la carcasa del termostato (A) y la tuberia del calefactor (B).

Par de apriete

Carcasa del termostato:

19,6 ~26,5N - m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)
Tubos del calefactor (B):

98~11,8N-m (1,0~1,2kgf-m, 7,2~8,7 b - pie)



21. Monte el soporte del alternador (A).

Par de apriete:
18,6 ~ 27,4 Nm (1,9 ~ 2,8 kgf.m, 13,7 ~ 20,3 Ib-ft)

22. Monte el alternador. (Véase el grupo EE)

23. Monte el soporte de la bomba de la direccidn asistida (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)




24. Monte la bomba de la direccion asistida. (Consulte el grupo ST)

25. Monte la guia de aceite (A).

26.

27.

28.

29.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 b - pie)

Monte la culata.
(Ver el conjunto de la Culata en este grupo)

Monte el colector de admision y el colector de escape.
(Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

Monte la cadena de distribucion.
(Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)

Monte el volante (A) o el plato de transmision.

Par de apriete:
127,5~137,3N $ A {m} $ (13,0 ~ 14,0 kgfm, 94,0 ~ 101,3 Ib-pie)



30. Monte el conjunto del motor. (Consulte Conjunto del motor y la transmisién en este grupo)

31. Instale el conjunto de la transmision.
(Véase los grupos AT o MT)

> Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Liquido refirgerante> Procedimientos de Reparacion
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PURGA Y RELLENADO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

& ADVERTENCIA

No desmonte la tapa del radiador con el motor caliente. Se puede obtener quemaduras graves por salpicaduras de fluido caliente del radiador.

£ PRECAUCION

Cuando vacie el refrigerante del motor, asegurese de cerrar la tapa de la caja de relaje para evitar que se vierte el aceite en las partes eléctricas. Si
cae refrigerante, enjuTAGguelo inmediatamente.

1. Asegurese de que el motor y el radiador se enfrié antes de tocarlos.
2. Bastante la tapa del radiador.

3. Afloje el tapon de drenaje (A) y drene el refrigerante.



4. Apriete firmemente el tapdn de drenaje del radiador (A).
5. Tras el producto refrigerante del motor de depésito, liquido.

6. Llene el radiador con el agua a través de la tapa del radiador y después apriete la tapa.

Para que el aire en el radiador fluya con la facilidad, vierta lentamente el agua y presione las mangueras del radiador superior / inferior.

7. Tras calentar el motor hasta que el ventilador del refrigerador funcione varias veces, acelérelo en ralenti ..
8. Espere que el motor se enfrie.
9. Repita los pasos 1 a 8 hasta que el agua drenada salga limpia.

10. Vierta lentamente una mezcla de refrigeracion y de agua (55 ~ 60%) (excepto para América del Norte, Europa y China: 45 ~ 50%) lentamente por la tapa
del radiador. Apriete ligeramente los tubos superiores y los inferiores del radiador para purgar el aire.

« Utilice unicamente anticongelantes refrigerantes originales.

» Para obtener la mejor proteccion frente a la corrosion, la concentracion de refrigerante debe mantenerse todo el afio como minimo al 55%
(excepto para América del Norte, Europa y China: 45%).
Las concentraciones de refrigeracion menores de 55% (excepto para América del Norte, Europa y China: el 45%) pueden proporcionar una
proteccion justa a la corrosién oa la congelacion.

» Las concentraciones de refrigerante superior al 60% de eficacia y no se recomiendan.

& PRECAUCION

* No mezcle anticongelantes refrigerantes de distintos marcas.

* No utilice los inhibidores de la oxidacién o los productos contra el 6xido adicional, ya que pueden no ser compatibles con el refrigerante.

11. Ponga en marcha el motor para hacer circular el refrigerante.



Cuando el ventilador de refrigeracién se acelera y el refrigerador circunda, el refrigerador abierto de la tapa del radiador.
12. Repita 11 hasta el ventilador de refrigeracion 3 ~ 5 veces y purga el aire del sistema de refrigeracion.
13. Monte la tapa del radiador y vierta el refrigerante en el depésito de reserva hasta la linea "MAX".
14. Deje el vehiculo en marcha en ralenti hasta el ventilador funcione 2 ~ 3 veces.
15. Pare el motor y espere a que se enfrie.

dieciséis. Repita 10 a 15 hasta que no caiga el nivel del refrigerante, y puergue el sistema de refrigeracion.

Segun el vaya purgue el aire del sistema de refrigeracion y rellenando, comprobar el nivel de refrigerante del depésito durante 2-3 dias
después del cambio.

Capacidad del refrigerante liquido
MT: Aprox. 9,7 L (2,56 USgal., 10,25 USqt., 8,53 Imp.qt.)
AT: Aprox. 9,5L (2,51 USgal., 10,04 USqt., 8,36 Imp.qt.)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Pomba de refrigerante> Componentes y Localizacion de los
Componentes
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COMPONENTES



19,6 -~ 26,5
(20 ~27,14,5 ~ 19,5)

u@:””’\
&

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2,7, 14,5 ~ 19,5)

19,6 ~ 26,5
(2,0 ~ 2,7,
(1.0 ~1,2,7.2~ 87) 14,5 ~ 19,5)
Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1. Ventilador del refrigerador 6. Acoplamiento de la entrada de agua
2. Embrague del ventilador del refrigerador 7. Termostato
3. Bombilla de la bomba de agua 8. Junta
4. Bomba de agua 9. Carcasa del termostato
5. Junta 10. Junta

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Pomba de refrigerante> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Desmonte el tapon de drenaje (A).

2. Desmonte la correa de transmision.

3. Retire la polea de la bomba de agua (A) y la polea de refrigeracion.




5. Desmonte la bomba de vacio (A) con la junta (B) del blogue de cilindro.

INSTALACION

1. Monte la bomba de agua (A) con la nueva junta (B) al bloque de cilindro.

Par de apriete:
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

2. Retire la polea tensora (A).

Par de apriete:
47,1 ~ 53,0Nm (4,8 ~ 5,4kgf.m, 34,7 ~ 39,1kg-pie)




3. Monte la polea de la bomba de agua (A) y la polea de refrigeracion.

Par de apriete

9,8~11,8N-m (1,0~ 1,2 kgf - m, 7,2 ~ 8,7 Ib - pie)

4. Monte la correa de transmision.

5. Rellene refrigerante para motores.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de refrigeracién> Pomada de refrigerante> Diagndstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Pomba de refrigerante

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucién




Fuga de refrigerante

+ Del orificio de purga de la
bomba de agua

» Desde las juntas de los
pernos

» Desde la superficie
exterior de la bomba de
agua

VISUALMENTE
COMPROBAR

» Compruebe las fugas tras
10 minutos de
calentamiento.

Si el refrigerante sigue vertiendo,
cambie la bomba de aire.

Si la cascara del fuga, vuelva a
utilizar la bomba de agua (no
cambie la bomba de agua por una
nueva).

» Compruebe el apriete de
los pernos de fijacion de la
bomba de agua.

Vuelva a los pernos de fijacion.

» Comprende el dafio de las
juntas de juntas o la
entrada de polvo.

Vuelva a poner la junta y limpie el
polvo.

» Compruebe el material o si
hay grietas en la bomba
de agua.

Material pobre. Si se encuentra
alguan grieta, cambie la bomba de
agua.

Ruido

* De los cojinetes
» De los retenes mecanicos

* Interferencia del propulsor

Comprobacién con un
estetoscopio

 Tras arrancar el motor,
compruebe los ruidos con
un estetoscopio.

Si no hay ningun ruido, vuelva a
utilizar la bomba de agua (no
cambie).

Si hay algun ruido de la bomba de
agua, desmonte la correa de
transmision y vuelva a
comprobarla.

Comprobacién tras desmontar
la correa de transmisién

* Desmontar la bomba de
aguay la correa de
transmisién, compruebe
de nuevo los ruidos.

Si hay ruido, vuelva a usar la
bomba de agua. Compruebe otras
partes de la transmision.

Si no hay ruido, cambie la bomba
de agua por una nueva.

Comprobacién tras desmontar
la bomba de agua.

» Desmontar la bomba de
agua y la correa de
transmision, compruebe
de nuevo los ruidos.

Si no hay alguna interferencia
entre ellos, cambie la bomba de
agua por una nueva.

Sobrecalentamiento

 Propulsor dafiado

* Propulsor flojo

Propulsor flojo

« Corrosion de la aleta del
propulsor

Compruebe el refrigerante.

Calidad pobre del refrigerante /
Comprobacion del mantenimiento




+ Separacion del propulsor
del eje

« Cambie la bomba de agua.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Mecéanico de Motor> Sistema Refrigeracion> Termostato> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Drene el refrigerante hasta que su nivel quede por debajo del termostato.
2. Desmonte la conexion de entrada de agua (A).

3. Desmonte el termostato (B) con la junta (C).

INSTALACION

1. Comprobar que la pestafia del termoéstato esté correctamente ajustada en la toma del alojamiento del terméstato.

2. Monte el termostato (B) y la fijacién de la entrada (A) con una junta nueva (C).

Par de apriete
Perno de fijacién de la entrada de refrigerante del motor:
19,6 ~ 26,5 Nm (2,0 ~ 2,7 kgf.m, 14,5 ~ 19,5 Ib-ft)




3. Rellene con refrigerante.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de refrigeracion> Termostato> Diagnostico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucién

Fuga de refrigerante « Desde la junta del

termostato

Compruebe los pernos de
fijacion

* Compruebe el par de pernos de
fijacion

* Vuelva un apretar los pernos y
compruebe de nuevo las fugas.

Compruebe que la junta no
ha sufrido ningun dafio

» Compruebe la junta o el retén
pena busca dafios

+ Cambie las juntas y vuelva a usar
el termostato.

Refrigeracion
excesiva

» Rendimiento bajo del
calentador (aire del
sopla)

» El indicador térmico
marca 'BAJO'

Observe el desmontaje de
la tapa del radiador.

» Refrigerante insuficiente o fugas.

 Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a comprobar.

Comprobacién del GDS y
Arranque el motor

» Comprende DTCs

» Compruebe la conexion del
embrague y el motor del
ventilador.

% Si el embrague del ventilador esta
siempre conectado, habré un ruido
en ralenti.

» Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeracion del motor.

+ Cambie los componentes.

Desmonte el termostato y
compruebe

» Compruebe si hay polvo o
virutas en la valvula del
termostato.

* Limpie la valvula del termdstato y
vuelva sin el termdstato.

« Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.




* Comprende la aderencia del
termostato.

Calor excesivo

* Motor sobrecalentado

« El indicador térmico
marca 'ALTO'

Observe el desmontaje de
la tapa del radiador.

 Refrigerante insuficiente o fugas.
% Tenga cuidado al desmontar
la tapa del radiador de un
vehiculo sobrecalentado.

» Compruebe el aire en el sistema
de refrigeracion.

 Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a comprobar.

« Chompruebe las juntas de la
culata o si hay dafios y apriete el
par de pernos de fijacion.

Comprobacién del GDS y
Arranque el motor

* Comprende DTCs

» Compruebe el reno del motor del
ventilador en diferentes
velocidades.

» Compruebe los deslizamientos
del embrague del ventilador.

» Compruebe la adherencia de la
bomba de agua y del propulsor
danado.

« Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeracion del motor.

« Comprende el motor del
ventilador, el relé y el conector.

+ Cambie el embrague del
ventilador, si no esta funcionando
correctamente.

» Cambie la bomba de agua, si no
esta funcionando correctamente.

Sumerja el termostato en
el agua hirviendo y
compruebe.

* Tras extraer el termostato,
compruebe si funciona
correctamente.

2 Compruebe que el termostato
abre la temperatura de la apertura
de la véalvula.

» Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Radiador> Procedimientos de Reparacién

DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Afloje el tapén (A) y drene el refrigerante del motor.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenado.




S O

Desmonte el asiento. (Véase el grupo BD.)

Desmonte la palanca del freno de estacionamiento. (Véase el grupo BR.)
Desmonte la palanca de cambio. (Véase los grupos MT / AT)

Desmonte la cubierta de servicio del motor.

Retire el manguito superior del radiador (A) y el inferior (B).

(i



7. Desmonte la caja del ventilador de refrigeracion (A).

Par de apriete:
4,9 ~7,8Nm (0,5~ 0,8 kgf.m, 3,6 ~ 5,8 Ib. pie)

8. Extraiga el condensador del radiador. (Consulte el grupo HA)

9. Monte el radiador (A) del compartimiento del motor.

10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
11. Llene con refrigerante para motores.
12. Ponga el motor en marcha y compruebe la ausencia de fugas.

13. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante de motor.

INSPECCION

Tapon radiador
1. Suelte la tapa del radiador, mueva la junta con el refrigerador del motor y méntelo en el probador de presion.



2. Aplique una presion de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi).
3. Compruebe si se produce una caida de presion.

4. Sila presion disminuye, cambie la tapa.
PRUEBA DE FUGAS DEL RADIADOR

5. Espere hasta que el motor esté frio, y que se retira con cuidado el golpecito del radiador y llene el radiador con el refrigerante del motor, y el instar de
continuacion en el probador de presion.

6. Aplique un comprobador de presion en el radiador y aplique una presion de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)
7. Compruebe si hay fugas de refrigerante del motor y de la presion de la grasa.
8. Desmonte el comprobador y vuelva a montar la tapa del radiador.

Compruebe el aceite del heno del motor en el refrigerante y / o refrigerante en el aceite del motor.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Motor Aceite> Procedimientos de Reparacion
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ACEITE DEL MOTOR Y SUSTITUCION DEL FILTRO

1. Ponga el motor en marcha hasta que alcance la temperatura de funcionamiento normal.
2. Pare el motor.
3. Quitar el tapon de llenado del aceite y el tapon de vaciado. Vacie el aceite del motor.

4. Afloje el tapon de drenaje (A) hasta el par especificado.

Par de apriete
Tapon de drenaje del aceite:
35~ 45 Nm (3,5 ~ 4,5 kgf.m, 25 ~ 33 Ib-ft)



Siempre que apriete el tapon de drenaje de aceite, utilice una nueva junta.

5. Llene con nuevo aceite a través de la boca de llenado.

Capacidad:

Total: 7,8L (8,24 US qt, 6,86 Imp qt)

Cérter de aceite: 6,6L (6,97 US qgts, 5,81 Imp qts)
Drene y vuelva a llenar con el filtro de aceite:
7,4L (7,82 US qt, 6,51 Imp qt)

No hay llenar en el exceso, ya que se ha batido el aceite y la pérdida de presion del aceite.
6. Monte el tapon de llenado de aceite.
7. Encienda el motor.

8. Parar el motor y comprobar el nivel de aceite. Aflada aceite si es necesario.

Filtro de aceite

9. Utilice una llave del filtro para desmontar el filtro de aceite.

10. Antes de montar el nuevo filtro de aceite en el motor, aplique aceite de motor limpio a la superficie de la junta de goma.
11. Afloje el filtro de aceite (A) del par especificado.

Filtro de aceite:
21,6 ~24,5Nm (2,2 ~ 2,5 kgf.m, 15,9 ~ 18,1 Ib-ft)



12. Ponga en marcha el motor y compruebe que no haya fugas.

13. Tras el motor, compruebe el nivel de aceite y afiada en caso necesario.

Selecciéon del aceite del motor
Clasificacion ACEA: C3 (sin DPF), B4 (con DPF)
Grados de viscosidad SAE: Consulte el niUmero de viscosidad SAE recomendada.



Margen de temperatura
anticipado antes del
siguients cambio Grado de viscosidad SAE recomendado
de aceite
DE E-F S f
40 104 15W 10W 5W
40 -30 =30
10 50 —
ow
-3 |
-15 5 — —
-20 -4
-25 -13 —
\fﬁ

* 1 Depende de las condiciones de conduccién y ambientales.
No se recomienda para la operacion del vehiculo a alta velocidad durante un periodo de tiempo largo.

Para un mejor rendimiento y una proteccion optima en todo tipo de funcionamiento, utilice sélo lubricantes que:
1} Cumplir con los requisitos de la clasificacion ACEA.

2) Tengan una graduacion SAE apropiada para la temperatura ambiente prevista.

* No utilice los lubricantes que no tienen una graduacion SAE y una clasificacién de servicio ACEA adecuadas.

+ El aceite de motor ACEA certificado es un aceite de motor de mantenimiento. En el caso de que el aceite de motor ACEA certificado no esté
disponible, se autoriza el uso restrictivo del aceite del API (API CH-4 o superior) certificado.

+ Para los vehiculos equipados con DPF, la calidad del aceite del motor de mantenimiento del grado C3 ACEA. No obstante, es posible rellenar el
aceite con una pequefa cantidad de aceite B4 ACEA entre los intervalos del cambio de aceite.



INSPECCION

1. Coloque el vehiculo en una superficie plana.
2. Pare el motor.

Si un vehiculo no se ha usado durante un periodo de tiempo prolongado, en marcha el motor durante unos segundos.
Apague el motor y espere al menos durante 5 minutos, después compruebe el nivel de aceite.

3. Comprobar que el nivel del aceite del motor se sitlla dentro de los niveles indicados en la varilla del aceite. Si el nivel de aceite es mas bajo que el limite
inferior (marca "L") rellene hasta la marca "F".

4. Compruebe que el aceite no esté mezclado con el anticongelante o la gasolina, asi como que tenga la viscosidad adecuada.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Bomba de aceite> Procedimientos de Reparacion

EXTRACCION

1. Drene el aceite para motores.

2. Desmonte el aceite de carter (A).



4. Desmonte el sistema de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

5. Desmonta la cubierta de la bomba de aceite (A).

INSPECCION



1. Asegurese de que el rotor externo y el interno no se encuentran en un juego excesivo cuando giren entre ellos.

2. Comprobar la holgura lateral.

Holgura lateral:
Interior del rotor: 0,040 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg)
Rotor exterior: 0,050 ~ 0,100 mm (0,0020 ~ 0,0039 pulg)

3. Sila holgura es excesiva, cambie la bomba de aceite.

INSTALACION

1. Monte la cubierta de la bomba de aceite.

Par de apriete

Pernos:
88~127N-m(0,9~13kgf-m,6,5~94Ib - pie)
Tornillo:
59~88N:-m(0,6~0,9kgf-m,4,3~6,5Ib - pie)

2. Monte el sistema de distribuciéon. (Consulte el Sistema de Distribucion)

3. Monte el tamiz de aceite (A) a la bomba de aceite.

Par de apriete:
7,8~11,8Nm (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)



4. Monte el aceite de carter (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2 kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

& PRECAUCION

A continuacién aplique también el sellante para evitar fugas de aceite a la parte que se superpone (junta T: 4 puntos a la derecha y la izquierda del
motor), donde la placa de apoyo, la cubierta inferior y la cubierta frontal de la cadena de distribucion y El carter de aceite se superponen.



5. Rellene el aceite del motor y compruebe que no haya fugas de aceite.

> Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Refrigerador del aceite> Componentes y Localizacién de los Componentes
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COMPONENTES
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18,6~ 25,5

(2.0 - 2,6, 14,5 - 18,8) 88127

(0,9~13,65~94)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
4. Elemento del refrigerante de aceite

1. Filtro de aceite
2. Cubierta del refectorio del aceite 5. Junta

3. Junta torica

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema lubricacion> Refrigerador del aceite> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Drene el refrigerante del motor y aceite del motor.
2. Desmonte el filtro de aceite del motor.
3. Desmonte el conjunto del refrigerador de aceite (A) del bloque de cilindros.

INSPECCION

Refrigerador del aceite
1. Compruebe visualmente que el nicleo no esta atascado en el dibujo y muestra un problema.



INSTALACION

1. Monte el refrigerador de aceite (B) de la cubierta del refrigerador de aceite (A).

Par de apriete
88~127N-m (0,9~ 1,3kgf-m, 6,5~9,4Ib - pie)

2. Monte Conjunto del refrigerador de aceite (A) al bloque de cilindros con la nueva junta.

Par de apriete:
19,6 ~25,5N - m (2,0 ~ 2,6 kgf - m, 14,5 ~ 18,8 Ib \ cdot pie)



3. Monte el filtro de aceite del motor.

Par de apriete:
21,6 ~24,5Nm (2,2 ~ 2,5 kgf.m, 15,9 ~ 18,1 Ib-ft)

4. Rellene el aceite y el refrigerante del motor.
5. Compruebe posibles fugas de refrigerante y aceite.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Radiador intercooler> Componentes y Localizacion de los
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COMPONENTES

Componentes




;f'.
il
N
|
|
II
|
|
|
|
|
L
19,6 ~ 23,56

(2,0 - 24,145 ~ 17,4)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)
1. Intercooler
2. Manguera del intercooler

A

W T

el

T

€
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19,6 - 23,5
(2,0 ~ 24,145 ~ 17,4)

19,6 ~ 23,5
(2.0-24,145 - 17,4)

3. Tuberia del intercooler

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Radiador intercooler> Procedimientos de Reparacion



DESMONTAJE Y MONTAJE

. Desmonte el asiento. (Véase el grupo BD.)

. Desmonte la palanca del freno de estacionamiento. (Véase el grupo BR.)

1
2
3. Desmonte la palanca de cambio. (Véase los grupos MT / AT)
4. Desmonte la cubierta de servicio del motor.

5

. Desmonte la tuberia y la manguera de entrada del intercooler (A).

Par de apriete

Fijacion:

4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.1lb-ft)

Pernos de fijacion de la tuberia:

19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)

6. Desmonte la tuberia y la manguera de salida del intercooler (A).

Par de apriete

Fijacion:

4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.1lb-ft)

Pernos de fijacion de la tuberia:

19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)



7. Desconecte el conector del sensor de presion del intercooler (A) y el intercooler del extraiga (B).

Par de apriete:
19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)

8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admisién y escape> Colector de admision> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



78~-118
08~1,2 58 ~8.7)

19,6 ~ 23,5 4

(20~24,145-174) —  »g'—

g

19,6 ~ 23,6

(2,0 ~24, 415?

14,5 - 17,4)

186-235 b
(2,0-~24,
14,5 ~ 17,4)

Par: N.m (kgf.m, lb-ft)

1. Junta del colector de admisién

2. Colector de admisién

3. Junta del adaptador del refrigerador EGR
4. Adaptador del refrigerador EGR

5. Junta de la valvula de control de aire

6. Valvula de control de aire

. 7 (2.0~24,145~17.4)

(20-~24,145~174)

275-~-314
(2,8 ~3,2 203 ~23,1)

11

19,6 - 23,5
(2,0~ 24, 14,5 ~ 17,4)

7. Junta del tubo del refrigerador EGR

8. Conducto del refrigerador EGR

9. Mangueras del refrigerador EGR

10. Conjunto del refrigerador y valvula EGR

11. Junta del tubo de la entrada del refrigerador EGR
12. Conducto de la entrada del refrigerador EGR



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecénico de motor> Sistema de admisién y escape> Colector de admisién> Procedimientos de Reparacion

DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo de la bateria.
2. Desconecte el conector del interruptor de la presion (A).

3. Desacople el conector (A) del sensor de posicion del arbol de levas (CMP).

4. Desconecte el conector del Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS) (A).

5. Desconectado el conector del compresor de aire (A), el conector del sensor de presién de rueda (RPS) (B), el conector de extension de la valvula de

control de aire (ACV), el sensor de temperatura de combustible (FTS) Y la valvula de regulacion de la presion del combustible (C) y el conector del sensor
de presion de sobrealimentacion (D).



7. Desconectado la manguera de escape del intercooler (A).

Par de apriete:
4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.1lb-ft)




8. Desmonte la valvula de control de aire (A).

Par de apriete:
7,8~11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)

9. Desmonte el tubo del refrigerador EGR (A).

Par de apriete:
19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)



10. Soltar el adaptador del refrigerador EGR (A).

Par de apriete:
19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)

11. Desmonte el conjunto del refrigerador EGR.
(11) Desconectado la manguera y el tubo del calefactor (A).

Par de apriete:
98~11,8N-m (1,0~1,2kgf-m, 7,2~8,7 Ib - pie)

(12) Retire las tuercas del conducto de la entrada del refrigerador EGR (B).

Par de apriete:
27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)



(13) Soltar las mangueras del refrigerador EGR (A).
(14) Suelte el conjunto del refrigerador EGR (B).

Par de apriete:
19,6 ~235N-m (2,0 ~ 2,4 kgf - m, 14,5~ 17,4 Ib - pie)

dieciséis. Desmonte los pernos de montaje del tubo de alta presion (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7Ib - pie)



17. Desmonte el colector de admision (A).

Par de apriete:
19,6 ~235N-m (2,0 ~2,4 kgf - m, 14,5 ~ 17,4 |b - pie)

18. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Cuando vaya a montar, reemplace las juntas por unas nuevas.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecénico de motor> Sistema de admisién y escape> Colector de escape> Componentes y Localizacion de los
Componentes

COMPONENTES



14,7 - 21,8
{15-~22 108 ~ 15,9)

T 147-218

{15~22 10,8 - 15,9)

98- 11,8
[1,u~1 2,72 -87)

Par: N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Junta del colector de escape

2. Colector de escape

3. Protector térmico de colector de escape
4. Turbocompresor

5. Junta del turbocompresor

6. Soporte del turbocompresor

10,8 - 15,8)

27T5~-314
(2.8 - 32,203 - 23,1)

147216

7
™ 7.8~118
_(08-~12,
g 58-87)
8
14,7 ~ 21,6

{1,5-22 10,8 ~ 15,8)

14,7 - 21,8 |
(15 - 22,

10,8 - 15,9 aa';

14,7 - 21,6
(1,5 -2,2, 10,8 - 15,9}

7. Junta del tubo de retorno de aceite

8. Conjunto del tubo y manguera de retorno del aceite
9. Junta del convertidor catalitico

10. Protector térmico del turbocompresor

11. Convertidor catalitico

12. Conducto de alimentacién del aceite

13. Conducto de vacio



> Sistema mecanico de motor> Sistema de admisién y escape> Colector de escape> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Desconectado el terminal negativo de la bateria.

Desmonte el asiento. (Véase el grupo BD.)

Desmonte la palanca del freno de estacionamiento. (Véase el grupo BR.)
Desmonte la palanca de cambio. (Véase los grupos MT / AT)

Desmonte la cubierta de servicio del motor.

o g & 0w N pE

Desconectado los conductos de entrada del intercooler (A).

Par de apriete:
4,9 ~6,9N.m (0,5 ~ 0,7kgf.m, 3,6 ~ 5.1lb-ft)

7. Desconectado la manguera del respiradero (A) y el conducto de aire de admision (B).

Par de apriete
Abrazadera de la manguera:
29~49N-m(0,3~0,5kgf-m, 2,2~3,61b- pie)



8. Desconectado la manguera de vacio del servofreno (A).

9. Desconecte el conector de la valvula de solenoide WGT (B) y las mangueras de vacio (C).

10. Desmonte el alternador. (Véase el grupo EE)
11. Extraiga la tuberia de vacio (A).

Par de apriete

Perno de fijaciéon de la bomba de vacio:
98~118N-m(1,0~12kgf-m,7,2~8,7Ib - pie)
Perno de fijacion del protector térmico:

14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 |b - pie)



12. Retire el protector térmico del colector de escape (A) y el protector térmico del turbocompresor (B).

Par de apriete:
14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

13. Desmonte la tuberia de alimentacion de aceite (A) del turbocompresor.

Par de apriete:
98~11,8Nm (1,0~1,2kgf$_{m} $, 7,2 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)



14. Desmonte el soporte del turbocompresor (A) y la manguera y el conducto de retorno de aceite (B).

Par de apriete
Soporte (A):

147~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)
Conducto (B):

7,8~11,8 Nm (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)

=

15. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)



dieciséis. Afloje las tuercas de montaje del conducto del refrigerador EGR (A).

Par de apriete:
27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 |Ib \ cdot pie)

Y

@f"\:‘ A
17. Desmonte el conjunto del colector de escape (A).

Par de apriete:
27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)



ey

18. Desmonte el convertidor catalitico (A).

Par de apriete:
27,5~31,4 Nm (2,8 ~ 3,2 kgf - m, 20,3 ~ 23,1 Ib \ cdot pie)

19. Desmonte el turbocompresor (A).

Par de apriete:
49,0 ~68,6 N - m (5,0 ~ 7,0 kgf - m, 36,2 ~ 50,6 Ib. pie)




20. La instalacién debe realizarse en el orden inverso de desmontaje con una junta nueva.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admisiéon y escape> Turbocompresor> Componentes y Localizaciéon de los
Componentes

COMPONENTES



]
1. Carcasa de la turbina 6. Salida del compresor
2. Entrada de la turbina 7. Carcasa central
3. Salida de la turbina 8. Actuador
4. Carcasa del compresor 9. Varilla del actuador

5. Entrada del compresor

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Turbocompresor> Procedimientos de Reparacion
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COMPROBACION EN EL VEHICULO



Flujo de diagndstico del turbocompresor

Aparacen algunos problemas relacionados con

el turbocompresor,

- Pérdida de la polancia del molor o aceleracion
insuficiante

- Ruido andmalo del moter o fugas de aceite del

rmaolar

Compruebe el montaje con otras piezas y

comprugbe la unidad del turbocomprasor.

- Montaje con conaxion de ascape a
postratamignto

- Montaje con colector de escapa .
- Montaje con culata - Vuelra a montar el turbocompresor o las piezas

- Manguaras y luberias de alimentacion de aceile Mot OK relacionadas o reemplacelas si es necesario.
y drenaje ®| . Alsle la causa principal del lurbocompresor
danado y realice las reparaciones necesarias,

- Fugas de aceite entre la carcasa central y
la carcasa del compresor
- Marcas de ajuste de la varilla del actuador
- Tuberias y mangueras de vacio del acteador
- Movimiento del actuador
- Rotor del compresor
- Rotor de la turbina

Ok

l

Compriabe las piezas relacionadas con
el lurbocampresor.

- Manguera por expanskan

- Manguera de admision de aire Mat K
- Filtro y purificador del aira o - Vualva a montar las plezas o reemplécalas
- Mangueras v tuberlas del intercooler & &5 necesario.

= Intercocler

- Aceite dal motor v presidn del aceite

- Valvula solenoide del turbocomgrasor

- Inyectores, sensores y vahlvula EGR, etc.

Si se produce cualquier problema relacionado con el turbocompresor (potencia insuficiente del motor, aceleracion pobre, ruido anémalo del motor o fugas de aceite),
compruebe el turbocompresor segun el procedimiento siguiente.

1. Compruebe el montaje del turbocompresor y la conexion de escape (después del tratamiento).
- Compruebe si estd montando la junta.



- Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.
- Compruebe su heno fuga de gas.

- Compruebe si hay dafios, como grietas, en las piezas.
Si se produce una fuga de gas, si la junta no esta montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.
Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a la fecha o sustituya la junta o las piezas dafiadas por las nuevas.
. Compruebe el montaje del turbocompresor y el colector de escape.
Compruebe si estd montando la junta.

Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.

Compruebe su heno fuga de gas.

Compruebe si hay dafios, como grietas, en las piezas.

Si se produce una fuga de gas, si la junta no estd montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.

Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a la fecha o sustituya la junta o las piezas dafiadas por las nuevas.

. Comprende el montaje del colector de escape y la culata.

- Compruebe si estd montando la junta.

- Compruebe si los pernos de montaje (o tuercas) estan correctamente apretados.

- Compruebe su heno fuga de gas.
Si se produce una fuga de gas, si la junta no estd montada o no los pernos de montaje (tuercas) no hay correctamente apretados, puede producir un ruido
y el motor.
Si se detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a peticion o monte una junta nueva si es necesario.
. Compruebe la manguera y la tuberia de alimentacion del aceite y la manguera y la tuberia.
- Compruebe si estd montando la junta.

- Compruebe si los pernos de montaje son apretados correctamente.
- Compruebe si las abrazaderas estan colocadas en su sitio.

- Compruebe que las mangueras o las tuberias de aceite no dafiadas (dobladas, aplastadas, torcidas o agrietadas).

Si se produce una fuga de gas, si la junta no estd montada o si los pernos de montajes no estan bien apretados, puede producirse una fuga de aceite.

Si la manguera y la tuberia de alimentacién del aceite estan dafiadas, el aceite del motor no suministra de manera suficiente el turbocompresor y el este
puede dafarse. Si la manguera y la tuberia de drenaje de aceite estan dafiadas y obstruidas, el aceite del motor no puede drenar con normalidad y podria
provocar fugas en el turbocompresor.

Si detecta la causa del problema, vuelva a apretar los pernos de montaje (tuercas) a la fecha o sustituya la junta o las piezas dafiadas por las nuevas.

. Compruebe las fugas de aceite entre la carcasa central y la carcasa del compresor.
- Compruebe si los pernos de montaje son apretados correctamente.

- Compruebe si hay alguna fuga de aceite.

Si la junta térica (junta) entre la carcasa central y la carcasa del compresor esta dafada.
Si se detecta fugas de aceite, sustituya el turbocompresor por uno nuevo.



6. Compruebe las marcas de ajuste de la varilla del actuador del turbocompresor.
- Compruebe y la marca de ajuste de la varilla del turbocompresor esta alineada.

- Compruebe si la marca de ajuste del flujo minimo esta alineada.

Marca de ajusts de
la varilla del actuador

Si las marcas de ajuste no estan alineadas, el rendimiento del motor cambia segun la puesta de un punto del turbocompresor después del suministro.
Si las marcas de ajuste no estan alineadas, substituya el turbocompresor por uno nuevo.

7. Compruebe las mangueras y las tuberias de vacio del actuador del turbocompresor.
Compruebe si la manguera de vacio esta conectada al actuador correctamente.

Compruebe si las mangueras o las tuberias de vacio estan dafiadas (dobladas, desacopladas o rasgadas).

Compruebe si hay dafios, como grietas, en las tuberias de vacio.

Compruebe si las mangueras de vacio estan conectadas a la entrada o salida de la valvula de solenoide de forma correcta.

Si las mangueras y las tuberias de vacio estan dafiadas o desconectadas, el actuador no funciona correctamente y puede producirse una alimentacion del
motor insuficiente o una aceleracion pobre.
Si las mangueras y tuberias de vacio estan dafiadas, sustitiyalas por unas nuevas.

8. Compruebe el actuador del turbocompresor.

- Actuador tipo de vacio: Compruebe el movimiento de la varilla del actuador cuando se aplica el vacio de 60 kPa (450 milimetros, 8,7 psi) al actuador
cuando se ejecuta con el GDS un modo de funcionamiento del actuador. (Consulte la guia DTC)



~ Varilla dal actuador

Si el actuador del turbocompresor esta dafiado, puede producirse una falta de potencia en el motor o una aceleracion pobre.
Si la varilla del actuador no se mueve, sustituya el turbocompresor por uno nuevo.

9. Compruebe la rueda del compresor del turbocompresor.
— Compruebe si la rueda del compresor esta dafiada (doblada o deformada).

— Compruebe si la rueda del compresor gira con normalidad.
Ext.

Si la rueda del compresor esta dafiada, podria producirse un ruido anémalo procedente del turbocompresor y una aceleracion pobre.
Si la rueda del compresor estan dafiada o deformada, cambie el turbocompresor por uno nuevo.

10. Compruebe la rueda de la turbina del turbocompresor.
— Compruebe si la rueda de la turbina esta dafiada.

— Compruebe si la rueda de la turbina gira con normalidad.
Ext.



Si la rueda de la turbina esta dafiada, podria producirse un ruido anémalo procedente del turbocompresor y una aceleracion pobre.
Si la rueda de la turbina esté& dafiada o deformada, cambie el turbocompresor por uno nuevo.

Si no se detecta ninguin problema en el turbocompresor, compruebe las piezas relacionadas segun el procedimiento siguiente..

11.

12.

13.

Compruebe la manguera de fuga de gas. (Consulte el grupo FL)
— Compruebe si la manguera del respiradero esta dafiada (doblada, obstruida).

— Compruebe si la valvula de ventilacion del carter (PCV) esta obstruida.

Si la manguera del respiradero esta doblada u obstruida, la presién interna del motor aumenta y el aceite no motor no se suministra correctamente al
turbocompresor. Si es asi, el turbocompresor podria dafiarse y producirse fugas.

Si se detecta la causa del problema, sustituya la manguera del respiradero o las piezas relacionadas por unas nuevas.

Compruebe que la manguera de admision de aire esta conectada al turbocompresor.

— Compruebe si la manguera de admision de aire esta dafiada (doblada, desacoplada o rasgada).

Si el corte transversal de la manguera se reduce debido al aplastamiento o al doblez de la manguera del aire de admisioén, el aire de admision en el
turbocompresor se reduce y la presion en la parte frontal cae. Si es asi, el turbocompresor podria dafiarse y producirse fugas. Si la manguera del aire de
admision esta desacoplada o desgastada, es posible que se introduzcan sustancias extrafias en el turbocompresor y se produzcan dafios.

Sl la manguera de aire esta dafiada, sustitlyala por una nueva.

Compruebe el filtro de aire.

— Compruebe si el filtro de aire esta contaminado.

— Compruebe si en el filtro de aire se introduce agua.
— Compruebe si hay suciedad en la cubierta del filtro de aire.

— Compruebe si el filtro de aire es una pieza original.

Si el filtro de aire esta humedecido, excesivamente sucio 0 no es una pieza original, se reduce la cantidad de aire de admision que entra en el
turbocompresor y la presién en la parte delantera del turbocompresor cae. Si es asi, el turbocompresor podria dafiarse y producirse fugas. .
Si el filtro de aire esta humedecido o excesivamente sucio, reemplacelo por uno nuevo.

Sustituya el filtro de aire segun el calendario de mantenimiento.



14. Compruebe las mangueras y tuberias del intercooler.
— Compruebe si las mangueras y tuberias del intercooler estan conectadas correctamente.

— Compruebe si las mangueras o las tuberias del intercooler estan dafiadas (dobladas, desacopladas o rasgadas).
— Compruebe si hay dafios, como grietas, en las tuberias del intercooler.

— Compruebe si las abrazaderas estan colocadas en su sitio.

Si las mangueras y tuberias del intercooler estan dafiadas o desconectadas, podrian producirse fugas de aceite y el turbocompresor podria exceder la
velocidad permitida y sufrir dafios.
Si las mangueras y tuberias del intercooler estan dafiadas, sustitiyalas por unas nuevas.

Use abrazaderas nuevas al reemplazar las mangueras y tuberias.

15. Compruebe el intercooler.
— Compruebe si los depésitos y los conductos del intercooler estan dafiados (fugas de aceite o grietas).

Si el intercooler esta dafado, el turbocompresor podria exceder la velocidad permitida y sufrir dafios.
Si el intercooler esta dafado, sustitiyalo por uno nuevo.

Utilice abrazaderas nuevas al sustituir el intercooler.

16. Compruebe el aceite del motor.
— Compruebe el nivel de aceite para motores.

— Compruebe si el aceite del motor sufre decoloracion, inlujo de agua o degradacién de viscosidad.

— Compruebe el grado del aceite del motor.

Si el nivel de aceite del motor es bajo, la cantidad de aceite que se suministra el turbocompresor se reduce y los cojinetes en el turbocompresor pégase
por la falta de lubricacién o de refrigeracion.
Si detecta la causa del problema, cambie el aceite del motor.

Cambie el aceite del motor segun el calendario de mantenimiento.

17. Compruebe la presion del aceite del motor.
- Presion del aceite del motor: Compruebe la presion del aceite usando un indicador de presién de aceite trasero el interruptor de presion de aceite del
blogue de cilindros.
- Compruebe la pantalla del aceite del motor en el carter de aceite y el nivel de aceite bajo. Compruebe si existen fugas de gas en los inyectores y si
hay sustancias extrafias acumuladas en la pantalla de aceite. .

Si el nivel de aceite del motor es bajo, la cantidad de aceite que se suministra el turbocompresor se reduce y los cojinetes en el turbocompresor pégase
por la falta de lubricacion o de refrigeracion.



Si detecta la causa del problema, cambie el aceite del motor. Si hay sustancias extrafias acumuladas en la pantalla de aceite, lave la pantalla y sustituya
la arandela del inyector por una nueva tras comprobar si existen fugas de gas en los inyectores. Si es necesario, compruebe las piezas relacionadas con
el motor, como la bomba de aceite.

Mientras que el turbocompresor gira una velocidad de 100. 000 rpm mas, el deterioro del aceite del motor podria dafiar los cojinetes del
turbocompresor. Compruebe si el aceite del motor sufre de la decoloracion, el agua del grifo, la degradacion de la viscosidad y la baja presién del
aceite.

18. Compruebe la valvula de solenoide del turbocompresor. (Consulte la guia DTC)

- Dafio de la valvula solenoide: Compruebe si los géneros se vacian en la manguera de vacio desconectado del actuador cuando se expulsan el modo
de funcionamiento del actuador con el GDS.

- Obstruccién del filtro de la valvula de solenoide: Compruebe si se libera el vacio cuando se ejecuta el modo de funcionamiento del actuador un
méaximo del rendimiento (95%) con el GDS. (Si el filtro de la valvula de solenoide esté obstruido, el vacio no se libera o lleva mucho tiempo hacerlo.)

Entrada del vacio — — |
(desde la bomba de vacio)
Salida del vacio (VET) (-

Atmdstera (Titro)

<Valvula Onz=

Entrada del vacio
{desde la bomba de vaclo)

Salida del vacio (VGT)  ——

Atméstera (filtra) A ———

=Vélvula Off=

Si la valvula solenoide esta dafiada, el accionador no funciona correctamente y puede producirse una alimentacion del motor insuficiente o una
aceleracion pobre. Si el filtro de la valvula solenoide esté obstruido, el vacio no hay libera y el turbocompresor podria dafiarse por un exceso de
funcionamiento.

Si la valvula solenoide esta dafiada, sustitiyala por una nueva.



19. Compruebe los inyectores, los sensores, la valvula EGR, el etc. (Véase el grupo FL)
- Compruebe si los inyectores funcionan correctamente.
- Compruebe si los sensores, cuentos como el sensor de flujo de masa de aire (MAFS), sensor de temperatura de aire de admisién (IATS) y sensor de
presién de sobrealimentacién (BPS) funcionan correctamente.
- Compruebe si la valvula de recirculacién del gas de escape (EGR) funciona correctamente.

Si los inyectores, sensores, la valvula EGR no funcionan correctamente, puede producirse una alimentacion de la potencia del motor insuficiente.
Si detecta la causa del problema, substituya las piezas relacionadas por las nuevas.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecanico de motor> Sistema de admisién y escape> Insonorizacion> Componentes y Localizacién de los
Componentes
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COMPONENTES
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2. Convertidor Catalitico
3. Silenciador principal
4. Silenciador trasero

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema mecénico de motor> Sistema de admisién y escape> Insonorizacion> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)

2. Desconocido las mangueras de presion diferencial (A).

3. Desmonte el convertidor catalitico (A). (Consulte el grupo FL)

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 |Ib-pie)



4. Desmonte el silenciador principal (A).

Par de apriete:
39,2 ~ 58,8 Nm (4,0 ~ 6,0 kgf.m, 28,9 ~ 43,4 Ib-pie)

5. Desmonte el tubo de explosion (A).



6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Cuando vaya a montar, reemplace las juntas por unas nuevas.



2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Informacion general> Caracteristicas técnicas

=

ESPECIFICACION
Sistema de Arranque

Elemento Caracteristicas técnicas
Tension nominal 12V, 2,2 KW
N ° de dientes del pifidn 11
Arranque Voltaje 1V
Caracteristicas sin carga Amperaje 125A, MAX
Velocidad 2900 rpm MIN
Ssitema de Carga
Elemento Caracteristicas técnicas
Tipo Deteccion del voltaje de la bateria
Tension nominal 13,5V, 130A
Alternador Regulador de voltaje Regulador IC tipo integrado
Voltaje de ajuste del regulador 1455+0,2V
Compensacion de temperatura -7+2mv/°C
Tipo CMF 90R - BCI CMF 100R - BCI
Amperaje de frid en -18° C (0 ° F) 752$QA(?$|\IIE)) 82;)9 A(?QI\IIE))
Bateria Capacidad (20HR) 90Ah 100 Ah
Capacidad de reserva 160 min 190 min
Gravedad especifica a 25? (77 ° F) 1,280 + 0,01

- El mayor de una bateria determinada durante 30 segundos y manteniendo la tensién en el terminal de 7,2 V o superior a una temperatura
determinada.

- VALOR NOMINAL DE LA CAPACIDAD DE RESERVA es el tiempo que puede una bateria dar 25 A, manteniendo en los terminales una tension
minima de 10,5V a26,7°C (80 °F)



- Anotaciones del tipo
de bateria
1 z

1 : Especificacion de la bateria
- CMF : Mantenimignto completo
- MF : No requigre mantenimiento
- AGM : Vidrio absorbente

21 : Capacidad de la bateria (20 HR)
- B8 : GEAH

@1 Ubicacidn del terminal

- L : El terminal positivo esta a la izquisrda
- A : Elterminal positive esta a la derecha

4 ; Tipo de bateria
-DIN
-BCI

Sistema Precalentamiento

Elemento Caracteristicas técnicas
Tensiéon nominal cc1iliv
Calentadores
Resistencia 550 mQ
2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Informacion general> Diagndstico de averias
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Ssitema de Carga
SINTOMA Rea sospechada Solucién

El testigo de carga no se ilumina
cuando el interruptor de encendido
esta en "ON" y el motor parado

Fundido fusible

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

Luz fundida

Cambie la luz

Conexidn de cableado floja

Apriete la conexion suelta

Regulador de voltaje eléctrico

Cambie el regulador de voltaje

El indicador de advertencia de carga
no se apaga con el motor en
marcha. (La bateria requiere recargas

La correa de transmision esta suelta o desgastada

Ajustar la tension en la correa de distribucion

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

Fundido fusible

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Regulador eléctrico de voltaje o alternador

Prueba del alternador




Mazo de cables de puertas

Repare cableado

El motor vacila o poca aceleracion
Sobrecarga

La correa de transmision esta suelta o desgastada

Ajustar la tension en la correa de distribucion

Conexioén eléctrica a circuito abierto

Apriete las conexiones sueltas o repare el cableado

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Mala masa

Repare

Regulador eléctrico de voltaje o alternador

Comprende el generador, si es defectuoso repare o
sustituya

Bateria desgastada

Cambie la bateria

Regulador de voltaje eléctrico

Cambie el regulador de voltaje

Cable de deteccién de voltaje

Repare los cables

Sistema de Arranque

SINTOMA

Rea sospechada

Soluciéon

El motor no arranca

Carga de bateria baja

Cargue la bateria de la bateria

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

Interruptor de posicion de la palanca del cambio (Sélo
vehiculos con cambio automatico)

Ajuste del cambiador del interruptor

El enlace de fusible esta fundido

Cambie el enlace de fusible

Motor de arranque defectuoso

Repare el motor de arranque

Interruptor de encendido defectuoso

Compruebe

El motor arranca lentamente

Carga de bateria baja

Cargue la bateria de la bateria

Cables de la bateria sueltos, corroidos o desgastados

Repare o cambie los cables

MOTOR DE ARRANQUE

Repare el motor de arranque

El motor de arranque sigue girando

MOTOR DE ARRANQUE

Repare el motor de arranque

Interruptor de ingnicién

Compruebe

El motor de arranque gira pero no
arrastra a la corona

Cortocircuito en conexiones

Repare cableado

Dientes del pifién rotos o motor de arranque

Repare el motor de arranque

Dientes de la corona rotos

Cambie el engranaje de anillo del volante o el
convertidor de par

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Informacién general> Herramientas de mantenimiento especiales
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HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO DE REFERENCIA

Herramienta (NOmero y nombre) llustracién Uso

Llave de retirada de polea del alternador Desmontaje y moto de polea de alternador
(09373-27000)

Micro-570
Comprobador de la bateria

Compruebe el estado de la bateria.

Compruebe los sistemas de carga y arranque

MDX-670P
Comprobador de la bateria

Compruebe el estado de la bateria.

Compruebe los sistemas de carga y arranque

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Informacién general> Informacion general

E

EL ANALIZADOR MICRO 570

El analizador MICRO 570 proporciona la capacidad de probar los sistemas de carga y de arranque, incluyendo la bateria, el motor de arranque y el alternador.

& PRECAUCION

Debido a la posibilidad de sufrir lesiones, tenga cuidado y utilice la proteccion ocular apropiada cuando trabaje con las baterias.

% Al cargar la bateria por el resultado de la prueba, la bateria debe estar completamente cargada.

Para conseguir un resultado de prueba preciso, el voltaje de la superficie de la bateria debe haber disminuido antes de la prueba cuando usted prueba
la bateria después del cargarla. (Véanse los siguientes resultados de la prueba de la bateria)



TECLADO

El botén Micro 570 situado en el mando proporciona las siguientes funciones:

PowarSarcion.
Micras70

} Uiikze los botones de FLECHA para
desplazarsa por les opcionas
.—f del mend

- Pulsa el baton ENTER para

realizar las selecoiones
[ Puilse ol botén CODE para ganerar
CODE un cadige da garantia

Pulsa al batan MERNL para imprimir
=T v ver el dlimo resultado de la prueba,
ajuste de hara, uso del volimatro ¥
para exporiar los dates a un PG,

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA BATERIA
1. Conecte el comprobador a la bateria.
- La abrazadera roja al terminal positivo (+) de la bateria.

- La abrazadera negra al terminal negativo (-) de la bateria.



A PRECAUCION

Conecte abrazaderas de forma segura. Si "Comprobar conexién" aparece en la pantalla, vuelve a conectar las abrazaderas de forma segura.

2. El comprobador de la bateria esta conectado "EN EL VEHICULO" o "FUERA DEL VEHICULO". Seleccione pulsar los botones de flecha y después pulsar
ENTER.

SELECT TEST
IN-VEHICLE

Batlery/Starting/Charging System Analyzar

3. Seleccione CCA vy pulse el boton ENTER.



SELECT INPUT
TEST BY : CCA

Batery/Starting/Charging System Analyzes

CCA: Los amperios de arranque en frio y una especificacién SAE para arranque de baterias a -0,4 ° F (-18 ° C).

4. Fije el valor de CCA en la pantalla del valor de CCA marcado en la etiqueta de la bateria pulsando los botones de arriba y abajo pulse ENTER.

SET RATING
GED CCA

Battery/Starting/Charging Sysiem Analyzer

Las caractersticas de la bateria (CCA) mostradas en el instrumento de prueba deben ser iguales a las caracteristicas mostradas en la etiqueta de la
bateria.

5. El comprobador lleva a cabo la prueba de la bateria.



»2+ TESTING*»+
660 CCA

Biatbary!Starting*Charging System Analyzar

6. El comprobador muestra los resultados de la prueba de la bateria incluyendo las caracteristicas del voltaje y de la bateria.
Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que se recomiendan para el Micro 570.

1241 624CCA
GOOD BATTERY

Biatbary!Starting!Charging System Analyzar

RESULTADOS DE PRUEBA DE LA BATERIA

RESULTADOS EN LA IMPRESORA

Solucién

Bateria en buen estado

No se requiere ninguna accion.

Buena recarga

La bateria esta en buen estado.

Recargue la bateria y Usela.

% Tiene que seguir las instrucciones de abajo cuando cargue la bateria y vuelva un probarla, de lo contrario, el
resultado de la prueba puede ser impreciso. (Véase una continuacién "Método de carga y de repeticion de la
prueba después de cargar la bateria")

Cargue y vuelva a probar

La bateria no esta cargada correctamente.
- Cargue y compruebe de nuevo la bateria.

% Tiene que seguir las instrucciones de abajo cuando cargue la bateria y vuelva un probarla, de lo contrario, el

resultado de la prueba puede ser impreciso. (Véase una continuacién "Método de carga y de repeticion de la
prueba después de cargar la bateria")




Cambie la bateria Sustituya la bateria y compruebe de nuevo el sistema de carga.

- Una conexioén incorrecta entre la bateria y los cables del vehiculo puede causar un mensaje "SUSTITUIR
BATERIA". Ponga la bateria trasera con los cables y conecte el comprobador al terminal de la bateria
inmediatamente antes de sustituir la bateria.

Mala sustitucion de la célula Cargue la bateria y vuelva a probarla.

- Si el Micro 570 recomienda "SUSTITUIR BATERIA", cambie la bateria y vuelva a comprobar el sistema de
carga.

[Método de cargay de repeticion de la prueba después de cargar la bateria]

Carga de bateria

Establezca la carga de la bateria en el modo auto (El modo en el que la corriente de carga baja cuando carga la bateria) y envie la bateria hasta que la
corriente de carga baje hasta cerca de cero o carga de la carga con una alarma Cuando la carga esté completa

(Tiempo minimo de carga recomendado: méas de 3 horas con el modo previamente explicado)

+ Si la bateria no esta completamente cargada, el voltaje de la superficie de la bateria sera de alto mientras que la cantidad de corriente cargada (CCA)
de la bateria baja. Si mide la bateria bajo estas condiciones, la prueba puede malinterpretar que ocurra la acumulacion de sulfatos en la bateria
porque la cantidad de corriente de la bateria es demasiado baja en comparacion con la voltaje de la bateria.

Voltaje de la superficie: Cuando la bateria esta cargada aumenta la temperatura del electrolito y produce una reaccién quimica dando lugar a un
crecimiento excesivo del voltaje de la bateria.
Se sabe que se tarda aproximadamente un dia en disminuir por completo este voltaje de la superficie incrementada.

Prueba de bateria después de la carga
No pruebe la bateria justo después de la carga. Prueba de la bateria después de haber reducido el voltaje de la superficie del bateria como se indica en el
siguiente procedimiento.

(6) Cuando la carga de la bateria esté completa, monte la bateria en el vehiculo.
(7) Gire la llave de encendido a la posicion ON y encienda las luces de cruce de los faros y espere 5 minutos (descargar durante 5 minutos)
(8) Apague las luces de cruce de los faros y la llave de ENC y espere 5 minutos. (Esperar 5 minutos)

(9) Retire el cable +, - de la bateria y de la prueba de la bateria.

& ADVERTENCIA

Cuando rellene el formulario para solicitar una bateria, debe una copia de los resultados de la prueba de la bateria.
PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

11. Tras la prueba de la bateria, el pulso entra inmediatamente para la prueba del motor de arranque.



FRESS EMTER FOR
STARTER TEST

Balteny/Starling/Chasging System Analyzer

12. Arranque el motor.

START ENGINE

Bittery/Starting/Charging System Analyzar

13. En la pantalla apareceré el voltaje de arrancado y los resultados de la prueba del motor de arranque.
Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que se recomiendan para el Micro 570.

CRANKING VOLTAGE
MORMAL : 10.66Y

Batbery/Staing/Charging Sysbem Analyrer

RESULTADOS DE PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

RESULTADOS EN LA IMPRESORA

Solucién

Voltaje de arranque normal

El sistema muestra una corriente normal del motor de arranque.




Voltaje de arranque bajo

El voltaje de arranque es inferior al normal.
— Compruebe el motor de arranque.

Cargue la bateria

El estado de carga de la bateria es demasiado bajo para probarlo.
— Cargue la bateria y vuelva a comprobarla.

Cambie la bateria

Reemplace la bateria.

— Si el vehiculo no arranca a pesar de que se muestra la condicién "BATERIA EN BUEN ESTADO",
compruebe si hay algun circuito abierto en el cableado, las conexiones de los cables de las baterias, el
motor de arranque; repare o cambie si es necesario.

— Si el motor no arranca, comprobar el sistema de combustible.

Al probar el vehiculo con los motores viejos diesel, el resultado de la prueba no es favorable si el calentador no esté caliente. Realice la prueba
después de calentar el motor durante 5 minutos.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

14. Pulse ENTER para comenzar la prueba del sistema de carga.

PRESS ENTER FOR
CHARGING TEST

Batery/Starting/Charging System Analyzer

15. El comprobador visualiza el voltaje verdadero del alternador.

Pulse ENTER para continuar.




ALT VOLTS : 13.94Y
ENTER TO CONT...

Batteny/Starting/Charging System Analyzer

dieciséis. Apague la carga eléctrica y el motor durante 5 segundos al pisar el pedal del acelador. (Siga las instrucciones de la pantalla)

LOADS OFF
REW ENGINE 5 SEC

. J
Bateny/Staring/Charging System Analyzer [

INCREASE
REWV

Biathary/Starting/Charging Systam Analyzer




HOLD
REWV

Biathary/Starting/Charging Systam Analyzer

17. El mensaje sobre la deteccion de las RPM del motor se detecta y visualiza en la pantalla. Pulse ENTER para continuar.

RFM DETECTED
EMNTER TO CONT...

Bittary/Starting/Charging System Anahyzar

18. Sino se detectan las RPM del motor, pulse ENTER tras revolucionar el motor.

ENTER TO CONT
AFTER REVVING

Biatbary/Siarting/Charging Systam Analyzar

19. El comprobador realiza una prueba del sistema de carga con la carga desactivada.



e TESTIM G
EMGIME AT IDLE

Battary/Starting/Charging System Analyzer

*»++ TESTING**+
DIODE/RIPPLE

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

20. Encienda las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Pulse ENTER para continuar.

TURN LOADS ON
EMTER TO CONT...

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

21. El comprobador realizard una prueba del sistema de carga con la carga activada.



#xx TESTING*»~
LOADS OM AT IDLE

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

22. Revolucione el motor durante 5 segundos con el pedal del acelerador aplicado. (Siga las instrucciones de la pantalla)

LOADS ON
REWV EMGINE 5 SEC

Bittary/Starting/Charging System Anahyzar

INCREASE
REV

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar




HOLD
REV

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

23. El mensaje sobre la deteccién de las RPM del motor se detecta y se visualiza en la pantalla. Pulse ENTER para continuar.

RFM DETECTED
EMNTER TO CONT...

Bittary/Starting/Charging System Anahyzar

24. Sino se detectan las RPM del motor, pulse ENTER tras revolucionar el motor.

ENTER TO CONT
AFTER REVVING

Biatbary/Siarting/Charging Systam Analyzar

25. Apague las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Apague el motor.



TURN LOADS OFF
EMGINE OFF

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

26. En la pantalla apareceran los resultados del sistema de carga y de voltaje cargado.
Apague el motor y desconecte las mordazas del comprobador de la bateria. Consulte la siguiente tabla y realice las acciones adecuadas que
recomiendan para el Micro 570.

LOAD ON 14,23V
LOAD OFF : 1411V

Batbary/Starting/Charging Sysbam Analyzar

DICODE RIPPLE
MORMAL

Batiery/Siarting/Charging System Analyzer




CHARGING SYSTEM
MORMAL

Biattary/Siarting/Charging Systam Analyzar

RESULTADOS DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

RESULTADOS EN LA IMPRESORA |Solucion

SISTEMA DE CARGA NORMAL / El sistema de carga es normal.

FLUCTUACION NORMAL DEL

DIODO

No hay voltaje de carga El alternador no suministra corriente de carga a la bateria.

— Compruebe las correas y las conexiones entre el alternador y la bateria y cambie las correas, el cable o el
alternador si es necesario.

Voltaje de carga bajo El alternador no suministra completamente ni corriente de carga a la bateria ni carga eléctrica al sistema.
— Compruebe las correas y el alternador y cambielos seglin sea necesario.

Voltaje de carga alto El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal durante la regulacion del voltaje.
— Compruebe la conexién y la puesta a masa y cambie el regulador si es necesario.

— Compruebe el nivel de electrolito de la bateria.

Fluctuacién excesiva detectada Uno o mas diodos del alternador no funcionan adecuadamente.
— Compruebe las fijaciones y las correas del alternador y cambielas segln sea necesario.

El analizador MDX-670P

El analizador del sistema eléctrico y la conductividad de la bateria MDX-670P comprueba las baterias asi como los sistemas de arranque y de carga del vehiculo.
Visualiza los resultados de medicion en segundos y esta equipado con una impresora integrada para imprimir los resultados.



A PRECAUCION

1) Debido a la posibilidad de sufrir lesiones, ponga siempre un extremo cuidado y use la proteccién ocular apropiada cuando trabaje con las baterias.

2) Al cargar la bateria por el resultado de la prueba, la bateria debe estar completamente cargada. Para conseguir un resultado de prueba preciso, el
voltaje de la superficie de la bateria debe haber disminuido antes de la prueba cuando usted pruebe la bateria después de cargarla. (Véanse los

siguientes resultados de la prueba de la bateria)

Al probar el vehiculo con motores diesel viejos, el resultado de la prueba no sera favorable si el calentador no esta caliente. Realice la prueba después
de calentar el motor durante 5 minutos.

[Batenes de FLECHA ARRIEA, ABAL]
Use estas teclas para saleccionar

/  paramatros da prueba y desplazarse
proF las opskonig de manu

[Botén ENTERY

& Use ests babdn para reslzar selacciones.

| [Botdn BACK/PRINT]
~ ||l Usa este botdn para pasar a la pagina
1T antenor o rebrceder un espacio &l craar
L)L encabezados personalizados, Tambidn
puade usar esta botan para imprimir
' 0% rasUllades de pruabas en

% aimpresomaintegrada.

[Botdn MERLI]

Llza al bolan MENLU para accedar a las
opciones del mend pancipal dal
comprobedaor.

27. Conecte el borne rojo al terminal positivo (+) y el borne negro al terminal negativo (-).



Para garantizar la conexidn, mueva los bornes a un lado y a otro. Para la comprobacién, es necesario que ambos lados de cada borne esté
firmemente conectado. Una mala conexién activara el mensaje CHECK CONNECTION o WIGGLE CLAMPS. Si aparece el mensaje, limpie los
terminales y conecte de nuevo los bornes.

28. Desplacese y seleccione IN VEHICLE o OUT OF VEHICLE en caso de una bateria que no esté montada en un vehiculo.

g ™y

BAT. LOCATION

P IN VEHICLE
QUT OF VEHICLE

Battery Conductance and
Electrical System Anylyzer

Al completar una prueba IN VEHICLE se le solicitara comprobar los sistemas de arranque y de carga.

p-

29. Desplacese y seleccione REGULAR FLOODED, AGM FLAT PLATE o AGM SPIRAL segln sea necesario.

~ ~

BATTERY TYPE

» REGULAR FLOODED

AGM FLAT PLATE
AGM SPIRAL

L - E..J

Battery Conductance and
\_ Electrical System Anylyzer Y,

Si el vehiculo esta equipado con la funcion ISG, seleccione AGM FLAT PLATE.

30. Desplacese y seleccione el sistema de amperaje de la bateria.



En la mayoria de los casos, el valor CCA esta marcado en la etiqueta de la bateria, pero a veces se ha marcado el valor EN o SEA. Seleccione
uno.

BATTERY STANDARD

P coa
CCP
M A

v A E,,J

Battery Conductance and
\_ Electrical System Anylyzer

"y

- CCA: Amperios de arranque en frio, especificados por SAE. Amperaje mas comun para baterias de arranque a 0 °F (-17,8 °C).
- ES: norma europea

- SAE: Sociedad de Ingenieros de Automocién, variante europea de CCA

31. Fije el valor de amperaje sleccionado en la pantalla y el valor marcado en la etiqueta de la bateria pulsando los botones de arriba y abajo.

e \
BATTERY RATING

600 CCA

" o E.J

Battery Conductance and
\_ Elactrical System Anylyzer y,

32. Pulse ENTER para iniciar la prueba.



TESTING
(1 1] ] [NEN

Battery Conductance and
Electrical System Anylyzer )

e

33. Tras los segundos, el comprobador indica la decision sobre el estado de la bateria y el voltaje medido. EI comprobador también muestra el amperaje
seleccionado de la bateria y las unidades.

I ™
GOOD BATTERY

YOLTS 12.86V
MEASURED 634CCA
RATING G00CCA

iV E,E;J

Battery Conductance and
\ Electrical Systam Anylyzar

iy

RESULTADOS DE PRUEBA DE LA BATERIA

RESULTADOS EN LA Solucién
IMPRESORA

Bateria en buen estado No se requiere ninguna accion.

Buena recarga La bateria esta en buen estado. Recargue la bateria y Usela.
2 Tiene que seguir las instrucciones de abajo cuando cargue la bateria y vuelva a probarla, de lo contrario, el
resultado de la prueba puede ser impreciso. (Véase a continuacion "Método de carga y de repeticiéon de la prueba
después de cargar la bateria")

Cargue y vuelva a probar La bateria no esta cargada correctamente.
— Cargue y compruebe de nuevo la bateria.
% Tiene que seguir las instrucciones de abajo cuando cargue la bateria y vuelva a probarla, de lo contrario, el
resultado de la prueba puede ser impreciso. (Véase a continuacién "Método de carga y de repeticion de la prueba
después de cargar la bateria")




Cambie la bateria Sustituya la bateria y compruebe de nuevo el sistema de carga.
— Una conexién incorrecta entre la bateria y los cables del vehiculo puede causar un mensaje "SUSTITUIR
BATERIA", ponga a cero la bateria tras soltar los cables y conectar el probar al terminal de la bateria directamente

antes de sustituir la bateria.

CAMBIO DE BATERIA EN Cargue la bateria y vuelva a probarla.
MAL ESTADO — Si se recomienda "SUSTITUIR BATERIA", cambie la bateria y vuelva a comprobar el sistema de carga.

[Método de cargay de repeticion de la prueba después de cargar la bateria]

Carga de bateria
Establezca la carga de la bateria en el modo auto (El modo en el que la corriente de carga disminuye cuando se carga la bateria) y cargue la bateria

hasta que la corriente de carga baje hasta cerca de cero o la carga le avise con una alarma cuando la carga esté completa (tiempo minimo de carga
recomendado: mas de 3 horas con el modo automatico explicado anteriormente).
+ Si la bateria no est4d completamente cargada,el voltaje de la superficie de la bateria sera alto mientras que la cantidad de corriente cargada (CCA) de
la bateria es baja. Si mide la bateria bajo estas condiciones, la prueba puede malinterpretar que ocurra la acumulacion de sulfatos en la bateria

porque la cantidad de corriente de la bateria es demasiado baja en comparacion con el voltaje de la bateria.
* Voltaje de la superficie: Cuando la bateria esta cargada aumenta la temperatura del electrolito y se produce una reaccion quimica dando lugar a un

crecimiento excesivo del voltaje de la bateria.
Se sabe que se tarda aproximadamente un dia en disminuir por completo este voltaje de la superficie incrementado.

Prueba de bateria después de la carga
No pruebe la bateria justo después de la carga. Prueba de la bateria después de haber disminuido el voltaje de la superficie de la bateria como se indica

en el siguiente procedimiento.
(33) Cuando la carga de la bateria esté completa, monte la bateria en el vehiculo.

(34) Gire la llave de encendido a la posicién ON y encienda las luces de cruce de los faros y espere 5 minutos (descargar durante 5 minutos)
(35) Apague las luces de cruce de los faros y la llave de ENC y espere 5 minutos. (Esperar 5 minutos)

(36) Retire el cable +, - de la bateria y de la prueba de la bateria.

Para una prueba en el vehiculo, la pantalla alterna entre los resultados de la prueba y el mensaje "PULSAR PARA LA COMPROBACION DE
ARRANQUE".

Antes de comenzar la prueba, compruebe la correa de transmision del alternador. Una correa brillante o desgastada, que no esté correctamente
tensada, impide que el motor alcance el régimen necesario para realizar la prueba.

38. Pulse el boton ENTER para iniciar la prueba de arranque.



STARTER SYSTEM

PRESS4/FOR
STARTERTEST

Battery Conductance and
\ Electrical System Anylyzer

39. Arranque el motor cuando se solicite.

' ™

STARTER SYSTEM

START ENGINE

Battery Conductance and
\ Electrical System Anylyzer

Iy

40. El comprobador muestra la decision en el sistema de arranque, el voltaje de arranque y el tiempo de arranque en milisegundos.

./' ™

STARTER SYSTEM

CRANKING NORMAL

CRANKING 11.03v
TIME 0.685
AT B E ]

Battery Conductance and
Elactrical System Anylyzer J

A

RESULTADOS DEL PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

RESULTADOS EN LA IMPRESORA Solucién




Voltaje de arranque normal

El sistema muestra una corriente normal del motor de arranque.

Voltaje de arranque bajo

El voltaje de arranque es inferior al normal.
- Compruebe el motor de arranque.

Cargue la bateria

El estado de carga de la bateria es demasiado bajo para probarlo.
- Cargue la bateria y vuelva a comprobarla.

Cambie la bateria

Reemplace la bateria.

- Si el vehiculo no presenta la condicién "BATERIA EN BUEN ESTADO", compruebe si hay circuito abierto
en el cableado, las conexiones de los cables de las baterias, el motor de arranque; Repare el cambie si es
necesario.

- Si el motor no arranca, comprobar el sistema de combustible.

Para una prueba en el vehiculo, la pantalla alterna entre los resultados de la prueba y el mensaje "PULSAR PARA LA PRUEBA DE CARGA".

Paso 3: Prueba del sistema de carga

41. Pulse el botébn ENTER para iniciar la prueba de carga.

-

CHARGING SYSTEM

PRESS+FOR
CHARGING SYSTEM

Battery Conductance and
\ Electrical System Anylyzer




g ™

CHARGING SYSTEM

CHECKING FOR
ALTERNATOR QUTPUT

(111 ] [REN

Battery Conductance and
\ Electrical Systam Anylyzer y.

42. Acelere el motor sin carga. (Siga los mensajes en la pantalla)

s R
CHARGING SYSTEM

REV ENGINE WITH
LOADS OFF

1] ] ] [HEN

Battery Conductance and
\_ Electrical System Anylyzer )

43. El mensaje sobre las RPM del motor se detecta y visualiza en la pantalla, el motor funciona a ralenti.

- ™
CHARGING SYSTEM

ENGIME REV DETECTED
IDLE ENGINE

Battery Conductance and
\ Elactrical System Anylyzer Y,

44. Encienda las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Pulse ENTER para continuar.



CHARGING SYSTEM

TURN HIGH BEAMS
AND BELOWER MOTOR
ON.
IDLE ENGIMNE

Battery Conductance and
\_ Electrical System Anylyzer y.

45. Encienda las cargas eléctricas (aire acondicionado, luces, audio, etc.). Pulse ENTER para continuar.

' ™y
CHARGING SYSTEM

REV ENGINEWITH
LOADS ON

111 ] |HEN

Battery Conductance and
\ Electrical System Anylyzer y,

46. El mensaje sobre las RPM del motor se detecta y visualiza en la pantalla, el motor funciona a ralenti.

. N

CHARGING SYSTEM

ENGINE REV DETECTED
IDLE ENGINE

Battery Conductance and
\ Electrical System Anylyzer Y,

47. Anule las cargas y pare el motor.



CHARGING SYSTEM

TURN OFF LOADS
AND ENGINE

Battery Conductance and
\ Electrical Systam Anylyzar Y,

48. La decision del sistema de carga es la indicacion final del proceso.

r ™y

CHARGING SYSTEM

NO PROELEMS

NO LOAD LOADED
14.22v 14.18V

av =1=

Battery Conductance and
'x_ Electrical System Anylyzer y,

RESULTADOS EN LA IMPRESORA

Solucién

PROBLEMAS DEL PECADO

El sistema muestra el rendimiento normal del alternador.

Pecado salida

No se detecta el rendimiento del alternador.

- Compruebe todas las conexiones desde y hacia el alternador, especialmente la conexién
a la bateria. Si la conexién esta suelta con mucha corrosién, limpie o cambie el cable y
repita la prueba.

- Silas correas y las conexiones estan en buen estado operativo, cambie el
alternador. (Los coches antiguos usan los reguladores externos del voltaje, por lo que es
posible que solamente cambie el regulador del voltaje.)

Salida baja

El alternador no suministra completamente la corriente de carga a la bateria y la carga
eléctrica al sistema.

- Compruebe las correas y el alternador y cAmbielos segln sea necesario.




SALIDA ALTA El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal durante la regulacion del
voltaje.

- Compruebe la conexion y la puesta una masa y cambie el regulador si es necesario.
- Compruebe el nivel de electrolito de la bateria.

FLUCTUACION EXCESIVA El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal durante la regulacion del
voltaje.
- Comprende las fijaciones y las correcciones del alternador y las camaras segln sea
necesario.
Cargue la bateria El voltaje del motor de arranque es bajo y la bateria esta descargada. Cargue por completo

la bateria y repita la prueba del sistema de arranque.

Cambie la bateria Es necesario cambiar la bateria antes de comprobar el sistema de arranque.

49. Pulse el botéon BACK / PRINT para imprimir los resultados de la prueba o MENU para regresar al menua de opciones.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Procedimientos de Reparacion

| E

COMPROBACION EN EL VEHICULO
& PRECAUCION

+ Verifigue que los cables de la bateria estén conectados a los correctos de los terminales.

» Desconecte los cables de la bateria cuando se cargue la bateria de forma rapida.

* No realice las comprobaciones con un comprobador de resistencia de aislamiento de voltaje alto.

* Nunca desconecte la bateria con el motor en marcha.
COMPRUEBE LOS TERMINALES DE LA BATERIA, PUENTE DE FUSIBLE Y LOS FUSIBLES
1. Compruebe que los terminales de la bateria no estan sueltos o corroidos.

2. Comprende la continuidad del puente de fusible y fusibles.
COMPRUEBE LA CORREA DE TRANSMISION

3. Compruebe visualmente la existencia de un desgaste excesivo, cuerdas corroidas, etc.
Si se observa defectos, cambie la correa de transmision.

Si consideran aceptables grietas en el lado del nervio de una correa. Si a la correa le faltan los trozos de nervios, debe ser sustituida.



4. Con un indicador de tension de la correa, mida la tension de la correa de distribucion (B).

COMPRUEBE VISUALMENTE LAS CONEXIONES DEL ALTERNADOR Y ESCUCHE POSIBLES RUIDOS RAROS
5. Compruebe que las conexiones se encuentran en buenas condiciones.

6. Compruebe que no hay un ruido en el alternador con el motor en funcionamiento.

COMPRUEBE EL CIRCUITO DE LA LUZ ADVERTENCIA DE DESCARGA

7. Caliente el motor ya continuacion apaguelo.

8. Apague todos los accesorios.

9. Poner el interruptor de encendido en "ON". Comprobar que el testigo de descarga esta iluminado.

10. Ponga en marcha el motor. Compruebe que el testigo se apaga.

COMPRUEBE EL SISTEMA DE CARGA
PRUEBA DE CAIDA DE VOLTAJE EN EL CABLE DE SALIDA DEL ALTERNADOR

Esta prueba determina si el cableado entre el llevado "B" del alternador y llevado (+) del estado del bateria en buen estado, empleando el método de caida de tension.
Preparacion
11. Ponga el interruptor de encendido en "OFF".

Para encontrar las condiciones irregulares de la conexién, no hay que llevar a cabo las acciones en las dos terminales y en cada conector durante
la prueba.

12. Conecte un voltimetro digital entre la terminal "B" del alternador y el cable (+) de la bateria al terminal (+) de la bateria. Conecte el hilo conductor (+) del
voltimetro a la terminal "B" y el hilo conductor (-) al terminal (+) de la bateria.



fﬂf&%«

L 1
|.|‘L Altemador
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- 4 L.\_,-'I
Ampearimatro

O o5

Voltimelro Bataria

CONDICIONES PARA LA COMPROBACION
13. Arranque el motor.

14. Encienda los faros, el motor del ventilador, etc. A continuacion, anote la lectura del voltimetro en esta situacion.
RESULTADO
15. Sitodo es correcto, el voltimetro indica el valor estandar.

Valor estandar: 0,2 V max.

dieciséis. Si el valor del voltimetro es mayor de lo esperado, lo mas probable es que el cableado esté defectuoso. En tal caso compruebe el cableado de la
terminal "B" del alternador al terminal (+) al puente del terminal fusible del terminal (+) de la bateria. Compruebe si hay conexiones sueltas, cambio
de color debido a un sobrecalentamiento del cableado, etc. Resuelva el problema antes de volver a realizar la comprobacion.

17. Una vez finalizado la prueba, deje el motor en ralenti. Apague los faros, el motor del ventilador y el interruptor de encendido.
PRUEBA DE LA CORRIENTE DE SALIDA

Con esta prueba se determina y el alternador proporciona una corriente de salida equivalente a la nominal.
Preparacién
18. Antes de realizar la prueba, compruebe los elementos siguientes y corrija, seglin sea necesario.

Compruebe que la bateria esté instalada en el vehiculo esté en buenas condiciones. El método de comprobacion de la bateria se describe en la seccién
"BATERIA".

La bateria utilizada para la verificacion de la corriente de salida debe ser descargada. Con la bateria totalmente cargada, la prueba no puede realizar
correctamente por la insuficiencia de carga.

Compruebe la tension de la correa de transmisién del alternador.

19. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
20. Desconecte el cable de masa de la bateria.
21. Desconecte el cable de salida del alternador de la terminal "B" del alternador.

22. Conecte un amperimetro de DC. (De 0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el conductor de salida desconectado. Asegurar de conectar el conductor
(-) del amperimetro al conductor de salida desconectado.



Apriete correctamente cada conexion, ya que fluird una corriente elevada. No hay flechas con las pinzas.

23. Conecte un voltimetro (de 0 a 20 V) entre el terminal "B" y la masa. Conecte el conductor (+) al terminal "B" del alternador y el conductor (-) a una buena
conexion de masa.
24. Coloque un tacometro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.

25. Deje el cap6 del motor abierto.

CEMga
Voltimetre  Ampenmetro
Comprobacion

o @
@) D
Fi;‘mtnr r

L
ﬂ S o SIMULADOR

PRUEBA

26. Compruebe si el voltimetro da el mismo valor que el voltaje de la bateria. Si el voltimetro lee 0 V y hay un circuito abieto en el cable entre la terminal "B"
del alternador y la terminal (+) de la bateria o0 se sospecha que hay un fusible fundido o la conexién a masa no es la adecuada.

27. Ponga en marcha el motor y encienda los faros.

28. Encienda las luces de carretera y ponga el interruptor del calefactor a alta potencia, aumente rapidamente el régimen del motor a 2.500 rpm y haga una
lectura de la corriente maxima de salida.

Tras poner en marcha el motor, la corriente de carga baja rdpidamente. Por esa razén la operacién anterior debe realizarse rapidamente para leer
correctamente el valor maximo de corriente.

RESULTADO
29. El valor del amperimetro debe ser superior al valor limite. Si es mas bajo, pero el cable de salida del alternador esta en buen estado, retire el alternador
del vehiculo y pruébelo.

Valor limite:50% de la corriente nominal



30.
31.
32.
33.
34.

« El valor nominal de la corriente de salida esta indicado en la placa de caracteristicas fijada al cuerpo del alternador.

 El valor de la corriente de salida vara con la carga elctrica y con la propia temperatura del alternador. Por lo tanto, quizas no pueda llegar a
obtenerse la corriente de salida nominal. En tal caso, deje encendidos los faros para que se descargue la bateria, o utilice las luces de otro
vehiculo para aumentar la carga eléctrica.

No se obtendra la corriente nominal de salida si la temperatura del propio alternador o la temperatura ambiental son demasiado altas.
En este caso, reduzca la temperatura antes de probar nuevamente.

Tras la prueba de salida de la corriente, el motor de la motocicleta y el interruptor de interruptor de encendido.
Desconecte el cable de masa de la bateria.

Retire el amperimetro, el voltimetro y el tacémetro de motor.

Conecte el cable de salida del alternador llevado "B" del alternador.

Conecte el cable de masa de la bateria.

PRUEBA DE VOLTAJE REGULADA

El objetivo de esta prueba es comprobar que el regulador de voltaje electronico regula correctamente el voltaje.
Preparacion

35.

36.
37.
38.

39.
40.

41.

Antes de realizar la prueba, compruebe los elementos siguientes y corrija, segin sea necesario.
Verdad que la bateria instalada en el vehiculo est4d completamente cargada. Consulte el método de verificacion de la bateria en la seccion "BATERIA".
Compruebe la tension de la correa de transmision.

Ponga el interruptor de encendido en "OFF".
Desconecte el cable de masa de la bateria.

Conectar un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y masa. Conecte el cable (+) del amperimetro al terminal "B" del alternador. Conecte el
conductor (-) una buena conexién de masa al terminal (-) de la bateria.

Desconecte el cable de salida del alternador de la terminal "B" del alternador.

Conector un amperimetro de DC (de 0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el conductor de salida desconectado. Conecte el conductor (-) del
amperimetro al conductor de salida desconectado.

Fije un tacometro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.

CEMga
Woltimetre  Ampenmetro
Comprobacion
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PRUEBA

42. Ponga el interruptor de encendido en ON y probar si el voltimetro indica el siguiente valor.

Voltaje: Voltaje de la bateria

43. Si el valor medido es 0 V, hay un circuito abierto en el cable entre el terminal "B" del alternador y la bateria y el terminal (-) de la bateria o el puente del
fusible esta fundido.

44. Ponga en marcha el motor. Todas las luces y accesorios deben permanecer apagados.

45. Ponga el motor a un régimen aproximado de 2.500 rpm y observe el voltimetro en el momento en que la corriente de salida del alternador baje un 10A o
valor inferior.

RESULTADO

46. Si la lectura del voltimetro no se corresponde con el valor estandar, el regulador de voltaje o el alternador son defectuosos.
47. Cuando se completa la prueba, la velocidad del motor de ralenti y ponga el interruptor de encendido en OFF.

48. Desconecte el cable de masa de la bateria.

49. Retire el voltimetro, el amperimetro y el tacémetro del motor.

50. Conecte el cable de salida del alternador llevado "B" del alternador.

51. Conecte el cable de masa de la bateria.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistematica de Carga> Alternador> Componentes y Localizacién de los Componentes

| =

COMPONENTES



5. Soporte trasero

1. Polea

2. Soporte delantero 6. Conjunto del regulador
3. Rotor 7. Conjunto del

4. Estator recorte 8. Cubierta trasera

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Ssitema de Carga> Alternador> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE Y MONTAJE

1} Desconectado el terminal negativo de la bateria.

2) Eleve el cojin del asiento del acompafiante.

3) Desconecte el conector del alternador (A) y el cable del terminal "B" (B) del alternador.

4) Desconecte el conector del interruptor de presion del aceite (C) y desmonte el perno de montaje del indicador de nivel de aceite (D).

5) Desmonte la correa de transmision. (Véase el grupo EM)

6) Extraiga el perno pasante y desmonte el alternador (A).

Par de apriete
38,2 ~58,8N - m (3,9 ~ 6,0 kgf - m, 28,2 ~ 43,4 Ib. pie)

7) Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE

1. Desmonte la cubierta trasera (A).



3. Desmonte la guia de anillo rozante (A).

A

4. Retire la polea del alternador (A). Si es necesario, utilice la herramienta especial (09373-27000).



5. Rompa la soldadura de las 6 tomas del establtor (A).

6. Afloje los 4 pernos pasantes (B).

8. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

INSPECCION



COMPRUEBE EL ROTOR

1. Compruebe si existe continuidad entre los anillos rozantes (A).

2. Compruebe que no hay continuidad entre cada uno de los anillos rozantes y el rotor (B) o el eje del rotor (C).

3. Si existe la continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el alternador.

COMPRUEBE EL ESTATOR
4. Compruebe si existe continuidad entre cada uno de los pares de terminales (A).

5. Comprende que no hay continuidad entre cada hilo conductor y el nacleo de la bobina.

6. Sino existe la continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el generador.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistem de Carga> Bateria> Descripcion y operacién
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DESCRIPCION
1. La bateria sin mantenimiento, como su propio nombre indica, no hay ningun tipo de mantenimiento y no tiene tapones de llenado.

2. Nunca hay que agregar agua a una bateria sin mantenimiento.



3. Esta bateria esta completamente sellada, excepto por algunos pequefios respiradores en la cubierta.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistematica de Carga> Bateria> Componentes y Localizacién de los Componentes
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COMPONENTES



1. Bateria 3. Abrazadera de la bateria
2. Portador de bateria

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistematica de Carga> Bateria> Procedimientos de Reparacién
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DESMONTAJE Y MONTAJE



1. Desmonte la bateria.
(1) Desconecte el terminal de la bateria (A). Primero el terminal negativo.

(2) Desmonte la abrazadera de la bateria (B).

(3) Desmonte la bateria (C).

6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

A PRECAUCION

Cuando monte la bateria, fije correctamente la abrazadera en el portador.

INSPECCION
FLUJO DE DIAGNOSTICO DE BATERIA



. . Dafos en el tarminal y
Paso 1: Comprobacion visual en la cublerta de Ia caja,

Compruebe si existen danos evidentes, tales comao fugas de electrolito
grietas o roturas de un terminal, caja o cubierta que
pudieran causar fugas de electrolito. Determine la

causa del dano y corrija segln sea necesario. Limpie

Cambie la bateria

k4

los signos de corrosién con una solucidn de

bicarbonato sédico y agua.
Ok
¥
Paso 2: Mida el voltaje de la bateria Not OK
Consulte la seccidn *Comprobacidn de corriente de 5| COmpruebe el alternador o
galida’ en el "Alternador” cambielo sl es necesario

Ok
Paso 3: Prusba de carga
- Llave OFF
- Puertas cerradas 10-20 minutos Mot OK Compruebe el cableado
- Interruptor del capd mas tarde relativo
desactivado )
Especificacionas: 50 ma MAX
Ok
Paso 4: Prueba de la bateria Mot OK
Realice el procedimignto con un comprobador de » Cambie la bateria
bateria micra-570

Ok

r

Bateria en buen estado

Comprobacién de la corriente por el vehiculo
1. Apague todos los dispositivos eléctricos y coloque el interruptor de encendido en OFF.

2. Cierre todas las puertas excepto el capo6 del motor y después bloquee todas las puertas.



(2) Desconecte el conector del interruptor del capo.
(3) Cierre la puerta del maletero.

(4) Cierre las puertas 0 desmonte los interruptores de las puertas.

6. Espere los minutos hasta que el sistema eléctrico del vehiculo entre en modo espera.

Para una medicion precisa de la corriente por el vehiculo, todos los sistemas eléctricos deben entrar en modo de espera. (Como minimo este

proceso lleva una hora y como méaximo un dia). Sin embargo, puede medir una corriente parasita aproximada del vehiculo después de 10 ~ 20
minutos.

7. Conecte el amperimetro en serie en el terminal de la bateria (-) y el cable de masa y después desconecte el envio de la sujecion del terminal de la bateria

().
& PRECAUCION

Tenga cuidado de que los cables conductores del amperio no se caigan de la terminal de la bateria (-) y del cable de masa para evitar que se
reinicie la bateria. Si reiniciase la bateria, conecte de nuevo el cable de la bateria y arranque el motor o coloque el interruptor de encendido en EN
durante mas de 10 segundos. Repita el procedimiento desde el paso n ° 1.

Para evitar que la bateria se reinicie durante la inspeccion,

a. Conecte un cable de puente entre el terminal de la bateria (-) y el cable de masa.
segundo. Desconecte el cable de masa del terminal de la bateria (-).
do. Conecte un amperimetro en el terminal de la bateria (-) y el cable de masa.

re. Después de desconectar el cable de puente, lea el valor de la corriente eléctrica en el amperimetro.

Pinza de la bateria

A A
@

Bataria

.‘::,
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Armpearimeatio

8. Lea el valor de la corriente eléctrica en el amperimetro.

+ Si la corriente es supera el valor limite, busque una anormalidad en el circuito desmontando los fusibles uno a uno y comprobando la corriente
parasita.



+ Compruebe de nuevo la corriente eléctrica y busque la unidad de sospechosa Desmontando las unidades conectadas con el circuito de acero
inoxidable.

Valor limite (tras 10 ~ 20 min.): Inferior a 50 mA

LIMPIEZA

1. Asegurese de que el interruptor de encendido y todos los accesorios estan en posicion OFF.
2. Desconectado los cables de la bateria (el negativo en primer lugar).
3. Retire la bateria del vehiculo.

& PRECAUCION

Tenga cuidado al manillar de la bateria, por la grietas de la seda o fugas, una aleta de proteger la piel del contacto con el electrolito.
Use guantes de goma resistentes (no del tipo doméstico) para soltar la bateria.

kb
O

—@@

4. Comprobar si la bandeja de la bateria se ha dafiado por la pérdida de electrolito. Si hay dafios por el &cido, limpie esa zona con una solucién de agua
limpia templada y bicarbonato sédico. Frote la zona con un cepillo de cerdas rigidas y limpiela con un pafio humedecido con bicarbonato sédico y agua.

Limpie la parte superior de la bateria con la misma solucion descrita anteriormente.
Compruebe si la caja y la cubierta de la bateria presentan grietas. Si hay grietas, debe cambiar la bateria.
Limpie los nacidos de la bateria con una herramienta apropiada.

© N o O

Limpie la superficie interior de las mordazas de los terminales con una herramienta de limpieza apropiada para la bateria. Cambie los cables dafiados o
corroidos y las mordazas de terminales que estan rotas.

9. Instale la bateria en el vehiculo.

10. Conecte los terminales de los cables a los bornes de la bateria, asegurandose de que la parte superior de los terminales cae un nivel con la parte
superior llevada.

11. Apriete con firmeza las tuercas de las mordazas.



12. Unte todas las conexiones con una grasa mineral después de haberlas apretado.

& PRECAUCION

Mientras que se cargan las baterias, se forman un gas explosivo bajo la tapa de cada elemento. No hay chimeneas cerca de una bateria que se
cargando o que se haya cargado recientemente. No hay que abrir el circuito con corriente en los terminales de baterias que se cargando.
Se producira una chispa cuando se interrumpa el circuito. Mantenga la bateria alejada de las llamas.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

El sistema de arranque incluye la bateria, el motor de arranque, el interruptor de solenoide, el interruptor de encendido, el inhibidor del interruptor (A / T), el interruptor de bloqueo de
encendido, los cables de conexidn y el cable de la bateria.

Al girar la llave de contacto a la posicion de arranque, la corriente fluye y activa la bobina del solenoide del motor de arranque.

El émbolo del relé automéatico y la caja de embrague se activa y el pifion del embrague engrana el corona dentada.

Los contactos se cierran y el motor de arranque gira. Durante el arranque del motor, con la aleta de evitar que la rotacion excesiva del arruinado cause dafios, engranaje del pifion de
embrague gira un mayor velocidad.




A: Solenoide C: Armadura
B: Conjunto de escobilla D: Embrague de rueda libre

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Procedimientos de Reparacion
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

CIRCUITO DE ARRANQUE

La baetria debe estar en buenas condiciones y completamente cargada.

1. Desconecte los conectores de la extension del inyector (A).

i W

. Con la palanca del cambio en el P (A / T) o el pedal del embrague pisado (M / T), ponga el encendido en "START".

Si el motor de arranque hace girar el motor con normalidad, el sistema esta en buenas condiciones. En caso contrario, ir al paso siguiente.
Si no se desengrana de la corona dentada cuando se suelta la llave, compruebe lo siguiente hasta encontrar la causa.

+ Si existe un mal funcionamiento del émbolo de solenoide y del interruptor.

» Corona sucia o embrague de sbremarcha dafiado.

. Compruebe el estado de la bateria. Compruebe si estan las baterias eléctricas las conexiones eléctricas en la bateria, el cable negativo de la bateria

conect6é una masa, los cables de la masa del motor y del motor de arranque. A continuacion, trate de poner en marcha el motor de nuevo.

Si el motor de arranque hace girar el motor con normalidad la reparacion de las conexiones suelta soluciona el problema. El sistema de arranque funciona
correctamente.

Si el motor de arranque aun no arranque el motor, vaya al paso siguiente.

. Desconecte el conector del terminal S del solenoide. Conecte un puente desde el terminal B del solenoide al terminal S del solenoide.

Por las razones de la seguridad, realice la prueba bajo las condiciones de seguridad en el elemento 2, "con la palanca de cambio en N (Transmision
automatica) o con el pedal del embrague pisado (manual de la transmision)
Preste atencion a la seguridad, utiliza el freno de estacionamiento o el bloqueo del coche.



Si el motor de arranque arrancar el motor, vaya al paso siguiente.
En caso contrario, desmonte el motor de arranque y reparelo o cambielo, segin sea necesario.

5. Comprende los puntos siguientes en el orden indicado para encontrar el circuito abierto.

« Compruebe el cable y los conectores entre la caja de fusibles / los relais situados bajo el tablero del conductor y el interruptor de encendido y entre la
caja de fusibles / relés situada en el tablero del conductor y el motor de arranque.

« Compruebe el interruptor de encendido. (Véase el grupo BE - Sistema de encendido.)
« Compruebe el conector del interruptor de posicién del cambio o el conector del interruptor del bloqueo del cambio.
« Comprende el relé del motor de arranque.

PRUEBA DEL SOLENOIDE DEL MOTOR DE ARRANQUE
6. Desconecte el conductor del terminal M del solenoide.

7. Conectar la bateria segin se muestra. Si no hay venta el pifién del motor de arranque, funciona correctamente. Para evitar dafios en el motor de
arranque, no deje la bateria conectada mas de 10 segundos.

5
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8. Desconectado de la bateria del terminal M.
Si el pifidn no retrocede, la bobina de sujecién funciona correctamente. Para evitar dafios en el motor de arranque, no deje la bateria conectada mas de
10 segundos.



9. Desconecte la bateria también de la carroceria. Si no se retrae el pifion, funciona correctamente. Para evitar dafios en el motor de arranque, no deje la
bateria conectada mas de 10 segundos.

PRUEBA DE MARCHA LIBRE

10. Ponga el motor de arranque sobre un tornillo de banco con mordazas suaves y conecte una bateria de 12 voltios cargado totalmente al motor de
arranque del modo siguiente.

11. Conecte un amperimetro de prueba (escala de 150 amperios) y un redstato de placas de carbono, tal como se indica en la ilustracion.
12. Conecte un voltimetro hasta el motor de arranque.
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13. Rote las placas de carbono hasta la posicion de desconexion.
14. Conecte el cable del borne negativo de la bateria al cuerpo del motor de arranque.

15. Encienda el interruptor conectado entre el terminal Sy el B y ajuste la placa de carbdn hasta que el voltaje de la bateria que muestra en el voltimetro mar
de 11 voltios.

& PRECAUCION
Esta comprobacion debe realizarse rdpidamente (menos 10 segundos) para evitar que la bobina se queme.

dieciséis. Confirme que la intensidad maxima se encuentra dentro de las especificaciones y que el motor de arranque gira libremente con suavidad.

Corriente: 125A, MAX
Velocidad: 2.900 rpm, MIN

LIMPIEZA
1. No introduzca las piezas en un bafio de disolvente. Si introducen el conjunto de la horquilla'y / o el inducido en un bafio de este tipo, se estropean el
aislamiento. Limitese a frotar estas piezas con un pafio.

2. No introduzca la unidad de transmisién en un bafio de disolvente. El embrague de rueda libre esta lubricado previamente en la fabrica y el disolvente
limpia el lubricante del embrague.

3. La unidad de accionamiento puede limpiarse con un cepillo humedecido en disolvente y luego secarse con un trapo.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Arranque> Componentes y Localizacién de los Componentes
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COMPONENTES



Par : N.m (kgf.m, |b-ft)

~NOoO b~ WNPRE

. Soporte delantero

. Conjunto del interruptor magnético
. Palanca

. Junta del palacio

. Conjunto del eje planetario

. Conjunto del planetario

. Proteccion

49,0-63,7
(5,0~6,5, 36,2-47,0)

8. Junta

9. Conjunto de la armadura

10. Conjunto de horquilla

11. Conjunto de soporte de la escobilla
12. Soporte trasero 13. Pasante de
Perno



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema de Arranque> Arranque> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Desconectado el cable negativo.

2. Desconecte el cable del motor de arranque del terminal B (B) en el solenoide y desconecte el conector del terminal S (A).
3. Desmonte los 2 pernos que sujetan el motor de arranque, y desmonte el motor de arranque (C).

4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Par de apriete
49,0~83,4N-m (5,0~8,5kgf-m, 36,2~47,01b - pie)

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal M (A) del conjunto de solenoide del motor de arranque (B).



2. Tras aflojar los tornillos (A), separe el conjunto del interruptor magnético (B).

3. Afloje los tornillos de montaje de portaescobillas (A) y los tornillos pasantes (B).

&=

5. Retire la armadura (A), la horquilla (B), la junta (C) y la proteccion (D).



6. Desmonte la junta de la palanca (A).

A

8. Desconectado el conjunto del eje del engranaje planetario (A) y la palanca (B).



9. Haga clic sobre el tope (A) con una llave hueca (B).

11. Desconectado el tope (A), el embrague de sobremarcha (B), el pifién interno (C) y el eje planetario (D).



Con una herramienta de extraccién adecuada (A), extraiga el tope (C) por encima del anillo de tope (B).

12. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

INSPECCION

COMPROBACION Y PRUEBA DE LA ARMADURA

1. Desmonte el motor de arranque.
2. Desmonte el motor de arranque como se explica al principio de este procedimiento.
3. Veasi el inducido esta desgastado o dafiado a causa del contacto con el iman permanente. Si esta desgastado o dafiado, sustituya el inducido.



4. Comprende la superficie del colector (A). Si la superficie es sucia o quemada, rectifiquela con papel de esmeril o en un torno segun las especificaciones, o
bien reparela con papel de lija de grano # 500 6 # 600 (B).

5. Compruebe el diametro del colector. Si el diametro esta por debajo del limite de servicio, substituya el inducido.

Diametro del conmutador
Estandar (Nuevo): 33,0 mm (1,2992 pulg.)
Limite de servicio: 32,8 mm (1,2913 pulg.)



6. Mida la excentricidad del conmutador (A).
+ Si la excentricidad del conmutador esta dentro de los limites de servicio, compruebe si el polvo de carbén o virutas de latén entre los segmentos del
colector.

+ Si la desviacion del interruptor no esta dentro del limite de servicio, cambie la armadura.

Excentricidad del conmutador
Estandar (Nuevo): 0,05 mm (0,0020 pulg.) Max
Limite de servicio: 0,08 mm (0,0031 pulg.) Max

7. Comprende la profundidad de la mica (A). Si la mica estd muy alta (B), rebaje la mica con una hoja de sierra para metales hasta la profundidad
adecuada. Corte toda la mica (C) entre los segmentos del conmutador. El rebaje no debe ser muy superficial, muy estrecho y en forma de cufia (D).

Profundidad de mica del conmutador
Estandar (Nuevo): 0,5 mm (0,0197 pulg.)
Limite: 0,2 mm (0,0079 pulg.)



8. Compruebe si existe continuidad entre los segmentos del colector. Si hay algun circuito abierto entre los segmentos, sustituya el inducido.

9. Compruebe con un 6hmetro que no hay continuidad entre el colector (A) y el nicleo de la bobina del inducido (B), ni tampoco entre el colector y eje del
inducido (C). Si existe continuidad, sustituya el inducido.

COMPRUEBE LAS ESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

Toda la escobilla desgastada o empapada de aceite debe cambiarse.



Longitud de la escobilla
Estandar: 12,3 mm (0,4843 pulg.)
Limite de servicio: 5,5 mm (0,2165 pulg)

| Linea limite
|~

PRUEBA DEL PORTAESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

(+) (A) y la placa (-) (B) Asegurese de que no haya continuidad entre el portaescobillas. Si hay continuidad, cambie el conjunto del portaescobillas.

EMBRAGUE DE SOBREMARCHA
10. Deslice el embrague de sobremarcha a lo largo del eje.
Céambielo si no desliza suavemente.

11. Gire el embrague de sobremarcha en los dos sentidos.
¢,Se encuentra en una direccion y rota suavemente en sentido contrario? Si no se traba en ninguna de las direcciones o se traba en ambas direcciones,

sustittyalo.



12. Si el pifion de arrastre del motor de arranque esta desgastado o dafiado, sustituya el conjunto de embrague de rueda libre. (No se dispone del pifién por
separado).
Compruebe el estado del volante del convertidor de la igualdad y los dientes de la transmision del motor del arranque estan dafiados.
LIMPIEZA
1. No introduzca las piezas en un bafio de disolvente. Si introducen el conjunto de la horquilla'y / o el inducido en un bafio de este tipo, se estropean el
aislamiento. Limitese a frotar estas piezas con un pafio.
2. No introduzca la unidad de transmisién en un bafio de disolvente. El embrague de rueda libre recibe una lubricacion previa en fabrica y el disolvente
elimina esta lubricacién del embrague.
3. La unidad de accionamiento puede limpiarse con un cepillo humedecido en disolvente y luego secarse con un trapo.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema Precalentamiento> Calentadores> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES




1.3-2,0
{0,14-0,20, 1,0-1,4)

15,0-20,0
(1,5-2,0,11,1~14,7)

Par : N.m (kgf.m, Ib-ft)

1. Conector de bujia de incandescencia 3. Bujia de incandescencia

2. Placa

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema Precalentamiento> Calentadores> Procedimientos de Reparacion

E

INSPECCION

SISTEMA PRECALENTAMIENTO

Condiciones de la comprobacion:
Voltaje de la bateria: 12V

1. Conecte el voltimetro entre la placa del calentador y el cuerpo del tapon (masa).



2. Comprende el valor indicado en el voltimetro con el interruptor de encendido en posicion ON.

3. Compruebe que la lampara de la indicacion del calefactado se mantiene encendida durante 6 segundos y indica una voltaje de bateria (unos 9 V 0 mas)
durante 36 segundos inmediatamente después de encender el interruptor de encendido. [A una temperatura de refrigeracion de 20 ° C (68 ° F)]

AVISO
El tiempo de continuidad varia dependiendo de la temperatura del agua refrigere.

4. Después de la comprobacion 3, lleve el interruptor de encendido a la posicion START.

5. El sistema esta normal y la voltaje de la bateria (unos 9V o mas) los géneros durante 6 segundos durante el calentamiento del motor y después del
arranque. [A una temperatura de fria de 20 ° C (68 ° F)]

6. Cuando el voltaje o el tiempo de la continuidad ningul n normal del mar, compruebe el voltaje del terminal en la unidad de control del calentador y de las
piezas.

Calentadores
7. Controle la continuidad entre la terminal y el cuerpo segun la figura. Substituya si no hay continuidad o con una resistencia grande.

Valor estandar: 0,55Q

& PRECAUCION

Elimina el aceite del golpecito antes de la medida porque la resistencia del calentador es muy pequefia.

8. Compruebe que ninguna haya oxidacion en la placa del tacto de incandescencia.

9. Compruebe si hay dafios en el tapon de incandescencia.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de motor> Sistema de precalentamiento> REL CALENTADOR> Procedimientos de Reparacion
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INSPECCION

1. Saque el relé del tapdn de incandescencia.
2. Compruebe la continuidad del relé.
- Usando un ohmiémetro, compruebe que hay continuidad entre los terminales 85 y 86.
BSi no hay continuidad, cambie el relé.

- Comprende que no hay continuidad entre los terminales 30 y 87.
Si hay continuidad, cambie el relé.

3. Compruebe la operacién del relé.
- Aplique un voltaje positivo de bateria a través de los terminales 85 y 86.

- Usando un ohmidmetro, verifique que hay continuidad entre los terminales 30 y 87.
BSi no hay continuidad, cambie el relé.



4. Coloque el relé del tapén de incandescencia.



2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Informacidon general> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Elemento

Caracteristicas técnicas

Método de operacion de embrague

Tipo hidraulico

PLATO DE PRESION Tipo

Tira del muelle del diafragma

Tipo

Embrague de disco en seco con diafragma

Tipo de disco de embrague Diametro descendente

@250 x @170 mm

(Exterior x interior)

(29,8425 x @6,6929 pulg.)

Cilindro de Desembrague Diametro interior

20,64 mm (0,8126 pulg.)

Bomba principal del embrague Diametro interior

15,87 mm (0,6248 pulg.)

ESTANDAR DE SERVICIO

Elemento

ESPECIFICACION

Grosor del disco del embrague [cuando esta libre]

8,7 + 0,3 mm (0,3425 + 0,0118 pulg.)

Hundimiento del remanente del disco del embrague

1,1 mm (0,0433 pulg.)

Holgura del pedal de embrague

Valor estandar: 6 ~ 13 mm (0,2362 ~ 0,5118 pulg.)

PARES DE APRIETE

Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Tuercas de montaje del pedal del embrague 245 ~32,4 2,5-3,3 18,1 ~ 23,9
Tornillo de fijacién de cilindro de desembrague 31,4~41,2 3,2~4,2 23,1~30,4
Tapon de purga del cilindro de la liberacion del embrague 6,8~9,8 0,7~1,0 50~7,2
Tornillo de fijacion de la cubierta del embrague 14,7 ~ 21,6 15~2.2 10,8 - 15,9
LUBRICANTES
Elemento Lubricantes especificados Cantidad (g)
Conjunto del cilindro de desembrague Liquido de freno DOT 3 0 DOT
Como necesito
Eje y casquillos del pedal del embrague Grasa del chasis SAE J310a, NLGI No. 1
Ranura del eje de entrada CASMOLY L9508 0,2




Horquilla y cojinete de liberacion 0,3~0,5

Fulcro y horquilla de liberacion 05~1,0

Horquilla y cilindro de liberacion 0,4~0,8

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Informacidon general> Herramientas de mantenimiento especiales

HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIALES

Herramientas (Nombre y nimero) llustracion Uso

09411-1P000 Montaje del disco del embrague
Guia del disco del embrague

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Tapa y disco de embrague> Componentes y Localizacidon de los Componentes

COMPONENTES




14,7~21,6 (1,5~2,2, 10,8~15)

Par : N.m{kgf.m, Ib-ft)
4. Horquilla de la liberacion del embrague

1. Conjunto del disco de embrague
5. Conjunto de la transmision

2. Conjunto de cubierta del embrague
3. Cojinete de liberacion del embrague

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Tapa y disco de embrague> Procedimientos de reparacion
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EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto del cambio.
(Consulte el manual de sistema de transmision - "Manual de Transmision™)

2. Desmonte los pernos de la cubierta del embrague. Tenga cuidado de no doblar ni enroscar los pernos. Afloje los pernos en diagonal.

INSPECCION

Compruebe el desgaste del muelle de diafragma que esta en contacto con el cojinete del cilindro esclavo concéntrico.
Compruebe si la cubierta del embrague y la superficie del disco estan desgastadas o agrietadas.
Compruebe el forro del disco de embrague resbala o tiene marcas de aceite.

A w DN PE

Medir la profundidad de una superficie de forro de embrague a un rivete. Si el valor medido es inferior a la especificacion siguiente, sustituirlo.

Valor estandar

Grosor del disco del embrague (A) [cuando esta libre]:

8,7 +£ 0,3 mm (0,3425 + 0,0118 pulg.)

Profundidad del resorte del disco de embrague (B): 1,1 milimetros (0.0433 pulg.)




INSTALACION

Si vuelve a instalar una cubierta usada, la cubierta debe montarse con su disco de embrague como un conjunto.

1. Aplique grasa a una ranura de disco y ranura de eje de entrada de transmision segun sea necesario.

Grasa especificada: CASMOLY L9508
Cantidad: 0,2 g

& PRECAUCION

Posibles problemas cuando no hay que seguir
» Al no aplicarlo: Puede producirse un desgaste excesivo de las ranuras y un mal funcionamiento del embrague.

» Cuando se aplica en exceso: La fuerza centrifuga puede expulsar grasa, la cual contaminar el disco de embrague. Ello puede producir pérdida
de fuerza de friccién y causar un deslizamiento.

2. La superficie marcada 'T / M SIDE' debe estar orientada hacia la transmision.

0 BB



3. Monte el disco del embrague y la cubierta con una herramienta especial (A: 09411-1P000).

09411-1P000

i)

4. Monte los pernos de la cubierta del embrague. No hay doblarse o enroscarse, apriételos en las direcciones diagonales.

Par de apriete
14,7 ~ 21,6 Nm (1,5 ~ 2,2 kgf.m, 10,8 ~ 15,9 |b \ cdot pie)

& PRECAUCION

+ Afloje ligeramente cada perno de la cubierta de embrague y después aprieteos segun las especificaciones en diagonal. Ello puede evitar que la
cubierta sea tuerza vibrante, asi como la elevacion de la placa de presion.

+ Monte todos los componentes con el par especificado. De lo contrario, la transmision del par de embrague puede ocasionar problemas o podria
aflojarse el perno de montaje.

5. Instale el conjunto de la transmision.
(Consulte el manual de sistema de transmision - "Manual de Transmision")



2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Horquilla y cojinete de liberacién del embrague> Componentes y Localizacion
de los Componentes
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Par : N.m{kgf.m, Ib-ft)
1. Conjunto del disco de embrague 4. Horquilla de la liberacion del embrague
2. Conjunto de cubierta del embrague 5. Conjunto de la transmision

3. Cojinete de liberacion del embrague



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Horquilla y cojinete de la liberacion del embrague> Procedimientos de reparacion
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EXTRACCION

1. Desmonte el conjunto del cambio.
(Consulte el manual de sistema de transmision - "Manual de Transmision™)

2. Extraiga el pasador por ambos lados y desmonte el cojinete (A) y la horquilla de la liberacion (B).

INSPECCION

1. Comprende si existe deformacion en la horquilla de liberacién del embrague.

2. Compruebe si existe la deformacion en el cojinete de la liberacion del embrague.

INSTALACION
1. Aplique grasa (CASMOLY L9508) en los puntos A, By C.
LOCALIZACION Cantidad (g) Observaciones
un 0,3~0,5 Horquilla y cojinete de liberacion
segundo 0,5~1,0 Fulcro y horquilla de liberacion
do 0,4~0,8 Horquilla y cilindro de liberacion




2. Monte el cojinete de liberacion en la horquilla de la liberacion.

3. Monte el cojinete de la liberacion y la horquilla de la liberacion en la transmision.

4. Instale el conjunto de la transmision.
(Consulte el manual de sistema de transmision - "Manual de Transmision")
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1. Maestro de Cilindro 4. Tubo del embrague
2. Tubo de embrague 5. Manguera flexible

3. Camara de aceite 6. Cilindro de liberacién del embrague
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INSPECCION

1. Compruebe que el cilindro de desembrague no sufra dafios o fugas de liquido.
2. Controle el fuelle del bombardeo de desembrague por el dafio.

EXTRACCION

1. Retire la cubierta lateral (A).

2. Retire el tubo (B) y los pernos (A-2ea) y luego desmonte el conjunto del cilindro de la liberacién del embrague (C) de la transmision.

Par de apriete
31,4 ~ 41,2 Nm (3,2 ~ 4,2 kgf.m, 23,1 ~ 30,4 Ib-ft)

INSTALACION



1. Aplique la grasa especificada en el extremo de la varilla de empuje.

Grasa especificada: CASMOLY L9508
Cantidad: 0,4 ~0,8¢g

2. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

AJUSTE
Procedimiento de purga de aire del cilindro de liberacién del embrague
& PRECAUCION

« Utilice el liquido especificado. Evite mezclar liquidos de distinta marca.

1. Tras desconectar un tapon del purificador de aire del cilindro de la liberacién del embrague, introduzca una manguera de vinilo en el tapon.

2. Rellene el cilindro el maestro del embrague con el liquido especifico.

Liquido especificado: SAE J1703 (DOT 3 o DOT 4)

3. Afloje el tornillo del tapén, pise y suelte el pedal del embrague aproximadamente 10 veces.
4. Apriete el tapdn (A) mientras pisa el pedal de embrague. Después, el pedal con la mano.
5. Tras el pisar el pedal de embrague 3 veces mas, afloje el tapon (A) y vuelva a apretar con el pedal pisado. Eleve de nuevo.

Par de apriete
6,8 ~9,8 Nm (0,7 ~ 1 kgf.m, 5~ 7,2 Ib \ cdot pie)

6. Repita el paso (2 ~ 5) dos o tres veces. (Hasta que no haya burbujas en el fluido)



7. Rellene el cilindro el maestro del embrague con el liquido especifico.

Liquido especificado: SAE J1703 (DOT 3 o DOT 4)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Bomba principal del embrague> Componentes y Localizacion de los
Componentes
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COMPONENTES



T
= i
'-r.lc.'c \ ) .-‘;'-::
# -.\_,v-c::
gl :
N <),
; 6. : K,
y “ B \,
] = =) .I_I'I'. 1
'-!"\\.5 i
A
7
&
LA
Bx”

1. Maestro de Cilindro 4. Tubo del embrague
5. Manguera flexible

2. Tubo de embrague
3. Camara de aceite 6. Cilindro de liberacién del embrague

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Bomba principal del embrague> Procedimientos de reparacion
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INSPECCION

1. Compruebe si existen fugas de liquidos en la manguera de la reserva.
2. Compruebe que el cilindro no esta sufriendo dafos.
3. Compruebe que el tubo del embrague no esté dafiado.

4. Compruebe si existen fugas de liquidos en el tubo del embrague.

EXTRACCION

1. Separe el cilindro del maestro del pedal del embrague detras desmontar el pasador (A) y el pasador elastico (B).

i

A—ﬂ 1.

2. Desconocido la manguera de la reserva.

oy
"

3. Desconectado el tubo del embrague (A) y luego desmontaje del cilindro maestro (B).

A PRECAUCION

» Tenga cuidado de no derramar liquido de frenos sobre la carroceria del vehiculo, ya que el dafio ocasionar dafios a la pintura; Si se produce
algun derrama, lave la zona afectada inmediatamente con agua.



INSTALACION

1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

2. Realice el procedimiento de purga de aire en el cilindro de desembrague después de verter el liquido de freno.
(Consulte el sistema del embrague "cilindro de liberacion del embrague™)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Interruptor de encendido> Descripcion y operacion
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DESCRIPCION

* El interruptor del bloqueo del encendido esta montado en el pedal del embrague.

 El interruptor de bloqueo del encendido funciona al pulsar el pedal del embrague.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Interruptor de encendido> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Elemento Caracteristicas técnicas
Voltaje de trabajo cci2v
. 147+29N
Fuerza de trabajo (15+0,3kg, 3,3 % 0,7 Ib)
-40°C~80°C

Temperatura de trabajo

(-40°F ~ 176 ° F)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Interruptor de encendido> Procedimientos de reparacion
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INSPECCION

Comprobacién del circuito de sefial
1. Compruebe la tensién del interruptor del bloqueo del encendido
(1) Llave de ENC "OFF", motor "OFF".

(2) Desconectado el conector del interruptor del bloqueo del encendido.
(3) Llave de ENC "ON".

(4) Mida el voltaje entre el terminal de sefial del conector del mazo de cables del interruptor de bloqueo de encendido y la masa del chasis.

Especificacion: 11,5V ~130V

6. Compruebe si hay un circuito abierto en el circuito de sefial del interruptor del bloqueo del encendido.
(6) Llave de ENC "OFF", motor "OFF".

(7) Desconectado el conector del interruptor de bloqueo de encendido y el conector ECM.

(8) Compruebe la continuidad entre el terminal de sefial del conector del mazo de cables del sefial del interruptor del bloqueo y el conector del mazo de
cables ECM.

Especificacion: Continuidad (inferior a 1,0 Q)

Comprobacién del circuito de masa
10. Llave de ENC "OFF", motor "OFF".

11. Desconectado el conector del interruptor del bloqueo del encendido.

12. Compruebe la continuidad entre el terminal 1 del conector de sefial del interruptor de bloqueo y la masa de chasis.



Especificacion: Continuidad (inferior a 1,0 Q)

COMPROBACION DE COMPONENTES
13. Desmonte el interruptor de bloqueo de encendido.

14. Empuje el interruptor de bloqueo de encendido en la direccion indicada por el flecha para asegurar la continuidad entre los terminales. (Consulte la tabla
siguiente)
Valor estandar:

Carrera completa (A): 12,0 £ 0,3 mm (0,4724 £+ 0,0118 pulg.)
Punto ON-OFF (B): 2,0 mm (0,0787 pulg.)

Condicion Pedal del embrague pulsado Pedal de embrague no pisado

OFF (Infinito Q)

Funcionamiento de interruptor ON (inferior a 1,0 Q)

EXTRACCION

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.

2. Desconectado el conector del interruptor de bloqueo de encendido (A).



3. Desmonte el interruptor de bloqueo del encendido (B) tras retirar la tuerca (A).

INSTALACION

1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

~

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Pedal del embrague> Componentes y Localizacién de los Componentes
COMPONENTES




1. Pedal del embrague 5. Pasador

2. Soporte del pedal 6. Cilindro maestro
3. Muelle del retorno 7. Pasador de horquilla

4. Interruptor de blogueo del encendido

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de embrague> Sistema de embrague> Pedal del embrague> Procedimientos de reparacién
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INSPECCION

1. Compruebe que el eje del pedal y el casquillo no desgaste del sufran.



2. Compruebe el pedal de embrague para detectar si esta doblado o retorcido.
3. Compruebe que el muelle de retorno no presente dafios o desgaste.

4. Compruebe la pastilla del pedal en busca de dafios o desgaste.

AJUSTE

COMPROBACION DEL PEDAL DEL EMBRAGUE Y AJUSTE

1. Mida la holgura del pedal del embrague (medido en la cara frontal de la pastilla del pedal).

Valor estandar:
6,0 ~ 13,0 mm (0,2362 ~ 0,5118 pulg.)

Helgura del pedal del embrague

AN

h
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2. Gire la varilla de empuje para coincidir con los estandares de calidad y luego asegure la varilla de empuje con la tuerca del bloqueo (A).

Valor estandar:
6,0 ~ 13,0 mm (0,2362 ~ 0,5118 pulg.)

A——



EXTRACCION

1. Separe el cilindro del maestro del pedal del embrague detras desmontar el pasador (A) y el pasador elastico (B).
G

M,
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> Transmisiones y ejes> Informacién general> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS
Eje propulsor
1. LONGITUD TOTAL

Tipo Motor T2 mm (pulg.) 4D56 TClI mm (en pulg.) LI v 5= LI L)
Base de rueda larga (Base de rueda muy larga) 689 (27.1259) 669 (26.3385) 657 (25.8661)
Base de rueda extra larga 897 (35.3149) 877 (34.5275) 864 (34.0157)

2. DESGASTE DEL EJE DE TRANSMISION: 0,5 mm (0,02 in.)

3. DIAMETRO EXTERIOR: 76,2 mm (3 in.)
DIFERENCIAL Y EJE TRASERO

Elemento

ESPECIFICACION

SEMIEJE TRASERO
* Tipo de la carcasa del eje trasero

* Tipo de apoyo

Tipo Banjo

Tipo totalmente flotante (Largo, extra largo)
Tipo semiflotante (Muy largo)

Diferencial
* Tipo de engranaje de reduccion

« TAMANO

» Reduccién de la relacion de engranaje

Entranaje hipoidal
6ho (Motor T2)
6,5ho (4D56 TCI)
3,615

3,909

4,272

ESPECIFICACIONES DE APRIETE

Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Tuerca de fijacién de la brida 49,0 - 58,8 5,0~6,0 36,2 -43,4
Perno de fijacion de pinza 63,7 ~ 73,5 6,5~7,5 47,0 ~ 54,2
Tuerca de montaje del freno de disco 56,9 ~ 59,8 58~6,1 42,0 ~ 44,1
Portamangueta al montaje de la extremidad de la bieleta 34,3 ~53,0 3,5~54 25,3~39,1
Portamangueta al conjunto de la rétula del brazo superior 117,7 ~176,5 12,0 ~ 18,0 86,8 ~ 130,2
Portamangueta al conjunto de la rotula del brazo inferior 117,7 ~176,5 12,0 ~ 18,0 86,8 ~ 130,2
Tuerca abocinada del tubo del freno 186,3 ~ 215,7 17,0 ~ 20,0 137,4 ~159,1




Tuerca de montaje del paragolpes 68,6 ~ 93,2 7,0~9,5 50,6 ~ 68,7
Portamangueta al montaje del guardapolvo 39,2 ~ 58,8 4,0~6,0 28,9 ~43,4
Tornillo de montaje del conjunto de la argolla 29,4 ~441 3,0~45 21,7~325
Tuerca de montaje del tornillo en U 127,5~1471 13,0 ~ 15,0 94,0 ~ 108,5
Tornillo de montaje del semieje trasero 58,8 ~ 71,6 6,0~7,3 43,4 ~ 52,8
Tornillos de montaje de la arandela de bloqueo 39,2 ~ 68,6 40~7,0 28,9 ~ 50,6
Tuerca de montaje de la carcasa del eje trasero 63,7 ~ 83,4 6,5~8,5 47,0 ~ 61,5
Tapoén de suministro de aceite al portadiferencial 39,2 ~ 58,8 4,0~6,0 28,9 ~ 43,4
Tapoén de drenaje de aceite al portadiferencial 49,0 - 68,6 50~7,0 36,2 - 50,6
Portadiferencial al montaje de la carcasa del eje trasero 24,5 ~29,4 25~3,0 18,1 ~ 21,7
Montaje del sensor de la rueda 10,8 ~ 13,7 1,1~14 8,0~10,1
Tuerca de rueda delantera 147,1 ~ 196,1 15,0 ~ 20,0 108,5 ~ 144,7
Tuerca de rueda trasera 117,7 ~ 137,3 12,0~ 14,0 86,8 ~101,3
& PRECAUCION
Cambie las tuercas autoblocantes por otras nuevas después de desmontarlas.
LUBRICANTES
Elemento Lubricantes especificados Cantidad

Buje delantero

» Cojinete interno

N Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10 g

g COJ'”f-‘te EXISHno Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7 g

* RETEN DE ACEITE Li-COMPLEX(WBG-2) unos 2 g

. Buje interno Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 45 g

» Tapon interior de grasa H-COMPLEX(WBG-2) Unos7g
Buje trasero

» Cojinete interno Li-COMPLEX(WBG-2) Necesario

» Cojinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Necesario

« Retén de aceite interno/externo | H"COMPLEX(WBG-2) Necesario
Junta universal ALVANIA EP N° 2 Aprox. 3,5gr.(Aprox. 0,239)




Caja del Diferencial (4WD) Zona general (-30 ~ 30°C) : APl GL-#4, GS 90(SAE 90)

Llene el depésito hasta el orificio del

Aceite de engranaje Zona de calor severo (30°C MIN.) APl GL-#4, GS 90 (SAE 140)

tapon
(Aprox. 1,7L)

Zona de frio severo (-30°C MAX.) API GL- # 5, GH 90 (SAE 80)

SELLADORES Y ADHESIVOS

Elemento Selladores y adhesivos especificados
Superficie de contacto del semieje trasero y el buje TRES BONOS N ° 1104 o equivalente
Superficie de montaje de la cubierta del diferencial (el portaje) TRES BONOS N ° 1215 (junta liquida) o equivalente

2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Informacion general> Herramientas de mantenimiento especiales
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y nombre) llustracion

Uso

09493-43000 -,
Extractor e instalador universal de la rétula

(o, B

:g

Desmontaje e instalacién del cojinete liso (Con 09432-43100)

09493-43100 e .
Extractor / Adaptador de la rétula \ ( ) /,

Desmontaje e instalacién del cojinete liso (Con 09452-43000)

09517-21400
Traccion

+ Desmontaje de la pista externa del cojinete del buje
trasero

« Desmontaje de la pista externa del cojinete externo y del
cojinete interno del buje




09500-21000
barra

* Montaje de la pista externa del cojinete del semieje

+ Montaje de la pista externa del cojinete del pifion del
ataque

+ Montaje de retén de aceite

09432-33400
Instalador de pista de cojinete -
p j /f"’ i “\\\‘
i\ )
v
09500-11000 Montaje del aceite de aceite y el cojinete
barra
09568-34000 . Desconexion de la bieleta
Extractor de rétulas f,
s -.F“‘ =i :
oo = T
09517-47000 Desmontaje y instalacion del bloqueo del eje trasero
Extractor / instalador de la tuberia de la rueda
del eje del eje trasero
09532-32000 Montaje de la pista externa del cojinete delantero del pifién
Montador de cojinetes P Vs . del ataque
/'\ [ A 4 I,
|\ 'x\“% x’/}
. R -




09517-43400 - Soporte para la caja del diferencial
Base de trabajo (O éq
A

S
09517-43500 B
Adaptador

i
Cd

09568-4A000 - Desconexion de la rétula superior / inferior y la portamangueta
Extractor de rétulas =y

5
09521-43001 Ajuste del cojinete del lado del diferencial
Llave inglesa de ajuste del cojinete lateral

2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Informacion general> Diagndstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA Rea sospechada Véase pagina
Eje propulsor Ruido al arrancar 1. Cojinete liso gastado DS - 32
2. Brida de la manga o de la brida gastada DS - 32
3. Instalacion del eje de transmisién de floja DS - 37
Ruido y vibracién a alta 1. Eje de transmision desbalanceado DS - 32
velocidad 2. Seleccion incorrecta del anillo elastico DS -35
3. Cojinete liso gastado DS - 34




Semieje, carcaza de |Ruido mientras las ruedas 1. Semieje torcido DS - 23
eje estan rotando 2. Cojinete del semieje gastado o roido DS - 23
Pérdida de grasa 1. Retén de aceite gastado o dafiado DS -23
2. Averia del retén del cojinete DS - 23
Diferencial Ruido constante 1. Contacto incorrecto entre el diente de engranaje propulsor y el engranaje |DS - 40
de ataque
2. Cojinete lateral suelto, desgastado o dafiado
3. Cojinete del pifién del ataque flojo, gastado o dafiado
4. Pifidn propulsor gastado, engranaje propulsor dafiado
5. Arco de empuje del planetario o eje del pifibn gastado
6. Engranaje propulsor de la caja del diferencial deformado
7. Engranaje dafiado
8. Cuerpo extrafio
9. Aceite insuficiente DS - 45
Ruido de engranaje al 1. Mal enganche de cambios DS - 40
conducir 2. Ajuste de cambios incorrectos
3. Mal ajuste de la precarga del pifién de ataque
4. Engranaje dafiado DS - 38
5. Cuerpo extrafio DS - 40
6. Aceite insuficiente DS - 45
Ruido de cambios al conducir |1. Mal ajuste de la precarga del pifion de ataque DS -41
cuesta abajo 2. Engranaje dafiado DS - 38
cI?Lcjii:;)Iigzrgzjrjéit?:t?ar:jguc" 1. Cojinete trasero del pifion propulsor rajado o dafiado DS - 38
Ruido al girar 1. Cojinete lateral flojo DS -41
2. Planetario, engranaje del pifién o eje del pifion dafado
Calor 1. Holgura del engranaje incorrecta DS -41
2. Precarga excesiva
3. Aceite insuficiente DS - 45
Fuga de Aceite 1. Portadiferencial no ajustado DS - 40




2. Averia del sellador

3. Retén de aceite gastado o dafiado

4. Aceite excesivo

DS - 45

=~

2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Eje delantero> Cubo / Eje delantero> Componentes y Localizacion de los Componentes

COMPONENTES




1. Tapa de la rueda 10, Cubo

2. Tuerca de la rueda 11. Disco

3. Rueda 12. Pista del cojinete
4. Tapa del buje 13. Cojinete de buje
5. Pasador de aletas 14. Retén de aceite
6. Tuerca del cojinete de buje 15, Guardapoivo

7. Cojinete de buje 16. Portamangueata

8. Pista del cojinete
9. Tornille de fjackin



> Transmisiones y ejes> Eje delantero> Cubo / Eje delantero> Procedimientos de Reparacion

| -

COMPROBACION EN EL VEHICULO

INSPECCION DEL JUEGO DEL COJINETE DE LA RUEDA
1. Inspeccione el juego del cojinete de la rueda mientras que el vehiculo esta elevado con el gato.

2. Si existe juego, desmonte el tap6n del buje (A), el pasador de transmision (B) y, una continuacion, afloje la tuerca del cojinete del buje (C).

3. Apriete la tuerca del rodamiento del cubo mediante los siguientes procedimientos.
a. Latuberia del cojinete se debe apretar al par 3 kgf.my el buje delantero se debe girar mas de tres veces para fijar la posicion del cojinete del buje.



segundo. Afloje la cubierta del cojinete del buje hasta que su el apriete mar 0 kgf.m.

do. Latuerca del cojinete del buje se debe volver a apretar al par 0,8 Kgf.m.

re. Monte el pasador.

mi. Si la direccién del pasador no esta alineada con el orificio de los portamanguetas, afloje la tuerca del cojinete del buje 30 ° y monte el pasador.

4. Llene el tapon con la grasa especificada, monte el tap6n del buje.

EXTRACCION

1. Afloje ligeramente las tuercas de la rueda.
Levante la parte delantera del vehiculo y asegurese de que queda firmemente apoyado.



2. Desmonte la rueda y el neumaético (A) del cubo delantero (B).

& PRECAUCION

Procure no dafiar los tornillos del buje (C) y, a continuacién, desmonte la rueda y la llanta delantera (A).

3. Extraiga los tornillos de fijacion de la pinza de freno (A) y sujete el conjunto de la pinza de freno (B) en un lado.
Para evitar dafios en la pinza de freno o en la manguera del freno, utilice un pedacito de alambre para sujetar la pinza debajo del bastidor.

4. Separe la rétula (C) del extremo de la bieleta de la charnela (D) con la ayuda de la herramienta especial (09568 -34000).



B ip—
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a. Retirar el pasador (A).
b. Retirar la tuerca almenada (B).

c. Separe la rétula (C) de la charnela (D) con la ayuda de la herramienta especial (09568 -34000).

0055834000

A PRECAUCION

Apligue unas gotas de aceite a la herramienta especial.
(parte de contacto con la funda)

5. Desmonte la tuerca de montaje del paragolpes (A) y la union del brazo inferior (B).



6. Separar el brazo superior (A) del brazo inferior (B) con la ayuda de la herramienta especial (09568-4A000).

. OOGES-4 ADOD

7. Sacar el buje y el portamangueta en bloque (C).

4 PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafar el guardapolvos.

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje.



Apriete los componentes que siguen con el par especificado del modo siguiente.

Elemento

Par de apriete Nm (Kgf.m, Ib.ft)

Portamangueta a la tuerca de montaje de la bieleta

34.3~53.0 (3.5~5.4,25.3~39.1)

Rétula del trapecio superfior/inferior al montaje del portamangueta

117.7 ~176.5 (12.0 ~ 18.0, 86.8 ~ 130.2)

Tuerca de montaje del paragolpes

68.6 ~93.2 (7.0 ~ 9.5, 50.6 ~ 68.7)

Perno de fijacion de pinza

63,7 ~73,5(6,5~7,5,47,0~54,2)

Tuerca de rueda delantera

147.1 ~ 196.1 (15.0 ~ 20.0, 108.5 ~ 144.7)

DESMONTAJE

1. Desmonte el tapdn del buje (A), el pasador de transmisién (B), tuerca de bloqueo del cojinete del buje (C), la arandela exterior del cojinete del buje (D) y el

cojinete del buje exterior (E).

2. Desmonte el buje y el conjunto del disco (A) en el portamengueta (B).




4. Desmonte los tornillos de fijacion del freno de disco (D).

4 PRECAUCION

Cuando monte el disco en mordaza, fije un tablero de cobre o aluminio a sus dientes.

5. Desmonte los tornillos del buje (A).



6. Desmonte el retén de aceite de grasa del buje delanetro (A), el cojinete interno (B), la pista del cojinete interno (C) y la pista del cojinete externo (D)
utilizando la herramienta especial (09517-21400) o la barra de bronce.

R

S
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& PRECAUCION

No golpee excepto para la pieza de la ranura interna del buje (A) con la herramienta especial (09517-21400) o la barra de bronce.



NUEVO MONTAJE

1. Aplique la grasa especificada al buje interno, al cojinete central y al retén de aceite.

Elemento Lubricantes especificados Cantidad

Buje delantero
» Cojinete interno

. Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10 g

* Cojinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7 g
« RETEN DE ACEITE Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 2 g
« Buje interno L!-COMPLEX(\NBG-Z) Unos 45 g
Li-COMPLEX(WBG-2) uUnos 7 g

» Tapon interior de grasa

2. Fije la pista interna del cojinete (A) y la pista externa del cojinete (B) con las herramientas especiales.
a. Pista interna del cojinete



b. Pista externa del cojinete

A PRECAUCION

La pista interna (A) y la externa (B) del cojinete deben ser substituidas como un conjunto.

3. Introduzca el cojinete interno (A).



&
S

4. Aplique grasa en el labio del nuevo retén de aceite de grasa del buje delantero (B) y fije el buje delantero (C).
& PRECAUCION
Sustituya el retén de aceite por un nuevo después de desmontarlo.

5. Fije los tornillos del buje (A).

14 ~ 4.5 toneladas
: MIN. 14 Nm



6. Alinee la marca de referencia (B) del buje delantero y el disco de freno.
Coloque los tornillos de fijacion del freno de disco (A).

Par de apriete especifico Nm (kgf.m, Ibf.ft)
56,9 ~ 59,8 (5,8 ~ 6,1, 42,0 ~ 44,1)

7. Monte el buje y el conjunto del disco (A) en el portamengueta (B).

8. Monte el tapén del buje (A), el pasador de la transmisién (B), la cubierta del bloqueo del cojinete del buje (C), la arandela exterior del cojinete del buje (D)
y el cojinete del buje Inverso al desmontaje.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Eje trasero> Buje / Eje trasero> Componentes y Localizacion de los Componentes
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EJE / BUJE DELANTERO

COMPONENTES



1. Tapa de la ruada

2. Tuerca de la rueda
3. Buada exterior

4. Rueda interior

5. Tambor de freno

6. Eje trasero

7. Retén de aceite

8. Arandela fifacion

9, Tuerca de seguridad
10, Cojinete de buje
11. Pista del cojinete
12. Cubo

13. Perno de buje

14. Pista del cojinete
15. Cojinete de buje
16. Retén de aceite
17. Alojamiento del eje



2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Eje trasero> Buje / Eje trasero> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Afloje ligeramente las tuercas (D) de las ruedas.
Levante la parte delantera del vehiculo y asegurese de que queda firmemente apoyado.

2. Desmonte la rueda y la llanta (A) del buje delantero (B).

A PRECAUCION

Procure no dafiar los tornillos del cubo (C) y, a continuacion desmonte la rueda y la llanta trasera (A).

3. Desmonte el tambor de freno (A).



Si el tambor de freno (A) cuesta de desmontar, introduzca un tornillo en un orificio (B) en la brida del tambor de freno.

4. Suelte el tornillo (A), el montaje del semieje (B) y el buje de la rueda trasera para desmontar el eje.

5. Desmonte el retén de aceite (C).

6. Desmonte los tornillos de montaje de la puerta del bloqueo (A) y la arandela del bloqueo (B).



7. Desmonte la cerradura con la herramienta especial. (09527-47000)

0852747000 =

8. Desmonte el buje de la rueda trasera (B) y el cojinete externo (C) de la carcasa del eje trasero (A).



4 PRECAUCION

Procure que el cojinete del buje externo no se caiga.

INSTALACION

1. Monte el buje de la rueda trasera (B) y el cojinete externo (C) de la carcasa del eje trasero (A).

2. Ajuste de la carga previa del cojinete.
a. Apriete la tuerca del bloqueo con 13 ~ 20 kgf.my, a continuacion, afloje completamente.

segundo. Apriete la puerta del bloqueo con 2 ~ 3 kgf.m después de rotar el buje.



do. Introduzca la arandela de bloqueo en la ranura de la rueda de carcasa y de la faja, apretando la cerradura del bloqueo con el tornillo (2 piezas).

re. Debe funcionar con suavidad bajo una precarga 1,5 ~ 3,0 kgf.m en el punto de los tornillos del buje.

3. Aplique el sellador especificado en la superficie de contacto de la carcasa del eje (A) y el buje (B).

Sellante especfico
TRES BONO N ° 1104 o equivalente

4. Monte el nuevo retén de aceite (C) y el conjunto del semieje (D).



Par de apriete especificado Nm (kgf.m, Ib.ft) del perno de montaje del eje axial
58.8 ~71.6(6.0 ~ 7.3, 43.4 ~ 52.8)

4 PRECAUCION

Sustituya el retén de aceite por uno nuevo después de desmontarlo.

5. Monte el tambor de freno (A).




& PRECAUCION

Procure no dafiar los tornillos del cubo(C) y, a continuacion monte la rueda y la llanta trasera (A).

7. Apriete la tuerca de la rueda delantera (D).

Par de apriete especifico Nm (kgf.m, Ibf.ft)
117.7 ~ 137.3(12.0 ~ 14.0, 86.8 ~ 101.3)

DESMONTAJE

1. Desmonte el cojinete del buje externo (A).

2. Desmonte el retén de aceite interno (A), el cojinete interno (B), la pista del cojinete interno (C) y la pista del cojinete externo(D) utilizando la herramienta
especial (09517-21400) o la barra de bronce.



u
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& PRECAUCION

No golpee excepto para la pieza de la ranura interna del buje (A) con la herramienta especial (09517-21400) o la barra de bronce.

b2

3. Desmonte los tornillos del buje (A).



NUEVO MONTAJE

1. Aplique la grasa especificada al cojinete del buje y al nuevo retén de aceite.

Elemento Lubricantes especificados Cantidad

Buje trasero

* Cojinete interno Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10 g
» Cojinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7 g
 Retén de aceite interno/externo LI-COMPLEX(WBG-2) Unos 7.9

2. Fije la pista interna del cojinete (A) y la pista externa del cojinete (B) con las herramientas especiales.
a. Pista interna del cojinete



b. Pista externa del cojinete

— .

A PRECAUCION

La pista interna (A) y la externa (B) del cojinete deben ser substituidas como un conjunto.

3. Introduzca el cojinete interno (A).



4. (B) en la superficie del buje trasero (C).
& PRECAUCION
Sustituya el retén de aceite por un nuevo después de desmontarlo.

5. Fije los tornillos del buje (A).

.4 ~ 5 toneladas
: MIN. 15 Nm
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LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES



2, Arbol de transmisién
3. Diferencial trasarc

1. Transmizidn

COMPONENTES




1. Brida manguito
2. Junta universal
3. Cojineta liso

4. Boquilla de grasa
5. Aro eldstico

8. Eje

7. Brida cruceta
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=

EXTRACCION

1. Una vez realizada la referencia (C) en el diferencial secundario trasero (A) y la brida (B), desmonte el eje propulsor (D).

A PRECAUCION

* No baje la parte trasera de los vehiculos de la transmisién manual, ya que podria provocar que el aceite de la transmision se saliese.
* Procure no dafar el labio (A) del retén de aceite de la transmision.

* No quiero que ningun material extrafio penetre en la transmision.



Lo . e

INSTALACION

1. Alinee la marca de referencia (C) y monte el eje propulsor (D).

Par de apriete especificado Nm (kgf.m, Ib.ft) del perno de montaje de la horquilla de la brida
49,0 ~ 58,8 (5,0 ~ 6,0, 36,2 ~ 43,4)

INSPECCION



1. Controle la brida de manga y la brida por desgaste, dafio o rajaduras.
2. Controle las bridas del eje de transmision por desgaste, dafio o rajaduras.
3. Controle el eje de transmisién por torcedura, desgaste o dafio.

4. Controle la rétula para una operacion uniforme en todas direcciones.
a. Pieza de entrada

segundo. Pieza de salida

5. Mida el desgaste del eje de transmision con un indicador de cuadrante.



: 0,6 (0,02) o menos

. -:1‘7_\.:
B |
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DESMONTAJE

1. Haga la marca de referencia (C) en la brida (A) y la rétula (B) que se va un desmontar.

E— = ;—fﬂ_
R N
B

2. Vueva a montar los anillos elasticos (D) de la brida (A).

3. Presione un cojinete liso (A) usando la herramienta especial (09493-43000 & 09493-43100) para sacar al lado del opuesto.



094523-43100

& PRECAUCION

No golpee los cojinetes lisos (A) para desmontarlos, por lo que afectan el equilibrio del eje de transmision.

4. Desmonte el cojinete restante (A) y la brida (B).

NUEVO MONTAJE

1. Aplique grasa especificada a las siguientes piezas de la rétula.
a. Ejes y colector de grasa del mufion.

segundo. Borde del guardapolvo.



do. Rodillo en aguja de los cojinetes.

:ALVANIAEP N ° 2

& PRECAUCION

El uso de las cantidades excesivas de grasa puede resultar en dificultad en la unidad de montaje y seleccién incorrecta de anillos elasticos.

2. Utilice las herramientas especiales (09493-43000 y 09493-43100) para presionar el cojinete liso (A) en la brida hasta que la ranura del anillo sea
totalmente visible.

0B493-
43000

D9423-43100



3. Utilice las herramientas especiales (09493-43000 y 09493-43100) para presionar el cojinete liso opuesto en la brida.

& PRECAUCION

Cuide cuando presiona los caojines lisos, por lo que se sienten los prisioneros en un angulo, el lado interno del cojinete liso se han dafiado por el
mufion.

4. Monte los nuevos anillos elasticos (B) en el orificio del anillo elastico (A).

5. Mida la holgura (C) del orificio del anillo eléstico y el anillos elastico (B) con una lamina calibradora (A).

0~ 0,03 (0 ~ 0,0012)



6. Sila separacién excede el valor estandar, ajuste cambiando el espesor del anillo nuevo elastico.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Transmisiones y ejes> Conjunto del portadiferencial> Apoyo del diferencial trasero> Componentes y Localizacién de los Componentes

COMPONENTES




1. Tuerca del cojinate laleral
2. Tapa del cojinate lateral
3. Pista del cojinete lateral
4. Gojinate lalaral

5. Diferancial



1. Cufia de empuje lateral del embrague del diferencial
2. Paguete del embrague dal diferencial

3. Retén del anillo eléstico

4., Disco imitador de par

5. Resarle de la onda

6. Placa de leva del embragus

7. Planetario d2 leva

8. Governor del diferencial

9, Soparie de ciere

10, Satélites

11, Fifen lateral del diferencial
12, Grapa de la guia de los discos
13, Eje del pifon del diferencial
14, Tornillo de blogqueao

15, Arandela de empuje

16, Blogue de empujs

17. Caja de diferencial
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EXTRACCION

1. Drene el aceite de engranaje del diferencial.

2. Bastante la tuerca de montaje de la carcasa del eje (A).

A

]

3. Neumatico del semieje trasero (B) de la carcasa del gje.
4 PRECAUCION
Tenga cuidado de no dafar el aceite de aceite (C) cuando tire del semieje (B).

4. Realice la marca de referencia (C) en la brida (A) del eje de propulsion y en la secundaria (B) del portadiferencial.



5. Desmonte el eje de arrastre (B) del conjunto del portadiferencial (A).

6. Desmonte el conjunto del portadiferencial (A) de la carcasa del eje (C).

Afloje las tuercas de acoplamiento.
Golpea suavemente el conjunto del portadiferencial (A) libre de la carcasa del eje (C) con un bloque de madera.

INSTALACION

1. Apligue el vendedor especificado a la superficie de la caja de la caja de cambio (A) y monte el conjunto del portadiferencial (B).



Sellante especfico
TRES BONO N ° 1215 (junta liquida) o equivalente

Par de apriete especificado Nm (kgf.m, Ib.ft) de la placa de montaje del soporte del diferencial
24,5~29,4 (2,5~3,0,18,1~21,7)

2. Alinee la marca de referencia (C) en la brida (A) y la secundaria (B) y monte el eje de transmisién (D).

Par de apriete especificado Nm (kgf.m, Ib.ft) del perno y de la horquilla del eje propulsor
49,0 ~ 58,8 (5,0 ~ 6,0, 36,2 ~ 43,4)



3. Aplique el vendedor especificado en la superficie de contacto (C) de la carcasa del eje (A) y el buje (B).

Sellante especfico
TRES BONO N ° 1104 o equivalente

4. Monte el nuevo retén de aceite (C) y el conjunto del semieje (D).

Par de apriete especificado Nm (kgf.m, Ib.ft) del eje de montaje del eje axial
58,8 ~ 71,6 (6,0 ~ 7,3, 43,4 ~ 52,8)



& PRECAUCION

Sustituya el retén de aceite por un nuevo después de desmontarlo.

5. Rellene aceite para engranajes.

Lubricantes especificados
Zona general (-30 ~ 30 ° C): APl GL-No.4, GS 90 (SAE 90)
Zona de calor severo (30 ° C MIN): APl GL-No.4, GS 90 (SAE 140)

Zona de frio severo (-30 ° C MAX.): API GL-No.5, GH 90 (SAE 80)
Cantidad de aceite

Llene el depésito hasta el orificio del tapdn (Aprox. 1,7 L)

/

INSPECCION

Monte el conjunto del portadiferencial (A) con las herramientas especiales (09517-43101y 09517-43500).
Luego realice la siguiente comprobacion.



1. Comprende la holgura del pifién diferencial por el siguiente procedimiento.
a. Coloque el pifion de arrastre y el engranaje impulsor para controlar que la holgura se encuentra dentro de los valores estandar.

Mida en 4 puntos en la periferia del engranaje.

Valor estandar mm (pulg.)
0,11 ~ 0,16 (0,0043 ~ 0,0063)

Pl

segundo. Ajuste con las tuercas del cojinete lateral y los valores de la holgura no se encuentran dentro de los valores estandar.



Una vez ajustadas, compruebe el estado del contacto de los dientes del pifién de arrastre final.

2. Comprende la holgura del engranaje impulsor diferencial por el siguiente procedimiento.
a. Coloque un medidor en la parte posterior del engranaje impulsor y mida.

0,05 (0,002)




segundo. Si se encuentra fuera del limite, compruebe no hay cuerpos extrafios entre el engranaje impulsor y la caja del diferencial y que los pernos que
fijan el engranaje impulsor no hay sueltos.

3. Compruebe la holgura de la caja del diferencial con el siguiente procedimiento.

a. Fije el engranaje lateral con una cufia una aleta que no pueda moverse y la mida la holgura de la engranaje del diferencial con un indicador de
cuadrado en la engranaje del pifidn.

Valor estandar mm (pulg.)
0,010 ~ 0,076 (0,0004 ~ 0,0030)
0,2 (0,0079)

Realice las medidas en dos lugares del engranaje del pifidn.

segundo. Si la holgura excede el limite, el ajuste utiliza espaciadores de cojinete lateral.

Si el ajuste es imposible, cambie el engranaje lateral y los pifiones en conjunto.

4. Compruebe el contacto de los dientes de engranaje impulsor final mediante el siguiente procedimiento.
a. Apligue la misma cantidad de azul de la maquina a ambas superficies del diente del engranaje impulsor.



segundo. Inserte una varilla de bronce entre el portadiferencial y la caja del diferencial y luego la cuerda a mano (una vez en direccién normal y otro en
direccion inversa) Nm) se aplique al pifién impulsor.

N
)\

& PRECAUCION

Si el engranaje impulsor rota demasiado, el patrén de contacto del diente se hace dificil de controlar.

do. Controle el patrén de contacto del diente.

Contacto de los dientes Estado del contacto Solucién




Estandar
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* El patrén del contacto del diente es un método para valorar el resultado del ajuste de la altura del pifion impulsor y la holgura de engranaje
impulsor final. El ajuste de la altura del pifion impulsor y la holgura del engranaje impulsor final puede repetir hasta que los patrones de
contacto son similares al patron estandar.

» Cuando no puedes obtener un patron correcto, el engranaje impulsor y el impulsor pifién habran excedido su limite. Ambos deben ser

sustituidos como conjunto.




5. Revisar la brida secundaria por si heno desgaste o deformacion.
6. Compruebe los cojines por desgaste o descoloracion.

7.
8
9

Compruebe que el portaengranaje no tenga roturas.

. Controle el pifién propulsor y el engranaje impulsor por desgaste o roturas.

. Controle los planetarios, engranajes y eje del pifién por dafio o desgaste.

10. Compruebe que la estria del planeta no esté dafiada o desgastada.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Tipo de transmision ltonelada
M6AR1
Tipo de motor Diesel 2.5
12 4.271
28 2.248
32 1.364
Relacion de velocidades 42 1.000
52 0,823
6a 0,676
Marcha atras 3.814
Relacion final de marchas 3.727
PARES DE APRIETE
Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Tapon de drenaje de aceite 58,9 ~ 78,5 6,0~8,0 43,4 ~ 57,8
Tapon de llenado de aceite 58,9 ~ 78,5 6,0~8,0 43,4 ~ 57,8
INTERR. DE LUCES DE MARCHA ATRAS 29,4 -34,3 3,0-35 21,7 - 25,3
Perno del conjunto del eje de control 26,5- 33,3 2,7-3,4 19,5~ 24,6
Interruptor de punto muerto 29,4 -34,3 3,0-35 21,7 - 25,3
Perno del sensor de velocidad 49~6,9 0,5~0,7 36~51
Perno de montaje del motor de arranque 49,0 ~ 63,7 50~86,5 36,2 ~47,0
Perno de montaje superior de la transmision (TM = MOTOR) 42,2 - 53,9 4,3-5,5 31,1-39,8
LUBRICANTES
Elemento Lubricante recomendado Cantidad
PTO (O) PTO (X)




: : SAE 75W / 85 26~27L 22~23L
Aceite de engranajes para la ’ '
trangmisién P API GL-4 (0,69 ~ 0,71 USgal., 2,75~ 2,85 US | (0.58 ~0.61 USgal., 2.32 ~ 2.43 US
TGO-7 qt., 2,29 ~ 2,38 Imp qt.) qt., 1.94 ~ 2.02 Imp qt.)
SELLANTE
Elemento Sellante especfico
Conjunto del eje de control MS721 - 40 o MS721 - 38

2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmisién> Informacion general> Herramientas de mantenimiento especiales
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HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIALES

HERRAMIENTA (Nombre y nimero) llustracion Uso
09452-25300 Instalacion del retén del aceite de la caja de
Instalador del aceite de aceite x#_,--"" \x‘. transmision.

e [Use la manivela (SST n °: 09231-H1100)]
[N
\ g
09231-H1100 Instalacién del retén del aceite de la caja de
barra transmision.
[Utilice el montador del aceite de reciclado (SST n
°: 09452-25300)]
o)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmision Manual> Sistema de Transmisién Manual> Liquido de la transmision manual> Componentes y Localizacién de los
Componentes

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES




1. Tapon de llenado de aceite

2. Tapoén de drenaje de aceite

> Sistema de Transmision Manual> Sistema de Transmision Manual> Sistema de transmision manual> Informacién general
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INFORMACION GENERAL

1. Intervalos de comprobacion y cambio

Cambielo

CAPACIDAD

Comprobacioén y llenado

Uso normal

Uso severo

PTO (O)

PTO (X)

Especificacion del
aceite




60.000 km / 4 afios 26~27L 22~23L
No requiere 120.000 km (0.69~0.71USgal., | (0,58 ~0,61USgal., |SAE 75W /85. API GL-4
(40.000 millas / 4 afios) mantenimiento (80.000 millas) | 2,75 ~ 2.85 US qt., 2.29 | 2,32 ~ 2,43 US qt., 1,94
~2.38Imp qt.) ~ 2,02 Imp qt.)

Condiciones de trabajo se refiere a
» Conduccion en calzada irregular (baches, gravilla, nieve, sin asfalta, etc.)
+ Conduccion en carreteras de montafia, ascendentes / descendentes

+ Repeticion de conduccién de distancias cortas.

Mas del 50% del funcionamiento en el pescador urbano pesado y en climas calidos de mas de 30 ° C (89.6 ° F).

Coches de policia, taxis, tipo comercial o arrastre de remolques, etc.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmision Manual> Liquido de la transmisién manual> Procedimientos de
Reparacion
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INSPECCION

1. Pare el motor y eleve el vehiculo con un elevador.

2. Afloje el tapén de llenado de aceite (A).

o

3. Compruebe el nivel de aceite



El nivel de aceite debe llegar hasta el agujero, no hay aceite hasta llenarlo.

—//

—

4. Monte el tapdn de llenado.

Par de apriete
58,9 ~ 78,5 Nm (6 ~ 8 kgf.m, 43,4 ~ 57,8 Ib \ cdot pie)

SUSTITUCION

1. Pare el motor y eleve el vehiculo con un elevador.

2. Drene el aceite de la transmision eléctrica trasero el tapon de drenaje (A).

=N

3. Monte el tapdn de drenaje con una junta nueva.

Par de apriete
58,9 ~785N - m (6,0 ~8,0 kgf - m, 43,4 ~57,9 Ib - pie)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmisiéon> Manual de Transmision> Manual de Transmision> Componentes y Localizacion de los Componentes

4. Afiada aceite nuevo a través del orificio del tapén de llenado y lleno hasta por debajo de la abertura del tapén.

qt., 2.29 ~ 2.38 Imp qt.)

Cantidad
Elemento Lubricante recomendado
PTO (O) PTO (X)
) ) SAE 75W / 85 26~27L 22~23L
Aceite de engranajes para la
transmision API GL-4 (0.69 ~ 0.71 USgal., 2.75 ~ 2.85 US | (0,58 ~ 0,61 USgal., 2,32 ~ 2,43 US
TGO-7

qt., 1,94 ~ 2,02 Imp qt.)

=

COMPONENTES




L
-
=
“x__\m

L% ]

&
1. Carcasa de la transmision 5. Soporte de apoyo del rodillo
2. Sensor CKP 6. Sensor de velocidad del vehiculo
3. Interruptor del punto muerto 7. Interruptor de la luz de marcha detras
4. Control de cambio completo 8. Palanca de control manual

2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmisién> Manual de Transmisién> Manual de Transmisién> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION



£ PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.
+ Para evitar los dafios, desconectar con el cuidado de los conectores del cableado los sujetadores por la parte del conector.

1. Desmonte el terminal (-) de la bateria.

2. Desmonte el eje propulsor.
(Consulte el grupo Arbol de transmision y eje - "Conjunto del eje propulsor")

3. Retire la cubierta lateral (A).

4. Desconectado la masa (A).
5. Desconecte el conector del sensor CKP (B) y el conector del interruptor de punto muerto (C).

6. Desconecte el conector del sensor de velocidad (A) y el conector del interruptor de la luz de marcha atras (B).

7. Separe el cableado del soporte (C).



8. Desmonte el cable de mando (A).
(8) Desmonte el pasador y la arandela.

(9) Extraiga la guia del cable (B) del soporte.

11. Separe el cableado (A) del soporte del cable.

NN

12. Desmontaje del cilindro de desembrague (A) tras retirar los pernos.



Par de apriete:
31,4 ~41,2 Nm (3,2 ~ 4,2 kgf.m, 23,1 ~ 30,4 Ib-ft)

14. Quitar los tornillos de soporte de la transmision.

Par de apriete:
42,2 ~ 54,0 Nm (4,3 ~ 5,5 kgf.m, 31,1 ~ 39,8 Ib. pie)




INSTALACION
& PRECAUCION

« Si el retén de aceite en el lateral de la caja de la transmision esta dafiado y el heno tiene fugas del liquido, substituya el retén por uno nuevo. Al por
mayor el huevo retén de aceite, utilice el montador del aceite de aceite (09452-25300).

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Afiada el liquido de la transmisién eléctrica manualmente tras el manual de la transmision.
(Consulte el sistema de transmisién manual - "Liquido de la transmision manual”)

> Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmision Manual> Sensor de velocidad del vehiculo> Descripcion y operacién
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DESCRIPCION

El sensor de velocidad del vehiculo (VSS) es un sensor de tipo pasillo que detecta la velocidad de rotacion del engranaje diferencial montado en la transmision
Comparando la velocidad del motor con la velocidad calculada en el sefial del sensor del velocimetro del vehiculo, el ECM detecta el engranaje utilizado.



En base a la informacion sobre la marcha seleccionada, el ECM corrige de forma 6ptima la cantidad de inyecciéon de combustible.
La sefal del VSS también utiliza en el velocimetro del panel de instrumentos, el médulo de control del aire acondicionado, el BCM, etc.

> Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmision Manual> Sensor de velocidad del vehiculo> Componentes y Localizacion de los Componentes
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LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES



1. Sensor de velocidad del vehiculo 2. Engranaje transmitido

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmision Manual> Sensor de velocidad del vehiculo> Caracteristicas técnicas
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ESPECIFICACION

Voltaje de salida

Elemento ESPECIFICACION
Tipo SENSOR HALL
Voltaje de trabajo 65~15V
VL<0,5V

(Cuando la corriente de salida es 15 mA fluye)




> Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmision Manual> Sensor de velocidad del vehiculo> Procedimientos de Reparacion
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INSPECCION

1. Compruebe si los conectores y el cableado estan dafiados.

2. Compruebe la potencia.
(2) Ponga el encendido en OFF,

(3) Desconecte el sensor de velocidad del vehiculo.
(4) Ponga el interruptor del encendido ON.

(5) Compruebe el voltaje del terminal de la alimentacion.

Especificacion: 11,5V ~130V

7. Compruebe la sefal.
(7) Ponga el encendido en OFF,

(8) Desconecte el sensor de velocidad del vehiculo.
(9) Ponga el interruptor del encendido ON.

(10) Compruebe el voltaje de la terminal del sefial.

Especificacion: 8,0V ~115V

12. Compruebe la masa.
(12) Ponga el encendido en OFF,

(13) Desconecte el sensor de velocidad del vehiculo.
(14) Ponga el interruptor del encendido ON.
(15) Compruebe el voltaje entre el terminal del sefial y la masa de la carroceria.

(dieciséis) Compruebe el voltaje entre el terminal de sefial y el terminal de masa.

Especificacion: 4) - 5) = hasta 200 mV

COMPROBACION DE COMPONENTES

18. Llave de ENC "OFF", motor "OFF".

19. Desconecte el conector del sensor de la velocidad del vehiculo (VSS).



20. Desconectado VSS y el conjunto de engranaje transmitido.

21. Compruebe el estado de rotacion del engranaje transmitido VSS.
22. Conecte el conector VSS vy la llave de ENC "ON".

23. Haga girar con la mano el engranaje transmitido.

Especificacion: Se genera el sefial de la velocidad del vehiculo.

EXTRACCION

1. Desconecte el sensor de la velocidad del vehiculo (A).

2. Desmonte el sensor de velocidad del vehiculo.

3. Desmonte el engranaje impulsado.

Par de apriete:
4,9 ~6,9 Nm (0,5 ~ 0,7 kgf.m, 3,6 ~ 5,1 Ib-ft)



&

A PRECAUCION

» Desmontar el sensor de velocidad, tenga cuidado de que no se introduce el polvo, materiales extrafios, etc. en el orificio del sensor de
velocidad.

INSTALACION
& PRECAUCION

» Compruebe el desgaste de la ranura (A)

« Al instalar, no vuelvo a usar la junta térica (B).

"'.I
A

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmision Manual> Sistema de Transmision Manual> Interruptor de punto muerto> Descripcion y operacion
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DESCRIPCION

El interruptor de la marcha en punto muerto esta montado en la transmision manual del vehiculo (sistema ISG o diesel de los motores) y detecta la intencién del conductor de la vuelta

de marcha.

Cuando el vehiculo empieza un movimiento después de parado parado durante un camino y la velocidad del vehiculo ninguna alcanza los 2 kilbmetros / hora, valor de la cantidad de
combustible en el punto muerto se adopta para el vehiculo.

Ademas de este fendmeno es mas serio cuando el vehiculo requiere una generacion de potencia alta, por ejemplo cuando el vehiculo debe subir por una pendiente ascendente.
Para solucionar este problema, se aplica el interruptor de punto muerto que detecta la intencion del conductor de comenzar un conducir. Se adopta inmediatamente un valor de la
cantidad de inyeccion de combustible adecuado para el primer engranaje.

> Sistema de Transmision Manual> Sistema de Transmisién Manual> Interruptor de punto muerto> Componentes y Localizacion de los
Componentes
-]

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES




| )N~ A5

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Transmisién Manual> Interruptor de punto muerto> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION
Voltaje actual 12V
Voltaje de trabajo 10 ~ 15V
Temperatura de trabajo -30°C~80°C

> Sistema de Transmision Manual> Sistema de Transmision Manual> Interruptor de punto muerto> Procedimientos de Reparacion
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INSPECCION
1. Desacople el conector del interruptor de la posicién del punto muerto (A).

2. Compruebe la continuidad entre los terminales 1 y 2 del interruptor de la posicion neutra.

Con la palanca de cambio en la posicion de neutralidad.

Condicion | 1 | 2
o ‘ ]

Punta nautro

Otra

SUSTITUCION
1. Desacople el conector del interruptor de la posicién del punto muerto (A).

2. Desmonte el interruptor de la posicion neutra.
3. Monte el interruptor de punto muerto y después conecte el conector del interruptor de punto muerto

Par de apriete:
29,4 ~ 34,3 Nm (3,0 ~ 3,5 kgf.m, 21,7 ~ 25,3 Ib-ft)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmision> Sistema de Transmision Manual> INTERR. DE LUCES DE MARCHA ATRAS> Descripcion y
operacion

DESCRIPCION
El interruptor de marcha detras es pulsado por el deslizamiento del taco de marcha detras de la seleccion el brazo; Se enciende la luz de marcha atras

2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmision> Sistema de Transmision Manual> INTERR. DE LUCES DE MARCHA ATRAS> Componentes y

Localizacion de los Componentes
-]

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES




2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmision> Sistema de Transmisién Manual> INTERR. DE LUCES DE MARCHA ATRAS>

Caracteristicas técnicas
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ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION
Voltaje actual 12V
Voltaje de trabajo CC 10~ 15V
Fuerza de trabajo 3,0 kg Max.
Caida de voltaje -0,4V




-30°C~100°C

Temperatura de trabajo [(30°F~212°F]

2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmision> Sistema de Transmision Manual> INTERR. DE LUCES DE MARCHA ATRAS> Procedimientos de
Reparacién

INSPECCION

1. Desconectado el conector del interruptor de la luz de marcha atras (A).

2. Compruebe la continuidad entre los terminales 1 y 2 del interruptor de la luz de marcha atras. Con la palanca de cambios en la posicion de marcha atras.



Condicién 1 2

Posicien de . . .

marcha atras
Oitra marcha

=La luz de marcha airds 0N e mantendnd a mas de 0,5 mm
(0,02 pulg.) del punta ON-OFF

SUSTITUCION
1. Desconectado el interruptor de la luz de marcha atras (A).

2. Desmontar el interruptor de la luz de marcha atras.
3. Monte el interruptor de la luz de marcha atras y conecte el conector del interruptor de la luz de marcha atréas.

Par de apriete:
29,4 ~ 34,3 Nm (3,0 ~ 3,5 kgf.m, 21,7 ~ 25,3 Ib-ft)



> Sistema de Transmision Manual> Sistema de Control de Transmisién Manual> Palanca de cambio> Componentes y Localizacién de los
Componentes
-]

COMPONENTES



5. Pasador
6. Cable de seleccion
7. Cable de cambio

1. Mando

2. Fundas

3. Conjunto de la consola del suelo

4. Conjunto de la palanca de cambios

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmision Manual> Sistema de Control de Transmision Manual> Palanca de cambio> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Retire el conjunto de la consola interior del suelo.
(Consulte el grupo de carroceria - "Consola del suelo")

2. Retire el cable de control (A) del conjunto de la palanca.
(2) Desmonte el cable del pasador de la palanca.

5. Desmonte el conjunto de la palanca de cambio (A).



INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmision Manual> Sistema de Control de Transmision Manual> Cable de control> Componentes y Localizacién de los
Componentes

COMPONENTES



B
1. Mando 5. Pasador
2. Fundas 6. Cable de seleccion
3. Conjunto de la consola del suelo 7. Cable de cambio

4. Conjunto de la palanca de cambios



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Transmision Manual> Sistema de Control de Transmision Manual> Cable de control> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Retire el conjunto de la consola del piso.
(Consulte el grupo de carroceria - "Consola del suelo")

2. Retire el cable de control (A) del conjunto de la palanca.
(2) Desmonte el cable del pasador de la palanca.

i

(3) Desmonte el clip (B).

5. Desmonte la guia del cable (A) del cuerpo tirando en la direccion indicada por el flecha.



7. Retire la cubierta lateral (A).

8. Desmonte el cable de control (A) de la transmision.
(8) Desmonte el pasador y la arandela.

(9) Extraiga la guia del cable (B) del soporte.
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INSTALACION

A PRECAUCION




» Al montar el cable de la seleccién en el conjunto de la palanca, coloque la palanca del cambo en 32 0 42 marcha.

* Monte el cable de la seleccion en el conjunto de la palanca tras el ajuste.

1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

AJUSTE

Ajuste del cable de seleccion

1. Ponga la palanca de cambio en 32 o0 42 marcha.

2. Tire del ajustador (A) en la direccién que muestra en la ilustracion.

3. Ajuste el cable de la seleccién (A) moviendo el ajustador (B) en la direccion que se muestra en la ilustracion.

4. Presione el ajustador (A) trasmuele el cable de la seleccion en el pasador de la palanca.



A 4%-
> Sistema de Transmisién Manual> Sistema de Control de Transmision Manual> Eje de control completo> Descripcidn y operacion
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DESCRIPCION

 El conjunto del eje de control esta instalado en la parte superior de la transmisién manual.

 El conjunto del eje de control funciona para cambiar la palanca de cambio.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Manual de Sistema de Transmision> Sistema de Control de Transmision Manual> Control de Control> Procedimientos de
Reparacion

EXTRACCION

1. Palanca de cambio en punto muerto.

2. Desmonte el conjunto del cambio.
(Consulte el manual de sistema de transmision - "Manual de Transmision")



3. Desmonte el pasador (A-2ea) y desmonte la palanca de control manual (B).

4. Desmonte el eje de control (A).

A PRECAUCION

Para desmontar el eje de control, debe de estar en punto muerto.

INSTALACION
1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

& PRECAUCION

« Al instalar, coloque la palanca del eje de control en punto muerto.

« Al instalar, aplique el sello como muestra en la imagen.

Sellador especificado: MS 721-40 o MS721-38
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PROCEDIMIENTO DE AJUSTE DE MANTENIMIENTO [MANUAL]
COMPROBACION DEL JUEGO DEL VOLANTE

1. Ponga rectas las ruedas frontales.

2. Mida la holgura en la circunferencia del volante antes de que las ruedas se muevan el motor ligeramente el volante en las dos direcciones.

Limite : 30 mm (1,1 in.)

3. Cuando la holgura excede el limite, compruebe la holgura en la conexion del eje de la direccién y la articulacion de la direccion. Corregir o sustituir
4. Cuando (3) la comprobacién resulte bien, compruebe lo siguiente para ajuste:

(4) Retire la caja del sistema de direccion, compruebe y ajuste el total de arranque del pifién.
(5) Retire el conjunto de engranaje cénico, compruebe y ajuste el par de arranque.

COMPROBACION DEL NUMERO DE DIRECCION
7. Coloque las ruedas delanteras en el indicador de la radio de giro y del angulo de direccion.
Valor estandar

Rueda interior: 38 ° 5'1 ° 30'
Rueda exterior: 32 ° 22"



8. Cuando el angulo no esta dentro del valor estandar, la convergencia es incorrecta. Ajuste la convergencia (Consulte la SUSPENSION DELANTERA
GRUPO 540-Procedimientos de ajuste de mantenimiento) y vuelva a comprobar el angulo de direccion.

COMPROBACION DE VARIACION DE LA ROTULA DE UNA BIELETA PARA LA DIRECCION DEL EJE
9. Sostenga la rétula con la herramienta especial.

10. Fije la escala de la herramienta especial (09565-43300) la maxima y la variacién del mida con el esparrago de la bola comprimido. La variacién debe
situarse entre las escalas maximas y centrales.

Limite : 1,5 mm (0,059 pulg.)

1.0 Escala

(0,095 mayor
| Escala

central

D95E5-43300



11. Cuando la variacién excede la escala del centro, substituya la extremidad de la bieleta.

& PRECAUCION

Aunque la variacion esté dentro del limite, compruebe el par de arranque de la rotula.

COMPROBACION DEL PARIS DE LA ROTULA DE LA BIELETA
12. Desconectado la bieleta (A) y la portamangueta (B) con la herramienta especial (09568-34000).

13. Mueva varias veces el espérrago de la rétula e instale una tuerca en el esparrago. Mida el comienzo inicial de la rétula con la herramienta especial
(09532-11600).

Valor estandar
1,3Nm (0,1 ~ 0,3 kg - cm, 9 ~ 26 Ib. pulgadas)



14. Cuando el par inicial esté por debajo del valor estandar, substituya la extremidad de la bieleta.

15. Cuando el par inicial esta por debajo del valor estandar, compruebe que la rétula no tiene juego axial o aumento. Si no tiene nada de esto, la rétula
todavia puede usar.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Informacion general> Caracteristicas técnicas
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Elemento Caracteristicas técnicas

Direccion manual Volante (diametro exterior) Tipo de mecanismo de la
direccion Relacion de la caja de direccion Carrera de la cremallera de la caja

de direccién 386mm
Pifion y cremallera

35,23
150 (0, -3) mm (cierre a cierre: 4,26 giros)

DIRECCION ASISTIDA Tipo de eje y junta Caja de engranajes Tipo de
mecanismo de la direccién Relacion de caja de direccion Bomba de
aceite Tipo DESPLAZAMIENTO Carrera de la cremallera de la caja de
direccién

Tipo integral

Pifién y cremallera de Direccion Asistida
46,96

Tipo de paleta




7,2cm? [ rev
146 (0, -3) mm (Cierre un Cierre: 3,11 giros)

Estandar de servicio

Elemento

Caracteristicas técnicas

Ngulo de la rueda

Rueda interior

Rueda de Fuera

holgura del volante de Direccion

Tension de la correa de transmision

[Bajo Una fuerza de 98 N (10 kg, 22 libras)]
Esfuerzo de Direccion

ESTANDAR

Minimo

38°
5'1 °30'32 ° 22'30
mm
Deflexion: 7 ~ 10mm (0,31 ~ 0,43 pulg.)

37N (3,7 kg)
30,4 (3,1 kg, 6,83 Lb)

Par de apriete
Eje y columna de la direccion

Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Tuerca de bloqueo de la direccién de la direccién 33,3~44,1 34~45 24,6 ~ 32,5
Tornillo de montaje del conjunto de la columna de direccion 12,7 ~17,7 1,3~18 9,4~13,0
'(Ij’i(:;r;ig%rc]je montaje del guardapolvo de la columna de 12.7~17.7 13-18 9.4 ~13,0
Engranaje conico y arbol de direccion 12,7~ 17,7 1,3~1,8 9,4~13,0
Tornillo de montaje de engranaje conico 34,3 ~53,9 3,5~55 25,3 ~39,8
Eje intermedio y engranaje conico 21,6 ~ 26,5 2,2~27 15,9 ~ 19,5
Eje intermedio y caja de engranajes 21,6 ~ 26,5 2,2~27 15,9 ~19,5
Tornillo de montaje de la cubierta delantera 16,7 ~ 27,5 1,7~2,8 12,3 ~ 20,3
Contratuerca del engranaje 34,3 ~53,0 35~54 25,3~39,1
Manual de direccién

Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
"I)'(L)Jret;cn?;negumeczgtaje de la extremidad de la bieleta y de la 33.3~44.1 35~45 24,6 ~ 32,5
Tuerca de bloqueo y extremo de la bieleta 49,0 ~ 53,9 50~5,5 36,2 ~ 39,8




Bieleta y cremallera 78,5 ~98,1 8,0~10,0 579~723
Tornillo de montaje de la carcasa de la caja de engranajes y 88,3 ~ 1079 9.0 ~11.0 65.1 ~ 79.6
de la abrazadera
Tuerca de auto-bloqueo del conjunto pifién-valvula 49,0 - 68,6 50-7,0 36,2 -50,6
DIRECCION ASISTIDA

Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Bomba de aceite y manguera de presién 53,9 ~ 63,7 55~6,5 39,8 ~47,0
Perno de fijacién de la bomba de aceite 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Tornillo de montaje de la bomba de aceite 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Con.eX|0n de la vélvula de control y el cuerpo de la bomba de 68,6 ~ 78,5 7.0~8,0 50,6 ~ 57.9
aceite
Tornillo de montaje del cuerpo y la cubierta de la bomba 32,4 ~42.2 3,3~4,3 239~31,1
Con.eX|0n de manguera de succion y cuerpo de la bomba de 137 ~ 17.7 14~18 10,1 ~ 13,0
aceite
Tuerca de montaje de la extremidad de la bieleta y de la 343~ 441 35~45 253~ 325
portamangueta
Tuerca de seguridad de la extremidad de la bieleta 49,0 ~ 53,9 5,0~5,5 36,2 ~ 39,8
Bieleta y cremallera 78,5 ~98,1 8,0 ~10,0 579~723
Tornillo de montaje de la carcasa de la caja de engranajes y 88,3 ~ 107.9 9.0~ 11,0 65,1 ~ 79,6
de la abrazadera
Tuerca de auto-bloqueo del conjunto pifién-valvula 49,0 - 68,6 50-7,0 36,2 - 50,6
Tubo de alimentacion 11,8~17,7 12~18 8,7~ 13,0

LUBRICANTES
Elemento Lubricante recomendado Cantidad

Anillo de contacto de la bocina del volante de direccién

TIEMPO LARGO PD2
(OPTIMOL, ALEMAN)

Como necesito

Cojinete eje de direccién

ALVANIA#2 O # 3
(KEUK DONG SHELL, COREA)

Como necesito

Roétula de la extremidad de la bieleta

VALIANT R-2 (SHOSEKI, JAPON)

Como necesito

Carcasa de engranaje de la direccién

ONE-LUBER RP
(KYODOYUSHI, JAPON)

Como necesito




Roétula interna de la caja de engranajes

TIEMPO LARGO PD2
(OPTIMOL, ALEMAN)

Como necesito

Rea de contacto de la varilla de acoplamiento y de los fuelles
de la caja de cremallera

Grasa de silicona

Como necesito

Liquido de la direccidn asistida

TIPO PSF-3

0,9 lit.
(0,5 gts.)

E

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de la direccion> Informacién general> Herramientas de mantenimiento especiales

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NiOmero y nombre)

llustracién

Uso

09565-43300
Medidor de junta de varilla de mando

Comprobacion de la variacion de rétula para la direccion del
eje

09568-34000
Extractor del varillaje de mando de la
direccion

Desconexién de la extremidad de la bieleta

09565-11100
Llave de precarga

09532-11600
Llave de precarga

Medicion de la carga de la barra del pifion Medida de la carga
de la barra del
pifion




09561-11002
Llave del volante

Desconexion del volante

09564-43000
Mire la llave de tuerca

Desmontaje e instalacion de la contratuerca de la cubierta
trasera de engranaje conico

09565-43200
Llave especial del tapén de la cubierta lateral

Ajuste de par de engranaje conico

09565-43400
Extractor del brazo de la biela

Extraccion del brazo de la biela

09572-21000
Indicador de presion de aceite

Medida de la presion de aceite de la direccion asistida (utilice
09572-21200, 09572-22100)

09572-21200
Adaptador de indicador de presion de aceite

Medida de la presion de aceite de la direccion asistida (utilice
09572-21000, 09572-22100)




09572-22100
Adaptador de indicador de presion de aceite

»

Medida de la presién de aceite de la direccion asistida (utilice
09572-21200, 09572-22100)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Informacion general> Diagnostico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA

Causa probable

Solucién (ver pagina)

Holgura excesiva en la direccion

Junta universal suelta

Pernos de fijacién de engranaje de la direccion
sueltos

Extremo de la bieleta suelto o pasado de rosca

Volver a la pagina (Véase pagina ST-32, 40)
Vuelva a la pagina (Véase la pagina ST-34, 47
)

El funcionamiento del volante de la direccion no es
suave

Deslizamiento de la correa trapezoidal
Correa trapezoidal de la cara

Nivel del aceite bajo

Aire en el caucho

Mangueras retorcidas o dafiadas

Presidn insuficiente en la bomba de aceite

Fregaderos

internos de la bomba de aceite

Fugas excesivas de aceite de la cremallera y el
Pifibn en la caja de cambios

Caja de cambios o sellados del cuerpo de la
vélvula desformados o dafiados

Reajuste (Véase page ST-11)
Cémbielo

Rellenar (Véase la Pagina ST-10)
Purgar aire (Véase la Pagina ST-10)
Corrija la s posicion o Cambie
Repare o Cambie la bomba de aceite
(Véase page ST-11)

Céambielo

Cambie las Piezas dafiadas

Cambie las piezas dafiadas

Cambielo

El volante de direcciéon no vuelve adecuadamente

Exceso de resistencia al giro de la extremidad de la
bieleta

Junta universal excesivamente apretada

La bola interna y / o la rueda no puede ser girada
suavemente

Soporte de montaje de la caja de cambios suelto
Junta del &rbol de la direccion desgastada y / o
pasamuros desgastado Desmontaje

deformado

Cojinete de Pifién dafiado

Mangueras retorcidas o dafiadas Vélvulas

Sustituya (Véase la pagina ST-29)
Sustituir (Véase la pagina ST-32, 40)
Sustituir (Véase la pagina ST-8)
Vuelva a apretar

Corrija 0 cambie

Cémbielo

Cémbielo

Reposicione o0 cambie

Céambielo

Céambielo




de control de presion de aceite dafiadas
Cojinete de arbol de la bomba de admision de
aceite dafiada

Ruido

Silbido en la caja de la direccién Se produce el ruido en todos los sistemas de direccion asistida. Uno
de los mas tipicos es un siseo al volante con el vehiculo parado. Este ruido sera mucho mas evidente
cuando se mueven las ruedas con el freno puesto. No hay ninguna relacién entre este ruido y el buen
funcionamiento de la direccién. No cambiar la valvula a menos que el siseo se haga extremadamente
molesto. Una valvula cambiada también produce un ruido ligero y no siempre soluciona el problema.

Ruido crepitante o carrasqueante en la cremallera y
en el pifién

Interferencias con mangueras de la carroceria del
vehiculo

Soporte de la caja de cambios con flojo

Extremo de la bieleta y de la junta de la flota
Bieleta y de la junta de la destruccion de la rotula

Reposicione

Vuelva a Apretar

Vuelva a Apretar

Sustituir (Véase la pagina ST-8)

Ruido en la bomba de aceite

Nivel del aceite bajo
Aire en el fluido
Pernos de fijacién de los sueltos de la bomba

Rellene (Véase pagina ST-9)
Purgar aire (Véase la pagina ST-10)
Vuelva a apretar

Un ligero chirrido puede producirse inmediatamente después de arrancar el motor con el tiempo extremadamente frio (por debajo de -20 ° C). Esto se debe a
las caracteristicas del liquido de la direccion cuando hace mucho frio y no es indicativo de un funcionamiento malo.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Eje y columna de direccién> Eje / columna de direccién> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES




Fulsador de la bocina

Tuerca de bloquao
33.3-M1

Volante de direcclon 2545, 24,6-32.5)

Cubierta de la columna supericr

|pterr LT
miultifuncional

Cubiarta de la columna inferior

Perna
12,7-17,7
(1,3-1,8,9.4 - 13,0

Qta{____————_ Pearno de montaje del gje de
la columna de la direccicn
12,7-17,7(1,3-1,8,9,4-13,0)

Femo
12,7-17,7 (1,3-1,8,9,4-13,0)

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Eje y columna de direccion> Eje / columna de direccion> Procedimientos de Reparacion
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NUEVO MONTAJE

TORNILLO Y CIERRE DE DIRECCION

1. Haga coincidir el retén del cierre de la direccién en la ranura del eje a través de la apertura de la columna de direccion, y el termémetro
ocasional. Compruebe el funcionamiento del cierre de la direccion.

2. Apriete el tornillo hasta que se rompa la cabeza.

DESMONTAJE

CONJUNTO DEL BLOQUEO CON LLAVE

1. Haga clic en la imagen para mas detalles (A) con un punzén (B) si es necesario desmontar el bloqueo de la llave.



3. Afloje el perno de la cabeza del perno especial (A) perforado usando la union inversa de la cénica (B), desmontando el conjunto del bloqueo de la llave

(©).



Lriy

INSPECCION
1. Compruebe que el arbol de la columna de direccion no sufre el dafio ni la deformacion.
2. Compruebe que la pieza de conexion no tiene holgura, los dafios y que funciona.

3. Compruebe que no hay dafios ni dafios.

EXTRACCION

1. Desmonte el perno de acoplamiento del conjunto de la junta universal (A) del conjunto de engranaje cénico (B).

2. Levante suavemente el pulsador de la bocina (A) para desmontar.



3. Desmonte la puerta del bloqueo del volante (A).

4. Desmonte el volante de la direccion (A) con la ayuda de la herramienta especial (09561-11002).

& PRECAUCION

No golpee con un martillo para retirar el volante. Podria dafiarlo.



0BEE1-11002

5. Desmonte los 4 pernos (A) mostrados en la imagen y luego desmonte la columna de direccion (B).

6. Desmonte el conector (A) montado en el interruptor multifuncion (B).



7. Presione hacia la posicidon que muestra la imagen, desmonte el interruptor multifuncion (A).

8. Afloje los pernos (A) de la imagen, desmontar la placa de la cubierta (B).



9. Desmonte los 4 pernos (A) mostrados en la imagen, desmontar el conjunto del eje de la columna de direccion (B).

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de la direccidon> Eje y columna de direccién> Eje intermedio y engranaje conico> Componentes y Localizacion de los
Componentes

COMPONENTES




Conjunto de la caja
de la direccion

Pernc
21,6-26,5 (2,2-2,7, 15,9-19,5)

Eje intermadic
Perno
333-539 f.o
3,6-~5,5, 24,6~39,8)

%7 Parno

21,6-265 (2,2-2,7, 15,8~ 9,5)

Perno

Pemo
33,3~53,9 (3,6~5,5, 24.6~39.8)

Conjunte del engranaje conicoe

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

CONJUNTO DE ENGRANAJE CONICO

COMPONENTES



Guardapabia —_

O

Ajuste de la tuarca de bloguea del par
del engranaje conico lofal
78,5-117,7 (8,0-12,0, 57,9~86,8)

@7 Retén de aceita

e anillo eléstico
Cubierta del engranaje @
\ - Guardapohvo
Guia '
Radillo
Engranaje {lado de salida) Tuarca

33,3-53,9 (3,5-5,5, 24,6-39,8)

Ajuste de la luerca de bloguao del par del engranaje
{lada de salida)

Cubierta del engranaje

Engranaje {lade de entrada)

Cubierta delantera

Parno
16,7-25,5(1,7-2,6, 123-18,8)

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Eje y columna de direccién> Eje intermedio y engranaje conico> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE
1. Desmonte la cerradura del bloqueo (A) con la herramienta especial (06565-43200, 09564-43000).

2. Utilice la herramienta especial (09565-43200) para aflojar la cubierta trasera hasta que en el engranaje del lado de entrada esté desconectado de la
engranaje del lado de salida.

09565-43200

3. Retire el engranaje del lado de salida.

4. Retire el engranaje del lado de entrada.

INSPECCION

1. Compruebe si la rotacién del rodamiento de bolas o el rodamiento de agujas en la carcasa es irregular o defectuosa.

2. Compruebe y la dentadura de engranaje esta gastada o dafada.



3. Compruebe si el guardapolvo esta agrietado o dafiado.

NUEVO MONTAJE
APLICACION DE GRASA A LA CARCASA

Llene la carcasa con la grasa especificada, como en la ilustracién.

Grasa especificada
Grasa multiusos SAE J310, NLGIN ° 2

APLICACION DE JUNTA LIQUIDA A LA CUBIERTA TRASERA

Aplique el sello especifico el tornillo de la cubierta para el lanzamiento en la carcasa.

Sellante especfico
3M ART Pieza N ° 8661, 8663 o0 equivalente



Sellante

i

/

A

APLICACION DE GRASA AL RETEN DE ACEITE

Llene el retén de aceite de la grasa especificada.

Grasa especificada
Grasa multiusos SAE J310, NLGIN ° 2

Grasa

APLICACION DE GRASA AL RODILLO Y GUIA

Aplique la grasa especificada en el rodillo y la guia. Instalar el rodillo y la guia en este orden en el engranaje.

Grasa especificada
Grasa multiusos SAE J310, NLGIN ° 2



Rodille Guia

AJUSTE DEL PAR (DEL SALIDA) DEL ENGRANAJE
1. Utilice la herramienta especial (09565-11100) y haga girar el pifién del lado de salida una vuelta / 4-6 segundos, y el mida el par.

Medida del par

08565-11100

2. Ajuste el par de la marca (A) al valor estandar.

Valor estandar
0,05~0,1Nm (0,5~ 1,0kg - cm, 0,4 ~ 0,9 libras - pulg.)



Medida del par

APLICACION DE GRASA EN EL GUARDAPOLVO
3. Aplique la grasa especificada al labio del guardapolvo.

4. Llene el guardapolvo con la grasa especificada.

Grasa especificada
Grasa multiusos SAE J310, NLGI N ° 2

Grasa

Grasa

CUBIERTA DELANTERA

5. Llene la carcasa con la grasa especificada.



Grasa especificada
Grasa multiusos, SAE J310, NLGI N ° 2 [50g (1,76 0z.) O mas]

6. Aplique el sellante especificado a la cubierta frontal ya las superficies de contacto de la carcasa.

Sellante especfico
3M PARTE N ° 8661, 8663 o0 equivalente

!
Sellante

AJUSTE DEL PAR TOTAL DEL ENGRANAJE CONICO
7. Utilice la herramienta especial (09565-11100) y haga girar la engranaje del lado de salida una vuelta / 4-6 segundos. Mida el par.

Retorne el tornillo de ajuste para asegurar que el bloque no toca en el pifién del lado de entrada.



0oEE5-11100

8. Utilice la herramienta especial (09565-43200) y apriete el conjunto de la cubierta trasera para fijar el engranaje del lado de la entrada al valor estandar.

09565-43200

9. Apriete el tornillo de ajuste para fijar el total de engranaje conico al valor estandar.
CONTRATUERCA

Utilice la herramienta especial (09565-43200, 09565-43000) y bloquee la cubierta trasera con la contratuerca.



EXTRACCION

1. Desmonte el perno (A) mostrd en la imagen y luego desconecto el eje intermedio (B) de la caja de direccion (C).

2. Desconecte el engranaje conico y el perno de la conexién de la junta universal (A).



3. Desconectado el perno (A) y la tuerca (B) de montaje de la engranaje cénico. Desmonte el conjunto de engranaje conico y el eje intermedio hacia abajo
para desconectar el perno (C).

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema de direccién> Caja de engranajes del manual de la direccion> Descripcién y operacion
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INFORMACION GENERAL



El sistema de direccion manual se compone de volante, columna de direccién, engranaje conico, eje intermedio y caja de mecanismo de direccion.

Mediante el engranaje conico se cambia la direccion de la fuerza de direccion del volante, y transmite esta fuerza, a través del eje intermedio, pifién de la caja de engranajes.

La caja del mecanismo de direccién se compone de una cremallera dentada, un soporte de pifién, y el muelle de soporte de la cremallera. El conjunto de cremallera y pifién del
mecanismo de direccidn convierte el movimiento rotativo del pifién para la transferencia del movimiento de la cremallera. Las bieletas y los extremos de bicicletas transmiten este
movimiento a las portaformas de las ruedas de carretera.

COMPONENTES

Violante da direccién

Ceolumna da direceldn

Eje intermedio

Engranaje conico

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de la direccién> Sistema de la direccion> Caja de engranajes de la direccion> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES

Tuerca
34.3-441(3,5-4,5,253~325)

BBE 107.9

{8,0-11,0, 65,1 - 79,6) ‘\ . (3,5-4,5,25,3-325
21 ﬁ 2ﬁ 5
- -~

{2,2-2,7,15,9-18,5)

Extremo de la bieleta

Eje intermedic

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)



Guardapoivo

Extrema de la bieleta

Tuerca
49,0~53 .9 (5.0~5,5, 36,2~39.8)

Bleleta

Arandala de la lenglsta

"'t

| @
ﬁff{ff(” L
Fundas @(;@ ff

Arandela de la lengieta
Bielata
Carcasa Guardapolvo
Abrazadera del cable

Anille del tope
Casquille de la cremallera

Retan de aceils

S %“
Soporle de \“‘\\
Guardapoho Ia cremaliera Muelle conveso
Fifian
Cremallara

Extramo de
la bielota

My

Anilla elastico

Tuerca da bloqueo

Anillo de soporle 49,0-68,6 (5,0-7,0, 36,2-50,6)

Abrazadera
del cable

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccién> Sistema de direccién> Caja de engranajes del manual de la direccion> Procedimientos de reparacion

E




EXTRACCION

1. Desmonte el pasador de aletas

2. Afloje la tuerca ranurada.
4 PRECAUCION
Afloje la tuerca ranurada pero no la retire.

3. Utilice la herramienta especial (09568-34000) para desconectar la extremidad de la biela (A) del portamangueta (B).

4. Levante el vehiculo en el elevador.

5. Desmonte el perno (A) se muestra en la imagen para desconectar la caja de direccién (B) y el eje intermedio (C).



6. Desmonte el perno de montaje (A) y el perno de montaje de sujecion (B) de la caja de direccion.




7. Retire hacia abajo el conjunto de la caja del mecanismo de direccion.

INSTALACION

1. Levante el vehiculo en el elevador.

2. Apriete el perno de montaje (A) y el perno de la sujecién (B) de la caja de direccién.




3. Apriete el perno (A) se muestra en la imagen para conectar la caja de direccién (B) y el eje intermedio (C).

4. Instale la extremidad de la bieleta en la portamangueta, y luego fijelo con el pasador de aletas.

DESMONTAJE

1. Desmonte el extremo de la biela (A) de la biela (B).



2. Tras el montar la extremidad de la biela (A) con un tornillo de banco, desmontar el guardapolvo (B) de la junta de rétula.

e

3. Desmonte la cinta de fuelles (A).



4. Desmonte el clip del fuelle (A).

5. Apriete el fuelle tirando hacia la bieleta.

Compruebe si hay oxidacién en la cremallera para cambiar los fuelles.

6. Desmonte la arandela de la lengtieta (A) que fija la bieleta y la cremallera con un cincel.



7. Desmonte la bieleta (A) de la cremallera (B)

& PRECAUCION

Desmonte la bieleta (A) de la cremallera (B) en las precauciones para no enroscar la cremallera.

8. Retire la tapa de la horquilla (A) y el pifion (B).



9. (B), el muelle de soporte de la cremallera (C), la horquilla de soporte de la cremallera (D) y el casquillo (E) de la caja de direccion .

s S

10. Desmonte la cremallera (A) de la carcasa del engranaje (B).

& PRECAUCION

E

Desmontar la cremallera hacia el lado izquierdo del vehiculo de modo los dientes de la cremallera no dafien el casquillo.



INSPECCION

Asegure la caja de direccion con un tornillo de banco (A) que utiliza las placas de protector del metal (cobre o aluminio).

& PRECAUCION

Asegurese de que la caja de engranajes en una prensa de tornillo, debe hacer sélo en las posiciones de montaje de la caja de engranajes, como
muestra en la ilustracion. Si se asegura en otras posiciones, puede dafarse o deformarse.

COMPROBACION DEL PAR TOTAL DEL PINON
1. Mediante la herramienta especial (09565-11100) gire el pifidn a un giro/4-6 segundos. Mida el par total del pifién.



1) Al medir, retire los fuelles de la carcasa de engranajes.

2) Para medir, gire el pifién 180° a derecha e izquierda desde la posicion neutral.

08565-11100
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2. Cuando no esté dentro del valor estandar, ajuste el par. Si no se puede conseguir el ajuste al valor estdndar, compruebe las piezas o reemplace.
COMPROBACION DEL PAR DE OSCILACION DE LA BIELETA
3. Haga oscilar vigorosamente 10 veces la bieleta.

4. Coloque el extremo de la bieleta hacia abajo y mida la resistencia a la oscilacion (par de oscilacion) con el dinamoémetro, tal como se ilustra.
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5. Cuando la resistencia a la oscilacién excede el valor estandar, sustituya la bieleta.

6. Cuando la resistencia de la oscilacion esta por debajo del valor estandar, y no hay holgura de la rétula u oscilacion irregular, todavia se puede utilizar.



COMPROBACION DEL FUELLE
7. Compruebe que el fuelle no sufre dafios ni deterioro.

8. Aseglrese de que los fuelles estan sujetos en la posicion correcta.

9. Si los fuelles son defectuosos, sustitlyalos con otros nuevos.

NUEVO MONTAJE

1. Aplique la grasa especificada en la cremallera (A), introduzca la cremallera en la carcasa del engranaje (B) y luego inserte el pifién en la carcasa del
engranaje.

— Asegurarse de que la cremallera se introduce en la caja desde el lado izquierdo.
— Limpiar la grasa sobrante.

2. Antes de montar el retén de aceite en la caja de direccion, aplicar grasa al retén.

Asegurarse de utilizar un retén nuevo.

3. Monte la horquilla de soporte (B) del casco de la cremallera (A), el muelle de soporte de la cremallera (C), la tapa de la horquilla (D) y la tuerca del
bloqueo (E) en la caja de direccion.



4. Monte el cuerpo de la valvula y la tapa de la horquilla (A).

& PRECAUCION

1} Ajustar el tapon de la horquilla con la cremallera en la direccién neutral.

2) Aplicar un sellante entre la tuerca de bloqueo y la caja.

5. Tras montar la biela (A) en la cremallera (B), hacer un orificio (C) en un punto sobre la biela con un cincel.



6. Monte los siguientes elementos y fijelos con la banda (A) y el pasador (B).

7. Monte el extremo de la biela (A) con un tornillo de banco y monte el guardapolvo (B) en la extremidad de la biela.



-

8. Monte la bieleta (A) al extremo de la bieleta (B).

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecanico direccional asistido> Caja de engranajes de la direccién asistida> Descripcion y operacion
INFORMACION GENERAL

El sistema de direccion estd compuesto de la caja de mecanismo de direccién asistida, la bomba del aceite de direccion asistida, el depdsito de aceite, la manguera de presion y la
manguera de retorno. El sistema de direccion asistido es parecido al sistema de la direcciéon manual, excepto por la valvula rotativa y las lineas de aceite.

COMPONENTES




Violante de direccién

Deposito de acaite

Columna de direccién

T

Manguera dahramrm
T

Correa
T trapezopidal

Eje intermedio

Engranaje cénico

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecéanico direccional asistido> Caja de engranajes de la direccion asistida> Componentes y Localizacion de los
Componentes

COMPONENTES




Tuerca

49,0 - 53,0 Manguara de retorno
(5.0 ~ 5,5, 36,2 ~ 38,8)
Tubo de presidn
~ =
L

7
chomt— Fljacitn

Tubo de prasién

Caja de la direccidn

Tuarca
49,0-53,9
{5,0~-5,5, 36,2-39.8)

Parno
88,3-107,9 G
(9,0-11,0, 65,1-79,6) 4459
@
Parmo Mm@ -~
21,6-26,5 g

(2,2-27, 15,8-19,5)

Extramo de la bialata

Eje intermedio

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

1} Para informacion sobre el volante y el gje.



2) Para informacion del conjunto del eje intermedio y el engranaje conico

COMPONENTES

Guardapahyo

Tuerca
49,0-53,9 (5,0-5,5, 36,2-30,8)

Extremo de Abrazadera de |os fuslles
la bizleta
Fuelle
Banda de fuella

Bielata

78,5-98,1

Tuerca autoblocants

50-55

Arandela de anﬂh‘ﬂﬁm 550, 36,9~40,6)
Alojamiznia de cramalkn

Hetén de aceite

Tapdn final
49,0-53,8 g
Cojinete da !5 0-5,5, 36, 2~39 B

117,7-1765 ({7
{12,0-18,0,
86,8-130,2)

Tubo de alimentacion
Cojinete de rodillos de aguja — '“*@'

Retén de aoerte Sapar‘te de
Cubierts la cremallera
da e Muglle de scporte
da man de la cramallera

Batén Tuerca de bloguen
49,0-68,6
Walvula y pifkdn (5,0~7,0, 36,2~50,6)

Retén da acaite
Anilka elastico
Guardapoo

Par : N.m(kgf.m, Ib-ft)

[Equipo del retén]

Retén de aceite

Retén
Reten -de acverte Arandela de la lengleta
Cajinete de Banda de fuslle
rodillos de

aguja

\
0 g,

autoblocante Junita
torica

Alandela de la lengdeta

@jﬁ S e

Bialata

(8,0-10,0, 57,8-72,3)
Resorle circular
Tope de la cremallera

Retan de aceila
..lunta tdrica
Retén

aln d

Junta tdrica
Cremallara

Casquillo de
la cramallera

Banda de fualle

Fuella
A Abrazadera
E J,' de los fuelles Guardapoho

(5,0~5,5, 36,2~39,8)




2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecanico de direccion> Caja de engranajes de direccion> Procedimientos de Reparacion
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DESMONTAJE

1. Desmonte el extremo de la biela (A) de la biela (B).

2. Tras el montar la extremidad de la biela (A) con un tornillo de banco, desmontar el guardapolvo (B) de la junta de rétula.

e

3. Desmonte la cinta de fuelles (A).



Fed
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4. Desmonte el clip del fuelle (A).

5. Apriete el fuelle tirando hacia la bieleta.
AVISO
Compruebe si hay oxidacién en la cremallera para cambiar los fuelles.

6. Mientras desplaza la cremallera lentamente, drene el fluido desde la carcasa de la cremallera.

7. Desmonte la arandela de la lengtieta que fija la bieleta y la cremallera con un cincel (A).



8. Desmonte la bieleta (A) de la cremallera (B)

& PRECAUCION

Retire la bieleta de la cremallera, teniendo cuidado de no torcer la cremallera.

B\\- | <

9. Retire la tapa de la horquilla (A).



10. (B), el muelle de soporte de la cremallera (C), la horquilla de soporte de la cremallera (D) y el casquillo (E) de la caja de direccién .
A
B
C

11. Desmonte el tubo de alimentacion (A) de la carcasa de la cremallera (B).



12. Desmonte la carcasa del cuerpo de la valvula (A) aflojando los dos pernos (B).

13. Cuando la extremidad del anillo elastico salta del orificio ranurado del cilindro de la cremallera, gire el tope en el sentido contrario a las agujas del reloj y
retire el anillo elastico.

& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar la cremallera.



Clrelip

14. Desmonte el casquillo de la cremallera y la cremallera de la caja de la cremallera.

15. Retire la junta térica (A) del casco de la cremallera (B).

dieciséis. Extraiga el retén del aceite (A) del casquillo de la cremallera (B).



17. Desmonte el cuerpo de la valvula (A) de la carroceria del cuerpo de la valvula (B) con el martillo del un suave (C).
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18. Retire el retén de aceite y el cojinete de bolas de la caja del cuerpo de la valvula.

19. Desmonte el retén de aceite y la junta térica desde el alojamiento de la cremallera.
4 PRECAUCION
Tenga cuidado de no dafiar el didmetro del cilindro de la valvula del pifion de la caja de la cremallera.

20. Utilizando la herramienta especial (09573-21200, 09555-21000), retire de la carcasa del cuerpo de la valvula el retén de aceite y los rodamientos de la
rétula.



Limpia trasere

NUEVO MONTAJE

1. Apligue el fluido especificado a toda la superficie del retén de aceite de la cremallera.

Liquido recomendado : PSF-3

2. Montar el retén de aceite en la posicidn especificada en la caja de la cremallera.

3. Aplique el liquido especificado a la totalidad de la superficie del retén de aceite del casquillo de la cremallera.

Liquido recomendado : PSF-3

4. Montar el retén de aceite en el cojinete de la cremallera.
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5. Aplique el liquido especificado a toda la superficie de la junta térica y montarla en el casquillo de la cremallera.

6. Aplique la grasa especificada a los dientes de la cremallera.

Grasarecomendada :
Grasa multiusos SAE J310a, NLGI N° 2 EP

No tape con grasa el respiradero de la cremallera.

7. Inserte la cremallera (A) dentro de la carcasa de la cremallera (B) y presione el casquillo de la cremallera (C) hasta que esté alineado con el agujero
dentado de la carcasa de la cremallera, luego méntela.
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8. Usando la herramienta especial, montar el retén de aceite y el rodamiento de bolas en el alojamiento del cuerpo de la valvula.

9. Después de aplicar el liquido y la grasa especificados en el conjunto de la valvula del pifion, montarlo en el conjunto de la caja de la cremallera.

10. Tras aplicar el liquido delimitado por el aceite, montar en la caja de la cremallera y fijar el conjunto del cuerpo de la valvula y la junta térica en la caja de
engranaje.



11. Montar la biela y golpear en un punto sobre la biela con un cincel.

= ©
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12. (B), el muelle de la cremallera (C), la tapa de la horquilla (D) y el blogueo (E) en el orden que muestra la imagen.



13. Con la cremallera en posicién central, conecte el tapén de la horquilla a la caja de la cremallera. Apriete el tapén de la horquilla a 12 Nm (120 kg.cm, 8,9
Ib.ft) usando una llave de 14 milimetros. Afloje el tapdn de la horquilla aproximadamente de 30 ° a 60 ° y apriete la tuerca de la horquilla al par

especificado.

Par de apriete
49,0 ~ 68,6 Nm (5,0 ~ 7,0 kgf $ _ {m} $, 36,2 ~ 50,6 Ib. ft)

14. Apriete el tubo de alimentacion (A) por el afio especificado y monte la goma de fijacién usando adhesivo.



15. Aplique la grasa especificada a la posicion de montaje del fuelle (ranura de ajuste) de la barra de acoplamiento.

Grasarecomendada : Grasa de silicona

dieciséis. Monte la banda de unién nueva a los fuelles.

Cuando se monte el fuelle, se debe usar una banda nueva.



17. Monte los fuelles en su posicidn exacta, teniendo cuidado de no torcerlos.

18. Llenar el interior lateral y reborde del protector con la grasa especificada, y fijar el protector en la posicién con el anillo hecho en la ranura de la
extremidad de la cinta de direccion.
Grasa recomendada
A: POLY LUB GLY 801K o equivalente

B: SHOWA SUNLIGHT MB2 o equivalente
Lado interior y labio del guardapolvo: THREE BOND

19. Monte la bieleta (A) al extremo de la bieleta (B).



20. Compruebe la precarga total del pifién.

08565-11 100—’{ E

INSPECCION
1. Cremallera
(1) Compruebe que la superficie de los dientes de la cremallera no esté dafada o desgastada
(2) Compruebe que la superficie de contacto del aceite de aceite no esté dafiada
(3) Comprobar si la cremallera esta doblada

(4) Compruebe que el anillo del aceite de aceite no esté dafiado o desgastado



(5) Compruebe que el retén de aceite no esté dafiado o desgastado

7. Véalvula pifién
(7) Comprobar si los dientes del pifién estan dafiados o desgastados
(8) Compruebe que la superficie de contacto del aceite de aceite no esté dafiada
(9) Compruebe que el anillo del aceite de aceite no esté dafiado o desgastado
(10) Compruebe que el retén de aceite no esté dafiado o desgastado

12. Rodamiento

(12) Comprobar si produce algun ruido anormal durante el rodillo del rodamiento
(13) Compruebe si hay juego excesivo

(14) Comprende que no falten rodillos al cojinete de agujas
dieciséis. Otros

(dieciséis) Comprobar si esta dafiado el orificio interior del rodamiento de la caja de la cremallera
(17) Comprobar si el fuelle esta dafiado o agrietado

EXTRACCION

1. Descarge el aceite de la direccion asistida en el contenedor.
— Sustitucion del aceite de la direccidn asistida (véase la pagina ST-10)



2. Retire el pasador de aletas para aflojar la tuerca ranurada.
Desconectado la extremidad de la bieleta de la portamangata (B) con la herramienta especial (09568-34000).

3. Desconecte la caja del mecanismo de direccién y el eje intermedio.

4. Desconecte el tubo de presion y el tubo de retorno (A) de la caja de direccién asistida.

5. Desmonte el perno de montaje (A) y el perno de la sujecion (B) de la caja de direccién asistida.



6. Retire hacia abajo el conjunto de la caja del mecanismo de direccion asistida.

INSTALACION

1. Monte el perno de montaje (A) y el perno de montaje de sujecion (B) para montar el conjunto de caja de direccién asistida.




2. Conecte el tubo de presion y el tubo de retorno (A) en la caja de direccion asistida.

3. Empalme la caja de la direccion asistida y el eje intermediario con el tornillo.
4. Empalme el extremo de la bieleta al portamangueta. Apriete la tuerca ranurada, y luego fijela con el pasador de aletas.

5. Inyecte el aceite de la direccion asistida en el depdsito.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecanico de direccion> Mangueras de direccion asistida> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES

[Depdsito de aceile de direccion asistida

Bomba de direccidn asistida

— ;; - ‘\"_\\
. .
— \. )
- L 1
=] 4 e
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e =
ol=1% B/
al . ——— s S '
; . Tuba de alimentacion
= dlp
W T
\ Conjunta da
el o, manguara y tubo
.ﬁ || de prasiin
\ =

Conjunto de tubae y
manguara de retorno

Caja de |a direccidn

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecanico direccional> Mangueras de direccion asistida> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

Descargue el aceite de la direccién asistida
— Sustitucion del aceite de la direccion asistida (véase la pagina ST-10)

Manguera y tubo de presién
1. Desmonte el conector (A) de la bomba de aceite de la direccién asistida.



3. Afloje la sujecion del tubo de presion y del tubo de retorno (A).



4. Afloje la union del tubo de presién (A) de la caja de direccion.

5. Retire la manguera y el tubo de presion
MANGUERA Y TUBO DE RETORNO

6. Desconectado la manguera (A) del depdsito de reserva de aceite de la direccion asistida.



7. Afloje la sujecién de montaje del tubo de retorno y de la manguera (A).

of -

8. Eleve el vehiculo para aflojar la sujecion del tubo de retorno y del tubo de presion (A).



9. Afloje la unién del tubo de retorno (A) de la caja de direccion.

10. Retire el tubo de retorno y la manguera.



INSTALACION
1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
& PRECAUCION
Asegurese de no retorcer la manguera, 0 no entrar en contacto con otras piezas.

2. Introduzca el aceite de la direccion asistida.
— Sustitucion del aceite de la direccidn asistida (véase la pagina ST-10)

& PRECAUCION

Asegurese de purgar el aire después de instalar.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccién> Sistema mecanico direccional asistido> Bomba de aceite de la direccion asistida> Componentes y Localizacion de los
Componentes

COMPONENTES




Conjunta de polaa y
eje de mando

=
Conjunta de conaclor
=

Rotor  Fasador de cierre Tapa de bomba

de aceite
Arandela
I@ o de sellado
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oo Jo =
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Aspa

%
= 2 @ .
Receptdculo
delantero
Placa lateral de
la bomba de aceite
Tormdllo _

Anillo de lava
de filacion “*@;-_-] Tubo de aspiracidn

Tornillo de fijacion

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de direccion> Sistema mecanico direccional asistido> Bomba de aceite de la direccion asistida> Procedimientos de Reparacion
EXTRACCION

1. Desconecte el perno del ajuste de la tensién de la correa trapezoidal de la direccion asistida (A).



2. Desmonte la manguera de presion (A) de la bomba de aceite.
Desmonte la manguera de aspiracion (B) de la tuberia de aspiracion para descargar el aceite.

3. Desmonte la correa trapezoidal (A) de la polea de la bomba de aceite de la direccién asistida.



4. Después de soltar los tornillos de montaje de la bomba de aceite de la direccion y el tornillo del ajuste de la tensién, desmontar el conjunto de la bomba de
aceite de la direccion.

5. Desconecte el perno (A) y luego desmonte el soporte de montaje de la bomba de aceite de la direccién asistida (B).



INSTALACION

1. Tras la bomba de aceite en el soporte de la bomba de aceite, la correa trapezoidal del tren del montaje (A) y el apriete el perno del ajuste de la tension al
par especificado.

2. Instale el tubo de aspiracion.

& PRECAUCION

Montar la manguera de presion en la bomba de aceite de modo que el frente hacia la parte de la pintura de la manguera conectado a la bomba de
aceite.



3. Monte la manguera de presion (A) en la bomba de aceite.
AVISO

Instale la manguera de presion con cuidado, de forma que no se retuerza ni entre en contacto con otros componentes.

4. Afada liquido de la direccion asistida (PSF-3).
5. Purgue de aire el sistema.

6. Compruebe la presién de la bomba de aceite.

DESMONTAJE

1. Desmontar los 2 pernos (A), desmontar la tuberia de aspiracion (B) y la junta térica del cuerpo de la bomba de aceite.

2. Desconecte los 4 pernos de montaje (A), desmonte la cubierta de la bomba de aceite (B) y la junta torica (C).



3. Retire el anillo de levas (A) y el pasador de bloqueo (B).

T

4. Retire el anillo de fijacién del eje (A) usando los alicates para el anillo elastico (B).



5. Retire el rotor (A) y las aletas (B).

6. Desmonta la placa lateral de la bomba de aceite (A).



7. Desmonte el conjunto de la polea y el eje (A) del cuerpo de la bomba de aceite (B).

8. Desmonte el retén del aceite del cuerpo de la bomba de aceite.



9. Retire el conector (24 milimetros) del cuerpo de la bomba de aceite y extraiga la valvula de presion y el muelle de control de presion.
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10. Desmonte la junta térica del conector.

4 PRECAUCION

No desarmar la valvula reguladora de caudal.

INSPECCION

1. Compruebe la longitud libre del muelle de control del flujo.



Longitud libre del muelle de control del flujo: 36.5mm

Compruebe que la valvula de control de flujo no esta torcida.

Compruebe que el eje no presente y los dafios.

Compruebe si la correa trapezoidal presenta desgaste y deterioro.

Compruebe que los canales del rotor y las paletas no sufren abrasién estratificada.

Compruebe que la superficie de contacto del anillo de levas y las paletas no sufren abrasién estratificada.

Compruebe si hay dafios en las paletas.

© N o o s~ w DN

Compruebe que no hay desgaste a rayas en la placa lateral o en una parte de contacto entre el arbol y la superficie de cobertura de la bomba.

NUEVO MONTAJE

1. Tras montar la junta térica en el conector, montar el muelle de control de flujo, la valvula de control de flujo y el conector en el cuerpo de la bomba.
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2. Monte el retén de aceite en el cuerpo de la bomba utilizando la herramienta especial (09222-32100) .

ﬁ:\

r_T 0E222-32100

3. Monte el conjunto de la polea y el eje (A) en el cuerpo de la bomba de aceite (B).



4. Monte la placa lateral de la bomba de aceite (A).

Junta torica

Muslla

5. Después de insertar el pasador de bloqueo en la ranura del alojamiento delantero (A), monte el anillo de levas (B), en la direccion correcta.



." Lade de la caja delantara

¥ Lado de cublerta de
bomba de acelte

6. Instale el rotor.

7. Montar las aletas de modo que los bordes redondeados queden hacia fuera.

Aspa

Lado de cubierta de bomba de aceite I I I
I . -

T Porcian plana

Porcidn redonda

8. Monte el anillo de fijacion del eje (A) usando los alicates para el anillo elastico (B).



9. Monte la junta térica (A) y el conjunto de la cubierta de la bomba de aceite (B).

10. Monte el conducto de succion (A) y la junta térica.






2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Informacién general> Caracteristicas técnicas

=

CARACTERISTICAS TECNICAS

Sistema de carburacion

Elemento ESPECIFICACION
Slstema.de inyeccion de Tipo Inyeccién directa del rail comun (CDRI)
combustible
Sistema de retorno de . .
combustible Tipo Tipo de retorno
Presion de combustible Presion max. 1.800 bar (180 Mpa / 26.106 psi)
Depdsito de combustible CAPACIDAD 65 litros (17,2 USgal., 68,7 USqt., 57,2 Imp.qt.)
Filtro de combustible Tipo Tipo de alta presion (integrado en el compartimiento del motor)
Bomba de combustible de alta Tipo Mecanico, tipo bombeo de émbolo
presion Impulsado por Cadena de distribucion
BOMBA DE COMBUSTIBLE DE Tipo Mecénico, tipo bombeo del engranaje
BAJA PRESION Impulsado por  |Implicado en la bomba de combustible de alta presion
SENSORES
Sensor MAF

» Tipo: Tipo de pelicula caliente
» Especificaciones
* Con una temperatura de aire de admisién =20 ° C (68 ° F)

Flujo de Aire [kg / h] Frecuencia (KHz)

8 1,96 ~ 1,97

10 2,01 ~2,02

40 2,50 ~ 2,52

105 3,18 ~ 3,23

220 4,26 ~ 4,35

480 7,59 ~ 7,94

560 9,08 ~ 9,89

* Con una temperatura de aire de admisién =-15°C (50 ° F) 080 ° C (176 ° F)

Flujo de Aire [kg / h] Frecuencia (KHz)




10 2,00 ~ 2,01
40 2,49 ~ 2,53
105 3,16 ~ 3,25
480 7,42 ~ 8,12
SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION N ° 1 [INCORPORADO EN EL MAFS]
» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
-40 (-40) 35,14 ~ 43,76
-20 (-4) 12,66 ~ 15,12
0(32) 5,12 ~ 5,89
20 (68) 2,29 ~ 2,55
40 (104) 1,10~1,24
60 (140) 0,57 ~ 0,65
80 (176) 0,31~ 0,37

Sensor de sobrepresion
» Tipo: Tipo sensor de presion piezorresistivo
» Especificaciones

Presion [kPa (kg / cm?2/ psi)]

Voltaje de salida (V)

50 (0,51 /7,25) 0,5
100 (1,02 / 14,50) 1,00 ~1,14
300 (3,06 / 43,51) 3,29 ~ 3,43
400 (4,08 / 58,02) 4,41 ~ 4,59
Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) 2
» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
-40 (-40) 40,93 ~ 48,35
-20 (-4) 13,89 ~ 16,03
0(32) 5,38 ~ 6,09
20 (68) 2,31 ~2,57




40 (104) 1,08 ~1,21
60 (140) 0,54 ~ 0,62
80 (176) 0,29~0,34
Sensor temperatura refrigerante motor
» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
-40 (-40) 48,14
-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0(32) 5,79
20 (68) 2,31 ~2,59
40 (104) 1,15
60 (140) 0,59
80 (176) 0,32
Sensor arbol de levas CMP
» Tipo: Tipo de efecto Hall
» Especificaciones
Nivel Impulso de salida (V)
alto 5
Bajo 0
Elemento ESPECIFICACION

Entrehierro [mm (pulgadas)]

0,2 ~ 2,0 (0,008 ~ 0,079)

Sensor de posicion de ciguefial
» Tipo: Tipo de reluctancia variable

Elemento

ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q)

774 ~ 946 [20 ° C (68 ° F)]

Voltaje de salida (V)

0~5

Sensor de posicién de acelerador
» Tipo: Tipo de potenciémetro
» Especificaciones

Estado de prueba

Voltaje de salida (V) [Vref =5 V]




APS.1 APS.2
Ralenti 0,7~0,8 0,275~ 0,475
Pisado a fondo 38~4,4 1,75~2,35
Sensor de temperatura de combustible
» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)

-30 (-22) 35,6 ~ 44,2

-20 (-4) 19,7~ 24,0

-10 (14) 11,3~ 13,6

0(32) 6,7 ~ 8,0

20 (68) 2,6 ~3,0

40 (104) 11~13

50 (122) 0,8~0,9

60 (140) 0,5~0,6

70 (158) 0.4

80 (176) 0,3

Sensor de presion de combustible
» Tipo: Tipo piezoeléctrico
» Especificaciones

Estado de prueba

Presion del rail [bar (MPa / psi)]

Voltaje de salida (V)

Ralenti

230 (23 / 3.335)

Aprox. 0,92

Pisado a fondo

1.800 (180 / 26.106)

Aprox. 3,7

Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) n ° 1 para el turbocompresor

» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones

Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
100 (212) 289,0 ~481,0
300 (572) 5,30 ~ 6,61
600 (1,112) 0,35~0,38
900 (1.652) 0,08 ~ 0,09




Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) # 2 para DPF
» Tipo: Tipo termistor
» Especificaciones

Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
100 (212) 289,0 ~ 481,0
300 (572) 5,30 ~ 6,61
600 (1,112) 0,35~0,38
900 (1.652) 0,08 ~ 0,09

Sensor de presion de diferencial (DPS) [con DPF]
» Tipo: Tipo piezoeléctrico
» Especificaciones: V out = (4,5 - 1,0)/ 100 * AP + 1,0 (V)

Presioén diferencia [AP] [kPa (kg / cm? [ psi)]

Voltaje de salida (V)

0 1,00

10 (0,1 / 1,45) 1,35
20 (0,2 / 2,90) 1,70
30 (0,3 /4,35) 2,05
40 (0,4 / 5,80) 2,40
50 (0,5 / 7,25) 2,75
60 (0,6 / 8,70) 3,10
70 (0,7 / 10,10) 3,45
80 (0,8 /11,60) 3,80
90 (0,9 / 13,00) 4,15
100 (1,0 / 14,50) 4,50

SENSOR DE AGUA
» Especificaciones

Elemento

ESPECIFICACION

Nivel de advertencia (cc)

40 ~ 60

Sensor velocidad vehiculo
» Tipo: Tipo inductivo

ACTUADORES

Inyector
» Numero: 4
» Especificaciones




Elemento

ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q)

0,164 ~ 0,195 [20 ° C (68 ° F)]

Valvula reguladora de presion de combustible
» Especificaciones

Elemento

ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q)

4,77 ~ 5,83 [20°C (68°F)]

Valvula de control de aire
» Tipo: Tipo de motor de control de rendimiento
» Especificaciones

Rendimiento (%) Posicion de la valvula de mariposa
5 Abierto
5-94 . . Operaci()n. normal -
(Parcialmente abierta en proporcién a la valvula de rendimiento)
94 CERRADO
94 ~ 95 Manteniendo la Ultima posicion valida
95 ~97 Totalmente cerrado

VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA
» Tipo: Motor DC / sensor de posicion

» Especificaciones

Sensor de posicién

Fase Estado de la valvula Longitud de operacion (milimetro) Voltaje de Sal'g%(\\/]/) [Suministro =
1 CERRADO 0,4~0,9 4,67
2 0,7~2,3 4
3 Abierto 3,4-4,0 3,17
4 57~6,3 2

Vélvula de Solenoide de Control WGT
» Especificaciones

Elemento

ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q)

14,7 ~ 16,1 [20 ° C (68 ° F)]

ESTANDAR DE SERVICIO




Elemento

ESPECIFICACION

Rpm ralenti basico MONTE 1 tonelada (2WD) 750 rpm
(Después del calentamiento) A 1 tonelada (2WD) 750 rpm
PARES DE APRIETE
Sistema de gestion Diesel
Elemento Kgf - m Nuevo Méjico Libra
Tuerca / perno de montaje del ECM 0,8~1,0 7,8~9,8 58~7,2
Apriete el perno de montaje de la abrazadera del sensor del flujo de la masa de aire 0,3~0,5 29~49 2,2~3,6
Perno de montaje del sensor de flujo de aire 0,3~0,5 29~49 2,2~3,6
Pernos de montaje del sensor de presion de sobrealimentacion 0,7~1,1 6,9 ~10,8 51~8,0
Montaje del sensor de la temperatura del aire de la admision n ° 1 0,3~0,5 29~49 2,2~3,6
Montaje del sensor de la temperatura del aire de la admision n ° 2 2,0~3,0 19,6 ~29,4 145~21,7
Instalacion del sensor de temperatura del refrigerador del motor 2,0~40 19,6 ~ 39,2 14,5~28,9
Tornillo de fijacién del sensor de posicion del cigiefial 0,8~1,2 78~11,8 58~8,7
Tornillo de fijacién del sensor de posicion del arbol de levas 0,7~1,1 6,9 ~10,8 5,1~8,0
Perno de instalacion del conjunto de la valvula de control EGR eléctrico 1,0~1,2 9,8~11,8 7,2~8,7
Montaje del sensor de la temperatura del gas de escape n ° 1 [con turbocompresor] 4,0~5,0 39,2~49,1 28,9 ~ 36,2
Montaje del sensor de la temperatura del gas de escape n ° 2 [con DPF] 4,0~5,0 39,2~49,1 28,9 ~ 36,2
Perno de montaje del soporte del sensor de presion del diferencial 1,0~1,2 9,8~11.8 7,2~8,7
Piezas de montaje de la valvula de control de aire 0,8~1,2 7,8~11.8 58~8,7
Sistema de carburacion
Elemento Kgf - m Nuevo Méjico Libra
Perno de montaje de la abrazadera del inyector 25-29 24,5 - 28,4 18,1 ~ 20,1
Montaje de la cubierta de la placa del emisor de combustible 3,0-4,0 29,4 - 39,2 21,7-28,9
Tuerca de montaje del médulo del pedal del acelerador 0,6 ~0,8 59~78 4,3~5,8
Tornillo de fijaciéon de la bomba de combustible de alta presion 20-2,6 19,6 - 25,5 14,5-18,8
'rr‘;grca de la instalacion de la conduccién de combustible de alta presién (inyector «+» common 25-29 24,5 - 28.4 18.1- 21,0




Perno de montaje del soporte de la tuberia a alta presion: 1,0~1,2 9,8~11,8 7,2~8,7
Tuerca de bronce d.e, la instalaciéon del conducto de combustible de alta presion (common rail < 25-2.9 24,5 - 28.4 18.1-21.0
bomba de alta presion)

Tornillo de fijacion del carril comin 15~2.2 14,7 ~ 21,6 10,9~ 15,9

~
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HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIALES

Herramienta (Nimero y nombre)

llustraciéon

APLICACION

Extractor de inyectores
(09351-4A300)

'y
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.1|1.

Extraccion del inyector

Adaptador del extractor del inyector
(09351-4A310)

Extraccion del inyector agarrotado

Bomba de combustible de alta presién
Extractor de ruedas dentadas
(09331-4A000)

Desmontaje rueda dentada de la bomba de combustible
de alta presion

Casquillo para la llave de tubo
(17m m) (09314-27120)

Montaje de la tuberia de combustible de alta presion




Tope de volante
(09231-2B100)

Extraccién de la bomba de combustible de alta presion

Cepillo del orificio del inyector
(09351-27300)

Retire el carbdn del orificio del inyector

Llave de la cubierta de la placa de la bomba
de combustible
(09310-2B100)

Extraccion de la cubierta de la placa de la bomba de
combustible de la baja presion
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LOCALIZACION BASICA DE AVERIAS

GUIA BASICA DE LOCALIZACION DE AVERIAS
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| Lleve el vehiculo al taller.

| Analice el problema del cliente.

Pragunte al cliente acerca de las condicionas v el enlorno raferente al tema en cuastion,
[Utilice la HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMAS DEL CLIENTE),

| Verifigue el sintoma y compruebe el OTC v los datos de imagen congelada.

Conecte el GOS al conector de enlace de datos (DLC).
Grabe el OTC v los datos de imagen congelada.

NOTA

FPara borrar &l DTG y los datos de imagen congalada, consulfe of paso &.

| Confirme el procedimiento de comprobacién para el sistema o la pieza.

Usanda la TABLA DE GUIA PARA LOCALIZAR SINTOMAS DE AVERIAS, seleccione el procedimiento de
comprabacikin correcto para el slslema o la plaza a comprobar,

5 | Borre los DTC y los datos de imagen congelada.
€) ADVERTENCIA
MUNCA borre un DTC ni los datos de imagen congelada antes de completar el paso 2; MIL/DTC
en HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMAS DEL CLIENTE.

6 | Compruebe el vehiculo visualmente.

Vaya al paso 11 si se ha reconocide el problema.

| Recree (simule) los sintomas del DTC.

Intente recrear o simular los sintomas y las condiciones del fallo segin ko haya descrite el cliente.
51 sa muesira(n) DTC, simula las condiciones de acuerdo con al procedimiento de localizacion de averias del DTC.

| Confirme los sintomas del problema.

Sino se muestraln) DTG, vaya al paso 9,
5i sa muestra(n) DTG, vaya al paso 11.

9 | Recree (simule) el sintoma.
* Inlenle recrear o simular las condiciones del lalle segun ke haya descrile el cliente.
10 | Compruebe el DTC.

Si no se produce(n) DTG, consulte al procedimiants para problemas intermitentas an el procedimients basico de comprobacidn,
Si s produce(n) DTC, vaya al paso 11,

"

| Realice el procedimiento de localizacion de averias para el DTC.

12

| Ajuste o repare el vehiculo.

13

| Prueba de confirmacion

14

| FIN



HOJA DE ANALISIS DEL PROBLEMA DEL CLIENTE



1. INFORMAGION DEL VEHIGULD

N WM Transmision MT [ AT CVT [ ete.
Fecha de Tipo de — WD (FF} 1 -
produccidn sanduesién (FF) [ 2WD (FR) [ 4WD
Lectura ) DFF - R
cuentakilémetros km/millas {Mator Diesel) Con DPF [ Sin DPF

2. SINTOMAS

| Mo es posible arrancar

El molor no gira Combustion incompleta
| Mo se produce combustion inicial

Es dificil arrancar

El motor rola lentaments [ Ofro

| Ralenti pobre

[ Ralenti iregular | Ralenti incorrecto
| Ralenti inestable (Allo: — rpm, Baja :
Otro

rpm)

| Poco después de arrancar [ Con el pedal del acelerador aplicado

' Oros

El mator se cala L Con el pedal del acelerador sin aplicar [ Durante A/C OM
Al cambiar de N a D
Otro
Conduccion incorrecta (colector) [ Picado || Consumo de combustible pobre

| Contrasxplosidn [ Después del encendido [ Otro

3. MEDIO AMBIENTE

Frecuencia del problema Constante [ A veces ( )1 50lo una vez
| Otro
Informacion metereclogica | [ Correclo [ Nublado [ Uluviese [ Nevando [ Otro
Temperatura exterior Aprox, “CrF
Lugar Autopista | | En las afueras || Dentro de ciudad | | Pendiente ascendente | | Inclinacicn
g | Carretera irregular [ Otro descandianta
Temperatura del motor | Frin [ Calentamiento [] Despues del calentamients (] Cualquier temperatura
| Arrancando [ Justo después del arranque (_ min) [ Ralenti [ Aceleracion
Funcionamiento del motor Conduccion [ Velocidad constante [ Aceleracion || Desaceleracion

Interruptor OM/OFF del AFC [ Ofro

4, MILDTC

Fallo de luz indicadora
(MIL)

Permanece activado || A veces se enciende || Mo se enciende

Comprobaciin I

nomal compro-| (e os |
OTC baciin previa)

Compruebe Mormal [ DTG | )

el modo Datos almacenados

5.

INFORMACION ECM/P

M

M® pieza ECM/PCM

1D ROM




PROCEDIMIENTO BASICO DE COMPROBACION )
CONDICIONES DE MEDICION DE LA RESISTENCIA DE LAS PIEZAS ELECTRONICAS

La resistencia medida una alta temperatura después de la marcha del vehiculo puede ser alta o baja. Por tanto, toda la resistencia debe medirse a temperatura ambiente (20 ° C, 68 °
F), a no ser que se requiera lo contrario.

La resistencia medida en relacién con la temperatura ambiente (20 ° C, 68 ° F) es valor de referencia.
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMA INTERMITENTE

En muchos casos, la localizacion de averia mas dificil es aquella cuyo sintoma de problema se produce una vez pero no se vuelve a repetir en la comprobacion. Un ejemplo es y un
problema aparece sélo cuando el vehiculo esta en frio y no aparece cuando esta en caliente. En este caso, el técnico debe elaborar una "HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMA DEL
CLIENTE" y recree (simular) el entorno y las condiciones que tuvieron lugar en el momento en que se presenté el problema.

1. Borrar DTC.

2. Compruebe la conexién del conector y compruebe el terminal por si la conexion de mala de la mala, el cableado estuviera el sueldo o el doblado, los
rodillos de la colada de la robusteza y la corrosién y el apoyo aseguré siempre que los conectadores estan bien sujetos.

3. Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables verticales y horizontales.
4. Repare el componente con los problemas.

5. Compruebe que el problema ha desaparecido con una prueba en carretera.
e SIMULACION DE VIBRACION

a. Sensores y Actuadores
: Hacer vibrar ligeraente los sensores, accionadores o relés con el dedo.



& ADVERTENCIA

Una vibracion fuerte puede romper los sensores, accionadores o relés.

segundo. Conectores y mazo de cables
: Sacudir ligeramente el conector y el mazo de cables verticales y horizontales.
e SIMULACION DE CALOR

a. Caliente los componentes sospechosos de causar la caida con un secador de pelo u otra fuente de calor.

£ ADVERTENCIA

* NO CALIENTE los componentes hasta el punto de que se dafara.
* NO CALIENTE el ECM directamente.

e SIMULACION DE AGUA SALPICANDO
a. Rocie el agua sobre el vehiculo para simular un dia de lluvia o un estado de altos niveles de humedad.

£ ADVERTENCIA

NO ROCIE agua directamente en el compartimiento del motor o componentes electronicos.

e SIMULACION DE CARGA ELECTRICA
a. Encienda todos los sistemas eléctricos para simular cargas eléctricas excesivas (Radios, ventiladores, luces, desempafiador de ventanilla trasera etc.).
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CONECTOR
6. Manejo del Conector
a. No tire del mazo de cables para desconectar los conectores.

b. Al desmontar el conector con bloqueo, presione o tire de la palanca de bloqueo.



c. Escuchar un click al bloquear conectores. Este sonido indica que se han bloqueado de forma segura.

peiiey

d. Cuando se utilice un polimetro para comprobar la continuidad o mida voltaje, inserte siempre la punta del cable de prueba en el lateral del mazo de
cables.

e. Comprobar que los terminales del conector estan protegidos contra el agua desde el lado del conector. No se puede acceder a los conectores a
prueba de agua desde el lateral del mazo de cables.



« Utilice un cable fino para evitar dafios en el terminal.

* No dafie el terminal al insertar el cable del polimetro.

7. Punto de comprobacion para el conector.
a. Mientras el conector est4 conectado:
Sujete el conector, compruebe las condiciones de conexion y la eficacia del bloqueo.

b. Si el conector esta desconectado:
Compruebe el terminal que falta, el terminal en rizo o el cable con el nacleo roto tirando ligeramente del mazo de cables.
Compruebe visualmente si hay 6xido, contaminacion, deformacion o dobleces.

¢. Compruebe las condiciones de apriete el terminal:
Inserte un terminal de repuesto macho en un terminal hembra, y después compruebe las condiciones de apriete del terminal.

d. Tire ligeramente de los cables individuales para garantizar que los cables estén fijados en el terminal.

8. Método de reparacién del terminal del conector



a. Limpie los puntos de contacto utilizando una pistola de aire y/o un trapo.
AVISO

No utilice nunca papel de lija al pulir los puntos de contacto, de lo contrario podria dafiar el punto de contacto.

b. En caso de una presion de contacto irregular, cambie el terminal hembra.
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL MAZO DE CABLES

9. Antes de quitar el mazo de cables, compruebe la posicion del mazo de cables y el rizo para volver a ponerlo correctamente.
10. Compruebe si el mazo de cables esta retorcido, estirado o aflojado.

11. Compruebe si la temperatura del mazo de cables es excesivamente alta.
12. Compruebe si el mazo de cables esta girando, moviéndose o vibrando contra el borde duro de una pieza.
13. Compruebe la conexion entre el mazo de cables y cualquier pieza montada.

14. Sila cubierta del mazo de cables esté dafiada, asegure, repare o cambie el mazo de cables.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CIRCUITO ELECTRICO
e COMPRUEBE EL CIRCUITO ABIERTO

15. Procedimientos para circuito abierto
» Comprobacion de continuidad

» Compruebe el voltaje

Si se produce un circuito abierto (como se ve en [Fig. 1]), puede detectarse llevando a cabo el Paso 2 (Método de Comprobacion de Continuidad) o el
Paso 3 (Método de Comprobacion de Voltaje) como se muestra a continuacion.

Cidl
SENSOR

E
14 o 1 1 1
[ ]| —
k) E J E
L) B} (4}

16. Método de Comprobacion de Continuidad
AVISO

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.



Especificacion (Resistencia)
1 Q 0 menos — Circuito Normal
1 MQ o superior — Circuito Abierto

a. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre los conectores (A) y (C) como se muestra en [Fig. 2].
En la FIGURA 2. la resistencia medida de la linea 1 y 2 es mayor que 1M y por debajo de 1 respectivamente. En concreto el circuito abierto en la
linea 1 (La linea 2 es normal) Para encontrar el punto exacto de ruptura, comprobar la linea de la linea 1 como se describe en el siguiente paso.
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segundo. Desconectado el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (C) y (B1) y entre (B2) y (A) como se muestra en la [Fig. 3].

En este caso, la resistencia medida en el conector (C) y (B1) es superior a 1 MQ y el circuito abierto esta entre el terminal 1 del conector (C) y
el terminal 1 del conector (B1).
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17. Método de comprobacién del voltaje

a. Con cada conector todavia conectado, el voltaje entre la masa del chasis y el terminal 1 de cada conector (A), (B) y (C) como se muestra en la
[Fig. 4].

El voltaje medido de cada conector es 5V, 5V y 0 V respectivamente. Asi que el circuito abierto esta entre el conector (C) y (B).
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18. Método de comprobacién para Cortocircuito a Masa
» Comprobacion de Continuidad con la Masa del Chasis

Si se produce un cortocircuito a masa como se muestra en la [Fig. 5], el punto de ruptura puede detectar a cabo el Paso 2 (Método de comprobacion de
continuidad con Masa del Chasis) como se muestra una continuacioén.
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19. Método de comprobacién de continuidad (con Masa de Chasis)

Al medir la resistencia, sacudir ligeramente el mazo de cables arriba y abajo del lado de un lado.

Especificacion (Resistencia)
1 Q o inferior — Cortocircuito a circuito de masa
1 MQ o superior — Circuito normal

a. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis como se muestra en [Fig. 6].



La resistencia medida de las lineas 1 y 2 en este ejemplo esta por debajo de 1 Q y es superior a 1 MQ respectivamente. Especificamente, el
cortocircuito al circuito de masa es de la linea 1 (la linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcion, compruebe la sublinea de la linea 1
tal y como se describe en el siguiente punto.
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b. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis y entre (B1) y la masa del chasis como se muestra en la
[Fig. 71.
La resistencia medida entre el conector (B1) y la masa del chasis es 1 o menos. El cortocircuito a masa esta entre el terminal 1 del conector (C) y el
terminal 1 del conector (B1).
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TABLA GUIA DE LOCALIZACION DE SINTOMAS DE AVERIAS
(SINTOMA 1) EL MOTOR NO ARRANCA

Causa posible

 Sin gasolina * Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacion)

+ Averia del motor de arranque * Averia del filtro de combustible

* Linea de realimentacion de combustible sin conectar Circuito de baja presion de combustible obstruido

Filtro de combustible obstruido

» Fuga en el circuito de combustible de alta presion

El fusible no funciona * COnexiodn del conducto de combustible con un fallo intermitente




+ Desviacion del sensor de presion del rail

Falta de forma simultanea sefiales de leva y arranque del motor

Voltaje bajo a bateria
 Inmovilizador defectuoso

* Regulador de presién de combustible contaminado o atascado

Vélvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

+ Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible

+ Conducto de retorno de la bomba de combustible de alta presion
obstruido

+ Baja presion de compresion

* Fuga en los separadores

 Averia de la bomba de combustible de baja presion
 Averia de la bomba de combustible de alta presion
* Inyector atascado abierto

* Error del programa ECM o error de harware

« Averia del sistema de incadescencia

(SINTOMA 2) EL MOTOR ARRANCA CON DIFICULTAD O ARRANCA Y SE CALA

Causa posible

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

* El fusible no funciona

* Filtro de aire obstruido

+ Alternado o regulador de voltaje averiado

» La compensacion del inyector individual no adaptado

* So existe sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor
» Sefal de sensor de presion del rail

* Voltaje bajo a bateria

+ Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Regulador de presién de combustible contaminado o atascado

+ Vélvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida
» Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

* Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacion)

« Circuito de baja presion de combustible obstruido

* Filtro de combustible obstruido

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

+ Convertidos catalitico dafiado o sellado

* COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente
» Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible

+ Conducto de retorno de la bomba de combustible de alta presion
obstruido

+ Averia del sistema de incadescencia

+ Baja presion de compresién

+ Linea de retorno del inyector obstruida

» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una
determinada presion)

« Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 3) ARRANQUE INSUFICIENTE EL CALIENTE

Causa posible




Conducto de retorno de la bomba de combustible de alta presion

» La compensacion del inyector individual no adaptado obstruido

+ Sefial de sensor de presion del rail * Filtro de combustible obstruido

+ Vélvula de control EGR eléctrica blogueada abierta + Baja presion de compresion

» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado + Coexistencia del conducto de combustible con un fallo intermitente

+ Vélvula reguladora de presion del rail contaminado, atascada u obstruida » Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

Filtro de aire obstruido » Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una presion
determinada)

Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible
» Gasolina en combustible

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
* Error del programa ECM o error de harware

(SIMTOMA 4) RALENT INESTABLE

Causa posible

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector « Averia del sistema de incadescencia

» La compensacion del inyector individual no adaptado + Baja presion de compresion

* Sefial de sensor de presion del rail + Mal apriete de la abrazadera del inyector

+ Circuito abierto o mala conexién del mazo del cableado + Averia de bomba de combustible de alta presion
» Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible + Inyector no adaptado

» Calidad de combustible ba.ja 0 entra gua en el combustible Depésito de carbonilla en inyector (agujeros Se”ados)

* Filtro de combustible obstruido

Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una presion

* Filtro de aire obstruido determinada)
« Linea de retorno del inyector obstruido * Inyector atascado abierto
. Fuga en el circuito de combustible de alta presién « Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

(SINTOMA 5) VELOCIDAD DE RALENTO DEMASIADO ALTA O BAJA

Causa posible

» Asi que hay sefal del sensor de temperatura del refrigerante del motor
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico + Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta
+ Alternado o regulador de voltaje averiado + Pedal del acelerador averiado

» Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 6) HUMO, AZUL, BLANCO O NEGRO

Causa posible




Filtro de aire obstruido
» La compensacion del inyector individual no adaptado

Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)
+ Asi que hay sefal del sensor de temperatura del refrigerante del motor « Averia del sistema de incadescencia

+ Sefial de sensor de presion del rail - Baja presion de compresion

* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta Mal apriete de la abrazadera del inyector

* Regulador de presion de combustible contaminado o atascado Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos

* Valvula reguladora de presion del rail contaminado, atascada u obstruida juntas toricas instaladas

« Nivel de aceite demasiado alto / bajo * Inyector no adaptado

« Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible * Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
» Convertidos catalitico dafiado o sellado * Inyector atascado abierto

» Gasolina en combustible

(SINTOMA 7) TRAQUETEO DE MOTOR, MOTOR RUIDOSO

Causa posible

* La compensacion del inyector individual no adaptado « Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos

« Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta juntas toricas instaladas

« Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta * Inyector no adaptado

* So existe sefal del sensor de temperatura del refrigerante del motor » Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

* Averia del sistema de incadescencia » Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una

- Baja presion de compresion determinada presion)

+ Linea de retorno del inyector obstruida Inyector atascado abierto

- Sefial de sensor de presion del rail * So existe sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor

(SINTOMA 8) RUIDO DE EXPLOSION

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado ) _ )
) ) ) ) * Regulador de presidn de combustible contaminado o atascado
+ COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente i y i ) i
* Valvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida

Sistema de escape atascado
+ Error del programa ECM o error de harware

» Sefial de sensor de presion del rail

(SINTOMA 9) ACELERACION / DESACELERACION FUERA DE TIEMPO Y ACELERACION

Causa posible




+ Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado + Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)

* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta + Sefial de sensor de presioén del rail

+ COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente * Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 10) ESPACIO ENTRE ACELERACION Y REACOPLAMIENTO (TIEMPO DE RESPUESTA)

Causa posible

Fugas del sistema de admisién

Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

. » Regulador de presién de combustible contaminado o atascado
» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado g P

, L. . Valvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida
» Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta 9 P

Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio : L
determinada presion)

* Filtro de combustible obstruido

Error del programa ECM o error de harware
* Baja presion de compresion

» Fuga en el circuito de combustible de alta presién

(SINTOMA 11) PARADA DEL MOTOR

Causa posible

+ Sin gasolina

* Linea de realimentacion de combustible sin conectar + Vélvula reguladora de presion del rail contaminada, atascada u obstruida
» Fuga en el circuito de combustible de alta presion + Alternado o regulador de voltaje averiado

* El fusible no funciona » COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente

+ Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible » Convertidos catalitico dafiado o sellado

+ Circuito de baja presiéon de combustible obstruido  Averia de la bomba de combustible de baja presion

* Filtro de combustible obstruido  Averia de la bomba de combustible de alta presion

+ Faltan las sefales de la leva + Gasolina en combustible

+ Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta * Error del programa ECM o error de harware

» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

(SINTOMA 12) SACUDIDAS DEL MOTOR

Causa posible

+ Sin gasolina * Baja presion de compresion

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector + Linea de retorno del inyector obstruida




+ Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

» La compensacion del inyector individual no adaptado
* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Averia del filtro de combustible

» Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

Filtro de combustible obstruido
« COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente
« Circuito abierto o mala conexién del mazo del cableado

« Averia del sistema de incadescencia

Holgura de la valvula escada
Averia de la bomba de combustible de baja presién

Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas téricas instaladas

Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una
determinada presion)

Inyector atascado abierto
Gasolina en combustible

Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 13) FALTA DE POTENCIA

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado
 Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

« Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Fugas del sistema de admision

* Filtro de aire obstruido

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» Convertidos catalitico dafiado o sellado

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio

» Turbocompresor dafiado

Filtro de combustible obstruido
Fuga en los separadores

Conducto de retorno de la bomba de combustible de alta presion
obstruido

Linea de retorno del inyector obstruida

Baja presion de compresion

Inyector no adaptado

Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
Holgura de la vélvula escada

Temperatura del refrigerante del motor demasiado alta

Presion de combustible demasiado alta

(SINTOMA 14) EXCESO DE POTENCIA

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado

 Aspiracidn de aceite (motor en aceleracion)

Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 15) CONSUMO EXCESIVO DE COMBUSTIBLE

Causa posible




+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector
* Fuga en vélvula reguladora de presion de combustible

» Fugas en sensor de temperatura de combustible

» Fuga en el circuito de combustible de alta presién

* Fugas del sistema de admision

* Filtro de aire obstruido

» La compensacion del inyector individual no adaptado

* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

« Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

+ Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
» Convertidos catalitico dafiado o sellado

» Turbocompresor dafiado

» Baja presion de compresion

* Inyector no adaptado

+ Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 16) EXCESO DE VELOCIDAD DEL MOTOR AL CAMBIAR DE RELACION DE CAJA DE CAMBIOS

Causa posible

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado
» La compensacion del inyector individual no adaptado
» COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente

* Embrague mal colocado (opcional)

+ Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)
* Turbocompresor dafiado

* Inyector no adaptado

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 17) OLORES DE GASES DE ESCAPE

Causa posible

» Fuga en la valvua de control EGR eléctrico

* Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)

» Turbocompresor dafiado

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» La compensacion del inyector individual no adaptado

« Convertidos catalitico dafiado o sellado

Mal apriete de la abrazadera del inyector

» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas toricas instaladas

* Inyector no adaptado
» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

* Inyector atascado abierto

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 18) HUMO, (AZUL, BLANCO O NEGRO) AL ACELERAR

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado
* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Filtro de aire obstruido

« COnexion del conducto de combustible con un fallo intermitente
» Mal apriete de la abrazadera del inyector

* Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas toricas instaladas




Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» Turbocompresor dafiado

» Convertidos catalitico dafiado o sellado

+ Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)

+ Calentador de aire averiado

 Baja presion de compresion

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

* Inyector no adaptado
+ Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

+ Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

* Inyector atascado abierto
» Gasolina en combustible

Error del programa ECM o error de harware

Filtro de particulas catalizadas (DPF)

(SINTOMA 19) OLORES DE COMBUSTIBLE

Causa posible

* Linea de realimentacion de combustible sin conectar
+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

» Fuga en valvula reguladora de presion de combustible

* Fugas en sensor de temperatura de combustible

* Fuga en el circuito de combustible de alta presiéon

(SINTOMA 20) EL MOTOR SE COLAPSA AL ARRANCAR

Causa posible

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado

 Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

Filtro de aire obstruido

* Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y alimentacion)

Averia del filtro de combustible

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
» Entrada de aire en circuito de baja presién de combustible
+ Filtro de combustible obstruido

» Convertidos catalitico dafiado o sellado

+ Coexistencia del conducto de combustible con un fallo intermitente

» Sefial de sensor de presion del rail

» Regulador de presidn de combustible contaminado o atascado

+ Valvula reguladora de presion del rail contaminado, atascada u obstruida
+ Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de harware

» Sensor de posicion del pedal del acelerador averiado

(SINTOMA 21) EL MOTOR NO SE DETIENE

Causa posible

+ Circuito de lubricacion desgastado u obstruido del cambiador

» Desmasiado aceite en el motor

* Fuga en la manguera de vacio

* Error del programa ECM o error de harware




(SINTOMA 22) RUIDOS MECANICOS DIFERENTES

Causa posible
» Ruido de zumbador (descarga de inyectores) * Fugas del sistema de admisién
* Clip roto (vibraciones, resonancia, ruidos) » Mal apriete de la abrazadera del inyector
 Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico » Turbocompresor dafiado
» Convertidos catalitico dafiado o sellado * Holgura de la valvula escada
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DESCRIPCION

Si los componentes del sistema de control del motor diesel (sensores, ECM, inyector, etc.) fallan, habra una interrupcién del suministro de combustible o no puede suministrarse la
cantidad adecuada de combustible para las diversas condiciones de funcionamiento del motor. Pueden realizar las siguientes pruebas.

1} El motor tiene dificultades para arrancar o no arranca en absoluto.

2) Ralenti inestable.

3) Conduccion irregular.

Si observo alguna de las condiciones arriba indicadas, lleve un cabo un diagndstico médico de rutina que incluya las comprobaciones basicas del motor (fallo del sistema de encendido,
ajuste incorrecto del motor, etc.). Compruebe después los componentes del sistema de control del motor diesel con el scantool.

» Antes de desmontar cualquier pieza, lea los DTC y desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

» Antes de desconectar el cable del polo de la bateria, coloque el interruptor de encendido en la posicion APAGADO. La retirada o la desconexion del
cable de la bateria durante el funcionamiento del motor mientras que el interruptor de encendido esta en la posicion ON podria causar dafios al
ECM.

+ Al comprobar el estado de carga del generador, ningul n desconectado el terminal '+ de la bateria para prevenir dafios a la ECM del voltaje del
alambre de los débidos.
Al cargar la bateria con un cargador externo, desconectado los terminales de la bateria del lado del vehiculo para evitar dafios al ECM.
Autodiagndstico
El ECM controla las sefiales de entrada / salida (algunas durante todo el tiempo y otras bajo condiciones especificadas). Cuando el ECM detecta una irregularidad, graba el codigo de

averia (DTC), y envia la sefial a la toma de diagnostico (DLC). Los resultados del diagnéstico pueden ser leidos con el MIL o el scantool. El cédigo de diagndstico de averias (DTC)
permanecera en el ECM y puede ser borrado con el scantool.

Si el conector de un sensor se desconecta con el interruptor de encendido en ON se graba el codigo de averia (DTC). En este caso, desconecte el polo
negativo (-) de la bateria durante 15 segundos més, y borra la memoria de diagndéstico.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION (AUTODIAGNOSTICO)



+ Sila tensién de la bateria es demasiado baja, no se leen los codigos de averia. Asegurese de comprobar la tension de la bateria y el sistema de
carga antes de realizar la prueba.

« La memoria de diagnoéstico se borrara y desconectara la bateria del conector ECM. No desconectar la bateria antes de leer y registrar todos los
cédigos de averia. (DTC)

Procedimiento de comprobacion (Cuando se usa un comprobador universal de DTC)
1. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

2. Conecte la herramienta de escaneado al conector de enlace de datos en el tablero inferior.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON.
Utilice la herramienta de exploracion para comprobar el cddigo de diagnostico de averia.
Repare la parte defectuosa de la tabla de diagnéstico.

Borre el cddigo de diagndstico de averia.

N o g kM w

Desconecte la herramienta de exploracion.

Cuando se borra el cédigo de diagnéstico de averia, utilice la herramienta de exploracion siempre que sea posible.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestidon Diesel> Componentes y Localizacion de los Componentes
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LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES






1. ECM (Médulo de control del motor)
2. Sensor de Flujo de Masa de Aire (MAFS)

3. Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS) N ° 1 incorporado en

el MAFS

. Sensor de Presidn de Sobrealimentacion BPS)

. Sensor de temperatura del Aire de Admision (IATS) N ° 2

. Sensor de Posicién del Ciguefial (CKPS)

. Sensor de posicion del Arbol de Levas (CMPS)

. Sensor de temperatura del refrigerador del motor (ECTS )

. sensor de Presién del carril (RPS)

10. sensor de Temperatura de combustible (FTS)

11. sensor de Presion de diferencial (DPS) [cON DPF]

12. sensor de Temperatura del gas de escape de (EGTs) n ° 1 Para el
turbocompresor

13. Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) n ° 2 para DPF
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14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25,
26.

Sensor de Agua (incluido el Filtro de Combustible)
Sensor de posicién del acelerador (APS)

Sensor de velocidad del Vehiculo (VSS)
Transductor de presion del A/ C (APT)

Inyector

Valvula Del regulador de presion del combustible (FPRV)
Valvula de control EGR Eléctrica (EEGR)

Vélvula de control WGT

Vélvula de control de aire (ACV)

Relé principal

Relé de incandescencia

Relé del calefactor PTC

Toma de diagnéstico (DLC) [16 clavijas]



1. ECM (Médulo de control del motor)

2. Sensor de Flujo de la Masa de Aire (MAFS)
3. Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS) N ° 1 incorporado en
el MAFS

T MAFS B IATS 0" 1

I-‘_.h |

4. Sensor de Presion de Sobrealimentacién (BPS)
9. Sensor de Presion del Rail (RPS)

5. Sensor de Temperatura del Aire de Admisiéon (IATS) N ° 2

IATS 'z

e

6. Sensor de Posicion del Ciguefal (CKPS)

7. Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)




10. Sensor de temperatura de combustible (FTS)
19. Vélvula del regulador de presion del combustible (FPRV)

Ru\m |

| '||'| ||I'f|'||'jl.l ,]] ! lhr i
i F I

T [0
el |

12. Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) n ° 1 para el
turbocompresor




13. Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) n ° 2 para DPF

14. Sensor de Agua (incluido el Filtro de Combustible)

e N
'\ i, e
W N

f=} e
) -Sensordeagual |\
o hE ] \ -

Wi
[ | L I L |

17. Transductor de presién del A/ C (APT)

18. Inyector

21. Valvula solenoide de control WGT

22. Véalvula de control de aire (ACV)




Valula solenaide de control WET

2,
)

23. Relé principal
24. Relé de incandescencia

25. Relé del calefactor PTC

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Mddulo de Control de Motor> Diagrama esquematico
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ECM (MODULO DE CONTROL DEL MOTOR)

1. CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DE ECM
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Conector [E133-M] Conector [E133-K]

2. FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL DE ECM
Conector [E133-M]

Clavija Descripcion CONECTADO A

1 -

2 -

3 Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N ° 4) Inyector (cilindro N ° 4)

4 I(EIR'EIr_Zc)ia de sefial N ° 1 del sensor de temperatura del aire de la admision Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) N ° 1 [MAFS]

5 En:rfizgecsslr:al del Sensor de Temperatura del Gas de Escape (EGTS) Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) N ° 1

6 I(E;ér_?g? Seo szegzlr;jtélpslgnsor de la temperatura del gas de escape Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) N ° 2

7 -

8 Entrada de sefial del sensor de presidon del diferencial (DPS) SENSOR DE PRESION DE DIFERENCIAL (DPS)

9 Entrada de sefial del sensor de temperatura del refrigerador del motor Sensor temperatura refrigerante motor

(ECTS)

10 Entrada de sefial del sensor de la temperatura de Combustible (FTS) Sensor de temperatura de combustible

11 -

12 -

13 Entrada de sefial del Sensor de Presion de Sobrealimentacion (BPS) Sensor de sobrepresion

14 -

15 Sefial del sensor de posicion Sensor de posicién en la valvula de control de aire (ACV)
dieciséis|Entrada de sefial del sensor de posicion Posicion del sensor en la valvula de control EGR Eléctrica

17 -




18 Puesta a tierra de fuerza MASA DEL CHASIS
19 Puesta a tierra de sensor Sensor de presion de combustible
20 |Puesta atierra de sensor Posicion del sensor en la valvula de control EGR eléctrica (EEGR)
21 Puesta a tierra de sensor Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) 2
22 Puesta a tierra de sensor Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) N ° 1
23 Puesta a tierra de sensor Sensor de temperatura del gas de escape (EGTS) N ° 2
24 -
25 |Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 4) Inyector (cilindro N © 4)
26  |Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 1) Inyector (cilindro N ° 1)
27 |Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 1) Inyector (cilindro N° 1)
28 -
29 -
30 -
31 -
32 -
33 -
34 lIfllzt;ada de sefial del sensor de temperatura de aire de admision (IATS) Sensor de temperatura del aire de admisién (IATS) 2
35 Entrada de sefial del sensor de Presién del Rail (RPS) Sensor de presion de combustible
Entrada de sefial [+] del Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) Sensor de Posicion del Cigliefial (CKPS) [M/T]
% Entrada de sefial [+] del Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) [A/T]
37 -
38 |ALIMENTACION SENSOR (+5V) Sensor de presion de combustible
39 -
40 |ALIMENTACION SENSOR (+5V) Sensor arbol de levas CMP
41  |ALIMENTACION SENSOR (+5V) Sensor de sobrepresion
42 -
43 -
44 Puesta a tierra de sensor Sensor de presién de diferencial (DPS) [con DPF]
45 Puesta a tierra de sensor Sensor temperatura refrigerante motor




46 Puesta a tierra de sensor Sensor de temperatura de combustible

47 Puesta a tierra de sensor Sensor arbol de levas CMP

48 -

49 -

50 |Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 2) Inyector (cilindro N° 2)

51 |Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro N° 3) Inyector (cilindro N° 3)

52 Entrada de sefial del interruptor de punto muerto (M/T) Relé de punto muerto (M/T)

53 Frecuencia de referencia Sensor MAF

54 -

55 -

56 -

57 -

58 Entrada de Sefal del sensor de Flujo de Masa de Aire (MAFS) Sensor MAF

59 Entrada de sefial del Sensor de Posicion del rbol de Levas (CMPS) Sensor arbol de levas CMP

Entrada de sefial [+] del Sensor de Posicion del Ciglenal (CKPS) Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) [M/T]

o0 Entrada de sefial [+] del Sensor de Posicion del Ciglefnal (CKPS) Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS) [A/T]

61 -

62 -

63 -

64 |ALIMENTACION SENSOR (+5V) Sensor de posicion en la valvula de control de aire (ACV)
s;/e;ir;t: ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Posicién del sensor en la valvula de control EGR eléctrica (EEGR)

66 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Sensor de presion de diferencial (DPS) [con DPF]

67 Puesta a tierra de sensor Sensor de sobrepresion

68 -

69 -

70 -

71 Puesta a tierra de sensor Sensor MAF

72 Masa del sensor de posicion Sensor de posicién en la valvula de control de aire (ACV)

73




74 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 2) Inyector (cilindro N ° 2)

75 Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro N ° 3) Inyector (cilindro N ° 3)

76 -

77 Salida de control de la valvula reguladora de presion de combustible Valvula reguladora de presion de combustible
78 -

79 Entrada del interruptor de arranque INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

80 -

81 -

82 -

83 |Salida de control Motor [+] Valvula de Control EGR Eléctrica (EEGR)
84 |Salida de control Motor [+] Valvula de Control EGR Eléctrica (EEGR)
85 |Salida de control de relé de incandescencia REL CALENTADOR

86 -

87 Proteccion del Sensor Sensor de posicion de cigliefial

88 |Saida de control de la valvula de solenoide de control WGT Valvula de Solenoide de Control WGT

89 -

90 -

91 -

92 Salida de control Motor [+] Valvula de control de aire (ACV)

93 Salida de control Motor [+] Valvula de control de aire (ACV)

94 -

95 Entrada de sefial de sensor de agua Sensor de agua [filtro de combustible]

96 -

Conector [E133-K]

Clavija

Descripcién

CONECTADO A

1

CORRIENTE DE LA BATERIA

Relato principal

Puesta a tierra de fuerza

MASA DEL CHASIS

CORRIENTE DE LA BATERIA

Relato principal

2
3
4

Puesta a tierra de fuerza

MASA DEL CHASIS




5 CORRIENTE DE LA BATERIA Relato principal
6 Puesta a tierra de fuerza MASA DEL CHASIS
7 -
8 Entrada de sefial del transductor de presion (APT) de A/ C Transductor de presion del A/ C (APT)
9 -
10 -
11 -
12 -
13 Entrada de sefial del sensor de la posicion del acelerador N ° 2 (APS) Sensor de Posicion del Acelerador N ° 2 (APS)
14 Puesta a tierra de sensor Sensor de Posicion del Acelerador N ° 2 (APS)
15 -
dieciséis |Entrada de sefial del interruptor del difusor Mddulo de control del aire
17 Entrada del sefial del interruptor del embrague Interruptor de embrague (M / T)
18 -
19 CORRIENTE DE LA BATERIA Interruptor de ingnicién
20 Puesta a tierra de sensor Transductor de presion del A/ C (APT)
21 -
22 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Transductor de presion del A/ C (APT)
23 -
24 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Sensor de Posicion del Acelerador N ° 1 (APS)
25 Entrada del sefal del sensor de la posicion del acelerador N ° 1 (APS) Sensor de Posicion del Acelerador N ° 1 (APS)
26 Puesta a tierra de sensor Sensor de Posicion del Acelerador N ° 1 (APS)
27 Entrada del sefal del sensor de la velocidad del vehiculo (VSS) Sensor velocidad vehiculo
28 Entrada del sefal del interruptor térmico del A/ C Interruptor térmico de A/ C
29 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Sensor de Posicion del Acelerador N ° 2 (APS)
30 Entrada de sefial del interruptor [Redundante] de freno Conmutador del freno
31 -
32 Entrada de la sefial de interruptor [principal] de freno Conmutador del freno
33 -

34




35

SALIDA SENAL VELOCIDAD MOTOR

ISTRUMENTO COMBINADO

36

Salida de control de relé de arranque

Rele de arranque

37

Salida de control del relé del ventilador de refrigeracion [BAJO]

REL DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION [BAJO]

38

39

40

41

Luz de la bujia de incandescencia

ISTRUMENTO COMBINADO

42

43

44

45

CORRIENTE DE LA BATERIA

Relé principal

46

47

C-CAN [Baja]

OTRO MODULO DE CONTROL

48

C-CAN [Alta]

OTRO MODULO DE CONTROL

49

50

51

Salida de control del relé del compresor del A/A

Relé del compresor del A/A

52

53

54

55

Salida de control de la luz indicadora de fallo de funcionamiento (MIL)

ISTRUMENTO COMBINADO

56

Salida del relé del calefactor del PTC

Relé del calefactor del PTC

57

58

Entrada de la sefial del interruptor del A/C ON

Interruptor conexion A/C

3. Sefial de entrada / salida del terminal ECM
Conector [E133-M]

Clavija

Descripcion de PIN Estado del vehiculo

Tipo de sefial Nivel de referencia

Resultado de la
comprobacién

1




Salida de control [ALTA] del inyector (cilindro

3 Ne ) Ralenti impulso Voltaje de la bateria ~ 75V
Entrada de sefial N° 1 del sensor de . -

4 temperatura del aire de admision (IATS) Ralenti analdgico 0,244 ~ 4,760V 2,11V /33,5 grados C
Entrada de sefal del Sensor de Temperatura . -

5 del Gas de Escape (EGTS) N° 1 para CPF Ralenti analdgico 0,409 ~ 4,987 V 4,98V / 130 grados C
Entrada de sefal del sensor de temperatura . L

6 del gas de escape (EGTS) N° 2 para CPF Ralenti analdgico 0,409 ~ 4,987 V 4,98V / 130 grados C

7 -

g |Entrada de sefial del sensor de presion del Ralenti analégico  |1~45V 1,007 V /0,31 kPa
diferencial (DPS)
Entrada de sefial del Sensor de Temperatura . -

9 del Refrigerante del Motor (ECTS) Ralenti analdgico 0,195~ 4,849V 2,72V | 28,5 grados C
Entrada de sefal del Sensor de Temperatura . -

10 de Combustible (FTS) Ralenti analdgico 0,132 ~ 4,995V 3.03V /24 grados C

11 Diagnostico del calefactor de aire

12 -

13 | Enrada de senal de] Sensor de Presion de Ralenti analogico  [0,5~4,5V 1,60V /1,01 Bar
Sobrealimentacion (BPS)

. 0,2273V +/-0,1V

14 - Encendido ON CcC 45V +-01V

15 Masa del sensor de posicion

16 Entrada de sefial del sensor de posicion Ralenti analogico 0,15~49V 0,78 V/ 42,31%

17 -

18 Puesta a tierra de fuerza Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

19 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

20 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

21 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

22 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

23 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V

24




Salida de control [BAJA] del inyector (cilindro

Alto: Voltaje de la bateria ~

25 N° 4) Ralenti impulso 75\_/ o )
Bajo : Max. 1,0 V
26 ﬁglild)a de control [BAJA] del inyector (cilindro Ralenti impulso ?2\3: Voltaje de la bateria ~
Bajo : Max. 1,0 V"

27 2?”1d)a de control [ALTA] del inyector (cilindro Ralenti impulso Voltaje de la bateria ~ 75V
28 -
29 -
30 -
31 -
32 -
33 -
34 Egt;"i"r‘:a d‘leafj‘inﬁg'igf'(f:;‘;’ ;\l‘feztemperat“ra Ralenti analégico 0,391 ~ 4,907V 3,3/ 25 grados C
35 Egﬁﬁg‘;g sefial del sensor de Presion del Ralenti analégico  |0,5~4,5V 0,505V / 7 bar

Entrada de sefial [-] [M/T] del Sensor de
36 Posicion del Cigliefial (CKPS) Ralenti Onda del seno fop - Min. 1,0 V

Entrada de sefial [+] [A/T] del Sensor de Max. 360 V

Posicion del Cigliefial (CKPS)
37 -
38 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 4,7~51V 5V
39 -
40 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V
41 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V
42 -
43 -
44 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CC 0~03V 0,007 V
45 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,007 V
46 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,007 V
47 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,007 VvV




48

49 -
50 zﬁlga de control [ALTA] del inyector (cilindro Ralenti impulso Voltaje de la bateria ~ 75V
51 zﬁlga de control [ALTA] del inyector (cilindro Ralenti impulso Voltaje de la bateria ~ 75V
50 Entrada de sefal del interruptor de punto Neutral cC Vbat 10,8V
muerto Marhca enganchada Max 0,3 V 0,006 V
16,7~25 Hz
53 Frecuencia de referencia Ralenti impulso Alto : Vcc 19,08 Hz / 52 ms
Bajo : Max. 0.7V
54 -
55 -
56 -
57 -
~ . 1,2~14 kHz
58 '\Eﬂr:gzd:ed:irie(ﬁla\ggl)sensor de Flujo de Ralenti impulso Alto : Vcc 2273 Hz/ 7,0 g/s
Bajo : Max. 0.7V
Entrada de sefial del sensor de la posicion del . Alto: }/oltaje de la bateria - 0.8
59 r6tulo de Levas (CMPS) Ralenti Impulso V (Max. 24 V)
Bajo: Max. 0,5V
Entrada de sefial [-] [M / T] del Sensor de
Posicion del Cigliefial (CKPS) - M
60 Ralenti Onda del seno fop. Min. 1,0V
Entrada de sefial [+] [A / T] del Sensor de Max. 360 V
Posicion del Cigliefial (CKPS)
61 -
62 - Encendido ON CcC 4,7~5,1V
63 -
64 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V
sesenta . .
y cinco ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V
66 |ALIMENTACION SENSOR (+ 5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V
67 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,007 V




68

69 -
70 -
71 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0-12v
72 Masa del sensor de posicion Encendido ON CcC 0~0,3V 0,007 V
73 -
74 ﬁaolig;i de control [BAJA] del inyector (cilindro Ralenti Impulso ?2\3: Voltaje de la bateria ~
Bajo: Max. 1,0V "
. zang? de control [BAJA] del inyector (cilindro raleni impuiso é\g\‘;‘ Voltaje de la bateria ~
Bajo: Max. 1,0V "
76 -
78 -
79 Entrada del interruptor de arranque LIaveLcljaeVgnecr;n dido CcC \’\;ls;toﬁ v 012085 \\//
80 -
81 -
82 -
Alto: Voltaje de la bateria
83 Salida de control Motor [+] e'\r?(r)n;(r)cia Impulso Bajo: Max. 1,0 V
Bajo: Max. 1,0 V
ALTO: Voltaje de la bateria
84 |Salida de control Motor [+] Activo Impulso Bajo: Max. 1,0 V
Frecuencia: 1.000 Hz
85 Salida de control de relé de incandescencia Relé s;sl_ag;\]/ ado CcC I\\//Igit 0.7V 1%’,112\/\/
86 -
87 Proteccion del Sensor Encendido ON CC 0~03V 0,004 VvV




Saida de control de la valvula de solenoide de . Vbat
0,
% | control waT Ralent MPUISO |\ jasa: Max. 0,3 v 300 Hz 1 28%
89 -
90 -
91 -
92 |Salida de control Motor [+] ’ Vbat
- Ralenti Impulso s 1000 Hz / 16% (neg)
93 [Salida de control Motor [+] Masa: Max. 0,3V
94 -
Agura en el Vbat i
95 Entrada de sefal de sensor de agua combustlble CcC Max 0,3 V 0,005 V
Sin agua

96 -

Conector [E133-K]

Resultado de la

Clavija Descripcion de PIN Estado del vehiculo | Tipo de sefial Nivel de referencia comprobacién
1 CORRIENTE DE LA BATERIA Encendido ON CcC Vbat 12,05V
2 Puesta a tierra de fuerza Encendido ON DC (Motor) [(0~0,3V oV
3 CORRIENTE DE LA BATERIA Encendido ON CcC Vbat 12,05V
4 Puesta a tierra de fuerza Encendido ON DC (Motor) [(0~0,3V oV
5 CORRIENTE DE LA BATERIA Encendido ON CcC Vbat 12,05V
6 Puesta a tierra de fuerza Encendido ON DC (Motor) [(0~0,3V oV
7 -
8 (E/:‘Ft,?)dgedzlséeﬁa' del transductor de presion Ralenti analégico 0,5~ 4,5V 1,23V /5,75 bar
9 -
10 -
11 -
12 -
13 Entrada de sefial de Sensor de Posicion del CT analégico 0,275~0,475V 0,373V /0%
Acelerador N° 2 (APS) W.O0.T 19~22V 2,04V / 100%
14 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CC 0~03V 0,008 V




15

16 |SENAL INTERRUPTOR VENTILADOR 282:238: 8‘: cc \,\;Zit =y 111161560/

17 Entrada de sefal del interruptor superior del PULSAR cC Vbat 11,21V
embrague SOLTAR Max. 1,5V 0,002 Vv

18 -

19 |CORRIENTE DE LA BATERIA "L'g/ee%il': cc \'\;'s;‘t 2V fé,ZC>32\</

20 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,008 V

21 -

22 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V

23 -

24 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V

o5 Entrada de siﬁal del Sensor de Posicion del C.T analégico 0,7~0,85V 0,737V
Acelerador N° 1 (APS) W.O0.T 3,95~425V 4,04V

26 Puesta a tierra de sensor Encendido ON CcC 0~03V 0,009 V

57 Entrada, de la sefial del sensor de velocidad Vehiculo en marcha impulso Altp : Vc’c
del vehiculo (VSS) Bajo: M&x.0,5V

o8 Entrada de la sefial del interruptor térmico del A/A OFF cC Max. 1,5V 0,002 V
AIC A/C ON Vbat 10,42V

29 ALIMENTACION SENSOR (+5V) Encendido ON CcC 47~51V 5V

30 Entrada de sefal del interruptor [Redundante] PULSAR cC Max. 1,5V 0,005V
de freno SOLTAR Vbat 12,2V

31 - OK

32 Entrada de la sefial de interruptor [principal] PULSAR cC Vbat 11,62V
de freno SOLTAR Max. 1,5V 0,005V

33 -

34 -

35 SALIDA SENAL VELOCIDAD MOTOR

36 Salida de control de relé de arranque Relesgii()::\llvado CcC I\\//Igit 15V 0,%)%);/\/

37 Sali.da de.control del relé del ventilador de Relé desactivado cC Vbat 12V
refrigeracion [BAJO] REL ON Méax 0,7 V 0,018 V




38

39 -
40 -
. . . Luz OFF Vbat 10,5V
41 Luz de la bujia de incandescencia Louz ON CC Max. 0.4 V 0,002 V
42 -
43 -
44 -
P Relé desactivado Max. 1,2 V 09V
45 CORRIENTE DE LA BATERIA REL ON CcC Vbat 12V
. . Alto : Vbatt
46 - Ralenti impulso Bajo : Méx. 0,3V
. RECESIVO . 20~3,0V
47 C-CAN [Baja] DOMINANTE impulso 0.5 ~2.25 V
RECESIVO . 20~3,0V
48 C-CAN [Alta] DOMINANTE impulso 275~ 45V
49 -
50 -
51 Salida del control del relé del compresor del A A/ A OFF cC Vbat 12V
/A A/CON Max. 1,5V 0,02v
52 - DE ACUERDO
53 -
54 -
55 Salida de control de la luz indicadora de fallo
de funcionamiento (MIL)
. . Relé desactivado Vbat 12V
56 Salida del relé del calefactor del PTC REL ON cC Max. 0.4 V 0,02V
57 -
~ . A/ AOFF Max. 1,5V 0,002 VvV
58 Entrada del sefial del interruptor del A/ C ON A/CON CcC Vbat 10,46 V

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Mddulo de Control de Motor> Procedimientos de Reparacion

~

SUSTITUCION
& PRECAUCION

Después de sustituir un ECM, debe insertar el diente del inyector (20 digitos) de cada cilindro en un nuevo ECM con scantool.

Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
Desconecte los conectores del ECM (A).

Desatornille los pernos (B) y tuercas (C) de montaje del ECM.
Desmonte el ECM.

A 0w DN PE



. Monte un ECM nuevo.

Tuerca/ perno de montaje del ECM:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,5,8~7,2Ilb-pie)

. Conecte el cable negativo de la bateria.

7. Realice el procedimiento de "cambio ECM" [Con DPF].

(7) Ponga el encendido en OFF,

(8) Conecte el GDS a la toma de diagnostico (DLC).

(9) Ponga el interruptor del encendido ON.

(10) Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".
(11) Seleccione "Gestion del software del vehiculo”.

(12) Seleccione "RUTINA DEL CAMBIO DEL COMPONENTE".
(13) Seleccione "CAMBIO DE LA ECU".

(14) Introduzca el kilometraje en el cuentakilometros.



- 2 Component Change Ro
¥] ECU Change
CPF Change

=

(] Differential Pressure

(] Regeneration Resat

[ECU Change]

1. Input the current ODO values in cluster to count the drift soot
value information of DPF.

Q0000 km

2. Refer to previocus menu o see injector information.
If you're ready, press [OK] button.

(15) Confirme con el mesaje "Completo" y después apague el interrruptor de encendido.




[ECU Change]

1. Input the current ODO values in cluster to count the drift soot

ot [E'a}.m1 G?rmnlatf "'m
. tar ey off, wait for 1]
=] ECU CHEI"IQE befor next g key on

then press [OK] button
£] CFF Change

= a2 Component Change B

=1 Difterential Pressu

5] Regeneration Res
Ok

(dieciséis) Espere durante 10 segundos y luego encienda el interruptor de encendido.

18. Vaya al procedimiento "Entrada de datos especificos del inyector" (Consulte "INYECTOR" en este grupo).

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMAS DE ECM
1. COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL ECM: Medir la resistencia entre el ECM y la masa del chasis usando el lado posterior del conector del mazo
de cables del ECM como el punto de comprobacion del lado del ECM. Si se encuentra el problema, repararlo.

2. Conector ECM DE COMPROBACION Desconectado el conector de ECM y comprobar visualmente los terminales de la masa del lado de ECM y del lado
del mazo de cables por si los clavijas dobladas o una mala presién de contacto. Si se encuentra el problema, repararlo.

3. Si no se encuentra el problema en los pasos 1y 2, el ECM podria ser defectuoso. Si es asi, cambiar el ECM por uno nuevo, y después comprobar el
vehiculo de nuevo. Si el vehiculo funciona normalmente, el problema esta probablemente en el ECM.

4. VOLVER A COMPROBAR EL ECM ORIGINAL: Montar el ECM original (puede que esté roto) en un vehiculo que se sepa que esta bien y compruebe el
vehiculo. Si el producto de la produccién del nuevo, cambia el original de la ECM por uno nuevo. Si no se produce el problema, se trata de un fallo
intermitente. (Consultar PROCEDIMIENTO PARA FALLOS INTERMITENTES en PROCEDIMIENTO BASICO DE COMPROBACION).

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Inyector> Descripcion y operacion

~

DESCRIPCION



El inicio de la inyeccion y de la cantidad de combustible inyectado se ajustan por el medio de los inyectores que se separan eléctricamente. Estos inyecciones sustituyen al conjunto de
boquilla y soporte (boquilla y soporte de boquilla). Similar a los conjuntos de boquilla-soporte ya existentes en los motores diesel de inyeccion directa (DI), se prefieren abrazaderas
para la colocacion del inyector en el culata. Esto significa que los inyectores Common Rail se pueden colocar en los motores diésel ya existen sin modificaciones importantes en la

culata.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Inyector> Componentes y Localizacion de los Componentes

COMPONENTES

E—F%
% F-— 8
1. Inyector

2. Entrada de combustible
3. Boquilla de retorno

4, Junta térica

5. Abrazadera

6. Perno de enganche

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestidén Diesel> Inyector> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q) 0,164 ~ 0,195 [20 ° C (68 ° F)]

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Inyector> Diagrama esquematico

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[Diagrama de circuito]
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Inyector> Diagndstico de averias

-l
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Higo. 1) Forma de onda ampliada del inyector principal

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Inyector> Procedimientos de Reparacion

=~

EXTRACCION

4 PRECAUCION

+ El sistema de inyeccién del comun funciona con altas presiones extremas [aprox. 1.800 bar (180 MPa / 26,106 psi)], por ello no debe manipular
nunca cualquier pieza del sistema de inyeccion con el motor en funcionamiento o en los 30 segundos después de parar el motor.

* Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.



* Preste atencién a cuerpos extrafos.
» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.
* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

Al intalar el inyector
- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.
- Lubrique sobre la junta térica del inyector.
- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en el cabezal del cilindro.

« Al instalar la tuberia de combustible de alta presion
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.
1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Retire la cubierta del compartimiento del motor.
3. Desconecte el conector del inyector (A).
4. Desconectar la manguera de retorno (B) de los inyectores.

5. Desmonte el conductor de combustible de alta presiéon (C) detras de la jarra de la rueda.

6. Desenrosque el perno de apriete del pasador (A) y tire del inyector hacia arriba.



Si el inyector esta pegado al caballo del cilindro, utilice la herramienta especial [N ° de herramienta especial: 09351-4A300, 09351-4A310].

INSTALACION



1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccién.

Tras el desmontar para cambiar el sistema de combustible, debe realizar el procedimiento de la prueba de fugas de combustible. (Consulte el
sistema de suministro de combustible - "Prueba de presién de combustible"

- Dep6sito de combustible
- Emisor de combustible
- Filtro de combustible

- Bomba de combustible de alta presion

Inyector

Rail de alta presion

- Linea de combustible de baja presion

Al instalar el inyector, DEBE CAMBIARSE la junta térica (A) y aplicar lubricante a todo el conjunto.

1>

Al instalar el tubo de combustible de alta presién, aplique los pares de apriete especificados con la herradura especial (Herramienta especial
namero: 09314-27120).

Perno de montaje de sujecién del inyector:

245~284N-m(2,5~2,9kgf-m, 18,1~ 20,1 Ib - pie)

Tuerca de la cerradura de montaje del conducto de combustible de alta presién:
245~284N-m(2,5~29kgf-m, 18,1~ 20,1 Ib - pie)



SUSTITUCION
£ PRECAUCION

+ El sistema de inyeccién del comun funciona con altas presiones extremas [aprox. 1.800 bar (180 MPa / 26,106 psi)], por ello no debe manipular
nunca cualquier pieza del sistema de inyeccion con el motor en funcionamiento o en los 30 segundos después de parar el motor.

Mentenga limpias las partes de la zona de trabajo.

* Preste atencion a cuerpos extrafos.

» Antes de montar el inyector, el tubo de la manguera, extraiga la cubierta protectora pegada a ellos.
* No extraiga el inyector excepto en caso especial.

Al intalar el inyector
- Limpie la zona de contacto del inyector y cambie la junta térica por una nueva.
- Lubrique sobre la junta térica del inyector.
- Para proteger los dafios provocados por una descarga, coloque verticalmente el inyector en el cabezal del cilindro.

« Al instalar la tuberia de combustible de alta presion
- No hay reabastecimiento la tuberia de combustible de alta presion.
- Monte la tuerca de brida correctamente.

£ PRECAUCION

Después de sustituir un inyector, debe insertar el diente del inyector (20 digitos) de cada cilindro en un nuevo ECM con scantool.
1. Desmonte el inyector (Consulte el proceso de "DESMONTAJE").
2. Monte el inyector (Consulte el proceso de "MONTAJE").
3. Vaya al procedimiento "Entrada de datos especificos del inyector” (Consulte "ENTRADA DE DATOS ESPECIFICOS EN EL INYECTOR" en este grupo).

INTRODUCCION DE LOS DATOS SOBRE LAS CARACTERISTICAS DEL INYECTOR.

£ PRECAUCION

Después de sustituir un inyector, debe insertar el diente del inyector (20 digitos) de cada cilindro en un nuevo ECM con scantool.



N o g > w DN RE

Diates aspacifices del inyector (20 digitos)

D

Ponga el encendido en OFF,

Conecte el GDS a la toma de diagndstico (DLC).
Ponga el interruptor del encendido ON.

Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".
Seleccione "Gestién del software del vehiculo".
Seleccione el "DATO ESPECIFICO DEL INYECTOR"

Realice el procedimiento con el mensaje.

.Inj:t:lnr Specific Data

[Trlj-:!-::1-::|r Specific Data ]

1. The injector specific data must be leaded imte the ECM for

pracize fuel control by the ECM when the injector is replaced

with & new ons

2. The data i= composed of 20 letters in arabic number and
alphabat

3 Prass the [CYL1T 0YLA] butten to mput injector data and

[INFO] button to show the current data leaded into the ESM

(oo i cvin ] ol oo R oancer




Injector Specific Data

[ Injector Specific Data ]

Cyl 1 Injector

Current Injector [ata

[l =5 38 4P R1 E2 0F LR &4 TE Z1 110

[ Method ]
1. Input the specific data © 20 Letters ) shown on the injector,

2 I completed, press [OK] button.

N
=

NG
=17

2]
=73

Bl
> 5
=
N
=]

[ Injectar Spacific Data ]

Syl Injector

Cumrent [njector Data

[[(l =5 35 40 R1 E2 87 LR &4 TE Z1 1111

[ Method ]

g, T e

lomplated, press [OK] button

Test completed !

Press [OK] button
N3 R B
R T I

I
N

>
k|5




8. Tras seleccionar "OK" en el mensaje "Prueba competida”, gire el interruptor de encendido a OFF.

9. En 10 segundos, coloque el interruptor de encendido en ON y compruebe de nuevo los datos de inyector especificos memorizados en el ECM.

Injector Specific Data

[ Injector Specific Data ]

Cyll Injector : 55 36 4F R1 EZ 97 LR A4 TE Z1

Cowl2 Injector © 73 12 4F R1 EZ 34 K2 94 04 Z0
Cyld Injector : 13 BE QK R E2 KE PR LD JC 21

Gyl 4 Injector - S 32 0K RH B4 94 J8 SL EF

En caso de error, introduzca los datos especificos del inyector (20 digitos) de nuevo en el ECM.

10. Realice el procedimiento de la "prueba de fugas de combustible”. (Consulte la "prueba de fugas de combustible" en este manual)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor MAF> Descripcion y operacién

E

DESCRIPCION

EL MAF utiliza un sensor del elemento de la pelicula caliente para medir la masa de aire de admisién que entra en el motor y emite el sefialado correspondiente ECM.

Una gran cantidad de aire de admision representa la aceleracion de las condiciones de carga elevada, mientras que la cantidad de aire de admision reducida representa la
deceleracion o ralenti.

El ECM usa esta informacion para controlar la valvula solenoide EGR y corregir la cantidad de combustible.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestion Diesel> Sensor MAF> Caracteristicas técnicas

|

ESPECIFICACION
* Con una temperatura de aire de admision =20 ° C (68 ° F)

Flujo de Aire [kg / h]

Frecuencia (KHz)

8 1,96 ~ 1,97
10 2,01 ~2,02
40 2,50 ~ 2,52
105 3,18 ~ 3,23
220 4,26 ~ 4,35
480 7,59 ~ 7,94
560 9,08 ~ 9,89

* Con una temperatura de aire de admision =-15°C (50 ° F) o

80 ° C (176 ° F)

Flujo de Aire [kg / h]

Frecuencia (KHz)

10 2,00 ~2,01
40 2,49 ~ 2,53
105 3,16 ~ 3,25
480 7,42 ~ 8,12

> Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor MAF> Diagrama esquematico




|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[Diagrama de circuito) [Informacién de conexidn]
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor MAF> Diagndstico de averias

=~

DATOS DE MONITOR DE GDS



B2 Current Data |

—

( standard Display = ) Fullist 2 ][ Graph 2 [items List 2 | Reset MinMax || Record || stop 2] vss |

Sensor Name h’ulue| Unit |

[ Air Mass Flow per Cylinder 384 mgfhub

EGR Actuator 5 %

[ Engine Speed fa7 RAPM

[ Fuel Quantity 4 mm3 ]

O Battery Yoltage 14154 mV =

Ovehicle Speed 0 kmih

O &ir Mass Flow 43 ko/h

O Fan-Low Speed 0 % =l
& Current Data =]

( standardDisplay + ) Fublist  3](  Graph 3 )(items List3 |[ Reset MinMax | Record J[ stop 2][ vss ]
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Fig.1) Compruebe si la "Masa de aire por cilindro" es de 340 mg / st + 50 mg / st sin funcionamiento del EEGR una corriente caliente (valvula de control EGR al 5% eléctrico).
Fig.2) Compruebe si la "Masa de aire por cilindro" es de 200 mg / st = 50 mg / st con funcionamiento del EEGR un caliente caliente (valvula de control EGR eléctrico aprox. El 45%).

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor MAF> Procedimientos de Reparacion
INSPECCION

1. Compruebe visual del MAFS.
- Compruebe que la direccién de fijacién sea correcta.

- Asegurar que no presente contaminacion, corrosion o dafios en el conector.
- Compruebe que el purificador de aire no esté obstruido o himedo.

- Compruebe que el cilindro del MAFS no esté deformado u obstruido por cuerpos extrafios.



2. Compruebe la ausencia de pérdidas en el sistema de admisién y el Intercooler.

EXTRACCION

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Desconecte el conector del sensor del flujo de la masa aire y la abrazadera de la instalacion.

3. Retire el sensor del flujo de la masa de aire (A) detras retire los pernos de montaje.

INSTALACION
& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

£ PRECAUCION

» Tenga cuidado de no dafiar el elemento sensorial ni las celdillas.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccién.

Perno de montaje del sensor de flujo de la masa de aire: 29~4,9N - m (0,3 ~0,5 kgf - m, 2,2 ~
3,6 libras - pie)

Apriete el perno de montaje de la abrazadera del sensor del flujo de la masa de aire: 2,9 ~4,9
N:-m (0,3 ~0,5kgf-m, 2,2~ 3,6 libras - pie)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de sobrepresion> Descripcién y operacion

=~




DESCRIPCION

El sensor de presion de sobrecalentamiento (BPS) esta instalado en la camara de comprension para medir la presion absoluta del colector de la admision. El voltaje de entrada del

BPS cambia en proporcion con la presion en el colector. Esta informacion se usa para controlar el turbocompresor por el ECM.

@
©

7

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de sobrepresion> Caracteristicas técnicas

~

ESPECIFICACION

Presion [kPa (kg / cm2/ psi)]

Voltaje de salida (V)

50 (0,51 / 7,25) 0,5
100 (1,02 / 14,50) 1,00 ~ 1,14
300 (3,06 / 43,51) 3,29 ~ 3,43
400 (4,08 / 58,02) 4,41 ~ 4,59

4.5

Velaje de salida (V)

0.5

50 400 (kFaj
7,25 562 (psl)

Presidn

o




2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de sobrepresion> Diagrama esquematico

=

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[Diagrama de circuita) [Informacidn de conexidn)
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de sobrepresion> Diagndstico de averias

|

FORMA DE ONDA DE SENAL
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de sobrepresion> Procedimientos de Reparacion

E

EXTRACCION

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Retire la cubierta del compartimiento del motor.
3. Desconectado el conector del sensor de presion de sobrealimentacion (A).

4. Retirar el sensor de presion de sobrealimentacion (B) tras retirar los pernos de montaje.



INSTALACION

& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje del sensor de presiéon de sobrealimentacion: 6,9 ~ 10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf.m,
5,1 ~ 8,0 libras - empanada)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Sensor de Temperatura de Admisién> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

El Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS) utiliza un termistor de Caracteristicas de Temperatura Negativa (NTC) y detecta la temperatura de aire de admision. Dos
sensores de temperatura de aire de admision estdn montados en el motor.

EIIATS N ° 1 en el sensor de flujo de la masa de aire (MAFS) y el IATS N ° 2 en el tubo del Intercooler estan situados delante y detras del turbocompresor, respectivamente. EI IATS N
° 1 detecta la temperatura del aire que introduce el turbocompresor y el otro (IATS N ° 2) detecta la temperatura del aire que vende el turbocompresor.

Todos estos valores de la temperatura del aire de sensores, se puede conseguir una detecciébn mas precisa de la temperatura del aire de la admision. El ECM utiliza el sefial de
temperatura de aire para realizar la conexion de control EGR y la correccién de la cantidad de inyeccion.




- IATS 2
N

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de Temperatura de Admision> Caracteristicas técnicas

~

ESPECIFICACION
IATS N ° 1 en MAFS

Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
-40 (-40) 35,14 ~ 43,76
-20 (-4) 12,66 ~ 15,12
0 (32) 5,12 ~ 5,89
20 (68) 2,29 ~ 2,55
40 (104) 1,10 ~ 1,24
60 (140) 0,57 ~ 0,65
80 (176) 0,31 ~0,37




IATSn°2

Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
-40 (-40) 40,93 ~ 48,35
-20 (-4) 13,89 ~ 16,03
0 (32) 5,38 ~ 6,09
20 (68) 2,31 ~257
40 (104) 1,08 ~1,21
60 (140) 0,54 ~ 0,62
80 (176) 0,29 ~ 0,34

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién de diesel> Sensor de Temperatura de Admision> Diagrama esquematico

|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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[Diagrama de circuito] [Informacién de conexidn)
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de Temperatura de Admision> Procedimientos de Reparacion

~

INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desconecte el conector del IATS n° 1 (para MAFS) 0 IATS n° 2.
3. Mida la resistencia entre el terminal de sefial de IATS y el terminal de masa.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccidén de especificaciones.

EXTRACCION



[IATS 1]

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Desconecte el conector n ° 1 del sensor de la temperatura del aire de admision y de la abrazadera de la instalacion.

3. Retire el sensor del flujo de masa de aire n ° 1 (A) tras retire los pernos de montaje.

[IATS 2]

4. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
5. Eleve el vehiculo.
6. Desconectado el conector del sensor de temperatura del aire de la admisién n ° 2 (A).

7. Desmonte el sensor de temperatura del aire de la admision n ° 2 (B).

INSTALACION
£ PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.



 Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

& PRECAUCION

» Tenga cuidado de no dafiar el elemento sensorial ni las celdillas.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje del sensor de temperatura del aire de admisionn°1: 29~49N-m (0,3 ~
0,5kgf-m,2,2~3,6Ib - pie)

Perno de montaje de la abrazadera del sensor de la temperatura del aire de la admision n °
1:29~49N-m (0,3~0,5kgf - m, 2,2 ~ 3,6 libras - pie)

Montaje del sensor de temperatura del aire de la admisién n °2: 19,6 ~ 29,4 N - m (2.0 ~ 3.0 kgf
-m, 14.5 ~ 21.7 libra - pie)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible > Sistema de gestion Diesel > Sensor temperatura refrigerante motor > Descripcion y operacion

DESCRIPCION

El Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS) esta situado en el pasaje de refrigerante del motor del cabezal del cilindro para detectar la temperatura de refrigerante del
motor. El ECTS utiliza un termistor cuya resistencia cambia con la temperatura. La resistencia eléctrica del ECTS disminuye a medida que la temperatura aumenta, y aumenta a
medida que la temperatura disminuye. La referencia 5 V en el ECM se suministra al ECTS a través de un resistor en el ECM.

Eso significa que la resistencia en el ECM y el termistor en el ECTS estan conectados en serie. Cuando el valor de resistencia del termistor en el ECTS cambia de acuerdo con la
temperatura del refrigerador del motor, el voltaje de salida cambia también. Durante la operacion con el motor en frio el ECM aumenta la duracion de la inyecciéon de combustible y
controla el avance de encendido que utiliza la informacion del refrigerador del motor para evitar que el motor se cale y que mejora la conduccion.

Termi
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestidon Diesel> Sensor temperatura refrigerante motor> Caracteristicas técnicas

=~




ESPECIFICACION

Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)

-40 (-40) 48,14

-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0(32) 5,79

20 (68) 2,31 ~2,59

40 (104) 1,15

60 (140) 0,59

80 (176) 0,32

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor temperatura refrigerante motor> Diagrama esquematico

|

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestion Diesel> Sensor temperatura refrigerante motor> Procedimientos de Reparacion

E

INSPECCION
1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desconecte el conector de sensor de temperatura del refrigerante del motor.

3. Desmonte el sensor.
4. Después de submergir el termistor del sensor en el refrigerador del motor, mida la resistencia entre la terminal de sefial ECTS y el terminal de masa.



5. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccion de especificaciones.

EXTRACCION
& PRECAUCION

* NO retire el sensor de posicién del arbol de levas durante el funcionamiento del motor justo después de que el motor se haya detenido. El aceite del

motor puede salir disparado y provocarle quemaduras.

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2. Retire la cubierta del compartimiento del motor.
3. Desconecte el conector del mazo de cables de extension del sensor de temperatura del refrigerante del motor (A).

4. Desconecte el conector de sensor de temperatura del refrigerante del motor (A).



5. Desmonte el sensor de temperatura del refrigerador del motor (A).

& PRECAUCION

» Cuando se retira el sensor causo el que el refrigerador del motor salga del conjunto del control de la temperatura del agua.

6. Afiada refrigerante del motor (Consulte el "Sistema de refrigeracion” en el grupo EM).

INSTALACION

& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.
4 PRECAUCION

+ Aplique refrigerante del motor a la junta térica.



» Tenga cuidado de no dafiar la junta térica.

& PRECAUCION

* Inserte el sensor en el orificio de instalacion y tenga cuidado de no dafiarlo cuando lo monte.

» Tenga cuidado de no dafiar ni la carcasa del sensor ni el sensor.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Instalacién del sensor de temperatura del refrigerador del motor: 19,6 ~ 39,2 Nm (2 ~ 4 kgf.m,
14,4 ~ 28,9 libras - empanada)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidn Diesel> Sensor arbol de levas CMP> Descripcion y operacion
-]
DESCRIPCION
El sensor de la posicién del arbol de las luces (CMPS) es una sensacion del sensor y detecta la posicién del arbol de los leones con la sala del elemento del un. Esta relacionado con el
sensor de la posicion del Ciglefial (CKPS) y detecta la posicion del piston de cada cilindro que no puede detectar el CKPS. Los CMPS se instalan en la cubierta de la culata y usan una

rueda instalada en el arbol de levas. El sensor de Este tiene un IC del efecto Pasillo que transmite los cambios de voltaje cuando produce el campo magnético en el IC con el flujo de
corriente. Por tanto la inyeccion secuencial de los 4 cilindros no es posible sin el sefial CMPS.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestion Diesel> Sensor arbol de levas CMP> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Nivel Impulso de salida (V)

alto 5




Bajo 0

Elemento ESPECIFICACION

Entrehierro [mm (pulgadas)] 0,2 ~ 2,0 (0,008 ~ 0,079)

> Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> Sensor arbol de levas CMP> Diagrama esquematico

=

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor arbol de levas CMP> Diagndstico de averias

|

FORMA DE ONDA DE SENAL
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Fig.1) Muestra la forma de onda del sensor de la posicion del Cigliefial y del sensor de la posicion del rbol de Levas simultdneamente. El area central indica los puntos de referencia del

sensor de Posicion del Ciglefal y del sensor de Posicion del rbol de Levas.
Higo. 2) La sefial del sensor de posicion del cigliefial y del sensor de la posicion del arbol de levas se miden simultaneamente.
La sefial del sensor de posicion del arbol de las luces se transmite una vez, y la sefial del sensor de posicion del ciglefial se transmite dos veces. La salida de ALTA y BAJA del punto

de referencia del sensor de posicion del arbol de levas detecta en el punto de referencia del sensor de posicion del cigiedal.
(La secuencia de la inyeccion se basan en el lazo y la ALTA del punto de referencia del sensor de posicion del arbol de levas como se detectan la posicion del cilindro.)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Sensor arbol de levas CMP> Procedimientos de Reparacion

~

INSPECCION
1. Compruebe la forma de onda de sefial de CMPS y CKPS con el Hi-Scan.

Especificaciones: Consulte la "FORMA DE ONDA"



EXTRACCION

£ PRECAUCION

* NO retire el sensor de posicion del arbol de levas durante el funcionamiento del motor justo después de que el motor se haya detenido. El aceite del
motor puede salir disparado y provocarle quemaduras.

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Retire la cubierta del compartimiento del motor.

3. Desconecte el conector (A) del sensor de posicion del arbol de levas.

-

4. Retire el sensor de posicién del arbol de levas

INSTALACION
& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

& PRECAUCION

+ Aplique refrigerante del motor a la junta térica.

» Tenga cuidado de no dafiar la junta térica.

£ PRECAUCION

* Inserte el sensor en el orificio de instalacion y tenga cuidado de no dafarlo cuando lo monte.

» Tenga cuidado de no dafiar ni la carcasa del sensor ni el sensor.



1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccién.

Perno de montaje del sensor de posicion del arbol de levas: 6,9 ~ 10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf.m, 5,1
~ 8,0 libra - pie)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidn de diesel> Sensor de posicion de cigiiefial> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

La posicion del piston en la camara de combustion es el factor sustancial para definir el inicio de la avance de la inyeccion. Todos los pistones del motor estan conectados con cigtiefial
con una biela. El sensor del cigiiefial puede facilitar la informacion relacionada con las posiciones de los pistones, la velocidad y las revoluciones estan determinadas por las
revoluciones por minuto del cigtiefial. La variable de entrada anterior esta determinada por el ECM con el indicador inducido del sensor de posicién del cigtefal.

Conecior

Sengor

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestidon Diesel> Sensor de posicion de cigliefial> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION
Resistencia de la bobina (Q) 774 ~946 [20° C (68 ° F)]
Voltaje de salida (V) 0~5

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion de diesel> Sensor de posicidn de ciglefial> Diagrama esquematico

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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Fig.1) Muestra la forma de onda del sensor de la posicion del Cigliefial y del sensor de la posicion del rbol de Levas simultdneamente. El area central indica los puntos de referencia del

sensor de Posicion del Ciguefal y del sensor de Posicién del rbol de Levas.
Higo. 2) La sefial del sensor de posicion del cigliefial y del sensor de la posicion del arbol de levas se miden simultaneamente.
La sefial del sensor de posicion del arbol de las luces se transmite una vez, y la sefial del sensor de posicién del cigliefial se transmite dos veces. La salida de ALTA y BAJA del punto

de referencia del sensor de posicion del arbol de levas detecta en el punto de referencia del sensor de posicion del cigiiefial.
(La secuencia de la inyeccion se basan en el lazo y la ALTA del punto de referencia del sensor de posicion del arbol de levas como se detectan la posicion del cilindro.)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion de diesel> Sensor de posicion de cigliefial> Procedimientos de Reparacion

~

INSPECCION
1. Compruebe la forma de onda de sefial de CMPS y CKPS con el Hi-Scan.

Especificaciones: Consulte la "FORMA DE ONDA"



EXTRACCION
£ PRECAUCION

* NO retire el sensor de posicion del arbol de levas durante el funcionamiento del motor justo después de que el motor se haya detenido. El aceite del
motor puede salir disparado y provocarle quemaduras.
1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Desconectado el conector del sensor de posicién del ciglienal (A).

3. Retirar el sensor de posicion del ciglefial (C) tras retirar el perno de montaje (B).

INSTALACION
& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

& PRECAUCION

* Inserte el sensor en el orificio de instalacion y tenga cuidado de no dafiarlo cuando lo monte.

» Tenga cuidado de no dafiar ni la carcasa del sensor ni el sensor.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje del sensor de posicion del ciguefial: 6,9 ~ 10,8 Nm (0,7 ~ 1,1 kgf.m, 5,1 ~ 8,0
libra - pie)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién diesel> Sensor de posicion de acelerador> Descripcion y operacion
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DESCRIPCION

En los sistemas de inyeccién electrdnica, ya no se dispone de una palanca de carga que controla mecanicamente el suministro de combustible. El flujo se calcula mediante el ECM
dependiendo de una serie de parametros, incluida la posicion del pedal, que se mide mediante un potenciémetro. El sensor del pedal dispone de dos potenciomentros mecanicamente
sélidos. Los dos potenciémetros reciben suministros eléctricos de dos fuentes de suministro diferentes de modo que se dispone de una redundadncia de informacion fiable si el
conductor solicita informacién. Se genera el voltaje a través del potenciometro en el sensor de la posicion de la aceleracion como la funcion del ajuste del pedal del

acelerador. Mediante una curva de caracteristicas programada se calcula la posicion del pedal a partir de su voltaje.

> Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> Sensor de posicion de acelerador> Caracteristicas técnicas

~

ESPECIFICACION

Estado de prueba

Voltaje de salida (V) [Vref =5 V]

APS.1 APS.2
Ralenti 0,7~0,8 0,275~ 0,475
Pisado a fondo 3.8~4,4 1,75~ 2,35
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestion diesel> Sensor de posicion de acelerador> Procedimientos de reparacion

~

INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desconecte el conector del sensor de la posicion del acelerador.
3. Mida la resistencia entre el terminal de suministro de voltaje y el terminal de masa de APS 1.

4. Mida la resistencia entre el terminal de suministro de voltaje y el terminal de masa de APS 2.



5. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccion de especificaciones.

EXTRACCION

1. Ponga el encendido en OFF y desconecte el cable (-) de la bateria.
2. Desconecte el conector (A) del sensor de posicion del acelerador.

3. Extraiga la unidad del pedal del acelerador del vehiculo después de aflojar las tuercas de la fijacién (B).

INSTALACION

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccioén.

Tuercas de montaje del médulo del pedal del acelerador: 5,9 ~ 7,8 Nm (0,6 ~ 0,8 kgf.m, 4,3 ~
5,8 libras - empanada)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidn diesel> Sensor de presién de combustible> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

El Sensor de Presion de Rail (RPS) esta montado en la extremidad de la corriente comin y la presion de la combustion en el aire comun en este diafragma. Detecta el elemento
(dispositivo semiconductor) montado en el diafragma y convierte la presion del combustible una sefial eléctrica.




2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible > Sistema de gestion Diesel > Sensor de presion de combustible > Caracteristicas técnicas
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ESPECIFICACION

Estado de prueba

Presion del rail [bar (MPa / psi)]

Voltaje de salida (V)

Ralenti

230 (23 / 3,335)

Aprox. 0,92

Pisado a fondo

1,800 (180 / 26,106)

Aprox. 3,7

Porcentaje de salida
de escala completa

100%
847
90
10%%
] 2200 (ar)
0 31,808 ipai]

Araas da disgnistico [desde 0% a 4% y desda $8% a 100%,)
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Esta forma de onda muestra el aumento de voltaje de salida de RPS durante la aceleracion rapida.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion de diesel> Sensor de temperatura de combustible> Descripcion y operacion

E

DESCRIPCION

El sensor de temperatura del combustible (FTS) esta instalado en la bomba de combustible de alta presion y detecta la temperatura del combustible suministrado a la bomba de alta
presion. La temperatura del combustible esté limitada para proteger el combustible, la bomba de alta presion y los inyectores de los dafios debidos a un rapido deterioro por el bloqueo

de vapor que puede producir una elevacion de temperaturas o la destruccion de la membrana de aceite.




> Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de temperatura de combustible> Caracteristicas técnicas

|

ESPECIFICACION

Temperatura (° C [° F])

Resistencia (kQ)

-30 (-22) 35,6 ~ 44,2
-20 (-4) 19,7 ~ 24,0
-10 (14) 11,3~ 13,6
0(32) 6,7~8,0
20 (68) 2,6~3,0
40 (104) 11-13
50 (122) 0,8~09
60 (140) 0,5~0,6
70 (158) 0,4
80 (176) 0,3
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&2 Current Data @)
[ Standard Display :][ Full List :j[ Graph :][ltems List :][Reaet Hin.l'-'lar.][ Record ][ Stop :][ VS5 ]

Sensor Name Value Unit |

[ Fuel Temperature Sensor 43 'C

[ Status of System Lamp D % =]

O Status of MIL 0 %

O Actual Engine Temperature 93 -

[0 Battery Voltage 14053 mY

O Actual Yehicle Acceleration 0 mjs2

O Actual Injection Quantity 4 mm3 -

[ Status of Plausibility APP/Brk 0 - [

Compruebe si se indica una temperatura demasiado alta o demasiado baja (una temperatura demasiado alta o demasiado baja es un valor anormal).

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidn diesel> Sensor de temperatura de combustible> Procedimientos de reparacién
INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,

2. Desconecte el conector del sensor de la temperatura de combustible.
3. Mida la resistencia entre el terminal de sefial del sensor y el terminal de masa.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccion de especificaciones.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Valvula reguladora de presion de combustible> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

La valvula del regulador de presion del combustible esta montada en la bomba de alta presién. Esta valvula controla la entrada de combustible (alimentacion) del depdsito de
combustible a través del filtro de combustible.

Este sistema recibe el nombre de "Sistema de control de la presién de combustible" y puede controlar de forma rapida y precisa la presion de combustible de acuerdo con las
condiciones varias del motor, controlando la entrada de combustible.
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Fig.1) Forma de onda de la valvula del regulador de presiéon del combustible un ralenti.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> Valvula reguladora de presion de combustible> Procedimientos de
Reparacion

INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desconecte el conector de la valvula reguladora de la presién de combustible.
3. Mida la resistencia entre los terminales 1 y 2 de la valvula.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccion de especificaciones.



> Sistema de combustién> Sistema de gestion Diesel> VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

La valvula de control del EGR eléctrico esta montada en el refrigerante EGR y el tubo de escape y el solenoide de la valvula. Esta valvula controla la cantidad de EGR (Recirculacién
del gas de escape) por el indicador de control del rendimiento del ECM dependiendo de la carga del motor y de la necesidad de toma de aire.
El sistema EGR (recirculacion del gas de escape) el gas de escape al aire libre de la admision para reducir el exceso de aire en la temperatura de la camara de combustion.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA> Caracteristicas técnicas
ESPECIFICACION

Sensor de posicion]

Fase Estado de la valvula Longitud de operacion (milimetro) Voltaje de sa“g%(\\//]) [Suministro =
1 CERRADO 0,4~0,9 4,67
2 0,7~2,3 4
3 Abierto 34-4,0 3,17
4 57~6,3 2

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA> Diagrama esquematico
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA> Diagnostico de averias
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Fig.1) Control de rendimiento [Motor EEGR (-)] en desaceleracion o ralenti
Fig.2) Control de rendimiento [Motor EEGR (+)] en aceleracion

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> VALVULA DE CONTROL EGR ELECTRICA> Procedimientos de Reparacion

=

INSPECCION

1. Ponga el interruptor del encendido ON.
2. Mida el voltaje entre los terminales de sefial (n ° 4) y de masa (n ° 5) del sensor de posicion.

3. Compruebe que el voltaje cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la "Especificaciones”



EXTRACCION

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Desconectado el conector de la valvula EEGR (A).

gty

3. Retire la cubierta del compartimiento del motor.

4. Desmonte el conjunto del refrigerador EGR. (Véase el sistema mecanico del motor - "Colector de admision")
5. Desmonte la valvula EEGR (A) del conjunto del refrigerador EGR.

INSTALACION
& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.
+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.



Perno de instalacién del conjunto de la valvula de control EGR eléctrico:
98~11,8Nm (1,0~1,2kgf$_{m}$, 7,2 ~8,7 Ib\ cdot pie)

© N o ok~ w D PE

SUSTITUCION

£ PRECAUCION

Tras reemplazar la valvula de control EGR eléctrico, DEBE llevar un cabo el procedimieto "Rutina de cambio de componente”. De lo contrario, los
problemas relacionados con el rendimiento del motor del control de la emisién no pueden ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente
acabado.

Ponga el encendido en OFF,

Conecte el GDS a la toma de diagnéstico (DLC).

Ponga el interruptor del encendido ON.

Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".
Seleccione "Gestion del software del vehiculo”.
Seleccione "RUTINA DEL CAMBIO DEL COMPONENTE".
Seleccione "Cambio de la valvula EGR".

Realice el procedimiento con el mensaje.



EGR Valve Change

&) Lambda Senser C
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&) Swirl Control Vahs
& Throttle valve
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[ EGiR Vale Changes ]

A Change of EGR Valve,
Can ECL) Learred Data Initialize

If vou're ready, press [OK] button

Ok

Cancel




EGH Valve Change ]

[ EGR Valve Changs ]

A Change of EGR Vahea,

Can ECU Learned Data Initialize

i ———————————— i

E . y
2] Lambda Sensor C

£ Rail Pressure Sen Leave the [g. key turned "OFF ' for 10 seconds
[E) Air Flow Sensor C and turn it back OM', Then wait for 10 seconds
2 A 4 and preas the [0#] button to complete the

5] CPF Changs RESET function.

[E) Differential Press.
ﬂ Swarl Contreol Vaby

{#] Throttle valve Qi

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Valvula de control de aire> Descripcion y operacion
DESCRIPCION

La valvula del control de aire de la mariposa esta montada en el cuerpo de la mariposa de un motor diesel y controla la valvula de control de aire de acuerdo con el signo PWM (md&dulo
con impulsos) del ECM.
Esta formado por

Un motor DC que opera la valvula de control de aire,

Engranaje de 2 pasos (relacion de la transmisién 1:40) que esta situado entre el motor CC y la valvula de control de aire y aumenta el par del motor CC,

Un sensor de posicion que es un sensor del tipo hall del efecto que detecta el estado de la valvula de control de aire,

Una unidad de control eléctrica que es un microcontrolador y activa el motor DC que marca el signo PWM (impulsos del con de la modulacién) desde el ECM,

Y resorte de llamada que pone la valvula de control de aire sin energia en su posicion abierta.
Esta funcion se describe a continuacion:

1} Funcion anti sacudidas: Cuando se apaga el motor, el ECM evita que el aire de admisién entre en el colector de admision, cerrando completamente la valvula de
control de aire durante 1,5 segundos (95% <rendimiento <97%) para reducir la Vibraciéon del motor.



2) Control del aire de admision para el EGR: Cuando la presién del gas de escape es igual o inferior a la presién de aire de la admision (por ejemplo, cuando la
velocidad del motor baja), el gas de escape no debe entrar en el colector De admision (5% <Rendimiento <94%) para reducir la cantidad de aire de admision: La
presion de aire de admision es inferior a la presiéon de gas de escape.

3) Control de la temperatura del gas de escape para la regeneracion de DPF: Cuando se deba regeneran el filtro catalizador (DPF), el ECM cierra la valvula de
control de aire (5% <rendimiento <94%) para reducir la cantidad de aire De admision En ese momente la relacion de aire-combustible sera mayor y la
temperatura del gas de escape sera lo mas alto posible para quemar el hollin dentro del DPF.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Valvula de control de aire> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Rendimiento (%) Posicién de la valvula de control de aire
5 Abierto
5~94 Operacién normal (parte abierta en la proporcién a la valvula de rendimiento)
94 CERRADO
94 ~ 95 Manteniendo la tltima posicion valida
95 ~ 97 Totalmente cerrado

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidn Diesel> Valvula de control de aire> Diagrama esquematico

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




[Diagrama de circuita]
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Valvula de control de aire> Diagnostico de averias

|
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Fig.1) Forma de onda del actuador de control de la mariposa a ralenti - estado no operativo.
Fig.2) Forma de onda del accionador de control de la mariposa después de desconectar el motor un "APAGADQO".

> Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Valvula de control de aire> Procedimientos de Reparacién

E

INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desacople el conector del actuador del control de la mariposa.
3. Compruebe y la valvula de la mariposa se ha obstruido por cuerpos extrafios.

4. Mida la resistencia entre los terminales (+) y (-) de control del motor.

Especificaciones: Consulte la Seccién de especificaciones.



5. Mida la resistencia entre el terminal de suministro de voltaje y el terminal del sensor de posicion.

6. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccién de especificaciones.

EXTRACCION

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Retire la cubierta del compartimiento del motor.

3. Desconectado la manguera de admision del aire (A) trasero la abrazadera de la valvula de control del aire.

4. Desconecte el conector de la valvula de control del aire (A).
Retire los pernos de montaje (B) ya continuacion la valvula de control de aire (C).

= Il e

1 =

INSTALACION

& PRECAUCION



* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje de la valvula de control de aire: 7,8 ~11,8 N- m (0,8 ~ 1,2 kgf - m, 5,8 ~ 8,7
libra - pie)

SUSTITUCION
& PRECAUCION

Tras reemplazar la valvula de control de aire, DEBE llevar a cabo el procedimiento "Inicializacion de la ECU".
Sino los problemas realiconado con el rendimiento del motor el control de la emision puede ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente
acabado.

Ponga el encendido en OFF,

Conecte el GDS a la toma de diagndstico (DLC).
Ponga el interruptor del encendido ON.

Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".
Seleccione "Gestién del software del vehiculo".
Seleccione la "Inicializacién de la ECU".

Seleccione "Cambio de valvula de gas (ACV)".

© N o g ks~ 0w D RE

Realice el procedimiento con el mensaje.



« ECU Initialization =
2] Power On
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Z] E-EGR Valve Change
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2 Automatic Detection

= Throttle Valve (ACY)

t|«I

8 B
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> SENSOR DE AGUA> Descripcion y operacién
DESCRIPCION

El sensor de agua estd montado en la extremidad final del filtro de combustible y detecta la presencia de agua en el combustible. Cuando el nivel de agua alcanza el nivel minimo del
eléctrodo superior, la luz "AGUA" en el instrumento combinado parpadea. Si el nivel de agua disminuye por debajo del eléctrodo inferior, la luz se desactiva.

Sin la presencia de agua, la luz debe pasar parpadear durante aprox. 2 seg. Y desactivado posteriormente para el sistema en condiciones normales.

Sensor de aglia

)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustién> Sistema de gestion Diesel> SENSOR DE AGUA> Caracteristicas técnicas

ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION

Nivel de advertencia (cc) 40 ~ 60

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> SENSOR DE AGUA> Diagrama esquematico

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> Valvula de Solenoide de Control WGT> Descripcion y operacion

~

DESCRIPCION

El turbocompresor de descarga (WGT) se utiliza para cargar aire adicional en la cAmara de combustion para mejorar la eficacia de la combustion.
Control de EI ECM el WGT que controla el rendimiento de la valvula de solenoide de control WGT de acuerdo con la carga del motor.




Wahula solenoide de control WGET

[
!

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestidén Diesel> Valvula de Solenoide de Control WGT> Caracteristicas técnicas

E

ESPECIFICACION

Elemento ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina (Q) 14,7 ~ 16,1 [20 ° C (68 ° F)]

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Valvula de Solenoide de Control WGT> Diagrama esquematico

E

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustible> Sistema de gestién Diesel> Valvula de Solenoide de Control WGT> Procedimientos de Reparacion

E

EXTRACCION

Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
Desconecte la valvula de solenoide de control del WGT (A).
Desconectado la manguera de vacio (B) de la valvula solenoide de control WGT.

A 0N PR

Retire la vélvula solenoide de control WGT (C).



INSTALACION

1. Lainstalacion se hace en el sentido contrario a la extraccion.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion de diesel> Sensor de temperatura de gases de escape> Descripcion y operacion

|

DESCRIPCION

El sensor de la temperatura del gas de escape (EGTS) # 1 para WGT esta instalado en el colector de escape y detecta la temperatura del gas de escape que fluye un WGT.
El sensor de temperatura de gas de escape (EGTS) # 2 para DPF est4 instalado en el filtro de particulas diesel (DPF) y detecta la temperatura del gas de escape que fluye en
el DPF.

Cuando se ajusta el condicionador del motor predeterminado, el ECM quema el acumulador acumulado en el DPF con el gas de escape. En este momento, la temperatura del
gas de escape es un factor importante para la condicion del motor.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de temperatura de gases de escape> Caracteristicas

técnicas
-




ESPECIFICACION

EGTSn°1
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
100 (212) 289,0 ~ 481,0
300 (572) 5,30 ~ 6,61
600 (1,112) 0,35~ 0,38
900 (1.652) 0,08 ~ 0,09
EGTSN°2
Temperatura (° C [° F]) Resistencia (kQ)
100 (212) 289,0 ~ 481,0
300 (572) 5,30 ~ 6,61
600 (1,112) 0,35~ 0,38
900 (1.652) 0,08 ~ 0,09

=

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de temperatura de gases de escape> Diagrama esquematico

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[Turbocompresor]




[Diagrama de circuito]
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[Diagrama de circuito]
EGTS n'2 (F23)

L

[Conector del mazo de cables]

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion de diesel> Sensor de temperatura de gases de escape> Diagndstico de averias

=

[Informacion de conexidn]
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Higo. 1) Se produce una salida de 4,8 V en el circuito de sefial de salida de EGTS cuando la temperatura del gas de escape es de aprox. 150 ° C. Cuando la temperatura del
gas de escape es de 550 ~ 600 ° C durante la regeneracion de DPF, el voltaje de la salida se reduce un 0,3 ~0,4 V.

> Sistema de combustién> Sistema de gestién Diesel> Sensor de temperatura de gases de escape> Procedimientos de Reparacion

| =

INSPECCION

1. Ponga el encendido en OFF,
2. Desconectado el conector del sensor 1y 2 de la temperatura del gas de escape.
3. Mida la resistencia entre el terminal de sefial del sensor y el terminal de masa.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte la Seccion de especificaciones.



EXTRACCION

[EGTSn ° 1]

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Desconecte el conector del sensor 1 de la temperatura del gas de escape (A).

3. Retire el sensor 1 de la temperatura del gas de escape (B).

[EGTS n ° 2]

4. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
5. Eleve el vehiculo.
6. Desconecte el conector del sensor 2 de la temperatura del gas (A).



i

7. Retire el sensor 2 de la temperatura del gas de escape (A).

INSTALACION
& PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

1. La instalacién se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje del sensor de la temperatura del gas de escape: 39,2 ~49,0 Nm (4.0 ~5.0
kgf.m, 28.9 ~ 36.2 libra-pie)

> Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> Sensor de presién de diferencial DPF> Descripcion y operacion

=~



DESCRIPCION

El sensor de presion diferencial (DPS) mide la diferencia de presion entre la direccion ascendente y descendente de ga de escape de DPF. El ECM puede calcular la cantidad
de hollin depositado en el DPF con el valor de este sensor.

> Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de presion de diferencial DPF> Caracteristicas técnicas

E
ESPECIFICACION
Presion diferencia [AP] [kPa (kg / cm? / psi)] Voltaje de salida (V)

0 1,00

10 (0,1 / 1,45) 1,35

20 (0,2 / 2,90) 1,70

30 (0,3 /4,35) 2,05

40 (0,4 / 5,80) 2,40

50 (0,5 / 7,25) 2,75

60 (0,6 / 8,70) 3,10

70 (0,7 / 10,10) 3,45

80 (0,8 / 11,60) 3,80

90 (0,9 / 13,00) 4,15

100 (1,0 / 14,50) 4,50

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de presion de diferencial DPF> Diagrama esquematico

|




DIAGRAMA DEL CIRCUITO

[Diagrama de circuito] [Infarmacién de conexidn]
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de combustion> Sistema de gestion Diesel> Sensor de presion de diferencial DPF> Diagnostico de averias
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B Oscilloscope

Higo. 1) Forma de onda del sefial del DPS un ralenti. Si el DPF es nuevo, normalmente se transmiten 1,0 ~ 1,2 V.
Figura 2). Esta es la forma de onda de DPS al acelerar.

Mientras que acelera, la voltaje de salida del sefial del DPS no excesiva de la variacion. Incluso cuando se pisa completamente el pedal del acelerador,
la voltaje de sefial fluctia solamente un poco como el la Fig.2. Sin embargo, méas opciones de uso de DPF, mas fluctuacion de la forma de onda.

> Sistema de combustible> Sistema de gestidn diesel> Sensor de presion de diferencial DPF> Procedimientos de reparacion

|

EXTRACCION

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Desacople el conector del sensor de presion diferencial de DPF (A).



3. Desconocido las mangueras del DPF (B).

4. Retire el sensor de presion diferencial DPF (D) después de desmontar el perno de la instalacion (C).

INSTALACION
A PRECAUCION

* Monte el componente con el par especificado.

+ Si el componente cae, podria sufrir un dafio interno. En este caso, utilicelo después de inspeccionarlo.

1. Lainstalacion se hace en el sentido contrario a la extraccion.

Perno de montaje del sensor de presién del diferencial DPF. 9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf $ _
{m}$, 7,2 ~ 8,7 Ib \ cdot pie)

SUSTITUCION
& PRECAUCION

Tras colocar el sensor de presion de diferencial (DPS), debe realizar el proceso de "RUTINA DE CAMBIO DE COMPONENTE". Sino los problemas
realiconado con el rendimiento del motor el control de la emision puede ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente acabado.

Ponga el encendido en OFF,

Conecte el Hi-Scan a la toma de diagndstico (DLC).
Ponga el interruptor del encendido ON.

Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".
Seleccione "Gestion del software del vehiculo”.
Seleccione "RUTINA DEL CAMBIO DEL COMPONENTE".

S o



7. Seleccione "Cambio del sensor de presion del diferencial”.

8. Realice el procedimiento con el mensaje.

[ Ditferential Pressure Sensor Change ]
In this mode, you can reset the differential pressure sensor parameters.

If you're ready, press [OK] button.

=1 L Component Change Ro
|51 ECU Change
[E] CPF Change
|=] Differantial Prassure

|z] Regeneration Aeset

< »




[ Differential Pressure Sensor Change ]

In this mode, you can reset the differential pressure sensor parameters.,

= T Component Change R

Reset Complete M
Fae After le keyv off. wait for 10 sec
5] ECU Change befor nest 2. key on

then press [OK] button
E] CPF Changs
=] Differential Pressur

] Regeneration Rese

> Sistema de combustible> Sistema de gestion Diesel> DPF (Filtro de Particulas Diesel)> Descripcién y operacion

| =

DESCRIPCION

El sistema de filtro de particulas diesel (DPF) la descarga de particulas de la atmosfera y esta formado por una unidad de filtro, los sensores de temperatura de gas de escape
y un sensor de presion diferencial. El filtro esta integrado en la unidad de convertidor catalitico y tiene una estructura de células como un panal de abejas que puede filtrar las
particulas en el gas de escape. Mientras que el gas de escape pasa por el DPF, las particulas se acumularon en el DPF y el resto (CO2, NO, etc) se descarga a la atmosfera a
través del silenciador. Las particulas acumuladas en el DPF recibieron el nombre de "hollin".

[Regeneracion DPF]

Si hay demasiado hollin en el DPF, debe regenerarse el DPF. El ECM puede calcular la cantidad de hollin acumulado usando el DPS, el kilometraje del vehiculo y los datos de
simulacion. Si el ECM determina que debe regenerarse el DPF, realice el "procedimiento de regeneracion” cuando el estado del vehiculo corresponda a la predeterminada
(modo de regeneracion).

Para quemar el hollin, el ECM inyecta combustible adicional a los cilindros durante la carrera de escape (el poste de inyeccion y aumenta la temperatura de gas de escape a la
temperatura de combustion del hollin (superior a 600 ° C) En ese momento el hollin se Quema y su ceniza permanece el el DPF como resultado de combustién.



[EGTS] [DPS)
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DIAGRAMA ESQUEMATICO
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REGENERACION DPF

Este procedimiento es para regenerar obligatoriamente el DPF con el Hi Scan y el DPF no se ha regenerado durante la conduccion. Por ejemplo y el vehiculo ha repetido
"Conduccién a la velocidad baja" o la "Conduccién en cortinas de las distancias”, el procedimiento de la regeneracion del DPF no puede llevar un cabo porque no se ejecuta el

"Modo de regeneracion”.

CONDICION DE REGENERACION OBLIGATORIA
» Sensor de temperatura del refrigerante del motor: aprox. 70 ° C

» Motor en ralenti

* Relacion P (A/ T) o neutra (M / T)

* Voltaje de la bateria normal

» Carga eléctrica completa (A / A ON) si equipado, soplador ON con velocidad maxima, faros delanteros ON, limpiaparabrisas ON, otras luces ON, etc.)

La carga eléctric ade aire acondicionado es muy alta. Por ello, el lugar esta rapidamente equipado con el modo de gentileza y encenderlo (si esta
equipado).

. Ponga el encendido en OFF,

. Conecte el GDS a la toma de diagnostico (DLC).

. Arranque el motor en ralenti y con la relacion P (A/ T) o neutra (M / T).

Aplique carga eléctrica completa (A / A ON), soplador ON con velocidad méaxima, faros delanteros ON, limpiaparabrisas ON, otras luces ON, etc.)
. Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".

. Seleccione "Gestion del software del vehiculo”.

. Seleccione "Regeracién de DPF".

© N o A W N P

. Realice la prueba segun el mensaje.



DPF Service Hegeneration

[ DFF Service Regensration ]

This test is used for remowing the draft soot by diagnostic tool

forzibly with ne license
[ Fulfilment Condition ]

1. Coolant Temparature - 70 'C
2 Salect Lever : P Rangs

Engine Idl

[=%]

4. Electrical Fully Load On (ASC, Blowear, Headlamp, Etc.*

If you're ready, press [OK] button




DPF Servi

efeneration

[ DPF Service Regeneration ]

This test s used for Femoving the dratt scot by diagnostic tool

forcibly with no license

1. Total Driven Distance 127 ki

2. Driven Distance Since Regeneration 0 lemn
3 Cowerage Driven Length 121 km

4 Engine On Tima: 11 hr

Fress [{}Ii] button to continge




OPF Service Regeneration

[ DFF Service Regenaration ]

This teat iz used for removing the draft soot by diagnostic tool

forcibly with no license

Fusal Gluantity 18 mec
Goar Shift Informetion a

Engine Spaad B52 FPM
Battery Woltages 143 v
Coolant Temparaturs Sansor 48 c
Tempseraturs Oxidation Catalyst 127 L
Exhaust Gas Temperature Pre DPF 121 =
Actual Soot Mass In DPF a.02 G

DPF Service Aegeneration

[ DPF Sarvice Regeneration ]

This test is used for removing the draft soot by disgnostic tool

torcibly with no licenze

[[ Heating Stage M 1]

Fusl Quantity a7 M
Gear Shift Information ]

Engine Spaad 1176 HPM
Battery Voltage 143 W
Coolant Temperaturs Sensar G2 C
Temparaturs Oxidation Catalysat 127 c
Exhaust Gas Tempsraturs Pre DPF 127 C
Actual Soot Mass In DPF 482 G




Si no se cumple la condicién determinada, la prueba de regeneracion del falla de DPF.

DPF Service Hegeneration

[ DPF Service Regenaration ]

[[ Test Failura 111 ]]

Exceed the permitted limit of coolant tempearature

EXTRACCION

1. Poner el encendido en OFF y desconectar el cable (-) de la bateria.
2. Retire el sensor 2 de la temperatura del gas de escape (A).

A



3. Desconectado las mangueras del tubo (A) del conjunto DPF.

4. Desmonte el conjunto DPF (B) después de desmontar las tuercas de la estructura (A) del silenciador.

INSTALACION

1. La instalaciéon se hace en el sentido contrario a la extraccion.

SUSTITUCION

Tras colocar el conjunto DPF, DEBE realizar el proceso de "Rutina de cambio de componentes”. De lo contrario, los problemas relacionados con el
rendimiento del motor del control de la emisién no pueden ocurrir hasta que el aprendizaje ECM del componente acabado.

1. Ponga el encendido en OFF,

2. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).

3. Ponga el interruptor del encendido ON.

4. Seleccione "Vehiculo, afio del modelo, motor, sistema".



5. Seleccione "Gestion del software del vehiculo".
6. Seleccione "RUTINA DEL CAMBIO DEL COMPONENTE".

7. Seleccione el "Cambio de DPF".

8. Realice el procedimiento con el mensaje.

== Component Change Ro
[#] ECL Change
[ CPF Change
[ Differential Pressure

[£] Regeneration Reset

[ DPF Change ]
In this mode, you can reset the distance of last changed CPF and
others related parameters.

If you're ready, press [OK] button.




[ DPF Change ]

In this mode, you can resel the distance of last changed CPF and

-1 Component Change R

e . After Tr kev off. wait for 10 ==
51 ECU Lhange befor next g key on

Reszet Complete M

. then press [OK] button
[£] CPF Change

[ Differential Pressur

[5] Regeneration Rest
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CARACTERISTICAS TECNICAS
Sistema de suspension delantero

Tipo de suspensidén delantero: Horquilla doble y independiente con el muelle de barra de torsién

Amortiguador delantero

Recorrido mm (pulg.)

130 (5,12)

Fuerza de amortiguacién
0,3 m/ seg.

Expansion

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior,
Plataforma alta: 1710 + 240 N (171 + 24 kilogramos)
Tapa doble de la plataforma inferior

11640 £ 230 N (164 + 23 kilogramos)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
:1710 £ 240 N (171 + 24 kilogramos)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 1560 £ 220 N (156 * 22 kilogramos)

COMPRESION

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior,
Plataforma alta: 610 + 120 N (61 £ 12 kilogramos)
Tapa doble de la plataforma inferior

:590 £ 110 N (59 + 11 kilogramos)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
1610 £ 120 N (61 + 12 kilogramos)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 550 £ 110 N (55 + 11 kilogramos)

Color de identificacion

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior,
Plataforma alta: Amarillo
Tapa doble de la plataforma inferior: Azul

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior: Rojo
Tapa doble de la plataforma inferior: Naranja

Sistema de suspension trasero

Tipo de suspensién trasera: Horquilla doble e independiente con muelle de barra de torsion

Amortiguador trasero

Recorrido mm (pulg.)

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
: 185 (7,28)

Plataforma alta: 210 (8,26)

Tapa doble de la plataforma inferior: 190 (7,48)




Fuerza de amortiguacién Expansion
0,3m/ segq.

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
:1620 £ 230 N (162 + 23 kilogramos)

Plataforma alta: 1740 + 250 N (174 + 25 kilogramos)
Tapa doble de la plataforma inferior

11650 £ 240 N (165 + 24 kilogramos)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
: 1620 £ 230 N (162 + 23 kilogramos)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 1740 £ 250 N (174 + 25 kilogramos)

COMPRESION

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
:470 £ 100 N (47 = 10 kilogramos)

Plataforma alta

:510 £ 100 N (51 + 10 kilogramos)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 1100 £ 200 N (110 * 20 kilogramos)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior
: 470 £ 100 N (47 + 10 kilogramos)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 510 £ 100 N (51 + 10 kilogramos)

Color de identificacion

Tipo de aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma inferior: Amarillo
Plataforma alta: Blanco
Tapa doble de la plataforma inferior: Azul

Tipo de gas Tapa superior / estandar de la plataforma inferior: Rojo
Tapa doble de la plataforma inferior: Naranja
Alineacién de las ruedas
Elemento ESPECIFICACION
Convergencia (Total / Individual) 0°+0,2°/0°+0,15°
Caida 0 ° £ 0,5 ° (diferencia méx. Entre 1ZQ y DCH: 0,5 °)
Angulo de avance 2,66 ° + 0,5 ° (diferencia méax. Entre 1ZQ y DCH: 0,5 °)
Ngulo de clavija principal 15,2°
Descentrado de clavija principal mm (pulg.) 3,8 (0,149)
Deslizamiento lateral mm (pulg.) -3 ~+3(-0,118 ~ +0,118): Cuando se va 1 m hacia delante.
Ruedas y neumaticos
Clasificacién Tamafio de la rueda Tamafio del neumatico PreS|o,n .de inflado del
neumatico (kg / cm?)




Plataforma alta Delantero 6,0J x 15 195/ 70R 15C-6PR 3,0 (44 psi)

Trasero 6,0J x 15 195/ 70R 15C-8PR 4,5 (64 psi)
Platafor- ma Tapa superior / |Delantero 6,03 x 15 195/ 70R 15C-6PR 3,0 (44 psi)
baja estandar Trasero 4,0 x 12 155R 12C-8PR 3,5 (50 psi)
Platafor- ma Tapa doble Delantero 6,03 x 15 195/ 70R 15C-6PR 3,0 (44 psi)
baja Trasero 4,03 x12 155R 12C-8PR 4,5 (64 psi)
Descentrado de rueda mm (pulg.) _Il?re;z;\;\:iro Radial: 0,8 (0,03), Lateral: 1,0 (0,04)

PAR DE APRIETE
Suspensién delantera
Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra
Tuerca de rueda delantera 147,1 ~ 196,1 15,0 ~ 20,0 108,5 ~ 144,7
Amortiguador a marco 11,8~ 17,7 12~1,8 8,7~13,0
Amortiguador a trapecio inferior 68,6 ~ 93,2 7,0~9,5 50,6 ~ 68,7
Trapecio inferior a travesafio de suspension 176,5 ~ 235,4 18,0 ~ 24,0 130,2~173,6
Rétula trapecio inferior a portamangueta 117,7 ~176,5 12,0 ~ 18,0 86,8 ~ 130,2
Tope de parachoques un trapecio inferior 19,6 ~ 29,4 2,0~3,0 145~21,7
Trapecio superior a marco 117,7 ~ 156,9 12,0 ~ 16,0 86,8 ~ 115,7
Rétula del trapecio superior a portamangueta 117,7 ~176,5 12,0 ~ 18,0 86,8 ~ 130,2
Rétula del trapecio superior a trapecio superior 34,3 ~53,9 3,5~55 25,3~ 39,8
Brazo de anclaje frontal a trapecio superior 68,6 ~ 88,3 7,0~9,0 50,6 ~ 65,1
Pata telescOpica a trapecio inferior 107,9 ~127,5 11,0 ~ 13,0 79,6 ~94,0
Soporte del tornillo de fijacion de la barra estabilizadora 88,3 ~ 137,3 9,0~14,0 65,1 ~101,3
Extremo de la bieleta por la agarradera de portamangueta 34,3~44,1 3,5~45 253~325
Tuerca de montaje de travesafio 117,7 ~ 156,9 12,0 ~ 16,0 86,8 ~ 115,7
Suspension trasera
Elemento Nuevo Méjico Kgf - m Libra

Tuerca de la rueda trasera (Plataforma alta) 147,1 ~196,1 15,0 ~ 20,0 108,5 ~ 144,7
Tuerca de la rueda trasera (Plataforma baja) 117,7 ~137,3 12,0 ~ 14,0 86,8 ~ 101,3




Tuerca de enganche del conjunto de rejillas 29,4 ~ 49,0 3,0-5,0 21,7 ~ 36,2
Tuerca de enganche de conjunto de pasador frontal 176,5 ~ 215,7 18,0 ~ 22,0 130,2 ~159,1
Tuerca de enganche de amortiguador 58,8 ~ 83,4 6,0 ~ 8,5 43,4 ~61,5
Tuerca de enganche de tornillo U 127,5~1471 13,0 ~ 15,0 94,0 ~ 108,5

LUBRICANTES

Elemento

Lubricante recomendado

Guardapolvo de la rétula del brazo inferior
Rétula del brazo superior

Guardapolvo de la rétula del brazo superior
Dentado de la barra de torsion

Tornillo de anclaje de la barra de torsién

SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N ° 2 o Equivalente)
POLY LUB GLY 801K

SOL MB2 o LUBECHUM SB 6042M

CENTOPLEX 278 o grasa del chasis (NLGI N ° 2)

SAE J301a o grasa del chasis (NLGI N ° 2)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y nombre)

llustracion Uso

09568-4A000
Extractor del brazo de la portamangueta

Desmontaje de la rotula superior e inferior de la
portamangueta

09532-11600 o0 09565-11000
Llave de precarga

Medicién del par de arranque de la rétula superior e inferior

09545-3A000
Extractor del cojinete del trapecio inferior

Instalacién del cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09541-43001)




09541-43001
Desmontador y montador de brazo inferior

Desmontaje e instalacion del cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09527-4F000)

09545-4F000
Extractor e instalador de rétulas

Desmontaje e instalacion de la rétula del trapecio inferior
(Usese con 09545-11000)

09527-4F000
Extractor del cojinete del trapecio inferior

Desmontaje del cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09541-43001)

09551-4F000
Soporte de herramienta para desmontar /
montar casquillos

LD & L

Desmontaje e instalacién del cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09527-4F000 y 09541-43001)

09545-11000
Extractor e instalador de rotulas

Desmontaje de la rotula del trapecio inferior
(Utilice 09545-4F000)




09533-45000
Instalador del rodamiento lateral

Instalacion de la rétula del trapecio inferior
(Utilice 09545-4F000)
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA

Causa probable

Soluciéon

El volante de direccion esta excesivamente
rigido

Suspension defectuosa

Comprobar, ajustar o sustituir la pieza

VIBRACION

Barra de Torsion

Tirén hacia un lado

Alineacién de las ruedas

Rodaje excesivo del vehiculo

Estabilizador roto o deteriorado

Céambielo

Amortiguador defectuoso

Suspension poco satisfactoria

Excesiva presion de inflado de los neumaticos

Ajustar la presién de inflado de los neuméticos

Amortiguador defectuoso Céambielo
Barra de torsiéon deformada Céambielo
Barra de torsién rota o deteriorada Céambielo

Ruido

El tornillo de fijacion esta suelto o deformado

Reaprete o cambie

Dentado de la barra de torsiéon consumido Céambielo
Fugas de aceite del amortiguador

Lubricacién deficiente de varias secciones Lubrique
Casquillo deformado o consumido Céambielo




Amortiguador defectuoso

Inclinacion del vehiculo

El conjunto del brazo de anclaje no esta en la posicién
correcta

El tornillo de fijaciéon no esta presente

Reaprete o cambie

Travesafno deformado

Cambielo

Barra de torsion rota o deteriorada

Cambielo

DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Desgaste rapido en el centro

Gastado rapido en los dos extremos

Desgaste en un borde

£
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» Banda central desgastada al limite por un
neumaticos inflados en exceso

Falta de rotacién
« Desviacion excesiva en las ruedas motrices

 Aceleracion pesada en marcha hacia adelante

* Neumaticos poco inflados
+ Componentes de la suspensién desgastados
* Velocidades excesivas en curvas

* Falta de rotacion

Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

+ Caida fuera de los valores especificados
+ Pata telescopica dafiada

» Trapecio inferior dafiado

DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Desgaste parcial

Cantos de rueda

Desgaste del dibujo

!
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» Obstruido por los rebabas en los tambores de
freno.

+ Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

* Bieletas dafiadas o desgastadas

+ Portamangueta dafiado

« Desviacion excesiva en las ruedas sin motrices

 Falta de rotacién
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COMPONENTES
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Componentes




COMPONENTES

e
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EXTRACCION

1. Desmontaje de la regulacién (B) y la instalacion de bloqueo (C) de la barra de la pata telescépica (A).

Ponga la marca de guia en la pata telescopica y en la contratacion, la utilidad en el armado.

2. Desmonte el montaje de la barra de la pata telescépica (A) del brazo inferior.

3. Retirar el conjunto de la pata telescépica.



INSTALACION
1. Monte el castillo de la barra de la pata telescépica (A) como muestra en la imagen.

2. (A) con la barra de la pata telescépica, con la barra de la pata telescépica (B).

& PRECAUCION

Mida el valor del angulo de avance, ajlstelo mediante el ajuste del &ngulo de avance (Consulte Rueda y neumético).

INSPECCION
1. Compruebe que la pata telescdpica no esté deteriorada o doblada.

2. Compruebe que el casco de la pata telescoOpica no esté roto o deteriorado.
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EXTRACCION

1. Bastante la rueda y el neumtico.

2. Desmonte el pasador de aletas (A) y la tuerca de la junta de inferior (B).

& PRECAUCION

Afloje la tuerca de la rotula, no la retire.

3. Desconectado la junta de la rétula del brazo inferior (A) del portamanguetas (B) con la herramienta especial (09568-4A000).

El dibujo de abajo muestra la rétula del trapecio superior con la herramienta especial (09568-4A000).
Consdultelo para el desmontaje de la rétula del trapecio inferior.



0O568-4A000

4. Desmontaje de la estructura de la barra de la pata telescépica (A) y de la pieza de montaje inferior del amortiguador (B).

5. Desmonte el perno de fijacion de la unién estabilizadora (C) montado en el brazo inferior.

v

6. Desmonte el perno de montaje del eje de la camara (A) del travesafio (B).

Ponga una marca de unién (C) en el conjunto del eje de caida y el travesafio antes de desmontar.
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7. Retire la tuerca de la rotula del trapecio inferior y el conjunto del trapecio inferior.

8. Desmonte la montura superior del amortiguador (A) y el amortiguador (B).

SUSTITUCION

Sustitucion del guardapolvo de la rétula
1. Retire el anillo de montaje de la cubierta antipolvo (A) y la cubierta antipolvo (B).



2. Retire el anillo elastico (A) utilizando unos alicates para anillos elasticos (B).

3. Desmonte la junta de rétula (A) con la ayuda de la herramienta especial (09545-11000, 09545-4F000).



0@545-11000 I

|- 09545-4F D00

4. Presione para ajustar la junta de rétula (A) con la ayuda de la herramienta especial (09533-45000, 09545-4F000).

- 09533-45000

09545-4F 000

5. Instale el anillo elastico (A).



6. Aplique la grasa especificada en el interior (A) de la cubierta antipolvo y la junta de la rétula inferior (B).

Grasa multiuso:
SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N ° 2 o equivalente)

7. Desmontar el anillo de fijacién y la funda guardapolvo.

Asegurese de colocar la proyeccion de la cubierta antipolvo (A) como se muestra.



Sustitucion del cojinete del trapecio inferior
8. Retire el cojinete del trapecio inferior con la herramienta especial (09541-43001, 09527-4F000 y 09551-4F000).

& PRECAUCION

Retire el cojinete que coloca hacia abajo el reborde del tubo del cojinete del trapecio inferior.

DS527-4FD00

09551-4F000 ~ 0asd1-43001

9. Con la herramienta especial (09545-3A000, 09551-4F000 y 09541-43001), ajuste por presion el cojinete del trapecio inferior en el reborde hasta que
entren en contacto.



|08545-3A000

INSTALACION

1. Una de las marcas de union (A) del conjunto del eje de caida (B) y del travesafio (C) para montar la tuerca de la union del eje de caida.

2. Instalar la rétula del trapecio inferior y la portamangueta.
3. Apretar la formacion de montaje de la pata telescépica.

4. Instalacion del enlace del estabilizador
(4) Monte el perno de la union de la union estabilizadora (A) en el brazo inferior (B).



B
m

(5) Vuelva a montar la cubierta y los cojines como muestra del sello, después apriete el autoblocante (A) de modo que la proyeccién del perno esté
dentro del valor estandar.

Valor estandar (B): 20 ~ 22 mm (0,79 ~ 0,87 pulg.)

7. Instale el amortiguador.



Apriete la tuerca superior del amortiguador después de ajustar la altura estandar (H) como se especifica.

Altura de control (H): 4,5 ~ 5,5 mm (0,18 ~ 0,22 in.)

& PRECAUCION

Ajuste la alineacién de ruedas después de cambiar el trapecio inferior.
(Véase Rueda y neumético)

S e A o

INSPECCION

Comprobar que el cojinete no esta deformado.

Comprende que el trapecio inferior no esté doblado o agrietado.
Comprobar que el guardapolvo de la rétula no esta dafado.
Compruebe que ningun tornillo no esta dafiado.

Compruebe que el amortiguador no tiene pérdidas.

Comprobar que el amortiguador funciona.
(6) Compruebe que el amortiguador hace suavemente bajo la misma resistencia mientras que expande y contrae.

(7) Comprobar si hay resistencia o ruido anormal en el amortiguador al repetir la compresion y la expansion como se muestra.



9. Comprende el par de arranque de la rétula
Comprobar el par de arranque de la rétula del trapecio inferior como sigue.

(9) Agite el perno de la rétula 4 6 5 veces.
(10) Mida el par de arranque de la rétula con la herramienta especial (09532-11600 o 09565-11100).

Valor estandar:
1~4,5Nm (10 ~ 45kgf - cm, 0,7 ~ 3,3 Ibf \ cdot ft)

= 059532-11600
& 08585-11100



(11) Si el par de arranque de la rétula esta fuera del valor estandar, sustituya el conjunto de rétulas.
Si el par de arranque es inferior al valor de control, comprobar que la rétula no esta rigida.
Si no lo esta, la rétula se puede usar.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspensién> Sistema de suspension delantero> Brazo delantero superior> Componentes y Localizacion de los
Componentes
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EXTRACCION

1. Retire la goma de proteccion (A).

2. Afloje la tuerca de ajuste (B) de la barra de torsion (A).

Mida la proyeccion (C) del perno de anclaje, consdultela al volver a montar.

3. Desmontaje de la junta de montaje (B) del brazo de anclaje delantero de la barra de torsién (A)



AVISO
Desconectado el conjunto de la barra de torsion (C) del brazo superior (D).

D
4. Desconecte la junta de la rétula del brazo superior (A) y el brazo del portamanguetas (B) con la herramienta especial (09568-4A000).

DO568-4A000

5. Desmonte el perno de montaje del eje del brazo superior (A) y el brazo superior (B).
Retire el soporte de fijacion del tubo de dentro y de fuera del cargador de turbo alimente el trapecio derecho superior.



I

SUSTITUCION
Sustitucion del guardapolvo de la rotula

1. Retire el anillo de montaje de la cubierta antipolvo (A) con unos alicates (B).

2. Retirar el guardapolvo con un destornillador (-).

3. Apligue la grasa especificada dentro del guardapolvo y de la rétula.

Clasificacién Grasa especificada

Cantidad de grasa

Rotula POLY LUB GLY 801K




Interior del guardapolvo SUNLIGHT MB-2
o LUBCHEM SB 6042M

4. Desmontar el anillo de fijacién y la funda guardapolvo.

& PRECAUCION

Aseglrese de que la grasa no gotea por el guardapolvo.

INSTALACION

1. Monte el eje del brazo superior (A) en el bastidor.

2. Instalar la rétula del trapecio superior en la portamangueta.

3. Monte el brazo de anclaje delantero de la barra de torsién (A) en el brazo superior (B).



4. Monte la tuerca de ajuste (A) de la barra de torsion.

1} Apriete la tuerca del ajuste de la barra de torsién a la dimension (B) del perno de anclaje antes del desmontaje.

2) Si la altura del soporte del tope del parachoques y del tope del parachoques del trapecio inferior son fuera del valor estandar, ajuste de la
tuerca del ajuste de la barra de torsion.

Valor de control (H): 19 ~ 21 mm (0,75 ~ 0,83 pulg.)



=
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INSPECCION

Comprobar que el cojinete no esta deformado.

Compruebe que el trapecio superior no esté doblado o agrietado.
Comprobar que el guardapolvo de la rétula no esta dafado.
Compruebe que ningun tornillo no esta dafiado.

Compruebe el par de arranque de la rétula.
(5) Mida el par de arranque de la rotula con la herramienta especial (09532-11600 o 09565-11100).

Valor estandar:
0,8 ~3,5Nm (8,0 ~ 35 kgf \ cdot cm, 0,57 \ ~ 2,53 Ibf \ pi)

Agite 4-5 veces el perno de la rétula y luego mida el par de arranque.



0ORAZ-11800 &
OR5E5-11100

(6) Si el par de arranque de la rétula esta fuera del valor estandar, sustituya el conjunto de rétulas del trapecio inferior.
Si el par de arranque es inferior al valor de control, comprobar que la rétula no esta rigida.
Sino lo esta, la rétula se puede usar.

2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspension> Sistema de suspension delantero> Barra estabilizadora delantera> Componentes y Localizacion de
los Componentes
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EXTRACCION

1. Retire las uniones estabilizadoras (A).

2. Desmonte el soporte (B) de la barra estabilizadora (A).

MONTAJE

1. Monte la cubierta y los cojinetes como muestra en la imagen, apriete el autoblocante de modo que la proyeccion del perno esté dentro del estandar del
valor (A).

Valor estandar (A): 20 ~ 22 mm (0,79 ~ 0,87 pulg.)



2. Monte el soporte de la barra estabilizadora (A).

INSPECCION

1. Compruebe si el estabilizador est4 deformado.
2. Compruebe el casco del soporte esta dafiado o gastado.

3. Compruebe si el enlace del estabilizador esta deformado o gastado.



2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspension> Sistema de suspension delantero> Travesafo delantero> Componentes y Localizacion de los
Componentes

COMPONENTES
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EXTRACCION

1. Desmonte la almohadilla inferior.

Ponga la marca de union (A) en el conjunto de la placa del eje y el travesafio.

2. Desmonte el perno de montaje de la caja de engranaje de la direccién (A).

Comenzo el marco del cuerpo con una cuerda para que no se caiga la caja del mecanismo de direccion.



3. Desconectado la linea del freno (A) y la manguera del refrigerador de aceite (B) instalados en el travesafo.

4. Sujetando el travesafio inferior con un gato (A), afloje las 4 tuercas de fijacién del travesafio para desmontar el travesafio (B).

A PRECAUCION

Aseglrse de que el travesafio no se cae al suelo.



INSTALACION

& PRECAUCION

Compruebe la alineacion de las ruedas después de instalar. (Véase Rueda y neumético)

INSPECCION

1. Compruebe si el travesafio tiene grietas o esta dafiado.

2. Compruebe si el tornillo est4 doblado o dafiado.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspensidn> Sistema de suspensién delantero> Barra de Torsién> Componentes y Localizacion de los Componentes
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EXTRACCION

1. Desmonte la tuerca de ajuste (A) de la barra de torsion.

Mida las dimensiones (B) del perno de anclaje, consultelas al volver a montar.

2. Desmonte la placa de montaje del brazo de anclaje delantero de la barra de torsién (A)



Presione la cubierta antipolvo (A) para poner las marcas de union (B) en el brazo de anclaje delantero (C) y el brazo de anclaje trasero (D) de la
barra de torsion.

3. Retirar el conjunto de la barra de torsién.

INSTALACION

1. Confirme la izquierda y la derecha mediante la marca de identificacién final de la barra de torsion.

La marca debe quedar en la parte trasera del vehiculo (L: Barra de torsion izquierda, R: Barra de torsion derecha).



2. Una marca de unién (A) del brazo de anclaje delantero y el brazo de anclaje con la barra de torsion.

3. Aplique la grasa especificada en el perno de anclaje (A) del brazo de anclaje trasero.

Grasa especificada:
SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N ° 2)

4. Monte el brazo de anclaje delantero de la barra de torsion (A) en el conjunto del brazo superior (B).



5. Ajuste la tuerca del ajuste de la barra de torsion.
(5) En caso de sustitucion de la barra de torsién

a. Para el ajuste temporal de la altura del vehiculo, apriete el ajuste de la barra de torsion hasta que la proyeccion (A) del perno de anclaje alcance
el valor del siguiente.

Proyeccién (A) del perno de anclaje: 50 mm (1,97 pulg.)

segundo. Compruebe que la distancia del soporte tope del parachoques y el tope del parachoques del brazo inferior estan dentro del valor estandar.



Si el tope del parachoques y el soporte del tope del parachoques estan fuera del valor estandar, ajastelo con el ajuste de la barra de
torsion.

Valor estandar (A): 19 ~ 21 mm (0,75 ~ 0,83 pulg.)

(6) En caso de volver a utilizar la barra de torsion
Apriete la tuerca del ajuste de la barra de torsion a la dimensién (A) del perno de anclaje antes del desmontaje.

Si el tope del parachoques y el soporte del tope del parachoques estan fuera del valor estandar, ajustelo con el ajuste de la barra de torsion.



INSPECCION
1. Compruebe que el tornillo de anclaje no se ha doblado.
2. Compruebe que el guardapolvo no esté roto o deteriorado.
3. Compruebe que la barra de torsion no esta doblada o agrietada.

4. Compruebe que el dentado de la barra de torsién no presenta dafios.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspensién> Sistema de suspension trasero> Componentes y Localizacion de los Componentes
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EXTRACCION

1. Eleve el vehiculo y luego retire la rueda y el neumatico.
2. Desmonte el amortiguador trasero (A).

3. Retire el perno en U (B).
4 PRECAUCION

Apoye la caja del eje con el gato, retire el tornillo U.

4. Desmonte la placa de montaje del conjunto de la placa de la rejilla del muelle (A), desconectado el conjunto del muelle del bastidor.




& PRECAUCION

Para desmontar el perno de montaje del conjunto de la rejilla izquierda (A), desmontar el perno de fijar colocar el neumaético de retocar (B) hacia
abajo.

. ol

5. Retire el tornillo de montaje del pasador frontal y la bola trasera.

Tirar del pasador del muelle y bajar el extremo delantero de la ballesta.

INSTALACION

1. Instale el conjunto de ballestas en el vehiculo.
(1) La distancia del orificio del perno central al extremo delantero es mas corta que la distancia del orificio central (A) al extremo trasero.



(2) Monte el conjunto del pasador delantero (A) y el conjunto de la rejilla (B) el exterior del interior del vehiculo.



=

4. Monte el perno en U (A).

DESMONTAJE

1. Doble los pasadores del muelle de la lamina (A).



2. Desmonte el perno central (A), desmonte el muelle (B).

3. Si es necesario, cuando retire el muelle, retire el remache de la ballesta y luego retire la abrazadera.

INSPECCION

1. Compruebe que el casco de goma del pasador de resorte no esté dafiado o deformado.
2. Compruebe que el amortiguador funciona.
(2) Compruebe si el amortiguador tiene una resistencia o ruido anormal repitiendo la compresion y la expansion

& PRECAUCION



Asegulrese de no desmontar o calentar el amortiguador.

(3) Comprobar que el amortiguador no tiene pérdidas ni esté deformado.

5. Comprobar si el tope del parachoques esta gastado o agrietado.
6. Compruebe que el casco de goma de la rejilla no esté dafiado o deformado.
7. Compruebe que el tornillo U no se ha doblado.

NUEVO MONTAJE

1. Limpiar la bola con un cepillo de alambre.

2. Coloque los adhesivos (A) en la extremidad del silenciador.



3. Volver a armar las ballestas.
& PRECAUCION

En cada ballesta, asegura de la distancia entre el extremo delantero y el agujero central es inferior a la distancia entre el extremo trasero y el
agujero central.

4. Encorve firmemente el pasador de la abrazadera exterior del muelle de lamina (A) y el pasador del interior del abrazadera.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspension> Ruedas / neumaticos> Neumatico> Procedimientos de Reparacion



|

DESGASTE DE LOS NEUMATICOS

1. Mida la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos.

Profundidad de la banda de rodadura del neumatico [Limite]: 1,6 mm (0,06 pulg.)

2. Si la profundidad de la banda de rodadura restante es inferior al limite, sustituir el neumatico.

Cuando la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos es inferior a 1,6 mm (0,06 pulgadas), aparecen los indicadores de desgaste.

Profundidad
total

Indicadar de deagaste
1, &mim (0,06plug.)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de Suspensién> Ruedas / neumaticos> Rueda> Procedimientos de Reparacion
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ALINEAMIENTO DE LAS RUEDAS DELANTERAS

1} Sustituya el conjunto de la suspension antes de medir la alineacién de las ruedas delanteras.

2) Sila caida del angulo de avance no se encuentra dentro del valor estandar, sustituir las partes dafiadas.

Convergencia



Convergencia
Total: 0°+£0,2°
Individual: 0 ° £ 0,15 °

t

Hacia dalante

Caida

1. Ajuste el tornillo del eje de caida.
2. Sigira el tornillo del eje de la caida en el sentido de las agujas del reloj, aumenta, si gira el tornillo del eje de la caida en el sentido contrario, diminuye.

3. Cambia 15'por linclinacién.



Angulo de caida: 0°+0,5°

Ngulo de avance

Angulo de avance: 2.66 °+ 0.5 °

4. Ajustelo girando de la barra de la pata telescépica (A).
5. Todos girar la tuerca en la direccion (B) de la imagen mostrada, el &ngulo de avance aumenta. (30' por 1 paso)

Intervalo disponible para el ajuste de la rueda giratoria: + 2 ° ~ -1 °



Excentricidad de la llanta
6. Levante el vehiculo y apdyelo sobre caballetes.
7. Medir la desviacién de la rueda con un indicador de cuadrante.

8. Cambiar la rueda y la desviacion de la rueda sobrepasa el limite.

Rueda delantera Rueda trasera
Radial 0,8 mm 0,8 mm
(0,031 pulg.) (0,031 pulg.)
Horizontal 1,0 mm 1,0 mm
(0,039 pulg.) (0,039 pulg.)
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Apriete de las tuercas de la rueda

Tuerca de rueda delantera:

147,1 ~ 196,1 Nm (15,0 ~ 20,0 kgf - m, 108,5 ~ 144,7 Ib. ft)
Tuerca de rueda trasera

Plataforma Alta:

147,1 ~ 196,1 Nm (15,0 ~ 20,0 kgf - m, 108,5 ~ 144,7 Ib. ft)
Plataforma Baja:

117,7 ~137,3Nm (12,0 ~ 14,0 kgf $ _ {m} $, 86,8 ~ 101,3 Ib \ ft)

& PRECAUCION

1} Cuando se utilice una llave neumatica, comprobar todo el par de apriete.

2) Apretar todas las tuercas de sujecidn de rueda segun el orden establecido en la ilustracion hasta que sea completamente apretadas.






2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Informacién general> Herramientas Especiales De Servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (Nimero y Nombre)

llustraciéon

Utilizacion

06581-11000
Expansor del piston

Extension del piston de freno delantero

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema de informacion> Informacidn general> Localizacién de averias
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma

El vehiculo tira a un lado cuando se utiliza los
frenos

Posible causa Solucidon
Grasa 0 aceite en la superficie del forro o pastilla Reemplazar
Contacto inadecuado de la pastilla o forro Corregir
Funcionamiento defectuoso del ajustador automatico Ajuste

Excentricidad del tambor o desgaste desigual

Repare o sustituya conforme sea
necesario

Potencia de frenada insuficiente

Liquido de frenos bajo o deteriorado

Rellenar o cambiar el aire

Aire en el sistema de frenado Purgar
Rotor del freno sobrecalentado debido al arrastramiento de la pastilla |Corregir

al forro

Grasa o aceite en la superficie de la pastilla Reemplazar
Contacto inadecuado de la pastilla o forro Corregir
Funcionamiento defectuoso del servofreno Corregir
Funcionamiento defectuoso del ajustador automatico Ajuste
Linea de frenos obstruida Corregir
Fallo de funcionamiento de la valvula de reduccion Reemplazar

Aumento del recorrido del pedal (espacio
reducido del pedal al suelo-tablero)

Aire en el sistema de frenado

Purgar el aire

Forro o pastilla desgastados

Reemplazar




Manguera de vacio rota Reemplazar
Escapes del liquido de freno Corregir
Funcionamiento defectuoso del ajustador automatico Ajuste
Juego excesivo de la varilla de empuje al cilindro maestro Ajuste
Cilindro maestro averiado Reemplazar
Arrastre del freno Desbloqueo incompleto del freno de estacionamiento Corregir
Ajuste incorrecto del freno de estacionamiento Ajuste
Muelle de retorno del pedal del freno desgastado Reemplazar
Muelle de retorno de la zapata del freno del tambor roto Reemplazar
Falta de lubricacién en las partes deslizantes Lubricar
Distancia insuficiente de la varilla de empuje a la bomba de freno Ajuste
Muelle de retorno del pistdn de la bomba de freno defectuosa Reemplazar
Funcién insuficiente del freno del Parte de la bomba de freno obstruida Corregir
estacionamiento del arrastre del freno Forro del freno desgastado Reemplazar

Carrera de la palanca del freno del estacionamiento excesivo

Ajuste la carrera de la palanca del
freno del estacionamiento o
compruebe la ruta del cable del freno
del estacionamiento

Grasa o aceite en la superficie del forro Reemplazar
Funcionamiento defectuoso del ajustador automatico Ajuste
Cable del freno de estacionamiento agarrotado Reemplazar
Cilindro de la rueda o pistdn de la pinza agarrotado Reemplazar
Ruido de roces cuando se pisa el freno Forro del freno desgastado Reemplazar

Interferencia de la pinza a la rueda

Corregir o reemplazar

Interferencia de la cubierta antipolvo al tambor

Corregir o reemplazar

Placa de apoyo del freno doblada

Corregir o reemplazar

Disco del freno o tambores agrietados

Corregir o reemplazar

Ruidos de chirridos o traqueteos al pisar el
freno

Calza antichirridos de la pastilla de frenos dafiada o perdida de los
frenos de disco

Reemplazar

Tambores del freno y forro, discotecas y pastillas desgastadas

Corregir o reemplazar

Piezas del forro inadecuado

Corregir o reemplazar




Pinzas oxidadas con rebabas de los frenos de disco

Limpia o sin rebabas

Forros vidriosos, contaminados, grasientos o sucios

Limpielo o cambielo.

Ruido de chirridos cuando no se pisa el freno

Muelles de sujecién de la zapata incorrectos o dafiados de los frenos
del tambor, muelles y pasadores de sujecién de los flojos o dafiados

Corregir o reemplazar

Ajuste incorrecto de la varilla de empuje del servofreno o pedal del Ajuste
freno.
La placa de apoyo doblada o deformada en el lugar de interferencias |Reemplazar

con el tambor

Mecanizacion inadecuada del tambor que hace un lugar a
interferencias con la placa de apoyo o zapata

Sustituya el tambor

Frenos de disco atascados, oxidados

Lubricar o sustituir

Ruido de chirridos cuando no se pisa el freno

Cojinetes de la rueda insuficientemente lubricados, dafiados o
desgastados. Muelle de zapata a zapata incorrectos, dafiados o
desgastados de los frenos de tambor

Lubricar o sustituir

Piezas sueltas o de mas en los frenos Reajustar
Posicién incorrecta de las pastillas en la pinza Corregir
Instalacion inadecuada del apoyo del soporte el cuerpo de la pinza Corregir
Retorno insuficiente del servofreno o bomba de freno o cilindro de Reemplazar
rueda

Ajuste incorrecto de la varilla de empuje del servofreno o pedal del Ajuste

freno.

Vibraciones o traquetos cuando no se pisa el
freno

Piedras y materiales extrafios atrapados en los cubrerruedas

Quitar las piedras, etc.

Aflojar las tuercas de las ruedas Reajustar
Fallo de la cala del freno de disco Reemplazar
Tornillo de instalacién aflojado de los frenos de disco Reajustar

Cojinetes de las ruedas secos, dafiados o desgastados

Lubricar o sustituir

Ajuste incorrecto de la varilla de empuje del servofreno o pedal del Ajuste
freno.
Funcionamiento insuficiente del freno de Forro del freno desgastado Estado deficiente de la superficie del forro |Reemplazar
estacionamiento del freno
Cable del freno de estacionamiento agarrotado Reemplazar
Funcionamiento defectuoso del ajustador automatico Corregir




Carrera de la palanca del freno del estacionamiento excesivo Ajuste la carrera o compruebe el
arreglo del cable

=

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Informacion generalidades> Todas las instrucciones de mantenimiento programadas

FUNCIONAMIENTO Y COMPROBACION DE FUGAS
COMPROBAR TODOS LOS ELEMENTOS SIGUIENTES:

Componente

Procedimiento

Servofreno (A)

Compruebe el funcionamiento pisando el freno durante una prueba de conduccién Si los frenos no funcionan
correctamente, compruebe el servofreno. Sustituya el conjunto del servofreno si no funciona correctamente o si hay
sefiales de fugas.

Comprobacion de la cubeta del piston
y de la cubeta de presion (B)

» Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal. Busque posibles dafios o sefiales de fugas de
liquido. Sustituya el conjunto del cilindro del maestro si el pedal no funciona correctamente o si hay dafios o
sefiales de fugas de liquido.

» Comprende la diferencia posible en el recorrido del pedal cuando se pisa con rapidez o lentamente. Sustituya el
cilindro maestro y observe la diferencia en el recorrido del pedal.

Manguitos del freno (C)

Busque posibles dafios o sefiales de fugas de liquido. Sustituya el manguito del freno por uno nuevo si hay dafios o
escapes.

Junta del piston de la pinza y fundas
de pistén (D)

Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal.

Busque posibles dafios o sefales de fugas de liquido. Si el pedal no funciona correctamente, si los frenos arrastran o
si existen dafios o sefiales de fuga de liquidos, desmonte y compruebe la pinza del freno. Sustituya las fundas y las
juntas por otras nuevas y la pinza del freno esta desmontada.

Cubeta del piston del cilindro de la
rueda y de los guardapolvos (E)

Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal.
Busque posibles dafios o sefiales de fugas de liquido. Si el pedal no funciona correctamente, si los frenos arrastran o
si existen dafios o sefiales de fuga de liquidos, sustituya el cilindro de la rueda.
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Informacion generalidades> Procedimientos de reparacion
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PROCEDIMIENTO DE MANTENIMIENTO

ALTURA DEL PEDAL

1. Desconectar el conector del interruptor del freno, aflojar la seguridad de interruptor del freno (A) y tirar hacia atras el interruptor del freno (B) hasta qué no
haga el contacto con el pedal del freno.

2. Levante la alfombrilla. En el corte del aislante, mide la altura (C) del pedal desde el punto medio del centro del lado izquierdo de la goma del pedal.

Altura estandar del pedal (con la alfombra retirada): 199 ~ 204 milimetro. (7,83 ~ 8,03 pulg.)




3. Afloje la tuerca del bloqueo de la varilla de empuje (A) y atornille la varilla de empuje con las pinzas hasta que llegue a la altura estandar desde el
suelo. Después del ajuste, apriete con firmeza la tuerca del bloqueo. No ajuste la altura del pedal en la varilla de empuje presionada.
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(240-350 kgt.cm, 17,7~25.8 Ibf41)

HOLGURA DEL INTERRUPTOR DEL FRENO



HOLGURA DEL PEDAL
4. Con el motor apagado, comprobado la holgura (A) del pedal en la goma (B) del pedal que presiona el pedal manualmente.

Holgura: 3 ~ 8 mm. (0,11 ~ 0,31 pulg.)
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5. Sila holgura del pedal esta fuera de la especificacion, ajuste el interruptor del freno (C). Si la holgura del pedal es insuficiente, puede producir el arresto
del freno.

COMPROBACION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

6. Neumatico de la palanca del freno de estacionamiento (A) con una fuerza de 196 N (20 kgf, 45 Ibf) para aplicar totalmente el freno de estacionamiento. La
palanca del freno de estacionamiento se bloquea en un nimero de clics especificados (B).



Ciclos de palanca bloqueada: 7 ~ 8 clics

Elevado con 200 N {20 kgf, 45 Ibf)

7. Si el desplazamiento de la palanca se encuentra fuera del intervalo estandar, ajuste segln este procedimiento.
(7) Bastante la cubierta de la palanca del freno del estacionamiento.
(8) Afloje el ajustador del conjunto de la palanca del freno del estacionamiento hasta que el cable del freno del estacionamiento se tensa.

(9) Neumatico de la palanca del freno de estacionamiento varias veces con una fuerza de 200 N (20kgf, 45 Ibf.) Para ajustar la holgura de la zapata del
freno del estacionamiento.

(10) Baje la palanca del freno de estacionamiento y confirme la distancia con el valor de la figura. Si la distancia no coincide con la dimensién de una
variable de la figura debido a que el cable del freno del estacionamiento estd demasiado tirante o por otros motivos, ajuste esta dimensién con el
ajustador (A) del conjunto de la palanca (B).
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(11) Ajuste el ajustador (A) del conjunto de la palanca del freno del estacionamiento para que el desplazamiento de la palanca alcance el valor estdndar

cuando se cansa de la palanca con una fuerza de 200 N (20 kgf, 45 Ibf.)

Valor estandar: 7 ~ 8 clics

(12) Cuando ya ha hecho el ajuste, confirme que no hay holgura entre la palanca del freno de estacionamiento y el ajustador cuando la palanca no esté

echada.
AVISO



Cuando no se puede realizar el ajuste con el ajustado (no hay holgura para el ajuste) por el cable que el cable interno del freno de
estacionamiento esta muy tenso, afloje el ajustador de la palanca del freno del estacionamiento y ajuste la carrera con la tuerca de la fijacion
Del cable del freno de estacionamiento el soporte de la carroceria tal y como muestra en la figura.
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14. Confirme que el freno trasero no esté en contacto con la palanca del freno de estacionamiento cuando esté sin echar.
PRUEBA DEL INTERRUPTOR DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
15. Retire la consola trasera, desconecte el conector (B) del interruptor del freno del estacionamiento (A).

dieciséis. Comprobar la continuidad entre el terminal positivo y la masa de la carroceria:



» Con la palanca de freno levantada, debe haber continuidad.
+ Con la palanca de freno abajo, no hay haber continuidad.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO

17. Arranque el motor durante uno o dos minutos, entonces parelo. Pise el pedal del freno varias veces con una presion normal. El servo funcionara con
normalidad si el pedal se pisa completamente la primera vez y de forma gradual la pisada es mas profunda. Si la altura del pedal no varia, el servo esta

defectuoso.

Correcto Incorrecto

18. Con el motor parado, pise el pedal del freno varias veces con la misma presién para comprobar si el pedal semueve hacia abajo ligeramente, y si es asi,
el servo se encuentra en buen estado. Si no se producen cambios, el servo esta defectuoso.

Cuando se para el mator Cuando se arranca
el motor

-
|
ZM \@&

19. Con el motor en funcionamiento, pise el pedal de freno ya continuacién pare el motor. Mantenga el pedal pisado durante 30 segundos. Si la altura del
pedal no cambia, el servofreno esta en buen estado, si el pedal sube, el servo esta dafiado. Si las tres pruebas anteriores son correctas, el rendimiento
del servo sera también. Si una de las tres pruebas anteriores no es correcta, la valvula antirretorno, la manguera de vacio o el servo estaran

defectuosos.



Correcto Incorrecto

PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS

20.
21.
22.
23.
24.

No reutilizar el liquido vaciado.

Utilizar siempre liquido de frenos DOT 3 o DOT 4 original. Si no utiliza un liquido de freno DOT3 o DOT4 original, se puede producir corrosiones y
una disminucion de la durabilidad del sistema.

Asegurarse de que el liquido de frenos no se contamina con suciedad u otras materias extrafias.

No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo y que podria dafiar la pintura; Si el liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave
inmediatamente con agua.

El depésito del cilindro debe estar en la marca de nivel MAX (superior) al comienzo del procedimiento de purga y se comprobara tras el purga de
cada pinza de freno. Afiadir liquido segin mar necesario.

Asegurarse de que el nivel del liquido del deposito llega a la linea del nivel MAX (superior).

Solicitar que alguien bombee lentamente el pedal de freno varias veces y aplique una presion constante.

Afloje el tornillo de purga del freno trasero derecho para dejar salir el aire del sistema. Entonces, apriete el tornillo de purga con firmeza.

Repetir el procedimiento para cada rueda en la secuencia que muestra una continuacién hasta que deja de aparecer burbujas de aire en el fluido.

Rellenar el depésito del cilindromaestro hasta la linea de nivel MAX (superior).
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FRENO DELANTERO DE DISCO:

6~10 Nm(60-100 kgt-cm, 4,4-7,4 Ibf4t)

FRENO TRASERO DE TAMBOR:



6-10 Nm{50~100 kgi-cm, 4,4-7,4 Ist.H)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Informacion general> Especificaciones

|

ESPECIFICACIONES

Elemento

Especificacion

Cilindro principal

* Mm. Dia Efectivo (pulg.)
* Relacion de servo

* Tipo Tipo tandem

* DI mm (en pulg.) 26,99 (1,06)

» Sensor de aviso del nivel de liquido Provisto
Servofreno

* Tipo Vacio

Tipo tandem con 8 + 9 in.
8,0:1

Freno delantero (disco)
* Tipo
» Disco g EXT

Grosor del disco

Grosor de la pastilla
Dia. Ext. Cilindro

Tipo flotante con disco ventilado
274 mm. (10,79 pulg.)

26 mm. (1,02 pulg.)

11 mm. (0,43 pulg.)

46 mm. (1,81 pulg.) X 2EA




Freno trasero (tambor)
* Tipo
* D. | del tambor
» Grosor del tambor

» Grosor del bosque del freno

DI del cilindro de rueda

Plataforma baja
Tambor de doble servo
220 mm. (8,66 pulg.)

5 mm. (0,197 pulg.)
4,5 mm. (0,177 pulg.)
17,46 mm. (0,69 in.)
Automético

+ Ajuste de holgura

Plataforma alta
Tambor de doble servo
260 mm. (10,24 pulg.)
7 mm. (0,276 pulg.)

5 mm. (0,197 pulg.)
17,46 mm. (0,69 in.)
Automatico

Freno de estacionamiento
« Accionamiento

Freno mecéanico que actla en las ruedas traseras

* Presion de funcionamiento

* Tipo Palanca
Valvula LSP
* Tipo Tipo de ajuste libre

Méax. 140 kgf /cm $2$

DE = Diametro externo
DI = Diametro interno

NORMA DE SERVICIO

Elemento

Valor estandar

Limite de servicio

Altura del pedal del freno

199 ~ 204 mm. (7,83 ~ 8,03 pulg.)

Carrera del pedal del freno

Min.145 mm. (5,71 pulg.)

Juego de la caja exterior del interruptor de la luz de freno con el pedal
al maximo.

0,5~ 1,0 mm. (0,02 ~ 0,04 pulg.)

Holgura del pedal del freno

3~8mm. (0,11 ~ 0,31 pulg.)

Holgura del pedal del freno al tablero del suelo

61 mm. (2,40 pulg.) O mas

Juego de la varilla de empuje del servo del pistén del cilindro principal

0 (un vacio de 500 mmHg)

Carrera de la palanca del freno de estacionamiento cuando se tira de
la palanca con 196 N (fuerza de 20Kgf, 441bf)

7 ~ 8 clics

Grosor de la pastilla del freno del disco delantero

11 mm. (0,43 in.)

2 mm. (0,079 pulg.)

Grosor del disco delantero (minimo)

26 mm. (1,02 pulg.)

24 mm. (0,945 pulg.)

Desviacion del disco delantero

0,1 mm. (0,004 pulg.)

Paralelismo del disco delantero

0,015 mm. (0,0006 pulg.)

Grosor del freno del tambor trasero

4,5 mm. (0,177 pulg.)

1,0 mm. (0,039 pulg.)




DI de tambor de freno trasero de tambor (méaximo)

260 mm. (10,24 in.)

262 mm. (10.315 pulg.)

PAR DE APRIETE

Elemento Nuevo Méjico Kgf - cm L?tf
7.4

Tornillo de fijacion de cilindro principal un sobrealimentador 10~ 16 100 ~ 160 ~
11,8
9,6

Tuerca de montaje del servofreno 13~ 16 130 ~ 160 ~
11,8
11,1

Conexién de la manguera de vacio de servofreno al depdsito de compensacion 15~18 150 ~ 180 ~
13,3
4,4

Tornillo de purga de aire 6~ 10 60 ~ 100 ~
7.4
9,6

Tuerca del tubo de freno, manguito del freno 13~17 130 ~ 170 ~
12,5
16,2

Tornillo de la varilla de guia de la pinza 22~ 32 220 ~ 320 ~
23,6
50,9

Conjunto de la pinza al mufién 65 ~ 75 650 ~ 750 ~
62,7
18,4

Manguito del freno a la pinza delantera 25~30 250 ~ 300 ~
22,1
3,7

Tornillo de montaje del cilindro de la rueda 5~11 50 ~ 110 ~
8,1
8,1

Tornillo de fijacion de la valvula LSP 11~ 14 110 ~ 140 ~
10,3




£ PRECAUCION

Cambie las tuercas autoblocantes por otras nuevas

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Servofreno> Informacion generalidades
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PRUEBAS

PRUEBA FUNCIONAL

1. Con el motor parado, pise el pedal de freno varias veces para drenar el depésito de vacio y mantenga el pedal pisado hasta el fondo durante 15
segundos. Si el pedal se hunde, la bomba del freno es derivada internamente o el sistema de freno (bomba, tubos, valvula dosificadora o pinza) tiene
fugas.

2. Arranque el motor con el pedal pisado. Si el pedal se hunde un poco, el servo de vacio funciona con normalidad. Si la altura del pedal no varia, el servo o
la valvula de seguridad son defectusos.

PRUEBA DE FUGAS

3. Con el motor en funcionamiento, pise el pedal de freno y, a continuacion, pare el motor. Si la altura del pedal no varia aunque se mantenga pisado durante
30 segundos, el servo funciona correctamente. Si el pedal se eleva, el servo esta dafiado.

4. Con el motor parado, pise el pedal varias veces con la presion normal. Cuando se pisa el pedal por primera vez, debe permanecer bajo. En aplicaciones
consecutivas, la altura del pedal debe incrementarse gradualmente. Si la posicion del pedal no varia, compruebe la valvula antirretorno del servo.

PRUEBA DE LA VALVULA ANTIRRETORNO
5. Desconectado la manguera del vacio del servofreno (valvula antirretorno integrada en el servo.

6. Ponga en marcha el motor y déjelo en ralenti. Deberia haber vacio. Si no tiene de vacio, la valvula antirretorno no funciona correctamente. Sustituya la
manguera de vacio del servofreno y la valvula antirretorno y vuelva a probar.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Servofreno> Componentes y localizacidn de los componentes

COMPONENTES
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Tuerca, 13-16
{130-160, 9.6~11.8)

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf.ft)
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DESMONTAJE

1. Bastante los cuatro tornillos que sujetan el conjunto de la columna de direccion y bajela.

2. Desconectado las mangueras del depdsito del liquido de frenos (A) y tubos (B) del cilindro maestro.
Suelte las tuercas y arandelas de fijacion del cilindro maestro.
Desmonte el cilindro maestro del servofreno.
Tenga cuidado de no doblar o dafiar las lineas de freno cuando extraiga el cilindro maestro.
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3. Desconectado la manguera de vacio del servofreno.



Bastante el pasador de seguridad, el pasador de horquilla y la arandela de la varilla de empuje y bastante las tuercas de monte del servo (4EA).
Bastante el servofreno (A) hacia abajo para asegurar que no dafa otras piezas del panel de instrumentos.

4. Montar el servofreno en el orden inverso al desmontaje, y tener en cuenta lo siguiente:
» Tras el montaje, ajustar la altura y la holgura del pedal del freno.

« Utilizar un pasador elastico nuevo.

 Aplicar grasa a ambos lados del pasador elastico y el pasador de horquilla.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Cilindro maestro> Componentes y localizacién de los componentes
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COMPONENTES



Tomillo

Manguera depdsito

Depésito

Oy

Tubo freno

Tuerca, 13-17
{130-170, 9,6-12 5)

Servo
Tuerca, 1016
(100-160, 7,4~11,8)

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)
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DESMONTAJE

No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo y que podria dafiar la pintura; Si el liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave
inmediatamente con agua.

1. Bastante los cuatro tornillos que sujetan el conjunto de la columna de direccion y bajela.

2. Desconecte el conector del interruptor del nivel de liquido de frenos (A) y completamente los dos tornillos que sujetan el depdsito del liquido de frenos.
Desconecte las mangueras del depdésito (B) y absolutamente el depoésito del liquido de frenos.
Para evitar que se produzcan salpicaduras, cubra las juntas de la manguera con trapos.



3. Desconectado las mangueras del depdsito del liquido de frenos (A) y tubos (B) del cilindro maestro.
Suelte las tuercas y arandelas de fijacién del cilindro maestro.
Desmonte el cilindro maestro del servofreno.
Tenga cuidado de no doblar o dafar las Ineas de freno cuando extraiga el cilindro maestro.
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4. Monte el cilindro maestro en el orden inverso al desmontaje, y tenga en cuenta lo siguiente:
 Sustituya todas las piezas de goma por otras nuevas.

DESMONTAJE
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Conjunto pistén primario
Conjunto pistdn secundaric
Jurta

Caonector codo interior
Cuerpo bomba freno
Conexion proteccicn
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No desmonte el conjunto del piston primario o secundario.

Si el conjunto del pistén secundario no se puede quitar del cilindro maestro, dirija aire comprimido hacia el puerto exterior del secundario del cilindro
maestro que quiera quitar.



REVISION

1. Compruebe si el cilindro esté en estado esté oxidado o dafiado.
2. Comprende el piston primario y secundario esté oxidado, dafiado o desgastado.

3. Compruebe el espacio entre el calibre del cilindro maestro y el diametro exterior del piston.
(3) Mida el calibre del cilindro maestro en las posiciones mas profundas (A), central (B) y superior (C) con el mandmetro del cilindro.

(4) Mida el diametro externo del pistén con un micrometro.

Mida el calibre del cilindro maestro y el diametro externo del piston en dos direcciones tal y como se ilustra.
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(5) Sustituya los conjuntos del cilindro maestro y del pistén si la diferencia entre el valor maximo del calibre del cilindro maestro y el valor minimo del
diametro exterior del pistén sobrepasa el valor limite.

Limite: 0,15 mm. (0,006 pulgadas)

NUEVO MONTAJE

1. Instale el conector del interior del codo.

2. Aplique el liquido de frenos especificado (A) en el cuerpo interior del cilindro maestro y en las cubiertas de los pistones primario y secundario.

Liquido de frenos especificos: SAE J1703
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Tuberia de frenos> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTES



Lineas del frenc trasero

Lineas del freno delantera



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Tuberia de frenos> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

& PRECAUCION

No deje caer Iquido de frenos sobre el vehculo y que podra dafar la pintura; Si el liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave
inmediatamente con agua.

Antes del nuevo montaje, comprobar que todas las piezas son libres de polvo y otras particulas extrafias.

1. Sustituya la manguera de freno y esta retorcida, agrietada o si presenta escapes.
2. Desconectar la manguera de freno (A) del tubo de freno (B) incluir una llave para tuercas abocinadas (C).

3. Desmonte la grapa de mango de freno (A) de la propia manguera de freno (B) utilizando unos alicates o un matrtillo.



4. Bastante el manguito del freno.

INSTALACION

1. Instale la manguera de freno de modo que no se retuerza.

2. Los tubos del sistema de frenado deben instalarse lejos de bordes cortantes, cuerdas de soldadura y partes moviles.
(2) Alinee el conector del mango del freno (A) con la ranura del soporte.

(3) Monte la grapa del manguito del freno (B).

(4) Apriete la tuerca abocinada (A) de conexidn al manguito del freno con una llave para tuercas abocinadas (B).



6. Apriete las conexiones al par especificado.

Tuercas abocinadas: 13 ~ 17 Nm (130 ~ 170 kgf - cm) Manguito del freno un calibre delantero: 25 ~ 30 Nm (250 ~ 300 kgf - cm, 18,4 ~ 22, 1 Ibf - ft)

7. Purgue el sistema después de haber sustituido el manguito del freno.
(Consulte la seccién de "Purga de aire" del procedimiento de ajuste)

REVISION

1. Compruebe las tuberias de freno por si hay grietas, pliégues o sefiales de corrosion.
2. Compruebe los manguitos de freno por si alguna queja, dafio o escape.

3. Compruebe las tuercas abocinadas del tubo del freno por el estuvieran dafadas o el escape del escape.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Pedal de freno> Componentes y localizacién de los componentes
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COMPONENTES
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DESMONTAJE
A
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INSTALACION

1. Aplique la grasa especificada (A) al casquillo del pedal interior, del pedal del freno, del pedal de embrague y de la zona de montaje de tubos.

Grasa especificada: Grasa del chasis SAE J310



2. Aplique la grasa especificada (A) a la carta de horquilla ya la arandela.

Grasa especificada: Grasa para el cojinete de la rueda SAE J310

w0 DR

REVISION

Comprende el casco del pedal por la estanteria desgastado.
Comprende el pedal de freno por la estufa deformado.
Comprende el muelle de retorno por la desembocadura del desierto.

Revisar el interruptor de la luz de freno.

Conecte el ohmiometro al interruptor de la luz de freno. Confirme la continuidad del circuito pulsa y deja de pulsar el piston del interruptor de la luz de
freno.

El interruptor esta en buenas condiciones si hay continuidad del circuito con el pistén pisado (A) y no hay continuidad con el piston sin pisar.



A

A 4\.-|:|-|: Sin continuidad circuito
* Caontinuidad circuite

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno de disco delantero> Informacion generalidades

INFORMACION GENERAL

A PRECAUCION

La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, sin importar su composicion, puede ser peligrosa para la salud.
* No respirar las particulas de polvo.

* No use una manguera de aire o un cepillo para limpiar los frenos.

Desmontar, desensamblar, comprobar, volver a ensamblar y montar la pinza y tener en cuenta lo siguiente:

* No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo y que podria dafiar la pintura; Si el liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con
agua.

» Para evitar salpicaduras, cubrir las juntas de la manguera desconectadas con trapos.

« Limpie todas las piezas en liquido de frenos y aire seco; Limpiar todos los conductos con aire comprimido.

» Antes del nuevo montaje, comprobar que las piezas no tienen polvo u otras extracciones de los partculas.

« Evitar la entrada de suciedad o materias extrafias en el liquido de frenos.

» Asegurarse de que no hubo restos de aceite en los discos y en las pastillas.

» Cuando se reutilicen las pastillas, colocarlas en su posicion original para evitar la pérdida de eficacia de frenado.
* No reutilizar el liquido vaciado.

« Utilizar siempre liquido de frenos DOT 3 o0 DOT 4 original. Otros liquidos pueden causar corrosion y acortar la vida Util del sistema.



 Cubrir el pistén, la ranura de la junta del pistén y el orificio interior de la pinza con liquidos de frios limpios.
* Sustituir todas las piezas de goma por otras nuevas.

» Tras montar la pinza, comprobar las posibles fugas en la manguera del freno y los tubos, que no hay interferencias y que no hay retorcidos.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Freno de disco delantero> Componentes y localizacidn de los componentes
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COMPONENTES



Tornille de fijackin conjunto pinza,
B5~T5 (B50-750, 50,9-62,7)

Disco frano

7

Manguito frend ———

Tornille, 256-30
(250-300, 18,4-22,1)

Conjunto pinza \

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft}



Tomillo varilla guia,
22-32 (220-320, 16,2-23,6)

Pasadaor guia
Funda pasador

iLry Tornilly montaje pinza,
6575 (650-750, 50,9-62,7)

Tornillo purga,
6-10 {60-100, 4,4-7 .4}
.Junla pigtdn

Pis‘ti:':n

Funda Arandela
dol pistén /
1% &

Tapa tornille purga

Cuerpo pinza

Retencion pastilla

Espaciador interior

Pastilla freno

Pastilla freno A

Soporte pinza

Retencion pastilla—"

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)
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DESMONTAJE
1. Extraiga la rueda y el neumatico.

2. Bastante los tornillos de fijacion del manguito del freno (A) de la pinza y desconectan el manguito (B).

% 'E
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& PRECAUCION

* No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo y que podria dafiar la pintura; Si el liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave
inmediatamente con agua.

» Para evitar que se produzca salpicaduras, tapone las entradas de la manguera con trapos o toallas de taller.

3. Bastante el tornillo de la varilla de guia (A) y el pinza. Compruebe si las mangueras o las fundas causan dafos o deterioro.



4. Bastante los tornillos de montaje de la pinza (A) de la pinza del mufieco y bastante el brazo de montaje de la pinza.

SUSTITUCION

1. Afloje ligeramente las tuercas de las ruedas delanteras. Eleve la parte delantera del vehiculo y asegurese de que queda correctamente
apoyado. Desmonte las ruedas delanteras.

2. Antes de quitar las pastillas de freno, revise de forma visual el grosor de la pastilla.



4. Retire las cufas de las pastillas (A), las pastillas (B) y los retenedores de pastillas (C).

& PRECAUCION

No pise el pedal de freno cuando se desmontan las pastillas.



5. Utilizando las tortas de rey, mida el grosor de cada forro de pastilla de freno. La medida no incluye el grosor de la placa de apoyo de la pastilla (A).

Grosor de pastilla de frenos: Estandar: 11 mm. (0,4 pulg.) Limite de servicio: 2 mm. (0,079 pulg.)

6. Si el grosor de la pastilla es inferior al limite de servicio, sustituya el conjunto de las pastillas delanteras.
7. Limpie la pinza delicada; Elimine la suciedad y compruebe posibles surcos y grietas.

8. Comprobuebe si hay algin dafio o grieta en el disco de freno.



9. Coloque los retenedores de pastillas (A).

10. Comprende los objetos extrafios en las cuiias de las pastillas (B) y en la parte trasera de las pastillas (A).
Las pastillas o discos de freno contaminados reducen la capacidad de frenado. Retire la grasa de los discos y pastillas.

&
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11. Coloque las pastillas (A) y las cufias (B) correctamente. Coloque la pastilla con el indicador de desgaste en el interior.
Si se van de reutilizar las pastillas, se colocaron en sus posiciones originales para evitar la pérdida de eficacia de la eficacia de frenado.

12. Empuje el pistdon de modo que se ajuste la pinza para arriba de las pastillas. Aseglrese de que la funda del piston esta en la posicion para evitar los
dafios cuando la pinza pivote hacia abajo.

13. Baje la pinza a su posicién. Tenga cuidado de no dafiar la funda del pasador, coloque el tornillo de la varilla de guia (A) y el aprieto con la especificacion
adecuada.



Introduzca el pistdn en el cilindro usando la herramienta especial (09581-11000).

14. Pise el pedal de freno varias veces para asegurar que funcionan los frenos y realizar una prueba de conduccién.

La activacion del freno puede requerir un recorrido mayor del pedal inmediatamente después de cambiar la pastilla de freno. Al pisar varias veces
el pedal de freno se recupera el recorrido normal del pedal.



15. Tras el montaje, compruebe las posibles fugas en la manguera y las juntas y las conexiones de los tubos y vuelva a apretarlos, si es necesario.

DESMONTAJE

1. Desmonte la funda del piston.

2. Desmonte el piston utilizando aire comprimido.

1} No ponga los dedos antes del pistén en el aire comprimido.

2) Tenga cuidado de que no salpique el liquido de freno.




3. Suelte la junta del piston del calibrador con los dedos.

& PRECAUCION

Tenga cuidado para no dafiar la superficie lateral del pistéon.

REVISION
DESVIACION

1. Afloje un poco las tuercas de las ruedas delanteras y, a continuacion, el vehiculo y compruebe que esta sujetado correctamente.
Desmonte las ruedas delanteras.

2. Suelte las pastillas del freno.

3. Revisar la superficie del disco por si fuera dafios o rajas.
Limpie el disco por completo y bastante el 6xido.

4. Utilice las tuercas de rueda y las plantillas correspondientes (A) para sujetar el disco de forma segura contra el cubo y, a continuacion, el indicador del dial
tal y como muestra. Mida la desviacion a 10 mm. Del borde exterior del disco.

Desviacion del disco de freno: Limite de servicio: 0,10 milimetro. (0,004 pulg.)




somm

(0,4 pulg.) *

5. Si el disco sobrepasa el limite de servicio, utilice un torno de freno para repeler el disco del freno.

Limite de acabado maximo: 24 mm. (0,945 pulg.)

+ Si el disco de freno es superior al limite de servicio para su acabado, sustitiyalo.

» Se debe acabar un nuevo disco y su desviacion supera 0,10 mm.

GROSOR Y PARALELISMO

6. Afloje un poco las tuercas de las ruedas delanteras y, a continuacién, el vehiculo y compruebe que esta sujetado correctamente.
Desmonte las ruedas delanteras.

7. Suelte las pastillas del freno.

8. Utilizacién del disco de la medida en ocho puntos, unos 45 ° separado y 10 milimetros. Desde el borde trasero del disco. Sustituya el disco del freno de la
medida més pequefia si es inferior que el limite de acabado maximo.

Grosor de los discos de freno: Estandar; 26 mm. (1.024 pulg.) Limite maximo de rectificado: 24 mm. (0,945 pulg.) Paralelismo del disco del freno:
Max. 0,015 mm. (0,0006 pulg.)




Esta es la diferencia maxima permitida entre las medidas de grosor.

10mm (0,4 pulg.)
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9. Si el disco sobrepasa el limite de servicio en cuanto al paralelismo, utilice un torno de freno para repulsar el disco del freno

Si el disco de freno supera el limite de servicio, rectifique el disco de freno.

NUEVO MONTAJE

1. Limpie todos los componentes excepto las pastillas con alcohol isopropilico.

2. Aplique grasa de caucho al retén del piston, e instale en la junta del piston del cilindro.

3. Monte el piston y las fundas del pistdn segun el siguiente procedimiento:
(3) Aplique grasa de caucho al orificio del calibrador, la superficie exterior del pistén y la funda del pistén.
(4) Instale la cabeza del piston (B) en el pistén (A) tal como se indica en la ilustracion.

(5) Inserte la funda del pistén en la ranura interior del calibre (C) y desconecte el piston dentro de este.



7. Monte las piezas deslizantes segun el siguiente procedimiento.
(7) Aplique el grasa de caucho en la superficie externa del pasador de la varilla de guia, el calibre de la pinza y la manzana del pasador.

(8) Inserte la funda en la ranura del calibre.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTES
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DESMONTAJE

1. Elevar la parte trasera del vehiculo y asegurarse de que el recto apoy6 correctamente.
2. Soltar el freno de estacionamiento y retirar el tambor del freno trasero.

3. Mucho el muelle de sobrecarga y el muelle de retorno de la zapata del pasador de anclaje.
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4. Bastante el pasador de sujecion de la zapata presionando sobre la arandela de sujecion de la zapata y girandolo.
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5. Bastante el muelle de autoajuste y la palanca de autoajuste y, una continuacion, bastante las zapatas del freno.



6. Soltar el cable del freno del estacionamiento de la palanca del freno del estacionamiento.

INSTALACION

1. Apligue sellante (A) en el cilindro de la rueda y en la superficie del contacto de la placa de apoyo.

Sellante especifico:
N° de pieza 8634 del vendedor 3M o equivalente

2. Instale el muelle de retorno en el pasador de anclaje.

3. Aplique el sellante especificado (A) en el pasador de la sujecion de la zapata de la superficie de la instalacion del conjunto de la placa de apoyo.

Sellante especifico:
N° de pieza 8634 del vendedor 3M o equivalente



4. Aplique la grasa especifica en la placa de apoyo tal y como se ilustra.
(4) Zapata y elevador y zapata y conjunto de forro y piezas de contacto de la placa de apoyo.

(5) Placa de anclaje y bordes del piston del cilindro de la rueda.

Grasa especificada: Grasa de frenos SAE J310, NLGIn° 1

7. Aplique la grasa especificada (A) para ajustar el conjunto de tornillos tal y como se ilustra.



Grasa especificada: Grasa de frenos SAE J310, NLGI n° 1

8. Colocacion de la forma que las ranuras de la identificacién del tornillo de ajuste miran hacia el zapata y el conjunto del forro y la parte exterior.

REVISION
La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, sin importar su composicién, puede ser peligrosa para la salud.

& PRECAUCION

* No respirar las particulas de polvo.
* No use una manguera de aire o un cepillo para limpiar los frenos.

AVISO
* Los forros o tambores de freno contaminados reducen la capacidad de frenado.

* Bloguear las ruedas delanteras antes de elevar la parte trasera del vehiculo.
1. Elevar la parte trasera del vehiculo y asegurarse de que queda correctamente apoyado

2. Soltar el freno de estacionamiento y retirar el tambor del freno trasero.

3. Comprobar las posibles fugas del cilindro de la rueda.
4. Comprobar si los forros de los frenos muestran desgaste y contaminacion.

5. Medir el grosor del forro del freno.
La medida no incluye el grosor de las zapatas del freno.



Grosor de forro de frenos:
Estandar: 4,5 mm. (0,177 pulg.)
Limite de servicio: 1,0 mm. (0,039 pulg.)

6. Si el grosor del forro es inferior al limite de servicio, sustituir el conjunto de las zapatas del freno.
7. Comprobar que los cojinetes del cubo funcionan correctamente. Si es necesario servicio, sustituirlos.

8. Mida el diametro interior del tambor del freno con pies de rey.

Diametro interior del tambor: Estandar: 260 mm (10,24 pulg.) Limite de servicio: 262 mm. (10.315 pulg.)




9. Si el diametro interior del tambor del freno es superior al limite de servicio, sustituir el tambor.

10. Comprobar si el tambor tiene marcas, surcos y grietas.

DESMONTAJE
& PRECAUCION

Cuando bastante la cubierta del pistén, asegurese de que no ha dafiado el piston.
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NUEVO MONTAJE

PISTON Y CUBIERTA DEL PISTON
1. Limpie el pistén con tricloroetileno, alcohol o liquido de frenos especificos.

Liquido de frenos especificos: SAE J1703 (DOT 3 0 DOT4)

2. Aplique el liquido especifico para los frenos en la cubierta del piston y en la superficie externa de la herramienta especial.

3. Coloque la herramienta sobre el pistén (A). Inserte la cubierta del piston (B) con la tapa hacia arriba en la herramienta especial.
4. Deslice suavemente la cobertura del pistén en la ranura del piston.



CONJUNTO DEL PISTON
5. Limpie el cuerpo del cilindro de la rueda interna con el liquido especifico de frenos.

Liquido de frenos especificos: SAE J1703 (DOT 3 0 DOT4)

6. Aplique el liquido especifico de frenos (A) en el cuerpo del cilindro de la rueda interna y en la cubierta del pistén exterior. Monte el conjunto del piston.

7. Aplique grasa especifica (A) en el filo del piston.

Grasa especificada: Grasa del kit de reparacién (naranja)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Descripcion de la fuerza frenada> Descripcién y funcionamiento
DESCRIPCION

El sistema de dosificacion de la sensacion de carga estéa disefiado para ofrecer la maxima frenada controldndola segun el peso del vehiculo.

La presion del liquido de freno de la rueda trasera se reduce el acuerdo aumenta el peso del vehiculo debido a una carga pesada o al niUmero de pasajeros.

Los cambios de la suspension de la rueda trasera por la carga del vehiculo afectan al cuerpo de la valvula LSPV dando el lugar a la reduccién o el aumento del liquido de frenos del
sistema de frenos trasero.

Este es el tipo que predispone a no necesitar los procedimientos dificiles de ajuste.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Componentes y localizacion de los componentes

COMPONENTES
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APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)

La véalvula LSP (dosificacion de la sensacion de carga) contiene estos elementos.

1. Parte de sensacién de carga: Muelle de sensibilidad, palanca

2. Parte de enlace: Enlace de conexion, palanca en funcionamiento, arco de campana
3. Parte de control de presién: Cuerpo de la vélvula, piston, sello de la vélvula

4. Parte de derivacion: Pistén de derivacion, junta térica

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema del freno> Sistema del freno> Regulacion de la fuerza frenada> Procedimientos de reparacion
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INSTALACION

1. Coloque el vehiculo sobre una superficie plana con el depésito de combustible lleno. No cargue el vehiculo con pasajeros ni peso.
2. Monte el cuerpo de la valvula en el vehiculo usando el orificio del brazo de montaje.



Par de apriete:

11 ~ 14 Nm (110 ~ 140 kgf \ cdot cm, 8,1 \ pm 10,3 Ibf \ pm ft)

3. Apriete la tuerca de la extremidad del enlace de conexién al brazo de montaje de la valvula del eje trasero.
Par de apriete:

11 ~ 14 Nm (110 ~ 140 kgf \ cdot cm, 8,1 \ pm 10,3 Ibf \ pm ft)
enlace de la conexién y mueva la palanca en funcionamiento.

4. Cuando el cuerpo de la valvula y el tornillo de la extremidad del acoplamiento se fijan, fijamos el tornillo de la pestafia en el arco de campana y no en el
Par de apriete del tornillo de pestafia:
19 ~ 20 Nm (190 ~ 200 kgf \ cdot cm, 14,0 ~ 14,8 Ibf \ pi)

5. Corte la banda y bastante el pasador de ajuste.
& PRECAUCION

Min.

No intente jamas apretar o soltar la tuerca de ajuste del pedal doblado (A). Par de desbloqueo de la cinta de ajuste: 6 Nm (60 kgf - cm, 4.4 Ibf - ft)

—

componentes

=
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COMPONENTES

Tornilke

Cables de freno de
eslacionamiento trasero (DCH)

=0
> i Fasador de bloqueo

Palanca da frena i
de eslacionamisnio
Cable delantero ? Conjunto de la palanca

IIII Pasador de horquilla

Cables de frenc de
eslacionamianto trasero (120}

Paszador de horquilla
Pasador de alefas Femo
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INFORMACION GENERAL ACERCA DE LA LOCALIZACION DE AVERIAS

ANTES DE LOCALIZAR LAS AVERIAS
1. Compruebe los fusibles correspondientes en la caja de fusibles / relés apropiada.

2. Verifique que no hay dafios en la bateria, el estado de la carga y que las conexiones estan limpias y apretadas.
AVISO

+ Ninguna bateria de la forma rapida un no ser que haya desconectado el cable de la bateria de la bateria, en caso contrario dafiara los diodos
del alternador.

* No intente arrancar el motor con el cable de la masa de la bateria de conexién o dafiara gravemente las conexiones.

3. Verifique la tensién de la correa del alternador.

MANIPULACION DE LOS CONECTORES

4. Asegurese de que los conectores estan limpios y no tienen terminales sueltos.

5. Asegurese de que los conectores de la cavidad multiples sean rellenos de grasa (excepto los conectores impermeables).
6. Todos los conectores estan provistos de bloqueos de tipo liberaciébn mediante pulsacion (A).

7. Algunos conectores tienen un clip en su lado que se utiliza para unirlos y un soporte de fijacion en el cuerpo o en otro elemento. Este clip tiene un bloqueo
gue se libera tirando.

8. Algunos conectores montados no se pueden desconectar a menos que usted libere primero el bloqueo y retirar el conector de su soporte de montaje (A).



9. Nunca hay desconectado los conectores tirando de sus cables; En su lugar, neumatico de los casquillos del conector.

10. Vuelva a conectar siempre las cubiertas de plastico.

11. Antes de conectar los conectores, asegurese de que los terminales (A) estan en su sitio y no estan doblados.



12. Verificado si el retenedor (A) y los sellos de caucho (B) estan sueltos.

13. La parte de atras de algunos conectores esta llena de grasa. Afiada grasa si es necesario. Si la grasa (A) esta contaminada, cambiela.



14. Inserte el conector en su totalidad y asegUrese de que esta bloqueado de forma segura.

15. Cologue los cables de tal forma que el extremo abierto de la cubierta mire hacia abajo.

AB A

MANIPULACION DE LOS CABLES Y MAZOS DE CABLES

dieciséis. Asegure los cables y los mazos de cables a la estructura atando sus cables respectivos en los lugares designados.

17. Retire los clips con cuidado; No dafie sus bloqueos (A).



18. Deslice los alicates (A) bajo la base del clip ya través del orificio con un angulo, ya continuacion estruje los salientes de expansion para liberar el clip.

19. Tras trasladar los clips del mazo de cables, aseglrese de que el mazo de cables no interfiere con ninguna parte movil.

20. Mantenga los mazos de cables alejados de los tubos de escape y de otras partes calientes, de los bordes afilados de soportes y orificios, y de tuercas y
tornillos expuestos.

21. Asiente adecuadamente los ojales en sus surcos (A) No deje ningun ojal torcido (B).



4 ”
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PRUEBAS Y REPARACIONES

22. No use cables o cables de cables que tengan el aislamiento roto.
Cémbielos o reparelos enrollando cinta eléctrica alrededor de la rotura.

23. Tras instalar las partes, asegurese de que no hay cables pellizcados bajo ellas.
24. Cuando utilice equipos de pruebas eléctricas, siga las instrucciones del fabricante y las descripciones en este manual.

25. Si es posible, inserte la sonda del probador de la pieza de los cables (excepto para el conector impermeable).

%&Q‘
3

26. Use una sonda con una punta coénica.



LOCALIZACION DE AVERIAS EN CINCO PASOS

27.

28.

29.

30.

31.

Verifique la queja
Encienda todos los componentes del circuito del problema para comprobar la queja del cliente. Observe los sintomas. No comience con el desmontaje o
las pruebas hasta que haya limitado el area del problema.

Analice el dibujo esquemético

Busque en el diagrama esquematico el circuito del problema.

Determine como se supone que debe funcionar el circuito, siguiendo los caminos de la corriente desde la alimentacion hasta la masa, pasando por los
componentes del circuito. Si fallan varios circuitos al mismo tiempo, una causa probable es el fusible o la masa.

Basandose en los sintomas y en su entendimiento del funcionamiento del circuito, identifique una o mas causas posibles del problema.

Aisle el problema comprobando el circuito

Pruebas de Realice en el circuito para comprobar el diagndstico que usted realiz6 en el paso 2. Tenga en cuenta que el procedimiento es simple y la
llave para una localizacion de averias eficaz.

Prueba primero la causa mas probable de averia. Trate de realizar pruebas en puntos de facil acceso.

Fije el problema
Una vez identificado el problema especifico, haga la reparacion. Asegurese de usar las herramientas apropiadas y los procedimientos seguros.

Asegurese de que el circuito funciona

Encienda todos los componentes del circuito reparado en todos los modos, para asegurarse de que ha fijado todo el problema. Si el problema era un
fusible fundido, asegurese de probar todos los circuitos en el fusible. Asegurese de que no hay problemas relacionados con nuevos y de que el problema
original no reaparece.
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LOCALIZACION DE AVERIAS



SISTEMA DE INDICADORES Y TESTIGOS

Sintoma

Posible causa

Soluciéon

El velocimetro no funciona

Fusible de tablero de mandos (10A) fundido
Velocimetro defectuoso

Sensor de velocidad del vehiculo defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe el velocimetro

Compruebe el sensor de la velocidad del vehiculo
Repare si es necesario

El cuentavueltas no funciona

Fusible del tablero de mandos (10A) Fundido
Cuentavueltas defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Compruebe el cuentavueltas Repare
si es necesario

El indicador de combustible no funciona

Fusible del tablero de mandos (10A) fundido
Indicador de combustible defectuoso
Aforador de combustible defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Compruebe el indicador

Compruebe el reflector de combustible Repare

Si es necesario

El testigo de combustible bajo no funciona

Fusible del tablero de mandos (10A) Fundido
Bombilla fundida

Acondicionador de combustible defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Cambie la bombilla

Compruebe el anterior de combustible Repare

Si es necesario

El indicador de la temperatura del agua no
funciona

Fusible del tablero de mandos (10A) fundido
Indicador de la temperatura del agua probada
Sensor de temperatura de agua defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Compruebe el indicador

Compruebe el sensor Repare

Si es necesario

El testigo de la presion del aceite no se
enciende

Fusible del tablero de mandos (10A) fundido
Bombilla fundida

Interruptor de presién de aceite defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Cambie la

bomba Compruebe el interruptor Repare

Si es necesario

El testigo de liquido de frenos bajo no se
enciende

Fusible del tablero de mandos (10A) fundido
Bombilla fundida

Interruptor del testigo del nivel del liquido de freno
defectuoso

Conmutador de freno del estacionamiento defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Cambie la
bomba Compruebe el interruptor

Compruebe el interruptor Repare
si es necesario

El testigo de puerta abierta no funciona

Fusible fundido (15A) en el conector de alimentacion
Bombilla fundida

Interruptor de la puerta defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor

Repare si es necesario

El testigo de cinturdn de seguridad no
funciona

Fusible del tablero de mandos (10A) fundido
Bombilla fundida

Interruptor del cinturén de seguridad defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y cambie el fusible
Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor

Repare si es necesario




SISTEMA DE LUCES

Sintoma

Posible causa

Solucién

Una luz no se enciende
(todo exterior)

Bombilla fundida
Problema en el casquillo, en el cable o falta de masa

Cambie bombilla
Repare si es necesario

Faros no se encienden

Bombilla fundida

Fusible del faro (10A) fundido
Interruptor de faros defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe el interruptor Repare

si es necesario

Las luces traseras y la placa de la matricula
no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz trasera (10A) fundido

El puente fusible de la luz (40A) esta fundido
Relé de luces traseras averiadas

Interruptor de faros defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Cambie el fusible

Compruebe el relé

Compruebe el interruptor Repare

Si es necesario

Luces de freno no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz de freno (10A) fundido
Interruptor de luz de freno defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Ajuste el interruptor del interruptor Repare

Si es necesario

Las luces de indicadores no se encienden
(La luz de freno se enciende)

Reostato defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe el reostato Repare
si es necesario.

Sefial de giro intermitente de un solo lado

Bombilla fundida
Interruptor de intermitencia defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla
Compruebe el interruptor Repare
si es necesario

Sefales de giro no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de intermitente (10A) fundido
Unidad intermitente defectuosa
Interruptor intermitente defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe la unidad de intermitentes

Compruebe el interruptor Repare

Si es necesario

Luces de emergencia no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz de emergencia (15A) Fundido
Unidad de intermitentes defectuosa
Interruptor de luz de emergencia defectuoso
Relé de luz de emergencia defectuoso
Cableado o0 masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe la unidad de intermitentes

Compruebe el interruptor

Compruebe el relé Repare

Si es necesario

Velocidad de intermitencia demasiado lenta o
demasiado rapida

Los vatios son menores o mayores que los
especificados
Unidad de intermitentes defectuosa

Cambie las luces

Comprende la unidad de intermitentes




La luz de marcha atras no se enciende

Bombilla fundida

Fusible intermitente (10A) fundido

Interruptor de la luz de marcha atras (M / T)
defectuoso

Interruptor de posicién de la palanca de cambio (A/ T)
defectuoso

Cableado 0 masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe el interruptor

Compruebe el interruptor

Repare si es necesario

Las luces antiniebla delanteras no se
encienden

Bombilla fundida

Fusible de la luz antiniebla delantera (10A) fundido
Relé de luz antiniebla delantera defectuoso
Interruptor de de la luz antiniebla delantera
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe el relé

Compruebe el interruptor

Repare si es necesario

Luces antiniebla trasera no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de la luz antiniebla trasera (10A) fundido
Interruptor de la luz antiniebla trasera defectuoso
Relé de la luz antiniebla trasera defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos y cambie el fusible
Compruebe el interruptor

Compruebe el relé

Repare si es necesario

La luz del habitaculo no se enciende

Bombilla fundida

El fusible de potencia (50A) esté fundido
Interruptor de la luz del habitadculo defectuoso
Interruptor de la puerta defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla
Cambie el fusible
Compruebe el interruptor
Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

SONIDO




Gire la llave de encendido
a posicion ACC

Encienda la radio o el

reproductor de casetes 1) Situar los controles de balance y
[ fader en la posicidn central,
I 2) Establecer el control del volumen
Verifigue la reclamacidn del a la posicidn correcta
cliente o identifique el sintoma

| I l I |

| Sonido | | Radio | [F?eproduclor de casetes] I Ruido | [F?eprodunlor de CD] | Varios |
Viéase GRAFICA 1 Véase GRAFICA 2 Véase GRAFICA 3Véase GRAFICA 4Véase GRAFICA S

Prablema en

L] L ']
Buscan/explorar Se "Come’ la cinta

Recepaidn débil WVolumen dabil

Véase GRAFICA 6  Véase GRAFICA T  Véase GRAFICAS  Véase GRAFICA 8

TABLA 1



Sonido

1. No suenan ni la radio ni
el reproductor de casetes

| Todos los altavoces | Lin altavoz
MO 0K
I £Funciona la luminacidn? | Comprobar el mazo de
| cables del altavoz
X . ' 0K
Si | Mo | Fundidao Fundido de nuavo Feparar
Comprobar fusible | | Comprobar fusible | | Sustituir | | Comprobar
e audio (104) de audio (104) el fusible corocirculto
l OK | Comprobar fusible Comprabar el conecter  [NO OK
I de la radio del altavoz
i Estan correctaments conectados o [ Conectar QK
todos los conectores situados - C;I_gd:mmm Connect
detréds de la radio y del reproductor correctly
de cassettes 7
=
Hay tensién (12V) entre el Comprobar Temporaimente instale [ O
terminal 16 del M3d y la |2 S olro altavoz —|
masa de la caroceria? MO OK
Si Sustituir
el altavoz
¢ Estén correctamente conectados| No | Volver a colocar Sustituir Ia unidad de la radio
la radio v &l reproductor? correctamente
S0
Comprobar la conexion
entre el conector de salida
de la radio y &l vehiculo

0K

Sustitir la unidad de |a radio




| 2. El reproductor de casetes OK pero no suena la radio |

[—I

Ok
E;:g;ﬁﬂj;’: ;alzr:;?d?j —| Vuelva a enchufar, ,;OK? IL Comprobar el enchufe
No OK | de la antena
No OK | si
\nsartar correctamente I | i Funciona la radio aalamente?]—l Sustituir 1a radic

No|

i Mejora utilizando la i Comprobar la antena y el

antena exterior cable de la antena v

{una antena de posta)? sUstiuir si s necesario
Nu-[

| Sustituir la radio

TABLA 2
| Prablema con la radio |
|
I |
| Deil | | Tono suena mal
I
| Sintoniza corractamenta
| Comprobar antena | AN funciona mal?
I si |
Comprobar conexidn de la Comprobar si hay conccircuitos Mo Ok | I |
toma de la antena an el mazo del altavoz Reparar mazo de cables
I oK |
iMejora utilizando la Gomprobar si hay algin objsto &I -
antena extarior en el altavoz provocando ruide Retire el objeto |
(una antena de poste)? oK ]
i An funciona mal? |
| no
— si |
Si Sustituir la radio
Comprobar si hay algin
conector roto en la antana. Si I P e |
Sustituir 1a antena | 4 El comprobador indica un | Sustiuir fa antena
circuite abierto?
Mo
;La calidad de la emisora es la 5 I
[ A . _
causa de la escasa calidad del tono? Sustituir la unidad de Ia l""':j":'|

TABLA 3



Reproductor de casetes

l

No funciona

Sonido bajo o calidad Mo acepta la cinta
deficiente de sonido o la expulsa

Mo OK c bar al interor de | OK
© Iaatr;lfamd;:.aeci:t: r;::i;r s? Limpiar &l cabezal y la cabeza
hubigra alguna obstruccidn mévil de la cinta (pagina BE-30)
_ = L Utilice limpiador de algoddn
| Retire la obastrucciin I majado en alcohol de isopropilo
[ (Vaasae manual del usuaria)
| Utilizar una cinta de pmeha'—OK—l LHilizar una cinta de prueba.l | Utilizar una cinta de pmeb&l OK Comprobar utilizands una
No OK No OK No OK cinla da pruaba
Mo QK
IMFORMAR AL CLIENTE INFORMAR AL CLIENTE
1. Usar buena calidad de cintas, 1. Lksar buena calidad de cinfas,
2. Mo colocar nada dantro da la 2. Para limpiar la cabaza y
tapa de la cinta, excepto la cabezal mdvil de la cinta en
propia clnta, perindos inferiores a 100 horas
3. Mo utilizar cintas del tipo
C-120
Desmonte la unidad Sustituir a unided de la radio | | Sustituir la unidad de la radio | Sustitir ta unidad de la radio

para sU reparacion

TABLA 4




1. RADIC

Cuando se desconacta la Mo

Ruido

Fonga en marcha el motor.

i3intoniza correctaments © ain hay ruidos?

Si

Mo OK

Comprobar los conectores

OK

Intradiicir &l conector hasta
&l fondo

Mo Ok

Comprobar los fomillos de fijacidn

Ok

+Pasa el cable de la antena
demasiado cerca del mazo?

Aprieta los tomillos

Si

Mo

oM OFF
Mator

guia de la antena, ;hay ruide?

=1

Cuando se desconacta la
guia de la antena, ;hay ruida?

Reajustar la guia de la antena

Si

Bi

Si el ruide continla tras comprobar

los puntos anteriores, comprobar
las posibles fuentes axteriores de
ruido (diferentes accesorios, es

decir, bocina, limpiaparabrisas |, etc.)

i Es correcto &l cableado?

Mo

Reparar mazo de cables

Sustituir la unidad de la radio

M

Ruido proveniente de una
fuente exterior (Mo hay fallos
en la unidad de radio)




2. CINTA

Ruido

Ponga en marcha el mator,

Conectar a masa por completo

Apriate los tornillos

£E= comecto el cableado?

Mo OK
Comprobar la conexidn a masa
Ok
Mo Ok
Comprobar los tornillos de fijacidn
Ok
OK
Comprobar con otra cinta
Mo Ok
Si

La cinta esta defectucsa

Mo

Reparar mazo de cables

TABLA 5

Sustituir la unidad de la radio




1. NO ACEPTA EL CD

iSe puede introducir un CO?

Si

iE=s expulsado el CD desde una
profundidad aproximada de 15 mm
del panel de insercidn incluso si es
posible introducir el CO7

Si

i Es expulsado &l CD desde una
profundidad aproximada de 15 mm
del panel de insercidn incluso si es
posible introducir el COY

|si

Comprobar CD

o ;Estd colocada hacia abajo la cara
con la eligusta 7

0 ;Esta sucia la cara grabada del CD 7

o 4 Hay condensacion en la cara
grabada del CD ?

Mo
*a hay un CO en la unidad
M
2 OK
i[9
OK
Si Intreducir el GO correctamente o

|no
Sustisuir el reproducior de CD

comprobar si el CO tiene algan
defecto,

2, SIM SONIDO
& Funciona si_sa introduce un CD Si Sustituir el CD defectuoso
de buena calidad?
| Mo

si WVuelva a tarnparalurla nnrnjal, y

. Parpadea el indicador de “WAIT" recemprobar el funcionamiento QK

[esperar)? iFunciona correctamente?

Mo Mg

Mo

+Estan conectados firmemente el

reproductor de CD y la radio?

Conectar firmemaeante la
radio y reproductor de CD

Si

Feparar o sustituir el reproductor

de CD sl &l combinado radio-

casete funciona correctaments




3. EL SONIDO DEL CD SE SALTA
1) El sonido desaparece a vecss al aparcan

Si

¢+ Estd rayada o sucia la cara del CD?

Mo

iFunciona correctamente cuando el

Mo

El CD esta defectuoso o limpiar el CD

CD es sustituido por un CO adecuado?

Si

Sustituir &l D

2} El sonide desaparace a veces al conducir
[Detenga el vehicule y compruébele.)

Reparar o sustituir el reproductor de CD

[Compuébelo utilizando un CD no rayads, sucio o cualguier otro dano.)

¢ Salta el sonido cuando se golpea el

Mo

lateral del reproductor de CDF

Si

Comprobar si salta el sonido durante la
conduccidn y ponerse en contacto con
un taller de reparaciones.

Conectar con seguridad el reproductor de CD




4. CALIDAD DEFICIENTE DE SOMIDO

¢Funciona corectamente cuando se S
carga un CD de calidad?

Sustituir el CD

Mo

Reparar o sustituir el reproductor de CD

5. CD NO SE EXPULSA

Mo
& Esta llave de encendido en la Gire la llave a ON

pasicion ACC o en ON?

S0

i Estan correctaments conectados el Mo
amplificador combinado o la radio?

Conectar bien

&

Si el CD no se expulsa, no intenta
quitarlo.

Ha podido averarse el reproductor
For lo tanto contacte un tallar da
reparacionas.

6. NO SUENA UN ALTAVOZ

¢+ Estad correctamente conectade el Na . L
reproductor de CD a ka radio combinada? Que la conaxidn quede bien fijada

Si

& Suena correctamente si se conecta Si .
otro reproductor de CD? Reparar o sustituir el reproductor de CD

Mo

Reparar o sustituir la radio combinada

TABLA 6



Recepcidn débil

£ 5e desvanece la recepcidn

Si | Temporalmente instale otra

Si

Sustituir &l altavoz

incluso con la antena totalmeants antena JOK?
extendida?
Mo
Mo
Comprobar la antena

Mo| Temporalmente instale otra

antena ;OK?

50

Sustituir la radio

TABLA 7

Volumen débil

i Desaparsce el problema
cuando se cambia del casete

Comprobar la antena y el cable,
Y rEparar si es necesarno.

Mo

Sustituir 1a unidad de |a radio

Mazo de cables o conector

ala radio?

si |

enchufados incorrectameante,

Corregir la conexitn del mazo
de cables o del consctor,

Mo

+Estd en buen estado el cabezal
del reproductor de casete?

i |

Comprobar si algin cable del
cabezal del reproductor de casetes
estd mal conactado o si hay algun
fallo de funcionamiento en &l
propio reproductar,

La cinta de comprobacién ha de
ser de buena calidad de estérec

Cabezal del repraductor de
casetes dafado, desgastado,
sucio o instalado incorrectaments,

Limpiar o sustituir &l cabezal
del reproductor de casetes.

Corregir la conexidn o sustituir

las piezas defectuosas.

|Htilice casetas gue hayan sido

TABLA 8

grabadas en estérec




Problema en Buscar/escan |

|

¢ Esta correctamente instalada
la linea de la antena?

Si |

su receptaculo,
Ok

&l palimetro circuito abierto?
Mo [
Sustitulr la unidad de la radio |

TABLA 9

S5e "come” la cinta

I

Comprobar la cabeza mavil v el

Mo
4| Colocar la antena correctamente |

Mo Ok

Comprobar que la antena este | s Ok
completameante introducida en 4' Introducir la antena hasta el fondol

Comprobar si hay algin conector si
roto en la antena, ¢lndica 4' Sustituir la antena |

rodillo de presidn por si tuvieran
Gxido o suciedad

OK |

Mo OK

Limpiar el cabezal, l1a cabeza mavil v
&l rodillo de presidn,

Litilicz un limpiadro deel cabezal o
alcohol de isopropile

Comprobar gque la cinta no este
flzja dentre del reproductor

OK |
Comprobar si se usa una cinta

Mo OK

Tensione la cinta utilizando un boligrafo o 1&piz

C-120 o mas larga
oK |

QK

Utilice casetes C-30, 80, 80 (la cinta
C-120 es muy fina y delicada)

Comprobar con ofra cinta
Mo Ok I

Sustituir el reproductor de casetes

LIMPIAPARABRISAS

La cinta esta defectuosa Sustituir la cinta

1. Limpiaparabrisas bajo y alto no funciona.




Comprabar &l hay cortocircuito an fusible &h

Sustituya el fusible

dal limpiaparabrisas (204)

OK

Gire al interruptor de encendido a ON, leago

bateria al interruptor del impiaparabrisas
entre efi terminal del conector (M22-2) y masa.
OK Tensidn de bateria {(12V)

OK

Y

inspeccione el suministro de tensidn de la NO OK
—_—

Reparar &l mazo de cables v
la mala masa (G01)

Inspaccién del interruptor del NO OK
limplaparabrisas (Véase pagina BE-74)

¥

Sustituir el inferruptor del impiaparabrisas

oK

Inspeccion dal motor del NO OK

limpiaparabrisas (Vease pagina BE-76)

Sustiluir el motor del limplaparabrisas

2. Cuando el interruptor del lavaparabrisas esta en ON, el limpiaparabrisas no funciona.

NO OK

Comprabar si hay cofocircuito en fusible
del impiaparabrisas (204)

oK
Y

Gire al imerruplor del encendido en “on”, NO OK

¥

Sustituya el fusible

y comprobe la continuidad entra los
terminales 3 y 4 del conaclor del

interruptor dal implaparabrizas (M29-2)

- Irtarnuptar del lavaparabrisas ON Continuidad

- Imtarnuptar del lavaparabrisas OFF Sin continuidad

Jox

Inspeccion del funcionamiento
del impiaparabrisas

o

Comprobar sila arandala del motor hace
mEsa incorecta v reparar mazo de cables.

NO OK

ELEVALUNAS ELECTRICO

= Suslituir &l interruptor del limpia lava parabnsas

Véase lo indicado arriba
“1. Mo funcicna el limpiaparabnsas.”

3. No funciona ninguna ventanilla con el interruptor principal de la puerta del conductor.



Comp rapida puente fusible de Cambie |la conaxion del fusible

alevalunas slactrico (30A)

‘ NO OK

OK

¥

Inspeccion del interrupiar principal NO OK
del elevalunas eléctrico (Véase BE-T1) Sustitulr el relé

OK

' -

Masa defectuasa (501} e inspeccidn NO QK Raparar el mazo de cables
del mazo de cables ¥ la mala masa {G01)

4. La ventana del conductor no funciona.

Comgrebar el voltaje de alimentacién de
la bateria del interrupter principal del NO OK Reparar el mazo de cables
elevalunas elécirico entre los terminales ¥ la mala masa (G0}
Ty 4 del conector (D11),

OK Tension de bateria {12V}

]

oK
¥

Inspeccicn del interruptor principal NO OK

»=| Suslituir &l interruplar principal del elevalunas aléctrico
del elevalunas eléctrico {Véase BE-68)

oK

Inspaccién dal molor del elevalunas NO OK
eléetrico dal lado dal conductor
[veéase pagina BE-64)

Sustituir &l mator del elevalunas eléctrico

5. La ventana del lado del pasajero no funciona.



Comprobar el voltaje de alimentacidn de
la bateria del interruptor del elevalunas
eléctrico del lado del acompanante entre
el terminal & v 4 del conector (D12},

OK Tenskon de bateria (12V)

NO OK

oK

Y

Inspeccion del interruplor del
elevalunas eléctnco del lado del pasajgro
(veasa pagina BE-7T0)

oK

T

Inspeceiin del motor del elevalunas
eléctrico del lado del pasajero
[veéase pagina BE-54)

NO OK

NO OK

¥

Reparar el maze de cables
y la mala masa (G01)

Sustitar & motor del elevalunas eléctrico

Sushituir &l mator dal elevalunas eléctnico

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Informacion generalidades> Especificaciones

=~

ESPECIFICACIONES

INTERRUPTOR MULTIFUNCION

Articulos

Especificaciones

Tension nominal

DC 12V

Intervalo de temperatura de trabajo

30°C~+80°C(-22°+176°F)

Carga Interruptor de luces de cruce y de rafagas Interruptor de

faros Interruptor de intermitencias Interruptor de limpiarabrisas y

de interruptores Interruptor de interrupciones Interruptor de velocidad
intermitente variable de las intermitencias Interruptor de la bocina

Alto: 230W (Carga de la bomba)
Bajo: 110W (Carga de la bomba)
Trasero: 66W (Carga de la bombilla)
Faros: 21W (Carga de la

bomba ) 69W

Bajo, alto: 5A

Bloqueo: Max . 25A (Carga del motor)
5A (Carga del motor)

7mA 7A (Carga del motor

)




SISTEMA DE INDICADORES Y TESTIGOS

Testigos de aviso

Vatios de la bombilla (W)

Color

lluminacion LED Blanco verde
Luz de carretera LED Azul
Reserva LED Ambar
Intermitente (LH, RH) LED Verde
Carga de bateria LED Rojo
Presion de aceite 1,1W (Bombilla) Rojo
Freno de estacionamiento LED Rojo
Cinturén de seguridad LED Rojo
Comprobacion del motor 1,1W (Bombilla) Ambar
Puerta entreabierta LED Rojo
Calentadores LED Ambar
Separador de humedad LED Rojo

INSTRUMENTOS E INDICADORES




Elementos

Especificaciones

Valocimetro
Tipo
Especiicacitn de entrmda

Indicacian

Valor estandar

Tacometro
Tipa
Espacificacién da antrada

Valor estandar

Indicador de combustible

Tipo
Valor estandar

o Tipo de motor escalonado

¢ Tipo |G de Hall : 4 impulsosirey.

o Kmv'h : 637pm x 4 impulsosfreyv. indica 60Kmdh

o MPH : 1026 rpm ¥ 4 impulsesrey, Indica 60MPH
Valocidad (kmdh) 20 40 &0 80 100
Tolerancia (km'h) 20-24.4 a0-44 4 61-65.4 82-86.6 103-107.8
Vielocidad (kmvh) 120 140 160 180 Observacion
Tolerancia (kmvhy  124-129.2 145-150,8 165-173,4 186-195
Welockiad (MPH} 10 20 A0 &0
Tolerancia (MPH) 10,413 20,8-23 41.4-44.4 62.4-85.8
Welockdad {MPH} a0 100 120 Cbservacion
Tolerancia {MPH]) 83-87 104-102 125-130

o Tipo de motor escalonado
o Maolor del TCI 4 impulsos/rey, (doyl)
o Motor T2 18,5 impulsosirew. (doyl)

Cuando se apaga el intarruplor del encendido, lodos s indicadores deben mostrar cero,

Revoluciones (RPM)|  1.000 2.000

3.000

4.000

5.000

6.000 |Obseracin

Tolerancia (RPM) +100 =125

2150

170

200

+240 [iezal

o Cuando se apaga el interruptor del encendide, todos ks indicadores deben mostrar cero,

@ Tipo de motor escalonado

Nivel Indicador
Fasistencia (£1) Angule de indicador (%)
E (Vacio) 183 -40 + 3,0
ety da rasan de fombistbla 175 <36 = 3.0
12 a8 0+ 3.0
F {Llana) 15 40+ 3.0
o Orden de comprobacién :E—*F — E

o Cuando 52 apapa &l interruptor del encendido, todos los indicadores deban moslrar caro.




Elementos

Especificaciones

Indicador da temparatura

Tipo o Tipo da motor ascalonado

Valor eslandar Temperatura Angulo(’} Resistencia(c2 )
49°C -40 + 3.0 215
FAK® T+30 a8
oG T30 25,5
126°C a5+ 50 18

o Orden de comprobacién : OFF —C —H
o Cuando se apaga el interruptor del encendido, todes los indicadores deben mosirar cero.

SISTEMA DE LUCES

Articulos Vatios de la bombilla (W)
Faros 60W / 55W (Carretera / Cruce)
Intermitente delantero 21W
Faro de posicion delantero 5wW
Luz antiniebla delantera 27w
Luces traseras Luz de freno Luz de marcha atras Luz de intermitentes
5W / 21W

16W

21W
Luz antiniebla trasera 21w
Luz repetidora lateral 5wW
Luz del habitaculo 10w
Luz de consola de techo 10W x 2EA
Luces de posicion traseras 10W x 2EA
Luz de la placa de la matricula 5wW
SONIDO

Articulos K220 K240

Potencia nominal Max. 20W x 4 Max. 20W x 4
Impedancia de carga 40 x4 40 x 4

Banda

AM/FM, LW / MW / FM

AM/FM, LW / MW / FM

Tipo de sintonizacién

Tipo sintetizado PLL

Tipo sintetizado PLL




Corriente parasita

Max. 2mA

Max. 2mA

Intervalo de frecuencia / Canal

AM: 531 ~ 1602KHZ / 9KHZ

AM: 531 ~ 1602KHZ / 9KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ / 100KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ / 100KHZ

LW: 153 ~ 279KHZ / 1KHZ

LW: 153 ~ 279KHZ / 1KHZ

MW: 522 ~ 1620KHZ / 9KHZ

MW: 522 ~ 1620KHZ / 9KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ / 50KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ / 50KHZ

LAVA'Y LIMPIAPARABRISAS

Articulos

Especificaciones

Nm, 1,32 kg.ft) Par De blogqueo

Motor del limpiaparabrisas Velocidad / corriente en prueba de carga 10kg -
cm (1,0 Nm, 0,7 Ib.ft) Velocidad / corriente en prueba de carga 40kg - cm (4,0

Bajo: 44 ~ 52 rpm / 3,5A 0 menos
Alto: 66 ~ 80 rpm / 4,5A menos

Bajo: 39 ~ 47 rpm / 7,0A 0 menos
Alto: 57 ~ 69 rpm / 9,0A 0 menos

Bajo: 28N.m / 24A o0 menos
Alto: 23N.m / 28A 0 menos

Agua Acelerar

Motor del lavaparabrisas Tipo de motor Tipo de bomba Corriente Presién de
Descarga Caudal Capacidad de sobrecarga (Operacion Continua) con

Iman de ferrita CC
Tipo centrifugo
Max. 5A

Min. 1,7kgf / cm?
Min. 1,450 cc / min.

Max. 60 s
Max. 20 s

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Audio> Componentes y localizacion de los Componentes

=~

COMPONENTES




Caja de conexiones de habitaculo
+ Fusible de audio {104)
+ Conector da corriente (154) T

Unidad de audio

Cable alimantador de antena



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Audio> Unidad de Audio> Componentes y localizacion de los Componentes

=

COMPONENTES
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Audio> Unidad de Audio> Procedimientos de reparacién

E

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Extraiga los 2 tornillos que sujetan el panel delantero de instrumentos de mando (A).

3. Desconecte los conectores del panel delantero de instrumentos.

= Tornillo, 2

= Pasador, 10

4. Desmonte la unidad de audio (A) tras aflojar los 4 tornillos.



& Tornilllo, 4

=

a =] | | rvaiact]
v ; BT e e e O )
v 1 -

5. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION
LIMPIEZA DEL CABEZAL Y CABEZA MOVIL

1. Para obtener un rendimiento 6ptimo, limpie el cabezal (A) y la cabeza mavil (B) tan un mar del como del menudo como necesario, dependiendo de la
frecuencia de uso y de la limpieza de las cintas.

2. Para limpiar el cabezal de lectura y el movil, utilice un algodén mojado en alcohol. Limpiar el cabezal (A) y el movil (B).




2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Audio> Altavoces> Procedimientos de reparacion

| =

DESMONTAJE

ALTAVOZ DE PUERTA DELANTERA
1. Desmonte la moldura de la puerta delantera (Consulte el grupo BD-puerta delantera)

2. Desmonte el altavoz (A) de la puerta delantera tras aflojar los 4 tornllos

3. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION

1. Comprobar el altavoz con un ohmiémetro. Si un ohmiémetro indica que la impedancia correcta del altavoz realiza la comprobacion entre el (+) y el (-) del
mismo canal, el altavoz esta en buen estado.

2. Si el altavoz emite un clic cuando el ohmiémetro esta conectado a los terminales de altavoz, el altavoz esta en buen estado.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Audio> Antena> Procedimientos de reparacion

=~

DESMONTAJE

1. Retire la lamina lateral del cubretablero del lado izquierdo y desconecte el conector del cable de alimentacion de la antena (A).

2. Retire los 2 tornillos que sujetan la antena pilar. Tirando del tubo de drenaje y del cable de alimentacion de la antena, retire el conjunto de la antena del
panel del interior pilar.



3. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Conmutador multifuncion> Componentes y localizacion de los Componentes

|

COMPONENTES



[Gira al interruplar de la Intermilenta) (Interruptor del limpiaparabrisas]

R F
MiST
N . OFF
L+ \—INT,
]

[Interruptor de iluminacidn] ) ) o .
[Webkocidad barido del impiaparabrisas]

{:u_EF | RAPIDO
L | J
L k] r
[ DESPACIO -t
" — . 1
F, M =
HL '
WU - oFF
[Interruptor

[Interruptor de luces del lavaparabrsas)

de cruce y rafagas)]

[M28-1] [M28-2] [M43]

1]2]ala] - [s]s[7]a]9] —
10111213 14 15[16]17 18] 19[20| ||1 2|3|4|5_s|?|a_9|1n|| Ej

Conexidn del gircuito

coneciot | terine Descrpeidn conacicr | tamnal Descripidn
10 Alimaniacidn interruplor de faro 1 Masa del limpiaparabrisas
11 Luz antiniebla trasera 2 | Alta valocidad dal limpiaparabrisas
12 Masa del interrupter de faro 3 Almentaciin dal Limpiatava parabesas y anlibahe

M28-1 13 Interruplor de la luz rasera M25-2 4 Baja velocidad del impiaparabrisas

14 alimantacidn de lucas da carralara 5 Aparcamienlo limplaparabrisas
15 Alimentacidn luces cruce & -
16 [Gire gl interupior da intemitentas DRCHAS Fi Interruptor del lavaparabrisas delanters
17 Alimantacdn de la unidad de intermitencia 8 -
18 Gire o intarmuptor de intermitentas [ZO0AS ]

T E 1 Realé da la bocina 10 -




2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Conmutador multifuncion> Interruptor multifunciéon> Procedimientos de reparacion

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo de la bateria.

2. Levante el panel de la bocina y el separelo (A) del volante.

3. Bastante la tuerca del bloqueo del volante.

4. Alinee el eje de la direccion con la rueda ya continuacion retire el volante (A) con la herramienta especial (09561-11002).



& PRECAUCION

No golpee el volante con un meca- nismo para desmontarlo. Si lo hace podria dafiar el mecanismo telescopico.

09561-11002

5. Retire los aros de refuerzo inferiores y superiores de la columna de direccidn después de 4 tornillos.

6. Retire el interruptor del limpiaparabrisa y de la iluminacién del soporte, después de empujar la sujecion con un destornillador de cabeza plana.



7. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION
COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DE ILUMINACION

10[ 11121314 15[ 16[1T| 181820

e

INTERRUPTOR DE ILUMINACION [M29-1]



Terminal
Pasicidn

OFF
| ! !
I O—0 O——0
INTERRUPTOR DE CRUCE / CARRETERA Y RFAGAS [M29-1]

13 11 12

Terminal
12 13 14 15
FPasicidn
HU O—0
HL O .
P O——+0

HU : Luces de carretera de los faros delanteros
HL : Luces bajas de los faros delanteros
P :Lucas de cruce los faros delanteros

INTERRUPTOR DE INTERMITENTES [M29-1]

_———Terminal
Itemplor 687 G lintemgtor !, | 16 17 18
emergencias | delaintemitents |
L O—0
OFF M
R - O—0

COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DEL LIMPIA / LAVAPARABRISAS



- ™

-
||1 2lalalsle]7]8 5|1u||

A oy

INTERRUPTOR DE LIMPIAPARABRISAS [M29-2]

Tarminal
P;;::;]dn T 2 ° ! °
LAVADO C—10
OFF O——C
INT e
BAJO —
HI OO0
INTERRUPTOR DE LAVAPARABRISAS [M29-2]
Tearminal
Posicion 3 7
OFF
ON o0

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Bocina> Componentes y localizacion de los Componentes

=~

COMPONENTES



Caja de relés dal
comparimenia del motor |
+ Fusible da la bocina (10}

+ Rale da la bacina



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Bocina> Bocina> Procedimientos de reparacion

E

DESMONTAJE

1. Retire el conjunto de la bocina (A) desprendiendo de un tornillo y luego desconecte el conector de cable.

T~

2. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION

1. Pruebe la bocina que conecta el voltaje de la bateria al terminal 1 y el terminal 2 del al del masa.

2. Deberia sonar la bocina. Si la bocina no suena, cambiela.
AJUSTE

Tras el ajuste, coloque una pequefia cantidad de pintura alrededor de la cabeza del tornillo para evitar que el tornillo de ajuste se afloje.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> ETACS (mdédulo electrénico de control)> Descripcion y funcionamiento

E

DESCRIPCION

El modulo TACS (A) recibe varias sefiales del interruptor de la entrada, y
controla automaticamente el tiempo y alarmas como el aviso del cinturén de
seguridad, luz del habitaculo, temporizador del elevalunas eléctrico, aviso de
puertas, apagado automético de luz trasera, iluminacion Del agujero de la
llave de encendido y aviso de arranque del estacionamiento.

LEs

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> ETACS (mdédulo electrénico de control)> Especificaciones

E

ESPECIFICACIONES

Articulos Especificaciones




Tension nominal DC 12v

Tensién de trabajo DC9 ~ 16V
Temperatura de trabajo -30°C~80°C
Resistencia de aislamiento 100MQ o méas

Carga nominal Aviso de luce encendidas Relé de la luz térmica trasera Relé

de la luz de emergencia Relé de luz trasera Indicador de aviso de seguridad DC 12V, 350mA (Carga inductiva)
de seguridad Luz del habitaculo Relé de elevalunas eléctrico lluminacion del DC 12V, 200mA (Carga inductiva)
orificio de la llave DC 12V, 200mA (Carga inductiva)

DC 12V, 200mA (Carga inductiva)
CC 12V, 1.2W (Carga de luces)
de 12 V CC, 10 W (Carga de luces)
CC 12V, CC 200mA (Carga inductiva)
12V, 1.2W (Carga de luces)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de la carroceria> ETACS (médulo electrénico de control)> MODULO DE CONTROL DE TIEMPO Y ALARMA>
Diagramas Esquematicos

E

ESQUEMA DE CIRCUITO
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PRUEBA DE LA SENAL DE ENTRADA AL MODULO TACS

1. Desconecte el conector del cable del TACS.

2. Compruebe el conector del lado del mazo de cables seglin se muestra a continuacion.

M17-2] — [M17-1]
| I . ]
1123 4|5 6|7l a9 10 1|23 4 | 5
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Conector A Conector B

Terminal Conector A [M17-2] Conector B [M17-1]

1 Alternador L -

2 Interruptor de la luz trasera Interruptor de la puerta trasera

3 Interruptor de aviso de puerta -

4 IGN 1 -

5 Relé de luz trasera Relé del elevalunas eléctrico

6 - -

7 - -

8 lluminacién de agujero de llave de encendido -

9 B+ Luz del habitaculo

10 - Zumbador de aviso de luces encendidas

11 - -

12 Sensor de velocidad -

13 Interruptor del cinturén de seguridad -

14 - -

15 - Interruptor de la puerta del acompafnante
dieciséis Masa

17 -

18 Indicador de aviso de cinturén de seguridad

19 Interruptor de puerta de conductor

20 -




21

22

IGN 2

23

Interruptor de freno de estacionamiento

PRUEBA DE LA SENAL DE ENTRADA AL MODULO TACS

N ° de Pin Nombre del signo de entrada Estado de la prueba Resultado deseado
Ad IGN1 Interruptor de encendido ON o Compruebe la tensién a masa,;
START. Deberia tener tensién de bateria
. I i6 ;
A22 IGN2 Interruptor de encendido ON Compfuebe a tenspn a masa,,
Deberia tener tension de bateria
. I i6 ;
Al Alternador "L" Estado de encendido del motor Compfuebe a tenspn a masa,,
Deberia tener tension de bateria
A3 Interruntor de puertas abiertas La llave esta introducida en el Compruebe la tensién a masa;
P P interruptor de encendido Deberia tener tensién de bateria
L Compruebe la continuidad a masa;
B2 Interruptor de la puerta trasera La puerta trasera esté abierta p, L
Deberia haber continuidad
P Compruebe la continuidad a masa;
Al19 Interruptor de la puerta del conductor |La puerta del conductor esté abierta . L
Deberia haber continuidad
Interruptor de la puerta del " . Compruebe la continuidad a masa;
B15 up ~ pu Puerta del acompafante abierta p,u nu
acompafiante Deberia haber continuidad
Conmutador de freno de El freno de estacionamiento esta Compruebe la continuidad a masa;
A23 . . . . L
estacionamiento situado Deberia haber continuidad
mpr I ntinui masa,;
A2 Interruptor de la luz trasera Interruptor de la luz trasera co p'uebe aco t. u.dad amasa,
Deberia haber continuidad
. . . El cinturén de seguridad esta Compruebe la continuidad a masa;
Al13 Interruptor del cinturén de seguridad . . ’
up ntu gun desbloqueado Deberia haber continuidad
A9 Bateria Constante Compfuebe la tens_|f3n a masa;,
Deberia tener tension de bateria
ALG Masa Constante Compruebe la continuidad a masa,;

Deberia haber continuidad

> Sistema Eléctrico de la Carroceria> ETACS (M6dulo Electrénico de Control)> MODULO DE CONTROL DE TIEMPO Y ALARMA> Procedimientos de

reparacion

=~




DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Retire el panel de proteccion

3. Retire el médulo TACS (A) del lado derecho del soporte del panel central.

4. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION
Con los componentes en funcionamiento, compruebe que las operaciones son normales de acuerdo con el cuadro de temporizacion.
1. TEMPORIZADOR DE AVISO DEL CINTURON DE SEGURIDAD

(1) Como el encendido esta en ON, el indicador del cinturén de seguridad se ilumina (periodo: 0,6 seg., Carga: 50%) y el aviso de luces encendidas (CE:
avisador acustico) Seg., Carga: 50%) durante un total de 6 segundos.

(2) Si el encendido esta apagado durante la salida del indicador y del aviso de luces encendidas, el indicador y el aviso de luces encendidas estan en
OFF.
Si el cinturén de seguridad esta abrochado durante la salida del indicador y el aviso de luces encendidas, el aviso pasa inmediatamente a OFF y el
indicador de aviso del cinturén de seguridad se ilumina durante los siguientes segundos.

(3) Cuando el encendido esta en ON, el cinturén de seguridad no esta abrochado, el indicador de aviso y el aviso de luces encendidas se activan
durante un tiempo total de 6 segundos.
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5. LUZ DEL HABITACULO DETERIORADA

(5) Cuando se abre la primera puerta, la luz del habitaculo se debe iluminar. Cuando se cierra la Gltima puerta, la luz del habitaculo caera una intensidad
del 75% y se va desvaneciendo durante 5-6 segundos.

(6) Si el interruptor de puerta estd en ON menos de 0,1 segundos, no se produce iluminacién alguna.

(7) Laresolucion de atenuacion se produce en 32 pasos.

(8) La luz del habitaculo no debe ser parpadear durante la atenuacion, y el encendido esta en ON.
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10. TEMPORIZADOR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO

(10) Cuando se activa el encendido, se activa la salida de relé de elevalunas eléctricos.

(11) Cuando el encendido esta desactivado, la salida del elevalunas eléctrico se activa durante 30 segundos y después se desactiva

(12) En el estado del paso 2, si la puerta del conductor o del pasajero se abren, la salida se desactivara inmediatamente.
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14. AVISO DE PUERTA ABIERTA

(14) Sila llave esta en la cerradura de encendido y las puertas del vehiculo son abiertas, suena un aviso de forma continuada (periodo: 0,9 s.) Servicio:
50%).

(15) Si se cierra la puerta o se retira la llave, el aviso se detiene inmediatamente.
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17. APAGADO AUTOMATICO DE LAS LUCES TRASERAS
(17) Cuando la luz de la poblacién esta activada, el encendido esta desactivado y la puerta del conductor esta abierto, la luz de la poblacion.

(18) Con el encendido activado, la puerta del conductor esté activada y el encendido esta desactivado, la luz de la poblacion se ha desactivado
automaticamente.

(19) Cuando la luz de la poblacion se apaga automaticamente, si la luz de la poblacidn se desactiva y se activa, la luz de la poblacién se ilumina y
cancela la funcién de apagado automatico.
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21. ILUMINACION DEL ORIFICIO DE LA LLAVE DE CONTACTO

(21) La iluminacién del orificio de la llave del contacto se conecta cuando abre la puerta del conductor del pasajero con el interruptor de la puesta en
marcha desactivado.

(22) Se retrasa el estado "ON" de la iluminacién del orificio de la llave de contacto durante 10 segundos cuando se cierra la puerta en el caso del
estado (1).

(23) La iluminacion del orificio de la llave se desconecta si se activa el interruptor de la puesta en marcha en el caso del estado (1) o (2).
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25. AVISO DE ARRANQUE DE ESTACIONAMIENTO

Cuando se activa el encendido, y el freno del estacionamiento esta fijado, el aviso de luces encendidas suena continuamente si la velocidad del vehiculo
supera los 10 kilbmetros por hora durante 2-3 segundos.
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T1:2,5+0,5seg., T2: 0,3 + 0,1 seg.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Fusibles y relés> Componentes y localizacion de los Componentes

COMPONENTES




Relé de la luz antiniebla delantera

Rels de la luz

Relé de luz frasera

Caja de relés del compartimento
del pasejarc

Relé de los calentadores |
Relé del arranque -

Relé de la bocina
Ralé dal venlilador del condensadar

Relé da aire acondicionada

Unidad de intermitencia



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema eléctrico de la carroceria> Relés y relés> Caja de relés (compartimiento del motor)> Componentes y localizacion de los componentes

COMPONENTES
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Descripcion Intensidad Circuito protegido

FRIMNCIPAL 1004 Altemador
CALENTADOR B0A Relé de los calemadores
ENC. 504 Rl del arranque, Intermiplor del encendido
ECU 204 Rele de Mando Maotor
BAT. BOA Caja de fusibles P (Addcond, Emargencia, Cierre puerta, Conector aimantaciin
LUZ 404 Fusible uniin PAVENT, Fusible faro niebla DEL, Relé de piloto trasero
COND a0a Feld del ventilador del condansador
PUENTES }
FUSIBLES | Moseusa
Mo sa usa - -
Mo se usa - -
Mo sa usa
VENT 04 Relé del ventilador
Mo sa usa
Mo sa usa - -
CALEMTADOR 104 ECM
I ALT S 104 Alemador
ALTO 10A Interruptor de la luz de freno
BOCIMA 104 Felé de la bocina
FUSIBLE I-".'E 0N {encendido) 104 Rele del AC
Mo se usa
Mo g2 usa - -
Mo se usa

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Fusibles y relés> Caja de relés (Compartimento del motor)> Procedimientos de reparacién

|

COMPROBACION

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO A)
1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.
2. No hay comunicacioén entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la alimentacion.
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Relé de aire

: ] acondicionado
Relé de la bocina

2 3
[
| .
1 4
Terminal
Patencid 1 ¢ 3 4
(No.3-No.4)
Desconactado O——
Conectado O—{ (=

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO B)
3. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacion y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.

4. No hay comunicacion entre los terminales No.1 y No.4 cuando se desconecta la alimentacion.
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¥
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Caja de relés (Compartimento de pasajeros)> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES
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Descripcion Intensidad Circuito protegido

ARRANQUE 104 Fl& del arrangee, madulo dal control caletacciin, ECM
FRT MIEBLA 108 Felé de la luz antiniebla delantera
HILPICRUCE I1IZDA) 104 Faro jzdo, Terminales de intrumeantos
I H/LP{CRUCE DERECHA) 104 Luz delantera darecha
ENC. 2 104 Interruptor del control de calefaccidn, ETACM, intermuptor nivelador

del farg, relé del venlilador

LIMPIAPARABRISAS 208 bdctor del limpiaparabrisas, Internuptor multifuncion
Faro anliniebla trasero dreho 104 Felé de la luz antiniebla trasera
I CALUZ 154 Encendeador
Mo se usa - -
AUDIC 104 Audio
Ventanilla Tras. derecha 254 Interruptor del elavalunas eléctrico
Mo se usa - -
FUSIBLE LUZ TRASERA DCHA. (RH) 104 Luz da posicidn daracha, Piloto combinade trasera deracho, Luz de matricula
LUZ TRASERA LZDA. (LH) 104 Lampara posicion (zda, Lampara trasera izda de combinacion
Mo se usa
GRUPO TERMINALES 104 Terminales de instrumentos, Resister del generador
ECU 104 ECM
TSIG 104 Interruptor de lampara de apoyo, interruptor de emergencias

Vakvula solenoide EGR #1, #2(D4BH), Mddulo para control
BOBINA DE ENCENDIDO 104
calentador (D4BB), Sensor combustible agua, Interruptor de neutral

ENC. 1 104 ETACM
Mo se usa
AT ON (ancendida) 104 Interruplor del conlrol calefaceion

Mo se usa

PELIGRO 154 Interruptor de emergencias

BOGQUEC COMD 15A Actuador del blogues de puerla delantera izquierda ETACM
COM ALIMENTACION 154 Luz del habitdcule, Interrupto de avizo puarta, ETACM Auwdio
ELE ES PIVENT 30A | Relé del elevalunas eléctrico

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Fusibles y relés> Caja de relés> Procedimientos de reparacion
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COMPROBACION
PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO A)

1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacion y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.
2. No hay comunicacion entre los terminales No.1 y No.4 cuando se desconecta la alimentacion.

Rels del elevalunas
elécirico
Relé del ventiladaor

e

Terminal

Potenci 2 3 1 4
(Mo.2-No.3

Desconectado | O———0O
Conectado C—— o —

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO B)

3. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.
4. No hay comunicacion entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la alimentacion.
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> INDICADORES Y MEDIDORES> Componentes y localizacion de los Componentes

~

COMPONENTES



Sensor de velocidad del vehiculo
Aforador de combustible

Interriplar de frano

de eslacionamianto

Interruptor deal cinturan
de saguridad
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Transmisar da la temperatura

dal relrigerante dal motor Interruptor de aviso de nivel de liquido de frencs

Caja de conexiones de habitaculo

Presostalo de acelle |, e (10) de terminales

Conjunta lerminales



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> INDICADORES Y MEDIDORES> Instrumento combinado> Diagramas Esquematicos
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ESQUEMA DE CIRCUITO
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> INDICADORES Y MEDIDORES> Instrumento combinado> Componentes y localizacion de los
Componentes

COMPONENTES
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> INDICADORES Y MEDIDORES> Instrumento combinado> Procedimientos de reparacion

|

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Extraiga los 2 tornillos (A) que sujetan el panel delantero de instrumentos.

3. Desconectado los conectores de cable del panel delantero de instrumentos y retirelo.

= Tornillo, 2

= Pasador, 10

4. Retire el tablero de mandos (A) desprendiendo de los tornillos y desconecte los conectores de cable.



5. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION

VELOCIMETRO
1. Ajuste la presion de los neumaticos al nivel especificado.
2. Conduzca el vehiculo con un medidor de velocimetro. Utilice los calzados de la rueda segin sea adecuado

3. Compruebe el intervalo del indicador del velocimetro esta dentro de los valores estandar.

4 PRECAUCION

No active el embrague de forma repentina o incremente o reduzca la velocidad con rapidez mientras se realiza la prueba.

Los neuméticos desgastados, poco inflados o inflados en exceso incrementaran el error de indicacion.

Velocidad (km/h) 20 40 60 80 100
Tolerancia (km/h) 20-24,4 40-44,4 61-65,4 82-86,6 103-107,8
Velocidad (km/h) 120 140 160 180 Observacion
Tolerancia (km/h) 124-129,2 145-150,8 165-173,4 186-195 -
Velocidad (MPH) 10 20 40 60 80 100 120
Tolerancia (MPH) 10,4-13 20,8-23 41,4-44 .4 62,4-65,8 83-87 104-109 125-130




SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

4. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 3 y el negativo (-) al terminal 1.

5. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 2 y el negativo (-) al terminal 1.

6. Haga girar el gje.

7. Compruebe que hay un cambio de tension de OV a 11V aproximadamente o mas entre los terminales 1y 2.
8

. El cambio de tensién deberia ser 4 veces por cada revolucién del eje del sensor de la velocidad.
Si la continuidad no es la especificada, cambie el sensor.

g

CUENTAVUELTAS

9. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnosis o instale un cuentavueltas.

10. Con el motor en marcha, compare las lecturas del HiScan con el tacometro. Cambie el tacometro si se supera el nivel de tolerancia.

A PRECAUCION

1) Sise invierten las conexiones del cuentavueltas se dafiaran el transistor y los diodos del interior.

2) Al quitar o instalar el cuentavueltas, tenga cuidado de no dejarlo caer o someterlo a impactos fuertes.

Revoluciones (RPM) 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000
Tolerancia (RPM) +100 +125 +150 +170 +200

6,000 Observacion
+240 Diesel

INDICADOR DE COMBUSTIBLE
11. Desconecte el conector del aforador del propio aforador.

12. Conecte una bombilla de prueba de 3,4 vatios y 12 V a los terminales 1 y 2 del conector del lado del mazo de cables.

13. Ponga el encendido en ON y compruebe que la bombilla se ilumina y que el indicador de combustible se mueve hasta indicar lleno.




Indicador i,

de combustible

IBatarl'a
i | I

AFORADOR DE COMBUSTIBLE

14. Con un ochmiémetro, mida la resistencia entre los terminales 1 y 3 en cada nivel de flotacién.

Coneclor del envie

F =
b B
Tastige
E =

15. Compruebe también que la resistencia varia ligeramente al mover el flotador desde la posicion "E" a la "F".
Posicion Altura (A) (mm) Resistencia(Q)

Aforador (E) 372 200+ 2
Indicador (E) 41+ 2 1832
Luz de aviso 53+2 175+ 2

1/2 1455+ 2 99=+1
Aforador (F) 2475+2 15+1
Aforador (F) 251+2 8+1

16. Si no se satisface la resistencia de altura, cambie el conjunto del aforador del combustible.




& PRECAUCION

Tras realizar esta prueba, limpie el aforador y vuelva a instalarlo en el depdsito de combustible.

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR
17.

18.

Desconecte el conector (A) del transmisor de temperatura del refrigerante del motor situado en el compartimento del motor.

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON. Compruebe que la aguja indicadora indica frio. Ponga el interruptor de encendido en posicion OFF.
19. Conecte una bombilla de prueba de 12V y 3,4 vatios entre el conector del lado del mazo y masa.
20. Gire el interruptor de encendido a la posicién ON.

21. Verifique que la bombilla de prueba parpadea y que el indicador se mueve a la posicién HOT.
Si la continuidad no es la especificada, cambie el indicador de temperatura del refrigerante del motor. Vuelva a comprobar el sistema.

— @
\gu _fcs

f

TRANSMISOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

22. Usando un ohmiémetro, mida la resistencia entre el terminal 2 y masa.



@GJ@

23. Si el valor de resistencia no es el que se muestra en la tabla, sustituya el transmisor de temperatura.

Temperatura (°C) 49 71 110 125
Angulo del indicador (°) -40+3,0 -743,0 -74£3,0 3545,0
Resistencia (Q) 215 98 25,5 18

INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE
24. Comprende la continuidad del heno entre el terminal (A) del interruptor y la masa con el motor parado.

25. Compruebe que no hay continuidad entre el terminal del interruptor y masa con el motor en funcionamiento.

26. Si el funcionamiento no es el especificado, cambie el interruptor.

TESTIGO DE PRESION DE ACEITE

27. Desconecte el conector (A) del testigo y ponga una masa el terminal del conector del lado del mazo de cables.




28. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON. Compruebe que la luz del testigo esta encendida. Si el testigo no se enciende, pruebe la bomba o
compruebe el mazo de cables.

INTERRUPTOR DE AVISO DEL NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS
29. Suelte el conector (A) del interruptor situado en el depdsito de liquido de frenos.

30. Compruebe que existe continuidad entre los terminales de interruptor 1 y 2 mientras se mantiene presionado el interruptor (flotador) con una varilla.

TESTIGO DE NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS

31. Ponga en marcha el motor.

32. Suelte el freno de estacionamiento.

33. Suelte el conector del interruptor (A) de aviso de nivel de liquido de freno.
34. Ponga a masa el conector en el lado del mazo de cables.

35. Compruebe que se enciende el testigo.



INTERRUPTOR DE FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El interruptor del freno de estacionamiento (A) es un pulsador situado bajo la caja de freno de estacionamiento. Para ajustarlo, mueva el soporte del interruptor arriba y abajo tras haber

soltado la caja del freno de mano.
36. Compruebe que hay continuidad entre el terminal y el cuerpo del interruptor con el interruptor ON (se ha tirado de la palanca).

37. Compruebe que la continuidad del heno entre el terminal y el cuerpo del interruptor con el interruptor apagado (se ha soltado la palanca).

Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor o revise su conexion a masa.

=5 B

INTERRUPTOR DE LA PUERTA

Accione el interruptor de la puerta y compruebe la continuidad entre terminales.



N

[INTERRUPTOR DE LA PUERTA FRONTAL]

—___Terminal

Posicion 1 2 3 (Masa)
Libre (Puerta abiarta) i ) )

Presione (Ciarre da puerta)

[INTERRUPTOR DE LA PUERTA TRASERA: 4 PUERTAS]

T Terminal

Posigién ———_

Z 3 (Masa)

Libre {Puerta abiarta)

O——0

Prasione (Cierra de puariz)

INTERRUPTOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD
38. Todo el conector (A) del interruptor.

39. Comprende la continuidad entre los terminales.

Estado del cinturon de seguridad

Continuidad

Abrochado

Sin conductor («Q)

No abrochado

Conductor (0Q)




LUZ DE AVISO DEL CINTURON DE SEGURIDAD

Con el interruptor de encendido en posicién ON, compruebe que se ilumina la luz.

Estado del cinturén de seguridad Luz de aviso
Abrochado APAGADO
No abrochado EN

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Cierre centralizado> Componentes y localizacion de los Componentes

=~

COMPONENTES






2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Cierre centralizado> Accionadores de cierre centralizado> Procedimientos de reparacion

| =

COMPROBACION
COMPROBACION DEL MANDO DE BLOQUEO DE LAS PUERTAS DELANTERAS
1. Desmonte el panel de adorno de la puerta delantera. (Véase el grupo BD - puerta delantera)

2. Desconecte el conector 6P del actuador.

e Y
‘-. 41s)6)
L y
\"\\._ .j.—"
3. Compruebe el funcionamiento del actuador conectando la corriente y la masa segun el tabla. Para evitar dafios en el actuador, aplique sélo

momentaneamente el voltaje de la bateria.

T_Terminal
Posicion—__ 1 3 4 6
Blogueo $ = o, =
Desblogueo | =& %, 7, =

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Elevalunas eléctricos> Componentes y localizacién de los Componentes

~

COMPONENTES



Interruptor ventanilla del acompanante

Matar del elevalunas eléctrico

Caja de conexiones de habitaculo del pasajero B
* Puente fusible de elevalunas eléctrico (30A) .-"‘f “‘m
« Relé del elevalunas eléctrico -

o
o
o

Motor del elevalunas eléctrico |

Interruptor principal P
da la ventanilla del conductor



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Elevalunas eléctricos> Motor de elevalunas eléctricos> Procedimientos de reparacion

| =

COMPROBACION

COMPROBACION DEL MOTOR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO DELANTERO
1. Desmonte el panel de adorno de la puerta delantera. (Véase el grupo BD - puerta delantera)
2. Desconectado el conector 2P del motor.

.\\'\.
f \\"'II
\ > y

3. Conectar directamente los terminales del motor a la bateria (12V) y comprobar que el motor funciona suavemente. A continuacién, invertir la polaridad y
comprobar que el motor opera suavemente en la direccion inversa. Si la operacién es anormal, reemplazar el motor.

T Terminal
—— 1 2

Posicion
Dir n‘!\ngaS Y If"\.l
reloj (Arba) \Z e
LH Dir Agujas -~ P
reloj (Abajo) T hd
Oiir & LIij.E- — —
RH reloj iglba]:::u]- & "

Dir Agujas -

relo) (Arriba) — @

COMPROBACION DEL MOTOR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO TRASERO (SOLO 4 PUERTAS)
4. Desmonte el panel de puerta de la puerta trasera. (Véase el grupo BD - puerta trasera)
5. Desconectado el conector 2P del motor.

6. Conectar directamente los terminales del motor a la bateria (12V) y comprobar que el motor funciona suavemente. A continuacion, invertir la polaridad y
comprobar que el motor opera suavemente en la direccion inversa. Si la operacién es anormal, reemplazar el motor.



e Terminal ] .
Posicién T
Dir Agujas -~
Ly | reloj (Ariba) | @ | ¢
Dir Agujas -
relof (Abajo) | O | @
Dir Agujas
reloj (Arriba) © ©
RH Dir Agujas N o
reloj (Abajo) & S

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Elevalunas eléctricos> Interruptor de elevalunas eléctricos> Diagramas Esquematicos

=

ESQUEMA DE CIRCUITO



[Interruptor principal del elevalunas eléctrico : Sélo 2 puertas]

Coneclor del interrupter principal del elevalunas (8F)

T
I
Fiali cal emalm{ | {
aldotnion 4
i | [ ]
. |
— |
— | CONTROL
1 T BAJADA
| N— | AT
— |
|
ez
Watar (FR)
1 213
4 56|78

(Conector del lada del interruplar principal del elevalunas)



[Interruptor principal del elevalunas eléctrico : Sélo 4 puertas]
Conector del lado del interruptor principal del elevalunas {14P)

EMCs(Trasera)

ENG=(dalant)

Masa '.r! L _[‘_ l L -,_ _ - |

ENG=[Sul) [ _im_a.mu e $EENHTF.|-3.$-II|.LA
g Lo

i & mﬁanm{ m;;nml%mﬁnaf) i
RaberFL) S .
Parta b ()

T8 9 |10(11)12 |13 14

[Conector del lada dal interruplor principal dal elevalunas)



[Subinterruptor del elevalunas eléctrico]

Conector del sub-interrupter principal del elevalunas (8F)

KTSE2008 KTSE200C
Bi+) ILL {4}
] [ 4 -]

=

—
h 4
upP
T
:

Motor de la vantanilla

Il

s
B

3

N

HTDDo0L0

(Conactar del lada del inerruplor principal del elevalunas eléctrica)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Elevalunas eléctricos> Interruptor de elevalunas eléctricos> Procedimientos de reparacion

=

COMPROBACION
INTERRUPTOR PRINCIPAL DE ELEVALUNAS ELECTRICO (SOLO 2 PUERTAS)

1. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta del conductor.

J

2. Comprende la continuidad entre los terminales.

"xT?IMina| Delantera izquierda Delantera derecha
Posicion™._| 11 | 5 | & |10 11 |2 | 4 |10
ARRIBA O | O=—=0 | O=—={2 i

OFF O—~0——0 o040
a0 | Tl o | T o

INTERRUPTOR PRINCIPAL DEL ELEVALUNAS ELECTRICO

T __Terminal
Posicién ! B
MORMAL o—u{

BLOQUED
INTERRUPTOR PRINCIPAL DE ELEVALUNAS ELECTRICO (SOLO 4 PUERTAS)

3. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta del conductor.




&
13

]
14

7

213 4
8.8 1IZI|11 12

e vy
4. Comprende la continuidad entre los terminales.
“““h_ﬂ__q__ Tarminal | Delantera izquierda Delantera derecha Trasero izdo. Trasero deracho
Posicidn RE“&H 13 10 | & T [13 |14 | 12| 7 [ 13| 2 [ 1 7T 13| 8 4 7
ARRIEA st el et el et o RN I e T e Ot | Ol | Cpeml) | i
OFF e ey ] L e ] L e 010
ABAJO .:.o_oc-ooooooooocco

INTERRUPTOR AUXILIAR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO
5. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta trasera.



6. Comprende la continuidad entre los terminales.
Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor de los elevalunas eléctricos.

erminal
Posicion ! @ N ° 8
ARAIBA | YT © | 5
OFF 0 © 0 C"
ABAJO ot T T°

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Elevalunas eléctricos> Relé de elevalunas eléctricos> Procedimientos de reparacion

=~

COMPROBACION

1. Retire el relé (A) de los elevalunas eléctricos del bloque de unién del compartimiento del pasajero.

2. Deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacién y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.
3. No hay mantenimiento de la continuidad entre los terminales 1 y 2 cuando se desconecta la alimentacion.



Terminal

Patenci 2 3 1 4
(Mo.2-MNo.3

Desconectado | (——=)
Conectado E—— (Ot

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Limpia / Lavaparabrisas> Componentes y localizacion de los Componentes

E

COMPONENTES



Totnllle
7-11 (70-110, 5,1-8,1)

Motor de impiaparabrisas

T

Conexién dal
limpiaparabrisas

;
P

ey

)

)

Brazo y rasguela dal limplaparabrizas

Tuerca
10-16
{(100-160, 7,4-11,8)

Tapa

&

3

Tapdn y junta

Tuerca
10~16 {100-~-160, 7,4~-11,8)

PAR: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Limpia / Lavaparabrisas> Interruptor del Limpia / Lavaparabrisas> Procedimientos de reparacién
DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Levante el panel de la bocina y el separelo (A) del volante.

3. Bastante la tuerca del bloqueo del volante.

4. Retire el volante (A) con la herramienta especial (09561-11002).



& PRECAUCION

No hay martilleo sobre el volante para retirarlo. Si lo hace podria dafiar el mecanismo telescépico.

09561-11002

5. Desmonte la cubierta de la columna de direccion que quita los 4 tornillos.

6. Retirar el interruptor de la limpieza y lavaparabrisas del soporte, después de empujar el retenedor con un destornillador de la punta plana.



7. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION

' ™

||1 HERBOEE 9|1u||

. oy

INTERRUPTOR DE LIMPIAPARABRISAS [M29-2]



Terminal
2 3 4 5
Posicidn
LAVADO O—0
OFF ——
INT —
BAJO ——
HI O—0

INTERRUPTOR DE LAVAPARABRISAS [M29-2]

Teminal

Posicidn 3 7
OFF
ON o0

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Limpia / Lavaparabrisas> Motor de limpiaparabrisas delantero> Procedimientos de
reparacion

DESMONTAJE

1. Retire la tapa y luego retire la hoja y el brazo de la limpiaparabrisas después de retirar la tuerca (A), luego desconecte la manguera del lavaparabrisas (B)
de la boquilla.

Par de apriete
Tuerca (A): 10 ~ 16 Nm (100 ~ 160 kgf.cm, 7,4 ~ 11,8 Ibf \ ft)



2. Retire la cubierta (A), la tuerca (B) y la tapa y la almohadilla (C)

Par de apriete
Tuerca (B): 10 ~ 16 Nm (100 ~ 160 kgf \ cdot cm, 7,4\ ~ 11,8 Ibf \ pi)

3. Retire los 4 tornillos que sujetan el motor de las limpiaparabrisas.

Par de apriete
Tornillo: 7 ~11 Nm (70 ~ 110 kgf - cm, 5,1 ~ 8,1 Ibf \ cdot ft)

4. Desconectado el motor del limpiaparabrisas y el conjunto de la articulacion del limpiaparabrisas
Retire el conjunto del motor del limpiaparabrisas.



& PRECAUCION

Segun la posicién del brazo del ciglefial y el motor de las limpiaparabrisas, se fija previamente el angulo de freno automatico.
Por tanto, no retire el brazo del cigliefial delmotor del limpiaparabrisas.
Si, pese a todo, es inevitable retirarlo, dibujando una marca identificativa antes de moverlo.

5. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

INSTALACION
CONJUNTO DE ARTICULACION DE LIMPIAPARABRISAS

Alinee las piezas de las cajas de la base del cierre (A) del conjunto de la articulacion con la proyeccion del cuerpo, y luego la articulacion de las articulaciones de los limpiaparabrisas.

A
™
BN
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CONJUNTO DEL MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

Si se retira el conjunto delmotor del limpiaparabrisas, confirme que esta firmemente conectado a masa después de volver a instalar.

CONJUNTO DE HOJA Y BRAZO DEL LIMPIAPARABRISAS

Instale la hoja de la limpiaparabrisas de forma que esté dentro del valor estandar.

Posicion especificada UN segundo
Distancia (mm) 48 £ 5 505




COMPROBACION
MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

Desconectado el conector del cableado de las limpiaparabrisas, y conecte la bateria al conector del motor de las limpiaparabrisas para comprobar que el motor del limpiaparabrisas
funciona.

1. COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA VELOCIDAD BAJA
Conectar la bateria (+) al terminal 1 y la bateria (-) al soporte del motor de las limpiaparabrisas y compruebe que el motor funciona una velocidad baja.



Soporte del

rakor del
k. limpiaparabrisas

2. COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA VELOCIDAD ALTA
Conecte la bateria (+) al terminal 2 y la bateria (-) al soporte del motor de las limpiaparabrisas y compruebe que el motor funciona una velocidad alta.

Soporte dal motor
dal limpiaparabrizas=

ro @

3. COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PARADA AUTOMATICA
(3) Conectar la bateria (+) al terminal 1 y la bateria (-) al soporte del motor del limpiaparabrisas para hacer funcionar el motor una velocidad baja.

(4) Desconectado el terminal 1 durante el funcionamiento para parar el motor.



+ k Soporie del matar
dal limpiaparabrisas
§ [ ]
®
1 2
3 4

(5) Conecte el terminal 3 al terminal 1 y conecte la bateria (+) al terminal 4 y la bateria (-) al soporte del motor del limpiaparabrisas para comprobar que
el motor comienza un funcionamiento una velocidad baja y después se para.

Soporte dal motor
k dal limpiaparabrisas
®

1@ 2
0 4@

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Limpia / Lavaparabrisas> Motor de lavaparabrisas delantero> Procedimientos de reparacion

|

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.



2. Extraiga la cubierta del parachoques delantero. (Véase el grupo BD - parachoques delantero)
3. Retire la manguera del lavaparabrisas y el conector del motor del lavaparabrisas.

4. Retire el depdésito del lavaparabrisas (A) después de quitar los 3 tornillos.

5. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION

1. Con el motor del lavaparabrisas conectado al depdsito de reserva, llene el depdsito con agua.

2. Conecte los cables positivos (+) y negativo (-) de la bateria a los terminales 1 y 2, respectivamente para ver si el motor de lavaparabrisas funciona y
pulveriza el agua desde las boquillas delanteras.

3. Compruebe que el motor funciona con normalidad.



| 2. Lavaparabrisas (<)

M | Motor del lava
parabrisas

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Componentes y localizacion de los Componentes

E

COMPONENTES



Tornillo

3-5 (30-50,2,2-3.7)
3
& .
= [ Luz de intermitentes
--"H -
; L3 Ternille
= o 3-5 (30~50, 2,2-3,7)
[
v
Luz repatidora lateral de intermitenta
Faro antiniebla delantero
Luz de posicién
Faro {cruce/carratara)
-4
Mut
Luces combinadas traseras
&
A {,&_.f - Luz de intermitentes
Tornille B | Luz raseraistop
Lk
:;,5 50,2.2-3.7) - -='| 1‘-‘1"# Luz de marcha atras
=y =iy o - L =

Luz de placa de matricula

Luz anfiniebla trasara
PAR: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Faros> Procedimientos de reparacion

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire el tornillo de montaje del faro delantero y después retire el conjunto de faros delanteros después de desconectar los conectores de la luz.

i

g

3. Cambie la bombilla de la luz corta y larga de los faros (A), bombilla de intemetente (B) y bombilla de posicion (C).



Vatios de la bombilla

Faro delantero (Largas / cortas) (A): 60W / 55W
Bombilla del intermitente (B): 21W

Bombilla de posicién (C): 5W

4. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

INSTRUCCIONES DE ORIENTACION
ORIENTACION DE LOS FAROS

Si existe alguna regulacion legal en relacién con la orientacion de los faros en el area en la que se va a utilizar el vehiculo, cumpla con esos requisitos.

1. Infle los neumaticos con la presién especificada y retire cualquier carga del vehiculo excepto el conductor, neumatico de repuesto y herramientas.
2. El vehiculo se debe encontrar ubicado en una superficie plana.

3. Dibuje las lineas terminales (lineas verticales que cruzan los centros de los faros) y una linea horizontal (linea horizontal que cruza el centro de los faros)
en la pantalla.

4. Con los faros y bateria en condiciones normales, enfoca los faros de modo que la parte con més intensidad se sitta en las lineas verticales y horizontales.
Haga los ajustes verticales y horizontales para bajar el haz utilizando la rueda de ajuste.






FPantalla

H1

H1 : Altura entre al centra de la bombilla anliniebla y el suelo W1 Espacio entre ol centro v el faro delantera
H2 : Allura entre el centro de la bombilla antiniebla y el suelo W2 Espacio antre &l sentro y el faro antinkebla delantang

L : Distancia entra el centro de la bombilla dal faro delantero
¥ la pantalla

PUNTO DE ENFOQUE DE LOS FAROS Y LAS LUCES ANTINIEBLA

Unidad : mm
Tipo de vehiculo Estado H1 H2 Wi w2 L
) Sin conductor B15 500
Flataforma baja a0a 493
Con conductor 1.330 1316 3.000
Sin conductor B20 505
Flataforma alta
Con conductor gz 497

5. Conecte la luz corta sin el conductor dentro del coche.
La linea de corte debe proyectarse en la zona sombreada.



Unidad : mm

Centro del faro antiniebla Eje del coche Centro del faro antinisbla
Zquierds en linea vertical " derecho en linea varlical
\ “, \\\ Iy
Linea horizontal del centro ™. 1 i
de la bombilla del faro 4 ¥
30
15°
| | \___ I
LIMEA DE CORTE e E
) Wi
Linea de masa

6. Conecte la luz antiniebla delantera sin el conductor dentro del coche.
La linea de corte debe proyectarse en la zona sombreada.

Unidad : mm
Centro del fare antiniebla Eja del coche
izquierde en linea vertical Centro del faro antiniebla
Linea horizontal del centre derecho en linea vertical
de la bombilla de la luz antiniebla ﬁ
‘__r" _.-"I},- 'T'-
LINEA DE CORTE
o
T
_ w2
L Linea de masa

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Indicador de direccion> Procedimientos de reparacion

=~




DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire la cubierta de la superficie trasera, después desconecte el conector 6P del conjunto de luces.

3. Cambie las bombillas del conjunto piloto trasero: luces de freno y traseras (A), luz de marcha atras (B), intermitente (C).

\ au_.- o
~ .-"i. .-_". ; e ]
3 I'.-- ! f i (=K .'h:I
C A

Vatios de la bombilla

Luz de freno y trasera (A): 21W / 5W
Luz de marcha atras (B): 16W

Luz de intermitentes (C): 21W

4. Retire las 4 tuercas que sujetan el conjunto de luces.



5. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Luz de techo> Procedimientos de reparacién

|

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Suelte las lentes de la luz de la luz del habitaculo con un destornillador de la cabeza plana, ya continuacion cambie la bombilla.
3. Retire el conjunto de la luz del habitaculo tras el extractor los 4 tornillos y desconecte el conector 3P (C).



4. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION




Terminal
1 2 3
Posicion o
ON (D——
PUERTA o o -
OFF

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Interruptor de la luz de emergencia> Procedimientos de reparacion

=~

COMPROBACION

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE EMERGENCIA
1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Desmonte el interruptor de la luz de emergencia del panel central de instrumentos y desconectan el conector 10P.

3. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un ohmiémetro.
anminal

Posicion 2 3|6 |9 (10585 7

B
OFF (P (lj o
ON S0 | o+Ho+O OO




2013>D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Unidad de Intermitencia> Procedimientos de reparacién

| =

COMPROBACION

1. Suelte la unidad de intermitentes (A) de la caja de relais del compartimiento del acompafante.

2. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 2 y el negativo (-) al terminal 3.

3. Conecte en paralelo las dos luces de los intermitentes al terminal 1. Compruebe que las bombas se encienden y se apagan.



Los intermitentes deben emitir de 60 a 120 destellos por minuto. Si uno de los intermitentes delanteros o traseros tiene un circuito abierto, el
namero de destellos sera superior a 120 por minuto. Si el funcionamiento no es el especificado, cambie la unidad de intermitentes.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> Faros antiniebla> Procedimientos de reparacion

=

DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Desmonte la cubierta del parachoques delantero (Consulte el grupo BD-parachoques delantero)

3. Retire la luz antiniebla delantera de la cubierta del parachoques delantero después de retirar 4 tornillos.

- ___"-—_"- LH 0
- I’_l:

4. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

COMPROBACION
RELE DE LA LUZ ANTINIEBLA DELANTERA
1. Suelte el relampago de la luz antiniebla trasera (A) de la caja de relais del compartimiento del acompafiante.

2. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacion y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.
3. No hay comunicacién entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la alimentacion.



3
L]
Terminal
Potencid 1 2 3 4
(No.3-No.4)
Desconactado o0
Conectado O—{ (=

INTERRUPTOR DE LUZ ANTINIEBLA DELANTERA
4. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

5. Retire el interruptor de luz antiniebla delantero del panel central y desconecte el conector 6P.



6. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un ohmiémetro.

erminal 2 5] 5 3 1 @
Posicid
ON . {3 Dj) ({2
IMD,
OFF ILL.
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COMPROBACION

INTERRUPTOR DE LA LUZ ANTINIEBLA TRASERA
1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire el interruptor de la luz antiniebla trasera del panel central y desconecte el conector 6P.



3. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un ohmiémetro.

erminal

o 2 & 5 3 1 4
Posicion

ON o O—8—0| O+0O
OFF ILL.

RELE DE LUZ ANTINIEBLA TRASERA

4. Suelte el relampago de la luz antiniebla trasera (A) de la caja de relais del compartimiento del acompafiante.

5. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacion y la masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.
6. No hay comunicacién entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la alimentacion.



3
L]
Terminal
Potencid 1 2 3 4
(No.3-No.4)
Desconactado o0
Conectado O— =

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de luces> LuZ de la Matricula> Procedimientos de reparacién
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DESMONTAJE

1. Desconectado el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Desmonte la luz de la placa de lamparas traseras afuera de los 2 tornillos.



3. Cambie la bombilla.
4. Para el montaje, siga la orden inversa del desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Dispositivo de nivelacion de faros> Diagramas Esquematicos
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ESQUEMA DE CIRCUITO



Relé de faro delantero
3

Rels da luz trasara)

(4 )
o
Rl 1
8o 1 ¥ 3oz
2 e )
R3z &0 &0 %0 LED
& & 0 4
= & -.zl‘
RE = FE -
3 &)
3 L |
1; L
Za DCHO

Actuador de luces delantaras

: Feostalo

CONEXION PIN
Fin Mo, Descripeian
1 luminacian (+)
2 Reostato (-)
3 Masza
4 EMC. {4}
=] Actuador (+}

(Conector lateral del inferruplor
da nivelacian de faros)
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COMPROBACION

1. Desconecte el conector 5P del interruptor de la placa del interruptor del panel de la proteccion del lado del conductor.




2. Conecte el voltaje de bateria (VB) entre los terminales 4 y 3 (Voltaje de referencia = VB)
3. Mida el voltaje (V) entre los terminales 5y 3.

4. Compruebe la relacion de porcentaje (V / VB x 100%) entre las tensiones VB y V en cada posicion.

N ° de posicion Rotacion Relacion (x 5%) Tension (V)
0 0° 90% 3,61+0,5V
1 20° 73% 9,89 + 0,5V

5. Si el voltaje no esta especificado, substituya el interruptor de nivelado de los faros delanteros.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Sistema Eléctrico de la Carroceria> Sistema de Encendido> Interruptor de encendido> Procedimientos de reparacion
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COMPROBACION

1. Desenchufe el conector del interruptor de encendedor y el conector del interruptor del aviso de puerta situados bajo la columna de la direccion.
2. Comprende la continuidad entre los terminales.

3. Sila continuidad no es la especificada, cambie el interruptor.



(onnn)

|
Interruptor de aviso
de puertas

T

\Intarruptar de
_encendics

INTERRUFTCH

TERMINAL INTERRUPTOR DE ENGENDIDO DIRECCION | DE AVISO 'é%ﬁg’fgdgz
DE PUERTAS
POSICION um\ 5 3 1 2 4 6 | VIAE | VIME| 3 4 i 2
DESMONTAJE BLOGUED
BLOGUED fn | ELe
QUED | QUED ,a-\_ —
0 5 I |
ACC | \wrRoouci
ON o M W N R W e DESBLOQUED| | <
ARRANGUE 0 o | o O
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COMPROBACION

1. Desenchufe el conector del interruptor de encendedor y el conector del interruptor del aviso de puerta situados bajo la columna de la direccion.
2. Comprende la continuidad entre los terminales.

3. Sila continuidad no es la especificada, cambie el interruptor.
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|/1 ann
Interruptor de aviso '
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\Intarruptar de
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INTERRUPTOR
TERMINAL INTERRUPTOR DE ENGENDIDO DIRECCION | DE AVISO 'é%ﬁg’fgdgz
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informaciones generales> Precauciones e Informacién de Seguridad General

PRECAUCIONES

El sistema de aire acondicionado utiliza el refrigerante R-134ay el refrigerante FD46XG del aceite (PAG), que no es compatible con el refrigerante R-12 y mineral del aceite. No utilice
el refrigerante R-12 el aceite mineral en este sistema y no intente utilizar el equipo de mantenimiento R-12, podria provocar dafios en el sistema de aire acondicionado en el equipo de
mantenimiento.

A PRECAUCION

* El refrigerador o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus ojos, nariz y garganta.



» Tenga ciudado al conectar el equipo de servicio
* No inhale el refrigerante ni el vapor.

Si producimos una descarga del sistema de forma accidental, ventile la zona de trabajo antes de seguir con la reparacion.
El equipo de servicio R-134a el sistema de aire acondicionado del vehiculo no tiene porqué probado una presién por las fugas con aire comprimido.

£ ADVERTENCIA

* El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.
» El vapor puede arder o explotar causando lesiones graves.
+ Nunca utilice el aire comprimido para probar una presion el equipo de servicio R-134 o el sistema de aire acondicionado del vehiculo.

» Desconectado siempre el cable negativo de la bateria cada vez que la sustitucion alguna pieza del aire acondicionado.

* Mantenga el sistema libre de polvo y humedades. Cuando desconecte cualquier linea, selle inmediatamente las tomas, y no extraiga las tapas o tapones hasta
después de haber vuelto a conectar cada linea.

» Antes de conectar cualquier manguera o linea, aplique unas pocas gotas de aceite de refrigerante en la junta térica.
» Al apretar una toma de agua, utilice una segunda llave para detectar la toma correspondiente.
» Al descargar el sistema, utilice una estacién de recuperacion / reciclado / carga de refrigerante R-134a, no libere refrigerante a la atmésfera.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Diagrama de flujo

CICLO DE REFRIGERACION




EVAPORADOR 1} 1} ﬂ {r

El liquidn refrigarants s& avapara IR EANRTAI Salda o alra

haciéndese gas llevandose asi el e TBT L LTI de recirculacian
calor da su alrededor a través de

la ceidn del ventilador refngerador
{asi el alrededor se enfria) N \ N

VENTILADOR

Surninistra aire bajo presidn al
evaporador y de alli sale aire
rafngerado al habitaculo del vahiculs.

* j Manguera
X de vaciado

X T VALVULA

: DE EXPANSION
, S | Permite al refrigarants
expandirse répidamente a
baja temparatura, baja
presion y liguide a baja
presion alomizada),

COMPRESOR
Es arrostrado por una comrea
trapezoidal desde el motor
para transformar el liquida
refrigaranta &n gas a Ita
presidn{alta lemperatura) ¥
auministrarlo al condenaador.
El embrague magnético ==
instala para poder parar gl
COMprasor.

Ventilador del condensador

)

¢ bty

GD_N_DENSADGH‘ =/ SECADOR DEL RECEFTOR
Estd instalado frante al ([ Se instala al lado del radiador.
radiacior. Transforma el gas

a alta presién y alta -
tamparatura llevandolo a 6’
sU punts de condansacion

can aire roveniente del - . D
vantilador de anfriamiento Q [

¥ de la velocidad del vehiculs, 7 : 2
tttt

(Gas a alta prasion
y alla temperatura

Liquido a baja presion
y baja temperatura
Gas a baja presidn
¥ baja temperatura

L)

“ Liquido a alta presion
y temperatura media



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Herramientas Especiales De Servicio

|

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (Nimero y nombre) llustracién Uso
09977-34000 Desmontaje y instalacion del plato de presion
Desmontador de tornillos de la palanca
de presion

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Descripcion y funcionamiento
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DESCRIPCION DEL FLUJO DE AIRE

MANUAL DEL PANEL DE CONTROL DE AIRE ACONDICIONADO



1} Botén del ventilador

2) Boton de modo

3) Botdn de temperatura
4) Interruptor de admision

5) Interruptor del aire acondicionado

DISTRIBUCION DEL FLUJO DE AIRE DE MODO (%)

MODO REC AIRE FRESCO
POSICIO FRIO 1/2 CALIENTE CALIENTE
DE SALIDA VENTILADOR | SUELO/BI PISO MIX DEF
VENTILADOR 100 65+ 5 1525 1345 1325
PISC - 35+£5 60 =5 44+ 5 -
DEF - - 25 5 43%5 87 % 5
DISTRIBUCION IZQUIERDA-DERECHA DE VENT Y PISO (%)
MD;%EH%?;{I:]?S_ IZD IZQ - CTR DCH - CTR DCH
VENTILADOR | 24x5 265 26:5 24%5
PISO 4125 185 4125

INDICE DE CAMBIO DEL VOLUMEN DEL FLUJO DE AIRE FRIO « — CALIENTE 23% Mé&x

- MODO DE PRUEBA: ROJO - VENT
DIAGRAMA ESQUEMATICO




Articulo Descripcion Articulo Descripcién
1 Respiradero de aire de desescarche 6 Puerta de flujo de aire del panel
2 Vent de aire del panel 7 Puerta de flujo de aire del piso
3 Vent de aire del piso 8 Unidad de ventilador
4 Puerta de control de la temperatura del aire 9 Nucleo del evaporador
5 Puerta de flujo del aire de desescarche 10 Nucleo del calefactor

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Componentes y localizacion de los Componentes
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INDICE DE UBICACION DE COMPONENTES



COMPARTIMENTO DEL MOTOR
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Calefactor y unidad del ventilador

\ Control manual del calefactor
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2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion general> Localizacién de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Utilice la siguiente tabla para averiguar la causa del problema.
cambie esas piezas

Los numeros indican la prioridad de las posibles causas del problema. Compruebe cada pieza en orden. Si es necesario,

Sintoma

Zonas sospechosas

Véase pagina

No funciona el ventilador

1} HTR fusible

2) Correa de transmision

; HA - 44
2) Motor del ventilador HA - 46
3) Resistencia del ventilador HA - 50
4) Interruptor de control de la velocidad del ventilador -
5) Mazo de cables
Sin control de temperatura de aire 1} Capacidad de refrigeracién del motor -
. HA-50
2) Conjunto de control del calefactor
No funciona el compresor 1} Capacidad de refrigerante HA -2, 21
2) A/ C fusible HA - 29
3) Embrague magnético HA - 26
4) Compresor HA - 50
5) Interruptor A/ C )
6) Mazo de cables
No hay venta aire frio 1} Capacidad del refrigerante HA-2, 21
2) Presion del refri t HA-1L
) Presion del refrigerante HA-23
3) Correa de transmision HA-29
4) Embrague magnético HA-26
HA-50
5) Compresor HA-50
6) Interruptor A/ C -
7) Conjunto de control del calefactor
8) Arnés de alambre
Refrigeracién insuficiente ]_} Capacidad del refrigerante HA-2,21
HA - 23

HA - 29




3) Embrague magnético HA - 26
4) Compresor HA- 9
HA - 35
5) Valvula de expansioén HA - 24
6) Evaporador HA - 50
7) Lineas del refrigerante
8) Conjunto de control del calefactor
El motor no aumenta cuando el interruptor A / C esta 1} Motor (y ECT) ECU -benzdico
en ON 2) Arnés de alambre
No se puede controlar la entrada de aire Conjunto de control del calefactor HA-50
No se puede controlar el modo Conjunto de control del calefactor HA-50
No funciona el ventilador del condensador 1} Fusible ECU-IG -
2) Motor del ventilador
3) Motor (y ECT) ECU .
4) Arnés de alambre

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Procedimientos de reparacion
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COMPROBACION EN EL VEHICULO

El problema de este método reside en la utilizacién de un conjunto de indicadores. Lea la presion de los indicadores cuando se establezcan estas condiciones.

CONDICIONES DE PRUEBA
» Latemperatura en la entrada de aire con el interruptor en RECIRC esde 30 ~35°C (86 ~95° F)

e Motor a 1.500 rpm
 Control de la velocidad del vantilador en la posicion "4"

+ Control de temperatura en la posicion de "FRIO"

Debe tenerse en cuenta que las indicaciones del conjunto pueden variar ligeramente debido a las condiciones de la temperatura ambiental

1. Sistema de refrigeracion que funciona con normalidad.

Lectura del conjunto: Lado de presion baja: 0,15 ~ 0,25 MPa (21,8 ~ 36,3 psi, 1,5 ~ 2,5 kgf / cm?) Lado de alta presiéon: 1,37 ~ 1,57 MPa (199 ~ 228
psi, 14 ~ 16 kgf / cm $2 $)




2. Humedad presente en el sistema de refrigeracion.

Estado: Enfria penddicamente v después deja de enfriar

Sintoma observado en el sistema

. - Causa probable Diagnéstico Remedio
de refrigeracién
Durante la operacion, la presién en el|La humedad introducida en el « Secador en estado sobresaturado | - Sustituya el secador
lado de la baja presion a veces se sistema de refrigeracion se congela . . .
. J p, e g . 9 » La humedad introducida en el - Acabe con la humedad en el ciclo
convierte en vacio y veces en normal |en el orificio de la valvula de . : L : .
sistema de refrigeracion se evacuando el aire repetidas

expansion y detiene temporalmente

: congela en el orificio de la valvula veces
el ciclo, pero vuelve a su estado




normal una vez que el hielo se
derrite

de expansién y bloquea la
circulacién del refrigerante

- Cargue la cantidad adecuada de
refrigerante nuevo

. Refrigeracion insuficiente

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado en el sistema
de refrigeracién

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

* La presion es baja tanto en el
lado de alta presiébn como en el
de baja presion

* Rendimiento de enfriamento
insuficiente

Escape de gas en alguna parte del
sistema de refrigeracion

» Refrigerante insuficiente en el
sistema

* Fuga de refrigerante

- Compruebe si se ha producido
algun escape de gas con el
detector de escapes y reparelo
en caso necesario

- Cargue la cantidad adecuada de
refrigerante

- Si el valor de presion indicado se
aproxima a 0 estando conectado
al conjunto, cree un vacio
después de revisar y reparar la
existencia del escape

. Circulacion deficiente del refrigerante




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado en el sistema
de refrigeracién

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

* Presién baja en los lados de alta
y baja presion

» Congelacion en el tubo que va
desde el receptor a la unidad

Flujo de refrigerante obstruido por la
suciedad en el secador

Condensador obstruido

Sustituir el secador

5. El refrigerante no circula

Estado: Estado: Mo enfria (enfria a veces y en algunos casos)

Sintoma observado en el sistema
de refrigeracién

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

* Vacio indicado en el lado de baja
presion, presion muy baja
indicada en el lado de alta
presion

* Hielo o escarcha en la tuberia
antes y después del receptor /

+ Caudal de refrigerante obstruido
por la humedad o suciedad en el
sistema de refrigeracion

» Caudal de refrigeracion obstruido
por una fuga de gas en la valvula
de expansién

El refrigerante no circula

- Comprobar la valvula de
expansion

- Limpiar la suciedad de la valvula
de expansién mediante aire

- Sustituir el secador




secador o de la valvula de la - Evacuar aire y cargar con
extension refrigerante nuevo hasta la
cantidad adecuada

- En caso de fuga de gas en la
valvula de expansion, sustituir la
véalvula de expansion

6. Sobrecarga de refrigerante o refrigeracion insuficiente en el condensador

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado en el sistema

. C Causa probable Diagndstico Remedio
de refrigeracién
Presion demasiado alta en los lados |« No se puede desarrollar un « Refrigerante excesivo en el ciclo | - (1) Limpiar el condensador
de baja y alta presion rendimiento sufrir debido al — sobrecarga de refrigerante - (2) Comprobar el ventilador de
exceso de presion - Refrigeracion del condensador — | refrigeracion con una operacion
* Refrigeracion insuficiente del lengletas del radiador obstruidas de acoplamiento de fluidos.
condensador o problema en el ventilador del - (3) Si (1) y (2) tienen un estado
condensador

normal, compruebe la cantidad
de refrigerante

Cargue la cantidad adecuada de
refrigerante

7. Aire en el sistema de refrigeracion



Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado en el sistema
de refrigeracién

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

* Presion demasiado alta en los
lados de baja y alta presion

 La tuberia de baja presion esta
caliente al tacto

Aire en el sistema de refrigeracion

+ Aire en el sistema de
refrigeracion

» Purga de vacio insuficiente

- Comprobar el aceite del
compresor para ver si esta sucio
o insuficiente

- Evacuar el aire y cargar nuevo
refrigerante

8. Valvula de expansion inadecuada

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado en el sistema
de refrigeracion

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

* Presion demasiado alta en los
lados de baja y alta presién

+ Hielo o gran cantidad de

baja presion

escarcha en la tuberia del lado de

Problema en la valvula de expansion

» Exceso de refrigerante en la
tuberia de baja presion

» Vélvula de expansion
excesivamente abierta

- Comprobar la valvula de
expansion

- Sustituir en el caso de que esté
defectuosa




9. Compresién defectuosa en el compresor

Estado: Mo enfria

Sintoma observado en el sistema

. - Causa probable Diagnéstico Remedio
de refrigeracién

« Presion demasiado alta en los Fuga interna en el compresor « Compresion defectuosa Reparar el sustituir el compresor

lados de baja y alta presion « Fuga en la valvula o piezas

* Presion demasiado baja en el deslizantes rotas
lado de alta presion

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE

Realice una prueba con un detector electrénico de fugas siempre que sospeche de una pérdida de refrigerante y cuando se lleven a cabo trabajos de mantenimiento que impliquen el
desmontar o aflojar racores.

A fin de usar el detector de fugas como corresponde, lea el manual provisto por el fabricante.

10. Controlar el par de los elementos de conexién y si estan flojos, apretar al par adecuado. Comprobar con un detector que no haya otros escapes de gas.

11. Sicontinla la fuga incluso después de ajustar, descargue el refrigerante del sistema, desconecte los accesorios, y compruebe su cara de fijacion por si
estuvieran dafiados. Reemplazar siempre, incluso cuando el dafio es minimo.

12. Compruebe el aceite del compresor y afiada aceite si hace falta.

13. Llenar la instalacién y volver a controlar que no haya fugas. Si no se encuentran fugas, evacuar y cargar el sistema de nuevo.



PRUEBAS EN EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO
& PRECAUCION

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus 0jos, nariz y garganta.
» Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

& ADVERTENCIA

* El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.

 Elvapor puede arder o explotar causando lesiones graves.

* Nunca utilice aire comprimido para probar a presion el equipo de servicio R-134 o el sistema de aire acondicionado del vehiculo.
14. Conecte una estacién de recuperacién/reciclaje/ carga de refrigerante R-134a al puerto de servicio de alta presion y al puerto de servicio de baja presion,
siguiendo las instrucciones del fabricante del equipo.

15. Inserte un termoémetro en el ventilador central.
Determinar la humedad relativa y la temperatura del aire.



16. Condiciones de la prueba :
+ Evitar la luz directa del sol.

* Abrir el cap6.
* Abrir las puertas delanteras.

« Ajustar el dial de control de temperatura al valor MAX COOL, el interruptor de control de modo en VENT y el interruptor de control de recirculacién en
RECIRCULATE.

» Accione el interruptor de A/C y el interruptor del ventilador a MAX.
* Haga que el motor funciona a 1.500 rpm.

* Sin conductor ni pasajeros en el vehiculo.

17. Después de hacer funcionar el aire acondicionado durante 10 minutos en las condiciones de prueba sefialadas, lea la temperatura resultante en el
termometro del ventilador, la temperatura de admision junto a la unidad de ventilacion, situada detras de la guantera y la presioén alta y baja del sistema
en los indicadores del A/C.

RECUPERACION DE REFRIGERANTE
& PRECAUCION

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus ojos, nariz y garganta.
» Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.
* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

18. Conecte una estacion de recuperacién/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja
presion (C), siguiendo las instrucciones del fabricante del equipo.



19. Mida la cantidad de aceite refrigerante extraido del sistema de A/C después de haber completado el proceso de recuperacion. Asegurese de introducir la
misma cantidad de aceite refrigerante nuevo en el sistema de A/C antes de la carga.

VACIADO DEL SISTEMA
& PRECAUCION

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus 0jos, nariz y garganta.
» Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.
* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.
20. Cuando el sistema de A/ C se cierra abierto a la atmdsfera, como durante la instalacion o la reparacién, se debe utilizar una estacion de recuperacion /

reciclado / carga de refrigerante R-134a. (Si el sistema ha estado abierto durante varios dias, hay que sustituir el receptor / secador y vaciar el sistema
durante varias horas).

21. Conectando una estacién de la recuperacion / del reciclaje / de la carga (A) del refrigerador R-134a al puerto de servicio de alta presién (B) y al puerto de
servicio de baja presion (C), siguiendo las instrucciones del fabricante del equipo. Vacie el sistema.



22. Sila presion baja no alcanza un valor superior a 93,3 kPa (700 mmHg, 27,6 pulg.Hg) en 15 minutos, probablemente existe un escape en el
sistema. Cargue parcialmente el sistema (ver pag. HA-21) y compruebe si hay algin escape (ver pag.
CARGA DEL SISTEMA

& PRECAUCION

« El refrigerador o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus ojos, nariz y garganta.
» Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

23. Conectando una estacién de la recuperacion / del reciclaje / de la carga (A) del refrigerador R-134a al puerto de servicio de alta presién (B) y al puerto de
servicio de baja presion (C), siguiendo las instrucciones del fabricante del equipo.



24. Anada lamisma cantidad de aceite refrigerante nuevo al sistema que se extrajo durante la recuperacion. Utilice sélo aceite frigorifico FD46XG (PAG).

25. Cargue el sistema con la cantidad especificada del refrigerador R-134a. No sobrecargue el sistema; Podria estropear el compresor.

Capacidad del refrigerante: 500 + 25¢g

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Informacion generalidades> Especificaciones

ESPECIFICACIONES

Especificacion

Calefaccion Estufa Tipo Tipo de mexcla del aire
Capacidad 4,550 - 10% Kcal / h
Aire Acondicionado Evaporador Capacidad de refrigeracion 3.850 - 10% Kcal / h
Compresor Tipo Plato oscilante (HS-15)
Aceite lubricante FD46XG (PAG)
Capacidad de aceite 150 + 10cc
Desplazamiento 154cc / rev

Valvula de liberacion de presion

Presion de trabajo: 35,0 ~ 42,2kg / cmz?
Presion liberada: Min. 28,1kg/cm $2 $




Embrague magnético Diametro de la circunferencia primitiva 135
de la polea.
Tension y vatios CC 12,8V, Max.54wW
Par Min. 4,4kg - m
Refrigerante y capacidad R - 134a (500 \ pm 25 g)
Valor de expasioén Valor de calor super 1,5kgf/cmza0°C
2,55kgf /cm?2a 10°C
Termistor EN DIF3,0x05°C
APAGADO 1,0+05°C
Conjunto de control del calefactor Tipo MANUAL

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Correa de transmision> Procedimientos de reparacion
COMPROBACION
Aplique una fuerza de 98N (10kgf), y mida la deflexién en el punto medio (A) entre el compresor de aire y la polea del ciglefal.

Deflexién: Correa utilizada: 6,0 ~ 7,0mm Correa nueva: 5,0 ~ 5,5mm




Estos componentes a la hora de ajustar la tension de la correa:
+ Si hay grietas o cualquier otro dafio evidente en la correa, sustitiyala por una nueva.

+ Correa usada significa que hay que usar durante cinco minutos o mas.
 "Correa nueva" significa una correa que se ha utilizado durante menos de cinco minutos.

AJUSTE

1. Aflojar el tornillo (B) de la fijacién de la tensién.
2. Girar el tornillo de ajuste (C) para conseguir la tensién normal de la correa, un vuelvan el tornillo del tornillo de fijacion.

3. Vuelva a comprobar la desviacion de la correa de transmision.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Compresor> Componentes y localizacion de los
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Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES



Ty
Compresor

Tomillos de fjackin dal comprasaor
20,4 ~ 33,6 (204-336, 15,1-24,8)

PAR: Nm (kgf.cm, |b-ft)



COMPONENTES



1.
2
a
4.
b
.
T
B.
8

14

15.
16.
17.

Conjunto de comprasar y ambrague
Conjunto de comprasar

Conjunto de cilindre y de embrague
Cilindra delantera

Cilindre trasern

Casquillo

Pista A-K del rodamisnto axial
Cajinets de empuje

Fista L del radarmiento axial

Placa oscllante

. Eje
. Zapata
. Piatdn

Pista E del rodamiento axlal
Pasador elastico

Lenglista de entrada
Conjunto de plato dalantare

18, Plato delantero
19. Pasador

20. Conjunic de plate trasero

21, Placa trasera

22, Lengieta de descarga

23, Junia dalantera
24. Junta trasera

25, Jumta torca

26, Cabezal trasero
27, Cabezal delantero
28. Tornille

29, Arandela plana
30, Selle ds &rbol

31, Anlllo de relén

32. Fielro de la junta
33. Bobina de induccidn
34. Polea

35, Disco vy Cubo

36, Anille de retén

37. Espaciador

38, Tornille

3%, Ternille

4. Abrazadera dal conector
41. Gonjunto de manémetros
42, Mandmetra

43, Tapa de la succidn

44, Tapa de la descarga

45, Vahula imitadora de presion de linea
48, Junta tdrica

47, Pasador estriado

43, Ternllle de cabera de brida
4%, Llave da tornillo

50. Junta



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Compresor> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Si el compresor funciona parcialmente, revolucione el motor al ralenti y deje que el aire funcione durante unos minutos, después del motor.

2. Desconecte el cable negativo de la bateria.
3. Recupere el refrigerante con una estacion de la recuperacién / carga (ver HA-20).
4. Afloje la correa de transmision (ver pagina HA-23)

5. Extraiga las tuercas, después desconecte la linea de succién (A) y descargue (B) la linea del compresor. Selle inmediatamente las laminas con una tapa o
el tapén después de desconectarlas para evitar la entrada de humedad o el polvo.

20-25N-m
(200-280kgt-cm, 14,8-18.1Ibf £

6. Desconectado el conector de embrague del compresor (A), después de extraer los tornillos de montaje y el compresor (B).



20,4~33,6N-m
(204336 kgt-cm,
15,0-24,9161 1)

7. Extraiga los tornillos, el conjunto de manémetros (A) y la junta térica (B) del compresor, con la ayuda de una llave hexagonal (6mm).

/, /4/

17,6-23,5M-m ;/

(178-235kgf-cm,

13,1-17,21bi-1t) %

8. Instale en el orden inverso al desmontaje y tenga en cuenta los siguientes puntos.
+ Si un compresor nuevo, drene todo el aceite refrigerante del compresor extraido y mida su volumen, resto 150 ml el volumen de aceite drenado y el
resultado es la cantidad de aceite que debe drenar del compresor nuevo (a través del racor de succion).

+ Cambie las juntas téricas por las nuevas en cada raza y aplique una fina capa de aceite refrigerante antes de intalarlas. Asegurate de usar las juntas
téricas adecuadas para el R-134a para evitar fugas.

 Para evitar la contaminacion, no vuelva a introducir el aceite en el contenedor una vez que lo haya extraido, y no lo mezcle jamés con otros aceites
refrigerantes.



 Inmediatamente después de utilizar el aceite, sustituya la tapa del contenedor y séllelo para evitar la absorcion de humedad.
* No vierta el aceite refrigerante en el vehiculo, puede dafiar la pintura, si el aceite entra en contacto con la pintura, lavelo inmediatamente.
 Ajuste de la correa de transmision (ver pag. HA-23).

» Cargue el sistema (ver pag. HA-21) y compruebe su rendimiento (HA-19).

COMPROBACION

1. Compruebe las piezas de la placa de presidn por si los cambios de los acontecimientos de color, rasguiios o cualquier otro dafio. Si hay algun dafio,
sustituya el conjunto del embrague.

2. Compruebe el juego de los cojines de la polea y de su arrastre girando a mano la polea. Sustituya el conjunto del embrague por otro nuevo si produce
ruido o tiene un juego / arrastre excesivo.

3. Mida la holgura entre la polea (A) y la placa de presion (B) en toda su extension. Si la holgura no esta dentro de los limites especificados, desmonte la
placa de presion (ver la pagina HA-31) y retire cufias segln sea necesario.

Holgura: 0,55 £ 0,2mm (0,022 + 0,008 pulgadas)

Las cufias estan disponibles en siete grosores diferentes: 0,7 mm, 0,8 mm, 0,9 mm, 1,0 mm, 1,1 mm, 1,2 mmy 1,3 mm.



4. Compruebe el funcionamiento del embrague magnético.
Conecte las terminales del lado del compresor a la terminal de la bateria (+) y al terminal de la bateria de masa (-) al cuerpo del compresor.
Controle el ruido operativo del embrague magnético para determinar la condicion.

Bateria

DESARMADO

1. Desmonte el tornillo central (A), sosteniendo la placa de presién, con un desmontador de tornillos de la palanca de presién; Namero de herramienta
especial 09977-34000.



2. Retire la placa de presién (A) y la cufia (B), procurando no perderlas. Si el embrague necesita los ajustes, aumente el reduzca en nimero y el grosor de
las cufias segln sea necesario, a continuacion, vuelva a instalar la placa de presién y compruebe su holgura (ver pagina HA-30).

3. Si cambia la bobina de induccion, extraiga el anillo elastico (A) con las pinzas.

» Tenga cuidado de no dafiar la polea (B) o el compresor al desmontar / instalar.

» Una vez que haya extraido el anillo elastico (A), cambielo por uno nuevo.



4. Extraiga el tornillo de la terminal de la masa de la bobina de induccion.
Desmonte la bobina de induccion (A) del eje con una herramienta de la extraccion (B). Procure no dafar la bobina y el compresor.

5. Detras del embrague del compresor que sefiala el orden inverso de su desarme, y teniendo en cuenta lo siguiente:
+ Limpie las superficies deslizantes de la polea y el compresor con disolvente no derivado del petrdleo.

* Instale anillos elasticos nuevos y asegurese de que se encuentran bien asentados en la ranura.

» Compruebe que la polea gira con suavidad después de montarla.



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Circuito de refrigeracion> Componentes y localizacién de
los Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES







2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Circuito de refrigeracion> Procedimientos de reparacion
SUSTITUCION

1. Descargue refrigerante del sistema de refrigeracion.

2. Sustituir un tubo 0 manguito defectuoso.
& PRECAUCION
Tape todos los dispositivos abiertos de inmediato para mantener la humedad y la suciedad fuera del sistema.
3. Apretar la junta, tornillo o tuerca al nombre especificado
& PRECAUCION
Las conexiones no se necesitan mas de lo indicado como su valor de par.

4. Evacuar aire en el sistema de refrigeracién y cargar el sistema con refrigerante

Cantidad especificada: 400 + 509

5. Comprobar si hay fugas de refrigerante.
Utilizando un detector de fugas de gas, comprobar si hay fugas de refrigerante.

6. Comprobacion de funcionamiento del A/ C.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Sensor térmico de pin> Diagramas Esquematicos
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CONECTOR



(110

DIAGRAMA DE CIRCUITO EXTERNO DE AMPERAJE TERMICO PARA AMPERAJE TERMICO (MANUAL DE A/ C)

Simiola MT TRIFC @

PRESOSTATO

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Sensor térmico de pin> Descripciéony
funcionamiento

DESCRIPCION

El termistor detecta la temperatura del nacleo y interrumpe la alimentacion de relé del compresor para evitar que el evaporador se congela para una refrigeracion excesiva.
El termistor utiliza la caracteristica térmica negativa.

- Voltaje nominal: CC 12V




- Voltaje de funcionamiento: 9 ~ 16V
- Temperatura de funcionamiento: -20 ~+70°C

- Carga eléctrica: relé ECU (MAX 200 mmA)
CARACTERISTICAS ELECTRICAS SEGUN LA TEMPERATURA

Modalidad Temperatura de funcionamiento
A/ C OFF 1,0£05°C
Aire acondicionado DIF3,0+£05°C

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Sistema de Aire Acondicionado> Sensor térmico de pin> Componentes y localizacion de los
Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES

Termistor



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> UNIDAD DEL CALENTADOR> Componentes y localizacién de los
Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES



COMPONENTES



| oA ke ha

o,
10
11.

15

Calefastor v carcasa del venlilador {I202)
Calelactor y carcasa dal venbiladaor [DCH)
Calefactor y camcasa superior del ventlador
Calefactor v camcasa inferior del ventlador

Junta

Caja de admission suparior
Carcasa inferior de admisidn
Aad AEC.

Puerta de admisidn

Filtrey de aire

Palancza y puente de admisicn
12, Actuador da aire fresco y recirculacidn

Red FRE.

14,

HE PRUNEBZEIEo

Palanca y varilla de pusrta
da lemp.

. Tarmistor

Puarta DEF

. Puarta de VENT

. Puarta FISO

. Pugerta de tempamtura

. Radiador de temperatura
. Radiador

. Vendiladar

Matbor del ventlador
Mode de la palanca, pusnta
v leva de la puerta

. Reslstencias

Aetuador di modo



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> UNIDAD DEL CALENTADOR> Procedimientos de reparacion

SUSTITUCION

Recupere el refrigerante con una estacion de la recuperacion / reciclado / carga (ver pag. HA-20).
Con el motor frio, purga el refrigerante del motor del radiador.
Desconecte el cable negativo de la bateria.

A 0w D PE

Bastante los tornillos (A) y la valvula de la extension (B) del nucleo del evaporador.
Selle inmediatamente las laminas con una tapa o el tapén después de desconectarlas para evitar la entrada de humedad o el polvo.

5. Desconectado los manguitos de calefaccién de entrada (C) y de salida (D) de la unidad de calefaccién.

El refrigerante del motor se sirve y las mangueras se desconectan, se vacian en un recipiente limpio. Asegurese de no dejar caer refrigerante sobre pizas
eléctricas o superficies pintadas. Si cae refrigerante, enjuaguelo inmediatamente.

6. Retire el salpicadero (consulte BD grupe -tablero).

7. Bastante los tornillos (A) y el travesafio (B).



8. Bastante los tornillos de montaje (A) y la unidad del ventilador y el calentador (B).

9. Bastante los tornillos autorroscantes (B) y la cubierta (C).



10. Retire el clip y la cubierta inferior.
Procure no doblar las tuberias interior y exterior durante el desmontaje del nucleo del calentador y del evaporador.

11. Monte el nicleo del calentador y del evaporador en orden inverso al desmontaje.

12. Instale en el orden inverso al desmontaje y tenga en cuenta lo siguiente:
+ Siinstala un evaporador nuevo, aceite refrigerante FD46XG del aceite.

» Cambie las juntas téricas por las nuevas en cada raza y aplique una fina capa de aceite refrigerante antes de intalarlas. Asegurate de usar las juntas
téricas adecuadas para el R-134a para evitar fugas.

» Inmediatamente después de utilizar el aceite, sustituya la tapa del contenedor y séllelo para evitar la absorciéon de humedad.

* No vierta el aceite refrigerante en el vehiculo, puede dafiar la pintura, si el aceite entra en contacto con la pintura, lavelo inmediatamente.
 Apligue sellante en la manguera de succién.

» Asegurese de que no hay ninguna fuga de aire

» Cargue el sistema (ver pag. HA-21) y compruebe su rendimiento (HA-19).

* No intercambie los manguitos de entrada y salida del calefactor y coloque las abrazaderas.

» Vuelva rellenar el sistema de refrigeracion con refrigerante para el motor.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> Actuador de Control de Modo> Diagramas Esquematicos
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DIAGRAMA DE CIRCUITO



ONONOMNO

CONECTOR

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> Actuador de Control de Modo> Descripcién y funcionamiento

E

DESCRIPCION

- Temperatura de funcionamiento: -30°C ~+80°C

- Voltaje de funcionamiento: CC 9 ~ 16V



- Corriente de bloqueo: MAX. 500mA (con CC 12,0V)
- Voltaje nominal: CC 12V
- Corriente nominal: Por debajo de 150mA

- Direccion de gir,o: Cw, CCWwW
CARACTERISTICAS

4,82 = 0,18V
3,58 2 0,18

‘Woltaje de retroalimentacion
{dantra de los terminalss 2--5)

=
m
=
3

BiL PISC MIX  DEF

1,39 = 0,18V

Argule de salida del mosor del actuador

249 2 0,18V

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> Actuador de Control de Modo> Componentes y localizacion de los
Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES



Actuador del control del madule

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Calefactor> Actuador de Control de Modo> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desconecte el conector 7P (A) del actuador de modo (B). Retire los tornillos autorroscantes y el actuador de modo (C) de la unidad de calefaccion.



2. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje. Tras la instalacion, compruebe que el accionador de control de modo funciona con
suavidad.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacién y Aire Acondicionado> Soplante> Diagramas Esquematicos
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CONTROLES DEL VENTILADOR YDEL A/C



[TENSION EN ON O ARRANCUE]
P CAJA DE
TEMSILN PERMANENTE FUSIBLES TEMGIGH PERMANENTE




TENEION PEAMANENTE




2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Unidad de Ventilador> Procedimientos de reparacion

E

SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

1. Accione el tirador de la apertura del cap6 (A) y abralo.

3. Cambie el filtro de aire (A).



4. El montaje sigue el orden inverso al desmontaje.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Motor de ventilador> Diagramas Esquematicos
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CONECTOR

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Motor de ventilador> Descripcién y funcionamiento
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DESCRIPCION

Motor: Iman @68

Articulo Especificaciones
Tipo Ferrita CC
Voltaje nominal CC de 12 voltios
Sin velocidad de carga Min. 3.300 rpm
Sin corriente de carga Max. 3,0A
Carga nominal 4,4 kgf - cm
Velocidad con carga nominal Min. 2.600 rpm
Corriente con carga nominal Max. 19A
Clasificacion por tiempos Continuo
Direccién de la rotacion desde la salida (Eje Mtr.) CCw
Temperatura ambiente Temperatura normal
Intervalo de temp. De funcionamiento -:30~+80°C
2013>D 2,5 TCI-A2_>|CaIefacci(’)n, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Motor de ventilador> Componentes y localizacion de los Componentes

UBICACION DE LOS COMPONENTES



Maotor del ventilador

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Motor de ventilador> Procedimientos de reparacion
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COMPROBACION

Conecte el voltaje de la bateria y controle la rotacion del ventilador del motor.



Baieria

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Resistencia del ventilador> Diagramas Esqueméticos
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CONECTOR

DIAGRAMA DE CIRCUITO



Temperatura del fusible 193°C

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Resistencia del ventilador> Descripcién y funcionamiento
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DESCRIPCION
Voltaje nominal: CC 12V

Carga nominal: Motor del ventilador

Temperatura de prueba de valores de control: Temperatura normal
Limites de funcionamiento: -30°C ~+80°C

Modalidad Tiempo de desconexion de la resistencia (en segundos)
BAJO-ALTO 210 £ 40

ML-ALTO 75+ 25

MH-ALTO 50+ 15

CARACTERISTICAS



210

Temporizador del resistencia OFF (seg.)
&

04 08 1.7

Resistencia del reaistencia (1)

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Resistencia del ventilador> Componentes y localizacién de los Componentes
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UBICACION DE LOS COMPONENTES




Resistencia del ventilador

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Resistencia del ventilador> Procedimientos de reparacién
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COMPROBACION

Mida el valor de la resistencia de terminal una terminal de la resistencia del ventilador.
Si el valor obtenido no esta dentro de lo especificado, la resistencia del ventilador debe ser reemplazada. (Después de extraer la resistencia)

TS Terminal
-"“"-a_;-:l"-_&aa 1123 |4 |Resistencia

Lectura ~FEi0Cl (%)

del ohmismetro— | "ML | MH | LO | HI

Se indica O | 29+5%

continuidad ~y = 1,2 + 5%
O | 0,4 £5%

Maota

(=1 ¢ Indica que hay continuidad entre los

puntos.

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccién, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Actuador de Admisién> Diagramas Esquematicos
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DIAGRAMA DE CIRCUITO
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CONECTOR

Entrada
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+
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FRE




2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Actuador de Admisidn> Descripcién y funcionamiento
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DESCRIPCION

- Temperatura de funcionamiento: -30°C ~+80°C
- Voltaje de funcionamiento: CC 9 ~ 16V

Corriente de bloqueo: MAX. 500mA (con CC 12,0V)
Voltaje nominal: CC 12V

Corriente nominal: Por debajo de 150mA

Direccion de giro: CW, CCW

> Calefaccion, Ventilacién y Aire Acondicionado> Soplante> Actuador de Admisién> Componentes y localizacion de los Componentes
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UBICACION DE LOS COMPONENTES

=

Actuador de aire fresco y recirculacicn



2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Actuador de Admision> Procedimientos de reparacion

SUSTITUCION
1. Desconecte el conector 7P (A) del actuador de la entrada (B). Extraiga los tornillos autorroscantes y el actuador de entrada (C) de la unidad de ventilacion.

2. El montaje sigue el orden inverso al desmontaje. Después de instalarlo, asegurese de que el actuador de entrada funciona con suavidad.

Calificar este documento

2013> D 2,5 TCI-A2 > Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado> Soplante> Tablero de mandos> Diagramas Esquematicos
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CONFIGURACION DEL CONECTOR

B
A
3 2 1 W9 87 654 3 2 1
6 5 4 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11
—| '—

CIRCUITO OBSERVACION

EN USo N ° TMIL




1 Tierra
2 COMUN
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8
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19
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DESCRIPCION

. INTERRUPTOR DEL VENTILADOR

El interruptor del ventilador controla el nivel de ventilacién del sistema de aire acondicionado controla el control del motor del ventilador. El interruptor tiene
un circuito eléctrico que contiene una resistencia que regular el voltaje de entrada del motor del ventilador para controlar el velocimetro del motor.

. INTERRUPTOR DE MODALIDAD

El interruptor de la modalidad controla la ubicacién de descarga del sistema de aire acondicionado. El interruptor contiene un circuito eléctrico que controla
un actuador que se conecta a la puerta de la modalidad para el control de descarga.

. INTERRUPTOR DE LA TEMPERATURA

El interruptor de temperatura controla la posicion de la puerta de la temperatura que se usa para regular la temperatura del aire de descarga del sistema
de aire acondicionado. El interruptor incluye un pifion de mando de la cremallera y un cable.

. INTERRUPTOR DE ADMISION

El interruptor de admision controla la puerta de admisién para regular el flujo de aire de admision del sistema de aire acondicionado. El interruptor
contiene un circuito eléctrico usado para controlar el actuador que se conecta a la puerta de admision.

. INTERRUPTOR DE AIRE ACONDICIONADO

El interruptor de aire acondicionado controla la posicién de encendido / apagado del compresor del sistema de aire acondicionado. El interruptor contiene
un circuito eléctrico que pasa de encendido / apagado de la alimentacién al relé conectado al compresor.
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. Interruptor del modao

L Interruptor de soplador

. Interruptor de temperatura

. Interruptor de admisicn

. Intarruptor dal aire acondicionado
, Panal de control ¥ carcasa

del calefacior
Conjunio de control da la temperatura
Conjunto del ventilador

. Cabla da control de la temparatura
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(1)Pazinas por sistema Nombre del esquema

« Cada p3gna la forman los circuitos por sistema. Este esquema
inciuye e racorido del flujo sléctrico, Ia condicion de conexidn para
cada interruptor, y 13 func:on de circuitos relevantes.
£s aplicable 2 los frabajos de servicio reales.

* Es muy importante comprender los circuites relevantes exactamente
antes d iagnostico de localizacion de averias

« Los circuitos por sisiemsa dependen del nlmero de pieza y se indican
en 2l indica de esquemas.

(D) Configuraciones de conectores (Componente)

« La ofra del conector de |z partes inciuidas en e esquema por sistema
se indican en |3 Jltima pagna del 2squama.

* Muestra e! frente del conector en el lado del mazo de cables cuando no
ezia conectado al conactor del mazo de cables. El nimero de terminal
de cada conecior =2 puede obtenar s»gulendo el modelo utilizado en 6 )
de I3 vista de conector y orden de numaracion.

Los terminales no utilizados s& marcan con un astensco (7).

3 Configuraciones ds conectorss (conexi on entre mazos de cables)
« Al conectar el mazo de cabies con el conector entre los mazos de

cables, muestrs | los conectores machos y hembras y los indica en
& grupe d= configuracionas de los conectores.

EANICG2

Tal o , nan il [BE
] |
@ Ubicaciones de componentes

* Para encontrar los componentes con facilicad, se indica & esquemsa
de ubicacion de componentes con “PHOTO NO” en |z parte infariar
cel nombre de! compmer'te

* Para hacer sencilla Ia distincion de los conectores, el conector de la
figura se indica con instalado en &l vehiculo.

PHOTO 03

() VISTA Y ORDEN DE NUMERACT ON DE CONECTOR

Hemobra

Macho

Comentanos

= kX

"

@

Lz distncidn entre Jos conectorss
macho y hembra se detsrmina
examinando i3 forma del temminal
no del conector.

ando teng3 que enumerar los
conectores machos y hembras
rogames que consults i3 numeracon
d=’ cuadro siguisnts
Sin embargo, aigunos conectores
no puede seguir este método de
orden de 'aunrefaaor
par3 iz numeracon detallada.
referir 3 la CONFIGURACICN DE
LOS CONECTORES

Siga el ordzn de deracha superior

3 izquierds inferior

Sigs =l orden de izquisras superior
3 derzcha inferior

NOTA

AMENOCS QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO, TODAS LAS VISTASDE
CONECTORES CORRESPONDEN AL LADO TERMINAL DEL CONECTOR.
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(£ ABREVIATURAS DEL COLOR DE LOS CABLES

Las siguientes abrevisturas se usan para identificar los colores de los cables
&n los esquemas de los circuitss

Zmbolo Color del cabls Zmbolo Color del cabls

B Megro o Maranja
Br Marman P Rosa
G Werde R Rojo
Gr Gris W Blanco
L Azl N Amarillo
Lg “erde claro Pp Pirpura
T Tawmy LI Azul claro

* @-‘@: Megro con masa amarlla (2 coloras)

el -:.l[:ll::-r &l color

de fondo  de la banda

(DCLASIFICACTON DEL CABLEADO

Los conectores del cable elécirico se clasifican segun hayan sido instalados tal
como se indica en la disposicion del alambrado.

Ubicari an
Compartimente del motor

Kombre
Mazo de cables dal motor

Mazo de cables principal, piso, techo, techo solar, | Compartimenta del pasajeros,

externo de calefactor de asiento Piso, Techo

) Compartiments dal maotor,
Mazo de cables del control, myector
Compartimente del pasajeros

Mazo de cables de portdn trac. y de ext. portdn tras | Portdn trasero

(D IDENTIFICACION DE LOS CONECTORES

Un simibolo de identificacion de los gonectores consiste en dar un
simbale de clasificacion a la ubicacion del sableade que comesponds a
cada uno de |as ubicaciones del cableado y el ndmero comaspondients

al conector.
L=s ubicaciones de estos conectores pueden ser buscados en las

DISFOSICIONES DE MAZC.
Por ejamplo -
E10-1
T Mimero cormespondiente al consctor infanier (Mumero en sens).
imero comespondiente al consctor principal (Mumero en senis).

Simbolo gue indica 2l mazo de cablezdo (Mazo de cableado del motar).

WOTA

Los carectores gue conectan ceds uno dz los cebleados
e conesl DN 58 DRPIRSERIEN COMO SiZus

Par ejempho :

MEOL

-LNIJITEFO correspondients 3l conector principal (Mdmeno en serie).
Mazo del ezbleade traseno.
Mzzo del eableado principal.

IDENTIFICACION DE LOS COMNECTORES

El simbolo de identificaciones de los consiste en dar un simbolo de
clasificacion a la ubicacion de los cableados que corresponde a cada
una ubicacion y un numero que comesponde a cada uno conector.

Paor ejempho :

Mazo de cables del sirbag y de AIC Baja 2l panel de prataccian y &l pso

Mazo de la puerta Pusria

*Dependiendn de los veh iculos, es nacesanio comprooar & simbolo datallado &n
el simbolo del nomibre de los layouts de mazos de cables.

IB-A

Mombre de conector
Apreviatura de 13 palabra "Consxidn de habiacul”

IINTRODUCCION (5)

GI-3

DISPOSICI ON DE LOS MAZOS

L= disposicion del cableado muestra |os trazados da los cableados de cables
principales, los conectores en linea y las uniones entre los cableados principales.
Este de dizgramas sirven de ayuds durante Ias tareas de reparaciones eléctricas.
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INSTRUCCIONES PARA LA LOCALIZACI ON DE AVER [AS
PROCEDDMIENTO PARALALOCALIZACI ON DE AVER IAS

Recomendamos sigs los cinco pesos cfades 3 continuacion para reparar las
AWErias.

1. Wertficar las reclamacionss del clisnte

Hacer funcicnar todes los componentes del circuito en cusstion para verificar |z
vakdez de las reclamaciones del cliente. Anctar los sinfomas.

No comisnzar a8 desmontar [as piezas hasta que no haya reducido las posible
causas al minime.

2. Lear v analizar &l diggrama esquam atico

Locakizar el esquema del circuito con preblemas. Determinar el funcicnamiento
corrects del mismo trazando 2l camino @2 Is corriente desde su origen, 3 fraves
de los componentes del sistema y hasts la masa. Sino comprende claramente
como funciona circuito, leer 2l texto de funcionamiento del crcuio. También
verificar ofros circuites que consctan al circuito averiade. El nombre de circuites
que comparten €l mismo fusible, toma a masa, o mismeo interruptor, por ejemplo,
son referidos en cada diagrama. Hacer funcionar otros circuitos compartidos,

os que no Ud. ha revisado en el paso 1. 5i los circuitos compartidos funcicnan,
su cablesdo 2553 DK, v I3 causs debe ser entre 2l cableado que se ha usado
solo para el circuito averiade. Si algunos circuites fallan a la vez, el fusible o
masa probablamente 2= |3 csusa.

3. Verificar el circuito/componamts con & problema aislado

Realizar una prueba de circuito para comprobar 2l disgndstico del segundo
paso. Recordar que el szereto de la INSFECCION de aver’as es seguirun
procedimiznts Idgico y simple. Reducir al minimo las causas probables usando
o5 consejos para detecion de averizs y I35 13blss de diagnosticos del sistema.
Realizar prustas |z causa exscta de sveris 2n bz pimers vez. Tratar 3 hacer
pruebas a3 los puntos accesible facilmente.

4. Reparar el problems
Una vez que hays descubieno 2l groblema, reparar segln sea necssarni.
5. Hacer funcionar correctaments &l circuito

Sepetir Iz prueba del sistema pars asegurar que ha resuelto =l problems. Sisl
problemsa se debe a un fusible fundido, comprobar tedos los cincuitos del mismo.

INSTRUCCIONES PARATA TOCALIZACT ONDE AVER IAS (2)

EQUIPO PARA LA LOCALIZACI ONDE AVER IAS

VOLTIMETEC Y LUZ DE FRUEBA

\Usar una luz de prusba o voltimetro en circuitos sin unidades de estado sdlidoy
usar und luz de prueba para verificar el voltaje. Una luz de prueba consiste en una
bembills de 12V conectads en dos cables. Después de conectar unc de estos,
tocar con =l ofro extremo los warios puntes del circuito gue la tension debe existir.
Cuandp la bombilla s2 ilumina, indics que existe |a tensidn en este punio.

PRECAUCION

Varios circuitos imcluyenm oduolos de estedos Olido, teles come al M
Comirol del otar (ECAL gue =2 use pars <] comtral de Ls imyecci ae. El valtsje
de estos circudtos deber 2 verificars: Unicaments comumvwolt  bmatro de
L0mabm o1ma digite] d2 impedencis elte. Nunca nser 1s iz d= proshs en

Ccircuitas que tepsn los m odulos s olides. Podr 1sds fierlozm adulos

odula de

Podra usar un voltimetro en lugar de una luz de prusba; la diferencia
el voltimetro bz indicara cuanto voltaje hay en el circuito.

ST T
fu] ™,
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1 __f
o

LAMPARA DE FRUEEA AUTO-ALIMENTADA ¥ OHMIOMETRO

\Usar una lampars de pruska
continuidad.

La lampara de prueba auto-almentada consta de una bomkilla, una batens y dos
cables que al unirse encienden la bombilla. Antes de verificar ka continuidad

auto-alimentada o un chmidmetrs para verificar si hay

G198

PRECAUCION

Wimcs user ues luz de prasba aoto-alimentads e circuitos con m
enestzdos olidovequepedr 13 ds Harlos

Podra usar un u:-h'nlu:umetm en lugar de una luz de prueba de autc-alimentada.
El ohmidmetro indicars ls cantidad de resistzncis entre dos puntos a ko largo
del circuito. Poca resistencia indica una buena continuidad.

Los circuifos con mecanismos en estado solido deberdn probarse con un multi-
metro digital de alta impedancia o un 10 megachmios. Cuando mida la resistencia
con un mulimetro digital debera desconectar los terminales negatives de ks
bateria. Sino, podra keerse incomecta. Los diodos y los dispositivos de estado
solide en un circuito daran las lecturas eréneas. Para determinar que 2l
componente affecta a la medida, medir y hacer cambiar los cables en nverso

y ofra wez medir.

CAELE PUENTE CON FUSIELE

Usar un cable puente con fusible para localizar el circuite abierto.

El cakble puente consta de un portafusibles en linea conectade en un juege de
cables de prueba. Esta herramienia 2543 disponible con conectores de pinza

pequeha para facilitar su enlace en la mayor parte de consctores, sin causar 2anes.

FRECAUCION

Munca usar fizzibles de capecidsd superior g 1s especificads pars el drootio
g proshe. Wuamos nzar aste hemamisnts ap s2lids o anfrads dalm
de conerol en estada s 0lido, telas come ECM, TOML, etr.

odalas

BURCADOF. DE CORTOCTR.CTUITOS

Hay buccadores de coroeircuites para faeilitar |3 ubicacion de un coroeircuit
hacia masa. El buscador de cortecircuitos crea un campo mngne (lei]

de pulsaciones en el corocircuito lo cual le indica la posicion del mismo,

a traves del recubrimiento de la carmocena y de las placas de metal.

PRUEBA DE LA LOCALIZACT ON DE AVER 148

1. PFRUEEA DEL VOLTATE

Esta prueba mide el voltaje en un circuito. Cuando prueba el voltaje de un
conecter, no necesita separar las dos mitades del mismo, simplemente medir
en la parts posteror del misme.

Comprobar siempre que las dos superficies de contacte del conector NO ==1an
sucios o oodados, causa |35 sverizs elsctricas.

A Consctar un cable de |3 ldmpara de prueba o volimetro con masa. Siusa
un voltimetro, comprobar que el terminal negativo estéconeciado con masa.

B. Conectar 2l ofro cable de ks |ampara de prusba o voltimetrs en el punto
de prusha seleccionado (conectador ¢ terminal).

C. Si la limpara de prusba brilla, hay voliaje. Siusa un volimetro, anotar s
ndicacion delmismao. Una pérdida de 1vollio o supsrior en relacian con 2l
especificado indica problemas.
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2. PRUEBA DE CONTINUIDAD

A Desconectar el tarmina’ negativo dz 13 bateria.

B. Conectar un cable de I3mpara de prueba suto-alimentada u ohmiometro
en &l circuito 3 protar. Si usa un ohmiometro, colocar los dos cbles juntos
y el contador en la posicion cero.

C. Conectar el otro cable en el otro extramo

D. Sila I3mparz de prusba sute-zliment2da se enciende. hay contnuidad

Si us3 un ohmidmetro, resistencia oz cero o b3j3 indica que hay buens
continuidad.

[ LAMPARA DE e N TEHELITOR
PRIUERA N DF LV
AUTO D O ST

ALSSIENTADA
BRLO OFIMIOMETRD B

3.PRUEEA DE CORTOCIRCUITO A MASA

A. Desconectar 2l terminal negative de |3 bateria.

E. Conactar uno de los cables dz idmpars dz prusba zuto-zlimantada u ohmic-
metro en &l terminal de fusible del Iado de I3 carga.

C. Conectar el otro cable con masa.

D. Comenzando cerca del blogque de fusibles mover 2l cableado de lade 3 lado.
Continuar en este punto (mas o menos s&is pulgadas apane) varficando
3l mismo tiempo ! ohmiometro o Ia luz de prusha continue.

£ Sildmpara de prueba auto-alimentada == enciends o =i hay indication en el
ohmiometro, quisre decir que hay un cortocircuito 3 masa carea del punto
medido.

Belr @
doameriady




INSTRUCCIONES PARA LA LOCALIZACI ONDE AVER. IAS (4)

4. FEUEEA DE COFTOCIRCUITO COM UM BEUSCADOFR.

A Cuitsr & fusible fundido. Dejar s bateria consctada.

8. Consctar el buscador de cortecircuites sobre los terminales del fusible.

C. Cerrar todos los intermuptores en serie del circuite a probar.

D. Encender el buscador de cortocircuitos, el cual envia pulsaciones de cormiente
hacia el coriocircuite. Cual crea un campe magnétics de pulsaciones alrededor
ded cable entre I3 caja de fusibles y el cortocincuito.

. Comenzanda en |a caja de fusibles, mover lentamente el buscador de corto-
circuites del cable del circuite. El medidor indica pulsaciones de cormiente 3
trawss del recubrimients de |3 carroceria y de las placas de metal Siempre
qu= mantznga el medidor entre el fusible y 2l cortocirzuito, el aguja movera
en cada pulso del coriente. Una vez que el medidor se musva mas del punto
ded circuite, I3 agujs parardmover. Comprobar skrededor de esta drea pars
localizar la causa del cortocircuito.
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