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GENERAL INFORMATION

1. Diseno

Vista frontal

Vista posterior

Vista lateral derecha

Vista lateral izquierda
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2. PRINCIPALES COMPONENTES

> Vista frontal

conjunto de filtro de

aceite de la bomba de vacio

Sensor de posicion del arbol de levas

polea de la bomba de direccién asistida

polea de la bomba de agua

polea del alternador

Idler polea No. 1

A/ C polea del compresor

tensorautomatico

Idler polea No. 2

amortiguador de aislamiento

> Vistatrasera

E-valvula EGR

sensor de temperatura del combustible

E-VGT actuador

conjunto de la bomba de combustible de HP

Sensor de temperatura del refrigerante

valvula de IMV

I activacion magnética

Sensor de posicion del cigliefal
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> Vista lateral derecha

sensor de oxigeno de banda ancha

Pre-CDPF puerto de presion

temperatura de gases de escape delantero

sensor

la temperatura del gas de escape trasero

sensor

Asamblea CDPF

presion posterior ala CDPF

Tapon de drenaje de aceite

E-VGT turbocompresor puerto de

> Vista del lado izquierdo

conjunto del termostato de

Knock sensor 1 conector

Radiador de aceite

conjunto de valvula de remolino Variable

E-valvula EGR

Sensor de detonacién conector 2

electrovalvula E-EGR

enfriador de EGR

cuerpo del acelerador electrénico

sensor T-MAP

nivel de aceite Interruptor de
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GENERAL INSTRUCTIONS

1. Directrices para servicio funciona

1) Para la Seguridad

Para llevar a cabo el servicio funciona facilmente ANS de forma segura, los técnicos de servicio deben mantener los procedimientos de trabajo adecuados y reglas.

Este manual proporciona las instrucciones utiles a los técnicos de servicio para que puedan llevar a cabo las obras Servive a los procesos de

trabajo estandar, habilidades, consejos en el tiempo. Por favor, lea este manual y siga las instrucciones cuidadosamente.

Palabras como “PRECAUCION” y “NOTA” tienen un significado especial.

A\ cauTION

indica una situacién potencialmente peligrosa que, de no evitarse, puede ocasionar lesiones o dafios materiales leves o

moderadas.

Sin embargo, las referencias y las precauciones anteriores no pueden ser medidas inclusivas, por lo que deben tener los habitos de pago de atenciones y

precauciones sobre la base de los sentidos comunes.

2) Equipo

- Korando es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo, y el motor y el sistema de tren de potencia estan integrados en un médulo.

Por lo tanto, de 2 postes de elevacion y equipos en general son necesarios cuando se trabaja en el motor y la transmision.

Los principales equipos: Motor y gato de transmisién, soporte del motor, motor de la gria, gato de transmision, suspensién del motor

grua del motor

\ soporte del motor
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Retire el motor y el transeje como un conjunto.

- Korando es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo, y el motor y el sistema de tren de potencia estan integrados en un médulo.

Por lo tanto, de 2 postes de elevacion y equipos en general son necesarios cuando se trabaja en el motor y la transmision.

- Los principales equipos: Motor y gato de transmision, soporte del motor, motor de la gria, gato de transmisién, suspensién del motor

3) Instrucciones Generales

Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacion.
Cuando se utiliza un conector, aparcar el vehiculo en una superficie plana y coloque las cufias en las ruedas debajo de las llantas. Coloque el

gato debajo del chasis y levantar el vehiculo y luego apoyar con chasis de pie ante el trabajo de servicio.

(3) Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

4) Si usted tiene que trabajar en el vehiculo, cubrir los asientos y el piso con la proteccién cubre para evitar cualquier dafio y la
contaminacion.

(5) El liquido de frenos y anticongelante pueden daiar la superficie pintada de cuerpo. Lo que debe manipularse con cuidado durante el trabajo de servicio.

(6) Para mejorar la eficiencia del trabajo de servicio, utilice Unicamente y las herramientas especificados. Utilice inicamente piezas de
repuesto originales de Ssangyong.
(7) (8) Nunca vuelva a usar el pasador de chaveta, la junta, la junta tdrica, la junta de aceite, arandela de seguridad y tuerca autoblocante. Sustituirlos por otros
(9) nuevos. Si reutilizado, las funciones normales no se pueden mantener. Alimacenar las piezas desmontadas como un conjunto basado en el orden de
claridad. (1) (2) . . . . . . . .
(10) desmontaje y la unidad. Prestar especial atencién para no perderse o mezclar los elementos de fijacion. Si es necesario, especialmente para la inspeccion, la

(11) limpieza de las piezas retiradas por completo. Aplique el aceite o grasa sobre los surfeces corriendo y deslizantes antes de la instalacién. Utilice el sellador y la

(12) junta especificada para evitar la fuga si es necesario. Apretar los elementos defijacién con el par de apriete especificado.

(13)
(14)
(15)

Como etapa final del trabajo de servicio, comprobar si el sistema esta funcionando correctamente atendida y el problema ha sido eliminado con
RSP RaT ENGINE GENERAL
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4) Base de Inspeccion (1)

Operacion de Hornos

- Escuchar el sonido de cuerno cuando se presiona la almohadilla cuerno en el volante.

(2) la operacién de freno

- Compruebe si hay algun ruido anormal, la distancia de frenado inusualmente largo, o fuerza de frenado desigual. Si la lampara de advertencia del

freno no se apaga incluso después de comenzar la engien o parpadean durante la conduccion, el sistema de frenos revisar inmediatamente.

- Compruebe los tubos de frenos y mangueras para la conexion, fuga de aceite, grieta o interferencia después de cambiar la posicién de los neumaticos. Al sustituir
los neumaticos, compruebe el disco de freno para estado de la superficie y el desgaste. Compruebe el cable del freno de estacionamiento y el funcionamiento del

freno. Acortar el intervalo de comprobacion de si el freno de estacionamiento se utiliza con frecuencia.

(3) Sistema de escape

- Tenga en cuenta que cualquier cambio en el sonido o el olor del sistema de escape. Estos pueden ser causados por fugas o sobrecalentamiento. El
sistema de escape revisado y reparado inmediatamente.

- Inspeccionar el sistema de escape incluyendo el convertidor catalitico. Inspeccionar todo el bastidor de componentes y cuerpo cerca del sistema de escape.

(4) Neumaticos

- vibracién inusual del volante y asientos o tirar a un lado en las carreteras rectas y nivel pueden indica la presién de inflado de los

neumaticos desigual o la falta de equilibrio de la rueda.

(5) sistema de direccién y suspension

- Inspeccionar el sistema de direccion para el dafio, flojedad o partes que faltan, los signos de desgaste o falta de lubricacién de la suspension delantera y
trasera y. Inspeccionar la linea de direccién asistida y las mangueras para la conexién, de fugas, grietas y rozaduras. Inspeccionar el arranque del eje de

accionamiento y deterioro de las juntas, desgarro o fuga. Sustituir o reparar el sistema si es necesario.

(6) de aceite del motor

- Comprobar el nivel de aceite cuando el motor esta todavia caliente y agregar el aceite de motor especificado si es necesario.

(7) del liquido refrigerante

- Comprobar el nivel de liquido refrigerante en el depdésito de liquido refrigerante, las condiciones de refrigerante (contaminacion, material extrafo), y las mangueras de

los dafios y fugas. Reemplazar o afiadir el refrigerante genuina Ssangyong, si es necesario.

(8) la correa de transmision del motor

- Compruebe todas las correas de transmision en el motor para el desgaste, grietas y soltura. Vuelva a apretar o sustituir la correa, si es necesario.

ENGINE GENERAL Modification basis
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5) Directrices sobre Service Engine

Para evitar las lesiones personales y dafios de vehiculos que pueden ser causados por errores durante el servicio y para proporcionar el rendimiento 6ptimo y la
seguridad después de las obras de servicio, los technicials de servicios deben mantener las precauciones basicas y directrices de servicio por debajo. Estos

podrian ser olvidados facilimente durante el funcionamiento de este servicio.

(1) Precauciones antes de las obras de servicios

Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de encendido a
la posicion OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a los dispositivos eléctricos o lesiones personales debido a un
- cortocircuito. Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyecciéon de combustible, sellar completamente las entradas de la bomba HP,

mangueras de combustible y tubos de alta presion.

Para remoev el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmision, soporte del motor y de la grda del motor.

(2) Motor y accesorios

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el funcionamiento

de este servicio. Y, el area de trabajo esta siempre limpio y bien preparado.

Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.) deben ser almacenados como un conjunto. Limpiar los componentes por completo

con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante y el combustible del vehiculo y sellar

las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

(3) Dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustiéon incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y coloque el interruptor de
encendido a la posicion OFF antes de dar servicio.

- Utilice sélo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.
ik ENGINE GENERAL
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(4) Sistema de combustible y lubricacion

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.
- Juntasy sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos los pernos y las tuercas se deben apretar

como se especifica.

- Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

ENGINE GENERAL Y
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2. PUNTOS jack-up

> Parese puntos autoelevables y estado de la instalacién (parte delantera)

puntos de acceso a Jack para

la elevacion de 2 postes

puntos de acceso a Jack y configuracion

(lado delantero)

puntos de acceso a Jack para

la elevacion de 2 postes

puntos de acceso a Jack y configuracion

(parte trasera)

Secundario

Mediffication basis

Application basis
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3. ESPECIFICACIONES ESTANDAR PERNOS

kCoraaNndcdo

Tightening torque(kgf.cm)
Bolt Pitch Standard Limit
4T 7T aT 4T 7T 9T
M3 0.5 5 9 13 7 12 17
M4 0.7 12 20 30 16 27 40
M5 0.8 24 40 57 32 53 77
M6 1.0 41 68 99 55 91 130
M8 1.25 88 160 230 130 210 310
M10 1.25 190 330 470 260 430 620
1.5 190 310 450 250 420 600
M12 1.25 350 580 840 460 770 1,100
1.75 330 550 790 440 730 1,000
M14 1.5 550 910 1,300 730 1,200 1,900
M16 1.5 830 1,100 2,000 1,100 1,900 2,700
M18 1.5 1,200 2,000 2,900 1,600 2,700 3,800
M20 1.6 1,700 2,800 4,000 2,200 3,700 5,300
M22 1.5 2,300 3,800 5,400 3,000 5,000 7,200
M24 1.5 2,900 4,900 7,000 3,900 6,500 9,400
2.0 2,800 4,700 6,800 3,800 6,300 9,100

1) fuerza tornillo métrico esta grabado en la cabeza de cada perno. La fuerza de perno puede ser clasificado como 4T, 7T, 8.8T, 10.9T,

11Ty 12.9T en general.

2) Observar par de apriete estandar durante los trabajos de apriete de los tornillos y puede ajustar el par a ser adecuada dentro del 15% si es

necesario. Trate de no sobre max. par de apriete admisible si no es necesario hacerlo. Determinacién del par de apriete adecuado adicional si se

aprieta con la arandela o envasado. Si aprieta los tornillos en las materias siguientes, asegurese de determinar el par adecuado.

3)
4)

- Aleacion de aluminio: Apriete a 80% de la tabla de par por encima. Plastics:

- apretar al 20% de la tabla de par por encima.

ENGINE GENERAL
KORANDO 2012.10
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4. CODIFICACION Y CONFIGURACION

1) codificacién de variantes de motor

7-speed A/T (DC 7 AT)

6-speed AT (DSI 6 AT)

Unit Selection Description
NO PTC auxiliary heater is the standard
PTC auxiliary heater equipment in this vehicle.
YES Select "YES".
Relay (K-Line) AQGS is the standard
Glow plug equipment in this vehicle.
AQGS (CAN) Select "AQGS".
5-speed M/T
6-speed M/T
o M/T: 6-speed M/T
AHTEISEN 5-speed AT (DC5AT) | A/T: 6-speed A/T (DSI 6AT)

NO
FrE6t0a AN for Select the appropriate system.
A/C refrigerant Type
NO Immobilizer is the standard
Immobilizer equipment in this vehicle.
YES Select "YES".
i CAN
Z;:’::i:‘é?g with ABS or ESP: Select "CAN"
WIRE
2 relays " o
Fan Select "2 relays”.
PWM fan
x : NO with Auto cruise system:
uto cruise Select "YES"
YES elec A
NO Engine level control system is
Engine level control not available in this vehicle.
YES Select "NO".
NO with 2WD ABS and non-ABS:
G Select "NO"
-Seney with 4WD ABS and ESP:
YES Select "YES"
NO .
Smart key with Smart key: Select "YES".
YES
Modification basis ENGINE GENERAL
Appiication basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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D20DTF ENGINE ASSEMBLY
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GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

-
—
L
%,
12!
<

Unidad DRescyipzion Especificacién Observacién
Cabeza de cilindro ARiamEtud 131,9a 132.1mm
Lidiomaa por debajo de 0,1 mm
Cabeza de cilindro pé?glfagéargr(@adgev\a;lé\ \L/‘L a Vahalledtialladdessoape 0.1~0,7mm
Vétiela deveszapaadmision 0,1~0,7 mm
Riapitud en el |adg | coleaitmntdedeiatsiision 00088mnmn
gL COeE0
Cdlettoiatdesespape 000@8mnm
arbol de equilibrio de ﬁsggggan 0.0520.15 mm
masas (MBU)

Biela eBljegg@aisial 0,5a1,5mm
Arbol de levas el juego axial CdBsnomono 0,1-a®3B5mm
Arbol de levas el juego axial

E&csqape 0,1 -a®3B5mm
la posicion del arbol de levas Di3istaniziceatreddappemitiorddebdrbblidddesas
0.20a 1.80mm
sensor sepss0y Yalauedaiderdatizda
A HH 4 IlAE OF
Valvula E—E?és’bla'cib entre CoggHmno Ap?b)Q.‘ 6 %m
7r=2
la vaﬁvﬁl‘a y el
Valvula piston Estsqmpe ARbR.8Bmm
entrante de valvula CoBsasumo 0,6-a0170mm
entrante de valvula
Edcspape 0,6a1,0 mm
BiahEHel o salitrie &Bigon 0.475 a 0.745mm
IAE g AR 3l RHE edlle puntas 0,20 a 0,35 mm
Segundo &Rl Iz entre 0,35a 0,50 mm
Anillo de pistén
Fenter ve@eld Bnild de luz entre puntas 0,2a 0,40 mm
=S4 (aftraat)sar 0.3mm
AE AR TAEEE T 0,07476, 54810 ~ 1122t
) saliente del pistdn
junta de culata 0,64540,64349 ~ 183T
0,65850, 04545 ~ 14471
PR ENGINE ASSEMBLY
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2. PAR DE APRIETE

Observacion
Componente tamario Par de apriete Cantidad
(Nuevo Méjico) (par Total)
55+ 5Nm, -
tapa del cojinete principal M12 x 82 10 180° No reutilizable
. 40 £ 5 Nm, 90°
Tapa de la biela M9 x 52 8 50 ~ 80 nm
+10°
cubierta trasera del cigliefial
M6 x 20 6 10£1Nm -
Bomba de aceite M8 x 35 3 Parde2,5Nm 25 -
Volante M10 x 22 8 45+ 5Nm, 90 No reutilizable
+10°
centro amortiguador Aislamiento 200 £ 20 Nm, 180° 660 ~ 720nm no
M18 x 50 1 .
tornillo + 20 reutilizable
M6 x 20 18 101 Nm -
M6 x 35 2 101 Nm -
Colector de aceite M6 x 85 2 10+ 1 Nm -
M6 x 120 2 10 £ 1 Nm -
M8 x 40 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
bomba de alta presion tuerca principal M14 x 1.5-8-1 1 650 £ 5 Nm -
HP bomb d taj 3
omba perno de montaje M8 x 55 Par de 25 Nm 25 i
85 nm
Cabeza de cilindro M13 x 150 12 -
270°+£10°
M6 x 30 dieciséis 10 £ 1 Nm -
tapa del arbol de levas
M8 x 60 4 Par de 2,5 Nm 25 + -
esparrago de escape 10 1,5Nm 15 % -
perno de rueda dentada de escape M11 x 40 1 30+ 3 Nm -
tornillo tensor de cadena
M38 x 1,5 1 Par de 2,5 Nm 25 + -
enchufe
Temperatura refrescante
1 2.0Nm 20 % -
sensor
M8 x 30 (BAJO) 1 Par de 2,5Nm 25 + -
Cinturéntensor automatico
M10 x 75 (Alto) 1 5.5Nm 55 + -
bomba de refrigerante M6 x 50 7 1,0nM 10 % -
ENGINE ASSEMBLY R
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W@
Observacion <>
Componente tamaio Par de apriet¢ Cantidad 0%
(Nuevo Méjico) (par Total) “ 2
tubo de entrada de agua caliente M6 x 12 2 10+£1Nm -
M10 x 90 1 Par de 2,5 Nm 25 + Inferior
Alternador
M10 x 116 1 4.6Nm 46 * Superior
A/ C compresor M8 x 85 4 Par de 2,5 Nm 25 + -
Un soporte/ C M6 x 25 4 10+ 1 Nm -
M8 x 35 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
colector de admision
M8 x 110 6 Par de 2,5 Nm 25 + -
M8 x 40 6 Par de 2,5 Nm 25 + -
modulo de_filtro de aceite M8 x 20 1 Par de 2,5 Nm 25 + _
=Y | EE 78 E23 (Nm) HlZ (&
M8 x 140 +E Par de 2,5 Nm 25 + E23)
Sensor de detonacion M8 x 28 2 20+ 5Nm -
sensor de posicion Cam M8 x 14 1 10 ~14Nm -
sensor de presion T-MAP M6 x 20 1 10+ 1 Nm i
Colector de escape M8 10 40 £ 4 Nm -
turbocompresor M8 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
T/ C perno de soporte de apoyo
1 Parde 2,5 Nm 25 + -
T/C perno de soporte de apoyo
M8 1 Par de 2,5 Nm 25 + -
M6 (lado de bloque) 1 1,0nM 10 % -
tubo de suministro de aceite de T/C
M6 (lado turbo) 1 2.0Nm 17 £ -
M6 x 16
2 10+ 1 Nm -
(Lado turbo)
T/ C tubo de retorno de aceite
M6 x 16
2 10+ 1 Nm -
(Lado de bloque)
vélvula de EGR M8 x 22 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
EGR perno tubo (ingesta
M6 x 25 2 10+ 1 Nm -
lado)
EGR perno tubo (EGR
M8 x 16 2 Parde 2,5 Nm 25 + -
lado mas frio)
S BRT ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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Observacion
Componente tamario Par de aprietl Cantidad
(Nuevo Méjico) (par Total)
polea loca / tension
1 4.5Nm 45 + -
polea
bujia incandescente M5 4 20 + 2Nm -
s o 2= HLD (&
= o ™=
Bomba aspiradora M8 x 25 s AE ELT (Nm)1 Nm ER3)
M6 x 40 7 10+ 1 Nm -
cubierta de la caja de engranajes de distribucion
M6 x 45 1 10+ 1 Nm -
M6 x 50 3 101 Nm -
=N 74 EE T8 E23 (Nm) HlD (&
Cubierta de tapa de cilindro M6 x 35 4ok 101 Nm EQ3)
tubo medidor de aceite M6 x 16 1 101 Nm -
tapa del filtro de aceite 1 Parde 2,5 Nm 25 + -
Riel de combustible M8 x 35 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
9+1,0nM
perno de la abrazadera del inyector M6 x 60 2 -
130° + 10°
tuberia de alta presion
(entre labomba HP y M17 1 30+ 3 Nm .
riel de combustible)
tuberia de alta presion (entre el
carril de combustible y M17 4 30+ 3 Nm -
inyector)
Sensor de posicion de ciglieial M5 x 14 1 04 Nm 8 +
cables principal M6 x 16 5 101 Nm -
conducto de admisién M8x25 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
Bomba de direccion asistida M8 x 100 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
eje de balance de masas
M8 x 45 6 30+ 3 Nm -
(MBU)
cubierta delantera de la culata
M6 x 10 5 10+ 1 Nm -
ENGINE ASSEMBLY e
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10£1Nm
-

o

252 5Nm

$—{10£1Nm

4514 .5Nm

M6x40-7EA-10+1Nm

M6x45-1EA-10£1Nm

25+2.5Nm

45+4.5Nm 25£2.5Nm ‘
N e MO 1 | Mex85-2EA-2522.5Nm]| |
M8x110-6EA-2522.5Nm)] &3
& :
252 5Nm ’
' 81252 5Nm
Q & ‘T
2542 5Nm| ol 10+1Nm
2542 5Nm
O | [25+2.5Nm L—{1021Nm
4544 5Nm
e ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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9:1Nm 130°+10°

10£1Nm

25%+2.5Nm

10+1Nm

10+1Nm

25+2.5Nm

| iR ‘-‘--..'%

10+£1Nm| [10£1Nm

M8x40-6EA-25+2.5Nm
—{ M8x20-1EA-25£2.5Nm
—MBX140-2EA-25£2.5Nm

1

ENGINE ASSEMBLY T
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@

WD
zS

S
5
&

n
4025Nm 90°£10° |4 1021Nm

25+2 5Nm L Q
SORINm ™, [25:2.5Nm
L \\4 1
" ? 10+1Nm
o -__’i
| 45+5Nm 90°+10°
20.6~26.5Nm
200+20Nm 180°220°|  {z J
A <
2
25+2 5Nm

252 5Nm

30+0.3Nm

29~34Nm |—§

1 L Mexio2A 25825Nm

— Mox120-2EA-10£1Nm

ENGINE B CDPF E-EGR N CRUISE §| STARTIN ll D20DTF BCHARGINECOOLINGRLUBRICATE TURBO REXHAUSTHE INTAKE B ENGINE
SYSTEM f| SYSTEM | CONTRO G PRE- G SYSTEM ION SYSTEM J§ SYSTEM [l SYSTEM | FUEL
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3. CONTROL E INSPECCION
1) Cilindro

ENGINE
ASSEMBL

(1) Prueba de Presion de compresién

» Valor especifico

indice de compresién 16.5: 1
Condicién de prueba a temperatura de funcionamiento normal (80 ° C)
Estandar 32 bar
presion de compresion
Minimo 18 bares
limite diferencial entre los cilindros Maximo 3 bar

La prueba de presién de compresion es comprobar las condiciones de los componentes internos (piston, anillo de piston, Vale de admision y de escape,

junta de culata). Esta prueba proporciona el estado actual de funcionamiento del motor.

A cauTion

- Antes de arrancar el motor, asegurese de que el test de cableado, herramientas y personas mantienen lejos de los componentes moviles del motor
(por ejemplo, la correa y ventilador de refrigeracion). Aparcar el vehiculo en el suelo a nivel y ponga el freno de estacionamiento. No permita que

- nadie sea delante del vehiculo.

(2) prueba de fugas de la presion del cilindro

» Valor especifico

Condicién de prueba: funcionamiento normal del motor Valor especifico

la temperatura (80 ° C)

toda motor por debajo del 25% %o
en la valvula y junta de culata por debajo del 10% g
en el anillo de pistén por debajo del 20%

E-EGR

SYSTEM

Si el valor medido de la prueba de presion de compresién no esta dentro de las especificaciones, realizar la prueba de fugas de la presién del

cilindro.

A\ cauTION

- Realice esta prueba en la secuencia de orden de encendido.

- No probar la fuga de la presion del cilindro con el procedimiento de ensayo de tipo humedo. (No inyectar el aceite de :

motor en la cdmara de combustion)

y
:

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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(3) de retencion de pistéon saliente

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10

Colocar el pistén en el PMS y medir el saliente del piston desde la superficie

koraancdo

de manivela caso de apareamiento.

Valor especifico

0.475a0.745mm

A\ cAuTION

- Medirlo en ambos extremos del ciglienal.

Modificztion basis

Application basss

Affected VIN
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2) de la culata

Wi
(1) comprobacién de la superficie de acoplamiento de la culata Z>
(o
» Valor especifico W
La altura total "A" 131,9a132,1 mm
Altura minima después del mecanizado 131.9mm
Direccion longitudinal 0,1/150
Llanura
Direccion transversal 0.15

desviacion en paralelo de culata por debajo de 0,1 mm

Rmax7
Rugosidad de la superficie
Rz6.3

Valvula de admision
entrante de valvula "a"

0,6 a 1,0 mm
Valvula de escape

1. Medir la altura de la cabeza de cilindro "A".

A\ cAuTiON

- Silaaltura es menor que el limite, la cabeza de cilindro debe ser

reemplazado.

2. Insertar las valvulas en las guias de valvulas y medir

los rebajes.

entrante de valvula “a" 0,6a1,0 mm

A\ cauTION

- Si el valor medido estéa fuera de la gama especificada, la

maquina el asiento de valvula tanto como sea necesario hasta

que se alcanza el valor especificado.

(2) prueba de presion de la culata de fugas

Sumergir la cabeza del cilindro con la placa de presion en el agua caliente (aprox. 60 ° C) y presurizar
con aire comprimido a 2 bar.

Modffication basis ENGINE ASSEMBLY

Application basis KORANDO 2012.10
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4. Directrices sobre TALLER DEL MOTOR

Para evitar lesiones personales y dafios de vehiculos que pueden ser causados por errores durante el motor y la unidad de inspeccion / reparacion y para
asegurar un rendimiento 6ptimo del motor y la seguridad después de las obras de servicio, precauciones basicas y directrices de trabajo de servicio que puede

ser facilmente olvidado durante los trabajos de servicio del motor se describen en .

> Precauciones antes de las obras de servicios
- Paralas obras segurasy correctas, se deben observar los procedimientos de trabajo e instrucciones de este manual. Y, utilizar las herramientas

designadas como sigue: Soporte de motor / toma de motores de trabajo pesado

- Para evitar que el motor arranque bruscamente, no permita que nadie se interponga en el vehiculo durante el servicio en el
compartimiento del motor.

- Antes de trabajar en el motor y cada equipo eléctrico, asegurese de desconectar la bateria negativo (-) terminal.

- Antes servicio funciona, asegurese de preparar los trabajos de limpieza y alineacion de las areas de trabajo. No permita que el material
- extrafo entrar en el sistema de inyeccién de combustible.
- Alretirar el motor, utilizar sélo el gancho de seguridad en el motor y la suspensién del motor. No apoye la parte inferior del carter de aceite con

un gato.

> Motory accesorios

Motor tiene una gran cantidad de porciones precisas para el par de apriete debe ser correcta durante el desmontaje / montaje y desmontaje / montaje y
trabajos de servicio que se debe hacer de una manera limpia durante el desmontaje / montaje. EI mantenimiento de area limpiay prudente administracién
de los servicios de trabajo es elemento esencial de servicio funciona mientras se trabaja en el motor y cada seccién del vehiculo. Por lo que los mecanicos

deben muy consciente de ello.

- Vaciar completamente el aceite del motor, refrigerante y combustible del motor antes de la retirada.

- Antes de desmontar / montar los componentes del motor, leer atentamente los procedimientos de trabajo en este manual.

- Asegurese de mantener los pares de apriete durante la instalacion. Limpio y lubrique
- adecuadamente las piezas antes de volver a montar. Con cuidado, compruebe que no hay

- ninguna interferencia durante el servicio.

ENGINE ASSEMBLY e
KORANDO 2012.10 Application basss
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> Sistema de combustible y lubricacion

- No permita que el liquido y el aceite de motor para hacer contacto con la pintura corporal y las mangueras. Si el trabajo en el sistema de fluidos,

- tales como combustible y aceite, area de trabajo debe estar bien ventilada y fumar debe ser prohibido.

WD
zS

N
Wt

- Junta o sello en el sistema / lubricacion de combustible deben ser reemplazados con unos y pernos nuevos y tuercas deben ser apretados como se

especifica.

- Después trabaja montaje / desmontaje, asegurese de comprobar si hay fugas en la seccion de conexion.

Si el polvo fino o algun objeto extrafio penetra en el sistema de combustible del motor DI, no puede haber dafios graves en la bomba y los inyectores de HP. Por lo tanto,
asegurese de conectar las entradas de componentes de la linea de combustible retiradas con el casquillo y proteger las piezas desmontadas no ser contaminadas con

suciedad. (Consulte la limpieza en este manual mientras se trabaja en el sistema de combustible del motor DI)

» Equipo eléctrico
Dispositivos eléctricos, se deben manejar con mas cuidado.

Actualmente, el motor tiene una gran cantidad de dispositivos eléctricos. podria ser pobre rendimiento del motor, la combustién incompleta y otros

sintomas anormales debido a un cortocircuito o un mal contacto.

- Antes de trabajar en el motor y cada equipo eléctrico, asegurese de desconectar la bateria negativo (-) terminal.

- Al sustituir el dispositivo eléctrico, utilizar sélo una parte genuina y comprobar las condiciones de las conexiones y jardines.

conexion suelta o tierra hacen causar un incendio y lesiones personales.

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. SISTEMA DE CORREA

El sistema de cinta es un solo sistema de transmision por correa que utiliza la correa Unica y tiene componentes en la carcasa del filtro de aceite como FEAD

(Front End Accesorios Drive) tipo.

» componentes

con HPS (direccion de energia hidraulica)

con EPS (direccion asistida eléctrica)

HPS EPS

1 Polea del cigiienal (DDU) <

2 tensor automatico -

3 Polea tensora .

4 polea de vacio <+

5 A/ C polea del compresor -—

6 polea del alternador -—

7 polea de la bomba de agua 4

8 NO. polea tensora 1 -

9 NO. polea tensora 2 —

10 Bomba de direccion asistida -
=
ENGINE ASSEMBLY R
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BOMBA DE VACIO 2.

Bomba de vacio genera la presion de vacio y la suministra al enfriador EGR de solenoide de derivacion. Esta bomba es solo tipo de paletas y el

desplazamiento es de 210 cc / rev. El aceite de lubricacién se suministra a través del agujero en el eje hueco.

> componentes

Bomba aspiradora

Servofreno

rueda dentada del arbol de levas

Capacidad de la bomba: 210 cc
Velocidad / rev: 375 a 3.000 rpm
temperatura Lubricacion:
-40155°C

Aceite: 5W30

Tipo de unidad: Impulsado por el escape de la

EGR valvula de derivacion enfriador

El gas de escape va a la camara de
combustion sin través de refrigerador de EGR
en el motor se enfrio, y se cierra la valvula de

presion de vacio.

Medification basis
Application basis
Alfected VIN
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3. Los soportes del motor

Montaje del motor D20DTF es de 4 puntos tipo de montaje y soporta el motor y la transmisiéon. montajes delanteros y traseros son de tipo caucho y
soportar la reaccion de par. La izquierda y la derecha montajes apoyan las barras del tren de potencia y par motor de reaccién. Ademas, el montaje de

la izquierda es de tipo hidraulico y apoya la vibracion del motor.

» componentes

Frente conjunto de montaje conjunto de montaje de la derecha
Ubicacion: Parte frontal de la caja del eje de transferencia y lado del bloque del motor y del lado del cuerpo: Ubicacion
lado frontal del marco de sub miembro
Localizacion montaje frontal Ubicacion montaje frontal

conjunto de montaje de la izquierda Trasera conjunto de montaje
Ubicacion: Cara superior de la caja del eje de transferencia 'y Ubicacion: Parte posterior de |a caja del eje de transferencia y
organismo miembro lateral lado frontal del marco de sub
Localizacién montaje frontal Localizacién montaje frontal

ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application bass
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4. TOMA DE / SISTEMA DE ESCAPE

1) colector de admisién

@
"
7}
7
<

El colector de admision esta instalado en la cabeza del cilindro con 8 pernos. La valvula de turbulencia variable se introdujo para mejorar la mezcla de

gas EGRYy la turbulencia en la camara de combustion y para disminuir el gas de escape.

> componentes

colector de admision

2) Colector de escape

Colector de escape esta instalado en la cabeza del cilindro con 10 tornillos prisioneros y tuercas. puerto de EGR esta integrado en la culata.

» componentes

Colector de escape

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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5. CULATAY separador de aceite

La tapa de la culata estd hecha por plastico de alta resistencia para reducir el peso. El separador de aceite tipo de giro de multiples mejora el

consumo de aceite.

» componentes

valvula de PCV J

Separador de aceite

ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application basss
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CHARGING SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Application basis

Affected VIN

Especificacion HPS EPS
Alternador Polea del ciglefial: polea del alternador 1:2,94
Salida normal (marcha en vacio / 2.200 rpm) 70/120 A 70/ 140A
El regulador de voltaje 14,6V «
Cepillo Longitud 12,5 mm -«
limite de desgaste 7 mm « —
Bateria Tipo MF “ :
Capacidad 90Ah « o
<
?
< o
4
QO
E@
'E
Ml
(0>
e
Modification basis CHARGING SYSTEM
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2. INSPECCION

1) Prueba de salida del alternador

it. Como revisar valor establecido DTC / Accién
1. Desconecte el cable conectado al terminal B del - Pass: Si la corriente medida es de 45 A o mayor.
alternador. Conectar un extremo del amperimetro al
terminal B y el otro extremo al cable conectado al - Falla: Si la corriente medida es inferior a 45
Corriente de terminal B. A.
salida - Controlar la corriente de la terminal B.
2. Medir el valor de salida maximo. (Mantener la
velocidad del motor entre 2500 y 3000 rpm.)
(Gire el faro y todos los interruptores eléctricos en.)
1. Mover la palanca selectora de marchas a la posicion - circuito abierto: Sila corriente medida
neutral. es 5 A o superior.
actual
. 2. Mantener la velocidad del motor a 2.500 rpm con el
terminal B
vehiculo descargado. (Gire todos los interruptores
eléctricos fuera.)
1. Desconectar el cable negativo de la bateria. - Pass: Sila resistencia medida es
entre 3y 6 Q.
Rotor . . .
2. Retire el terminal B y apague el interruptor de - bobina de rotor defectuoso o anillo de deslizamiento: Si
resistencia de
) encendido. la resistencia medida es menor que
la bobina
3. Medir la resistencia entre los terminales L y F con un 3 Q o mayor que 6 Q.
ohmimetro.
1. Conectar el cableado del terminal B. - Especificacion: 12,5V a 14,5V defectuoso IC
voltaje del 2. Medir el voltaje con el motor en marcha. - regulador o de bobinas: Si el voltaje medido es
terminal L de 14,5V o superior.

- Desconectar el cable negativo de la bateria.

- Conectar el cable negativo de nuevo después de conectar el amperimetro.

CHARGING SYSTEM AP
KORANDO 2012.10 Application basis
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2) Solucién de problemas para alternador

it. Porque

Accién
bateria sobrecargada regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar
cableado defectuoso de deteccion del alternador Reparar o reemplazar
bateria descargada correa del alternador floja

Ajuste la tensién de la correa o reemplazar

Mala conexion de circuito relacionado o Vuelva a apretar la conexion suelta o

circuito abierto La reparacion del circuito abierto

regulador de tensién del alternador defectuoso

Reemplazar
la bateria terminada Reemplazar
tierra defectuosa Reparar
Indicador de carga de advertencia regulador de tensién del alternador defectuoso Reemplazar

no se enciende al encender el

interruptor de encendido con el motor o
detenid Circuito abierto en la lampara de aviso de carga, Sustituir o reparar el cargo
etenido

fusible o el cableado

lampara de advertencia o fusible

interruptor de encendido defectuoso

Reemplazar
planta defectuoso del circuito del alternador Reparar
Indicador de carga de aviso no se regulador de tensién del alternador defectuoso Reemplazar

apaga después de

arranque del motor

Corroido o desgastado cable de la bateria Reparar o reemplazar

correa del alternador floja Ajuste la tension de la correa o sustituir el

cinturéon

arnés de cableado defectuoso

Reparar o reemplazar

Modification basis
Application basis
Affected VIN
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3) Comprobacién de la bateria

Basic check for ~ NotOK  Replace battery

Bri rt\gingr\'/(er;‘icle battery I if it's not due to
HEO WOEKAD (broken or leakage) customer’s fault
l / lOK
Identifying vehicle's Measuring alternator Not OK
defects charging voltage Replace alternalor

&

Measuring discharge Not OK
current (A) "

lox

Checking battery  NotOK  Replace battery and

Carry out a repair

tester < fill out checklist
lox
Charging battery and
providing driving tips
CHARGING SYSTEM T
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(1) Comprobacion
> Usando comprobador de baterias

- PASS (11,0 V o mas): explicar al cliente de que la bateria es reutilizable.

- Necesitan ser cargadas (9,0 a 11.0 V): cargar la bateria con un cargador y volver a instalarlo. Explicarlo al cliente.

- Necesitan ser reemplazados (9,0 V o mas): La bateria debe ser reemplazado debido a descargas pueden.

(2) Modo de empleo probador de la bateria

» Coémo funciona y como usarlo

- Determinar la capacidad de la bateria mediante la fijacion (capacidad
de carga) y hora actual y la variacion de tension. Determinar la

capacidad de la bateria basado en la cantidad de caida de tensién

- cuando se descarga una capacidad de carga fija (120 A) durante 5
segundos. Conecte el probador a la bateria y leer la pantalla mientras

se aplica una carga durante 5 segundos. é
—J

» Como leer la pantalla

- arearoja (®): overdischarge o defectuosa
bateria
- area amarilla (®): Necesidad de ser cargada

(Utilizando un alternador de vehiculo y un cargador de bateria)

- zona verde (®): Largo

- arearoja en el lado izquierdo de OK

wo
(®): imposible cargar con una %
alternador 5

- zona verde con OK (®): Normalmente

cargado

E-EGR
SYSTEM

- arearoja en el lado derecho de la OK (®

Cobrado por un alternador

CDPF
SYSTEM

ENGINE

Tk CHARGING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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(3) A partir de cable de puente

Si la bateria esta baja o terminado, la bateria de otro vehiculo se puede utilizar con cables de arranque para arrancar el motor.

» para conectar

1. El positivo (+) de la bateria descargada El (+) terminal positivo

de la bateria de refuerzo negativo (-) de la bateria de refuerzo

0 Dd

Conectar un extremo del otro cable de puente a la carroceria del vehiculo dado de alta, tal como el bloque del motor o un gancho de

remolque delantero.

> Comenzando

1. Preparar un conjunto de cables de puente.

2. Coloque otro vehiculo que tiene el mismo 12 V de alimentacién cerca al vehiculo descargado. Desconectar todos los

3. accesorios eléctricos para el vehiculo descargado.

4. Aplicar el freno de estacionamiento y cambie el transeje a la posicion P (transmision automatica) o posicion de punto muerto (N) (transmision
manual). Conectar los cables de puente.

5.

6. Trate de arrancar el vehiculo dado de alta, mientras que la aceleracion de la velocidad del motor en el vehiculo auxiliar. Intente poner en

7. marcha el motor con la bateria descargada.

8. Después de arrancar el motor, desconecte cuidadosamente los cables de arranque en la secuencia inversa de la conexion.

CHARGING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basss
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(4) Mantenimiento

Si la lampara de advertencia de carga ( el cuadro de instrumentos se enciende mientras conduce, hay una

mal funcionamiento en el sistema de carga incluyendo la bateria. Por lo tanto, llevar a cabo la comprobacién del sistema se necesita.

PO PRO ST

- Asegurese de que los cables de la bateria estan conectados firmemente. Si los terminales estan corroidos,
- limpiarlos con un cepillo de alambre o lijas.
- Siempre desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto. Al desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto en

posicion posicion ON o ACC, varias unidades eléctricas pueden dafarse debido al cambio repentino de tension.

- Compruebe la bateria para crack, dafos o fugas de liquido. Sustituirla si es necesario. Limpie el liquido de la bateria sobre la superficie de la bateria

- usando un guante de goma y un pano limpio humedecido con agua jabonosa.

Modffication basis CHARGING SYSTEM

Application basis KORANDO 2012.10
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS
1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

1. Informacién general

El sistema de carga esta disefiado para suministrar energia eléctrica al vehiculo durante la conduccién, y suministra una tensién de corriente continua
constante mediante la conversién de movimiento de rotacién mecanica en energia eléctrica. El regulador de tension en la parte posterior del

alternador controla el voltaje generado en todos los rangos de rotacién y ajusta la tension del sistema de acuerdo con la carga eléctrica y el cambio de

temperatura ambiente.

2) la disposicion del sistema (ubicaciones)

V5" v o sves

S RSN NSRS SRS I EEEGEER
o

Bateria

El alternador carga la bateria y suministra energia a Se convierte la energia quimica a la energia eléctrica 'y

cada unidad eléctrica mediante la conversién de la suministra energia a las unidades eléctricas
energia mecanica a la energia eléctrica. correspondientes al arrancar el motor.
CHARGING SYSTEM P
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3) Carga

El alternador utiliza un nuevo regulador que tiene tres diodos. Consiste en el estator delta, puente rectificador, anillo colector y el cepillo.

> Eltiempo de carga de acuerdo con las condiciones del vehiculo y el entorno

Especificacion: Carga de una bateria de alta capacidad completamente agotada
tarda el doble o mas, siempre y cuando se carga una bateria completamente
descargada para vehiculos pequefios.

Temperatura: Cuanto mas baja es la temperatura, mas largo sera el
tiempo necesario para cargar la bateria. Al conectar el cargador de
bateria para la bateria fria, la cantidad de corriente que la bateria puede
aceptar inicialmente es muy pequefia. A medida que la bateria se

calienta, se puede aceptar mas actual.

Capacidad de carga: La carga de una bateria con un cargador de baja capacidad tarda mas tiempo que carga con un cargador de alta capacidad.

estado de carga: La carga de una bateria totalmente descargada tarda el doble o mas, siempre y cuando se carga una bateria halfdepleted.
Puesto que el electrolito en una bateria totalmente descargada se compone de agua casi pura y conductor, sélo una muy pequefia cantidad de
corriente puede ser aceptada por la bateria inicialmente. Las corriente de carga aumenta como la cantidad de acidos en el electrolito se incrementa

por la corriente de carga.

4) Caracteristicas de salida

Alternador (120 A) Alternador (140 A)
130 180
i EiEm—
140 ,J-—' HOT125°C 130 / !
110 // a2 HOT125C
< 100 7 < 110 /
5 90 E 100
w g0 g 90
L S5 80
2 60 . © 70
5 V’ o /./
E 50 = /A:’% g Zg = F;//,/r/
40 T =
3] 6] |
;l/] ;O/A//T
0 2000 4000 6000  B000 2000 4000 6000 8000
ALTERNATOR SPEED (RPM) ALTERNATOR SPEED (RPM)
T CHARGING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




09-12 0000-00

kCoraaNndcdo

2. OPERACION DE CARGA

1) Con Sistema de llave inteligente

Alternator

BCM

Instrument cluster

o
k2
£ IGN1
@
Terminal B+
ICM box ABC Instrument cluster
—e
Battery + IGN1
IGN2
r——
-— o 6
| & Z
% &
% O -
V \ 4 dé/ 2 Engine Start switch
Fuse box in
Battery + engine compartiment
> SKM unit
Battery g = | Engine StartStop bution
- Brake signal
| - Clutch pedal signal
- Immobilizer
cammunication
- Smart key signal
CHARGING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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2) Sin Sistema de llave inteligente

NO00G00|  09-13

Fuse box in cabin

FEEEE
F

£
L
-ty

BCM
Instrument cluster
o
© IGN1
= - %
g
[
Terminal B+
Fuse box in engine compartment
B 3
ttery + ! e
attery > >
1o o™~
=z Z
] o
Engine Start switch
Battery + ACC
IGN1
Battery
IGN2

Modffication basis

Application basis

Affectad VIN

CHARGING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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3. ESQUEMA
30
15 [IGNT |
B2 S84
i 15A [IGN2 |
15C
|
30 J—
Tow
73
BW IR R |v8
ST | 00 | Sde | 58
. OFF | ¢ !
L ACC | ¢ $ |
L oN | ?ly 4
ICHRaR==" ; |
tTTreEr T -3-. - --.Ke-y-sw iCIuster
W »
xS |
9 F53
10A
LJ
i 6B ACM
£3\C204 "AT"
: f_,\C?O?
/io\CﬂM GrB GrB
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I
f‘"‘@‘] : / _____ { / F\C109
. et s ) l_ e e e —_— _j
| ¥ 55 | 87 a5 o
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‘ 0 5 D
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' (120A
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LG LG PR =
. ot B
} Inhibitor | Clutch
L\ sw
o4
~ 45 i
Dé%DJF
Start Motor (Ecb)
(2.3KW) 106 17"
B 8
S (-S| G101 Lot JT i
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D20DTF PRE-HEATING

1. Especificacion g !
Descripcion Especificacion :
bujia incandescente tension nominal 4.4V gé
Temperatura maxima 1100 ° C EZO-
Temperatura de funcionamiento 1080-1100 ° C ‘ z
unidad de control de las bujias Glow tension de servicio del ccsme 6a16Vv %
Temperatura de funcionamiento -40°Ca110°C g
Corriente oscura Max. 1 mA Eg
g
D=
g
=
SO
0
Eo
$§
g
i3
T D20DTF PRE-HEATING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. PAR DE APRIETE

bujia incandescente

GCU (Unidad de Control de la bujia de incandescencia)

No. Nombre par de apriete
1 bujia incandescente 15+ 1,5Nm
2 unidad del perno Glow control de las bujias 10+ 1,0 Nm
D20DTF PRE-HEATING SYSTEM e
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de precalentamiento para el motor D20DTF tiene la bujia de incandescencia a la culata de cilindro (camara de combustién), y mejora el

rendimiento de arranque en frio y reduce el nivel de emision. La resistencia de pre-calentamiento (calentador de aire) se utiliza para calentar el aire de

admision. Esto permite que el combustible diesel para ser encendido en condiciones de baja temperatura.

La ECU recibe la informacion tal como, rpm del motor, temperatura del refrigerante, el par del motor, etc., a través de la comunicacion CAN durante el

proceso de precalentamiento; y la unidad de control de precalentamiento controla el pre-calentamiento, calefacciéon durante el arranque y después de la

calefaccion por el control PWM.

indicadora de precalentamiento

ECU del motor (D20DTF)

unidad de control de las bujias Glow

(GCu)

Mediffication basis

Application basis

Alfected VIN

D20DTF PRE-HEATING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA 2.

1) Entrada / Salida Diagrama de la Unidad de Control de Glow Plug

Inputs Control Outputs
Engine RPM | PWM
Geu | signal Glow plug Pre-heating
— (Glowplug Control Unit)
Glow plug Post-heating
Vehicle speed

2) Diagrama del sistema

= |GN Power
A T
g‘r’:'a"t 0 CAN Hi X
i o o
i |
é‘ o
) =
= =
CAN LOW
Engine
RPM
}:.:_-;
D20DTF PRE-HEATING SYSTEM Modication bosks
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2) Localizacion y Componentes

13-5

enfriador E-EGR Yy la valvula de derivacion

sensor HFM

,enfriador de EGR ]

:t y — de derivacion de EGR
‘ E L r,r' —— ,

El refrigerador reduce la alta temperatura del gas de escape y
la valvula de derivacion suministra directamente el gas de
escape al conducto de admisidn, sin pasar a través del
enfriador de EGR para reducir la emision de gases de escape

antes de calentar el motor.

Se utiliza como un valor de mapa principal para controlar la EGR. La
temperatura del refrigerante, rpm del motor, carga del motor, la temperatura del
aire de admision (HFM: disminuy6 a

60 ° C o mas), la presion atmosférica

(Sensor de presiéon atmosférica: compensacion de altitud) se utilizan

como valores de mapa auxiliares.

tubo de EGR

E-valvula EGR

L 1.4

Transporta el gas de escape desde el enfriador EGR vy la valvula de derivacion

de EGR para el conducto de admision.

Recibe la senal eléctrica desde la ECU para controlar la
valvula.

Medification basis

Application basis

Affected VIN

E-EGR SYSTEM
KORANDO 2012.10
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) diagrama esquematico

Exhaust gas E-VGT
[ turbocharger
N T s
= e
| l rpm
4 N
k Exhaust manifold ) Accelerator pedal
\: Intake
\".. temperature
, Coolant
Hi temperature
§ Atmospheric
: pressure
i Atmospheric
18 ‘ pressure
: YYVYY
; ;
: SN
f - T E-EGR valve | ECU
‘ g “* .
- : 1 E E-EGR bypas valve '\\
EGR cooler E!;%j [ ‘ _@] |
"% Coolant ¥ | : Bypass
[ P . solenoid valve
e ‘,',""""""""",'./
Electric [ ] -
throttie body @
— — EGR gas flow
= 1: 4 \When the engine is
= = warmed up
'._, w - <---===» \When the engine is cold
Intercooler
E-EGR SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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2) Los dispositivos de entrada / salida

Input Output
pgdcg?':gt:;r w—pp E-EGR Bypass
Coolant temperature solenoid valve
sensor [p— l
HFM sensor e EEoR
Bypass valve
Sectictotle o
oxjgen sensor T
Cr‘agl;&iﬁon ——— > E-EGR valve
temggl:aattt‘:;%a;lsor ——

3) Légica de Control
El sistema EGR controla la cantidad de EGR en base a los valores de mapa se muestran a continuacion:

X Principal valor del mapa: valor del mapa auxiliar volumen
X del aire de admision:
- Compensacion por la temperatura del liquido refrigerante
- Compensacion por la presion atmosférica: compensacion de Altitud
- Compensacion por la desviacion de presion de sobrealimentacion (la diferencia entre el valor deseado y el valor medido de la presién de
sobrealimentacion)
- Compensacion por la carga del motor: Durante repentina compensacion de la aceleracion por

- la temperatura del aire de admision

La ECU del motor calcula la cantidad de EGR mediante la adicion de valor principal mapa (volumen de aire de admision) y el valor de mapa auxiliar y

acciona directamente la valvula de solenoide en el E-EGR para regular el grado de apertura de la valvula EGR y envia la informacién a la potenciémetro.

(1) Condiciones de funcionamiento

temperatura del aire de admisién: entre -10 y 50 °C

presion atmosférica: 0,92 bar o mas

la temperatura del refrigerante del motor: entre 0y 100 ° C

- Cuando no hay un cédigo de fallo relacionado con la EGR

(2) Cierre condiciones

- aceleracion brusca: con la velocidad del motor de 2600 rpm o mas cuando el motor esta
- al ralenti durante mas de 1 minuto Velocidad del vehiculo: 100 km / ho mas de par

motor del motor: 380 nm o mas

Tk E-EGR SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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CDPF SYSTEM 0000-00|
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

§g

Reglamento de emision Euro-V
Zona frontal 182.41cm gﬁ
=
DOC 124 X 158 X 78L 25
tamafo
DPF 124 X 158 X 194L b g
2
Cascara SUS430J1L X 1.5T %%
CDPF frasco '
Cono fin SUS430J1L X 2.0t (Individual) g
catalizadorCapacidad 4.2L EE
CDPF =
El material de filtro AT (Aluminio-aleacion de titanio) 5
g
D=
g
Eo
|[#O
58
1w
i3
u
.
a7
O>
w
Modffication basis CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. PRECAUCIONES

> patron estandar de la acumulacion de hollin

(1) acumulacién de hollin anormal (2) normal hollin Combustion

;
i
3
(
i
!

- — T — -~

> Precauciones para proteger el filtro catalizador

- Utilice sélo el combustible designado.

- Observar los intervalos de servicio recomendados de aceite del motor. Comprobar el nivel de

- aceite del motor con frecuencia y afadir si es necesario. No dejar pasar el vehiculo

- innecesariamente.

- No apague el motor mientras el vehiculo esta en marcha. No desplace la palanca de cambios en

- punto muerto cuando se va cuesta abajo. No utilice aditivos de aceite del motor o combustible

- inadecuado.

- No conduzca durante mucho tiempo cuando se ilumina la luz de aviso.

- Asegurese de que no hay material inflamable, tales como hierba seca o papel de seda, los contactos con el filtro de catalizador mientras el vehiculo esta
estacionado.

- Para los vehiculos utilizados en el trafico urbano, la conduccion en las autopistas durante mas de 1 hora por lo menos una vez por semana que se

necesita para que el PM en el interior CDPF no se recoge a un solo lado.

CDPF SYSTEM AP
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(3) de la lampara de advertencia relacionados con CDPF

> proceso de regeneracion CDPF (lampara de advertencia se apaga)

El sistema CDPF entra en el modo de regeneracion, cuando la distancia
de conduccién se convierte en aprox. 600 a 1.200 km (pueden diferir por la
condiciéon de conduccion y estilo de conduccion). Entonces, la ECU del
motor realiza la operacién de regeneracion CDPF. Sin embargo, el
conductor no se informé con esta operacion por cualquier sefial de luz de
advertencia del motor o del vehiculo, por lo que él / ella no puede detectar
esta operacion. La loégica de control en la post-inyeccion dur-ing el proceso

de regeneracion es aumentar el volumen de inyeccion de combustible y

'
}C.] controlar el volumen de aire de admisién (por el cuerpo del acelerador) con

Turned off

el fin de aumentar la temperatura del gas de escape. El conductor no

puede sentir ninguna diferencia particular del vehiculo.

> Sobrecarga de CDPF (lampara de advertencia parpadeo)

1. Si el CDPF no puede alcanzar la temperatura de regeneracion
debido a la baja velocidad de conduccion o de otra causa, durante
el proceso de regeneracion, el hollin se acumula continuamente en
el CDPF. Cuando esta condicion continua y la CDPF esta
sobrecargado por el hollin, la lampara de aviso del motor parpadea

para informar de esta situacién al conductor.

Para resolver este problema, conducir el vehiculo a una velocidad

2. de aprox. 80 kmh durante 15 a 20 minutos para llevar a cabo el

proceso de regeneracion CDPF. Si la luz de advertencia del motor
en el cuadro de instrumentos parpadea, el CDPF esta

sobrecargado. En este caso, realizar el paso 2.

3.
PR CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Alfected VIN
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> la sobrecarga excesiva de CDPF (advertencia de la lampara ilumina)

1. Si el vehiculo es conducido a una velocidad de 5a 10 km / h
durante un periodo prolongado de tiempo, el hollin acumulado
en el CDPF no puede ser quemado como la CDPF no puede
alcanzar la temperatura de regeneracion. Entonces, una
cantidad excesiva de hollin puede ser acumulado en el CDPF.
Este caso es mucho peor que la simple sobrecarga del CDPF.
Para informar esto al conductor, la luz de aviso del motor se

2. enciende y la potencia del motor se reduce a proteger el

sistema.

Para resolver este problema, soplar el hollin entre el motor y el
3. sistema de escape varias veces y borrar el DTC relacionado. A
continuacién, compruebe si el mismo DTC se regenera de nuevo. Si

es asi, comprobar el DTC relacionado con el sensor de presion

diferencial.
CDPF SYSTEM T
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

ElI DOC (catalizador de oxidacion diésel) genera CO2 y H20 que son inofensivos a través del proceso de oxidacion de COy HC. Y el
DPF (filtro de particulas diesel) recoge PM ( particula de materia) y se regenera para reducir la cantidad de particulas, HC y CO. Pero hay
una limitacién en la reduccion de la emisiéon de gases de escape para cada sistema, por lo que el CDPF que combina estos se aplica un

sistema de dos.

co + 1/202 — CO2

HC +02 - H20 + CO2 j_’ CDPF

PM | Regeneration - H20 + CO2 — DPF

Exhaust gas

NO — Reduced ——p EGR device

DOC [ Diesel Oxidation Catalyst ]
CO + 1/202 -Oxidation — CO2

HC + 02 -Oxidation — H20 + CO2
CDPF [ Catalyst &
Diesel Particulate Filter ]

DPF [ Diesel Particulate Filter ] s
Collecting PM — Regeneration —

H20 + C0O2
Tk CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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2. COMPONENTE

temperatura trasera Sensor de oxigeno CDPF (DOC temperatura del frente de
sensor + DPF) sensor
E——
L

== {

Mide la temperatura de |

combustible Protege el

combustion. turbocompresor.

cuerpo de mariposa eléctrica ECU del motor (D20DTF) Sensor de presion diferencial

Calcula la cantidad de PM recogida por la

lectura de la diferencia de presion entre

Regula la velocidad de entrada de antes y después de la CDPF.
aire. Después de la inyeccién
CDPF SYSTEM Modifcation basis
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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3. dispositivos de entrada / SALIDA

Input Output
Front EGR sensor — =—ee———-
Rear EGR sensor — i
Injector control
ECU —— (Controlling
Differential . post-injection)
pressure sensor
| Electric throttle
Booster pressure  m— body control
Intake air volume  sefe—

1. sensor de temperatura frontal: Este sensor esta instalado en la entrada del DOC y detecta si el DOC puede quemar (oxidar) el
combustible-post inyectado o no.
2. sensor de temperatura trasera: Este sensor esta instalado en la entrada del DPF y supervisa que el

temperatura del gas de escape se mantiene a 600 °C.

- Si la temperatura supera los 600 °C, la vida de CDPF puede ser reducido. Por lo que la cantidad de combustible
después de la inyeccion se disminuye.
- Si la temperatura cae por debajo de 600 °C, la tasa de regeneracion se puede disminuir. Entonces el

se incrementa la cantidad de post-inyeccion de combustible.

3. sensor de presion diferencial: Este sensor comprueba la cantidad de PM recogida mediante el calculo de la diferencia de presién
entre antes y después de la CDPF.
4. valvula de mariposa Electric: Esta valvula reduce el flujo de aire de admision para elevar la temperatura del gas de escape cuando el CDPF esta

operando durante el ralenti.

Modification basis CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




14-10 1114-00 koraancd o

4. después de la inyeccion Y CONTROL DE MASA DE AIRE

Un DPS (diferencial del sensor de presion) mide la diferencia de presion entre antes y después de la CDPF y detecta si el hollin se
recoge en el CDPF o no. Si PM se recoge en el CDPF (En este caso la diferencia de presion entre antes y después de la CDPF excede
el valor especificado. Normalmente, el sistema envia la sefial cuando la distancia de conduccion se convierte en aprox. 600 a 1.200 km),
la temperatura del gas de escape se incrementa y la post-inyeccién se inicia para la regeneracion. La cantidad de post-inyeccion de

combustible es controlado por la temperatura del gas de escape se mide por la temperatura trasera

sensor. Si la temperatura es inferior a 600 °C, la cantidad de post-inyeccion se aumenta a

aumentar la temperatura de regeneracion. De lo contrario, la cantidad de inyeccion de combustible se reduce o no se inyecta el combustible.

Cuando el motor esta en funcionamiento con baja carga, la cantidad de aire de admisién también es controlado, asi como la cantidad de inyeccion de combustible. Esta
funcion se utiliza para incrementador de la temperatura de combustion al aumentar la cantidad de post-inyeccién de combustible con la cantidad de aire mas bajo dentro de la

légica de control especificado.

CDPF SYSTEM e
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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N 1411

sensor delantero EGT

Mide la temperatura de
DOC.

sensor HFM

volumen de aire

de admisién

sensor de EGT trasera

ElI DOC realiza la reaccion redox en
entre 300 y

500 °C y la EGT frente

sensor monitoriza la

temperatura de DOC.

Sensor de presion diferencial

Mide los valores de presion de antes y
después de la CDPF.

La deteccion de exceso

de limite de cantidad

PM

v

ECU (DCM 3.7)

La diferencia de presion entre antes y
después de la CDPF se mide por el
sensor de presion diferencial (Si PM
se recoge en el CDPF, la diferencia de
presion entre antes y después de la
CDPF supera el valor especificado).

Mide la temperatura de
DPF.

El DPF quema el hollin con gases de
escape calientes (de regeneracioén) en
alrededor

600 °Cy la EGT trasera

sensor controla la

temperatura del DPF.

Inyector (C3l)

de presion

de empuje /

Controla la post-inyeccion.

cuerpo de mariposa eléctrica

temperatura

sensor T-MAP

Controla el aire de admision

volumen.

Modification basis
Application basis
Affected VIN
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5. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

kCoraaNndcdo

El gas de escape pasa a
través del colector de
escape entra en el conjunto

de CDPF (a aprox

[Configuracién y principio de funcionamiento]

La oxidacion (DOC)

recogida PM

- La regeneracion

CSWSH RN,
BERH.SUEEED

Cuando el gas de escape entra en el
conjunto de CDPF, su CO, HC y PM se
reducen por la reaccion redox de la
DOC. EI PM restante se filtra y se
recoge en CDPF, y la temperatura del
gas de escape se incrementa a

La ECU del motor detecta la cantidad de
PM recogida por la informacion de los
sensores de temperatura y sensor de
presion diferencial. Cuando se acumula el
hollin, la inyeccién de las preformas ECU

del motor posteriores para aumentar la

250 °C). temperatura del gas de escape y se quema
la PM recogida en
entre 450 y 500 ° C.
aprox. 600 ° C.
CDPF SYSTEM TS
KORANDO 2012.10 Application basss

Affected VIN
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B 1413

TEMPERATURA DE FUNCIONAMIENTO 6.

Air cleaner assambly

Air cleaner hose ——— =

Intercooler
inlet hosa

Interccoler
l Intercooler

outlet hose

|

ZaN

Infaxe
valve —
{In cylinder
| head)

\

\\

Cylincer head
temperature

Engine | 1 000~1300°C

[
L STol o |\—of
1\0') [ _\‘ﬂ | |

Affectad VIN

0| P
C| F
—% L E l—
Turbocharger
Inet of turbocharger DOC temperature DPF tamperature
780~810°C 300~500°C §00°C

o CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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7. ESQUEMA DEL CIRCUITO ELECTRICO

30 T 30 | BAT+
15 16 [1GNT ]
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30A
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30 _|ss
[ S S ¥ '—.—'-"
Y 7] 1ENG Man Intake Throtte
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. |Re|ay 1 PROORE. L o Y 1
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87 873 5 | ! : — Il :
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v
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ey R ! LA €55 1 S S 2 : EGas E/Gas  E/Gas Delt
HFM Sensor Injector TEMP TEMP  Pressure
{(CYLINDER FIRING ORDER: 1-3-4-2) Sensor  Sensor Sensor
#3(FRT)  #2(RR)
2 3
CDPF SYSTEM Modiicaion bogks
KORANDO 2012.10 Application bas's
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8. PRECAUCIONES

1) Aceite del motor Designado para CDPF (Aceite de bajo contenido de cenizas)

1. Necesidad de utilizar el aceite de motor designado para CDPF

- El'humo de la vehiculo puede generar el material de particulas en el aire ambiente. CDPF es el dispositivo para reducir el humo

mediante la recopilacién y reciclarlo. Para garantizar el cumplimiento de CDPF, el aceite de motor designado debe ser utilizado.

- El'humo que incluye azufre en combustion en el combustible no puede ser reciclado en CDPF. Este humo genera la ceniza, lo que

resulta en la obstruccion del filtro.

2. Ventajas al utilizar el aceite de motor designado para CDPF

Reduce la cantidad de ceniza

- Mejora la economia de combustible y reduce el CO2 Aumenta la vida

util del aceite de motor disponible para todos los motores (diesel y

gasolina)

3. Problemas al utilizar aceite de motor no designada para CDPF

- Disminuye el tiempo de vida de aceite del motor debido a la ceniza acumulada en DPF (alrededor de 30%) Disminuye el consumo de combustible

- debido a la resistencia de friccion, resistencia a los gases de escape y proceso de reciclado frecuente de DPF

A\ cAuUTION

El fule que contiene alto contenido de azufre puede causar los mismos problemas.

2) No utilizar el combustible que contienen alto contenido de azufre

1. La produccion de humo blanco durante el reciclado

- El azufre en los gases de escape se cambia a gas sulfato durante el proceso de escape. Este gas sulfato se muestra como humo blanco.

2. La produccion de olor durante el reciclaje

- El azufre después de la oxidacion puede producir el olor.

3. Laacumulacién de ceniza

- El azufre acumulado en DPF no se puede reciclar. Se reduce la vida util de DPF.

3) humo blanco

El humo blanco puede ser generado cuando el gas de escape se recicla en DPF. Hay dos razones que a continuacion.

1. Saturado de vapor de

CONIRON SYSTEM

2. Sulfato
Modfication basis CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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ENGINE CONTROL

GENERAL INFORMATION

LISTA DE DATOS 1. MOTOR

Datos Unidad Valor
Temperatura refrescante °C 0.436 V (130 °C) a4.896 V (-40 °C)
Temperatura en la toma de aire °C - 40-130 °C (varia segun el aire ambiente
temperatura o el modo de motor)
A 780 £ 20
Ralenti rpm
MONTE 750 £ 20
Carga del motor % 18 ~25%
Flujo de masa de aire kg/h 16a25kg/h
angulo de posicion de la mariposa EJERCITO DE RESERVA 0 ° (completamente abierto) a 78 ° (Cerrar)
Esfuerzo de torcién del motor Nuevo Méjico varia segun las condiciones del motor
tiempo de inyeccion Sra 3abms
Voltaje de la bateria \% 13,5Vat14,1Vv
Acelerador de posicion del pedal 1 \Y; 04.a 4.8V
posicién del pedal del acelerador 2 \Y, 0,2-2,4V
posicion de la mariposa 1 \ 0,3-4,6 \Y
posicién de la mariposa 2 \ 0,3-46V
Sensor de oxigeno mV Oab5Vv
interruptor del compresor A/ C 1=0N/0=0FF -
Carga completa 1=0N/0=0OFF -

La seleccion de marcha (A/T)

1=0ON/0=0OFF

Llamar a la puerta de control

1=0N/0= OFF

interruptor del freno

1=0ON/0=0FF

Control de crucero

1=0N/0=0FF

Medification basis
Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. PRINCIPALES COMPONENTES

Trasera de temperatura de gases de escaLe. temperatura del gas de escape delantero.

sensor Inyector (C3lI) Sensor de oxigeno

i
!

sensor

la posicion del arbol de levas

sensor

&L

bujia incandescente

valvula de turbulencia variable I

®

De Knock sensor (2)

aceleradorelectronico T-MAP sensor

cuerpo (Temp. + Pres_) sensor de nivel de aceite

/-

ENGINE CONTROL Modification basis
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GCU (Glow unidad de

control de las bujias)

pres diferenciales.

sensor

D20DTF ECU

combustible. sensor

Temptaatoesaiura feferafee. sensor

HFM (masa de aire /

valvula de

derivacion E-EGR

i Y 4

IMV

pres tubo distribuidor de combustibl

Sensofr

E-valvula EGR
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA 2.

1) de entrada / salida de la ECU (1)

Diagrama de ECU Bloquear

Input Control Output
IG "ON" B+
START signal Start motor control(SKM)

Boost pressure, temperature sensor
B 4 A/C compressor control

Knock sensor 1, 2

: ' : Injector control
Air flow, intake air temperature sensor

Oxygen sensor IMV control

Coolant temperature sensor

Turbocharger actuator control

Crankshaft position sensor

Accelerator pedal position sensor 1, 2 EGR valve control

D20DTF
Throttle position sensor 1, 2 ECU

Swirl valve control

Camshaft position sensor

EGR position Throttle valve control

Swirl valve position sensor Coolanifai cortisl

Fuel rail pressure sensor

PTC heater control

Differential pressure sensor

Exhaust gas temperature sensor Self diagnosis

Fuel temperature

Other CAN info.

Water sensor in fuel filter

Oher CAN info.

ENGINE CONTROL T
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(2) Componentes para entrada ECU

sensor HEFM posi ciglienal. Accel. posi posi.sensordel

sensor pedal. sensor acelerador Sensor.de detonacion

v

temperatura del gas l l sensor T-MAP
=0 ]
v
U
Sensor de
oxigeno
diferencial
combustible .
E-EGR posi posi arbol de levas. —— del refrigerante del cluster.
valvula. sensor sensor sensor

carril de

PODER

Posi Valvula de turbulencia. - ABS y ESP

sensor -GCU

- cluster Meter
-TCU
- BCM

sensor de nivel de aceite

Medidor de temperatura

sensor de presion de refrigerante

- sefal de pedal de embrague
- la sefial del interruptor del soplador “

- la sefal del pedal de freno

T ENGINE CONTROL
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(3) Componentes para entrada ECU

kCoraaNndcdo

remolino variable

valvula

arrancar el motor A/C

Inyector

compresor

valvula EGR-E

E-EGR valvula de
dBHHERAR 8 ddresco

caja de relés sala de

sensor

acelerador posi.

V.

IMV

E-VGT

actuador

calefactor PTC

Ventilador

v
PODER

- unidad de la bujia de incandescencia
- unidad ABS y ESP

- BCM

- E-acoplamientounidad

- EPS

-GCU

- cluster Meter

- SKM

-TCU

- Auto diagnéstico

ENGINE CONTROL
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2) Control ECU (1)
Funcion
a. Funcion ECU

ECU recibe y analiza sefales procedentes de diversos sensores y modifica entonces esas sefales en niveles de tension permisibles
y analiza para controlar los respectivos accionadores.
ECU microprocesador calcula periodo de inyeccion y el momento de inyeccion adecuada para la velocidad del piston del motor y el angulo del ciguenal en base a

datos de entrada y almacenados mapa especifico para controlar el gas potencia del motor y emisiones.

La sefal de salida de la valvula de control ECU unidades de microprocesador de presion para controlar la presion del carril y activa la valvula de solenoide
del inyector para controlar el periodo de inyeccion de combustible y la sincronizacién de la inyeccion; por lo controla varios actuadores en respuesta a los
cambios del motor. funcion auxiliar de la ECU ha adoptado para reducir las emisiones de gas, mejorar la economia de combustible y aumentar la
seguridad, comodidades y confort. Por ejemplo, hay EGR, control de presion del reforzador, Autocruise (solo exportacién) y el inmovilizador y adoptaron
comunicacion CAN para intercambiar datos entre los sistemas eléctricos (y sistemas de freno T automatico / M) en el vehiculo con fluidez. Y el escaner se

puede utilizar para diagnosticar el estado del vehiculo y defectuosos.

Temperatura de funcionamiento de la ECU es normalmente de -40 a + 85 ° C y protegido de factores como el petroleo,

agua y electromagnetismo y no debe haber choques mecanicos.

Para controlar el volumen de combustible precisamente bajo inyecciones repetidas, la elevada corriente debe aplicarse al instante por lo que no es el circuito de
accionamiento del inyector en la ECU para generar corriente necesaria durante las etapas de accionamiento del inyector. circuito de control actual divide el tiempo la
aplicacion de corriente (tiempo de inyeccion) en full-en-corriente de fase y de fase holdcurrent y luego los inyectores deben trabajar muy correctamente bajo todas las

condiciones de trabajo.

segundo. Funcién de Control

- Controles por etapas de operacién
Para que la combustién 6ptima en todas las etapas de funcionamiento, la ECU debe calcular el volumen de inyeccion adecuada en cada etapa,

considerando diversos factores. Iniciar el control de volumen de inyeccion

Durante el arranque inicial, la inyeccion de volumen de combustible se calcula en funcién de temperatura y la velocidad del motor de arranque. A partir
de la inyeccion continta desde cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién a hasta que el motor llegue a la velocidad minima

permitida. Control de modo de conduccion

Si el vehiculo funciona normalmente, el volumen de inyeccion de combustible se calcula el recorrido del pedal del acelerador y las rpm del motor y el mapa de la

unidad se utiliza para hacer coincidir las entradas de los conductores con una potencia éptima del motor.

R ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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(2) Control de Combustible

a. Elementos de Control de presiéon de combustible

Control de presién consta de 2 principios.

- Determina la presién del rail segln las condiciones de funcionamiento del motor. Controles IMV para

- hacer que la presion del carril para llegar al valor requerido.
La presion en la linea de combustible se determina segun la velocidad del motor y la carga en el motor.

- Cuando la velocidad del motor y la carga son altos

El grado de turbulencia es muy grande y el combustible puede ser inyectado a muy alta presién con el fin de optimizar la combustion.

- Cuando la velocidad del motory la carga son bajos
El grado de turbulencia es baja. Si la presion de inyeccion es demasiado alta, la penetracion de la boquilla sera excesiva y parte
del combustible se pulveriza directamente sobre los lados del cilindro, provocando una combustiéon incompleta. Asi se produce

humo y dafios del motor durabilidad.

La presion de combustible se corrige de acuerdo con la temperatura del aire, temperatura del refrigerante y la presiéon atmosférica y para tener en cuenta el
tiempo de encendido afadido causada por corriente fria o por conduccion elevada altitud. Una demanda de presién especial es necesario con el fin de

obtener el flujo adicional durante la aperturas. Esta demanda se determina de acuerdo con el combustible inyectado y la temperatura del refrigerante.

segundo. Control de la presion de carburante

presioén del carril es controlada por la regulacion de bucle cerrado de IMV.

» bucle abierto determina la corriente que necesita ser enviado al actuador con el fin de obtener el caudal exigido por la ECU.

» lazo cerrado corregira el valor de la corriente en funcion de la diferencia entre la demanda de presion y la presion medida.

- Silapresion es inferior a la demanda, la corriente se reduce de manera que se incrementa el combustible enviado a la bomba de alta presion.

- Silapresioén es superior ala demanda, la corriente se incrementa de manera que se reduce el combustible enviado a la bomba de alta

presion.
Actual fuel flow e
amount required =
OPEN IMV current
LOOP
Engine rpm SRR
INY
current
Rail pressure demand o
CLOSE Calibration
LOOP
Measuring rail pressure |— =
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do. Control de inyecciéon de combustible

control de la inyeccion se utiliza con el fin de determinar las caracteristicas del pulso que se envia a los inyectores.

control de la inyeccién se compone de la siguiente manera.

- Volumen deinyeccion
- Regulacién de lainyeccion
- Latraduccion de sincronizacion de la inyeccion de combustible y el volumen de i nyeccion en valores que pueden ser interpretadas por el controlador de

inyeccion.

> control de sincronizacion de la inyeccion principal

El pulso necesaria para la inyeccion principal se determina como una funcion de la velocidad del motor y de la corriente inyectada. Los

elementos son:

- Una primera correccion se realiza de acuerdo con las temperaturas del aire y de refrigerante.
Esta correccion hace que sea posible adaptar el tiempo a la temperatura de funcionamiento del motor. Cuando el motor esta caliente, la
temporizacién puede retardarse para reducir la temperatura de combustién y las emisiones contaminantes (NOx). Cuando el motor esta frio,

el avance de tiempo debe ser suficiente para permitir la combustion para iniciar correctamente.

- Una segunda correccion se realiza de acuerdo con la presion atmosférica.

Esta correccion se utiliza para adaptar el avance de tiempo como una funcion de la presion atmosférica y por lo tanto la altura.

- Unatercera correccion se realiza de acuerdo con la temperatura del refrigerante y el tiempo que ha pasado desde el inicio.

Esta correccion permite que el avance de la sincronizaciéon de la inyeccién a incrementarse mientras que el motor esta caliente (primeros 30 segundos). El

propésito de esta correccién es reducir el fallo de encendido e inestabilidades que son susceptibles de ocurrir después de un arranque en frio.

- Un cuarto correccion se realiza de acuerdo con el error de presion.
Esta correccion se utiliza para reducir el avance de la sincronizacién de la inyeccion cuando la presién en el rail es mayor que la demanda de
presion.

- Una quinta correccion se realiza de acuerdo a la tasa de EGR.

Esta correccion se usa para corregir el avance de temporizacién de inyeccién como una funcion de la tasa de recirculacion de los gases de escape.

Cuando aumenta la tasa de EGR, la inyeccion avance de tiempo deben de hecho incrementarse con el fin de compensar la
caida en termperature en el cilindro.
Durante el arranque, el tiempo de inyeccién debe ser retardado con el fin de posicionar el inicio de la combustién cerca del TDC. Para ello, la cartografia

especial se utiliza para determinar el avance de la sincronizacion de inyecciéon como una funcion de la velocidad del motor y de la temperatura del agua.

T ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
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> control de temporizacion de inyeccién piloto

La sincronizacion de la inyeccién piloto se determina como una funcion de la velocidad del motor y de la corriente total. Los elementos son:

- Una primera correccion se realiza de acuerdo con las temperaturas del aire y de refrigerante. Esta correcciéon permite la sincronizacion de la inyeccion
piloto para ser adaptada a la temperatura de funcionamiento del motor.
- Una segunda correccion se realiza de acuerdo con la presion atmosférica. Esta correccién se utiliza para adaptar la sincronizacion de la

inyeccion piloto como una funcién de la presion atmosférica y por lo tanto la altura.

re. control de combustible

1. Control de flujo principal

El flujo principal representa la cantidad de combustible inyectado en el cilindro durante la inyeccion principal. El flujo piloto representa la cantidad de

combustible inyectado durante la inyeccion piloto.

El total de combustible inyectado durante 1 ciclo (flujo principal + caudal piloto) se determina de la siguiente manera.

» »Cuando el conductor pise el pedal, es su demanda que se tiene en cuenta por el sistema a fin de determinar el combustible
inyectado.
Cuando el conductor suelta el pedal, el controlador de la velocidad de ralenti se hace cargo para determinar el minimo de combustible que debe

ser inyectada en el cilindro para evitar la enigne se cale.

Por tanto, es el mayor de estos valores 2 que esta retenido por el sistema. Este valor se compara entonces con el limite de flujo inferior
determinado por el sistema ESP.

Tan pronto como el combustible inyectado se hace menor que el limite de flujo determinado por el sistema ESP, el par antagonista (freno
motor) transmitida a las ruedas motrices supera la capacidad de adherencia del vehiculo y por lo tanto hay un riesgo de que el bloqueo
ruedas motrices.

Asi pues, el sistema selecciona el mayor de estos 2 valores (flujo principal y de flujo piloto) con el fin de evitar cualquier pérdida de control del

vehiculo durante una deceleracion brusca.

Tan pronto como el combustible inyectado se hace mas alta que el limite de combustible determinado por el sistema de control de trayectoria ASR,
el par motor transmitido a las ruedas excede la capacidad de adhesién del vehiculo y existe el riesgo de las ruedas motrices de arrastre. Por

consiguiente, el sistema elige el menor de los dos valores con el fin de evitar cualquier pérdida de control del vehiculo durante las aceleraciones.

La estrategia anti-oscilacion hace que sea posible compensar las fluctuaciones en la velocidad del motor durante condiciones transitorias. Esta

estrategia conduce a una correccion de combustible que se anade al total de combustible de cada cilindro.

Un interruptor hace que sea posible cambiar desde el combustible de sobrealimentacion al total de combustible de acuerdo con el estado del motor.

- Hasta la fase indicando ha terminado, el sistema utiliza el combustible sobrealimentado. Una vez que los cambios

- de motor ala operacion normal, el sistema utiliza el combustible total.

El combustible principal se obtiene restando el combustible de inyeccion piloto de combustible total.
Un mapeo determina el minimo de combustible que puede controlar un i nyector como una funcion de la presion del rail. Tan pronto como el combustible

principal cae por debajo de este valor, |a demanda de combustible pasa a 0, porque en todo caso el inyector no es capaz de inyectar |la demanda de

cantidad.

ENGINE CONTROL T

KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN




koraandcdo - 15-13

Driver demand

Idle speed controller

ESP control

Cruise control

Flow limit
Speed limiter
ESP control )
Engine condition
Anticollision strategy l
Over flow
Programmed engine stop }
Main flow < Controllable minimum flow>
Pilot injection flow _L
—= Main flow demand
0 2=

2. La demanda del conductor

La demanda del conductor es la traduccién de la posicion del pedal en la demanda de combustible. Se calcula como una funcion de la posicién del
pedal y de la velocidad del motor. La demanda del conductor se filtra con el fin de limitar las vacilaciones causadas por los cambios rapidos de la
posicion del pedal. Un mapeo determina el maximo de combustible que se puede inyectar como una funcién de la demanda del conductor y la
presion del carril. Puesto que el flujo es proporcional al tiempo de inyeccion y a la raiz cuadrada de la presion de inyeccion, es necesario limitar el
flujo de acuerdo con la presion a fin de evitar que se extiende de la inyeccion durante demasiado tiempo en el ciclo del motor. El sistema compara
la demanda del conductor con este limite y elige el menor de los 2 valores. La demanda del conductor se corrige de acuerdo con la temperatura del

refrigerante. Esta correccion se afiade a la demanda del conductor.

Tk ENGINE CONTROL
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3. Controlador de velocidad de ralenti
El controlador de la velocidad de ralenti consiste en 2 médulos principales:

- Elprimer médulo determina la velocidad de ralenti requerida de acuerdo a:
* Las condiciones de funcionamiento del motor (temperatura del refrigerante, marcha engranada)
* Cualquier activacion de los consumidores eléctricos (direccion asistida, aire acondicionado, otros)
* El voltaje de la bateria
* La presencia de cualquier defectos que puedan interactuar con el control de la presién del rail o el control de la inyeccion. En este caso, aumente la
velocidad de ralenti para evitar que el motor se cale.
- Elsegundo médulo es responsable de proporcionar control de bucle cerrado de la velocidad de ralenti del motor adaptando el minimo de

combustible de acuerdo con la diferencia entre la velocidad de ralenti requerida y la velocidad del motor.

4. Limitacion del flujo
La estrategia de limitacién de flujo se basa en las siguientes estrategias:

- La limitacion de flujo en funcion del llenado del motor con aire se determina segun la velocidad del motor y el flujo de aire.

Esta limitacidn permite emisiones de humo a reducirse durante el funcionamiento estabilizado.

- Lalimitacion de flujo en funcion de la presion atmosférica se determina segun la velocidad del motor y la presién

atmosférica. Permite a las emisiones de humo a reducirse cuando se conduce en la altura.

- La curva de flujo de plena carga se determina de acuerdo con la marcha acoplada y la velocidad del motor. Se permite que el par motor
maximo suministrado por el motor sea limitada.
- Una limitacion rendimiento se introduce si defectos que puedan alterar el control de la presion del rail o el control de la inyeccion son

detectados por el sistema. En este caso, y dependiendo de la gravedad de la falta, el sistema activa:

l6gica de combustible reducido 1: garantias 75% del rendimiento sin limitar la velocidad del motor. Reduccién de la l6gica de combustible 2: garantias

50% del rendimiento con la velocidad del motor limitada a 3.000 rpm. Reducir la légica de combustible 3: Limita la velocidad del motor a 2.000 rpm.

El sistema elige el mas bajo de todos los valores.
Una correccion en funcion de la temperatura del refrigerante se afade a la limitacion de flujo. Esta correccion hace que sea posible reducir los
esfuerzos mecanicos, mientras que el motor esta caliente. La correccion se determina de acuerdo con la temperatura del refrigerante, la

velocidad del motor y el tiempo que ha pasado desde el inicio.

La demanda de flujo Superchager

El flujo de sobrealimentacion se calcula de acuerdo con la velocidad del motor y la temperatura del refrigerante. Una correccién en funcién de la temperatura del aire
y la presién atmosférica se hace con el fin de aumentar el flujo de sobrealimentacién durante los arranques en frio. Es posible alterar el valor de flujo de

sobrealimentacion mediante la adicion de un desplazamiento con la ayuda de la herramienta de diagndstico de flujo.

ENGINE CONTROL T
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5. Control de Flujo piloto

El flujo piloto representa la cantidad de combustible inyectado en el cilindro durante la inyeccidn piloto. Esta cantidad se

determina segun la velocidad del motor y el flujo total.

- Una primera correccion se realiza de acuerdo con la temperatura del aire y el agua.
Esta correccion permite el flujo piloto a ser adaptada a la temperatura de funcionamiento del motor. Cuando el motor esté caliente, el
tiempo de encendido disminuye porque la temperatura de final de compresion es mayor. Por consiguiente, el flujo piloto puede reducirse

porque no es, obviamente, menos ruido de combustion cuando el motor esta caliente.

- Una segunda correccion se realiza de acuerdo con la presion atmosférica.

Durante el arranque, el flujo piloto se determina sobre la base de la velocidad del motor y la temperatura del refrigerante.

6. Cilindro de equilibrio de Estrategia de equilibrio de los

> flujos de punto a punto

El pulso de cada inyector se corrige de acuerdo con la diferencia en la velocidad instantanea medida entre 2 inyectores

sucesivos.

Las velocidades instantaneas en dos inyecciones sucesivas se calculan primero. Entonces se
calcula la diferencia entre estas dos velocidades instantaneas.
Finalmente, el tiempo que se afiade al pulso de inyeccion principal para los diferentes inyectores se determina. Para cada inyector, este tiempo se

calcula de acuerdo con el desplazamiento inicial del inyector y la diferencia de velocidad instantanea.

> La deteccion de un inyector que se ha pegado cerrada

La estrategia de equilibrado de cilindros también permite la deteccion de un inyector que se ha pegado cerrada. La diferencia en la velocidad

instantanea entre 2 inyecciones sucesivas a continuacion, supera un umbral predefinido. En este caso, se indica un fallo en el sistema.

T ENGINE CONTROL
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mi. Control de aprendizaje de MDP

Injection pulse

MDP learning

Fuel injection

A\

Time

MDP (minimo Drive pulso) se refiere al impulso minimo
suministro de energia para inyeccion que el inyector puede
realizar. Es posible controlar el volumen de combustible para
cada inyector con precision a través del aprendizaje correcto
para el valor MDP. El proceso basico de aprendizaje MDP es
que el pulso ligeramente mayor que MDP se suministra y
luego se detecta (b) la vibracién generada desde el cilindro. El
sensor de detonacion detecta la vibracion del motor después
de que se inyecta un pequefio volumen de combustible. Y el
intervalo de tiempo entre los puntos de inyeccién y la vibracion
se mide por lo que se puede aprender MDP. aprendizaje MDP
es util para evitar las vibraciones del motor, alta emision y
reduccion de potencia a través de la realizacion de la
calibracion de los antiguos inyectores. Durante el aprendizaje
MDP, un poco de vibracion y el ruido pueden ocurrir durante

un tiempo.
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(3) Control del aceleréometro

a. Restablecimiento de la inyeccion piloto

El acelerometro se utiliza para restablecer el flujo de inyeccion piloto en bucle cerrado para cada inyector. Este método permite la correccion de
las desviaciones de los inyectores durante un periodo de tiempo. El principio de uso del acelerometro se basa en la deteccion de los ruidos de
combustion.

El sensor se coloca de tal manera como para recibir la senal maxima para todos los cilindros. Las sefales en bruto desde el
acelerémetro son procesados para obtener una variable que cuantifica la intensidad de la combustidn. Esta variable, conocida como

la relacion, consiste en la relacion entre la intensidad del ruido de fondo y el ruido de combustion.

1. Una primera ventana se utiliza para establecer el nivel de ruido de fondo de la sefial del acelerémetro para cada cilindro. Por tanto,

esta ventana debe colocarse en un momento en que no puede haber ninguna combustion.

2. Lasegunda ventana se utiliza para medir la intensidad de la combustién piloto. Su posicion es tal que sélo los ruidos de combustion

producidos por la inyeccion piloto se miden. Por lo tanto, se coloca justo antes de la inyeccidn principal.

El acelerometro no permite ninguna evaluacion de la cantidad inyectada. Sin embargo, se medira el valor de pulso cuando el inyector se inicia la
inyeccion y este valor del pulso se denomina (de impulso de activacién minimo) MDP. Sobre la base de esta informacién, es posible corregir de
manera eficiente los flujos de piloto. Por consiguiente, el principio de rearme inyeccion piloto consiste en determinar el MDP, en otras palabras el

pulso correspondiente al inicio del aumento de valor de la relacién (aumento de la vibracién debido a la combustion de combustible).

— Cylinder pressure
Needle lift
Ratio

Main pilot injection

Minimum pilot injection

- T -

Modification basis
Application basis
Affected VIN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10



15-18 0000-00

oraanNnoclo

Esto se realiza periddicamente bajo ciertas condiciones de funcionamiento. Una vez finalizada la puesta a cero, el nuevo valor de pulso minimo
reemplaza el valor obtenido durante la Ultima puesta a cero. El primer valor MDP es proporcionada por el C3l. Cada puesta a cero entonces permite

que el bucle cerrado de la MDP que se actualiza de acuerdo con la desviacién del inyector.

segundo. La deteccion de fugas en los cilindros

El acelerémetro también se utiliza para detectar cualquier inyector que puedan haber quedado abierta. El principio de deteccion se basa en el control
de la relacion. Si hay una fuga en el cilindro, los selfignites combustible acumulado tan pronto como las condiciones de temperatura y presion son

favorables (alta velocidad del motor, de alta carga y pequena fuga).

Esta combustion se pone en marcha en alrededor de 20 grados antes del TDC y antes de la inyeccién principal. Por consiguiente, la relacion
aumenta considerablemente en la ventana de deteccion. Es este aumento que permite a las fugas que se detecten. El umbral mas alla del cual se

sefaliza una averia es un porcentaje del valor maximo posible de la relacion.

Debido a la gravedad del proceso de recuperacion (motor apagado), el eteccion debe ser extremadamente robusto.

Un aumento en la relacion puede ser la consecuencia de diversas causas:

- inyeccion piloto exceso de
- compensacion de combustion fuga de

- combustible en el cilindro principal

Si la relacion es demasiado alta, la estrategia inicialmente restringe el flujo de inyeccion piloto y retarda la inyeccion principal. Si la relacion

sigue siendo alta a pesar de estas intervenciones, esto demuestra que una fuga real es presente, se indica un fallo y el motor se apaga.

do. La deteccion de un error de acelerémetro

Esta estrategia permite la deteccion de un fallo en el sensor o en el cableado que conecta el sensor a la ECU.

Se basa en la deteccion de la combustion. Cuando el motor esta al ralenti, la ventana de deteccion se establece demasiado bajo para la combustion
causada por la inyeccion principal. Sila relacién aumenta, esto demuestra que el acelerémetro esta funcionando correctamente, pero por lo demas se
indica un fallo para indicar un fallo en el sensor. Los modos de recuperacion asociados con este fallo consisten en la inhibicion de la inyeccion piloto y la

descarga a través de los inyectores.

ENGINE CONTROL e
KORANDO 2012.10 Application basss
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(4) de control de remolino

a. Visién de conjunto

- valvula de turbulencia variable

La fuerte remolino causado por el aire de admision es elemento importante para la funcion anti-bloqueo en el motor diesel. La valvula de control de
remolino cierra parcialmente el orificio de admision para generar el remolino de acuerdo con las condiciones del motor. Cuando la carga del motor
esta en bajo o medio rango, el remolino no podria generarse debido a que el flujo de aire es lento. Para generar un fuerte remolino, hay dos pasajes
en el colector de admisioén, y uno de ellos tiene la valvula para abrir y cerrar el paso. Cuando la valvula cierra el paso, el flujo de aire a través del otro
pasaje sera mas rapido, y el fuerte remolino seran generados por la estructura interna del pasaje. Este remolino hace que la mejor mezcla de aire y
combustible, con el tiempo la eficiencia de la combustion en la camara de combustién podria mejorarse. Esto proporciona la relacion de consumo de

combustible, la potencia y EGR mejorada.

- componentes

Temperatura acelerador HFM

refrescante

D20DTF ECU

Sensor de posicion
remolino variable del cigiienal pedal del
valvula
TR ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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Carga La velocidad del motor Remolino observaciones
Cantidad de vahaaino

Baja velocidad, . Aumento de la proporcién de EGR, una mejor mezcla de

y por debajo de 3000 rpm Cefrado Pesado prop g

baja carga aire-combustible (reducir el gas de escape)
Alta velocidad, i Aumentar la eficacia de la carga, mayor potencia del

mas de 3000 rpm Abierto Ligero 9 yorp
alta carga motor

El actuador de valvula de turbulencia variable de opera cuando se enciende el
interruptor de encendido ON / OFF posicion para abrir / cerrar la valvula de
turbulencia. En este periodo, el hollin se eliminara y se realiza el aprendizaje

de posicién de la valvula de remolino.

valvula de turbulencia

mi. Caracteristicas

- laeficienciay la entrada de aire del remolino
Para generar el remolino, el orificio de entrada debe ser el disefio de serpentina. Esto hace que la resistencia en flujo de aire. La resistencia en el flujo de aire
en el motor de alta velocidad disminuye la eficiencia de la admisién. Eventualmente, también se disminuye la potencia del motor, Por lo tanto, la operacion de

remolino esta desactivado en el rango de alta velocidad para aumentar la eficiencia de admision.

- Relacion entre remolino y de inyeccién de combustible de presion
El inyector para motor DI utiliza el disefio multi agujero. Para este vehiculo, hay 8 agujeros en inyector. Si la turbulencia es demasiado fuerte, los angulos
de inyeccién podrian solaparse y pueden causar el aumento de la tarde y la potencia del motor insuficiente. Ademas, si la presién de inyeccion es
demasiado alta durante el fuerte remolino, los angulos de inyecciéon pueden ser imbricadas. Por lo tanto, el sistema puede disminuye la presion de

inyeccion de combustible cuando el remolino es demasiado fuerte.

ENGINE CONTROL Y
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F. Relacién entre remolino y de inyeccion de combustible de presion

- Elinyector para motor DI utiliza el disefio multi agujero. Para este vehiculo, hay 8 agujeros en inyector. Si la turbulencia es demasiado fuerte, los angulos
de inyeccion podrian solaparse y pueden causar el aumento de la tarde y la potencia del motor insuficiente. Ademas, si la presion de inyeccion es

demasiado alta durante el fuerte remolino, los angulos de inyeccién pueden ser imbricadas. Por lo tanto, el sistema puede disminuye la presion de

inyeccion de combustible cuando el remolino es demasiado fuerte.

Nl e ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

INTAKE B ENGINE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM m ASSEMBLEGENERAL

EXHAUS
SYSTEM

SYSTEM

CHARGINgCOOLING
G SYSTEM

STARTIN §§ D20DTF
G PRE-

CRUISE
CONTRO

i
-

1=

32




15-24 0000-00

kCoraaNncdoe

(5) de control de EGR

a. Vision de conjunto

La valvula de EGR (Electric-Recirculacién de Gas) reduce el nivel de emisiones de NOx mediante la recirculacion de una parte del gas de escape

al sistema de admision.

La principal diferencia con el anterior tipo EURO 4, es que el motor de corriente continua con la tasa de respuesta mejorada de acuerdo con la regulacién

EURO 5. El actuador de tipo solenoide se utiliza en el modelo convencional, pero en este nuevo modelo, se adopta el actuador de tipo de motor de

corriente continua con velocidad de respuesta mejorada. También se utilizan también el sensor Hall que proporciona una sefial mas estabilizada que el

potenciometro, y la aleta de derivacion EGR que mejora calentamiento del motor eficiencia. El sensor HFM y el sensor de posicion se utilizan para la

retroalimentacion de la cantidad de EGR para ambos EURO 4 y EURO 5.

segundo. componentes

E-enfriador EGR

Sensor de oxigeno

cuerpo del

acelerador electrénico

del sensor

pedal

temp.sensor

refrigerante

D20DTF ECU

sensor T-MAP

E-valvula EGR

posi cigiuienal.

Acelerador

sensor HFM

(temperatura del aire de admis|on.)

"

ENGINE CONTROL
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do. Entrada/ Salida del sistema E-EGR

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
HFM Intake air flow
(ke 5i) yousme ECR valve feedback
@ {potentiometer)
‘ 1
ECR ratio control
Accelerator Pedal| Acceleration demand
k /Engine load
Bypass valve control
during cold weather
T-MAP Boost pressure and :
temperature
% E-EGR
bypass valve
Crankshaft Engine rpm Feedback control
position sensor (Engine load) by engine load
% Determine EGR
operation range
EGR valve (ECR1e80) (Eg;r?:tlii)v zg:trol
posmon sensor position detected
Electronic
throttle body
Oxygen sensor Air-fuel ratio inthe
/ exhaust gas detected
Coolant temp Compensation
sensor by coolant temperature
Atmospheric Compensation
pressure by altitued
Modiication basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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re. control de derivacion de enfriador EGR

1. La temperatura del enfriador

Cuando la temperatura del refrigerante esta por debajo de 70 °C, el gas de escape se puentea el refrigerador de EGR.

Exhaust gas temperature: Cooled EGR

300°C or less PM, smoke increased

la temperatura del gas de escape 2.

Cuando la temperatura del gas de escape esta por debajo de 300 °C, el gas de escape se puentea el refrigerador de EGR.

De lo contrario, PM podria incrementarse debido a la temperatura demasiado baja gases de escape.

Coolant temperature: Exhaust gas temperature

70°C or less decreased P, smokirincraased

mi. Elementos de control para el sistema EGR

Pedal del acelerador (carga del motor) - Indica que la carga del motor y la intencién del conductor. Si la carga aumenta, la relacién de EGR se
reduce.
- T-MAP (mapa presién de sobrealimentacion se almacena en ECU) - Compensa la diferencia en la presion de sobrealimentacién mediante el ajuste de relacion
de EGR.
- las revoluciones del motor - Se utiliza como la sefial para determinar el alcance operativo de EGR.
- Latemperatura del refrigerante - Cuando la temperatura del refrigerante es bajo, NOx se reduce pero PM podria aumentarse. Por lo tanto, para reducir
PM, disminuir la proporcién de EGR cuando la temperatura del refrigerante es baja. la masa de entrada de aire y la temperatura - HFM sensor mide la
- masa de aire de admisién para calcular el volumen de EGR real. Si la masa de aire es mayor que el valor programado en el mapa, la relacién de EGR
sera mayor. sensor de posicion de EGR - Detecta el angulo de apertura real de la valvula EGR y realiza la funcién de realimentacion de acuerdo con el

control PWM por ECU.

sensor de banda ancha de oxigeno - Detecta el volumen de oxigeno en los gases de escape para comprobar si la relacion de EGR es adecuada.

cuerpo del acelerador electronico - Mantiene relacion de EGR a nivel optimizado mediante el control del cuerpo de la mariposa en el rango operativo EGR

- (disminucion de la presion en el colector de admision).

ENGINE CONTROL TR
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F. Caracteristicas

= EGR 0% Z
o .
= =
® EGR 10% g
C
S )
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8 EGR 30% O
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BIDC TDC ATDC ATDC ATDC ATDC 50 100 150 200 250 300 350
10 10 20 30 40 5
EGR temperature( C
Crank angle P (€)
Como proporciéon de EGR aumenta, el volumen de humo sera mayor. Sin Como temperatura EGR aumenta, la concentracion de NOx
embargo, esto reduce la temperatura de la camara de combustion y en sera mayor. Por lo tanto, es necesario para enfriar el gas de
consecuencia se reduce la concentracién de NOx. El punto mas alto con escape. Sin embargo, durante enfrio motor, puede causar gran
NOx es inmediatamente después de TDC. cantidad de PM. Para evitar esto, los gases de escape se pasa
por alto el enfriador de EGR.
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(6) E-VGT de control

a. Vision de conjunto

E-VGT (Electric-geometria variable de la turbina) sistema de turbocompresor en el motor de D20DTF utiliza el efecto venturi que controla la velocidad de

flujo de gas de escape ajustando el paso en la carcasa de la turbina. El accionador de motor de corriente continua recién adoptado (E-actuador) controla el

sistema E-VGT con mayor precision y mas rapido. Para obtener la maxima potencia de funcionamiento de la turbina, la ECU reduce el paso de gas de

escape En la gama de baja velocidad y la aumenta en el rango de alta velocidad.

segundo. componentes

E-VGT

actuador

Temperatura

refrescante

sensor delantero

EGT (A

sensor T-MAP

Acelerador
pedal

ECU
(D20DTF)

pos cigiienal,
sensor

sensor HFM

(temperatura del aire de admisiof)

ENGINE CONTROL
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do. Entrada/ Salida para el sistema E-VGT

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
Accelerator Acceleration demand
( {Engine load
T-MAP Boost pressure E-VGT actuator
feedback boost pressure
' feedback control
Boost temperature
Air concentration
Crankshaft Engine rpm
position sensor (Engine load)
/b E-VGT actuator control
(response speed control)
Sub Map
HFM Intake air flow
(Intake air) volume E-VGT
E-VGT operating AR
range determined
Front EGT Exhaus! gas temperature
sensor (Exhaust gas temperature
- feedback)
/._’ VGT actuator
PWM control
Coolant Turbocharger by Sngete koad
temperature operating condition
Atmospheric Compensation
pressure by altitued
Modiication basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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re. control del sistema E-VGT

sistema de turbocompresor opera el actuador E-VGT de acuerdo con las sefiales para epm del motor, posicion del pedal del acelerador, la presion
atmosférica, T-MAP, temperatura del refrigerante y la temperatura del aire de admision. actuador del turbocompresor se realiza el control PWM por
ECU.

En general, la presion de sobrealimentacién Guias_de_viaje el funcionamiento del turbocompresor y la temperatura de impulso se usa para el calculo de la
densidad precisa.

E-VGT proporciona una mayor potencia del motor con la velocidad de reaccién mas rapido en comparaciéon con VGT convencional.

de onda de operacién Veleta Controlar
En la gama de baja velocidad:
retraer el alabe para aumentar
la presion de sobrealimentacion.
La paleta tiene baja (-) deber, y
gama el anillo unisono mueve para
i retraer el 4labe en sefial PWM
velocidad débil.
El anillo unisono mueve para
extender el alabe en fuerte
sefal PWM. la presion
maxima es de 3 bar y el
gamade sistema lo controla de
alta acuerdo con las sefiales de
velocidad entrada.
=
ENGINE CONTROL TR
KORANDO 201210 Application bas's
Affected VIN




CoraaNncdo

(7) del sensor de oxigeno ancha banda

a. Visién de conjunto

Para el motor diesel, la combustién no se realiza en el 6ptimo (tedricamente correcta) relacion aire-combustible y la concentracion de oxigeno es delgada en

la mayoria de los casos. Por lo que el sensor de oxigeno de banda ancha se utiliza para este tipo de motor, y este sensor es un poco diferente de la que se

utiliza para el motor de gasolina. La combustién en el motor diesel es controlado por el volumen de inyeccion de combustible. Por lo tanto, el sensor de

oxigeno de banda ancha se debe utilizar en el motor diesel. Este sensor mide la relacion de aire-combustible en gama muy amplia, y también se llama sensor

gama completa de oxigeno.

- El sensor de banda oxigeno amplia mide la densidad de oxigeno en los gases de escape y la envia al ECU para controlar el EGR con mayor

precision.

segundo. componentes

D20DTF
ECU

Sensor de

oxigeno

Inyector (C3I)

valvula de EGR

cuerpo del

acelerador electronico

sensor HFM (masa

de aire)

Temperatura del refrigerantl.

sensor

CDPF

STARTIN

E-EGR N CRUISE

Modffication basis

Application basis

Affectad VIN
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do. De entrada / salida para el sensor de oxigeno

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
Wide band Air-fuel ratio/EGR/CDPF
oxygen sensor feedback control
E-EGR fine .
/ control by wide- .
band oxygen —
HFM Intake air flow EGR valve
! volume
EGR E-EGR Air flow control,
position sensor valve position operates with
E-EGR valve
fv' It Electronic
4 I ' throttle body
Sub Map
Fuel rail Fuel pressure
pressure sensor feedback control
Oxygen sensor
feedback control
(Fuel injection volume)
Injector
Coolant . :
temperature Engine warming up
¥ PM collecting and
aftertreatment control
with fuel-air ratio
Crankshaft Engine rpm measurement of wide
position sensor (Engine load) bandoxygen sensor
ENGINE CONTROL o T
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re. el control del sensor de oxigeno

El sensor de banda oxigeno amplia utiliza ZnO2. Se produce la tensién por el movimiento de los iones de oxigeno cuando hay diferencia de
concentracion de oxigeno entre el gas de escape y la atmosfera. Si un cierto voltaje se aplica al sensor, el movimiento de los iones de oxigeno se
produce independientemente de la densidad de oxigeno. La corriente generada a través de este flujo de iones, que se llama corriente de bombeo (IP),

y las medidas de los sensores de oxigeno de este valor.

Engine ECU
(Lambda Controler)

T ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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(8) de control del ventilador de refrigeracién

a. Descripcion general de ventilador de refrigeraciéon y un compresor / C

El sistema de refrigeracion mantiene la temperatura del motor a un nivel eficiente durante todas las condiciones de funcionamiento del motor. La

bomba de agua extrae el refrigerante del radiador. El refrigerante circula entonces a través de camisas de agua en el bloque del motor, el colector

koraancdo

de admision, y la cabeza del cilindro. Cuando el refrigerante alcanza la temperatura de funcionamiento del termostato, se abre el termostato. El

refrigerante y luego regresa al radiador donde se enfria. El calor de cambio automatico también se enfria a través del radiador por circulacion del

aceite a través de la bomba de aceite.

Hay dos ventiladores de refrigeracion (200W + 150W) en el motor de D20DTF. ECU controla los ventiladores eléctricos de refrigeracion con tres relés de

ventilador de refrigeracion para mejorar el rendimiento del par motor y aire acondicionado.

segundo. componentes

sensor

Temperatura del refrigerantL

L

pres refrigerante.
sensor

B

DSI6GA/T
(ATF temp.)

D20DTF
ECU

A/ C compresor

Refrigeracion del médulo de ventilador

maquinas

(temperatura del aire

sensor HFM

ENGINE CONTROL
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do. Entrada / salida para el ventilador de refrigeraciony A/ C compresor

Input Control Output
D20DTF
Coolant Electric fan ECU
temperature | operatingcondition
A/C compressor
\ 'yc_;v. .
HFM Ambient temperature
(Intake air) (Compressor
operating condition)
Engine
Electric fan/ compartment relay
compressorcontrol
by coolant pressure
Coolant /engine load
e acrl“;:rnerssure Coolant pressure fcoolant temperature
fvl‘
¥ 4
Blower switch Blower switch
condition
Electric fan module
DSI6 AT ATF temperature

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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re. Ventilador de refrigeracion y control del compresor A/ C

> Condiciones para el ventilador de refrigeracion

El médulo de ventilador de refrigeracién controla el relé del ventilador de enfriamiento, relé de alta velocidad y el relé de baja velocidad. El ventilador de refrigeracién es

controlada por el circuitos en serie y en paralelo.

interruptor de A/ C VLntiIador de refrigeraciél temperatura del liquido refrigerante la presién del refrigerante AlC
compresor
APAGADO Temperatura del refrigerante. <90 °C -
90 °C < temperatura del refrigerante.
APAGADO LO P 9 -
<105 °C
HOLA 105 °C < temperatura del refrigerante -
presion de refrigerante <
LO
18 bares
Temperatura del refrigerante. <105 °C
18 bar < Refrigerante
HOLA - EN
EN presion
105 °C < temperatura del refrigerante.
HOLA -
<115 °C
HOLA 115 °C < temperatura del refrigerante. - OFF (corte)

» A/ C compresor OFF condiciones

:/;
i I
/

‘// ,z'.fu"/,’f"" I T T,
9 Compressor not operabng i

] (/)

30 e

/f',/'//ﬂ

I/J

il

214

24

Compressor operating range

3: Coolanl pressure

=
@

)

207

LI rosnts2dtsennss

W »,/,,, COmpressor not operatmg

cpaasss

/// 1/, /

crepsraedd i

A/C compressor operation

> El voltaje de salida de acuerdo con la presion del refrigerante

aceleracion abrupta Refrigerante:

- La temperatura del refrigerante: por debajo de -20 °C o mas de 115 °C

- Aprox. 4 segundos después de comenzar las RPM del motor del motor:

por debajo de 650 rpm o mas de 4500 rpm Cuando la presion de

OFF por debajo de 2,0 kg / ¢, a continuacion, sobre mas de 2,4 kg / o

OFF mas de 30 kg / ¢, a continuacion, en el siguiente 21,4 kg / o

La tension de salida del sensor de presion del refrigerante es de 1,7 V a 3,5 V cuando la presion del refrigerante es 10

a 24 kgf / e con A/ C "ON".

> De refrigeracién de control del ventilador segtin la temperatura ATF

la temperatura del ATF Ventilador Observacion
mas de 100 ° C Alta velocidad -
ENGINE CONTROL T
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(9) de control del calentador PTC
a. Visién de conjunto

El calentador eléctrico suplementario esta instalado en el motor de DI vehiculo equipado como equipamiento basico. El sistema de PTC se hace funcionar
de acuerdo con dos valores de temperatura medidos en el sensor de temperatura del refrigerante y sensor HFM. Este dispositivo esta montado en la salida
de aire del calentador y aumentar la temperatura del aire para el habitaculo. Debido a que sistema de PTC se calienta por la energia eléctrica, se requiere
una alta alternador capacidad. PTC no funciona durante el arranque del motor, mientras que el voltaje de la bateria es inferior a 11 V o durante el proceso

de bujias de incandescencia de precalentamiento.

segundo. componentes

D20DTF
ECU

calefactor PTC

Temperatura del refrigeranL. HFM (temperatura

1il

sensor del aire de admisién.)

e <

§88

A: PTC 1 (variable) B: PTC 2,3 (no

modificable)
Modffication basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
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do. Proceso de operacion

La PTC de ceramica tiene una caracteristica que la resistencia sube muy alto a una cierta temperatura. Hay tres circuitos de calefaccion

PTC. Sélo un circuito se conecta cuando PTC1 relé esta ON, y dos circuitos estan conectados cuando PTC2 relé esta en ON.

proceso de operacion: llega a una cierta temperatura — alta resistencia - baja corriente -~ menos calor temperatura de radiacién

- abajo - alta resistencia — alta temperatura actual - hasta

Coolant
temperature

operating condition

Input Control Output
HFM Gl Engine
(Intake air) compartment relay
Relay control by
intake air temperature
and coolant temperature
PTC heater

PTC 2 PTC 1
(Bult in fuse
relay box)

PTC heater

ENGINE CONTROL
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> sistema de combustible y de aceite del motor
El aceite del motor y del combustible dafia la superficies y caucho pintado materiales del vehiculo.

- Desconectar el cable negativo de la bateria antes de dar servicio al sistema de combustible, y preparar el agarre conector de servicio.

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.
- No permita que la gasolina para ponerse en contacto con las piezas de goma o de cuero.
- Con cuidado, separar la tuberia entre la bomba de combustible de alta presion y el inyector de combustible de manera que cualquier combustible puede ser
derramado.
- liberar totalmente la presion del sistema de combustible antes de retirar cualquier parte de sistema de combustible. Para liberar la presion del combustible
- enlalinea de alta presion, dejar enfriar a fondo. Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos

- los pernosy las tuercas se deben apretar como se especifica.

- La exposicidon prolongada a la marca del motor de aceite causa un cancer de piel o una irritacién. cotains motor usado el material peligroso

- que puede causar el cancer de piel. No permita que el motor utilizado para hacer contacto con la piel.

- Asegurese de usar los guantes de proteccion y gafas al manipular el aceite del motor. Si ocurre contacto, enjuague las areas

afectadas inmediatamente con abundante agua. No lo lave con gasolina o disolvente. Si | a irritacion persiste, consultar a un médico.

- Incorrectamente aceite de motor dispuesta puede contaminar el medio ambiente. Desechar el aceite del motor y filtro de aceite usado de acuerdo

con las regulaciones ambientales locales. Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

> dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustién incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y coloque el interruptor de
encendido a la posicion OFF antes de dar servicio.

- Utilice sélo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.
ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN




koraaNncdo 02-9
OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

(kkYZrW BELT SYSTEM

1) Correa de Manejo

> Visién de conjunto

Hay dos tipos de sistema de cinturén; EPS (Electric Power Steering) y HPS (direccion asistida hidraulica). En el vehiculo con el ESP, en lugar de la
polea de direccién asistida, la polea loca se instala en el motor. El sistema de cinta es un solo sistema de transmisién por correa que utiliza sola

correa en V con 6 ranuras. Este disefio proporciona la larga vida util y reduce al minimo el deslizamiento de la correa y el ruido.

» componentes

Con HPS (direccion asistida hidraulica) Con ESP (Electric Power Steering)

Con polea loca en lugar de la direccion asistida

Con polea de la bomba de direccion asistida polea de la bomba

Longitud de la correa: 1913mm Longitud de la correa: 1740mm

1. polea del cigiienal

2. Acondicionador de aire del compresor
3. Bomba de agua

4. alternador

polea 5. Tension

6. Potencia polea de la bomba de direccién

7. Poleatensora
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2) El conjunto tensor hidraulico

> Visién de conjunto

El tensor hidraulico mantiene la tensién de la correa para reducir al minimo el deslizamiento y la vibracién y proporciona larga vida util de la correa. tensor

hidraulico consta de muelle hidraulico tension, amortiguador hidraulico, brazo de palancay la polea de tension.

Para transferir la tension a la correa del tensor hidraulico en el espacio de trabajo reducido en el motor de G20DF, el sistema de cinturén utiliza el brazo de

palanca mas largo.

> Localizacion y Componentes

conjunto tensor hidraulico

componentes
No Nombre
1 tapa de polea del tensor
2 Tensor de polea perno 3 de montaje
Polea tensora

4 Brazo de palanca

5 perno tensor hidraulico

6 tensor hidraulico
ENGINE ASSEMBLY Modiication basis
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3) la polea de ciguenal (CRS)

> Visién de conjunto

El tipo puntal tensor ajusta automaticamente la tension de la correa para proporcionar la fiabilidad y la durabilidad para el sistema. Y, la tensién de la

correa se reduce para minimizar la pérdida por friccién y mejorar el ruido de funcionamiento de la correa.

> Ubicacion

Polea del cigiienal (CRS)

marca de distribucion

Modffication basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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» Ubicacion

ENGINE MOUNTING

kCoraaNncdoe

Frente conjunto de montaje
Ubicacion: Parte frontal de la carcasa y el eje transversal

lado frontal del marco de sub

conjunto de montaje de la derecha
lado del bloque del motory del lado del cuerpo: Ubicacion

miembro

Localizacién montaje frontal

Ubicacion montaje derecha

-

conjunto de montaje de la izquierda
Ubicacion: Cara superior de la vivienda y del transeje

organismo miembro lateral

Trasera conjunto de montaje
Ubicacion: Parte posterior de la carcasa frontal y transeje

lado del marco de sub

Localizacion montaje izquierdo

Localizacién montaje posterior

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 201210
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» Funcion

Apariencia

Tipo y funcion

montaje frontal: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

montaje posterior: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

Tipo: Caucho Funcién tipo de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza

- reaccién de par apoyo

montaje posterior: Soporte + aislante y Tipo D-amortiguador: Funciér

de tipo hidraulico de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza
- tren de potencia amortiguador de vibraciones de rebote

- reaccion de par apoyo

-
—
L
%,
12!
<

Modification basis

Application basis

Affectad VIN

ENGINE ASSEMBLY

KORANDO 2012.10




02-14 1211-01 koranco

] CYLINDER HEAD ASSEMBLY

1) de la culata

> Visién de conjunto

El conjunto de cabeza de cilindro se encuentra en el bloque de cilindros.

Este contiene la camara de combustién, los puertos de admision y escape, carcasa de la valvula en funcionamiento, y una galeria de aceite. Y, esto también

contiene la camisa de agua para disipar el calor de la cdmara de combustién

» Ubicacién

Arriba de la culata Parte inferior de la culata de cilindros

lado de admisién lado de escape

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Cerrado con techo de camisa de agua (mejora de la eficiencia coolimg)

=) 13
lado de admisién lado de escape
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kCoraaNncdoe

» componentes

arbol de levas de escape

ocv

seguidor de linguete y HLA

el arbol de levas de admision

CVVT del arbol de levas de admision

engranaje

la posicion del arbol de levas

sensor

P
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2) tapa de la culata

> Visién de conjunto

La tapa de la culata protege el sistema de valvula. Contiene el sistema de respiracién con valvula de PCV para la recirculacion del gas

=
=
L
92,
122]
<

blow-by. se induce El gas blow-by en el colector de admision a través de la valvula de purga y la valvula de PCV. Para mejorar el rendimiento
de sellado, se introduce nuevo patrén de pernos. Y para

prevenir la congelacion, la valvula de PCV se inclina con 9 ° a la direccién de abajo.

> Ubicacién

Cubierta de tapa de cilindro

purgador

vélvula de PCV

Modffication basis ENGINE ASSEMBLY
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3) Asamblea del arbol de levas
> Visién de conjunto

El arbol de levas es de tipo hueco, y contiene la leva, la leva octagono, galeria OCV, rotor de posicion de leva. El arbol de levas opera las

valvulas de admision y de escape.

» Ubicacion

arbol de levas de escape

las marcas de reglaje

Alinear las marcas de distribucion (A) en el tapdn de la brida del arbol

de levas y arbol de levas al instalar el arbol de levas de admisién /

escape.
ENGINE ASSEMBLY e
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4) Conjunto de la valvula de admisién / escape (instalada en la culata) (1) Caracteristicas

- adustment automatica de holgura de la valvula por el sistema de presion hidraulica (mantenimiento) de las pestafias _Hydraulic

- el ruido de funcionamiento de la valvula disminuido

- Ladisminucién de la pérdida por friccion mediante la introduccion del seguidor de linguete del tipo de rodillo

- angulo de instalacién Valave: 17 °

- Disminucién de la cantidad corriendo por disefio compacto (aumento de valvula siguiente movimiento en alta velocidad y la mejora de la economia de combustible por

una disminucién de la pérdida por friccion)

(2) Disposicion y componentes

conjunto de escape del arbol de levas el montaje del arbol de levas de admision

Resorte de valvula

ajustador de valvula

hidraulica

seguidor de linguete —‘l

Valvula de asiento

superior del resorte

sello del vastago de la valvula

guia de la valvula

conjunto de la valvula de escape conjunto de la valvula de admisién

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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5) Junta de culata

> Visién de conjunto

La junta de culata esta instalado entre el bloque de cilindros y la culata de cilindro para sellar el gas de combustién desde la camara de

combustion, aceite de motor y el refrigerante.

> Ubicacién

Junta de culata

- 3 Capa MLS Gasket Espesor: 0,7 mm
- (comprimido) PFP: Max. 85 bar

ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application bass
Affected VIN




koraaNncdo

NHERe 0221

~1311-01

> Vision de conjunto

CHAIN DRIVE SYSTEM

La cadena de transmision es el sistema de accionamiento de cadena Unica con un disefio simple y el rendimiento variables, y que utiliza el tensor

hidraulico para reducir el impacto de la onda generada por la cadena. La cadena silenciosa proporciona el silencio durante la operacién. Para mejorar

NVH, se ha introducido el perno de tope.

> Disposicion y Componentes

Bush cadena superior

Tipo de cadena: tipo arbusto individual

Cadenas: 146 ea

arbol de levas de escape el arbol de levas de admisién

rueda de espigas rueda de espigas

Dientes: 42 ea

CVVT dientes: 42

ea

tensor hidraulico

Consta de enchufe tensor de la vivienda,
primavera, valvula de retencion, y es
operado por la presién hidraulica 'y la

primavera en tensor

ocVv

Controla el circuito hidraulico para el control de

la rueda dentada de levas de admision variable

carril de sujecion

carril de tensor

Instalado entre la rueda dentada del
arbol de levas y exjaust pifion del

ciguenal

piindén del ciguenal

Instalado entre la rueda dentada del
(% arbol de levas de admision y el pifion
s

del cigliefial

-
—

tensor mecanico

— Operado por resorte tensor

Dientes: 21 ea

pinén de la bomba de aceite

Dientes: 28 ea

& \ La cadena de casquillo inferior

> , Tipo de cadena: Cadenas solo tipo

arbusto: 58 ea
o Bt

P—
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1) El tiempo cubierta de la caja de engranajes

> Caracteristicas

- Funcién principal: Proteccion del sistema de transmision por cadena, la funcion de menor importancia: Blindaje del ruido de la cadena de distribucion
- cubierta de la caja de engranajes evita que el aceite se escape.

- El sello frontal del cigliefial y el soporte de montaje del motor estan instalados en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

cubierta de la caja de engranajes de distribucion

A\ cAuTION

- No toque el labio interno del sello delantero del cigliefal instalado en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

ENGINE ASSEMBLY e
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2) hidraulico tensor automatico

En motor G20DF, el tensor automatico hidraulico se utiliza para mantener la tension para el sistema de accionamiento de cadena de motor. El

tensor automatico es operado por el resorte en el tensor y la presion hidraulica.

ASSEMBL

L
Z
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Disefio y ubicacion

cnccnssnned

tensor de cadena hidraulico

., Y
S
galeria de aceite
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oraanNnoclo

> Montaje del piston

- Instalar los anillos del piston con la marca "X" en el anillo hacia arriba.

- Coloque la brecha final de # 1 anillo en 180° lejos de la brecha final de # 2 anillo. Coloque la brecha final del anillo de aceite en 180° lejos de la

- brecha de extremo del muelle helicoidal, y la posicién de la brecha final del anillo de aceite a 90° lejos de la brecha final de # 2 anillo.

marca de la Asamblea

Top superficie del pistén

Top superficie del bloque de cilindros

# 1 cilindro

ENGINE ASSEMBLY
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> Visién de conjunto

MEECZI CONNECTING ROD

S 0233

Biela convierte el movimiento alternativo del pistdn para el movimiento de rotacién del cigliefial. El extremo grande esta conectado al

cojinete de biela y la revista mufiequilla del cigliefal, y el extremo pequefio esta conectado al pasador de piston.

» componentes

Biela

componentes

A. Piston pin arbusto varilla de conexién que
SEGtiNi®ota la barra de apoyo superior Biela
DO. cojinete inferior Conexion de tapa de la
RE. biela de perno tapa de la biela

MI.

F.
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kCoraaNncdoe

» Seleccion de cojinete de biela

Seleccione la combinacion de cascara de cojinete de acuerdo con la siguiente tabla:

Conrod_UPR Conrod_LWR .
Despeje
Grado Grado

rojo Azul 0,005 ~ 0,050
Amarillo Amarillo 0,005 ~ 0,050
Azul rojo 0,005 ~ 0,050

ENGINE ASSEMBLY P
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kCoraando

> flujos de refrigerante y el aceite

aceite del motor

Cabeza de cilindro

Cilindro camisa de agua de

bloque

Termostato

bomba de refrigerante

Refrigerante de

linea de suministro a la culata de cilindros

linea de suministro a PCJ

cojinete principal

ENGINE ASSEMBLY
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GENERAL INFORMATION

1. Especificacién

Unidad Descripcién Especificacion
Altura 142.5 mm
Peso 15,6 kg
Cabeza de cilindro Llanura Por debajo de 0,05 mm
Bujia compensado 2,5mm
Grosor de la junta de culata (cuando comprimido)
0,7 mm
Consumo 0,1~0,35mm
el juego axial
Escape 0,1~ 0,35 mm
valvula de admisién abierta BTDC 35/-10
Cerrar la valvula de admision ABDC 14/62
) de tiempo de valvula
Arbol de levas valvula de escape abierta BBDC 40/40
la valvula de escape cerca ATDC 12/12
Diametro 24mm
cojinete liso Anchura 17 mm
holgura de aceite 0,037 ~ 0,074 mm
Ascensor de valvula de admision Max. 9,0 mm
Escape de admision Ascensor de valvula de escape Max. 8,0 mm
valvula
Duracion de la valvula de admision 115.0mm
Duracién de la valvula de escape 114.0mm
Biela el juego axial 0,5~1,5mm
AREFERTT ENGINE ASSEMBLY

Application basis
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KORANDO 2012.10




02-4 1116-01

2. PAR DE APRIETE

kCoraaNndcdo

Nombre tamaiio Cantidad par de apriete

Calentador de perno roscado nticleo - 1 70 +£7 Nm
perno marco de la escalera M8 X 1,25 X 20 7 25+2,5Nm
TGCC M6 X 1,0 X 25 10 10+ 1,0 Nm
Tapon de drenaje de aceite - 1 30+ 3,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0X20 dieciséis 10+ 1,0 Nm
pemo cérter de aceite M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
pemo cérter de aceite M6 X 1,0 X 85 2 10+ 1,0 Nm
perno de calibre varilla de aceite M6 X 1,0 X 16 1 10+ 1,0 Nm
tapa del arbol de levas M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
Principal perno roscado galeria - 1 55+ 5,5Nm

Principal perno de la tapa de cojinete - 10 55Nm +90°
perno de culata M12X1.75X102 10 55Nm + 180 °

Culata perno lado TGCC M8 X 1,25 X 30 4 25+ 2,5Nm
cubierta frontal perno de culata M6 X 1,0 X 25 8 10+ 1,0 Nm
Cilindro perno de la tapa de culata M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
perno central del cigiiefal M18 X 1,5 X 50 1 200 £ 20 Nm
90°+10°

perno del volante M10 X 1,0 X 22 8 45+ 5Nm
90°+10°
Conexién de perno de la varilla M9 X 1,0 X 52 8 40 + 5 Nm
0°+10°
pemno de la tapa Cam (# 1) M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
Tapa de leva pemo (# 2 ~ 5) M6 X 1,0 X 30 dieciséis 10+ 1,0 Nm

perno de la valvula de solenoide M5 X 0.8 X 22 1 8+ 1Nm
perno de colector de admision M8 X 1,25 X 32 5 25+ 25Nm

ENGINE ASSEMBLY e
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Nombre tamafio Cantidad par de apriete é;
Colector de admisién perno de soporte inferior M8 X 1,25 X 16 4 25+ 25Nm mg
De escape tuerca colector - 7 40 £ 5Nm
perno protector Heat M6 X 1,0 X 25 7 10+ 1 Nm
perno de chorro de aceite - 4 101 Nm
perno de la bomba de aceite M8 X 1.25 X35 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X30 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X65 1 25+ 2,5Nm
perno de la bomba de agua M6 X 1,0 X22 1 10+ 1 Nm
Tensor de correa perno superior M8 X 1.25 X30 1 25+ 2,5Nm
Cinturén tensor inferior perno M10 X 1,5 X55 1 82+ 5Nm
perno de la polea de la bomba de agua M6 X 1,0 X12 4 10+£1Nm
perno del termostato M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm
Refrigerante perno puerto de salida M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm
tuberia de refrigerante perno de montaje M6 X 1,0 X14 3 10+ 1 Nm
abrazadera de lamanguera de derivacion M24 2 3+0,5Nm
polea loca EPS - 1 25+ 2,5Nm
Motor perno mountinf esparrago - 2 50+ 5,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 45 3 60 + 6,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 77 1 60 £ 6,0 Nm
soporte de suspension delantera del motor M8 X 1,25 X 20 2 25+ 25Nm
soporte de suspension trasera del motor M8 X 1,25 X 20 4 25+2,5Nm
Un perno compresor / C - 4 25+25Nm
perno del alternador M10 4 45+ 4,5Nm
Comience perno del motor M10 4 Max. 48nm
S BRT ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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3. MOTOR directrices sobre el Servicio

G20DF motor es de FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo. Por lo tanto, hay algunos trabajos de mantenimiento y reparacion
deferentes en comparacion con el motor de FR (motor delantero pifidén) Tipo de vehiculo. Para las obras seguras y correctas, se deben observar los

procedimientos de trabajo e instrucciones de este manual. Y, utilizar las herramientas designadas de la siguiente manera:

: Soporte de la base de montaje del tren de fuerza/la suspensién del motor / motor / toma de motores de trabajo pesado.

> Precauciones antes de las obras de servicios

- G20DF motor es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de motor, y el motor y la transmision estan integrados en un mismo
mddulo. Recuerde que hay muchas diferencias en comparacion con los motores convencionales en la FR (motor delantero pifidn) Tipo
de vehiculo SUV.

Para quitar el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmisién, soporte del motor y de la gria del
motor (1 tonelada).

- Para evitar que el motor arranque bruscamente durante el servicio en el compartimiento del motor, nunca permita que nadie permanezca en el
vehiculo.

- Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafo a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de
encendido a la posiciéon OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a dispositivos eléctricos o lesiones personales

- debido a cortocircuito .. Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyeccién de combustible, completamente sellar las
entradas de la bomba HP, mangueras de combustible y los tubos de alta presion. No retire el motor mientras que el apoyo del carter de aceite

- con un gato.

> Al levantar el vehiculo

- Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacién.
- Para evitar que el vehiculo ruede hacia abajo, poner las cufias debajo de las llantas (cuando se utiliza un ascensor 4-post). Asegurese de apoyar los puntos de

elevacion correctos (cuando se utiliza un elevador de 2 columnas).

ENGINE ASSEMBLY T
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> Motor y accesorios

ENGINE
GENERAL

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el

funcionamiento de este servicio. Y, el area de trabajo esta siempre limpio y bien preparado. Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.)

ENGINE

E

@
o
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deben ser almacenados como un conjunto.

- Lea cuidadosamente los procedimientos de desmontaje y montaje de este manual antes de iniciar los trabajos.

- Limpiar los componentes por completo con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante

- y el combustible del vehiculo y sellar las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

- Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

> sistema de escape

- Use los guantes de proteccion antes de retirar el tubo de escape.

- Eltubo de escape esta muy caliente inmediatamente después de parar el motor XX. Compruebe si el tubo de escape esta totalmente enfriado antes

=
o |
52

de revisar el sistema de escape.

> Sistema de refrigeracion

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el

tapon del deposito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes.

COOLING
SYSTEM

> Apriete el sujetador

SYSTEM

CHARGE

Al volver a montar las piezas a G20DF, utilice el angulo de apriete como un paso final.

1. Limpiar las superficies de contacto antes de apretar.

2. Colocar las marcas con pintura para apretar por el angulo si el angulo de la llave no esta disponible.

g

STARTIN
G
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%
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> sistema de combustible y de aceite del motor
El aceite del motor y del combustible dafia la superficies y caucho pintado materiales del vehiculo.

- Desconectar el cable negativo de la bateria antes de dar servicio al sistema de combustible, y preparar el agarre conector de servicio.

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.
- No permita que la gasolina para ponerse en contacto con las piezas de goma o de cuero.
- Con cuidado, separar la tuberia entre la bomba de combustible de alta presion y el inyector de combustible de manera que cualquier combustible puede ser
derramado.
- liberar totalmente la presion del sistema de combustible antes de retirar cualquier parte de sistema de combustible. Para liberar la presion del combustible
- enlalinea de alta presion, dejar enfriar a fondo. Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos

- los pernosy las tuercas se deben apretar como se especifica.

- La exposicidon prolongada a la marca del motor de aceite causa un cancer de piel o una irritacién. cotains motor usado el material peligroso

- que puede causar el cancer de piel. No permita que el motor utilizado para hacer contacto con la piel.

- Asegurese de usar los guantes de proteccion y gafas al manipular el aceite del motor. Si ocurre contacto, enjuague las areas

afectadas inmediatamente con abundante agua. No lo lave con gasolina o disolvente. Si | a irritacion persiste, consultar a un médico.

- Incorrectamente aceite de motor dispuesta puede contaminar el medio ambiente. Desechar el aceite del motor y filtro de aceite usado de acuerdo

con las regulaciones ambientales locales. Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

> dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustién incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y coloque el interruptor de
encendido a la posicion OFF antes de dar servicio.

- Utilice sélo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.
ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application basss
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

(kkYZrW BELT SYSTEM

1) Correa de Manejo

> Visién de conjunto

Hay dos tipos de sistema de cinturén; EPS (Electric Power Steering) y HPS (direccion asistida hidraulica). En el vehiculo con el ESP, en lugar de la
polea de direccién asistida, la polea loca se instala en el motor. El sistema de cinta es un solo sistema de transmisién por correa que utiliza sola

correa en V con 6 ranuras. Este disefio proporciona la larga vida util y reduce al minimo el deslizamiento de la correa y el ruido.

» componentes

Con HPS (direccion asistida hidraulica) Con ESP (Electric Power Steering)

Con polea loca en lugar de la direccion asistida

Con polea de la bomba de direccion asistida polea de la bomba

Longitud de la correa: 1913mm Longitud de la correa: 1740mm

1. polea del cigiienal

2. Acondicionador de aire del compresor
3. Bomba de agua

4. alternador

polea 5. Tension

6. Potencia polea de la bomba de direccién

7. Poleatensora

Modification basis ENGINE ASSEMBLY

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) El conjunto tensor hidraulico

> Visién de conjunto

El tensor hidraulico mantiene la tensién de la correa para reducir al minimo el deslizamiento y la vibracién y proporciona larga vida util de la correa. tensor

hidraulico consta de muelle hidraulico tension, amortiguador hidraulico, brazo de palancay la polea de tension.

Para transferir la tension a la correa del tensor hidraulico en el espacio de trabajo reducido en el motor de G20DF, el sistema de cinturén utiliza el brazo de

palanca mas largo.

> Localizacion y Componentes

conjunto tensor hidraulico

componentes
No Nombre
1 tapa de polea del tensor
2 Tensor de polea perno 3 de montaje
Polea tensora

4 Brazo de palanca

5 perno tensor hidraulico

6 tensor hidraulico
ENGINE ASSEMBLY Modiication basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3) la polea de ciguenal (CRS)

> Visién de conjunto

El tipo puntal tensor ajusta automaticamente la tension de la correa para proporcionar la fiabilidad y la durabilidad para el sistema. Y, la tensién de la

correa se reduce para minimizar la pérdida por friccién y mejorar el ruido de funcionamiento de la correa.

> Ubicacion

Polea del cigiienal (CRS)

marca de distribucion

Modffication basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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» Ubicacion

ENGINE MOUNTING

kCoraaNncdoe

Frente conjunto de montaje
Ubicacion: Parte frontal de la carcasa y el eje transversal

lado frontal del marco de sub

conjunto de montaje de la derecha
lado del bloque del motory del lado del cuerpo: Ubicacion

miembro

Localizacién montaje frontal

Ubicacion montaje derecha

-

conjunto de montaje de la izquierda
Ubicacion: Cara superior de la vivienda y del transeje

organismo miembro lateral

Trasera conjunto de montaje
Ubicacion: Parte posterior de la carcasa frontal y transeje

lado del marco de sub

Localizacion montaje izquierdo

Localizacién montaje posterior

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 201210

Modification basis

Application bass

Affected VIN
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» Funcion

Apariencia

Tipo y funcion

montaje frontal: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

montaje posterior: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

Tipo: Caucho Funcién tipo de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza

- reaccién de par apoyo

montaje posterior: Soporte + aislante y Tipo D-amortiguador: Funciér

de tipo hidraulico de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza
- tren de potencia amortiguador de vibraciones de rebote

- reaccion de par apoyo

-
—
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] CYLINDER HEAD ASSEMBLY

1) de la culata

> Visién de conjunto

El conjunto de cabeza de cilindro se encuentra en el bloque de cilindros.

Este contiene la camara de combustién, los puertos de admision y escape, carcasa de la valvula en funcionamiento, y una galeria de aceite. Y, esto también

contiene la camisa de agua para disipar el calor de la cdmara de combustién

» Ubicacién

Arriba de la culata Parte inferior de la culata de cilindros

lado de admisién lado de escape

ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10 Application bass

Affected VIN
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> Cerrado con techo de camisa de agua (mejora de la eficiencia coolimg)

=) 13
lado de admisién lado de escape
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> galeria de aceite de la culata
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kCoraaNncdoe

» componentes

arbol de levas de escape

ocv

seguidor de linguete y HLA

el arbol de levas de admision

CVVT del arbol de levas de admision

engranaje

la posicion del arbol de levas

sensor

P

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10

Madification basis

Application basis
Affected VIN
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2) tapa de la culata

> Vision de conjunto

La tapa de la culata protege el sistema de valvula. Contiene el sistema de respiracion con valvula de PCV para la recirculacion del gas

ASSEMBL

blow-by. se induce El gas blow-by en el colector de admision a través de la valvula de purga y la valvula de PCV. Para mejorar el rendimiento
de sellado, se introduce nuevo patron de pernos. Y para

prevenir la congelacion, la valvula de PCV se inclina con 9 ° a la direccion de abajo.

> Ubicacién

Cubierta de tapa de cilindro

purgador

valvula de PCV

Modffication basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Alfected VIN
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3) Asamblea del arbol de levas
> Visién de conjunto

El arbol de levas es de tipo hueco, y contiene la leva, la leva octagono, galeria OCV, rotor de posicion de leva. El arbol de levas opera las

valvulas de admision y de escape.

> Ubicacién

arbol de levas de escape

las marcas de reglaje

Alinear las marcas de distribucion (A) en el tapén de la brida del arbol

de levas y arbol de levas al instalar el arbol de levas de admisién /

escape.
ENGINE ASSEMBLY e
KORANDO 2012.10 Application bas's
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N 0219

4) Conjunto de la valvula de admisién / escape (instalada en la culata) (1) Caracteristicas

- adustment automatica de holgura de la valvula por el sistema de presion hidraulica (mantenimiento) de las pestafias _Hydraulic

- el ruido de funcionamiento de la valvula disminuido

- Ladisminucién de la pérdida por friccion mediante la introduccién del seguidor de linguete del tipo de rodillo

- angulo de instalacion Valave: 17 °

- Disminucién de la cantidad corriendo por disefio compacto (aumento de valvula siguiente movimiento en alta velocidad y la mejora de la economia de combustible por

una disminucion de la pérdida por friccion)

(2) Disposicion y componentes

conjunto de escape del arbol de levas

seguidor de linguete —‘l

Valvula de asiento

superior del resorte

el montaje del arbol de levas de admisién

Resorte de valvula

ajustador de valvula

hidraulica

conjunto de la valvula de escape

sello del vastago de la valvula

guia de la valvula

conjunto de la valvula de admision

Modification basis

Application basis

Affactad VIN
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5) Junta de culata

> Visién de conjunto

La junta de culata esta instalado entre el bloque de cilindros y la culata de cilindro para sellar el gas de combustiéon desde la camara de

combustion, aceite de motor y el refrigerante.

> Ubicacion

Junta de culata

- 3 Capa MLS Gasket Espesor: 0,7 mm
- (comprimido) PFP: Max. 85 bar

ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application bass
Affected VIN
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NHERe 0221

~1311-01

> Vision de conjunto

CHAIN DRIVE SYSTEM

La cadena de transmision es el sistema de accionamiento de cadena Unica con un disefio simple y el rendimiento variables, y que utiliza el tensor

hidraulico para reducir el impacto de la onda generada por la cadena. La cadena silenciosa proporciona el silencio durante la operacién. Para mejorar

NVH, se ha introducido el perno de tope.

> Disposicion y Componentes

Bush cadena superior

Tipo de cadena: tipo arbusto individual

Cadenas: 146 ea

arbol de levas de escape el arbol de levas de admisién

rueda de espigas rueda de espigas

Dientes: 42 ea

CVVT dientes: 42

ea

tensor hidraulico

Consta de enchufe tensor de la vivienda,
primavera, valvula de retencion, y es
operado por la presién hidraulica 'y la

primavera en tensor

ocVv

Controla el circuito hidraulico para el control de

la rueda dentada de levas de admision variable

carril de sujecion

carril de tensor

Instalado entre la rueda dentada del
arbol de levas y exjaust pifion del

ciguenal

piindén del ciguenal

Instalado entre la rueda dentada del
(% arbol de levas de admision y el pifion
s

del cigliefial

-
—

tensor mecanico

— Operado por resorte tensor

Dientes: 21 ea

pinén de la bomba de aceite

Dientes: 28 ea

& \ La cadena de casquillo inferior

> , Tipo de cadena: Cadenas solo tipo

arbusto: 58 ea
o Bt

P—

Modification basis
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1) El tiempo cubierta de la caja de engranajes

> Caracteristicas

- Funcién principal: Proteccion del sistema de transmision por cadena, la funcion de menor importancia: Blindaje del ruido de la cadena de distribucion
- cubierta de la caja de engranajes evita que el aceite se escape.

- El sello frontal del cigliefial y el soporte de montaje del motor estan instalados en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

cubierta de la caja de engranajes de distribucion

A\ cAuTION

- No toque el labio interno del sello delantero del cigliefal instalado en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

ENGINE ASSEMBLY e

KORANDO 2012.10 Application basis
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2) hidraulico tensor automatico

En motor G20DF, el tensor automatico hidraulico se utiliza para mantener la tension para el sistema de accionamiento de cadena de motor. El

tensor automatico es operado por el resorte en el tensor y la presion hidraulica.

ASSEMBL

L
Z
)
5
LJ

Disefio y ubicacion

cnccnssnned

tensor de cadena hidraulico

., Y
S
galeria de aceite
Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
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3) la bomba de aceite Tensor de la cadena

Disefo y ubicacion

tensor de la cadena Bomba de aceite

- Operado por resorte tensor
- Tipo de tensor: Compensar y absorbiendo el impacto estatico y fuerza

- dinamica: la primavera

ENGINE ASSEMBLY T
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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2. ESQUEMA

Colector de escape de escape d'Assy
Manifold Gasket Hex Tuerca de Brida
Heat Protector d'Assy Perno hexagonal
(M6 X 1 X 25) Protector de calor d'Assy

Perno hexagonal (M8 X 1,25 X 16)

N o o M Db =

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

Medification basis
Application basis
Affected VIN




koraanclo - 05-5
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INTAKE
SYSTEM

FUEL
SYSTEM

T

XHAUST

L
=
W
>
w

=

IGNITION
SYSTEM

CHARGE BCOOLING | LUBRCAT
SYSTEM §f SYSTEM ION

STARTIN
G

ENGINE
CONTRO

1. CMI Compl 10. Percha Percha Percha Tuerca

2. Agotar FRT Pipe d'Assy UCC 11. Tuerca Perno junta de anillo tuerca

3. Compl 12. CTR Silenciador completa

4. Todo el silenciador? RR escape FRT Heat 13.

5. Protector CTR silenciador Heat Protector 14.

6. RR silenciador calor del protector de la 15.

7. abrazadera de juntas dieciséis.

8. 19.

9. 20.
A EXHAUST SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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3. PRECAUCIONES

- No estacione el vehiculo sobre materiales inflamables, como hierba, hojas y alfombra. N o toque el catalizador o el sistema de ignicién de gases de
- escape cuando el motor esta en marcha. Si se produce un fallo de encendido en la camara de combustién o la emision de contaminante excede el

- nivel especificado, el catalizador puede ser dafiado.

- Al dar servicio o sustitucién de componentes del sistema de escape, se asegura de que los componentes estan posicionados a intervalos regulares a
partir de todas las otras partes del cuerpo bajo. Tenga cuidado de no dafnar el sistema de escape al levantar el vehiculo desde su lado. Todos los
- componentes y partes del cuerpo del sistema de escape del motor deben ser inspeccionados para crack, dafios, agujero de aire, la pérdida de parte y

- ubicacion de montaje incorrecto. También compruebe para cualquier deformacion que puede resultar en los gases de escape ingresen al vehiculo.

- Asegurese de que el tubo de escape se erfria lo suficiente antes de trabajar en él, ya que es todavia caliente justo después de que el motor esta
parado.

- Use guantes protectores cuando retire el tubo de escape.

EXHAUST SYSTEM T
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Este sistema purifica el gas de escape generado por la combustion en el motor para reducir los contaminantes y el ruido durante que surgen
durante la combustion.
materiales nocivos producidos en el proceso de combustion se trata y se reducen en el sistema de escape. materiales nocivos descargadas desde el

tanque de carter y el combustible se introduce en el sistema de admisiéon de nuevo para reducir la cantidad de descarga de materiales nocivos.

> sistema de tratamiento posterior de emisiones

- Convertidor catalitico y del sensor de 02
El convertidor catalitico es un sistema de purificacion de tipo monolito compuesto de cordierita que purifica los gases de escape a través de los
pequenios orificios del catalizador monolito activo desde el colector de escape. Como gas de escape pasa a través de los pequenos agujeros en la
capa en el medio, su CO y HC se reducen mediante la reaccion de oxidaciéon y su NOx se reduce por reaccién de reduccion para Pt, Ph y Pd. El
sensor de oxigeno envia sefiales para la retroalimentacion y la determinacion de la condicion de catalizador. Para una descripcion detallada, véase la

seccion correspondiente.

> Control de purga del canister

El gas de evaporacion de combustible es un gas evaporado a la atmésfera en la seccion entre el depdsito de combustible y la tuberia de combustible, y su
componente principal es un hidrocarburo (HC). El gas de evaporacion de combustible se almacena temporalmente en el recipiente, y se dibuja en el motor a

través del cuerpo del acelerador cuando la valvula de control de solenoide de purga esta abierta segun la condicion operativa del motor.

> Blow-por el sistema de control de gas (sistema de ventilacion del carter)

Gas en la camara de combustion esta sellado por el pistdn. Sin embargo, el gas se filtro a través del hueco entre el cilindro y el piston y se
dibuja en el carter durante las carreras de compresion y explosion. Este gas es gas blow-by y sus principales componentes son
hidrocarburos y mondxido de carbono. Si este gas se introduce en el carter, el sistema puede ser corroido y aceite puede ser deteriorada.
Ademas, si este gas se descarga en el aire, puede contaminar el medio ambiente. Para evitar estos, el sistema de reduccion de gas

blow-by (también llamado como sistema de ventilacion del carter) sefala a la gases de fuga del carter a la camara de combustion para la

combustion.
ek EXHAUST SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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2. COMPONENTES

CwmI ECU del motor VERIFICACION lampara de motor

—
| '

o
it

Colector de escape valvula de PCV Blow-by manguera

o

EXHAUST SYSTEM e
KORANDO 2012.10 Application basss
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No.1 de escape

No.2 de escape

No.3 de escape

(silenciador principal)

sensor de oxigeno frente

sensor de oxigeno trasera

ucc

Mediffication basis

Application basis

Alfected VIN
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3. FLUJO DE TRABAJO EN EL SISTEMA DE ESCAPE

Exhaust pipe

Engine Exhaust , To
combustion ™= manifold WCC atmosphere
chamber Oxygen sensor
Blow-by gas
ntake 4
manifold Evaporative gas
EXHAUST SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10
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4. dispositivos de entrada / SALIDA

bt Control Output
Main Map
Front oxygen Oxygen content
sensor in exhaust gas
Rear oxygen | Purifying rate of
sensor catalytic converter
Accelerator - ;
pedal position D:::;;gr’:g:)rr
sensor riection timin iti
E Injection timing Ignition coil
Coolant Compensation C
temperature | according to coolant U
sensor temperature
Fuel injection Injector
T-MAP sensor Defhe:it Jgﬁﬂ::d
ocvVv
CVVT (Intake cam
retard/advance)
Throttle valve Engine load
Crankshaft Detect engine
position sensor| rpm and misfire
e EXHAUST SYSTEM

Application basis

Affected VIN
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IGNITION SYSTEM
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion Especificacion
Resistenciainterna 3~7kwW
electrodo central aleacion de iridio
Bujia electrodo de tierra aleacion de platino
aclaramiento de electrodo 1,1 mm
intervalo de cambio 160.000 km
corriente de funcionamiento primaria 7 + 0.5A

Tensid d
ension generada Max. 400V / 5 ~ 20 KV

Bobina de encendido (primaria / secundaria)
tipo de encendido tipo de encendido independiente
secuencia de ignicién 1-3-4-2
—3
Modification basis IGNITION SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. ESQUEMA

1. Bobina de

2. encendido Perno

3. Bujia

IGNITION SYSTEM T
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LUBRCATION SYSTEM
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion Especificacion
tipo de lubricacion bomba de engranajes, de circulacion forzada
Bomba de aceite
Tipo engranaje interno
Filtro de aceite Tipo flujo completo / Elemento de papel

MB 229.51 MAR 5W30 o API

Petroleo
Aceite de motor SN/ GF-5 SAE 5W20
Capacidad 45|
boquilla de inyeccién de aceite Tipo Brida y tornillo tipo

A\ cAuTION

El aceite elemento de filtro del motor debe ser cambiada al mismo tiempo con el aceite del motor.

- Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue el aceite del motor si es necesario. Recuerde que debe comprobar el nivel de aceite

- del motor y acortar el ciclo de sustituir el aceite del motor en condiciones severas de conduccion.

Severa condicién de conduccion?

- stop-and-go frecuente trafico, extendido al ralenti, distancia corta por debajo de 6 km, la conduccién distancia por debajo de 16 kilometros cuando la temperatura
exterior permanece por debajo de la congelacion de conduccién en un terreno montafioso o montafioso, arena, o area polvoriento carga alta de accionamiento tal

- como el remolque remolque

- Taxi, servicio de patrulla o servicio de entrega (ralenti extendido y la conduccién excesiva con baja velocidad)

Modification basis LUBRCATION SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. MANTENIMIENTO

Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar mas de 5 minutos.

- Tire de la varilla y limpie con un pafio limpio. Vuelva a insertar todo el camino. Extraer de nuevo y
- comprobar el nivel de aceite.
- El nivel de aceite debe estar entre la marca de maximo (Max) y minima marca (Min) de la varilla medidora de aceite. El aceite debe ser

repuesto antes de que el nivel desciende por debajo de la marca minima.

A\ WARNING

De funcionamiento del vehiculo con una cantidad insuficiente de aceite puede dafiar el motor. Asegurese de que el nivel de aceite del motor es correcta y afiadir aceite si es

necesario.

1"{7 b, o md & p L o '\ ."

-
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tapa del aceite del motor

Varilla de nivel de aceite del motor

r]inirlloméximo

> Reposicion

Si el nivel llega al punto mas bajo, abrir la tapa de llenado en la parte superior del bloque de cilindros y afiadir el aceite genuino sin exceder el nivel de la marca

superior. Vuelva a comprobar el nivel de aceite después de 5 minutos.

A\ cAuTION

- Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue aceite del motor Ssangyong genuina si es necesario. Limpie la
- varilla con un pafo limpio para que cualquier material extrafio no pueden entrar en el motor. El aceite no debe ir por encima de la

- marca superior de la varilla. El aceite del motor puede consumir mas si el motor es nuevo.

LUBRCATION SYSTEM AP
KORANDO 2012.10 Application basis
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1. Labomba de aceite 25. Perno Varilla medidora de aceite del tubo
6. d'Assy Anillo de cierre del 31. Ensamblaje Varilla medidora de aceite
8. carter de aceite perno de 32. Gauge Ensamblaje del anillo o perno
10. drenaje del obturador de 33. junta térica sellante cubierta de polvo
11. cierre 34.
21. 37.
22. Cadena de la bomba de aceite 44,
24. Cadena de la bomba de aceite Tensor d'Assy 45.
PR LUBRCATION SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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1. Ensamblaje del filtro de aceite filtro 11. O-Ring

2. de aceite de la cubierta del filtro de 26. interruptor de presion Vivienda junta del perno

9. aceite Kit Elemento Tapon de 30. de aceite Filtro de aceite Valvula de derivacion

10. drenaje 31. de Ensamblaje del filtro de aceite

35.

LUBRCATION SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis
Application basss
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de lubricacion suministra aceite a cada seccion de lubricacion para evitar la friccion y el desgaste y para eliminar el calor de la parte de friccion. A
medida que el motor funciona, el calor de fricciéon se genera en cada seccion de lubricacion. Si esta condicion persiste, el rodamiento puede ser quemado y
pegado.

En otras palabras, se crea una pelicula de aceite en cada superficie de deslizamiento para convertir friccion soélido a la friccion de liquido con el fin de minimizar el

desgaste y evitar que la temperatura cada vez mayor en la parte de friccion.

2. COMPONENTES

Palanca de presion del aceite chorro de aceite Varilla de nivel de aceite del motor

e

carter de aceite del motor Bomba de aceite
"\\ -
£l
Nt e LUBRCATION SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Flujo de Operacién

tensor de la Diario de levas

cadena cojinete

galeria principal de aceite

en el bloque de cilindros

chorro de acei

. .. 7 3 . - o =3 R g Presioén del aceite
Cojinete principal - R 4 : O T—
« Y cambiar

Bomba de aceite

conjunto de filtro de aceite

Suministro de petréleo

Connecting rod bearing ocVv

Oil jet VT

Main journal bearing Chain tensioner

Oil pump tensioner Cam journal bearing

Main oil gallery in cylinder block

f

Oil assembly

t

Oil pump & strainer (Return: relief valve)

: i ;

Oil pan
LUBRCATION SYSTEM T
KORANDO 2012.10 Agplication basis
Affected VIN
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COOLING SYSTEM
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion Especificacion
Sistema de refrigeracion Tipo La refrigeracién por agua, de circulacién forzada
refrigerante Capacidad Aprox. 8,0 ~8,51
Tamafio del nicleo 740W X 378.9HX 27T
Radiador
tipo de flujo Flujo cruzado
Tipo SYC 1025 (LLC)
Anticongelante
Proporcion de mezcla 50:50 (agua: anticongelante)
Tipo Eléctrico
Refrigeracion del modulo de ventilafor
Capacidad 180 W+ 120 W
Tipo de control Serie: baja velocidad, en paralelo: de alta velocidad =
-—
e
Min. capacidad 16L 75
>.
w
depdsito de liquido refrigerante Circulacion tipo de techo cerrado
tapa de presién Tipo de tornillo, 1,4 bar
Tipo Cera tipo de paleta
temperatura de apertura 90 °C
Termostato
temperatura completamente abierta 100 °C
elevacion de la valvula 8mm
T KR COOLING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. INSPECCION

Problema Causa posible Accion
- Fugas de la fuga del radiador del refrigerante de fugas Cambiar el radiador cambiar el tanque auxiliar
- deposito auxiliar desde el nucleo del calentador de refrigerante cambie el calentador
- Fugas de la manguera de refrigerante conexiones de las Vuelva a conectar la manguera o reemplazar la abrazadera
mangueras de refrigerante dafiado Cambiar la manguera
El nivel de

refrigerante es demasiado bpja

Fuga de la junta de fugas de la bomba de agua de la

junta interna bomba de agua

Cambie la junta Cambiar la

bomba de agua

Fugas de la fuga tapa de entrada de agua de

la caja del termostato

Sustituir el tapdn de junta de entrada de agua

Cambiar el sellado termostato

par de apriete incorrecto de los tornillos de culata

Dafiado junta de culata

Apretar los tornillos con el par especificado

Cambie la junta de culata

temperatura del
refrigerante es

demasiado alto

Las fugas de refrigerante (Nivel de refrigerante es baja)
Relacion de doblado manguera de refrigerante mezcla de

refrigerante incorrecto

Afadir refrigerante Compruebe la concentracion de
liquido refrigerante (anticongelante) reparar o

reemplazar la manguera

Termostato defectuoso bomba de
agua defectuosa del radiador
defectuosa

refrigerante defectuoso depdsito auxiliar o tapon del depdsito de

Cambiar el termostato Cambie la bomba de agua
Cambiar el radiador Cambiar el depdsito auxiliar

refrigerante o tapon del depdsito de

Grietas en el bloque de cilindros o de la
culata
pasos de refrigerante obstruidos en el bloque

de cilindros o de la culata

Cambie bloque de cilindros o de la culata

Limpiar el paso de refrigerante

nucleo del radiador obstruido

Limpiar el nucleo del radiador

La operacion incorrecta del ventilador de refrigeracion

Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el circuito

relacionado

sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso

Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado

relacionado

COOLING SYSTEM

KORANDO 201210

Meadification basis

Application basis
Affected VIN
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Problema Causa posible Accion
- Termostato se ha quedado atascado abierto - Cambiar el termostato
temperatura del - La operacion incorrecta del ventilador de refrigeracion - Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el circuito E
refrigerante es relacionado
demasiado baja =
- sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso - Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado
relacionado

LING
M

-
¢
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>
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T COOLING SYSTEM
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1) Comprobacién de nivel de liquido refrigerante

A. Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar hasta que se haya enfriado. El nivel de
refrigerante debe estar entre la marca MAX 'y MIN en el depésito de refrigerante.
Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la marca “MIN”, inmediatamente afadir refrigerante.

SEGUNDO.

depdsito de liquido refrigerante

A\ cCAUTION

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el tapon
del depdsito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes. Evitar cualquier contacto directo del liquido refrigerante para el cuerpo

pintado del vehiculo.

COOLING SYSTEM T
KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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2. ESQUEMA
2
1. Perno de
2. arranque
STARTING SYSTEM e
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. Solucién de problemas

Problema Causa posible Accion

baja tension de la bateria Cargar o sustituir

cable de la bateria sueltos, corroidos o dafnados
Reparar o reemplazar

El motor no
arrancador defectuoso o circuito del interruptor de
manivela
encendido defectuoso abierto o fusible fundido Reparar o reemplazar
masa del motor pobres Reparar
baja tension de la bateria Cargar o sustituir
El motor gira

cable de la bateria sueltos, corroidos o danados

demasiado lento
Reparar o reemplazar

de arranque defectuoso

De arranque no hace de arranque defectuoso Reparar o reemplazar
detener interruptor de encendido defectuoso Reemplazar
engranaje del piidn de arranque roto o defectuoso Sustituir el motor de arranque
El motor gira
normalmente, pero | corona dentada del volante roto Reemplazar
no se inicia
Circuito abierto Reparar
=
i
&)
<L
}_
7))
Modification basis STARTING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El motor de arranque (arranque del motor) que arranque el motor con una potencia de giro mediante la conversion de la energia eléctrica a la energia mecanica.

Cuando el motor esta girando, el engranaje de pifidn engrana con la corona dentada. Si los excesos de engranajes de anillo, los excesos de pifidn del engranaje del

embrague para proteger el engranaje de pifion.

Iniciar el montaje del motor

-
—0 O0—O

STARTING SYSTEM Modification basis
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

L terminal 5) lnTtrument

cluster

1) Alternator Chase
B+ terminal 4) BCM warning lamp

3) Key box

6) Relay

ST terminal

B+  7) Starter

il STARTIN HARGE BCOOLING

CONTRO

Tk STARTING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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3. ESQUEMA
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CRUISE CONTROL
OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

1) Descripcion del sistema

crucero automatico operado ECO crucero operado

AUTO
CRUISE

El control de crucero es un sistema de control automatico de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del

acelerador.

La velocidad del vehiculo debe ser mayor que 38 kmh para acoplarse con el control de crucero. Esta caracteristica es especialmente Util para la conduccion en

autopista.

A\ cAuUTION

El sistema de control de crucero es un sistema complementario, que ayuda al conductor conducir el vehiculo a una velocidad deseada sin

necesidad de utilizar el pedal del acelerador bajo la condicién de trafico en que la distancia del vehiculo-tovehicle cumple con el requisito legal.

Modification basis CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) las condiciones de trafico para el uso de control de crucero

Utilice el sistema de control de velocidad s6lo cuando no se haya atascado el trafico, la circulacion por autopistas o carreteras donde no hay un cambio

repentino en las condiciones de conduccion debido a las luces de trafico, peatones, etc.

A\ WARNING

El uso incorrecto del control de crucero podria ser peligroso. No utilizar en caso de
disolucion roadsyy. No utilice en el trafico pesado. No utilizar en carreteras

- resbaladizas y himedas.

Esto podria resultar en una pérdida de control, colision, y / o lesiones personales.

CRUISE CONTROL Y
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2. CONFIGURACION

1 Diagrama del circuito)

- Vehicle spead
- ABS & ESP operation
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S
- Brake signal = = O %O
- Whee! speed(Without ABS) 0
- Accelerator padal signal &
La ECU del motor detecta las condiciones de operacion del sistema de control de crucero, y supervisa el rendimiento de frenado, velocidad del vehiculo, las
condiciones del camino y el funcionamiento del sistema ESP. Si la ECU del motor determina que no hay ningun problema para conducir en el modo de control de
crucero, el vehiculo puede ser operado por sefiales de conmutacion de la velocidad (deceleracion, la aceleracion, crucero).
ko rale CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) Componentes

R ACCEL
«

"/Q-@w g —— ™ "/Eu.&
| | oo /i‘/’\V NEUTRAL

—* DECEL

Tension de ensayo (VCC 5V)

FUNCION volue CLAVE OBSERVACION
PRINCIPAL 0,15~ 0.55V -
DECEL 0.7~1.1V -
ACEL 1.6~2.0V -
CURRICULUM 2,52 ~2.92V -
ECO 422 ~4.82V -

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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3. FUNCIONAMIENTO

1) Establecimiento de una velocidad deseada

1. Para hacer funcionar el control de crucero, acelerar a la velocidad deseada, que debe ser mas del 38 km / h (24 mph) y menos de 150 km / h (90 mph).

En el vehiculo equipado con transmision manual, la palanca de cambio de marchas debe estar en la posicion tercera o superior de engranajes.

2. motor Diesel de vehiculo equipado: Cuando se alcanza la velocidad deseada, pulse CRUISE ON (3) Interruptor de palanca de control de crucero.

Motor de gasolina vehiculo equipado: Cuando se alcanza la velocidad deseada, pulse CRUISE ON (3) Interruptor de palanca de control de crucero. El sistema

esta preparado para activar la funcién de control de crucero. Para activar la funcion de control de crucero, empuje hacia arriba (1) el interruptor de ACEL de la

palanca de control de crucero o empuje hacia abajo (2) el interruptor DECEL.

3. Ahora, el vehiculo es controlado por este sistema con la velocidad establecida.

4. Y se puede establecer a otras velocidades del vehiculo nuevo con pasos anteriores después de una intervencion del pedal del acelerador durante el rodaje de control de

crucero.

A\ cAUTION

Nunca utilice el sistema de control de crucero hasta que se acostumbre a ella.

El uso inapropiado o no plenamente conscientes de esta funcién podria resultar en colisién y / o lesiones personales.

Modification basis CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10

Affactad VIN
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2) Acelerar con el Sistema de Control de Velocidad

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuje hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una

intervencion del pedal del acelerador. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para aumentar la velocidad con el sistema de control de crucero, mientras que el sistema no esté funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Acelerar mediante el pedal del acelerador mas de 38 km/ h.

2. Empuje hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero y sostenerlo. Y a continuacion, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(3) Tap-up mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para aumentar la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuje hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de crucero esta
funcionando. Esta es una conmutacion del grifo-up. Cuando se opera un cambio de grifo en marcha, el vehiculo se acelera para 1 kildmetro / h sobre la velocidad
establecidapreviamente.

Si desea acelerar durante 10 km / h, operar el grifo en marcha el cambio diez veces sin acelerar con el sistema de control de crucero.

2.
CRUISE CONTROL T
KORANDO 2012.10 Application bass
Affected VIN
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3) desaceleracién con el Sistema de Control de Velocidad

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuije hacia abajo el boton de desaceleracién de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una intervencion

pedal del freno. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a menos de 38 km / h.

2. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para disminuir la velocidad del vehiculo con el sistema de control de crucero cuando el sistema no esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuje hacia abajo la palanca del interruptor de control de crucero a lado DECEL y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada, mientras que la

velocidad del vehiculo es superior a40 km /h. Y a continuacion, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a

menos de 38 km / h.

(3) Tap-hacia abajo mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para disminuir la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuije hacia abajo el interruptor DECEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de
crucero esta funcionando. Esta es una conmutacion del grifo hacia abajo. Cuando se opera un cambio de tap-abajo, el vehiculo es frenado por 1 kmh por debajo
de la velocidad establecida previamente. Si desea desacelerar la velocidad durante 10 km/ h, operar la conmutacion de diez veces sin la intervencion del pedal

del freno al toque.

Modification basis CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10
Alfected VIN
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4) Recuperacion de la velocidad fijada (RESUME)

Incluso si el control de crucero se cancela, la velocidad de crucero conjunto anterior se puede recuperar tirando hacia arriba de la palanca de control de velocidad
cuando la velocidad actual del vehiculo es superior a 38 km/ h sin una intervencion aceleracion. Pero si se apaga el interruptor de encendido, la velocidad

establecida memorizada se cancela y no se puede recuperar la velocidad establecida previamente.

A\ cAuUTION

Pero el conductor debe conocer la velocidad establecida anteriormente para reaccionar a la velocidad del vehiculo ha cambiado correctamente. Si la velocidad del

vehiculo aumenta bruscamente, pise el pedal del freno para ajustar la velocidad del vehiculo correctamente.

CRUISE CONTROL e

KORANDO 2012.10 Application basis
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5) Control de velocidad ECO

El sistema de control de crucero ECO tiene casi las mismas funciones con el sistema de control de crucero automatico. Es un sistema de control automatico

de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del acelerador.

modo de conduccion ECO crucero

- La ECU del motor controla la fuerte aceleracion y desaceleracion para mejorar la economia de combustible. El sistema de crucero ECO

- esta listo cuando se empuja hacia abajo la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el tablero de

instrumentos.

- Elsistema ECO crucero opera cuando se tira de la palanca de control de crucero. Para cancelar el crucero de conduccién ECO, empujar

- doen la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el cuadro de instrumentos se apaga y el crucero automatico se

pone en marcha.

Palanca de control

Indicador ECO EN

Parpadeo

Empuje hacia abajo la palanca

Empuje hacia abajo de nuevo

Mediffication basis

Application basis

Alfected VIN
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6) Cancelacion normal del control de crucero

El sistema de control de crucero sera cancelada cuando se aplican uno o mas elementos de las siguientes condiciones;

1. Cuando se pisa el pedal de freno.
Cuando la velocidad de crucero es derribado menor de 38 km / h. Al pulsar el interruptor

ON-OFF de la palanca de control de crucero. Cuando se activa el ESP.

o N

Cuando se aplica el freno de estacionamiento cuando se conduce. Cuando se
utiliza el embrague con el fin de cambiar (M / T solamente).

Y el sistema de control de crucero puede ser operado de nuevo en estado de marcha.

A\ cAuTION

Mantenga el interruptor principal de control de crucero en la posicion neutra cuando no utilice el control de crucero.

CRUISE CONTROL Modifcation basis

KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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(1) Cancelacién anormal del control de crucero

1. fuerte aceleracion o desaceleracion

- 50 kmh mas rapido que la velocidad establecida

25 kmh mas rapido que la velocidad establecida durante un minuto

- 70 kmh mas lenta que la velocidad establecida

65 kmh mas lento que la velocidad de conjunto durante 3 minutos Cuando
2. la palanca de control de crucero es defectuoso.

3. Cuando el interruptor del freno y la sefial de entrada del interruptor de luz de freno no son plausibles.

Cuando la funcién de control de crucero se cancela de manera anormal o si se producen problemas intermitentes, detenga el vehiculo y apague el interruptor de

encendido y quite la llave para reiniciar el sistema. Después de un rato, encienda el interruptor de encendido de nuevo para operar el sistema de control de crucero.

A\ cauTiON

1. No mueva la palanca de cambios a la posicion neutral durante la conduccion con el control de crucero activado. De lo contrario, puede provocar un
mal funcionamiento del sistema o accidentes.

2. Siempre preparados para utilizar el freno o del acelerador para una conduccion segura, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando.
3. Lavelocidad real puede ser diferente de la velocidad fijada momentaneamente cuando se conduce por una cuesta arriba o cuesta abajo. Por lo tanto, se
recomienda desactivar la funcion de control de velocidad en una cuesta arriba o cuesta abajo. gallina de conduccion en una colina empinada utilizar el freno del

freno del motor y el pie adecuadamente para proteger el sistema del vehiculo y para un manejo seguro.

4. Asegurese de que la distancia de seguridad se mantiene y utiliza el pedal del freno si es necesario.

T CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10
Affectad VIN
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ENGINE CONTROL

GENERAL INFORMATION

LISTA DE DATOS 1. MOTOR

Datos Unidad Valor
Temperatura refrescante °C 0.436V (130 °C) ~ 4.896V (-40 °C)
-40~130°C
Temperatura en latoma de aire °C (Varia segun la temperatura del aire ambiente o
modo de motor)
Ralenti rom 700 £ 50 (P /N), 600 (D)
Carga del motor % 18 ~25%
Flujo de masa de aire kg/h 16~25kg/h
angulo de posicién de la mariposa EJERCITO DE RESERVA 0 ° (completamente abierto) ~ 78 ° (Cerrar)

Esfuerzo de torcion del motor

Nuevo Méjico

varia de acuerdo con las condiciones del motor

tiempo de inyeccion Sra -
Voltaje de la bateria \Y 13.5V 14.1V ~
posicion del pedal del acelerador v 03~48V
1
posicién del pedal del acelerador v 03~24V
2
Sensor de oxigeno mV 0~5V
OCV (valvula de control de aceite) % 0~100%
VIS solenoide de la valvula 1=0ON/0=O0FF -
interruptor del compresor A/ C 1=0N/0=OFF _
Cargacompleta 1=0ON/0=0FF -
Llamar a la puerta de control 1=0ON/0=0FF -
interruptor del freno 1=0ON/0=0OFF -

Control de crucero

1=0N/0=0FF

Modification basis

Application basis

Affected VIN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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> Lamedicion de la caida de tension entre lineas

- Medir la caida de tension entre alternador B + y de la bateria B +.

Valor especifico por debajo de 0,3 V

> Comprobacién de la lampara de aviso de carga

1. Apague todos los dispositivos eléctricos y poner el interruptor de encendido en “ON” (pre-alerta).
2. Compruebe si la lampara de aviso de carga se apaga.
- Silaluz de aviso de carga no se apaga, inspeccione el circuito eléctrico. Arranque el motor y

3. compruebe si la luz de aviso de carga mantiene fuera.

Modffication basis EEM

Application basis KORANDO 2012.10
Affectad VIN
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4. INSPECCION - Corriente de carga

= =h RV - Realizar la inspeccion basica.

> Configuracién de los probadores

; o

—

e |
\ /I

» Preparacion

1. Configurar el amperimetro y un voltimetro como se muestra

en la figura.

A\ cAuTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su poaridad.

EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application bas's
Affected VIN
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VEHICLE

> Inspeccién

1. Arranque el motor y enciende el faro, el soplador y el alambre se calienta a su plena carga. A continuacién, medir la corriente maxima

ITEMS QGENERAL

de salida (valor de medicion MSM) cuando se acelera el motor a 2700 rpm.

Valor especifico 60% de la corriente nominal (limite)

ENGINE gMODIFIED

2. Apague el encendido, después de la inspeccion.

3. Desconectar el cable negativo de la bateria y retire los probadores (amperimetro y voltimetro).

» Curva caracteristica (salida del alternador)

Qutput current (A)
160 ! | | s ~ s I z
i LT I f i
L e - . e i R s e e e e
t 4 .4 F 4 & 4 & & 1
120 Lo S S8 . S . R T TN
§ : | § § : | | .
e e e e s S e S S
: | | | § § i
.75 ) — foveeens ofereemranas , .......... L R— :, .......... i ........... ; .......... R i .......... ,E ........... , .........
| : : | E i | 5 i | :
i | | | ! : i |
g O e e —
| : i i e : i i
I A B L
40 | S e S RPN S S A —— | S i S
R L
e e = = S
I N S S S
0 0 343 694 1041 1388 1736 2083 2430 2777 3125 3472 3819 4166
Engine speed (rpm)
Modification basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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5. INSPECCION - Regulacion de la tensién

e el - Realizar la inspeccion basica.

> Configuracién de los probadores

> Preparacion

1. Configurar el amperimetro y un voltimetro como se muestra en la

figura.

A\ cAuUTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su poaridad.

> Inspeccién

1. Active el encendido y medir la tension en el voltimetro.

mas de 12V

Valor especifico

2. Arranque el motor y apague todos los dispositivos eléctricos OFF.

3. Aumentar la velocidad del motor a 2.700 rpm y mantener la velocidad. Medir la tension cuando la corriente de salida del alternador

disminucion por debajo de 30A.

Valor especifico

11,5~155V

EEM
KORANDO 2012.10

Meadification basis

Application basis

Affected VIN
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6. INSPECCION - corriente oscura

e WGRULE - Realizar la inspeccion basica.

1) Cuando Uso de Multi-tester

> Configuracién del probador

s
L
w

[] At BAT

> Preparaciéon

1. Desconectar el cable negativo de la bateria. Configurar el amperimetro

2. como se muestra en la figura anterior.

A\ cAUTION

Conecte la sonda “+” para el cableado de tierra y “-“sonda al terminal “-” de la bateria.

> Inspeccién

1. Medir la corriente mientras se retira el fusible a la vez. Si la corriente cae bruscamente cuando se retira una cierta fusible, inspeccionar

el circuito afectado.

Valor especifico a continuacion 0.05A
—3
Modification basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) cuando se usa MSM

> Configuracién del probador

> Preparacion

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Configurar el amperimetro y MSM como se muestra en la figura

anterior.

A\ cAuTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su polaridad.

3. Conectar el cable negativo a la bateria.

Valor especifico a continuacién 0.05A

EEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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7. INSPECCION - BATERIA

Preceding work - Realizar la inspeccion basica (todos los dispositivos eléctricos OFF).

TREeret ey
DUIFIE

- W
= |

\
»

probador de la bateria

~ (A
A
A

-
=\
i

1. Conectar una pinza de medicién a “+”
terminal de la bateria en primer lugar, a continuacion, conectar el
otra al terminal “-”. (Desconectar el

abrazaderas en el orden inverso).

2 2. Leala medida.
15
e 8 19
mas de 11V: Largo 9 ~ 11V: se
Valor requiere cargar a continuacion: 9V: Durante
especifico descargada, el reemplazo de la bateria
)6 requiere
MIN.CRANK VOLTY/L
) APPLY NEXT HIGHER ERANK ooyl )
Ty VOLTS FOR LESS 200 CID "o T
:} na "2
Modffication basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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2) control de la tension (con carga)

1 1. Empuije el interruptor de carga en ON (a direccion de la flecha)

direccion durante menos de 5 segundos.

2. Leala medida.

7 ~ 9V (rojo): Durante descargada

Valor o defectuosa 9 ~ 11V
especifico (amarillo): Carga
11~13V

requerida: Largo

MIN.CRANK VOL
APPLY NEXT HIGHFS
VOLTS FOR LESHY

EEM Modificztion basis
KORANDO 2012.10 Application bass
Affected VIN
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8. Condiciones de regulaciéon DTC

> Testigo de carga de la lampara ON Condicién

Key off on off

EEM

Engine stop run stop

ON

Warning
lamp

OFF

L terminal I C1 C2
PWM signal I

FM
Feedback &

1. Conectar el encendido (motor parado)

2. circuito abierto o cortocircuito de cableado terminal L, el circuito interno abierto o cortocircuito de alternador (control fijo de

13,8 V)

3. circuito abierto o cortocircuito de F cableado terminal, no hay sefial de salida de realimentacion

EEM
KORANDO 2012.10

Modification basis
Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. Diseno

D20DTF (Low CO2) D20DTF cluster Meter (cargo sensor de bateria (EBS)

ECU lampara de advertencia)

Meter cluster
(charge warming lamp)

AT lmlsllil:lrllifif?-‘mf-‘;

- LIN communication

<—— PWM signal

<—— Charging voltage

~ CAN communication(charge warning lamp)

EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Applicalion basis
Affected VIN
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

> Sistema de diagrama

—~—-

Meter cluster
(charge warning lamp)

<

CAN

communication

=1

Rotor coil

™

JUUL
L PWM signal

Engine ECU

Rotor coil exciting
current control
(128Hz+50%,
0~100% duty)

A rs0 #B40 4 B52

LIN

=

=]

F JUUL
Feedback
signal

Feedback of rctor coil
exciting current control

(400Hz+60HzZ)

=1

/

Stator coil

Alternator

>[o]

communication

B+

EBS

®

BAT

[ul
©

Monitoring the battery conditions
and sending the information

- Voltage

~ Current

- Temperature

- SOC (state of charging)

» Operacion

- EEM supervisa las cargas eléctricas y condiciones de la bateria y controla la tensién de mejorar la eficiencia y el ahorro de combustible de

carga de la bateria.

- EBS en terminal “-” de la bateria envia la informacion de la bateria (tension, corriente, temperatura y

SOC) ala ECU del motor con la comunicacion LIN.

- ECU del motor da salida a la informacion de EBS y la regulacion de la sefial de control (PWM) de acuerdo con la

condiciones de carga del motor a terminal “L” en la alternador.

- Motor ECU controla la resistencia magnética entre la bobina de estator y la bobina de rotor mediante el control de la corriente en la bobina del rotor

segun el valor de trabajo de PWM.

- Latensién alterna inducida en la bobina del estator se convierte en tensién continua por el rectificador. Y, EBS

da salida a la tensién de carga a “B” terminal en el alternador.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

EEM
KORANDO 2012.10
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> légica de control basica de acuerdo con las condiciones de conduccion

Motor ECU determina las cargas del motor de acuerdo con el volumen de inyeccion de combustible y la velocidad del motor. Se carga la bateria mediante el
aumento de la tension de generacion durante la desaceleracion. Para mejorar la economia de combustible mediante la reduccion de la carga del alternador

durante la aceleracion, el motor ECU disminuye la tension de generacién y consume el voltaje de la bateria.

> Elfuncionamiento de la lampara de aviso de carga

ECU comprueba el voltaje de generacién de las condiciones del alternador y de circuito y envia la lampara de advertencia sefial ON al cluster metros través

de la linea CAN.

EEM Modificztion basis

KORANDO 2012.10 Application basss
Affected VIN
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3. La comunicacion puede (Testigo de carga de la lampara)

> Visién de conjunto

cluster Meter (lampara de

aviso de carga)

=
Ll
w

- +

El clister metros recibe la luz de aviso de carga sobre la sefial de ECU a través de la linea CAN.

Testigo de carga de la lampara sobre las condiciones de

- De preaviso
- Cuando se relaciona DTC EEM establece circuito

- abierto o cortocircuito en el alternador

> Diagrama de circuito

D20DTF S101 S205 S102 S202
ECU
B47 (<—P| 2 3 4 |—Pp-| 2 1 |—P| 2
B48 (<—P| 5 6 1 |<€—P| 5 4 |<4—P| 12
13 3
<—» HS_CAN_LO Meter
‘_’ HS CAN H' cluster
Modffication basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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4. ESQUEMA
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rhER
20A
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Yet02 | CLUSTER
RY |
/G105 4
] |
|
R 1
- — 1- -
| |
- : '
R 15202
e
2
W
; 1S102
Petos
A 15205
B52
| _ LOW |
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840 B80 | s
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" 108 138r
as » : Gcm
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i 1.C Regulator | o o UNIT :
¢ ) S e et o e e S e e 1
T L | o T | A7
B
AnC213
B
8 JL: 203 ”
EEM Modificztion basis
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GENERAL INFORMATION

GENERAL INFORMATION

DISENO EXTERIOR 1. sistema de lampara

Vista frontal

lateral intermitente delantero

lampara charco

lampara de la lampara repetidor

lampara de luz de posicion

conjunto del faro

antiniebla delantera

Vista trasera

De alta montado

luces de freno

Cola / luz de freno

lampara de intermitente trasero

seguridad de la lampara del reflector

Luz trasera antineblina

Copia de

la luz de placa

Modification basis
Application basis
Affected VIN

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 2012.10
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o Lampara de cabeza

Intermitente

De luz de carretera /

luz de cruce

La luz de

posicién

G delantera lampara

0 Puddle (enfoque) Luz antiniebla o lampara intermitente lateral

ELECTRONIC GENERAL Vodiication bagks
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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0 pilotos traseros

£ |
¥ &
’ ' luz antiniebla trasera
)7
- lampara de copia de segpridad

Q ‘-- lampara de sefial de giro

»

Luz de frenado y la cola de la lampara

o la luz de placa

0 Alta lampara de parada montada

Vehiculo con alerén Vehiculo sin alerén

Modification basis ELECTRONIC GENERAL

Application basis KORANDO 2012.10
Alfected VIN
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3) Conector, suelo y empalme Paquete

kcoraaNnco

> conector
%?: ﬁfg’gg}'&?&r C°""§:“n‘:§ sVsVlring Connector Position Remark
c101 1 Black | W/H Floor{LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C102 | 32 | Black | WH Floor{LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C103 | 40 Gray | W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C104 | 32 | Brown| W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Refay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
8 | Black | WiH Floor(LH) - WMH Eng Upper BATT Tray{Beside Fuel Heater) GSL
C105 46 | Black | WH Floor(LH) - WH Eng Upper BATT Tray(Beside Fuel Heater) DSL
c106 |26 | Black [ WH Floor(LH) - WH T/M Upper TM(Under BATT Tray) AT
4 | Black | WH Floor{LH) -WH TM Upper TM{Under BATT Tray) M/T
C107 4 Black | WH Floor(LH) - WH Eng_] EXTN Insde FRT Bumper(Behind LH Fog Lamp)
C108 | 12 | Black | WH Floor{LH) - WH Eng EXTN Insde FRT Bumper(Behind LH Fog Lamp)
c109 2 Gray | WH Floor(LH) - WH BATT(+) Lower Air Cleaner Duct GSL
4 Black | WH Floor{LH) - WH BATT(+) Lower Air Cleaner Duct DSL
C110 | 1 | Gray | WHBATT(+)- Start Solenoid Beside Starter Motor
c111 4 Black | W/H BATT(+) - Altemator Beside Altemator
2 Black | WH BATI'S+)- Alternator Beside Altemator LOW CO;
C201 16 | White | WH Floor{LH) - WH Roof Upper Driver Cow Side Connector Holder
C202 1 Black | W/H Main - WH Floor{LH) Driver Com Side Connector Holder EPS
C203 22 Blue | W/H Main - WH Floor{LH) Driver Cowt Side Connector Holder
c204 22 | White | WH Main - WH Floor{LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C205 18 White | W/H Main - WiH Floor(LH) Driver Cowt Side Connector Hoider
C206 8 |Coloress| W/H Main - WH Floor(LH) Driver Cowt Side Connector Holder
C207 | 26 | Black | WH Main - WH Floor(LH) Driver Cowt Side Connector Holder
C208 22 | White | WH Main - WH Floor(LH) Driver Com Side Connector Holder
C209 10 | Brown | W/H Air Bag - WH Air Bag EXTN Driver Cow Side Connector Holder | Curtain/Side A/Bag
2 Brown | W/H Air Bag - W/H Air Bag EXTN Driver Cowi Side Connector Holder
C210 21 Blue | WH Floor(LH) - WH Floor{RH) Upper CTR Dash PNL
€211 | 21 | White | WH Floor{LH) - WiH Floor(RH) Upper CTR Dash PNL
€212 | 10 | White | WH Main-WH Ar Bag Inside |.P (Upper Driver LegRoom)
C213 | 16 | White | W/H Main - WH Air Con Inside LP (Upper CTR Cowt Cross Member)|
c214 10 | Brown | W/H Air Bag - WH Air Bag EXTN Passenger Cowi Side Conneclor Holder | Curtain/Side A/Bag
2 | Brown | WiH Air Bag - W/H Arr Bag EXTN Passenger Cow! Side Conneclor Holder
C215 | 8 | White | WH Main - WH Seat Wammer switch EXTN | Inside Console AIT, MIT DLX
C216 6 White | W/H Main - W/H Winter Mode switch EXTN Inside Console AIT, DSL
C217 | 26 Black | W/H Main - WH Fleor{RH) Passenger Cowi Side Conneclor Holder
C218 | 22 | White | WH Main - WH Floor{RH P, er Cowd Side Conneclor Holder
C301 8 White | WH Floor(LH) - W/H Driver Seat Under Driver Seat S/Warmer, Active
2 White | W/H Floor(LH) - WH Driver Seat Under Driver Seat
C302 8 White | WH Floor(RH) - WH Passenger Seat Under Passenger Seat
C351 32 | White | WH Floor{LH) - W/H Driver DR Under LH A Pillar
C352 4 Black | W/H Driver DR - W/H Smart Key Inside Driver DR Smart Key
C361 32 | White | WH Floor{RH) - WH Passenger DR Under RH A Pillar
C362 4 Black | W/H Passenger DR - W/H Smart Key Inside Passenger DR Smart Key
C371 14 | White | WH Floor{LH) - WHRR LHDR Under LH B Pillar
C381 14 | White | WH Floor{RH) - WH RR RH DR Under RH B Pifar

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 201210

Modification basis

Application bas's

Affected VIN
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Connector Number

(Pin Number/Color) il Connecion Bostion Bt
C401 16 | White | W/H Floor{LH) - W/H Tail Gate Upper Tail Gate LH
C901 4 Black | W/H Floor{LH) - W/H Fuel Sender FRT Fuel Tank
C902 8 Black | W/H Floor{LH) - W/H RR Bumper Under RR LH Bumper PAS
C903 6 Black | WH Fioor(LH) - W/H Trailer Under RR LH Bumper
> Suelo
Connector | Connecting Wiring Hamess Connector Position Remark
G101 W/H Floor(LH) Behind LH Head Lamp
G102 W/H Floor(LH) Under BATT Tray ECU
G103 W/H Eng EXTN Under BATT Tray
G104 W/H Eng Main FRT Intake Valve
G105 W/H Floor(RH) Behind RH Head Lamp
G106 W/H Floor(RH) Beside ABS/ESP Unit ABS/ESP
G201 W/H Floor(LH) Under Driver Cowl Side Connector Holder
G202 W/H Main Backside Cluster{LH Cowl Cross Member) AUDIO
G203 W/H Main Backside Audio(CTR Cowl Cross Member)
G204 W/H Main Inside |.P(RH Glove Box)
G205 W/H Main Left Side |.P(Beside CTR Support BRKT) PTC
G206 W/H Main Left Under TGS Lever AIR BAG
G207 W/H Main Right Under TGS Lever EPS
G301 W/H Floor(LH) Under Driver Seat
G302 W/H Floor(RH) Under Passenger Seat
G303 W/H Floor(LH) Driver QTR PNL
G304 W/H Floor(RH) Passenger QTR PNL
G401 W/H Tail Gate CTR Under Tail Gate
> paquete de empalmes
g,?%ﬁ;g}&mofg) m“"ﬁgﬁmﬂgs‘gmng_ Connector Position Remark
S101 6 W/H Floor{LH) Under Eng Room Fuse & Relay Box HS-CAN
S102 6 WiH Floor(RH) inside RH Fender HS-CAN
S201 8 W/H Main Backside Cluster{LH Cowl Cross Member) LS-CAN
S202 20 W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) HS-CAN
S203 20 | W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) ILL +
S204 20 W/H Main Backside Cluster(Upper ICM Relay Box) GND
S205 14 | W/H Floor(LH) Under Driver Seat HS-CAN
S301 14 | W/H Floor(LH) Under Driver Seal
Modification basis ELECTRONIC GENERAL
Application basis KORANDO 2012.10
Affactad VIN
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5. Configuraciéon de comunicacién CAN

La topologia CAN esta vinculada con el sistema de comunicacion CAN, que consiste en P-CAN y B-CAN. El cuadro de instrumentos y
BCM (médulo de control del cuerpo) se comunican a través tanto P-CAN y B-CAN al mismo tiempo, y el SKM (SMART Maddulo Key)

se comunica con el cuadro de instrumentos y BCM a través de B-CAN.

1) CAN Configuraciones (P-CAN / B-CAN)

EC [ i
—AAVAN-e High CAN
ABSBESP | — (500 Kbps)
,,,,,,,, Low CAN
(100 kbps)
TCU x =
GCU —
E-coupling EPS
[ [ \ Self diagnostic
| | \ connector
Instrument BCM
cluster —AAAA—
R R : O 3
abreviaturas Sentido Funcion
GCU Glow Unidad de Control unidad de control Glow
EPS Unidad de direccion asistida electrénica unidad de direccion asistida accionados eléctricamente
BCM Body Control Module médulo de control de la carroceria
SKM Médulo de llave inteligente moédulo de llave inteligente
ELECTRONIC GENERAL ———
KORANDO 2012.10 Application bas's
Affected VIN
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2) Diagrama de cableado de comunicacion CAN

Engine
ECU
— NN
GCU S101
E-coupling $205 TCU
ABS&ESP —
S102
EPS S202
( ™
High CAN _ '
(500 kbps) Instrument BCM Self diagnostic
Low CAN cluster connector
= (100 Kbps)
CAN splice pack
5 3 — S201 p—y
paquete de empalmes Alambrado Ubicacion

Affected VIN

S101 de conductores del piso (LH) Bajo caja de fusibles y relé en el compartimiento del motor

S102 conductores del piso (RH) En el interior del guardabarros derecho

S201 cables principal Detras del cuadro de instrumentos (elemento transversal carenado)

S202 cables principal Detras del cuadro de instrumentos (elemento transversal carenado)

S205 de conductores del piso (LH) Parte inferior del asiento del conductor (delantero derecho)
P KR ELECTRONIC GENERAL
Application basis KORANDO 2012.10
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Fuse and relay 8410-00
GENERAL INFORMATION

1. precauciones cuando trabaje en unidades eléctricas

- Desconectar el cable negativo de la bateria con antelacion cuando

se trabaja en unidades eléctricas.

A\ cAUTION

Asegurese de apagar "OFF" el interruptor de encendido y otros

interruptores de la lampara antes de desconectar o conectar el cable
negativo de la bateria. (En caso contrario, partes de semiconductores

pueden ser dafiados.)

- No deje caer ni Appy impacto excesivo a los sensores y

relés.

- Si se funde un fusible, reemplazarlo con un fusible que
tiene el amperaje correcto. Si utiliza un fusible de mayor
capacidad que la
especificacion, el componente puede ser

fuego dafiado o captura.

10A 15 A
Modffication basis FUSE
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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- Asegurese de que un conector esta conectado de forma
segura. Resultados de conexién sueltos en mal

funcionamiento.

- Al desconectar un conector equipado con una cerradura, presione

hacia abajo a la direccion en la siguiente figura.

Cuando control de tensién o de continuidad del terminal del
conector con un probador de circuitos, conecte la sonda de
probador a la terminal en el lado del mazo. Para un conector de tipo
sellado, conectar la sonda a la terminal a través del agujero en el
tapon de goma del cableado. Tenga cuidado de no dafiar el
aislamiento de los cables. Inserte la sonda hasta que los contactos

del terminal completamente.

A\ cAuTION

Al inspeccionar el sistema de bols a de aire, asegurese de usar un dispositivo de diagnéstico, no un probador de ci rcuitos.

FUSE
KORANDO 2012.10
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2. Los cables y alambres VERIFICACION

- Compruebe si hay conexiones flojas o herrumbre.

- Compruebe los terminales y conductores para la corrosion debido a fugas de electrélito. Compruebe los

- terminales y conductores para circuito abierto.

- Compruebe el aislamiento del cable y la capa de dafios, grietas o deterioro.

- Compruebe si las partes conductoras de los terminales no estan en contacto con el cuerpo del vehiculo o otras partes metalicas. Compruebe que la parte de

conexion a tierra tiene continuidad con pernos de montaje y la carroceria del vehiculo. Compruebe que los cables estén correctamente colocados.

- Asegurese de que los cables estan firmemente fijados a evitar el contacto con las partes del cuerpo afilados y piezas de alta temperatura, tales como el
- colector de escape y tubos de escape.

Las piezas giratorias, tales como la polea del ventilador y correa del ventilador, partes perturbativos y el cableado se deben asegurar firmemente a intervalos regulares.

Asegurar el cableado entre las partes fijas, tales como la carroceria del vehiculo, y las partes vibrantes, tales como el motor, después de

- aflojar ligeramente para evitar que sea dafiado.

Modification basis FUSE
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Las cajas de fusibles y relés consisten en tres cajas: médulo de control integrado (ICM) caja en la que los relés de limpiaparabrisas trasero, luz antiniebla trasera,

plegado de espejo, ACC, IGN1 y 2, cuerno, portén trasero, el tomacorriente, de bloqueo de cambio (A / T) estan integrados, relés y la caja de fusibles en el

compartimento del motor y la caja de fusibles interior.

2. ESQUEMA DEL SISTEMA

cuadro de ICM

Caja de fusibles en el vano motor
la caja de fusibles interior

FUSE Modification basis
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3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Caja de fusibles del compartimiento del motor

8410-00

02-7

La caja de relés y fusibles en el vano motor se encuentra en el lado izquierdo del compartimiento del motor. El relé de limpiaparabrisas, relé de bocina, el relé de

luz antiniebla, relé de lampara de cola y el relé PTC estan incluidos en el PCB. EIl B + de alimentacion se proporciona a través de la linea de ALT + (A), no por

un fusible extra.

> Lacapacidad y el nombre de fusibles del compartimiento del motor y el relé
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> Motor de fusibles del compartimiento y la caja de relés | (SB1 ~ SB6, SB10, EF18 ~ Ef19, relé de arranque, el soplador RELAY,

DESEMPANADOR RELAY, anticongelante relé)
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Affected VIN
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> Motor de fusibles del compartimiento y la caja de relés Il (SB7 ~ SB9, EF1, EF5, EF9, Ef11, relé PTC, calentador de combustible RELAY,

CABEZA CAMBIO LAMP (Hl, LO))
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