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PLACA DE FABRICANTE

La placa del fabricante esta remachada
sobre el travesafio delantero en el comparti-
mento motor (A) en los vehiculos del afio 97
y pegada sobre el montante central de car-
roceria derecho (B) en los vehiculos a partir
del afio 98.

Se compone de las indicaciones siguientes:

- el nombre del fabricante.

- el nimero de homologacion.

- el nimero de identificacidn.

- el peso total en carga.

- el peso max. sobre el eje delantero.

- el peso max. sobre el je trasero.

- el codigo de color del vehiculo y el codigo
de memoria del programa del calculador.
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Puntos de levantamiento.

La Ultima linea no esta utilizada todavia.

NUMERO DE IDENTIFICACION

El numero de identificacion de 17 caracteres
(norma CEE) esta grabado sobre el montante
de carroceria delanterc derecho (C) al igual
que (segun modelo) sobre la primera linea de
la placa de identificacion de piezas de
recambio (D) situada sobre el travesano
delantero en el compartimento motor.

TIPO MOTOR

El tipo y el nimero del motor estan grabados
sobre el bloque motor a la derecha del colec-
tor de escape (E).
. ——

PLACA DE IDENTIFICACION DE CAJA DE
VELOCIDADES

La placa de identificacion de la caja de velo-
cidades (F) esta situada sobre la carcasa
trasera de la caja de velocidades, y en la
transmision automatica encima del carter
principal (G).

Puntos de remolcado.




Datos técnicos

GENERALIDADES

Motor de gasolina 4 tiempos, 4 cilindros en linea verticales, dispuesto transver-
salmente en la parte delantera. Bloque motor de fundicidn y culata de aluminio.
Distribucion con 16 valvulas y doble arbol de levas en cabeza accionados
por correa.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos de fundicion acerados montados a presion en la culata.

mot. 1.8 - 2.0
ADM ESC

mot. 1.6
ADM ESC

Caracteristicas (mm)

Ancho de asiento :
(1011 RO 1a14 14a18
- TBPAACION ...t - - 1a14
Angulo de asiento :
B 1o -1 RN 44°40° 44°
- EPATACION wuvvvservvvssssssssssssssasens 45°
Angulo desprendimiento superior 30°

angulo desprendimiento inferior 60°

Tipo motor mot. 1.6 mot. 1.8 mot. 2.0
Diametro (Mm) coouveevvereeeeenns 79 81,6 86
Carrera (mm) ....... 81,5 86 86
Cilindrada (M7 .oeeererrennees 1598 1799 1998
Relacion de compresion ....... 10,5a1 10,8a1
Presion de compresién
(-1 P 12a15 13a15
Diferencia max. entre 2
cilindros (Dar) .....oeereeverneens 1
Potencia maxima :

- kW/rpm (CEE) ..o 74/6 200 85/5 400 100/5 600

- CV/rpm (DIN) oo 100/6 200 115/5 400 136/5 600

Par maximo :

- Nm/rpm (CEE) oo 150/3 200 170/3 600 188/3 200

- mKg/rpm DIN) oo 15,4/3 200 17,3/3 600 19,2/3 200
CULATA

Culata de aleacion de aluminio con dos ejes de levas en cabeza y empuja-
dores hidraulicos. No es rectificable.
Altura: - motor 1.6: 135 mm.
- motores 1.8 y 2.0: 134 mm.
Defecto de planitud max.: 0,05 mm.
Defecto de rugosidad max.: 0,025 mm.

JUNTA DE CULATA

Sentido de montaje: marca “OBEN TOP” dirigida hacia arriba y lado distri-
bucion.

MUELLES DE VALVULAS
Un muelle por valvula, idéntico para la admisién y el escape.

GUIAS DE VALVULAS

Guias idénticas en la admision y el escape, introducidas a presion en la
culata.
Digmetro interior de las guias (mm): - origen: 6 a 6,012.
- reparacion (+ 0,075): 6,075 a 6 090.
- reparacion (+ 0,150): 6,150 a 60,165.
- motor 1.6: 10,7 a 11 mm.
- motores 1.8y 2.0: 13,7 a 14 mm.

Altura de montaje:

BLOQUE MOTOR

Bloque motor de fundicion con alojamientos directamente mecanizados en
la masa.
Rectificado posible de los cilindros: 0,5 mm.

Nota: después de rectificado, anular la cifra marcada de origen sobre el
bloque motor y marcar la cifra de sobremedida.

Ovalizacién admisible: 0,013 mm (medicion en cuatro puntos diferentes).
Conicidad admisible: 0,013 mm.

CORRESPONDENCIA ENTRE COTAS DE RECTIFICACION DE LOS
CILINDROS Y LOS PISTONES

VALVULAS
4 vélvulas en cabeza por cilindro, dispuestas en V.
) mot. 1.6 mot. 1.8-2.0
Caracteristicas (mm)
ADM ESC ADM ESC
Longitud total:
1110111 ST 103,1 102,2 102 101,7
- IEPArACION ....vvvveverrs - - 9 91,8
Diametro de la cabeza ... 3 275 3194321 | 2892291
Diametro de la cola :
S {0113 RN 5,955 25 970| 5,935 a 5,950 5,955 a 5,970 5,945 a 5,960
- mayorado (+ 0,079) ......| 6,030 a 6,045/ 6,010 a 6,025/ 6,030 a 6,045| 6,020 a 6,035
- mayorado (+ 0,150} .....| 6,105 a6,120| 6,085 a 6,100| 6,105 a 6,120( 6,095 a2 6,110
Juego valvula/guia ........| 0,030 a0,0601 0,040 a 0,0701 0,030 a 0,0571 0,040 a 0,067
Defecto maximo de
concentricidad cola/asiento 0,03
Juego de f_uncion_#mi‘ento

Sin reglaje, empujadores hidraulicos.

EMPUJADORES

Empujadores hidraulicos deslizandoe directamente en la culata, intercala-
dos entre ejes de levas y vélvulas. 3
Una valvula regula la presion de aceite admitida por los empujadores.

Motor 1.6
Didmetro de cilindro (mm) |  Marca delbloque 1 papoiro el pistén (mm)
y del piston

Cotas de origen :

78,945 a 78,955 5 78,915 278,925
78,955 a 78,965 6 78,925 278,935
78,9652 78,975 7 79,935 a 78,945
78,9754 78,985 8 78,945 a 78,955
78,985a 78,995 99 78,955 a 78,965
78,995 a 79,005 00 78,965 2 78,975
79,005a 79,015 01 78,975 278,985
79,015 279,025 02 78,985 a 78,995
79,025 a 79,035 03 78,995 279,005
79,035 a 79,045 04 79,005 a 79,015
79,045 a 79,055 05 79,015 279,025
79,055 a 79,065 06 79,025 a 79,035
79,085 a 79,075 07 79,035 a 79,045
79,075 4 79,085 08 79,045 a 79,055
79,085 & 79,095 09 79,055 a 79,065
79,095 279,105 1 79,065 a 79,075
Cota reparacion :

79,465 279,475 7+05 79,435 a 79,445
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Motor 1.8

— MOTORES 1.6-1.8-2.0—

Diametro de cilindro (mm)

Marca del bloque

Didmetro del piston (mm)

y del piston

Cotas de origen :

81,5752 81,585 8 81,555 a2 81,565
81,5852 81,595 99 81,565 a 81,575
81,595 a 81,605 00 81,5752 81,585
81,6052 81,615 01 81,585 281,595
81,615a81,625 02 81,595 a 81,605
Cota reparacion :

82,065 a 82,075 7+05 82,045 a 82,055

Motor 2.0

Didmetro de cilindro (mm)

Marca del bloque

Didmetro del pistén (mm)

y del pistén

Cotas de origen :

85,975 a 85,985 8 85,955 a 85,965
85,985 2 85,995 99 85,965 2 85,975
85,995 a 86,005 00 85,975 a 85,985
86,005 a 86,015 01 85,985 2 85,995
86,015 a 86,025 02 85,995 a 86,005
Cota reparacion :

86,465 a 86,475 7+05 86,445 a 86,455

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Cigliedial con 5 apoyos y equilibrado por 8 contrapesos.

Ovalizacion admisible de los apoyos: 0,04 mm.

Salto admisible del apoyo central: 0,03 mm.

Juego lateral admisible: - motor 1.6: 0,1 a 0,2 mm.

- motores 1.8 y 2.0: 0,050 a 0,152.

- motor 1.6: 0,017 a 0,047 mm.

- motores 1.8 y 2.0: 0,015 a 0,040 mm.

Los cadigos de color de los cojinetes estan situados sobre los contrapesos.

Motor 1.6

Juego axial admisible:

OPEL Vectra B
gasolina

PISTONES

Juego piston/cilindro: 0,02 a 0,04 mm.
Flecha sobre la cabeza de pistén orientada lado distribucion.
Saliente de pistones: 0,4 mm.

EJES DE PISTONES
Eje tubular de acero tratado, montado apretado en la biela y libre en el

| piston.

Caracteristicas (mm) mot. 1.6 mot. 1.8 mot. 2.0
Longitud 55 56 61,5
Diametro 18 21
Juego en piston 0,007 20,010 0,011a0,014

SEGMENTOS

Tres por piston, uno de fuego, un segmento de compresion y un segmento
rascador de aceite.
Montaje: separacién cortes a 120°.

Caracteristicas (mm) mot. 1.6 mot. 1.8 mot. 2.0
Segmento de fuego :
- (VT RO 1,20 1,50
- juego en la garganta ......... - 0,02a0,04
- juego en el corte ..o, 0,30a0,50
Segmento de compresién :
S QUM e 1,50
- juego en la garganta - | 0,04 20,06
-juegoenelcorte .o 0,30a0,50
Segmento rascador :
Saltlra 2,50 3
- juego en la garganta - 0,01a0,03
- juego en el corte .......o....... 0,40a1,40

VOLANTE
Volante de fundicion con corona de motor de arranque clavada a presion.

Caracteristicas del Marca color Apoyos Cuellos
cigiiefial (mm} Diametro Ancho Diametro Ancho
Cota de origen ........covinnieriinnns Ninguno 54,980 a 54,997 26,000 a 26,052 42 987 a 42,971 21,960 a 22.080
Cota minorada (- 0,25) Azul 54,730 a 54,747 26,200 a 26 252 42,721 a42,737
Cota minorada (- 0,50) Blanco 54,482 a 54,495 26,400 a 26 452 42,471 a 42,487
Motores 1.8y 2.0
Caracteristicas del Marca color Apoyos Marca color Cuellos
cigiiefial (mm) Didmetro Ancho Didmetro Ancho
Cota de Origen ... Blanco 57,974 a 57,981 25,950 a 26,002 Ninguno 48,970 a 48,988 26,460 a 26,580
Verde 57,981 a 57,988 - - - -
Marrén 57,988 a 57,995 - - - -
Cota minorada (+ 0,25) ovvuveveereeererrsnninne Verde/azul 57,1322 57,738 26,150 a 26,002 Azul 48,720 2 48,738 26,460 a 26,580
Marrén/azul 57,7382 57,745 - - - -
Cota minorada (+ 0,50) ...ocveervviernsiirnnenn: Verde/Blanco 57,482 a 57,488 26,350 a 26,402 Blanco 48,470 a 48,488 26,460 a 26,580
Marrén/blanco 57,488 a 57,495 - - - -
BIELAS DISTRIBUCION

Bielas de acero forjado con seccion en”l”.

Motor 1.6

Ancho de pie biela: 21,838 a 21,890 mm.

Juego axial biela/cigtenal: 0,110 a 0,240 mm.
Juego cojinete/cuello admisible: 0,019 a 0,071 mm.

Motor 1.8y 2.0

Ancho de pie biela: 26,338 a 26,390 mm.

Juego axial biela/cigiefial: 0,07 a 0,24 mm.

Juego cojinete/cuello admisible: 0,006 a 0,031 mm.

Dos ejes de levas en cabeza alojados en la culata, comandando las 16 val-
vulas por el intermedio de empujadores hidraulicos y accionados por una
correa dentada.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

No comunicado.

ARBOLES DE LEVAS

Dos arboles de levas en cabeza colocados sobre la culata, cada uno sobre
5 apoyos.

—5—



— MOTORES 1.6-1.8-2.0 —

Motor 1.6

Salto max; 0,04 mm.

Juego axial: 0,040 a 0,144 mm.

Alzada de levas: - admision: 8,5 mm.
- escape: 8 mm.

Motores 1.8y 2.0

Salto méax: 0,03 mm.

Juego axial: 0,040 a 0,144 mm.

Alzada de levas admision y escape: 10 mm.

CORREA DE DISTRIBUCION

Tipo: correa dentada.

Numero de dientes: 169.

Ancho: 20 mm.

Modo de tensidn: manual por rodillo tensor de excéntrica.

Valor de tension: determinada por la posicion del indice del rodillo tensor.
Pericdicidad de mantenimiento: sustitucién cada 60000 km o cada 4 afios.

LUBRICACION

Lubricacién a presion por bomba de aceite de pifiones concéntricos accio-
nada directamente en el extremo de ciglefal.

BOMBA DE ACEITE

Juego entredientes: 0,1a 0,2 mm.

Presion de aceite al ralenti a 80°C: 1,5 bar.

Hundimiento de los pifiones con relacién al cuerpo de bomba:
- motor 1.6: 0,08 a 0,15 mm.

- motores 1.8y 2.0: 0,03 20,10 mm.

FILTRO DE ACEITE

Marca y tipo: no comunicado.
Periodicidad de mantenimiento: en cada vaciado del aceite motor.

ACEITE MOTOR

Motor 1.6
Primer llenado: 3,75 litros.
Capacidad con filtro: 3,5 litros.

Motores 1.8y 2.0

Primer llenado: 5,14 litros.

Capacidad con filtro: 5 litros.

Capacidad (entre marcas minimo y max. de varilla): 1 litro.

Preconizacién: aceites multigrado de viscosidad SAE 20W40, 20W50,
15W40, 15W50, 10W40 y 10W50 API-SG/CD, API-SH/CD, CCMC-G4 6 G5.
Periodicidad de mantenimiento: vaciado cada 15000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Refrigeracién por circulacion forzada de liquido anticongelante permanente
(todo tiempo) en circuito hermético y a presion con radiador de aluminio,
vaso de expansion, bomba de agua, termostato y motoventilador eléctrico
comandado por termocontacto.

RADIADOR
Radiador de aluminio de circuito transversal,

VASO DE EXPANSION

Vaso con circulacion permanente colocado sobre la torreta de amortiguador
izquierdo.

Presion de tarado de la valvula de tapén: 1,2 a 1,5 bar.

Temperatura de ebullicion: 123°C.

TERMOSTATO

Termostato con estrangulamiento.
Comienzo de apertura: 92°C.
Plena apertura; 107°C.

TERMOCONTACTO

Esta situado sobre el radiador y comanda el ventilador eléctrico.
Temperatura de conexién: 100°C.
Temperatura de desconexion: 95°C.

BOMBA DE AGUA
Bomba centrifuga accionada por la correa de distribucion.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

mot. 1.6 mot. 1.8 mot. 2.0
Capacidad (en litros)
- sin climatizacion ..., 6,7 73 7.2
- con climatizacion ... 7 7.3 7,2
- con trans automatica ......... 6,9 7.2 7.1
- con frans.autom. y climatiz. 6,9 7,1 71
Preconizacion...............ccoe..... mezcla agua/anticongelante (proteccion hasta - 30°C)
Periodicidad mantenimiento sin sustitucién prescrita

control de nivel cada 15000 kms

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Sistema de alimentacién en combustible constituido por un depdsito, de
una bomba eléctrica sumergida y de un regulador de presién. Dispositivo de
recuperacion de los vapores de combustible provenientes del depésito en
un recipiente con filtro de carbdn activo.
Inyeccién multipunto secuencial en fase.

Marca y tipo: - motor 1.6: Opel/Multec-S.
- motores 1.8 y 2.0: Siemens/Simtec 56.5.
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Depésito de chapa de acero colocado debajo de la carroceria delante del
gje trasero.

Capacidad: 60 litros.

Preconizacion; gasolina sin plomo, RON 95 recomendado.

Nota; puede utilizarse el combustible sin plomo RON 98, y como ultimo
recurso el combustible RON 91, a condicion de evitar cargas elevadas
al motor.

CONJUNTO BOMBA/SONDA DE COMBUSTIBLE

Bomba eléctrica de rodillos acoplada a la sonda de nivel, sumergida en el
depdsito y comandada por el calculador de gestion motor a través de un
relé.

La bomba de combustible es activada durante la fase de arranque y no al
poner el contacto.

El relé de alimentacién de la bomba de combustible esta colocado en la
caja de relés encima del grupo electrohidraulico del ABS.

Resistencia del relé: aproximadamente 65 ohmios.

Tensién de alimentacion; 12 voltios.

Presion de alimentacion: 3 bar.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Colocado debajo de la carroceria, lado izquierdo, entre el depésito y la parte
baja de carroceria.

Marca: GM.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 30000 km.

INYECTORES

Cuatro inyectores electromagnéticos (1 por cilindro) fijados sobre la rampa
de inyeccion que inyectan en el colector de admision. Estan comandados
uno a uno en el orden de encendido.

Resistencia: 12,5 ohmios.

FILTRO DE CARBON ACTIVO

Almacena los vapores de combustible que se forman en el depdsito y los
liberan en el colector de admisién en ciertos estados de carga del motor.
Esta dispuesto en el paso de rueda delantero derecho.
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ELECTROVALVULA DE PURGA DE FILTRO DE CARBON ACTIVO

El vaciado del filtro de carbdn activo es realizado por una electrovalvula
pilotada por el calculador evitando que los vapores de combustible que se
forman en el depésito se escapen a la atmésfera. En algunas condiciones
de carga del motor, estos vapores de combustible son dirigidos hacia la
mariposa de los gases. En funcion de la duracién de apertura de la elec-
trovalvula, el calculador corrige la duracion de inyeccién para mantener un
mezcla aire-combustible estequiométrica.

Esta fijada sobre la culata, lado caja de velocidades, cerca del médulo de
encendido.

Frecuencia de cadencia: 16 Hz.

Resistencia a 20°C: 31,8 a 38,5 ohmios.

Tension de funcionamiento: 8 a 14 voltios.

REGULADOR DE PRESION

Regulador mecénico a membrana en funcion de la presion reinante en el
colector de admision. Esta fijado sobre la rampa de alimentacion de los
inyectores,

Presion a régimen de ralenti: 2,2 a 2,5 bar.

Presion a régimen de ralenti con una presién de 0,5 bar aplicada al regula-

dor de presion: 2,4 a 2,6 bar.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento en papel intercambiable situado en una caja
fijada sobre el lado derecho del compartimento motor.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 30000 km.

ENCENDIDO

Cada motor esta equipado con un sistema de encendido estatico DIS aco-
plado a la inyeccién de gasolina. Se compone de dos bobinas de encendido
y un moédulo de potencia transistorizado de tipo TTL pilotado en 0 y 5 vol-
tios que amplifica las sefiales. Cada bobina dispone de dos salidas de alta
tension y alimenta igualmente dos bujias a la vez. La bobina 1 asegura el
encendido de los cilindros 1 y 4, la bobina 2 asegura el encendido de los
cilindros 2 y 3. El encendido se produce simultaneamente en un cilindro en
fin de compresion y en un cilindro en fin de escape.

BUJIAS

Marca y tipo: Bosch FR8 LDC 4 (hasta 97), Bosch FR 8 LDCU de 2 electro-
dos (desde 97).
Separacion de los electrodos: 0,7 a 0,8 mm.

BOBINAS

Fijadas sobre la culata lado caja de velocidades.
La resistencia del bobinado primario no es medible.
Resistencia secundario: 8000 = 50 ohmios.

GESTION MOTOR OPEL / MULTEC-S

CALCULADOR

El calculador contiene una memoria de programmes (EPROM) de una capa-

cidad de 64 Kbyte.

La memoria de programa no es sustituible, solo programable. Esta progra-

_rpac;c’;r S(programacién flash) solo es posible con el aparato de diagndstico
ec 2.

A partir de los diferentes pardmetros suministrados por las sondas, capta-

dores y potenciometro, el calculador pilota el médulo de encendido, la dura-

cién de inyeccion y los diferentes actuadores para optimizar el funciona-

miento del motor en todo momento.

Esta fijado sobre el salpicadero, detras de la guantera. Tiene dos conec-

tores de 32 bornes accesibles por el depdsito colector de agua lado dere-

cho.

Marca: Delco Electronics.

Tipo: 16202319.

OPEL Vectra B
gasolina

R|T

CORRESPONDENCIA DE LOS BORNES
DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR MULTEC-S

Conector rojo
Al Masa de la bobina 2 del regulador de ralenti
A2 | Alimentacion de la bobina 2 del regulador de ralenti
A3 | Alimentacion de la bobina 1 del regulador de ralenti
Ad Masa de la bobina 1 del regulador de ralenti
A5 | Sefal captador de arbol de levas
A6 + permanente
A7 Sefial captador de presion de aire de admisién
A8 Info compresor de climatizacion
A9 Info de carga sobre el calculador de transmision automatica
A10 | Mando por masa de la bomba de insuflado de aire secundario
Al Mando por masa de la electrovalvula de aire secundario
A12 | Mando por masa del relé de bomba de combustible
A13 | Mando por masa electrovalvula filtro de carbon
A14 | No utilizada
A15 | Mando por masa del relé de mando de climatizacion
A16 | Masa del captador de posicién y de regimen ciglienal
B1 Masa calculador
B2 Masa sonda de captador de temperatura de liquido de
refrigeracion, captador de alzada de valvula EGR y de
potenciémetro de carga
B3 | Senal sonda de temperatura de liquido de refrigeracion
B4 | Sefial sonda de temperatura de aire de admisién
B5 Sefal de manocontacto alta y baja presion circuito de climatizacion |
B6 No utilizada
B7 No utilizada
B8 Info de relacion colocado de transmision automatica
B9 | Info diagndstico
B10 | Mande por masa testigo de alerta inyeccion
B11 No utilizada
B12 | Info consumo de combustible
B13 | Info cuentavueltas
B14 | Senal de captador de régimen y de posicion ciglienial
B15 | No utilizada
B16 | No utilizada
Conector blanco
C1 No utilizada
C2 | Mando por masa del inyector n°3
C3 | Mando por masa del inyector n°2
C4 | Mando por masa del inyector n°1
C5 No utilizada
c6 Mando por masa del inyector n°4
C7 Masa inyectores
c8 No utilizada
C9 Masa sonda lambda
C10 | Control de par de transmisién automatica
C11 | Sefal captador de picado de bielas
C12 | No utilizada
C13 | No utilizada
C14 | Mando por masa del médulo de encendido DIS (bobina cil. 1y 4)
C15 | No utilizada
C16 | + por contacto
D1 Mando por masa de la electrovalvula EGR
D2 Sefal de captador de alzada de valvula EGR
D3 + por contacto
D4 No utilizada
D5 | Sefial de potenciémetro mariposa
D6 No utilizada
D7 Masa inyectores
D8 | Masa captador de alzada de valvula EGR, de potenciémetro de
carga y de captador de presion de aire de admision
D9 Sefal sonda lambda
D10 | Info del generador de frecuencia taquimétrico
D11 | Info diagnostico
D12 | No utilizada
D13 | No utilizada
D14 | Mando por masa del modulo de encendido DIS (bobina cil. 2 y 3)
D15 | Masa del captador de presion de aire de admision, de la sonda
de temperatura de aire de admision y del captador de picado de bielas
D16 | Masa del captador de régimen y de posicidn ciglienal y del

captador de posicién eje de levas.
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POTENCIOMETRO DE CARGA

Solidario de la mariposa de los gases, informa el calculador de la posicion
de la mariposa.
Esta sefial es uno de los pardmetros de entrada del calculador que permiten
geterminar la relacion aire-carburante. Esta alimentado a 5 voltios por el
orne A.

Medicidn de la tension de la sefal (terminal C): - ralenti: 0,3 a 1 voltio.

- plena carga: 4,2 a 4,8 voltios.
- C y A: 3500 ohmios.
- C y B: 1835 ohmios.
- Ay B: no medible.

Resistencia entre los bornes:

REGULADOR DE RALENTI

El calculador controla el régimen de ralenti con ayuda de un motor paso a
paso y dosifica la cantidad de aire admitida necesaria para sostener el régi-
men actuando sobre la mariposa de gases, en funcion del estado de carga
del motor y de la temperatura del liquido de refrigeracion. Si el régimen de
ralenti varia con respecto al establecido, una de las dos bobinas del regula-
dor es alimentada abriendo o cerrando la mariposa de gases.

Tensién de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia (entre bornes C y D): 52,2 ohmios.

CAPTADOR DE PRESION DE AIRE DE ADMISION

El captador de presion de aire de admision mide las variaciones de presion
en el colector de admision.

Es un captador pasivo de tipo piezoeléctrico. Genera un impulso eléctrico
en funcién de la presién y a continuacion trata la sefial antes de transmitir al
calculador una tension precisa.

Unido a la sonda de temperatura de aire, este captador puede asi medir el
caudal de aire admitido en el colector de admision.

Est4 fijado sobre el salpicadero a la derecha del cilindro maestro de freno.
Tipo: 466.

Escala de medicion: 0,2 a 1,05 bar.

Tension de alimentacion (terminal C): 5 voltios.

Sefal de salida en funcion de la presion (terminal B): de 0,94 a 5 voltios.
Masa: terminal A.

Resistencia entre los bornes (motor parado): - C y A: 1370 ohmios.
- C y B: 370 Mohmios.
- Ay B: 370 Mohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Proporciona al calculador la imagen eléctrica de la temperatura de funciona-
miento del motor.

Es una sonda de tipo NTC (coeficiente de temperatura negativo) cuya resis-
tencia interna disminuye proporcionalmente al incremento de la temperatura
del liquido de refrigeracién.

Esta alimentada a 5 voltios y esta fijada sobre la caja termostética.

Tension transmitida en funcién de la temperatura: de 2,21 a 1,43 voltios
entre 85y 110°C.

Resistencia (motor frio): aproximadamente 1500 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Proporciona al calculador la imagen eléctrica de la temperatura del aire del
conducto de admisién.

Unida al captador de presion de aire de admisién, la sonda de temperatura
de aire puede asi medir el caudal de aire admitido en el colector de admision.
Es una sonda de tipo NTC (coeficiente de temperatura negativo) cuya resis-
tencia interna disminuye proporcionalmente al incremento de la temperatura
del liquido de refrigeracion. Esta alimentada a 5 voltios y esté fijada sobre el
conducto de admision delante de la caja del filtro de aire.

Tension transmitida en funcion de la temperatura: de 2,95 a 2,44 voltios
entre 10y 80°C.

Temperatura/resistencia: 20°C / 28670 ohmios ; 0°C / 9420 ohmios ; 10°C /
5670 chmios ; 20°C / 3515 ohmios ; 30°C / 2237 ohmios ; 40°C / 1200 ohmios.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductivo colocado enfrente de una rueda dentada solida-
ria de la polea de cigliefial. Genera una tension alternativa inducida directa-
mente proporcional a la velocidad de rotacion del motor y de su posicion. El
calculador genera el “top” encendido de los cilindros 1 ¢ 4 al paso del frente
descendente del primer diente después del entrediente, lo que corresponde
a 114° cigliefal antes del PMS.

NUmero de dientes: 58.

Entrehierro (no ajustable): 1 + 0,7 mm.

Sefial transmitida (entre bornes 1, 2 y masa): 0,2 a 3 voltios.

CAPTADOR DE POSICION DE ARBOL DE LEVAS

Captador de tipo Hall colocado enfrente de la rueda dentada de arbol de
levas de escape marcada cada 180°. Este tipo de captador es necesario
sobre una inyeccion de tipo secuencial para detectar la posicion del eje de
levas y reconocer el primer cilindro a provocar el encendido. Gracias al sis-
tema se puede dosificar la cantidad exacta de combustible al cilindro cor-
respondiente desde la primera rotacion del motor.
Alimentacion (terminal A): 12 voltios.
Resistencia entre los bornes: - Ay C: 6,8 ohmios.

- Ay B: infinito.

- By C: infinito.

SONDA LAMBDA

Colocada sobre el tubo de escape, informa al calculador del contenido en
oxigeno de los gases de escape.

Sefial transmitida:

- 350 a 550 mV (motor parado).

- 50 a 950 mV (motor al ralenti y a temperatura de funcionamiento).

DETECTOR DE PICADO DE BIELAS

Esta fijado al blogque motor debajo del colector de admision entre los cilin-
dros 2 y 3. La frecuencia de resonancia del captador piezoeléctrico es del
orden de 8 kHz que corresponde a la frecuencia de picado de bielas del
motor. El captador sefiala cualquier inicio de picado de bielas por un nivel
de tension de salida netamente elevada.

En este caso el calculador modifica inmediatamente |a ley de avance retra-
sando el encendido.

ELECTROVALVULA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE (EGR)

Esta situada en el centro de la culata debajo del colector de admision. Esta
alimentada a 12 voltios.
Resistencia: 9 ochmios.

CAPTADOR DE ALZADA DE VALVULA EGR

Incorporado a la electrovélvula de la valvula EGR, transmite al calculador la
imagen eléctrica del desplazamiento de la valvula EGR.
Esta alimentada a 5 voltios en el terminal D.
Resistencia (motor parado): - entre bornes C y D: 2600 ohmios.
- entre bornes D y B: 2245 ohmios.
- entre bornes C y B: 980 ohmios.

ELECTROVALVULA DE BOMBA DE INSUFLADO DE AIRE SECUNDARIO

Esté pilotada por el calculador y asegura la apertura de la valvula de insufla-
do de aire secundario.

Esta fijada sobre el colector de admision.

Resistencia: 38,6 ohmios.

BOMBA DE INSUFLADO DE AIRE SECUNDARIO

El dispositivo de insuflado de aire fresco en el escape favorece la depolu-
cién en frio y en fase de calentamiento del motor, insuflando aire fresco en
el colector de escape.

Esta situada en la aleta izquierda y dispone de un conducto de aspiracion
con un filtro.

Resistencia: 0,3 ohmios.

PUESTA A PUNTO

Régimen de ralenti: 770 a 930 rpm

Contenido en CO (no ajustable): 0,5 % max.

Contenido en CO al ralenti acelerado: 0,3 % entre 2800 y 3200 rpm
Contenido en CO2: 14,5 a 16 %.

Contenido en 02:0,1a0,5 %

Contenido en hidrocarburos: 100 ppm

Factor lambda: 0,97 a 1,03.

Sefal de la sonda lambda a ralenti: 0,05a 0,95 V.

GESTION MOTOR SIEMENS / SIMTEC 56.5

CALCULADOR

El calculador contiene una memoria de programmes (EPROM).
La memoria de programa no es sustituible, sélo programable. Esta progra-
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macion (programacion flash) sélo es posible con el aparato de diagnéstico
Tech 1.5.

A partir de los diferentes parametros suministrados por el caudalimetro, las
sondas, captadores y potenciémetro, el calculador pilota el médulo de
encendido, la duracion de inyeccién y los diferentes actuadores para opti-
mizar el funcionamiento del motor en todo momento.

Esta fijado sobre el salpicadero, detras de la guantera. El conector de 55
bornes es accesible por el depdsito colector de agua lado derecho.

Marca: Siemens.

CORRESPONDENCIA DE LOS BORNES
DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR SIMTEC 56.5

Info diagnéstico

Masa calculador

Info de carga sobre UC de transmision automatica
Info marcha engranada en transmision automatica
Info generador frecuencia taquimétrico

Control de par de transmision automatica

Masa calculador

Sefal sonda temperatura aire de admision

Sefial manocontacto alta y baja presién climatizacion
10 Sefial de sonda lambda

1 Masa calculador

12 Senal captador de picado de bielas

13 Sefial del captador de arbol de levas

14 Masa del caudalimetro de aire

15 Masa calculador :

16 Sefial del captador régimen y posicion ciglienal

17 + después de contacto

18 Sefial de potenciémetro mariposa

19 Masa calculador

20 Sefial cuentavueltas

21 Sefial consumo de combustible

22 Info diagnostico

23 Info contactor de compresor climatizacion

24 Masa de captador régimen y posicion cigiiefial

25 Info de regulacion antipatinaje

26 Senal del potenciémetro mariposa

27 Senfal sonda temperatura liquido refrigeracion

28 No utilizado

29 Masa calculador

30 Masa detector picado de bielas

31 Sefial captador posicién de arbol de levas

32 Masa captadcr posicién de arbol de levas

33 Sefial del caudalimetro de aire

34 Masa del relé de climatizacién

35 Info alimentacion del relé principal

36 Masa de la sonda lambda

37 No utilizado

38 Mando por masa modulo encendido DIS (bobina cil. 2 y 3)
39 Mando por masa madulo encendido DIS (bobina cil. 1y 4)
40 Mando por masa del inyector n°4

41 Mando por masa del inyector n°2

42 Mando por masa del inyector n°1

43 Mando por masa del inyector n°3

44 Info alimentacion relé bomba combustible

45 Mando por masa electrovalvula EGR

46 Mando por masa electrovalvula regulacion ralenti

47 Mando por masa electrovalvula canister

48 Mando por masa circuito calefaccion sonda lambda
49 Masa del relé principal

50 Masa electrovalvula admisidn variable y bomba insuflado aire
51 No utilizado

52 Masa del testigo de inyeccién

53 Mando por masa bomba de insuflado aire

54 Mando por masa relé bomba combustible

55 + permanente

OO~ Wi —

POTENCIOMETRO DE CARGA

Solidario de la mariposa de los gases, informa al calculador de la posicién
de la mariposa.
Estéa alimentado a 5 voltios por el terminal 18.
Tension transmitida: - ralenti: 0,1 a 0,9 voltios.
- plena carga: 3,9 a 4,9 voltios.

REGULADOR DE RALENTI

El calculador control el régimen de ralenti por medio de una electrovalvula |

gasolina

que se encarga de regular una seccién de paso de un canal de aire,
montado en derivacion de la mariposa, para pilotar el régimen de ralenti,
en funcion del estado de carga del motor y de la temperatura del liquido
de refrigeracion. Si el régimen de ralenti varia del régimen establecido, la
electrovalvula aumenta el flujo de aire a través del circuito en derivacion.
Resistencia: 10,3 chmios.

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro mésico de hilo caliente, mide el caudal de aire dmitido en
el colector de admisién. Un hilo conductor eléctrico es mantenido a una
temperatura constante, el aire admitido lo refrigera al circular y la intensi-
dad necesaria para mantener la temperatura

constante es proporcional al caudal de aire admitido.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Sefial transmitida (entre bornes 14 y 33): 0,3 a 0,7 voltios.

ELECTROVALVULA DE TRAMPILLAS DE INVERSION DE ADMISION
VARIABLE

Una electrovélvula pilotada por el calculador de gestion motor aplica una
presion (presion de admision), asegurando el desplazamiento de una
capsula neumatica, la cual permite la apertura de cuatro trampillas de
inversion (una por cilindro). Estas trampillas de inversién son comanda-
das segun una cartografia del tipo régimen/carga memorizada en el cal-
culador. Por encima aproximadamente de 3600 rpm, las trampillas de
inversion estan siempre abiertas (posicion conductos cortos). El resulta-
do es una progresion uniforme y més elevada del par particularmente a
regimenes inferiores. Los conductos de admision largos aseguran un
aumento del par, los conductos cortos un aumento de la potencia.

Esta situada sobre el colector de admision.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Proporciona al calculador la imagen eléctrica de la temperatura de fun-
cionamiento del motor.

Es una sonda de tipo NTC (coeficiente de temperatura negativo), cuya
resistencia interna disminuye proporcionalmente con el incremento de la
temperatura del liquido de refrigeracién. Esta alimentada a 5 voltios.

Esta fijada sobre la culata debajo el modulo de encendido.

Tension transmitida en funcion de la temperatura: de 1,5 a 0,8 voltios
entre 80 y 110°C.

Resistencia (motor frio): aproximadamente 1500 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Proporciona al calculador la imagen eléctrica de la temperatura del arr
reinante en el conducto de admision.

Es una sonda de tipo NTC (coeficiente de temperatura negativo). cuy
resistencia interna disminuye proporcionalmente con el incremento de
temperatura del liquido de refrigeracion. Esta alimentada a 5 voltios
Esta fijada sobre el conducto de admisién delante de la caja del filtro de
aire.

Tensién transmitida en funcién de la temperatura: de 3 a 0,5 voltios entre
10y 80°C.

Resistencia: 2015 ohmios entre 22 y 30°C.

Senal transmitida: 1,5 voltios entre 22 y 30°C.

@
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CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductivo colocado enfrente de una rueda dentada soli-
daria de la polea de cigliefial. Genera una tension alternativa inducida
directamente proporcional a la velocidad de rotacion del motor v de su
posicion. El calculador genera el “top” encendido de los cilindros 1 6 4 al
paso del frente descendente del primer diente después del entrediente,
lo que corresponde a 114° cigliefial antes del PMS.

NUmero de dientes: 58.

Entrehierro (no ajustable): 1 + 0,7 mm.

Alimentacién de 12 voltios en el terminal 1 del captador.

Sefal transmitida: 7,3 voltios al ralenti y a continuacion la tensién dismi-
nuye cuando el regimen motor aumenta.

Resistencia entre los bornes:

-1y 2: infinito.

-1y 3: 3,4 Mohmios.

-2y 3:2,25 Mohmios.
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CAPTADOR DE POSICION DE ARBOL DE LEVAS

Captador de tipo Hall colocado enfrente de la rueda dentada de arbol de
levas de escape marcada cada 180°. Este tipo de captador es necesario
sobre una inyeccién de tipo secuencial para detectar la posicidn del eje de
levas y reconocer el primer cilindro a provocar el encendido. Gracias al sis-
tema se puede dosificar la cantidad exacta de combustible al cilindro cor-
respondiente desde la primera rotacion del motor,

Resistencia entre los bornes:

- Ay C: 13,4 ohmios.

- Ay B: 0,6 ohmios.

- By C: 12,9 ohmios.

SONDA LAMBDA

Colocada sobre el tubo de escape, informa al calculador del contenido en
oxigeno de los gases de escape.

Sefial transmitida: 0,06 a 4,9 voltios (motor al ralenti y a temperatura de fun-
cionamiento).

DETECTOR DE PICADO DE BIELAS

Est4 fijado al bloque motor debajo del colector de admisién entre los cilin-
dros 2 y 3. La frecuencia de resonancia del captador piezoeléctrico es del
orden de 8 kHz que corresponde a la frecuencia de picado de bielas del
motor. El captador sefiala cualquier inicio de picado de bielas por un nivel
de tensién de salida netamente elevada.

En este caso el calculador modifica inmediatamente la ley de avance retra-
sando el encendido.

ELECTROVALVULA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE (EGR)

Esta situada en el centro de la culata debajo del colector de admision. Esta
alimentada a 12 voltios.
Resistencia: 30 ohmios.

ELECTROVALVULA DE BOMBA DE INSUFLADO DE AIRE SECUNDARIO

Esta pilotada por el calculador y asegura la apertura de la valvula de insufla-
do de aire secundario.

Est4 fijada sobre el colector de admision.

Resistencia: 38,6 ohmios.

BOMBA DE INSUFLADO DE AIRE SECUNDARIO

El dispositivo de insuflado de aire fresco en el escape favorece la depolu-
cién en frio y en fase de calentamiento del motor, insuflando aire fresco en
el colector de escape.

Esta situada en la aleta izquierda y dispone de un conducto de aspiracion
con un filtro.

Resistencia: 0,3 ohmios.

PUESTA A PUNTO

Régimen de ralenti: 670 a 1030 rpm

Contenido en CO (no ajustable): 0,5 % max.

Contenido en CO al ralenti acelerado: 0,3 % entre 2800 y 3200 rpm
Contenido en CO2: 14,5 a 16 %.

Contenido en 02: 0,12 0,5 %

Contenido en hidrocarburos: 100 ppm

Factor lambda: 0,97 a 1,03.

Sefial de la sonda lambda a ralenti: 0,06 a 4,9 V.

RES DE APRIETE
(damn o mKg y en grados)

Tapa de culata: 0,8.
Culata (motor 1.6) : - 17 fase: 2,5.

- 2° fase: apriete angular de 90°.

- 3% fase: apriete angular de 90°.

- 4° fase: apriete angular de 90°.

- 5% fase: apriete angular de 45°.
Culata (motores 1.8y 2.0): - 1* fase: 2,5.
- 2% fase: apriete angular de 90°.
- 3% fase: apriete angular de 90°.
- 4* fase: apriete angular de 90°.
- 5* fase: apriete angular de 15°.
- 1* fase: 5.
- 22 fase: apriete angular de 45°.
- 3% fase: afriete angular de 15°.
Refuerzo de bancada (motores 1.8 y 2.0): 2.
Tapas de biela (motor 1.6) - 1% fase: 2,5.

- 2* fase: apriete angular de 30°.
Tapas de apoyo de arbol de levas: 0,8.
Rueda dentada de arbol de levas *: - 1*fase: 5.
- 2% fase: apriete angular de 60°.

- 3% fase: a{ar'tete angular de 15°.
Diana captadora polea de ciglienal (motor 1.8y 2,0): 1,3~
Polea de ciglefial con diana captadora (motor 1.6) ™

- 1*fase: 9,5,

- 22 fase: apriete angular de 30°.

: . -3 fase: apriete an?ular de 15°.

Amortiguador vibracion sobre rueda dentada ciglenal: 2.
Rueda dentada de cigiiefial (motor 1.8 y 2.0} ™

- 1% fase: 13.

- 2% fase; apriete angular de 40° a 50°.
Radillo tensor de correa de distribucion; 2.
Rodillos de guia de correa de distribucion: 2,5.
Soporte redillo guia correa distribucion gnotor 1.8y 2.0):2,5.
Rodillo tensor de correa de accesorios: 2,5.
Volante motor (motor 1.6) *: - 1% fase: 3,5,

- 2* fase: apriete angular de 30°.
- 3% fase: apriete angular de 15°.
Volante motor (motores 1.8y 2.0) *: - 1% fase: 6,5.
- 2 fase: apriete angular de 30°.
- 3% fase: apriete angular de 15°.

Bancada de cigliefial *:

Bujias: 2,5.
Sonda lambda: 3. )
Sonda temperatura liguido de refrigeracién: 1,4.
Captador de picado de bielas: 2.
Bomba de agua (mator 1.6): 0,8.
Bomba de agua (motores 1.8 y 2.0): 2,5.
Tubo de agua sobre culata: 2.
Cuerpo de caja termostato sobre la culata: 2.
Carcasa de caja termostato: 0,8.
Bomba de aceite sobre blogue motor: 0,6.
Carcasa de pifion de bomba de aceite: 0,6.
Tubo de aspiracion de aceite: 0,8.
Tubo aspiracion aceite sobre cuadra refuerzo bancada (1.8 y 2.0): 2.
Cérter aceite sobre caja cambios: 2 (tornillo M8), 4 (tomillc M10).
Cérter de aceite (motor 1.6): 1.
Carter aceite superior sobre bloque motor (motor 1.8 y 2.0):
Carter aceite inferior sobre carter aceite superior (motor 1.8y 2.0) *:
- 1*fase: 0,8.
- 2% fase: apriete angular de 30°.
Deflector de aceite en carter: 2.
Manocontacto de presion de aceite imotor 1,61): 3.
Manocontacto de presion de aceite (motores 1.8 y 2.0): 4.
Valvula de descarga sobre bomba de aceite: 3.
Tapdn de vaciado: 1.
Tubo de escape delantero: 2,5.
Colector de escape sobre culata: 2,2 *.
Colectar de admision sobre culata: 2,2 *.
Soporte de tubuladura de admisién y de blogue motor (motor 1.8y 2.0): 2,5.
Parte superior de tubuladura de admision: 0,8.
Soporte motor delantero derecho: 6.
Soporte motor sobre la caja: 6. )
Soporte motor trasero y delantero sobre silentbloc: 4,5.

*sustituir tornillos y/o tuercas.
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Autodiagndstico de la gestion motor Opel Multec S

El autodiagnostico puede efectuarse a traves del conector de diagnostico, que se encuentra situado en la consola central debajo de una tapa.
Para borrar la memoria de averias es preciso el aparato del constructor (Opel Tech 1, Tech 2) o bien otro equivalente.

La toma diagndstico esta situado en
la consola central.

SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR OPEL MULTEC-S
1. Sonda de temperatura de aire de admisién - 2. Rampa de inyeccion - 3. Inyector - 4. Captador de picado de bielas - 5. Potenciémetro
de carga - 6. Regulador de ralenti - 7. Electrovalvula EGR con captador de alzada de vilvula - 8. Captador de presion de aire de admision
- 9. electrovdlvula de bomba de insuflado de aire secundario - 10. Relé principal - 11. Relé de bomba de insuflado de aire secundario -
12. Bomba de insuflado de aire secundario - 13. Electrovélvula de filtro de carbono activo - 14, Médulo de encendido DIS - 15. Sonda de
temperatura de liquido de refrigeracién - 16. Manocontacto de alerta de temperatura de liquido de refrigeracién - 17. Capsula de insufla-
do de aire secundario - 18. Manocontacto de presion de aceite motor - 19, Captador de régimen y de posicion cigiiefial - 20. Captador de  Acceso al conector del calculador de

posicion de arbol de levas. gestion motor.
AL B
B 16 B1 | D16 D1
Conectores del calcu- i !
lador de gestion motor H—E R
1.6, inyeccion Opel H . | | — .
Multec-S. J B LT Tl
S ese e | sesss. | Ues ssses e ess
’ : 0e 90000000000 H i [_Q__P IM‘ |
Il‘\l‘uwlullll iTH’I“ e
TABLA DE CODIGOS | —
DE AVERIA A16 A1 C16 C1
P0100 Caudalimetro P0335 Sensor de posicion del cigiienal P1231 Relé de control del motor
P0105 Captador MAP P0340 Sensor de posicion del &rbol de levas P1326 Control de picado - cilindro n° 1
P0110 Sonda temperatura aire P0351 Sedal de encendido - cilindros 1y 4 P1327 Control de picado - cilindro n°® 2
P0115 Sonda temperatura refrigerante P0352 Sefial de encendido - cilindros 2 y 3 P1329 Control de picado - cilindro n° 4
P0120 Captador posicién mariposa P0400 Electrovalvula EGR P1405 Electrovalvula recirculacion gases escape
P0130 Sonda lambda P0403 Electrovalvula EGR P1410 Relé de la bomba de aire secundaric
P0135 Sonda lambda P0410 Relé de la electrovalvula de aire secundario P1501 Madulo de control del inmovilizador
P0150 Sonda lambda P0412 Electrovalvula de aire secundario P1502 Maodulo de control del inmovilizador
P0170 Sonda lambda P0440 Sensor de posicion de la valvula EGR P1503 Maodulo de control del inmovilizador
P0200 Inyector P0443 Valvula purga filtro emisiones evaporacion P1510 Interruptor de mariposa cerrrada
P0201 Inyector n° 1 P0500 Sensor de valocidad del vehiculo P1530 Relé de AC
P0202 Inyector n° 2 P0505 Valvula de control del aire de ralenti P1600 Maodulo de control del motor
P0203 Inyector n® 3 P0560 Tension de bateria P1601 Maddulo de control del motor - temperatura
P0204 Inyector n® 4 P0602 Madulo de control del motor P1602 Control de picado
P0205 Inyector n° 5 P1110 Electrovalvula admision variable 1 P1604 Médulo de control del motor
P0206 Inyector n° 6 P1111 Electrovalvula admision variable 2 P1605 Mddule de control del motor
P0230 Relé de control del motor P1120 Sensor presion absoluta colector (MAP) P1640 Médulo de control del motor
P0325 Detector de picado - circuito 1 P1229 Tension de alimentacion P1690 Testigo de averias (MIL)
P0330 Detector de picado - circuito 2 P1230 Tension de alimentacion P1740 Control de par
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Diagnostico manual de la gestién motor Opel Multec

El procedimiento de diagnostico manual asi coma los controles que se describen a continuacion sélo son aplicables a los vehiculos tratados en este estudio
en tanto que sean conformes con sus especificaciones de origen.

Las caracteristicas eléctricas de los drganos integrantes del sistema de inyeccion proporcionadas en las paginas siguientes son el resultado de mediciones

efectuadas mediante un téster digital clasico al cual se han integrado las funciones de uso especifico en el automavil.
Es indispensable poseer un aparato de prestaciones al menos equivalentes para poder efectuar el diagnéstico.

CONTROLES DE ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL (conectores enchufados) OPEL MULTEC S
Test Condicion de control Medicion entre bornes Valor correcto
11 Contacto cortado AB de calculador y masa Tension de baterfa
1/2 " 30 de relé principal y masa !
1/3 Contacto dado C16, D3 y A6 de calculador y masa !
1/4 " 86 de relé principal y masa N
1/5 ! 85 de relé principal y masa "
1/6 ! A12 de calculador y masa "
1/7 ! 1 de modulo de encendido y masa '
1/8 " E de electrovalvula EGR y masa )
1/9 ! A de electrovalvula EGR y masa !
1/10 ! A r ej I a !
111 ! B10 de calculador y masa "
112 ! A2 de calculador y masa !
113 ! D del regulador de ralenti y masa !
114 ! A3 de calculador y masa !
115 ' B del requlador de ralenti y masa !
1/16 | Motor de arranque girando 87 de relé principal y masa "
o motor en marcha
117 ! A de bomba de combustible y masa !
1/18 ' 1 de electrovalvula canister y masa '
1/19 " 1 electrovalvula insuflado aire secundario y masa "
1/20 ! 86 relé bomba insuflado aire y masa "
1/21 ! 1deinyectorn®1,2,3y4ymasa !
1/22 | Contacto cortado D7,C7,C9,B1, D16 y masa 0,2 a 0,5 ohmios
1/23 ! D15 y masa 0,2 a 0,5 ohmios
1/24 ! 7 de conector de diagnosis y masa 30.000 ohmios
CONTROLES DE CAPTADORES, ACTUADORES Y CABLEADOS (conector UC desenchufado) OPEL MULTEC S
Test | Organo controlado Medicion entre bornes Valor correcto
21 Sonda temperatura de aire B4 y D15 de calculador Ver valores en Datos técnicos
2/2 Sonda temperatura liquido refrigerante B2 y B3 de calculador Ver valores en Datos técnicos
2/3 Sonda lambda 9y masa infinito
2/4 | Captador posicion/regimen ciguenal D16 y B14 de calculador nfinito
2/5 | Captador posicién/regimen cigtienal D16 y A16 de calculador nfinito
2/6 | Captador posicién/regimen ciglienal A16 y B14 de calculador No medible
2/7 | Captador posicién eje de levas A5 y D16 de calculador infinito
2/8 | Captador posicién eje de levas C16 y A5 de calculador infinito
2/9 | Captador posicion eje de levas C16y D16 de calculador 6.8 ohmios
2/10 | Captador presién aire admision A7 y D8 de calculador 370 Mohmios
2/11_| Captador presién aire admision A7 y D15 de calculador 370 Mohmios
2/12_| Captador presién aire admision 8 vy D15 de calculador 1370 ohmios
2/13 | Captador alzada valvula EGR D2 y D8 de calculador 2600 ohmios
2/14 | Captador alzada vélvula EGR 2 y D8 de calculador 2245 ohmios
2/15 | Captador alzada vélvula EGR B2 y D2 de calculador 980 ohmios
2/16 | Electrovalvula EGR 1y C16 6 D3 de cal r 9 ohmios
2/17 | Electrovélvula canister A13 de calculador y borne 1 de electrovalvula | 31,8 a 38,5 ohmios
2/18 | Electrovalvula insuflado aire A11 de calculador y borne 1 de electrovalvula | 38,6 ohmios
2/19 | Potenciometro de carga D5 y D8 de calculader 3500 ohmios
2/20 otenciémetro de carga D5 y B2 de calculador 1835 ohmios
2/21 | Inyectores cilindros 1y 2 C4 y C3 de calculador 12,5 + 12,5 ohmios
2/22 | Inyectores cilindros 3 y 4 C2 y C6 de calculador 2,5 +12,5 ohmios
2/23 | Relé principal A12 y D3 6 C16 de calculador 75,3 ohmios
CONTROLES ALIMENTACION DE CAPTADORES Y SENAL GENERADA (conector UC enchufado) OPEL MULTEC S
Medicion

Test| Organo controlado entre bornes Valor correcto
Control alimentacion eléctrica o sefial generada (contacto dado)
3/1 | Sonda temperatura liquido refrigerante B2 y B3 de calculador 2,21 a 1,43 voltios
3/2 | Sonda temperatura aire B4 y D15 de calculador | 2,95 a 2,44 voltios
3/3 | Sonda lambda D9 de calculador y masa| 350 a 550 milivoltios
3/4 | Captador presién aire admision D15y D8 de calculador | 5 voltios
3/5 | Captador presidn aire admision D15 y A7 de calculador | 4,17 a 5 voltios entre 0,9 v 1,04 bar
3/6 | Regulador de ralenti A2 de calculador y masa | 12 voltios
3/7_| Requlador de ralenti A3 de calculador y masa| 12 voltios
3/8 | Captador alzada aguja EGR D8 y B2 de calculador 5 voltios
3/9 [Potenciometro de carga D8y B2 de calculador 5 voltios
Control alimentacién eléctrica o sefal generada (motor en marcha al ralenti)

| Potenciometro de carga B2 y D5 de calculador | i N
3/11 | Captador presion aire admision D15y A7 de calculador | 0,94 a 2,67 voltios entre 0,28 v 0,60 bar
3/12 | Sonda lambda D9 de calculador y masa| 50 a 950 milivoltios
3/13 | Captador posicion / régimen cigtienal A16 y B14 de calculador | 0,2 a 0,3 voltios alterna (ver con osciloscopio)
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— MOTORES 1.6-1.8-2.0—

Autodiagndstico de la gestion motor Siemens Simtec 56.5
Eel autodiagnostico puede efectuarse a través del conector de diagndstico, que se encuentra situado en. La consola central debajo de una tapa.

Para borrar la memoria de averfas es preciso el aparato del constructor (Opel Tech 1, Tech 2) o bien otro equivalente.

La toma diagnéstico estd situado en
la consola central.

SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR SIEMENS SIMTEC 56.5.
1. Sonda de temperatura de aire de admision - 2. Caudalimetro de aire - 3. Regulador de presién de inyeccién - 4. Regulador de ralenti -
5. Potenciometro de carga - 6. Capsula de mando de trampilla d'inversion - 7. Electrovdlvula de trampilla de inversion de admisidn variable -
8. Captador de picado de bielas - 9. Relé principal - 10. Relé de bomba de combustible - 11. Bomba de insuflado de aire secundario -

12. Punto de masa - 13, Bomba de insuflado de aire secundario - 14, Conector del captador de picado de bielas - 15. Electrovélvula de purga de
filtro de carbono activo - 16. Médulo de encendido DIS - 17. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - 18. Cépsula de insuflado de
aire secundario - 19, Electrovalvula EGR - 20, Captador de régimen y de rosici(m cigiiefial - 21. Sonda lambda - 22. Sonda de temperatura de

Iq

Acceso al conector de calculador
de gestion motor.

liquido de refrigeracion - 23. Manocontacto de alerta de temperatura de liquido de refrigeracion - 24. Captador de posicion de drbol de levas.

38 55 /// /)
£ )
Conector del calculador B ~ o 74
de gestion motores 1.8 y /lm WEFFEEEEFEEEY FEEY | | > /
2.0, inyeccion Siemens 20, TUPERPE PREPPEPEPE 37 [
Simtec 56.5. '“-%U"I--'-"""-E"IIUN =
TABLA DE CODIGOS — I
DE AVERIA 1 19
P0100  Caudalimetro P0335  Sensor de posicion del cigliefial P1231 Relé de control del motor
P0105  Captador MAP P0340  Sensor de posicién del arbol de levas P1326  Control de picado - cilindro n® 1
P0110  Sonda temperatura aire P0351 Sefial de encendido - cilindros 1y 4 P1327  Control de picado - cilindro n°® 2
P0115  Sonda temperatura refrigerante P0352  Seiial de encendido - cilindros 2 y 3 P13290  Control de picado - cilindro n° 4
P0120  Captador posicion mariposa P0400  Electrovalvula EGR P1405  Electrovalvula recirculacién gases escape
P0130  Sonda lambda P0403  Electrovalvula EGR P1410  Relé de la bomba de aire secundario
P0135  Sonda lambda P0410 Relé de la electrovalvula de aire secundario P1501 Maédulo de control del inmovilizador
P0150  Sonda lambda P0412  Electrovalvula de aire secundario P1502  Médulo de control del inmovilizador
P0170  Sonda lambda P0440  Sensor de posicidn de la valvula EGR P1503  Mddulo de control del inmovilizador
P0200  Inyector P0443  Valvula purga filtro emisiones evaporacion P1510  Interruptor de mariposa cerrrada
P0201  Inyectorn®1 P0500  Sensor de valocidad del vehiculo P1530  Reléde AC
P0202  Inyectorn®2 P0505  Valvula de control del aire de ralenti P1600  Mbdulo de control del motor
P0203  Inyectorn®3 P0560  Tension de bateria P1601 Madulo de control del motor - temperatura
P0204  Inyectorn®4 P0602  Modulo de contrel del motor P1602  Control de picado
P0205  Inyectorn®5 P1110  Electrovalvula admision variable 1 P1604  Mbdulo de control del motor
P0206  Inyectorn®6 P1111  Electrovalvula admision variable 2 P1605  Modulo de control del motor
P0230  Relé de control del motor P1120  Sensor presion absoluta colector (MAP) P1640  Mddulo de control del motor
P0325  Detector de picado - circuito 1 P1229  Tensién de alimentacion P1690  Testigo de averias (MIL)
P0330  Detector de picado - circuito 2 P1230  Tensién de alimentacion P1740  Control de par
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Diagnostico manual de la gestion motor Siemens Simtec 56.5

El procedimiento de diagnostico manual asi como los controles que se describen a continuacion sélo su aplicables a los vehiculos tratados en este estudio
en tanto que sean conformes con sus especificaciones de origen.

Las caracteristicas eléctricas de los organos integrantes del sistema de inyeccion proporcionadas en las paginas siguientes son el resultado de mediciones
efectuadas mediante un téster digital clasico al cual se han integrado las funciones de uso especifico en el automavil.

Es indispensable poseer un aparato de prestaciones al menos equivalentes para poder efectuar el diagndstico.

CONTROLES DE ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL (conectores enchufados) Siemens Simtec 56.5

Test | Condicion de control Medicion entre bornes Valor correcto
171 Contacto cortado 55 de calculador y masa Tension de bateria
1/2 ! 86, 85 y 30 de relé principal y masa !
1/3 ' 49 de calculador y masa !
1/4 ! 30 relé bomba combustible y masa !
1/5 Contacto dado 17 de calculador y masa "
1/6 ! 3 médulo encendido y masa !
1/7 ! 87 relé principal y masa !
1/8 ! 86 relé bomba combustible y masa !
1/9 ' 85 relé bomba combustible y masa !
110 " 3 de caudalimetro y masa !
111 " C de la sonda lambda y masa '
112 ! 1 electrovalvula bomba insuflado aire y masa !
113 ! 86 relé bomba insuflado aire y masa '
1/14 ! 1 electrovalvula regulacién ralenti y masa !
1/15 ! B electrovalvula canister y masa !
1/16 ' 1 electrovalvula EGR y masa !
117 ' ] 1 conector captador régimen cigiienal y masa !
1/18 | Motor de arranque girando 87 relé bomba combustible y masa !
o motor en marcha
1/19 " A bomba combustible y masa !
1/20 ! 1 de cada inyector y masa !
CONTROLES DE CAPTADORES, ACTUADORES Y CABLEADOS (conector UC desenchufado) Siemens Simtec 56.5

Test | Organo controlado Medicion entre bornes Valor correcio
21 Sonda temperatura de aire 8 y 29 de calculador Ver valores en Datos técnicos
212 Sonda temperatura liquido refrigerante 27 v 29 de calculador Ver valores en Datos técnicos
2/3 Sonda lambda 35 y 36 de calculador infinito
2/4 Sonda lambda 35 y 10 de calculador infinito
2/5 | Captador de picado 29 y 30 de calculador infinito
2/6 | Captador de picado 29 y 12 de calculador infinito
2/7 Captador posicion eje de levas 13 y 32 de calculador 13,4 chmios
2/8 | Captador posicién eje de levas 13 y 31 de calculador 0,6 ohmios
2/9 Captador posicion eje de levas 31y 32 de calculador 12,9 ohmios
2/10 | Captador posicién/regimen cigtienal 16 v 24 de calculador infinito N
2/11 | Captador posicion/regimen ciglienal 16y 29 de calculador 3.4 Mohmios
2/12 | Captador posicidn/regimen cigiieal 24 y 29 de calculador 2,45 Mohmios
2/13 | Potenciometro de carga 26 v 29 de calculador 1835 ohmios
2/14 | Potenciometro de carga 26 v 18 de calculador 3500 ohmios B
2/15 | Electrovalvula EGR 35 y 45 de calculador 30 ohmios
2/16 | Electrovélvula insuflado aire 35 v 50 de calculador 38,6 ohmios

/17 _| Electrovalvula canister 35 y 47 de calculador 31.8 a 38,5 ohmios
2/18 | Electrovalvula regulacion ralenti 35 y 46 de calculador 10,3 ohmios
2/19 | Inyectores cilindros 1y 2 41y 42 de calculador 12,5 + 12,5 ohmios
2/20 | Inyectores cilindros 3 y 4 43 y 40 de calculador 12,5 + 12,5 ohmios
2/21 | Relé principal 86 y 85 del relé aprox. 66 ohmios
2/22 | Relé principal 30y 87 del relé infinito
2/23 | Relé bomba combustible 86 y 85 del relé aprox. 66 ohmios
2/24 | Relé bomba combustible 30y 87 del relé infinito

CONTROLES ALIMENTACION DE CAPTADORES Y SENAL GENERADA (conector UC enchufado) Siemens Simtec 56.5

Test| Organo controlado Medicion Valor correcto
entre bornes

Control alimentacién eléctrica o sefial generada (contacto dado)

3/1 | Sonda temperatura liquido refrigerante 27 y 29 de calculador 1,5a0,8 voltios

3/2 | Sonda temperatura aire admisién 8 v 29 de calculador 3 a 05 voltios

3/3 | Electrovalvula regulacion de ralenti 35 y 46 de calculador 5 voltios

3/4 | Potencidémetro de carga 18 y 29 de calculador 5 voltios

3/5 | Potenciometro de carga 26 y 29 de calculador ralenti / plena carga: 0,12 0,9/3.9 a 4.9 voltios

3/6 | Captador posicion / régimen cigiedal 16y 29 de calculador 12 voltios

Control alimentacion eléctrica o sefial generada (motor en marcha)

3/7 | Captador posicion / régimen cigliefal 24 y 29 de calculador aprox. 7,3 voltios

3/8 | Sonda lambda 10 y 36 de calculador 0,06 a 4,9 voltios

3/9 i Caudalimetro de aire 14 y 33 de calculador 0,3 a 0,7 voltios
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gasolina

, % ALIMENTACION DE

@ COMBUSTIBLE
deH::ri:J:'Iggte f Q ﬁ A Hacla g%

A. Motores 1.8 y 2.0 - B. Motor 1.6.
1. Depdsito de combustible - 2. Cuello de
Hacia electrovalvula
canister

llenado - 3. Conducto de ventilacion del
depdsito - 4. Trampilla cuello - 5. Soporte de
cuello - 6. Junta de estanqueidad - 7. Tapén
de depdsito - 8. Sonda emisora de combus-
tible - 9. Caja de bomba de combustible -
10. Filtro de aspiracion - 11. Bomba de com-
bustible sumergida - 12. Filtro de combus-
tible - 13. Filtro de carbén activo -
14. Soporte de filtro de carbon activo -
15. Electrovalvula de filtro de carbono activo
e —————— - 16. Soporte de electrovilvula de filtro de
carbén activo - 17. Rampa de inyeccion -
18. Regulador de presion de combustible -

Bomba de
carburante 19. Inyector.
GV
Hacia rampa & \(C/

12 d- inyeccion @0

Hacla
cuello

Circuito de
depresion

Hacia el
depésito

Desde bomba
de carburante
-

ALIMENTACION DE AIRE
(MOTOR 1.6).

1. Conducto de aspiracion de aire - 2. Caja resonador -

3. Caja de filtro de aire - 4. Filtro de aire - 5. Carcasa de
caja filtro de aire - 6. Conducto de aspiracion de aire -
7. Silencioso de resonador de aire - 8. Sonda de tempera-
tura de aire de admisién - 9. Conducto de aspiracion de
aire - 10. Caja de mariposa de los gases - 11. Regulador de
ralenti - 12, Potenciémetro de carga - 13. Parte superior
del colector de admision - 14. Junta de tubuladura de
admision - 15. Parte inferior del colector de admision -
16. Electrovalvula de mando de evaporacion - 17. Valvula
de reciclaje de los gases de escape - 18. Bomba de aspira-
cion de aire secunﬁano 19. Valvula de aire secundario -

20. Electrovilvula de mando de aire secundario -
21. Vilvula de calibrado - 22. Tubuladura de escape.

Hacia vaso
de expansion

Aire frio

ALIMENTACION DE AIRE
(1.8Y 2.0)

1. Conducto de aspiracion de aire - 2. Caja reso-
nador - 3. Caja de filtro de aire - 4. Filtro de aire
- 5. Carcasa de c.ya filtro de aire - 6. Sonda de
temperatura de aire de admision - 7. Conducto
de aspiracion de aire - 8 . Caudalimetro de aire -
9. Caja de mariposa de los gases - 10. Regulador
le ralenti - 11. Potenciometro de carga -

12. Tubuladura de admision - 13. Junta de tubu-
ladura de admision - 14. Electrovalvula sistema
de admision comandado - 15. Bomba de aspira-
cién de aire secundario - 16. Electrovilvula de
mando de aire secundario - 17, Valvula de aire
secundario - 18. Depdsito de aire secundario -

19. Tuberia de aire secundario.
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Sustitucion y calado de
la correa de distribucion

DESMONTAJE

Nota: si la correa de distribucion
debe ser reutilizada, marcar su
sentido de giro antes del des-
montaje y respetarlo durante el
montaje.

Motor 1.6

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el conjunto caja de fil-
tro de aire.

. Desmontar la parte superior del
carter de correa de distribucién (3
tornillos).

. Desmontar la rueda delantera
derecha.

. Desmontar la polea de cigliefial.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del carter inferior de correa de dis-
tribucion (2 tornillos).

. Girar el motor en el sentido de giro
y alinear la marca (1) de la rueda
dentada de cigliefial con la del car-
ter trasero de distribucion. El pistén
n°1 esta entonces en PMS.

. Desmontar el tapdn del taladro de
calado del volante motor situado
sobre el carter de aceite, e insertar
el pasador (Util Opel KM-911).

. En esta posicién las marcas (2} de
las ruedas dentadas de ejes de
levas se encuentran alineadas.

. Inmovilizar las ruedas dentadas de

— MOTORES1.6-1.8-2.0—

de agua con la del blogue motor.

. Aflojar el tornillo de fijacién del
rodillo tensor (4) y girar la excéntrica
de reglaje en el sentido horario
hasta que el indice del rodillo tensor
se encuentre justo delante del tope
izquierdo.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

Motores 1.8y 2.0

. Desmontar el conjunto caja de fil-
tro de aire.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la bieleta de reaccién del sopor-
te motor delantero derecho.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar los tornillos de fijacién
del carter de correa de distribucion.
. Desmontar |la rueda delantera
derecha.

. Desmontar la polea de ciglefal
con el amortiguador de vibracién
sobre la rueda dentada.

. Girar el motor en el sentido de giro
y alinear la marca (1) de la rueda
dentada de cigliefial con la del car-
ter trasero de distribucion. El pistén
n°1 esta entonces en PMS.

. En esta posicion las marcas (2) de
ruedas dentadas de ejes de levas
se encuentran alineadas con las
marcas situadas sobre el carter de
distribucion.

. Inmovilizar las ruedas dentadas de
ejes de levas con un dispositivo de
bloqueo o el util Opel KM-852.

. Alinear la marca (3) de la bomba

ejes de levas con un dispositivo de | de agua con la del bloque motor.

bloqueo o el til Opel KM-852.

| . Aflojar el tornillo de fijacién del

. Alinear la marca (3) de la bomba | rodillo tensor (4) de la correa de dis-

Colocacidn de el pasador
de calado Opel KM-911 en
el volante motor.

tribucion y girar la excéntrica de
reglaje en el sentido horario hasta
que el indice (5) se pegue al tope
izquierdo.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

MONTAJE

Atencion: al sustituir la correa de
distribucion, es preferible susti-
tuir también el rodillo tensor y los
rodillos de guia. Respetar durante
el montaje el sentido de giro mar-
cado sobre la correa por flechas.
No girar el motor en el sentido
inverso de rotacion.

Motor 1.6

. Montar la correa asegurandose
que el ramal entre el ciglienal y el
rodillo guia derecho esté tensado.

. Desmontar el dispositivo de blo-
queo de las ruedas dentadas de eje

DISTRIBUCION

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0. - 1. Arbol de levas de admision - 2. Arboles de
levas de escape - 3. Retenes - 4. Rueda dentada eje de levas de admisidn - 5. Rueda
dentada eje de levas de escape - 6. Rodillo guia - 7. Rodillo tensor - 8. Rueda denta-
da de bomba de agua - 9. Rueda dentada j
tribucién - 11. Tapas de distribucién - 12. Correa de distribucidn - 13. Empujador -

14. Semiconos - 15. Copela superior - 16. Muelle de vélvula - 17. Retén de valvula -

e cigiiefial - 10. Soporte de tapas de dis-

18. Copela inferior - 19. Vélvula.

— 18—

de levas o el Util Opel KM-852.

. Girar el redillo tensor (4) en el sen-
tido antihorario hasta la obtencién
de la tension maxima. El indice (5)
se encuentra entonces a la derecha
de la muesca (6). En esta posicion
apretar el rodillo tensor.

. Desmontar el pasador del volante
motor (Util Opel KM-911).

. Efectuar 2 vueltas de motor y vol-
ver al punto de calado y compro-
barlo.

. Desbloquear el rodillo tensor hasta
que el indice (5) se encuentre
enfrente de la muesca (6).

. En esta posicion, apretar definiti-
vamente el rodillo tensor al par de
apriete prescrito.

. Efectuar 2 vueltas motor y com-
probar el punto de calado y la ten-
sion de la correa.

. Montar los tornillos de fijacion del
carter inferior de correa de distribu-
cién (2 tornillos).

. Montar la parte superior del carter
de correa de distribucién (3 tor-
nillos).

. Montar la polea de ciglefial y
apretarla al par prescrito.

. Montar el conjunto de caja de filtro
de aire.

. Montar la correa de accesorios.
.rl;\Aontar la rueda delantera dere-
cha.

Motores 1.8y 2.0

. Montar la correa asegurandose
que el ramal entre el ciglenal y el
rodillo de guia derecho esté tensa-
do.

. Desmontar el dispositivo de blo-
queo de las ruedas dentadas de
arbol de levas o el Gtil Opel KM-
852.

. Girar el rodillo tensor (4) en el sen-
tido antihorario hasta la cbtencién
de la tension maxima. El indice (5)
se encuentra entonces a la derecha
de la muesca (6). En esta posicién
apretar el rodillo tensor.

. Efectuar 2 vueltas de motor y vol-
ver al punto de calado y compro-
barlo.

. Desbloquear el redillo tensor hasta
que el indice (5) se encuentre
enfrente de la muesca (6).

. En esta posicion, apretar definiti-
vamente el rodillo tensor al par de
apriete prescrito.



. Efectuar 2 vueltas de motor y
comprobar el punto de calado y la
tensién de la correa.
. Montar la polea de ciglefial con el
amortiguador de vibracién y apre-
tarla al par prescrito.
. Montar los tornillos de fijacion del
carter de correa de distribucion.
. Montar la correa de accesorios.
. Montar los tornillos de fijacion de
la bieleta de reaccién del soporte
motor delanterc derecho y respetar
el par de apriete.
. Montar el conjunto de caja de filtro
de aire.

Montar la rueda delantera dere-
cha.

Desmontaje y montaje
de la culata

. Desconectar la bateria.
. Proceder al vaciado del circuito de
refrigeracion

DESMONTAJE (motor 1.6)

. Desmontar la tapa superior de
culata.
. Desconectar o desmontar todos
los conectores y cables que llegan
al colector de admisién, y a conti-
nuacion separar el cableado eléctri-
co hacia la parte trasera.
Desconectar las diferentes
tuberias de depresién y conectores
de las diferentes sondas y capta-
dores del sistema de inyeccidn.
. Desconectar el tubo de respiracion
de vapores de aceite, el conducto
de servofreno, el tubo de depresion
del regulador de presién de inyec-
cion.
. Aflojar la abrazadera del tubo de
aire entre la parte superior del
colector y la caja de mariposa.
. Desmontar los tornillos de fijacion
(1) de la parte superior del colector
de admision vy los tornillos de fija-
cion de la tapa de culata (2).
. Desmontar la parte superior del
colector de admisién.
. Desconectar y separar los cables
de las bujias de encendido.
. Desconectar las tuberias de respi-
racion de vapores de aceite.
. Desmontar la tapa de culata.
. Desconectar la sonda de tempera-
tura de aire y a continuacion des-
montar el conducto de aspiracién
de aire entre la caja del filtro de aire
y la caja de mariposa.
. Desenchufar los conectores de los
inyectores.
. Desmontar el conducto de llegada
de combustible sobre la rampa, el
conducto de sobrante de combus-
tible, y a continuacion todos los
conectores que llegan a la caja de
mariposa.
. Desmontar la brida (3) de caja de
mariposa sobre la parte inferior del
colector de admision.

OPEL Vectra B R T a

gasolina
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CALADO DE LA DISTRIBUCION.

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0 - 1. Marca de rueda dentada de cigiiefial - 2. Marcas de ruedas dentadas de ejes de levas -
3. Marca de bomba de agua - 4. Rodillo tensor - 5. Indicador de rodillo tensor - 6. Muesca de rodillo tensor - 7. Fijacién del
rodillo tensor - 8. Hueco hexagonal de reglaje.

>

Hacia filtro
de aire

Hacia colector
p— de admisién
o

N

Hacia filtro
de aire

CULATA.

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0. - 1. Tapon de llenado de aceite motor - 2. Tapa de tafa de culata - 3. Tapa de
culata - 4. Junta de tapa de culata - 5. Retenes -6. Ejes de levas - 7. Tornillo de apriete culata - 8. Culata - 9. Junta
de culata - 10. Caja derivacion de reciclaje de los vapores de aceite.
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. Desmontar los tornillos de fijacién
de la pata que une el alternador a la
culata.

. Desmontar el manguito de la parte
inferior del colector de admisién (4).
. Desconectar el manguito inferior
de radiador y recuperar el liguido de
refrigeracion.

. Desmontar la brida del colector de
liquido de refrigeracion (5) sobre la
culata.

. Antes de desmontar la correa de
distribucion, colocar el cigiienal 60°
antes de la marca de PMS (ver figu-
ra).

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar el captador de posi-
cion de arbol de levas.

. Desmontar cada rueda dentada de
arbol de levas sujetando el hexago-
no del eje de levas y a continuacion
aflojar el tornillo de fijacién de la
rueda dentada.

. Desmontar los retenes, roscando
un tornillo autoroscante en el retén
y tirando con unos alicates.

. Aflojar las tapas de los ejes de
levas respetando el orden de afloja-
do preconizado.

. Marcar el orden de desarmado de
las tapas y a continuacion marcar-
las.

. Desmontar los ejes de levas.

. Desconectar el manguito de radia-
dor sobre la caja de termostato y
desconectar la sonda de tempera-
tura de liquido de refrigeracion y del
testigo de alerta.

. Desconectar el manguito del vaso
de expansion.

. Desbloquear los racores de los
manguitos del radiador de calefac-
cion.

. Desconectar el conducto de insu-
flado de aire sobre la capsula.

. Desmontar la pantalla térmicsa
sobre el colector de escape.

. Desmontar el tubo metalico de
insuflado de aire secundario.

. Desmontar el colector de escape
de la culata y del tubo delantero, y a
continuacion desconectar la sonda
lambda.

. Aflojar todas los tornillos de culata
respetando el orden de aflojado
preconizado.

. Aflojar completamente todos los
tornillos y a continuacion desmontar
la culata.

DESMONTAJE (motores 1.8 y 2.0}

. Desconectar el manguito inferior
de radiador y recuperar el liquido de
refrigeracion.

. Desmontar las tuberias de respira-
cién de vapores de aceite y la tapa
sobre las bujias de encendido.

. Desenchufar el conector del cap-
tador de posicién de arbol de levas.
. Separar los cables de bujias de
encendido.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar cada rueda dentada de
arbol de levas sujetando el hexago-
no del eje de levas y a continuacién
aflojar los tornillos de fijacion de

— MOTORES 1.6 -1.8-2.0—

cada rueda dentada.

. Aflojar las tapas de ejes de levas
respetando el orden de aflojado
preconizado.

. Desmontar los retenes de los ejes
de levas.

. Marcar el orden de desarmado de
las tapas.

. Desmontar los ejes de levas.

. Desmontar el colector de escape
sobre el tubo delantero.

. Desmontar el pequefio tubo meta-
lico de liquido de refrigeracién
sobre el colector de escape.

. Desmontar la anilla de levanta-
miento del motor sobre la culata.

. Desconectar la tuberia de insufla-
do de aire secundario.

. Desmontar la pantalla térmica
sobre el colector de escape.

. Desmontar el colector de escape
sobre la culata.

. Desconectar la sonda de tempera-
tura de aire, el caudalimetro de aire
y el conducto de aspiracion de aire
entre la caja filtro de aire y la caja
mariposa.

. Desmontar el conducto de llegada
y el conducto de sobrante de com-
bustible.

| . Desencajar la varilla de mando de

la mariposa de gases, con la pata
de fijacion del cable, sobre la caja
de mariposa.

. Desconectar o desmontar todas
los cableados que llegan al colector
de admision y a la caja de maripo-
sa.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del tubo de sobrante de bomba de
direccion asistida.

. Desmontar los 2 tornillos de fija-
cion del soporte de bomba de asis-
tencia de direccién sobre la culata.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desconectar los manguitos de cir-
cuito de refrigeracion sobre la caja
mariposa.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del carter trasero de correa de dis-
tribucion.

. Desmontar las patas de fijacion
entre el alternador y la culata.

. Desmontar el soporte del colector
de admisién accesible por debajo
del vehiculo.

. Desmontar las 4 tuercas de fija-
cion del colector de admisién y a
continuacion desmontarlo.

. Desconectar el manguito de circui-
to del refrigeracion debajo del
modulo de encendido, y la brida
colocada cerca del colector de
admision.

. Desconectar la sonda de tempera-
tura de liquido de refrigeracion y del
testigo de alerta.

. Desconectar el manguito de la
caja termostéatica.

. Aflojar todas los tornillos de culata
respetando el orden de aflojado
preconizado.

. Aflojar completamente todos los
tomnillos y a continuacion desmontar
la culata.

MONTAJE (todos motores)

. Comprobar la altura y la planitud
de culata.

. Comprobar el saliente de pistones.
. Limpiar cada alojamiento de tor-
nillo en la culata y a continuacion en
el bloque motor.

. Asegurarse de la presencia de los
casquillos de centrado sobre el
blogue motor.

. Colocar una junta nueva con la
inscripcién “Oben TOP™ hacia arri-
ba.

. Colocar la culata sobre el blogue
moter y montar tornillos nuevos.

. Apretar los tomillos de culata en el
orden y al par de apriete prescrito.

. Sustituir todas las juntas y retenes.

| . Colocar los ejes de levas, disponer

las tapas de apoyos respetando el

' marcado.

. Apretar los apoyos de ejes de
levas respetando el orden y el par
de apriete prescritos.

. Montar el resto de piezas en orden
inverso al desmontaje.

Reacondicionamiento
de la culata

Consultar el apartado de “Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes de la
culata.

Desmontaje del
manguito de la
parte inferior
del colector de
admision (4)
(motor 1.6).

Posicidn del cigiiefal 60°
antes de la marca PMS. En
esta posicion los pistones se
encuentran a media carre-
ra. X = 60° (motor 1.6).

Situacion de los tornillos
de fijacidn de la parte
superior del colector de
admisién. 1. Tornillo de
fijacion sobre el colector de
admisién - 2. Tornillo de
fijacion sobre la tapa de
culata.

Desmontaje de las ruedas
dentadas de ejes de levas
con una llave aplicada al

hexdgono del eje de levas
(motor 1.6).
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Orden de aflojado y de
apriete de las tapas de
apoyos de ejes de levas.

— MOTORES 1.6 -1.8-2.0 —

Desbloqueo de los manﬁui-
tos de radiador de calefac-
cion (motor 1.6).

Marca de identificacion de
las tapas de apoyos de ejes
de levas.

Orden de apriete de la culata.

10 6 2 3 7
NN\
5
9 5 1 4 8

| Desmontaje y montaje

| del grupo motopropul-
Sor
. Colocar ! veniculo sobre un puen-
te elevado
Vaciar el circuito de climatizacion.
Desconectar y desmontar la

ateria
. Desenagrapar las cajas de fusibles
y reles sobre el soporte bateria,
girar un cuarto de vuelta y desen-
chufar el conector multiple del
cableado electrico.

. Desmontar el soporte de bateria.

. Desmontar la bieleta de reaccién
del soporte motor delantero dere-
cho.

. Desmontar la tapa superior de la
tapa de culata (motor 1.6).

. Desmontar las tuberias de respira-
cion de vapores de aceite sobre la
tapa de culata y la caja de mariposa
(motores 1.8y 2.0).

. Desenchufar los conectores eléc-
tricos unidos al conducto de aspira-
cién de aire de admision.

. Desconectar el conducto de aspi-
racion de aire y a continuacion des-
montar la caja del filtro de aire.

. Desmontar el tornillo de fijacion de
los racores de carga de climatiza-
cion y separar los conductos.

. Desmontar la pinza de retencién
del radiador de refrigeracion motor
de parte y de otro de la chapa del
deflector de aire.

. Desconectar el conducto de insu-
flado de aire secundario.

. Desenchufar el conector de la
sonda lambda, la sonda eléctrico de
nivel de aceite motor.

. Desenchufar el conector del moto-
ventilador y del termocontacto de
refrigeracion.

. Desmontar la pinza de retencién
del radiador de refrigeracién motor
de un lado y del otro de la chapa
del deflector de aire.

OPEL Vectra B
gasolina
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. Desconectar el manguito inferior
sobre el radiador y recuperar el
liquido de refrigeracién, y a conti-
nuacién desconectar el manguito
superior.

. Desconectar los manguitos unidas
al radiador y a continuacién desco-
nectar los manguitos del vaso de
expansion.

. Desmontar el manguito entre el
vaso de expansion y el tubo metali-
co sobre la culata (motores 1.8 y
2.0).

. Cerca del manguito inferior de
radiador, desconectar la trenza de
masa, girar un cuarto de vuelta y
desenchufar el conector multiple
del cableado eléctrico (motores 1.8
y 2.0).

. Delante de la bateria, desconectar
la trenza de masa, girar un cuarto
de vuelta y desenchufar el conector
multiple del cableado eléctrico
(motor X16XE).

. Desbloquear los racores de los
manguitos del radiador de calefac-
cion.

. Desconectar todas las tuberias de
depresion y conectores eléctricos
que llegan al colector de admision.

. Desmontar la grapa y a continua-
cién desconectar el racor de ali-
mentacion del mande de embrague
hidraulico y a continuacion taponar
el taladro.

. Aflojar la abrazadera de apriete del
mando de cambio de velocidades.

. Si el vehiculo est4 equipado con
transmision automatica, desengra-
par el cable de mando de seleccion
y desengraparlo con un destornilla-
dor.

. Desenchufar el conector del
contactor de luz de marcha atras.

. Desconectar el motor de arranque
y el alternador,

. Desconectar sobre la rampa de
inyeccion el conducto de alimenta-
cion y de sobrante.

. Desencajar la varilla de mando de
la mariposa de gases, con la pata
de fijacién del cable, sobre la caja

Situacion de los tornillos de
fijacion del soporte de
tapas de correa de distribu-
cion (motores 1.8 y 2.0).

Control de la culata y de
las guias de vdlvulas.

1. Altura de culata entre los
planos de junta - 2. Altura
de montaje de guias de val-
vulas - 3. Longitud total de
vilvula despues reparacidn.




de mariposa (motores 1.8 y 2.0).

. Desenganchar el cable de acelera-
dor.

. Desmontar el tornillo de fijacién
del cardan de columna de direccion
por el habitaculo y marcar su posi-
cién.

. Desmontar la bomba de asistencia
de direccién y desconectar las
tuberias sobre la caja de direccion.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Vaciar la caja de velocidades y el
motor.

. Desmontar las fijaciones de rétula
inferior de mangueta.

. Separar las bieletas de direccion
de las manguetas.

. Desmontar las transmisiones.

. Soltar las tuberias hidraulicos
sobre la cuna.

. Sostener la cuna con un gato (utili-
zar si es posible el soporte del fabri-
cante compuesto de los Utiles KM-
904 y KM-905), y a continuacion
aflojar sus tornillos de fijacién a la
carroceria

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
lo), con el conjunto motor-caja de
velocidades, la caja de direccion y
la barra estabilizadora.

. Separar el conjunto motor/caja de
velocidades de la cuna.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desarmado control y
montaje del motor

E! desarmado no presenta dificul-
tades particulares

CONTROL DEPIEZAS.

Consultar el apartado de “Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes del
motor.

ENSAMBLADO

Precauciones especiales:

. Si algun valor de control del
cigliefal es superior al maximo,
sustituirlo. Desmontar la diana del
captador de régimen y de posicién
y montarla con tornillos nuevos.

. La extraccion del bulén de pistdn
solo se efectuara si el pistén o la
biela son defectuosos. En caso
contrario no separarlos.

. Para el montaje de la biela en el
piston, los bosajes de la biela
deben ser orientados hacia el rebaje
del alojamiento del bulén (ver figu-
ra).

. No es posible corregir la posicion
del bulén del piston cuando ambos
estén frios sin deformar el piston.
Introducir rapidamente el buldn de
piston.

. Para el montaje del conjunto biela-
pistén en el cilindro orientar la fle-
cha realizada sobre la cabeza del

— MOTORES 1.6-18-2.0—

piston hacia la distribucion.

. Separar las cortes de los segmen-
tos a 120°.

. Aplicar un hilo de pasta de estan-
queidad en las ranuras del apoyo
de cigiiefial lado volante motor.

. Apretar los apoyos de cigliefial en
el orden y al par prescrito. La pasta
debe sobresalir de la junta (afiadir si
€s necesario).

. Montar la bomba de aceite y colo-
car un retén nuevo con el Util KM-
417 o un mandril de diametro apro-
piado.

Orientacidn de los conjuntos biela y pistdn:
flecha dirigida hacia la distribucion.

BLOQUE MOTOR

1. Blogue motor - 2. Tuberias de reciclaje de los vapores de aceite -
3. tapén de conducto de aceite - 4. Tubo de entrada de agua -
5. Tapones de limpieza.

Montaje del bulén. Los
bosajes de la cabeza y de la
tapa de biela estdn orienta-
dos del mismo lade que el

rebaje del alojamiento del
bulén de pistén.

(con transmision automatica) - 6

SOPORTES MOTOR Y CAJA DE VELOCIDADES

A. Motor 1.6 - B. Mofores 1.8 y 2.0. 1, Bieleta de reaccién del soporte motor delantero derecho - 2. Soporte de
bieleta - 3. Soporte eldstico motor-

caja frasero - 4. Soporte motor-caja trasero - 5. Soporte motor-caja trasero.

IB

. Silentbloc delantero derecho - 7. Soporte motor delantero derecho -
8. Soporte motor delantero derecho (con climatizacion) - 9. Silentbloc delantero izquierdo. - 10. Soporte motor
delantero izquierdo - 11. Soporte motor delantero izquierdo (con climatizacién).

lo oo A
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Situacion de los tornillos
de fijacion del carter de
aceite motor (motor 1.6).

Situacién de los tornillos de
fijacion del carter de aceite
inferior (A) y de los tor-
nillos de fijacion del carter
de aceite superior (B).

Situacidn de los tornillos de
apriete del cuadro de
refuerzo del bloque motor
(motores 1.8 y 2.0).

Medicion del salto de
cigiiefial.

Aplicar un hilo de pasta de estanquei-

dad en las ranuras del apoyo de
cigiiefial lado volante motor.

A. Motor 1.6 -

B. Motores 1.8 y 2.0.
Situacion de tornillos
tuercas de fijacion de ra
bomba de aceite -

1. Vélvula de descarga.

TREN ALTERNATIVO

1. Cigiieal - 2. Cojinetes de cigiiefial - 3. Tapa de apoyo de cigiienal -
4. Cojinete de cigiiefial con separador de reglaje axial - 5. Retén -
6. Cuadro refuerzo de apoyos de cigiiefial (motores 1.8 y 2.0) -

7. Volante motor - 8. Corona de arranque - 9. plato de convertidor
(transmision automatica) - 10. Diana captador JL: velocidad y de posi-
cidn cigiiefial (motores 1.8 y 2.0) - 11. Polea de cigiieial (motores
1.8y 2.0) - 12. Polea de cigiiefial con diana captadora (motor 1.6) -
13. Tapa de biela - 14. Cojinetes de biela - 15. Biela - 16. Eje de piston
- 17. Anillos de freno - 18. Pistén - 19. Segmento rascador -

20. Segmento de estanqueidad - 21. Segmento de fuego.




Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre un puente elevador y
a continuacion desmontar la rueda
delantera derecha.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar la correa de distribucion.
. Desmontar la rueda dentada de
cigliefial.

. Desconectar la sonda eléctrica de
nivel de aceite.

. Desmontar el filtro de aceite
(motores 1.8y 2.0).

. Desmontar el carter de aceite (1.6).
. Desmontar el carter de aceite inferior
para tener acceso a los tornillos del
carter de aceite superior (1.8 y 2.0).

. Desmontar el deflector de aceite.

. Desmontar el filtro de aspiracién
de aceite.

. Desconectar y a continuacion des-
montar el captador de régimen y de
posicién ciglenal.

. Desconectar el manocontacto de
presién de aceite sobre la bomba.

. Desmontar el retén de bomba de aceite.
. Desmontar los tomillos de fijacién
de la bomba de aceite, separar la
bomba y recuperar la junta.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Vaciado - llenado y
purga del circuito de
refrigeracion

. Desmontar el tapén del vaso de
expansion.

. Desconectar el manguito inferior
del radiador y dejar salir el liquido
de refrigeracion.

. Conectar de nuevo el manguito
inferior del radiador.

. Llenar el vaso de expansion hasta
la marca “Kalt”.

. Arrancar el motor y completar el
nivel de liquido de refrigeracion
hasta la estabilizacion.

. Calentar el motor hasta la apertura
del termostato.

. Comprabar el nivel y cerrar el vaso
de expansion.

. Parar el motor y dejarlo enfriar,
comprobar el nivel y, si es necesa-
rio, rellenar.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Proceder al vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Levantar el vehiculo y desmontar
la rueda delantera derecha.

. Desmontar la correa de accesorios.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar los 3 tornillos de fija-
cién de la bomba de agua y a conti-
nuacién recuperar la junta térica.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

— MOTORES 1.6-1.8-2.0—

LUBRICACION

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0. 1. Tapdn de vaciado - 2, Cdrter de aceite - 3. Junta de cdrter de aceite -
4. Cérter de aceite superior - 5. Junta de cirter de aceite superior - 6. Filtro de a
de aceite - 8. Cuerpo de bomba de aceite - 9. Junta de bomba de aceite - 14. Va
aceite - 15. Vélvula de derivacién del filtro de aceite - 16. Filtro de aceite - 17. Varilla de nivel de aceite -

18. Manocontacto de presion de aceite - 19. Sonda eléctrica de nivel de aceite.

gfiraa’én de aceite - 7. Deflector
vula de descarga de bomba de

Comprobar con una regla y galgas el L . L
hundimiento de los rotores y el juego Situacion de los tornillos de fijacién de la
entredientes. bomba de agua (motor 1.6).

24

Situacién de los tornillos de fijacién de
la bomba de agua (motores 1.8 y 2.0).
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ESCAPE

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8y
2.0 - C. Mofores 1.6 - 1.8 - 2.0
. (tinicamente en transmision

automdtica).
8 G‘l 1. Colector de escape -
= 8® 2. Junta de colector de escape -
) ! : 3. Pantalla térmica de tubuladu-
g % ra de escape - 4. Junta de tubo
delantero - 5. Tubo delantero -
6. Catalizador -
7. Pantalla térmica (comin a
todos los modelos) - 8. Tubo
con silencioso infermedio -
9. Pantalla térmica - 10.
Silencioso trasero.

_lf_I

Recorrido de la correa de accesorios.
A. Sin climatizacién - B. Con climatizacion.

REFRIGERACION

A. Motor 1.6 - B. Motores 1.8 y 2.0. 1. Radiador - 2. Carenado -
3. Motoventilador - 4. Cubierta de radiador - 5. Tapén de vaso de expansién - 6 . Vaso de expan-
sion - 7. Sonda de nivel de liquido de refrigeracién - 8. Termocontacto - 9. Sonda de aire -
10. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - 11. Caja termostato - 12. Bomba de agua.
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Datos técnicos

Embrague monodisco en seco de mando hidraulico.

Mecanismo de diafragma,disco con cubo amortiguador eléstico y tope de
bolas en apoyo constante.

Mando hidraulico constituido par un cilindro emisor y un cilindro receptor incorpo-
rado en el tope. El depésito de compensacion es comin al circuito de frenado.

DIsCO

Diametro exterior/interior del disco : - motor 1.6 : 200/134 mm.
- motores 1.8 y 2.0: 216/144 mm.

Espesor del forro: 3,5 mm.
Naturaleza del forro: tejido comprimido sin amianto.

LIQUIDO DE MANDO DE EMBRAGUE
El depésito de compensacion es comdn al de circuito de frenado.

Capacidad : 0,4 litros.
Preconizacion : liquido sintético SAE J1703 DOT 4 ¢ DOT 5.
Mantenimiento : Sustitucion de liquido y purga del circuito cada 2 afios.

PARES DE APRIETE
(daNm o6 mkg)

Mecanismo sobre volante motor : 1,5
Tope de embrague ; 0,5

Tuberfa hidraulica sobre tope : 1,4
Tornillo de purga : 0,9

Consejos practicos

Llenado y purga del cir-
cuito hidraulico de
mando

Sustitucion del disco o
del mecanismo

No presenta dificultades particu-
lares. Esta operacion se efectla de
manera clasica y precisa del des-
montaje de la caja de velocidades.

Esta operacioén puede efectuarse de
manera cldsica aunque siempre que
sea posible es recomendable utilizar
un aparato de purga de presion.

1. Racor de alimentacién -
2. Tornillo de purga -
3. Capuchon.

MANDO DE EMBRAGUE

1. Depésito de circuito de freno y mando de embrague - 2. Cilindro emisor
- 3. Tope con receptor hidrdulico incoymrado - 4. Embrague - 5. Tornillo
de purga - 6. Pedal - 7. Contactor de desembrague - 8. Eje primario - 9.
Disco
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Datos técnicos

Caja de velocidades de 5 relaciones adelante y una marcha atras formando
un conjunto con el par reductor y el diferencial, dispuesta transversalmente 2

la izquierda en el extremo de motor.

Mando de las velocidades por varillas y palanca de seleccion en el suelo.

CORRESPONDENCIA E IDENTIFICACION
La placa de identificacion esta fijada sobre el carter de cojinetes de la caja

de velocidades

Tipo : F15/17WR sin ranuras (motor 1.6) , F18WR con 1 ranura (motor 1.8),
F18CR con 3 ranuras (motor 1.8), F18WR con 3 ranuras (motor 2.0), F18CR

con 2 ranuras (motor 2.0).

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Caja F15/F17WR.

.....0,2680
...0,5102
..0,7575
....1,0638
...1,3333
. 0,3021
Par reductor 0,2386

Caja F18WR (X20XE)

Caja F18WR (X18XE)

Caja F18CR (X18XE)

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad : F15/F17; 1,6 litros, F18: 1,9 litros
Preconizacion : aceite de referencia Opel 1940750

Periodicidad de mantenimiento : sin vaciado, control de nivel en cada interven-

cion sobre la caja de velocidades o sobre las transmisiones.

-1%fase:7
- 2% fase : angular de 30° a 45°

180°
cial): 0,9

Ejedeb
Trinquete de freno : 0,9

Precarga de los rodamientos :
las marcas.

los retenes : 0,6 a1
- rodamiento nuevo : 1,5a 2,1

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tornillo de fijacién de la caja de velocidades al blogue motor : 6
Tornillo de caja sobre el carter de aceite : 2 (M8),
Tornillo de carcasa de diferencial :

(M10).

- CajaF15/17:3
-CajaF18: 4
Brida apoyo diferencial sobre caja velocidades : 2,5
Tapén de control de nivel ; - Caja F15/17: 3
-CajaF18: 12 fase : 4 ; 22 fase : 45° a 180°
Tornillo de fijacién de la corona de diferencial :

Tomillo de fijacion de mecanismo de seleccién de velocidades : 0,6
Contactor de luces de marcha atras ; 2

Carcasa trasera de caja de velocidades : 1,5

Tornillo de abrazadera de apriete del eje de mando : 1,2 + angular de
Tornillo chapa freno de apoyo en carter caja velocidades (reglaje diferen-

Cérter a?oyo sobre el carter de pifioneria : 2,2
loqueo sobre el carter de apoyo : 0,7

Tornillo de fijacion de soporte de apoyo portahorquilla de 52 : 2,2
- reutilizacion de las piezas desmontadas sin juego axial : colocar sobre

- reutilizacidn de las piezas desmontadas con juego axial o sustitucion de

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

. Colocar el vehiculo sobre un puen-
te elevador.

. Desmontar las platinas portafu-
sibles y relés del compartimento
motor y sostenerlas con un alambre.
. Desmontar la bateria y su soporte.
. Desmontar el cable de masa y el
conector bajo el soporte de bateria.

. Desmontar la tapa superior de la
tapa de culata (1.6),

. Desmontar los conductos de admi
sion de aire después de haber des-
conectado la sonda de temperatura
de aire(1.6) o el caudalimetro de
aire motor (1.8, 2.0).

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Desenganchar el cable de acelera-
dor.

. Vaciar el circuito de refrigeracion.

. Desconectar los manguitos del
vaso de expansion y desmontarlo.

. Desmontar los manguitos inferior y
superior de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de cale-
faccion.

. Desmontar la capsula EGR (1.8 y
2.0)

. Desmontar las pantallas guarda-
barros debajo del motor y en los

pasos de rueda.

. Desmontar la calandra.

. Desmontar el radiador y el moto-
ventilador con su soporte (con cli-
matizacion).

. Desmontar el parachoques delantero.
. Desmontar el tubo de depresion de
servofreno.

. Separar las tuberias del compresor
Ide climatizacién sin desempalmar-
as.

. Separar las tuberias de asistencia
de direccién de sus guias sin
desempalmarlas .

. Desmontar la grapa y desconectar
el racor de alimentacion del mando
de embrague hidraulico y taponar el
taladro.

. Aflojar el tornillo de abrazadera de
apriete del eje de mando y desco-
nectar la rétula de la bieleta.

. Desenchufar el conector de
contactor de luz de marcha atras.

. Desmontar el tornillo de unién
entre la cremallera y la columna de
direccién después de haber marca-
do su posicidn.

. Separar las platinas portafusibles y
relés cerca de la bateria. Colocar
las cableados sobre el motor.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Aflojar las fijaciones de rétula infe-
rior de mangueta.

. Desmontar las transmisiones.
.Desconectar la sonda lambda y la
parte delantera del tubo de escape

. Separar las bieletas de direccién
de las manguetas.

. Desencajar las tuberias hidraulicas
de la cuna.

. Sostener el conjunto motor-caja de
velocidades.

Nota: si se sostiene el motor por las
anillas, desmontar el médulo de
encendido (1.6) o los tubos de insu-
flado de aire y de reciclaje de eva-
pores de aceite (1.8'y 2.0)

. Desmontar los tornilos y tuercas de
los soportes motor-caja delanetro
derecho, delantero izquierdo y tra-
sero en la cuna.

. Sostener la cuna (utilizar preferen-
temente el soporte de fabricante
compuesto de los (tiles KM-904 y
KM-905) y aflojar sus tornillos de
fijacion a la carroceria.

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
lo) junto con la caja de direccién y la
barra estabilizadora. El conjunto
motor y caja queda en el vehiculo.

. Colocar sobre un soporte apropia-
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do el conjunto motor-caja de veloci-
dades.

. Desmontar el motor de arranque.

. Desmontar las soportes de la caja
de velocidades.

. Sostener la caja de velocidades y
desmontar los 3 tornillos superiores
de la carcasa de embrague.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la caja de velocidades al carter
de aceite.

. Desmontar los tornillos inferiores
de sujecién de la caja.

. Separar la caja de velocidades

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Reglaje del mando de
las velocidades

. Aflojar el tornillo de abrazadera de
apriete del eje de mando. No sacarlo.
. Extraer el fuelle de palanca de cam-
bio de velocidades de la consola.

. Colocar la palanca de velocidades
en primera y bloguearla con ayuda
del Util KM-527A o de una varilla de
didmetro adecuado.

. Apoyar sobre el pasador (1) de la




— CAJA DE VELOCIDADES —
carcasa del mecanismo de selec-

cién de las velocidades girando el
gje de horquilla hacia la izquierda. Carteres de caja de

. Apretar al par prescrito el tornillo .

de Fa)lbrazadefa dg apriete del eje de velocidades

mando. 1. Cérter de pifioneria - 2. Carter

. Comprobar el paso de las veloci- apoyo - 3. Carcasa trasera - 4. Carcasa
dades y remontar el fuelle de la inferior - 5. Carter de mecanismo de
palanca de velocidades. seleccion- 6. Juntas - 7. Casquillos de

. cdrter - 8. Iman
Nota : el pasador se mete hacia
adentro al colocar la marcha atras.

Control de nivel de aceite de caja de velocidades
F18. En las cajas F15/F17 el tapon se encuentra en
el lado opuesto. En cualquier caso el aceite debe
rebosar por el taladro de control de nivel. Estas
cajas no tienen tapén de vaciado.

PINONERIA

1. Eje erimaria - 2. Eje secundario - 3. Eje de pifién MA - 4. Casquillos de agujas - 5. Rodamiento de rodillos - 6. Semiarandelas de presidn - 7. Arandelas
e tope- 8. Anillos de sujecion - 9. Arandela de empuje - 10. Pifion conducido de 4a - 11. Anillo sincronizador - 12. Manguito sincronizador -

13. Muelle sincronizador - 14. Cubo sincronizador - 15. Casquillo - 16. Anillo sincronizador - 17. Pifién conducido de 3a - 18. Pifién conducido de 2a -
19. Anillos sincronizadores - 20. Casquillos intermediarios - 21. Anillo sincronizador exterior - 22, Manguito deslizante - 23. Muelles sincronizadores -
24. Eje de horquilla - 25. Cubo de sincronizacién - 26. Pifién conducido de 1a - 27. Casquillos de agujas - 28. Arandelas distanciadoras - 29. Anillo de suje-
cién - 30. Rodamiento de bolas -31. Pifién conducido de 5a - 32. Anillo de sicronizacién - 33. Manguito deslizante - 34. Cubo sincronizador - 35.
Rodamientos de bolas - 36. Pifién de 5a - 37. Pifién de MA.
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Diferencial

A. Caja F15 - B. Caja F18 1. Caja de diferencial - 2. Corona - 3. Rodamientos conicos - 4. Retenes - 5. Juntas toricas - 6. Almyo derecho - 7. A{Jaya
izquierdo - 8. Placa de retencion de apoyo - 9. Eje de satélites - 10. Satélites - 11. Planetarios - 12. Arandelas = 13. Casquillo lo de
sujecion del eje de satélites - 15. Capuchdn.

pldstico - 14. Ani

Reglaje del mando de las velocidades
1. Pasador de reglaje - 2. Tornillo de ventilacion y de la Situacion de las sujeciones (1'y 2) del soporte trasero
caja de velocidades. izquierdo del conjunto motor-caja

Situacion del tornillo de la brida de apriete del eje de
mando de velocidades.

Mando de velocidades

1. Carcasa - 2. Palanca intermedia - 3.
Dedo de mando - 4. Varilla basculante
de 5 velocidad - 5. Muelle de blogueo -
6. Eje de horquilla de 1%/2? - 7. Eje de
horquilla 3%/4° - 8. Eje de horquilla de
marcha atras - 9. Horquilla de 1%/2? -
10. Horquilla de 3%/4* - 11. Horquilla de
57- 12, Horquilla de marcha atrds - 13.
Palanca mando de horquilla de 5° - 14,
Muelle de presion - 15. Trinquete de 5°
- 16. Pestillo de bloqueo de eje de hor-
quilla - 17. Contacto bloqueo de 5 - 18.
Pasadores abiertos - 19. Pasador - 20.
Pasador de reglaje de mecanismo de
seleccion - 21. Tapon de ventilacién y

5 )

. ﬂ:\g.g.g.w\

de llenado - 22. Varilla de mando - 23. -
Bieleta - 24. Eje de mando - 25. Palanca :
de rotulas - 26. Soporte - 27. Varilla de 23 SN &
seleccion de las velocidades - 28. Caja - N ; pod
29, Eje de palanca de seleccidn de las N Q@ _HE
velocidades - 30. Palanca de seleccion \.\ % 22
"

de las velocidades con fuelle.
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Datos técnicos

ACEITE DE TRANSMISION AUTOMATICA.

Transmision automatica de 4 relaciones adelante y marcha atras con regula-
cion electrohidraulica del paso de las velocidades.

Cuatro programas de conduccion para escoger:

“Normal”: programa por defecto, “Econémico”, “Deportivo” y “Invierno”.
Palanca de seleccidn en el suelo con 7 posiciones y mando por cable.

Un calculador que recibe informacién de varios captadores y de la gestion
motor, gestiona el paso de las diferentes marchas por medio de electroval-
vulas que pilotan el grupo hidraulico.

El paso a una relacion inferior (“kickdown”) se logra con un contactor inte-
grado en el cable del acelerador.

El grupo electrohidraulico se componde de 2 electrovélvulas para el paso de
marchas, una electrovalvula para el puenteo del convertidor, una electroval-
vula de regulacion de presion y una ultima para el paso automatico a neutro
(N) despues de una parada (Unicamente AF20).

El mando de las electrovalvulas por parte del calculador se hace utilizando
las siguientes informaciones: velocidad del eje de entrada y salida de trans-
misién, temepratura del aceite de caja, posicion pedal acelerador, régimen
del motor, frenado del vehiculo (contactor luces stop), posicion palanca
mando selector y conmutadores programa conduccion.

Transmision automatica con un tren epicicloidal doble cuyos diferentes ele-
mentos estan blogueados por una banda de freno y embragues multidiscos.

CORRESPONDENCIA
Unast placa de identificacién fijada encima de la transmision debajo del grupo
ABS.

Suministrador: Aisin AW Co.

- AF13: motor 1.6, AF20: motores 1.8 y 2.0.

CAPTADOR VELOCIDAD ROTACION TRANSMISION
Resistencia a 20°C: 387 a 473 Ohmios(350 a 661 Ohmios).

ELECTROVALVULA PUENTEO CONVERTIDOR
Resistencia a 20°C: 11 a 15 Ohmios(10 a 21 Ohmios).

ELECTROVALVULA REGULACION PRESION
Resistencia a 20°C: 3,3 a 3,7 Ohmios (3 a 5,2 Ohmios).

ELECTROVALVULA PASO DE VELOCIDADES Y POSICION NEUTRO

Resistencia a 20°C: 11 a 15 Ohmios(10 a 21 Ohmios).
SONDA DE TEMPERATURA DE ACEITE

Sonda NTC.
Resistencia/temperatura: 0°C: 1840 a 2290 Ohmios; 20°C: 790 a 970
Ohmios; 50°C: 270 a 330 Ohmios.

Capacidad (después de vaciado): 3 a 3,5 litros.

Preconizacion: aceite Dexron |l

Periodicidad de mantenimiento:

- en condiciones normales de utilizacién: no hay vaciados preconizados ni
siquiera sustitucion de filtros, tan sélo control de niveles cada 30.000 km.

- en condiciones severas: sustitucion cada 60.000 Km. 6 cada 4 afios.

PRESION ACEITE DE LA TRANSMISION
- AF13:10,5 a 12,5 bar; AF20: 11 a 13 bar.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Transmision automatica sobre motor: 7,5
Transmision automética sobre carter de aceite: 2 (tornillo M8),

4 (tornillo M10)
Corona sobre diferencial: 10
Tapdn de vaciado: 4

Bomba de aceite a transmision: 2,5

Tapa lateral: 2,5

Palanca de seleccion sobre cénsola: 2,8
Convertidor sobre plato de arrastre: 5,5

Carter de convertidor sobre transmision (AF13): 2,5
Eje de estator sobre bomba de aceite (AF20): 1,2
Sonda de temperatura de aceite (AF20): 2

Cérter de convertidor sobre carter principal: 3
Carter trasero: 2,5 (tornillo M8), 1 (tornillo M6)

Canalizaciones de aceite: 2,2

Soporte sobre la transmisién automatica: 6
Chapa de proteccién sonda temperatura aceite: 2,5
Palanca de mando sobre eje selector: 1,6

cién de selector y el conector de la
transmision (tirar de la pinza de blo-
queo).

Desmontaje y montaje
de la transmision

oy . Desenganchar el cable de mando
automatica de selecror.
. Efectuar |a vaciado del circuito de
. Colocar el vehiculo sobre un puen- | refrigeracion

. Desconectar los manguitos del
vaso de expansién y desmontarlo.

. Desmontar los manguitos inferior y
superior de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de cale-
faccion.

. Desmontar la capsula de EGR
(motores 1.8 y 2.0).

. Desmontar las pantallas guarda-
barros de aleta y las chapas de pro-
teccion debajo de la cuna.

. Desmontar la calandra.

. Desmontar el radiador de refrigera-
cion y el grupo de motoventiladores.
. Desmontar el parachogues delan-
tero.

. Desmontar, sin desconectarlas, las

te elevador de 2 columnas.

. Desconectar la bateria.

. Desmontar las platinas de fusibles
y relés en el compartimento motor
cerca de la bateria y sostenerlas en
el compartimento motor.

. Desmontar la bateria y a continua-
cion su soporte.

. Desmontar el cable de masa y el
conector debajo del soporte de la
bateria.

. Desmontar la tapa superior de la
tapa de culata (motor 1.6).

. Desmontar la caja del filtro de aire.
. Desenganchar el cable de ace-
lerador.

. Desconectar el contactor de posi-

tuberias del circuito de climatizacion
en el compartimento motor.

. Extraer las tuberias del circuito de
asistencia de direccion de sus guias
y a continuacion las desconectar del
caja de direccidn.

. Desmontar las tuberias de inter-
cambiador de calor de aceite de
transmision.

. Desmontar el tornillo de unién
entre la cremallera y la columna de
direccion después de haber marca-
do su posicion.

. Separar las platinas portafusibles y
relés (cerca de la bateria) colocar
los cableados sobre el motor, sepa-
rar estos Ultimos de la cuna y de la
caja de velocidades.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Desatornillar las fijaciones de rétu-
la inferior de mangueta.

. Desmontar el tornillo de vaciado
de la transmision automatica y dejar
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salir el aceite.

. Desmontar las transmisiones y
taponar las salidas del diferencial.

. Desconectar la sonda lambda y a
continuacion desmontar el tubo
delantero de escape.

. Separar las bieletas de direccion
de las manguetas.

. Soltar las tuberias hidraulicas y los
cableados eléctricos sobre la cuna.

. Sostener el conjunto motor-trans-
mision automatica.

Nota: en el caso de utilizacion de
las anillas de levantamiento (util
KM896 para el motor 1.6 ¢
KMB897 para los motores 1.8 y 2.0}
para sostener el motor es nece-
sario desmontar el médulo de
encendido (motor 1.6) o las
tuberias del sistema de insuflado
de aire al escape y de reciclaje de
los vapores de aceite (motores
1.8y 2.0).
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DIFERENCIAL DE TRANSMISION
AUTOMATICA AF13

1. Corona - 2. Caja de diferencial - 3. Planetarios -
4. Satélites - 5. Arandelas - 6 y 7. Rodamientos cdnicos de
rodillos - 8. Arandelas de tope - 9. Carter de convertidor -
10. Carter principal - 11. Retén de apoyo de transmision -
12. Pifion taquimétrico.

Posicion de los tetones de centra-
do de la transmision automatica
sobre el motor.

Desmontaje de los racores de las tuberias
del intercambiador de calor de aceite de
transmision automdtica. 1. Grapa de
retencion,

CARTERES DE TRANSMISION AUTOMATICA AF13

1. Convertidor - 2. Carter de convertidor - 3. Carter principal - 4. Cdrter trasero -

5. Carter lateral - 6. Tapon de vaciado de aceite de convertiJ:)r - 7. Retén de apoyo de
transmision - 8. Rodamiento a rodillos - 9. Filtro de bomba de aceite -10. Distribuidor

hidrdulico - 11. Contactor de posicion del selector de velocidades - 12. Captador de veloci-

dades - 13. Varilla y alojamiento de varilla de aceite - 14. Retén de convertidor.
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. Desmontar las tuercas v los tor-
nillos de fijacién a la cuna de los
soportes motor-transmisién
automética delantero derecho,
delantero izquierdo y trasero.

. Sostener la cuna (utilizar de prefe-
rencia el soporte del fabricante
compuesto de los utiles KM-904 y
KM-905), y a continuacion desator-
nillar sus tornillos de fijacion a la
carroceria.

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
lo) con la caja de direccioén y la
barra estabilizadora, el conjunto
motor-caja automatica queda sobre
el vehiculo.

. Desmontar el motor de arranque.

. Desmontar los soportes (trasero y
delantero izquierdo) de la transmi-
sion automatica.

. Después del desmontaje de la
chapa de cierre de convertidor (Uni-
camente con la transmisién AF20,
ya que en las transmisiones AF13
hay un taladro E)revisto en el céarter

de aceite motor), desmontar los tor- |

nillos de fijacion del convertidor (3
tornillos en la transmisién AF13 y 6
tornillos en la transmision AF20)
girando el motor.

. Sostener la transmisién automati-
ca (utilizar de preferencia el util Opel
MKM-886) desmontar los 3 tomnillos
superiores de fijacion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la transmision automatica al car-
ter de aceite.

. Desmontar los tomillos de fijacion

inferior alrededor de la transmision |

automatica.

. Desmontar la transmision automa-
tica por debajo del vehiculo mante-
niendo el convertidor.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

— TRANSMISION AUTOMATICA —

Reglaje del cable de
mando

. Colocar el selector en posicién
“Pll.

. Desconectar la bateria.

. Desmontar las platinas de fusibles
y relés en el compartimento motor
cerca de la bateria y sostenerlas en
¢l compartimento motor.

. Desmontar la bateria y a continua-
cion su soporte.

. Desbloquear el cable de mando
sobre la transmision.

. Comprobar que la palanca esta en
posicion “P”.

. Posicionar la palanca de mando
sobre la transmision en posicion
“P".

. Girar las ruedas hasta que la rueda
de bloqueo de parking se clave.

. Empujar sobre el sistema de blo-
queo del cable de mando y a conti-
nuacion comprobar el buen funcio-
namiento del selector.

Reglaje del cable de
kick-down

. Desmontar la grapa de retencion
sobre el cable de mando de acele-
rador.

. Posicionar el cable de acelerador
empujandolo en su soporte para
que deslice libremente y sin juego.

. Montar la grapa de retencion del
cable de acelerador.

. Apretando el pedal de acelerador

a fondo se debe sentir un punto de
presién (“kick-down”).

Control de la presion
de aceite

. Desmontar el tapén situado enci-
ma de las tuberias del intercambia-
dor de calor y colocar un adaptador
(util KM-498-B y KM-580 para la
transmision AF13, KM-892 para la
transmision AF20) unido a un mano-
metro.

. Transmisién a temperatura normal
de funcionamiento (aproximada-
mente 80°C) y nivel de aceite cor-

recto.

. Frenos apretados, selector en
posicién “D”, acelerar a fondo; el
régimen motor debe subir entre
2250 y 2650 rpm para las transmi-
siones AF13 y 2360 a 2660 rpm
para las transmisiones AF20.

| . Anotar la presién del manémetro,

aflojar el acelerador, colocar el
selector en “P" y comparar las
valores con los preconizadas.

Atencion: no prolongar mds de 5
segundos la operacion para evitar
un sobrecalentamiento de la
transmision automatica.

DISTRIBUIDOR HIDRAULICO (AF20)

1. Electrovalvula de control de posicién neutro - 2. Electrovilvula de
mando de velocidades - 3. Electrovilvula de convertidor - 4. Regulador
de presion - 5. Carcasa de distribuidor hidraulico - 6. Junta de carcasa
de distribuidor hidriulico - 7. Placa de carcasa de distribuidor hidrauli-
co - 8. Parte superior del distribuidor hidrdulico - 9. Vilvula derivacion
- 10. Vilvula de retencicn - 11. Vilvula descarga - 12. corredera de
mando - 13. Palanca de mando - 14. Junta - 15. Placa - 16. Corredera
de reglaje primario - 17. Corredera de mando de posicidn neutro -
18. Corredera de pase 1/2 - 19. Corredera de mando 3/4° -
20. Corredera de mando 2%/3* - 21. Tamiz - 22. Corredera -
23. Corredera de paso - 24. Carcasa lateral - 25. Corredera acumulador
- 26. Pistén acumulador - 27. Corredera de control acumulador -
28. Corredera de reglaje secundario - 29. Bola de enclavamiento -
30. Corredera de modulacién del embrague (version sin paso de veloci-
dad neutro) - 31. Corredera de modulacién del embrague (version con
aso de velocidad neutro) - 32. Corredera de modulacion de la rueda
ibre - 33. Corredera de control convertidor-embrague - 34. Parte infe-
rior del distribuidor hidriulico.

Situacion de los cableados eléctricos sobre la transmision automa-
tica AF13. 1. Cableado de transmision automatica -
2. Contactor multifuncion de mando - 3. Captador de velocidad
de rotacién de entrada de transmision automatica - 4. Captador
de velocidad de rotacion de salida de transmision automatica -
5. Convertidor de par.
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— TRANSMISION AUTOMATICA — gasolina

Control de la presion de aceite de trans-
mision automatica AF20. 1. Adaptador
KM-892 - 2, Adaptador KM-498-B.

1. Palanca de mando (o de selec-
cion) de transmision automatica -
2. Posicion de la palanca en “P"-

3. Contactor multifuncién.
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ESQUEMA ELECTRICO DEL MANDO DE TRANSMISION AUTOMATICA.
1. Calculador - 2. Contactor de Jjalanca de seleccidn - 3. Captador de velocidad de rotacion de salida de transmision - 4. Captador de velocidad de rotacion de entrada de
transmision - 5. Electrovdlvula de paso a neutro- 6. Grupo electrohidraulico - 7. Electrovalvula de paso 2-3 - 8. Electrovilvula de paso 1-2/3-4 - 9, Electrovilvula de puen-
teo de convertidor - 10. Electrovélvula de regulacion de presion hidrdulica - 11. Sonda de temperatura de aceite - 12. Contactor de reduccién “kick-down” - 13. Contactor
de programa “economico/sport”- 14. Contactor de programa “invierno” - 15. lluminacién de la palanca de seleccion (de mando) - 16. Contactor de deshloqueo de palan-
ca de seleccion - 17. Contactor de posicion “P” - 18. Electroiman de bloqueo de palanca de seleccion - 19. Hacia gestion motor - 20. Hacia regulador de velocidad -
21. Hacia cuadro de instrumentos - 22. Hacia indicador multifuncién - 23. Hacia antipatinaje.
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DISTRIBUIDOR HIDRAULICO
TRANSMISION AUTOMATICA
AF13

1. Electrovdlvula de cambio de relacion 2°/3° -
2. Flectrovilvula de cambio de relacion 1°/2* y 3%/47 -
3. Electrovalvula de convertidor - 4. Carcasa de distri-
buidor hidrdulico - 5. Junta de carcasa de distribuidor
hidrdulico - 6. Placa de carcasa de distribuidor hidrdu-
lico - 7. Tamiz - 8. Vilvula reguladora de presidn -
9, Vilvula de derivacion - 10, Corredera moduladora
de convertidor/embrague - 11, Corredera de paso
3%/4% - 12, Corredera de paso 2°/3* - 13. Corredera de
paso 1%/2* - 14. Junta - 15. Placa - 16. Corredera
modulador - 17, Corredera de control acumulador -
18. Corredera de reglaje primario - 19. Regulador de
presion - 20. Bola de enclavamiento - 21. Vilvula de
retenido - 22. Parte superior del distribuidor hidrdulico
- 23. Parte inferior del distribuidor hidraulico -

24. Corredera de mando - 25. Palanca de mando -
26. Junta de carcasa lateral - 27, Placa de carcasa -
28. Carcasa lateral - 29. Bola de enclavamiento -
30. Muelle - 31. Acumulador de corredera -

32. Corredera de control de paso de relacion 2°/3* -
33. Corredera de modulacién - 34. Corredera de
control convertidor/embrague - 35. Acumulador de
piston - 36. Corredera de reglaje secundario -

37. Corredera de modulacion baja presién -

38. Corredera de modulacion de la electrovilvula.

CARCASAS DE TRANSMISION AUTOMATICA AF20

1. Convertidor - 2. Carter de convertidor - 3. Cirter principal - 4. Carter trasero - 5. Carter
% lateral de distribuidor hidrdulico - 6. Tapén de vaciado de aceite de convertidor - 7. Retenes
de apoyo de transmision - 8. Chapa de cierre del cirter de convertidor - 9. Carcasa de crter

de convertidor - 10, Varilla y alojamiento de varilla de aceite - 11. Retén de convertidor -
12. Filtro de aspiracion de aceite - 13. Deflector de aceite - 14. Placa de proteccion de carter

de convertidor - 15. Rodamiento de rodillos - 16. Captador de temperatura de aceite -
17. Hectrovdlvula - 18. Contactor de posicién del selector de velocidades -
19. Captador de velocidad.
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Datos técnicos

La transmision a las ruedas delanteras estd asegurada por dos ejes con jun-
tas homocinéticas de bolas lado rueda y tripode lado caja de velocidades.

La transmisién derecha possee una masa antivibracion.

Cantidad de grasa de una junta homocinetica : 90 gramos.

Desmontaje y montaje
de una transmision

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Proceder de la vaciado de la caja
de velocidades.

. Desmontar el tuerca de transmi-
sign.

. Desmontar el tornillo de sujecién
de la rétula inferior y extraerlo de la
mangueta con la ayuda de un extra-
ctor apropiado.

. Desmontar la tuerca de la rdtula de
direccién y extraerla de la mangue-
ta.

. Tirar de la mangueta hacia el exte-
rior y separar la junta homocinética
del cubo.

. Hacer palanca con la ayuda de un
desmontable para neumaticos colo-
cado entre el carter de caja de velo-
cidades v la junta homocinética para
extraer la junta homocinética del
diferencial.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Cambiar el
anillo de freno en el extremo de la

transmision lado diferencial.

Reacondicionamiento de
una junta homocinética

. Fijar la transmisién en un tornillo
de banco provisto de mordzas blan-
das apretandola a la altura del eje.

. Cortar las 2 abrazaderas de fija-
ciény el fuelle.

. Plegar la junta homocinética para
acceder a la nuez.

. Separar el anillo de freno de su ranura.

. Con la ayuda de un mazo sacar la junta
homocinéica de! eje de transmision.

. Comprobar el estado de la junta
homocinética.

. Presentar sobre el eje las 2 abra-
zaderas y el fuelle nuevo.

. Montar un anillo de freno nuevo
sobre el eje.

. Colocar la junta homocinética
sobre el gje.

. Comprimir el anillo de freno al
fondo de su ranura y hundir simulta-
neamente la junta homocinética.
Comprobar el correcto bloqueo de
anillo de freno.

. Repartir la grasa prescrita entre el
fuelle y la junta homocinética.

. Posicionar el fuelle y remachar las
abrazaderas.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tornillo de sujecion de la rétula inferior sobre mangueta® : 10.
Tuerca de rétula de direccién® : 6 -
Tuerca de transmission” : -18fase: 13

- 22 fase : aflojado

-3%fase: 2 e

- 4% fase : angular de 90°
Masa antivibracion: 1
Tornillo de rueda : 11

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Transmisiones

— |

A L1

Posicionado de los fuelles.
A. Lado diferencial - B. Lado rueda - C. lado rueda (motor X16XEL).
1. Montar el fuelle hasta la cota 123 mm (X18XE, X20XEV), 135 mm
(X16XEL) - 2. Fuelle - 3. Ranuras - 4. Freno.

1. Eje de transmisién - 2. Masa antivibracion - 3. Junta homocinética lado
caja de velocidades - 4. Fuelle lado caja de velocidades - 5. Junta homocinéti-
ca lado rueda - 6. Fuelle lado rueda - 7. Anillo de freno - 8. Abrazaderas -
9. Pasador eldstico - 10. Arandela - 11. Tuerca acanalada.




Direccion de cremallera de dentado helicoidal asistida hidraulicamente por
bomba de alta presion arrastrada desde el cigiiedal por correa.

Transmisién de movimiento a las ruedas por bieletas y rétulas.

Relacion de desmultiplicacién total : 16,5 a 1

Diametro de giro total : 10,67 m
CAJA DE DIRECCION

De cremallera y piidn montado sobre valvula rotativa y cilindro de asistencia

integrado.
Marca: Saginaw ¢ ZF.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba mecénica de paletas accionada desde el ciglienal por correa..
Presién de asistencia (volante girado a tope) :

- 100 £ 5 bar (motor 1,6)
- 110 £ 5 bar (motores 1.8 y 2.0)

Presion de asistencia (volante en linea recta) : 2 a 5 bar.

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA
Correa multipista arrastrada desde el cigiiefial y comun con todos los acce-

sorios.

Tensidn automatica realizada por un rodillo tensor.

Datos técnicos

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad del depésito : 1,4 litros aproximadamente.
Preconizacién : aceite de transmisién Dexron || D.
Mantenimiento : sin sustitucién, control de nivel cada 15000 km o cada afio.

Tuerca de volante : 2
Tuerca de rotula de direccion® : 6

Tornillo de cardan sobre pifidn de

Tuberia hidraulica de sobrante so

Tornillo de rueda : 11

Unidad de ajrbag sobre volante : 0,8
Bieleta de direccion sobre caja : 9 é

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

aginaw), 7,2 a 8,8 (ZF
ireccion® : - 12 fase : 2,

- 28 fase : angular de 45°
- 32 fase : angular de 15°

Tornillo de sujecion de tubo cubierta sobre el eje intermediario® : 2,2
Fijaciones de columna de direccidn : 2,2
Fijaciones de caja de direccion : 4,5
Tuberia hidraulica sobre caja (Sa%maw) :35a4,0

i i recaja:2,8
Tuberia hidraulica sobre bomba: 3,75
Bomba sobre soporte : 2 (motor 1,6), 2,5 (1.8y 2,0)

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

. Efectuar el desmontaje de la cuna.
. Desmontar los tornillos de fijacion
de blogue amortiguador sobre la
caja de direccion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de las pinzas de retencion de la caja
de direccion sobre la cuna.

. Desmontar la caja de direccidn.
Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje y comprobar
la geometria del tren delantero.

Desmontaje y montaje de
la columna de direccion

. Posicionar las ruedas en linea recta

Con airbag :

Para el desmontaje de la unidad de 5

airbag es necesario cortar el contac-
to, retirar las llaves, desconectar la
bateria y esperar al menos 1 minuto
antes de desmontar la unidad.

. Desmontar los tornillos de sujecion
situados detras del volante.

. Separar la unidad de airbag y
desenchufar los conectores.

Todos tipos :

. Desmontar |a tuerca de volante.

. Desmontar el volante.

. Desmontar las 2 semitapas de
columna de direccion.

. Desmontar la consola central de suelo.

. Desmontar las fijaciones de la
armadura de refuerzo de la columna
de direccion.

. Desmontar la armadura de refuer-
z0 de la columna de direccién.

. Desmontar el tornillo de sujecion del

tubo cubierta sobre el eje inferior.
. Desmontar los tornillos de fijacion
de tubo cubierta.
. Desmontar el tubo cubierta.
. Desmontar el revestimiento de suelo.
. Desmontar el tomillo de sujecién de
cardan sobre el pifidn de cremallera.
. Desmontar el eje inferior.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje de la caja de direccion

A. Situcion de los tornillos de fijacion del
blogue amortiguador - B. Tornillos de
fijacion de las pinzas de retencién de la
caja de direccion,

Desmontaje y montaje
de la bomba de asistencia

Nota : No girar el volante cuando la
bomba esta desmontada.

. Aspirar el aceite de asistencia en
el depésito de compensacidn.

. Destensar la correa de bomba de
asistencia.

. Desmontar la correa

. Colocar un recipiente debajo de la
bomba de asistencia y desconectar
el flexible de salida sobre la bomba.
. Taponar las orificios sobre la
bomba y las tuberias para evitar la

Desmontaje de la columna de direccion.
1. Tornillo de fijacién de la armadura.

introduccién de suciedad.

. Desmontar los tornillos de fijacién
de la bomba.

. Extarer la bomba y aflojar la
tuberia de sobrante

. Desmontar la bomba de asistencia
de direccion.

Efectuar el montaje en el orden
inverso del desmontaje.

Llenado y purga de circui-
to hidraulica de asistencia

. Llenar el depdsito de aceite de
asistencia hasta la marca “max”.

. Hacer funcionar el motor durante 5
segundos aproximadamente y com-
pletar el nivel de aceite en el depési-
to hasta la marca “minimo”.

. Girar lentamente de 2 a 3 veces el
volante 452 aproximadamente a la
derecha y hacia la izquierda y des-
pués 2 veces de tope a tope.

. Comprobar el nivel de aceite en el
deposito y completar si es necesario.

. Parar el motor y comprobar el nivel de
aceite en el depdsito. Repetir la opera-
cion hasta la estabilizacion del nivel.

Desmontaje, montaje y

tension de la correa de

bomba de asistencia

No presenta dificultades particu-
lares en ninguno de los dos tipos de

motor. Consultar el apartado motor
correspondiente.
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. e‘simonla'e,de a columna de direccion. |

2, Tornillo e;“: eémn e tubo cubieyta sobre €| eje infe-

rior - 3. Torni CE e sujeciqn d caréans re el pinon -
4. Tornillo de fijacion de tubo cubierta.

Direccion

1. Volante - 2. Contacto giratorio - 3. Muelle - 4. Tubo cubierta -

5. Tubo cubierta con reglfq}e en altura de volante - 6. Eje inferior articulado - 7. Caja de
direccion - 8. Pinzas de fijacién - 9. Junta de estanqueidad - 10. Bieleta de direccion -
11. Fuelle - 12. Tuerca de blogueo - 13. Rétula de direccion - 14. Unidad de airbag - 15. Eje

de columna de direccion - 16. Articulacion de columna - 17. Caja inferior de columna.

ASISTENCIA(motor 1.6)

1. Depdsito - 2. Bomba - 3. Caja de direccion -
4. Tubo de alta presicn - 5. Tubo de sobrante.

Desmontaje de la bomba de asistencia de direccion.
A. Desmontaje del racor de presién - B. Situacién de los

tornillos de fijacion de la bomba - C. Desconectar la

tuberia de sobrante de la bomba de direccién.

ASISTENCIA(motores 1.8 y 2.0)

1. Depdsito - 2. Bomba - 3. Caja de direccion - 4. Tubo
de alia presion - 5. Tubo de sobrante.




Datos técnicos

Suspension delantera de ruedas independientes de tipo MacPhersen con
1r|éngulo inferior y barra estabilizadora. Conjunto muelle y amortiguador for-
mando un elemento de suspension.

Cubo delantero montado sobre un rodamiento estanco de doble hilera de
bolas de contacto angular.

MUELLES

Muelles helicoidales montados excentricamente al amortiguador. _

Un adhesive pegado sobre los muelles indica el cédigo de correspondencia

dedos letras.

Correspondencia : marca ZP : motor 1.6.; marca ZQ :1.6 (autom. ¢ climat.)

y 1.8.; marca ZJ: 1.8 (climat.) g 2.0 (autom.); marca ZR : motor 2,0.

ZLF?n i1tlid libre : marca ZQ : 342 mm ; marca ZJ y ZP: 325 mm ; marca
: 314 mm.

Flexibilidad en la rueda : marca ZQy ZP : 21 newton/mm ; marcas ZJ y

ZR : 24 newton/mm

AMORTIGUADORES
De gas telescopicos fijados sobre la carroceria y las manguetas.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos y unida por el interme-
dio de bieletas a los amortiguadores.
Diametro : 20 mm.

ANGULOS DEL TREN DELANTERO
(Condiciones de contral y de reglaje : 70 kg sobre cada asiento delantero y
depdsito de combustible semi lleno).

Paralelismo (ajustable) : convergenciade 1 +1 mmo00°10' £ 0°10°
Avance *( no ajustable) : berlina : 3°50" +1° ; break : 3°30’ + 1°
Caida de rueda * (no ajustable) : -1°05’ £ 0°45’

* diferencia méx. entre derecha e izquierda : 1°

RUEDAS
- Presiones (bar)
Modelos (break) Llantas Neumaticos DEL/TRAS (plena carga)

Vectra1.6 16V GL |55J14acero |185/70 R14 88T-H 2,020 (2,113,0)
Vectra 1.6 16V CD |6J 15 aleacién |195/65 R15 91T-H 2,0i2,0 (2,1/3,0)
Vectra1.816V GL |55J14acero  |185/70 R14 88T-H| 2.2/2.2 (2,2/3,1)
Vectra1.8 16V CD |6J 15aleacion |195/65 R15 91T-H| 2,212.2 2,2/3‘1{
Vectra2.016V CD | 6J 15 acero 195/65R15 91T-H| 2,121 (2,1/3,0
Vectra 2.0 16V CDX | 6 J 15 aleacion |205/60 R15 T-H 2,1/2,1 (2,113,0)

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior del elemento de suspensién
sobre la mangueta.

. Desmontar la tuerca de fijacion
superior del elemento de suspen-
sién y recuperarla.

. Separar el elemento de suspen-
sién de la mangueta y sacarlo del
paso de rueda.

Desmontaje y montaje
de un elemento de sus-
pension

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar la fijacién de la bieleta
de barra estabilizadora sobre el
amortiguador.

. Separar la bieleta de barra estabili-
zadora del amortiguador.

. Retirar la grapa de retencion del |
|atiguillo de freno sobre el amorti-

Para el montaje proceder en
orden inverso al desmontaje reali-
zando un preapriete de los tor-
nillos de fijacién inferior del amor-
tiguador a 2 mdaN. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus

guador. ruedas. Comprobar la geometria
- Separar los latiguillos y cables del | de tren delantero.
soporte.

RUEDAS

Modelos (berlinas) Llantas Neuméticos Presiones (bar)

DEL/TRAS (plena carga)

Vectra 1.6 16V GL [5,5J 14 acero | 185/70 R14 88T-H 2,012,0 (2,1/2]1
Vectra 1.6 16V CD | 6J 15 aleacion|195/65 R15 91T-H 2,02,0 ?2,1/2‘7
Vectra 1.8 16V GL |5,5J 14 acero | 185/70 R14 88T-H 22022 (2,329)
Vectra 1.8 16V CD |6J 15 aleacion| 195/65 R15 81T-H 2,22,2 (2,3/2,9)
Vectra 2.0 16V CD |64J15acero | 195/65 R15 91T-H 2,121 (2,2/2,8)
Vectra 2.0 16V CDX| 6 J 15 aleacion | 205/60 R15 T-H 2121 (2,2/2,8)

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tuerca de varilla de amortiguador : 55
Fijacion superior del elemento de suspension * : 5,5
Fijacion inferior del elemento de suspension *; - 12fase:5
-2%fase: 9
- 3% fase ; angular de 45°
i i - 4? fase : angular de 15°
| Bieleta de barra estabilizadora * : 6,5
Apoyos de barra estabilizadora : 2
Retula inferior sobre triangulo inferior : 3,5
Tornillo de sujecion de la rétula inferior sobre mangueta * : 10
Triangulo inferior sobre cuna * : - 12fase : 9
- 22 fase : angular de 75°

-3 fase:angular de 15°
Tuerca de rétula de direccion * . 6 i
Tornillo de cardan sobre pifion de cremallera” : - 12 fase : 2,2

- 2 fase : angular de 45°
- 3 fase ; angular de 15°

- 12 fase : 10
- 2° fase : angular de 45°
- 3% fase ; angular de 15°
-1%fase: 13
- 2% fase : aflojado
-3 fase 2
- 4% fase : angular de 90°

Tornillo de fijacion de cuna :

Tuerca de transmision * :

Tornillo de rueda : 11

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Desarmado y ensam-
blado de un elemento .
de suspension &4

No presenta dificultades particu-
lares. Observar los despieces res-
pectivos. 7

Desmontaje de un elemento de suspension.
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Suspension - Tren delantero- Cubos.

1. Cuna - 2. Soporte derecho de cuna - 3. Soporte izquierdo de cuna -
4. Tridngulo de suspension - 5. Rotula - 6. Mangueta - 7. Cubo -
8. Rodamiento de cubo - 9. Silentblocs - 10. Transmision - 11. Parte tra-
sera de cuna (no separable de la cuna) - 12, S(;porte de caja de direc-
I

cién - 13. Semitren completo - 14. Barra estabilizadora - 15. Apoyos de

barra estabilizadora - 16. Bieleta de barra estabilizadora - 17. Muelle de
suspension - 18. Amortiguador - 19. Fuelle de proteccion -
20y 21. Conjunto de fijacidn superior.

Situacidn de los elementos del tren delantero
1. Fijaciones inferiores del elemento de suspension -
2. Tornillo de sujecién de la rotula inferior sobre la man-

Desmontaje r montaje
de un triangulo inferior

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar el tornillo de sujecion
de la rétula inferior y extraerla de la
mangueta con la ayuda de un exira-
ctor apropiado.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del tridngulo inferior sobre la cuna.

. Extraer el triangulo inferior hacia la
parte baja.

Nota : Es posible sustituir las rétulas
inferiores taladrando los remaches
con una broca de diametro 12 mm.
La rétula esta disponible como pieza
de recambio con los tornillos y tuer-
cas. Estas Ultimas deben orientarse
hacia el suelo.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus rue-
das. Comprobar la geometria del
tren delantero.

Desmontaje y montaje
de una mangueta

. Colocar la parte delantera del vehi-
culo sobre caballetes y desmontar la
rueda del lado correspondiente.

. Desmontar el tornillo de sujecion
de la rétula inferior y extraerla de la
mangueta con la ayuda de un exira-
ctor apropiado.

. Desmontar la tuerca de la rétula de
direccidn y exiraerla de la mangueta
con la ayuda de un extractor apropiado.
. Desmontar la pinza de freno con
su soporte y el disco.

. Desmontar |a chapa de proteccién
del disco de freno.

. Desmontar el captador ABS.

. Desmontar el capuchén de protec-
cion del cubo de rueda.

. Desmontar el pasador de la tuerca
de transmisidn.

Situacién de los elementos del tren delantero.

oPELvectraB |IR|T'| @

gasolina

. Desmontar la tuerca de transmision.
. Ccon la ayuda de un extractor
sacar la transmisién del cubo.

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior del elemento de suspensién
sobre la mangueta.

. Tirar de la mangueta hacia el exte-
rior y desmontarla.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje realizando un
preapriete de los tornillos de fijacion
inferior del amortiguador a 2 mdaN.
Apretar definitivamente todas las
fijaciones con el vehiculo apoyado
sobre sus ruedas. Comprobar la
geometria de tren delantero.

Desmontaje y montaje
de la cuna motor

Atencion : Sobre las vehiculos
equipados con airbag posicionar el
volante en linea recta, retirar la llave
de contacto y bloguear la direccion.

. Desde el habitaculo, desmontar el
tornillo de cardan de columna de
direccion sobre el pifién de caja de
direccién.

. Con la ayuda de una jeringa aspi-
rar el maximo del aceite de asisten-
cia en el deposito de compensacion.
. Aflojar el tornillo de sujecion de la
varilla de mando de las velocidades.
. Separar la varilla de mando de las
velocidades

. Desmontar el soporte de varilla de
mando.

. Desconectar la sonda lambda.

. Soportar el radiador de refrigera-
cion con la calandra.

. Desmontar el parachoques delan-
tero

. Colocar la parte delantera de vehi-
culo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

. Desmontar los capuchones de pro-
teccion de los cubos de ruedas.

. Desmontar los pasadores de las
tuercas de transmision.

- Desmontar las tuercas de transmi-
sion.

. Separar las bieletas de barra esta-
bilizadora de los amortiguadores.

. Desmontar los ternillos de sujecion
de las rotulas inferiores y extraerlas
de las manguetas con la ayuda de
un extractor apropiado.

. Desmontar las tuercas de las rétu-
las de direccién y extraerlas de las
manguetas con la ayuda de un
extractor apropiado.

. Separar las transmisiones de las
manguetas.

. Desmontar el tubo de descenso de
escape.

. Sostener el motor con la ayuda de
un ternal cogide en las anillas de
izado del conjunto motor-caja de
velocidades.

. Desmontar el soporte trasero de
caja de velocidades.

. Para las vehiculos equipados con
climatizacién, separar las tuberias
de la cuna.

. Colocar dos gatos debajo de la

gueta - 3. Bieleta de barra estabilizadora - 4. Barra estabi-

6. Tridngulo - 7. Fijaciones traseras
lizadora - 5. Mangueta.

de tridngulo sobre la cuna - 8. Cuna.

cuna.
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. Desmontar los tornillos de fijacion
de la cuna.

. Bajar ligeramente la cuna y colocar
un recipiente debajo de la caja de
direccion.

. Desmontar los conductos hidrauli-
cos de la caja de direccion y sepa-
rarlos de la cuna.

. Desmontar la cuna.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus rue-
das. Comprobar la geometria del
tren delantero.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

. Efectuar el desmontaje de la cuna.
. Separar la barra .estabilizadora de
las bieletas
. Desmontar los tornillos de fijacién
de los apoyos de barra estabilizado-
ra sobre la cuna. Sustituir las cas-
quillos si es necesario.

. Desmontar la barra estabilizadora.

Para el montaje proceder en orden

inverso al desmontaje procurando
que la ranura de los silentblocs de la

— TREN DELANTERO —

barra este orientada hacia adelante.
Comprobar la geometria del tren
delantero.

Control y reglaje de la
geometria

Sélo el paralelismo es ajustable.

Nota : La caida de rueda y el avan-
ce son Unicamente controlables. Si
un valor es incorrecto, comprobar
las piezas del tren delantero y susti-
tuir la defectuosa.

REGLAJE DEL PARALELISMO

El reglaje se efectia por medio de
las varillas roscadas de las bieletas
de direccién.

Sustitucion de un roda-
miento de cubo

Para efectuar esta operacié es
necesario desmontar la mangueta.
Observar las figuras y despieces
correspondientes.

Extraccién de un rodamiento de cubo.
A. Extraccién del cubo de la mangueta -
B. Extraccién del rodamiento de la man-

gueta.

La ranura de los apoyos de barra
estabilizadora debe estar orientada
hacia adelante.

Montaje de un rodamiento de cubo.

A. Montaje de rodamiento en la mangue-
ta - B. Montaje del anillo de sujecion -

C. Montaje del cubo en la mangueta.
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Datos técnicos

Eje trasero de ruedas independientes de brazos oscilantes multiples, guia-

dos en cada lado por dos brazo transversales inferior

superior, y un brazo

longitudinal. Portacubos y barra estabilizadora. Conjunto muelle y amortigua-
dor formando un elemerito de suspension. Cubo trasero montado sobre un
rodamiento estanco de doble hilera de bolas de contacto angular.

MUELLES

Muelles helicoidales montados concéntricamente al amortiguador. )
Un adhesivo pegado sobre los muelles indica el codigo de correspondencia

de dos letras.
Cadigo : GD.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores de gas telescopicos fijados detras de la pantalla guardabar-
ros al paso de rueda'y a los brazos longitudinales.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada al eje trasero por dos apoyos y'unido por el inter-
medio de bieletas a los brazos longitudinales.

Diametro :- 15 mm (1.6)
-16mm (1.8'y 2.0)

ANGULOS DEL TREN TRASERO

(Condiciones de control y de reglaje : 70 kg sobre cada asiento delantero y

depdsito de combustible semilleno).
Berlina

Paralelismo gajustable)
- hasta 01/9

. convergenciade 1,6 +1 mm ¢ 0°16’ +0°10’

- desde 01/96 hasta 02/97 : convergencia de 2,6 + 1 mm 6 0°25' + 0°10’
- desde 02/97 : convergencia de 2,8 £ 1 mm 6 0°27' £ 0°10’

Caida de rueda * gw ajustable) :
- hasta 02/97 : -1°20 £ 0°35'
- desde 02/97 : -1°27 + 0°35'

* diferencia max. entre derecha e izquierda : 0°35’

Desmontaje y montaje
de un elemento de sus-
pension

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar la pantalla guardabarros.

. Desmontar la fijacién inferior del
elemento de suspensidn.

. Desmontar las fijaciones del sopor-
te del elemento de suspension.

. Desmontar el elemento de suspension.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desarmado y ensamblado
del elemento de suspen-
sion

No presenta dificultades particu-

lares. Observar los despieces res-
pectivos.

Desmontaje y montaje
de un brazo transversal
superior

. Colocar la parte trasera del vehiculo
sobre caballetes y desmontar la rueda.
. Desmontar el tornillo del brazo
transversal superior sobre el gje.

. Desmontar el tomillo del brazo trans-
versal superior sobre el brazo longitu-
dinal y recuperar la arandela freno.

. Desmontar el brazo transversal
superior.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desmontaje y montaje
de un brazo transversal
inferior

. Desmontar la rueda.

. Desmontar el tornillo del brazo
transversal inferior sobre el eje

. Desmontar el tornillo del brazo
transversal inferior sobre el brazo

Break

Paralelismo (gjustable) : convergencia de 2,7 + 1 mm 6 0°26' £ 0°10°
Caida de rueda * (no ajustable) © -1°19" £ 0°35’

* diferencia méx. entre derecha e izquierda : 0°35’

RUEDAS
Ver Tren delantero.

-1%fase: 15
- 22 fase : angular de 30°
- 3¢ fase : angular de 15°

-12fase: 9
- 22 fase : angular de 60°
- 32 fase : angular de 15°

-12fase: 9
- 22 fase : angular de 60°
- 3¢ fase : angular de 15°

Cubo sobre brazo longitudinal * :
-1%fase :5

- 22 fase : angular de 30°

- 32 fase : angular de 15°
Tornillo de rueda : 11

PARES DE APRIETE (daNm é mkg)

Fijacién superior {soporte) del elemento de suspension : 5,5
Fijacion inferior del elemento de suspensién * :

Tuerca de varilla de amortiguador * :
Fijaciones de los brazos oscilantes transversales * :

Fijaciones del eje trasero sobre la carroceria *
Apoyos de barra estabilizadora : 5,5

Bieleta de barra estabilizadora sobre brazo longitudinal : 5,5

* sustituir sisteméaticamente los tornillos y/o tuercas

longitudinal y recuperar la arandela
freno.

. Desmontar el brazo transversal
inferior.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desmontaje r montaje
de un brazo longitudinal

DESMONTAJE

. Desmontar la rueda.

. Desmontar la grapa y extraer el
cable de freno de estacionamiento.

. Desmontar el cubo trasero.

. Desmontar la grapa del cable de
captador de ABS de la conduccién
de liquido de freno sobre el brazo
longitudinal.

. Desconectar la conduccion de
liquido de freno y taponarla.

. Desenchufar el conector de capta-
dor ABS.

. Desmontar el tornillo de fijacién de
la bieleta de barra estabilizadora
sobre el brazo longitudinal.

. Desmontar los tornillos de fijacion
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de los brazos transversales sobre el
brazo longitudinal y recuperar las
arandelas freno.

. Desmontar la fijacion inferior del
elemento de suspension.

. Desmontar los tornillos de fijacién del
brazo longitudinal sobre la carroceria.

. Desmontar el brazo longitudinal.

MONTAJE

. Posicionar el brazo longitudinal y
aproximar los tornillos de fijacién a
la carroceria.

Nota : El apriete definitivo de los tor-
nillos de fijacion se efectua después
del control y el reglaje de la geome-
tria del tren trasero.

. Montar la fijacién inferior del ele-
mento de suspension y apretar sus
tornillo al par prescrito.

. Aproximar las fijaciones de los bra-
zos transversales sobre el brazo
longitudinal con arandelas de freno
nuevas.

Nota : El apriete definitivo de los tor-
nillos de fijacion se efectua con el
vehiculo en el suelo.
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Suspension - Tren trasero- Cubos.

1. Eje trasero - 2. Brazo transversal superior - 3. Brazo transversal
inferior - 4. Topes - 5. Brazo longitudinal - 6. Cubo - 7. Soporte
barra de unién - 8. Barra estabilizadora - 9. Silentblocs -

10. Fijaciones del eje - 11. Juntas articuladas - 12, Amortiguador -
13. Muelle de suspension - 14. Copela superior - 15. Fuelle de pro-
teccion - 16. Topes - 17. Soporte de elemento de suspension -

18. Fijaciones superiores.
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. Montar el tornillo de fijacién de la
bieleta de barra estabilizadora sobre
el brazo longitudinal.

. Conectar de nuevo el conector de
captador ABS.

. Conectar de nuevo la conduccion
de liquido de freno.

. Montar la grapa del cable del cap-
tador ABS a la conduccién de liquido
de freno sobre el brazo longitudinal.

. Montar el cubo trasero.

. Montar el cable de freno de esta-
cionamiento con una grapa nueva.

. Montar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

. Apretar los tornillos de fijacion de los
brazos transversales sobre el brazo
longitudinal a los pares prescritos.

. Comprobar la geometria del tren
trasero.

. Apretar los tornillos de fijacién del
brazo longitudinal sobre la carro-
ceria al par prescrito.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

. Colocar la parte trasera del vehicu-
lo sobre caballetes.

. Desmontar los tornillos de las bie-
letas de barra estabilizadora sobre
los brazos longitudinales.

. Desmontar los tornillos de apoyos
de barra estabilizadora sobre el eje.
. Desmontar la barra estabilizadora
con las bieletas.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas

Desmontaje y montaje
del eje trasero

DESMONTAJE

. Colocar la parte trasera del vehicu-
lo sobre caballetes y desmontar las
ruedas.

. Desmontar la parte trasera del
tubo de escape.

. Retirar las grapas de sujecién de
los cables de los captadores ABS y
de los conductos de liquido de freno
sobre las brazo longitudinales.

| . Desconectar los conductos de
| liquido de freno y taponarlos.

. Desmontar las grapas y extraer las
cables de freno de estacionamiento.

. Desenchufar los conectores de los
captadores ABS.

. Desmontar los tornillos de fijacién
de los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

. Desmontar los tornillos de fijacion infe-
rior de los elementos de suspension.

. Colocar dos gatos debajo del eje.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del eje.

. Bajar lentamente el eje.

MONTAJE

. Levantar y posicionar el eje.

. Montar los tornillos de fijacion del
gje y apretarlos al par prescrito.

. Retirar los dos gatos.

. Montar los tornillos de fijacion de
los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

Nota : El apriete definitivo de los tor-

Situacién de los elementos de tren
trasero (continuacion).

7. Brazo longitudinal - 8. Fijaciones
de un brazo longitudinal - 9. Barra
estabilizadora - 10. Apoyo de barra
estabilizadora - 11. Bieleta de barra
estabilizadora - 12. Eje trasero - 13,
Fijaciones del eje trasero.

nillos de fijacién se efectia después
del control y el reglaje de la geome-
tria del tren trasero.

. Montar los tornillos de fijacion infe-
rior de los elementos de suspension
y apretarlos al par prescrito.

. Enchufar de nuevo los conectores
de los captadores ABS.

. Montar las cables de freno de esta-
cionamiento con grapas nuevas.

. Montar las cables de los capta-
dores ABS y de los conductos de
liquido de freno can grapas nuevas.
. Montar la parte trasera del tubo de
escape.

. Montar las ruedas y bajar el vehi-
culo al suelo.

. Comprobar la geometria del tren
trasero y proceder eventualmente a
un reglaje.

. Apretar los tornillos de fijacién de
los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

Control y reglaje de la
geometria

Sdlo el paralelismo es ajustable.
Nota : La caida de rueda es Unicamen-
te controlable. Si su valor es incorrecto,

comprobar las piezas del eje trasero y
sustituir la pieza defectuosa.
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Situacién de los elementos de tren
trasero.
1. Fijacion inferior del elemento de
suspensién - 2. Brazo transversal

| superior - 3. Fijaciones de un brazo

. transversal superior - 4. Brazo trans-
versal inferior - 5. Fijaciones de un
brazo transversal inferior - 6.
Arandela freno.

Reglaje de paralelismo con el dtil Opel
KM-900.

REGLAJE DEL PARALELISMO

. Verificar el alineamiento de las rue-

| das delanteras con respecto a las

traseras.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
brazo longitudinal sobre la carroceria.

. Ajustar el paralelismo actuando
con el atil Opel KM-900 (ver figura).

. Apretar los tornillos de fijacién del
brazo longitudinal sobre la carraceria.

. Solicitar la suspensién y controlar
de nuevo.

Sustitucion de un roda-
miento de cubo

Importante : El rodamiento forma
conjunto con el cubo y es insepa-
rable. La sustitucién de rodamiento
de cubo se resume en un simple
desmontaje y montaje del cubo.

. Colocar la parte trasero del vehicu-
lo sobre caballetes y desmontar la
rueda del lado correspondiente.
. Desmontar la pinza y el disco de
freno.
. Desmontar el conector de captador ABS.
. Desmontar los tornillos de fijacion
del cubo sobre el brazo longitudinal.
. Desmontar el cubo.

El montaje se efectia en el orden
inverso del desmontaje.



Datos técnicos

Freno de mando hidraulico de doble circuito en diagonal asistido por servo-
freno de depresion.

Discos ventilados delante y discos macizos detras .

Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables actuando sobre
las ruedas traseras en unos tambores integrados en el interior de los discos
traseros.

Sistema antiblogueo de freno de serie sobre todes los modelos.

FRENOS DELANTEROS

Caracteristicas (mm) motores 1.6y 1.8 motor 2.0

[ o= SRS Teves \ Teves

TIPO covvvvrerirerreenes discos ventilados con pinzas flotantes monopiston
Diametro de piston .. 52

Diametro de diSCo .....ovvovvvrevrrnnn 256 288
Espesor de disco :

= NOMINAL v 24 25
-minimo ... 21 22

- rectificado ........... . 22 23
Diferencia de espesor ................ max. 0,01 max. 0,01
Salto MaX. .ovvovverieeererereereninns 0,03 mm 0,03 mm
Salto max. (disco montado) ....... 0,10 mm 0,70 mm
Profundidad max. de las rayas ... 0,02 mm 0,02 mm
Espesor de pastillas ............coo... 17,5 mm (mini : 7,5) 19,5 mm (mini : 7,5)

FRENOS TRASEROS

Frenos de discos macizos con pinza fija de 2 pistones.
Dispositivo de freno de estacionamiento con tambor incorporado al disco.
Diametro de los pistones : 35 mm.

Diametro de disco ; 270 mm (1,6 y 1.8), 286 mm (2.0).
Espesor de disco : 10 mm (mini 8).

Espesor minimo de rectificacion : 9 mm

Diferencia de espesor maximo : 0,01 mm.

Salto max. (disco colocado) : 0,03 mm (0,10 mm).

Profundidad max. de las rayas : 0,02 mm.

Espesor de las pastillas :15,7 mm (mini 6,7).

Espesor minimo de los forros de freno estacionamiento : 1 mm.

MANDO

Presion de purga : 2 a 2,5 bar.
Carrera del pedal para el encendido de las luces de stop : 15 mm + 5 mm.
Relacién de desmultiplicacién del pedal : 4 a 1.

CILINDRO MAESTRO

Diametro : 22,22 mm (1,6 y 1.8), 23,81 mm (2.0).
Carrera : 36 mm.

SERVOFRENO

Servofreno de simple membrana por depresion (1,6 y 1.8), y de doble mem-
brana (tandem) en motores 2.0

Diametro : 225 mm (1,6 y 1.8), 175/200 mm (2.0).

Cota de reglaje de la varilla de mando : 149,5 mm £0,5 mm.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento de mando mecanico por palanca de suelo y
cables actuando sobre los tambores integrados al disco.
Carrera nominal de palanca : 7 muescas.

LIQUIDO DE FRENO

El depdsito de compensacidn es comun al de mando de embrague.
Capacidad : 0,4 litros.

Preconizacién: liquido sintético SAE J 1703 especificacion DOT4 ¢ DOT
5

Periodicidad de mantenimiento : Sustitucién de liquido y purga de circuito
cada 2 afos.

SISTEMA ANTIBLOQUEO

Sistema tipo 415 sin antipatinaje en Vectra 1.6 y 1,8.

Sistema tipo 5TC con antipatinaje en Vectra 2.0.

El circuito hidraulico se completa con un grupo hidraulico de ABS que inte-
gra el calculador (26 vias), el grupo de electrovalvulas y la bomba eléctri-
ca.

Esta unidad esta situada cerca del cilindro maestro detras la bateria.

El sistema esta compuesto también de 4 captadores de velocidad de las
ruedas y utiliza la informacion del contactor de luz de stop.

La regulacion de la presién de frenado de las ruedas traseras es realizada
por el sistema de antibloqueo de las ruedas (funcion EBV).

El sistema suministra la informacion de velocidad de vehiculo en funcién
de las sefiales de los captadores de velocidad de las ruedas.

ELECTROVALVULAS

El bloque hidraulico se compone de 8 electrovalvulas (2 por canal : una
para la admisién y una para el escape) y 4 electrovalvulas mas para el
antipatinaje, no desmontables.

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE LAS RUEDAS

Captadores de tipo inductivo colocades sobre los portacubos enfrente de
una rueda dentada.

Resistencia :

-900 a 1 760 ohmios (ABS 415)

- 500 a 2500 chmios (ABS 5TC).

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Cilindro maestro sobre servofreno : 2,2

Servofreno sobre soporte *: 1,8

Contratuerca de reglaje de servofrenc : 1,8

Soporte de servofreno sobre salpicadero * : 2

Tornillo de soporte de pinza delantera * : 9,5

Tornillo de guia pinza delantera : 3

Palanca de freno de estacionamiento a suelo : 2
Tuberias hidraulicas : 1,6

Disco de freno sobre el cubo : 0,7

Tornillo de fijacién de pinza trasera * : 8

Tornillo de fijacion de un disco de freno trasero ; 0,4
Tornillo de fijacién de los captadores de velocidad : 0,8
Tornillo de calculador sobre el grupo hidraulico (ABS 415) *: 0,7
Grupo hidraulico sobre su soporte : 0,8

Racor de depresion: 1,8

Tornillo de purga : 0,6

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas
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Sustitucion de las pas-
tillas delanteras

Desmontaje y montaje
de una pinza delantera

Desmontaje J montaje
de un disco delantero

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar los
dibujos y despieces respectivos.

Sustitucion de las pas-
tillas traseras

Desmontaje y montaje
de una pinza trasera

Desmontaje y montaje
de un disco trasero

Sustitucion de las mor-
dazas de freno de esta-
cionamiento

Estas operaciones no presentan difi-

cultades particulares. Observar los |

dibujos y despieces respectivos.

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

. Desenchufar el conector del testigo
de nivel de liquido de freno y des-
montar el tapén.

. Vaciar con una jeringa el deposito
de compensacion.

. Desconectar el flexible de alimen-
tacion del mando hidraulico de
embrague.

. Desmontar el depdsito de compen-
sacion.

. Aflojar las tuberfas hidraulicas del
cilindro maestro.

. Desmontar el cilindro maestro y
recuperar la junta de estanqueidad.

Para el montaje proceder en orden

inverso al desmontaje. Purgar el cir-

cuito de frenos preferentemente con

gn glparato de presién si se dispone
e él.

Desmontaje y montaje
del servofreno

. Desmontar la proteccion de |a tapa
soporte de pedales.

. Desmontar el eje de la varilla de
mando sobre el pedal de freno des-
pués de haber desmontado su
grapa de sujecion.

. Desmontar el cilindro maestro.

. Desmontar el soporte de cableado
de salpicadero.

— FRENOS —

. Desmontar el grupo hidraulico de
ABS.

. Desmontar el soporte de grupo
hidraulico de ABS.

. Desconectar la tuberia de depre-
sion del servofreno.

. Desmontar las 4 tuercas de fijacién
del servofrenc a su soporte.

. Extraer el servofreno tirando hacia
adelante y después hacia arriba.

Para el montaje ajustar la longitud
de la varilla de mando de servofreno
(149,5 mm) con la ayuda de la tuer-
ca de reglaje y proceder en orden
inverso al desmontaje.

Purga del circuito de
frenado

En la medida de lo posible se reco-
mienda utilizar un aparato de purga
a presién.

La purga del circuito de freno o el
llenado hasta nivel precisa del des-
montaje de la rejilla de salpicadero,
de la baterfa y de su caja.

La purga debe efectuarse en cada Frenos delanteros

receptor en un orden especifico : 1. Disco - 2. Soporte de pinza - 3. Pinza - 4. Tornillo de guia -
trasero derecho, delantero izquier- 5. Casquillo deslizante - 6. Capuchén de proteccién - 7. Muelle inso-
do, trasero izquierdo y delantero norizante - 8. Guardapolvos - 9. Pistdn - 10. Junta de estanqueidad -
derecho. 11. Pastiflas - 12. Tornillo de purga.

Frenos traseros

1. Disco - 2. Placa - 3. Pinza - 4. Pastillas - 5. Muelle de apoyo - 6. Eje de sujecidn de las pastillas - 7. Tornillo de
purga - 8. Guardapolvos - 9. Junta de estanqueidad - 10. Palanca de freno de estacionamiento - 11. Mordazas de
freno de estacionamiento - 12. Dispositivo de reglaje de freno de estacionamiento - 13, 14 y 15. Dispositivo de
sujecion lateral de las mordazas.
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Reglaje de freno de
estacionamiento

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar las ruedas traseras y
en cada lado girar la tuerca de
reglaje del dispositivo de recupera-
cion de juego (accesible por uno de
los orificios del disco) hasta el blo-
queo del disco, a continuacion girar
la tuerca en sentido inverso hasta
que el disco gire libre.

. Desmontar el fuelle de la palanca
de mando de freno de estaciona-
miento en la consola central.

. Posicionar la palanca de freno de
estacionamiento en la 4* muesca.

. Aflojar la tuerca de reglaje hasta
que las ruedas puedan girar a mano
con resistencia.

. Posicionar la palanca de freno de
estacionamiento en la 72 muesca.
Las ruedas deben quedar bloquea-
das.

. Efectuar un breve recorrido con el
freno de estacionamiento ligeramen-
te apretado y comprobar el reglaje.

Sistema ABS

El sistema antibloqueo ABS esta
constituido por 4 captadores de
velocidad de ruedas (generadores
de impulsos), un grupo hidraulico
integrando el calculador y de un
cilindro maestro tandem asistido por
servofreno.

La regulacion de la presion de fre-
nado de las ruedas traseras es reali-
zada por el sistema de antibloqueo
de las ruedas.

- Los cuatro captadores, cada uno
asociado a una rueda, informan al
calculador de la velocidad instanta-
nea de cada una de ellas.

- El calculador electrénico esta
incorporado al bloque hidraulico
pero es desmontable. Comanda las
electrovalvulas del blogue hidraulico
en funcién de las informaciones de
cada captador y del contactor de luz
de stop. El calculador esté equipado
con un circuito de autocontrol que
avisa al conductor de una eventual
averia por medio de un testigo en el
cuadro de instrumentos y de una
memoria de codigos de averia cuya
interrogacién en el conector de dia-
gndstico es posible con los aparatos
del constructor (Tech 1y 2) o bien
con otros equivalentes.

- El blogue hidraulico comprende
las ocho electrovalvulas de regula-
cién de presion. Cuatro de ellas
estan en el circuito de alimentacion
y las otras cuatro sobre el circuito
de presion.

El blogue hidraulico comprende
también la bomba eléctrica de pre-
sion.

Cuande uno de los cuatro capta-
dores registra un inicio de blogueo
de una rueda (disminucion de la
velocidad de rotacion), el calculador
manda la electrovalvula correspon-
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diente, se cierra y corta la alimenta-
cién del circuito correspondiente. La
presion se mantiene y si a pesar de
esto el bloqueo de la rueda no
puede ser evitado, la electrovalvula
de presion se abre y comunica el
circuito de frenado con el deposito.
La presion disminuye y la rueda
queda libre. Este nuevo cambio de
estado provoca la apertura de la
electrovalvula de admision y el cier-
re de la de escape.

El circuito de frenado es alimentado
normalmente otra vez. Este ciclo
dura hasta la detencion del vehiculo
o0 hasta que se suelta el pedal de
freno.

Desmontaje y montaje
del grupo hidraulico

. Desconectar la bateria.

. Desmontar la caja de relés y
fusibles en el compartimento motor
después de haberla desconectado.

. Aspirar el liquido de freno en el
deposito de compensacion.

. Aflojar las tuberias hidraulicas
sabre el cilindro maestro y el grupo
hidraulico, y taponar los orificios.

. Desenchufar el conector del calculador.
. Desmontar los tornillos de fijacion
del grupo hidraulico de ABS sobre
Su soporte.

. Desmontar el grupo hidraulico.

Nota: el calculador de ABS es des-
montable en el sistema 415 y estd
fijado por 4 tornillos.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

montaje

Desmontaje
de un captador de
velocidad de rueda

Rueda delantera
No presenta dificultades particu-
lares.

Rueda trasera

. Desmontar la rueda correspon-
diente.

. Desenchufar el conector de capta-
dor.

. Desmontar el cubo de rueda trasera.

Nota: el captador de velocidad de
rueda trasera esta incorporado al
cubo de rueda y se deben sustituir
en conjunto.

Freno de estacionamiento

1. Palanca de freno de estacionamiento - 2, Fuelle - 3. Contactor de

alanca de freno de estacionamiento - 4. Cable delantero - 5. Cables

intermediarios - 6. Cables traseros - 7. Tuerca de reglaje del freno de
estacionamiento.

Sustitucion de las mordazas de freno de estacionamiento

1. Segmentos - 2. Sistema de recuperacién de juego - 3. Muelle de retorno superior
- 4, 5y 6. Dispositivo de sujecidn lateral de las mordazas - 7. Muelle de retorno
inferior - 8. Conjunto de sujecion lateral de las mordazas.

opPeLVectraB |IR | T'| @

gasolina

Situacion del tornillo de
fijacion de un disco de
freno trasero. 1. Taladro
para actuar sobre el dispo-
sitivo de recuperacion de
juego.

N

1. Cota de reglaje de la varilla de mando
del servofreno - 2. Tuerca de reglaje.
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+30 Autodiagnoéstico del sistema ABS
+15
FVa Fa5 El autodiagnostico y el borrado de la memoria del
2 3 4 5 n 11 sistema ABS debe hacerse con el utillaje del fabri-
i B cante (Tech1 ¢ 2) o bien otro equivalente que
! FLD pueda establecer comunicacién con el calculador.
a4 2 7 8 El conector de diagnosis esta situado en la consola
o I ] central debajo de una tapa.
3[4 1] 2 54 15
12 LISTA DE CODIGOS DE AVERIA
| . XM. 5 - -
L24 30 EGLJGZ E g E g § ®
51 7 T b 16 Valvula del. izg.
o X2
= R ;ﬁ:ﬁ_rl;ﬁ 1 17 | Valvula del. der.
I [ R 3 N |_ 19 | Relé de valvula
}§§< ; 4 : 2l g gl = RIE e 25 | PiAgn
H Q: & I I ;} g5l <5 § % g | % 2 28 | Valvulatras. izq.
_:P—} ﬁL:{j—i g g ; é 4\ 29 Vél}iula tra,s. Fﬁer.
T [ | i 3 Sefial de régimen motor
12 13 18 19 14 15 1€ 17 @ 2 3 21 20 5 25 4 7 10 35 MOtOI’ de bomba
14 2 1 % 8 s o 37 Cable de llegada contacto luces de stop
1 39 Captador del. izq.
= L 3 41 Captador del. izg.
b ¢ & e o g 42 Captador del. der.
E s = & § EF 43 | Captador del. der.
I 2 2 44 Captador tras. izg.
€38 o 45 Captador tras. izq.
1418 L 46 Captador tras. der.
LR 47 Captador tras. der.
48 Tensién de alimentacion
' i6 limentacion
. 131415 16 49 Tension de al
Masa ] 52 Testigo de ABS -
d ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA ABS. 55 Unidad de control
1. Calculador - 2. Captador de velocidad de rueda del. izq. - 3. Captador de velocidad de rueda del. der. — 4 difinacic i
4. Captador de velocidadpde rueda tras. izq. — 5. Captador de velocidad de rueda tras. der. - 6. Toma diagnéstico 65 Codificacitn e‘n Versmn_ASR
- 7. Sefial contactor de luz de stop - 8. Hacia cuadro de instrumentos testigo ABS - 9. Hacia sistema de antiar- 66 Apertura parcial de mariposa
ranque - 10. Hacia calculador gestion motor - 11. Hacia ordenador de a bordo - 12. Contactor antipatinaje - 67 Reduccién del par motor
13. Hacia cambio automatico - 14. Hacia testigo antipatinaje (TC) - 15. Informacién cuentavueltas (cuadro instru- ) )
mentos) - 16. Hacia calculador gestion motor . 68 Apertura parcial consecutiva

Diagnostico manual del ABS

Los controles que se describen a continuacién sélo son aplicables a los vehiculos tratados en este estudio en tanto que sean conformes con sus especifica-
ciones de origen.

Las caracteristicas eléctricas de los 6rganos integrantes del sistema deABS proporcionadas en las paginas siguientes son el resultado de mediciones efec-
tuadas mediante un téster digital clasico al cual se han integrado las funciones de uso especifico en el automavil. -

Es indispensable poseer un aparato de prestaciones al menos equivalentes para poder efectuar el diagndstico.

nexion -
‘e:r?lr: bornes Organo controlado Condici6n de control Valor correcto
2y 1 (masa) Alimentacién positiva Contacto cortado Tension de bateria
permanente
25y 1 (masa) Alimentacién positiva Contacto dado Tensién de bateria

después de contacto

164626y masa Masa de calculador Contacto cortado inferior a 1 ohmio

20y 1 (masa) Contactor de luces de stop Pedal en reposo (contacto dado) 0 voltios

20y 1 (masa) Contactor de luces de stop Pedal hundido {contacto dado) Tensién de bateria

12y13 Captador de rueda del. izq. Contacto cortado 900 a 1760 /500 a 2500 ohmios (415 /5TC)
18y 19 Captador de rueda del. der. Contacto cortado 900 a 1760 /500 a 2500 ohmios (415/5TC)
14y 15 Captador de rueda tras. izg. Contacto cortado 900 a 1760 /500 a 2500 ohmios (415 /5TC)
16y 17 Captador de rueda tras. der. Contacto cortade 900 a 1760 /500 a 2500 ohmios (415 /5TC)
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Mando

A. Motor X17DT - B. Motor X20DTL. 1. Pedal - 2. Soporte de pedales - 3. Eje de pedal de freno - 4.
Varilla de empuje - 5. Junta de varilla de empuje - 6. Soporte de servofreno - 7. Servofreno - 8. Cilindro
maestro - 9. Junta de estanqueidad de ciﬁndfo maestro - 10. Junta de base de depdsito -11. Depdsito de

compensacion - 12. Tapon de depdsito - 13. Bomba en vacio - 14. Cérter de bomga de vacio - 15. Ritor -

M 16. Paletas - 17. Junta torica - 18. Placa de estanqueidad.

P
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Situacion tornillos fijacion grupo electrohidrau-
lico ABS 5TC con antipatinaje (TC para
“Traction Control 7).

1. Trenza de masa del grupo.

SITUACION DEL SISTEMA ABS
1. Testigo de ABS - 2. Captador de velocidad de ruedas
traseras - 3. Conjunto grupo hidraulico y calculador -
4. Captador de velocidad de rueda delantera.

Situacion de los tornillos de fijacion
del grupo hidraulico.

Situacidn del
conector de dia-
gnostico en la
consola central.

| 12226

Identificacidn de los bornes del conector Situacién de los tornillos de fijacién del cubo trase-
del calculador de ABS. ro con el captador de velocidad de rueda.
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Datos técnicos

BATERIA

Bateria situada en la parte delantera izquierda en el compartimento motor
detras del proyector.

Tension : 12 voltios.

Capacidad : 70 Ah.

Intensidad max. : 350 amperios.

Motor 1.6
Longitud: sin climatizacion : 1 530 mm; con climatizacion : 1 795 mm.

Motores 1.8y 2.0
Longitud: sin climatizacion : 1 725 mm ; con climatizacion : 1 900 mm.

MOTOR DE ARRANQUE

ALTERNADOR
Motor 1.6 Motores 1.8 y 2.0
Marca Bosch Delco-Remy (LI R e [———— 0 1, EY Bosch DW 1,1 KW
Tension nominal -............ 1wy | 1y 14V 14V o en vacio o S0 N
Intensidad max. a 14 V ......... 70A | 120A T0A 100 A - tension bateria 115V 12V
Intensidad a rpm: Intensidad a par blocado ... | 4502650 A <4T0A
"2 T 500 MPM 29A 38A 3A 42 A S0 DAL, s 56V 12V
286000 1PM v | TOA 120A T0A 100A Longitud €SCODIllaS .....vvuvrcvcvrcenec min. 13 mm min. 4 mm
Tension de regulacion ......... |14,3-14,7V | 14,3-14,7V | 14,2-152V|14,2-15,2 V
Diametro de colector ............ 14,4 mm 144mm | 14 mm 14 mm
Saliente de escobillas : BOMBILLAS
o 1111 OO 11213 mm 20 mm .
SO woveevvereesesersseeess 2 mm - Luces de posicion del. : 5 W
: : Faros principales : cruce : H1 55 W ; carretera ; H7 55 W
Res!stencya de colector ........ 210 2Q 250 1,7Q Faros gntinigbla “H3 55 W !
Resistencia de estalof ........ 0,053 00158 01050 0070 Luces de posiciéﬁ/de nigbla tras. sobre break : 521 W

CORREA DE ALTERNADOR

Correa multipista comun a todos los accesorios.
Tensidn asegurada por un rodillo tensor automatico.

Correspondencia relés platina motor

i K58 Violeta | Gestién motor (1.6)

2 K43 Violeta | Gestion motor (1.8 y 2.0)

3 K44 Violeta | Bomba de combustible (1.8 y 2.0)
4 Ki2 Marron | Bomba insuflado aire secundario
5 K97 Negro | Lavafaros

6 K60 Gris | Compresor de climatizacién
7 K87 Verde | Motoventilador (con climatiz.)
8 K52 Marron | Motoventilador (con climatiz.)
9 K53 Marrén | Motoventilador (con climatiz.)
10 K51 Verde | Motoventilador (con climatiz.)
1 K28 Naranja | Motoventilador (con climatiz.)
12 K67 Verde | Motoventilador (con climatiz.)

Correspondencia fusibles platina motor

F52 30 Motoventiladores de refrigeracion con/sin climatiz.
F50 30 Motoventiladores de refrigeracion con climatizacion
FV1 60 Llave de contacto

Fv2 60 | Alimentacion eléctrica general

FV3 60 | Alimentacion eléctrica general

Fvd 60 ABS

FV5 60 Bomba insuflado aire secundario

FV6 60 Calculador gestion motor, bomba combustible, relé

insuflado aire secundario.

Luz de posicién tras : 5 W

Luz de stop :21 W

Intermitencias : 21 W

Luz de marcha atras : 21 W

Luz de niebla trasera : 21 W
lluminacién placa de matricula : 5W

Fusibles y relés
del compartimento motor.
A. Motor 1.6 -

B. Motores 1.8 y 2.0.

a. Punto de masa.

Fusibles y relés del compartimento motor.
A. Motor 1.6 sin climatizaciontion - B. Todos motores con climatizacion - C. Motores
1.8 et 2.0 - D. Todos motores con climatizacién
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Situacion de los
fusibles y de los relés
de la platina principal

en el habitaculo.
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Diesel

Correspondencia fusibles platina habitaculo

Correspondencia relés platina habitaculo

K63 | Bocina

K73 | Luces de carretera

K120 | Limpialuneta trasera

K121 | Retrovisores desempafiables
K5 Faros antiniebla

K89 | Piloto trasero de niebla

K123 | Intermitente derecho

K122 | Intermitente izquierdo
K1 Luneta trasera desempanado
K7 Ventilacion con climatizacion
Ké Climatizacion

K64 | Ventilador de climatizacion 12 velocidad

K124 | Limpiaparabrisas

P,
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F2 30 Compresor de climatizacion - ventilacién

F3 40 Luneta trasera térmica

F6 10 Luz de cruce derecha - Reglaje de altura de los faros

F7 10 Luces de posicion derechas

F8 10 Luz de carretera derecha

F9 30 Lavafaros

F10 20 Bacina

F11 30 Cierre centralizado

F12 20 Faros antiniebla

F14 30 Limpiaparabrisas del. y tras.

Fi6 10 Luz trasera de niebla

F17 30 Elevalunas eléctricos traseros - Olvido iluminacién

F18 10 [luminacién de matricula

F19 - No utilizado

F20 30 Elevalunas eléctrico delantero

F21 10 Cierre centralizado, radio, blogueo llave contacto.

F22 20 Intermitencias de emergencia - Ordenador de a bordo ,
Climatizacion electrénica - luminacion inter. - Autoradio -
Testigos luminosos , + perm. cuadro instrumentos

Fa4 10 Luz de cruce izquierda - Reglaje de altura de los faros

F25 10 Luces de posicion izquierdas

F26 10 Luz de carretera izquierda

F28 20 Recalentamiento de liquido de refrigeracién

F29 10 Contactor iluminacion, Ordenador de a bordo , Regulador
de velocidad, Retrovisores eléctricos , lluminacion guante-
ra., Techo eléctrico, iluminacién interior temporizada

F30 30 Techo corredizo

F33 20 Alimentacion permanente para remolque

F34 20 Lector CD

F35 10 | ABSy ASR, Transmision automatica.

F36 20 Climatizacion electrénica - Asientos delanteros calefacta
dos, Encendedor, surtidores calefactados lavaparabrisas.

Fa7 10 lluminacién encendedor

F38 10 Luces de stop, luces MA, transmision automética, moto
ventilador, ordenador de a bordo, regulador de velocidad,

compresor de climatizacion, ventilador de climatizacion

F39 - Transmision automatica

F40 10 Motoventilador - climatizacién

F41 10 Retrovisores desempanables

Desmontaje y montaje
del alternador

Motor 1.6

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el conducto de aspira-
cion de aire.

. Desconectar la sonda de tempera-
tura de aire y de agua del motor.

. Desmontar la bieleta de reaccién
del soporte motor delantero dere-
cho.

. Si el vehicule tiene climatizacion,
desmontar el soporte motor delante-
ro derecho.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar los tornillos (1) y (2) de
soporte del alternador (ver figura).

. Desenchufar los conectores eléctri-
cos del alternador.

. Desmontar el alternador con sus
soporte.

. Separar el alternador del soporte.

Motor 1.8y 2.0

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el conducto de aspira-
cién de aire.

. Desmontar la bieleta de reaccion
del soporte motor delantero dere-
cho.

. Desmontar el soporte de bieleta en
la torreta d amortiguador.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar las patas de soporte del
alternador.

. Desenchufar los conectores eléctri-
cos del alternador.

. Desmontar los dos tornillos de fija-
cion sobre la culata.

Para el montaje proceder de forma
inversa al desmontaje

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

Esta operacion no presenta dificul-
tades particulares, salvo el desmon-
taje del soporte del colector de
admision en motores 1,8 y 2.0,
Observar las fotos y despieces res-
pectivos.

Desmontaje y montaje
del cuadro de instru-
mentos

Ver método de desmontaje y monta-
je del salpicadero.

Desmontaje, montaje y
reglajes de los faros

Desmontaje y montaje de
un proyector antiniebla

Desmontaje y montaje
de un piloto trasero

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar las
fotos y despieces respectivos.

Desmontaje y montaie
de un mecanismo de lim-

piaparabrisas delantero
. Desmontar los brazos de limpia-
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parabrisas con ayuda de un extrac-
tor y las tuercas de plastico.

. Retirar la junta.

. Desmontar los clips de fijacién de
la rejilla y desmontarla.

. Desenchutar el conector

. Desmontar los tornillos de fijacion
del mecanismo y separar éste.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un mecanismo de
limpialuneta trasero

. Desmontar la guarnicién de porton.
. Desmontar el brazo de limpialuneta.
. Desenchufar el conector
. En el exterior desmontar la tuerca
de retencion.

. Desmontar los tornillos de fijacién
del mecanismo y separar éste.

Para el montaﬂe proceder en el
orden inverso del desmontaje.
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Alternador.

A. Delco Remy - B. Bosch - 1. Polea - 2. Tapa delantera - 3. Rodamiento - 4. Ventilador - 5. Rélor - 6. Estdtor -
7. Carter intermedio - 8. Aislante - 9. Rectificador - 10. Condensador - 11. Escobillas - 12. Regulador de tension -
13. Tapa trasera - 14. Rodamiento.

Desmontaje de un proyector antiniebla.
1. Conector — 2. Tornillo de fijacién -
3. Tornillo de reglaje.

1. Tornillo de reglaje en altura -
2. Tornillo de reglaje lateral.

Motor de arranque.

A. Motor 1.6 - B Motores 1.8 y 2.0 - 1. Motor arranque - 2. Casquillo delantero - 3. Cdrter delantero -
4. Horquilla - 5. Solenoide - 6. Casquillo trasero - 7. Pindn de arranque - 8. Eje de reductor - 9. Tren reductor
- 10. Inductor incorporado al cdrter - 11.Casquillo - 12. Inducido - 13. Portaescobillas - 14. Cdrter trasero -
15 Conjunto reductor - 16. Escobillas.

Situacién tornillos, fijacion alternador
(motor 1.6).

Tornillo de fijacién de un piloto trasero. Situacidn tornillos fijacion soporte Situacidn tornillos, fijacion alternador

1. Modelo 4 y 5 puertas - 2. Modelo break. motor delantero derecho.

(motores1.8 y 2.0).
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Huminacion trasera

1. Piloto trasero 4 y 5 puertas - 2. Platina soporte de bombillas -
3. Luz de niebla - 4. Luz de posicion - 5. Luz de stop y de marcha
atrds - 6. Bombilla de intermitente - 7. Piloto trasero break -
8. 3% luz de stop - 9. Fijacion de 3° luz de stop.

lluminacion delantera

1. Proyector principal - 2, Reglaje eléctrico - 3. Carcasa - 4. Bombilla luz
de carretera - 5. Bombilla luz de posicion - 6. Bombilla luz de cruce -
7. Conjunto intermitente - 8. Pasacables - 9. Proyector antiniebla.

Mecanismo de limpiaparabrisas delantero

1. Motor - 2. Soporte de mecanismo - 3. Manivela de arastre -
4. Fijaciones de mecanismo - 5. Varilla de union - 6. Brazo de limpia-
parabrisas - 7. Escobilla - 8. Fijaciones de brazo.

Mecanismo de limpiaparabrisas trasero

A. 5 puertas - B. Break.
1. Motor - 2. Soporte de mecanismo - 3. Fijaciones de mecanismo -
4. Proteccion estanca - 5. Brazo de limpiaparabrisas - 6. Fijaciones de
brazo - 7. Tapa mecanismo.
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SITUACION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS ELECTRICOS DEL VEHICULO Y CENTRALITAS ELECTRONICAS:

1. Caja fusibles n® 2 - 2. Caja fusibles n® 3 - Modulador ABS - 4. UC ABS (al lado bateria) - 5. UC inyeccién (bajo deflector agua) - 6. Caja fusibles n® 1 - 7. UC aviso averia
bombillas (encima guantera) - 8. UC aviso averia bombillas - 9. UC cambio automético (montante derecho a pies acompanante) - 10. UC airbag (bajo consola central) - 11.
UC cierre centralizado y alarma (destras revestimiento suelo pies acompanante) - 12. UC elevalunas en el interruptor - 13. UC inmovilizador (debajo carcasa columna direc-

cioén) - 14. Relé elevalunas traseros.




AirbaF

Antibloqueo frenos
Climatizacion
Retrovisores exteriores
Enganche

Check control

Gargador de CD
Poteccion antirrebo
Antirrobo
Cuentavueltas ,
Bomba comb. (gasolina)
Autoradio .
Climatizacion electronica
Elevalunas

Motor gasolina
Indicador borde de luna
Dos volumenes
Direccion asistida
lluminacién trasero
Luneta trasera
Guantera

Calefaccion

Indicador digital TID/MID
Sistema inmovilizacion
Cuadro instrumentos
lluminacién habitaculo
Catalizador

Mazo de cables

rea

Diodo LED
Direccion a izquierda
Reglaje altura faros

Caja velocidades manual
Multitimer

Tres volimenes

Luz trasera de niebla
Proyector antiniebla
Contactor presion aceite
Luz de marcha atras
Direccion a derecha
Techo practicable
Asientos calefactados
Calculador gestion motor
Lavafaros

Turbodiesel

Teléfono

Contactor de puerta
Surtidor lavaparabrisas
Senal distancia/sefial ABS
Encendedor

Cierre centralizado

Luz posicién izq.

Luztras.izq.

lluminacion matricula

Luz posicion der

Luz tras. der. .

Luz carretera izq.

Luz carretera der

Luz cruce izq.

Luz cruce der .

lluminacion cuadro instrum.

Luneta trasera térmica

Proyector antiniebla izq.

Proyector antiniebla der

Luz antiniebla tras. izq.

Asiento térmico conductor

Asiento térmico pasajero

Luz antiniebla tras. der.

Fusible llave contacto

Fusible principal alimentacion

Fusible principal alimentacion

Fusible ABS . .

Fusible insuflado aire secundario

Fusible gestionmotor

Fusible compresor climatizacion

Fusible luneta trasera térmica

Fusible luz cruce derecha, reglaje faros

Fusible luz posicién der.

Fusible luz carretera der.

Fusible bomba lavafaros

Fusible bocina

Fusible cierre central.

Fusible faros antiniebla

Fusible limpiaparabrisas

Fusible luz trasera niebla _

Fusible elevalunas, zumbador olvido luces
Fusible elevalunas )

Fusible intermitencias emergencia, ordenador a
bordo, climatizador ECC, iluminacién interior,
radio, testigos luminosos, positivo permanente,
cuadro insfrumentos.

Fusible luz cruce izq.

Fusible luz posicion izg.

Fusible luz carretera izg. )
Fusible calentador liquido refrigerante (diesel).
Fusible contactor iluminacion, ordenado de a
bordo, regulador de velocidad, iluminacion
?uantera.,‘ reforvisores eléctricos, techo eléctrico,
fluminacion interior temporizada

Fusible techo practicable

Fusible enganche

Fusible caigador CD . .
Fusible AB gantlpatlnaje, fransmision automatica
Fusible luz sfop, luz MA, transmision automatica,
motoventilador, ordenador de a bordo, regulador
de velocidad, compresor de climatizacion,
ventilador climatizacion

Fusible encendedor .

Fusible motoventilador climatizacion

Fusible retrovisor calefactado

F52,F57 Fusible motoventiladores.

Fusible calentador combustible (diesel)

Fusible gestion motor (diesel)

— LEYENDA ESQUEMA ELECTRICOS —

Bateria
Alternador
Alternador (diesel)

Testigo Intermitente

Testigo presion aceite
Testigo frenado

Testigo carga

Testigo luz carretera

Luz stop izq

Luzstopder
Intermitente del. izq.
Intermitente tras. izq.
Intermitente del. der.
Intermitente tras. der.
Testigo combustible
Testigo precalentamiento
Testigo intermitente remolque
Bocina

Bocina .

Testigo luz tras. niebla
Testigo airbag

Testigo ABS )
Testigo cinturén seguridad
Testigo gestion mofor
Repetidor lateral izq
Repetidor lateral der

37 luz stop !

Testigo temp. catalizador
Bocinaalarma

Testigo proyector niebla
Relé Tuneta térmica

Relé faros antiniebla

Rele AC

Relé ventilacién con AC
Relé ventilacion con AC
Hef;u lador velocidad

Rele motoventiladores
Calculador airbag ,
Calculador cierre centralizado
Relé motoventiladores

Relé motoventiladores

Relé compresor AC

Relé bocina

Relé luces carretera
Calculador precalentamiento
Relé precalentamiento
Relé calentador combustible
Relé motoventiladores

Relé luz trasera niebla

Relé motoventiladores
Calculador alarma antirrobo
Relé motoventiladores

Relé bomba lavafaros

Relé retrovisor interior
GCalculador descodificador antiarranque
Relé limpialuneta tras.

Relé retrovisor desempaable
Relé intermitente izq

Relé intermitente der

Relé limpiaparabrisas

Relé luneta térmica 5 puertas/break

Motor arranque

Motor limpiaparabrisas

Motor ventilacion

Motoventiladores

Motoventiladores

Motoventiladores

Motor limpialuneta tras,

Motor ventilacion con AC

Motor cierre central. del. izq.

Motor cierre central. tras. izq.

Mator cierre central. tras. der.

Bomba lavaproyector

Retrovisor exterior izq

Mator reglaje .

Resistencia desempafiado

Posicion estacionamiento

Retrovisor exterior der

Motor reglaje -

Resistencia desempanado

Posicion estacionamiento

Motor cierre central. del. der. .
Motor cierre central. maletero o portén
Reglaje altura proyector izq

Reglaje altura proyector der o
Motor cierre central. trampilla deposito
Motor elevalunas del. izq.

Motor elevalunas del. der.

Motor elevalunas tras. izq.

Motor elevalunas tras. der.

Bomba lig. refrig. AC

Bomba lavaparabrisas y luneta tras,
Servomotor ventilacion desempanado
Servomotor ventilacidn inferior
Servomotor ventilacion central
Servomotor ventilacion

Indicador nivel combustible .
Indicador temperatura L\gi)mdo refrigerante
Gaptador nivel combustible

Captador temperatura liquido refrigerante.

Guentavueltas .
Gaptador temperatura exterior
Controlador bombillas )
Transmisor desgaste pastillas del. izq.
Transmisor desgaste pastillas del. der.
Gontrolador bombillas remolque
Gafﬁador temperatura salida evaporador
Velocimetro

Captador solar . )
Transmisor alarma antirrobo izq
Transmisor alarma antirrobo der
Captador borde luna izq

Captador borde luna der

Gaptador airbag conductor

Captador airbag pasajero
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Colores:

Llave de contacto

Conmutador iluminacion

Conmutador ventilacién sin AC
Interruptor luneta tras.

Contactor bocina

Contactor intermitente

Contactor luz cruce

Contactor luz stop

Conmutador limpieza

Conmutador limpialuneta

Conmutador limpia-lavaluneta tras.
Contactor nivel lig. freno

Contactor freno mano

Contactor presion aceite

Contactor presién circuito AC

Contactor baja presion

Contactor alta presion

Contactor alta presion

Conmutador ventilacion con AC
Conmutador asiento térmico del. izq.
Conjunto contactor elevalunas

Contactor elevalunas del. izg.

Contactor elevalunas tras. izq.

Contactor seguridad

Calculador elevalunas

Contactor elevalunas del. der.

Contactor elevalunas tras. der.

Contactor cierre central. del. izq.
Conmutador regulador velocidad
Contactor regulador velocidad
Termocontacto temperatura liquido refrigerante
Interruptor intermitencias emergencia
Conmutador asiento térmico del. der.
Contactor remolque

Contactor ordenador a bordo

Tecla borrado funcion ordenador a bordo
Tecla seleccion funcion

Conmutador bocina )
Manocontacto presién liquide refrigerante
Contactor temperatura liquido refrigerante
Gonmutador mando autoradio distancia
Gonmutador retrovisores exteriores
Contactor recirculacion sin AC

Contactor nivel liquido lavaparabrisas
Gontactor habitaculo alarma

Contactor cinturén seguridad

Contactor cerradura porton tras. alarma
Contactor nivel liquido refrigerante
Contactor nivel aceite motor

Conmutador AC

Tecla reciclaje

Termocontacto liquido refrigerante
Contactor luz stop motor (diesel)
Contactor capo motor alarma

Calentador filtro

Termocontacto

Indicador TID

Indicador MID

Unidad contacto airba

Unidad airbag conductor

Unidad airbag pasajero

Ordenador a bordo

Pretensor cinturan conductor

Pretensor cinturon pasajero

Calculador AC

Cerlgtador temp. habitaculo

Airbag lateral conductor

Airbag lateral pasajero

Diodo sistema alarma antirrobo

Diodo mando embrague compresor AC
Conector salpicad. y carroc. tras. 80 vias
Conector salpicad. y carroc. del. 43 vias
Conector salpicad. y ventilacion 11 vias
Conector salpicad. y compart. motor 11 vias
Conector salpicad. y compart. (X17DT) 15 vias
Conector salpicad. y carroc. tras. 9 vias
Toma diagndstico 16 vias .
Conector carroc. tras. y carroc. del. 43 vias
Conector carroc. fras. i puerta del. 40 vias
Conector carroc. tras. y puerta del. 40 vias
Conector carroceria

Conector captador alarma y carroc. tras. izq.
Conector captador alarma y carroc. tras. der.
Conector carroc. tras. y carcasa maletero
Conector carroc. tras. y porton )
Conector carroc. tras. y remolgue 9 vias
Toma iluminacién matricula

Toma remolque 13 vias

Conector contactor ilumin. habitaculo tras.
Conector carroc. tras. y asiento del. izq.
Conector carroc. fras. y asiento del. der.
Carroc. tras. y porton

Conector airbag conductor

Conector airbag pasajero

Conector airbag lateral conductor
Conector airbag lateral pasajero

Conector carroc. tras. y asiento cond.
Conector carroc. tras. y asiento pas.
Porton tras. y carroc. tras.

Contactor conexion compresor AC
Electrovalvula corte combustible
Electrovalvula Iiguido refrigerante
Positivo bateria directo

Positivo bateria por contacto

Masa

BL: Azul - BR; Marron - GE: Amarillo - GN: Verde - RT: Rojo
SW: Negro - VI: Violeta - WS: Blanco.
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CLIMATIZACION

Tipo de sistema: climatizador manual o automatico ECC

Tipo de gas: R 134a

Capacidad del circuito: 900 gramos
Compresor: caudal variable

- Tipo de aceite : Opel 90 443 840 PAG

- Capacidad aceite circuito: 295 cm3

Correa compresor: Poliuve

Presicnes de trabajo:

- Alta (desconexidn/conexion) : 30 / 20 bar

- Baja (desconexion/conexién) : 1,8/ 2,5 bar

- Funcionamiento ventilador (nivel 1/2/3):14a17/18 a21/21 a 24 bar
-Contactor elevacion régimen (conexion/desconexion): 9/ 11-bar

Desmontaje y montaje del
salpicadero

Importante : la numeracion entre paréntesis cor-
responde al orden de las operaciones.

. Desconectar la bateria y esperar 15 segundos.
. Desmontar el grupo hidraulico ABS.

. Desconectar el cableado del salpicadero en el
compartimento motor.
. Desmontar el volante con airbag.

Datos técnicos

INTERIORESHACONEORT

Termocontacto: 2,1

PARES DE APRIETE

Fijacién de compresor a soporte : 2

Tuberias sobre compresor : 3,3

Tuerca eje compresor: 3,3

Tuberias sobre condensador : 2,7

Tapén de vaciado de aceite del compresor :1,5a 2,5
Valvula de descarga:1,5a 2

Rodillo tensor de correa : 2,5

(daNm 6 mkg)

CONSOLA CENTRAL DE SUELO
. Desmontar la guarnicién debajo del freno de
estacionamiento (1).
- Desengrapar el fuelle de palanca de velocidades (2).
. Desengrapar los marcos del cenicero (3).
. Desmontar el cenicero, desconectar la ilumi-
nacion de cenicero y la alimentacién del encen-
dedor (4).

- Desenchufar los conectores de elevalunas (5).

. Desmontar los torillos de fijacion superior (6).

. En cada lado, desmontar las tapas delanteras y
desmontar los tornillos (7).
. Avanzar los asientos. En cada lado, refirar la
tapa trasera y desmontar el tornillo de fijacion
lateral (8).

6. Parte delantera de conso

Consola central

1. Consola central - 2. Apo;rabrazos - 3. Bandeja - 4. Carcasa - 5. Cenicero trasero -
a - 7. Porta bebidas - 8. Cenicero delantero - 9. Tapén -

10. Embellecedor - 11 Encendedor - 12. Revestimiento palanca de velocidades - 13. Revestimiento
freno de estacionamiento.

— 63 —

. Levantar la parte trasera de la consola para
separarla del freno de estacionamiento y de la
palanca de velocidades (9).

. Tirar del conjunto hacia la parte trasera (10).

CUADRO DE INSTRUMENTOS

. Desmontar los 2 tornillos de fijacién del
revestimiento de columna de direccion y retirar
éste (1). Estos 2 tornillos mantienen también
los soportes de salidas de ventilacion centrales
y lado conductor.

. Desmontar la rejilla de salida de ventilacion lado
conductor (2).

. Desengrapar todo desconectando las mandos
de iluminacion (3).

Conectores de elevalunas.



Tornillo de fijacion lateral de la consola central de
suelo,

Desprendimiento de la consola central de suelo.

. Desmontar los tornilles de fijacion del soporte
de salida de ventilacién (4) y desmontarlo.

. Extraer la clavija del conector del soporte de
salida de ventilacion (5).

. Desmontar las rejillas de salidas de ventilacion
centrales (6).

. Desmontar los tomillos de fijacién del soporte
de las salidas de ventilacién centrales (7) y des-
montarlo empujando desde el interior.

. Desmontar los tornillos de fijacién del cuadro de
instrumentos (8).

. Tirar del cuadro de instrumentos hacia atras y
desenchufar los conectores (9).

GUANTERA

. Desmontar los tornillos de fijacion inferiores (1).
. Abrir la guantera y desmontar los tornillos de
fijacién superior (2).

. Tirar de la guantera hacia atrés (3).

. Desconectar el tubo de climatizacion (4)

AIRBAG PASAJERO

. Desmontar la rejilla de salida de ventilacién lado
pasajero (1).

— INTERIORES Y CONFORT —

-
Desmontaje del soporte de salida de ventilacién central.

— B4 —

Situacion de los tornillos de fijacion del cuadro de ins-
trumentos.

Desmontaje del cuadro de instrumentos.

. Desmontar los tornillos de fijacion del soporte
de salida de ventilacion y retirar éste (2).

. Desmontar los tornillos de fijacion de carcasa
de airbag (3).

. Deslizar el carcasa hacia la derecho y el .
Desmontar (4)

. Desconectar la unidad de airbag (5).

. Desmontar los tornillos de fijacion (6).

. Desmontar la unidad tirando hacia atras (7).

Desmontaje de los tornillos de fijacién superior.



Desmontaje de la guantera.

SOPORTE PLATINA CENTRAL DEL SALPICADERO
. Desmontar los tornillos Allen (1).

. En cada lado desenclavar las lengiietas (2).

. Desmontar el autoradio de su corredera para
desconectarlo, desengrapar el conector de la
corredera (3).

Desmontaje del soporte de salida de ventilacién lateral
derecho.

Desmontaje de la carcasa de airbag.

— INTERIORES Y CONFORT —

. Desmontar el embellecedor de los mandos de
calefaccion-ventilacion (4) y desmontar los tor-
nillos de fijacién (5).

. Desengrapar los cables de mando (6) y des-
montar |a caja.

. Desmontar el embellecedor de consola (7).

. Desmontar los tomillos de fijacion de la consola (8).
. Desmontar la platina soporte y desconectar los
interruptores (9).

SALPICADERO
. En cada lado, desguarnecer el pie de carroceria

del autoradio.

Desbloqueo de las lengiietas del autoradio.

— 65 —
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gasolina

retirando la tapa y el tornillo de fijacién (1).

. En cada lado, desmontar el tornillo inferior de
fijacion (2).

. Desmontar la rejilla de ventilacion superior (3).

. Desmontar los tornillos de fijacion superior (4),

Cables de mando de calefaccion.
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Desmontaje de la platina soporte.

. Desmontar los 2 tornillos y extraer el refuerzo
inferior del salpicadero (5).

. Sobre el pie de carroceria, desconectar el
conjunto de los conectores (6).

. Con ayuda dle otra persona tirar del salpicadero
y desenchufar todos los conectores.

. Desmontar el salpicadero con el cableado del
compartimento motor.

Para el montaje proceder en el orden inverso del
desmontaje, procurar los conectores queden bien
enchufados y asegurarse del buen funcionamiento
de los equipamientos antes del montaje completo.

Desmontaje y montaje del filtro
de aire de habitaculo

. Abrir el capo motor y levantar la trampilla de
acceso a la altura de la rejilla de salpicadero (1).
. Desenclavar las grapas de retencion (2).
. Extraer el filtro de habitaculo (3) de su caja.

Para el montaje proceder en el orden inverso del
desmontaje.

— INTERIORES Y CONFORT —

Desmontaje del tornillo de fijacién de guarnicion de pie
de carroceria.

Situacion de un tornillo inferior de fijacion
del salpicadero.

Desmontaje de una rejilla de ventilacién superior.

Desmontaje de los tornillos de fijacién superior.

Conectores sobre el pie de carroceria lado izquierdo.

Desmontaje r montaje del ven-
tilador de calefaccion

. Desmontar el filtro de polen y la caja del filtro.

. Aflojar los tornillos de la carcasa del ventilador.

. Desencajar las cuatro patas de sujecion de la
carcasa y recuperarla

. Desconectar el ventilador.

. Levantar el ventilador.

. Desconectar la resistencia en serie (solo clima-
tizacion manual). '

. Recuperar el ventilador.

Para el montaje proceder en orden inverso al
desmontaje.

Desmontaje de filtro de aire de habitaculo.



— INTERIORES Y CONFORT —

OPEL VectraB
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gasolina

Salpicadero

1. Salpicadero - 2 Soporte rejilla de ventilacion central - 3. Rejillas de ventilacion - 4. Soporte rejilla de ventilacidn derecha - 5. Soporte rejilla de ven-
tilacion izquierda - 6. Soporte de placa de identificacidn - 7. Conjunto airbag pasajero - 8. Guantera - 9. Carcasa de guaniera - 10. Embellecedor
mando de calefaccion y climatizacion - 11. Alojamiento autoradio - 12. Platina soporte interruptores - 13. Soporte platina - 14. Soporte instrumenta-
cion inferior - 15. Tapén lateral - 16. Carcasa de caja de fusibles - 17. Conmutador de iluminacion.

Desmontaje y montaje
del radiador de calefac-
cion

. Quitar la presion del circuito de
refrigeracion motor.

. Pinzar los manguitos de calefac-
cién lado salpicadero.

. Desmontar la consola central.

. Desmontar el soporte inferior de
salpicadero (1)

. Desmontar la tapa de los tubos de
refrigerante.

. Desmontar la reparticién de aire al
suelo (2).

. Aflojar la brida de los tubos del
radiador de calefaccion (4).

. Aflojar los dos tornillos de sujecion
del radiador de calefaccion (3).

. Extraer el radiador hacia atras.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Climatizacion

Desmontaje y montaje
del compresor

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar la caja del filtro de aire
motor.

. Desmontar la correa de acciona-
miento del compresor.

. Desmontar la proteccién inferior
del motor.

. Desmontar el tubo de escape

Desmontaje del radiador de
calefaccién.

delantero.

. Desacoplar las tuberias del com-
presor.

. Desconectar el embrague, aflojar
los soportes y sacar el compresor.
Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del condensador

. Vaciar el circuito de climatizacion.
. Desmontar el ventilador del
condensador.

. Desmontar las tuberias del
condensador.

. Desmontar el condensador junto
con la botella.

. Separar la botella y recuperar el
condensador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje de
la valvula de expansion

. Vaciar el circuito de climatizacion.
. Desmontar las tuberias de la valvu-

Desmontaje ventila-
dor calefaccion.
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— INTERIORES Y CONFORT —

Calefaccion - Ventilacion

A. Sin climatizacién - B. Con climatizacién. 1. Caja filtro de aire de habiticulo - 2. Estanqueidad - 3.
Filtro de aire de habitdculo - 4. Proteccidén de ventilador - 5. Motor de ventilador - 6. Resistencia de
motor - 7. Interruptor de motor de ventilador - 8. Tubo izquierdo de ventilacion - 9. Tubo central de
ventilacion - 10. Tubo derecho de ventilacién - 11. Depdésito de depresion -12. Juntas de estanquei-
dad - 13. Caja de calefaccién -14. Palancas de d:'sln‘fucién de aire - 15. Tablero de mando - 16.
Tubo derecho de distribucién de aire - 17 Tubo izquierdo de distribucidn de aire - 18. Caja de
depresion -19. Trampilla - 20. Radiador de calefaccién - 21. Junta - 22. Tubo inferior de distribucion
e aire - 23. Tubo tﬁ.‘recho de distribucién de aire plazas traseras - 24. Tubo izquierdo de distribu-
cién de aire plazas traseras - 25. Valvula de mando de ralenti - 26. Caja vaciado de agua - 27. Junta
de estanqueidad - 28. Regulador - 29. Motor de distribucidn de aire inferior - 30. Motor de distribu-

cién para climatizador electrénico - 31. Motor de ventilacién de aire - 32. Motor de desempaiado.

— 88—

Situacion del presostato (1) y del conmutador para ven-
tilador de climatizacion (2).

Situacion de los tornillos de fijacion del compresor de
climatizacién.
a. Conector del embrague del compresor.

Situacién de los racores de llenado del circuito de cli-
matizacién )
1. Racor baja presién - 2. Racor alta presién,



— INTERIORES Y CONFORT —

SITUACION COMPONENTES ECC.
1. Preseleccién de temperatura
(aumento) - 2. Indicacion de la tempe-
ratura de preseleccion - 3. Reglaje del
régimen de ventilador calefaccion
(régimen bajo) - 4. Tecla
“Funcionamiento automatico de “ECC
ON"- 5. Conmutador de aire reciclado
- 6. Indicacion del régimen (0-9) del
ventilador calefaccién - 7. Conmutador
del climatizador - 8. Reglaje del régi-
men del ventilador calefaccién (régi-
men elevado) - 9. Teclas de seleccion
de reparticion de aire - 10. Tecla
“Funcionamiento automatico “ECC
OFF” - 11. Preseleccion de temperatu-
ra (disminucién) - 12. Servomotor
trampilla desempaniado - 13, Capsula
de depresion de trampilla aire recicla-
do - 14. Servomotor trampilla aire
mezclado - 15. Servomotor trampilla
aireacion - 16. Servomotor de espacio
para pies - 17. Regulador de ventilador
de calefaccién.

Circuito de climatizacion

1. Conexion de alta presion - 2. Conexion de baja presion - 3. Compresor - 4. Condensador - 5y 6 .
Amortiguador pulsacién - 7. Vilvula de expansion - 8. Evaporador - 9. Botella deshidratadora - 10. Presostato -

11. Ventilador

- 8

OPEL VectraB | IR, T a

gasolina

la de expansidn.

. Tapar las tuberias.

. Desmentar la valvula de expansion
(dos tornillos).

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del evaporador

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar la valvula de expansion.

. Desmontar el motor del ventilador
de calefaccion.

. Desmontar la guantera y el revesti-
miento del suelo del acompanante .

. Desmontar la salida de aire inferior
y la tapa de los tubos de refrigerante.
. Cortar la tapa de la caja del evaporador.
. Recuperar el evaporador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

En lugar de la tapa cortada en el
desmontaje, colocar una tapa vendi-
da como recambio, que esta provis-
ta con alojamientos para ser ator-
nillada. Aplicar un cordén de pro-
ducto de estanqueidad en toda la
periferia de la nueva tapa.

Desmontaje y montaje
del bloque climatizador

. Desconectar la bateria, vaciar el cir-
cuito de climatizacién y quitar la pre-
sidn del circuito de refrigeracion motor.
. Desconectar las tuberias de llega-
da al evaporador.

. Desconectar los manguitos de
calefaccion.

. Desmontar la carcasa del fittro de polen.

. Aflojar las sujeciones del grupo de
climatizacion al salpicadero.

. Desmontar la consola central completa.

. Desmontar el refuerzo inferior cen-

| tral de salpicadero
| . Desmontar el travesano de la
| columna de direccion.

. Desmontar las salidas de aire traseras.
. Desenchufar todos los conectores
eléctricos.

. Desencajar y separar el grupo cli-
matizador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Climatizacion con
mando electronico ECC

La climatizacion ECC puede mon-
tarse en opcién en los Vectra B. El
panel de mandos integra un calcula-
dor electronico que comanda los
diferentes servomotores en funcién
de los diferentes parametros que
recibe de las sondas de temperatura
colocadas en los puntos adecuados
de las salidas de aire y en el exte-
rior.

Este tipo de climatizacion tiene una
posibilidad de autodiagnéstico con
lectura de fallos a través de cédigos
numéricos. Esta lectura solo puede
hacerse con aparatos especializa-



dos (Tech 1 de Opel, Terminal de
diagnosis Berton, etc), dada la
velocidad de transmision de datos
desde la electronica.

El conector de diagnosis OBD Il de
16 polos esta en |a consola central,
debajo de una tapa. Es importante
no intentar hacer ningn puente en
el conector de diagnosis, bajo ries-
go de cortocircuitos y destruccion
de las electronicas.

— INTERIORES Y CONFORT —

Desmontaje J montaje
del méddulo de airbag
lado conductor

. Colocar las ruedas en linea
recta. . Desconectar la bateria y
esperar aproximadamente 10 minu-
tos.

. En cada lado, desmontar los tor-
nillos de fijacién de la unidad de air-

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA ECC

28,29
30, 31

51,52, 55
169, 171

27 Tecla apretada

Valvula interrupcion calefaccion
Vélvula reciclaje aire

32 Relé ventilador, problema circuito
Unidad de control

Sonda temperatura exterior

10, 11 Captador temperatura interior
12,13 Captador salida aire

14,15 Captador solar

16, 17 Servomotor trampilla interior

18, 19 Servomotor trampilla de mezcla

20, 21 Servomotor trampilla suelo

22,23 Servomotor trampilla desempafiado
24,25, 26 Motor ventilador interior

bag (1).

. Desenchufar el conector de la uni-
dad de airbag (2).

. Desenchufar el conector de bocina (3).
. Desfrenar la tuerca central de
volante (4).

. Desmontar el volante (5).

. Retirar las 2 tapas (6).

. Desmontar los 2 tornillos superiores (7).
. Desmontar los tornillos inferiores (8).
. Separar la semicarcasa superior (9).
. Desatornillar el mando de reglaje en
altura de volante (10).

. Separar la semicarcasa inferior (11).
. Desenclavar la seguridad del
conector y desenchufar el contactor
de airbag (12).

. Desmontar el contactor de airbag (13).
. Desmontar los tornillos de fijacién del
conjunto conmutador de iluminacion (14).
. Desenchufar los conectores y retirar
el conmutador de iluminacion (15).

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje respe-
tando los puntos siguientes:

- Alinear las marcas (flechas) del
contactor de airbag (16).

- Posicionar comectamente la arandela de
freno de la fuerca central de volante (17).

- Asegurarse que nadie se encuen-

tra en el interior del vehiculo y |

conectar la bateria.

Situacion de componentes de los sistemas de airbag y
pretensores de cinturén.

1. Airbag conductor - 2. Unidad de contacto - 3. Testigo - 4. Conector airbag pasajero -
5. Airbag pasajero - 6. Conector pretensor pasajero - 7. Pretensor pasajero - 8. Calculador -
9. Pretensor conductor - 10. Conector pretensor conductor - 11. Cableado airbag y pretensor.

Desmontaje y montaje
del mddulo airbag lado
pasajero

Ver Desmontaje salpicadero.

| Para el montaje proceder en el orden

inverso del desmontaje, asegurarse
que nadie se encuentra en el interior
del vehiculo y conectar la bateria.

Desmontaje y montaje
de un pretensor piro-
técnico

DESMONTAJE

. Desconectar el borne negativo de
la bateria.

. Esperar durante un minuto antes
de cualquier otra operacién.

. Desmontar la guarnicion (A) (fig. 1)
del asiento delantero.

. Aflojar y sacar el tornillo (B) y sacar
la hebilla inferior (C) de cinturén de
seguridad (fijada al asiento).

. Aflojar los dos tornillos (D) (fig. 2)
de fijacion de las guias delantera y
trasera.

. Inclinar ligeramente el asiento

| hacia adelante.

Desmontaje de la unidad de airbag.



Desfrenado de la tuerca de fijacién del
volante de direccidn.

. Desmontar la platina (E) (fig. 3) del
asiento y desenchufar sus conec-
tores.

. Cortar las dos abrazaderas (F) que
sujetan el cable del pretensor.

. Marcar la posicién del cable antes
de desmontar el pretensor.

. Aflojar y sacar el tornillo (G) de fija-
cion del pretensor pirotécnico.

. Sacar el pretensor pirotécnico (H).
Nota: en caso de que el pretensor
pirotécnico no se haya disparado,
guardarlo en un armario cerrado
como medida de seguridad.

MONTAJE

. Colocar el pretensor pirotécnico
(H) en el armazén del asiento.

Nota: para el montaje del pretensor
hay que utilizar un tornillo de fijacion
nuUevo.

. Apretar el tornillo (G) de fijacion del
pretensor y apretarlo con un par de
3,5 daNm.

Alineamiento de las marcas del contactor
de airbag.

Posicionado de la arandela de freno de la
tuerca central de volante.
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Desmontaje del volante de direccién.

. Colocar el cable del pretensor
como antes y fijarlo al asiento con
dos abrazaderas (F) de sujecion
nuevas.

. Enchufar los conector de Ia platina
y montar la platina (E) en el asiento.
. Colocar los dos tornillos (D) (fig. 2)
(hay que utilizar tornillos nuevos) de
fijacion de las guias traseras del
asiento y apretarlos con un par de 2
daNm.

. Montar la hebilla inferior (C) (fig. 1)
de cinturon de seguridad(fijada al
asiento), colocar el tornillo (B) de
fijacién de la misma y apretarlo con
un par de 2 daNm.

. Montar la guarnicién (A) de asiento
delantero,

Al dar el contacto, el testigo se debe
encender y luego apagarse al cabo
de 4 segundos aprox.

Desmontaje de los conmutadores de ilu-
minacién.

Desmontaje de las
semitapas de columna.

OPEL VectraB | IR b
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Desmontaje del contactor
de airbag.

FIGURA 1

FIGURA 3

FIGURA 2




Datos técnicos

Carroceria monocasco autoportante en chapa de acero embutido y soldada eléctricamente por puntos.

Berlina 2 volimenes (5 puertas), 3 volimenes (4 puertas) o break.
Numero de plazas : 5

PESOS (kg)
(Caja manual/Caja automatica)
Vectra 1.6 16V GL Vectra 1.6 16V CD
4 puertas 5 puertas Break 4 puertas 5 puertas Break
En vacio en orden marcha ... 1280/1 310 1295/1 325 13201 350 1.329/1 359 1344/1 374 1372/1 402
Total autorizado en carga ..........coeeesvevenee 1735/1765 17551 785 1835/1 865 1765/1 795 178011 810 1865/1 895
= QBIANEE vt it 870/900 870/900 900/930 9007930
S =117 T 920/920 1.000/1 000 920/920 1.000/1 000
Total rodante auterizado .. N.C.
Remolque no frenado .............cccovimrnns 635
Remolque frenado (pendiente 10 %) ....... 1300
Vectra 1.8 16V GL Vectra 1.8 16V CD
4 puertas 5 puertas Break 4 puertas 5 puertas Break
En vacio en orden marcha ........cc.oo.......... 1.320/1 350 13351 365 1.360/1 390 1.369/1 399 1384/1 414 141211 442
Total autorizado en carga ... 1775/1 805 1790/1 820 1875/1 905 1805/1 835 182011 850 1905/1 935
- delante ..o, 945/975
S (- T 920/920 10001000 | 920/920 1.000/1 000
Total rodante autorizado . N.C.
Remolque no frenado ...... 660
Remolque frenado (pendie 140071 300
Vectra 2.0 16V CD Vectra 2.0 16V CDX
4 puertas 5 puertas Break 4 puertas 5 puertas Break
En vacio en orden marcha .......cooovvvvvenrn. 1403/1 433 1418/1 448 144111 471 1409/1 439 1424/1 454 144711 477
Total autorizado en carga ... 1845/1 875 1860/1 890 1940/1 970 1845/1 875 1860/1 890 1940/1 970
- delante........o.ovrerrnrenes 975/1 005 975/1 005
SBITAS v 945/945 1025/1 025 945/945 1025/1 025
Total rodante autorizado N.C.
Remolque no frenado .....eveeecvcinnrerens 680
Remolque frenado (pendiente 10 %) ....... 1500

Los pesos indicados corresponden a la norma europea 70/156/CEE, esto quiere decir que el peso del conductor esta incluido (médelos 97).

En el acabada GL la opcion de la climatizacion corresponde a un aumento de los pesos de 30 kg.

DIMENSIONES (mm)

Berlina Break
Longitud total .......ccooevevrevrvvcrervvvrermmarsnnnns 4477 4490
Longitud total (con retrovisores) . 1707 (1841) 1707 (1 841)
Altura (sin barras de techo) .......... 1425 1490 (1 445)
Batalla ... 2637 2640
Voladizo delantero ...........owremrerseeeenes 857 857
Voladizo trasero ......cceveneervieeeresssvnes N.C. 996
Via delantera (motor 2.0) ..... 1483 (1 463) 14647/1484*
Via trasera (motores 1.8/2.0) ....oceve 1470(1478/1458) | 1451* /1471

— 70—

CARACTERISTICAS AERODINAMICAS

Cx: 0,28.

SCx: 0,56 m2
Superficie frontal : 1,99 m2




Importante : la numeracién entre
parentesis corresponde al orden de
las operaciones.

Desmontaje y montaje
de la calandra
. Desmontar los tornillos de fijacion

- Tirar de la calandra hacia arriba (2).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del parachoques delan-
tero

. Desmontar la calandra

. Separar la parte delantera de la
pantalla guardabarros.

. Desmontar las grapas en la parte
inferior (1).

. En cada lado desmontar la fijacién
lateral (2).

. Desconectar los antinieblas (3)

. Desmontar los tornillos en la calan-
dra y separar el parachoques tiran-
do hacia atras (4).

El montaje se efectia en orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de una aleta delantera

. Desmontar la pantalla guardabar-
ros.

. Desmontar el parachoques.

. Desconectar el repetidor lateral (1).
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. Retirar el insonorizante (2).

. Desmontar el tornillo de la parte
baja de carroceria y el del pie de
carroceria (3).

. Abrir la puerta y desmontar el tor-
nillo de la parte superior de pie de
carroceria (4).

. Desmontar el tornillo lateral delan-
tero (5).

. Retirar las fijaciones superiores y
desmontar la aleta (6).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al
reglaje de los juegos de apertura
(ver figura) antes del apriete com-
pleto de las fijaciones.

Desmontaje y montaje
de una puerta delantera

. Desatornillar y ‘desenchufar el
conector de la puerta (1).

. Desatornillar el eje de limitador de
apertura sobre el pie de carroceria (2).
. Retirar los capuchones de protec-
cién inferior y superior (3).

. Sostener la puerta con ayuda de
ofra persona o de un utillaje apro-
piado.

. Expulsar los ejes de las bisagras
(ver utiles especiales) y desmontar
la puerta (4).

El montaje se efectia en el orden

inverso del desmontaje. Proceder al |

reglaje de los juegos de apertura
(ver figura), actuando sobre las bis-
agras (ver Utiles especiales).

Utiles especiales (referencias
Opel) :

KM-149-A : (il para enderezar los
ojos de las bisagras.

Reglaje del cierre del capo
motor.

Desmontaje de la calandra.
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Capo
1. Capo - 2. Insonorizante - 3. Junta de estanqueidad - 4. Bisagra -
5. Amortiguador - 6. Tapon de rfoma - 7. Tope ajustable -

8. Blogueo - 9. Gancho de seguridad - 10. Muelle de bloqueo -

11. Conjunto cabie y mando de apertura,

Parachoques delantero - Calandra

1. Calandra - 2. Deflector de calandra - 3. Parachoques - 4. Guia late-
ral - 5. Soporte lateral - 6. Absorbedores - 7. Trampilla de anilla de
remolcado - 8. Grapa de trampilla - 9. Rejilla - 10. Deflector inferior
de parachoques

Aleta delantera

1. Aleta - 2. Pantalla guarda-
barros - 3. Junquillo de protec-
cion - 4. Intermitente lateral,




KM-295-C : (til para enderezar y
ajustar las bisagras, puerta colocada.
KM-298 : (til para expulsar los ejes
de bisagras.

KM-327 : (til de desmontaje y
montaje de los capuchones de pro-
teccion.

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta delantera

. Bajar la luna al mé&ximo.

. Desmontar el embellecedor interior
de retrovisor sacando la grapa (a) y
tirar hacia arriba para liberar las
patas de enganche (b) (1).

. Desmontar el tomillo de fiiacién (2).

. Desengrapar el interruptor de
reglaje de retrovisor con ayuda de
un destornillador plano y desconec-
tarlo (3).

. Retirar la rgjilla de altavoz de alta
frecuencia con ayuda de un destor-
nillador plano (4).

. Desengrapar la guarnicién de
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choques delantero.

nuacién).

Desmontaje de para-
choques delantero (conti-
nuacion),

empufiadura de retencién con
ayuda de una espatula (5).

. Desengrapar la iluminacién de
apertura (segun las flechas) con
ayuda de un destornillador plano y
desconectarla (6).

. Desmontar los tornillos de fijacidn
de la empufiadura de retencién (7).

. Desmontar los tornillos debajo de
la bandeja (8).

. Separar las grapas con la guarni-
cién con ayuda de una espatula (9).
. Pasar los cables de la iluminacion
de apertura de través de la guarni-
cién (10).

. Desmontar la guarnicion con el
burlete de luna interior tirando hacia
arriba (11).

El montaje se efectla en el orden inver-
so del desmontaje. Proceder a una
prueba de los accesorios eléctricos.

Desmontaje y montaje
de una puerta trasera
. Desmontar la guarnicién de puerta.
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Desmontaje de para-

Desmontaje de para-
choques delantero (conti-

Desmontaje de una aleta delvltera.

Desmontaje de una
puerta delantera.

KM-149-A

KM-298

=~

&

Utiles para los reglajes de los juegos de apertura de las
puertas,

Desmontaje de la guarni-
cion de puerta delantera.
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de apertura - 7. Forrado anticolisio

bedor
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10. Absori

Puertas

A. Delantera - B. Trasera. 1. Panel de puerfa - 2. Revestimiento de puerta - 3. Hoja de estanqueidad y de
insonorizacion - 4. Junta de marco - 5. Bisa_gras - 6. Limitador

rior - 8. Forrado anticolision inferior - 9. Junquillo de proteccion -

r de golpes - 11. Banda de estanqueidad.
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. Desenchufar los conectores del
interior de la puerta.

. Separar el cableado de la puerta.

. Desatornillar el eje de limitador de
apertura sobre el pie de carroceria
(1).
. Retirar los capuchones de protec-
cion inferior y superior (2).

. Sostener la puerta con ayuda de
otra persona o de un utillaje apro-
piado y expulsar los ejes de las bis-
agras (ver Utiles especiales) y des-
montar la puerta (3).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al
reglaje de los juegos de apertura
(ver figura) actuando sobre las bis-
agras (ver Utiles especiales).

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta trasera

. Bajar la luna al maximo.

. Desmontar el embellecedor de
angulo trasero sacando las grapas
(a) y tirar hacia adelante para liberar
las patas de enganche (b) (1).

i Desmontaje de la
1 ﬁuarmcuin de puerta
g delantera.

. Desengrapar el tapon o el interruptor
de elevalunas con ayuda de un des-
tornillador plano y desconectarlo (2).

. Retirar la rejilla de altavoz de alta
frecuencia con ayuda de un destor-
nillador plano (3).

. Desengrapar el tapén de empufia-
dura de retencién con ayuda de un
pequefio destornillador plano (4).

. Desengrapar la iluminacién de
apertura (segln las flechas) con
ayuda de un destornillador plano y
desconectarlo (5)

. Segun el equipo retirar el anillo de
sujecidn de la manivela con ayuda
de un gancho (6).

. Desmontar los tornillos de fijacion
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de la empufiadura de retencion (7).

. Desmontar los tornillos debajo de
la bandeja (8).

. Separar las grapas con la guami-
cién con ayuda de una espatula (9).
. Pasar los cables de la iluminacién
de apertura de través de la guarni-
cién (10).

. Desmontar la guarnicién con el
burlete de luna interior tirando hacia
arriba (11).

El montaje se efectia en el orden
inverso del desmontaje. Proceder a
una prueba de los accesorios eléc-
tricos.

Desmontaje y montaje
de una luna y de los
mecanismos de elevalu-
nas y de apertura de
puerta delantera

. Desmantar la guarnicién de puerta.
. Desmontar la hoja de estanquei-
dad y de proteccidn.

Mecanismo de elevalunas y la luna
. Taladrar los remaches de la chapa
de cierre sobre el revestimiento y
desmontarla (1).

. Desenchufar el conector del meca-
nismo (2), inmovilizar la luna al
maximo de su altura.

. Desmontar los tornillos del rail de
guia (3).

. Taladrar los remaches del meca-
nismo y separar los patines de la
parte baja de la luna (4).

. Sacar el conjunto del mecanismo
por el lugar indicado (5) y apoyar la
luna en el fondo de la puerta.

Revestimiento empufiadura

Guarniciones de puertas

A. Delantera - B. Trasera. 1. Guarnicion - 2. Bandeja - 3. Recubrimiento de altavoz - 4. lluminacién apertura de
puerta - 5. Embellecedor boton de ka‘queo - 6. Conjunto em#uﬁadura de retencion - 7. Tapon de tornillo - 8.
e rete ecedor de mando de apertura exterior.

ncion - 9. Embe
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. Desmontar el burlete exterior (6).

. Desmontar la junta patin (7).

. Separar la luna de la puerta tirando
hacia arriba e inclinandola hacia
adelante (8).

Mecanismo de apertura

. Desmontar el mando de apertura
interior deslizandolo hacia adelante
para desenganchar la varilla (9).

. Desenganchar la varilla de mando
de apertura (10).

. Desenganchar la varilla de bloqueo
(11).

. Desmontar las (2) tuercas y sepa-
rar el mando de apertura exterior
(12).

. Desmontar los tomnillos de fijacion de
la cerradura después de haber desco-
nectado el bloqueo eléctrico (13).

. Sacar la cerradura por el lugar indi-
cado (14).

El montaje se efectda en el orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el buen funcionamiento de los
mecanismos antes de colocar la
guarnicion.
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Desmontaje de una puerta
trasera.

Desmontaje y montaje
de una luna y de los
mecanismos de elevalu-
nas y de apertura de
puerta trasera

. Desmontar la guarnicién de puerta.

| . Desmontar la hoja de estanquei-

dad y de proteccion.
. Inmovilizar 1a luna al méaximo de su
altura.

Mecanismo de elevalunas y la
luna

. Taladrar los remaches del conjunto
de mecanismo y separar los patines
de la parte baja de la luna (1).

. Sacar el conjunto de mecanismo
por el lugar indicado y apoyar la
luna en el fondo de la puerta (2).

. Desmontar el burlete exterior (3).

. Desmontar la junta patin (4).

. Retirar las (2) tuercas y desmontar
el patin trasero (5).

Desmontaje de una luna

y de los mecanismos de

elevalunas y de apertura
de puerta delantera.

>
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Lunas y mecanismo de elevalunas

A. Delantero - B. Trasero. 1. Junta patin - 2. Luna - 3. Mecanismo elevalunas eléctricos - 4. Mecanismo elevalu-
nas manuales - 5. Manivela - 6. Clip - 7. Motor elevalunas - 8. Burlete de luna interior - 9. Burlete de luna exte-
rior - 10. Patin trasero - 11. Junta de patin trasero - 12. Interruptor elevalunas sobre consola central - 13.

Interruptor elevalunas sobre puerta trasera - 14. Tapa de patin trasero - 15. Tope de guia.

ﬁ\)ﬁz
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. Separar la luna de la puerta por el
exterior tirando hacia arriba e
inclinandola hacia adelante (6)

Mecanismo de apertura

. Desmontar el mando de apertura
interior deslizandolo hacia adelante
y desenganchar la varilla (7).

. Desmontar las (2) tuercas, desen-
ganchar la varilla y separar el
mando de apertura exterior (8).

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la cerradura después de haber
desconectado el blogueo (9).

. Sacar la cerradura por el lugar indi-
cado (10).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el buen funcionamiento de los
mecanismos antes de colocar la
guarnicion.

Desmontaje y montaje
de una luna de custodia
(4 y 5 puertas).

. En el interior desmontar la guarni-
cién de custodia.

. Desmontar las tuercas de fijacién (1).
. Desmontar la luna con el junquillo



embellecedor (2).
El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del parachoques trasero

. Desmontar las fijaciones en la
parte inferior (1).

. En de cada lado desmontar las fija-
ciones laterales (2).

. Desmontar las fijaciones en parte
superior (berlinas 4 y 5 puertas),
tirar del parachoques hacia atras y
desconectar la luz de matricula (3).

. Desmontar las fijaciones en la
parte superior (break) y separar el

— CARROCERIA —

parachoques tirando hacia atras (4).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de tapa de maletero (4
puertas)

. Desmontar la guarnicién de male-
tero (segun el equipo).
. Desenchufar los diferentes conec-
tores situados en el revestimiento
de la tapa de maletero y separar el
cableado completo (1).

Desmontaje de una luna y de los mecanismos de elevalunas y de apertura de puerta
delantera.

. Sostener la tapa de maletero con
ayuda de otra persona, en cada
lado retirar los tornilles de fijacién y
desmontarla (2).

Nota: las flechas indican los dife-
rentes reglajes posibles con las arti-
culaciones.

. En cada lado, los topes permiten el
reglaje en altura (3).

. El reglaje lateral y en profundidad
se efectua con ayuda del gancho
sobre la falda trasera.

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de porton (5 puertas y
break)

. Desmontar la guarnicion de porton.
. Desenchufar los diferentes conec-
tores situados en el revestimiento
de portdn y separar los cableados
completos (1)

. Retirar la grapa de los amortigua-
dores derecho y izquierdo (2).

. Sostener el portdn con ayuda de
otra persona y separar los amorti-
guadores (3).

. Retirar las arandelas de freno de
los ejes (4).

. Expulsar los ejes de las bisagras y
desmontar el portdn (5).

. En cada lado, los topes permiten el
reglaje del juego de apertura (6).

. El reglaje lateral y en profundidad
se efectua con ayuda del gancho
sobre la falda trasera.

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje.

OPEL Vectra B
gasolina

Mecanismo de apertura de puertas

A. Delantero - B. Trasero. 1. Empuniadura exterior - 2. Soporte de empuriadura exterior - 3. Grapa de retencion
- 4. Soporte de bombin - 5. Conjunto de bombin - 6. Varilla de bombin - 7. Cerradura - 8. Mando de apertura
interior - 9. Varilla de mando de apertura - 10. Varilla de blogueo - 11. Varilla de empuniadura exterior -

12. Boton de bloqueo - 13. Gancho - 14. Separador de compensacidn - 15. Reenvio - 16, Cable de mando de

blogueo.

Desmontaje de una luna de custodia
(4 vy 5 puertas).

Desmontaje y montaje
de la guarnicion de
porton (break)

. Desmontar los tapones de la
empufiadura de cierre y retirar los
tornillos situados detras (1).
. Desmontar los tornillos de sujecion
de la guarnicién (2).
. Separar las grapas con la guarni-
cion con ayuda de una espatula y
desmontar el conjunto (3).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de mecanismo de aper-
tura de porton (5 puer-
tas y break).

. Desmontar la guarnicion de portan.
. Desenganchar la varilla de unién
de la cerradura (1).

. Desenganchar la varilla del blo-
queo eléctrico (2).

. Desmontar el enclavamiento del
empujador retirando las 2 tuercas
(3).
. Desmontar los tornillos de fijacion
(4).
. Separar la cerradura de portén (5).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.
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Parachoques trasero

A. 4y 5 puertas - B. Break.
1. Parachoques - 2. Absorbedor - 3. Soporte de parachoques - 4. Hoja adhesiva.

> Desmontaje de parachoques trasero
(continuacién).

Desmontaje de mecanismo
de apertura de porton (5 |

puertas y break).
Desmontaje de parachoques trasero
sobre 4 y 5 puertas (continuacién).
‘ . Desmontaje de
|l Desmontaﬂe de paral‘:buques trasero porton (5 puertas y
4 sobre break (continuacién). break).

Topes de reglaje en altura de tapa de
maletero (4 puertas).

Desmontaje de la guarni-
cion de porton (break).

Desmontaje de tapa de maletero (4
puertas).
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Tapa de maletero - Porton

A. 4 puertas - B. 5 puertas - C. Break.
1. Tapa de maletero - 2. Revestimiento de carcasa - 3. Tope tapén - 4. Guarnicién de tapa - 5. Articulacion - 6. Muelle tensor - 7. Portn -
8. Revestimiento de portén - 9. Amortiguador - 10. Guarnicién tfe contorno de luneta - 11. Guarnicion de portén - 12. Empuiiadura de cierre -
13. Bisagra - 14. Eje - 15. Arandela de freno - 16. Junta de estanqueidad - 17. Placa soporte.

i

11 S @
>
12
9

{ . _
Mecanismo bloqueo
tapa de maletero y
portonres

1. Cerradura (4 puertas) -

2, Cerradura (5 puertas) -
3. Cerradura (break) - 4. Gancho -
5. Conjunto de bombin - 6. Motor
de bloqueo - 7. Varilla de bloqueo
(break) - 8. Varilla de bloqueo (4 y

5 puerias) - 9. Varilla de union
motor de bloqueo.
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Los valores de tiempos de reparacion estan expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante. Estos tiempos corresponden a
operaciones efectuadas segun la documentacién técnica, en vehiculos con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originales.

ABREVIACIONES
CAL ................ C. ]
CBA ........covuvuun CONTROLAR EN BANCO OPERACION SUPLEMENTARIA
CTR vvvvvrevnnnnnnns CONTROLAR Y AJUSTAR COLOCA
CRG vivnennnnnnns CARGAR/RECARGAR PURGAR
[0 CONSUMO AC, RECTIFICAR
CCO ......cccirnnnn. CONTROLAR/COMPLETAR REG,_,,_AH
BEA SEPARAR Y ACOPLAR ippd o
- R DEghuDan Y CoMCLETAR
DPR ...... .. DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR : ESTANQUE’ZAR
EQ ciiiiiiinninninn EN EQUIPAMIENTO - -SUSTITUIR
EQU .....cvvvennns EQUILIBRAR LLENAR Y PURGAR
ESS ..iiiiiiiiinanns PROBAR HACER NIVEL
INF. oo eiiiinnnas INICIALIZAR SI VA EQUIPADO DE
LIR covivivinnnnnnnnn R CHEQUEAR
MAP ... ... PONER A PUNTO TRASVASAR
MEL ................ ALINEA VACIAR Y LLENAR
MSM ............... PONER SOBRE MARMOL VACIAR, LLENAR Y PURGAR
................. NO COMPRENDIDO VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR
NRE ........ccnune. LIMPIAR-REGULAR COMPRENDE
OPERACION 1.616v |1.616Vauto | 1.816V | 1.816Vauto| 2.016v | 2.016V auto
MOTOR
Conjunto motor -cambio DPO 3.70 3.70 3.70 3.70 3.70 3.70
0S. GMP DEA 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
OS. Culata REV 6.20 6.20 5.80 5.80 5.80 5.80
OS. Motor completo RMP 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
OS. Culata RMP 4.5 4.5 4.2 4,2 4,2 4,2
Blogue motor (motor desmontado) RMP 8.80 8.80 9.80 9.80 9.80 9.80
0OS. Pistones/bielas/cigliefial DPO 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
OS. Culata (desmontada) REV 6.20 6.20 5.80 5.80 5.80 5.80
0S. Arbol de levas RMP 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7
0S. Culata (desmontada) RMP 45 45 4.2 4.2 4.2 4.2
Controles y reglajes
Compresiones motor CTL 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
Tren alternativo
Ciguenal BRMP 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0
Retén trasero ciglefal RMP 5.4 5.4 5.4 5.4 5.4 5.4
Retén delantero cigliefial RMP 1.0 1.0 1.20 1.20 1.20 1.20
Juego pistones/bielas (todos) DPO 5.60 5.60 6.0 6.0 6.0 6.0
0S. Bomba de aceite (desmontada) REV 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
08S. Culata (desmontada) REV 6.20 6.20 5.80 5.80 5.80 5.80
OS. Piston + biela (uno) RMP 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
0OS. Culata (desmontada) RMP 4.5 4.5 4.2 4.2 4.2 4.2
OS. Piston + biela suplementaria RMP 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0S. Segmentos RMP 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Culata
Junta de culata BMP 3.70 3.70 4.0 4.0 4.0 4.0
Culata DPO 3.70 3.70 4.0 4.0 4.0 4.0
OS. Culata (desmontada) REV 6.20 6.20 5.80 5.80 5.80 5.80
08S. Valvula (una) RMP 0.9 0.9 15 1.5 1.5 1.5
. 0S. Culata (desmontada) RMP 4.5 4.5 4.2 4.2 4.2 4.2
Arbol de levas admisidn RMP 1.9 1.9 1.7 1.7 1.7 1.7
OS. Empujador valvula (uno) RMP 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Arbol de levas escape RMP 1.9 1.9 1.7 1.7 1.7 1.7
'0S. Empujador valvula (uno) RMP 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Arboles de levas admision + escape RMP 2.2 2.2 2.0 2.0 2.0 2.0
0S. Empujador valvula (uno) RMP 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Distribucion
Correa distribucion RMP 0.80 0.80 1.0 1.0 1.0 1.0
Tensor correa RMP 0.80 0.80 1.0 1.0 1.0 1.0
Rodillo distribucion RMP 0.80 0.80 1.0 1.0 1.0 1.0
Alimentacion
Depdsito combustible RMP 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Bomba de combustible RMP 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
Inyectores (todos) RMP 0.7 0.7 0.6 0.6 0.6 0.6
Junta colector inf. admisién RMP 2.5 2.5 - - - -
Colector + junta colector admisién BRMP - - 1.5 15 15 1.5
Colector sup. + junta colector sup. admisién RMP 0.5 0.5 - - - -
Aforador combustible RMP 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Regulador de presién RMP 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Escape
Junta colector escape RMP 0.80 0.80 0.90 0.90 0.90 0.90
Tubo delantero escape (catalizado) RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Tubo delantero escape + catalizador RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Catalizador RMP 0.40 0.40 0.60 0.60 0.60 0.60
Silenciador delantero (catalizado) RMP 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
Silenciador trasero RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Escape completo RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Lubricacion
Carter aceite DPO 1.10 1.10 1.30 1.30 1.30 1.30
0S. Sonda nivel aceite DPO 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
OS. Tubo aspiracién bomba aceite RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
OS. Filtro aceite RMP 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
Bomba aceite DPR 3.10 3.10 3.30 3.30 3.30 3.30
OS. Bomba aceite REV 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40

8 ™
|



OPERACION 1.616v | 1.6 16Vauto | 1.8 16V | 1.816Vauto | 2.016V | 2.016V auto
Refrigeracion
Radiador de agua RMP 0.60 0.60 1.80 1.80 1.80 1.80
Bomba agua DPO 1.90 1.90 1.90 1.90 1.90 1.90
Termostato RMP 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10
OS. Termostato CTL 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Correas
Correa alternador RMP 0.20 0.20 1.7 1.7 1.7 1.7
Soportes motor
Soporte delant. dcho. motor RMP 4.00 4.00 3.70 3.70 3.70 3.70
Soporte trasero motor RMP 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
Bieleta de reaccion RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Soporte izg. caja cambios RMP 3.70 3.70 3.50 3.50 3.50 3.50
EMBRAGUE
Mando de embrague
Cilindro esclavo embrague RMP 5.0 5.0 - 5.0 -
Cilindro mando embrague RMP 1.10 - 1.10 - 1.10 -
Mecanismo de embrague
Mecanismo de embrague + disco embrague DPR 5.10 - 5.10 - 5.10 -
OS. Volante motor DPO 0.20 0.20 - 0.20 -
0S. Retén cigtiefal (volante desmontado) RMP 0.20 0.20 - 0.20 -
CAJA DE VELOCIDADES
Caja manual
Caja de cambios RFE 2.10 2.10 - 2.10 -
Retenes salida diferencial BMP 0.80 - 0.80 - 0.80 -
Caja de velocidades DPO 4.9 - 4.9 - 4.9 -
OS. Caja velocidades RMP 0.3 - 0.3 - 0.3 -
Retenes salida diferencial (dos) RMP 1.0 - 1.0 - 1.0 -
Caja automatica
Convertidor de par DPO - 5.20 - 5.20 - 5.20
0S. Convertidor de par CTE - 0.20 - 0.20 - 0.20
OS. Retén bomba aceite RMP - 0.20 - 0.20 - 0.20
Caja automatica-diferencial DPO - 5.10 5.10 - 5.10
0S. Junta bomba aceite caja autom.-diferenc. RMP - 0.20 - 0.20 - 0.20
0S. Caja automatica RMP - 0.80 - 0.80 - 0.80
0S. Porta corona RMP - 0.20 - 0.20 - 0.20
0S. Retén trasero cigliefial (porta corona desmontado) RMP - 0.20 - 0.20 - 0.20
Bomba de aceite caja autom. BRMP - 6.30 - 6.30 - 6.30
TRANSMISIONES
Transmision completa izquierda RMP 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Transmisién completa derecha RMP 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Dos transmisiones completas RMP 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4
DIRECCION
Rétulas direccion der. 6 izq. RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Rétulas direccion (dos lados) RMP 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
Barras bieletas direccion izg/der RMP 4.0 4.0 3.70 3.70 3.70 3.70
Barras bieletas direccién (dos lados) RMP 4.20 4.20 3.90 3.90 3.90 3.90
Volante/Columna
Volante direccion airbag RMP 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
Antirrobo direccion RMP 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
Contactor + antirrobo direccion completo RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Columna direccién DPO 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
Cremallera y asistencia
Cremallera direccién asistida DPR 4.20 4.20 4.00 4.00 4.00 4.00
Fuelle izquierdo/derecho cremallera asistida RMP 3.70 3.70 3.40 3.40 3.40 3.4
Asistencia
Bomba direccién asistida DPO 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Soporte bomba direccién asistida RMP 0.60 0.60 0.80 0.80 0.80 0.80
Refrigerador direccion asistida RMP 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
TRENES DELANTERO Y TRASERO
Tren delantero
Rodamiento cubo delantero izg/der. BMP 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Rodamiento cubo delantero (dos) RMP 1.90 1.90 1.90 1.90 1.90 1.90
Conjunto McPherson del. (uno) RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Conjuntos McPherson completos del. (dos) RMP 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
Silenblocs del.+ tras. triangulo inf. McPherson izg. 6 der. RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
0S. Insonorizacion inferior motor EQ 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
0S. Rétula brazo inferior RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Silenblocs del.+ tras. triangulo inf. McPherson izq + der. RMP 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
0S. Insonorizacion inferior motor EQ 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
0S. Rétula brazo inferior RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Triangulo inferior Mc Pherson delantero izq/der. RMP 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
Triangulos inferiores Mc Pherson (dos) RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Controles y reglajes
Geometria tren delantero CTL 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
0S. Caida de rueda (1 lado) REG 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
0S. Paralelismo tren del. REG 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
Geometrias trenes delantero/trasero CTL 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
0S. Paralelismo REG 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
08S. Caida de rueda (1 lado) REG 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Tren trasero
Travesano eje trasero RMP 1.90 1.90 1.90 1.90 1.90 1.80
Cubo trasero (dos) RMP 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50
Cubo trasero izquierdo/derecho RMP 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Amortiguador trasero (izquierdo/derecho) RMP 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Dos amortiguadores traseros RMP 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50
Brazo sup. de suspension trasera izq./der. RMP 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
Brazo sup. de suspension trasera (dos) RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Brazo inf. de suspension trasera izq./der. RMP 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
Brazo inf. de suspension trasera (dos) RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Brazo longitudinal trasero izquierdo/derecho RMP 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40
Brazo longitudinal trasero (dos) RMP 2.40 2.40 2.40 2.40 2.40 2.40
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OPERACION 1.616v | 1.6 16Vauto | 1.816v | 1.816vauto | 2.016v | 2.016V auto
FRENOS
Circuito de freno
Circuito de freno PUR 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Frenos delanteros
Juego de pastillas delanteras RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
0S. Discos freno delant. DPR 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
0S. Circuito frenado PUR 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
0S. Pinzas delant. (dos) REV 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
08S. Pinza delant. (una) RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
OS. Pinzas delant. (dos) RMP 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
Discos de freno delantero (dos lados) DPR 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Frenos traseros
Discos de freno traseros (dos lados) CTL 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
Discos de freno traseros (juego) DPR 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20
Juego de pastillas traseras RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Freno de estacionamiento
Cable primario freno mano RMP 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Cable secundario freno mano RMP 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Cable freno mano izquierdo/derecho RMP 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Juego segmentos freno estac. trasero RMP 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50
Sistema frenado ABS
Unidad hidraulica ABS servo bomba RMP 1.20 1.20 1.20 1.20 1.30 1.30
Bomba freno ABS RMP 1.00 1.00 1.00 1.00 1.20 1.20
Servofreno ABS RMP 2.30 2.30 2.30 2.30 2.30 2.30
Captador ABS delantero izq./dcho. RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Captador ABS trasero izg./dcho RMP 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
RUEDAS
Una rueda DPO 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
Dos ruedas DPO 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Cuatro ruedas DPO 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
CALEFACCION-CLIMATIZACION
Grupo calefaccion-climatizacién RMP 7.80 7.80 7.80 7.80 7.80 7.80
Filtro de polen RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Circuito climatizacion VIR 1.30 1.30 1.30 1.30 1.30 1.30
Compresor de climatizacion RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Embrague compresor de climatizacién RMP 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Condensador climatizacion RMP 1.60 1.60 1.60 1.60 1.60 1.60
Evaporador climatizacién DPO 3.80 3.80 3.80 3.80 3.80 3.80
Botella deshidratadora RMP 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10
Radiador calefaccidn/climatizacion RMP 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10
Ventilador calefaccion RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
ELECTRICIDAD
Encendido
Bujias encendido (cuatro) DPO 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
Salpicadero y cuadro de mandos N
Salpicadero RMP 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1
Cuadro de instrumentos DPO 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
0S. Unidad cuadro instrumentos RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Receptor multifuncion digital RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Airbag conductor RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
Airbag pasajero RMP 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
Airbag conductor + pasajero RMP 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
Carga y arranque
Alternador RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Regulador alternador RMP 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Motor de arranque DPO 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
0OS. Solenoide motor arranque RMP 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
lluminacion
Faro (un lado) RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Faro (dos lados) RMP 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8
Faros antiniebla (dos) RMP 0.90 0.80 0.90 0.90 0.90 0.90
Motorews reglaje faros (uno) RMP 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
Limpia-lavaparabrisas
Motor y mecanismo limpiaparabrisas delantero RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
Mecanismo y motor limpialuneta trasero RMP 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60 0.60
CARROCERIA
Cuna delantera DPO 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 33
0S. Cuna delantera RMP 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70
Carroceria desnuda 4 puertas RMP 42.2 42.2 42.2 42.2 422 42.2
Carroceria desnuda 5 puertas RMP 42.6 42.6 42.6 42.6 42.6 42.6
Carroceria desnuda break RMP 45.7 45.7 45.7 45.7 457 45.7
LUNAS
Parabrisas DPR 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
0S. Interior vehiculo NET 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
Luneta trasera DPR 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7
OS. Interior vehiculo NET 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4




Las mejores tiendas de

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.

C/ Cuchilleros, 6

02005 - ALBACETE

Tf. (967) 24.09.54 /Fax. (967) 24.19.12

recambios

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.

C/ Granada, 316

04008 - ALMERIA

Tf. (950) 26.72.55/Fax. (950) 27.57.18

MOTOR MEDITERRANEO
Puente la Culebra, S/N
04738 - Vicar (ALMERIA)

Tf. (950) 34.89.17

ELEKTRA

Auto
Centro

C/ Teodoro Llorente, 27-B
03201 - Elche (ALICANTE)
Tf. (96) 546.66.58

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.

C/ Lira, 8

03006 - ALICANTE

Tf. (96) 511.62.92/Fax. (96) 528.05.91

AUTOFRENOS

lLeandro

Avda. Orihuela, 112
03006 - Alicante
Tf. (96) 528.87.96
Servicio 24 horas 907 - 24.35.25

cEMim

OSTGSO
T

Avda. Montserrat, 153
04006 - ALMERIA
Tf. (950) 22.11.12
Fax. (950) 22.13.33,

Ctra. de Granada, 948
04009 - ALMERIA
Tf. (950) 14.12.22

Ctra. de las Negras, s/n
04110 - Campohermoso (ALMERIA)
Tf. (950) 38.56.66

Avda. Las Flores. Pol. Alfa, 16
04230 - Huercal (ALMERIA)
Tf. (95) 30.33.13

Pedro Machuca, 10
04700 - El Ejido (ALMERIA)
Tf. (950) 48.52.62

Badajoz

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Autovia Madrid-Lisboa, km. 399,8
06010 - BADAJOZ

Tf. (924) 24.28.07

Fax. (924) 24.80.55

Baleares

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ San Rafael, 122, 124, 126

07008 - Palma de Mallorca

Tf. (971) 27.10.61

Fax. (971) 27.14.99

Barcelona

INTERCONTINENTAL MOTORS, S.A.
C/ Pique, 25 (Cabanes)

08004- BARCELONA

Tf. (93) 329.25.00

Fax. (93) 443.17.23

COMERCIAL IMPORMOVIL,S.A.
C/ Sepilveda, 45-47

08015 - BARCELONA

Tf. (93) 426.96.76

Fax. (93) 325.98.16

Auto Recambios AYORA
Santander, 22

08020 - BARCELONA

Tf. (93) 313.51.00 / Fax (93) 278.15.61

COMERCIAL IMPORMOVIL,S.A.
C/ Santander, 17

08020 - BARCELONA

Tf. (93) 278.06.06

Fax. (93) 305.40.05

(@ LAUSAN |

Lausan, S.A.
C/ Cuenca, 13-15
08026 - BARCELONA
Tf. (93) 456.54.54 / Fax (93) 347.67.35

TREZ Y

EUNASA=

RECAMBIOS Y ACCESCRIOS PARA AUTOMOCION

Ctra. de Barcelona, 102-108
08205 - Sabadell (BARCELONA)
Tf. (93) 726.28.33
Fax (93) 725.67.94

COMERCIAL NEBER
C/ Sicilia, 286
08013 - BARCELONA
Tf. (93) 458.27.52
Fax (93) 458.26.61

BCN RECANYIS, S.A.
C/ Entenca, 78
08015 - BARCELONA
Tf. (93) 423.20.22
Fax (93) 423.41.15

REASA
C/ Bilbao, 187-189
08018 - BARCELONA
Tf. (93) 307.11.08
Fax (93) 307.18.54

BCN RECANVIS, AA.
Paseo Maragall, 315
08032 - BARCELONA
Tel. (93) 407.00.52
Fax (93) 357.49.99

EUMASA
C/ Colom, 117
08222- Terrassa (BARCELONA)
Tf. (93) 786.38.11
Fax (93) 784.00.95

CATALANA de Recanvis d’automo-
cid
Forum Area Com.
C/ Pedraforca, 13
08272 - S.Fruitos de B.UBARCELONA)
Tf. (93) 877.16.11

RECAMBIOS MATARO
Avda. del Maresme, 143
Ctra. Nacional II
08302- Mataré (BARCELONA)
Tf. (93) 799.56.11/Fax (93) 799.06.68

REASA
Avda. Alfonso XIII, 105
08912 - Badalona (BARCELONA)

Tf. (93) 399.94.11/Fax (93) 399.95.11
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Las mejores tiendas de recambios

Hescimn
MOTOR

Paseo Maragall, 181
08041 - BARCELONA
Tf. (93) 351.80.57

dCCessoris

Ctra. Cardedeu a Granollers, km 5°5
08440 - Cardedeu
(BARCELONA) Tf. (93) 846.17.95

'Recambios [[TZTCRY

Plaza de la Encina, 14
08906 - Hospitalet (BARCELONA)
Tf. (93) 437.16.59 / 437.52.50
Fax (93) 438.20.95

RECANVIS
BONAUTO, S.L.

C/ Mestre Joan Corrales, 62
08950 - Esplugues L1. (BARCELONA)
Tf. (93) 372.35.11
Fax. (93) 473.45.54

Caceres

Repuestos Romero, S.L.

Ctra. Nacional V. Km. 179
10300 - Navalmoral de la Mata
(CACERES)

Tf. (927) 53.27.20

Fax (927) §3.36.53

Repuestos Romero, S.L.
Avda. de la Constituciéon, 131
10400 - Jaraiz de la Vera
(CACERES)

Tf. (927) 46.05.63

Fax (927) 46.06.01

Automecanica Levante, S.L.
Pol. Ronda Sur

C/ Sierra de Irta. Nave 32
12006 - CASTELLON

Tf. (964) 24.47.25

Fax (964) 25.71.36

Ciudad Real

Repuestos Godo, S.L.

Plaza Alcolea, 4

13500 - Puertollano (CTUDAD REAL)
Tf. (926) 42.07.24

Fax (926) 42.16.37

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Av. Fernando M? Castiella P.28 N.5
14007 - CORDOBA

Tf. (957) 40.26.07

Fax. (957) 40.24.45

La Coruna

{y DISPRAUTO,s.A

Plaza Centenario, 4 bajo
20006 - San Sebastian
(GUIPUZCOA)

Tf. (943) 46.64.44 / 46.66.66
Fax. (943) 46.49.25

C/ Ondarzulo Osinalde, 1 Parcela 9
20170 - Usurbil (GUIPUZCOA)
Tf. (943) 36.60.43 / 36.00.59

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
P.1. 27, Paseo Ubarburu, 48-50
20014 - San Sebastian

Tf. (943) 46.00.88

Fax. (943) 46.28.99

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Torres Quevedo, 8-10

15008 - LA CORUNA

Tf. (981) 25.18.51

Fax. (981) 27.07.72

RECAMBIOS DEL AUTOMOVIL
MAQUINARIA DE AUTOMOCION
PINTURAS EN GENERAL

0! Jil

. Al
C/ Hérreo, 75-77
15702 - Santiago de Compostela
LA CORUNA
Tf. (981) 59.74.54 / Fax. (981) 59.02.69

C/ Senra, 21
15702 - Santiago de compostela
LA CORUNA
Tf. (981) 58.02.11 /58.02.19

Via Edison, 30-32 Pol. del Tambre
15890 - Santiago de Compostela

(LA CORUNA)
Tf. (981) 57.52.20 / Fax. (981) 57.11.89

Gerona

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Bonastruch de Porta, 16
17003 - GERONA

Tf. (972) 20.59.59

Fax. (972) 20.63.06

Granada

Huesca

=
By
=
=1

7

Avda. Menéndez Pidal, 26
22004 - HUESCA

Tf. (974) 22.17.52 / 22.18.63
Fax (974) 24.20.08

Jaéen

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
P.Los Olivares, C/Beas de Segura, 16
23001 - JAEN

Tf. (953) 27.09.03

Fax. (953) 27.31.81

i

" g.t“%‘
PLROLE
Avda. andalucia, 15

23680 - Alcala la Real (JAEN)
Tf. (95) 358.14.42

Leon

COMERCIAL IMPORMOYVIL, S.A.
Avda. de Andalucia, s/n

18015 - GRANADA

Tf. (958) 29.27.16

Fax. (958) 27.10.17

COMERCIAL IMPORMOVIL,S.A.
Avda. Mariano Andrés, 144
24008 - LEON

Tf. (987) 27.38.75

Fax. (987) 27.38.77
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Las mejores tiendas de

recambios

COMERCIAL IMPORMOYVIL,S.A.
Rua Ferreirino, 7 bj.
27003 - LUGO

Tf. (982) 20.17.20/ Fax. (982) 20.06.17

CALESA

Via Complutense, 106
28805-Alcala de Henares (MADRID)
Tf. (91) 889.02.37 / 889.02.66
Fax. (91) 882.72.03

COMERCIAL

IMPOR MOVIL

DISTRIBUCION DE RECAMBIOS PARA AUTOMOVILES
Y VEHICULOS INDUSTRIALES

Avda. de la Industria, 25
28760 - Tres Cantos (MADRID)
Tf. (91) 804.36.49
Fax. (91) 804.44.94

C/ Constancia, 34
28002 - MADRID
Tf. (91) 413.54.94
Fax. (91) 413.68.05

C/ Francisco Villaespesa, 1
28017 - MADRID
Tf. (91) 408.36.34
Fax. (91) 377.15.05

C/ Conde de Vistahermosa, 33
28019 - MADRID
Tf. (91) 792.36.11
Fax. (91) 475.22.22

P.I. Urtinsa C/ Los Artesanos, C-42
28025 - MADRID
Tf. (91) 643.09.12
Fax. (91) 643.18.43

Avda. Pablo Iglesias, 33
28039 - MADRID
Tf. (91) 534.60.89
Fax. (91) 534.52.18

C/ Calabozos, 10
28100 - ALCOBENDAS
Tf. (91) 661.01.12 / Fax. (91) 661.32.55

F
-h-l: hner. Gomez Pleguezveles, 1.

Pol. San Luis C/ Cuernavaca, 15
29006 - MALAGA
Tf. (95) 235.65.18
Fax (95) 233.88.98

Urbanizacion El Torcal
C/ Manuel Torres, 3
29003 - MALAGA
Tf. (95) 234.12.05 / 234.46.57

- Rio Selillos, 1
(29649) Las Lagunas Mijas Costa
MALAGA
Tf. (95) 258.87.56 / 266.71.08

Poligono Cantarrana
(29100) Coin - MALAGA
Tf. (No dispone actualmente)

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Albertillas, 4

29003 - MALAGA

Tf. (952) 32.30.61

Fax. (952) 35.89.16

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Nuevo P. La Ermita C/ Cuarzo, 14
29600 - Marbella (MALAGA)

Tf. (95) 286.21.88

Fax. (95) 277.83.45

Murcia

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Ct. Alicante km.25-N4

P. La Chiemenea

30007 - MURCIA

Tf. (968) 23.56.17

Fax. (968) 23.04.01

COMDISA, S.L.

Ctra. El Palmar, 494
30152 - Aljucer (MURCIA)
Tf. (968) 25.23.60
Fax. (968) 26.50.43

AUTO-RECAMBIOS

EATANA
W37l { vl

C/ Mayor, 224
30820 - Alcantarilla (MURCIA)

®

Tf. (968) 89.29.12

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Puente Codesal, n®1

32005 - ORENSE

Tf. (988) 25.28.33

Fax. (988) 24.24.01

RECAMBIOS RIVADAVIA, S.L.
(Grupo Ochoa)

C/ Lopez Ramoén, 13

32400 - Ribadavia (ORENSE)

Tf. (988) 47.24.73

Fax. (988) 47.24.65

Asturias

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Juan Alvargonzalez, 103
33209 - Gijon (ASTURIAS)

Tf. (985) 14.44.10

Fax. (985) 16.32.46

REC. Y TALLER CESAREO
C/ Jorge y Valdés, 1

33820 - Grado (ASTURIAS)
Tf. (98) 575.04.76

Fax (98) 575.04.76

ASTURIN®
C/ Juan Alvargonzalez, 51/
Echegaray, 29
33208 - Gijon (ASTURIAS)
Tf. (98) 539.86.11 / 539.87.11
Fax. (98) 539.88.11

C/ Alejandro Casona, 28
33013 - Oviedo (ASTURIAS)
Tf. (98) 527.41.51/527.41.55

Fax. (98) 527.65.37

Recambios del Norte

RECAMBIOS Y ACCESORIOS PARATODA CLASE DE VEHICULOS

C/ Severo Ochoa, 15-17
33400 - Avilés (ASTURIAS)
Tf. (98) 556.37.38
Fax (98) 556.47.02

C/ Las Armas, 42
33710 - Navia (ASTURIAS)
Tf. (98) 563.06.43
Fax (98) 563.07.43




Las mejores tiendas de

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.

Primera Trav. bajada la Salgueira, 24
36204 - VIGO

Tf. (986) 41.27.02/ Fax. (986) 42.31.94

RECAMBIOS
i@s!!ee
i (AR

RECAMBIOS

Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL
EN GENERAL

C/ Ernestina Otero, 9-10
36800 - Redondela (PONTEVEDRA)
Tf. (986) 40.29.00 / 40.09.52
Fax. (986) 40.01.05

RECAMBIOS PONTEVEDRA, S.L.
Avda. de Vigo, 65
36003 - PONTEVEDRA
Tf. (986) 86.22.23 / 86.37.57
Fax (986) 84.12.75

RECAMBIOS DEZA
C/ Arenal, 66
36500 - Lalin (PONTEVEDRA)
Tf. (986) 78.20.79
Fax. (986) 78.45.09

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Avda. Candina, s/n

39011 - SANTANDER

Tf. (942) 35.51.11

Fax. (942) 35.51.66

S

RECAMBIOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOCION

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
Pol. Store, Calle A n® 49 P.17
41008 - SEVILLA

Tf. (95) 443.14.11

Soria

Fax. (95) 443.03.04
AUTO - RECAMBIOS

SRR ..

C/ Angel de la Guarda, 6
42001 - SORIA
Tf. (975) 22.71.61 / Fax. (975) 22.71.50

Repuestos Romero, S.L.

C/ Portina de San Miguel, 19
45600 - Talavera de la Reina
(TOLEDO)

Tf. (925) 81.78.39 / Fax. (925) 82.47.97

Valencia

COMERCIAL IMPORMOYVIL, S.A.
C/ Santos Justo y Pastor, 137
46022 - VALENCIA

Tf. (96) 356.07.07

Fax. (96) 356.12.61

Vizcaya

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ Biarriz, 5

48012 - BILBAO

TF.(94) 443.30.99 / Fax.(94) 444.89.10

C/ Marqués de Parada, 59
41001 - SEVILLA
Tf. (95) 422.92.13
Fax (95) 421.08.89

P.1. Carretera Amarilla
C/ Transporte - Nave 3
41007 - SEVILLA
Tf. (95) 451.43.22
Fax (95) 451.61.95

Ct.Cama-Santiponce Nave 28
Poligono EXPO
41907 - SEVILLA
Tf. (95) 566.99.33
Fax (95) 599.66.15

TALLERES jarwma

)

Avda. Cervantes, 51
48970 - Basauri (VIZCAYA)
Tf. (94) 440.74.13
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recambios

alauto

C/ Juan José Lorente, 57
50005 - ZARAGOZA
Tf. (976) 35.46.58
Fax. (976) 55.61.25

C/ Batalla de Lepanto, 22
50002 - ZARAGOZA
T£.(976) 49.91.05 / Fax (976) 49.91.65

Divisiéon vehiculo Industrial
Ciudad del Transporte C/ P-B
50820 - San Juan de Mozarrifar
(ZARAGOZA)

Tf. (976) 58.72.10
Fax. (976) 15.04.84

COMERCIAL IMPORMOVIL, S.A.
C/ San Juan de la Pena, 178-Nave 2
50015 - ZARAGOZA

Tf. (976) 73.45.57

Fax.(976) 73.45.92

Portugal

COMERCIAL IMPORMOYVIL, S.A.
AD Regueira Accesorios Auto Ltda.
C/Conselheiro Lobato, 501-503A
4700 - Braga (PORTUGAL)

Tf. 07/35/536003880




