MO-3 MECANICA DEL MOTOR — Busquedsa de averias ——
SOBRECALENTAMIENTO DEL MOTOR
Problema Causa posible Remedio Pagina
El motor se Sistema de enfriamianto defectuoso Busque e averia en el sistema
sobracalenta de enfriamiento
Distribuciin de encendido incorrecta Alusts s distrbucion MO-14
ARRANQUE DIFICIL
Problama Causa posible Remedio Pagina
El motor no gire o gira Sistema de arrengue defectunso Busoue la sveria en &l sistema
lsntamente de arrsnque
El motor no arranca/es No hey suministro de combustible al
dificll ce arrancar carburader Compruebe (& linea de
igira normalmente) combustible
Problemas del carburador Repare |0 necesano
* Funcwonameento de la
2strangulackin
*  |nundacidn
= Agarrotamiento o taponamiento de
s vélvula de agujas
= Dagconex/on o deternorm de |a
tuberia flaxible de vacio
* Valvula solencida de corte de L
combustible que no se sbre
Problemas del encandido Lleve & cabo |la prugsba de EN-3
chispa
* Bobina de encendido
* Encandedor
s Distribuidor
Bujlas de encendido defectuosas nspaccione las bujiss de MO-10
encendido
Cordones de sHa tansidn desconectados | Ingpacdione los cordones MO-10

O rotos
Filtraciones dea vacio

* Linea PCV

* Mdiopie de admision

* Lirea del reforzador ded freno
Compréssn baja

Hepars o necesanc

Compruabe [a compresion
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MARCHA EN VACIO SIN UNIFORMIDAD

Problema Causa posible Remedio Pagina
Marcha en vacio sin Bujlas de sncendido defectuosas Inspeccione 'as bujlas MO-10
uniformidad o calado Cordones de alta tensién defectucsos inspecclone los cordones MO-10

Problemas de encendido
* Bobina de encendido inspaccione ia bobine
* Encandedor Inspeccione el encendador
= Distribuidor Inspeccione e distribuidor
Cableado del ancendido defectucso inspaccione g cableado
Distribucidn del encendido incorrects Reajuste g distribucion MO-14
Holgura ds la valvula Incorrecta Aluste & holgura de & valvuls | MOD-12
Firaciones de vacio Repare |0 necesano
* Linea PCV
* Linea HIC
= Muitipls de admisidn
* Lines del reforzador del freno
Problemas del carburador Repare 0 necssand
* Surtidor de lenta taponado
* Mezcla de marcha an vacio
mcorratta
* Vilvula sclenoide de corte de
combustble que no g8 abre
* Ajuste de la velocidad de marcha i
an vacko rapila Incomecto
{rmotor 1riob
* Sigtama de estrangu/acion
dafactunso
Sistema HAI defectucso Compruebe of sistema HA|
Velocided incorrecta de marcha en vacio | Ajuste la velocidad de mercha | MO-16

E! motor se sobrecallanta

Compresidn bajs

en vacio

Comprushe = sistama de
enfriamiento

Compruebe la comprasidn
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OSCILACIONES DEL MOTOR/MALA
ACELERACION
Problema : Causa posible Remedio | Pégina
Oscilaciones del motar/ | Bulias de encendida defectucsas | Inspeccione las bujias | M0-10
mala aceleracion Cordones de alta tension defectuosos Inspeccione los cordones MO-10
Filtraciones dea vacko Repare |0 necesano
* Lin=a PCV
* Linea HIC
= Miltipla de admisiGn
* Linaa deal reforzador del freno
Distribucién de encendido incormacta Reapuste 1a distribucidn MO-14
Moigura de la valvula incorrects Ajusts |a holgura de ia valvuls | MO-12
Sigterna de combustible taponado Compruebe & sistama da
combustible
Filtro de aire taponado Compruebe ol filoro de aire MO-9
Problemas del carburador Aepare lo necesarlo '
* Nivel del fictador demasiado bajo
« Bombaz del acelerador defactunss
* Valvula de potancia defectuosa
& Sisterna de estrangukscion
defectuoso
Problemas del sistema de control de }
emision
* Sistema HA| siemmpre conectado Compruebe o sistema HAN
(matar calienta)
El motor se sobrecslients Compruebe el sistama de
anfriarmuento
Compresion baja Compruebe la compresidn
EL MOTOR NO SE PARA
Fl motor no s& pars Problemas del carburador Repare lo necesar/o
(después de desconectar » Aganotemiento de las 1
al ancendwol

articulacionas

* La velocidad de marchs an vacho
normal 0 rapids estd desajustada

= Solenoide de corts de combustible

defactuoso
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EXPLOSIONES EN EL SILENCIADOR Y EN EL

CARBURADOR
Problema Causa posible Remedio Fagina 1'
Explosiones en & Sistena TP defectucso | Comprusbe &l sistema TP |
silenciador
{sdlo en |la decaleracion] |
Explosiones en el Filtro de aire taponado Compruebe el filtro de alre | MO-9
silenciador Sistema de |3 estrangulscion defectuoso | Compruebe el sistema da |a
(Ccontinuamante} 1 estrangulacién
| Distribucion de encendido Incorrecta i Reajuste |z distribucion WAC-14
|
Holgura de la vélvula Incorrects | Ajuste la holgura de |a valvula MO-12
Explosiones &n & Valyula de estrangulacion amerta Compruebe el zistema de la
carburador Imotor frio) estrangulac on
Filtraciones de vacio Compruebe las tubarias
flex/bles y reparg (o necesaro
* Carburador
¢ Tuberias flexibles PCV
= Miltiple de admision
# Linea del reforzador del freno
Flujo de combustible insuticiente Busque |3 averia en el sistama
de combustible
Distribucion de encendido incorrecdts Resjuate la distribucian MO-14
Holgura de !a valvula incorracta Ajuste la holgura de 13 wilwula MO-12
Depdsitos de carban &n jas camaras de Inspecclane la culata de
combustion cilindros .
CONSUMO EXCESIVO DE ACEITE
L |
Problama Causa posible Rem edio Pagina

Consump excesivo de
acelte

Filtracionas de aceite
Linea PCY taponada

Sggmento del pistan desgastado o
deteriorado

Vastago de la valvula y casgquille de la
gufa desgastados

Junta bermética de sceite dal vasiago
de |3 valvula desgastada o detenorada

—_——

, Repare o necasand
' Comprusbs gl sisterna PCY

Compruebe l0s segmentos

Compruebe las valvulas vy 1os
casquillps de las gulas
Compruehbe las juntas
herméncas de aceite

- - -
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CONSUMO EXCESIVO DE COMBUSTIBLE
Problema | Causa posible Remedio | Pagina
Kilpmetraje ds gasolna rl-':ﬂtra;rrnnes_ de ;nm;:-;.uti‘hiu || Repare |0 necasario
malo Filtro de alre taponado Comprube el filtro de aire MO-8

Distribucidn de encendido Incorracta | Reajuste 1a diatribug on MOD-14
Probiemas def carburador Reparg o nacasano

= Sectema de estrangulicion '||

detectuoso
* Velogwdad de marcha en vacio
demagiado alta
Velocidad de marchs en vaclo Aluste la velocidad de marcha | MO-156
demasiado alts &1 VaCio
Bujizs de encendido defectuosas Ingpeccwone las bujlas MOD-10
Compres/dn baja Comprusbe ' compresidn |
Neuméticos mcerrectamente inflados infle los neumaticos a la i
preson corrsota '
El embrague resbala Busgue & averia a&n sl
embDrague

Los frenos surastran RBusque la averia en los frencs
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR
INSPECCION DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

1.

COMPRUEBE EL NIVEL DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR
EN EL DEPOSITO DE RESERVA

El mivel del refrigerante deberé estar entrs las marcas
“LOW" ibajo} y “"FULL" (lleno)

Si esta bajo, compruebe si hay filtracionas y aflada refri
gerante hasta ia linea ""FULL"

COMPRUEBE LA CALUIDAD DEL REFRIGERANTE DEL
MOTOR

No debera haber depdsitos de Oxkdo, escamas o Incrusta
ciones alrededor de la tapa del radiador o el onificle de ad-
mision de! radiador, v el refrigerante debera estar |ibre de
aceits.

Si esta excesivamente sucio, limpie los pasos del refnge-
rante y recambigelo

INSPECCION DEL ACEITE DE MOTOR

COMPRUEBE LA CALIDAD DEL ACEITE DE MOTOR
Compruebe el aceite por 8/ 8sté detaerigrado, hey entrada
de agus, deccloramiento o agelgazamiento.

Si la calidad es mala, recambie el acaita

LIse AP grado SD, SE, 5F, §G o me|or y &l aceaite de visco-
sidad recomendada

COMPRUEBE EL NIVEL DEL ACEITE DE MOTOR

El nivel del acerte debera astar entre tas marcas L' y “F""
del medidor de nivel

Si estd bajo, compruebe sl hay filtraciones y afiada aceite
hasta la marca "'F"’

INSPECCION DEL FILTRO DE AIRE

1.

INSPECCIONE EL FILTRO DE AIRE

Compruebe visualmente que ! alemento de filtro de aire
no esta excesivements suclo, deteriorado ni ac&itoso

LIMPIE EL FILTRO DE AIRE
Limpie el glemento con alre comprimigdo.

Sople primera bien por &l interior, luego sople por |8 parte
exterior del elamanto
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LiMPIADOA [©
DE BUJIAS

INSPECCION DE LA BATERIA

1. COMPRUEBE LA GRAVEDAD ESPECIFICA DE LA BATE-
RiA ¥ EL NIVEL DEL ELECTROLITO
{a) Commpruebe la gravedad espec(fica de cada elemento.

Gravedad especifica standard:
Cuando totalmente cargada a 20°C; 1.26 - 1.27

Si no astd dentro de las especificaciones, cargue la baterla.

(b) Compruebe la cantidad del electréiito de cada
elemento.

S| es insuficlents, rellena con egua destilada (o purificada),

2. COMPRUEBE LOS TERMINALES DE LA BATERIA Y LOS
ESLABONES FUSIBLES

(ab Compruebe que los terminales de la baterla no estén
flojos ni corrgidos

(b} Compruebe los eslabones fusibles para ver su conti-
nuidad

INSPECCION DE LOS CORDCONES DE ALTA
TENSION

1. QUITE CON CUIDADO LOS CORDONES DE ALTA TEN-
SION CON SUS PROTECTORES DE GAUCHO DEL LADO
DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO

AVISO: B tivar o doblar de los guardapolvos de caucho
puede deteriorar 8l conductor que hay an el interior.

2. INSPECCIONE LA RESISTENCIA DEL CORDON DE ALTA
TENSION

Usande un ohmimetro, mida la resistancla
Resistencia maxima: 25 kil por cordon

Si la resistancia es mayor que 1a maxima, recambie el cor
ddn de alta tension

INSPECCION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO
1. SAQUE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO

2. LIMPIE LAS BUJMAS DE ENCENDIDO

Usando un limpiador de bujfas de encendido o un cepilio
de alambres, limpie las bujias de encendido.
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FPolea del ventilador
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FPolea de! arbol
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3. INSPECCIONE VISUALMENTE LAS BUJIAS DE EN-
CENDIDO

Comprueba las buj/es de encendido para ver sl tienan des-
gaste de los electrodos, deterioro en las roscas y deterio-
ro en & aislador.

Si tienen anormahdades, recambiaias.

Bujias de encendido recomendadas: ND W20EXR-U
NGK BPRGEY

4. AJUSTE DE LA SEPARACION DE LOS ELECTRODOS

Doble con cuidedo el electrodo exterior para obtaner la s&
paracitn correcta de ios aléectrodos.

Separacién correcta de los electrodos: 0.8 mm

6. INSTALE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO
Par: 180 kg-cm {18 N-m)

INSPECCION DE LA CORREA IMPULSORA DEL
ALTERNADOR

INSPECCIONE LA CORREA IMPULSORA

{a] Comprugbe visiamente |a correa ptr si tiene Jesgaste
exceslivo, cordones deshllachados etc.

Si es necesarlo, racambiela.

CONSEJO: Las grietas en el lado de la nervadura de la
correa se consderan aceptables Si faltan trozos de |a
correa en el lado de las nervaduras, deberan recamiarse

ib) Compruebe la deflaxién de la comea impulsora apra-
tando la misma en 08 puntos indicados en la llustra-
cion con ung presgidn de 10 kg {98 N}

Deflexitn de la correa Impulsora:
Correa nueva: 3.6 — 4.6 mm
Correa useda: B0 — 6,56 mm

S| es necesarlo, ajuste (& deflexidn de la correa Impuisora

(Referencia)l

Usando la SS57, compruabe la tenson de la comrea Im
pulsora.

SST (A) 09216-00020

S5T (B) 09218-00030

Tension de la correa Impulsora:
Correa nueva BB — 66 kg
Correa usada 2b — 40 kg

Si es necesario, ajuste la tensidn de la correa impulsora.
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CONSEID:
s Cgrrea nueva' se refiere a una correa que ss ha usa-
da en un motor en marcha durante manos da 5 minutos.

, e “Correa usada’’ se refiere a unacorrea gue se ha usado
~ ‘ ‘ \ ‘ | an un motor en marcha durante b minutos o mas.

« Después de instalar (8 correa impulsora, compruebe sl
CORRECTO INCORRECTO INCORRECTO se acopla perfectamente a a8 ranuras con nervacduras.

s Confirme con la mano gue la correa no se na salido ce
la ranura aue hay en (@ parte inferior de'la polea del o

CHOOST guenai.

¢ Después de instalar la correa, haga marchar al motor du-
rante unos 5 minutos v vuelva 8 comprobar la deflexidn
o tensién.

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULAS

CONSEJO:  Ajuste la holgura de las valvuias después de
que el'motor haya alcanzado la tempearatura normal de fun-
conamiento

1 SAQUE LA CURBERTA DEL FILTRO DE AIRE

7 75| 2 SAQUELACUBIERTA DE LA CULATADE CILINDROS CON
e 4 LA JUNTA DE FMPAQUETADURA

{a! Deasconecte las tuberias fiexibles de la PCY
i) Desconecte las dos abrazaderap del cordon.

() Saque lasdostuercasy lacumerta de la culata de ci-
Iindros con la junta de empaguetadura.

3 AJUSTE LA HOLGURA DE LA VALVULA
{al Cologue sl cllindra No. 1 en PMS /compresion

¢ Gire 'a polea del 4rbol del ciguefial y alinee su ra-
nura con la marca '0" de ia cubierta da la correa
de distribucién No. 1,

» Compruebe gue los brazes del palancin del ciindro
No. 1 estan flojos v los brazos del balancin del No
4 estan apretados.

Si no es asi, gire &l arbol del ciglefaluna revolucion (3607
EMT28E y alinee |85 marcas como se indica.

] {o)  Mida solamente as valvulas indicadas enla llustracion

Parte de delants | i
Holgura de la valvula (en caliente). 0,20 mm
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* Usando un calibrador de espesor. mida 1a hoigura
entre la leva y el brazo del balancin. Aflose la tuer-
ca de seguridad y gire el ternilio de ajuste hasta al-
canzar la halgura especificada,

Sulete al tornilio de ajusta an posicion y apriete |a
tuerca de segundad.

* Vuelva 8 comprobar la holgura de la valvula El ca-
librador de espesor deberd deslizarse con un armas:
tre muy ligero.

fc) Gire la polea del arbol del ciguefal una revolucidn
{(360°) y mida las otras vélvulas

* Gire |a polea del arbol dal ciglefial una revolucion
y alinee Ias marcas de distribucion como se indica
an al {a) anterior,

s Ajuste solamente las valvulas indicadas.

INSTALE LA CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS

{a) Apligue empaquetadure de sellado & la culata de cl-
lindros como s& muestra ean |a lustracion

Empaguetadura de sellado. Parte Ng. 08826-00080 o
equivalante

CONSEJQ: Instale la cubierta de |a culata en cuanto &8
aplique la empaquetadura de sellado.

{b) Instale |2 junts de empagquetadura en la cubierta de
la culata.

ic] Instale la cublerta de la culata con las dos tuercas.
{d) Conecte |as tuberias fiexibles de la PCV.
(e} Conecta las abrazaderas del corddén del distribuidor

INSTALE LA CUBIERTA DEL FILTRO DE AIRE



ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRETAMIENTO DE PERNOS STANDARD

TORSION ESPECIFICADA PARA LOS PERNOS ESTANDAR

B-3

Torsion especificada
Clase m:'“m P':_‘"' Pemo de cabers hexagonal Pamo de brida hexagonal
kg-cm N-m kg-cm N-m ]
6 1 56 b 60 B
8 1.25 130 12,5 145 14
4T 10 1.26 260 26 290 29
12 1.25 480 47 540 53
14 1.8 780 74 850 a4
16 1,5 1,160 118 —
3] 1 65 8.6 75 1.5
8 1,25 180 15,5 175 17,8
5 10 1.25 330 32 380 36
12 1.256 600 59 6710 65
14 1.5 230 91 1.060 100
16 1.6 1. 400 140 == -
8 1 80 8 a0 9
8 1.26 1956 19 210 21
iy 10 1,26 400 39 440 44
12 1.25 730 FA 810 20
14 1.8 1.100 110 1.2560 125
16 1.6 1.780 170 = -
6 1 110 10.6 120 12
a 1.25 260 25 290 28
77 10 1.25 630 52 590 58
12 1,25 870 a5 1.050 105
14 1.6 1 500 145 1.700 165
16 1.6 2 300 230 - -
A 1.26 300 29 330 33
87T 10 1.26 620 61 B80 it
12 1.256 1.100 110 1.260 120
8 1,26 340 34 380 37
aT 10 1,426 110 70 190 78
12 1,26 1.300 126 1 450 140
B 1.26 390 a8 430 42
107 10 1.25 800 78 BSO g8
12 1.26 1 460 140 1 6800 155
8 1.26 430 42 480 47
117 10 1,25 890 87 280 97
12 1,25 1 600 155 1.800 175
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B-2 ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRETAMIENTO DE PERNOS STANDARD

e

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRETAMIENTO DE PERNOS
STANDARD

COMO DETERMINAR LA FUERZA DEL PERNO

-~ - Marca Clase f Marca Clase
ﬁh‘"‘":u.___ i ¥ s . . i
Perno de 4 - 47 Perno de
cabeza B 8T BsSparrago
hexagonal
No%de 8- 6T
" i:::::a 7 m - Sin marce
]
B- 1) L4
9 o7 = 4T
10— 10T
14— 11T
@ Sin merce 47
Parno de brida
hExagonal
I “' Sin marce aT
W/ pamo . _ Ranurado
hexagonal e s
coOn ararndsla
L (! 67
Pamo da
cabimza X Dos
hexagonal U Inaas 1
,5'1,/‘ sallentes
Famo de beda
hexagonal — =
|1
Wi peE @ i e 6T Perno
Jl) sallentes "
hexagonal — SOicia
con arandels
El— +
Famo de
cabeza '_,.f"rl Tras
haxagonal @ lingas T
salentes a1
Perno de
cabeza 2 Cuatro
rvexagonal [; ' j Nineas G
.~ salientes
L




A-8

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Sistema de carga

SISTEMA DE CARGA
Especificaciones

Bateria Gravedad especifica
Cusndo totalmente cargeda a 20°C 1,26 — 1,27
Alternador Salida de régimen 12V 60 A
Faskstancia de & bobwna del rotor 28 - 300
Digmetro del anllio desflizants STD 14 4 mm
Limite 12,8 mm
Longitd expussta de la escobilla STD 10,6 mm
Liemite 1.6 mm
Regulador dal Voltaje de regulacion A 26°C 138 — 1561 V¥
altemador A 115°C 13,6 — 143V




ESPECIFICACIONES DE SERVICKO — Sistema de encendidg, sistema de arranque A-7

SISTEMA DE ENCENDIDO

Especificaciones
Orden de
el By i D

encendido
Bupe de 1
encend do Vea la pagine A-2 |
Corddén de . 1
aits tarsidin Resistancia | 25 k{i por cordon
Bobina de Resistencia de le bobina primarie 1.2—-1868
encendido Resistencia de la bobina secunderia 10,3 — 14,0 kf?
Distribuldor Separacion de aire (sntrehierro) 0,2 — 0,4 mm

Reststencia del generador de 206 — 2650

safial (bobma de tomal

AL Unsusnns ts) Reqgulador Vedlio

diatribuidor (Parte N °)

Dig. rpm [Angulo de avance  Vaclo.mmHg (kFai |Angulo de avance
{19020 — 11061) B00 |El avance comienza 51 100 {13.3) El avance comienza 3
TED 0.3 - 1,8° 120 {16,0) 0.4 — 2,7°
1,260 42 —587° 200 128.7) 8.3 — B.6°
1.960 8.7 — 102" 320 142,7) 9.0 - 11,0°
2,650 11,3 — 12.8°
3,000 12.4 = 14,4°
SISTEMA DE ARRANQUE :
Especificaciones
Arrancador Vaoltaje de régimen y potencie 12V 0B kw 12V 1.0 kW
de salida
Caracter(sticas sin carga Amperos | Menos de 50 A3 11,0V Menos de 80 Aa 11,6V
e Mas de 5000 rpm Mas de 3 000 rpm
Escobillas Longitud STD 16 mm 13.5 mm
Lirite | 10 mm 2,0 mm
Cerga del resorte Instaiado 1.0 — 1,8 kg 1.2 — 2.1 kg
(9.8 — 168 N) 12 = 21 N
Commutador
Diametro extarior STD 28 mm 30 mm
Limite | 27 mm 28 mm
Profundidad dsl recorte STD 0.8 mm .-
Limite | 0,2 mm +
Descentramiento cercular Limits I 0.4 mm .06 mm




AB ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Sistema de enfriamiento, sistema de lubricacion

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Especificaciones
ﬁapat:h:lul del refrigerante (con calefacior o AIC) M/T 4 B fitrox
| AIT 4,9 (Itroe
Radiador Presion de abertura de la vaivula 0,75 — 1.05 kg/em?
| limitadore de prasién (74 — 103 kPa)
Bomba de agusa | Temperaturs de instalacion del cojinete 75 — 86°C
Tarmoatato Temperetura cde abertura de |3 valvula
Comienza a abrirse a B0 — 84°C
Recorrido de la abertura de la valvula Mas de 8 mmn 8 95°C
Especificaciones del par
Partes s apretar kg-cm N.m
Tapom de drenaje x Biogue de cilindros 250 26

SISTEMA DE LUBRICACION
Especificaciones

Presion de acaita (tempearatura da
funcionamiento normal)

En velocidad de marche en vacio

A 3.000 rpm

Mss de 0.3 kgjem® (28 kPa)

2,5 — 6,0 kglem?
(245 — 490 kPa)

Bomba de aceita | Haolgura del cuerpo STD 0,10 = 0.7T6 mm
Limate | 0.20 mm
Holgure de la punta STD 0.06 — 0,16 mm
Limite | 0,20 mm
Holgura kateral 5TD 0,03 — 0.09 mm
Limite | 0,10 mm
Especificaciones del par
Partas a apretar Kg-cm N.m
Tapdn de drenajs del aceite de motor 250 26
Blogue de cilindros x Cuerpo de |8 valvuls
reguladora de pressdn 300 29
Blogue de ciiindros x Colsdor de acerie 100 10
Blogue de clindros x Sumidero da aceite B6 B3
Biogue de cilindros x Cuerpo de ia bomba de acaeite 75 7.4
Cuerpo de la bomba de aceite x Sumidero de acers 8B 8.2




ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Mecanica del motor, sistema de combustible A5

Especificaciones del par
Partes a apretar kg-cm N.m
Pamo de la culata de cifindros Primero 300 29
Segundo 500 49
Tercero Apriete & parno 90° més despufés de lograr 8l par
esped/ficade
Culata de cllindros x Separacion del 140 14
cojinete del drbol de levas
Culate de cilindros x Bujia de encendido 180 18
Culata de cilindros x Mufiple de admision 186 19
Culata de cilimdros x Mditipie de ascape 480 47
Blogue de cliindros x Bomba de aceite 75 7.4
Bioque de cilindros x Tapa del cojinete del d4rbol del ciguenal 580 57
Blogue de cilindros x Polea intermedia No. 1 186 18
Arbol de levas x Polea de distribucidn del drbol de levas 650 64
Arbol del ciglefal ¥ Poles del érbol del ciglefisl 1,850 162
Arbol del ciglefal x Volante o placa impulsors 800 88
Tapa'de la biela x Biela 400 a9
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Especificaclones
Carburador Parte No M/T [sin PS) 21100 — 11?]‘1’."
M/T [con PS) 22100 = 11780
AT 21100 — 11760
Mivel del flotador Pasicidn subldo E.5 mm
FPosicidon bajado 1.5 — 1.7 mm

Angule de cerre de la vadlvula de obturacion
Primario 9° desde la horzomal

Sacundana | 207 desde ls horizontal
Angulo de abertura total de la valvuida de

obturacion Frimario 90° desde la horizontal
Sacundsria | BO® desde la horizonta!
Holgura de reaccidn 0,04 —~ 0,16 mm
Angulo de togque secundero 49 — 51° cdesds la horizontal
Angule de marcha en vaclo rapida 12 — 147 deade la horizontal
Angulo de cierre total de la vilvuls
de asstrangulackin 20° desde la homzorial
Angudo del ruptor de la sstranguiacidn 38 — 38" dasde ls horlzomal
Angulo del posicionador de la obturacion (TP)
M/T (sin PS) 16 — 18° desde la horizontal
M/T (con PS), AT 13.2 — 15.2° dasda | horizontal
Cerrera de la bomba de agslaracion 2.6 — 3,0 mm

Tornlllo de ajuste de mercls de marcha
en vaclo (preajusts) Desenrosque 2,75 vueitas




A4

ESPECIRCACIONES DE SERVICIO — Mecanica det motor

Especificaciones (continuaclén)

Pistan v seg-
mento del
pistan

Diamatro dal piston STD Marca 17
Marcs 27
Marca 3"

0/5 0.0

Holgura del pistdn al cilindro
Separacitn del extramo del segmeanto del plstdn
STD N.© 1
N T2
Aceite
Limite N*1
N©® 2
Aceite
Holgura de la ranura del segmento al segmento
Limite N1

7291 — 72,92 mm
72,92 mm — 72,893 mm
72,93 mm — 72,84 mm
7347 mm — 73,44 mm
0.08 mm — 0,10 mm

0.26 — 0,48 mm
0,156 = 0,42 mm
0,20 - 0,57 mm
1.08 mm
1,02 mm
.17 mm

0.04 — 0.08 mm
0.03 = 0.0F mm
20°C

e

Biala y cojinate

0.1% — 0,35 mm
0,45 mm

43,000 — 43.007 mm
43,007 - 43,074 mm
43014 — 43,021 mm
43,000 — 43,021 mm

1.487 — 1,497 mm
1,481 — 1,496 mm
1.495 — 1,499 mm
1,608 — 1,674 mm

0.03 rrm
G.06 mm

Aal v cojinete

Arbol del cigle-

N2
Temperatura de instalacidn del pasador de! pistdn
Holgura de empu|s S5TD
Lirnte
wametro irtenor de le cabeza STD Marca 1"
Marca 2"
Marca '3
U/s 0,26
Grosor de |a pared central del cojinete de la eela
5TD Marca 1"
Marca "2
Marca '3
ums 0,25
Alabeo de la bisla Lirmite
Torzimiento de (8 blele Limita
Holgura de smpuje STD
Limite
Grosor de la arandele de empuje STD
O/8 0,126
Holgura de aceite del muridn principal
STD
Limita
Digmetro de! mufon principal STD Marce 17
Marca ‘2"
Marca 3"

Didmetro de acabsdo del mufsdn principal

U5 0.26

Grosor de la pared central del cojnete pringpal

Didmetro de!l pasador del ciglefial

STD Marca 1"
Marca 2"
Marce '3

u's 0.26

STD

Digmetro de acabado del pasador ded ciglefal

Cescentramianto circulsr

ums 0,26
Limite

0.02 — 0,22 mm
0.3 mm

2,440 — 2,490 mm
2,603 — 2,653 mm

0,018 — 0,048 mm
a,.08 mm

46,085 — 47 000 mm
46,990 = 46,9856 mm
46,986 — 46,990 mm

46,746 — 46,776 mm

1,998 — 1,999 mm
1,999 — 2,003 mm
2,003 — 2,007 mm
2116 — 2,123 mm
39,986 —40.000 mm

33,7456 — 39,7656 mm
0,08 mm




ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Mecanica del moter A-3

Especificaciones {continuacion)

Walvula Longitud total de la valvula STD  Admision (principal ) 8228 mm
tsecundaria) | 98,60 mm
Escape 92,26 mm
Limite  Admusidn (principal) | 91,76 mm
(sacundaria) | 928 00 mm
Escape 91.78 mm
Angulo de rectificacion de la vélvula 44 5 ¢
Didmetro del vastago Admision Admusitn 5,970 — 5,985 mm
Escape 5,865 — B.9BD mm
Holgura de aceite del vastago STD  Admisidn 0,025 — 0,060 mm
Escape 0030 — 0,065 mm
Limute Admision 0.08 mm
Escape 1010 mm
Grosor del horde de ls culeta de |a valvula
Limite G.Bmm
Reszarte de |a Longitud libre | 4152 mm
valvuia Cargs instalado a 35 18 mm 15,91 kg 156 M
Cuadratura Lirnite 2.0 mm
Miltipie de ad- | Alahseo Admisién . 20' mm
mision y escapes Escape 3,30 mm
Arbal de levas Holgura de ampuje STE 0,08 — 0,18 mm
Limite 0,26 mm
Holgura de aceite del mufidn 3TD 0,837 — G.D?:g mm
Limite Q.10 mm
Didmetre del mufdn sSTD 26,979 — 26,895 mm
Descentrarmients cireular Limite o4 mm
Altura del galiente de la levs Admisicn
Principal STD 35.87 — 35,97 mm
Limite 26,67 mm
{Secundario) STD 3h 38 — 36548 mm
Lirmite 35,18 mm
Escape 'STD 3583 — 286,23 mm
Limite 35 83 mm
Resorte de ten- | | gngitud libre 38,4 mm
sion de 1a polea | Carga instalade 51,5 mm B.17 kg 50 N
intermedia
Blogue de ci- Alabes de la superficie de la culata de cilindros
lindros Limite .05 mm
Calibre del cilindro STD Marca “1" | 73,00 — 73.01 mm
Marcs 27 73.01 — 7302 mm
Marcg 3" 73,02 — 73,03 mm
Dasgaste del calibre del cilindro
En el piston de tamanoe standard Lirmite 73,23 mm
En &l pistén de sobratamano /5 0 80
L imite | 73,72 mm
Calbre del munan prncipal del blogue de cilindros
sTD Marca " 1" | 51,018 — B1,024 mm
Marca 2" 51,024 — 51,030 mm
Marca 3" | 51,0320 — 51,038 mm
uUSs 0.2b 51.018 — 51,036 mm




A-2

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Meacénce d=| motor

R e

MECANICA DEL MOTOR
Especificaciones

Puesta & punto
del motor

Coerea impuisors

Defligxion

Tenson
Capacidad del refngarante del motor (con calefactor o
ANCH

T
AT
Capacidad de scete de motor
Dranaje v relieno
Sin cambio de flitro de aceme
Con cambio de fitre de acelte
Ralleno en seco
Aceite de motor grado AFI
Gravedad espacifica de 'a bateris
Resiciancea de! corddn de alta tensidn
Limite
Bujla de ancendido
Pipo ND
NGK
Saeparacion de are {entrehiermo)
Distribucion de encendido
Orden de encendido
Holgura de la vahvula (En callents)
[En frio) (Referencia)
Velocidad de marcha en vaglo MIT
AT

Concentracidn de CO de marcha en vacio
Velocidad de marcha an vacio rapida
Velocided establecida del posicionador de la obiuracson
(TP}
(M/T (sin PS))

Velooided establecids de aumsento da marcha en vadclo oe
la direccidn de potencia (PS)
Velocided establecida del posicionador de & obturacion
(TP}

IM/T con PSE vy AT} (Referencial
Velocidead gstablecida de aumento de marcha en vacio del
ASC

Vea la pégina MO-27
Vea s pagina MO -27

| 4.8 litros

4 9 uros

2.9 uros

3.2 iitroe

3.4 litras

SD, SE, SF, SG o major

1,26 — 1,27 cuando totalmen-
te cargada a 20°C

28 k] por corddn

W20EXR-U
BPRGEY

0.8 mm

E* BTDC@ Max. 950 rpm
1 —3 =4 =2
0,20 mm

0,18 mm

BOO rpm

B850 rpm I
1.6 — 2.6%
3.400 rpm

2.000 rpm
1.200 rpm

260 rpm

Vecio del mahl-

En valoc/dad de marcha en vaclo

Més de 400 mmHg (63,3 kPa)

Temperstura de recamive lado de la culata de cifindros)

ple de sdmisidn
l__ p—
Comprasion A 250 rpm §TD 12,0 kg/em?
Limits 10,0 kgicm?
Diferancia de presidn entre cada cikndro 1.0 kg/em?* (98 kPa) 0 menos
Culata de ci- Alabeo de Va3 superficie de s culzts Limite 0,05 mm
lIndros Alabgo de la superficie del muitiple Limite 0,05 mm
- Asiento de la valvuls
Angulo de rectdication Admisién | 30°, 45°, 75°
Escape 60"
Angulo de contacto 45°
Anchura de contacto 1.2 = 1,6 mm
Casquilho de 1= Didnnetno intenos 6,01 — 6,03 mm
guia de la Diametro extarior STD 11,000 — 11,027 mm
vaivula 0/5 0,05 | 11,050 — 11,077 mm

20°C




CR-10

SISTEMA DE CARGA — Altsrmnador

5.

i

INSTALE EL REGULADOR DEL IC Y EL SUJETADOR DE LA
ESCOBILLA

ta) Instale el regulador del IC con los tres tornilios

(b) Cologue la cublerta del sujetador de la escobilla en al
sujetador de la ascobilla.

ADVERTENCIA: TYenga cuidado con la direccion de Ins-
talacion del sujetador.

fc] !nstale el sujetador de (a escobilla con los dos torni-
liog hasta que hays una holgura de aprox. 1 mm entre
el sujetador de la escobllia y el conactor

{dl Acopie la cublerta del sujetador de la escobilla.

INSTALE LA CUBIERTA DEL EXTREMO TRASERD
fal Instale 'a cublerta del axtremo con l0S trés parmos.
ib) Iinstale el glslador dal tarminal con la tuerca.

i

ASEGURESE DE QUE EL ROTOR GIRA SUAVEMENTE



SISTEMA DE CARGA - Altermador CR9

SST (8}

MONTAJE DEL ALTERNADOR
(Vea la pégina CR-3)

T

INSTALE EL ROTOR EN LA ARMAZON DEL EXTREMO IM-
PULSOR

INSTALE LA ARMAZON DEL EXTREMO TRASERO

(a} Usando un martillo de cabeza blanda, golpee suave-
mente la armazdn del extremo frasero sobwe |a anma-
Zon del axtremo iIMpulsor.

{b) Instale las dos tuercas y pemos.

INSTALE LA POLEA

(@) Instalela polea en el drbol del rotor apretando |8 tuer-
ca de |a polea con la mano.

b} Sujste la SST (A con una llave de torsién y epriete
la SST [B) haclia la derecha al par especificado.

SST 09820-63010
Par- 400 kg-cm (39 N-m)

(c} Confirme que la S5T (A} estd asegurada al drbol de
la polea.

id) Como se mueastra en la lustraciin, sujeta la SST (C)
en un tornilio de banco y luege instale el alternador
en la SST (C)

(@) Paraapretar e tuerca de la polea al par especificado,
gire la S8T (A) en la direcciand mostrada en la
ustracion,

Par: 1.126 kg-em (110 N.m)
ifi Saque el altarnador de la S5T (C).
gl Gire la SST (B} y saque la S5T (A y B)

INSTALE EL SUJETADOR DEL RECTIFICADOR

lal Instale el rectificador y doble los cables conductores
COMO & MuBestra

b}  Instale los custro tomillos,



CR-B SISTEMA DE CARGA — Afternador

3.

INSPECCIONE FL COMNETE TRASERO

Compruabe que &l cojinete trasero no &8sta Aspero mi des-
gastado.

S| ES NECESARIO, RECAMBIE EL COJINETE TRASERO

lal. Usando la SST, sague la cubierta de! cojinete y el co-
jinate.

SST 0982000021

(b} Usando la SST y una prénsa, instale el cojinete nuevo
¥ 'as cubiertas ge! cojlnete

SST 0982000030



SISTEMA DE CARGA — Alternador CR-7

2. INSPECCIONE EL RECTIFICADOR NEGATIVO

(a) Conecte una clavija de prueba a cada terminal nega-
tivo {—) y |a otra & cada terminal del rectificador

(bl Invierta la polaridad de |as clavijas de prueba y repita
ia etapa (8)
¢} Comproebs que une mueastra continuidad y 1a otra no

Si la continuidad no &8 como se aspecifica, recambie el su-
jetador del rectificador

Cojinetes

1. INSPECCIONE EL COJINETE DELANTERO

Compruebe gue el cojinets delantero no estéd dspero ni des-
pastado.

2. SIES NECESARIO, RECAMBIE EL COJINETE DELANTERO
{a} Quite los cunatro tornillos y el retén del cojinete.

b} Usando una prensa y una liave tubuiar, saque el cojl-
nete delantero presionandolo.

(c) Usandola SST y unsa prensa, meta un cojinete delan-
tero nuevo an la armazdn dal extremo impulsor

SST 09608-20012 (09608-00040)
(d] WInstale el retén del cojinete con los cuatro tomillos,

CHORTH




SISTEMA DE CARGA — Alternador

CHeay

CHOILE

CHO 14

Terminal
OhmimeTo positiva [+

Termina!l deal
rectiticador [®

CH0SST

Escobillas

1.

MIDA LA LONGITUD EXPUESTA DE LA ESCOBILLA
Longitud minima expuesta: 1.5 mm

Sila longitud de 1a escobilla es infenor 2 la minima, recam-
bie la escobilla

S| ES NECESARIO, RECAMBIE LAS ESCOBILLAS
(a) Quite la soldadurs y saque la escobllla y 8! resorte.

(b} Pongs el cable de la escobilla a través del resorte e
instélelo en  sujetador de la misma.

¢} Susids el cable de la escobilla al sujetador de la asco-
billa en 1a longitud axpuesta.

Longitud expuesta: 10.6 mm

{d) Compruabe que la escobilla se rﬂuﬁr\ra suavemente en
su suetador

(e} Corte al exceso del cable
ifi  Apligue pintura de aislamiento a la parte soldada,

Rectificadores (sujetador del rectificador)

1.

INSPECCIONE EL RECTIFICADOR POSITIVO

{a) Usando un ohmimetro, conecta Ung c'avija de prusba
al terminal positivo (+) v la otrg & cada terminal dal
rectificador

(b} Invierta la polaridad de las clavijas de prueba y repita
la etapa (a)

(e} Compruebe que una muestra continuidad y la otre no

Sila continuidad no es como se especifica, recambile al su-

jetador del rectificador



SISTEMA DE CARGA — Alternador CR-5

Sin continuidad

INSPECCION Y REPARACION DEL
ALTERNADOR

Rotor

g I

INSPECCIONE EL ROTOR POR SI HAY CIRCUITO ABIERTD

Usando un ohmimetro, compruebe |a continuidad ertra los
anilios deslizantes

Resistencia standard (en frio): 2.8 — 301
Si no hay continuidad, recambie gl rotor,

2. INSPECCIONE EL ROTOR POR S| HACE TIERRA (MASA)
Usando un ohmimetro, comprusbe que no hay continukdad
entre el anillo deslizante v el rotor
Si hay continuidad, recambie el rotor
3. INSPECCIONE LOS ANILLOS DESLIZANTES
ta) Comprusbe gque los anllios deslizantes no estan as
peros nl rayados i

Si lo estén, recambie el rotor

(b} Usando calibradores, mida el didmetro de los anilios
dalizantas

Diametro standard: 14,4 mm

Diametro minimo: 12.8 mm

S| al didmetro es Iinferior al minimo, recambie el rotor

Stator

1. INSPECCIONE EL ESTATOR POR SI HAY CIRCUITO
ABIERTO
Usando un ohmimetro, comprusbe que hay continuidad
entre todos los conductores de la bobima.

Si no hay continuidad, recamine el conjunto de la arma-
zon del extremo impuisor.

2. INSPECCIONE QUE EL ESTATOR NO HACE TIERRA

(MASA)

Jsando un ohmimetro, compruebe gue no Rey continuldad
antre los conductores de & bobina y la armazdn del axtre
mo mpuJlsor.

Si hay continuidad, recambie el conjunto de la armazon del
éxtremo Impulsor



CR-4

SISTEMA DE CARGA — Alternador

CHODSE

SETORTI

3.

SAQUE EL SUJETADOR DEL RECTIFICADOR

tal Sague los cuatro tornlllos.

ib} Usando alicates, enderece &l csble conductor del
estator,

lc} Sague e! sujetador del rectificader.

SAQUE LA POLEA

lal Sujete la SST (A} con una llave de torsion y apriete
ia SST IB) hacis la derecha &l par especificado

SST 09820-63010
Par: 400 kg-ocm (39 N-m}

(b} Confirme que 'a SST (A) esta asegurada al drbol del
rotor

ic) Como se muestra en la ilustracidn, sujete la SST (C)
en un tornillc de banco v luego instale el alternador
ala S5T IC).

{d) Para aflojar & tuerca de la polag, gire la SST (A) en
la diréccién mostrads an la llusdtraclon

ADVERTENCIA: Para evitar detarliorar el arbol del rotor,
no afloje la tuerca de la polea mas de media vuelta.

(e} Sague el altearnador fuera de la SST (C)
(f) Gire la SST (B) v saqus la SST (A vy B)
igl Saque |a tuerca de |la polea y la polea

SAQUE LA ARMAZON DEL EXTREMO DEL RECTIRICADOR

[al Saque las dos tuercas y parnos.

(b} Usando la SST, saque s armazén del extremo del rec-
nficador.

S5T 09820 00021

SAQUE FL ROTOR FUERA DE LA ARMAZON DEL EXTRE-
MO IMPULSOR



SISTEMA DE CARGA — Alternador CR-3

ALTERNADOR
COMPONENTES

Armazén del extremo impulsor Cojinete trasero

@— Cubierts dsl
Cofinete
Polea

Cubierts del cojinete
Sujetador de la escobilla

Regulador
Su|stador del IC con cublerta
del rectificador
L

Alslador del terminal __g

Armazdn del axiramo
del rectificador

~Cublerta del
gxtrema trasero

R Y Eacobile

CHOATS

DESMONTAJE DEL ALTERNADOR

1 SAQUE LA CUBIERTA DEL EXTREMO TRASERO
@) Sague la tuerca y ol aislador del terminal
(b} Sague las tres tuercas y |8 cubierta del extremo

2, SAQUE EL SUJETADOR DE LA ESCOBILLA Y EL REGU-
LADOR DEL IC

Sague los ¢inco tornlllos, el sujetador de la escobilla v gl
ragulador del IC.

CHOBRR




CR- 2 - SISTEMA DE CARGA — Circuito del sistema ﬂ-ﬂ_carga
CIRCUITO DEL SISTEMA DE CARGA
Interruptor
de encendido Fusible
| JllulnlllI
A2
Alrermador
1
Bobina del
Fusible H '~. ?&"'&L Fuslﬂ ﬁh;i} {¥l,}_ egtator
Eslabon @ "MAIN'" {PRINCIPAL} ’
fusible ¥1(2.0L) H“Ij
Ragulador dal
IG ST |
Bateria gE el

CHDERE




S

EN-4 SISTEMA DE ENCENDIDO — Inspeccion en el vehiculo

INSPECCION DEL DISTRIBUIDOR (liA)

1. INSPECCIONE LA SEPARACION DE AIRE (ENTRERIERRO)

Usando un calibrador de espesor, mida la separacion entre
la proyeccidn da la bobina ds toma v &l roter de sefal

Separacion de aire lentrahierrol: 0,2 — 0.4 mm

Si Il separacidn no es cortecta, recambie al generador de
sefial {bobina de toma).

L ATAT
2. INSPECCIONE LA BOBINA DE TOMA
Usando un ohmimetro, compruebe la resistancia de 1a bo
bina de toma
Resistencia de la bobina de toma: 205 — 255 0
Si la resistencia no es correcta, recambie 8l generador de
sanal {bobina de toma).
G424
3 INSPECCIONE EL AVANCE DE VACIO
{a) Desconecte la tuberia flexible de vaclo y conécte una
bomba de vacio al dlﬂﬂ'ﬂﬂ!’l’lﬂ.il
I (b} Apligus vacio y compruebe gue se mueve el avanzs-
i\ dor de vacio
S| el avanzador de vaclo no funciona, repare o recamble
seglin sea Necesario.
LR AR

4. INSPECCYWONE EL AVANCE DEL REGULADOR

{al Gire &l rotor hacia la izquierda, suéitelo y compruebe
que el rotor vuelve rdapidamenta hacia la derecha.

{b} Compruebe que el rotor no esta exceslvamente fiojo




EIE'_I"EHA DEECEHDIDD - IME:u‘m en e vehiculo EN-3

INSPECCION EN EL VEHICULO

PRUEBA DE CHISPA

COMPRUEBE QUE HAY CHISPA

ia} Desconecte los cordones de alta tension de los lados
de las bujlas de encenddo.

b} Mantenga el extremo aproximadamente & 12.5 mm
de la camoceria

ic) Compruebe si hay chispa mientras &l motor se pones
en marcha.

CONSEJO: Para evitar que la gasolina se inyecte por los

inyectoras durante la prueba, haga girar el motor durante
un maximo de 1-2 sagundos cada ver.

Si no hay chispa, lleve a cabo la pruebe de la manera si-
gusente

PRUEBA DE CHISPA
‘ NO

COMPRUEBE LA CONEXION DEL CONECTOR - MAL Conecte comrectamente,
DEL DISTRIBUIDGR

CORRECTO

COMPRUEBE LA RESISTENCIA DE LOSCORDO- Recambie gl cordén o cordones
NES DE ALTA TENSION (Vea fa pdgina MO-10) | MAL _ \
Resgistencie maxima: 26 kil por corddn

1 CORRECTO =

COMPRUEBE EL SUMINISTRO DE ENERGIA A LA Compruebe el cableado entre el in-
BOBINA DE ENCENDIDO MAL terruptor de encerndido v la bobina
1. Conecte &l interruptor de encendido de ancendido.

2. Compruebe que hay voltaje de la bateria an el
terminal positivo {+] de la bobina de encendido.

LCDHHE:TU

COMPRUEBE LA RESISTENCIA DE LA BOBINA Aecambie la bobina de sncendido
DE ENCENDIDO MAL
Resistencia {en frio): . .
Primaria 1.2 — 1.8 0

Secundaria 10.3 — 14,0 ki1 | il

] CORRECTO
r ]

COMPRUEBE LA RESISTENCIA DEL GENERADOR Racambie el generador de sefal (bo-
DE SENAL {BOBINA DE TOMA) MAL hina de toma)

(Vea la pagina EN-4)
Resistencia: 205 — 266

CORRECTO
COMPRUEBE LA SEPARACION DE AIRE Recambie el generador de sefial (bo
(ENTREHIERRO) DEL DISTRIBUIDOR MAL bina de toma).

(Vea la pagina EN-4)
Separacidn de aire {(entrehierrio}): 0,2 — 0.4 mm

| CORRECTO

r—— e —

PRUEBE OTRO ENCENDEDOR _j




EN-2 SISTEMA DE ENCENDIDO — Circuito del sistema de encendido

CIRCUITO DEL SISTEMA
DE ENCENDIDO
Interruptor de Al tactmelro
ancandido B h Dlttrlmldnf (HA)
AM2 t—
G2 iMarrén) o 9
= Bk
m
- g s
AM2 - ;
Funhiee (V5 A) Bufias de encandide | 20a ¥ rotar 5 aik
=l —— Conactor de
e = sarviclo
Eslabdn % "MAIN [PRINCIPAL) Azull {l
fusible @ (2,0L) bl (Amatillo] |
<= ; e -
Orden de encendlde: 1-3-4.2 | & R
2
0 .
Bateria gg @ Encendedor
Rotor de sefs!




LU-4 SISTEMA DE LUBRICACION — Bomba de aceite y vélvula reguledora de presion

BOMBA DE ACEITE Y VALVULA
REGULADORA DE PRESION

COMPONENTES

o g e

Cuerpo de la véalvula

Colador de aceite reguladora de presion

Hesorte

f Cuerpo de la bomba de aceite

I e —_— .

L TsSFA Sumidero ds acaite -

® Junta hermétics de aceite
® Jurta de empaguetadura —05)

[ 2026 }—J - |

e eSS S

[ kg-cm IN-mj | Par especificado
¢ Farte desechabie L

RECAMBIO DE LA JUNTA HERMETICA DE
‘I ACEITE DE LA BOMBA DE ACEITE

1. SAQUE LA JUNTA HERMETICA DE ACEITE

Jsando un destorniilador, apalangue 'a junta hermaetica
acerte para sacarla

Fi
Ll MIEERL

2 INSTALE LA JUNTA HERMETICA DE ACEITE

{al Usando una lave tubular y un martillo, golpee sue
mente la junta hermética de aceite para que entra |
ta que esté 8 nivel con la superficie axtericr de la by
ba de aceits

(bl Aplique grasa MP al borde de ia junta hermétics
aceite

e




SISTEMA DE LUBRICACION — Recambio del sceits de motor y del filtro de aceite

LU-3

LR

ERF1 130

ici  Lubrique la junts de empequetadurs de caucho del
firo con aceite da motor

idi  Apriets el fiitro hasta que la jurs de empaguetadura
entre en contacto con el asiento del montsje del fitro
L uago usando 'a SST, apriételo 3/4 de vuelta més para
asentar el filtro.

SST 0922806600

RELLENE CON ACEITE DE MOTODR

tal Limpse & ingtaie 8l tapdn de drenaje de acaelte Con una
jurita ge empsguetadura nueva

Par. 250 kg-cm (25 N.ml

(b} Rellane ef motor con acaite ﬂuaw'

Grado de aceite: Gado SD, SE. SF, 5G o mejor y aceite

de viscosidad recomendada.
Capacidad de aceite:

Drenaje y relleno
Sin camblo de filtro de aceite
2.9 fitros

Con cambio de filtro de aceite
3.2 litros

Relieno &n séco
3.4 litros

e} Instale la tapa de! fitro de aceite con |8 junta de em-
paguetacura.

PONGA EN MARCHA EL MOTOR Y COMPRUEBE 51 HAY
FILTRACIONES

VUELVA A COMPROBAR EL NIVEL DE ACEITE DE MOTOR

Vuelva @ comprobar el nivel de aceite de motor y rellene,
g B8 nacaesari




SE-10 SISTEMA DE ENFRIAMIENTO — Ventilador de enfriamianto aléctrico

Suparior @ 94°C
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Amparimetro

w100

Temperatura del refrigerante alta
[Superior a 94°C]
4. PONGA EN MARCHA EL MOTOR

(8) Auments la termperatura de! motor por encima de los
94°C.

e} Confirme que gira el ventilador.

e} Comprusbe gue el ventilador e detiene cuando la tem-
peratura de enfriamiento es inferior 8 B3°C

Si o es asi, recambia el interruptor de la temperatura.

INSPECCION DE LOS COMPONENTES DEL
VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO ELECTRICO

1. INSPECCIONE EL INTERRUPTOR DE LA TEMPERATURA
DEL AGUA

UBICACION: En la admision del agua.

{a} Usando un ohmimetro, compruebe gue hay conti-
nuidad cuando le temperatura del refrigerante es In-
ferior a B3°C

(b} Comprusbe gue no hay continudad cuando la tem
peratura del refrigerante es superior a 94°C.

Si la continuidad no as como se sdpecifica, recamble &' in
terruptor.

2. INSPECCIONE EL MOTOR DEL VENTILADOR D
ENFRIAMIENTO

{a] Conecte ia bateria v &l ampearimetro ai ¢onector d
metor del ventilador

ib) Compruebe gue el motor gira suavementa, y compr.:
be ia lectura dal amperimetro

Amperale standard:
MIT (sin A/CH 32 -44A
M/T [con A/C), A/T 60 — 74 A

Si &l amperaje no es como sé especifica, recambie ei m
tor de! ventllador de enfriamlento.



5C-12

SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Bomba de combustble

FLEMind

FLZBY3

2. COMPRUEBE LA VALVULA DE SALIDA

Bloguee la tuberia de admisién con el dedo y compruebe
que &l brazo se inmowiliza (no funciona con la misma can-
tidad de fuerza usada en la comprobacién previa gnterior),

CONSEJO: Nunca emplee mas fuerza que la usada en la
comprabacion previa. Esto también se refiere a las compro-
baciones 3y 4

3. COMPRUEBE EL DIAFRAGMA

Bloquee las tubarias de admision y salida v compruebe gue
se inmoviliza 8l brazo de 'a bomba.

CONSEJO: Siestas tres comprobaciones no son tal co
mo se espacifica, el calafateo (sellado) del cuerpo y del cé
ter superior es defactuoso.

4. COMPRUEBE LA JUNTA HERMETICA DE ACEITE

Bloquee sl orificio de ventilacion con el dedo y compruet

que sa inmovilize el brazo de la bomba
i

INSTALACION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. INSTALE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Instale el alstador, las juntas de empagquetadura nueva:
la bomba de combustible con las dos tuercas.

2. CONECTE LAS TUBERIAS FLEXIBLES DE COMBUSTIE
A LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

3. PONGA EN MARCHA EL MOTOR Y COMPRUEBE Si H
FILTRACIONES



SC-10

SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Carburador

AJUSTE PREVIAMENTE EL TORNILLO DE AJUSTE DE
MEZCLA DE MARCHA EN VACIO

Sl al tornille da ajuste de mezcla de marcha en vacio se
ha sacado, enrdsquelo dal todo vy luego desenrésguelo en
la cantidad siguente.

Standard: Aprox. 2,756 vueltas desde la posicion total-
mante carvado

ADVERTENICA: Tenga cuidado de no enroscario dema-
siado apretado porgue podria deteriorar la punta del tornillo.

COMPRUEBE QUE CADA PARTE FUNCIONA SUA-
VEMENTE



SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Carburador

5T

U21YY

AJUSTE PREVIAMENTE EL ANGULO DE MARCHA EN VA-
CIO RAPIDA

(al Con la valvula de estrangulacion totalmente cerrada,
compruebe el Angulo de /& valvula de obturacion
primaria

Angulo standard: 12 — 14° desde la horizontal

(b} Ajuste girando al tormillo de ajuste de marcha en va-
clo répida

COMPRUEBE EL RUFTOR DE LA ESTRANGULACION (CB)

fa) Con la valvula de estrangulacién totaimante cerrada,
aplique vacio al diafragma del ruptor de |8 estrangu-
lacian

(b} Compruebe el nguio de Ia Viilvula de estrangulacitn

Anquio standard 36 — 38° desde la horizonial

{cl  Ajuste doblando la palanca de desenganche del CB

AJUSTE EL ANGULO DEL POSICIONADOR DE LA OBTI
RACION [TP)

(MY (sin PS})

{a) Con la véivuia de estrangulacidn totalmente abiert
comprugbe el dnaqulo de la véivula de obturacion

Angulo standard: 16 — 18° desde la horizontal
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Carburador

Fuaig

INSTALE EL PISTON DE POTENCIA

{a) Cologue sl resorte del pistén de potencia y el piston
en el calibre

ib} Cologue el ratén con 8l tornillo.

INSTALE EL GUARDAPOLVO Y EL EMBOLO DE LA BOM.
BA DE ACELERACION

INSTALE LA VALVULA DE AGUJAS Y EL FLOTADOR

(@] Enganche el sujetador de la valvula de agujas en |8
parte del borde del flotador.

(bl Instaie el flotador v asegarelo con un pasador de
pivote

INSTALE EL CONJUNTO DE LA BOCINA DE AIRE

(a} Cologue una nueva jurta de empaguetadura sobre 8l
cuerpo del carburador |

ih) MNonte con culdado 2 bocing de aira v el CUBrpg
(c} Instale los siete tomillos con las partés siguientes.
{1} Abrazadera del cable

(2) Placa de! nimero y sbrazadera de la tuberia
flaxibie

{3) Posicionador de la obturacion (TP)

fdi Instale las partes sigulentes
(1] Unidn de la boquilia

(2) Tuberia flexible de vacio del posicionador de 13
obturacitin (TP}

(3] Cable del conector del carburador

{4} Tornillo del pivote del brazo de la bomba y brazo
de la bomba

{51 Articulacién de la marcha en vacio rapwda
{6) Rasorte de retomo

COMPRUERE S| CADA PARTE FUNCIONA SUAVEMENTE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Carburador

Funsy2

FLIDEI 2

MONTAJE DEL CARBURADOR

CONSEJO: Use an todas partes juntas de empaguetadura
v anilles en "0 nuevos.

Montaje de la bocina de alre

1. MONTE LA VALVULA DE ESTRANGULACION

{a) Instale la vélvula de estrangulacién con |os tomilios
nuevos

(b} Doble hacia adentro los tormillos.

INSTALE EL RUPTOR DE LA ESTRANGULACION (CB}

{a) Instale el ruptor de |a estrangulacion con dos tornillos

(b} Conecte |a articulgcién de conexidn al érbol de la
estrangulacién con el anlllo pe resorte

INSTALE EL ASIENTO DE LA VALVULA

instale al asianto de la vélvula sobre la junta de empagque-
tadura en la admisién de combustible

AJUSTE EL NIVEL DEL FLOTADOR

tal  Instale la valvula de agujas, sl resorte y al émbolo en
& asentd

CONSEJO: Después de ajustar el nivel del flotador, ins-
tale el sujetador en la valvula de agujes.

ip] Instale el flotador v 8l pasador de pvots
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MO-26 MECANICA DEL MOTOR — Correa ae distribucion

— ——— 9. INSTALE LAS CUBIERTAS DE LA CORREA DE DISTRI-
l BUCION

Instale las cupiertes de la correa de distribucién No. 1 ¥
i No. 2 con los Seis pernos

o ‘*] 10. INSTALE LA POLEA DEL ARBOL DEL CIGUENAL
h ' (@) Alinee la chaveta de sujecion de la poiea con ia ranu
ra de la chaveta de la polea.
I, (b} Instale el perno deda polea y @ SST en la poiga dsl
arbol dal ciguenal
I 55T 09213-14010

(¢} Usando la 55T para sujetar la polea dal arbol del ci
guedial, apriete el parno de (& polea

A |
-, S6T 09330-00021
AR AN
= Par:  1.550 kg-cm (1562 N-m]
P——
11 INSTALE LA CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS
& I fal Aplique empaguetadura de sellado a [a culata de CI
Ty 1 m lindros como se muestra en a dustracion
N ﬂm\; l Empaguetadura de sellado: Parte No. 08826-00080 o
=t L equlvalente
-l CONSEJO Instale la cubierta de |8 culata en cuanto ha
. " ve aplicado la empaguetaaura de seliado
| N % |
I_E:_paq-.itad.ii _1‘.".F- $-E_!|"-‘.Idf_'r__ : il @5-:%!

(bt  Instzie la junta de gmpaguetadura en 12 cubierta de
ia culata

(e} Instale la cubierta ce |2 culata con las arandelas e
sellade v 1as tLercas.
Par: 70 kg-cm (6.9 N-m|

idy Conecte la tuberia flexiple de ia PCV en la valvulg ce
la PCV

12. INSTALE LA CORREA IMPULSORA DEL ALTERNADOR

13. Sl EL VEHICULO TIENE AIRE ACONDICIONADO, INSTA
LE LA CORREA IMPULSORA
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MECANICA DEL MOTOR — Correa de distribucidn

3.

INSTALE LA POLEA DE DISTRIBUCION DEL ARBOL DEL
CIGUENAL

Instale la polea de distribucién de! drbol dal ciglenal v &l
rnee las marcas del PMS del cuerpo de la bomba de aceite
y la polea de distribucién del arbol del cigledal.

CONSEJO: duite el aceite 0 ol agua que pueda haber en
la polea de distribucidn de! rbol del ciguenal y mantengs-
la limpia.

INSTALE LA POLEA INTERMEDLIA NO. 1
fal Instake la polea intermedia No. 1.

(b) Apalanque la polea intermedia No. 1 hacla la lzquier-
da todo lo que pueda v apnétala provisionalmeante.

CONSEJO. Quite el agua o aceite gue pueda haber en la
polea Intermedia y manténgala limpia.

INSTALE LA POLEA INTERMEDIA NO. 2

Par: 280 kg-cm (27 N-m}

CONSEJO: Quite e! agua o aceite gue pueda haber en la
poiea intermedia v manténgala impia.

INSTALE LA CORREA DE DISTRIBUCION

CONSEJO: Sivuelve a usar la correa de distribuckon, ali-
nee los puntos marcados durante laremocikdn e instale la
correa, de tal manera que /a2 flecha esté senalando en la
direccidn de las revoluciones del motor

INSPECCIONE LA TENSION DE LA CORREA DE DISTRH
BUCIHON Y LA DISTRIBUCION DE LA VALVULA

tal Instaie el resorte da tension.

it}  Afloje el permo de sujecidn de la polea intermedia No
1



MECANICA DEL MOTOR — Correa de distribucidn
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INSTALACION DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION
{Vea la pagina MO 22)

1.

INSTALE LA POLEA DE LA BOMBA DE ACHTE

(a) Alines la polea vy e drbol impulsor de la bomba de
aceite

(b} Usando la SST para sujetar la polea, aprieta la fuerca
SST 09616-12011
Par: 370 kg-cm (36 N-m)

INSTALE LA POLEA DE DISTRIBUCION DEL ARBOL DE

LEVAS
(@) Alinee el pasador de golpeteo del arbol de levas con
la marca de |a tapa ded cojinete ded de levas No. 1.

(b] Alines &! onficio del pasador de golpetac en el [ado
da la marca 2E con e! orificio del pasador de golpeteo
del 4rbol de levas e instale |a polea del arbol de levas
en el &rbol de levas

{¢) Sujate al drbol de levas con una llave, y apriete i perno
de sujecion de la polea.

Par: 510 kg-cm (60 N-m]

CONSEJO: Quite 8l agua 0 aceite que pueda haber en la
polea de distribucidn del arbol de levas y manténgala limpia.



MECANICA DEL MOTOR - Fuesta a punto del maotor MO 21

AJUSTE DE LA VELOCIDAD ESTABLECIDA DE
AUMENTO DE MARCHA EN VACIO DEL ACON-
DICIONADOR DE AIRE

CONSEJQ: Ajuste la velocidad establecida de sumento
de marcha an vaclo del A/C con el ventilador de erfriamien-
to desconectado

1. CONDICIONES INICIALES
(a} Fittro de aire Instalado

(bl Temperatura normal de funcionamiento del refri
gerante

{¢] Valvula de estrangulacidn totaimente abierta

([d) Todos los accesorios desconectados

(e} Todas las lineas de vacio conectadas

(f) Digstribucidn de encendido ajustada comectaments
(gl Transmisidn en neutra

(R} lcon PS)
Direceidn recta hacia adelante

2. CONECTE EL TACOMETRO AL MOTOR
{Vea la pagina MO-14)

3. INSPECCIONE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO
(Vea la pagina MD-15}

4. AJUSTE LA VELOCIDAD ESTABLECIDA DE AUMENTO DE
MARCHA EN VACIO DEL ACONDICIONADOR DE AIRE

(a} Ponga en marcha el motor
ib} Posicién alta del interruptor reforzador

{c] Interruptores del A/C conectados fembrague magne-
tico conectado)

_ {d! Desconecte g tuberia flaxible de vacio de'! actuador
.f\_\ |44 > T de aumanto de marcha en vacio y tapone el extremo

W ~— Tornillo oe ajuste de la ¢ i
N — | rocidad e dlkng de la tuberia flaxible

e}y Apligus vacio al actuador de aumento de marcha en
vacio.

ity Embale el motor a 2 000 rpm durante umos segundos,
susite la obturacidn y compruebe !a velocidad asta-
hlecide de sumento de marcha en vacio

CONSEJQ:. No exceda la valoc/dad del motor de 2 450
rpm
Velocidad establecida de aumento de marcha en vacio del

A/C {con el ventilador de enfriamiento desconectado):
950 rpm

{g} Ajuste l& velocidad establecida de aumento de marcha
en vaclo glrando el tornillo de ajuste de velocidad de
aumento de marcha en vacio

thi Vuelva a conectar a tuberia flexible de vacio al ac-
tuador de aumentoc de marchs en vaclo.

tii Embale sl motor a 2.000 rpm durante unos segundos,
suette la obturacion y vuelva a comprobar |a velock
dad establecida de aumento de marcha en vacio del
AIC




MOG-20 MECANICA DEL MOTOR — Puests & punto del motor

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE AUMENTO DE
MARCHA EN VACIO DE LA DIRECCION DE
POTENCIA (PS) Y DE LA VELOCIDAD
ESTABLECIDA DEL POSICIONADOR DE LA
OBTURACION (TP] (M/T {con PS y A/TI)

CONSEJO: Ajiste l& velocidad de aumento de marcha
en vacio de la direccrdn de potencia (P5) v Ia velocidad es-
tablacida def posicionador de |a obturacion (TP) con ol ven-
tilador de enfriamiento desconectado

1. CALIENTE EL MOTOR
’3 Deje que el motor alcance |a temperatura normal de fun-

_ 1 clonamlento.
= 1) ‘..'-JF . 1% -I'r%\_;"' 2. CONECTE EL TACOMETYROD AL MOTOR
4 - i (Vea la pagina MO-14)

; TRNI=Y
' "‘!‘!*i;’ r):;} 2| 3. INSPECCIONE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO

. N\ S ®
Lo ‘T(f{ﬁ.@ £

iv?ch (A)

) IVea la pagina MO-15)

N 4 AJUSTE LA VELOCIDAD DE AUMENTO DE MARCHA EN
7%y Desconectar VACIO DE LA DIRECCION DE POTENCIA (PS] Y AJUSTE
< DEL POSICIONADOR DE LA OBTURACION [TP)
la) Desconecte la tuberia flaxible de vacio (A) del lado det
posicionador de 'a obturackdn (TP) y tapone al extre
mo de ia tuberia flaxible

(b Embsie lentamente el motor,

{c) Ceoempruebe g velocidad estabigcida de aumento de
marcha en vacio de la PS

Velocidad establecide de aumento de marcha en vacio de
fa PS [con el ventilador de enfriamiento desconectado):
1.100 rpm

Si ia valociaad establecida de 3 PS no es 'a especificada,
ajustela girando el tornillo de ajuste de la PS (1P)

id} Desconecte ia tubera flexble de vacio (B) dal lado del
TP y 1apone el extreamo de lg tuberia flaxible

(e} Compruebe la velocidad establecida del TP

Velocidad establecida del TP icon el ventilador de
enfriamiento desconectado):
1.800 - 2 200 rpm

Si la velocidad establecida del TP no es la especrficada, re-
L L cambie al diafragma
di*. Yuberia l'lemhl:'

de vacio (B) (fi Vuelva a conecter 'as tuberias flexibles de vacio al TP
LAl | y compruebe gue vuelve a marcha an vacio.




MECANICA DEL MOTOR — Fuesta a punto del motor MO-19

da marcha en
vacio rapida

| e . "_.1 1o
—! "r-..-.. 1
i':;:?’ Tornillo de ajuste

EW1079 |

v Tornillo de ajuste del TPY ELIB0E ]

() Ajuste ia velocidad dé marcha en vacio rapida giran
do el tornillo de ajuste de marcha en vacio rapida.

(el MNuslvaa comprobar la velocidad de marcha en vacio
répica

6. INSTALE EL FILTRO DE AIRE

AJUSTE DE LA VELOCIDAD ESTABLECIDA DEL
POSICIONADOR DE LA OBTURACION (TP} (M/T
{sin PS))

CONSEJD:  Ajuste la velocidad establecida del posiciona
dor de la abturacidn (TP) con el ventilador de enfriamiento

desconectadao

1 CALIENTE EL MOTOR

Dae que &l motor alcance la temperatura normal de fun
clonamiento

2. CONECTE EL TACOMETRO AL MOTOR
{Vea la pagina MO-14)

3 INSPECCIONE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO
{Vea la pagina MO-15)

4. AJUSTE LA VELOCIDAD ESTABLECIDA DEL POSICIONA-
DOR DE LA OBTURACION (TP)

{a] Desconecte g tuberia flexible de vaclo del lado del po-
sicionador da (3 obturacion {TP) v tapone el extramo
de la tuberia tlexibie

{b} Embale igeramante &l motor.
{¢)] Compruebe la velotidad establecida del TP

Velocidad establecida del TP lcon el ventilador de
enfriamiento desconectado): 2,000 rpm

Sila velocidad establecida de| TP no es |a especificada, ajUs
tela girando el tornlllo de-ajuste del TR

(d} Vuelva a conectar la tubaria flaxible de vacio al TP y
compruebe que vuelve a marcha en vacio



MO-18 MECANICA DEL MOTOR — Fuesta a puntoc del moior
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id) Antes de pasar a la etapa siguiente, cortinude los ajus-
tes (b) y (c) hasta gue no aumente le velocidad max|
ma por mucho que auste el tornillo de ajuste de mezcla
de marcha en vaclo.

{e) Aguste la velocidad de marcha en vacio enroscando
el tornillo de ajuste de mezcla de marcha an vaclo

Velocidad de marcha en vacio (con el ventilador de
enfriamiento desconectado):

MT 800 rpm

A/T BSO rpm

Este es el método de descenso de la potencia dal motor
para ajustar la velocidad de marcha en vacio y la mezcla,

5. VUELVA A CONECTAR LA TUBERIA FLEXIBLE DE VACIO
DE LA VALVULA DEL ITC

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN
VACIO RAPIDA

CONSEJO. Ajuste la velocidad de marcha en vacio rapk
da con el ventiiador da enfriamianto desconectado.

1. CALIENTE EL MOTOR Y PARELO

Deja que al motor alcance la temperatura normal de tun
Sionamiento.

2. SAQUE EL FILTRO DE AIRE
Enchufe la tuberia flaxible de vaclo de la valvula del ITC,

3. CONECTE EL TACOMETRO AL MOTOR
(Vea la pégina MO-14)

4. SAQUE DEL TODO EL BOTON DE LA ESTRANGULACION

5 INSPECCIONE Y AJUSTE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN
VACIO RAPIDA

() Ponga an marcha el maoter
(b} Abra del todo 'a valvula de estrangulaciin.
fc)] Compruebe la velocidad de marcha en vacio rapida.

Vealocidad de marcha en vaclo rdpida Icon ventilador de
enfrlamiento desconectadol: 3.400 rpm

I O




MECANICA DEL MOTOR — Puesia s punto del motor MQ-17

.
Tomilio de sjuste da mezcls de
marche en vacio

RECONECTE LA TUBERIA FLEXIBLE DE VACIO DE LA VAL-
VULA DEL ITC

B. METODO ALTERNATIVO

Para usar solamente si no hay medidor de CO dispanible.

INSPECCIONE VISUALMENTE FL CARBURADOR

ta} Compruebe si hay tornillos © montantes flojos en el
miultiple.

(bl Compruebe por si hay desgaste en la articulacion, si
faltan anillos de rescrte o si hay demasiada flojedad
en el arbol de la cbturacidn, Corrija sl encuantra cual
quier problema.

CONDICIONES INICIALES

{al Filtro de aire instalado

(b}  Temperatura normal de |unl:!urtnﬂ'lr!nil:l de! refri-
gerante

ic) Valvula de astranguiacion totalmante abierta

id) Todos los accesonios desconectados

fe} Todas las lineas de vacio conectadas

i} Destribucién de ancendido ajustada correctamente

g} Transmisidn en la posiciin neutra

CORTE EL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DEL ITC

Desconects la tuberia fiexible dsl lado de |8 valvula térmi-
ca y anchufe el extramo de 1a tuberia flexibla,

AJUSTE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO Y LA
MEZCLA DE MARCHA EN VACIO

ta) Ponga an marcha el motor

(bl Ajuste la velocidad maxima girando el torillo da sjuste
de mezcla de marcha en vacio

ic)  Ajuste la velocidad de mezcla de marcha an vacio gi-
rando 8! tomilic de ajuste de velockdad de marcha en
vaclo

Velocidad de marcha en wvacio icon sl ventiador de
enfriamiento desconectado)

M/T B850 rpm

AT 900 rpm
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4. AJUSTE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO Y LA

MEZCLA DE MARCHA EN VACIO

(a} Ponga en marcha el motor.

(B} Usando un medidor de CO para madir la compresion
de CO en 8l escape, gire el tomillo de ajuste de velo-
cidad de marcha an vacio y de mezcia de marcha en
vacio con 8l fin de obtener el valor de la concentra-
cibn especificado en |a velocidad de marcha en vacio

Velocidad de marcha en vacio icon el ventllador de

enfriamiento desconectado): M/T 800 rpm

A/T 8860 rpm

5 INSPECCIONE LA CONCENTRACION DE CO

(a) Compruebs gue el medidor de CO asté correctaman-
te callbrado.

(b} Embale el motor durante 120 segundos a aproxama-
damante 2.800 rpm antes de medir la concantracion

{c} Espere unos 3 minutos después de embalar el motor
para que se pueds estabilizer la concentracién

(d) Inserte una clavija de prueba al menos 40 cm en la
tuberia de cola, y mida la concentracion en un perlodo
corto de tiempo

Concentracion de CO en marchaen vacio: 1.6 —-2.5%

+ 5| la concentracidn de CO esta dartro de las espe-
c'ficaciones, este ajuste ha terminado.

+ 5| la concentracidn de CO excede las especifica-
ciones, o si el motor pierds |a suavidad o uniformi-
dad de funcionamiento, repita ol ajuste anterior.

s S| la concentracién de CO no se puede corregir me-
diante el ajuste da |a mezcla de marcha an vaclo,
vag |a tabla de la pagina siguiente an cuanto a otras
Causas poables.

CONSEJD: Haga Ia ingpeccidn con &l capo del motor
ablerto.

Blisqueda de averias

HC

co Prlg_blemul

Causas

Alto

uniformadad

Normal Marcha en vacio sin

1. Encendido defeciuoso
* Requlacidn moorrecta
* Bujlas con separsacionas Incorracies,

cortocircy t2das o suclas

* Cables de encendido cruzsdos o abiertos
* Tapa dal distribuidor agrigtada

2. Holgura ncorrecta de la vélvula

3. Vélvulas de escape con filtraciones

4. Cilindro con filtraciones

Alto

Bzio Marcha en vaolo ain
uniformidad (Fluctusclon de * Tuberia flexible de vacio
fa lectura ge HC)

T Flitracian en g vacio:

* Muilaple de admisidn
* Linea da PCV
* Base del carburador

Ao

| dsl escape)

Ao Marcha an vacio sin
uniformidad {Humos negros 2 Viélyula PCV taponada

1. Filtro de aire con resticcionss

3. Carburacidn defectuosa
s Estrangulaciin defectucsa
* Ajuste del fiotador sncomecto
* Asiento de la aguja con filtraciones
¢ Vilvula de potencia con filtraciones
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- Puests a punto del motor MO-156

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN
VACIO Y MEZCLA DE MARCHA EN VACIO

CONSEJO: Ajuste la velocidad de marcha en vacio v la
mezcla de marcha en vacio con el ventllador de enfriamiento
desconectado

CALIENTE EL MOTOR

Deie que el motor alcance la temperatura norrmal de fun-
clonamiento

CONECTE EL TACOMETRO AL MOTOR
(Vea la pagina MO-14)

INSPECCIONE LA VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO

Velocidad de marcha en wvaclo [con el ventilador de
enfriamiento desconectado): M/T 800 rpm
AT 8BBO rpm

Sino es la especificada, ajuste segun al procedimiento s
guiente:

AVISO:

* Use siempre un medidor de CO cuando ajuste la mezcla
de marcha en vaclo. No es necesario ajustar con el tor-
nillo de ajuste de mezcla de marcha an vacio en la ma-
yoria de los vehiculos si estan en buenas condiciones

* Sino tiene a su disposicion un medidor de CO y es ab-
saolutamente necesario el ajustar al tornillo de ajuste de
mezcla de marcha en vacio, use el método alternativo
(Vea la pagina M0O-17}

METODO CON EL MEDIDOR DE CO

INSPECCIONE VISUALMENTE EL CARBURADOR

{a) Comprusbe sl hay tomillos 0 montantes ficjos en el
multipie

(b} Comprusbe por sl hay desgasts an lg articulacian, s
taltan anillos de resorte o s hey demasiada flojedad
en el arbol de la obturacion. Corrija sl encuentra cual
quier problema.

CONDICIONES INICIALES
ta) Fittro de aire Instalado

(k] Temperaturéa normal de funcionamiento del refri
gerante

ic) Valvula de estrangulacién totalmenta abierta

(d} Todos log accasorios desconactados

(e} Todas las lineas de vacio conectadas

tf1  Distribucidn de encendido ajustada comectamente
igl] Transmision en la posicién neutra

(h) Medidor de CO funcionando normalmente

CORTE EL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DEL ITC

Dasconecte la tuberia flaxible del lado de |a valvula de! ITC
y enchufe &l extremo de Ia tuberia flexible
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AJUSTE DE LA DISTRIBUCION DE ENCENDIDO

CONSEJO: Ajuste 'adistribucion de encendido con el vern-
tilador de enfriamianto desconectado.

1. CALIENTE EL MOTOR

Deje que el motor alcance la temperatura normal de fun-
clionamianto

2. CONECTE EL TACOMETRO Y LA LUZ DE DISTRIBUCION

AL MOTOR

Quite la tapa y conecte la clavlja de prueba del tacoémetro

al conector de servicio que tisne el distmbuidor.

AVISO: _

* NUNCA permiia que los terminales de la bobina de en-
cendido toguen tlerra (masal, ya que se deterioraria el
encendedor y/o la bobina de encendido.

* Como algunos tacoémetros no son compatibles con es-
te sistema de encendido, se recomienda gue confirma
ka contabiidad de su unidad antes de usara.

3. AJUSTE LA DISTRIBUCION DE ENCENDIDO

Con al motor marchando en vacio come se especifica, use
una luz de distribucion para comprobar la distribucion.

Distribucidn de encendido: 5° APMSE @ 960 rpm méx.

Si es necesario, afloje los permos del distribuidor y gire al
distribuidor, Vuelve a comprobar ' distnbuciin despues
de apretar los parnos dal distribuidor

Par: 175 kg-cm (17 N-m)




