Informacion técnica para las reparaciones,
reglajes y mantenimiento del automovil
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Generalid

GASOLINA ) DIESEL : ]
VERSIONES PEUGEOT 307 1.4 1.8 28 1.4 HDI {TOCV} 2.0 HDI {90 CV} 20HDI {1100V
3P/5P IP/SP/AUT. 3RSP/AUT. 3p/sp 3PISP 3PHP
MOTOR s
Pliaca motor KFW NFU AFN 8HZ RHY ~ RHZ
Denominacion motor TU3JP TUSJP4 EW10J4 DV4TD DW10TD DW10ATED
Gilindrada {cmd} 1.360 1.587 1.997 1.398 1.997 . 1997
N° de dilindros 4 4 4 4 4 4
N° de vahasdas 8 16 i6 8 8 8
Potencia méx. norma CEE {(kw) 55 80 100 50 ] 86 79
Potancla médx. norma DIN (CV) 75 110 138 70 90 118
Ar.p.m. 5.500 5.800 6.000 4.000 4.000 4.000-
Par max. norma CEE {(Nm) 120 147 190 160 205 250
Par max. norma BDIN (kg.m) 12,2 15,0 19,4 16,3 20,9 25,5
Arpm, 3.400 4.000 4,100 2.000 1.800 1.760 ..
Alimentacion: ) i
- Inyeccidn punto Si Si St ---- o
- HDi - o -—--- S S SI
TRANSMISION )
Caja secuencial aut./Secuencial 4 vel. o === Si Si [ e o
Caja de cambios manual 5 vel. SI Si Si Si Si Si
D i ida ble
ireccidn asistida variable en . . "
funcién de la velocidad St 5i Si S Si i Si
SUSPENSION
Delantera Pseudo McPherson trianguiada, muslles helicoidales y amortnguactoras hidraulicos integrados. Ruedas indemndsantes
Trasera Tren trasero con travesano deformable. Amortiguadores hidraulicos presurizados
- ESP {Control dindmico de estabilidac) - [ ---- | - { ] nmem { Si
| FRENOS
Tipo : Manda hidréulico, asistido por servo de depresitn. Dos circuitos independientes en X, cllindre principal en tandem
Sistema antiblogueo (ABS) Cuatro captores
Defanteros Discos ventilados con pinza flotante y corrector automatico de desgaste
Traseros Reparto ‘elecb‘fmico _dgr_gg_r de franado
. Digcos con pinza fiotante
CANBURANTE
Capacidad deposito (litros) 60 60 60 60 60 680
Sdper sin plomo RON 85/98 St Si Si - -
| Giastleo s b o 8i Si Si
NEUMATICOS
. 2056/65 R16/
Medidas 195/85 R15 195/65 R15 205/55 Rig 195/65 R15 195/65 R15 205/50 R17 (XSh
CONSUMO
Urbano (X100 kmj) 8,7 9,5/10,9 10,9/12 4 55 6,9 7.0
Extraurbano {1100 km) 14,6/14,8 10,6/10,7/12,5 9,1/10,1 15,2 12.4/125 11,8
Mixto (100 km) 8.7 7,2/7.9 7.9/8,3 4.5 5,2 5,2
Emisionas CO= {gvkm} 169 169/189 188/204 120 138 138

NOTA.- Bajo este titulo se expresan las di- | informacion méas amplia sobre otras medi- | ficos y texto, las cotas correspondientes a
mensiones generalas de la carroceria expre- | das, debe consultar el capitulo dedicado a | las holguras y enrasamientos de las partes
sadas en milimetros (mm). Para obtener una { carroceria, donde se detalian, mediante gra- | delantera, lateral y trasera.
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GENERALIDADES
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GASOLINA DIESEL
DIMENSIONES PEUGEOY 307 14 1.8 29 1.4 HDI (TOCY) 2.0 HDi (90 CV) 2.0 HDi {1100V}
) : : 3p/sP 3P/SPIAUY, 3P/SP/AUT. 3p/se ap/se 3p/5P \
Longitud total {mrm) 4.202 4.202 4,202 4.202 4.202 4.202
Anghura total (mm} 1.746 1.746 1.746 1.746 1.746 1.746
Distancia entre ejes (mm) 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608
Via delanteraimm) 1.505 1.505 1.505 1,505 1.505 1.506
Via trasera (mm) 7,500 7508 1506 T 500 7300 1.500 [
Altura total [mm) . 1.514 1.514 1.514 t.514 1.514 1.514 _
Volumen de maletero () 420 420 420 420 420 420 Af
tre
m:
Pc
to
. - cC
- . : GASOLINA DIESEL
PESQS PEUGECT 307 - - 14 18 20 1.4 HDi (7OCV) 2.0 HDt 90 CV) 2.0 HDX {110 CV) N
: SpisP SP/SPIAUT. 3P/SPIAUT. 30/5P 3p/5P P/ liz
: 1.251a 1367 / 1.277 2 1.391 /
En orden:dg marcha 1.217 2 1.315 1304 2 1.403 1A30 8 1.426 1,254 a1.372 13188 1.434 1.354 a 1.468 El
Total autorizado en carga 1.642/1.650 |1.676/1.693/1.729]1.702/1.719/1.755] 1.679/1.696 1.743/1.760 1.779/1.796
Peso maximo semolgue con frencs 1.00C 1.200 1.300 1.14¢ 1.300 1.340 ;
[
T T TN é
—_ ‘ )
JOOONCXX lﬂXXXXXXXXXXXXXXXXX ! A\
XIODAXX e P o
/ A Y
|-
= B tpc'
\"‘-., R s C(
VIN en el panel de instrumentos y visible
desde el exterior a través del parabrisas. / N
liz
Recomendacion carburante implantada en
&y la tapa de carburante.
’ ™ ELEVACION DEL VEHICULO. °
N— .n“'\
1 AUTCNOPILES FEUGEDT ‘ \‘
W o | Elevacién con borriquetas -

Elevacion con borriquetas por delante.

L ew |

Recomendacion lubricante implantado en la
Serigrafia cojines inflables (airbag). parte superior de ia calandra.

10 / PEUGEOT 307




Apcyarse en la unidn de las chapas con la
traviesa lo mas cerca posible de la placa de
matado.

Posicionar ia borrigueta en el emplazamien-
to previsto para la elevacién del vehiculo
con ¢l gato.

NOTA.- Para tener 2 ruedas colgando, rea-
lizar la operacién en €l otro lado.

Elevacién con borriquetas por la parte
trasera.

Apoyarse en {a unién de las chapas con la
traviesa lo mas cerca posible de ia placa de
matado.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previsto para ia elevacion del vehicule
con el gato.

NOTA.- Para tener 2 ruedas c¢olgando, rea-
lizar la operacion en el otro lado.

Elevacién lateral.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previste para la elevacion del vehiculo
con el gato. Usar la traviesa 0010.

NOTA.- Para tener 4 ruedas colgando, rea-

NOTA.- El desmontaje de drganos (GMP,
tren trasero) puede motivar un desplaza-
miento del centro de gravedad: utilizar un
puente equipado con dispositivo de sujecion
que haga a la carroceria solidaria con los
brazos del elevador.

Sin pinzas de bajos de carroceria.

Poner los patines del puente en cada placa
de matado {tener cuidado para no deteriorar
las pantallas de plastico).

NOTA.- Para evitar los riesgos de bascula-
miento del vehicule, esta prohibido efectuar
al desmontaje de los 6rganos mecanicos.
Con pinzas en el bajo carroceria.

NOTA.- Estas pinzas se montan dnicamen-
te en los puentes de la marca FOG.

T

Utitizar exclusivamente un conjunto de segu-
ridad compuesto por 4 tampones soportes
(de grupillas).

Este conjunto sustituye a los tampones exis-
tentes.

lizar la operacidn en el otro lado.

GENERALIDADES

Tirar de las lengletas de seguridad (A) des-
de el exterior de los soportes, antes de po-
sicionar los tampones soportes.

Poner ios 4 tampones bajo las pestafas de
bajo de carroceria en los emplazamientos
indicados, el soporte (B) aproximado a la
pestana a lo mas posible.

Poner los tampones que rocen bajo os pun-
tos de toma.

Empujar tas 4 lengletas de seguridad (A) en
las lumbreras previstas para el gato.

Se puede efectuar la elevacion del vehiculo.
Para liberar el vehiculo, efectuar la opera-
cién inversa.

Precauciones a adoptar {caja de cam-
bios automatica).

El engrase de la caja de cambios se realiza

por {a rotacion del motor, por tanto, cuando

sea remolcado, se deben fevantar las rue-

das motrices.

El remolcado con las ruedas motrices en el

suelo es, no obstante, posible, pero debe

realizarse de manera excepcionat.

Remolcado:

Respetar las condiciones siguientes:

- En una distancia maxima de 50 Km.

- A una velocidad inferior a 50 km/h.

- Palanca de velocidades en posicion N.

- Vehiculo horizontal o con una inclinacion
maxima de 5° si requiere levantar las rue-
das traseras.

NOTA.- La iubricacién de la caja de cam-
bics automnatica solo estd asegurada cuan-
do el motor gira. Nunca empujar ef vehiculo
para intentar que arranque.

PEUGEOT 307 / 11



Lubricantes y s,e"add

ACEITE DE MOTOR

LIQUIDO DE REFRIGERACION

NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla
de control de nivel manual {méx. y min.). Al rellenar no superar el ni-
vel “maxi”.

-
s |

-10 o +10 420 +30 +40

1 TR T R DT BT |
- Pl ) E T
F a8 -22 -14 +32 +50 +88 +88 +104 +122

Los aceites que figuran en la tabila adjunta, son los mas convenien-
tes para la mayoria de las utilizaciones.
El esquema adjunto precisa el campo de viscosidad éptimo en fun-

Se debe utilizar imperativamente el siguiente producto homologado
(proteccidn -35° C):
- PROCOR TM108/GLYSANTIN G33 0 REVKOGEL 2000.

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

El producto homologado a utilizar para la direccion asistida es:
- FLUIDE DA (PR 9730.A1).

LIGUIDO DE FRENOS

Utilizar dnica y exclusivamente liguidos hidraulicos homologados y
recomendados: PEUGEQT DOT 4.

ACEITE AIRE ACONDICIONADO

NOTA.- Estos aceites tienen una acentuada propensién a captar ia
humedad, por ello hay que evitar su almacenamiento en bidones
que, por lo general, van a medio llenar. Jamds se debe utilizar otro
tipo de aceite.

No es obligatorio controlar el nivel de aceite del compresor cuan-
do se efectda una carga del circuito de refrigeracion, El control
del nivel de aceite se efectla en caso de fuga del circuito de refri-
geracion.

La carga del circuito de aire acondicionado en R134A es de 0,585 Kg.
El aceite de compresor es SP10,

¢ion de las temperaturas de utitizacion. 1 i o
tgualmente es posible utilizar aceites sintéticos de calidad superior. &WQNJEEI%A%‘?D é:&ggae Li ULICO W Yy
A falta de aceites semi-sintéticos o sintéticos, se pueden utilizar acei- : LY TR,
tes de calidad API {American Petroleum Institute) SH/SJ, ACEA
(Asociacion Europea de Constructores de Automéviles) A3 (para los LUBRIFICANTES
motores de gasolina), o de calidad API CD/CF, ACEA B3 fpara los UTHIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS TH
motores diesel} recurriendo al plan de mantenimiento “Condiciones | {Grasa de afa sdhasividad: grasa
especiales” que prevee periodicidades de mantenimiento recortadas. | | destinada prineipaimente G1 MOBIL 525
alas b . 9732.03
NOTA.- Se debe utilizar exclusivamente aceite 5W40 para los moto- | | Giasa de alta adhesiidad: grasa
res Diesel Turbo HDi con filtro de particulas. utiizable para los mecanismos MECAGRAISSE
, N _ sometidos a fueries presionss y a las G1 9733.60
NOTA.- Para la conservacién del rendimiento de los motores, es im- proyscciones de agua
perativo ia utilizacion de aceites para motor de alta calidad (aceites Grasa resistents a la lemperatura: LUBBITEEM
semi-sintéticos o sintéticos). grasa destinada a las rétulas a2 G200
o . de los colectoras de escape 9733.44
" AGEITE DE TRASMISION Lubrificantes para condiciones dificiles: ye——
librificante destinado a los mecanismos a3 G200
Los lubricantes que deben ser utilizados, de forma imperativa para sometidos a las proyecciones de agua, 9733 44
los diferentes modelos de caja de cambios son los designados en el a presiones elovadas, a temperatura i
cuadro siguiente. Grasa resistente a la temperatura: LUBRITHERM
grasa destinada a las piezas G4 G200
ACEITES ESSO TOTAL roscadas montadas en la culata {bujias} . 9733.44
Cala de cambios ESSO GEAR OIL TOTAL TRANSMISSION Grasa multifunciones: grasa destinada G6 973579
marwal BV 78W80 (PR 9736.41) BV 75WB0 a ios trabgjos corrientes i
Caja de cambios ATF 4HPO20-AL4 Grasa especffica; grasa destinada a fos | ESSO NORVA 275
automatica (PR 9738.27) palierss de las barras estabilizadoras 9734.14

PEUGEOT 307 / 13




El ciclo de mantenimiento se basa en revi-
siones de nivel A {gque incluyen el cambio de
aceite del motor, del filtro de aceite y un
conjunio de revisiones) y de nivel C (revision
nivel A + operaciones de taller efectuadas
cada 60,000 Km) segun las tablas que figu-
ran mas adelante.

Para tener en cuenta las condiciones en las

gue el vehiculo va a circular, asi como del

estito de conduccién del conductor, el 307

esta equipado con un indicador de manteni-

mignto que moduia el espacio entre las revi-

siones de nivel A:

- Cada 30.000 Km come maximo o cada 2
afios para los motores de gasolina.

- Cada 20.000 Km comg maximo o cada 2
afios para los motores diesel de inyeccion
directa.

El espaciamiento de las revisiones de nivel A
astd determinado por tres parametros:
- El numero de revoluciones del motor.
- La temperatura del aceite del motor.
- Los pericdos de inmovilizacion.
En funcion de estos tres parametros, el in-
gicador de mantenimiento propondra un
vencimiento mas o menos aproximado al
plan inicial. Seguin las condicicnes de uso,
se podran llevar a cabo una © varias revi-
siones de nivel A entre dos revisiones de
nivel C.
En funcion del kilometraje indicade por el
cuentakilometros, su concesionario le pue-
de propener llevar a cabo la revisién de ni-
vel C para evitar un nuevo paso demasia-
do seguido.
En todos los casos el distanciamiento de
las revisiones reguiere tener que revisar
con regularidad el nivel de aceite motor,
afadir aceite entre dos cambios es nor-
mal. Por esta razdn se recomienda efec-
tuar un control intermedic entre cada revi-
sion.

El vencimiento de este control no sale se-

falado por el indicader de mantenimientc.

Este control se deberd efectuar entre dos

revisiones, se completaran los niveles, si

es necesario {aceite, liquido de refrigera-
cidn y liquido limpiaparabrisas). En efecto
un nivel de aceite insuficiente presenta
riesgos de deterioros importantes para el
motor, controle et nivel al menos cada

5.000 km.

El indicador de mantenimiento se encuen-

tra en et combinado con el totalizador kilo-

métrico {kilometraje total y parcial), modula
el espacio de las revisiones en funcion de
la utilizacidn del vehiculo. Al poner el con-

tacto y durante unos segundos, 1a llave que
simboliza las revisicnes se enciende y la
pantalla indica e! numero de kilémetros {re-
dondeado por defecto) que quedan hasta
ta préoxima revision. Unos segundcs des-
pués de poner el contacto, el totalizador
kilométrico recobra su funcionamiento nor-
mal y ta pantalla indica el kilometraje total vy
parcial

Si el vencimiento de revision ha sido supera-
da cada vez que ponga el contacto y duran-
te unes segundos, la llave de mantenimiento
y la cantidad de kilémetros (mostrados con
signo negativo) parpadean.

NOTA.- Con el motor en marcha, la llave de
mantenimiento parpadea hasta gue se efec-
tue la revision.

Puesta a cero del indicador.

El punto de Servicic Peugeot efectila esta

operacion después de cada revision. Si ha

efectuade Vd. mismo la revision de su vehi-

culo, e procedimiento de puesta a cero del

indicacor de mantenimiento es el siguiente:

- Quite el contacto.

- Pulse el botdn de puesta a cero del contador
kilométrico parcial y manténgalo pulsade.

- Ponga el contacto.

Cuando la pantalia sefiale 0, suelte el botén,

la llave de mantenimientc desaparece.

NOTA.- Después de esta operacion, si Vd.
quiere desconectar la bateria, debe bloque-
ar &l vehiculo y esperar al menos ¢inco mi-
nutos, sino la puesta a cero no se efectuara.

Este ciclo se compone de una alternangsia
de 2 niveles A y C, asi comoe de log contro-
les intermedios y de algunas operaciones
complementarias. El representante de la

marca le indicard el nivel v el contenido de-

Ciclo de mantenimiento: 307 Diesel.

NOTA.- Ténganse en cuenta !as condicio-
nes especiales de utilizacién.

la préxima revision durante la visita de ga- REVISION EN GARANTIA A LOS -
rantia, v después de cada revision, .
Y p KiL OMETRAJE 10.000 KM O 8 MESES*
. . . . < HES xsmmamm
Ciclo de mantenimiento: 307 Gasolina. DE L& GARANTIAY
. . 20.000 Nwelaﬁ\
NOTA.- Ténganse en cuenta las condicio-
nes especiales de utilizacion. £0.000 Nwem
- - '
REVISION EN GARANTIA A LOS §0.000 Nivel ©
-2 |10.000 KM O 6 MESES* . . i &
KILOMETAAJE {ES NECESARIA PARA BENEFICIARSE ' 80,000 " Mivel A
y |DE LA GARANTLA} i
30.000 Nivel A - e 100.000 Nivel A
50.000 " Nivel C 120.000 Nivel G
- i N - i Y s
§0.000 Nivel A 140000 Nivel A
' LY — Ve
120.000 Nivet C.. . 160.000 Nivel A™ .
— Y R
150.000 Nival A’ 180.000 Nivel C.
— : s Af V .
180.606 Nivei G
- \ V Control intermedio integrado ert los tantos alm—
dos de las revisiones.
‘_\i Coritrol-intermedio integrado an ios tantos alza- * &l pimerc de los dos términos alcanzados,
das de las Tevisionss. { ** S efecta también ef rnantemnnamo dal fataro
* ' [ pitiero de los dos t8rmifios alcanzados -de particulds para motar 2. 0 MO0 cv)
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MANTENIMIENTO

bios (el consumc maximo es de 0,5 litros a

x Todas las condiciones de rodas,

O Si condiciones especificas

Mantenimiento de las piezas de desgaste
y control de los consumibles.

Ciertos érganos esenciales del vehicule tie-
nen periodicidades de sustituciones o con-
troles especificas:

- El liquido de frenos se debe sustituir cada
60.000 Km o cada dos afics como maxi-
mo {lo gue antes suceda).

- El filtro de polen se deberé controlar en cada
visita en la Red Peugeot (revisiones y contro-
les intermedics) 0 mas a menudo en funcidn
del entorno (polvo, contaminacidn, etc...).

- El cambio de la correa de distribucion:
consulte en la red Peugeot.

- Para el motor 2.0 HDi {110 cv), el mante-
nimiento del filtro de particulas y comple-
tar el depdsito de aditivo se deberd efec-
tuar cada 80.000 Km como méximo y en
la red Peugeot.

- Los airbags y los elementos pirotécnicos
de los cinturones de seguridad se deberan
controlar cada 10 afos.

- El control de la presion de inflado de los
neumaticos se debera efectuar como mini-
me todos los meses.

Condiciones especiales de utilizacion.

Se consideran condiciones especiales de

utilizacion:

- Uso tipo reparto puerta a puerta,

- Uso dnicamente urbano.

- Trayectos cortos y repetides, motor fric
por baja ternperatura.
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Estancia prolongada en las siguientes con-

diciones:

- Paises con una temperatura frecuente-
mente superior a +30° C. |

- Paises con una temperatura frecuente-
mente inferior a -15° C.

- Paises con atmdsfera poivorienta.

- Paises que posean iubricantes o carburan-
tes inadaptadoes a las recomendaciones
Peugeot.

En esta condicicnes se preconiza;

- Cambio del filtro del aire cada 40.000 Km
para ios motores gasolina y cada 45.000
Km para los motores diesel.

- Cambio de la correa de distribucion: con-
sulte a fa red Peugeot.

REVISIONES PEUGEQT
1 T REWISION NEL los 1000 Kmy.
OPERACIONES: DENOMINACION EN GARANTIA T TETe Thmewenia] | L8 comprobacion se realiza con el vehiculo
B ambio d6 acers Thotor < T x 1 x en horizontai, motor frio, con el indicador de
Vaclados Purgads firo de carburants (Diesel " ~ TxTx nivel de aceite del combinado o la varilla
Elfvo de aceila x T x| x manual. Hay 2 marcas de nivel en la varilla:
[Fiitro de carburante < | x g‘ Mﬁ:'
) asolina, segln equipamiento T - -~ vl ‘ ) .
Cambio gememom d:gaxgirante ()Diesal} — R Realizar el cambio de aceite segln ei pian
Elemento filtro 0o aire bt x de mantenimiento del constructor.
Bujias de encandido (Gasalina) T el x | x — La varilla de nivel manual nunca debe sobre-
Da aceite motor {control + completar) X el i X pasar la marca A (maxi).
De aceite caja de cambios manual . . .
icontrol + ccfmp,etar) X —| xEx Eleccidn del grado de viscosidad.
Bateria (control + completar, . .
si tapm(es d%mmab:is ) xxjx En todos los casos, el aceite escogido debe-
Nivalas - [ ovainas 3817565, [Gontrol + compleian % RN x ra responder a las exigencias del constructor.
Liquido de refrigeracion {contral + completar) X x §x]x X
Liquido de franos {control + complatar; - X X ] x| x e
Liquido de asistsncia de diraccion X x| x|x - Ef nivel debe sstar siempre comprendico
control + completar segim aquip. o
foontrol + completar ségin equip. entre la marca DANGER (PELIGRO) y MAXI
L PR X X1 x{x del deposito.
iduminaciones, sefalizaciones . . .
Estado unas, bplicas da faros, En cada _de bajada importante del nivel,
transparencias piotos y retrovisores - X | xix consulte inmediatamente en un Punto de
Bocina - v e Servicic PEUGEQT.
Bilverizatorss ds Evalinas — PR R e — El cambic del liquido de frenos se debe
Estado do Jas escobilas de Tmpalunas < Ix1x efectuar imperativamente en los intervalos
Estado y tensién da las correas de accesorios v x | x]x ~-mn pr.ev:stos de acuerdo al pian de manteni-
Eficacia del freno de mano — xTxTx — mlfa_nto del cqnstructor.
Estanqueidad y ostado 06 108 CICUNos Utilice los fiuidos homologades por el cons-
hidrauticos (manguitos y cArteres) X | x| x tructor, que responden a las Normas DOT4.
Estado de los protectores de goma X X { x| x L ,
Control Bactilas 0o mﬁos g + TxTx 3} NOTA.- E! liquido de frenos es nocivo y co-
Estados holguras, bujes, bleletas rrosivo, evite todo contacto ceon la piel.
rétulas, articulaciones elésticas o Tl e o
Estanqueidad de los amortiguadores ~ae o e B -
mtiﬁ:ﬁ;:ﬁ;ﬁﬂmﬁ fraseros e Utilice el liquido homologado por & cons-
neyuméticos lincluida rueda de repussto) * Kpx|x T t(;ucto(;. | 4 cali |
Antipolucion segln reglamentacion on uando el motor estd calients, la tempera-
vigor (Gasolina) X x Pxfx tura del liquide de refrigeracién esté regula-
- - da por el motoventiiador. Este motoventila-
gﬁf:‘g:dp;zrﬁss ::;110 jqﬁ;‘:i{entoj x = ’; : 5 dor puede funcionar con |a llave de contacto
Control Visual 6o conlnte dal vaRicUio > = quitada, ademas, al estar presurizado sl cir-
e ! clito de refrigeracion, debe esperar al me-
funcional x| x}x nos una hora con el motor parado para rea-

lizar cuatquier intervencisn en él.

En caso de averia y con el fin de evitar todo
riesgo de quemaduras, desenrosque el ta-
pon dos vueltas para que caiga la presion.
Una vez haya caido la presion, quite ef ta-
pon y complete el nivel.

NOTA.- E! liquido de refrigeracion no re-
quiere ninguna rencvacion.

Abra el depésito, motor frio a temperatura
ambiente, el nivet debe estar siempre por
encima de la marca MINI, préxime a la mar-
ca MAXI.

Para una calidad &ptima de limpieza y por
su seguridad, le aconsejamos utilizar pro-
ductos homoiogados por PEUGEQT (3,5 |-
tros 6 6,5 litros con lavafaros).

MOTOR GAPACIDAD DE ACEITE -
{CON CAMBIO DE FILTRO) {iitros) :
141 3,95 CAJADEGAMBIOS | CAPACIDAD DEACERE -
1.6 3 - PUENTE " gtroay ]
2.0t 4,25 1.4 TR
1.4 HDY 4.3 1.6 -2
2.0 HD: (90 ov} 4,5 B R I R
2.0HDI (110 o) 45 TAHN R
, - - 2.0 HDI {80 v} EEERT"
Realice este control con regularidad y si fue- 5.GHDI (170 V) TG
se necesario afiada aceite entre dos cam- — = .




LUBRICANTES Y SELLADORES

LUBRIFICANTES PASTAS DE ESTANQUEIDAD
UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE { PRODUCTOS REFERENCIA P.R UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INBICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R
Grasa especifica: grasa destinada al ESSO NORVA Fijacitn de les rodamientos, pistas,
montaje de los captadores Go 275 casquillos, camisas, insertos, poleas E5 SCELBLOC
del sisterna de franos ABS 9734.14 refuerzo de los enmangamientos 49732.47
Grasa Molykote G. Rapid plus: grasa astriados y chaveteados
degtinada al montaje G10 MOQL_;;!;%TSE G Frenado y estangueidad de
de los tornilios de culata ) los espérragos, tornillos, tuercas, E6 FRENB{.OC 9733.10
Lubricante destinado al daslizamiento G11 KRYTOX.GPL103 con un maximo de eficacia
gde las lunas en la junta de puerta 9718.78 Estanqueidad de los plancs de junta en E7 FORMATJOINT
Grasa para superficies G12 | MOLYKOTE BR2+9731.89 sustitucion de las juntas tradicionales 973245
Grasa multifunciones {transmisiones a3 TOTAL N3945 Estanqueidad de las porosidad 8 POXY MATIC
RZEPPA]} (cremallera de dirsccion) §735.02 del carter: con base de aluminio 973217
Estanqueidad de los planos de junta
. PRODUCTOS DE LIMPIEZA someticos a fuertes presiones y a E10 AUTOJCINT OR
UTIZAGIONES - CARRCTERISTICAS | INDICE | PRODUCTOS REFERENCIAP.R | | [ Vibraciones (queda flexible 9735.66
[Ticuico gatathoso destinado o i después del gsecado)
al decapado de e planos do juntas ) DECAPLOC Estanqusidad de los racores ECHAPNET
E11
v juntas no metélicas 9731.25 de escape (excepto rétulas) _ 9735.01
Bormbe aerosol destinada a despegado CECAPIONT Refuerzo t.19 snsgmblaja fijo: estanquidad | E12 | AUTO FORM 548 9733.68
y decapado de los plancs de juntas D2 073,11 Junta flexible res@ente alos £13 AUTO JOINT CLAIR
y juntas no metalicas . agentes atmosféricos 9731.61
Desengrasante SD 140 03 FYRTN] Frenado fuerte de las roscas pegade de 14 LOCTITE 275
S : tapones en carter y cuiata 9735.58
- 4]
' PASTAS OE ESTANGUETDAD o e o vncorass | 65 | ormas
utl ; - CARACTER TNDICE | PRODUCTOS REFERENGIA P.R
Frenado v estanqueldad de los o
ensamblajes roscados que dsban E3 FRENETANCH 9732.48 LIQUIDO HIDRAULICO MINERAL
guedar desmontables - UTILIZAGIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R
Estangueidad de jos racores Liquide hidraulico para capota ESSO UNMIS 432
¥ planos de juntas : E4 FORMETANCH 8732.46 motor eléctrico M1 6735.57

PRODUGTOS DE REPARACION ALUMINIO

NOTA.- El respeto del proceso de aplicacion garantiza una reparacion
de dptima caligad. Antes del enmasifiado, nunca se debe aplicar prima-
rio gue contenga cromato; existe una incompatibilidad guimica con la

Los 307 tiene una carroceria ¢on un ¢apd de aluminio.
Solamente estos productos, que han sido objeto de una aprobacion
técnica, se pueden utilizar para la reparacion de los defectos de pla-

neidad. masilla de poliéster gue se traduce por un despegamiento del producto.
PROVEEDOR APRESTO MASILLA DE POLIESTER PRIMARIO APRESTO APRESTO ESTANDAR
L . MULTIFILLER
- AM STOP UNIVERSAL B e | MULTIFILLER / D85 / FR500
RM Mo {RM STOP UNIVERSAL No . . ratio de preparacion
+ 3 % enduracedor) ; Oga;’godfs‘gefa’acfgo 100/ 25 7 26)
) 1 capa 20 2 capas 120 U
DUPONT 83018 (830R / 835R / 370 830R {8301 / 835R /370
DE ratio de preparacién 4 /1 / 1)} 770R (770R + 2 % 762R) No ratio de preparacion 4 /17 1) No
-NEMOURS 2 capas 50 ¢ con lijado 2 capas 50
' : Marrén rojo 2K (marrdn rojo / Marrdn rojo 2K (marron rojo / FULLER HD (FULLER HD /
st A.NDOX : sngurecador rapido 2K PEZ500 (2500 + endurecedor rapido 2K No endurecedor apresto 2K
; ' raiio de preparacidn 4 /1) | 2 % catalizador poliéster) | ratio de preparacion 4 /1) ratio de preparacion 4 / 1)
20 4 sin fjado 1 ¢capa20p 2 capas 140
PERMAGFION 8583 PERMACRON 8583 5115 HS (5115 HS
(8583 / 3355 ratio ZNTOO01 (ZN7001 {8583 / 3355 ratio / 3040 ratio de
SHES-HE%R - da.preparacin 4./ 1} + 2 % RADERAL rojv) de preparacion 4 / 1} No praparacion 4 / 1}
; - tdapa 204 sin fiado . 1 capa 20 2 capas 140
P PaB0-3005 (PS80 7 3005/ : . i el soporte asta descubieno PBE5-5013 (P565-5013
- NJTDOOLOR -P275-3082 / P850-1302 P551-1052 (P551-1062 P565-597 (P565-597 / No / P210-5841 / PEs0-1487
- S | ratio de preparacidn 4/ 1/ 1) + 2 % 275-4000} P275-61 ratic de - ratio de preparacién
2%60Emntijadn preparacion 1/ 1) 1 capa8y 3/1.5/1)2capas 80y
¢ DPAO-DBS4 {DB34 7 DR35S GALVAPLAST 5i el soporie esta dascubiarto D821 (D821 / D841 DBO7
- PRG ‘ratio te preparaciin 1/ 1) MBS F307 (F397 / F368 ratio No ratio de preparacion
: 1 cgipa-30 1 sin ljado {ABSE + 2 % ABBSE) de praparacién 1/ 1) 3/1.5/1)2 capas 100
L ‘Masilla especiat aluminic Primario rectificador EP Auto-rectificador 940HS
: ) ) + 3% endurecador especial {primaric rectificador £P / auto-rectificador
SIKKENG |° No aluminio acabado: No endurecedor EP / disolvente Q40HS / HARDENER
: : POLYKIT 4 + 3% 1.2.3 ratio de preparacion 940HS ratio de
) enguracador POLYKIT 4 100/ 5G/30) preparacién 3/ 1)
{si fuesa necesario) 2 capas 50 p 2 capas 75y

Ningin cambio con respecto a 163 otros productos utilizados en carrocerfa y conocidos en ef conjunto de proveedores PEUGEOT.
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Sin cambio de acsite, compruebe el nivel se-
gun el plan de mantenimiento del constructor,

an ciudad, en distancias cortas, ¢ de mane-
ra deportiva.

Puede ser necesaric tener que controlar el
estado de los frenos, adn en las visitas pe-
riddicas dei vehicuio.

Sin cambio de aceite: haga que le contro-
len el nivel en un Puntc de Servicic PEU-
GEOT conforme al plan de mantenimiento
del fabricante.

Sustituir periddicamente el fittro segun la re-
comendacién del plan de mantenimiento.

NOTA.- Evite el contacto prolongado det
aceite usado con la piel. Nunca debe tirar el
aceite usado a las canalizaciones de eva-
cuacién o al suelo.

Para preservar |a fiabilidad de los motores y
los dispositivos de anticontaminacion, esta
terminantemente prohibido el uso de aditi-
vos en el aceite motor.

Antes de que llegue el perfodo invernal, revise
su bateria en un Punto de Servicic PEUGEOT.
Para recargar la bateria con un cargador de
bateria:

- Desconecte la bateria.

- Respete las instrucciones de utilizacion
dadas por el fabricante del cargador.

- Conecte la bateria empezando por el bor-
ne negativo.

- Compruebe la limpieza de los bornes y de
los terminales. Si estan cubiertos de sulfa-
to desméntelos y limplielos.

Para arrancar con otra baterfa auxiliar:

- Conecte et cable rcjo en los bornes positi-
vos (+) de las dos baterias.

- Conecte un exiremo del cable verde o
negro al borne negativo () de la bateria
auxiliar.

- Conecte ¢l otro cable verde o negro en un
punto de masa del vehicuio averiado, 10
mas lejos posible de la bateria.

Accione el arrangue, deje girar el motor.

Espere a que vuelva al ralenti y desconecte

los cables.

NOTA.- Tenga en cuenta las siguiente pun-

tualizaciones:

- No desconecte los terminales estando el
motor en marcha.

- No recargue las baterias sin haber desco-
nectado los tarminales.

- Cierre el techo corredizo (si dispone) antes
de desconectar la baterfa. St no funciona
normalmente después de haber conectado
la baterfa, debe reiniciar e! techo corredizo
y su dispositivo de antipinzamignto.

- Después de toda desconexién de la bate-
ria, ponga el contacto y espere 1 minuto
antes de arrangar, con el fin de permitir la
iniciacién de los sistemas electrénicos. No
obstante si, después de esta ligera mani-
pulacién, subsisten ligeras perturbaciones,
consulte en un Punto de Servicio Peugeot,

La sustitucion periddica del elemento filtran-
te es indispensable.

Si circula por lugares con atmodsfera polvo-
rienta, duplique las sustituciones.

El desgaste de las pastillas de frenos de-
pende, en gran parte, de! estilo de condug-
cién, en especial en los vehiculos utilizados

Un recorrido grande del frenc de mano o ja
constatacion de una pérdida de eficacia de
este sistema impone un reglaje inclusive
entre dos revisiones. Haga que le revisen
este sistema.

Mediante ingpeccion visual y comprobacion
con medidor de holguras detectar la exis-
tencia de posibles failos en estos compo-
nentes sometidos a desgaste mecanico.

Esta comprobacion se hace de forma meca-
nica mediante un comprobador de helguras
situado en una plataforma y mediante una
inspeccion visual.

Su comprobacion también puede ser deter-
minada mediante un alineador al pasoc.

La comprobacion mas efectiva es la colcca-
cién de sensores en las 4 ruedas con un ali-
neador, y mediante una palanca de presion
haciendo fuerza para verificar si hay holgu-
ras en {os componentes mencionados.

Esta comprobacion se realizara de forma vi-
sual verificando la ausencia o presencia de
fugas de liquido en general.

Esta comprobacién se hard de forma visual
en toda la linea de escape, cemprobandoe ia
sujecion de éste, asi como posibles roturas,
fugas o deterioros existentes.

Para fugas demasiade pequefias, que pue-
den pasar inadvertidas, también se podran
comprofar con un analizador de gases.

Si existen, la lectura en oxigeno sera eleva-

da respeto a las demds, obteniendo un va-
lor lambda mayor de 1 lo cual nos indica
mezcla pobre.

Esta comprobacién se hace de forma vi-
sual comprobando que el estade de dichas
correas sea correcto en funcién de los kild-
metros recorridos con una tolerancia admi-
sible y verificando gue no estén deshila-
chadas ni agrietadas.

El control de la tensién se realiza segun la
medida de tension mediante un dinaméme-
tro en base a la tension establecida por ef
fabricante dependiendo del tipo de correa.

Esta comprobacion se realiza de forma vi-
sual o por efectividad de {os mismos.
También se puede percibir en el banco de
amortiguacién viendo la efectividad de cada
uno de los amortiguadores.

Véase el capftulo “Electricidad” de este
manual.

MANTENIMIENTO

La informacion “pila gastada” se da por me-

dio de una sefal sonora acompafnada del

mensaje “Pila telemando gastada” en la

pantalla multifuncidn.

Para sustituir 1a pila, retire ef tornillo y después

suelte el cajetin con la ayuda de una moneda

a nivel del anillo {pila CR 2016/3 voltios).

Si después de haber cambiado la pila, el te-

lemando sigue estando inoperante, efectiue

un procedimiento de reiniciacion para ello:

- Quite el contacto.

- Ponga el contacto.

- Pulse inmediatamente el botén de blo-
queo.

- Quite el contacto y retire la llave con tele-
mando def antirreho. El telemando es nue-
vamente operacional.

NOTA.- Bl telemando de alta frecuencia es
un sistema sensible, cuando tenga la llave
en el bolsillo, no la manipule, ya que corre @l
riesgo ce desbloquear e! vehiculo. El tela-
mandc no puede funcienar en tanto que la
llave esta en el antirrobe, aun con el contac-
to quitado, excepto para la reiniciacion; no
obstante no accione el dispositivo de super-
blequeo st hay alguna persona en el interior
del vehiculo.

Su comprobacion se realiza mediante ins-
peccion ocular, comprobando primero el
estado de la goma de las escobillas, es de-
cir, si presentan grietas deformaciones o
roturas para a continuacién comprobar su
accion scbre las lunas delantera o trasera
segun proceda.

Esta accion debe ser continua scbre toda la
superficie de cristal, eliminando todos los
restos de suciedad y agua acumulada.

Puesta en posicién de mantenimiento
de las escobillas.

Menos de un minuto después de haber qui-
tado el contacto, accione el mando del lim-
piaparabrisas para posicionar las escobillas
en el centro del parabrisas (posicion mante-
nimiento).

Para sustituir a escobilla:

- Levante el brazo, después suelte la asco-

billa y desmontela.
- Monte la nueva escobilla y abata el brazo.

NOTA.- La escobilla mas corta se monta en
el brazo del limpiaparabrisas del lado dere-
cho del vehiculo.

Para colocar las escobillas, ponga el contac-
to y accione el mando del limpiaparabrisas.

Para su control y mejor conservacion hay que

tener en cuenta los siguientes apartados:

- Es indispensable controlar la presion de
aire con ios neumaticos frios, como mini-
mo, cada mes y antes de iniciar viajes iar-
gos, sin olvidar la rueda de repuesto.

La mayor presion resuttade del calentamien-

to de los neumaticos no debe reducirse. De

lo contraric, ésta puede disminuir bajo la
presién minima.

El inflado excesivo ¢ insuficiente respecto a

la presién prescrita influye desfavorablamen-

te en la seguridad, el comportamiento, el
confort y el consumo del vehiculo e incre-
menta el desgaste de los neumaticos.

Un inflado insuficiente puede ocasicnar un

fuerte calentamiento de los neumaticos, da-
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MANTENIMIENTO

fios internos en los mismos y con &llo el
desprendimientc de la banda de rcdadura e
incluso el reventdn a altas velocidades.

- De utilizar neumaticos de diferente tamaric
al montade de fabrica puede ser necesaric
volver a programar el tacometro electréni-
co a fin de garantizar una indicacion co-
rrecta de la velocidad y distancia.

El montaje de neumaticos nuevos debe
hacerse por pares, mejor ain, por juegos
completos. En un eje deben montarse
neumaticos del mismo tamario y tipc, igual
marca e igual dibujo.

Al aparcar, prestar atencion a no aprisio-
nar los neumaticos contra el bordillc.
Controlar periddicamente los neuméticos
de dafios (penetracién de cuerpos extra-
fios, puntadas, cortes, abolladuras de los
costados). Los neumaticos dafiados pue-
den reventar.

18 f PEUGEOT 307

- Es precisa controlar periddicamente el di-

. o : DENOMINACION DEL NEUMATICO
guio de 08 neuméticos a fin de detectar | g5 T Ancnura neumatico mm ) 326060
- Por razones de seguridad, los neumaticos ;0 E:iﬁ::ri:gimmm
deben reemplazarse al alcanzar el dibujo . S ke i L i
una penetracion de 2 hasta 3 mm. La pro- 14 Digmetro interior expresado en pulgadas.
fundidad minima permisible per la ley (1.6 . | Gomresponde al de Ia llanta
mm) se ha alcanzado cuando el perfil | |88_ ] Indice de carga 88 [550kg)
muestra un indicador/testigo de desgaste. H indice de velocidad 210 km/h
El marcado de identificacion puede presen-
tarse bajo dos formas para el mismo tipo RIMBOLOS DE VELOCIDAD
de neumatico 185/70 R 14 B8H o6 185/70 Velosidad Maxima kim/h
H R 14. Para el significadc de la nomencla- R 170
tt__wa_ usada en su designacion véanse los g 180
siguientes cuadros. T 90
T RS ECTRUNTURA - . U 200
Thanora, - ... Nﬁmﬁ‘a InSoHpmIen H 210
Bagisl . . L®.. .~ i - v 240
Diagonal cinturada: -} 'B:{Blas belted) = - ZR + DE 240




- 4 | Par maxi (daMN.m_CEE} 120 14,7
CARACTERISTICAS GENERALES Rego e P
: — tom) 2800 4000
Kkientificacién del motor Sistema de inyeccion Multipunto] Multipunto
Marca SAGEM BOSCH
Tipo S2000 | ME 7.4.4

Motor TUSJP4.

A.-Zona de grabado comprende:

- La marca de dérgano.
- El tipo reglamentario.

- El numero de orden de fabricacion.

Soportes del grups fmotopropulsor

Soporte motor inferior dereche, codigo del

motor TU3JP:

1.- Fijacién bieleta antipar/cuna (4,0
daN.m),

2.- Fijacion bieleta antipar/cala elastica an-
tipar (5,5 daN.mj).

3.- Fijacion cala elastica antipar/grupo mo-
topropulser (4,5 daN.m).

Soporte motor derecho (suspensién), cédi-

go del motor TU3JP:

1.- Fijacién soporte motor superior dere-
cho/cuerpo bomba de agua (4.5
daiN.m).

2.- Fijaciéon soporte motor superior dere-r

cho/carroceria (6,0 daN.m).

3.- Fijacion tirante derecho/soporte motor
superior derecho (4,5 daN.m).

4.-  Fijacion tirante dcho./motor (2,5 daN.m).

5.- Fijacién tirante/vaso del acumulador
(1,0 daN.m).

6.- Fijacion soporte caja de cambios/cala
elastica (6,5 daN.m}.

7.- Fijacion cala/soporte (3,0 daN.m).

8.- Fijacién platina/carroceria (2,6 daN.m).

G.- Fijacion soporte motor intermediario iz-
quierdo/bv (2,5 daN.m).

10.- Fijacién soporte depdsito de bateria
/carraoceria (1,8 daN.m).

11.- Fijacion soporte depdsito de bateria
/carroceria (1,8 daN.m).

TiPO HOMOLOGACGION

MOTOR KFwW NFU
Cédigo del motar TU3JP | TUSJP4
Marca Grgano Especiiico vehiculo
Namero de cilindros 4 4
Didmetro x recormrido (mm) | 75x77 [ 785x 82
Cilindrada (cm?) 1360 1687
Relacién de compresian 10,5/1 10,8/1
Potencia maxi {kw CEE) 55 ac
Potencia maxi {cv DIN) 74 110
Régimen polencia

méxima {r.p.m.) 5500 5800
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Soporte moter dereche (suspension), codi-

go del motor TUSJP4:

1.- Fijacién scporte elastico motor dere-
cho/carroceria 6,0 daN.m).

2.- Fijacion soporte motor superior dere-
cho/sopoerte superior intermedio dere-
cho 6,0 claN.m).

3.- Fjacién soporte superior intermedio de-
recho/culata 4,5 daN.m).

Suspension caja de cambios:

B.-Caja de cambios manual MASN/C.

C.-Caja de cambios automatica AL4.

1.- Fijacién soporte depdsito de bateria/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

2.-Fijacidn tirante/soporte depdsitc de bate-
ria (7,0 daN.m).

3.- Fijacién soporte deposito de bateria/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

4.-Fijacién soporte elasticc motor izquier-
do/soporte intermedio izquierdo 6,5
daN.m).
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MOTOR 1.4i - 1.6i

5.- Fijacion soporte elastico motor izquier-
do/piatina (3,0 dah.rm).

6.-Fijacion platina/carroceria (2,0 daN.m).

7.-Fijacion scporte motor intermedio iz-
quierdo/CCM (2,5 daN.m).

8.-Fijacién soporte motor intermedio iz-
quierdo/CCA (4,0 daN.m).

[idames ]

Soporte motor inferior derecho:

B.-Caja de cambios manual MASN/C.

C.-Cgja de cambics automatica AL4.

1.- Fijacién soporte motor intermedio infe-
rior derecho/grupo motopropulsor {4, 0
daN.m).

2.- Fijacion bieleta/cuna (4,0 daN.m).

3.- Fijacion bigleta/soporte motor interme-
dio inferior derecho (5,5 daN.m).

4a.- Fijacién impactador cuna/cérter de em-
brague (6,0 daN.m).

4b.- Fijacion impactador cuna/cérter conver-
tidor (4,0 daN.m).

5.- Fijacion unidn/carter de aceite al sopor-
te motor infericr (2,0 daN.m).

6a.- Fijacion refuerzo/escape/fijacion refuer-
zo/carter embrague/carter de aceite
(6,0 daN.m).

6b .- Fijacion refuerzo/carter de aceite (4,0
daN.mj).

7.- Fijacion impactador cuna/refuerze cuna
(4,0 daN.m).

;Pares de apriete

Circufto de lubrificacién, motor TU3JP.

1 Fiiacidn placas porta-junta 1,0
2 Fiacidn volante motor o porta- 67
corona/tighefial !
3 Fliacion pifidn de distribucion 40
{pre-apriote) ' bibkaged
3 Filacion pifién de distribucion 459
{apriate angular}
4 | Fijacion polea de accesorios/ o5 N | DENOMINACION mﬁ:f
pifién de distribucion ' 1| Tapén de vaciado 30
. . 2 Fijacion carter aceite {tuercas) 0.8
Acoplamiento mévil, motor TU5JP4. 3 Filacion Grter de acelte (M6 X .
100-2¢ tomillo-cantidad 9) C.
4 Fiacion carter de aceite (MB X 08
100-12 tornillo-cantidad 2} '
5 Fijacién soporte cartucho
1.0
fiitrante
8 Fijacion guia superior de varilia 0.8
de nivel de aceite '
7 Fijacion manocontaclo de aceite as
motor !
X Fijacion fiitro de aceite 2.5

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

8

APRIETE
N INACION
DENOM | (oot
1 Fijacion tapas/apoyos cigiehal 240
{pre-apriete) :
1 Fiiacion tapas/apoyos ciglenai o
(apriete angular)
2 Fliacidn tapas/euerpo de bielas 4,0

Acoplamiento mévil, motor TU3JP.
APRIETE
N DENOMINACION
fdaN.m)
1a | Fijacién carter tapas apoyos 20

cigiiedal/carter-ciiindros (M11)
1a { Fijacién cérter tapas apoyos
ciglefiat/carter-cilindros (M11) 44°
apriete anguiar

1 Fijacitn cérter tapas apoyos 08
cigliefal/carter-cilindros (M) '
2 Fliacién tapas/cuerpos de bielas 40

PN de distribucion

APRIETE

N | DENOMINACION da.m)

1 Fijacién placas porta-junta 1,0

2 Fijgcién volante motor o porta- 7.0
corona/cigileial i

3 | Fiacion pinon de distribucion 40
{pre-aptiste} !

3 Fifacion pificn de distribucion a5°
{aprisle angutan

4 Hjacidn polea de accesorios/ o5

APRIETE
N° | DENOMINACION ) (daN,m)
1 Fijacién bomba de aceite 09

Circuito de lubrificacién, motor TUSJP4.

mxxx'za:]
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Equipamientos culata, motor TUJP.

Rl
APRIETE
N* | DENOMINACION {daN.m)
1 Fijacitn bomba de aceite 0,8

Circuito de refrigeracion, motor TU3JP.

b1 bik3dhd ’
APRIETE
N° | DENOMINACION .
: {daM.m) |
1 Fijacion cubre culata 0,7
2 Fijacitn sonda temperatura 08
de agua '

APRIETE
N | DENOMINACION (daN.on
1 Flacion cuerpo de bomba de 65
agua/cérter-cilindros ¥
2 Filacidn cuerpo de bomba de 30
- | egua/carter-cliindros i
3 1 Filacidntapa de bomba de 18
agua/cusrpo bomba de agua i
4 Fijacion tapa de bomba de a7
aguadcuerpo bomba de agua ’
& | Facion tapa de bomba de 10
agua/cuerpa bomba de agua '
8 | HFiacion cajstin de salida de 05
agua/culata '
7 -] Fjacién embudo termostato/ 10
cajetin de salida de agua ?
Y Fijacidn captador temperatura
agua/cajetin de salida de agua 1.8

APRIETE o APRIETE APRIETE

N* | DENOMINACION daN.m) N DENUMINACION  {dalm) N° | DENOMINACION _ idatm}
1 Fijacién pulverizador de fondo 10 1 Fiiacidn del colector de enirada 10 1 Fijacion colector de escape/

de pistén ! de agua/céarter ¢ilindros ' culatareulata freutiiizacidn de 2.0
-2 Tapon de vaciado 3.0 2 Fljaclan bomba de agua en 2.0 tornillos prohibida) "'
3 Filacidn del carter de aceite 08 blogue/carter cilindros > 2 Fiacion catalizador/colector de 15
- {tornillo+tuarcas) ' 3 Fijacién del colector de entrada 10 escape '
4 Facion soporte cartucho 10 gde ggua/cajetin do salida agua >

fitrante ' 4 Cajetin de salida de agua/culata 1,0 Equipamientos culata, motor TUSJP4,
‘5 Fijacion varilla de nivel de aceite 0.8 5 Tomillo de purga 0.5
] Fifgcion manocontacto de aceite a5 [ Fijacién captador temperatura - 20
] motor v de agua/éajetin do salida agua !
X Filacion fittro de aceite 2.5

{observar el orden de.apriste)

) . APRIETE
N° | DENOMINACION

_{deNm) |
1 Fiiacién de ia tapa balancines 0.8

Circuito de refrigeracién, motor TUSJP4.

o APRIETE
K DENOMINACION fdah.m)
1 Tapon filste 1.5
2 Tapon filete t.0
3 Higcidn cérteres tapas de
arboles e levas/culata 1,0
{observar &l orden de apriote}
4 Fiacién termocontacto termpe- 18
ratura tie agua/culata '
L {dab.m}
1 Fijacign pemo elemento de 10
rmantemimiento - !
2 Fiiackn captador presidn 0,8 o=
3 Fijaciin repartidor de admision/ 10
culata '
v ' APRIETE
N DEWWON | idaNm) -
1 Fijation captadoy presion/ T o8
repartidor de admisién s
2 Fiiacion repantidor de admision/ | 10
culata tuercas (BX100) !
2a | Fijacion repartidor de gamisidn/ | 50
culata tuerca (81 25+brida) i
3 Fijacion colector escape/culata 2,0
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Alternador.

Tornilios del alternador

Tornillos det soporte lateral

del alternador

Aire acondicionado.

Tornilics del compresor aire

acondicionado

Tornillo del soporte de

compresor de aire acondicionado . ...

Montaje accesorios.

Motores TU3JP y TUSJP4.

DENOMINACION

Tomillo rfeglaje tension de correa
fiiacion alternador -

GH ) - *

Filacidn placa accesorios

Alre acondicionado, motor TU3JP.

APRIETE

Aire acondicionado, motor TUSJP4,

0 . APRIETE
N DENOMINACION {doN.m)
1 Tomillo reglaje tensidn da ' ¢orréa Sin
2 Tomillo fifacién tensidén de correal 2,5
3 Fijacion rodillc carete 2.5
4 Fjacion rodilio tenapr 2.5
5 | Fiacién polea de accesorios 25

CORREA DE ARRASTRE DE ACCESORIOS

: MOTOR TUJP/L4
Particularidades Snata | Conala
Proveedor HUTCHINSON

: . Correa poly v | Correa poly v
Denominacion 7285K547 | 11255K547
Longitud (mm) 728,02 4,0 | 11250+ 4,0

| Nimero de vias 6
CORREA DE ARRASTRE DE ACCESORIOS
. MOTOR TUSJP4
Particularidades Snaa | Conaa
Proveedor HUTCHINGON
L Correa poly v | Correa poly v
Denominacion 1004 10358K547
Longitud (mm} 1004,0+4,0 §1036,04,0
Namero de vias B

Motor TU3JP.

Para su extraccion quitar;

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros.

- La correa de arrastre de los accesorios.
Para encaminar las correas proceder como
se explica a continuacion.
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N° | DENOMINACION R (dam)

1 Tornilio reglaje tension de correa Sin

2 i Tornifla fijacion reglaje 2.5 Aflojar el tornillo (1).

3 | Fixation galet e .25 Agcciconar el tornillo (2) para efectuar el regla-

4 Fliactdn inferior del soports - 57 je de tension de la correa de accesorios.
Inferior del rodifto tensor: ' Pre-tensidn correa de accesorios 120 uni-

5 Fijacién superior del soporte” 2K dades SEEM, accionando la llave de seis
interior del rodillo tensor ’ caras del tensor dinamico, en el sentido ho-

3 Fjacion polea g accesorios 2,5 rario.

Apretar el tensor por el tornille central a 4,5
daN.m.

Efectuar 2 a 4 vueltas motor.

Contrel de tension de correa de accesorios
120 unidades SEEM.

NOTA.- Si la tensién de ia correa es supe-
rior a 150 unidades SEEM, |a correa s inu-
tilizable.

Tension mini de servicio 62 unidades SEEM.
Valor de tension:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

Dar 3 vueltas al ciglefal en el sentido nor-
mai de giro.

Controlar y ajustar la tensién para cbtener
los valores indicados.

Fi valor de tensidn para vehiculos con aire
acondicionado es:

- Correa nueva = 138 unidades SEEM.

- Correa usada = 103 unidades SEEM.

Motor TUSJP4.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros.

- L.a correa de arrastre de accescrios.
Para la reposicien y tension:

b1bk1pOd

Aflojar el tomnitlo (1).

Accionar &l tornillo {2) para efectuar el regla-
je de tension de la correa de accesorios.
Valor de tensidn:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

) . Gﬁ\ -
R

e 7 I
Eordin S
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En vehiculos equipados con aire acondicio-
nado aflcjar el tornilio {1}.

Accionar el tornilio (2) para efectuar el regla-
je de tensién de ia correa de accesorios.
Valor de tensién:

- Correa nueva = 120 unidades SEEM.

- Correa usada = 58 unidades SEEM.

En todos ios vehiculos tensar al valor indica-
do.

Dar 2 vueltas al cigienal en &l sentido nor-
mal de giro.

Controlar y ajustar la tensidon para cbtener
los valores indicados.

Poner:

- El parabarros.

- La rueda delantera derecha.

Abrir el capd en posicién taller y sujetarlo
con el ensamblado de tornillo-tuerca.

Vaciar:

- Bl circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

- El aceite motor (si fuese necesario).



Mator TUSJIP4.

En todos los vehiculos quitar el depdsito de

figuido de frenos (1).

Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- El deflector de plastico del parabrisas (2).

- Las tapas estilo (3).

- La traviesa de plastico de refuerzo (4).

- El conjunto filtro de aire, cuello de entrada
de aire y rescnador (5).

- Bl parabarros del paso de rueda derecho.

- La bateria {6) y su soporte.

\ R
Quitar;
- Bl paragolpes delantero.
- Los faros.

- L.a traviesa de frontal (1).

- La cassette de refrigeracion complsta {2)
con el radiador.

Quitar y embridar el radiader de climatiza-

cion.

Desmontar lz traviesa inferior de frontal (3).

No dejar colgando |z bocina de su cable.

Dejar caer la presion en la rampa de inyec-

cién a través de la valvula SCHRADER.

Desconectar tos haces de cables y el man-

guito de alimentacion de carburante inhe-

rentes al motor.

Quitar:

- El catalizador.

- La correa de arrastre de los accesorios.
Quitar y embridar el compresor de aire
acondicionado.
Desmontar el soporte del compresor de aire
acondicionado.

Quitar:

- Los bulones (1).

- La rétula de direccién.
Desembridar el captador ABS.
Quitar:

- Ef conjunto buje de rueda.

- Las transmisiones.

Embridar el conjunto buje de rueda.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Montar las varillas en la mesa elevadora

{comao se indica):

- El Gtil de unién varitla/motopropulsor 0005-
C se fija en lugar de la bieieta antipar,

- El dtit de unidn varilla/motopropulsor 0005-
E se fija en lugar del tomillo de fijacion del
catalizador en el blogue mator.

- El dtil de unién varilla/motopropulsor 0005-
F se posiciona en las fijaciones del soporte
de compresor de aire acondicionado.

- La varilla de unién grupo motopropulsar
/mesa elevadora 0005-B se posiciona en
lugar del tornille de fijacion del catalizador
en ef blogue.

- Levantar la mesa para pener las varillas en
contraccion.

Quitar;

- E! soporte motor derecho.

- La cala elastica de caja de cambios.

- El grupo motopropulsor por la parte delan-
tera.

Para la reposicién proceder en orden inver-

S0 a las operaciones de extraccion.

Sustituir sistematicamente las tuercas

Nyistop.

Sustituir los retenes de salida del puente,

utilizando los tampones de montaje de rete-

nes de salida de puente 0317-T y 0317-U,

dando grasa, previamente, en el hueco en-

Quitar:
- Ei cilindro receptor de embrague (1).
- El refuerzo de impacto de la cuna (2).

L@
Quitar:
- Las rétulas de mando de la caja de cam-
bios (1).

- Bl soporte de cableria (2}.

- Los manguitcs del aerotermo.

- La toma de masa (3).

- Los haces de cables eléctricos motor a ni-
vel dei calculador y de la caja de cambios.

= A
VAN

/A

L
ANTA

Dar grasa en el gje SPAGRAH (1) del sopor-
te motor izquierdo.

Montar ¢l grupc motopropulsor.

Apretar la tuerca del soporte motor izquier-
do a 6,5 daN.m.

Poner et soporte motor derecho.

Proceder en orden inverso a las operacic-
nes de extraccion.

Poner:

- La bieleta antipar.

- La correa de arrastre de l0s accesorios.
- Las transmisiones.

Realizar el llenado de aceite:

- De la caja de cambios.

- Def motar (si fuese necesaria).

Poner el paragelpes delantero vy los faros.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

[[orosrpea |
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CULATA o i Constructor CURTY {grupc 1D} Sin
COTA (MM} NOMINAL _ REPARACION Constructor MEILELOR (grupo 10) 1-J
A 2008 41,2 PR Constructor EL RING (grupo 180) I-L

En el motor TU3JP {anticontaminacién L4}

lag culatas son identificadas de modo dife-

rente segun el afic del vehiculo:

C.-Zona de identificacion: codigo del motor
TUSJP.

D.-Zona de identificacion: identificada en
bruto Z06 = TU3JP.

En todos los motores las culatas rectifica-

das estan marcadas con la letra "R" graba-

daen "B".

ldentificacién de la culata motor

TUSJP4.

A.-21,0 mm.

B.-14,0 mm.

C.-5,85 mm.

La culata del motor TUBJP4/L4 esta identifi-
cado por una zona post-venta situada de
lado escape (agujero n° 3y n° 8 agujerear).
Una segunda identificacion esta situada so-
bre el lado de distribucion de la culata (mar-
ca en relieve TUSJP).

NOTA.- Las culaias rectificadas al valor ma-

Tonstructor REINZ (grupo 10} |

| Codigo del motor TUSJP4
Tipo homologacion motor NFU
Particularidade Sin
Marea mosor {grupo 1A) Sin
Cota nominal {grupo 18) H
Cota reparacidn 1 {grupo 1C} H-M
Cota reparacién 2 (grupo 1C) H-M-N
Gonstructer MEILLOR {grupe 103 D

Caracteristicas de la junta de culata.

JUNTA DE CULATA
Codigo del motor TUSJP
Tipo homologacion motor KW
. Junta
Tipo de junta de culata metafica
' muitiiaminas
Espesct nominal {mm) 1,20
Espesor (cota reparacion} 1,40
JUNTA DE CULATA
Cédigo del motor TUsJP4
Tipe homologacién motor NFU
Junta
Tipo de junta de culata metalica
mudtilaminas
Espesor nominat (mr} 0,66 + 0,04
Espesor {cota reparacion 1) (mm) 0,86 « 0,04
Espasor (cota reparacion 2) (mm} 1,06 + 0,04

Identificacién del tornillo de culata.

ximo son identificadas por 1a letra “r* graba- i
do en el lado escape (lado volante motor). X i
o . >
Identificacién de la junta de culata.
‘\\ Longitud del tornilio {X) bajo cabeza.
q-—F
TORNILLO BE CULATA
C«—F 1B Cadigo del mator TU3P
G Tipo homologacion moto KFW
C - Tongitud nomine gei tornillo mm | 175,56 £ 0,5
1 ; Longitud ménama del tomnillo {mm}
C HJ {usar sblo 2 vecss) 17685
TORNILLO DE CULATA
Gadigo dei motor TUSJPY
C - ! Tipa homologacion motor NFU
g C J Longiud nominat del torniio (mrm) 4122,0 + 0,3
1D Longitud méxima dai tomnifio {mmy) 122.6
K
C - L Apriete de la culata.
i
O C-——MHC
o] O o O O
@ -— N}‘I C 8 4 i 5 8
bidgo | 7 3 2 6 10
o O o O [&)
1B.- Cota nominal.
1C.-Cota reparacion.
1D.- Marca proveedor, _
Céndigo del motor . TURJP [oraces: |
Tipo homologacion motor_ . KFW
Porticularidades - Sin Codigo del motor TUgde | TUSIP4
Marca motor (grupo 14} - 8in Tipe homatogacion motor KPW NFU
Cota nominal (grupo 18) . E Pre-apriete (daN.m) D 20
Cota reparacidn (grupo 1C) E-M Aprite anguiar () 740 T60
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 Extraccién defa culata,
Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar el deposito de liguido de frencs.
Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Ef deflector de plastico det parabrisas.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- Ei fittro de aire y su conducto.

- La comrrea de arrastre de accesorios
Proteger la arista inferior del avanzado del
parabrisas con la ayuda de un trozo de junta
de puerta. Desconectar, desembridar y se-
parar los haces de cables, manguitos y ca-
bies inherentes a la culata,

Quitar el torniflo {1}

Desconectar el manguito del aerotermo.

Purgar la rampa de inyeccidn con la ayuda

de la bomba de vacio FACOM DA-18.

Desconectar los manguitos de alimentacion

de carburante inherentes a la culata.

Estos manguitos son del tipo de trinquete.

Centrar:

- El arbo! de levas; con ta ayuda de la variila
de centraje pifon arbol de levas 0132-R7.

- El volante motor; con la ayuda de la varilla
de centraje 0153-Q.

Quitar:

- El tubo delantero de escape.

- La corrsa de distribucion.

Quitar:

- El tornillo de fijacién de la guia-varilla nivel.

- La parte superior de la guia de la variila ni-
vel de aceite.

Quitar:

- La tapa balancines.

- Los separadores {1).

- La chapa deflectora {2).




Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata empezando por el exterior.
Quitar:

- Los tornilics de culata.

- La rainpa ce balancines.

orase A
e A,

Bascular y despegar {a culata, utilizar tas
palancas 0153-Q.
Quitar la culata y su junta,

4
) L]

—

En el motor TU3JP carter cilindros aluminio:
- Montar las bridas de sujecion de las cami-
sas 0132-A1Z con los tornillos M10 x 150
(0132-RZ).
Para la reposicion realizar el control de la
pianeidad con una deformacion maxima ad-
mitida = 0,05 mm y el control de los tornillos
de culata antes de su redtilizacion cuya lon-
gitud bajo cabeza ha de ser 176,5 mm.
Asegurarse que el arbol de levas gira libre-
mente en sus apoyos.
En el motor TUSJP cérter cilindros aturninio
quitar las bridas de sujecion de jas camisas
0132-A1Z.
En todos los tipos de mator con un macho,
limptar los taladros roscados de los tornillos
de culata en el céarter.

QA

Controiar el montaje de las 2 grupillas de

centrado (1).

Montar;

- Una junta de culata nueva, la inscripeion
det proveedor hacia arriba.

- La culata, pifdn del arbol de levas centra-
do.

Poner:

- La rampa de balancines.

- Los tornilles de culata, previamente unta-
dos con grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS.

Realizar €l apriete de la culata en dos eta-

pas:

- Apriete previo a 2,0 daN.m.

- Apriete angular a 240 con un (til tipo FA-
COM D 360.

Montar la correa de distribucion,

Poner la correa de arrastre de los acceso-

1i0s.

FReglar los balancines.

Llenar v purgar el circuito de refrigeracion.

Praceder en orden inverso a las operacio-

nes de extraccion.

Motor TUSJP4,

I

L [ew ]

Quitar:

- Las tapas estile (1).

- El conjunte filtro de aire, cuello de entrada
de aire y resonador (2).

Desconectar la baterfa.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La ¢correa de arrastre de accesorios.

- La polea del ciglienal.

Mantener el conjunto grupo motopropulser

poniendo una borrigueta bajo el motor.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Quitar:

- EI soporte moter izquierdo completo (1).

- La tapa superior de distribucién.

- &l carter inferior de distribucion.

- L.a parte superior de la guia de la varilla ni-
vel de aceite.

- El catalizador.

— — ]
bidkijnd |

Poner las varillas de calado dal arbol de le-
vas de admision {(0132-AJ2) y de escape
(0132-Ad1) ademas de la de centrajs de vo-
lante motor (0132-QY},

Quitar la tapa-estilo (1) y el blogue bobina
compactado {2).

Empezando por el exterior, aflojar progresi-
vamente y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines.

Quitar las tapas de balancines (3).
Desconectar:

- El manguito del aerotermo {4).

" - Los conectores (5) (y los conectores de su

soporte).
Hacer caer la presion en la rampa de ali-
mentacién de los inyectores utilizande la
bomba de depresién.
En la rampa de admision, desconectar;
- Bl captador de presion de admisién.
- Los manguites de llegada v retorne de
carburante.
- £l cable del acelerador.

NOTA.- Afiojar progresivamente y en espiral
log tornillos empezando por el exterior.

Quitar los tornillos de culata.

Bascular y despegar la culata con las palan-
cas 0148 teniendo cuidado en no deteriorar
el carter de distribucion.

Quitar la culata y su junta.

Limpiar los planos de junta con un producto
decapante homologado.

Excluir los Utiles abrasivos o cortantes.
Realizar ei control de la planeidad con una
deformacion maxima admitida = 0,05 mm y
el controi de ios tornillos de culata antes de
su reutilizacién cuya longitud bajo cabeza
ha de ser inferior a 122,6 mm {cabeza
TORX).

Limpiar la parte roscada de los tomillos de
culata en el cérter-cilindros empleando para
ello un macho.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Montar la junta de culata nueva (inscripcion
arientada hacia arriba).

Montar la culata, pifionss de arbol de levas
centrados.

Meter correctamente el extremo (A) del car-
ter de distribucion ¢on la nervadura (B) de la
placa porta-junta.

Untar aceite motor en la rosca y las caras
de apoyo bajo 1a cabeza de los tomillos de
culata.

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el
orden indicado.

Apriete previo: 2,6 daN.m.
Apriete con una llave dinamométrica angular
a 2600,

NOTA.- Llenar de aceite las cubetas situa-
das por encima de los taqués hidraulicos.

Montar las tapas de palancines una vez lim-
piado las juntas y los plancs de junta.

NOTA.- Las tapas de balancines estan do-
tadas de una junta compuesta gue aguanta
varios desmaentajes; si la junta estd dafiada,
s& puede reparar parciaimente con pasta de
junta AUTOJOINT OR.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

NOTA.- Respetar los pares de apriete y es-
crupulosamente los embridados y camings
de los diferentes haces de cables y canali-
zaciones.

Conectar la baterfa,

Poner &l contacto durante 10 segundos.
Llenar v purgar el circuito de refrigeracion.
Proceder a la iniciacién del calculador inyec-
¢ion encendido.
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Arboles de levas, motor TU3JP.

Los arboles de levas llevan dos tipos de

marcado:

- Marca en la punta del arbol {A); lado volan-
te motor (marcade en frig).

- Marca color {en B); lado volante motor
{punto de pintura).

CODIGODEL | MARCA MARGA EN LA
| MOTOR COLOR(B) | PUNTADELARBOL(A) |
TUBJF/L4 Verde 8

Arboles de levas, motor TUSJP4.

c

/

L lomuojinjaimiuje

4-2 41 32 3-1 22 2-t
-2 11

E '.:|l\'il|||l_r|-|1|_i|l|||rl||-|||1||_-.
42 47 32 3-%2—2 27 G M
C
A.-Admision.
E.-Escape.

Los arboles de levas poseen tipos de identi-

ficacion:

C.-Zona de identificacién entre 1a leva 2-2 y
3-1.

Esta zona comporta las indicaciones si-

guientes:

- Admisidn JP4 5......

- Escape JP4 1......

Correa de distribucién,

TP0 HOMOLOGACION KPW NFU
Cédigo del motor TU3JP TUSIP4
Anchura {mm} 17,0 25,4
Nomero de dientes 104 134
Material HEN HEN
Proveedor GATES: | GATES

Holgura de vélvulas en frio.

TEXTO KFW NFU
Codigo dal motor TU3JP TUsJIP4
Admisién (mm) 0:20 + 0,06 | No regulablo
Escape {(mm) 0,40 + 6,05 | No regulable

NOTA.- £En el motor TU3JP (1.4 hay dos
montajes diferentes, no es posible ninguna
intercambiabilidad entre el antiguo vy el nue-
vo montaje.

bredcisrd

Composicion de la distribucién antiguo

montaije:

- Pifidn de arbol de levas (1) {42 dientes).

- Rodillo tensor clasico (2).

- Esparrage frenc de fijacién del rodille ten-
sor {3}+tuerca.

- Pifién de mandc de bomba de agua (4} (20
dientes).

- PifRdn de ciglenial (5) (21 dientes).

- Arandela plana.

- Tornitfo del pifién del ciglenal (7).

- Correa de distribucion (8),

Motores TU3JP {todos tipos-108 dientes).

biakigld

Composicion de la distribucién nuevo mon-

taje:

- Pifdn de arbel de levas (1) (38 dientes).

- Rodillo tensor dinamico (6).

- Tornillo celumneta (7) de fijacion del rodillo
tensor+tuerca.

- Pifdn de mandc de bomba de agua (2) (18
dientes).

- Pifion de cigliefal (3) (19 dientes).

- Tornilio del piRdn del cighehal (4).

- Correa de distribucién (5). Motores TU3JP
(todos tipos-104 dientes).

NOTA.- Este nuevo montaje afecta a los
motores a partir del numero de fabricacion
siguiente 3666766 (TU3JP).

Motor TU3JP, antiguo montaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la correa de arrastre de 105 acceso-
ros.



Quitar:

- Los tirantes de suspension motor.

- La polea del cigtienal.

- El carter superior {1).

- El cérter intermedio {2}.

- El carter inferior.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje, calado volante moter, 0132-QY.
Calar el arbol de levas con el dtil.

71\

Aflojar la tuerca (1) de sujecién del rodille
tensor (2) para destensar la correa (3).
Quitar Ia correa de distribucion (3).

Quitar:

- La tapa balancines (1).

- Los dos separadores (2).
- La chapa deflectora (3).

NOTA.- Comprobar que el rodillo tensor
gira libremente {ausencia de holgura y de
punto durg),

Para fa reposicion el volante motor y el arbol
de levas deben estar calados,

Mentar |la correa de distribucion nueva, tra-
mo (A} bien tensc, en el orden siguiente:

- La polea del cigtenal.

- La polea de arbo! de levas.

- La polea de arrastre de la bomba de agua.
- Ei rodilio tensor.

Maontar el aparato de medir la tension (0192)
de la correa.

Aflojar fa tuerca (1).

Girar el rodillo tensor en sentido inverso de
las agujas de un reloj para poner en pantalla
44 unidades SEEM.

Apretar la tuerca {1).

Quitar:

- La varilla de centrado del arbol de levas.
- La varilla de centrado dei volante motor.
- El aparato de medir la tension de la correa.
Dar 4 vueltas al cigledal en el sentide nor-
mal de girc.

Sin volver hacia atras, centrar el volante mo-
tor.

Comprobar el calado de la distribucion {po-
sibilidad de calar el arbol de levas}.

Si no es posible calar et arbol de levas: vol-
ver a realizar las operaciones de tensién de
mecntaje de la correa de distribucion.

MOTOR 1.4i - 1.6i

1 T /&
e T

Realizar el control para elle afiojar los torni-
llos (1).

Mentar la placa de apoyo de los balancines
{0132-AE) respetando su sentido de monta-
je en refacién a la distribucién.

Apretar los tomnillos {1) {asegurarse que to-
das las levas estan sueltas).

NOTA.- Apretar los tornitlos (1) para soltar
las levas pero no poner las valvulas en con-
tacto con el piston.

Montar el aparato de medir la tension de la

correa {0192).

Aflojar progresivamente el rodillo tensor para

alcanzar un valer de tensidén comprendido

entre 29 y 33 unidades SEEM.

Apretar la tuerca de! rodillo tensor.

Quitar:

- La placa de apoyo de balancines 0132-AE
sin que se desregule.

- La varilla de centrade del volante motor
0132-QY.

- El aparato de medir la tension de la correa
{0192).

Dar dos vueltas de ciglefial en el sentido de

giro del motor.

Verificar que &l calado del volante motor v el

arbol de levas sigue sisndo posible.

Si no es posible calar el arbol de levas: vol-

ver a realizar las operaciones de tensién de

montaje de la correa de distribucién.

Poner:

- La polea dei ciglenal.

- El carter inferior.

- El carter intermedio.

- E! carter superior.

- La tapa balancines.

- La correa de arrastre de los accesocrios.

Posicionar 1a palanca de seleccién de velo-

cidad en punto muerto.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Motor TU3JP, nuevo montaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
Sostener el motor con un gato e interponer
un calzo de madera.

Quitar:

- El soperte motor superior derecho.

- La polea de arrastre de los accescrios.

- Los carteres de distribucion.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0132-QY.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Calar el arbol de levas con el Otil.

Aflojar la tuerca (2) de sujecion del rodillo
tenscr (1), después guitar et rodillo con la
ayuda de la exgéntrica de reglaje (E) (6 ca-
ras horizontal lado bomba de agua) con el
fin de destensar la correa.

Quitar la correa de distribucion (3).

NOTA.- Comprobar que el rodillo (1) gira Ii-
bremente (ausencia de holgura y de punto
duro).

Para la reposicion el volante motor v el arbol
de levas deben estar calados.

Montar una correa de distribucién nuesva
manteniendo bien tenso ef troze entre el pi-
fon del cigliefal vy el pindn del arbol de la-
vas, respetando el orden siguiente:

- La polea del cigltedal.

- La polea ce arbol de levas.

- La polea de arrastre de la bomba de agua.
- Bl rodille tensor.

Quitar las varillas de centraje 0132-QY vy
0132-RZ.

- Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.
Conectar la bateria.

Motor TUSJP4.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- La pelea de arrastre de los accesorios {(en
ciglenai).

Mantener el grupo motopropulsor con unas

borriquetas.

Quitar:

- El soporte motor intermedio superior dere-
cho.

- El carter de distribucion inferior,

- El carter de distribucion superior,

Centrar:

- El volante motor en el PMS cilindro 1; con
la ayuda de la varilla de centraje 0132-QY.

- Los arbeoles de levas; con las variilas de
calado 0132-Ad1 y 0132-AJ2.

D

Con la ayuda de la muesca hexagonal (F),
girar & redille en el sentido anti-horario has-
ta llevar la guia {1) a ia posicion.

Mantener la posicidon y apretar la tuerca de
sujecion del rodillo tensor a 2,0 daN.m.
Girar el cigtiefial 10 vueltas en el sentido ho-
raric hasta la posicidén de puntc muerto su-
perior, cilindro 1.

Centrar el volante motor.

NOTA.- Nunca se debe girar el cigliefial en
el sentido anti-herario para calar el volante
motor.

Controlar el calado comprobande que la va-

rilla del arbol de levas se mete sin ninguna

dificuitad.

Afiojar ligeramente la tuerca de sujecion del

rodillo tensor manteniendo la posicién del

rodillo.

Con la ayuda de una llave hexagonal (E}, gi-

rar el radillo tensor en el sentido horario

hasta llevar la guia (1) a fa posfcion (C),

Mantener la posicion y apretar 1a tuerca de

sujecién del rodillo tensor a 2,0 daN.m.

Quitar la varilla de centraje 0132-QY del vo-

lante motor.

Comprobar la pesicion de la guia (1).

Si la posicion no nos satisface, aflojar ligera-

mente la tuerca de sujecion del rodilio ten-

sor y volver a realizar las operaciones de

tensién de la correa.

Dar 2 vueltas de ciglenal en el sentido ho-

rario,

Asegurarse del correcto calade de la distri-

bucion (posibilidad de calar la polea de ar-

bol de levas v del volante motor).

Sino es asi, volver a realizar la operacion de

montaje de ia correa.

Poner:

- Los carteres de distribucion.

- La polea de arrastre de los accescrios
(apriete a 2,5 daN.m).

- El soporte motor superior derecho.
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Aflojar ef tornilio {3) del rodillc tensor.

Con la ayuda de la muesca hexagonal {A},
girar el rodillo en el sentido herario hasta lle-
var la guia {1) a la posicién (B) para desten-
sar la correa al maximo.

Calar ¢! rodillo tensor en la posicion.

NOTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
cién de una vuelta completa al redille.

Quitar la correa de distribucion (2).

Para la reposicion comprobar que los rodi-
llos (1) y {2) giran libremente (ausencia de
helgura y de punto duroy).

La correa esta provista de 3 marcas (C), (D)
y {E}, respectivamente frente a los dientes
(1), (52) y (72} de la correa.

Estas marcas son rayas de pintura blanca
en el lomo de la correa frente a los dientes
correspondientes.

Volver a poner la correa.
Alinear la marca (C) de la correa con la ranu-
ra {F) dei pinén del cigiefat.

biek10id

Montar la pinza de sujecion de correa 0132-
AK en el pificn de ciglienal para mantener la
correa.

blakiind_|

Sobretension:

- Con la ayuda de !a muesca hexagonal (A),
girar el rodillo en el sentido anti-horaric
hasta llevar la guia {1) a la posicion (M}
para tensar la correa al maximo.

- Apretar el tornilio del rodilio tensor a 1,0
danN.m.

- Quitar la varilla de calado del cigliefal y las
varillas de &rboles de levas.



- Dar 4 vueltas motor en el sentido normal
de rotacion.

Tension normal:

- Centrar el ciguefial.

- Accionar el tornillo (2 para aflojar el rodillo
tensor,

- Gon la ayuda de una llave hexagonal {A},
girar el rodillo tensor en el sentido horario
hasta llevar la guia (1) a la posicién (N) {po-
sicidn nominal).

NOTA.- El indice no debe descender al
punto minimo para el correcto calado de la
distribucion.

Apretar el rodillo tensor dinamico: 2,2

daN.m.

Retirar la varilla de calado del cigliefial.

Dar 2 vueltas motor en el sentido normal de

rotacién.

Verificar la posicion del rodillo: se debe en-

contrar a + 2,0 mm con relacion a la posi-

cién en la que se ha parado, sing, volver a

realizar el montaje.

Comprobar el calade calando de nuevo los

arboles de levas y el ciglenal; si el resultado

no es correcto, volver a empezar el montaje.

Retirar fas varillas de calado del motor.

Poner:

- Los carteres de distribucion.

- La polea de arrastre de los accesorios (par
de apriete de los tornillos; 2,5 dai.m).

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Bl soporte intermedio superior derecho.

- lL.a pantalla parabarros derecha,

- La rueda delantera derecha.

Arboles de levas

Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Bl deflector de plastico del parabrisas.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Elfiltro de aire y el manguito de entrada de
aire.

- La bateria y su scperte.

Descenectar log haces de cables inherentes

al cajetin de salida de agua.

Quitar:

- El tornillo de fijacion (1) del soporte haces
de cables.

- Bl cajetin de salida de agua (2}.

MOTOR 1.4 - 1.6i

Quitar:

- El tornillo (1).

- La horquilla {2}.
Quitar:

- El soperte motor derecho y su escuadra.
- Los carteres de distribucién.
- La correa de distribucion.

NOTA.- Proteger la arista inferior del avan-
zado del parabrisas con fa ayuda de un tro-
zo de junta de puerta.

Eslingar ei motor.

Inmovilizar el pifdn del arbol de levas con el
utll correspondiente para aflojar el tornillo.
Quitar:

- La tapa balancines.

- Los dos separadores.

- La chapa deflectora.

T332 AE] gD
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Quitar la varilla de calado del cigiiefial des-
pués darle un cuarto de vuelta.

Aflojar los tornilfos (1).

Mentar la placa de apoyo de los balancines
0132-AE respetande su sentido de montaje
en reiacion a la distribucion. Apretar los tor-
nillos {1) (asegurarse que todas fas levas es-
tan sueltas).

NOTA.- Apretar los tornillos (1) para soltar
las levas pero no poner las valvulas en con-
tacto con el piston.

Levantar ligeramente el lado izquierdo det
motor.

Golpear con un martille de plastico para sa-
car ef retén del arbol de levas.

Quitar el &rbol de levas.

Para proceder a la reposicion del arbol de
levas aceitar previamente tos apoyos del ar-
bol de levas.

Poner:

- Ef arbol de tevas.

- La horquiila.

Apretar el tornillo al par de apriete especifi-
cado: 1,5 daN.m.

Montar un retén nuevo con el dtil tampén de
montaje del retén 0132-T y el tornillc (1}
Proceder en orden inverso a ias operacio-
nes de quitar.

Limpiar los planos de junta:

- Cajetin de salida de agua.

- Culata.

Dar pasta de junta silicona categoria 2 en e
planc de junta del cajetin de salida de agua.
Montar la correa de distribucion.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Motor TUSJP4.

Quitar la tapa-estilo del lado derecho,
Quitar:

- La correa de arrastre de accesorios.

- La polea del ciglienal.

Mantener el conjunto grupo motopropulsor
poniendo una borrigueta bajo el motor.

N,

T
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Quitar:

- El soporte motor izquierdo completo (1).
- El carter de distribucion superior (2).

- El carter de distribucién inferior {2).

- La tapa-estilo (3).

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0132-QY.

Quitar et Gtil 0132-QY.

Dar 1/4 de vuelta motar en el sentido inver-
S¢ de giro del motor,

Empezando por el extericr, aflojar progresi-
vamente vy en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines.

Quitar las tapas de balancines.

bidkijtd
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Aflojar los tornilles de fijacion de los moyas
de arbol de levas inmovilizando los arboles
de levas con una llave plana en (A).

Quitar:

- La correa de distribucién (1).

- El conjunto moyu-polea (2).

- Bl carter de distribucién (3).

- Los retenes del &rbol de levas.

NOTA.- Aflojar los tornillos det carter-tapas
del arbol de levas (1) progresivamente vy en
espiral, empezando por el exterior, de ma-
nera que se despeguen algunos milimetros
su plano de junta.

Sacar el arbol de levas de sus soportes gol-

peando ligeramente con un martillo de plas-

tico en el lado de la polea.

Quitar:

- Eif cérter bancada (1).

- El arbol ce levas (2).

En casc de quitar los taques:

- Marcar el emplazamientc de los taqués
antes de quitarlos.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecién de
valvula para su esmerilado.

Sacar el aceite de los taladros roscados de

los torniios de fijacién de los carteres de los

apoyos de arbol de levas.

Para la reposicién montar los taqués:

- Aceitar 108 cuerpos de fos taques (MOLY-
DAL GB SP 370G).

- Montar los tagués respetandc sus empla-
zamientos de origen.

- Asequrarse del libre giro de 10s taqués en
la culata.

Lubricar las levas de Ics scportes (MOLY-
DAL GB SP 370G).

Montar los arboles de fevas en la culata
orientando las muescas (B):

- 7h: lado admision.

- 8h: lado escape.

Limpiar cuidadosamente los planos de junta
en la culata y del carter-tapa de apoyo cel
arbet de levas.
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Comprobar el mentaje de las grupillas de
centrado (1).

Dar un corddn de pasta de junta AUTO-
JOINT OR en (C}) alrededor de los planos de
juntas,

Montar los céarteres de tapa de apoyo de ar-
bol de levas.

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacion en el crden
indicado; de 1 a12:

- Apriete previo: 0,2 daN.m.

- Apriete: 0,8 daN.m.

Montar las juntas de arbol de levas con el
tampdn de montgje del retén 0132-AG.

Montar el carter de distribucién (1) metiendo
correctamente la muesca (D) del cérter en la
nervatura (E) de la placa porta-junta.

Montar los conjuntos poleas-moyds (2).
Apretar los tornillos de fijacién de los moyus
en el &rbol de levas a 8,0 daN.m inmovili-
zando el arbol de levas con una llave plana.

NOTA.- Asegurarse del libre giro de la pclea
del arbol de levas en su moyl.

Centrar:

- Los moyus def arbol de levas, con la ayu-
da de las varillas 0132-AJ2 Y 0132-AJ1.

- El volante motor con el Gtil 0132-Q)Y.

Poner:

- La correa de distribucion,

- El céarter de distribucién.

Montar las tapas de balancines (1} despué
de haber limpiado las juntas y plancs d
juntas.

NOTA.- | as tapas de balancines estan do
tadas de una junta compuesta que aguant:
varios desmontajes; si la junta esta dafiada
se puede reparar parcialmente con pasta ds
junta SILICONE CATEGORIE 2.

Continuar las operaciones de reposicién e
el orden inverse a las de extraceion.

LUBRICACION

Caracterfsticas genorales

Capacidades.

MOTOR

CAPACIDAD

Vaciado por
gravedad {litro{s})}

{con sustitucidn

del cartucho)

Cambio de aceite

por aspiracién {litrofs}j
{con sustitucion

del cartucho}
Capacidad entre el
mini y &l maxi de la 1,5 1,4
varilla manuat {drm)

TUSP
{dm?3

TUSJIP4

3,00 3,25

3,25 3,25

NOTA.- En todos los casos, comprobar e
nivel y completarlo si fuese necesaric.

Aceites recomendados.

ES80
| MOTOR KFW | NFU
ULTRA 10W40 SW/SH EC-1 A3
Espafia ULTRON 5WAG SJ/SH EC- A3
ULTRA 5W30 SJ/8H EC-Il A3
TOTAL
MOTOR KEW i NFU
QUARTZ 700 10W40 SJ/SH EC-1 A3
Espafia | QUARTZ 80005WA40 SJ/GH EC-| A3
QUARTZ 9000 5W30 SJ/SH EC-1l A3

Configuracion del ordenador de mante.
nimiento.

Método de intervencion:
- Conectar el DIAG 2000 al vehiculo.



- Seleccionar el mend: mantenimiento.

- Seleccionar el mend; vaciado.

- Seleccionar el tipo del motor (si fusse ne-
cesario).

- Seleccionar el tipc de acsite.

- Al final de la intervencion, controlar la se-
Aalizacion final.

MOTOR

Controt T & 1000 r.p.m.
presién minima {bares)
Controt 2 a 2000 r.p.m.
presién minima (bares)
Control 2 2 3000 r.p.m.
presién minima (bares)
GContret 4 & 4000 r.p.m,
presidn minima (bares)

TUSJP4

Los valores indicados estan en bares y co-
rresponden & un motor rodado y una tem-
peratura de aceite de 80° C.

NOTA.- £l control de la presidn de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite,

Desconectar el manocontacto de presion de
aceite,

Quiitar el manocontacto de presion de acei-
te.

El carter de aceite de chapa que montan to-
dos los motores TU tiene 19 puntos de fija-
cion.

Nuevo montaje.

El carter de aceite a partir de ahora esta fija-
do por 13 fijaciones.

Los 6 tornillos (1) se suprimen.

En consecuencia los carteres tapas de ban-
cada ya no llevan los 6 taladros roscados
correspondientes.

Los nuevos carteres de chapa sustituyen a
los antiguos.

En el montaje de un nuevo cdrter, en un
motor antiguo (19 taladros), dar en los tala-
dros roscados con salida, no utllizados, pro-
ducto de estanqueidad.

[ 1503-AZ |
?D ~ SGL1803-E

Montar el racor 1503-E.

Conectar el manometro 1503-AZ y su flexi-
ble 1503-B.

Conectar un cuentarrevoluciones.

Anotar las presiones.

Quitar el mandmetro 1503-AZ, su flexible
1503-B y su racor 1503-E.

Quitar el cuentarrevoluciones.

Poner el manocontacto de presion de aceite
provisto de una junta nueva.

Volver a conectar el manocontacto (par de
apriete 3,0 daN.m).

Antiguo montaje.

SR

AR
un vehiculo con

NOTA.- Se muestra para
rmotor TUSJP (1.40).

E! vaciado se efectia en calients, prestar
atencién con las fuentes de calor vecinas.

1.-Tapa.
2.-Lengietas.
3.-Junta de tapa.
4.- Cartucho filtrante.

NOTA.- Prestar atencidon con las proyeccio-
nes de aceite en el catalizador.

Aflojar la tapa (1).

NOTA.- Las lenglietas (2) estan concebidas
para sujetar la tapa en un casquille de 27
mm, con el fin de sacar la tapa sin quemar-
se las manos con el catalizador.

Sacar la tapa y quitarla.

bibkiged
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Desaccplar el filtro de la tapa, tirar en el
sentido de las flechas (A).
Chiitar la junta (1).

NOTA.- Tener cuidadc en no deteriorar la
gargantilla de junta.

Para la reposicion poner:

- Una junta nueva (1).

- Un elemento filtrante nueveo.

- La tapa equipada con su elemento filtran-
te; apriete a 2,8 daN.m.

NOTA.- | a operacion de vaciado se efectla
en frio.

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
con precaucion.

Abrir log tornilios de purga (1).

'NOTA.- Pcner un depodsito de vaciado de-
bajo del radiador para permitir vaciar de ma-
nera limpia el circuito.

Desconectar el manguito inferior det radia-
dor (emplear las pinzas 0165).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cualquier operacién de lienado,
enjuagar el circuito de refrigeracién con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar ia estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

Montar en el orificio de llenado el cilindro de
carga 0173-2.
Abrir los torniilos de purga.
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MOTOR 1.4i - 1.6

Lignar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar ios tornillos de purga cuando el liqui-
do salga sin burbujas de aire,

El cilindre de carga debe estar siempre Keno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 rpm
hasta el final de! segundo ciclo de refrigera-
cion {puesta en funcionamientc y después
parada det ¢ de los motoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga llenc hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar ef cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapén en la cgja
de desqgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi, motor frio.

NOTA.- Se muestra para un vehicuio con
moter TUSPJ4.

Quitar la correa de distribucién y vaciar el
circuito de refrigeracion.

&

Geite,
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Quitar la bomba de agua (1).

Para la reposiciéon poner la bomba de agua
con una junta nueva.

Apretar 1os tornillos de fijacién de la bomba
de agua a 1,8 daN.m.

Montar la correa de distribucién.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracidn.

0
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Antiguo montaje.
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El cajetin de salida de agua (1) es de alea-
cién de aluminio y esta fijado con 8 tornillos
con arandelas.

Nuevo montaje.

Ef cajetin de salida de agua (1} es de mate-
rial sintético y los tornillos con arandelas se
sustituyen por tornillos con base (indisocia-
bles del cajetin).

Fl nuevo montaje es intercambiable en los
motores TU3JP-TUSJP.

Extraccién del cajetin.

Es imperativo apoyarse en el resalte de la
sonda de temperatura de agua y despegar
el cajetin pregresivamente con la ayuda de
un cestorniltador.

Reposicion del cajetin.
Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de extraccién.
Apriete a 1,0 daN.m (riesgo de fisuracion).

Apriete:

1.-Sonda de oxigeno: 4,5 £ 0,5 daN.m.
2.- Abrazadera: 2,5 daN.m.
3.-Ensamblado rétula: 1,0 daN.m.

Y /|
4’}74
\

L
-

b1jk5hd

Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubc fiexible debe estar protegide con-
tra toda agresion mecanica precedente del
medic exterior.

- El tubo flexible detanterc nc debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo fiexibie delantero mas
de 20° angular (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montado).

- Ef tubo flexikle delantero no soporta ningu-
na deformacién (X e Y) una vez esta mon-
tado.

NOTA.- Ei no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cion del tubo flexible delantero; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operaciones que
requieran ia elevacién del grupo motopro-
pulsor.

NOTA.- Vilido para todas las motorizacio-
nes.

Abrir la trampilla de carburante.
Quitar el tapén de carburante,

Descalzar la junta {1} de la pestafia y empu-
jarla hacia el interior.

Quitar los tornillos {2).

Empujar el mecanismo de tapa de carburan-
te, con el fin de sacar los tetones de centra-
do (3).

Girar et mecanisme {4) por delante de la jun-
ta (1)

Sacar el mecanismo vy tirar hacia si para
desmontarlo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
SO a las operaciones de quitar.

Volver a calzar la junta en la pestafia.

Hager un ensayo de funcionamiento.

NOTA.- Valido para todas las motorizacic-
nes.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-
do el extremo del manguito con terminal
para valvula SHRADER 0141-T1 en la valvu-
la SHRADER; recuperar la gasalina en un
recipiente.

Quitar el asiento trasero.

)
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Medelos de gasolina:

- Quitar el protector (1).

- Descenectar el manguito de alimentacion
de carburante (2).

- Desconectar el conector (3).




Modelos dieset:

- Quitar el protector (1),

- Desconectar el conector (2).

- Desconectar el manguitc de alimentacién
de carburante {3}.

Desconectar el manguito de retorno de car-

buranie (4).

Todas las motorizaciones

Quitar el casquillc {1) con la ayuda dei Gtil
0141-T1.

Extraer el aforador, teniendo la precaucion
de no deteriorarlc o defermar el brazo del
flotador (2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta
{4) cuando se desmonte el casquillo (1).
Tener cuidado para nc deteriorar la junta (4)
y el brazo del flotador (3).

Para la reposicion poner el conjunto afora-
dor/bomba en posicion en el depodsito aline-
ando ta flecha {A) con la marca (B).

Montar el casquillo (1} y apretario con el dtil
{1) hasta que la marca (C) esté alineada con
ia flecha (A) v la marca (B).

En modelos con motor de gasolina conectar
el conector y & manguito de alimentacién
de carburante.

En modelos con motor diesel conectar el
manguito de retorno de carburante, &l man-
guite de alimentacion de carburante y el co-
nector.

En todas las moterizaciones montar el pro-
tector y verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- Se muestran las operacionss de
extraccion y reposicién para todas las moto-
rizaciones.

Vaciar el depésito.

Motores de gasolina.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-
do el extremo del manguito con terminal
para valvula SHRADER en la valvula SHRA-
DER; recuperar la gasolina en un recipiente.
Todos los vehiculos.

Abatir el asiente de la bangueta trasera.

Motores diesel.

NOTA.- Esperar 30 segundos después de
la parada del motor antes de desconectar
las canalizaciones de carburante.

Desmentar la tapa del pozo de médulo vari-
lla de bomba (1).

Desconectar:

- Los trinquetes (2).

- El conector {3).

Motores gasolina.

.
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Desmontar la tapa de pozo del aforador (1).
Desconectar:

- El trinquete (2).

- El conector (3).

Todas las motorizaciones.

Quitar:
- L.a rueda trasera derecha.

—

MOTOR 1.4i - 1.6i

- La pantalla parabarros.

Quitar:

- El silencioso trasero de escape (1)

- La abrazadera (lado cclector).

- Las uniones eléctricas.

- La linea de escape.

- Lag pantallas termicas (2) (segun equipa-
mignteo).

- Las 2 pantallas de plastico.

- Los muelies de suspensién trasera.

Motor DW10ATED ({filtro de particulas).

Desconectar el conector (1).
Liberar el haz de cables eléctrico (2).

Todas las motorizaciones.

Bascuiar el tren trasero.

_1 Y
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Quitar los tornilios (1).
Bajar el depdsito con la ayuda de un hidrau-
lico de foso, guiando el colector monoble-
que para evitar las contrariedades ccn las
piezas del entorne.
Quitar el depdsito.

Para la reposicion proceder gn orden inver-
50 a las operaciones de extraccién.
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'CARACTERISTICAS GENERALES .
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Marcado de identificacidn comprende: " DENOMINACION APRIETE {dak.r) |
A.-El tipo reglamentario. PARTIGULARIDADES BE4 | ALA_ |
B.-La marca de organ. ; Fijacion s-.opoprt:sn r::!of derechol gg gg
C.-El nimero de crden de fabricacion. 3 Fiacion Sonora roter deradhal 451 7% N . DENOMINACION.- i”:'mm”{g':{;_ml'
TIPO HOMOLOGACION MOTOR RFN s
Cédigo del motor EW1004 71 F"aﬁ‘ﬁfmﬁ"a’a 20| 20
Particularitiades Siry Ty - s ¢
Marca Grgano N.C. 8 F“mﬂn‘ﬁ gznt:adeposuto 1.0 1,0
Numero de cilindros 4 Fiacion Go 7a ceal & CEeT
Diametro x recorrido {mm) 85 x 88 9 on sopatte. - 30 ) 30
Citindrada {crm?) 1997 Fhacion sopo o cala -
Relacion de compresion 10,8 10 de cambios er cala ‘6 5" 65
Potencia maxi: kw: CEE 100 eléstica lzquierda ! '
Potencia maxi; cv DIN 138 i Erop “E5 - )
Régimen potencia 8000 ; B
méxna [1.p.m.)
Par maxi: daN.m: CEE 189
Régimen par maximo 4100
(r-p.m.) NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
Turbocompresor N.C.
intercambiador N.C. CARTER TAPAS DE BANCADA DE CIGOERAL
Presion de NG [eeevao | | MARCA/DENOMINACION] __daN.m “daNam
sobresiimentacion: bar(es) - Particularidades - Tomille oo
Sistamna de alimentacién Multipunio N DENOMINACION APRIETE (daN.m} g1t mm | ooe6mm
Marca MAGNETTI MARELL PARTICULARIDADES BE4 A4 Pre-apriste . 1o - 0,5
Tipo MM 48P b Fijacidn bisieta antipar 4,0 4,0 Aflojar J - 3o ng

N.C.: No equipato de la funcitn o del dispositi- Fliacion bieleta en cala 1.0

vo en cuestién o valor no existente 2 gldstica antipar 5.5 55 Aprigte . después 2,0 19
N.E.: Valor no conocido ¢ no comunicado Fijaciéh cala elastica antipar | 45 | 45 Apriate angular (% TP L5 Sin
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MOTOR 2.0i

Motor EW10.4 (aire acondicionado).

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
Destensar la correa accionando el tornillo {1}.
Calar el tensor dinamico (2) con la ayuda de
la varilla de centraje para rodillo dindmico
0189-E.

Desmontar ka correa {si la tiene).

NOTA.- Comprobar que los rodillos (3) vy (4)
giran libremente (ausencia de holgura y de
punto duro).
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TAPAS DE BIELAS Para la reposicion volver a poner la correa.
MARCATOENOWINACION Ty Cuidar que la correa esté correctaments
Particulandades | Sin posicionada en las gargantas de las dife-
Pre-apriato 1.0 rentes poleas. . .
Aﬂoj:rp & Desmontar la varilla de calado 0189-E tiran-
Apriste 5E do ligeramente del tramo.

: ; Continuar las operaciones de reposicién en
e anglar 46° + 5° . o
Apriete ang el orden inverso a las de extraccion.
MARCA/DENOWINACION daN.m GRUPO MOTOPROPULSOR
Particularidades Sin
Pra-apriste . 2.5
Aflojar 180°
Aprieta 1,0
prista anguiar 225 Desmontar la tapa-estilo del motor.
- Hacer caer la presién de gasolina consctan-
FOUIPAMIENTOS GULATA do et extremno del manguito con terminal
MARCA/DENOMINACION - )

E dablm para valvula SHRADER (0141-T1) en la val-
Particuiaridades Sin vula SHRADER; recuperar ia gasolina en un
Crter 1apas de soporte ds 0.5 recipiente.
arbol de levas {pre-apriete} Vagiar:

Carter tapas de soporie da 1,0 - Vaciar el circuito de refrigeracion.

,?,M x !evg {a[;)n?te} = 55 - La caja de cambios. _

?x s ﬁslatz (a;eﬂ:g)‘tete e Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
- - : Quitar:

Calector de admision (apriete) 1.0 - Las ruedas delanteras.

Colector de escape (apriete) 35 - Fl paragolpes compleio delantero.

- Los faros.

- Las barras de refuerzo del paragolpes.

Quitar:

- La tapa-estilo superior derecha.

- El cajetin de fitro de aire, la tapa del caje-
tin mariposa y el colector de aire (instalado
en el paralgolpes).

- £l cable del acelerador.

Desembridar:

- £l manguito de asistencia de frenos.

- Los manguitos de llegada y reterno de
carburante.

- Los manguitos de aspiracion de los vapo-
res de gasolina.

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- £l soporte bateria.

Quitar:

- L as trasmisiones.

- Los impactadores {fijacion en la carcasa
inferior de la caja de cambios).

Desacoplar:

- Las bieletas de mando de la caja de cam
bios {con los Utiles para soltar las rétulas
0261-G1 y 0261-G2). '

- El tubo de escape del colector.

Quitar:

- La bieleta antipar.

- El compartimiento radiador.

Separar:

- £l condensador de refrigeracion.

- £l compresor de aire acondicionado.

Desmentar €l mando de embrague.

Desconectar:

- Los manguitos del aerotermo.

- Los cables de masa.

- La sonda de oxigeno.

- Las conexiones eléctricas.

N
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Instalar la mesa elevadora con su varila de
cafado (1) debajo del motor.

Calar & motor con el soporte de angulo fijo
(2}, la varilla de calado de fijacion lateral (3),
la varilla calibrada (4) v el soporte de angule
variable (5).

= T
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Afiojar los torniiles {1} y (2).
Quitar el soporte motor superior derecho.
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Adlojar tos tornillos {1} y (2).

Desmontar el soporie intermedic izquierdo.

Ciuitar &l motor.

Para la reposicion presentar el motor con la

mesa elevadora en el compartimiento motor.

Montar el soporte intermedio izquierdo, des-

pués el soporte superior derecho.

Aproximar los tornillos.

Apretar los tornilios del soporte superior de-

recho a 6,0 dalN.m.

El tornillo (1) a 3.0 daMN.m vy el tornillo {2} a

6,5 daMN.m.

Quitar la mesa elevadora y sus varillas de

calado motor.

Poner:

- La bieleta antipar.

- Las trasmisiones.

Conectar:

- Las conexiones sléctncas.

- Los cables de masa.

- La sonda de oxigeno.

- Les manguitos del aerotermo.

Poner:

- El mando de embrague.

- El compresor de aire acondicionado.

- Bl condensador de refrigeracion.

- El radiador de refrigeracion.

- Los tubos de escape def colector {aoriete
a 2.5 daN.m).

- Los impactadores.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Llenar la caja de cambios,

llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Apretar las ruedas a 9,0 daN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.




Soltar y desmontar la abrazadera (2).
Desmontar el repartidor de aire (1) mini del
cajetin porta-mariposa vy de la rampa de in-
yeccién.

Quitar:

- El filtro de aceite.

- El soporte,

- La junta.

- El'tubo gufas de varilla nivel.

Quitar:

- El mecanismo de embrague (6).

- El disco de embrague. ‘

- La chapa (7) en el cajetin de salida de
agua.

- Lavalwula (1} v la {2}.

- El manguito de retorno de carburante (3) y
el manguito de alta presion {4).

- La bomba de alta presion carburante (5).

NOTA.- Obturar todos los orificios abiertos
del circuito de alta presion de gasolina con
el kit de obturadores 0189-Q.

Quitar:

- El cajetin de salida de agua (1) y el tubo
(2) de unién cajetin salida/bomba de
agua.

- La junta del cajetin de salida de agua.

Soltar los conectores (1),
Cuitar:
- Las sondas de oxigenc (2).

MOTOR 2.0i

Quitar:

- La abrazadera (3).

- E! tornillo y la tuerca (4},

- Las 5 tuercas {2).

- Las tuercas {1).

- El colector de escape (5).

Montar el (til de inmovilizacién volante mo-
tor 0189-C.

NOTA.- £l moniaje del Jtil 0189-C se efec-
tUa haciendo coincidir un taladro ciego del
volante motor con el util.

Quitar:

- Los tornillos (1),

- El captador de referencia cilindro (3}
- as tapas de balancines (2).

- Los 3 tomillos (4).

- La rampa de bobina de encendido (5).

B16K38J0

- Los 3 tornillos (3).

Chuitar:

- Los tornilios {5).

- .a polea (6).

- El rodillo tensor (3).

- El soporte motor (2).

- La tapa supericr de distribucion {1).

- El cérter inferior de distribucion (7).

- Aflojar el tornillo {4).

Quitar el Gtil de inmovilizacion volante motor
0189-C.

oA ]
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Centrar:

- Bt ciglefial; con la ayuda Ge la varilla cali-
brada de centrado del cigliefa! 0189-B.

- Los arboles de levas; con ta ayuda de la
varnilla de caiado del pinén del arbol de le-
vas 0189-A ¢ fa varilla de calado det piion
del arbol de levas 0183-L (segln matoriza-
cion).

Aflojar el tornillo (9} del rodillo tensor {8).

Girar el rodillo tensor en el sentido horario.

Quiitar:

- La correa de distribucién (1).

- El tornillo {9).

- El rodillo tensor (8.

- El tomillo (3).

- El rodillo enrcliador (2).

- El temillo (5).

- El revestimiento {4).

- El pifion del ciglenal (6).

- La bomba de agua (7).

Los utiles de retén de valvulas.

Inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave plana en el plano {a).

Aflojar el tornillo det pifion de arbol de levas
de escape.

Inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave piana en el plano.

Cortar una correa de distribucion usada a
una longitud de 10 dientes como minimo e
intercalarta entre las poleas de arbol de le-
vas con el fin de inmovilizarlas.
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MOTOR 2.0i

Montar ei Util de bloqueo del arbel de levas
de admision 0189-M.

Quitar:

- Hi tornillo (2).

- Bl pifidn (1) arbo! de levas de escape.

- El tornilto (3).

- El pifion (4) de arbol de levas de admisidn.
- La tapa (5).

Montar el (til de inmovilizacién del volante
motor 0189-C.

Quitar:

- Los tornilios del volante motor.

- El volante motor.

- Bl 4til 0189-C.

Quitar el carter de aceite (26 tornillos).
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Quitar:
- La chapa anti-emulsién (2).
- El filtro de bomba de aceite (1).

B1BK3BYD

Quitar:

- Los tornilios (2).

- La bomba de aceite {1}.
- El retén.
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NOTA.- Proceder tornillo por tornilio en el
orden indicado {de 1 a 10).

Quitar:

- Los tornillos de cutata (1}; cen la ayuda det
Casquillo para desmontar-montar tornillos
de culata 0185.

- La culata (2).

- La junta de culata.

NOTA.- Utilizar, si fuese necesario, las pa-
lancas de despegue de culata 0185-Q.

Quitar los 16 tornillos {1).

NOTA.- Proceder tornillo por tomillo en el
orden indicado.

Quitar:
- Les tornillos (2).
- El carter de tapas apoycs de ciglenal {3).

NOTA.- Despegar en (C), con la ayuda de
un martillo (si fuese necesaric).

Quitar:

- Bl ciglenal.

- Las calas.

- Los semicasquillos.

Desmontar los segmentos con unas pinzas

de segmentos.

Extraer el buldn del pistén.

Desmontar:

- Las tapas de bielas.

- Los conjuntos pistones/bielas marcando-
los en relacion al cilindro correspendiente.

Armar las bielas en los pistones.

NOTA.- Para efectuar |la eleccion de los
semi-casquillos infericres y de las calas late-
rales remitirse a las caracteristicas.

Montar los semi-casquillos de bancada ra-
nurados, lade carter-cilindros.

Aceitar los sermi-casquilios.

Poner el ciglefal.

Montar las calas laterales girandolas en el
ciglenal {cara ranurada lado ciglenal).
Realizar el control de la holgura lateral de ci-
glenal.

Montar la varilla soporte comparador 0118-
EZ vy soporte de comparader 0118-FZ en el
carter cilindros.

Fijar el comparador 1504 en {os soportés.
Poner:

- Los céarteres tapas apoyos de ciglsafal.

- Los 10 tornillos; apriete a 7,6 £ 0,7 daN.m.
Empujar axialmente el ciglefal en el carter
cilindros.

Poner el comparador a cero.

Empuijar axialmente, del lado opueste, el ci-
glenal en el carter cilindres.

La hclgura lateral debe ser de ¢,06 a 0,15
mm.

NOTA.- Escoger las calas laterales superio
res def un mismo espesor.

Quitar:

- Los 10 tornillos del carter de tapas apoyo
de ciglenal.

- El carter de tapas apoyos de ciglienal.

S1CK2170

Comprobar la presencia de 1as grupillas ()

Sustitucién de una grupilla {si fuese nece

saro):

- Montar la grupilia a 50% de su longitud er
el carter tapas de apoyos.

- Engatillar la grupilia en {k} con la ayuda d
un extractor de grupitlas.

- Matar el burlete en (k) para frenar la grupills

B1CH220D

Dar alrededor del carter tapas apoyos el pro

ductc de estangueidad AUTOJOINT NOIR

Paner:

- El carter de tapas apoyos de ciglenal (2)

- Los 10 tornillos (1).

- Los 16 tomillos (3).

Pares de apriete:

- Apriete previo de lgs tornillos (1) a 1,0
G 1 daN.m.

- Apriete previo de Ics torniltos (3) a 0,2 -
0.1 daiN.m.

- Apriete previo de los tornillos (1) a 7,0 4
0,1 daN.m.

- Aflojar tos tornillos (1).

- Apretar los tornilos (1) a 2,0 £ 0,7 daN.m

- Efectuar un apriete angular de 70 £ 1°.

- Apretar los tornillos (3) a 1,0 £ 0,1 daN.m

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo en ¢
orden indicado; asegurarse que el cigltena
gira sin punto durc alguno.




Montar los segmentos con unos alicates
para segmentos.

La cara marcada TOP del segmento de es-
tanqueicad (2) debe estar orientada hacia
arriba.

Qrientar el corte del segmento (2) a 180° en
relacién al corte det segmentc (1).

NOTA.- El segmento rascador (3} de tipo
UFLEX no tiene corte.

Posicicnar el conjunto pistén/biela a través
del til casquillo de montaje de los seg-
mentos de pistdn en motor (aceitar la peri-
feria).

Montar el sermi-casquillo superior agaptado.
Aceitar los cilindros.

Respetar las marcas realizadas al des-
montaje.

La flecha del pistén esta dirigida hagia la
distribucion.

Mantener el casquillo de montaje de seg-
mentos de piston perfectamente en contac-
to con el plano de junta del cdrter y centra-
do con relacion al cilindro.

Meter el piston teniendo cuidado para meter
correctamente en su sitio el segmente ras-
cador (uflex}.

Proceder de la misma manera para los otros
conjuntos.

Dar ta vuelta al bloque motor.

NOTA.- Equipar las tapas de bielas con los
semi-casquillos determinadoes.

Aceitar:

- Las mangueras.

- Los semi-casquilios inferiores.
Montar las tapas de bielas.

NOTA.- Respetar el emparejamiento
bielas/tapas de bielas.

Montar los tornillos de tapas de biglas {lubri-

cados) con el casquillo para desmontar-

montar tornillos de culata (-0185) y el adap-

tador para e apriete angular de los tornillos

de culata FACOM D.360:

- Apriete previc de los tornillos {13) a 2,3 %
0.1 daN.m.

- Efectuar un apriete angular de 45 + 5°.

Dar en plano de junta de la bomba de aceite

pasta de junta AUTCJOINT NOIR.

Poner la bomba de aceite.

Dar LOCTITE FRENETANCH en los tornillos

y apretarlos a 0,6 £ 0,71 daN.m.

|)/7/\\ ”
Montar el retén {1) nuevo del ciglefal, lado
distribucién.

NOTA.- Durante et montaje, aceitar el labio
del Util perc no aceitar el asiento exterior de
la junta.

Montar el casquillc de estangueidad (1) con
el Otil tampén de montaje del retén del ci-
gliehal (lado distribucién) 0189-H1/H2 en
apoyo con el carter cilindros.

MOTOR 2.0

B1CK228D

Mentar ¢l retén (1) del ciglefal (lado volante
maotor) con el til tampdn de montaje del re-
tén del ciglenal {lade volante motar) 0189-
G1/22.

Quitar el utit 0189-22.

NOTA.- Durante el montaje, aceitar el labio
del Otil pero no aceitar el asiento exterior de
la junta.

Montar el casquillo de estanqueidad (1) con
el util en apoyo con el carter cilindros.
Poner:

- La chapa.

- El filtro alcachefa provisto de su junta.

Dar en el plano de junta del carter-cilindros
una capa fina regular de pasta de estan-
queidad AUTOJOINT NOIR.

Comprobar el montaje de la grupilla (i).
Volver a poner el carter de aceite {1}.
Aproximar los tornillos hasta que toguen, sin
apretarios.

Poner una regla rectificada en {m) y ajustar
el carter de aceite para alinearic con la cara
del carter cilindros.

Apretar los tornillos (2) v los tornillos (3) del
carter de aceite (1) 0,8 + 0,2 a daN.m.

NOTA.- Las partes roscadas de los tornillos
(B} deben limpiarse antes del montaje de los
ternillos (B); limpiar las caras de contacto
entre el cigliefal y el volante motor.

Poner:

- El volante mctor (A).

- Los tornillos (B} (nuevoes).

Montar el util de blegueo del volante meter.
Hacer que toguen los tornillos (B} con el vo-
lante motor.
Enelorden1-56-3-7-2-6-4-8:

- Apretar los tornilios a 2,0 £ 6,2 daN.m.

- Aplicar un angulc de 26° + 3°,

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo en el
orden indicado.

NOTA.- Controlar &l montaje de las grupillas
de centrado; posicionar los pistones a me-
dio recorride.

Montar la junta de culata (nueva).
Orientar la inscripcién TOP en hacia arriba,
lado filtro de aceite.

NOTA.- Véase el tituio “Culata”.

Montar:

- La culata.

- Los tagués hidrauticos.

- Los balancines.

- Los arboles de levas.

Dar en &l plano de junta tapas de apoyos de
arbol de levas pasta de junta AUTOJOINT
NOIR en cordén regular de 3,5 mm de dia-
metro aproximadamente.

Montar el carter tapas de apoyes de arbol
de levas en la culata.

NOTA.- Girar el arbol de levas para facilitar
el asentamiento del carter de apoyos de ar-
bol de levas en la culata.

E'H&f
Z.

A

Comprobar la cota de enrasamiento de los
arboles de levas con relacion a la culata.
Aproximar los 23 tornillos de fijacién (A) vy
apretarios hasta gue entren en contacto.
Apretar los tornillos a 0,9 £ 0,71 daN.m.
Montar la bemba de agua.

Comprobar la presencia de las grupillas de
posicionamiento de la bomba de agua.
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MOTOR 2.0i

SICK22LD

Apriete de la bomba de agua.

NOTA.- Proceder torillo por tornillo en el
orden indicado.

Proceder tornillc por tarnillo en el arden in-
dicado (1 -2 -3 - 4)

- Apriete previo 2 0,3 = 0,1 daN.m.

- Apriete previo a 0,8 = 0,7 daN.m.

- Apriete previo a 1,4 = 0,7 dalN.m.

pd=" =N
B1GKZZMD %ﬂj}iﬁ%{—\' 3

Poner:

- El rodiilo tensor {12).

- El tornillo (11).

- La tapa (3).

- El pifion (2).

- El'ternilio (1).

- El pifidn (5}

- El tomilio {(4).

- Bl rodillo enroilador (7).

- El tomillo (6).

- Bl pifién del cigiedial {8).

- El revestimiento {G).

- El tornilio (10},

- La varilla calibrada de centrado del cigle-
fal 0189-B.

inmovilizar el arbol de levas de escape con

una llave plana en e! planc (g).

Apretar el tornillo (1):

- Apriete previo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Apriete a 7,5 £ 0,7 daN.m.

Inmovilizar el arbel de levas de admisién con

una ltave plana.

Apretar et tornillo (4):

- Apriete previc a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Apriete a 7,5 £ 0,7 daN.m,

Calar el arbol de levas.
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NOTA.- Asegurarse que &l tornilio (3) no
estd apretado (el pifdn {1} debe estar livre).

Montar la correa (4) en el pifion del cigle-
fiai (1).

Mantener la correa {(4) con la pinza de suje-
cién (0189-K) de ia correa de distribucion.

NOTA.- Ejercer una traccidn en la correa
en (s) para llavar al pifion de ciguefal (1) a
tope en (2).

Montar la correa de distribucion (respetando

el orden siguiente):

- El pifion del ciglenal (4).

- Bl redillo enroliador (3}

- La polea de érbol de fevas de admision (2).

- La polea de arbol de levas de escape (1}.

- La bormba ce agua (7).

- El rodillo tensor (5).

Quuitar:

- La pinza de sujecion 0189-K.

- La varilla de caladc 0188-A del pindn del
arbot de levas de la polea de arbot de le-
vas de escape.

B1CKZ2UR

Girar el rodillo tensor (1) en el sentido de la
flecha (t} con una liave de seis caras en {u).

B1CK22VD

Posicionar el indice de guiadc {y) en posi-
cion {w) con la ayuda de una llave de seis
caras (u).

NOTA.- La gufa {y) debe sobrepasar la
muesca (x) en un valor angular de al menos
10°; sustituir el rodilo tensor o sl conjunto
correa de distribucidn y rodillo tensor.

A continuacion poner el indice de guiado (y)
en su posicion de reglaje (x} girando el rodi-
lic tensor en el sentide de le flecha (v).

NOTA.- El indice de guiado {) no debe so-
brepasar la muesca (x); en ¢aso contrario:
volver a la operacion de tension de la correa
de distribucién.

NOTA.- El rodillo tensor no debe girar du-
rante el apriete de su fijacién; en caso con-
trario: volver a la operacidn de tension de la
correa de distribucion.

Apretar el tornilio {1) del rodilio tensor 2,7 +
0,2 a daN.m.

NOTA.- La llave de seis caras de arrastre del
rodillo tensor debe encentrarse por debajo
del plano de junta de la culata (z); en caso
contrario; sustituir el rodiflo tensor o el con-
junto correa de distribucion y rodillo tensor.

Dar 10 vueltas ciglenial en el sentido normal
de rctacion.

NOTA.- No se debe aplicar a la correa nin-
guna presion o accion exterior.

Calar la polea de arbol de levas de agmision
con la varilla de calado del pindn del arbol
de levas 0189-A.

NOTA.- El indice de guiado se encuentra
frente a la muesca (y), en caso contrario: si
la posicion del indice de guiado {y} es inco-
rrecto, realizar las operacicnes de tension
de la correa de distribucion.

Poner los Utiles:

- Varilla de calado del piidn dei arbol de le-
vas 0189-A.

- Varilla de calado del pifién del arbol de le-
vas 0189-L.

- Varilla calibrada de centrado del ciglefial
0189-B.

Cuando sea posible el montaje del atil 0189-

B, continuar las cperaciones de montaje.

NOTA.- En caso de imposibilidad de mon-
taje del Gtil 01839-B volver a posicionar el
soporte.



BICK22WD

Inmovilizar el ciglienal; con la ayuda de! Util

de inmovilizacién del buje 0606-AY.

Afiojar el torniflo {3) de manera que se libere

el piAdn (1} del cigliehal.

Llevar el soporte (2) al punto de calado: con

la ayuda del utilde inmovilizacién dsl buje

0B06-AY, '

Poner la varilla calibrada de centrado del ci-

gliefial 0189-B.

Inmovifizar el cigliefial; con la ayuda del (il

de inmovilizacién del buje 0606-AY.

Montaje con arandela de acero {color do-

rado):

- Apriete 2 4,0 + 0,2 claN.m.

- Apriete angular a 53° £ 4% con la ayuda
del adaptador para el apriete angular de
los tornillos de culata FACOM D.380.

Montaje con arandela de acerc sintetizado

{cofor metalico}:

- Apriete a 4,0 + 0,2 daN.m.

- Apriete anguiar a 40° % 4° con la ayuda
del adaptador para el apriete angular de
los tomillos de culata FACOM D.360.

Quitar los dtiles:

- Varilla de calado del piAdn del arbol de te-
vas 0189-A.

- Varilla de calado del pifion del arbol de le-
vas 0189-L.

- Varilla calibrada de centrado del cigilenal
0189-B.

- Utif de inmovilizacion del buje 0806-AY.

Poner:
- Los carteres de distribucion (6)-(1).
- El soporte motor (2).

- El rodillo tensor (3).

- La polea (4).

- Los tornilios (5), apretarlos a 2,7 + 0,2
daN.m.

Poner:

- La tapa balancines (2).

- El captador de referencia cilindro (3.
- Los 22 tornillos (1),

- Bl blogue bobinas de encendido {5).
- Los 3 tornillos {4},

NOTA.- Proceder tornillo por tornilio en el
orden indicado.

Aproximar los tornillos hasta que toquen la

tapa de balancines.

Apretar ios tornillos a 7,7 £ 0,7 daN.m.

Dar alrededor de la junta pasta de junta.

Paner:

- La tapa de balancines en 2 cufas de ma-
dera.

- La junta con la mano en su alojamiento.

MOTOR 2.0i

_-B 1CK2330

Poner:

- La tapa balancines (B).

- La electrovalvula de VIC con la ayuda de
una llave de vaso de serie larga.

- Las bujias de encendido.

- Los tornillos de fijacion (A} del bloque de
bobinas de encendido.

NOTA.- Proceder tornillo por tarnillo en el
orden indicado.

Apretar;

- Los tornillos de la tapa de balancines a 0,9
+ 0,7 daiN.m.

- La electrovalvula de VTC a 0,7 + 0,1 daN.m.

- Las bujias de encendido a 2,25 + 0,2
daiN.m.

Paoner:

- Una junta de colector de escape o una
pantalia termica (nueva).

- Ef colector de escape.

- Las tuercas apretdandolas a 3,5 + 0,3
dah.m.

Montar:

- La junta del cajetin de salida de agua.

- Bl tubo de unién cajetin de salida de agua
bomba ce agua en el cajetin de salida de
agua,

Montar conjuntamente el tubo de unién ca-

1etin de salida de agua bomba de agua con

el cajetin de salida de agua.

B1CK236D

Montar fa junta a tope con la ayuda de un
tubo de didmetro de 33,0 mm.

NOTA.- El precatalizador sufre fuertes varia-
ciones de temperatura; respetar el orden de
montaje para evitar la contraccion.

Poner:

- Una junta nueva en el precatalizador.

- Las tuercas (3) {sin apretar).

Girar la abrazadera (4) para engancharla en

el tornillo scldado (a-a).

Poner:

- Bl tubo EGR {8) v su abrazadera.

- La tuerca (1).

- El tornillo (B).

- Las tuercas (3).

- El tornilio {7).

- El tornillo (6); apriets a 0,4 + 0,7 daN.m.

- El tornilto (5).

- La pantalla térmica (2).

- Los tornillos de fijacion de la pantalia tér-
mica {2).

- Las sondas de oxigeno.
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MOTOR 2.0i

Poner:

- La valvula EGR (1) (segin equipamiento).

- La vélvula de ta bormba (2}.

- La chapa (3).

- El disco de embrague.

- El mecanismc de embrague {4).

Centrar el disco con la ayuda del Gtil centra-

dor de friccidn de embrague 0214,

montar fos tornillos (5) y apretarlos a 2,0 +

0.2 daN.m.

Quitar el Util centrador de friccién de embra-

gue 0214,

Poner:

- B captador de picado, apriete 2 2,0 £ 0,5
daiN.m.

- Bl soporte del filtro de aceite.

- El filtro de aceite.

Poner:

- El repartidor de aire (4) proviste de un ca-
jetin porta-mariposa y de la rampa de in-
yeccion.

- Las tuercas (2).

- Los tornillos (1).

- La abrazadera (3},

Apretar las fijaciones del repartidor de aire

(MWy(2)az0+0,5daN.m.
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Caracteristicas bielas.

| Di AL 21 1:0,029; -0,041 mm

Eigmetio B 1 130 + 0,025 mm

Didmetro C | 48,6565 (+0,016; 0} mm

Digmetro D | 'sentido de montaje {flecha + marca)
Plametro £ 1 * indicacion del peso (en gramos)

* Oiferencia mdxima-de peso enire Dialas: 3

NOTA.- La holgura de funcionamiento de las
bielas, incluida entre 0,030 y 0,054, se obtie-
ne por la creacion de clases de semi-casqui-
llos de bielas infericres (lado tapas de biglas).

Semi-casquillos inferiores de bielas.

Las clases de semi-casquillos de bielas es-
tan senalados en la bieia {lado ufeta) en (M)
y en el cigliefial (lado volante mator) en (E).
Las clases de semicasquillos estan determi-
nadas por 'a medicion de cada apoyo.
J.- Cédigo de barras utilizado en fabrica.
K.-Caracteres alfanuméricos: utilizado en
post-venta.
El primer caracter corresponde al apoyo n®
1, el segundo al apoyo n° 2, y asi sucesi-
vamente.

NOTA.- Las tapas de bielas estan marca-
das con 1 en 4, lado volante motor.
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B1GK21ND
Ejemplo:

- Caracteres anotados en el cigliefal 37 BF.
- Caracter sefialado en la biela n® 1: F,

- Carécter sefialado en la biela n® 2: C.

Para el apoyo n® 1: E! semicasquillo inferior
a montar es de la clase (B).

Para el apoyo n° 2: El semicasquilio inferior
a montar es de la ciase (A).

Proceder de la misma manera para los 2
otros conjuntos,

Semi-casquillos superiores de bielas. SEMI-CASQUILLOS EWi0J4
INFERIQRES
Solamente existe una clase para los semi- A Cota nominal +
B . . R , 1 A 3
casquillos de bielas superiores provistos de | | mara coior 1,815 £ 0,003 mm verde
un taladro de engrase {lado pie de bieia). A Cota reparacion + | 1,815 £ 0,003 mm
i marca color verde + verde
SEMI-CASGLELLOS R B Cota reparacion + . i
SUPERIORES - EW1034 marca cotor 1,815 + 0,003 mm amariiic
-Cota nominal B 1.825 £ 0,603 mm B Cota reparacién + | 1,815 + 0,003 mm
Cota reparacién B 1,975 £ 0,008 mm marca calor amarillo + amarillo
Marca color B; . i C Cota reparacion +| 1,815 £ 0,003 mm
‘cotenominal masio marca color blanco
Marea color B; . C Cota reparacion + | 1,815 1 0,003 mm
“cota reparacion Amar;ip + Amarillo marca color blanco + blanco.




NOTA.- En caso de fallo de los medios de
medicion, montar los semi-casquillos inferio-
res de clase "A”; esta practica debe ser ex-
cepcional, ya que el motor puede volverse
ruidoso.

Caracteristicas cigienal.

B1BKZ13D

Marca de rectificacion de los mufionas (A):
- Pincela de pintura blanca,

- Valor de rectificacion 0,3 mm.

Marca de rectificacién de mufiequillas (B):
- Pincela de pintura bianca.

- Valor de rectificacion 0,3 mm.

NOTA.- La zona {G) no debe tener ningun
defecto.

F.- Zona de marcado.
G.- Zona de marcado.

MOTOR 2.0i

Pares de apriete de la culata.
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NOTA.- Preceder tomille por tornillo en el
orden indicado.

Tornillos de culata. APRIETE DE LA CULATA EW104
Particularidades Sin
Pro-apriete (daN. m} 15201
Apriote (daNmj._ 5+ 0,1
Aflojar _..360°
Reaprieto::idaN; m‘j i 240,25
Primer apriste angular [ - 285° + 5°

[ Segundo apriete angular {%} Sin

X.-Longitud bajo cabeza de los tornillos
nueves = 1445 £ 0,5 mm.
Espesor de la arandela 4 = 0,2 mm.

NOTA.- No volver a utilizar los tornitlos de
culata cuya longitud sea superior a 147 mm.

Caracteristicas de la culata.

Valvulas y muelles de vialvulas.

=

1}&
>

Identificacién de la culata. ospesar de a junta
£.g0ta reperachn
G cote reparacion
G cota reparacion R2-13mm VALVUHAS EW10M |~ EWI0M
E ' = PARTICULARIDADES VALVULA | VALVIRA
C Apoyos del arbol de levas. - ' DEW DE ADMISION
/ DS%‘;‘Z“W‘:’ A i B
T & ol QJ aK Bri5; - AR S0 | AL O
: Dié.me!ra{m:to Tmm | e .. Se4
ﬂﬁ_tmtto {Oh£0,1mm 1104117 [ 1064
©. '@ . B A
{Omo o o
.@E J@ m e 4
YJL L I{OJ H
| B
Las marcas de fundicion de la culata se en- ol od GK oL aM
cuentran en fa cara del escape:
- EW7J44: resalte {A).

- EW10J4: resalte (B).

Marcado (C):

- E7 para EW744.

- EO para EW10J4.

Las culatas con plano de junta rectificado
estan marcadas con la cifra -0,3 grabada
an (E).

Las culatas con apoyos de arbol de levas
remecanizados (0,5 m} estan marcados con
un (A} estampado en (E).

Las culatas con plano de junta rectificado y
con apoyos de arboles de levas remandrina-
dos estdn marcadas con la cifra v la letra -
0,3AenkE.

Mro 1 mm
Piarmetro (L) mvn * cota re‘paracién
Diametro (M) mm * cota nominal

- Digmetro (M) mm * m;areparacmn .. ;;i
THO,033-0mm

B1BK21BD
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MOTOR 2.0i

NOMINAL 1 REPARACION
. 12,215
12000270 1 4 007 0y

(oezs]

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Desacoptar el tubo de escape del colector.

Quitar 1a tapa-estito.

Hacer caer fa presion de gasolina conectan-

do el extremo del Util 0141-T1 en la valvula

SHRADER; recuperar la gasolina en un reci-

piente.

Desconectar:

- La bateria. .

- Los conectores {en el cajetin mariposa).

- Los manguitos de aspiracion de los vapo-
res de gasolina.

- El cabte del acelsrador.

- &l manguito EGR.

Quitar:

- E! tornillo del tube de la varilla nivel de
aceite.

- i colector de admision de aire.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- L.a correa de distribucion.

- El rodillo tensor de la correa de distribucion.

Poner el soporte motor intermedio derecho.

G.- Cota 12 £ 0,2 mm.
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Quitar:
- El captador {3).
- Las tapas de balancines {1}.

- Ei bloque bebina compactado {2},

MUELLES DE VALVULAS EWI0J4 Asientos de valvula,
Particularidades Sin
Diametro {E) £ 0,2 mm 3,1
Diametre (G} £ 0,2 mm 26,04
Diametra (J) £ 0,1 mm 154 . oH —
Diadmetro (0 £ 0,1 mwn &
Marca de pintura Azul palomo i= - r
Guias de valvula. * ), 7
Kl 7
GA - . oM .
jﬁ”i - _’_a 3< B B1KILOD | |
] . 1DKILOD | |
i ! # |
l Lado volante motor:
| A [Erorzzn - Aflojar los tornillos (1)
: | - Separar ¢l soperte haz de cabies (2).
| - Desmontar el tubo rigido (3) uniendo la
C : ASIENTOS DE VALVULAS EWI0J4 e :
: Bt . S l;g{:;b(g).de agua al cajetin de satida de
. Didmetro (H) cota AR L .
/ h 36,384 (+0,02: ) - Separar el cajetin de salida de agua (4) de
! nominal mm : la culata
i Diametro (H) cota 36,684 {+0.02; 0) ’
|
; . ﬁ repasacion mm 33,8 {+0,0186; O) é T
v B 256401/
LB Diametro (1) mm 2023301 /27,910, / L/‘
Dismetro (G mm B,18{+ 0,085+ 0,1 ; 1
[Biozzo | Digrmetro {1 ) 4554 1° — ?
. 2940173223 .
NS DEVALYOLA| _COTA coTA Pametro (M} mm £0.25/315 £ 015 R N
HOMINAL | REPARACION - T 1 O
Diametro A mm | 2034 &+ 0038 128 MECANIZADO ASFENTOS DE VALVULAS B =
+0,011) {+0; -0,011) EN CULATA EWios4 > ] J
Digmetro Bmm | 6 (+ 0,012; 0) Diametro (N) cota nominal (i) B0 ¢
Diametro C mm 12,29 (+ 0: -0,011 - Difmetro (W) cote reparacién (mmh L) ]
Didmetro- (P} cota nominat {rmm} 36,31
Didmetro %W‘mﬂl} 36,8 (1 _ BIDKIKYD
Diametra Q) (mim) : 144% B i
pémeno () (o 147820151 | Afiojar al maximo el tornillo (1),
6o, mm L Aflojar progresivamente y en espiral los tor-

nillos de culata con la llave para tornillos de
culata 0185,

Quitar los tomillos de culata.

Montar fa traviesa patanca 0102-D y la ca-
dena de elevacion 0102-M.

Bascular y despegar la cuiata con las palan-
cas 0189-F.

Levantar el conjunto culata y cclector de es-
cape con la traviesa palanca 0102-D y la
cadena de elevacidn 0102-M.

Quitar fa culata y su junta.

NOTA.- Limpiar tos planos de junta con un
producto decapante homologado; excluir
los utiles abrasivos o cortantes; los planos
de junta no deben tener huellas de golpes
ni rayones,

Realizar ef control de la planeidad con una
deformacion maxima admitida de 0,05 mm.
Controlar los tornillos de culata antes de su
reutilizacion de acuerdo con las siguientes
medidas:

- Longitud nominat 144,5 mm.

- Longitud reutilizacion < 147 mm.

NOTA.- No voiver a utilizar los tornillos de
culata cuya longitud sea supericor a 129 mm,.

Montar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parts roscada y debajo de la
cabeza.

Con un macho, limpiar fos taladros rosca-
dos de los tornillos de culata en el cérter.
Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Montar la junta de culata nueva (inscripcion
TOP orientada hacia arriba).

Verificar el estado de {as juntas del tubo ri-
gido.

Montar el manguito en la bomba de agua.
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NOTA.- Sustituir la valvula (1}.

Montar:

- El cajetin de salida de agua en la culata.

- ElI manguito en el cajetin de salida de
agua.

- La culata, pindn de!l arbol de levas centrado.

- Los tornillos de culata previamente unta-
dos de grasa MOLYKCOTE G RAPID PLUS
en la parte roscada y debajo de la cabeza.

o o (o} & o
8 4 1 5 9

7 3 2 ] 10
o O o o O
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Apretar los tornilles de culata en el orden in-
dicado {con la ayuda de la llave para torni-
llos de culata 0185). Apriete de la culata:

- Pre-apriete 7,5 daN.m.

- Apriete 5,0 danN.m.

- Allojar 360°.

- Apriete 2,0 daN.m.

- Apriete angular 285°,

Continuar fas cperacicnes de reposician en
el orden inverso a las de extraccion.

NOTA.- Lienar de aceite las cubetas situa-
das por encima de los tagués hidraulicos.

B1DXIKYD

1.l

Apretar el tornillo {1} a 4,5 daN.m.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las iun
tas de la iapa balancines.

Montar las tapas de balancines.

Poner:

- El blogue bobina compactado.

- Et captador.

Montar {a traviesa palanca 0102-D y la ca-
dena de elevacion 0102-M en las patillas de
tas eslingas de la culata.

Desmontar et soporte motor intermedio
derecho.

Montar la correa de distribucién.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.
Quitar la traviesa palanca 0102-D y la cade-
na de elevacion 0102-M.

Continuar ias operaciones de poner en &l
orden inverso a las de quitar.

NOTA.- Respetar escrupulosamente los
embridados y caminos de los diferentes ha-
ces de cables y canalizaciones.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

[srorazac |

NOTA.- Aflojar progresivamente los tornillos
de los carteres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas. Los arboles de levas son dife-
rentes, marcar su posicion.

Quitar:

- La rampa de inyeccion comun alta presion
de carburanie.

Obturar con la ayuda del Kit cbturadores

0189-Q.

La electrovalvula de desfasader de arbol de

levas.

Los tornillos de la tapa de balancines.

Quitar:

- Los tomilles de los carteres de tapas de
apoyos de arboles de levas (2)-{7}.

- Los carteres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas (2)-(7}.

- Las juntas {1).

- Los arboles de levas (3)-(6}.

- Los tagués hidraulicas {4a)-(4b).

NOTA.- Identificar el emplazamiento de las
valvulas de admisicn y del escape antes de
desmontar.

Comprimir el muelie utilizando el compresor
de muelle de valvula FACOM U43.LA-16.21.
Quitar:

- Los semi-conos de valvuias.

- Las cubetas.

- Los muelles.

- Las valvulas de escape.

- Las vaivulas de admision.

NOTA.- Los muelles de valvulas son idénti-
cos, admision y escape.

Desmontar los retenes de vastagos de val-
vulas con la ayuda de la pinza de junta de
retenes de valvula 0170-Y.

MOTOR 2.0i

NOTA.- No deteriorar los asientos de las
juntas de arboles de tevas.

Obturar la canalizacion (a).

Soplar con aire en la canalizacidon en (b), uti-
lizando una pistola de aire y una boquila de
6,5 mm de diametro.

Quitar la valvula anti-retorno {1) en (¢).

" Ammado delaculata

NOTA.- Las piezas deben estar limpias y sin
restos de desgaste anormal o de golpes.

Comprobar la planeidad (0,05 mm maxi).

NOTA.- Para la limpieza de los planos de
junta, utilizar e! progucto decapante.

Controlar el estade de los elementos si-
guientes:

- Asientos y guias de valvulas.

- Muelles de valvulas.

- Arbol de levas.

- Carter tapas soportes de arboles de levas.
- Taladros roscados.

- Roscas.

Realizar las reparaciones necesarias.
Montar una vatvula anti-retorno nueva.
Gomprobar que la valvula anti-retorno esta
montada en el sentido correcto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Aceitar los vastagos de vélvulas.
Poner:

- Las valvulas de escape.

- Las valvulas de admision.

0132w |
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Los retenes de valvulas nuevos con el Gtil
retenes de valvulas 0132-W para fas cula-
tas EW10J4.

Poner;

- Los muelles.

- Las cubetas.
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MOTOR 2.0

Comprimir el muelle con Ia ayuda del com-
presor de muelle de valvula FACOM
U43.LA-16.21.

Montar los semi-conos,

B10KZA D

Comprobar que los taqués hidraulicos (3) no
estdn en extension maxima, para ello com-
primir el pistén (2) en el tagué con los dedos
pulgar e indice,

Si el pistén parece estar blogueado, la ca-
mara alta presion (d) esta llena de aceite y
en extension maxima.

Para vaciar la camara alta presion, sacar el
pistén (d) golpeando el tagué con un calzo
de madera.

Sacar el aceite empujando la bola (1) y va-
ciar la cadmara de baja presion {e).

NOTA.- Al montaje, poner un poco de acei-
te en la camara de baja presion (e).

Realizar las reparaciones necesarias.
Aceitar:

- Las levas.

- La culata.

- Bl carter tapas soportes de arboies de levas,

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Mcrtar el 4rbol de levas.

Comprobar la presencia y €l posicicnamign-
to correcto de las grupillas.

Dar un cordén de pasta AUTOJOINT OR en
el plano de junta.

Apretar en este orden:

- Pre-apriete: 0,6 + 0,1 daN.m.

- Apriete: 1,0 £ 0,7 daN.m.

Utilizar el cone 0189-D2 para montar ia jun-
ta de arbol de levas en el tampér de monta-
je del retén del drbol de ievas 0189-D1,

(18501 oot
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Montar las juntas de arboles de levas con la
ayuda del 0til 0189-D1 v los tornillos 1) de
l0s cubos de arboles de levas.

NOTA.- Obturar todes los orificios abrertos
del circuito de alta presion gasolina,

4

Y

BIDKZZTD

Quitar:

- Las grapas (1),

- Los inyectores (2).

Gesmontar la junta de combustién teniendo
cuidade para no marcar el inyector de gaso-
Iina {con unos alicates de circlips).

Limpiar la punta de los inyectores de gasoli-
na con un pincel.

Dejar gotear la punta de los inyectores de
gasolina antes del montaje,

NOTA.- No limpiar e inyector de gasolina
con un trapo; no utilizar aire comprimido.

~

—,

[ 01891
;

Montar una junta nueva en la gargantilia de!
inyector de gasolina, deslizandolo por el
manguito del atil de montaje de la junta de
combustién inyector de gasolina 0189-N1.

0186-N2

G

Meter el inyector de gasolina en el cuerpo
del Utit 0188-N2.

NOTA.- Una vez montada ia junta en el in-
yector de gasolina, se debe montar el inyec-
tor rapidamente.

NOTA.- Sustituir sistematicamente: todas
las juntas del inyector, las grapas, asi como
el manguito de alta presién entre |a bomba
de gasolina y ta rampa.

DISTRIBUGION -~

Quitar:

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Los tornilies {1) v 1a polea de arrastre de
i0s accesorios (2),

Fijar el motor en la patilla de elevacion con

el util de elevacién del motor y el gancho

motor 0102-7v.

Quitar:

- Bl soporte motor intermedio derecho.

- La tapa superior de distribucién {3}.

- El tornilio de fijacién de los tubos de direc-
cidn asistida.

Separar los tubos de direccion asistida.

Desmontar la tapa de distribucion inferior (4)

teniendo cuidado para no deteriorarla.

NOTA.- No aflojar tos tornilios de fijacion (A).

Centrar:

- Bl ciglefal {con la ayuda de la varila de
calado 0189-B).

- Los arboles de levas {con la ayuda de lag
variilas de calado 0183-A).

Aflojar el tornillo {1} al maximo.

Sacar el soporte rodillo (2) de la nervatura

{B) del carter-cilindros (para permitir un mo.

vimiento mayor.

Quitar |a correa de distribucién.

Para la reposicién sustituir sistematicamente

la correa de distribucian.
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NOTA.- Verificar que los rodillos (1}-(2), asi
como la bomba de agua {3) giran libremente
(ausencia de holgura y punte duro}; verificar
igualmente que los rodillos no hace ruido y/o
que no presentan proyecciones de grasa.

£n caso de sustitucion del rodillo carrete (2),
apretar a 3,5 daN.m.

Meter la correa en el pifion del ciglefal res-
petando su sentido de montaje (4).
Inmovilizar la correa con la ayuda de la pin-
za de sujeccion 0189-K.

Montar la correa de distribucion, tramo bien
tenso, en el orden siguiente:

- El rodille enrcllador {2).

- Las poleas de! arbol de levas (5)-(6).

- La bomba de agua (3).

- Ei rodilio tensor {1).

NOTA.- Cperacién(es) a realizar con el mo-
tor frio.

Para efectuar la tensién de montaje de la
correa de distribucion.

Paner el soporte rodillo (1) en posicién, en la
nervatura {B) del carter-cilindros.

Quitar la pinza de sujeccidn 0189-K.

BiEKT11WD

C.-Posicion maxi.
D.-Posicion de tension nominal.

GCon la ayuda de la huella hexagonal (E), gi-
rar el rodillo en et sentido de la flecha hasta
poner la guia (1) en posicion (C) para tensar
la correa al maximo.

Montar la varilla de calado del rodillo tensor
dinamicc 0189-J.

Girar el rodillo en el sentido inverso de la fle-
cha del rodillc a través de la muesca hexa-
gonal hasta tener un ligerc contacto del cur-
sor con la varilla de calado.

NOTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
cion de una vuelta completa ai rodillo (2).

NOTA.- Esta operacién permite posicionar
la guia (1) en posicion nominal (D).

Apretar el tornillo (3) sujetando el rodillo por
la muesca hexagonal: apriete a 2,0 daN.m.
Quitar las varilas de centraje 0189-A, 0189-
By 0189-J.
Dar 10 vueltas al ciglefial en el sentide nor-
mal de giro.

NOTA.- Nunca volver atrds con el ciguenal,
no se debe aplicar & la correa ninguna pre-
sion ¢ accion exterior.

Realizar el control ¢e la tension de la correa
de distribucion.

Verificar la posicién de guiado tensor (1).

Si la guia tensor (D) no esta en su posicion

de reglaje: volver a realizar las operaciones

de tensién de montaje de la correa de distri-
bucion.

Controlar la posicién del ciguefal:

- Calar la polea de arbol de levas de admi-
sién (con la ayuda del Gtil 0189-A).

- Centrar el ciglienal (con !a ayuda del atil
0189-B).

- Cuando sea posible el montaje del util
0189-B, continuar las cperaciones de
mentaje,

- En caso de imposibilidad de montaje del
util 0189-B, volver a posicionar el soporte.

Continuar con el reposicicnamiento del s0-

porte.

TR
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MOTOR 2.0i

Inmovilizar & cigliefal {con la ayuda del atil
de inmovilizacién de 08 moyus de arbol de
levas 0606-A1Y y 0B606-A2Y).

Aflojar el tornillo (3) de manera que se libere

el pindn (1} del ciglienal.

Lievar el soporte {2) al punto de calado (con

la ayuda del atil),

Mentar el atil de calado del cigienal 0189-B.

Apretar el tornillo (3) a 4,0 £ 0,4 daN.m,

después efectuar un apriete angular de 53°

+ 4° {con el util tipo FACOM D.380).

Quitar tos dtiles 0188-A, 0189-B, 0606-A1Y

y DBOB-AZY.

Continuar con la reposicion de la correa po-

niendo:

- El carter de distripucion inferior,

- La polea de arrastre de los accesorios.

- Los tornillos de la polea de arrastre de ac-
cesorios a 2,0 daN.m.

- El carter de distribucion superior.

- Los tornillos de fijacion de los tubos de di-
reccion asistida.

- El soporte motor intermedio derecho.
Apriete de los 7 tornillos del scporte a 6,0
dalN.m.

Quitar el Gtil de elevacion del motor y el gan-

cho moter 0102-2V.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Apretar las ruedas a 9,0 daN.m.

Eirbol de levas

Quitar:
- La correa de distribucion.
- La tapa-estilo.

0
/@
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Quitar:

- Las varillas de calado de arbol de levas
0189-A.

- El blogue bobina compactado (1).

- el captador (2).

- Las tapas de baiancines (3)-{4) (aflojar pro-
gresivamente y en espiral los tornillos em-
pezando por el exterior).

/
o

Montar &i Otil de frenade de la polsa de dis-
tribucidn 0153-AJ entre las poleas de arbol
de lavas (1}-(2).

Aflojar los torniflos de fijacién de los cuboes
de los arboles de levas.

Desmontar las poleas (1)-(2).

Quitar la cérter de distribucion {3).
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MOTOR 2.0i

Aflojar los tornillcs del carter-tapas del arbol

de levas progresivamente y en espiral, empe-

zando por el exterior, de manera que se des-

peguen algunos milimetros su plano de junta.

Quitar los carteres de los apoyos de arbol

de levas.

Desmontar los arboles de levas:

Bascular cada arbol del ievas presionando

en el extremo {lado embrague) para despe-

gar el apoyo centrador (lado distribucion).

En casc de quitar los taqués:

- Marcar el emplazamiento de los tagués
antes de quitarlos.

- Utitizar una ventosa del tipe de sujecion de
valvula para su esmerilado.

Sacar el acsite de los taladros roscados de

los tornillos de fijacion de los carteras de los

apoyos de arbol de levas.

Aceiltar los cuerpos de los taqués.

Montar los taqués respetando sus emplaza-

mientos de origen.

Asegurarse del libre giro de los taqués en la

culata.

Ageitar los apoyos del arbol de levas.

B A
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Apretar los tornillos de fijacion de ios cubos
a’zbdaN.m.

® ®

Goan) & ®

Montar las tapas balancines equipadas con
juntas nuevas respetando el orden indicado.
Proceder tornilio por tornillo en el orden in-
dicado: 7,0 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a las de quitar,

Montar la correa de distribucion.

Capacidades.

Comprobar el montaje de las grupitlas (B).

Posicionar:

- Bl arbol de levas equipado con el cbjetivo
del captador lado escape.

- Bl 2° arbol de levas,

Dar un cordon de pasta de junta E10 an (A)

alrededor de los planos de juntas vy los tala-

dros roscados de los tornillos de fijacién.

Montar:

- El carter bancada provisto del taladro gel
captador lado escape.

- Bl 2° carter bancada.

Aproximar y despugs apretar, progresiva-

mente, los tornillos de fijacion en el orden

indicado (1 a 10):

- Apriete previo: G,5 daN.m.

- Par de apriete: 7,0 daN.m.

Montar &l carter de distribucion.

Antes de montar la junta del arbol de levas,

asegurarse que ei fondo del alojamiento

estd exento de pasta de junta.

Montar los retenes nuevos con la ayuda de!

tampdn de montaje del retén del arbaol de le-

vas 0189-D1/D2.

ldentiticacion pificnes de arbol de levas:
B.-Admision.

C.-Escape.

Montar el Util de frenado de polea de dis-
tribucion 0153-Ad entre las poleas de ar-
pol de levas,
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Y- ~g- e GPERAGION , - CAPACIDAD fém) -
T |
s a 5o {con sustitucién del cartucho ”
MG)*Tﬁ @ @) T Cambio de aceite por
aspiracion (litrofs) 4,25
{con sustitucion det cartucho)
A B Capacidad entre el. mini y el Y7
maxi de ia varilla manuat '

NOTA.- En todos los casos, comprobar el
nivei y completario si fuese necesario.

Aceites recomendados.

ESS0
PAIS MEDTOR REN (EW1094)
- ULTRA 10WAU S/5H ECTAS
Espaha | ULTRON 5WA0 SJ/5H EG-1 A3
T ULTRA BWA0 SJ/SH EC-Il A3
o TOTAL
PAB MOTOH REN EW1054)
Espafia__| GUARTZ 7000 10W40 SJ/SH EC-1A3
QUARTZ 9000 5WAG SJ75H EC-1 A3

Configuracion del ordenador de mante-
nimiento.

Meétodo de intervencion:

- Conectar e DIAG 2000 al vehiculo.

- Seleccionar el mend: mantenimiento.

- Seleccionar el meny: vaciado.

- Seleccionar el tipo del motor {si fuese ne-
cesario).

- Seleccionar el tipo de ageite.

- Al fina! de la intervencién, controlar la se-
Aalizacion final.

MOTOR . .~

Gontrol 1 a 1000 r.p.m.
presion minima {bares). .
Control 2 a 2000 r.p.m,
presién minima ({bares)
Controt 2 a 3000 rp.m.
prasiin minima (bares)
Contyol 4 a 4000 r.p.m.
prasién minima (bares)

50

Los valores indicados estdn en bares y co-
rresponden a un motor rodado y una tem-
peratura de aceita de 80° C.

NOTA.- El control de la presidn de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo del grupo maoto-
propuiscr, (segun equipamiento).

Poner un depésito de vaciado de aceite
bajo el motor.

Quitar el filtro de aceite.

-8 1FAQOMC

Montar:

- B 0til 1503-H en lugar del! filtro de aceite.

- Bl conjunto de mandmetro 1503-AZ con
flexible 1503-B an el racor 1503-H.

Poner el motor en marcha.

Anotar las presiones.

Cesmontar el utillaje en el orden inverso del

mentaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajo el grupo motopropulsor,
(segun equipamienta).

Efectuar el nivel de aceite motor.

NOTA.- La operacion de vaciado se efectia
an frio,

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
cOn precaucion.

I
_—'"_.—.‘
= 3
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Abrir los ternillos de purga (1).



NOTA.- Montar un manguito en ia salida
para vaciar con limpieza el circuito.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor {emplear las pinzas 0165).

Vaciar el motor quitando el tapén (1).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cualguier operacidn de ilenado,
enjuagar el circuito de refrigeracion con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

Montar en el orificio de llenado el cilindro de
carga 0173-2.

Abrir los tornillos de purga.

Llenar lentamente e! circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tornillos de purga cuando &l ligui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar €l motor,

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cidn (puesta en funcionamiento y después
parada de! o de los motoventiladores) man-
taniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapén en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi; motor frio.

Vaciar el circuite de refrigeracion,
Quitar la correa de distribucion.

Il

MOTOR 2.0i

Apriete:
1.- Senda de oxigeno: 4,5 + 0,5 daN.m.
2.- Abrazadera: 2,5 daN.m.

B1JKOSHD

Quitar los tornillos {1}.
NOTA.- No aflojar los tornillos de fijacion (2).
Quitar la bomba de agua.

NOTA.- Comprobar la presencia de las gru-
pillas de centrado en el carter-cilindros.

Montar la bomba de agua habiéndola pre-
viamente untade con grasa la junta del man-
quito {3).

Montar tos tornillos (1).

Par{es) de apriete:

- Pre-apriete: 0,4 daN.m.

- Aprigte: 1,4 daN.m.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Montar la correa de distribucion,

B1jKI5G0

Respetar las precauciones a adoptar:

- E! tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior,

- E tubo flexible delantero no dehe entrar en
contacte con preductos comesivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montado).

- El tubo flexible delantero no soporta ninguna
deformacion (X e Y) una vez esta montado.

NOTA.- £l no respeto de estas precauciones
conlleva a una disminucion de la duracién del
tubo flexible delanterc; el desacoplamiento o
el desmontaje de la linea de escape es impe-
rativc para operaciones que requieran la ele-
vacion del grupo motopropulsor.

NOTA.- Véase ¢! capitulo “"Motor 1.4i-1.61".
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CTERISTICAS GENERALES

principales caracteristicas de este mo-

for son;

- Motor diese! de inyeccién directa.

- 4 cifindros en linea, sobrealimentacién por
wrbocompresor de geometria fija sin inter-
cambiador.

- Admision integrada que incluye el colector

de admision, el filtro de aire, la tapa de ba-

tancines y el depadsito auxiliar de aceite (re-
aspiracion de los vapores de aceite).

Culata de aleacién de aluminio tipo “Cross

fiow” con 2 vélvulas por cilindro y arbol de

levas en cabeza.

Junta de culata compuesta de laminas

metalicas con nervios.

Mando de valvulas por lengtietas de rodi-

lios y taqués hidraulicos.

Carter-cilindros de aleacion de aluminio

con camisas de fundidc insertadas en la

colada.

- Carter-tapas apoyos de aleacion de alumi-

nio con tapas de apoyos de fundido inser-

tados en la colada.

Bomba de aceite ddo-céntrica lado distri-

hucién movida por el ciglenal.

Ciglefal de acero forjado con 8 contrape-

05 ¥ 5 apoyos.

Biela de acero forjado con cabeza de biela

fracturada, fijacién de la tapa con 2 torni-

llos.

Sistema de inyeccién COMMON RAIL

BOSCH EDC 16 con bomba de alta pre-

sion movida por la correa de distribucion.

- Distribucion por correa centada sincrénica
con rodiflo tenser avtomatico.

- Bomba de agua movida por correa dg dis-
tribucién dentada.

.

- Movimiento de los accesorios por medio
de una polea con amortiguador de vibra-
ciones desacoplada.

- Anticontaminacion conforme a la norma
EURO 3.

- Catalizador de oxidacion fijado a la salida
del colector de escape.

- Filtro de aceite campana con elemento fil-
trante de papel {tipo ecolégico).

C.-Marca identificacion motor:
- Marca constructor.
- Tipo reglamentario 307/8HZ.
- Marca organo.
- Numero de serie.
D.-Marca:
- Marcado fabrica.
- Afo de fabricacion.

* Inyeccion directa alta presion.

tdentificacién del motor

bibk1i7d

Taladro de catado (1) para la sujecion volan-
te motor:
B.-Marca:
- Grabado clase del diametro de los apo-
yos de ciglienal.
- Qrientaciéon de los apoyos {embrague
hacia distribucién).
- Clase de los diametros de los apoyos
de ciglefal.

CARACTERISTICAS MOTOR 1.4 HDi

Cédigo del motor DVATD

Tipo homologacion mator BHZ

Particularidades sin

Numero de cilindros 4

Didrnetro x recorrida {mmj) 73,7 % 82

Cilindrada (cm?) 1398

Relacion de campresién 8

Patencia maxi (kw/CEE) 50

Potencia maxi [cv/DiNj 7]

Régimen potencia méxima (r.p.m.) 4000

Par maxi (daN-m} CEE 16

Bégimen par maximo (r.p.m 2000 Lt ]
Turbocomprasor Si

Intercambiador No Marcado de identificacion (1) comprende:
Prasion de sobrealimentacion {bar) 1 A.-El tipo reglamentario.

Sisternsa de alimentacién H.D.I" B.-La marca de érgano.

Marca BOSCH C.-El nimero de orden de fabricacion.

Tipo EDCT6

{«(«({((u\

bibkixOd

N DENOMINACION
Fijackin soporte motor
devecho: .
Fijacion soporte.motor
derecho/soporte intermetio]

3 | Soporte intermedic
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MOTOR 1.4 HDi

DENOMINACION Apriete (daN.m) 1.-Compresor are acondicionado SANDEN
Tomitlos de fjacién tapas de p SD6V12 EUROCLIM SICMAD:
bislas/carter ciindros {apriete) 30 - Carga en R134A gel circuito 0.585 kg
Tornillos de tapas de biela - Aceite de compresor SP10.
{pre-apriete) 10 - Compresor arre acondicionado,
% Tomiios do as 46 Gl 2.-4 tomillos de fjacion M8 x 125110 (2,5
) % {afloiar) 180° dan. mj.
f‘ Tomillos de tapas de biela 1 }
. {apriots) -0 Soporte de accesorios.
) | Tornillos de tapas de biela 1000
A {apriete angutar) A
[omwina ] S Fijacién polea de cigaenal
e {pre-apriete} 3.0
Fijacion polea de ciglenal 180°
N DENOMINACION APHIETE (daN.m) (8priste angular)
1_i Fjacion bieleta antipar 4,0 Tomillos de fijacion volante 15
5 Fijacidn bieleta en cala 55 motor {pre-aprieta) i
elastica antipar ’ Torndflos de flacidn voiante " rge
3 Fijacién cala eldstica 45 motos {apriefe angutar}
antipar ' Pulverizador de riego fondo 20
pistdn ’
Alternador.
D
1.-Soporte superior de alternador,
2.- Rodillo tensar correa accesorios.
3.-4 torniflos con base M8 x 125-35 (2,0
daN.m).
. NOTA.- Durante ! montaje, verificar la pre-
Rty sencia de las grupillas de centrado en (A).
. ~
=) e
<5 4
[ hm<2_49d
iz 1| | 1.-Atternador DENSO: (o |
Lo ] - Clase 15. o
- Tension: 12 v. 1.- Sopprte inferior del alternador.
¥ DENOMINACION APRIETE {dah ) - Amperaje: 150 A 2.- Rodillo enrollado_r:
Fijacibn soporte de cala 2.-Tuerca de fijacion M8 x 125-13 (7,7 | 3.- Tapa ds proteccion.
1 elastica en carroceria 2.0 daN.m). 4.- 2 tornillos con base M8 x 125-35 (2,0
2_| Saparte bateria 0 3.-2 tornillos CHC M10 x 150-85 (4,0 daN.m).
4 | Filacion de ta cala elastica daiN.m), 5.- 2 tornilios (4,5 daN.mj.
en soporte 3.0 4.-Casquille de sujecian.
Fijacidn soporte caja de 5.-2 tormnillos M10 x 150-28 equipados con
4 | cambios en cala elastica 8,0 casquillos de centrado (4,0 gah. m).
lzquierda 6.- Capuchén de tuerca,
El eje fijacién soporte caja
5 1 de cambios en cala 2,0 Compresor de aire acondicionado.
elastica izquierda
- Pareg de apriete

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

Carter tapas de bancada de cigiiefial.

DENOMINACION APRIETE {daN.m}

Tornilios de costura cérter-tapas/ 05

carter cifndros (pro-apriate) !

Torniftos ds costura carter-1apas/ 10

carter cilindros {apriete) !

Tomillos de fijacion tapas de

bistas/carter cilindros 1,0 pT—

{pre-apriste)

Tomilios de fijacién tapas de

bielas/cérter cilindros (afiojar 180° 1.- Soport»e del compresor de climatizacion.
angufar) (Coreszng | 2.-4 tornillos con base M8 x 125-35 (2,0

daN.m).
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Mcontaje de accesorios.

[ e ]

DENCMINACION APRIETE {daN.m)
Bomba de aceite: pre-apriete 1,5
Bomba de aceite: apriete 1,0
Filtro alcachofa-bomba de 0.5
aceite '
Filtro alcachofa-cérter cilindros 0.5
Guia varilla nivel superior 1,0
intercambiador 1,2
Soporte fittro de aceite 1,0
Tapén de vaciado 1,6
Tuerca cérter de aceite 1.0
Fijacién manguito de engrase- 59
turbocompresor !
Fijacién manguito de engrase-

céarter cilindros 2,2

Sistema de alimentacién.

MOTOR 1.4 HDi

Medir la presion de fin de compresién en &
orden en los cilindros 1-2-3-4: |a diferencia
mdaxima entre cilindros debe ser de 5 bares.
Para medir fas perdidas de compresion el
control se debe realizar con el motor frio.
Montar la varitla freno de volante motor de
diametro 12 {0184-C).

Girar et motor hasta el blogueo.

Determinar el cilindro en fase de fin de com
presicn 1-2-3-4 con la ayuda de la falsa bu-
jia y su adaptador 0188-U, la varilla freno de
votante motor de didgmetro 12 (0194-C) y el
adaptador motor diesel (tipe FACOM G10-
AB).

Apretar el (ti! 0188-U a 0,9 daiN.m.
Conectar el aparato de medir utilizando &l
terminal adaptado {ver manual det aparato).
Leer la pérdida de compresion: valor medio
20%.

En caso de valor incorrecto, la localizacion
del ruido del paso de aire permite localizar
las piezas defectuosas.

Volver a realizar la cperacién para los 3 cilin-
dros restantes, efectuando, cada vez, 1/2
vuelta de cigtenal.

Froceder en crden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

Sustituir la abrazadera clic y la junta torica
del manguite EGR.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

N* | DENOMINACION
§ 4 | Soperie de bomba de 50 La correa de accesorics es de!l tipo poly-V.
== inyeccion delantero i Hay 2 equipamientos disponibles (segun ve-
L o Soporte de bomba de 1.0 hiculo y nivel de equipamiento}.
inyeccion trasero i
blbki240d J_/ 3 Fijacion defantera de 22
bomba de inyeccion 26
1.- Tomnillos M8 x 126-45 (2,0 dal,m), 4 | Fiiacion trasera de 15
2.-Torniltos RPL con arandela no perdible bomba de inyeceién i
M12 x 150-50 {pre-apricte a 0,3 dali.m, 5 | Apriete previo del 17
después apriete angular a 180%). manguito de alta presion '
3.-Tornillos CHC M10 x 150-65 (4.5 g | Apriete del manguito 29
daN.m). de alta presién !
& Fijacién rampa de aita 295
Distribucion. presion i
7_| Tuerca de poiea bomba 50
DENCMINACION APRIETE (daN.m}) 8 | Fiitro de gasoil 0,5
Polea del arbol de levas (después 20 | Fijacién porta-inyector 20
de apriste aplicar 55° + §9) ! en culaia ' o
Fodiiio tensor 25 L ersenza |
Rodilio enroliador 3,5 . o
Polea de arrastre bomba de 5.0 Control de la presion de fin. de 1.- Polea del cigienal.
alta presion : compresion . 2.-Polea del alternador.
Bomba de agua {7 tornitios) 1.0 3.- Redillo tensor automatico.
Paen de ciglienal ftormilo de Asegurarse que la velocidad de giro del mo- | 4 .- Rodillo enrollador,
polea de accesorios) {después 0.3 tor, movido por motor de arranque, es co- | r.. Sentido de rotacion del motor,
de apriete aplicar 180° + 59 rrecta (valor minimo: 250 r.p.m.). Control a
Escuadra anti-decalade de realizar.
distribucion G5 Desconectar:
- La bateria.

Lubrificacién.

y [ .:H

Apretar en el orden indicado.

L

- El calculador control motor.

- La alimentacion de las bujias de pre-post-
calentamiento.

Aislar el cable de alimentacion de las bujias

de precalentamiento.

Desmontar la traviesa plasticc del parabri-

58s.

Quiitar:

- La tapa-estilo.

- Ei sisterna de admision integrado superior.

- Ei tubo de conexion EGR,

- Las bujias de precalentamiento.

Montar:

- La falsa bujia y su adaptador Q188U en el
cilindro n® 1: apriete a 7,0 daN.m {lado vo-
iante motor).

- &l compresidmetro.

Conectar la bateria.

Aire acondicionado:

1.- Polea del ciglienal.

2.- Polea del alternador.

3.- Redillo tensor automatico.

4.- Compresor.

r.- Sentido de rotacion del motor.
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MOTOR 1.4 HDi

Accionar el rodillo tensor con la ayuda de la
palanca de tensién 0194-E.

Calar el rodillo tensor con la varilla de inmo-
vilizacién de diametro 4 mm {1194-F2).
Quitar la correa.

Comprobar que el rodillo gira libremente
{ausencia de holgura y de punto duro).

NOTA.- Cuando se reutilice la correa, mon-
tarla segun el sentido de rotacién marcado
al desmontaje.

Montar la correa acabando por el rodillo
tensor dinamiceo.

NOTA.- Cuidar que la ccrrea esté correcta-
mente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Accionar ¢! rodillo tensor con la ayuda de la
palanca 0194-E.

Poner el vehiculo sobre puente elevader de
dos columnas.

NOTA.- El grupo motopropulsor s& saca
por la parte delantera del vehiculo; abrir el
capo en posicion taller y sujetarlo con el en-
samblado de tornillo-tuerca.

Quitar:

- L.a pantalla bajo el grupo motcpropulsor.

- Desconectar la bateria.

- L as tapas estilc.

- Las placas de insonorizacién del comparti-
miento motor.

- La traviesa de piastico de refuerzo.

- Los 2 parabarros de los pasos de ruedas.

- La bateria y su soporte.

Vactar:

- Bl cirouito de refrigeracién.

- La caja de cambios.

- Bl motor {si fuese necesaric).

Quitar:
- Bl paragolpes delantero.
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- Los faros.

- La traviesa de frontal {1).

- La cassette de refrigeracion completa (2)
con el radiador.

Sin desconectar ias canalizaciones: separar

y embridar el compresor y el condensacor

de refrigeracion.

Desmontar la traviesa inferior de frontal (3).

No dejar colgando la bocina de su cable,

Desmontar la pantalla térmica delantera del

catalizador de oxidacion.

NOTA.- El flexible de escape no debe sufrir
flexién superior a 15° va que motivaria su
deterioro y por tanto habria que sustituirlo.

Desconectar los conectores:

- Captador de presidn de aceite de caja.

- Alimentacion del alternador.

Desembridar y desmontar el haz de cables

de! carter de distribucién.

Desconectar la llegada y el retorno de car-

burante.

Taponar el circuito para respetar las reglas

de limpieza y seguridad de los motores HDI,

para elo utilizar el kit de tapones 0194-T.

Desconectar el haz de cables mator en la

caja de fusibles.

Desacoplar:

- Los manguitos del aerotermao.

- Los mandos de la caja de cambios con los
Utiles para soltar las rétulas 0216-G1/G2.

Desmontar y embridar el receptor de em-

brague.

Quitar:

- Las trasmisiones.

- La hieleta antipar.

Poner la mesa elevadora debajo del grupo

motopropulsor.

Embridar el motor en la mesa elevadora con

la varilla de unién del grupo motopropul-

sor/mesa etevadora 0005 y el adaptador del

soporte grupo motopropulsor 00G5-H.

a7
1 -
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Quitar:

- El soporte motor superior derecho.

- La tuerca de sopcrte de la caja de cam-
kios.

Al sacar el eje de soporte, tener cuidado

para ne deteriorarlo, asi come el silembloc,

Sacar el grupo motopropulsor teniendo cui-

dado en no acufiarlo.

Para la reposicién sustituir los retenes de

salida de la caja de cambios usando el til

tampdn de montaje de los retenes de salida

de caja de cambios.

Poner el grupo motopropuisar en posicion.

Montar los soportes superiores motor, el

apriete es:

- Lado derecho (6,0 daN.m).

- lado caja de cambios (6,0 daN.m).

Desembridar el grupo motopropulsor de la

mesa elevadora.

Retirar la mesa elevadora.

Apretar |a bieleta antipar a 5,5 daN.m.

Poner las transmisiones.

Fijar los mandos de la caja de cambios.

Montar los manguitos del agrotermo.

Conectar el haz de cables motor en la caja

fusibles.

Conectar los conectores:

- Captador de presion de aceite de caja.

- Alimentacion del alternador.

Fijar los manguitos de Hegada y de retarno

de carburante,

Realizar el lenado de aceite de la caja de

cambios y del motor (st fuese necesario).

Montar la pantalla térmica delantera del ca-

talizador.

Posicionar y fijar el condensador y el com-

presor de refrigeracion.

Poner:

- La cassette de refrigeracion completa con
el radiador.

- La traviesa de frontal.

- Los faros.

- El paragcipes delantero.

Verificar el nivel del liquide de refrigeracion.

Poner:

- Las placas de insonerizacion del comparti-
miento motor.

- La traviesa de plastico de refuerzo.

- La bateria v su soporte.

- Las tapas estilo.

- Los 2 parabarros de los pasos de ruedas.

- Las ruedas (apriete a 8,5 daN.m).

Conectar la bateria.

bibk254d

Quitar:

- El atenuador de ruido del turbocompresor
{1) {segun la flecha).

- Bl cuello de entrada de aire dsl turbocom-
presor {2).

- El tubo (4) de engrase del turbccompresor.

- Bt manguito {3) de retorno de aceite.

- La pantaila térmica del colecter de escape
{5).

- El colector de escape equipado con el tur-
pocompresor.

- La tapa superior de distribucion {6},

- La cuba del filiro de aire {7).

b1bk255d

Soltar y obturar los manguites de llegada vy

retorno de carburante (con la ayuda del kit

de tapones 0194-T).

Quitar:

- El conjunto bomba de cebade y retorno de
gasoil en los inyectores.

- El soporte {1} {retirar los 3 tornilios).

- La proteccion de filtro (8) (quitar los torni-
llos {3) v (4) {segun equipamiento).



Vaciar ef filtre en un recipiente adecuado

aflojando el tornillo (5).

Quitar:

- El filtro {2) de su soporte (retirar ef tornillo
de fijacion).

- Ef calentador de gasoil {6).

- Bl captador de presencia de agua (7).

Quitar:

- El tubo EGR y su abrazadera.

- Los tornillos (1)-(2).

- La vaivula EGR (3).

- La bomba de vacio (4).

- €l haz de cables eléctrico (5),

- Bl sistema de admision integrado inferior
(®).

- El cajetin de salida de agua (7} con el co-
lector de entrada de agua.

- El captador de pesicion de arbol de levas.,

Quitar los 4 tornilios y retirar el soporte mo-

tor.

Bloguear el motor en rotacidén con la ayuda
la varilla freno de volante motor 0195-C en
(A) (lado volante motor).

Quitar:

- La potea amortiguador de vibraciones.

- El carter inferior de distribucion.

- Bl mecanismo de embrague.

- Ei volante motor.

Retirar el util 0195-C.

Quitar:

- El captador de fase de ciglehal.

- La escuadra anti-calado.

- La correa de distribucidn.

- El pifion del ciguefial.

- La chaveta.

NOTA.- Estd prohibida la reutilizacion de la
correa de distribucion, del rodillo carrete y
del rodillo tensor.
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Cuitar:

- Los tornillos (1)-(2)-(3) det soporte trasero
de la bomba de alta presion.

- Ef pindn de bomba de alta presion (con el
extractor 0194-H y el freno 0194-1.

Los manguites de alta presién (taponando

las salidas rail coman y las entradas de los

inyectores con el kit de taponas 194-T.

Quitar;

- El racor {2) de alta presidn {taponando la
salida rail comun y la entrada de bomba
con el kit de tapones 0194-T)

- Los 3 tornillos de fijacién (1} de la bomba
de alta presion en su soporte.

Desmontar el inyector (1)

Retirar la arandela para-liamas del pico del
inyector (si fuese necesario).

Recuperar:

- La horguilla (2).

- El tornille de fijacién (3).

- La ufieta del soporte {4].

Quitar:

- La guia de ia varitla manual.

- H aforador eléctrico (seglin equipamiento).
- El manocontacto de presién de aceite.

MOTOR 1.4 HDi

1.- Biela con cabeza fracturada.

h.- Casquillo de pie de biela.

Las caracteristicas de las bielas son:

- Acero forjado.

- {H) entre-gje 126,8 mm.

- Los semi-casquillos de bielas son sin ufie-
ta de posicion.

- Ensamblaje biela/tapa por tornilio ().

El casquillo de pie de biela esta taladradc en

(-

Las bislas estan fracturadas en () después

de haber sido marcadas con un chorro de

tinta.

Pistones y segmentos.

(w/ otz |

1.- Pistdn de aleacién de aluminic,

k.- Segmento de estanqueidad superior tra-
pezoidal con marcado “top”: espesor
2,5,

l.- Segmento de estangueidad inferior céni-
co con marcado “top”: espesor 1,95,

M.- Segmento rascador con muelle espiroi-
dal (exténsor): espesor 2,5,

Marcado (n) por estampacion en fric {DIST)

en el pistén o por orientacién de las mues-

cas de vélvulas hacia el colector de escape,

Los bulones de los pistenes estan inmovili-

zados, en translacion, por dos frenillos.

Cigliefial.

- Numero de apoyos: 5.

- Nomero de contrapesos: 8.

- Fijacion del volante motor por 6 tornillos
equidistantes.
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La estanqueidad en el cigliefal se realiza
por medio de un casquilio de estanqueidad
lado distribucidn y lado volante motor.
Chaveteado del pifion de distribucion en (1),
La hoigura fateral se determina por 2 semi-
valonas en el apoyo n° 2 {(una sofa clase de
espesor).

La linea del arbol (cédner-cilindros+tanas de
bancada) vy los apoyos del cigiiedal estan
emparejados con marcas en el carter-cifin-
dros v €l ciglienal.

Marcado por chorro de tinta de las clases
de apoyo en (G).

0a-0

Marcado de las clases de apoyos en carter-
cilindros {micro-percusion) en (B).

El emparejamiento se efectua con la ayuda
de 3 clases de semi-casqguillos lisos sin ufe-
ta de centrado.

La eleccion del semi-casquillo apropiado
debe efectuarse con una tabla de empareja-
miento con los marcados (G} v (B). -

Lado carter-cilindros, existe una sola clase
de semi-casquillos ranuradcs con uneta de
centrado.

Volante motor.

Volante motor (1) cde fundicién con una co-
rona de arranque de acero.

Fijacion del volante motor por 6 tornillos
eguidistantes.

Taladros ciegos para la inmovilizacion en ro-
tacion del ciglenal (necesario para el aprie-
te) y afloje de la polea de ciglenal.

NOTA.- Los taladros {o} nc son taladros ce
calado para el desmontaje de la distribu-
cion.

Casquillos de estangueidad.

Los casqguillos de estanqueidad (1) aseguran
ja estanqueidad en el ciglenal lado bomba
de aceite y lado volante motor, asi como en
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el extremo del arbol de levas lado pindn de
distribucion; llevan un labio de teflon prefor-
mado.

A la puesta en marcha dei mater, la presion
del aceite ejerce un esfuerzo en el jabio (L)
gue se fija, dejando una pelicula en el gje,
creando de esta manera la estangueidad.

NOTA.- Dejar &l ¢asquillo de estangueidad
en su soporte de montaje (S); en casc de
manipulacion, volver a mentar el casquillo
en su soporte y dejar el conjunto durante 30
minutos antes de su montaje.

Si el labio estd deformado sustituir el cas-
quillo de estanqueidad.

identificacion de la culata.

Culata de aluminio con carter-tapas porta-

arbol de levas:

- Fijacion en carter-cilindros con 10 tormbos
{apriete en dominio plastico).

- Fijacién de los inyectores por medio de
horquillas.

- Tapa de balancines de plastico con llena-
do integrado y reaspiracion de los gases
de escape integrado.

Culata.

1.- Culata.

2.- Guias de valvulas.

3.- Asientos de valvulas.

CE.-Conductcs de escape.

CA.-Conductos de admision.

Culata de aleacidn de aluminio “cross flow”
de 2 valvulas por cilindro con el colector de
admisién ladoe rail coman y el colector de
escape en el lado del filtro de aceite.

Guias y asientos de valvulas en acero sinte
tizado.

Altura de la culata 88 + 0,05 mm.

Fijacion de la culata en el bloque-cilindros
por 10 tornillos de cabeza torx.

Las bujias de precalentamiento sobresalen
en 3 mm y fas valvulas en 1,25 mm de la su-
perficie de la culata.

£l colector de escape se fija con 10 espa-
rragos y 10 tuercas de cobre con separa-
dor.

Pares de apriete de la culata.

Secuencia de apriete de la culata:

- Pre-apriete; 2,0 daN.m.

- Aflojar: sin,

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete anguiar: 230°.

Secuencia de apriete del porta-arbol ds le-

vas:

- Fijacién porta-arbol de evas inferior {pre-
apriete): 0,5 daN.m.

- Fijacion porta-arbol de levas inferior {aprie-
te): 1,0 daN.m.

- Fijacién porta-arbol de levas superior (pre-
apriete): 0,5 daN.m.

- Fijacion porta-arbal de levas superior
{apriete): 1,0 daN.m.

Juntas de culata.

Juntas de culata en hojas de inoxidable.
Hay 5 espescres posibles en primer monta-

bibkis7d

V.-Marca de ideniificacion correspondiente
a este motor {1 muescas).

| as juntas de culata se identifican por la

combinacion de las muescas (T}

MUESCAS DE IDENTIFICACION DE JUNTA DE CULATA
Tipo homalogacion molor 8HZ
Godigo del motor DVATD
Particuiaridades ~ 8in.
Espesor 1 muesca(s} mm {T1) 1,35
Espesor 2 muescal(s} mm {T1 + 12) 1,25
Espesor 3 muescals} mm (T3 + T2 + TH{ 1.3
Espesor 4 muesca(si mm (T1+ 72 +

T3 +74) M
Espesor 5 muescalstmm (T1+ T2 + 4 45'
T3 + T4 + T5) ’

Tornillos de culata.

b

[ ]

Maximo admisibie (X).

CARACTERISTICAS TORNILLOS DE CULATA

Tipo homologacion motor 8HZ
Gocige dal motor DV4TD
Particuiaridades ' _Sin
Longitud torniilo de fjacion culata (X) 147
mm ncminai
Longitud taraillo de fjacion culata (0 149
mm maxi N
Paosicion: valvula - plano de culata 1.95
{admisién) mm contraccidn ST
Posicién: valvula - plano de culata o8
(escape) mm contraccion '
Deformacién maxima del plano de

0,05
culata mm .

Carter tapas de soporte de arbol de le-
vas.




Carter tapas de soporte de &rbol de levas:
Aleacién de aluminio.

D.-Carter apoyos arbo! de levas superior.
E.- Carter apoyos &rbol de levas inferior

La estanqueidad entre los carterss (D) v (B)
y &l carter (1)/culata esta asegurade con
pasta de junta de tipo silicona mono-com-
pcnente,

Los dos cérteres apoyos estan posiciona-
dos uno en el otro por 2 brochas en (7)Y y
ensamblados con 10 tornillos.

La fijacion del sistema de admision integra-
da estd asegurada por 8 tomillos en el car-
ter tapas (D).

El cérter (1) estad posicionado en la culata
con 2 grupillas rajadas y fijade con 13 torni-
ilos.

El reglaje de la holgura laterat del 4rbol de
levas en el carter tapas estd asegurade por
una gargantilla (G) al ladc dsl apoyo lado
distribucion.

La estangueidad del drbol de levas esta
asegurada por un retén en el lado pofea dat
arbol de levas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de arrastre de los accesorios.

- l.a correa de distribucion.

- El sistema de admisién integradc.

- La pantalia térmica.

- E! catalizador.

- La valvula EGR.

- E! puente de conexién de las bujias de
precalentamiento.

- Las bujias de precalentamisnto.

Quitar:

- Los tornillos (1).

- &l rodillo tensor (2).

- El alternador.

- Bl soporte alternador superior,

- Los tornillos superiores del soporte de
bomba de alta presion.

- Los inyectores,

Desmontar el cajetin de salida de agua vy

quitaric.

Quitar:

- Bl porta-arbol de levas.

- Las lengiietas (marcar su posicién).

£y
o
@O
o

Aflojar tos tornilles de fijacion de la culata
{en el orden indicado) con la ayuda de la fla-
ve para tornillos de culata 0185.

Despegar la culata con la ayuda de los tiles
0188-L.

Quitar la culata.

Para la repesicion limpiar las superficies de
centrol v realizar el control de la plansidad.
La deformacién maxima admitida es de 0,05
mim.

otowved |

Realizar el control de enrasamiento de las

valvulas. Controlar ef enrasamiento de tas

valvulas en relacion al plano de junta de cu-

tata. Puntos de controt (C):

- Valvula de escape (A) = 1,25 mm.

- Procedimiento de intervencién (B) = 1,25
mm,

NOTA.- Sacar la media de los 4 valores ma-
didos.

Realizar el control de los tornillos de culata
antes de su reutiiizacidon, debe ser inferior a
149 mm.

Llevar a cabo la elecciéon de la junta culata.
Montar el comparador 1504 y su soporte
0110.

Quitar la varilla de calado del cigliefial.

i
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Poner:

- Bl extremo del comparador en la cara su-
perior del carter-cilindros,

- El comparador a cero.

- El extremo del comparador en uno de los
puntos de control (punto de controt (D).

Girar el ciglefnal hasta el punto muerto su-

perior dei piston sin sobrepasarlo.

MOTOR 1.4 HDi

Anotar el valor.

Poner el extremo del comparador en uno de
los puntos de control (punto de control (E).
Anctar el valor,

Sacar {a media de los 2 valores medidos.
Proceder de lz misma manera para 10s otros
pistones.

NOTA.- Diferencia méxima entre 2 pistones
= 010 mm. 5i el valer leido no corresponde
a los valores indicados, buscar el crigen del
defecto (error de iectura, error de manipula-
cion...).

El valor medio mas elevado determinz el es-
pesor de la junta.

Pasar un mache en los taladros de fijacion
de culata.

Limpiar los planos de junta del cajetin de sa-
lida de agua.

Centrar el volante moter, utilizar la varilla de
centraje.

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Mentar una junta de culata nueva de espe-
sor determinado anteriormente (respetando
el sentide de montaje).

Poner la culata.

Cepiliar la parte roscada de los tornilos de
culata.

Montar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G BAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza.

O o < o o
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Apretar los tomillos de culata en el orden in-
dicado; con la ayuda de la llave 0185,
Secuencia de apriete de la culata:

- Pre-apriete: 2,0 daN.m.

- Aflojar: sin.

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete anguiar: 230°,

Volver a porer el cajetin de salida de agua

equipado con una junta nueva.

Apretar los tornillos del cajetin de salida de

aguaa 7,0 daN.m.

Poner:

- Bl porta-arbol de levas,

- Los inyectores.

- La fijacién trasera de la bomba.

- Los tornilios de fijacién del soporte de
bomba de alta presién en la culata.
Apretar los tornillos a 2,0 daN.m.

Montar:

- El soporte alternador superior. Apretar los
tornillcs a 2,0 daN.m.

- &l alternador fijando primeramente ias fija-
ciones delanteras; apriete & 4,0 daN.m.

- El rodillo tensor. Apretar ios tornillos a 2,0
dai.m.

- Las bujias de precalentamiento. Apriete a
0,9 daN.m.

- El puente de conexidn de las bujias de
precalentamiento. Apretar las tuercas a
0.5 daN.m.

Poner:

- La valvula EGR,

- El catalizador.

- La pantaila térmica.

- El sistema de admision integrado.

- La correa de arrastre de fos accesorios.

Llenar y purgar el gircuito de refrigeracién.

Conectar la bateria.
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D.-Centrado.
E.-Centrado.
1.- Bomba de agua.
2.- Tensor dinamico.
3.- Bomba de alta presién.
4.- Polea del arbol de levas.
5.- Rodille enroliador.
6.- Pifion de ciglenal.
CAHACTERISTICAS DE LA CORREA DE DISTRIBUCION
Tipgs homologacion motor BHZ/MBHX -
Cddigo del motor DVaTD
Anchura mm 25,4
Niimero de digntes 144
Materiat HSN
Proveedor {e5) GATES
Periodicidad de cambio (Kmj} normal 240.000.
Periodicidad de cambio (Km)
utilizacién severa +80.000 -

Holgura de vaivuias en frio: no reguiable {ta-
qué hidraulico).

El conjunto de distribucion estéa sincroniza-
do por 2 taladros de calado {a)-(b).

Para proceder a la extraccion de la correa
guitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
- La correa de arrastre de los accesorios.

blok1kid

Poner el util freno en rotacion volante motor
0194-C en el taladro situade en el carter
tapa de bancada {A).

Desmontar la polea de arrastre de acceso-
rios.

Quitar el haz de cables eléctrico del carter
superior de distribucion.

Desmontar los carteres inferior y superior de
distribucion.
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Desmontar e! captador de régimen motor

(M.

NOTA.- La pista magnética (B) no debe
presentar ningun resto de deterioro y no se
debera aproximar a ninguna fuente magneti-
ca; en caso contrario, s& debera sustituir el
pifien de cigledal.

Quitar el tomillo (E) de la escuadra anti-de-
calade.

Montar el tornillo de polea de arrastre de los
accesorios.

Quitar el Gtil 0194-C.

Girar el cigliefial con el tornilios de arrastre

de los accesorios en el sentido de las agu-

jas de un reloj.

Calar:

- La polea del arbol de levas con la ayuda
del (tit 0194-B.

- Bl pifién de cigleRal de distribucion en la
bomba de aceite con el Qtil 0194-A,

Poner un gato con un calzo de madera de-

bajo del deposito de aceite con el fin de de-

positar el motor durante &l desmontaje dei

soporte mator derecho.

Desmontar el soporte motor derecho (1) v

su soporte intermedio (2).

Aflojar el tornillo de fijiacién del radilio tensor

reteniendo su destense con la ayuda de una

llave de seis caras.

Quitar la correa de distribucion.

Para 'a reposicion de la correa verificar que

los rodiflos asi como la bomba de agua gi-

ran libremente (ausencia de holgura y punto

duro).

Verificar igualmente qus los rodillos no ha-

cen ruido y/0 gue no presentan proyeccio-

nes de grasa.

También se debe comprobar el estade de ia

superficie de estos rodilios.

Apretan

- El tornille de fijacion del rodillo carrete: 3,5
dan.m.

- El tornillo de fijacion del rodillo tensor: 2,5
dahN.m.

Comprobar la estanqueidad de los retenes a

nivel de la bomba de aceite y del arbol de

jevas.

Montar Ja correa de distribucién, tramo bign

tenso, en el orden siguiente:

- Pifidn de distribucion.

- Rodillo enrcllador,

- Pclea del arbol de levas (asegurarse que la
correa esta correctamente placada con ei
rodilla).

- Bomba de alta presion.

- Bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Montar {a escuadra antidecalaje y apretar a

0,5 daN.m.

Aflojar el tornille (1) del rodillo tensor,

Cen.una llave de poner el indice (C) del rock-

llo tensor en &l centro de la zona de control

{D) girando el tenscr en &l sentido horario.

Apretar ¢ tornillo (1) a 2,5 daN.m.

Quitar los Utiles 0194-A y 0194-B.

Asegurarse del correcto bloqueo del pifion

de distribucidn en el cigliefal; moviendo en

rotacion el cigliefial 10 vusltas.

Poner los Otiles 0194-A y 0194-B.

Comprobar €l correcto poesicionamiento del

indice (C) del tensor dindamicc. En el caso

contrario, volver a realizar la operacion de

montaje de la ¢correa.

Quitar los Utiles 0194-Ay 0194-B.

Montar:

- El captador de régimen en la bomba de
aceite. Apriete a 0,5 daN.m.

- Bl soporte motor intermedio y apretar ios
tornillos a 5,5 daN.m.

Poner:

- El soporte motor derecho (1} apretar los
tornillos (2) a 6,0 daN.m.

- El carter inferior de distribucidn.

- Eldtil 0194-C en el volante motor.

Aflojar el tornillo de fijgcion de la polea de

arrastre de los accesorios.

Apriete a 0,3 daN.m + 180°

Quitar el util 0194-C.

Poner:

- La correa de arrastre de accesonos,

- El parabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa superior de distribucion.

- El haz de cables eléctrico en el carter de
distribugién.



Quitar:

- La tapa-estilo.

- La ccrrea de distribucion.

Poner:

- El soporte moter intermedio derecho.

- El soporte motor.

Desmontar el sistema de admision integra-
do.

[Dar un corddn de pasta de junta SILICONE
CATEGORIE 2 {Autojoint OR) en {D} alrede-
dor de los planos de juntas.

bidkzuzd

Quiitar el captador (1).

Los tornillos del porta-arbol de levas.
Desconectar el manguito de gepresién de la
bemba de vacio.

r{l@Tfp
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Desmontar el porta-arbol de levas utilizando
las zonas de despegue (A).

Limplar e! plane de junta con decapante.
Excluir los utiles abrasives o cortantes.

VL] LI
v\
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Para la reposicidn asegurarse del correcto
posicionamiento de las lengletas (B)-(C).

Posicionar los Gtiles de posicionamiento del
perta-arbol de levas 0194-N en los taladros
(E} del porta-arbol de levas y montarlos.
Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado.

Quitar los Gtiles 0194-N.

Apretar los tornillos a 7,0 daN.m.

Poner el captador (1).

Regular el entre-hierro entre la polea y el
captador a 1,2 mm.

St el captador es nueve, para regular el en-
tre-hierro poner en contacto el tetén (F} del
captador con una de las tres pantalflas de la
polea de arbol de levas.

Conectar el manguito de depresion de la
bomba ds vacic.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribucion.

- La tapa-estilo.

b1k kyd

1.-Arbol de levas hueco con levas sintetiza-
das desplazadas.

Marcado en las levas:

A.-Marca motor (DV4TD) = AA.

B.-1 punto = escape.

C.-2 puntos = admisién,

Arrastre por correa sincronica.

Estangueidad asegurada por un retén en el

lado de la distribucion.

Movimiento de la bomba de vacio lado vo-

lante motor.

MOTOR 1.4 HDi

Para su extraccion quitar:

- La tapa-estilo.

- La correa de distribucian.

Poner el soparte motor intermedio derecho.

Desmontar el sistema de admision integra-

do.

Desconectar el manguito de depresion de la

bomba de vacio.

Quitar la bomba de vacio.

Quitar:

- El captador.

- La polea de arbol de levas; con la ayuda
de la Have de pifion 18 80765 000.

Quitar:

- Los tomilles del carter de tapas superior
de arbel de levas. '

- Bl céarter de tapas superior de arbel de le-
vas.

- Bl &rbol de levas.

- El ratén.

Para la reposicion limpiar el plano de junta

con decapante {DECAPLOC-DECAPJOINT).

Excluir los utiles abrasivos o cortantes.

Dar un cordon de pasta de junta SILICONE

CATEGORIE 2 (Autcjeint OR) alrededor de

los planos de juntas.

Poner:

- El arbol de ievas.

- E! carter de tapas superior de arbol de le-
vas; con los Utiles de posicicnamiento
0184-N.

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos cde fijacion en el orden
indicado.

Apretar los tornillos a 7,0 daN.m.

Quitar los utiles 0194-N.

Montar un retén de arbol de levas nuevo.

NOTA.- La cara exterior del casquillo de es-
tanqueidad debe estar exenta de toda hue-
lla de aceite.

Montar:
- La bomba de vacio en el porta-arbol de le-
vas. ,
Apretar los tornillos a 2,0 daN.m.
- La polea de arbol de levas y mantenerla
con la llave ge pinén 18 60765 000.
Volver a poner el tornillo: apriete a 4,5
daN.m.
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Poner el captador {1},

Apretar el tornillo a 0,5 daN.m.

Regular el entre-hierro entre la polea vy el
captador a (X} = 1,2 mm.

Si el captador es nuevo, para regular &l en-
tre-hierro poner en contacto el tetén (F) del
captador con una de las tres pantallas de la
polea de arbol de levas.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribucidn.

Circuito de aceite.

1.- Canal de subida de acsite.

2.- Valvula anti-retorno.

3.- Rampa de aceite de alta presion en la

culata.

4.- Canales de alimentacion supsrior mo-
tor.

.- Canal de la bomba de vacic.

.- Cartucho filtrante,

.- Lubricacién turbccompresor.

.- Intercambiador aceite/agua.

- Manocontacto de presion de aceite.

10.- Filtre alcachofa.

11.- Deposito de aceite.

12.- Bomba de aceite.

13.- Puiverizador de riege fondo piston.

0~ ®

Implantacion de tos pulverizadores del fondo

de piston (2) en el carter-cilindros (1}

El circuito de lubricacién tiene una capaci-

dad de 3,75 dm™:

- 3.6 dm® para el carter de aceite con 0.2
dm® de residual.

- 0.4 dm? para el filtro de aceite.

La diferencia entre € mini y el maxi es de

Periodicidades de sustitucion:

- Mantenimiento narmal: 20.000 Km o 2
ano(s).

- Mantenimienta severo:
aho(s).

o000 Kmao ?

Capacidad de aceite.

1,8 dm?. . ” 8HZ
Tipo nomologacion motor Mtros
| RECOMENDACIONES DE LOS ACEITES MOTOR Capacidad de aceite con a75
Tipo homologacion meior BHZ sustitucion del cartucho filtrante !
5W30 Capacidact de aceite sin sustiucion
Grado 5W40 del cartucho filtrante o
10W40 Diferencia entre el mini y el maxi 1.8
SJ/SH EC-l Capacidad del filtro de aceite 0,4
Normas API S8 EC-|
SJ/SH EC- NOTA.- Con el motor parada, conirolar sis-
B1 especifico Peugeot tematicamente el nivel de aceite con la vari-
Normas ACEA 83 fla de nivel manual.
B3

La bomba de aceite estd posicionada en el
lado de la distribucion en el carter-cilindros
con 2 grupillas y movida por 2 planos.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y
el carter-cilindros esta asegurada con pasta
de junta silicona mono-componente.

La estangueidad entre {a salida de la bormba
de aceite v el canal del carter-cilindros esta
asegurada por una junta torica elastomera
de seccion cuadrada.

biblkitsd
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La valvula de descarga de presion de aceite
esta situada en {c).

Presencia de un regulador de presion de
aceite en el canal de [ubricacion de los apo-
yos del arbol de levas para fmitar la presion
en la parie supericr del motor.

La valvula anti-retorno de aceite esta im-
plantada en la culata a nivel del canal de su-
bida de aceite, manteniendo de esta manera
una reserva en la parte superior del motor
para los taques hidraulicos.

El manocontacto de presion de aceite esta
situado en la cara de escape del motor a la
izquisrda de la placa de identificacion mo-
tor.

El aforador eléctrico estd posicienado a ni-
vel del carter de aceite en el lado de admi-
sion en el bloque cilindros.

[ b1bkirdd

r.- Marca de montaje.

El filtro de aceite campana de papel {tipo
ecoldgica) estd montado en un soporte in-
tercambiador agua/aceite.

Control de ia presién de aceite

NOTA.- Los valores indicados estan en ba-
res, para una temperatura 110 G.

PRESION MINIMA (bares)
TIPO HOMOLOGAGION MOTORBHZ |
Control 1 a 1000 r.p.m. 1.3
Control 2 a 2000 r.p.m. 2.3
Control 3 a 3000 r.p.m. 3.3
Controt 4 a 4000 r.p.m. 3.9

Desmontar la campana del filtro de aceite
con €l filtro de aceile.

Montar &l filtro en &l mandmetro 1503-AZ.
Enroscar el mandmetro 1503 A7 en el jugar
de la campana.

Montar el flexible para el control de 1a pre-
sion de aceite 1503-B y el racor toma de
presion 1503-J en el manémetro 1503-AZ2
Efectuar las anotacicnes en los diferentes
regimenas.

Quitar los utiles 1503-Az, 1503J v 1503-B.
Recuperar el fittro y montarle en ta campa-
na.

Montar la campana en el soporte de! fitte:
de aceile.

REFRIGERACION

Circuito de refrigoracion

{ |

1.- Caja de desgasificacion.

2.- Radiador de refrigeracion.

3.- Gajetin de salida de agua con valvula

termoestatica integrada.

Aerotermo.

- Colector de entrada de agua con torni-
llo de vaciade {para los paises grandes
frios, se utiliza la variila en sustitucion
del tapén de vaciado.

5a.- Montaje de un tapén de vaciado {para

todos los paises excepto grandes frios).

o



5b.- Montaje con varilla térmica.

6.- Bomba de agua.

7.- Intercambiador aceile/agua.

El liquido de refrigeracion es del tipo de por
vida.

La bomba de agua estd movida por la co-
rrea de distribucion.

La union entre la bomba y el cajetin de sali-
da de agua esta asegurada por medio de un
tubo rigido con una estanqueidad garantiza-
da, el lado de la bomba, por una junta torica
y por ¢l lado cajetin salida de agua por un
trinquete en el manguito superior y por en-
gatillade en el manguito inferior.

El cajetin de salida de agua esta fijado en la
culata por el lado volante motor por 4 torni-
les, la estanqueidad estd asegurada por
medio de una junta torica elastomera.

Vaciado, llenado y purga del circuito

Vaciado.

La operacion de vaciado se efectia en frio,
Abrir el orificio de llenado de la caja de des-
gasificacion.

Desmontar la traviesa plastico del parabri-
5as.

Abrir el tornillo de purga {1).
Desconectar el manguite inferior del radia-
dor (emplear para ello las pinzas 0165).

Vaciar el motor quitando el tapdn (1).
Montar el tapén de vaciado (1) (con una jun-
ta térica y un clip nueva).

Lienado y purgado del circuito.

NOTA.- Antes de cualquier operacion de
Henado, enjuagar el circuito de refrigeracion
con agua limpia. Comprobar la estanquei-
dad dei circuitoe de refrigeracion.

Maontar en &l orificio de llenado el cilindro de
carga 0173/2 (1).

Lienar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante (BASF GLYSANTIN G33-23F &
GUTIT ESSEX REVKOGEL 2000).

Cerrar et tornille de purga cuando salga el li-
guido sin burbujas de aire.

E! cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro{s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cion {puesta en funcionamiento y después
parada del o de los motoventitadores) man-
teniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

Apretar inmediatamente el tapdn en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi (motor frig).

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar la correa de distribucion.

MOTOR 1.4 HDi

Respetar las precauciones a adoptar:

- Bl tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior.

- £l tubo flexible delantero no debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) {tubc flexible delantero des-
montado,).

- El tubo flexible delantero no soporta ningu-
na deformacién (X e Y} una vez esta mon-
tado.

NOTA.- El no respete de estas precaucic-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cidn del tubo fiexible delantero; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperative para operaciones gue
requieran la elevacion de! grupo motopro-
pulsor.

& @ & - SISTEMA DE ALIMENTACION
Caracteristicas generales
b1gkpl4d
- Tipo reglamentario B8HZ
Quitar: o Cadigo det motor Dv4TD
- Los tornillos de fijacion {A) de la bomba de Sist o at - inyeccion directa
agua. ema da almentacion alta presion {HOY
- La bomba de agua. Marca BOSCH
Recuperar la junta de bomba de agua. ) Tipo EDC16
Para la reposicion sustituir sistematicamente Gasoil 7 gasoil + 5 %
la junta de bomba de agua. Carburante maxi DIESTER
o . Tipo de bomba CP3.2
NOTA.- Limpiar los planos de junta con Presion {bares) 1350
producto D2; los planos de junta no deben Régimen de corte (r.p.m.) 5000
tener huellas de golpes ni rayones. Balenti (r.p.m.) 800 120
. Referencia inyector/porta-
Poner la bomba de agua con una junta nue- inyector 8641822780
va.

Aproximar todas las fijaciones con la mano.
Apretar los tornillos de fijacion (1) a 1.0
daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

1.- Abrazadera (2,5 daN.m).

Circuito de carburante.

bibk1i8d
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MOTOR 1.4 HDi

Circuito de alimentacion carburante:

1.- Deposito de carburante.

2.- Bomba de cebado montada en paralelo
en el circuito de alimentacion de carbu-
rante.

3.- Filtro de gasoil con calentador y detec-
tor de agua integrados.

4.- Bomba de alta presion.

5. Rail comun con regulador de aita pre-
ston integrado.

&.- Inyectores.

7.- Valvula de admision y de escape.

8- Captador temperatura carburante,

g.- Teornillo de purga de agua.

Este motor esta eguipado con un sistema

de inyeccion directa COMMON RAIL

BCSCH EDC1E.

Este sistema se distingue por la ausencia de

la bomba de cebado.

NOTA.- Afadir productos aditivos tales
como limpiader de circuito carburante/re-
metalizante, esta prohibido.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervenciones en el sistema de
inyeccién deben realizarse conforme a las
prescripciones vy reglamentaciones siguien-
tes:

- De las autcridades competentes en mate-
ria de salud.

- De prevencion de los accidentes.

- De proteccion del medio ambiente.

Las intervenciones deben efectuarse por

personal especializado, informade de las

consignas de seguridad vy las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares) que pueden reinar en el

circuito de carburante, respetar las consig-
nas siguientes:

- Prehibicidn de fumar en la proximidad in-
mediata del circuito alta presion durante la
intervencion{es).

- Evitar trabajar en la proximidad de llamas
o chispas.

- No intervenir con el motor en marcha en el
circuite alta presion de carburante.

- Parado el motor, con la ayuda del DIAG
2000, comprobar que la presién en el rail
ha descendido, antes de toda interven-
cion; esta operacién reguiere algunos mi-
nutos.

NOTA.- Es necesario un tiempc de espera
para la vuelta a la presién atmosférica del
circuito de alta presion de carburante.

Con el motor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorro de carburanie que puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar las manos cerca de un lugar
de fuga del circuito de aita presion de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar impia (sue-
lo,...} v despejada; las plezas en curso de
reparacion deben almacenarse al abrigo
del pelvo.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpigza del cir-
cuito sensible,

- Elementos del circuito sensible:

- Filtro de carburante.
- Bomba de alta presidn carburante.
- Rampa de alimentacién (raif).
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- Canalizaciones de alta presion carburan-
ta.
- Porta-inyectores.

- El operario debe llevar la ropa de trabajo
limpia.

- Obturar inmediatamente después de
desmontar los manguitos dei circuito alta
presion con tapones para evitar la entra-
da de impurezas en el circuito de alta
presion,

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuite de alta presién (mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
mométrica periddicamente controlada.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion en
el motor, efectuar una lectura de las memo-
rias del calculador de inyeccian.

Estan prohibidas las siguientes operacicnes:
- No discciar la bomba de alta presion car-
burante de 105 elementos siguientes:
- Desactivador del tercer pistén ce bom-
ba de alta presion carburante.
- Casquillo de estanqueidad.
- Manguitc de salida de alta presion (dis-
funcionamiento).
No disociar el captador de alta presion
de la rampa de alimentacién (disfuncio-
namiento).
- No disociar el porta-inyector diesel de los
elermentos siguientes:
- Inyector.
- Elemento electromagnético {(destruc-
cion).
- No maniobrar la tuerca (disfuncicnamien-
o).
- No disociar el manguitc de un inyector.

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpieza con gasoil o ultrasenidos; todes los
trabajos en las canalizacionss de alta pre-
sién exigen !a sustitucion sistemética de es-
tas.

Sustitucion de piezas.

En la sustitucion de un calculador inyeccion,
es necesario efsctuar un aprendizaje del sis-
tema antiarrangue. :

Para efectuar la operacion, son necesarias

las condiciones siguientes:

- Poseer el codigo de acceso del médula
analégico (inscrito en la tarjeta confiden-
cial cliente).

- Poseer un calculador de inyeccion nuevo
y un util de diagnosis.

- Efectuar un aprendizaje dei calculador
motor (Aprendizaje Calculador Motor}.

- FEfectuar un telecodificado calculador.

NOTA.- La sustitucion del calculadoer de in-
yeccion entre dos vehiculos se traduce por
la imposibilidad de arrancar el vehicule.

. Tapatapén de carburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.61".

Mdédule aforador de bomba de
. carburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.8i".

Depésito de carburante

Véase el capitulo “Mcter 1.4i-1.6i".

Filtro de carburante -

A OORY

E.-Entrada del carburante procedente del
deposite.

S.-Salida del carburante hacia ta bomba de
gascil ([amovible).

1.- Filtro de gasoil monobtogue.

2.- Elemento filtrante.

3.-Tornillo de purga de agua.

4.- Calentador sléctrico de gasoil {amovibte).

5.- Posicidn del detector de presencia de
agua en el gasoil (amoavible).

Filtracion de las impurezas por encima de 5

micrones.

Periodicidad de sustitucion del filtro de car-

burante (sin el calentador ni el detector de

agua):

- Mantenimiento normal: 60.000 km.

- Mantenimiento severo: 45.000 km.

bihkiz2d

Desmontar la tapa estilo bateria.

Separar:

- El frasco superior de liguido de frenos.

- El tubo de depresion de frenos.

Soltar la entrada vy la salida de carburante,
asi comg el manguito de vaciado.

Taponar los dos racores de entrada y de sa-
lida de carburante ccn el kit de tapones
0194-T.

Desmontar la proteccion del filtro (7) (segur
equipamiento}.

Desenroscar el tornillo de fijacion del filtrc
(8).



Extraer el filtrg (1) en el sentido de la flecha

{A).

Desconectar los conectores del calentador

de carburante (3} y del detector de presgen-

cia de agua (8).

Vagiar la cuba de carburante en un recipien-

te adecuado.

Recuperar:

- El calentader de carburante (3) v 1a junta
(4),

- El detector de presencia de agua {8) y la
junta {8) (segun equipamienta).

Para la reposicion montar el calentador de

fitro de carburante equipado con una junta

térica nueva (4) (apriete a 7,0 daN.m).

Montar el detector de presencia de agua

equipado con una junta térica nueva (9)

(apriete a 7,5 daN.m).

Conectar:

- El calentader de carburante y el detector
de presencia de agua.

- La llegada vy la salida de carburante, asi
como el tubo de vaciado.

Montar:

- El filtro de carburante {1).

- El tornille de fijacion (6) cel filtro (apriete a
0,5 daN.m}.

Fijar la proteccion del filtro.

Apretar los tornillos (10} a 0,5 daN.m.

Montar e tubo de depresién de frenos.

Fijar el depdsito de liguido de frenos.

Montar la tapa-bateria.

Cebar el circuito de carburante con la bom-

ba (comprobar a través del manguito ia au-

sencia de burbujas de aire en ei circuito de

carburante).

Arrancar el vehiculo.

Comprobar la estangueidad del circuito de

carburante.

La zona de marcadoe (A}, incluye:

- Tipo de bomba,

- Marca bomba.

- Numero de orden de fabricacion.

Para su extraccion poner el vehiculo sobre

puente elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- El sistema de admisién integrado.

- La correa de gistribucion.

- El tubo de alta presion de salida de bomba
entrada rail.

Montar:

- El extractor de pindn de bomba de aita
presion 0194-H en la pelea de la bomba
de alta presidn.

- El freno en rotacion del pifidn de bomba
de alta presion 0184-J en el scporte de
bhomba.

Desenroscar la tuerca para extraer la polea

del eje de la bomba.

Quitar los Utiles 0194-H y 0184-J.

Desconectar y taponar los manguitas de re-

torno de carburante.

Desconectar el conector del captador de

presion de bomba.

O P T ST
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El marcado de identificacién comprende:
1.- Refergncia PSA.

2.- Referencia proveedor.

3.-Indice de evolucion.

4.-Tipo de inyeccion.

Quitar;

- Los tornillos de soporte trasero de bomba
1).

- El tomillo de fijacion de la patilla en el so-
porte (2).

- Los tornillos del soporte de patilia en la
culata (3).

Quitar:

- Los 3 tornillos de fijacion de bomba en su
soporte,

- L.a bomba.

Para la reposicién montar la bomba en su

scporte.

Apretar los 3 tornillos a 2,5 daN.m.

Montar el Gtil 0194-J en el soporte de bom-

ba.

Apretar la tuerca de polea a 5,0 daN.m.

Quitar el util 0194-J.

Conectar el captador de la presion de bom-

ba.

Mentar el soporte trasero de bomba.

Apretar los tomillos:

1.-A 1,5 daN.m.

2.-A 2,0 daN.m.

3.-A2,0daN.m.

Poner:

- El tubo de alta presion nuevo.

- La correa de distribucion.

- El sistema de admisidon integrado.

Conectar la bateria.

% Rampa de inyeccién comtin de alta
presion

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa-estito.

- El sistermna de admisién integrado.

Limpiar los manguitos de alta presion antes
de aflojarlcs.

MOTOR 1.4 HDi

Mantener el extremo {A).

Aflojar:

- Bl racor de salida de bomba (1).

- El racor de entrada de rampa de inyeccién
2).

Quitar el manguito {3).

Mantener el extremo (B).

Aflojar:

- Los racores {4) en los inyectores diesel.

- Los manguitos (5).

Desmontar los manguitos {6).

Obturar los orificios con fas piezas del kit de

tapones 0194-T.

Desmontar el manguite de retorno de car-

burante en la rampa de inyeccién.

Desconectar el captador de alta presion (7).

Aflojar los tornillos (8).

Quitar la rampa de inyeccion (9).

NOTA.- No disociar el captador de alta pre-
sién (7} de la rampa de alimentacion (9).

Para la reposicion sustituir los manguitos de

alta presién desmontados, asi como fas jun-

tas.

Montar la rampa de inyeccion (9).

Apretar los tornilles (8) con la mano.

Conectar el captador de alta presion de car-

burante {7).

Montar un tubo de alta presién nuevo (3).

Apretar los racores (1}-(2) con la mano.

Mantener el extremo (A).

Con los dtiles del cofre de apriete 1609

apretar el racor (1):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los utiles del cofre de apriete 1609
apretar €l racor (2):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar los tubos (6) nuevos.

Apretar los racores {4)-(5) con ta mane,

NOTA.- Si no es posible poner en su sitic
los tubos: quitar tos inyectores y seguir el
método de montaje de los inyectores.

Apretar los tornillos (8) a 2,25 daN.m; cen ia
ayuda del util [4].

Mantener el extremo (B).

Con los Utiles del cofre de apriete 1609,
apretar los manguitos (4):

- Apriete previo 7,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los Utiles det cofre de apriete 1609
apretar los manguitos (5):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admision integrada.
No montar la cuba del filtro de aire.

NOTA.- No montar la traviesa de plastico
de parabrisas.

Conectar la bateria.
Arrancar e motor.
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MOTOR 1.4 HDi

Verificar la estanqueidad de los diferentes

racores.

Acelerar el motor a 3500 r.p.m.

Verificar la estangueidad de los diferentes

racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-

cesario),

Poner:

- L.a cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo.

Montar la traviesa plastico del parabrisas.

Hacer un ensayo en carretera:

- Meter la 32 velocidad.

- Estabilizar el régimen motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo (hasta 3500 r.p.m.).

Desmontar la traviesa plastico del parabri-

sas.

Quitar;

- La cuba del filtro de aire.

- Comprobar la estanqueidad de los raco-
res.

Poner:

- La cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo.

Mecntar {a traviesa de plastico del parabri-

sas.

La zona de marcado incluye:
1.- Referencia proveecor.
2.-Referencia PSA.

s | L

Para la extraccidén de los inyectores limpiar
los racores carburante antes de aflojarios
con procducto SODIMAG n® 35,

Desmontar el sistema de admision integra-
do,

Sujetando los extremos (A), aflojar los raco-
ras (1),

Aflojar los racores (2) en la rampa de inyec-
cidn.

Desmoentar log manguitos de alta presion de
carburante {3).

NOTA.- Obturar las salidas de la rampa de
inyeccion y las entradas en los inyectores
con tapones 0194-T; respetar las consignas
de seguridad y de limpieza.

NOTA.- No tocar la tuerca (B).

Quitar (inyector por inyectot):
- El tornillo.
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- Las bridas de inyectores.

- Bl inyactor.

- Las juntas.

Cbturar los pozos de inyectores, la nariz de
inyector con tapones 0194-T; respetar las
consignas de sequridad y de limpieza.

Para la reposicién es imperative sustituir los
manguitos de aita presién desmontados, asf
como las juntas.

Quitar los tapones de obturacion 0194-T de
los pozos de inyectores.

Comprobar la presencia de ias plaquitas de
apoyo de las bridas de inyector en la culata,
asi como los forros.

Poner:

- Las juntas nusvas.

- Los inyectores.

- Las bridas de inyactores.

- Los tornillos.

Posicionar {0s manguitos alta presion en los
inyectores y la rampa.

Apretar los manguitcs de alta presién en los
inyectores {(con la ayuda de! til cofre de
apriete 1809) sujetandclo por el extremo (A):
- Pre-apriete: 1,7 daN.m.

- Aprigte: 2,2 daN.m.

Apretar los manguitos de alta presién en la
rampa de inyeccidn: con la ayuda del 0Otil
cofre de apriete 1609:

- Pre-apriete: 1,7 daiN.m.

- Apriete: 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admision integrada.

NOTA.- No montar {a traviesa de plastico
de parabrisas.

No montar {a cuba del filtro de aire.
Desmontar el cajetin del filtro de aire.
Arrancar ei motor.

Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Acelerar et moter a 3500 r.p.m.

Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-
cesarioy).

Poner:

- El cajetin filtro de aire.

- La tapa estilo.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

Hacer un ensayo en carretera:

- Meter la 32 velocidad.

- Estabilizar el régimen motor a 1000 r.p.m.
- Acelerar el motor a 3500 r.p.m.
Desmontar:

- La traviesa piastico del parabrisas.

- La cuba del filtro de aire.

Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectucsas {si fuese ne-
cesario),

Poner:

- Ei cajetin filtro de aire.

- La tapa estilo.

Montar la traviesa ce plastico del parabrisas.

Este motor esta equipado con un sistema
de admision integrado de material com-
puesto formado por (2) partes:

F.- Parte superior, que integra:

- El cajetin filtre de aire (a).

- El cartucho del filtro de aire (b).

- Bl caudalimetrc de aire (c).

G.- Parte inferior, que integra;

- La tapa balancines con sistema de re-
aspiracion de los vapores de aceite
{blow by) ().

- El repartidor de admision (plénum) (d).

- El tubo de conexidn EGR (f).

- El scporte del filtro de carburante.

El sistema de agmisién esta fijado con 8 tor-

nillos en el carter de tapas del arbol de levas

y 2 tornilios en la culata.

La estanqueidad entre el sistema de admi-

sién y el conjunto motor estd asegurado por

una junta preformada y sustituible.

Periodicidad de mantenimiente del cartucho

filtrante:

- Mantenimiento normal: 60.000 Km & 2
ano(s}.

- Mantenimiento severo: 15.000 Km para el
primer cartucho v después cada 30 000
Km & 2 anos.

Para la extraccion del sistema de admision

integrada desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa estile,

- La traviesa de plastico del parabrisas .

- Las placas de insonorizacion.

Desconectar el conector del caudaiimetro.

Desmontar el codo de salida del turbo.

Quitar:

- Los tornillos del resonador (1) (segun la
flecha).

- Ef resonador (1) girandolo.

Quitar:

- Bi cuello de entrada de aire (2).

- El manguito de entrada de aire del turbo
).

- Los tomillos de fijacion (4) de la cuba del
filtro de aire (3).

- Los tornillos de la tapa del filtro de aire.

- La tapa vy el cartucho del filtro de aire.

Separar el haz de cables eléctrico (B}.



Desmontar los tornilios (1) del protector del
filtro de gasoil (seglin eguipamiento).

Aflojar el tornillo (2.

Desmontar €l filtro de gasoil respetando las
consignas de limpieza.

Obturar fos raceres con la ayuda del kit de
tapones 0194-T.

Quitar los tornillos de fijacién y desmaontar &l
soporte del filtro de gasoil.

Quitar:

- Los tornilles de fijacion (1) y (2) del sistema
de admision integrada (4).

- Los conectores de 10s inyectores.

- Del circuito de retorno de carburante (3),

NOTA.- Obturar los orificios de retorng de
los inyectores con el Gt 0194-T respetando
las consignas de seguridad.

Desmantar el sistema de admisién integrada
inferior.

Con la ayuda del kit de proteccidon 0194-S,
obturar:

- Los conductos de aire.

- El porta-arbol de levas.

Sustituir las juntas (1) lubricandolas ligera-
mente {con aceite motor}.

Montar el sistema de admision integrada in-
ferior (2).

Asegurarse de ia presencia de los topes de
goma en {A).

Quitar el atil 0194-8.

Aproximar los tornillos de fijacion {A)-(B) del

sistema de admision integrada inferior.

Apretar:

- Los tornillos (B) a 1,0 daN.m en el orden
indicado.

- Los tornillos {A) a 7,0 daN.m.

Desmontar ios tapones en el ¢ircuito de re-

torne de carburante.

Poner:

- Del cirouito de retorno de carburante,

- Los conectores de los inyectores,

- El tubo reciclaje de los gases de escape.

Poner gl soporte del filtre de gasoil (3).
Apretar:

- El tornillo (2) a 0.5 daN.m.

- El tornillo {1} a 1,0 daN.m.

Montar el filtrc de gasoil en su soporte; 0,5
daN.m.

Poner el cajetin del filtro del aire; asegurare
de ia correcta posicién de los tetones de
centrado.

Bihkr?d

MOTOR 1.4 HDi

- El manguito de entrada de aire dal turbo
{13,

Poner;

- Elfiltro de aire.

- Los tornilios (3) v la tapa del fitro de aire.

- Las placas de insonorizacion,

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La tapa-estilo.

Conectar la bateria.

La valvula EGR esté posicionada en ia cula-
ta frente al rail comun del lade volante mo-
tor.

La union entre la admision y la vaivula se
efectla por medio de una canalizacidon de
aleacion de aluminio sujeta por abrazaderas
tipo clics.

El control de la vélvula EGR estd asegurado
por una electrovalvula situada en la cara de
escape de la culata.

La electrovélvula esta dirigida por el calcula-
dor de control motor.

)
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- La traviesa ce plastico del parabrisas.
- La tapa (1) del filtro de aire.

- El cartucho del filtro de aire.

- La cuba del filtro de aire (2).
Descenectar el manguito de depresion de la
valvula EGR.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (3).

- Las abrazaderas clic (4}.

- El tornillo de fijacion (5).

- Los 2 tornillos (6) de la valvula EGR.

Montar el haz de cables en el punto de em-

bridado (B).

Apretar los tornillos (4) a 0,5 daN.m.

Poner:

- Et cuello de entrada de aire (2),

- El resonador lubricando la junta térica {con
aceite motor).

- B tornillo del resonador en &! depdsito de
aceite a 0,75 daN.m.

- El tornille del resonador en el turbo a 2,5
daN.m.

b1ezad |

Recuperar ia junta metalica (1) de la valvula

EGR y la junta tdrica (2).

Para la reposicién sustituir sisteméaticamen-

te:

- La junta metdlica (2).

- La junta térica (1}.

- Las abrazaderas clic.

Apretar.

- Los tornillos de la valvula EGR a 7,0
daN.m.
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- Ei tornillo del tubc a 7,6 daN.m.

- Los tornillos ce fijacion a 0,5 daiN.m.
Continuar con e! procedimiento en orden in-
verso a las operaciones de extraccion.

Desenroscar los tornillos (1) de la cassette
de refrigeracion {2).

Dasmontar los tetones (3} de la calandra.
Levantar y bascular la cassette (2) hacia la
parte delantera del vehiculo (siguiendo las
flechas).

[Cotberree ]

EA.- Entrada de aire de admisién.

SA.- Salida de aire de admisién.

EG.-Entrada de los gases de escape.

SG.-Salida de los gases de escape.

R.- Regulador de presion de sobrealimen-
tacion.

1.- Tipo de turbocempresor.

2.- Fecha de fabricacion,

3.- Referencia proveedor.

El turbocompresor del proveedor KKK es de

geometria fija y desarrolla una presion de

sobrealimentacion de 0,5 barles) al ralenti y

1 bar{es) en plena carga.

Esta situado en el colector de escape por

encima del catalizador de oxidacion recu-

bierto por una pantaila térmica.

Para su extraccion poner el vehiculo sobre

puente slevador.

Desconectar la bateria.
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[Cesenroscar los 6 tornillos de fijacién (1) de
la pantalla térmica.

Proteger el radiador de refrigeracion antes
de retirar la pantalla térmica.

Extraer la pantalia térmica por arriba.

bihkrzsd |

Quitar fa manguera de entrada de aire y el
atenuador del turbocompresor, la pantalla
térmica superior de colector de escape, la
abrazadera superior de catalizador (1), el
tornillo de cabeza hueca de lubricacién del
turbocompresor, el manguito de retorno de
aceite v las 4 tuercas (2) de fijacion del tur-
bocompresor en el colector.

Para la reposicién limpiar la superficie de!
colector.

Comprobar la ausencia de cuerpos extrafios
en el colector de escape vy el circuite de ad-
mision.

Sustituir las tuercas (2) de fijacién del turbo-
compresor,

Apretar las 4 tuercas (2) a 2,5 £ 0,5 daN.m.
Sustituir la junta de cobre del tornille hueco
de lubricacion del turbocomprasor.

Montar el tubo de lubricacion.

Aproximar el tornilic hueceo.

Apretar el tornillo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

Poner el manguito de retorno de aceite, la
abrazadera superior de catalizador vy la pan-
talla térmica superior de colector de escape.
Apretar ios tornillos a 1,0 daN.m.

Montar la manguera de entrada de aire y e
atenuador de turbocompresor {apretar el
tornillo a 0,5 dai.m).

Proteger el radiador de refrigeracién antes
de montar la pantalla térmica.

Montar la pantalla térmica por arriba.
Apretar 10s 6 tornillos a 0,5 daN.m.

Volver a montar la cassette de refrigeracion.
Montar los tetones de centrado.

Apretar las fijaciones de la cassette de refri-
geracion a 1,5 daN.m.
Conectar la bateria.
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El marcado de identificacion (A) comprende:
1.-Marca drgano.

2.-Tipo reglamentario.

3.- Numero de orden de fabricacion.

CARACTERISTICAS
Codige del motor DWIOATED | DWHGTD
Tipo homologecn motor |~ RHZ * | RHY
Numero de cilindros R :
Digmetro x recotrido {mm} 85x88
Ciindradafcm) -+ [ 1996
Patencia (CV) "310 80

Asegurarse que la velocidad de giro del mo-

tor, movido por motor de arranque, es co-

rrecta (valor minimo: 250 r.p.m.).

El control se debe realizar con el motor frio.

Desmontar la tapa-estilo motor.

Desconectar:

- La bateria.

- El calculador control motor.,

- La alimentacion de las bujias de precalen-
tamientc.

Aislar el cable de afimentacién de ias bujias

de precalentamiento.

Motor DW10TD.

Quitar el soporte de la bomba de cebado de
gasoil.

Todos tipos.

Quitar:

- Bl soporte dereche de |a tapa estilo.

- La tira de union de alimentacion de las bu-
jias de precalentamiento,

- Las bujias de precalentamienta.

Montar:

- La falsa bujia 0188-U y su adeptador (se-
gun tipe de compresidémetro) en el cilindro
n°1; apriete a 1,0 daN.m.

- El compresiémetro,

Conectar la baterfa.

Medir la presion de fin de compresion en sl

orden en los cilindros 1, 2, 3, 4:

- Valor minimo: de 20 a 22 bares.

- La diferencia maxima entre cilindros debe
ser de 2 bares.

Si los valores son fiables, antes de empren-

der una revision motor, comprobar el estado

de! fittro de aire.

Control a realizar con el motor caliente.

Motor DW10ATED (filtro de particulas).

Quitar:

- El conducto de schrealimentacion.

- Desmontar el refuerzo del impactador de
{a cuna.

Todos tipos.

’l/\/ h
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Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y.

Hacer unos trazos (A} en el cérter v la polea
para marcar el punto muerto superior (pms).
Montar el freno de volante motor 0188-F.
Quitar la varilla de centraje volante motor
0188-Y.

Determinar el cilindro en fase de fin de com-
presion (1 0 4), con lz ayuda de la falsa bujia
mas adaptador compresimetro 0188-U, el
controlador de estangqueidad tipo FACOM
910A y el adaptador motor diesel, tipo
910.A6. Apretar el Util 0188-U a 7,0 daN.m.
Conactar e! aparato de medir utilizando el
terminal adaptado {ver manual del aparato).
Leer la pérdida de compresion (valor medio
20%;.

En caso de valer ingorrecto, la localizacién
del ruido del paso de aire permite localizar
las piezas defectuosas.

Volver a realizar la operacion en los 3 cilin-
dros restantes, dandc cada vez medio giro
de ciglefal y hacer coincidir las marcas tra-
zadas en la polea.

Tomar nota de 10§ siguientes pares de
apriete:

- Bujias de precalentamiento: 7,0 daN.m.
- Refuerzo del impactador de cuna: 4,0
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Acegitar los apoyos de cigledal.

Poner:

- El cigtenal (1)

- Las valonas de helgura lateral (2), cara ra-
nurada apoyada en el cigtieral

NOTA.- Para et espesor de las valonas de
tope véase el titulo "Cigledial”.

kiS5

Dar pasta de estanqueidad (E10: AUTO-
JOINT OR 9735.,66) en los anguios vy los ax-
tremos (A) del apoyo n® 1,

Poner el util de montaje de retenes laterales
del apoyo n°® 1 (C153-A) en la tapa de ban-
cadan® 1:

- La corredera el Gtil de corte (1) debe estar
en la prolongacion de la cara (2) de la tapa
bancada.

- Apretar la brida (3)

Montar las juntas laterales (1) en la garganti-
lla de la tapa bancada, con el minimo de en-
ragamiento en (B).

Aceitar las dos caras del Gtil de corte (2).
Poner las laminas de corte (2) en el atil
0153-A por encima del talén (3) de tapa
bancada.

Las juntas laterales (1) deben tener un mini-
mo de enrasamiento de aprcximadamente
1,5 mm (maximo = 4 mm),
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Meter en el carter-cilindros, el conjunto
tapa/junta lateral inclinandoio,

Posicionar et apoyo en los casquillos de
centrado.

Enroscar los 2 tornillos {1).
Quitar lateraimente el Gtil 0153-A.

NOTA.- Las juntas laterales nuevas se ven-
den a ia longitud justa y no se deben cortar,
si el sobrante es demasiado importante, vol-
ver a iniciar la cperacion de montaje.

Montar:

- Las valonas de holgura iateral cara ranura-
da apoyada en el cigiienal.

- Las tapas de Ios apoyos.

NOTA.- Marcado y determinacion de los
semi-casquillos de apoyos.

Apretar los tornillos a 2,5 daN.m + 60°.

Montar el comparador con orejeta de fija-
cion 2437-T en los Utiles varilla soporte
comparador y porta-comparador 1132-T,
Esta holgura debe estar comprendida entre
0,07 y 0,32 mm.

Reglar la holgura cambiando &l espesor de
las valonas laterales.

Montar:

- Un retén (1) nuevo en el atil tampon de
montaje retén cigliefial lado voiante motor
0188-B {conc 1C + tampén 1D),

- Bl reten golpeando con un martilio de plas-
tico en el extremo.

Desmontar ei util con un movimiento girato-

ro.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo traze de aceite.

]
>’

e
.-
2 %CD
1
@ “obiianc
Orientacion de las bielas.

Comprobar la presencia del semi-casquillo
nuevo en la cabeza de Iz biela.

NOTA.- Para realizar el marcado y determi-
nacién de fos semi-casquillos de apoyos vé-
ase el titulo "Ciglenal".

NQOTA.- Respetar el emparegjamiento pis-
ton/buldn.

Ensamblar las bielas y los pistones orientan-
do las muescas (1) en &l lado opuesto a ias
muescas (2) de los pistones.

Montar:

- Los bulones aceitados.

- Los frenillos nuevos.

Asegurarse del libre giro de las bielas en su
buldn.

Montar los segmentos con unos alicates
para segmentos; crientar el marcado TOFP
de los segmentos hacia ia parte de arriba.
Terciar los segmentos a 120° en refacion al
corte del segmentoe rascador.

NOTA.- Orientar las muescas (1) lado
opuesto a la fijacién (2) dei filtro de aceite.

Aceitar los segmentos y los cilindros.

Meter el conjunto biela/piston en ei cilindro
correspondiente utilizando una abrazadera
de segmentos.

Montar la tapa de biela equipada con un
semi-casquillo nuevo aceitado.,

NOTA.- Hacer que coincidan la muesca del



semi-gcasquillo de la tapa con la muesca del
semi-casquillo de biela.

Montar sistematicamente tuercas de tapas y

bielas nuevas.

Limpiar los tomillos v las tuercas.

Untar las tuercas de bielas {rosca y cara de

apoyo) con grasa Molykote G. Rapid plus

G10).

El apriete se realiza en dos etapas.

Etapa 1:

- Apretar las tuercas a 2,0 daN.m.

Etapa 2:

- Compietar el apriete con una rotacion de
70°, con la llave de apriete angular tipo
FACCOM D360 (4069-T).

X.-10 mm.

Limpiar las superficies de control.

Montar el comparador con crejeta de fija-

cién 2437-T en el soporte de comparador

0110-H (1754-T bis).

Girar et ciglenal.

Poner la punta del comparador en uno de

los puntos de control (punto de conirel C.

Continuar girando ei ciglenal hasta el Punto

Muerto Superior del pistdn; anotar el valor.

Volver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- El pistdn al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasario.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

2437-T ¥ 1754-T Bis por el plano del carter

cilindros.

Anctar el valor.

Poner:

- La punta del comparador en uno de {os
puntos de control {punto de contrel D),

- El vaior.

Sacar la media de los 2 vaiores medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia maxima entre 2 pisto-
nes es de 0,07 mm. El valor medio mas ele-
vado determina el espesor de la junta.

Poner:

- La chaveta (1).

- El pifién de arrastre (2) de la bomba de
aceite en el ciglienal.

- La bomba de aceite (3) poniendo la cade-
na en los pinones.

Apretar los tornillos a 1,6 daN.m.

Paoner el tubo guias de varilla nivel {(4).

Apretar el tornille a 0,9 daN.m, utilizar pasta

de estangueidad (E3) FRENETANCH

9732.48 para frenado y estangueidad de los

ensamblajes roscados que deben quedar

desmontables.

blcktsrd

Dar en la placa (1) pasta de junta estanquei-
dad (E10} de los planos de junta sometidas
a fuertes presiones y a vibraciones que gue-
da flexible después del secado AUTOJOINT
OR 9735.66 E10.

Poner la placa porta-juntas {1). Par de aprie-
te 1,5 daN.m.

Mantar un retén (2) nuevo en el util tampon
de montaje retén ciglefal lado distribucion
{conc) 0188-A mas tampon de montaje re-
tén ciglenal lado velante motor (cono)
0188-B1.

Poner un retén nuevo con la ayuda del Gtil
0188-A, el il 0188-B1 y el tornillo (3).
Dando un movimiento giratorio, quitar el Gtil.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de tode resto de aceite.

Poner la bomba de agua {4} con una junta
nueva,
Apretar los tornillos a 1,5 daN.m.

Carter de aceite de aluminio.

NOTA.- Para los motores eguipados con
carter de aceite de aluminio, asegurarse de
la presencia det tetdn de centrado (1).

Dar en el planc de junta del carter de aceite
un corddn de pasta de junta (E10).

NOTA.- Prestar atencién en rodear los tala-
dros roscados cuando se aplique el corddn
con el fin de garantizar una correcta estan-
queidad.

MOTOR 2.0 HDi

Volver a poner el carter de aceite {1), par de
apriete: 1,8 daN.m.

Enrcscar las dos varillas calibradas del (il
montaje volante doble (x2} 9040-T en el ci
guenal.

Verificar el montaje de la grupilla de centra-
do.

Montar el volante motor (2).

Mantener el sitio el volante motor {2} con la
ayuda de los ceniradores y moletas del Gtil
9040-T.

Montar el freno de volante motor Util para fi-
jar collarin de embrague mande hidraulico
0216-K .

Limpiar v untar los tornillos con pasta (E3)
FRENETANCH 9732.48 de frenado y estan-
queidad de los ensamblajes roscados que
deben quedar desmontables.

Primer montaje: volante motor simple.
Limptiar y untar con (E3) los tornillos. Par de
apriete: 4,75 daN.m.

Segundo montaje; volante motor doble.

NOTA.- Despuéds de toda intervencion: du-
rante el montaje del volante doble con rela-
cion al ciglenal, sustitucién sistematica de
los tornillos del volante doble.

Montar tos tornillos pre-pintados. Par de
apriete: 4,8 daN.m.
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COTA- NOMINAL | REPARACION
{mm} L SR PO :1..... W
B A +0,018 +0 85 86,6

@B +00130006 1 . 28 gB
C-002007 © ] 4675 ECECEE

D -Lado volante motor.

E.-Lado distribucion.

La orientacion esta dada per la muesca de
las valvulas {(muesca lado cpuesto al filtro de
aceite).

Los pistones estan equipados con su buldn
y segmentos, no mezclarios.
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Rectificacion del asiento de junta.

NOTA.- En lags operaciones de rectificacion,
ol cgieral deberd girar or senfida inverso al
sentido de su giro normal an s! meior, en el
sentido horario. visto desde el lade volante

- PE
! 2G !

MOLar, 1N
| La -eciificacian de ias mufiequillas y muho- e
1 nes reguiere terminarse con una operacion ! T . oF
| de lapsado, / |« —>
i Semicasquillos >~ B ‘
% q . L [ ]
! ESCAPE
COTA TOLERANCIA ROMINAL REPARACION
i {mm} {ram) {mim)
| @QE+0,137 + 0,112 353 358
' FF+0,1 29,5 285
BG+0.2+0 289 288
Hao- 041 8,2 84
i < ) (20 (eX: (-
s N B e 45 a5 J
El pisten lleva 3 segmentos: 1 o Mecanizado en culata.
- Segmente de estangusidad supearior (1) ‘
cortafueges de doble trapacio. t
- Sregmen-tro de estanqueidad inferior (2)- ADM E
piee de aguila. ) |
- Begmento rascador (31 cor mueto osp [otortaes ] s |
roidal, i
! Semifunas de tope ciglefial. ‘
SEGMWSSLGURA I Los semi-casauillos superiores de bancada i
(1 estan ranurados vy taladrados. i
TIPO Es(f::fa ENELCORTE | COLOR | | - sy . !
Segmento de o) | SEMICASQUILLOS . /// 4
; . i | COTA {mm} NOMINAL REPARACION =
estanqueidag| 35 | 022035 | Vilera 5 005 T aiT T 005 N1 | WL +O
g:‘;i};’;ége Ji0003 1,847 1,995 ! ‘
K+ 0, 1, , % *
estarqueidad | 2 08a1 |Amariio * 0005 833 1.983 <« | ,|. “ !:_..,,|
lerior () SE| UILLOS-MOTOR DW10TD
Segmeanto ] MICASG -Mi 1 ZK i ZM
rascador [3) 3 0,26a20,5 : Violeta COTA (mm} NOMINAL .« || ——
L 1,83/1,88
: Adm.-Admision,
SEMICASQUILLOS-MOTOR DWIOATED Ech.- Escape.
GOTA fmm] NOMINAL
L 2,28/2,33 COTA TOLERANCIA, NOMINAL REPARACION
: (mm) {mm} {mm} -
| — 2J + 0,082 + 0,008 37.5 38
| GULATA DK 39,2 39,7
J @ L+ 5,032 + 0,008 35,3 35,8
i Asientos de valvula. 2 M 36,6 37,1
N +0,15 9.5 8.7
OxG,15 9,35 9,55
ZA Asientos de valvulas montados.
ol 94 ‘ ‘
I R e—— !
: CIGOERAL-MOTOR DW10TD : P
COTA from) NOMINAL | REPARACION | C
@AD- 0,087 80 89,8 4 o k=TT
GO0 0.023 60 53,7 D! §;\ A N
BLO0-0,00 50 48,7 | ¥ AN
D& 0,5 56 55 26,55 1 \\
E+(,2 245 24,5
Fx002 26,2 26.5 i
C£03:0 261 6. B )
HE0,35 26,06 36.05 : ™
; i T %//U £
| CIBUERAL-MOTOR DW1OATED / /
COTA {mm} NOMIRAL REPARACION . ML -
@AD- 0,087 9 828 ADMISION o T .
BAa0- 0033 60 50.7 COTA TOLERANGIA NOMINAL REPARACION -~ /
BCE-0.47 50 49,7 {mm) fmm) | (mm) b
D_0,15 27 &5 27.55 GA+0137 + 0,112 37,5 38
ExD02 245 24.5 BB+024+0 31,1 31,1
Fro.oe . 26.63 76,93 BC+0,24+0 32,9 32,9
G030 37 27 DO-03 8 8.2
4 0,35 273 27.3 14 60° 80° 1bokTRpd A
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d

Hay b ciases oe juntas co cutata rmetzlons
multihojas.

VALORES DE

ENRASAMIENTO | ESPESOR {mm) g:;s)cg((sm).
DEL PISTON (mm)

047 4 0,605 TA0 = 0.06 7
0.605 & 0,655 .35 % 0.06 7
0,655 a 0,708 1,40 £ 0,06 3
5705 2 0,755 1,45 £0.06 i
5755 a 0,80 1502 0.06 5

NOTA.- Si el valor leido no corresp:
log valores indicados, buscar ol origen dol
defecto (error de lectura, error de manipuia
clon).

Extraccidon de la culata

Motor DW10TD.

Vaciar el circuito de refrigeracian.
Quitar:
- Las ruedas delanteras.

Los parabarros delanteros.

identificacién y caracteristicas junta de
culata motor DW10TD.

bidp15ad

Primer montaje: junta de culata "Elring™
A.-Marca espesor.

bidkikkd

Segundo montaje: junta de culata "Reinz":
B8.- Marca espesor.

ek 1get 8 | - Las tapas estilo.
- Elfiltro de aire.
Adm.-Admision. - La bateria y su soporte.
Ech.- Escape. - La traviesa de saipicadero.
- Los insonorizantes,
ADMISION - El deposito de liguido de frenos
GOTA TOLERANGIA (mm) NOMINAL fmm) - La‘bieieta antipar,
oF 34,2 - El impactadaor y su soporte.
Ba<0,15 36,7 - Bl silencioso traserc de escape.
R+0.72 1.7 Desmontar la linga de escape.
S+ 0,1 Q,7
T+01:0 5.4 NOTA.- Desacoplar ia tinea de escape para
a 500 evitar destruir el flaxible; este flexible no 8G-
b o0 porta las contracciones en torsion, tracion.
YTV F ni flexion provocadas por e desmontaje de
uno de los soportes del grupo motopropui-
sor.
ESCAPE
COTA TOLERANCIA (mm) NOMINAL (mm) Quitar:
gu 31,9 -La correa de arrastre de 108 Accesonas.
BV015 345 - La correa de distribucian,
W02 2,256
X401 1
Yi0,1+0 2,25
d e
60 - 30° 890

Quitar los tornillos (1} y (2).
Poner el soporte maotor derecho.
Apretar iigaramente los tornillos.
Quitar:

- La traviesa 0911-AY.

- Los soportes 0811-AZ.

MOTOR 2.0 HDi

Ciasannectar
- Bl conector (1),
- kI has de cables electrico ().
FI manguito (3).
- Ft mangute de depresion de la asistencia
de fres
- ba e

ahaudo
a8 ias bujias de pre-post-

> W

- BN o eciacion de los vapo
res de acel
Los hace
Culata.
Las Manauilos ¢ agolarin,

Quitar:
La tapa palancines (5

- Separar oi cajetin ae salida <o agua de fa
ciuiata,
£l tomid
de aoe

Limpiar ios cacores carburahis anies de

atio)aras.

aby e

v canahzaciones de la

lla de nivel

del soporte de e

NOTA.- Ontorar g orificios e o bomta de
alta presior y de la rampa saelizardo tapo-
nes del kit optwadores D188-1,

(uitar:

- Bl margudo alta presion de gasaod entre la
pomba g alta prasion y la rampd.

- | as hujias de pre-posicalentamiento.

Desmartar 2 conpnto rampa/inyectores/

MANQLUItCS.

S L

Quitar:

- La pantaiia térmica de la cremallera de di-
reccion,

- Las conducciones de aire 1) de admision
del turbo

Desconectar el manguito de retorno de

acete (2) del carter-cilindros.

Quitar:

- EI digpositive EGR (3}

- La patilla de fjamér inferior dei turbo {4),

- | as tuercas (B) del coector de escape.

Separar el conjunto colector de escape y

turbocompresor (6).

NOTA.- Afiojar progregivaniente y en espiral
los tornillos de culata empezando por ©f ex-
terior; con fa ayuda de la llave para los torni-
llos de culata 01856,

Bascular y despegar la culata. utilizar las
palancas (5)
Quitar 1a culata v su unta,

NOTA.- Proteger la parte baja del parabri
sas utilizando una junta tipo “snapon’; fos
planos de junta no deben tener huellas de
golpes ni rayonas: wrpiar los taladros ros-
cados del carter cilindros, ulihzar un macho
Miz2 X 150,

Comprobar el estado:
- Del plano de junta.
- De las valvulas.

{ - De los muelies de valvulas y sus copelas.
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MOTOR 2.0 HDi

- Det arbol de levas.

- De los diferentes taladros roscados.

- De los taqués hidraulicos.

- De las lenglietas.

Para la reposicion realizar el control de la
planeidad siendo la deformacion maxima
admitida de 0.05 mm.

Efectuar también el control de los tornillos
de culata antes de su reutilizacion, fa medi-
da desde bajc cabeza debe ser inferior a
133,4 mm.

Limpiar el plano de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el ciglefial con la llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y.

Comprebar el montaje de las grupillas de
centrado.

Forer una junta de culata nueva; respetan-
do el sentido de montaje.

Asequrarse que el arbol de levas esta cala-
do.

Poner la cufata.

NOTA.- Proteger la parte baja de! parabri-
sas utilizando una junta tipo snapon.

Cepillar 1a rosca de los tornillos.

Montar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza.

=0

O O O o
4 5 9

3 6 10
o o} O O o

Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado, realizar un pre-apriete a 2,0 daN.m,
sin aflojar apretar a 6,0 daN.m y realizar el
primer apriete angular a 220°.

NOTA.- No es necesario reapretar la culata
despues de coger temperatura el motor.

Poner:

- Los inyectores.

- La rampa de inyeccion comun alta presion
de carburante.

- Bujias de precalentamiento.

Poner la tapa de balancines equipada con

junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apretar prograsivamente y en espiral los tor-

nilos de la tapa balancines empezando por

el intericr; apriete a 1,0 daiN.m.

Poner:

- Bl colector de escape desplazando la par-
te inferior del motor hacia delante.

- La patilla de fijacién del turbo.

- El dispositivo EGR.

Conectar el manguito del aerotermo.
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Montar el colector de salida de agua (B)

eguipado con una junta nueva.

Apretar:

- Los espérragos (4) a 2,5 daN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas (3) a 2,0 daN.m.

- Los tornillos (5) & 2,0 daN.m.

Conectar el conector (7).

Poner el soporte (2).

Montar la traviesa 0911-AY y los soportes

0911-A2.

Quitar el soporte motor derecho.

bibkigks |

Volver a poner los tornillos (1) y {2).

Aprstar:

- El tornillo (2} a 4,5 daN.m aplicando LOC-
TITE FREINETANCH.

- Bl tornillo (1) a 2,0 daN.m.

Poner:

- La correa de distribucion.

- La correa de arrastre de los accesorios.

Continuar las operaciones de repasicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Cebar el circuito de carburante.

Inicializar los diferentes calculadores.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Efectuar el ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3° velocidad, estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

- Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Motor DW10ATED con filtro de particulas.

Vaciar el circuito de refrigeracion,

Quitar:

- Los porta-inyectores,

- La rampa de inyeccién comun alta presion
de carburante,

- El contactor pedal de acelerador.

- El turbocomprasor.

- Bl dispositivo EGR (vdlvula EGR-intercam-
biadoer térmicao).

- La correa de distribueién,

Quitar los tornillos (1) v {2).

Poner el soporte motor derecho.

Apretar mederadamente los tornillos.

Quitar la traviesa 0%11-AY y los soportes

0911-A2.

Desconectar y separar:

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

- Los manguites del aerotermo.

- Bl manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

Quitar el soporte (1), las fijaciones de la

guia-varilla nivel (2}, los tornillos (3), las tuer-

cas (4) y los espérragos (5).

Separar el cajetin de salida de agua (6) de la

culata.

Quitar:

- £l captador de referencia cilindro.

- Las fijaciones de la tapa de balancines, {en
espiral empezando por el exterior),

- La tapa bafancines.

NOTA.- Aflojar progresivamente y en espiral
los tornillos de culata empezando por el ex-
terior; con la ayuda de la llave para tornillos
de culata 0185,

Bascular y despegar la culata, utilizar las
palancas 0188-L.

Quitar la culata y su junta (esta operacion es
delicada, debe haber dos operarios, con el
fin de no deteriorar el parabrisas).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones; limpiar los ta-
tadros roscados del carter cilindros, utilizar
un macho M12 X 150.

GComprobar el estado:

- Del plano de junta.

- De las vaivuias.

- De los muelles de vélvulas y sus copelas.
- Del &rbol de levas.

- De los apoyos dei arbol de levas,

- De los diferentes taladros roscados.

- De los taqués hidraulicos.

- De las lengletas.

Para la reposiciéon realizar el control de ia
planeidad con una defcrmacion méxima ad-
mitida de 0,05 mm.

Efectuar el contral de los tornillos de culata
antes de su reutilizacidn, la medida bajo ca-
beza debe ser inferior a 134 mm.




Realizar el control del enrasamiento de las
valvulas para ello limpiar las superficies de
control.

Controlar el enrasamiento de las véivulas en
relacion al plano de junta de culata con el
comparador 1504 y el soporte de compara-
dor 0110-H (4 puntos de contrei C).

Sacar la media de los 4 valores medidos.
Vatvula de escape (A): 0,2 mm maximao.

Peoner la culata {esta operacion es delicada,
debe haber dos operarios, con el fin de no
deteriorar ! parabrisas).

Cepiliar la rosca de los tornillos.

Montar los torniflos de culata previamente
untades de grasa MOLYKOTE G BAPRID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
heza.

Valvuia de admision (B): 0.2 mm méaximo.

Estos valores se obtienen por reclificacion

de los asientos de valvuia. o o o o o
Esmerilar tas valvulas (si fuese necesario). 8 4 1 5 g
Elegir la junta de culata apropiada.

Sacar la varilla de calado 0188-Y del cigle- 7 3 2 6 0
fal. o o o o ©

Apretar los tornillos de cuiata en el orden in-
dicado {con la ayuda del Gtil 0185).

Realizar un pre-apriete de 2,0 daN.m, un
apriete 6,0 daN.m y un primer apriete angu-
lar de 220°.

No es necesario reapretar la culata despues
de coger temperatura el motor,

Poner la tapa de balancines equipada con
junta nueva.

Aproximar 10§ tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de la tapa balancines empezando por
el interior, apriete a 1,0 daN.m.

Conectar e manguito del agrotermo.

¥Y.- 10,0 mm.

Limpiar las superficies de control.

Montar el comparador 1504 en el soporte

0110-H.

Girar el ciglienal en el sentido de giro.

Poner la punta del comparador en uno de

los puntos de contrel {punto de control D).

Girar el ciglienal hasta el punto muerto su-

perior del piston sin sobrepasario.

Anotar el valor.

Volver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- El piston al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasarto.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el plano del carter cilin-

dros. ‘

Anotar el valor.

Poner:

- La punta del comparador en uno de los
puntos de contral {punto de central EJ.

- El comparador a cero.

Desplazar &l conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el plano del carter cilin-

dros.

Anotar el valor.

Sacar la media de los 2 valores medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia maxima entre 2 pisto-
nes es 0,07 mm. El valor medio més eleva-
do determina el espesor de la junta.

Realizar la identificacién de junta de culata.
Limpiar el plano de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el cigliefal con la llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar {a varilla de
centraje 0188-L.

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Poner una junta de culata nueva respetando
el sentido de montaje.

Asegurarse de que el arbol de levas esta ca-
lado.

bidkrvud

Montar el colector de salida de agua (6)

equipado con una junta nueva.

Apretar:

- Los esparragos (5) a 2,56 daN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas (4) a 2,0 daN.m.

- Los tornillos (3) a 2,0 daN.m.

Poner:

- El sopoerte (1).

- Las fijaciones de la guia-varilla nivel (2).

Conectar:

- El manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

- Los manguitos del aerotermo.

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

Montar la traviesa 0911-AY y sus soportes

0911-A.

Quitar el soporte motor derecho.

bdkvtd

MOTOR 2.0 HDi

Volver a pener los tornillos (1)-(2).

Apretar:

- El tomillo (2) a 4,5 daN.m aplicando LOC-
TITE FREINETANCH.

- E! torpillo (1} a 2,0 daN.m.

Poner la correa de distribucion.

Reglar el entre-hierro del captador referen-

cia cilindro

Poner:

- Bl dispositivo FGR {valvula EGR-intercam-
biador termico).

- El turbocompresor.

- Las bujias de pre-postcalentamiento.

- La rampa de inveccion coman alta presion
de carburante.

- Los porta-inyectores.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de guitar.

Cebar el circuito de carburante.

inicializar los diferentes calculadores.

Llsnar y purgar el circuito de refrigeracién,

Efectuar el ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3* velocidad; estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fonde hasta 3500 r.p.m.

- Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

DISTRIBUCIO!

~Gorros o ditie

 Extraccion dé
" {Motor DWH0TD).

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Las tapas estilc.

- El impactador.

Blocguear el volante motor con el freno

0188-F.

Desmontar el tornillo de polea de arrastre de

los accesaorios.

Montar el tornille sin la arandela.

CQuitar:

- El atil 0188-F.

- La polea de arrastre de los accesorios con
gl atil extractor 0188-P.

Desclidarizar |z linea de escape del turbo.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
evitar destruir el flexible; este flexible no so-
porta las contracciones en torsion, traccion,
ni flexion provocadas por el desmontaje de
une de los soportes del grupo moto-propul-
SOf.

Quitar:

- Las fijaciongs y la bieleta antipar infarior.
- Las fijaciones del conducto de aire de ad-

mision.

- Desconectar y separar la pera de cebado.
Sostener el motor con la traviesa 0911-AY y
el soporte 0911-A2.

Proteger el panel del radiador con un cartén
fuerte cortado a las dimensicnes del radia-
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MOTOR 2.0 HDi

Quitar el soporte de Ja pera de cebado {4},

las 3 carcasas de distribucion {1}, los torni-

llos (2) y el soporte motor derecho {3).

Girar el cigilenal con el Util de arrastre 0117-
vd

Centrar;

- Bl volante motor con la varilia calibrada de
centrado 0188-Y.

- La polea de arbol de levas.

0188-M.- Varilla de calado del arbol de je-
vas.

0188-42.- Palanca de tension.

Desbloquear la tuerca del rodillo tensor {1).

Reapretar la fijacidn en la posicion

"Destensadc maxi”.

Quitar la correa de distribucion.

NOTA - Verificar gue los rodilios (1) y {2), asi
come la bomba de agua (3) giran libremente
{ausencia de holgura y punto durq); verificar
igualmente que los rodilles no hacen ruido
¥/0 que no presentan proyecciones de grasa,

NOTA.- En caso de sustitucion; apretar el
tornillo (2) a 4,2 daN.m.

Para ta reposicion aflojar los tomillos {(4).
Controlar el libre giro de la polea 5) en su
buje.

Apretar 10s tornillos (4} con la mano.

Girar la polea {5) en el sentida horario hasta
¢l tope a fonde de la botonera.

blak124q
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Moniar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Ciglienal: inmovilizar la correa con la ayuda
de la pinza de sujecidén de correa 0188-K.

- Rodillo enrollador (2).

Placar la correa de distribucion en la polea

(4).

Girar ligeramente el pifidn del arbol de levas

en el seatido inverso de gire del motor con

el fin de meter la correa en &l pifdn.

NOTA.- £ desplazamiento angular (o) de la
polea en relacién a la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter la correa en el rodillo tensor (2} y en ef
pinon de fa bomba de agua (3).

Foner et rodillo tensor (1) en contacto con la
correa,

Dar un apriete previo al tornillo {1) cte fijacion
del rodiflo tensor a 0, 7 daN.m.

Quitar el util 0188-K,

Pretensién de montaje de la correa de
distribucion.

Montar el aparato de medicién,

NOTA.- Verificar que el Gtil no estd en con-
tacto con su entorno.

Girar el rodillo tensor (1} en sentido inverso
a las agujas del reloj, para elio emplear el
util 0188-J2.

Fantalla 98 £ 2 unidades SEEM.

Apretar el torrillo (1) a 2,3 daN.m sin modifi-
car la pesicion del rodillo.

Quitar el Gtit 0192,

NOTA.- Quitando un tornillo {2) en Ia polea
{3), asegurarse que estos tomillos no llegan
a tope en la botonera; en este caso, volver a
reatizar la operacion de montaje de la correa
de distribucion.

Apretar los tornillos {2) a 2,0 daN.m.

Quitar fas varillas de calada.

Dar 8 vueltas motor en ef sentido normal de
rotacion.

NOTA.- Nunca volver atras con el ciglenal.

Tension de montaje de la correa de dis-
tribucion.

Volver a poner las varillas de centrado 0192

y 0188-M.

Aflojar los tornillos (2).

Apretar los tornillos (2) con la mano.

Aflojar:

- Los tomnillos (2) en 1/6 de vuelta.

- El tornilic (1).

Montar ef Gtil 0192 en el tramo (A).

Girar el rodillo tensor en sentido inverso a

las agujas dal reioj, para ello emplear el Gtil

0188-42.

Pantalia 54 + 2 unidades SEEM,

Apretar:

- El torniflo (1) a 2,3 daN.m sin modificar la
posicion del rodillo.

- Los tornilios (2) a 2,0 daN.m.

Desmontar el Gtil 0192 para soltar fos es-

fuerzos internos.

Montar el Gtil 1092.

El valor de la tension debe estar comprendi-

do entre 51 y 57 unidades SEEM,.

NOTA.- Valor constatade fuera de toleran-
cia: destensar la correa y volver a comenzar
la operacion.

Quitar:
- Bl aparato 0192.
- Las varillas calibradas 0188-Y y 0188-M

Control del calado de la distribucién.

Dar 2 vueltas en el sentido de giro del motor
sin volver hacia atras.

Volver a poner ia varilla de centrado del ci-
glienal 0188-Y.

NOTA.- Verificar visualmente que el decala-
do entre el taladro de buje de drboles de le-
vas y ef taladro de calado correspondients
No sea superior a 1 mm.

Quitar fa varilla de centraje 0188-Y.
Poner:

- Bl cérter de distribucion inferior.

- Los cérteres de distribucion.

- El soporte motor.

- Los tornillos (2); 6,7 daN.m.

- Los tornillos; 2,0 dai.m.

- El soporte de la pera de cebado.
Montar el freno volante motor 0188-F.

biak120d

Poner la bieleta antipar (2).

Apretar:

- Eltornille (1) a 4,5 daN.m.

- Bt tornitlo (3) a 5,0 daN.m.

Montar la polea de arrastre de ios acceso-

rios.

Limpiar el taladro roscado del tornillo de po-

lea en el ciglienal utiizando un machoe M16

X 150.

Cepillar con un cepillo metalico la parte ros-

cada del tornilio.

Apriete:

- Apriete previo a 4,0 daN.m, aplicar LOGCTI-
TE FRENETANCH.




- Completar el apriete con un apriete angu-
lar de 51° con un atil del tipo FACOM
360°.

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 19,5 gal.m con la ayuda
de una llave dinamométrica.

- La llave debe saitar antes de Ia rotacién
del tornillo,

Er caso contrario:

- Aflojar el tornillo.

- Voiver a empezar completamente el proce-
dimiento de apriete.

Poner fa correa de accesorios.

Quitar el Gtil G188 F.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape.

Apretar fos tornilios de ruedas a 8,0 daN.m.
Volver a poner los diferentes drgancs proce-
diendo en orden inversc a las operaciones
de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores,

3
:
&
4

Girar el cigiefial con el atil de arrastre 0117-
Z

Centrar el volante motor, utifizar la varilla ca-
librada de centraje 0188-Y.

Desconectar y quitar los manguitos de car-
burante (1).

NOTA.- Obtwar los arificios con tapones
del kit obturadores 0188-T.,

Sosterer el molor con Ia traviesa 0911-AY %
el soporte 0911-A2.

Proteger el panel de! radiador CON un cartén
fuerte cortado a las dimensiones del radia-
dor.

Despresurizar el circuito de refrigeracion.
Quuitar:

- La grapa (2).

- £l soperte motor (3).

- Los carteres de distribucion.

Centrar ef pinon del arbol de levas, utilizar la
varilla de centraje 0188-M.
Aflofar la fijacion del rodillo tensor (1.

“Reapretar la fijacién en la posicién

"Destensado maxi".
Quitar la correa de distribucion,

Quitar:

- Las tapas estilo.

- La correa de arrastre de los accesorios,

- El manguito de aire de entrada intercam-
biador (1).

- Bl manguito de aire de salida turbocom-
presor (2.

- El impactador (3) y la bieleta antipar {4).

Bloquear el volante motor con el freno

0188-F.

Desmontar ei tornillo de polea de arrastre de

los accesorios.

Montar el tornillo sin la arandela.

Quitar:

- Elatit 0188-F.

- La polea de arrastre de los accesorios con
el Util extractor 0188-P,

Desolarizar el filtro de particulas del precata-

lizador.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
no destruir el flexible; este flexible no SOpOor-
ta las contracciones en torsion, traccion, ni
flexién provecadas por el desmontaje de
uno de (0s soportes del grupc motopropul-
sor.

Para la reposicion verificar que los rodillos
(1)-{3), asf como la bomba de agua (2) giran
libremente (ausencia de halgura y punto
dure); verificar igualmente que los rodillos
no hace ruido y/o que ng presentan proyec-
ctones de grasa.

NOTA.- Fn caso de sustitucion: apretar el
tornillo (4) a 4,5 da.m.

Aflojar los tormnillos (5).

Controlar el libre giro de fa polea {6) en su
buje.

Apretar los tornillog {5) con la mano.

Girar el pinen (6) en el sentido horario hasta
el tope a fondo de las botoneras.

MOTOR 2.0 HDi

Montar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:;

- Ciglieftal: inmovilizar 1a correa con la ayu-
da de la pinza de sujecion 0188-K.

- Rodillo enrollador (3).

- Pifion de bomba de alta presion de carbu-
rante (5),

- Pifén de arbo! de levas {4).

NOTA.- El desplazamiente angular {a) de la
polea en relacion a la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter la correa en el pifidn de bomba de
agua (2) y acabar por el rodillo tensor,

Poner el rodillo tensor {1) en contacto con Ia
correa,

Apretar moderadamente el tornillo de fija-
cion del rodillo tensor.

Quitar af Gtil 0188-K,

Pretension de montaje de la correa de
distribucién.

Proceder de idéntica forma a la descrita en
el titulo anterior para el motor DW10TD.

Tensién de montaje de la correa de dis-
tribucién.

Proceder de idéntica forma a Ia descrita en
el titulo anterior para el motor DW10TD.

Control del calado de Ia distribucion.

Dar 2 vueltas en el sentido de giro def motor
sin volver hacia atras.
Volver a poner la variila 0188-Y.

NOTA.- Verificar visualmente que el decala-
de entre el taladro de buje de arholes de le-
vas vy el tatadro de calado correspondiente.
ne sea supericr a 1 mm,

Quitar la varilla de centraje 0188-Y.

Peoner:

- Los cérteres de distribucién (apretar los
tornillos a 7,5 dai.m),

- El soporte motor (apretar los tornillos a 6,0
dal.mj.

Montar el freno volante motor 01 88-F,

Poner la bieleta antipar.

Apratar;

- El'torniflo a 5,5 daN.m (lado motor).

- El'tornillo a 4,0 daN.m {lado cuna).

Mentar la polea de arrastre de los dacceso-

rios.

Limpiar el taladro rescado del fornifllo de po-

lea en el ciglenal utiizands un macho Mi16

X 150,

Cepiliar con un cepillo metalico la parte ros-

cada det tornilio.

Apriete:

- Apriete previo a 5,0 daN.m y aplicar LOC-
TITE FRENETANCH.

- Completar el apriete con un apriete angu-
lar de 62° con un atil del tipo FACOM
360°.

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 74,5 daN.m con la ayuda
de una flave dinamométrica.

- La ltave debe saitar antes de Ja rotacion
del torniflo.

En caso contrario;

- Alojar el tornillo.

- Volver a empezar completamente ef proce-
dimientc de apriete. .

Poner la correa de arrastre de los acceso-

rios.

Quitar el Gtil 0188-F,

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape.
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Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a las de guitar.

Apretar;

- Los tornillos del impactader a 4,0 daN.m.
- Los tornillos de ruedas a 8,0 daN.m.
Volver a poner ios diferentes organos proce-
diendo en orden inverso a las operaciones
de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores.

B
‘-‘\‘-A

A.-Asiento de junta de 4rbol de levas.

ARBOLES.DE LEVAS MOTORES DW10TD Y DWICATED
COTATOLERANCIA- | NOMINAL | REPARACION 1

_gml {rom} {mm)
B0-0,018 27 26,8

Rectificacion de los dsientos de las juntas a
0,2 mm (montaje de juntas de serig),

Para su extraccion proceder como se deta-
lla;

Motor DW10TD.

Quitar:

- La tapa estilo motor y el embellecedor {1).
- El conjunto filtro de aire (2).

- La bateria (3).

- El racor de alimentacion de aire {4).
Separar el depdsito de liquide de frenos ().
Desmaontar la traviesa costado salpicadero

{B).

Motor DW10ATED con filtro de particu-
las.

Separar el conjunto filtro de aire (2) (sin abrir
el circuito de refrigeracion).
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Quitar:

- La tapa estilo motor y el embellecedor (1).

- La bateria (3} v su soporte.

Separar el depésito de liquido de frencs (5).

Quitar:

- La traviesa de salpicadero (6).

- Bl manguito de aire salida intercambiadaor
().

- El manguito intermedic de entrada de tur-
ba (2).

Motores DW10TD y DW10ATED con fil-
tro de particulas.

Quitar la correa de distribucion,

Montar el soporte motor superior derecho.,
Aproximar los tornillos del soporte.
Desconectar ef manguito de reaspiracion de
los vapcres de aceite.

T

o

Desconectar & captador referencia cilindro

{1

Quitar:

- El soporte de ia tapa estilo motor (2.

- £l conjunto moyl/pifion (3).

- La tapa balancines (4) {en el orden ingica-
do).

Quitar:

- Bl manguito de depresién de Ia asistencia
de frenos.

- La bomba de vacio.

Dar un cordon de pasta de junta E10 en (A)
todo alrededor de los plancs de juntas del
carter tapa apoyos.

NOTA.- Posicionar el &rbol de levas (2) en el
carter tapas (1).

Paner el conjunto {1} y (2).

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornitlos de fijacion en el orden
indicado.

Apretar los tornillos a 7,0 daN.m.

Antes de montar la junta de! &rbol de levas,
asegurarse que el fondo del alojamiento
esta exento de pasta de junta.

Llenar de grasa el espacio existente entre
los {abios.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo trazo de aceite.

Aflojar progresivamente los tornillos del car-
ter tapa apoyos de arboles de levas en el
orden indicado.,

Quitar:

- El cérter bancada {1).

- El arbol de levas (2).

- El retén de arbaol de levas,

Limpiar los planos dg junta con un producto
decapante homologado; excluir los Utiles
abrasivos ¢ cortantes.

Para ta reposicion quitar la varilla de centraje
del volante motor 0188-Y.

Poner;

- Ef frenc de volante motor 0188-F.

- El'tornillo de polea de ciglefial.

Desmontar el freno de volante motor 0188-
Y.

Girar un cuarto de vuelta el cigliefial en sen-
tido inverso de giro (pistones a medio reco-
rrido).

Poner:

- Un retén nueve con la ayuda del (il embu-
tidor de montaje 0188-M.

- Bl moya del arboi de levas {1).

- Bl tomnillo (2).

Calar el cubo del arbol de ievas (1) (con la

ayuda de la varilla de calado del arbo! de le-

vas (188-M).




Apretar el tornillo (2) a 4,3 daN.m.

bkl

NOTA.- Aceitar las juntas tdricas antes de
montarlas.

Poner:

- Una junta nueva (2).

- Una junta nueva (3).

- La bomba de vacic (1).

Apretar:

- Los 2 tornillos: a 2,0 daN.m.

- Latuerca a 2,0 daN.m.

Poner l1a tapa de balancines equipada con
junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de la tapa balancines empezando por
el interior.

Apretar los tornillos de ia tapa balancines a
1 daN.m.

Girar el cigtiefal, en 1/4 de vuelta en & sen-
tido de giro.

Centrar et volante motor, utilizar fa varilla de
centraje 0188-Y.

Poner el pifion del arbol de levas.

Reglar el entre-hierro del captador referen-
cia cilindro.

Quitar el soporte motor superior derecho.
Montar la correa de distribucion.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

DENOMINACION : DIESEL
Tipo homologacion mot RHY
Cédign dal motor ) PW10TD
Capacidad dei cérter de j

stsite eh di? coni sustl- 4,50
tucion dei filtro de aceite -

Capacidades en dm® entra

mini y maxi aforador 1,40
manual

NOTA.- En todos los casos, comprobar el
nivel y completarlo si fuese necesario.

Control ‘ a 100 r.p : ) 2

Control 2 a 2000 f.p.m. 28
Control 3 a 3000 r.p.m. 3,7
Control 4 a 4008 r.p.m. 4

Montar:

- Ei util 1503-H en lugar del filtro de aceite.

- £l conjunto de mandometro con flexible en
el racor del cofre para control v presicnes
y depresiones 1503-77.

Poner el motor en marcha.

Anotar las presiones.

Desmaontar el utillaje en el orden inverso del

montaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajo e grupo moiopropulsor,
(segun equipamiento).

Efectuar el nivel de aceite motor.

NOTA.- La operacion de vaciado se efectua
en frio.

Quitar el tapon de la caja de desgasificado,
CON precaucion.

Quitar:

- Las abrazaderas (1) y (2}.

- El tornillo {3).

Desconectar el conector (4).

Desmontar el conducto de admision (5).

NOTA.- Poner un depdsito de vaciado de-
bajo del radiador para permitir vaciar de ma-
nera limpia el circuito.

MOCTOR 2.0 HDi

Abrir los tornillos de purga (C) y {D).
Desconectar el manguito inferior del radia-
dor femplear las pinzas 0185).

Vaciar el motor quitando el tapon {1).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cualguier operacion de llenadao,
enjuagar el circuito de refrigeracidén con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

<

NOTA.- El control de la presién de aceite se
realiza con et motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo dei grupo moto-
propulsor, (segun equipamiento).

Poner un depdsito de vaciado de aceite
bajo el motor.

Quitar el filiro de aceite.

bigiig

Montar en el crificio de llenado ei cilindro de
carga 0173-2.

Abrir los tornillos de purga.

tlenar lentamente el circuitc con liquido re-
frigerante.

Carrar |los tornillos de purga cuando el ligui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro{s) para realizar un pur-
gado correcto del agrotermo.

Arrancar el motor,

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
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hasta el final del segundo ciclo de retrigera-
cién {puesta en funcionamiento y después
parada del o de los motoventiladeres) man-
tenienco el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar &l motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapdn en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta ta
marca maxi; motor fric.

Vaciar el circuito de refrigeracidn.

Quitar:

- La correa de distribucidn.

- La bomba de agua.

Recuperar ta junta de bomba de agua. sus-
tituiria sistematicamentea.

limpiar los plancs de junta con un producto
decapante homologado (excluir 1os Utiles
abrasivos o cortanies).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huelias de golpes ni rayones.

Poner la bomba de agua (1) cen una junta
nuenva.

Apretar los tomnillos (2) a 1,5 daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

—
L Dimosa

Apriete (motor DW10TD):
- Abrazadera (1) a 2,5 daN.m.

—\"‘
X 1]
MT‘
i
{

N,
|
|

1.
y
[owem] | |
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Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubo flexible debe estar protegide con-
tra toda agresion mecénica procadente del
medio exterior,

- El tubo flexible detanterc no debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montada).

- El tubo flexible delantero ne soporta ningu-
na deformacion (X e Y) una vez estéd mon-
tado.

NOTA.- El no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucién de fa dura-
cion del tubo flexible delanterc; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operaciones que
requieran la elevacion del grupo motopro-
pulsor.

NOTA.- Anadir productos aditivos tales
como limpiador de circuito carburante/re-
metalizante, estd prohibido.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervenciones en el sistema de
inyeccion deben realizarse conforme a las
prescripciones y reglamentaciones siguien-
tes:

- De las autoridades competentes en mate-
ria de salud.

- De prevencién de los accidentes.

- De proteccion del medio ambignte.

Las intervenciones deben efectuarse por

persenal especializado, informado de las

consignas de seguridad y las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares, motor DW10ATED/1500

bares, motor DW10TD) que pueden reinar
en ¢l circuite de carburante, respetar las
consignas siguientes:

- Prohibicion de fumar en la proximidad in-
mediata del circuito alta presién durante la
intervencion(es).

- BEvitar trabajar en la proximidad de llamas
o chispas.

- No intervenir con el metor en marcha en el
circuitc alta presion de carburante.

- Después de parar el motor en marcha, es-
perar 30 segundos antes de cualquier in-
tervencion.

NOTA.- Es necesario un tiempo de espera
para la vuelta a la presion atmosférica del
circuito de alta presion de carburante.

Con el motor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorre de carburante gue puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar ias manos cerca de un lugar
de fuga del circuito de alta presion de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar limpia {sue-
lo,...) y despejada; las piezas en curso de
reparacion dgeben almacenarse al abrigo
del poiva.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpieza del cir-
cuito sensible.

- Elementos det circuito sensible:
- Filtro de carburante.
- Bomba de alta presion carburante.
- Rampa de alimentacién (rail).
- Canalizaciones de alta presion carburan-
te.
- Porta-inyectores.

- El operario debe llevar la ropa de trabajo
limpia.

- Obturar inmedtatamente después de des-
montar los manguitos del circuito alta pre-
sion con tapones para evitar la entrada de
impurezas en el circuito de alta presion.

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuito de alta presién {mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
mométrica periddicamente controlada.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion en
el motor, efectuar una lectura de las memo-
rias del calculador de inyeccion.

QOperaciones prohibidas en el motor
DW10TD (circuito de gasoil Siemens).

Ne disociar la bomba de atta presién carbu-

rante (1) de los elementos siguientes:

- Electrovélvula de control de presion (2).

- Electrovalvula de control velumétrico (3).

- Manguito de salida alta presion de carbu-
rante (4).

- Tornillo cabeza hueca de alimentacion de
la bomba de carburante {5).

- Tornillo de retorne de carburante (6).

Cewca ]

No disociar el captador de alta presion (1)
de la rampa de alimentacion (2).




No maniobrar con fa tuerca (2) (disfunciona-
miento).

No soltar &l manguito de entrada alta pre-
sion de carburante {1).

No disociar los elementos del porta-inyec-
tor,

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
de la nariz del inyector diesel asi como efec-
tuar limpieza con gasoil y ultrasonidos.

NOTA.- Todos los trabajos en las canaliza-
cicnes de alta presion exigen la sustitucion
sistematica de estas.

Operaciones prohibidas en el motor
DW10ATED {(circuito de gasoil Bosch).

No disociar la bomba de alta presién carbu-

rante (4) de los elementos siguientes:

- El desactivador del tercer piston de bomba
de alta presién carburante (2),

- El casquilio de estanqueidad (1}.

- El manguito (3} de salida de alta presién
{disfuncionamiento).

No disociar los racores (1) de la rampa de
alimentacion (2) (disfuncionamiento).

No disociar el porta-inyector diesel (2) de los

glementos siguientes:

- Inyector {1).

- Elemento electromagnético {4) {destruc-
cion).

No maniobrar con la tuerca (3) (disfuncicna-

miento).

No disociar el manguito {5} de un inyector.

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpigza con gasoil o ultrasonidos; todos los
trabajos en las canalizaciones de alta pre-
$iGn exigen la sustitucion sistematica de es-
tas.

Telecarga del calculador.

La actualizacion del programa del calculador
se realiza por telecarga con la ayuda del
DIAG 2000.

Esta operacion se realiza por medio de los
Otiles de diagnosis.

Sustitucion calculador de inyeccion.
La sustitucion del calculador de inyeccidn

entre dos vehiculos se traduce por la impo-
sibilidad de arrancar el vehiculo.

Véase el capitulo "Motor 1.4i-1.6:",

Vaciado y llenado del depésito de car-
burante (Motor DW10ATED).

b hzubd

1.- Estacién de vaciado de carburante, nu-
mero(s) de homoiogacion 991467,
991468; 991468,

NOTA.- Esta operacion debe hacerse con-
tacto quitado para no perturbar el funciona-
rmiento del aforador.

Montar ei tubo de aspiracion en el canaldn

de llenado.

Levantar ligeramente el vehiculo por la parte

trasera izquierda.

Para el llenado utilizar la estacion (1) en el

sentido normal de llenado.

Si ej carburante sacado durante el vaciado

no se vuelve a utilizar (contiene agua o im-

purezas) proceder de la manera siguiente:

- Montar el tapon.

- Poner &l contacto durante 5 segundos {mi-
nimo).

- Quitar el contacto.

- Quitar el tapon.

- Meter el carburante.

Esta operacion permite at calculador de adi-

tivo inyectar la cantidad de aditivo ¢orres-

pondiente a ia cantidad de gasoil afiadida.

ks

Desconectar la bateria.
Poner un depdsito de vaciado baje el motor.

MOTOR 2.0 HDi

— 7

Desconectar:

- Los manguitos de carburante (1) y (2).

- EI manguito (4} (sélo es posible en el mo-
tor DW10ATED fittro de particulas).

- El conector del calentador (3).

- £l conector del detector de agua (segin
equipamiento).

Vaciar el gasoil contenidc en la cuba a tra-

vés del tapdn situade en la parte baja pro-

visto de un manguito transparente.

NOTA.- Obturar los manguitos de carburan-
te con los obturadores provistos en el kit fil-
tro.

[ ]

Aflojar la tapa (1) con una llave de correa

FACOM 138 30.

Quitar:

- B! filtro de carburante completo (4} de su
soporte.

- Latapa (1).

- La junta de tapa (2.

- El elemento filtrante (3).

Vaciar en un depdsito de vaciado el resto de

gasoil contenido en el filtro.

Limpiar el tazdn del filtro de carburante utilizan-

do un pincel y desengrasante SODIMAC 35.

Antes de volver a montar, dejar que escurra

el tazén del filtro de carburante.

NOTA.- Utilizar exclusivamente los trapes
RESISTEL {(gisponible en piezas de recam-
bio). No utiliza aire comprimido.

Apretar el tornillo de vaciado de la cuba.
Para la reposicion abrir la bolsita que contie-
ne el elemento filtrante nuevo (justo antes
del mentaje).

Poner:

- Bl tazén del filtro de carburante (4) en su
soporte; apretar les 2 tornillos a 7,0
daN.m.

- El elemento filtrante nuevo (3).

- Uina junta nueva (2).
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NOTA.- £l montaje del conjunto filtro de ga-
soil {2) en un ternille de banco esta termi-
nantemente prohibido.

Desmontar el obturador central {3) de la
tapa (1).

Cuidar e! correcto posicionamiento de la
tapa (guias (A).

a
-

bihkabgd

Montar la tapa {1} y apretarla con la mang
hasta la aproximacién de las marcas (B) v
C

Ap;etar la tapa (1) del filtro (2) con una llave
de correa.

NOTA.- Al realizar el apriete, no sobrepasar
la marca de pintura maxi.

Conectar:

- Los manguitos de carburante (dos en al
motor DW1QTD {d, e) v tres en e motor
DW10ATED} (d, &, f).

- El conector dei calentador.

- Bl conector del detector de agua (segun
equipamiento).

- La baterfa.

Para lienar el filtro de carburante, poner y

quitar el contacto varias veces (6 veces).

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

NOTA.- Antes de toda intervencin: esperar
30 segundos después ge quitar el contacto.

Motor DW10TD.

Desconectar la bateria.
Desmcntar {a tapa-estilc del motor.
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Separar:

- El haz de cables inyectores (1A).

- El canatén del haz de cabies motor (1).

- La bomba de cebado.

- El manguito de retorno de gasoll en la
bomba de alta presion.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
del kit obturadores 0188-T,

Quitar:

- El soporte de la bomba de cebado (2).

- El soporte de la tapa estilo motor (3).

- El manguito de liegada de carburante (4).

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
C188-T; limpiar los manguitos de aita pre-
sién antes de aflojarlos.

Aflojar:

- El manguito manteniendo el manguito en
la bomba con la ayuda de una llave plana.

- El racor.

Quitar:

- El tubg de alimentacion de gasoil,

NOTA.- Obturar log orificios con tapones
0188-T.

Quitar el soporte trasero de bomba de alta
presién

NOTA.- Cuidar para no perder & casquillo
de fijacion trasera de ta bomba de alta pre-
sién.

Mantener el motor con un polipasto vy los
utiles 0162-D y 0102-M por ¢l anillo de ele-
vacian,

Quitar &l soporte motor derecho.

Quitar:

- El carter de distribucion superior delantero
(5).

- La tuerca (4) (con la ayuda de la varilla de
inmovilizacién poiea ¢188-V).

Montar los (tiles 0188-AB, (4) y (5).

Apretar:

- Los tornillos del (til 0188-AB (5] a 4,0
daN.m.

- Los tornillos del 0til 0188-AB (4) a 7,5
daN.m.

Quitar:

- Los tornillos (1) y la tuerca (2).

- La bomba de alta presion de gasoil enros-
cando el tornillo (2).

Para la reposicion guitar el otil 0188-AB.

Montar ia bomba de alta presfon de gasoil.

Apretar:

- Los tornillos (1) a 2,3 daN.m.

- Latuerca (2) a 2,3 daN.m.

La tuerca del pifdn de bomba con la mano.

NOTA.- Toda intervencion en los manguitos
afta presion requiere su sustitucion sistema-
tica.

Montar el tubo de alimentacién de gasoil.

Apretar con la mano el manguito a bomba v

el racor a rampa.

Efectuar un apriete previo de los racores a

2,4 daN.m.

Apretar:

- El racor a rampa: 2,8 daN.m.

- Bl manguito a bomba: 2,5 daN.m.

Continuar fas operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Pares de apriete:

- Esparrago de fijacién de 'a bomba de alta
presion en el soporte a 6,5 daN.m.

- Tornillo del soporte motor a 8,0 daN.m.

Cebar el circuito de gasoil a través da ta

homba de cebado.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el motor.,

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- Antes de toda intervencitn: esperar
30 segundos despues de quitar el contacto.

Desconectar la bateria.
Desmontar las tapas-estilo.

Separar;

- Bl haz de cables de inyeccion (1).

- EI manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (8).

Desacoplar y separar fos manguitos {2), (3) y

{(6). Obturar tos orificios con tapones 0188-

T.

Quitar:

- Los manguitos (4) y {5). Obturar los orifi-
cios con tapones 0188-T.

- Bl soporte de 1a tapa estilo motor (7).




NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sidn antes de aflojarles.

Aflojar:

- EI manguito (1) manteniendo el manguito
en la bomba con la ayuda de una liave pla-
na (en (a)).

- Et racor (2).

Desmontar el tubo de alta presion de carbu-

rante (3).

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T.

Quitar:

- Los tornilles {5} y sus arandelas.

- El soporte trasero (68) de bomba de alta
presion.

Sostener ef metar con el polipasto y los Gti-

les 0102-D y 0102-M por la anilla de sleva-

¢ién derecha.

Quitar el soporte motor derecho.

N A(2)
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Quitar:
- El carter de distribucion superior delantero

(1).

- La tuerca (2) (con ia ayuda de la varilla de
inmovilizacion de poiea 0188-V).

Montar los Utiles 0188-AB.

Apretar:

- Los tornillos del util 0188-AB (5) a 4,0
dalN.m.

- Los tornillos del atit 0188-AB (4) a 1,5
daiN.m.

Quitar:

- Los tornillos (4) y [a tuerca (7) (véase la pe-
nultima imagen).

- La bomba de alta presion de gasoil enros-
cando el tornillo (3).

Para {a reposicion quitar el util 0188-AB (fal-

50 moyu de fijacion de la bomba de afta

presion).

Mantar la bomba de alta presion de gasoil.

Apretar:

- El esparrago de fijacion de bomba alta
presion en el soporte a 6,5 daN.m.

- tos tornillos y la tuerca a 2,3 daN.m.

- l.a tuerca {2) con la mano.

NOTA.- Sustituir fos manguitos de alta pre-
sién de carburante que se han desmontado.

Montar el tubo de alimentacién de alta pre-

sion, apretar los racores con la mano.

Dar un apriete previo (con la ayuda del cofre

para circuitc de alta presion diesel 01603-

7Z7):

- El racor a bomba a 0,8 dalN.m, mantenien-
do el racor en la bomba con la ayuda de
una {lave plana (en (a)).

- El racor a rampa a 2,4 daN.m.

Apretar {con la ayuda del til $1803-2Z):

- El racor a 2,6 daN.m, manteniendo el ra-
cor en la bomba en con la ayuda de una
flave plana (en (a)).

- El racor a rampa a 2,6 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orgen inverso a las de extraccion.

Apretar:

- Los termnillos del soporte motor (6,0 daM.m).

- Latuerca {2) a 5,0 daN.m.

- Los ternillos del soporte trasero a 2,6
daN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 32 velocidad; estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

. Rampa de inyeccién comobn de alta.
“presién ' .
Motor DW10TD.

Desmontar la tapa-estilo del motor.

Desconectar:

- La bateria.

- Las conexiones de los inyectores.

- La sonda de temperatura de gasoil.

- El captador alta presidn carburante.

- Las conexiones de las electrovalvulas de
controt volumétrico y de presion.

- El captador de posicidon de arbol de levas.

MOTOR 2.0 HDi

Separar el haz de cables {1).

Quitar:

- Ei soporte de la bomba de cebado.

- El soporte {2} de la tapa estilo.

- El captador de temperatura gasoil.
Desacoplar y separar el manguito de reaspi-
racion de los vapores de aceite.

NOTA.- Limpiar los manguites de alta pre-
sién antes de aflojarlos. Obturar, con tos ta-
pones del kit de obturadores 0188-1, los
manguitos en la rampa de alimentacion en
los inyectores y en la bomba de aita presion
de carburante.

Aplicar un contra-par en (A}).

Afiojar el racor (2}.

Quitar el tubo de alta presion (3).

Aplicar un contra-par en (B}); En cada inyec-

tor.

Aflojar los racores {4) y (5).

Desmontar los manguitos de alta presion de

carburante.

Quitar:

- Los tornillos de la rampa.

- La rampa de alimentacion alta presién de
carburante (2).

NOTA.- Para la reposicién sustituir sistema-
ticamente los manguitos de alta presién de
carburante.

Montar la rampa de alimentacion. Apretar a

mange los tornillos {de tal manera que la ram-

pa de alimentacion quede inmovil).

Montar los manguitos de alta presion unidos

a los inyectores.

Apretar los racores (1) v (2) con la mano.

Montar el manguito de alta presidn de car-

burante (3).

Apretar los racores (1) v (2) con la mano.

Con la ayuda de la liave dinanométrica

18603-Z7 apretar:

- Los manguitos de alta presicén (7)-{5) a 2.8
daN.m.

- Los tornillos de la rampa a 2,3 daN.m.

- Los manguitos de aita presion {4) a 2,5
daN.m.

- Los manguitos de alta presién (1) a 2,5
daiN.m.

Proceder en arden inverso a las operacio-

nes de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores.

Comprobar la estanqueidad de los mangui-

tos.

Arrancar el motor.

Verificar 'a ausencia de fuga de carburante

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- En una intervencién en el circuito
de gascil, respetar las consignas de seguri-
dad. Toda intervencién en {os manguitos
alta presién requiere su sustitucion sistema-
tica. Antes de toda intervencion esperar 30
segundos después de quitar el contacto.
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MOTOR 2.0 HDi

Desconectar la bateria.

Quitar la tapa-estito.

Separar el haz de caoles inyeccion (5).

Desacoplar y separar:

- Los manguites (1), (2). {3) y (4) v obturalos
con los tapones G188-T.

- El manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (7).

Quitar:

- El soporte de la tapa estilo (6).

- El captador de temperatura gasoil {8).

NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sion antes de aftojarlos.

ZERe,
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Aflojar:

- El manguito (2) manteniendo el manguito
en ta homba con la ayuda de ung {lave pia-
na: en (a.

- El racor (3).

Desmontar el manguito de alimentacidn de

alta presion (1).

Desconectar el captador de alta presion de

carburante.

Afiojar:

- Los racores (1}, manteniendo el racor en el
inyector (b) con ia ayuda de una llave plana.

- Los manguitos ().

Quitar los manguitos de alimentacion de alia

presion (3).

NOTA.- Obturar los orificics con tapones
0188-T.
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Quitar:

- Los tornillos (1).

- la rampa de alimentacién alta presion de
carburante (2).

Para la reposicion es imperativo sustituir los

manguitos de alta presion de carburante

que se han desmontado.

Montar {a rampa de alta presién de carbu-

rante {2).

Apretar los tornillos (1) con la mano.

Conectar el captador de alta presidn de car-

burante.

Poner:

- El manguito de alimentacion de alta pre-
sion.

- Los manguitos de alimentacion de alta
presion.

Apretar los racores con la mano.

Dar un apriete previo {con la ayuda del cofre

para circuito de alta presion diesel 1803

27):

- A locs manguitos en contacto con la rampa
de alta presion a 2,4 daN.m.

- Ei racor a 0,8 daN.m, manteniendo &l ra-
cor en la bomba en (a) con la ayuda de
una ilave plana.

- Los racores a 2,5 daN.m, manteniendo el
racor en el inyector en (b) con la ayuda de
una ilave plana.

Apretar {con 1a ayuda del cofre para circuito

de alta presion diesel 1803-22}):

- A los manguitos (en contacto con la rampa
de alta presion: a 2,6 daN.m.

- El racor a 2,6 daN.m, manteniendc el ra-
cor en la bomba en {a} con la ayuda de
una llave plana.

- Los racores a 2,75 daN.m, manteniendo el
racer en el inyector en (b) con la ayuda de
una llave plana.

- Los tornikios {1} a 2,5 daN.m.

- El captador de temperatura gascil: a 2,0
danN.m.

Continuar las operacionas de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 32 velocidad: estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyector motor DW10TD.

NOTA.- No desconectar eléctricamente el
inyector estando el motor en marcha; en
una intervencion en el circuito de gasoil,
respetar las consignas de {impieza; toda in-
tervencion en los manguitos alta presion re-
quiere su sustitucién sistematica. Antes de
toda intervencion: esperar 30 segundos
después de quitar el contacto.

Desrmontar la tapa-estilo del motor.
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Desconectar:
- La bateria.
- Los captadores (1), (2} y (3).

- Los conectores (4).

Separar:

- El haz de cabies inyectores (5).

- Ef manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (6).

- L.a bomba de cebado.

Quitar:

- El soporte de {a bomba de cebado (7).

- El soporte {8) de la tapa estilo.

gl

Desmontar el manguitc de retorno de gasoit
{1) quitando la horguilla hacia el exterior con
un destornillador.

Obturar los orificios con tapones 0188-T,
limpiar los manguitos de alta presion antes
de aflojarlos.

Aflojar:

- El racor {1} manteniendo el racor en el in-
yector (A) con una llave plana.

- Bl racor (2).

Desmontar el tubo de alta presion de carbu-

rante (3} del inyector a desmontar.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T.

Quitar:

- El tornillo {1).

- La horquilla ge fijacion del inyactor (2).

- El tetdn de apoyo de horquilla de fijacion
de inyector (3).

- El inyector.

- La horquilia de fijacion del inyector (2).

- Bl casquillo de estangueidad {entre inyac-
Or Yy culata).

- La junta de cobre de la nariz de inyector.

Limpiar con aire comprimido el pozo de

cada inyector.

NOTA.- Obturar los pozos de inyectores, la
nariz de inyector con tapcnes 0188-T.



NOTA.- Toda intervencién en los manguitos
afta presion requiere su sustitucion sisterna-
tica.

Para la reposicion quitar los tapones de ob-

turacion 0188-T de los pozo de inyecteres,

Morntar:
La junia de cobre nueva de nariz de inyec-
tor.

- Bl casquillo de estanqueidad nuevo.

- Bl inyector.

- El tetén de apoyo de horguilla de fijacion
de inyector (3).

- La haorquilla de fijacion del inyector (2).

- El'tornille (2) {apretar a mano}.
El manguito de retorno de gasoil en los in-
yectores.

- B! tubo de alta presion de carburante
{apretar con la mano los racores).

Apretar el tornilio {1} a 3,5 daN.m.

Efectuar un apriete previo de los racores in-

yectar a 2,4 daiN.m.

Apretar:

- Bl racor inyector a 2,8 dalV.m.

- Efracor arampa a 2,5 dai.m,

Continuar las operaciones de ponsr en e}

orden inverso a las de guitar.

Cebar el circuito de gasoil a través de la

pomba de cebado.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el motor,

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyectores motor DW10ATED filtro de
particulas.

NOTA.- En una intervencion en el circuito
de gasoil, respetar as congignas de sequri-
dad. Toda intervencion en los manguitos
alta presion requiere su susiitucion sistema-
tica.

oo |

Los porta-inyeciores estan marcados por
medio de un grabado situado en la parte su-
perior dei embobinado hacia el orificio de
retorno de gasoil.

Marcado de identificacion comprende:

A.- |dentificacién proveedor(es).

B.- Numero de identificacion PSA.

C.- Wdentificacion de las clases.

Marca X: Inyector de clase X.

Marca Y: Inyector de clase Y.

Marca Z: Inyector de clase Z.

NOTA.- Cuando se sustituya un porta-in-
yector, pedir un efemento de la misma cia-
se; el motor debe estar equipado con 4 por-
ta-inyectores de la misma clase.

NOTA.- Antes de toda intervencion: esperar
30 segundos después de quitar ef contacto.

Desconectar ia bateria.

Quitar |a tapa-estilo.

Separar el haz de cables inyeccion (5).

Desacoplar y separar:

- Los manguitos (1), (2), {3) y (4) y obturarlos
con los tapones 0188-T.

- Bl manguito de reaspiracion de 10s vapo-
res de aceite (7).

Desmontar el soporte de tapa de estilo (B).

NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sién antes de aflojarios.
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Aflojar:

- Los racores (1), manteniendo el racor en ef
inyector (D) con la ayuda de una ilave pla-
na los manguitos (2}.

Quitar:

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante.

- E manguitc de retorno de gasoit (3).

Obturar los orificics con taponas 0188-T.

bihkzzad

NOTA.- No tocar la tuerca (E).

Quitar:

- Los tornillos (1),

- Las horquillas de fijacion de los porta-in-
yectores {2).

- Las pastilias de apoyo (3).

- Los porta-inyectores (4}.

- Los casquillos de estanqueidad (5).

- Las juntas c¢e cobre (B).

MOTOR 2.0 HDi

Obturar los pozos de porta-inyectores y 10s

orificios con la ayuda de tapones 0188-T.

Para la reposicion sustituir los manguitos de

alta presion de carburante gue se han des-

montado.

Quitar los tapones de obturacicn 0188-T de

los porzes de inyectores.

Montar:

- Las juntas de cobre nuevas (6).

- Los anillos de estangueidad nuevos (5).

- Los porla-inyectores (4).
Las pastillas de apoyo (3).

- Las horquillas de fijacion de los porta-in-
yectores (2).

- Los tornillog (1); apretar a mano.

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante apretar lcs racores con la mano.

PRE-APRIETE | APRIETE
{daN.m) {daN.m}
Tornillos (1} Sin 3.0
Racores a inyectores” 0,8 2,75
Racores a rampa 2.4 2.6
" Mantener ef racor en &l inyecior D) conia
aywda de una liave plana

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccién.
Intcializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carrelera.

- Meter la 3* velocidad; estabilizar el régi-

men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.
Verificar 1a ausencia de fuga de carburante.

' RECICLAJE DE LOS GASES DE
“ESCAPE et

- Vivola EGR

Separar el deposite de liquida de frenos.
Quitar:
- La tapa motor y gl embeliccedor derecho,
- La traviesa de salpicadero.
- El insonorizante derecho.

La pantalla bajo el grupo motopropulsor.
- La bieleta antipar.

NOTA.- En motores DW10TD desacoplar la
linea de escape para evitar destruir el flexi-
ble.

NOTA.- En motares DW10ATED desacoplar
el flexible de escape a nivel del filtro de par-,
ticulas para evitar destruirlo.

Con la ayuda de un polipasto, montar la tra-
viesa 0102-0 y la cadena de elevacion
0102-M &n la patilla de elevacion derecha
para mantener el motor.

Proteger €l panel del radiador con un carton
fuerte cortado a las dimenstones del radiacor.
Quitar el soporte motor derecho.

Desplazar ligeramente el motor hacia delante.
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MOTOR 2.0 HDi

Quitar los tomillos (1)-(2).

Separar el racor de sobrealimentacion de

aire (3) a la derecha.

Desconectar el tubo (4.

Quitar:

- La abrazadera (5).

- Las tuercas (6).

- La valvula EGR (7).

Para la reposicion sustituir ststematicamen-

te:

- La abrazadera (5).

- La abrazadera de escape.

- La junta de valvula EGR.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de quitar.

Limpiar el taladro roscado de los tornillos

del racor entrada turbocompresor.

Cepillar la rosca de los tomnilios (1) v (2).

Apretar:

- Las tuercas (6) a 1,0 dalN.m.

- El tornillo (2) a 7,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

-El tornilio (1) a 7,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

- Los tornillos del soporte motor; 5,0
daN.m,

- El'tornillo de bieleta antipar {lado cuna) 4,0
dahN,m,

- El tornillo de bieleta antipar {lade motor)
5,6 daN.m.

NOTA.- DWI10OATED filtro de particulas.

Operacion a realizar a los 80.000 km en
el dispositivo del filtro de particulas (o
en caso de obstruccion).

NOTA.- La sustitucién del filtro de particu-
las es una operacidn que requiere el des-
montaje previc del cenjunte catalizador/fittro
de particulas; es imperativo el respeto de
las especificaciones descritas en las gamas
de extraccion/reposicion; cualquier otro mé-
todo estd terminantemente prohibido (rigsgo
de deterioro del flexible a la salida del coleg-
tor y de las tomas de presién delanteras y
traseras).

NOTA.- No tirar e acondicionamiento del
filtro de partfculas suministrado por la direc-
cion de piezas de recambio: utilizar este
acondicionamiento para la devolucion de la
pieza sustituida.

Montar los tapones y obturadores recupera-
dos en el filtro de particulas nuevo en las
extremidades y orificios.

Poner el filtro de particulas en el saco recu-
perado.

Meter todo &l conjunto en el embalaje de
origen.

Devolver la pieza al centro de reacendicio-
namiento.
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Para la extraccion del filtro de particulas
desmontar y desconectar el conector (1).
Sacar el haz de cables (2.

Verificar la presencia de la marca bianca en
el manguito {A) (si no la tiene, marcarlo),
Descenectar 1os manguitos (3).

Desmentar la sonda de temperatura (1) con
una llave.

NOTA.- No deteriorar {a parte (B) de ta son-
da durante sl desmentaje,

Quitar:
- Las abrazaderas de escape {2).
- €l conjunto catalizador/filtro de particutas

NOTA.- Prestar atencion para no deteriorar
el flexible de escape, no soporta las con-
tracciones en traccién, ni en torsidén, ni en
flexién.

Aflofar el racor (1) con una llave.
Quitar el manguitc (2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape. No invertir los mangui-
tos de toma de presion: la marca (A} anillo
de pintura blanca corresponde a la toma de
presion debajo del filtro de particulas.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.
Efectuar un llenado del depdsito de aditivo.

Llenado depésito de aditivo.

NOTA.- Antes de intervenir, equiparse con
guantes y gafas.

NOTA.- Los embalajes vacios, asi como las
tuberias del kit (que son desechos industria-
les especiales) se almacenaran en el conte-
nedor de los embalajes sucios. Los bidones
empezados {que no se deberan volver & reu-
tilizar) asi como los bidones de demasiado
lleno serdn cuidadosamente cerrados v al-
macenados en un centenedor especifico en
espera de que un prestatario vaya a reco-
gerlos asegurando la eliminacién/valoracién.
El kit de llenado, los bidones empezados vy
los v los bidenes vacios no se deberdan bajo
ningun concepto volver a utilizar.

Poner el vehiculo scbre puente elevador,

Quitar:

- La pantalla {1}.

- El soporte (2).

- La pantaila térmica (3).

=
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Desengrapar el extremo (1).

Desconectar:

- El manguite trinquete {2) de llenado.

- Bf manguito trinquete {3) de puesta a pre-
sién atmosférica del depdsito aditivo.

bikkoend

Conectar:

- Bl manguite trinquete {1} de llenado en el
adaptador (2).

- Bl manguito trinqguete (3) del kit de llenado
en el adaptador {2}.

Dejar suspendido el recipiente de aditivo a

un nivel superior al def depdsito de aditivo.

Taladrar el recipiente de aditivo en (A) (ma-

terializado por un tridangulo en el recipiente).

Cuando el nivel del liquido alcanza la solda-

dura (4) detener el proceso de llenado.




Volver a conectar ios trinquetes de puesta a
presion atmosférica y de llenado del cepdsi-
to de aditive.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraceion.

NOTA.- Tcdo recipiente estafiado debera
reciclarse al mismo titulo gue los manguitos
que hayan servido para la operacion de lle-
nado (en funcién de la reglamentacion en vi-
gor en &l pais afectado).

Reiniciacién del calculador.

A.-Poner a cero la cantidad total aditivo en
el calculador control moter multifuncio-
nes CMM con el (til DIAG 2000 segln el
procedimiento siguiente:

- Consulta y diagnosis por vehiculo.

- Eleccién del vehiculo.

- Captura del n° de dam.

- Diagnostico.

- Test por calculador.

- Motor/CCA.

- RHS BCSCH EDC15C2.

- Intervencién post-venta (filtro de parti-
culas/catculador de aditivacion).

- Calculador aditivo gasoil.

- Puesta a cero del parametro cantidad
total aditivo.

B.-Simular un llenado del depésito de car-
burante con el fin de apagar el testige fil-
tro de pariiculas:

- Apertura del tapon de depdsito,
- Afadir un litro de gasoil.
- Cierre del tapdn ce depodsito.

C.-Comprobar el estado del filtro de particu-
las (intervencion post-venta):

- Medicicnes parametros/parametros fil-
tro de particuias.
Diferencia de presion entrada/salida del
fitro particulas.

- Si el filtro de particulas esta regenera-
do: correcto.

- 5i no: control estanqueidad linea de es-
cape y captador.

Motor DW10TD.

Quitar;

- La bateria.

- La pantalla bajo el grupo motopropulsor.

- El silenciosc trasero de escape.

- La linea de escape.

- La pantalla anticaldrica del tinet delantero.

- La pantalla anticaldrica de la cremallera de
direccion.

blhicxad

Quitar:

- El manguito de aire turbocompresor/dosifi-
cador (1) con tas mangueras [2}-(3).

- El soporte inferior del turbocompresor (4).

- Bl manguito de retorno de engrase del tur-
bocompresor (5).

- EI tornillo hueco del racor de aceite del

turbocomprescr en el carter-cilindros (6).
Separar el manguito de entrada del turbo-
compresor (7).

bihizxbd

Quitar:

- Bl soporte turbocompresor (2).

- Ef turbocompreser (3), quitando las tuer-
cas (1), y sacarlo por el tunel de escape.

Para la repcsicion asegurarse de la ausencia

de cuerpos extrafios en el circuito de admi-

sion.

NOTA.- Sustituir automaticamente todas las
juntas que se hayan desmontado. Sustituir
sistematicamente las tuercas (10} y los torni-
Hos (15).

Montar:

- EI manguitc de engrase (7) con juntas de
cobre nuevas (12): apretar los racores {11)
a 3,0 dahN.m.

- Bl racor intermedio tubo de escape (6):
apretar los tomillos (8) a 2,5 daN.m.

Apretar l0s esparragoes (9) a 1,0 daN.m en el

colector de escape.

Montar:

- Bl turbocomprescr (5): apretar las tuercas
(10)a 2,5 daN.m.

- Una junta nueva {14).

- El manguito de retorno de engrase (2) v
tornillos nuevos (15): apriete a 7,0 daN.m.

- Bl tornillo hueco (3) provisto de juntas de
cobre (16): apriete a 5,5 daN.m.

- E! soporte (4): apretar el tornilo (13) con la
mangc.

- El soporte {1} apretar los tornillos {17) con
la mano.

- El tornillo (13) y 1a tuerca {(19).

MOTOR 2.0 HDi

Apretar:

- La tuerca (19) a 3,0 daN.m.

- Eltornille (13) a 2,5 daN.m.

- Los tornilos {17) a 2,5 daN.m.

Continuar las operaciones de repasicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Motor DW10ATED filtro de particulas.
Quitar ta bateria, El desmontaje de la bateria

se realiza quitando el cajetin dei filtro de aire
sin abrir el circuito de refrigeracion.

Desconectar el conector (1)

Liberar &l cable del captador {(temperatura

de los gases de escape delanterc).

Quitar:

- La pantalla bajo el grupo motopropuisor.

- El filtro de particulas (FAP).

- La pantalla anticaldrica del tunel delantero.

- El precatalizador.

- La panrtalla anticaldrica de la cremallera de
direccion.

Quitar:

- El manguitc de aire de entrada intercam-
biador (1).

- Bl manguito de aire de salida turbocom-
presor (2).

- Las mangueras (3) y (4).

- El manguito de aire de entrada dosificador
(5).

b1hhzzxd

Quitar:

- El soporte (1).

- Los soportes inferiores (2) v (3) del turbo-
compresor.

- Bl manguito de retorno de engrase del tur-
bocompresor (4).

- El tornillo det manguito {5) de aceite turbo-
compresor en el carter-cilindros.

Separar el manguito de entrada del turbo-

compresor.
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MOTOR 2.0 HDi

Quitar:

- El tornillo y ta arandela {7} del soporte
manguito salida turbocompresor (20)

- Las tusrcas de fijacion turbocomprasor en
la brida colector.

- El turbocompresor quitandc las tuercas %
sacarlo por el tinel de escape

Antes de efectuar et proceso de la reposi-

cion se debe confirmar la ausencia de cuer-
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pos extranos en el circuite de admisidn.

NOTA.- Sustituir automaticamente todas las
jurtas gue se hayan desmontado.

Sustituir sistematicamente las tuercas f113) y

ios tornillos (19).

Montar:

- El manguito de engrase (18) con juntas de
cobre nuevas (11); apretar los racores (10}
a 3,0 daN.m.

- El manguito de aire de salida turbocom-
presor (8); apretar los tornillos {Mars
danN.m.

Apretar los esparragos (12) a 1,0 daN.m en

el colector de escape.

Montar:

- E} turbocompresor {(apretar las tuercas
nuevas {(13)a 2,5 daN.m.

- Una junta nueva (21).

- Bl manguito de retorno de aengrase del tur
bocompresor (3); apretar los 2 tornillos
nuevos (19) a 7,0 dan.m.

- El tornillo hueco {4} provisto de juntas de
cobre {14); apriete a 5,5 daN.m.

- Los soportes inferiores (2) v (1) de! turbo

comprasor; apretar el tornilie (5) con la
mano.

- Eltornillo (17).

- Los tornillos de las coturmnetas (15},

- El'tornillo {7) provisto de su arandels.

Apretar:

- El'torniilo (7) a 2,5 dai.m.

- Bl tornilio (3) a4 3,0 dal.m

- Eltornillo (17) a 2.5 daN.m.

- Los tornilios de las columnetas (15) a 2,5
dahl.m.

- Las tuercas (16) a 3,0 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Poner:

- La pantalla anticalérica de la cremallera de
direccion.

- £l precalalizador; apretar las tusrcas nue-
vas 2,5 a dalN.m (apriete de las tuercas en
cruzj.

- La pantalla anticaldrica del tinel defantero.

- Elfiltro de particulas {FAP).

Montar ef cable del captador {temperatura

de los gases de escape delantaro),

Conectar &l conector,

Poner ta bateria.
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Identificacién:
1.-Friccian del embrague.
2.-Mecanismo de embrague.
3.- Collarin de embrague.
PARES DE APRIETE . daNa -
Denorrinackon Todos tipos motores
Particularidad Embrague empujado
Fjacion gel mecanismo 50
de embrague {2) B
Tuyerca de soporte de 10
ransmision . '
Tuerca de transmisidin 32,5
Tornillos de rueda 9,0
Tomillo de mangueta 90108
CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE
TIPO HOMOLOGACION :
MOTOR KFX NFZ REN RFP - RKZ RHY - 8HZ
Particularidad Embrague empujado
Marca VALEO VALEQ VALEQ VALEO LUK
Mecinica 180CP0O3400 | 200CPX3850 | 230DNG4700 N.C. 230 P4700
Friceian 180 200 230 N.C. 230
Tope 18,5 18,5 18,6 18,5 - 18,6
16 del mando hidréulico da embrague

Vehiculos con caja de cambios MA.

Tox

1

Identificacién.

B2EK22FD

1.- Deposito de liguido de frenos.
2.- Emisor de mande hidraulico.
3.- Pedal de embrague.

4.- Receptor de mando hidraulico.
5.- Tornillo de purga.

NOTA.- Utilizar, unicameante, liquido de frenos
limpic y no emulsionado; evitar ia introcuccion
de impurezas en el circuito hidraulico.

Utilizar exclusivamente el o los liquidos hi-
drauticos homologados y recomendados
DOT4.

NOTA.- No utilizar el aparato de purga au-
tomatica (riesgo de emulsion del liquido en
al circuito).

Salo en vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

La tapa estilo,
- Ll conjunto filtro de aire/manguitos.
En vehiculos con C/C MA o BE4R.
Llenar el depdsito de liquide de frenos (1} al
maximo de su capacidad.
Maniobrar el depésito para extraer las bol-
sas de aire.
Llenar el deposito de liguido de frenos (1) al
maximo de su capacidad.

NOTA.- Es posible efectuar 10 manicbras
de pedal de embrague sin que sea necesa-
rio echar liquido de frenos en el deposito.

Vehicuios con caja de cambios BE4R.
Conectar un manguito transparente en el
tornillo de purga (2} y unirlo a un bocal si-
tuado més bajo que el cilindro receptor (1}
Crear un sifon {A) hacia la parte de arriba
con el manguito transparente que esta en
contacto con el fondo del bocai.

Abrir el tornillo de purga (2).

Retirar el tapon de! depdsito del circuito de
frenos.

Mantener ei pedal de embrague en posicion
baja (final del recorrido).

Abrir el tomillo de purgado (2) hasta que no
quede presidn en &l circuito.

Cerrar ef tornilio de purga (2).

Subir manualmente el pedal de embrague
hasta la posicién alta.

Repetir la operacion hasta que el liquido
de frenos safga limpio vy sin burbujas ge
aire.

Completar el nivel del liquido de frenos has-
ta la marca MAXI del depdsito.

Volver a poner el tapdn del depdsito de li-
quide de frenos.

Desembragar y embragar rapidamente 40
veces {2 maniobras por segundo) antes de
poner en marcha el mator.
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TRANSMISION

Vehiculos con caja de cambios BE4R.

Verificar que al inicio de friccién de! meca-
nismo de embrague aparece una cota X su-
perior o igual a 35 mm (la cota X estd dada
a titulo indicativo).

Si fuera incorrecto efectuar nuevamente las
operaciones de purgado.

NOTA.- Apretar el tornillo (2) a 0,75 daN.m.

Vehiculos con caja de cambios MA.

| B2FKOZED:

Quitar:

- La caja de cambios.
- El mecanisme (1).

- El disco {2).

NOTA.- Marcar el mecanismo con respecto
al volante motor (gn caso de volver a utilizar
el macanismo).

Comprobar:

- La ausencia de golpes y rayones en el
asiento del volante motor,

- Bl desgaste dei volante motor.

- Bl estado de la corona de arrangue.

- La ausencia de fugas de aceite a nivel del
retén del ciglefal (3).

- La ausencia de fugas de acsite a nivel del
retén de gufa del collarin (4).

Reparar {si fuese necesario).

Para ia reposicién poner:

- La friccion {(muelle del moyd amortiguador
lado mecanismaoy).

- El mecanismo de embrague (con la ayuda
del mandril de centradc de la friccién
0213},

Par de apriete: 1,5 daN.m.

Aplicar una capa fina de MOLYKOTE BR2

PLUS en la guia del collarin de embrague.

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primario.

Montar el collarin de embrague.
Montar la caja de cambios.

90 / PEUGEOT 307

Quitar:

- Los torniltos de fijacion (1),

- Bl mecanismo {marcarlo con respecto al
volante).

- El disco.

Comprobar visualmente:

- La ausencia de golpes y rayones en el
asiento dei volante motor.

- El desgaste det volante motor.

- El estado de fa corona de arranque.

- El mecanismo.

En el caso de presencia de aceite en el car-

ter de embrague, sustituir:

- El retén det cigiiefial.

- La guia del collarin de embrague.

NOTA.- Sentido de montaje del disco: mue-
lies de moyd amortiguador, tado mecanismo.

Poner:

- La friccion,

- El mecanismo (en la marca, si es necesario).
- El mandril de centraje 0213/0214,

- Apretar los tornillos (1) a 2,0 daN.m.

Quitar el mandril de centrado de la friccion
0213/0214.

Aplicar una capa fina de MOLYKQOTE BR2
PLUS en la guia del collarin de embrague y
en los picos de la horauilla.

NOTA.- Sustituir sistematicamente el colia-
rin de embrague.

Maontar:
- El collarin de embrague.
- L a caja de cambios.

NOTA.- Se entiende la operacion para un
vehiculo equipado con caja de cambios
BE4R deshabiada.

B2CKILGE

Quitar:
- El conjunto muelle (2) y grupilia (3).
- La palanca de mando (1).

T s
LS
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B2CKUBBD

Quitar:

- La guia porta-coliarin {1).

- La junta de papel (2} (si estd montada).

- La cala de reglaje del arbol primario (3).

- La pista exterior {4) del rodamiento de ar-
bol primario.

Para la reposicion sustituir sistamaticamente

la guia porta-collarin montar una junta de

estangueidad nueva en la guia porta-collarin

con el tampén de montaje.

Pener:

- La pista exterior (4) del rodamiento de &r-
bel primario.

- Una cala de reglaje (3) de espesor inferior
en 0,20 mm a la cala de origen.

- La guia porta-collarin (1),

- Apretar los tornillos a 7,25 + 0,25 daN.m.

Montar la horquilla de embrague,

Respetar las condiciores de limpieza vy

mentaje.

Efectuar el control-reglaje de los rodamien-

tos del arbol primaric.

Montar los drboles primario y secundario.

Montar el carter de caja de cambios.

Realizar el habiade de la caja de cambios.

Quitar:

- El fittro de aire y su manguito de salida.

- La tapa-estiio.

Quitar el fiitro del depdsito de liquido de
frenos.,

Vaciar el deposito de liquide de freros con
una jeringuilla limpia.

Vaciar el circuito de mande hidriulico de
embragug con el tornillo de purga.

Quitar la horquilla de embrague (1).
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Para la extraccion del cilindro emisor des-
montar la tapa {1).

Desconectar el tubo (1).
Obturar el crificio de mando de embrague.

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- El cilindro-maestro.

- El amplificador de frenada.

Todos los vehiculos.

Separar:

- La grapa (1).

- Bl manguito (2).

Girar el emisor de embrague un cuarto de
vuelta en el sentido horario.

Desmontar el emisor de embrague.

Para la extraccion del emisor del cilindre re-
ceptor retirar la grapa (1), sin guitarla.
Separar el manguito (2}.

Desbloquear el receptor (3) del mando hi-
drauviico (presionande segun la flecha (A) vy
desbloqueando segun la flecha (B), sentido
anti-horario).

NOTA.- No emplear dtil alguno para el des-
bloqueo, no accionar ef pedal de embrague
estando el cilindro receptor quitado.

Para la reposicién engrasar ligeramente la
rétula del cilindro-emisor con grasa ESSO
NORVA 275.

Con grasa MOLYKOTE BR2 PLUS, engrasar
ligeramente la punta de la varilla del cilindro
emisor en el lado embrague.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- Purgar el circuitc de freno.
- Purgar el mando hidraulico de embrague.

NOTA.- Operacién a realizar en la caja de
cambics automatica AL4.

Quitar 'a caja de cambios.

yz
ORI

Poner las empufiaduras para quitar-poner el
convertidor 0338-B (coeficiente 2).
Tirar y sacar el convertidor (1}.

NOTA.- El convertidor contiene una canti-
dad impertante de aceite.

Extraer el retén (1); con la ayuda del gancho
de extraccién del retén del convertidor
Q338-G.

TRANSMISION

NOTA.- Montar un retén nuevo.

.

Para la repasicién limpiar el alojamiento del

KBS T
ty

|

Mantar el retén nuevo (1) con la ayuda del

tampdn de enmangamiento del retén carter

convertidor 0338-F.

Comprobar visualmente: .

- Bi centragor de convertider (lado ciguefial
y convertidor).

- El asiento de! retén en el convertidor.

- Les 3 puntos de fijacion.

- Los planos de arrastre de la bomba de
aceite.

- Las estrias del eje de turbina y convertidor.

NOTA.- No echar liquido alguno distinto del
recomendado; antes del montaje de un con-
vertidor de par nuevo, llenarle parcialmente
de aceite; aceitar el asiento interior del retén
convertidor; meter progresivamente el con-
vertidor ¢con la ayuda de los Utiles 0338-G
ejerciendc una ligera rotacién alternativa
para facilitar la introduccién de las estrias.

Controlar el montaje del convertidor con fa
ayuda de la pinza de sujecion del converti-
dor 0338-V.

Montar la caja de cambios.

Efectuar la puesta a nivel de aceite de la
caja de cambios.

Iniciar el contador de desgaste de aceite (se-
guir el procedimiento del (til de diagnosis).

Las cajas de cambic MA gue montan el 307

se diferencta por:

- Un carter de embrague que recibe: un
mando de embrague hidraulico y una hor-
quilla de desembrague en rotula.

- Un mando de velocidades por cable.

Zona de marcado A en el carter de embra-

gue, gue incluye:

B.-Numero de orden de fabricacion.

C.-Marca érgano.

Caracteristicas:

- Tipo de aceite: ESS0 75W80 EZL 848 §
TOTAL 75W80 H 8965.

- Capacidad de aceite: 2,0 litro(s).

- Viscosidad: 75W80.

- Pericdicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada de por vida.
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MARCA ORGANO 20CD78 00079 200093 200094 20Cheo
Codigo del motor TU3JP TU3JP TU3JP TUIIP TUSIP4
Tipo homologacién molor KPW KFW KeD KeD NFU
Neumaticos 196/66R15 195/66R15 196/65R15 196/65R15 | 195/65R15
Jipe CC MABN MASL MASL MASL MASN
Valocidadies) de ia caja
de cambios 1° 12 X 41 14X 40 11 X 40 11X 40 X4
Velocidad(es) de la caja :
de cambios 2 21X 38 20X 38 20 X 39 20X 39 21 X.38
Velocidad(es) de la caja .
de cambios 38 32 X 41 32X 41 3z x4 32).( 41 32 X 41
Velocidadies) de a caja . |
de cambios 4¢ 40 X 39 40 X 39 40 X 39 43X 39 ) 40 X 39
Veiocidad{es) de Ia caja
de cambios 5¢ 43 X 33 43 X 33 43X 33 43X 33 43)(33
Velocidad{es) de la caja .
da cambios marcha alréds 12X30X43 | 12X30X43 [ 12X30X43 | 12X 30X 43 [ 12X 30X 43
Velocidad a2 1000 r.p.m.
fen kevhy 10 7,45 7,04 6,50 6,50 7,25
Velacidad a 1000 r.p.am. .
{8 km/h) 20 14,15 13,12 12,11 12,11 13,69
Vefocidad a 1000 r.p.m, ;
(en fan/h) 3" 19,88 19,98 18,42 18,42 19,33
Velocidad a 1000 r.p.m.
{en km/h) 48 26,26 26,26 24,21 24,21 25,40
Velocidad & 1060 r.p.m. .
(6 km/h) 5 33,37 33,37 30,78 30,76 32,27
Velocidad a 1000 r.p.m.
{en km/h) marcha atras .15 7.15 6,59 8,59 6.91
Par puente 13X 59 13X 59 13 X84 13 X 64 13 X 61
Par taquimétrico 21 X117 21 X117 21 X 17 21X 17 Sin
Diametrs diferencial 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 2,0 2.0 2.0 20 - 2.0
Pares de apriete. 16
NOTA.- 1,0 daN.m = 1.02 Kg.m. il
DENOMINACION PAR DE APRIETE
Fijacién carter caja de cambios
en cirter de embrague 2.0 daN.m % I_'__ i
Fijacion guia de collarin 1,0" daN.m
Fijacién placa intermedia .
en carter de embrague 5.0" daN.m
Fijacion del semi-anfiio
de frenc de redamientos 2,0 daN.m C
{tornifios pre-untados) - —
Tuerca de arbol secyndario 14,0 daN.m- — . D
Fijacion del carter de chapa en 2 5 dalm [ozckuss] > -
el carter de caja ' . )
Tapon da vaciads 2.5 dan.m Nuevo montaje:
Tapén de nivel 2.5 dati.m G =15 minimo.
Contactor de marcha atras 2,5 daN.m D = 4G maximo. o )
Fijacion soperte piftn tagmetro 1,0 daN.m Las estrias de! arbol primario estan alarga-
Fijacion caja de cambios en motor | 4,0 daN.m dasen 26 mm. o
Filacion receptor de embrague Es posible diferenciar fos cigliefales por el
on chrter 3,0 dalN.m diametro del refrentado:
“Cor: LOCTITE ERENETANCH - Antiguo mantaje: el diametro del refrenta-
do es de 34 mm.

Identificacidn centrado del arbol primario
caja de cambios en cigiiefal.

A partir de las cajas de cambio MA reforza
das, los cigienales llevan un centrado de
arbol primario modificado.

™o
o

T

A i1
B_ || |,

Antiguo mentaje:
A =13 minimo.

B = 40 maximo.
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- Nusvo montaje: el didmetro del refrentado
esde 41 mm.

Las antiguas cajas de cambio son compati-

bles con los nuevos ciglienales,

l.os antiguos ciglefiales sen incompatibles

con las nuevas cajas de cambio.

NOTA.- En ¢aso de contactos cutaneos fre-
cuentes con el lubricante, se recomienda
llevar guantes de proteccion,

- Tapan de vaciado i) Par de apriste: 2.5
daM.m.
- Tapan de Herado v de nivel (21 Par de

Vaciar la caia de camt

Sustituir sistematicar

de vaciado y de ilenado nivel

Agitar el bidon de aceite nuevo antes ds su

empleo para homogeneizar la mezola {los

aditivos se posan en el fondo del biddéni.

Capacidad de aceite: 2 litrofs).

Acsite recomendado:

- ESS0 GEAR OIL BV 75W-80wW,

- TOTAL TRANSMISSION BV 7S5W-80W:
nueva férmula.

Quitar:

- Los manguitos de reaspiracidn de log va-
pores de aceite.

- El filtro de aire.

- El manguito de salida de aire.

- El resonador.

Quiitar:

- La tapa de bateria.

- El parabarros delaniero izquierdo.
- El tornille del soporte bateria (1).

- La bateria.

- El soporte bateria.

B2CKUSND |

Besoldarizar el cilindro receptor (1) del car-
ter de embraque.
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Quitar;

- El tornillo (3).

- La tuerca (2).

- El conector (1).



Quitar:

- El conector (1).

- Los tornillos (2).

- El tornillo (3}.

- Los tornillos inferiores de fijacién del carter
de embrague.

Soltar los cables de mando de ia caja de

cambios con un destornillador:

- Presionar en tos 2 tetones metalicos y
después sacar los cables de mando de la
caja de cambios del soporte.

Levantar el vehiculo.

Quitar las transmisiones.

Quitar e! tornillo (1.
Bajar el vehiculo.
Quitar el mecanismc limpiaparabrisas.

NOTA.- Proteger la parte inferior con la
ayuda de una junta.

Montar la traviesa de sujecion grupo moto-
propulsor 0009 (1), las manitlas {4) v la ca-
dena de elevacion (3); con la grua de taller
{?) enganchar la caja de cambios en (B).

Quitar:

- La cala eldstica (1).

- Bl soporte de eje de caja de cambios (2}.
- El soporte de cala elastica (3).

TRANSMISION

Quitar:

- Los tornillos (1}

- B! soporte captador régimen (2).

- La caja de cambics.

Para la reposicion comprobar:

- La ausencia de fuga de aceite a nivel de la
guia cclarin,

- La ausencia de fuga de aceite a nivel de
retén del ciglienal,

- El estado de desgaste del embrague.

Sustituir fos retenes de salida del diferencial.

Aplicar una capa fina de G12 en la guia del

coltarin de embrague.

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primario.

— - L
BCKUSWD

Poner:

- La caja de cambios.

- Los tornilios de fijacion caja de cambios
con el motor (4,0 daN.m).

- El soporte (2) (de aje de caja de cambios
(2,5 daM.m).

- L.a cala elastica {1).

- La tuerca (4)de la cata elastica (6,5
dah.m).

- El soporte de cala elastica (3) (3.0 daN.m).

Levantar la cala elastica ccn la ayuda de la

traviesa de suiecién del GMP.

Poner la cala eldstica apoyada en su soporte.

Volver a poner los tornilos (5} (3,0 daN.m).

Quitar la traviesa de sujecién grupe moto-

propulsor 0009, las manillas, la cadena de

elevacion y la groa de taller.

Montar el mando hidraulico de embrague.

Efectuar varios desembragados-embraga-

dos de extremo a extramo,

Controlar la ausencia puntos duros.

Poner las transmisiones.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de extraccion.

Zona de marcado (A), incluye:

- Marca érganc.

- Numero de orden de fabricacion.

fa caja de cambios BE4/5 es una evolucion

de la caja de cambios BE3/5.

La caja de cambios BE4/5 se diferencia de

las ultimas versiones de BE3/5 pot:

- La sustitucion de la tuerca almenada
del arbol primario por una tuerca hexa-
gonal.

- La evolucion de la lubricacion del sincroni-
zador de 57 y su moyu.

- La evolucion de la lubricacién del sincroni-
zador de 3%/4% y su moyd.

- Un arbol primaric, mas largo en 8 mm.

- La evolucion de las conexiones del piloto
de marcha atras.

Caracteristicas:

- Tipc de aceite: 850 75W80 EZL 848 ¢
TOTAL 75W80 H 6965.

- Capacidad de aceite: 1,9 litrols).

- Viscosidad; 75W80.

- Periodicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada ge por vida.

200M37 200MST 200M2%8 200M%8 womw | 200M DM40 20DM4D
. 2DLAS | 200148 200849 200049 200150 20DL50 200151 200151
BW10J4 | EWI0J | EWI0JA | EWI0M | DWIOID | DWIOTD | DWI0TD | DWIOTD
FFN__| RPN _ BEN 1 AEN RRY RHY RHY RHY
206/55R16 | DOG/SOR17 | 205/55R16-| 20B/50R17 | 105/66R15 | 206/66R16 | 196/65R15 | 206/55R16
BE4/6S | DEA/S | BE4GN | BEAGN | BEA4BL | BESAL | BE4ML | BE 450
11X 388 TI%38 | 11X38 | 11X38 | 11X38 | 11%x08 | 11X38 | 11X38
X435 |, 23X43 1 23%43 | 23%43 1 20X43 | 2axag | 23X43 | 23X48
P5X34 | 25X34 | 265Xz | 25X32 | DP7X81 | o7 X3t Z7%al | 27 X3
30 X 41 39X41 | 41 X390 | a1X36 | 45X87 | 45Xaf | 46X37 | 45%37
T Aa3X37_| A3X07 | ATXgb I A7X38 | 47Xl | 47 X3 47 %31 | 47 X3
T2 X 31 X 4012 Xa1 X 40| 12 X 31 X 40] 12 X 01 X 40] 12 X 31 X 40|12 X 31 X 40|12 X 31 X 40{12 X 31 X 40
625 832 701 708 - 8,51 8.47 8.08 8,04
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TRANSMISION
'HA'RCA.ORGANOI 20DM3T 200M37 20DM38 20DM38 20DM39 200M39 DM40 20DM40
S ) 20DL48 200148 20DL49 200049 200150 200150 200051 20DL51
-Velocidad a 1000 r.p.m. {en knih) 2° 15,24 16,37 12,96 13,07 15,72 15,64 14,93 14,85
Valocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 3* 20,04 21,13 18,93 19,10 25,60 25,47 24,31 24,18
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h} 4¢ 27,10 27,34 25,47 25,70 35,75 35,57 33,94 35,77
| Yelocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 5° 33,10 33,40 32,53 32,82 44,57 44,34 42,31 42,00
Veiocidad a 1000 .p.m. {en km/h) marcha atréas 8,55 8,62 7.27 7,33 8,82 8,77 8,37 8,33
' Par puente 19X 77 19 X 77 12 X 81 17 X 81 19 X 75 19 X 75 13 X 79 19X 79
Par laquimétrico 22X18 | 22x18 | 22x18 | zaxis | 24X18 | 22x18 | 22x3B | 22x18
- 0 8in 0 sin Q sin @ sin
Diamistro diferenciat 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0
Capacidad de aceite ) 1,9 1.9 t.9 18 1,9 1,9 1.9 1,9
MARCA ORGAND ) 200M 14 200M15 20DMo8 20DMOY 20DM12 20DM12 20DM13 20DM13
Codige del motor Dv4T DVATD DWI0ATED | DWIDATED TUSJP4 TUS P4 TUSJP4 TUSJP4
. RRZ RHZ NFZ
Fipa homolugaplén miotor 8HZ BHZ RHS RHS NFU NFZ NFZ NFZ
Neumdéticos ) S 165/65R15 | 195/65R15 | 206/55R16 | 205/50R17 | 195/65R15 | 205/55R16 | 195/65815 | SOB/56R1 5]
Tipp TG . ) BE 4/5L BE 4/6L BE 4/5L BE 4/5L BE 4/5J BE 4/5. BE 4/5N BE 4/5N
Velocidad(es) de la cala de cambios 1° 11 X 38 11X 38 11X 38 11X 38 11 X 38 11 X 38 11 X 38 11 X238
Velocidad(es) de la caja de cambios 2° 23X 43 23X 43 23X 43 23 X 43 23 X 43 23X 43 23X 43 23 X 43
Velacidad{es} de fa caja dé cambios 3% 27 X3 27 X 31 27 X 31 27 X 31 27 X 32 27 X 32 27 X 32 27 X 32
Velocidadi{es) de ia caja de cambios 4° ] 45 X 37 45 X 37 45 X 37 45 X 37 41 X 39 41 X 39 41 X 39 41 X 38
Velocidadies) de fa caia de cambios 5° 47 X 31 47 X 31 47 X 31 47 X 31 44 X 35 44 X 36 47 X 35 47 X 35
j_Veiticidaci(es de la @_‘adecambéosmsrd'laatrés 12X 31 X40[12X 31 X401 12 X 31 X40[12 X 31 X40[ 12X 3T X40[12 X 31 X 40] 12 X 31 X 40112 X 31 X 40
Veiocldad a 1000 7.0.m. {en km/h) 1° 7.88 7.43 8,07 9,15 7,42 7,38 6,81 6,77
Velogidad a 1000 r.p.m. fen km/n) 20 14,56 13,71 16,76 36,91 13,70 13,63 12,58 12,52
Yalocidad a 100G r.p.m. ten kmvh) 32 23,72 22,35 27,29 27,53 20,02 19,41 18,38 18,28
Velocidad a 10600 r.p.m. {en km/hj 4* 33,12 31,20 38,11 38,45 26,83 26,79 24,73 24,80
Velocidad a 1000 r.p.m. (en kmy/h) 5% 41,20 38,80 47,51 47,83 32,21 32,04 31,59 31,42
Velocidad a 1000 r.p.m. ferr km/h) marcha atras 8,17 7,69 9,40 9,48 7,69 7,65 7,06 7,02
Par pyerte ) 15 X 64 17 X77 19 X 70 19X 70 17 X 77 17 X 77 15 X 74 15X 74
Par taguimétrico ) Sin Sin 22 x.18 22 x_18 22 x>18 22 x.18 22 x‘18 22 x.‘IB
{8 c 8sin O 8In O 5in Q 8in £ 8in
- Diametro diferencial 77,0 77,0 84,0 84,0 77.0 77.0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 1.8 1,9 1.9 1.9 1,8 1.9 149 1,9
Pares de apriete.
e,
A=t -
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N* DENOMINACION PAR DE APRIETE
Tornilles soporte mando
! de velocidades : 1,5 daN.m
_ |Fijacion caja de velocidades
- sobre motar : 5.5 daN.m
_ {Tordflo frenc de els de. ,
marcha atras 2.0 daN.m
_ (Fifacién guia del estribo
del embrague 1.25 daN.m

Condiciones de limpieza y de montaje

o]
caja de cambios.

.- .m=1,02 Kg.m. . . -
NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m No utilizar abrasivos ni Utiles cortantes en

los planos de junta.

N DENOMINACION PAR DE APRIETE 8 pl _
1 _iCarter trasero do caja 1,25 daberm Limpiar la parte roscada de {os tornillos y los
. | Fifacion carter caja de cambios taladros roscados.
2 &n.carter de embrague 1,25 dgN.m Volver a montar las piezas limpias y sin de-
TUorca de Tijacion sje fecto (rayones, rebaba, golpes...).
3 basculador marcha atrés 4.5 daN.m Aceitar las piezas a medida que se van
7 [Fespiraders T T70mm montando. » )
‘5. [Conlactor de ma;chagzras 2.8 gaN.m Su_stltun, sistematicamente, después de
5 {Taponde vaclds — 35 daN.m N DENOMINACION PAR DE APRIETE qtt'taff
7. ITapén de nivei . 2.2 daN.m T_{Tuerca de arbol primario 7,25 daN.m - J“”ta.ﬁ-
8. {Soporte toma taquimélrica 1,5daN.m 2 |Tuerca de arbol secundano | 6,5 daN.m - ng 9;32';‘2&05
HFRacion o M7 carter Toma acio) - . ] )
8 -dffemnci(a' 7 cérter 1,25 daN.m r:dr::?egfow’w " 1,6 daN.m - Las tuercas de apriete de las Iineas de
-« FFi#cion (@ M10 cérte{ Tomill H arboles. _ _
10 dlfemm‘(m ) 5,0 daN.m 4 p?;::b?cisg:g.fm 1.5 daN.m - Los tornillos de apriete corono de dife-
Torniios de fracian de 1a Fiacién corona diferencial 6.0 daN.m rencial. .y
[ guia collarin acen 1,25 daN.m Téarﬁmo jerﬁ;acm = - El casquilic de apoye del pificn de 52
| 12 | Fijacion alargadera. cﬁferenclat 1,5 dah.m g parada del eje 1.5 daN.m - IF;?I rﬁ;{;gdela freno de la tuerca del arbof
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Respetar los emparejamientos:

- Los carteres de embrague, caja de cam-
bios vy diferencial.

- De la palanca v del eje de seleccion.

- Del dedo y de la palanca de pasc.

- De las horquillas v ejes.

- Cubos de sincronizadores.

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehicule.

Quitar:
- El soporte del filtre de aire.
- El manguite de entrada de aire.
L a tapa estilo bateria.
- La bateria.
- La bandeja-soporte bateria.
Desconectar, desembridar y separar fos ha-
ces de cables eléctricos inherentes a la caja
de cambios.

SR

Desacoplar:
- La bieleta de paso (1).
- La bleleta de reaccion (2).

Quitar:
- Los tornillos (3).
- La tuerca {4}).

- El soporte (5) de bieletas de mandos de
velocidades.

Quitar:

- Los brazos limpiaparabrisas.

- La rejilla central de entrada de aire.

Sheem—— |
i R T W
E— )

o — \//‘“A

Montar la traviesa de sujecion GMP (1).

NOTA.- Posicionar los puntos de apoyoc
an (A).

Enganchar la traviesa (1) en el gancho de
elevacion det motor.

Quitar:

- La tuerca de eje de la caja {1) y su arandela.
- Los tornillos de cala (2).

- La cala elastica (3).

- Los tornilos (4).

- El soporte de eje de caja de cambios (5).
- El eje de ia caja (6) y su arandela.

Levantar y calzar el vehicuio con ias ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las ruedas delanteras.

- La proteccion bajo motor,

- El parabarros delantero izquierdo.

Vaciar la caja cambios.

Quitar las transmisiones.

NOTA.- Desacopiar la linea de escape para
evitar destruir el flexible; este flexible no so-
porta las contracciones en torsion, traccion,
ni flexién provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupo motopropulsor.,

TRANSMISION

NOTA.- Proteger el radiador con un cartén
durante el descensc de ia caja de cambios.

Cuitar fa caja de cambios.
Quitar el conjunto ccllarin y la horquilla.

Controlar el estado del cojinete rotula (2).
Si incorrecte: sustituir la horquilia de em-
brague.

Dar un poco de grasa G12 en los picos de
la horquilla (3).

Montar en lugar del collarin {1}, ias ufietas
{4) en los picos de horguilla {(3).

Dar un poco de grasa G12 en la guia porta-
collarin.

NOTA.- No engrasar las esirias del arbol
primario.

No abrir el circuito hidraulico.

Desmontar el cilindro receptor de embrague
{1}, por medio de los tornillos (2).

Quitar el tornilles de fijacién (3) del motor de
arranque y del soporte haz de cables (4).
Separar el conjunto sin desembridarle.
Quitar los tornillos desmontar el limitador de
recorrido vertical.

Quitar:

- Las tuercas {1}.

- Los tornillos (2).

- Los tornilios de fijaciones inferiores (3).

- Bl impactador {4).

Bajar ligeramente et grupo motopropulsor con
la ayuda de la varilla roscada de la traviesa.
Enganchar un polipasto en la caja de cam-
bios con el gancho.

Quitar los tornillos de fijacién superiores de
la caja de cambios.

Montar el conjunte herguiila (2) + coliarin {1).
Maniobrar el collarin (1) con €l fin de com-
probar el montaje de las ufietas (4) detras
de los picos de la horquilla {3).

NOTA_- El coilarin debe desplazarse con la
horquilia.

Sustituir sistematicamente:

- Los retenes de salida del puente, utitizan-
do los embutidores.

- La junta térica de la prolongacion.

- Las tuercas autoblocantes.

- Las arandelas elasticas.

NOTA.- Comprobar el montaje de los anillos
de centraje de ia caja cambios en &l motor.

Dar grasa en el espacio existente entre los
labios de los retenes de salida puente.

NOTA.- Al montar |la caja de cambios tener
cuidade en no pellizcar los haces de cables.

Acoplar la caja de cambios al motor.

Poner los tornillos de fijacion superiores.

Apriete a 5,5 daN.m.

Limpiar la rosca del eje de caja, dar grasa E3.

Poner:

- El soporte de bieletas de mandc de veloci-
dades, acoplar las bieletas.

- Los tornilios del soporte de bieletas: 1,9
daN.m.
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TRANSMISION

- Latuercaa 7,3 daN.m,

- Bl motor de arranque.

- El soporte del haz de cables.

Montar el cilindro receptor, apretar sus tor-

nillos a 2,0 daN.m.

Poner:

- El impactador.

- Las tuercas (4,0 daN.mj.

- Los tornillos (4,0 daN.m),

- Los tornillos de fijacién inferiores de la caja
de cambios.

Poner el limitador de recorrido vertical.

Poner:

- El eje de caja de cambios y su arandela.

- El soporte de eje de caja de cambios.

- Los tornilios del soporte de eje de caja de
cambios.

- La cala elastica.

- Los tomillos de cala (sin apretar).

- La tuerca de eje de ia caja y su arandela.

NOTA.- Centrar el grupo motopropulsor an-
tes de apretar los tomnillos de fijacién de la
cala elastica.

Apretar:

- Los tornillos de cala a 3,0 daN.m.

- La tuerca de la cala: 6,5 daN.m.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Poner las transmisiones.

Lienar y comprobar el nivel de la caja de
cambios.

Realizar una iniciacién de los diversos calcu-
ladores.

{icarter de c/c BEAR

Realizar el deshabiado de la caja de cambios.

Extraer el moyu con la ayuda del dtil extrac-
tor de moyu de 5° velocidad 0317-Y.

Marcar la posicion del moyu (1) en refagion
al sincronizador (2).

Quitar el conjunto moya-sincronizador
(1)+(2) equipade con la horguilla {3).

Quitar:
- Los tornillos {1).
- La tapa (2).

Meter la 5* velocidad y quitar la grupilla (1)
de sujecion de horquilia.

Volver a! punto muerto {la horquilla debe
quedarse en su posicion),

Meter otra velocidad para bloquear los 4r-
boles en rotacion.

Quitar:

- Ef clip (2).

- La tuerca (3).

Quitar la tuerca {4).
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Cuitar el pifidn motor de 52 (1):
- Ef casquillo de apoyo (2).
- Bl separador {3).

Quitar:

- Los tornillos (1) de freno de rodamiento de
arbol secundario.

- La plaguita de freno (2) del eje de horquilla.

- El tornillo de sujecion (3} del eje del pifien
inversor de marcha atras.

- Los tornillos (4).

- El segmento (1) (si fuese necesario, utilizar
dos puntas afiladas, levantar el arbol para
facilitar su salida).

- El carter de caja (emplear un martillo de
plastico para soltar el carter de los casqui-
llos de centrado).

Para la reposicién dar en el plano de junta

del céarter de embrague producto de estan-

queidad E15.

Montar el carter de la ¢aja de cambios.

- '__//__;-;
\\\%igf
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NOTA.- Controlar el montaje dsl canaldn de
aceite en ei crificio (1) del carter.

Apretar los tornillos (4) a 1,25 + 0,25 daN.m.

Apretar el tornillo (3) equipado con una

arandela nueva a 2,0 + 0,5 daN.m.

Montar:

- La placa frene (2) de eje de horquilla (parte
plana (C) en la gargantilla del eje).

- Apretar el tornillo a 7,5 + 0.3 da.m.

- Ef segmento (5) en ia gargantilla del roda-
miento.

- Los tormnilles (1) (apriete a 1,5 0,3 daN.m).




Poner:

- La arandela separadora (3), el espaldon
contra et rodamiento.

- El casquillo de apoyo del pifidn de 5% (2).

- El pifidn motor de 52 (1).

- El conjunto moyu-sincronizador.

TRANSMISION

Montar v apretar los tornillos (1) (par de
apriete: 7,25 £ 0,4 daN.m).

Apretar el tapdn de nivel a 1,0 daN.m (2).
Respetar las condicionaes de limpieza y
montaje.

Reatizar el habiado de la caja de cambios.

Meter una velocidad (3* o 4% con el selector
y después meter ia 5%

Quitar ia tuerca del arbol primario.

Dar un producto FRAMET E6 (FRENBLOC
9733.10) en si roscado.

Apretar la tuerca del arbol secundario a
6,56 daN.m vy frenarla abatiendo et metal en
las ranuras del arbol.

Quitar el conjunto moyui-sincronizador (5%).
Posicionar ia horquilia de 52,

Volver a montar el conjunto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Meter la bola de bloqueo, comprimirla en su
algjamignto empujando el conjunto moyu-
sincronizados.

Meter la 3% 0 la 4% y la 5%

Dar FRAMET E6 en la rosca del arbol pri-
mario.

Apretar la tuerca (2) del arbel primario a
5,0 daN.m y frenaria.

Ensambiar ia horquilia y su eje con una gru-
pilla (1) nueva.

Dar en el cérter pasta de estanqueidad E15.
Enroscar, sin apretar, el tapén de nivel (21)
{centrado de los cérteres}.

Realizar el deshabiado de Ja caja de cambios.
Desmontaje det carter de caja de cambios.
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Quitar el eje y el pindn balader de marcha
atras (1}. )
Girar y quitar el gje de 52 velocidad (2).

o
=
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L

Quitar el eje de horquilla (1) tirando hagcia
arriba.

ANt

Girar la horquilia (1}.

Sacar algunos milimetros los arboles del
carter de embrague.

Bascular la parte derecha de fa horquilla ha-
cia abajo.

Quitar la horquilla (1).
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Quitar el conjunto de pifionerfa y horguilia
de 18/22,
Desmentaje de la guia porta-collarin.

NOTA.- Respetar las condiciones de limpig-
za y montaje.

Para la reposicion montar la guia porta-co-
llarin.

Control-reglaje de los rodamientos del arbol
primario.

Acoplar el arbol primario ¥ secundario con la
horquilla de 1%/2°.

Posicionar la pifioneria en ef carter.

Poner la horquilia de 3%/4° {2}.

NOTA.- Antes de montar &l gje (1), posiclo-
nar la horquilla {2) en la palanca de paso (3)
y la horquilta {4).

Poner el eje de horquilla de 12/22-3%/4® (1).
NOTA.- Respstar la orientacion del eje (1).
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Para su extraccion soltar la funda guarda-
polves en la conscla central.

Quitar el conjunto pomo-guardapolvos tiran-
do hacia arriba.

Quitar la consola central.

Desmontar las 4 tuercas de fijacidon (1} del

mando de la caja de cambios.

Quitar:

- El conjunto fiitro de aire.

- Los manguitos de reaspiracion de los va-
pores de aceite.

- El racor fittro de aire/caudalimetro.

- La bateria y su soporte.

NOTA.- Hay un tomnillo (8) del soporte de
bateria por detras del parabarros izquierdo.

Montar el eje y el pifion de marcha atras (1),
entrada del dentado {A) hacia abajo.

NQTA.- Assgurarse del correcto posiciona-
miento de la grupilia (2) en el cérter.

Montar el goliete de aceite.
Montar el carter de la caja de cambics.
Realizar el habiade de la caja de cambics.

YN
S P
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Soltar ias rotulas demando de caja de cam-
bios (1): con la ayuda ce lgs Utiles de dia-
metro 10 {(0261-G1) v de diametro 13
(0261-G2).

Levantar el vehiculo.

Desmontar las fijaciones € la chapa anticalo-
rica y montarla en la linea de escape.

Mando de velocidades cfc BE4R

1.- Cable de seleccion.
2.-Cable de paso.
3.-Bieleta de reaccién.
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Soltar los cables de mando de velocidades
del soporte con un destornillador tipo elec-
tricista.

Quitar el conjunto de mando de velocidades.
Para la reposicion dar grasa en las rétulas.
Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

Apretar las tuercas de fijacién del mando de
la caja de cambios a G, 8 dan.m.

Montar:
- La consola central.
- El conjunto pomo-guardapolvos.

SCajetin diferencial

Desarmar la caja de cambios.

Quitar la alargadera del puente (1).

Recuperar:

- El temnillo taguimétrico (2).

- La junta térica (3).

- LLa cala de posicionamiento (4) (si va mon-
tada).

Quitar los tornillos (5) v (6).

B2CKUATD
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NOTA.- E! cérter diferencial (1) lleva mues-
cas (A)-(B) para faciltar su desmontaje,

Meter un destornilador (2) en las muescas
para apalancar.

Continuar despegando el céarter diferencial
goipeando en cada uno de los lados con un
calzo de madera.

Ll

Quitar:

- El carter de diferencial (1).

- El cajetin diferencial (2).

Para la reposicién controlar el montaje de
las grupillas de centrado (2).

Controlar la limpieza del piano de junta.

Dar en el planc de junta una capa fina regu-
lar de pasta de estanqueidad (E15).

Mcentar el diferencial (1) provisto de pistas ex-
teriores de rodamientos (3) y (4} en el cérter.
Poner el carter de diferencial.




er

Medir el espaldén X de prolongacion.

Primer montaje-Alargadera/carter de di-
ferencial (caso en que el espaldén X de
la alargadera = 10 mm).

BICKUADD

Poner:

- El tornillo taquimétrico {2).

- La prolongacion (1) equipada ¢on una jun-
1a torica (3) nueva.

- Los tornillos (4) (apriete a 1,5 £ 0,3
daN.m).

Apretar:

- Los tornilios (6) a 5,0 £ 0,50 daN.m.

- Los tornillos (8) a 1,25 £ 0,25 daN.m.

Segundo montaje-Alargadera/carter de
diferencial {(caso en que el espaidén X
de {a alargadera = 8,65 mm).

TRANSMISION

Quitar:

- La alargadera carter diferencial.

- La cala de reglaje.

Con un calibre de proefundidad FACOM 811,
medir la distancia y entre el plano de junta y
la pista exterior del rodamiento.

Célculo del espesor de {a cala de posiciona-
miento: Y - X + 0,1 mm = Espesor de la cala
de posicionamiento.

s - e 1 e
4 e \"\ | ]
A )

Posicionar:

- La cala de reglaje 0317-X de los rodamien-
tos en la pista exterior del redamiento.

- La protongacién sin junta térica.

Apretar, progresivamente, los tomillos de la

prolongagién, haciende girar el diferencial,

hasta obtener una dureza de giro para po-

der posicionar, correctamente, ias pistas de

los rodamientos.

E
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Poner:

- La cala de posicionamientc (4),

- El tornillo taguimétrico (2).

- La prelongacién (1) eguipada con una jun-
ta térica (3) nueva.

Apretar los tornilos (5) a 1,9 £ 0,3 daN.m.

B2CRACD

Apretar:
- Los tornillos (2) 2 5,0 £ 0,5 daN.m.
- Los tornillos (1) a 1,25 £ 0,25 daN.m.

NOTA._- Este orden operacional garantiza la
correcta alineacién de los planos de junta.

Realizar el armado de la caja de cambios.

La caja de cambios automatica se identifica
por una etiqueta autoadhesiva (A) o en su
defecto por un grabado (B):

1.-Marca érgano.

2.-Numero de serie.

Esta caja de cambios esta lubrificada de
por vida.

CODIGO DEI. MOTOR . TUSIP4 TUSIP4 EW10Jt EW104
Tipo homologacidn motor ~ -« NFLS NFY _BRFN - RN
Neumiaticos 195/65R15H | 205/65R16Y 205/66R16Y BOSTS0HATW
Marca érgano 20TP45 207P45 20TP48/20TSNE - 20TP48
TposGC . - ALd ALA ALA ALd
Relaciones de fa caja 1 0,367 0,367 0,367 .%36?
Relaciungs de ia caig 2* - 0,867 0,887 0,867 0867
Relaciones de lacajg 3®* - - 1 1 S R
Relaciones de ia caja 4* 1,407 - 1,407, - 1407 1407
Helaciones dé la caja marcha atras -0,407 0,407 -0,407 |- 0,407
Velocidad a 1000 r.p.m. L@nkmlh S - 8,06 9,00 BEEEY R R
Valocidad a 1000 r.p.m. {erkm/h) 2* 16,45 16,37 - A7 8 o p 134
Velocidad a 1000 r.p.m:. {en kmv/h} 8 24,67 24,56 L o 28,00
Velocidad a 1000 r.p.m. {en krmvh) 4° 34,73 - . 34,55 36,27 36,08
Velocidad a 1000 rip.m. (en km/h N : TR
marcha atrés 10,05 10,00 10.5{}. 10.59 :
Parfes} del puente 20X73 20X73 21X73 | U 24X73
Par taquimétrico sin sin TEm et e
Par de descenso ) ’ 52 X 67 52 X 67 SR X687 L B2 XET
Capacidad da acsite {lirols) 6 B RS - R
Capacidad viclado de'la caja f) - 45 4,5 45 L5
“Chtunterancia UTAG (M), 1934 - N RN TR IR Y
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MOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m

1} -Preapiete’ "0 ol 10deNen -
cAphets - 30dam
Fiacin de caja de.camblog: |~ 0

Z_Qﬂka]....’ 5,2 daNm

T\ Toma taquimétnca . OHdaNm

-} Bactrovévulas yio~
4| reguiadores an blofue 0.9 daht.m

5 % o hidmulco” 0.5 dall.m

& o [sin orden Sdab.m
~ Apfiate en-ordan indicado | 0.8 daN.m
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Jurita lado rueda ) A217,5 13
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Remolcado con la ¢/c automatica AL4.

El engrase de la caja de cambios se realiza

por la rotacion del motor, por tanto, cuando

sea remolcado, se deben levantar las rue-

das motrices.

Bl remoicade con las ruedas motrices en el

sueio es, no obstante, posiole, peroc debe

realizarse de manera excepcional respetan-

da las condiciones siguientes:

- En una distancia maxima de 50 km.

- A una velocidad inferior a 50 km/h.

- Palanca de velocidades en posicion N.

- Vehiculo horizontal ¢ con una inchnacién
méxima de 5 ° si requiere levantar las rue-
das traseras.

fntervenciones/mecanica.

El engrase de la caja de cambios unicaments
ostd asegurado estando ef motor en marcha.
En ta conduccion:

- Nunca se debe circular con &f contacto
quitado.

- Nunca se debe empujar el vehiculo para
tratar de ponerlo en marcha {imposibilidad
con una CCA).

Nunca dejar la caja de cambios en ¢l suelo

sin proteccidn.

Nunca servirse de los manguitos para levan-

tar la caja del suelo, girar, sujetar o empujar

la caja de cambios.

Meter imperativamente la variila de sujecion

convertidor cuando la CCA esté quitada (co-

fre 0338-2V para intervencion: CCA autoac-
tiva).

Quitar la varilla antes de la unién motor/CCA

(cofre 0338-7V para intervencién: CCA au-

toactiva).

Durante las intervencicnes en ef intericr de

la caja de cambios, tomar todas las medi-

das de limpieza necesarias.

Intervenciones/electricidad.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacidn, oxidacion. . ).

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
riora 16 V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Modo degradado.
Circulando en modo degradado (GCA blo-

gueada en 3* hidraulica) no se debe sobre-
pasar fa vetocidad de 100 km/h.

Waciado, llenado, nivel cfcAL4

La caja de cambios autoactiva (AL4) esta iu-
bricada de por vida.

La caja de cambios automatica digpone de un
sistema de medicion de fa calidad del acria.
El calculadoer de la caja de cambios automa-
tica autoactiva AlL4 dispone de un contador
de desgaste de aceite.

Para un mismo intervalo de tiempo, el con-
tador se incrementa en un cierto numero de
unidades (gasto} en funcion de la tempera-
tura de 'a caja de cambics.

Cuando el contador esta saturado, el calcu-
lador de la caja de cambios informa al clien-
te sobre ta presencia de un Defecto por me-
dic del parpadeo de los testigos Sport v
Nigve del cnmbinado.

Cen la ayuda del Util de diagnosis el técrico
comprueba si es necesaric sustituir el aceite o
st se trata de un fallo de la caja de cambios.
Para toda intervencion que requiera un ana-
dido minimo de 0.5 iitro(s) de aceite nuevo
en la caja de cambios, efectuar la puesta al
dia dei contador de consumo de aceite con
la ayuda det atil de diagnosis.

Vaciado.

NOTA.- En caso de vaciado de la cca moti-
vade por el parpadeo de los testigos depor-
tivo y nieve con el mensaje en ef Gtil de
diagnosis: vaciado a efectuar = si + puesta
a cero del contador de medicién de aceite.

NOTA.- Caja de cambios en su sitio; €l
cambic es parcial; se quita aproximadamen-
te 4 titro(s).

a5}
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Aceite de caja de cambios caliente: Quitar ef
tomillo (1) {6 caras de 27 mm).

Llenado.

NOTA.- El unico aceite a utilizar ESSO LT
71141,

Quitar el tapon (1) con 1a ayuda del il apro-
piado.

NOTA.- No quitar el tornillo (2).

Llenar la caja de cambios con la ayuda det

utit adecuado.

Cantidad de aceite a poner:

- Despues del vaciadc: 4 litro{s).

- Después de quitar-poner carter de blogn=
hidraulico: 1,5 litro{s).



- Daspuss vaciwhs v cambio det bloque hi-
draviicn: 4.5 ira(3).

- Después vaciado y cambio del converti-
dor: 5 litrods).

NOTA.- Para toda intervencion que requie-
ra un afadido minimo de 0,5 litro{s} de
aceite nuevo en la caja de cambios, efec-
*:ar la puesia al dia del contador de consu-
-0 de aceite con la ayuda del Otil de diag-
rosis; seguir el procedimiento de control
del nivel de aceite.

Control nivel de aceite.

NOTA.- El dnico aceite a utiizar ESSO LT
1141,

Comtrolar la ausencia de defecto con al utit
cir diagnosis.

i yner el vehiculo sobre un puente elevador
4= guatro columnas.

alanca de velocidades en posicién P (sin
freno de mano).

Conectar el atil de diagnosis.

Comprobar el par de apriete del vertedero
auxiliar antes de toda puesta a nivel de la
~aja de cambios {par de apriete: 4,0 daN.m).
Seleccionar la funcidn medicion parametros.
Cuitar el tapdn de llenado.

NOTA.- Afadir 0.5 litros{s) de aceite con la
ayuda del Gtil apropiado.

NOTA. - No quitar el tornilio.
Motor en marcha: calentar el aceite de la

caja de cambios hasta llegar a una tempera-
tura comprendida entre 58° C y 88° C.

Motor en marcha: quitar el tapon de nivel (1)
{6 caras dn 19 mmj}.

£t aceite sale en chorro y después gota a
gota, el nivel es correcto.

NOTA.- Puesta al dia de! contador de des-
gaste de aceits.

El aceite cae gota a gota 0 no cae:

- Parar el motor.

- Dejar enfriar.

- Abadir 0.5 litrols) de aceite.

- Volver a hacer la operacion.

- Sustituir sistematicamente: la junta de es-
tangueidad.

- Apretar el tornilto (1) a 2,4 daN.m.

NOTA.- Es imperative afiadir 0.5 litro(s) de
aceite antes de efectuar el procedimiento.

Extraccidn y reposicion de la cfc AL4 §

La caja de cambios se saca por debajo del
vehiculo.

NQTA.- La caja de cambios automatica es
estanca; es nutil vaciarla para esta operacion.

Poner el vehiculo scbre puente elevador de
dos columnas (para facilitar la operacidn).

=
(L S

Antes de quitar la cuna, positionar ef con-
junto columna de direcadn/votants (1) en
posicion baja y atras méaximao.

Empujar & botdn (2) en la quiz da cirdan ()
con el fin de inmovilizar el connto {i.
Quitar la tuerca de transmision izqui=ia
Levantar el vehiculo.

NOTA.- Desmontar |2 linea de escape nara
evitar destruir el flexible; este no aguanta ins
contracciones en torsidn, traccion ni flexn
provocadas por el desmontaje de unc o= ine
soportas del grupo motopropulsor.

Embridar el cajetin de direccién en el salmi-
cadero.

Quitar la transmision izquierda.

Separar la transmision derecha.

Quitar:

- La tuerca (1).

- El conector (2).

- b.os tornilios (3).

- [Las 3 tuercas {4).

- El captador de régimen.

Quuitar la bieleta.

Separar el motor de arrangue sin desco-
nectarlo.

Desmontar el impactador.

Quitar los tornios de fijacion inferiores
{union caja de cambios/maotor).

Bajar el vehiculo.

Desconectar la bataria,

Quitar;

- El filtro de aire.

- El resonador.

- Los conductos de aire.

- La tapa de bateria.

- La bateria y su bandeia.
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30 cor ia avuda del exirac-

tor de ratulas D338-8,

- Flfrarn gda fynda (2) con un destornitador
Tno elactnaikta,

Montar Jas pinzas para manguitos 15172 {co-

=hgiente 2} en los manguitos (1).

“nitar:

La fijacién del soporte (2).

- Las manguitos (1), con la ayuda de 1os ali-
cates para abrazaderas efasticas del cir-
chito de refrigeracion 0165.

Seaparer los haces de cables (3).

{)esconectar la interconexion (4)

Montar la gria de taller, la cadena de elava-

cion 0102-M, 1as manillas (coeficiente 2) v

la traviesa de sujacion del grupo motopro-

pulsor 0011.
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Quitar;

- La tuerca de eje de la caja (1) y su arandelr.

- Los tornilios (2).

- La cala elastica (3).

- F! tornillo {4) con la llave tubo para quitar
poner gje de soporte CCA 0338-P2.

Motores TUISP/TUSJP4.

{meoxvren |

Para la reposicidn asegurarse de la presan-
cia de Ios casquillos de centrado (1}
Montar la varilla de centrado para union
CCA 0338-A.

Quitar {a pinza de sujecion del convertidor
0338-V.
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Motor EW10J4.
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Para la reposicion asegurarse de la presen-
cia de los casquillos de centrado {1}.
Mantar la varilla de centrado para unién
CCA 0338-A,

Quitar el atil 0338-V.

Todos los modelos.

Dar grasa MOLYCOTE BR2 en el pico del
convertidor (en D).

Hacer coincidir la varilla de centrado 0338-A
con la chapa de arrastre y ia abertura (1).

NOTA.- Durante la operacion de unién, no
deformar ia chapa de arrastre ni la diana.

Poner los tornillos supericres de fijacién caja

de cambios/motor (2) (apriete a 5,2 daN.m).

Quitar el Otil de sujecion del convertidor.

Apretar los tornillos (3) a 3,5 daN.m.

Desmontar el atil 0338-A ayudandose con

un trozo de goma.

Poner:

- Los tornillos infericres de fijacion (4) caja
de cambios/motor (apriete a 5,2 daN.m).

- Las tuercas de fijacion (1) del convertidor.

NOTA.- Montar tuercas nuevas: apriete pre-
vio a 1,0 daN.rm; apriete a 3,0 daN.m.

Asegurarse gue nc queda ningun espacio a
nivel de las superficies de contacte.
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Dar LOCTITE FRENETANCH al gje de caja.
Foner el eje de caja v su arandela; con la
ayuda de fa llave tubo para qguitar-poner gje
de soporte CCA 0338-P.

Apretar el eje de caja a 5,0 daN.m; con la
ayuda llave tubo para quitar-poner eje de
soporte CCA 0338-F.

Poner:

- El separador (dar grasa PCAS SPAGRAM).
- La cala elastica de caja de cambios.

- La tuerca de eje de la caja y su arandela.
- Los tornilles de cala (sin apretar).

NOTA. - Centrar el grupc motopropulsor an-
tes de apretar los tornillos de fijacion de la
cala slastica.

Apretar;

- La tuerca del eje de ia caja a 6,5 daN.m.
- Los tornillos de cala a 3,0 daiN.m.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Poner:

- Las trasmisicnes.

- La cuna.

Comprobar;

- El nivel de aceite de la caja de cambios.
- El nivel del liquido de refrigeracion.

NOTA.- En caso de duda en la ¢aja autoac-
tiva, poner el contador de aceite al dia con
el util de diagnosis AL4.

Reiniciacion de las auto-adaptaciones; Con
la ayuda del util {DIAG 2000).

Efectuar un aprendizaje del pedal de ace-
lerador.

Reglaje del mando de velocidades.

B2CKUBTD

Palanca de velocidades en posicion P,
Palanca de paso (1) al maximo hacia la par-
te delantera del vehiculo (A).

Bloquear el regiaje de la velocidad presio-
nando en la pieza de plastico amaritla (2).
El reglaje se ha realizado.

NOTA.- Para bloquear el sistema de reglaje
del mando de velocidades, presionar en la
pieza de plastico amarilla {2).

Extraccion-reposicién del mando de ve-
locidades.

/ g

Quitar:

- E! conjuntc filtro de aire.

- La rétuia (1}; con lz ayuda del atil extractor
de rétulas 0338-E.

- La grapa (en A).

Quitar:

- El pomo de la palanca de velocidades (fijan.

- La censcla central.

Quitar:

- El relé {1).

- Las fijaciones del cajetin de mando de ve-
locidades automéatico,

Levantar el vehiculo.

Quitar:

- La suspension de escape.

- L as fijaciones de la chapa anticalérica.

Retroceder al maximo la chapa anticalérica.

Quitar el conjunto de mando de velocidades.

Para la reposicién proceder en orden inver-

S0 4 las operacicnes de extraccion.

L

NOTA.- Para fijar la rétula (1), poner un tope
bajo la palanca de seieccion (2) (ejemplo:
Util extractor de rotulas 0338-E).

Efectuar el reglaje del mando de velocida-
des (mando nuevo o desrreglado) (si fuese
necesario).

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.
Quitar:

- La tapa-calculador.

- El conector del calculader.
- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
- El cajetin filtro de aire.

- £l manguito de aire.




Quitar los 2 tornillos (1) (fijacién del conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar al conector modular (2}
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Sacar el conector 3 vias verde (2) del co-

nector modular (1).

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarres delantero izquierdo.

- Et haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- Los 2 tomillos de fijacién del captador de
presion de aceite (3).

- El captador de presion de aceite CCA (3).

Para la reposicién sustituir 1a junta térica del

captador (3) y poner:

- El captador de presion de aceite CCA (3).

- Los 2 tornillos de fijacion del captador de
presion de aceite (3): apriete a 1,0 daN.m.

- El haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- El conector 3 vias verde (2) en el conector
modular (1),

- Los 2 tornillos de la fijacién del conector
modular en la caja de cambios: apriete a
1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular (2).

Poner:

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- Ef cajetin filtro de aire.

- El manguitc de aire.

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

- El conector det calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

Captador de temperatura de aceite CCA
BALY

Quitar el bloque hidréulico.

conjunto del haz de cables eléctrice del blo-
que hidraulico.

Extraer el conector 12 vias amarillo (1) del

conector modular.

Quitar 1a grapa (2).

Extraer el conjunto del haz de cables lado

btogue hidraulico.

En !a reposicion y en & montaje del haz de

cables, se debe respetar la conduccion del

mismo, asi como el montaje de los canale-

nes para evitar que se pellizque cuando se

mante el bioque hidraulico.

Poner:

- Una junta nueva.

- El blogue hidraulico.

Efectuar ef reglaie del mando de seleccion

interna.

Poner:

- La grapa (2).

- El conector 12 vias amarillo {1) en el co-
nector modular (3).

@Captador de velocidad de .. .

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector del calculador.

- El cajetin filtro de aire.,

- El manguito de aire.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
Quitar los 2 tornillos {fijagjon del conector
moaular en la caja de cambios).
Dasconeactar el conector modular.

o t\

\_ﬁ,l

NOTA.- Para sustituir la sonda de tempera-
tura de aceite (1), es necesario sustituir el

Extraer el conector 3 vias amarillo (2} del co-
nactor modular.

NOTA.- Captador de velocidad de entrada
de caja de cambios.

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero izquierdo.

- Et haz de cables del captador (3).

- E} tornillo (4).

- Bl captador de velocidad entrada CCA (3).

TRANSMISION

Para la reposicion sustituir la junta tonca del

captador (3).

Poner:

- El captador de velocidad entrada CCA (3).

- El tornillo (4) (apriete a 1,0 daN.m).

- El haz de cables del captador (3).

- Ef conector 3 vias amarillo (2) en el conec-
tor modular (1),

- Los 2 tornillos de fijacion del conector mo-
dular (apriete a 1,0 daiN.m).

Volver a conectar el conector modular (1).

Poner:

- El parabarros delanterc izquierdo.

- |.a rueda celantera izquierda (apriete & 1,0
daN.m).

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguitc de aire.

- El conector de! calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de la bateria.

NOTA.- La fijacion del conectoer (3) es fragil.

Quitar;

- La rueda delantera izquierda.

- El tornillo (1).

- £l captador de velocidad satida CCA (2).

- £l conector (3).

Para la reposicién sustituir la junta 1orica del

captador (2).

Poner:

- El conector (3).

- El captador de velocidad salida CCA (2).

- Bi tornitlo (1) (apriete a 1,0 daN.my).

- La rueda delantera izquierda {apriete a
10,0 daN.m).

Conectar el borne + de la bateria.

Captador velocidad vehl'l .

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de la baterfa.

Poner el vehicule sobre puente elevador.
Desconectar el conector del captador velo-
cidad vehiculo (2).

(]
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TRANSMISION

Quitar:

- El tornillo {1}.

- El captador velocidad vehiculo (2).

Para la reposicion sustituir la junta térica de!
captador {2).

Paoner:

- Bl captador velocigad vehicule (2).

- El tornillo (1): apriete a 7,0 daMN.m.
Conectar el conector del captador velocidad
vahiculo {2).

Conectar el borne + de |a bateria.

Poner la palanca de velocidades en la po-
sicion N,
Quitar el fittro de aire,
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Quitar:

- Bl buldn (1).

- La grapa (2).

- Elf conjunto (3).

- Los tornillos (4) y (5).

Quitar;

- El conector 12 vias (verde) (6).

- El contactor multifuncion.

Para la reposicion controlar el estado del re-
tén en el carter de la caja de cambios.
Reparar {si fuese necesario).

Montar el contactor muttifunciones.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de axtraccion.

Pares de apriete:

- Bulén (1): 1,5 daN.m.

- Tornilios (4): 1,5 daN.m.

- Tornillos (5): 1,0 daN.m.

Efectuar la operacion de reglaje.

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector del calculador.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- Bl manguito de aire.

Quitar ics 2 tornilics (fijacion del conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar el conector moduiar,

Sacar el conector 3 vias azul (2) del conec-

tor modular {(1).

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delanterc izquierdo.

- Bl haz de cables de la electrovélvula de pi-
letado del caudal intercambiador (3).

- Los 2 tornillos (4).

- La selectrovalvula de pilotado caudal inter-
cambiador (3).

Para |a reposicion sustituir las dos juntas 16-

ricas de la electrovalvula de pilotado del

caudal mezctador (4).

Paoner:

- La electrovélvula de pilotado caudal inter-
cambiador (3).

- Los 2 ternillos {4): apriete a 1,0 daN.m.

- El haz de cables de la electrovélvula de pi-
lotado del caudai intercambiador {3).

- El conector 3 vias azul {2) en el conector
modular (1).

- Los 2 tornillos de fijacion del conector mo-
dular: apriete a 1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular.

Poner:

- El parabarros delanterc izquierdo.

- La rueda delantera izguierda.

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- Ef manguito de aire.

- El conector gel calculador.

- La capa-celculador.

Conectar la bateria.

Desconectar:

- La bateria.

- Bl conector del calculador.
Quitar:

- Ef cajetin filtro de aire.

- Bl manguito.

- LLa bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
- La rueda deiantera izquierda.
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Quitar:

- El tornillo (1).

- Lajunta (2,

- Las abrazaderas de los manguitcs con los
alicates para abrazaderas elasticas del cir-
cuito de refrigeracion 0165,

- El intercambiador térmico (3).

- Recuperar las juntas (4) v (5) bajo el inter-
cambiador térmico.

NOTA.- Si el intercambiador térmico no se
vuelve a montar inmediatamente: montar los
tapones de proteccion carter e intercambia-
dor 0338-R, en el carter trasero y en el in-
tercambiador térmico.

Para la reposicidn sustituir:

- Las juntas (4) y (5).

- La arandela junta (2).

Poner:

- Elintercambiador térmico (3).

- Apretar el tornillo (1) a 5,0 daN.m.

- Las abrazaderas de los manguitos con los
alicates para abrazaderas elasticas de! cir-
cuito de refrigeracion 0165.

- La rueda delantera izquierda.

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria,

- El manguito.

- Bl cajetin filtro de aire.

Conectar:

- El conector del calculador.

- La bateria.

Efectuar ei llenado, purgado y nive! del cir-

cuite de refrigeracién.

Quitar:

- El conjunte filtro de aire.

- El tornille (1).

- La grapa (2).

- Bl mando de {a caja de cambios (3) con la
ayuda del extractor de rétulas 0338-E.

Marcar la posicidn det contactor multifun-

ciones (4).

Quitar el contactor multifunciones.

Con lg ayuda del dtil decapante junta eje

paso de velocidades 0338-N1, cortar fa

goma de la junta:

- Efectuar un movimiento de rotacion alter-
nativo.

- Quitar los copos a medida que se va ha-
ciendo el corte.

- Cortar la junta hasta que el Gtil 0338-N1
esté a tope (A).
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Enroscar el extractor junta eje de pasc de
velocidades 0338-N2 al maximo.

Quitar la junta.

Para ta reposicién lubricar los asientos de
junta nueva.

Montar fa junta nueva con la ayuda del tam-
pén de enmangamiento de la junta eje de
paso de velocidades 0338-K.

Continuar ias operaciones de poner en €l
orden inverso a las de quitar.

Controlar la posicion del contactor multifun-
ciones.

Aceitar el retén nuevo.

Montar la junta de transmision izquierda;
con la ayuda del tampdn de enmangamiento
junta de transmision 0338-H1 (lado izquier-
do) y de la guia de montaje de junta de
transmision izquierda 0338-H2.

Poner las transmisiones.

Efectuar el lenado vy la puesta a nivel de
aceite de la caja de cambios.

Iniciar el contador de desgaste de aceite
{seguir el procedimiento del util ce diagnosis
2000).

Vaciar fa caja cambios.
Quitar las transmisiones,

Extraer la junta de transmisién derecha; con
la ayuda del extractor de junta ce transmi-
sion derecha 0338-C.

Desmontar la junta de transmision izquierda
empujandola hacia el interier del cérter, con
la ayuda de un sacagrupillas y un martillo.

Para la reposicién aceitar el retén nuevo.
Montar ia junta de transmision derecha; con
la ayuda del tampon de enmangamiento jun-
ta de transmisién 0338-J1 (lado derecho) y
del tampdn de montaje de junta de transmi-
sion derecha 0338-J2.

TRANSMISION

TRANSMISIONES
 Extraccién de las transmilgh
NOTA.- Se muestra en una caja de cambios | Quitar & tornillo de fijacion (1),
BE4R. Sacar la mangueta y girar 1 cuarto de vuelta

NOTA.- Caja de cambios manual vaciar fa
caja cambios.

Utilizar un puente elevader de dos columnas
(para facititar la operacion).
Quitar las ruedas.

el cuerpo del amortiguador con el fin de no
deteriorar el guardapolves de la transmision,
Girar las ruedas a fondo hacia la derecha.
Transmision izquierda.

Girar las ruedas a fondo hacia la izquierda.

Con el atil (4}, inmovilizar en rotacion el
buje.

NOTA.- Jamas s& debe frenar para afiojar
una tuerca (3) ya que se corre el riesgo de
cortar los tornillos de fijacion del disco de
freno.

Quiitar:

- La horquilla-pasador (1).
- El freno ge tuerca (2).

- La tuerca {3).

Transmisién derecha.

Dasenroscar las tuercas (1) (al maxima).
Girar, un cuarto de vuslta, las fijaciones.

Sacar la transmision del buje.

Quitar la transmisién.

Dejar la mangueta en el cuerpo de amorti-
guador y mantenerla con una tornillo (1).

S 1S e

:‘—m—n
ef’l—u__l

Para la reposicién comprobar:

- La ausencia de heigura en las articulacio-
nes (1).

- El estado de los guardapoives (2.

- El rodamiento del soporte {3}

Reparacion de las transmisiones {si fuese

NECESAric).

Montar las transmisiones izquierda y dere-

cha en el orden inverso al desmontaje.

Limpiar vy dar grasa multifuncional en las es-

trias del Moy y de la transmision lado rueda.

Transmision derecha.

Limpiar y dar grasa multifuncional en el cas-
quilio exterior del rodamiento de soporte (8)
y su alojamiento en el soporte motor inferior
derecho.
Lienar y comprobar el nivel de la caja de
campios.
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- |- Direccitn asistida con.
| clindeo hidrullco
| integrado

TRXTA

-BR2T

"1 Gaudal plotado por
' caloutador
A0

1.- Mecanismo de direccidn asistida con ci-
lindro hidréulico integrado.

2 .- Pifién de valvula distribuidora.

3.- Deposito.

4.- Bomba de asistencia de direccion.

5.- Manguito flexible de alta presion.

6.- Manguito fiexible de baja presion.

7.- Radiador de aceite de direccidén montado
en el frontal delantero {montado Unica-
mente en las versiones auto-escuela).

Mecanismo de direccion.

El mecanismo de direccién esta fijado en fa
cuna; dos esparragos enroscados en el me-
canismo reciben dos tuercas para asegurar
su syjecion en la cuna soporte.

NOTA.- Al mentar los espdrragos, se debe
respetar el par de apriete (0,75 daN.m), so
pena de destruccion de fa caja de direccion.

Las direcciones asistidas son del tipo de ci-
lindro hidraulico integrado.

X.- Pre-reglaje.

Las valvulas son de tecnologla de ranuras
(marca ZF).

La fijacion de los manguitos de llegada del
aceite de la bomba y retomo al depdsito se
realiza por medio de una brida solidaria det
manguito de liegada de aceite.

El reglaje del empujader estd asegurado por
un tapon roscado (A).

Grupo electrobomba direccién asistida.

b—4079d

El deposito de aceite (1) estd montado en
un grupo electro-bomba con caudal pitota-
do por calculador.

Junta de atravesamiento del salpicade-
ro.

Una junta (1) lado habitdculo asegura la es-
tanqueidad fonica, la sujecion de las mo-
quetas y del inscnorizants.

Una segunda junta (2), lado motor, fijada en
al mecanismo de direccién, {en el sitic de la
valvula de direccion asistidaj permite obte-
ner la estangueidad al agua y al polvo.

Columna de direccién.

La columna de direccién es regulable en al-
tura y en profundidad en 40 mm; estéd equi-
pada con un manguito desembragable; in-
cluye los elementos siguientes:

- Un cuerpo corto con el fin de sacar un
maximo de sitio por encima del sistema
pedales.

- Un sisterna de seguridad en la parte supe-
rior que permite absorber la energia en 50
mm en caso ¢e chogue.

Las fijaciones superiores (1) y las fijaciones

infericres (2) de la columna de direccién es-

tan aseguradas por tuercas (los esparragos
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DIRECCION

son solidarios con el soporte de la columig
de direccion).

La parte inferior (3) esta equipada con una
corredera que facilita el montaje, suprme el
reglaje y permite la retraccion en Lasu de
chogue (recorrido 95 mm).

Precauciones generales con la direc-
cién asistida con cilindro bidraulico u. -
tegrado.

La fiabilidad det mecanismo, estard igaue o
la calidad de su intervencion.
Consecuencias de la presencia de nnpure-
7as en el circuito;

- Gripado del mecanismo.

- Bloqueo del mecanismo.

- Fugas de liguido.

- Pérdida de asistencia de direccion.

Precauciones generales:

- Utilizar aceite nuevo para 10s Henados v
anadidos del circuito.

- Utilizar tapones (disponibles en piezas de
recambio) para obturar fos onficios de la
vatvula y Jos manguitos.

- Seguir las indicaciones de las diferentes
gamas de intervencion.

- Intervenir en un lugar que esté muy fimpio.

- Utilizar trapes sin pelusa.

- No utilizar pistola de aire comprimido.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
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PAR DE APRIETE
DENOMINACION P
Tuerca de fjanitn del mecanismo 86
e direccion o fa cuna :
Fijacion eje inferior de columna: ok
de direccion
Fiacitn en vavida 19
Fljacion cardan de dirsccion 2,5
facer de aita presion en bomba | 20

viEenveniy con esmero con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.,
Ulilizar -.ceite nuevo para lus tlenados y ana-
didos Gei circuito.

£l vacwao det circuito hidrawlico se debe rea-
hizar con el motor parado.

Cuitar 12 tapa-estilo.

Retirar Ios tornillos (1), (71,0 daN.m.
Motores DW10TD y DW1OATED.

Desacoplar los sHentblocs de escape en
union con la cuna.

Todos los motores.

Retirar los torniltos (1), (17,0 daN.m).
Bajar ia cuna 30 mm.

Quitar & pantalla termica (1).

b3ek0ges
CNTITE

Desembridar las canalizaciones de direccion
préximas a la valvula.
Quitar el tornillo (1).

Con una palanca, separar 13 brida {1} de la
valvula.

NOTA.- Manipular con cuidado con un dtit
fimpic, con el fin de no detericrar ka vaivula.

birigir los manguitos hacia un depdsito.
Maniobrar, lentamente, la direccién de un
extremo al otro en los dos sentidos.

Esperar a que escurra todo el aceite.

NOTA.- Intervenir con esmerc con el fin de
evitar la entrada de las particuias contami-
nantes.

%F:::l
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Poner:

- La brida (2).
- Bl tornilio (1) (2,0 daN.m).

NOTA.- Utilizar aceite nuevo pare los llena-
dos y anadidos del circuito.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.



Llenar el deposito de asistencia de direccién
hasta ia marca maxi (2) del tapon {1).

Motor parado, maniobrar lentamente la di-
reccion, de un extremo al otro, en tos dos
sentidos: 10 vecas {aproximadamente),
Adadir hasta la marca maxi (2) del tapon (1).
Para la purga del circuito dejar el motor en
marcha al ralent! durante 3 minutos, sin ac-
cionar el volante.

Ir afadiendo aceite a medida que baja el ni-
vel.

Purgar el circuito manicbrando la direccion
varias veces en cada sentido.

Ir afiadiendo aceite a medida que baja el ni-
vel.

NOTA.- Utiiizar aceite nuavo para los llena-
dos y afiadidos del circuito.

Liquido de direccién asistida.

Utitizar anicamente el liquide hidraulico TO-
TAL FLUIDE LDS H50126 en lugar del ligui-
do PENTOSIN CHF11S.

NOTA.- Los liquidos hidraulicos TOTAL
FLUIDE LDS H50126 ¢ PENTOSIN CHF11S
son miscibles enire si; el tiguido hidraulico
DEXRON 2 no es miscible con ninguno de
los liquidos hidraulicos anteriores.

VOLANTE DE DIRECCION

&!rbag de volante

NOTA.- El contactor giratoric forma parte
integrante del conjunto COM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizade cojines in-
flables.

Meler un destomiliador por los taladros late-
rales del volante (A) y empujar para soltar el
cojin inflable hacia (B).

Descenectar los conectores del cojin inflable
y desmontarlo.

Para 1a reposicion conectar los conectores.
Montar €! cojin inflable y empujar por arriba
para fijario.

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-

cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- Poner las ruedas en posicion carre-
tera recta.

Desmontar el cojin inflable conductor,
Desconectar el conector que queda en la
parte inferior en et volante.

NOTA.- Aflojar el tornillo de fijacion del vo-
lante en 2 vueltas; despegar el volante del
cong de la columna de direccién.

Quiitar:

- El tornille de fijacion del volante.

- El volante, después de haber hecho pasar
alternativamente los coneclores a traves
de las caladuras del voiante.

- Las fundas de la columna de direccién.

Descenectar 1os conectores.

Aflojar el tornillo {1) de la abrazadera de
apriete.

Sacar el conjunto conmutaderes COM 2000
quitando las dos patillas de tlogqueo (2},
Desmontar el conjunto conmutadores COM
2000.

Reglaje del contactor giratorio.

El contactor giratorio de un COM 2000 nue-
vo ne tiene necesidad de regularse.

COM 2000 de marca EATON.

Presionar &n el centro del contactor giratorio
(1) y hacer girar hasta la alineacion de los 3
triangulos de marcado (2), (3) y {4).

COM 2000 de marca SYLEA.

DIRECCION

Presionar en el centro del contactor giratorio
(1) y girarlo en un sentido hasta llegar a su
tope.

Siguiendo presionando, girario hacia el otro
sentido, hasta su tope, y contar el numero
de vueltas (b vueltas aproximadamente),
Después girar el contactor para ponerlo en
posicion central (2 vueltas 1/2 aproximada
mente).

NOTA.- El haz de cables coiin inflable debe
estar arriba.

NOTA.- Verificar el reglaje del contactor gi-
ratorio en el COM 2000 antes de montarlo;
poner las ruedas en posicién carretera rec-
ta.

Para la reposicion del COM 2000 proceder
en orden inverso a las operaciones de gui-
tar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Quitar;

- Los tornilles de fijacion bajo tapas de ia
columna de direccion.

- La funda inferior.

Levantar la tapa superior.

Soltar la tapa superior en (A}

Quitar la tapa superior.

Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operacionegs de extraccion.

Desmontar la tapa estilo bateria.
Desconectar la bateria.

Proteger el asiento dselantero.

Recular los asientos delanteros en posicicn
maxima.

T8
=

NOTA.- Poner fuera de servicio ef sistema
centralizado cojines inflables y cinturones;
respetar las consignas de seguridad.

Quitar i clip de seguridad, el tornillo (1) y &
cojin inflable conductor.
Bloquear el antirrobo.
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DIRECCION

Aflojar algunas vueltas el tornillo de filacion

del volante.

Golpeando con las manos en fa periferia del

volante, desbloguearlo de sus estrias.

Poner las ruedas delanteras en posicion

Carretera Recta.

Desmontar el tornillo de fijacién del volante.

Hacer una marca en (A) para garantizar, en

el montaje, Ia posicion del volante.

Quitar:

- El volante, después de haber hecho pasar
alternativamente los ccnectores a través
de las caladuras del volante.

- Los tornillos de fiiacién de las tapas de la
columna de direccién.

- La funda inferior de columna.

Soltar la funda superior en {B) y quitarla.
Quitar el conjunto {COM 2000).

Sacar la grapa (1) de sujecién de los cables
por la derecha.

Quitar el antirrobo de direccidn (1).
Desacopiar el vastago de valvuia de la cre-
mallera.
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Quitar:

- Los tornitlos de fijacién (1}.

- La columna de direccion.

Para la reposicidn respetar las marcas reali-
zadas al desmontaje.

Proceder en orden inversoc a las operacio-

nes de extraccion. Montar el cojin inflable.

NOTA.- Poner en servicio el sistema centra-
lizado cojin{es) inflable(s) y cinturones; res-
petar las consignas de seguridad.

Controlar el buen funcionamiento de los ac-
cesorios eléctricos y realizar una-iniciacian
de los diversos calculadores.

Desconectar la bateria.

Desmontar la tapa (1) de la caja de fusibles
y el guarnscido {2} bajo la columna de direc-
cion, soltéandelas por debajo.

Quitar la tapa inferior de la columna de di-
receidn. Levantar la tapa superior.

Sacar el haz de cables antirrcbo (1).

Con un punzon, marcar la cabeza del torni-
o (2).

Con una broca de diametro 3 mm, taladrar
el tornillo a una profundidad de 7-8 mm.
Sacar el tornille (2).

Levantar las 2 patillas (1) y sacar la antena
del transpondedor (2).

Meter la llave en la cerradura y girar la llave
hasta la primera posicion.

Con un destornillador, empujar en el gje (3).
Sacar el antirrobo de la columra de direc-
cion.

Soltar:

- El conector {1).

- Los soportes de haces de cables (2) y (3).
Sacar el haz de cables del antirrcbo (cortar
las correillas de sulecion, si fuese necesa-
rio}.

Desconectar los conectores (1) y (4).

Quitar el antirrobg de direccion y su haz de
cables.

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar,

Verificar el funcionamiento eléctrico y mecéa-
nico.

Montar la funda inferior de la columna de di-
reccion.

Poner el vehiculo sobre puente elevader de
dos columnas.
Quitar las ruedas delanteras.

NOTA.- El dispositivo anti-giro cremallera
0721-B evita deteriorar el mecanismo de di-
reccion durante el aflioje-apriete de la biela
de conexion.

NOTA.- El dispositivo anti-giro cremallera
0721-B debe estar enire el dentado de la
cremallera, a la izquierda, para conduccion
a izquierdas, a la derecha para conduccion
a derechas.

Lado pifdn valvula distribuidora:

- Deshloguear la tuerca de reglaje del para-
lelisme.

- Quitar la tuerca de rétula de direccion,

- Desacoplar la rotula de direccién con el
extractor de rétula 0709.

- Desmontar la rotula de direccion,

Desencajar €l manguito (1) del guardapolvos
de estangueidad (2).
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Quitar la abrazadera (1).

Sacar el guardapolvos de estanqueidad (1).

NOTA.- Utilizar un producto de deslizamien-
to {grasa TOTAL N3924/N3945).

Girar:

- Las ruadas a fondo hacia la izquierda.

- El volante en sentido inverso 1/8 de vuelta
aproximadamente.

Posicionar 6! dispositive anti-giro cremallera
C721-B 1o maximo posible en el extremo del
dentadc de cremallera y de manera gue 0s
apovyos rotulados del atil 0721-B puedan te-
ner contacto con los elementos mecanicos
{ocuna, barra estabilizaderay).
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DIRECCION

NCTA.- Para evitar contaminar el circuito de
direceién asistida, obturar con tapones de
plastico los dos orificios de la valvula distri-
buidora y los c¢os manguitcs de direccion.

Inmovitizar la direccién en un tornillo de ban-
co.

Maontar la Have de rodillo 0721-A en la biela
de conexion a sustituir.

NOTA.- En caso de sustitucion de la biela
de conexién ladc opuesto al piRdn, des-
montar el guardapolvos pero dejar el utit
0721-B en su sitic lado pinon.

Quitar la biela de conexion (con la ayuda del

atil 0721-A).

Para la reposicion montar la bigia de cone-

Xion en la cremallera.

Con el Otit 0721-B, apretar la biela de cone-

xiédn; 8,0 daN.m.

Quitar et atil 0721-B.

Engrasar con grasa TOTAL N3924/N3g45:

- Las entradas del guardapolvos de crema-
liera.

- La cremaliera.

Montar un guardapelivos nuevo (2).

NOTA.- Posicionar correctamente las entra-
das del guardapolvos en {C) y (D).

Poner y apretar |a abrazadera de sujecién

(3) utilizando los alicates para abrazaderas

CLIC 0172-Z.

Encajar el manguito {1) en el guardapolvos

{2},

Poner:

- La abrazadera con la ayuda de los alicates
para abrazaderas CLIC 0172-Z.

- La rétula de direccién, apretar la tuerca a
3,5 dalN.m.

Reglar ef paralelismo.

Efectuar un aprendizaje captador de angulo

volante con la ayuda del Util de diagnosis

DIAG 2000.

1E!1_1_|?_|._|_jador de mecanismo de direccidn

Con ta ayuda del util muesca hexagonal de
18 mm/plana de 0720-G, quitar:

- El tapan (1) v la arandeta (2).

- El separador de goma {3).

- Ei empujador (4) con su junta torica (5).

A

Proteger el fondo del mecanizado con un
trapo sin pelos.

Pasar el macho en la carcasa de direccion
con el util macho para macanismo de direc-
cién 0722 hasta gue desaparezcan los pun-
tos duros.

Intervenir con esmero con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.
Limpiar las piezas y el alojamiento del em-
pujador en la carcasa.

Sustitucion sistemética de todas fas piezas
de la funcién empujador.

Engrasar el conjunte del montaje con grasa
G13.

Poner sl empujador con su junta térica, el
separador de goma, la arandela y el tapon.
Apretar el tapon a 71,0 daN.m (con la ayuda
del atil 0720-G).

Reglar la holgura del empujador de meca-
nismo de direccion.

Montar el mecanismo de direccion.

S
iReglaje empujador mecanismo de direccién

Desmontar el mecanismo de direccidn.
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DIRECCION

Efectuar les marcas (A) y {B) en la carcasa
de direccion.

Efectuar la marca (C) en el tapon (1) que
coincida con fa marca (A).

Con el Util muesca hexagonal de 18
mm/plana de 0720-G, aflojar el tapén (1)
hasta que la marca (C) coincida con la mar-
ca (B).

Frenar el tapdén (1) con relacion a la carcasa
de direccion, utilizando un punzon.

Efectuar 3 recorridos de cremallera de un
extremo al otro,

Asegurarse que no hay punto duro en todo
el recorrido ge la cremaliera.

Posicionar la cremallera en el punto central.
montar el mecanismo de direccion,

Quitar la rueda del lado del guardapolvos a
cambiar.

Lado izquierdo.
Quitar:

- La baterfa y su bandeja.
- La tuerca de rétula de direccién,

Ty

5

Soltar la abrazadera {1) (con un destornilla-
dor fino).

Montar un guardapclvos nuevo (2).

NOTA.- Posicionar correctamente las entra-
das del guardapolvos en (A) y (B).

Poner y apretar la abrazadera de sujscion
(3) utilizando los alicates para abrazaderas
Clic 0172-Z.

NOTA.- Encajar el manguito {1) en el guar-
dapolvos (2).

Poner:

- La abrazadera,

- La rétula de direccidn (apriete a 3,5
daN.m).

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a tas de extraccion.

Apretar los tornillos de ruedas a 8,5 daN.m

Reglar el paralelismo.

N

Desacoplar las rétuias (1) de bieleta de di-
reccion con el Util extractor 0709.
Quitar la rétuia de direccidn (1),

Quitar la abrazadera (1).
112 / PEUGEOQOT 307

Para la reposicitn engrasar con grasa TO-

TAL N3924/TOTAL N3945:

- Las entradas {A) del guardapclvos de cre-
mallera.

- La cremallera.

Levantar v calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las ruedas.

- Las tuercas de rétula de direccion,
Desacoplar las rétulas de direccidn con el
extractor de rétula 0709.

Vaciar el circuito hidraulico.

NOTA.- Para evitar contaminar ei circuito de
direccion asistida, taponar con tapones de
ptastico los dos orificios de la vélvula distri-
buidora y los dos tubos de direccion.

Quitar:

- El tornillo (1).

- Ef clip de seguridad vy sacar el cardan de
direccién (2).

- Las tuercas (3).

- La junta (4),

Sujetar la cuna con un gato hidraulico (1).
Quitar los tornitlos (2} v (3).

Motores DW10TD y DW10ATED.

Desacoplar los silentblocs de escape en
unidén con la cuna. ‘



Todos los motores.

=)

Quitar el tornillo (13, {5,4 daN.m).
Bajar la cuna 60 mm.

Desembridar las canalizaciones de direccion
préximas a la vaivuia.

Quitar ¢l tornillo (1).

Con la ayuda de un destornillador, separar
ia brida de la valvula.

Quitar:

- Las tuercas (1.

- Los esparragos (2).

- Las arandelas dentadas gue se encuen-
tfran entre el mecanismo de direccion y la
cuna.

Quitar el mecanismo de direccién sacandolo

por el paso de rueda lado conductor. Para

la reposicion sustituir sistematicamente:

- Los espérragos {2).

- Las tuercas Nylstop.

- Las juntas téricas de ‘as canalizaciones
alta y baja presion.

Leyenda:
DD.- Conduccion a derechas,
DG.- Conduccion a izquierdas.
Controlar el correcto posicionamiento de la
junta (1) en el resalte (A) en relacién al lado
conduccion del vehiculo.

Engrasar, con grasa LUBRICCMET SP70, el
asiento (B}.

Verificar el correcto embridado del manguito
{1) ¥y su encajamiento en lcs guardapolvos
2).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

NOTA.- Apretar los esparragos del meca-
nismo de direccién a 0,75 daN.m: un par de
apriete supericr a 0,75 daN.m deterioraria el
mecanismo de direccion.

No olvidar montar las arandelas dentadas
entre el mecanismo de direccion y ta cuna.

Lienar y purgar gl circuito de asistencia de
direccion.

Utilizar acaite nuevo para los ilenados y ana-
didos del circuito.

Reglar el paralelismo.

DIRECCION

Cofre 0710-ZY comprends:

1.-Manémetro 0710-A.

2.-Flexiblels) de control(es) de mandmetros
a grifo 0710-B1.

3.- Flexibles de control de flexitle alta pre-
sion a grifo 071C-B2.

4 -Flexibles de control de bomba alta pre-
sion a grifa G710-B3.

5.- Grifo de tres vias 0710-C.

6.- Racor 0710-J.

7.-Racor C710-K.

8.- Tapcnes de control estanqueidad véivula
0710-H.

Precauciones a adoptar.

NOTA.- Intervenir con esmere con el fin de
evitar la entrada de las particulas contami-
nantes. El funcionamiento correcto del dis-
positive exige una perfecta limpieza del Ii-
quido y de los drganos hidraulicos.

Comprobar:

- El estado de las canalizaciones y de los ra-
cores.

- La tension de ia correa.

Aplicacién de los utillajes.

0710-B2
(077062

Preparar el conjunto de control 0710-A/-
B1/-B2/-B3/-C/-J/-K.

Enganchar & Util 0710-A y quitar:
- La rueda delantera derecha.

- Ef parabarros delantero derecho.
- Ei depdsito lavalunas.

Operaciones preliminares.
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DIRECCION

Separar el manguito de alta presidn (1).
Enroscar el racor 0710-J en &l grupo elec-
trobomba de direccidn asistida.

Enroscar el racor 0710-K en el manguite (1).
Apretar todes los racores.

Llenar el depositc de asistencia de direccién
10 mm por encima de la marca maxi,

Abrir el grifo 0710-C.

Arrancar el moteor (5 segundo(s)).

Parar el motor.

Comprobar:

- El nivel,

- La ausencia de fugas.

Arrancar el motor.

Llenar y purgar el circuito hidraulico con el
nuevo aceite.

Gontrol de la presién.

Arrancar el motor.

Cerrar el grifo 0710-C durante 7 segundos,

Al ralenti aceleraco {1200 a 1500 r.p.m.), la

presion debe ser:

- De 100 £ 5 bares para los grupos electro-
bombas NORMALPOWER.

- De 110 % & bares para los grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

Sustituir el grupo electrobomba de direccion

asistida:

- Si la presién es inferior a 95 bares para los
arupos electrchombas NORMALPOWER.

- Si la presion es inferior a 105 bares para
los grupos electrobombas HIGHPOWER,

Si la presion def grupo electrobomba es co-

rrecta, comprobar la estangueidad de la val-

vula.

Control de la estanqueidad de la valvu-
la.

Quitar la pantalla de debajo del grupo moto-
propulsor.
Separar la pantalla térmica de direccion.

Aflojar los racores (1) en citindro hidraulico
de direccion.

Desconectar de la vélvula, los dos mangui-

tos de alimentacion {1) del cilindrc hidrauli-

co, ¥ separarlos.

Montar en la valvula los 2 tapones de con-

trol de estanqueidad valvula 0710-H; apriete

a 0,8 daN.m.

Maniobrar, lentamente, la direccion de un

extremo al otro para vaciar el cilincdro.

Completar ef nivel de aceite.

Abrir el grifo O710-H.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen motor al ralent! acele-

rado.

Mantener las ruedas giradas a fondc a un

lado y después al otro.

La presion se debe reguiar:

- De 100 x 5 bares para los grupos electro-
bombas NORMALPOWER.

- De 110 £ 5 bares para os grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

La presion esta conforme:

- Sustituir e mecanismo de direccién,

La presidn es inferior a log valores arriba in-

dicados:

- Sustituir ia valvula distribuidora.

Poner el circuito en conformidad.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de extraccién.

Purgar el circufto hidraulico.

g\lélvula distribuidora

Quitar el mecanisme de direccion.

NOTA.- Para evitar contaminar el aceite de
direccion asistida, obturar con tapones de
plastico los dos orificios de la vélvula distri-
buidora y los dos manguitcs de gireccion.

Quitar los tubos de alimentacién (1) y (2}
Obturar los orificios (3) y {4}
Afiojar algunas vueltas el tomillo {5}

Apretar el mecanismo de direccién en un
tornillo de banco equipado con dos morda-
zas de proteccion.

Girar la cola de la valvuta hasta el tope de la
cremallera:

- Aizquierda {conduccién a izquierdas).

- A derecha (conduccion a derechas).

Con la cremallera a tope, continuar girando
hasta la extraccion de la valvula (1) de ia
carcasa (la héfice del pindn hara subir la val-
vula).

b3ekD78c

Quitar la junta torica {1).
Para {a reposicion poner vna junta tdrica
nueva (1).

bAek07 e

Engrasar el pifndn de cremallera (1) con gra-
sa TOTAL N3924/TOTAL N33945.

0720-D
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Enmangar la valvula distribuidora con la
ayuda del tampon de montaje 0720-D v el
extractor de inercia 0316-A.

NOTA.- No utilizar los tornillos de fijacion de
la valvula para realizar el enmangamiento.

Apretar [0g tornillos (1) a 1,5 daN.m.

Montar las juntas téricas (1) nuevas.

b3eidd7oe

Montar las juntas toricas {1} nuevas.

DIRECCION

i bSekU?QC_

Poner los tubos de alimentacion (1) y (2).

Apretar:

- Los racores de los manguitos de direscién
asistida en la valvula distribuidora

- Par de apriete: 0,8 daN.m.

Reglar la holgura del empujador de direc-

cion.
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EPuesta en altura platillo de referencia (H1)
- (H2)

El paraielismo delantero se puede controlar
y reglar en orden de marcha (desgaste si-
meétrico de los dos neumaticos).

Para controlar el conjunto de los angulos
{avance, caida y paralelo), s necesario po-
ner el vehiculo en altura platillo de referen-
cia

Utillaje especial:

1.-Juego de 2 compresores de SuSpension
0916-A.

2.-Juego de 2 manillas 0916-C.

3.-Juego de 4 varillas calibradas de lectura
0916-D.

4.- Juego de 2 cinchas 0916-B.

5.- Juego de 2 eslingas 0102-M.

Recomendacién para antes de la puesta
en altura de plantillo de referencia.

NOTA.- Los controles de los valores de geo-
metria de los trenes delanteros vy traseros, asi
como €l reglaje del tren delantero, deben rea-
lizarse con posiciones precisas de compre-
sion de suspension (platillo de referencial en
un banco de control de trenes.

Asegurarse:

- De la conformidad de las presiones de in-
fiado correcto de los neumaticos.

- De la aineacion de las ruedas delanteras.

Cowregr el alabeo de ruedas.

Por delante {H1).

0916-C_| A; 0916-C | [Crowaene |

Meter la cinghas 0916-B eguipadas con sus
argollas 0916-C en la cuna soporte.

Montar el compresor de suspension 0916-A.
Escoger la muesca (A) que mejor se adapte
para tirar de Ias cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspension de manera de ob-
tener, en el lado derecho e izquierdo, la al-
tura de carroceria H1 {altura platillo de refe-
rencia}, a medir entre el labio caido (B} y el
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platillos giratorios cuando se vaya a medir la
altura platillo de referencia H1. Unicamente
se regula ek paralelismo. El valor del paralelo
varia en funcion de la ajtura del vehiculo.

Por detras (H2).

T —

I J A
RO
1

Meter las eslingas 0102-M en los largueros
traseros.

Montar el compresor de suspension 0916-A,
Escoger la muesca (A) gque mejor se adapte
para tirar de las cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspension de manera de ob-
tener, en el lado derecho e izquierdo, la al-
tura de carroceria H2 {aitura platillo de refe-
rencia), a medir entre el labio caido {C) y el
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platilios giratorios cuandc se vaya a medir la
altura platillo de referencia H2.

Comprobar que la altura H1, medida ante-
riormente en la parte delantera, no ha cam-
biado.

NOTA.- Los angulos del tren trasero no son
regulables.

Reglaje de los trenes rodantes.

En la parte delantera sclamente regulable el
paralelismo.

Si el valor es incorrecte, regutar las bieletas
(1) {una vuelta de bieleta = 2 mm aproxima-
damente).

Apretar las tuercas (2) a 4,0 daN.m.
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SUSPENSION
. ANGULOS DEL TREN DELANTEROD
Tipo KFW REN NFU RHY
homologacion NFU AFR ke RFN e 'gm' NEL)
motor RHY . RHZ RHY RFEN
. Gran
affaire . Break Braak
Particuigridades ?geg;gﬁétlgtog ;lg;;ggtg?; neAmaticos i:um ét:':cigg neumaticos neumaticos
_ _ _ 195/85 R15 195/65 A15 195/65 R15 205/55 R16 - -
HA (e +12/-10 156 152 157 176 156 783
Paratelismo/rueda (mm) - -1%05 -1+05 11205 12056 -1+0.5 -1+ 0.5
Paraleismo/ruada [} EETy O°g &4 TS g Ea Ford E
Calga de rueda 0° £ 30 o° % 30" 0F £ 30 0,15° + 30° F £330 Fran
AvVance oe fueda Z6 48 + 30 5518 £30° 55 39" £ 30" 5 18 £ 30" 5°18 % a0 518 + 30"
Anguio de mangusta 4T 30 Y147 £30° 11541 £30° 1116 £ 30° 141 £ 30 AP AT 2307
Teo o . Y U VR i _ RHY
homelogacion Ruy | REP faz BFN . RBHY NEU REN ariz
motor RHZ ; RHY Az NFU
8HZ . RFN
s NFU
. R ¢ Eps Gran Break
— 1. ! Affaire - Break Broak Break A
‘Nouméticos | Neumdéticos - - Turismo . . . loisirs
Paticulridades || 105/65 | 206/56 | TEUTANCOS | o sticos | NOUTANicOS | neUmAticos | neurmatieas | o geos
; : b 519565 95/65 206/55 205/60 ;
_ R15 Ri6 1o o] 1956 L Tais e 17 195/66
N R IR, M B8 ST R15 -
FEmm+12/30 | 180~ -} - 146 | - 127 IEEZE ) 146. 180 -
Paralelismo/risda| R
{mm) £ 0,5 mm 3 3 a B 3. 3. | 3 3 3 |
;ﬁ:“;ﬂ“” [ pores | porsa {oorse [eoras | eorsa | oorss | oorss | 0omes |rorea | 2028
Celda derueda | 1015 £ 30' [ -1°15' £30' | -71°15"£ 30" SR L 80 [ 1015 £ 30" | P15 £ 80 | 1915 £30° | -1°15 £ 30" | -1*167 £ 307 | 17167 £ 30

PAR DE APRIETE
DENOMINACION
- fdaN.m}-
o R . DAAMETRO BARRA ESTABILIZADORA . Fijacion superior del slements [ -
Tioe Formologacion motr | KEW NFU 8HZ | REN RHY Rz | RFP | KFWNFUBHZ | RHY REN portador; fimpedy ol e de 89
Particuiaridades - - . .1 - - Sin . . Sm . | S ~Break Broak a val?aa To?qr;(m/;z:)gua r con
: " - - — una Have .
Tidmetro (mm) 1 2t 22 3 |- 23 23 Fijecién e fa mongueta on &l P
i elemento portador ) !
Pares de apriete. Tuerca de rotuie de direccion 5,0 -
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. Tuerca do flacifn bigletaen” |~ g5 "
elemente-portador o i
Tornillos de rueda b 80
Fijacion bieleta en barra - . . 3 8‘ :

estabilizadora

Fijacion palieries) barra
aslabllizadora .
Fliacion captador de rueda
Tuerca de trensmmisitn_
Fijacion pinza/mangueta
Fijacion manguste/riangulo 50
Tornillos de fijacidn del disco 10
TJuerca de fijacion de bisleta 26
) g de conexion T
@' Tuercas de filacion de 11 o
riAngulio en cuna Y
1.- Fijacién delantera cuna soporte motor:
10,0 daN.m.
2.- Fijacién trasera cuna motor: 70,0
daN.m.
3.- Fijacion delantera brazo en cuna: 77,0
daN.m.
4.- Fijacion trasera brazo en cuna: 11,0
daN.m,
5.- Fijacién inferior de mangueta. 5,0
daN.m.

6.- Fijacion bieleta estabilizadora en amor-
tiguador: 3,6 daN.m.
7.- Fijacién soporte barra estabilizadora:

1.-Fijacién de la varilla del amaortiguador: 10,4 daN.m.

6,9 daN.m. 8.- Fijacién bieleta en barra estabilizadora:
2.- Fijacién amortiguador en mangueta: 9,0 3,6 daN.m.

daN.m. 9.- Rotula de mangueta: 23,0 daN.m.
3.-Fijacidn de la rotula de bieleta de direc- | 10.- Fijacién de la cremallera en la cuna so-

cion: 5,0 daN.m. porte: 8,0 daN.m.
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Poner las espiras del muelle en las horqui-
llas de apoyo del compresor de muelle "MG
Internaticnal” (2).

Comprimir el muelle.

NOTA.- Comprimienco el muglle, compro-
bar que las espiras estan correctamente en
las horguillas de apoyo.

0@

:L
Quitar:

- La tuerca de la varilla del amortiguador (1);
impedir e} giro de la varilla del amortigua-
dor con una llave TORX 45.

- El amortiguador {5}.

- La copela superior de amortiguador (2).

- El tope (3).

- Bl protector de la varilla del amortiguador

(4).

NOTA.- El recorridc maximo del aparato
FACOM no permite destensar suficiente-
mente el muelte para sacar el aparato.

Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.
Sustituir sistematicamente la tuerca (1) y
apretarla a 6,9 daN.m.

Volver a poner e! elemento de suspensidn.

Elemento portador delantero

Poner el vehicuto sobre puente elevador,
Aflojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las rusdas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

)

!

Quitar:

- La fijacion (1) de bieleta de barra estabili-
zadora en elemento portador.

- Las {2) tuercas de fijacién del elemento
portador en la mangueta.

- La tuerca de rétula de direccion (3).

NOTA.- Montar una proteccién en el guar-
dapolvos de transmisién. En caso de dificul-
tad, emplear el atil tipo FACOM U77 & MG
INTERNATIONAL con las copelas M2,

Desmontar:
- Los limpiaparabrisas.
- La proteccion del marco de parabrisas.

Quitar:

- La tuerca (1) de fijacion superior del ele-
mento portador; (impedir ei giro de la vari-
ila del amortiguader con una llave TORX
45),

- El elemento portador.

Para la reposicion proceder en orden inver-

s0 a las operaciones de extraccion.

Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras

nuevas.

§Ba rra estabilizadora delantera

Levantar y caizar el vehiculo ¢on las ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las tuercas de bieletas en barra estabiliza-
dora (1}.

- Los tornillos de fijacién de soporte (2).

- La brida {3} de! soporte de goma de barra
estabilizadora.

- El soporte de gema.

- La barra estabilizadora.

Identificacién de los palieres.

La barra estabilizadora esta articulada sobre
los dos palieres elasticos.

A
—®

3

El posicionamiento lateral y horizontal esta
asegurado por dos planos {A) en el interior
del soporte (1) v las muescas {B) en la sec-
cién de barra.

El conjunto estd sujete por medio de una
brida (2).

SUSPENSION

Para la reposicion separar los soportes,
Alinear los plancs (A) interiores con 1as es-
tampaciones (B) de la barra estabilizadora
{una de cada lado).

Montar Ja brida (1) en i palier de goma (2),
Posicionar la barra de manera de tener la
guia de celor hacia la derecha.

GCentinuar tas operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion,

Poner el vehiculo sobre puente alevador.
Aflojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

Desmontar el pasador (1) y la pista (2).

Con el util de inmovitizacion del buje 0606-
AY, inmovilizar en rotacion el buje.

Aflojar la tuerca de transmisidn (3).

NOTA.- No frenar para apretar ia tuerca,; se
corre el riesgo de cortar el tomillo de fijacion
del disco de frenc en el buje.

Quitar:
- El tornillo {1}.
- Bl captador de rueda (2).
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SUSPENSION

Quitar:

- Los tornillos de fijacién (1) de la pinza, v
dejarla colgando.

- B} disco de freno.

- La tuerca (2).

Extraer el triangulo de la mangueta con el

extractor de rodamiento de mangueta 07089.

Sacar et triangulc de mangueta con la pa-

lanca de desacoplamientc de las rotulas

0622.

NOTA.- Durante la intervencion, tener cui-
dado en no deteriorar el protector de rétula
de mangueta.

Quitar la tuerca (1).

Desacoplar la mangueta v la bieleta de di-
reccion.

Quitar los bulones de fijacion (2).

Dejar la transmisién colgando.

Desmontar la mangueta sujetando la trans-
misién para no sacarla del diferencial,

NOTA.- Si las transmisiones se han guitado
o aflojado no desplazar el vehicuio con el fin
de evitar el deterioro del rodamiento.

Para la reposicion proceder en orden inver-

so a las operaciones de extraccién.

Sustituir:

- Las tuercas NYLSTOP por otfras nuevas.

- Los tornillos de fijacién de pinza por torni-
llos nuevos (pre-untados de freno rosca).

Desarmado de |a mangueta delantera.

Quitar ta mangueta.

120 / PEUGEOT 307

Quitar el circlip (1) de sujecion del rodamien-
to del buje delanterc.

fijar la mangueta en un tornillo de banco.
Montar la plaqueta de apoyc 0621-E.

Montar:

- El atil extractor 0621-K.

- El tornitlo 0621-C.

Extraer el buje (1) con la semi-pista interior
de rodamiento.

Montar dos tornilios de rueda en el moyd v
después fijarlc en un tornillo de banco.
Quitar el casquillo {1).
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Montar:

- La plaqueta de apoyo 0621-C.

- B atil FACOM U 53 (K2 + T2).

Extraer la pista interior {1) de! rodamiento
con el extractor FACOM U 53 y una plague-
ta de apoyo 0621-C.

Volver a posicionar ia pista interior en su
alojamiento.

Poner 1a placa de apoyc del extractor de ro-
damiento 0621-B en el banco de la prensa.
Montar la mangueta en el til 0621-B.

Poner el Gtil tuerca 0621-D en contacto con
ja pista del rodamiento.

Extraer el rodamiento en ia prensa.

NOTA.- Utilizar un rodamiento de bujs y cir-
clip nueve.

Para la reposicién pulverizar barniz deslizan-
te del tipo MOLYKOTE 321R en el aloja-
miento del cuerpe de mangueta y en buje
antes del montaje del rodamiento.

NOTA.- Las piezas deberan estar limpias y
exentas de desgaste anormal 0 goipe.

Montar:

- El terminal de montaje de rodamiento
0621-L.

- Ei rodamiento a tope en la prensa.

Poner el circlip de retencién nueve en su

alojamiento.

Fijar 12 mangueta en un tornilio de banco.

Empiear el tornillo 0621-C vy la tuerca 0621-
D para poner el buje.

Apretar hasta su tope.

Volver a poner 1a mangueta.
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Quitar la mangueta.

En un tornillo de banco:

- Quitar 'a chapa de proteccion,

- Montar la llave vaso FACOM NK41 L.

- Quitar la rdtula.

Para ta reposicién enrescar la rétula de
mangueta nueva con i mano.

Montar la llave vaso FACOM NK41 L.
Apretar la rétula a 2,3 daN.m.

i

Frenar la tuerca de la rétula de manguata en
(A).

Meter la chapa nueva (1) en el cuerpo de la
rétula,

Inmovilizar {a chapa deforméandola en (B), en
una muesca de la rotula.

Volver a poner la mangueta.

Poner &l vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar los tornilios de rueda.

Levantar y calzar &l vehiculo con las ruedas
detanteras colgando.

Quitar la rueda.

Quitar:

- La tuerca {1).

- La tuerca {2).

Desacop'ar 1a bieleta de conexion.

Quitar:

- La tuerca (1) de fijacién trasera de triangu-
0.

- La tuerca (2) de fijacion delantera de trian-
gulo.

- La tuerca (3) de rdtula de mangueta.

SUSPENSION

Extraer el tridqngulo de la mangueta con sl
extractor de rotula 0709,

Desacoplar ef tridngulo con la palanca de
desacoplamientc de las rétulas de mangue-
ta 0622 teniendo cuidade para no deteriorar
la rétula con fa cadena del Gtil 0622.
Empuiar el elementc portador hacia delante
de manera que se pueda extraer & tomillo
de fijacion delantero del triangulo,

Extraer el tornillo de fijacién trasero del
trigngulo.

Quitar el triangulo.

Para la reposicion montar ei triangulo pro-
visto de sus articulacicnes elasticas.
Continuar con el procedimiento en orden in-
verso a las operaciones de extraccion,
Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras
nuevas.

o et B ool : i

NOTA.- Las traviesas y las barras estabilizadoras traseras son indiscciables.

TRAVIESAS DE TRASEROS _
Tipo KEW AN g | KW | Ren R Ry | KW
homologadion NFU | RHZ BRHY AFP KFW- NFU RHY REN RHZ | NFU
mator 8HZ . M RHZ NFU RFN aHZ
Condicidn |- Condicién
. . . . . . de da Break
Particularidades | Sin | Sin | Sin | Sin | Affaire carrsters | carretera | loisis Break | Break
| degradada | degradada
Espesor de ’ ’ ]
traviesa {mm) 4] 5 [ (1 8 g 3] 8 6 B
Didmetro{mm) | 26 | 28 | 26 | 20 | 22 24 o8 | 26 26 24
Pares de apriete.
P DENOMINAGION PAR ":N”’“‘Em T
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m. Tormilios de Hacian de la
placa de apoyo mangueta 6.3
Tomitios de filacién del disco (3) 1,0
Tornifics do fiacién del captador 0,8
Tuerca de huje ) 21,0
Torniltos de fijacién de pinza 53
de frenc - :
Tomillos de rueda 8.0

1.-Fijaciones del soporte de articulacion en
carroceria: 6,2 daN.m.

2.-Fijacién superior de amortiguador: 6,2
dal.m.

3.-Fijacion inferior de amortiguador: 6,7
daN.m.

4.-Fijacién del tren trasero/soporte de arti-
culacion: 7,6 daN.m.

5.- Fijacién del porta-manguetas en fa travie-
sa: 8,3 daN.m.

6.-Tuerca de buje de rodamiento: 21,0

daN.m.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.
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SUSPENSION

Poner una borriqueta hidraulica en (A).
Comprimir el muelie ligeramente.

Quitar el tomillos de fijacién inferior (1) de
amortiguador.

Comprimir el muelle ligeramente (lado
opuesto).

Quitar el tornillos de fijacion inferior (1) de
amortiguador.

Desmontar los muelles,

Para la reposicion mentar tos muelles.

NOTA.- La espira superior del muelle, asi
como el tope de la copela superior deben
estar posicionados hacia ia parte delantera
del vehiculo,

Fijar los amortiguaderes (sin apretar) con
tuercas nuevas.

Pener el vehiculo en altura platilio de refe-
rencia.

Apretar las fijaciones (1) a 5,7 daN.m.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.

L &Y
(-
l“'f\1
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]

Poner una borriqueta hidraulica (A) bajo la
copela inferior de muelie.

Comprimir ef muelle ligeramente.

Quitar la fijacion (1).

Quitar:

- La pinza de frenc vy cejarla colgando.
- El capuchon.

- El disco,

- El captador de rueda.

Quitar:

- Los temillos (1).

- La placa de apcyo mangueta provista del
buje rodamiento.

Para la reposicién dar FREIN FILET en los 4

tornillos.

Fijar fa piaca de apoyo mangueta en el bra-

z0.

Montar el buje de rueda,

Poner:

- El captador de rueda.

- El disco de freno.

- El estribo de freno.

- La rueda.

{Buje trasero

Poner el vehiculo scbre puente elevador,
ruedas traseras colgando,

Quitar:

- La rueda.

- Las plaquetas.

- El disco de freno.

- El capuchon de proteceion.

- La tuerca del buje.

Quitar:

- Los tornillos (1) de fijacién superior de
amortiguador.

- El amortiguador.

Para la reposicion fijar la parte superior del

amortiguagor en la carroceria a 6,2 daN.m.

Sujetar la parte inferior del amortiguador en

el tren.

Poner el vehicuto scbre sus ruedas.

Posicionar ia parte trasera del vehiculo en

platillo de referencia H2,

Apretar el tornitlo de fijacién inferior (1) del

amortiguador.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras ¢colgando.

Quitar la rueda.
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Quitar e buje-rodamiento (1) utilizando:
- La plaqueta de apoyo 0621-E.
- EI atil FACOM L20 B,

Desmontar la pista de rodamiento {1) utili-
zando:

Guitar el buje-rodamiento utilizande la pla-
queta de apoyo 0621-E y el extractor FA-
COM U35 P,

NOTA.- El buje-rodamiento es un conjunto

indisociable, por tanto se debe sustituir sis-
tematicamente cuando se quita.

Para la reposicion limpiar la mangueta antes
de volverla a montar.

enroscar el manguito guia 0617-J en la
mangueta.

Meter un buje-rodamiento (1) nuevo en el
manguito guia 0617-J.

Enroscar el casquillo tuerca 0817-K hasta
que el buje rodamiento (1) llegue a su tope.
Quitar el utillgje.

Montar una tuerca piana nueva (cara y rosca
engrasadas).

Apretar la tuerca a 27,0 daN.m mds frenada
de esta con el Util de frenar 0526-J.

Porer:

- Un capuchén nuevo,

- Bl disco de freno.

- Las plaquetas.

- Larueda.

NOTA.- No levantar el vehiculo tomando
apoyo en el centro de ia traviesa trasera.

Poner e! vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras coigando,

Quiitar las ruedas.

Desmontar las 2 protecciones de plastico si-
tuadas bajo el vehiculo.

- Cosmane |

Desacoplar el haz de cables del captador de
rueda (1) por medio del conector.




Desacoplar:

- Los tubos de frenos (1) y proteger los orifi-
cics de i0s tubos.

- El cable {2} de la patilla de fijacion.

- Los cables de freno de la pinza de freno.

Desmontar los muelles.

Poner bajo el tren trasero una borriqueta hi-

draulica provista con el util (1).

Quitar:

- Los tornillos (1) de los soportes de articu-
lacian,

- Bl conjunto del tren trasero.

Montar los 4 tornillos de los sopoertes de ar-

ticulacion en los taladros no utilizados.

Apretar los tornillos de los soportes de arti-

culacion a 6,2 daN.m.

Sustituir tos tornillos de centrade (0542) por

los tomnillos de los sopertes de articuiacion.

Apretar los torillos a 6,2 daN.m.

Montar los muelles.

Conectar los tuboes de frenos.

Volver a fijar los haces de cables y los ca-

bies del freno de manc.

Purgar et circuito de freno.

Volver a poner las ruedas.

Poner el vehiculo en altura platilio de refe-

rencia.

Apretar:

- Las fijaciones inferiores de amortiguadores
a s, 7 daN.m.

- Los tornillos de fijacion de las ruedas a 9,0
daN.m.

Quitar el tren trasero,
Desmontar los soportes de amarre de arti-
culacion del tren trasero.

=9

Para la reposicién posicionar los tornillos de
centrado (0542} en cada lado de la carroce-
ria.

Presentar e! tren bajo la carroceria de mane-
ra que los soportes estén guiados por me-
cio de los tornilics de centrado.

[ 0543-C |

[ 0543-E ] [ 0543B |

Ak Rud

Montar la guia/soporte 0543-B, ios tornillos
de empuje 0543-C y la campana de extrac-
cion 0543-E.

Desmontar la articulacidn.

Quitar los Gtiles 0543-B, 0543-C y 0543-E.

SUSPENSION

& R N2
11—
0543-8
A
i
-—

Montar la placa de apoyc de articulacion
0543-A, la guia/soporte 0543-B, la varilla
guia 0543-F vy los tornillos {1} en la articula-
cion nueva.

Apretar los 2 tornillos (1) con moderacion.

[ 0543-C | [ 0543D

’ﬁ f 71l

Paosicionar el montaje precedents en el tren
afiadiende los Utiles 0543-C y 0543-D.
Insertar la varilla guia 0543-F en el taladro
marcade R para el brazo derecho o en el ta-
ladro marcado L. para el brazo izguierdo.
Apretar la tuerca de los tomillos de empuje
0543-C al maxime.

Quitar los Utiles la placa de apoyoc de articu-
facion 0543-A, guia/soporte 0543-B, los tor-
nillos de empuje 0543-C, la placa guia 0543-
D, la varilla guia 0543-F y los 2 tomillos.

Fifar los soportes de amarre de articulacién
{sin apretarlos) con tuercas nuevas.

Volver a montar el tren trasero.

Apretar los 2 tornillos de los sopoertes de
amarre de articulacion, en platillo de refe-
rencia a 7.5 daN.m.
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ABS.

El antiblogueo es un sistema BOSCH 5.3;
£l ¢ircuito de frenos es en X y lieno de fiquido DOT4. esta situado en el larguero delantero izquier-
No hay testigo de desgaste de pastilias de frenos delanteros. do del vehiculo; los captadores delantero y
trasero estan montados fijos.

ldentificacion.
Soportes.
Et conjunto de la gama esta provisto con cuatro frenos de disco.
Los vehiculos estan equipados con un so-

Caracteristicas {con antibloqueo de ruedas). porte fijado en los bujes con el fin de prote-

ger el conjunto disco/pinza trasera de las
_ FRENOS DELANTEROS proyecciones de agua y suciedad.

790 HOMOLOGAGION MOTOR KFW oz NFU RPNt RHY ____WPR

Couigo del motor ' TUSJP/DVATD { TUSJP4/EW10J4/DWI0TD | EWT04S/DWIOATED § | Cilindro maestro hiper-corto.

Paticiarkiad —ABS ABS €SP

Tipo-de frenc - Diseo ventilado Disco ventilado Disco ventiade El cilindro-maestro hiper-corto de didmetro

Digmetro nominal {rmim) : 266 283 ' 283 23,8 también se monta en todas las versio-

‘Espesorniomingi {mm) - 22 26 26 nes gran frio y las versiones con caja auto-

Espesor mind (mmy 20 24 24 activas.

Alabed-méxiono (mm) 0,06 0,05 0,05

Variacion det espesor maxirmo fmm) 0,01 0,01 0,01

Pastias 06 Fono Sapesor mini () 2 2 2

Pioza de frono BOSGH ZOH BOSGH ZOH BOSCH ZOH

W‘l cel oapgsof méximo {mm) 0,01 0,01

‘Bastillas ge freho e8pesor min (mm) 5 3 ——{ | Este tipo de cilindro-maestro de longitud re-
 Finza G Fano = TUCAS TUCAE ducida (88 mm contra 138 mm para cilin-
Dimetro del pistén (mm) 38 3 dro-maestro clasico) permite fa implantacion
Bcje del frono de mans Comienzo de friccibn 3 muescals) [Comiento de ficokn 2 muescals) | | d@ los elementos siguientes:
‘Natorioks a8 fooen GALFER 4554 - La bateria con capacidad aumentada en
e i version Gran Frio.
Amplificador de frenada. E{I:t?\?&llcl:uiador de la caja de cambios auto
. AMPLIFAICADOR DE FRENADA Asistencia a la frenada de urgencia EVA
mmm KFW RHY a2 NRURFNAFPRNZ - sistema BOSCH.
[ 10*
mndeamﬂlﬂm 64 La asistencia a la frenada de urgencia es un
sistema que permite, en situacion de urgen-
Cilindro-maestro. cia, pasar de un modo de asistencia normal
a la sobre-asistencia suprimiendo e esfuer-
L P TY . CLINDRO-MAESTRO zo de reaccién en la varilla de empuje del
Y90 HOMOLDGACION MOTOR KwmveZ | mumvwumR | | amplficador.
Demeto e 5.0 ) Compostcto_q del susteme;:_
Tipo _ e on i G o atacioI con v - Maestro-cilindro especifico.
et S . i - Amplificador de nueva generacion.
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FRENOS

BHk23g0

Particularidad de este cilindro-maestro: inte-
gracion en el senc del pistén primario (A) del
mando de frenada de urgencia.

Freno de estacionamiento.

El reglaje del freno de estacicnamiento se
efectua bajo la conscla central del frenc de
mano por detras del cenicero.
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1.-Tapon de lienado: depésito de liquide de
frenos 0810.

Utilizar un aparato de purgado automatico

homotogado PEUGEQT.

Util de diagnosis {DIAG 2000).

Vaciado.

Quitar el filtro del depdsito de liquido de fre-
nos (1).

Vaciar el depésito de liquide de frenos con
una jeringuilla limpia.

Montar el filtro depésito liquido de frenos.

Llenado.

NOTA.- Utilizar, dnicamente, liquido de fre-
nos limpio y no emulsionado; evitar la intro-
duccién de impurezas en el circuito hidrauli-
co.

Utilizar exclusivamente el o los liquidos hi-
draulicos homologados y recomendados:
DOT 4.

Renovar el liquido de frenos en las horquillas
de freno purgande el circuito hasta que go-
tee liquido fimpio.

NOTA.- En las operaciones de purgado
mantener el nivel del liquido de freno en el
depdsito e irlo completando.

Recomendaciones antes del purgado
del circuito de frenos.

Después de intervenir en el cilindro-maestro

o en el blogue ABS purgar en el orden:

- La rueca delantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La rueda trasera derecha.

Después de una intervencion en una pinza

de frenos o un cilindro de rueda, se debe

purgar en este orden:

- La pinza de freno ¢ el cilindro de rueda
quitado.

- La rueda delantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La ruegda trasera derecha.

NOTA.- Si se tiene que quitar-poner el cilin-
dro-maestro, es aconsejable terminar el pur-
gade automaticamente con un purgado ma-
nual.

En vehiculos equipados con ABS los blo-
ques hidraulicos se venden pre-llenos; es
posible efectuar:

- Purgado manual (con el pedal).

- Purgadio automdtice.

Si el purgado del circuito no da satisfaccion,
es posible purgar el bloque ABR con un dtil
de diagnosis DIAG 2000, siguiendo las indi-
caciones dadas en el aparato.

El empleo del Gtil de diagnosis serd necesa-
rio en el caso en que las condiciones si-
guientes se produzcan al mismo tiempo:

- Aire en &l circuito.

- Bloque de regulacion activo.

- Acciodn en el pedal de freno.

Purgado.

NOTA.- Poner el motor en marcha.
Respetar el orden de apertura de los torni-
llos de purga.

Purgado automético:

- Montar el Gtil tapén de llenado 0810 en el
depdésito de liguido de frenos.

- Unir €l util 0810 en uno de los aparatos de
purgadeo automatico homologado por la
marca PEUGEQT.

- Purgar el circuite remitiéndose al manual
de utilizacién del aparato.

Purgado manual {con el pedal, se requieren

dos mecanicos):

- Conectar un manguito transparente an el
tomillo de purga.

- Pisar lentamente el pedal de freno.

- Abrir el tornillo de purga.

- Mantener el pedal pisado a fondo.

- Cerrar el tomillo de purga.

- Dejar volver de manera natural el pedal de
frenos.

- Repetir la operacion hasta gue el liquido
dp frenos salga limpio y sin burbujas de
aire.

- Proceder de idéntica manera en las otras
ruedas.

b e 5t

Quiitar el fittro del depdsito de liquido de fre-
noes.

Vaciar parcialmente el depdsito de iiquido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liguido de
frenos.

Quitar et tornillo (1).



Girar la pinza (1).

CQuitar las pastillas de freno.

Comprobar:

- La estanguidad en el contorno del pistén
(2).

- El buen estado y ajuste perfecto def capu-
chén (3) vy de los guardapolves de protec-
cién (4).

- £l desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de frenc.

Sustituir ias piezas defectuosas.

Para fa reposicion limpiar {a pinza y el disco

de freng utilizando un disolvente apropiado

{tioo HENKEL).

b3fk17gc
A
Con unos alicates tipo FACOM D80 A, em-
pujar el pistén a fondo en su algjamisnto.
Poner las pastillas de freno.

Abatir la pinza (2).

Manipular la pinza con precaucion con el fin
de no contraer la columna guia superior.
Montar un tornille (1) nuevo {untado de freno
rosca).

Apretar el tornillo {1} a 3,0 daN.m.

Controlar el nivet de liquido y completarlo si
€s necesario.

NOTA.- Dar varics frenazos, suaves y pro-
gresivos, motor en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

!Pinzas de frenos delanteros

Quitar;
- {a rueda.
- Las pastillas de freno.

Desconectar el flexible de freno (1) en la ca-
nalizacion rigida (2) y recuperar el caballete
{3).

Chbturar la canalizacion de freno (2).

Guuitar el fiexible de freno.

Quitar:

- Los tornillos (1) del soporte de pinza (2).

- B! conjunto pinza+soporte (2).

Para la reposicién comprobar visualmente:

- La estanqueidad del pistdn.

- El desgaste del disco.

Montar la pinza con su soporte.

Poner 2 tornilles nuevos {1) {(untados con

freno rosca).

Apretar los 2 tornillos (1) a 10,5 daN.m.

Poner:

- El flexible de freno en la pinza, apriete a
1,5 daN.m.

- El flexible de freno en la canalizacion rigi-
da, apriete a 1,6 daiN.m.

NOTA.- Tener cuidado en no retorcer el fle-
xible de freno.

Poner las pastillas de freno.

Purgar el circuito de frenos.

Montar la rueda.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.

NOTA.- Verificar que el flexible de freno no
toca la rueda cuando ésta esta girada a fondo,
si toca, volver a montar el flexible de freno.

gDisco de freno delantero

Quitar la rueda y ias pastillas de freno.

FRENOS

Quitar:
- Los tomillos (1).
- El disco de freno (2).

NOTA.- Limpiar la superficie del buje con
una tela de lija.

Para la reposicién poner:

- Fl disco de freno (2).

- Los tornillos (1), apriete a 7,0 daN.m.

- Las pastillas.

Montar la rueda.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.

gFRENOS TRASEROS

g[’?sl;illas de frenos traseros

Quitar el filtro del deposito de liquido de fre-
nos.

Vaciar parcialmente el depdsito de liquido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liguido de
frenos.

Desacoplar e} cable de freno de mano {1) de
su alojamiento (2).
Quitar el tornillo (3).

Bascular la pinza (1) y empujar el pistén (2)
con la ayuda del atit FACOM DBF6 1.
Comprobar:

- La estanquidad en et contorno del pistdn
2).

- El buen estado y ajuste perfecto det capu-
chon (3) y de los guardapolves de protec-
cién {4},

- £l desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de frenc.

Sustituir las piezas defectuosas.

Para la reposicién limpiar:

- La pinza.

- Bl disco de freng utilizando un disolvente
apropiado {tipo HENKEL).

Poner las pastillas de freno.

Abatir {a pinza (1).
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NOTA.- Manipular la pinza con precaucidn
con el fin de no contraer la columna guia su-
perior.

Montar un tornilio nuevo {untade de freno
rosca) y apretarlo a 3,8 daN.m.

Meter el cable del freno de mano en su alo-
jamiento.

Controiar el nivel de liquido v completario si
£s necesario.

NOTA.- Dar varios frenazos, suaves y pro-
gresivos, moter en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

Discos de frenos traseros

Quitar las ruedas.

Quitar:

- Las pastillas {(3}.

- Los tornillos (1).

- E! disco de freno (2),

NOTA.- Limpiar la superficie del buje con
una tela de lija.

Para la reposicién poner:

- El disco de freno {2).

- Los tarnillos (1), apriete a 7,0 daN.m.

- Las pastillas (3).

Volver a poner las ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 8,0 daN.m.
Efectuar un reglaje del freno de mano.

gHorquillas de frenos traseros

Quitar:

- El freno de mano.
- La rueda.

- Las pastilias.

Desacoplar el cable de freno de mano (1).

Quitar:

- La canalizacién rigida (2) en la pinza {obtu-
rar esta canalizacion).

- Los 2 tornillos (3) del soporte de pinza.

- El conjunto pinza+soporte.

Para la reposiciéon comprobar visualmente:

- La estanqueidad del pistén.

- El desgaste del disco,

Poner:

- La pinza+soporte de horquilia.
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- Los tornilies (3) (apriete a 3,2 daN.m).

- La canalizacidn rigida (2) en la pinza {aprie-
tea 1,5 daN.m).

Enganchar el cable de frene de mano (1),

Poner las pastillas de freno.

Purgar el circuito de freno.

Montar la rueda.

Apretar los torniflos de rueda a 9,0 daN.m.

Asegurarse de que las 2 vélvulas def man-
guito (2b) estan abiertas.

Pisar un decena de veces el pedal de frenos
para restablecer la presién atrmosférica en el
amplificador.

Seleccionar el menu: asistencia de frenada
en el atil (1a), validar (ver manual de utiliza-
cion).

Control de la estanqueidad del amplifi-
cador.

Utillaje especial.

e

2a

=
"’

Cofre DiAL 2000:

1a.- Cajetin DIAL 2000 {(marca 1A).

1b.- Corddn de alimentacian DIAL 2000
(marca 1B).

Cofre DEBI 2000:

2a.- Captador caudal/presién (marca 2A).

2b.- Manguito 2 valvulas (marca 2N).

Operaciones previas.

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.

Conexidn,

2a)

Desconectar el manguito de asistencia (1)

de la valvula anti-retorno (2).

Montar:

- Los racores 2 valvulas (2b} entre la véalvula
anti-retorno (2) v la salida del manguito de
asistencia (1)

- El atil (2a).

- Los (tiles (1a) y {1b).

Comprobar:

- Bl estado de las canalizaciones v de los ra-
cores.

- Apriete de las abrazaderas.

NOTA.- Con el fin de aislar el circuito de
asistencia de frenos, estrangular los man-
guitos unidos a ios equipamientos anexos
{electrovaivulas).

NOTA.- Los valores indicados son presic-
nes relativas.

Ef control debe hacerse con el motor calients.
Parar el maotor,

Motor al ratenti; esperar la estabilizacién de

la presion.

Simultangamente:;

- Cerrar la valvula {A).

- Poner a cero la base de tiempos del Utit
{1a).

NOTA.- No pisar ei pedal de freno.

Parar el motor.

Valor de contral:

- Varlacion de presion: inferior o igual a 0,03
bar{es) en 15 segundos

Si el valor es correcto:

- Mctor(es) diesel: comprobar; la bomba de
V&cic.

- Motores gasolina: sustituir el manguito (1).

Si el valor es incorrecto:

- Comprobar la presencia de la junta de es-
tangueidad (2).

- Comprobar el par de apriete del cilindro-
maestro en el amplificador: par de apriste:
2,0 daN.m.

Sustituir fa véivula anti-retorno (1),

Realizar nuevamente el control.

St el valor es incorrecto sustituir el amplifica-

dor de frenada.



Control presién bomba de vacio.

Abrir las vatvulas {A), (B).

Pisar un decena de veces el pedal de frencs
para restablecer la presién atmosférica en el
amplificador,

Cerrar fa valvula {(A).

Poner a cero la base de tiempos del Gtil
(1a).

Arrancar el motor, régimen ralenti.

Abrir las valvulas {A).

Valor de control:

- 1< presion (bares) < - ¢,8 en menos de 30
segundos.

(Si)el valor es incorrecto sustituir el manguito
1).

Realizar nuevaments el control.

Si el valor es incorrecto sustituir fa bomba
de vacio

Poner & circuite en conformidad.

NOTA.- Si los valores de control son co-
rrectos y el vehicule continua presentando
sintomas de disfuncionamiente, controlar la
estanqueidad de los equipamientos anexos
unidos al circuito de depresién (utilizar una
bomba manual del tipo NAUDER T 7050).

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- El soporte bateria.

- El cilindro-maestro.

Separar los haces de cables eléctricos.

Quitar €l eje (1), las 4 tuercas (2} (para el
apriete aplicar 2,0 daN.m) y el conjunto pe-
dales (3) quitando los clips (4).

Desacoplar el manguito de depresidn (1) del
amplificador.

Quitar et amplificador de frenada (2).

Montar una junta nueva en el amplificador y
en el cilindro-maestro.

NOTA.- Sustituir sistematicamente el eje.
Engrasar los gjes.

NOTA.- Comprobar la retraccion de la vari-
lla de empuje del amplificador de frenada X
= 19,85 + 1,3 mm {esta cota esta tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-masstro
y la cabeza de la varilla de empuje).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Mentar el cilingro-maestro.

Purgar el circuite de freno,

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- El soporte bateria.

Quitar el filtro del depdsite de liquido de fre-

nos.

Con una jeringuilla limpia vaciar el depdsito

superior {1} de liquido de frenos.

Quitar:

- Los tornilios del depésito.

- El depdsito superior de liquido de frenos,
después de haber soltado el manguito que
une el depdsito supericr con el depdsito
inferior,

Desconectar el conector (1).

Vaciar el deposito inferior de liquido de fre-
nos (2) quitando el manguito de alimenta-
cion {3} del mando de embrague.

Obturar el orificio de mando de embrague.
Desacoplar los tubos de frenos {4).

Obturar los orificios del cilindro-maestro vy
de los tubos de freno.

Quitar:

- Las tuercas (5).

- El cilindro-maestro (6).

Montar el cilindro-maestro en un tomillos de
banco equipado con dos mordazas.
Desmontar el depdsito inferior (2) de liguido
de frenos, quitando ias patillas de sujecién,
en (Al

Recuperar el gje (7).

FRENOS

Sustituir sisteméaticamente la junta de estan-
queidad (1).

NOTA.- Comprcbar la retraccion de la vari-
lla de empuje del amplificador de frenada X
= 19,85 = 1,3 mm (esta cota estd tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-maestro
y la cabeza de la varilla de empuje).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Motores EW10J4/DW10TD/DW10ATED/
TUSJP4,

Purgar el circuito de freno.
Purgar el mando hidraulico de embrague.

Motor TU3JP,

Purgar el mando hidraulico de embrague.

Identificacidn:

A.-Zona ge fijacién en el piso.

B.-Grapas de sujecidn en la carroceria.

Levantar el vehiculo, ruedas colgando.

Verificar que:

- Aparece un inicic de roce de las zapatas a
partir de la 2 muesca.

- El recorrido normat de utilizacién no sobre-
pasa 8 muescas.

Si los contrcles son incorrectos:

- Controlar la correcta conduccién det con-
junto de cables.

- Comprobar que nc estén contraidos {mal
enganche de los cables o de las fundas,
reglaje incorrecto).

- Comprobar €l buen deslizamiento y co-
rrecto desptazamiento del conjunto de pie-
7as que compenen ei freno de estaciona-
miento.

- Regular el freno de mano.

Reglaje.
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Levantar el vehiculo, ruedas coigando.
NOTA.- Se debe purgar el circuito principal.

Desmontar el cenicero de la consola central.
Posicionar la palanca del frene de mano ha-
pitaculo en reposo.

Destensar los cables secundarios (1) aflo-
jandc la tuerca {2).

Motor en marcha y freno de mando quitado,
pisar 40 veces el pedal de freno.

Apretar ligeramente la tuerca (2) hasta el co-
mienzo de tensién de los cabies.

Tirar normalmente una docana de veces de
fa palanca del freno de mang.

Poner la palanca en la 2* muesca de su ra-
corrido a partir de su posicién de reposo.
Girar la tuerca (2) hasta obtener un comien-
zo de lamido de las zapatas de freno.
Verificar que el recorrido normal de utiliza-
cion nc sobrepasa 8 muescas.

Comprobar que los dos cables secundarics
(1} en el estabilizador (3) se desplazan jun-
tos.

Con el freno de estacionamiento quitado,
agegurarse que las ruedas giran libres al
moverlas con la mano.

Veriflcar que la iluminacion del testigo de
franc de mano se produce a partir de la 1
muesca del recorride total de la palanca.

El conjunto pedales lleva los pedales de em-
brague vy freno.

Este conjunto pedales esta fijado por espa-
rragos (1) solidarics del amplificador de fre-
nes {2) cegiendo como si fuese un sandwich
la chapa del salpicadero (3).

El pedal del acelerador est4 fijado a un eje
{4) atorniilado en el tinel.

gContactor de stop

Desconectar el contactor (1),

Desmontar el contactor (1) haciendo palan-
ca con un destornillador plano.

Para la reposicién empujar con la mano el
pedal de freno.
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Montar el contactor de stop en su aloja-
mientc.

Llevar a mano el pedal de freno hasta su
tope.

El contactor debe volver acompanando al

pedal y de esta manera esta reglado,

Volver a conectar los conectores (1),

Poner el contacto.

Comprobar la iluminacidn de las luces de
stop.

=

Caracteristicas mando de frenos EVA:
P.-Presion cilindre maestro (en bares).

F.- Esfuerzo pedal (en daN.m).

1.-Curva de frenada lenta.

2.-Curva de frenada rédpida (de urgencia).
La relacion de amplificacion de urgencia se
dispara cuando la velocidad de! pedal de
frenc sobrepasa un umbral de velocidad
{reglado en fabrica).

‘B mando de frenos estl sobroasis- | Cllindro-maastro EVA: la relacién | Efectuar &f control, control B
tido J& manera permanente répida queda metida del cilindro maastro. EVA.
No hay sobreasistencia en frenada | Clindro-maestro EVA; valvula con | Efectuar e controk Gonirol
da. fallo. . . del cilindro maestro EVA. -0
e . ) Efectuar sl cortral: circutio de’ -
Pedalduro - | Fiients dovacio con fatio depresion D
'Recorrido de pedat largo sin huella | Aire en e cirguito, copela o valvuia| Purgar sl cirguite,. - -0 T
; wextorna. . - . . i delectuosa Sustituir ol cifindro maestig-.. . .
Bajada importante delliquido de | Gilindro-maestro: ol iquido da Sustituir el cllindro masstroy -
frenos sin huella de fuga - ‘| frenos cae at ampiificador o empiificador - W

Primer método control EVA.

El control permite verificar el disparo del sis-
tera (curva 1 y 2) pero no el umbral de ve-
locidad de disparo.

Este metodo estd basado en el andlisis de

las sensacicnes notadas por el sistema

EVA.

Circular a una velocidad de 50 km/h en 32

velocidad.

Pisar lentamente el pedal de frenos hasta

tener un esfuerzo de frenada usual del tipo

de conduccion en ciudad.

Mantener este esfuerzo constante hasta la

parada del vehiculo.

Vehicule parado, mantener este esfuerzo

constante y después memorizarlo.

Soltar el pedal de freno.

Circular a una velocidad de 50 km/h en 32

velocidad.

Pisar el pedal de frenos de manera muy ra-

pida, pero con el mismo esfuerzo que ante-

riormente,

Conclusion:

- Bl pedal de frenos debe bajar con mayor
facilidad y la decsleracidén debe ser muy
brusca (requlacién ABS).

Si incorrecto: cambiar el cilindro-maestro.

Segundo método control EVA,
El control permite verificar el disparo det sis-

tema {(curva 1y 2) pero no €l umbral de ve-
loctdad de gisparo.

Se debe usar el utillaje especial siguiente:

1.-Controlader de presién de frenos 0808-
ZY.

2.-Manguito para tornillo de purgade de
pinza de freno 0808-D.

Banco de frenada con podémetro homolo-

gado PEUGEQT.

Proteger las aletas v ios aslentos.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Desmontar el parabarros delantero izquier-

do.

Llevar el mas grande de los dos manguitos
(1} def Otil 0808-ZY desde el compartimento
motor hacia el paso de rueda.

Pinza de freno BCSCH: M7 X 100.

Quitar el tornillo de purgado de la pinza de

freno izquierda.

(f




Maontar el manguite para terilio de purgado
de pinza de freno 0808-D

Acoplar el manguite (1) en el racor 0808-D.
Embridar el manguito {1) en al flexible de
frenos.

NOTA.- El manguito {1) no debe tocar el
elemento en rotacion,

Purgar el aparato de control.

Montar:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda.

Meter el controlador de frenos 0808-ZY en

una bolsa de plastico y después dejarlo al
tado del conductor.

Instalar el poddmetro.

Arrancar el vehiculo.

Efectuar un cicle manual completo de frenos
detanteros.

Avanzar el vehiculo y después lanzar el ciclo
de control de frenos traseros.

Llegado a la pantalla puesta en condicién,
pisar progresivamente el pedal de frenos
hasta que saiga sefialado un valer de 5,0
daN.m en el podometro.

Anotar el valor del atil Q0808-ZY, la presion
debe estar comprendida entre 15 y 20 bares.

FRENOS

Soitar el pedal de freno.

Esperar 30 segundos.

Pisar rapidamente el pedal de frenos para
sacar sefalado un valor de 5,0 daN.m en el
podémetro.

Anotar el valor del Gtil 0BOB-ZY, la presién
debe estar comprendida entre 4C y 50 ba-
res.

Si incorrecto: cambiar el cilindro-maestro,
Si los vatores son correctos y €l umbral de
velocidad de puesta en funcionamientc se
juzga incorrecto, sustituir el cilindro maes-
tro.

Purgar el circuito de freno.
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NOTA.- Los diferentes circuitos eléctricos
aparecen representades mediante esque-
mas de muitiplexado, cada uno de los com-
ponentes comprendidos en estos esquemas
de multiplexado aparecen a su vez repre-
sentados con su correspondiente esquema
de principio. Es por tanto necesario, en pri-
mer lugar, localizar el esquema de multiple-
xado (se facilita una relacidén completa de
los esguemas en el indice alfabético conte-
nido al final de este manua!) para después
dirigirse a los esquemas de principio de los
componentes (estos aparecen también in-
dexados en el indice alfabético). Otra forma
de jocalizar estos Ultimos esquemas es a
través del orden numérice de los compo-
nentes, neminadeos asi en hase a su perie-
nencia a las familias de funciones que se ex-
plican a continuacion.

Constitucién de los esquemas.

Hay los esquemas de multiplexades y los
esquemas de principio, en estos ultimos es-
tan representados:

- Las alimentaciones (+ vy -).

- Los aparatos (con marcas, simbolos de
funcién vy detailes internos electromecani-
cos, a parte electrénicaj.

- Los terminales de los conectores en los
aparatos,

- Las tomas de masas.

- Las lineas de los cables {con marca).

Codificacion de las funciones.

El principio de esta numeracion esta en rela-

cionar &! numero del aparato a una funcién

eléctrica. Las funciones estan reagrupadas

en 8 familias.

Grupo motopropulsor:

10.- Arranque, generacidn de corriente,

11.- Recalentamiento agua motor.

12.- Inyeccién, encendido.

13.- Inyeccion, encendido.

15.- Refrigeracion motor.

16.- Caja de cambios automatica.

Grupo de sefakizacion-iluminacion exterior:

21.- Luces de stop.

22.- Luces de retroceso.

23.- Indicador de direccion, repetidores la-
terales, luces de emergencia.

25.- Bocina.

26.- Luces de pobtacion.

Grupo de iluminacion:

30.- lluminacién habitaculo.

31.- luminacién compartimentos cerrados.

Grupo informacion conductor:

40.- Informacion alerta temperatura agua
‘motor.

41.- Infermacidn nivel y presion de aceite
motor.

43.- Aforador de carburante.

44 .- Informacidn frenos.

47.- Infarmacion alerta scnora.

Grupo de lavado-limpiado:

50.- Limpialunas/lavalunas delantero.

52.- Limpialunas/lavalunas trasero.

54.- Limpiafaros, lavafaros.

Grupo de asistencia mecanismos diversos:

60.- Elevalunas eléctricos delanteros.

61.- Elevalunas eléctricos traseros.

62.- Condenacién de puertas centralizada.

64.- Retrovisores con mando eléctrico.

65.- Airbag centralizado.

Grupo de ayuda a la conduccion:

70.- ABS.

72.- Indicacion temperatura exterior, ordena-
dor de a bordo, pantalla multifuncién.

73.- Regulacion de velocidades.

75.- Ayuda al estacionamiento.

Grupe confort en la conduccién;

80.- Climatizacion, aire acondicionado.

81.- Equipamientos térmicos (luneta y retro-
visores térmicos, encendedor de ciga-
rrillos).

83.- Asientos térmicos.

84.- Auto-radic.

85.- Sistema de ayuda a la navegacion.

86.- Alarma antirrobo.

Codificacién de los aparatos.

Los aparatos estan numerados con 4 cifras,
ej.; 4310.

Las dos primeras cifras indican la funcion
las dos cifras siguientes indican & aparato.
La numeracién de los testigos va precedida
por la letra V, &1.: V2610.

Numeracion especifica de los aparatos que
sirven para fa alimentacién eléctrica:

BBCO.- Bateria.

BB10.- Cajetin + bateria.

CAQO.- Contactor antirrobo.

BFQOQ.- Caja fusibles.

Los conectores libres gue tienen una fun-
cion especial (gj.: test de una funcidn) estan
numerados como los aparatos pero con la
letra C delante, gj.. C1300.

Numeracién tomas de masa:

Se utiliza la letra M seguida de un nomero
de identificacion, por ejemplo: M2A, M30C.

Numeracion de los empalmes:

- Se utiliza la letra E seguida de un n® de
identificacidn, por giemplo: E028, £E002.
- Litilizacidn de un indice alfabético si son
empalmes idénticos. Ej.: EOO5A, EQU5SB.

Numeracién de las interconexiones.

Se utilizan las letras IC seguidas de un nu-
mero de identificacion de 2 cifras.

Utilizacion de un indice alfabético si son in-
terconexiones idénticas. Ej.: 1C20, ICO5A,
IC05B.

Numeracién de las tomas equipotencia-
les.

Se utiliza la tetra B seguida de un namero
con 3 cifras. Ej.: BOC1.

Utitizacién de un indice alfabético si son
bornes idénticos. Ej.: BOO3A, BOO3B.

Codificacion de los cables.

Este cadigo permite ligar & nimero de hilo al

tipo de alimentacion o a la funcién eléctrica.

Las alimentacicnes estan reagrupadas de

acuerdo al corte de abajo.

Alimentacicnes antes de fusibles:

BB.- Alimentacion + bateria.

AA_ - Alimentacion + accesorio.

CC.- Alimentacion + después contacto.

VV.- Alimentacion + luz poblacién.

KK.- Alimentacion + después centacto cor-
tadc

Ejemplo: BB2 (tipo de alimentacién + nime-

ro de identificacion de! hilo).

Alimentacidon después fusible:

B.-Alimentacidn + bateria.

A.-Alimentacion + accesorio.

C.-Alimentacion + después contacto.

V.- Alimentacién + luz poblacion.

K.-Atimentacion + después contacto cortado.

Ejemplo: BC2A (tipo de alimentacion + nd-

mero de fusible + nimero de identificacion

del hito, cifra o letra).

Alimentacion especificas:

M.- Masa.

D.- Blindaje.

Ejemplo: M262 (tipo de alimentacidon + nu-

mero de identificacion del hilo, cifra o letra).

NOTA.- Cada vehiculo tiene particularida-
des en la codificacién de los hilos concer-
niente a fas alimentacioneas.

{Otras conexiones entre aparatos:
- Las cifras a la derecha indican el nimero
de la funcidn interesada.
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- Las cifras a la derecha dan el namero de
identificacion en la funcidn.

Ej.: 2604 (numero de la funcidn + nlmero

de identificacion del hilo).

Caodificacion de las abreviaciones.

Estas abreviaciones estan precisadas sobre

los bornes de ciertos aparatos (gj.: contac-

tor antirrobo):

+BB.- Mas permanente.

+AA. - Mas después accesoric.

+CC.- Mas después contacto.

+KK.- Més después contacto cortado.

Codificaciones de los colores.

Descripcion:
BA.- Blanco.
BE.- Azul.
BG. - Beige.
GR.- Gris.
JN.- Amarilio.
MR.- Marrén,
NR.- Negro.
OR.- Naranja.
RG.- Rojo.
RS.- Rosa.
VE.- Verde.
VI.-  Violeta.
VJ.- Verde/amarillo.
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- Representacién toma de masa.

- Numero del aparato.

.- Numero del cable.

Numero de vias del conector.

- Color del conector.

- Numero de casilla del conector.

.- Numerc de fusible.

.- Representacidn de informacién que va
hacia otra funcian.

Numero de la funcién afectada por ef
reporte.

Representacién cable existenie segun
equipamiento del vehiculo.

.- Figurin representative def aparato,
Cables para casamiento.

.- Representacién de un empalme.

TETMOOmR

BB0O.- Bateria.
BCP3.- Cajetin conmutacién proteccidn 3
relé.
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BM34.- Cajetin servicio motcr 34 fusibles.

BSI1.- Cajetin de servicio inteligente (BSI).

C001.- Conector diagnosis.

CAQOQ.- Contactor antirrobo.

CPQO0.- Toma 12 V trasera.

CPO1.- Toma 12 V delantera.

CV00.- Modulo de conmutacion bajo volan-
te (COM 2000).

0004.- Combinado.

1010.- Motor de arranque.

1020.- Alternador.

1115.- Captador referencia cilindro.

1120.- Captador de picado.

1135.- Bobina de encendido.

1150.- Cajetin de precalentamiento.

1160.- Bujias de precalentamiento.

1211.- Aforador de carburante.

1215.- Electrovalvula de purga canister.
1220.- Captador temperatura agua motor.
1221.- Termistencia gasoit.

1225.- Motor pase a paso regulacion ralenti

milibares.

1240.-
1253.-
1261.-
1262.-
1263.-
1270.-

1277.-

1310.-
1312.-
1313.-
1316.-
1320.-
1321.-
1322.-
1331.-
1332.-
1333.-
1334.-
1350.-
1351.-
1352.-
1353.-
1500.-
1506.-

1508.-
1509.-

1510.-
1514.-

1620.-
2100.-
2110.-
2200.-
2210.-
2215.-
2300.-
2340.-
2345.-
2521.-
2522 .-
2610.-
2615.-
2630.-
2633.-
2635.-
2636.-
2670.-
2675.-
3015.-

3020.-
3054.-
3060.-
3061.-

3070.-
3105.-
3110.-
4008.-
4010.-
4021.-
4100.-

4110.-
4410.-
4704.-

4730.-

5001.-
5015.-
5115.-
5215.-
5405.-
6000.-

6005.-

Captador temperatura aire admision.
Electrovalvula todo © nada (egr).
Captador posicién pedal acelerador,
Mariposa motorizada.

Electrovalvula EGR + mariposa.
Resistencia recalentamiento carbu-
rador o cajetin mariposa.
Electrovalvula desactivacién 3 pisto-
nes bomba alta presion gasoil.
Caudalimetro de aire.

Captador presidn aire admisian.
Captador régimen motor.

Captador de posicién mariposa.
Caleuiador moter.

Captador alta presion gasoil.
Regulador de alta presion gasoil.
inyector cilingron® 1.

inyector cilindro n® 2.

Inyector cilindro n® 3.

Inyector cilindro n® 4.,

Sonda de oxigeno por abajo.

Sonda de oxigeno por encima.
Sonda de oxigeno antes de. |
Sonda de oxigeno despues de. |
Relé motoventilador |
Rasistencia bi-velocidad motoventi-
lador.

Reié alimentacion motoventilador
pequena velocidad.

Relé alimentacion metoventilador
gran velocidad.

Motoventitador.

Relé alimentacidén motoventitador
media velocidad.

Captador velocidad vehiculo.
Centactor de stop.

Luces de stop suplementarios.
Contactor luces de retroceso

Piloto de marcha atras izquierco.
Piloto de marcha atras derecho.
Conmutador de sefial de peligro.
Repetidor lateral izquierdo,
Repetidor lateral derecho.

Bocina grave.

Bocina aguda.

Faro izquierdo.

Faro derecho.

Piloto tras. izquierdo en carroceria.
Luz matricula derecha.

Piloto trasero derecho en carroceria.
Luz matricula izquierda.

Faro de niebla izquierdo.

Faro de niebla derecho.

Consola techo + funciones integra-
das.

Luz de techo trasera.

Luz de cenicero.

Luz espejo de cortesia conductor.
Luz espejo de cortesia acompanan-
te

Luz selecter de velccidad.

Luz maletero {o porton trasera).
Contactor luz porta-objetos.
Captador temperatura agua motor.
Contacter nivel ce agua motor.
Termocontactc temperatura motor.
Indicacor temperatura + nivel aceite
motor.

Manocontacto de aceite.

Contactor nive! liguido de freno.
Contactor cierre capé (deteccidn
capot abierto}.

Contactor cinturér de seguridad
conductor.

Captador de lluvia.

Motor limpiaparabrisas.

Bomba lavalunas delanterc/trasero
Motor limpialunas trasero.

Bomba lavafaros.

Contactor elevalunas conductor
puerta conductor.

Contactor elevalunas acompafiante
puerta acompanante.




6015.-
6031.-
6032.-
6036.-
6040.-
6045.-
6100.-
6105.-
6131.-
6132.-
6202.-
6207 .-
6212.-
6217.-
6220.-
6222.-
6232.-
6282.-
6410.-
6415.-
6551.-
6552.-
6562.-
6563.-
6564.-

6565.-
6569.-

6570.-
6573.-
6574.-
6575.-
6576.-
7000.-
7005.-
7010.-
7016.-

7020.-
7100.-

7215.-
7306.-

7308.-
7500.-
7504 .-
7510.-
7311.-
7512.-
7513.-

Contactor elevalunas acompanante
puerta conductar.

Motor + cajetin eievalunas delantero
secuencial acompafnante,

Motor + cajetin elevalunas delantero
secuencial conductor.

Platina demando elevalunas/retro
puerta cnductor.

Motor elevalunas delantero (lado iz-

quierdoy).

Motor elevalunas delantero (lado de-
recho}

Contactor trasero elevalunas traserc
izquierdo.

Contactaor trasero elevalunas traserg
derecho.

Motor + cajetin elevalunas trasero
derecho.

Motor + cajetin elevalunas trasero
izquierdo.

Conjunto cerradurz puerta delantera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta delantera
derecha

Conjunto cerradura puerta trasera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta trasera
derecha.

Contactor de condenacion puertas.
Conjunto cerradura maletero.

Emisor alta frecuencia de condena-
¢idn de puertas.

Contactor apertura maletero.
Motores retrovisor izquierdo.
Motores retrovisor derecho.

Méduto cortina cojin inflable dere-
cho.

Madulo cortina cojin inflable izquier-
do.

Madulo cojin inflable lateral delante-
ro derecho.

Mdédulo cojin inflable lateral defante-
ro izquierdo.

Médulo cojin inflable pasajero delan-
tero.

Médulo cojin inflable conductar.
Conmutador neutralizacion cojin in-
flable acompanante.

Cajetines cojines inflables y preten-
sores.

Captador satélite delantero izquier-
do.

Captador satélite delantero derecho.
Pretensor delantero izquierdo.
Pretenscr delantero dereche.
Captador antibloqueo de rueda de-
lantera izquierda.

Captador antiblogueo de rueda de-
lantera derecha.

Captador antibloguec de rueda tra-
sera izquierda.

Captador antiblogquec de rueda tra-
sera derecha.

Calculador antibioqueo de rueda
Grupo electrobomba direccion asis-
tida

Pantalla multifuncién.

Contactor de seguridad del regula-
dor de velocidad {embrague).
Contactor de seguridad del regula-
dor de veiocidad (frena).

Calculador ayuda al estacionamien-
to.

Altavoz trasero ayuda al estaciona-
miento.

Captador de proximidad trasero iz-

-quierdo exterior.

Captador de proximidad trasero iz-
quierdo interior.

Captador de proximidad trasero de-
recho exterior.

Captador de proximidad trasero de-
recho interior.

8006.-

8007 .-
8020.-
8025.-
8030.-
8032.-
8038.-
8045.-

8046.-

8050.-
8065.-

8070.-
8071.-

8080.-
8098.-
8120.-
8300.-

8321.-
8327 .-
8328.-

8410.-
8415.-
8420.-

8425.-

8430.-
8435.-
8440.-
8445.-
8602.-
8603.-
8604.-
8605.-
g070.-

Termistencia evaporador si separa-
do.

Presostato.

Compresor aire acondicionado.
Frontal climatizador st separado
Termistencia de aire habitaculo.
Termistencia aire exterior.

Captador de luminosidad.

Moculo mando ventilador aire cale-
faccion si separado.

Resistencia velocidad ventilador ex-
pulsor si separado.

Motor ventiiador si separado.
Motorreductor de trampilla de mez-
cla.

Motorreductor tramplilas entrada de
aire.

Motorreductor trampilla de distribu-
cidn.

Calculador chmatizacién

Calefaccidn adicional.

Luneta trasera térmica.
Conmutador asientc térmice con-
ductor.

Relé termporizador asiento térmico
conductor.

Capa calefactable cojin asiento con-
ductor.

Capa calefactable respaldo asiento
conductor

Autorradio.

Cargador del compact disc

Aparato de control en buen estado
conductor.

Aparato de coentrol en buen estado
acompanante.

Altavoz trasero izquierdo.

Altavoz trasero derecho.

Altavoz tweeter delantero izquierdo.
Altavoz tweeter delantero derecho.
Cajetin volumétrico alarma antirrobo.
Conmutador alarma antirrobo.
Captador volumétrico.

Sirena alarma antirrobo.
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Esferas.

Contactor manual.

Contactor.

Contactor de puerta.

Relé.

Calcutador.

Fusible.

Liave.

Resistencia.

Resistencia variable (sonda).

Termistencia.

Resistencia variable por la presién.
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Termecontacto.

Manccontacto.

Mator.

Bomba.

Compresor.

Diodo.

Electrovalvula.

Borne equipotencial,

Sefial de peligro.

Combinadoe.

Teclado.

Mandc eléctrico,

Captador.

Delanteros.

Traseros.

Delantero izquierdo.

Delantero derecho.

Trasera izquierda.

Trasera derecha.

Contactor giratorio.

Enganche caravana.

Intermitencia.

Condensador.

Inmovilizacion vehiculo.

Reostato.

Potenciometro.

Shunt.

Generador.
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E} Antiparasitado.

Caja de bomes.

2F

e )

Bateria.

K Motor de arranque.

Alternador.

Corte arrangue.

42| Toma de carga.

Bateria.

Bateria descargada.

Encendido.

e
Z
H Carburador.
X

Avance encendido.

Diesel.

3|§ Bobina.

Acelerador (manual}.

po—
-
P ]

Parada motor Diesel.

Agua en el gas-oil.

Agua en el gas-oil.

Bujia de precalentamiento.

Bomba de inyeccidn Diesel.

Inyector.

Fallo motor.

Captador PMS.

Captador referencia cilindro.

Captador de velocidad.

®[@] [0 e [ [D] (B & ] (B

Piszo-eléctrico.

=

==
T

Sonda de oxigeno.

|\| Mando trampilla de arranque.
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Caudalimetro.

Refrigeracién.

Motoventilador.

Caja de cambics automatica.

Enganche de garras.

Enganche de garras.

Blogueo diferencial.

Palanca de velocidades
(caja de cambios automatica).

Incidente eléctrico.

Marcha adelante.

Marcha atras.

GLP (gas de petrdleo licuado).

Luces traseras de niebla.

Luces de stop.

Luces de stop suplementarias.

Luz de stop trasera izquierda.

Luz de stop trasera derecha.

Luces de retroceso.

Indicador de direccion.

Indicador de direccién izquierdo.

Indicador de direccién derecho.

Luces de emergencia.

Repetidor lateral izquierdo.

Repetidor lateral derecho.

Luces diumnas.

Avisadores sonoros.

Avisador songro peatones.

interruptor general de luces.
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Luces de cruce.

Luces de carretera.

Luces de poblacidn/piloto naranja.

Luces de niebla traseras.

Luz de poblacién delantera izquierda.

Luz de poblacién delantera derecha.

Piloto trasero izquierdo.

Piloto trasero derecho.

Pilcto trasero izquierdo en portén.

Piloto trasero derecho en portén.

tuz matricuia izquierda.

Luz matricufa derecha.

Girafaro.

Lamparas fundidas.

Piloto redondo {luz trasera ds techo).

Piloto trasero izquierdo.

Piloto trasero derecho.

Corte luces de niebla delanteras.

Dia/noche.

Puerta trasera batiente izquierda.

Puerta trasera batiente derecha.

Portdn traserc.

Luz de techo central.

Luz de techo delantero izquiesdo.

Luz de techo delantero derecho.

lLuz de techo trasera izquierda.

Luz de techo trasera derecha.

Luz de techo central izquierda.
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Luz de techo central derecha.

Luz de techo delantera.

Luz de techo trasera.

Lector de mapas centrai.

Lector de mapas delantero izquierdo.

Lector de mapas delantero derecho.

Lector de mapas trasera izquierda.

Lector de mapas trasera derecha.

Contactor de puerta delantero izquier-

do.

Contactor de puerta delantero dere-

cho.

Contactor de puerta trasera izquierda.

Contactor de puerta trasera derecha.

Luz espejc de cortesia.

Lampara.

Temperatura de agua motor.

Stop.

Nivel agua lavalunas.

Nivel de agua motor.

Agua bateria.

Presién de aceite.

Temperatura aceite motor.

Nivet aceite motor.

Nivel aceite motor.

Nivel/presion de aceite motor.

indicador temperatura aceite mator.

Indicador nivel aceite motor.

Cuentarrevoluciones.

Temperatura del aire.
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Obstruido filtro de aire.

Obstruido filtro de aire.

Turbocompresor.

Indicador presidn turbo.

Reciclaje de los gases de escape.

Nivel mini carburante.

Aforador carburante.

Bomkba de carburante.

Luz de estacionamiento.

Freno de estacionamiento.

Fallos sistema de frenos.

Freno de estacionamiento/
nivel liquido de frenos.

Desgaste de ias pastillas de frenos.

Pastillas de freno.

Temperatura aceite caja de cambios,

Avisador senoro.

Sobrecalentamiento del
silencioso cataiitico.

Limpialunas delanteros.

Temporizador limpiaparabrisas.

Captador de lluvia.

Lavalunas delanteros.

Limpialunas/lavalunas delantero,

Limpialunas trasero.

Limpialunas trasera izquierda.

Limpialunas trasera derecha.

Lavalunas trasero.

Limpialunas, lavalunas trasero.

Limpiafaras/Aavafaros.
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ELECTRICIDAD

Etevalunas eléctricos.

Flgvalunas.

Elevalunas subida.

Etevalunas bajada.

Condenacion elevalunas traseros.

Condenacion.

Condenacion de las puertas.

Apertura de puertas,

Apertura de puerta delantera izquier-
da.

Apertura de puerta delantera dere-
cha.

Apertura de puerta trasera izquierda.

Apertura de puerta trasera derecha.

Apertura de puertas delanteras.

Apertura capo delantero.

Apertura capé trasero.

Trampilla de carburante.

Receptor altas frecusncias
de condenacion salidas.

Receptor infrarrojo de condenacion
de puertas {plip).

Apertura de puerlas traseros.

Emisor de infrarrojos.

Asiento.

Reglaje de las correderas (asiento).

Reglaje asientc delantero (asiento}.

Reglaje asiento trasero (asiento).

Reglaje respaldo asiento delantero.

Reglaje aftura asiento delantero.

Reglaje reposabrazos.

Reglaje sujeciones laterales.
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Llave especial.

Reglaje iumbar alto, f@l Antipatinado.

Reglaje lumbar bajo. r.vel  AlLtonomia. Asiento térmico.
Reposacabezas eléctrico. Reloj numérico. Auto-radio.
Retrovisor sléctrico. @ Reloj analégico, Altavoz,

Retrovisor guiado. Regulacién de velocidades. Antena eléctrica.

Pantalla sefializacién
termperatura exterior.

Retrovisor abatible. Fusitle,

™
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Captador desinflado de un neumati-
co.

Retrevisor interior eléctrico. Radio-tetéfonc.

o
]

Volante. Compact disc.

Suspensicn reforzada.

ey
=
-

i

Columna de direccion. Balance.

Suspension hidractiva.

Columna de direccion reglaje horizon-

tal Altavoz delantero izquierdo.

1

Fedal del acelerador.

@::

Columna de direccion reglaje vertical. Amortiguadores. Altavoz delantere derecho.

Blogueo cinturon de seguridad. Aire acondicionado. Altavoz trasero izquierda.

2 ¥ IN 1] W

Airbag lateral conductor. Altavoz trasera derecha.

Interruptor aire acondicionado.,

B 2

Airbag lateral acompanante. Reciclado de aire. Casco,
AlR Cojin inftable. Motorreductor trampillas entrada Toma.
BAG de aire.

i
)
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Corrector de faros. Mando en el volante.
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Reglaje temperatura.

N S B

L)
) ; )
N Captador de altura carroceria, ‘O“ Ensolagién. Z Micro.
(= i ol i
e Techo corredizo. ‘J Ventilacion pies. Cargador del compact disc.
¥ Techo corredizo cierre. i
A (]| Calefaccion adicional Navegacin.
IWI Techo corredizo abertura. ) } Alarma.
f Encendedor de cigarrillos.
a1

Capota eléctrica. Supresién alarma.

=

tig | Luneta trasera térmica.

(@) Antibloqueo de ruedas. }))) Emigor de uftrasonidos.
Captador de rueda delantera izau WY Luna delantera térmica.
a eda era izquier- .
@ d:.p orden elantera fzqu (((( Receptor de ultrasonidos.
Captador de rueda delantera dere- Retrovisor térmico. ‘
cha. @) Toma jack.
353 . . .
Q Captador de rueda trasera izquierda. Resistencia térmica,
Q Captador de rueda trasera derecha. ¥4 Luneta trasera térmica izquierda.
Q Captadores de ruedas traseras. $#44 Luneta trasera térmica derecha. La comunicacion entre los diferentes calcu-
ladores del vehiculo se realiza en las 4 re-
. - des multiplexadas siguientes:
ﬁ Captadores de ruedas delanteras. % Antiarrangue codificado. - Red CAN,

- Red VAN CARROCERIA 1,
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- Red VAN CARROCERIA 2.

- Red VAN CONFCRT.,

Fl multiplexado consiste en hacer circular

los siguientes datos en una red de doble ca-

bleado, en forma numérica:

- Mandos de funcionamiento.

- Informaciones de estados.

- Datos de captadores.

La BS! es:

- El centro de la red de comunicacion.

- Un interfaz entre las redes VAN y CAN.

- El calculador que garantiza la conexidn
con el util de diagnostico.

- También gestiona una estrategia de fastra-
je y deslastraje eléctrico,

Con el fin de ahorrar la energia de la baterfa,

ta red eléctrica puede funcionar segtin ios

dos modos siguientes:

- Modo nominal.

- Modo econémico, una parie de las funcio-
nes eléctricas estan desactivadas.

l.a BSI gesticna el pasc del modo nominal al

modo econdmico,

Los calculadores pueden ponerse en alerta

para reducir el consumo eléctrico cuando el

motor © esta en marcha.

La caja de servicio inteligente (BSI) gestiona

el modo alerta y el despertar de los calcula-

dores.

El multiplexado consiste en hacer circular

varias informaciones numéricas entre diver-

sos equipamientos eléctricos, por un solo

canal de transmisién materializado por 2 ca-

bles.

Ei multiplexado es un modo de acciona-

miento de los equipamientos eléctricos, que

necesita una arquitectura adaptada. Todos

ios mensajes enviados por el "bus" constan

de una parte “informacién” ¢ "mandatos” y

una parte identificacién del destinatario.

El multiplexado utiliza 2 protocolos de co-

municacién:

- El VAN {Vehicle Area Network).

- El GAN (Controller Area Network).

L a utilizaciéon del multipiexado permite:

- Una simplificacion de las cablerias seléctri-
cas.

- Un enriquecimiento del nimero de funcio-
nes {con numero de cables equivalentes).

El vehiculo esta equipade con 3 redes de

multiplexado, que funcionan cada una en un

entornc bien preciso.

Las redes multiplexadas son gestionadas

por la BS) (caja de servicio inteligente).

La red CAN une al conjunto de los calcula-
dores del grupo motopropulsor, como el
sistema de frenado, al calculador motor y la
suspension.

La red CAN es una red "multimaestros”,
donde cada caiculador transmite informa-
ciones permangntemente (velocidad de
transferencia: 250 kbits/s).

Las informaciones cifundidas son recupera-
das por aquellos calculadores que las nece-
sitan. .

Ejemplo: el calculador ABS pone a dispesi-
¢ién, via red CAN, las informaciones si-
guientes:

- Velocidad del vehiculo.

- Aceleracion longitudinal.

- Distancia recorricia.

&

La red VAN CONFORT conecta ios calcula-
dores de los equipamientes del habitaculo
como la pantalla multifunciones, el combmna-
do, el autoradio y la climatizacion.

La red VAN CONFORT es una red "muitima-
estros", donde cada calculador transmite
permanentements informaciones.

Las informaciones difundidas son recupera-
das por aquelios calculadores que las nece-
sitan (velocidad de transferencia: 125
kbits/s).

Los calculadores conectados a fa red VAN
CONFORT adquieren las informaciones pro-
cedentes del grupo moteventilador (por me-
dio de la BSIl) para informar al conductor so-
bre el estado del vehiculo.

La red VAN CONFORT asegura la interfase
"hambre/maquina”.

Fiemplo: el combinade adquiere la informa-
cioén de la temperatura del agua motor {(di-
fundida por el calculador motor) para infor-
mar al conductor sobre la temperatura del
liquido de refrigeracion.

. ‘Red VAN CARROCERIA -

La red VAN CARRQCERIA es calificada
como red de sequridad y de proteccion del
vehiculo. )

La VAN CARROCERIA esta formada por dos
redes: VAN CARROCERIA 1 (elementos de
segurigad) y VAN CARROCERIA 2.

La red VAN CARROCERIA 1: une el sistema
de gestion de los airbags asi como la caja
de servicio motar, gue integra los mandos
eléctricos de potencia del vehiculo y los fa-
ros y retransmite las acciones det usuario a
la BSI a través de la electronica del modulo
de conmutacion en el volante de direccion.
La red VAN CARRQCERIA 2 une entre sf fos
equipamientos de gestion de las puertas
(mddulos de puerta, techo corredizo) de la
alarma antirrebo, y del sistema de aditiva-
cién gasoil {filtro de particulas).

La red VAN CARROCERIA se puede clasifi-
car como una red "maestro/esclavo”.

La BS! envia peticiones a cada calculador
conectado a la red VAN CARROCERIA (ve-
locidad de transferencia: 62,5 kbits/s).

La caja de servicio inteligente (BSI) es un

calculador que integra:

- Una electrénica de interfase (refé, fusibles,
toma de diagnosis) y una electronica de
diagnodstico: fa BS| gestiona la comunica-
cion entre Ios calculadores v el transfert de
informacion entre las redes y una electro-
nica de calculo: la BSI gestiona de manera
automdtica algunas funciones de base.

- Una memoria no volatil para la proteccion
antirrobo {codigo BSI, cadigo VIN del vehi-
culo, codige de las llaves, codigo del man-
do a distancia, identificacién del autorra-
dio,...). Un cddigo llamade cddigo de
diagnostico es memorizade en la BSI. El
codigo diagnéstico, accesible con los Qti-
les de diagndstico, permite conocer con
precision la naturaleza de los calculadores
montados en el vehiculo.

- Un programa gue controla las funciones,
efectuar el diagnodstico y el telecedificado.

La BSt contribuye a la gestion de la energia

controtando los modos de consumo reduci-

do sobre ella y el restc de los calculadores
multiplexadoes.

Para la extraccién y reposicion de ja BSl

desconectar la bateria.

ELECTRICIDAD

Quitar la tapa {1) soltandola hacia abajo.

[ —

En cada lado de la BSI:

- Desbloguear las fijaciones {1) un cuarto de
vuelta.

- Separar las patillas infericres (2) y bascular
la BSI.

Desconectar todos los conegtores de fa

BSI.

Levantar ligeramente la parte trasera de la

BSI y tirar hacia si para sacarla de su sopor-

te.

Desmontar la BS1.

TEETERORY

Posicionar la BS| en su soporte, metiendo
los tetones (1) en las muescas (2} en cada
lado.

Conegctar todos los conectores de la BSL
Continuar las operaciones de reposicién an
el orden inverso a las de extraccion.

En casc de sustitucion de la caja de servicio
inteligente, se debe configurarla con la ayu-
da del DIAG 2000.

Comprobar el correcto funcionamiento.

Esquema de implantacién.

Para acceder a los fusibles situados en el
compartimento motor (al lado de la bateria)
suelte la tapa. Después de la intervencion,
vuelva a cerrar (a tapa con cuidado y monte
la tapa estilo.

NOTA.- El circuito etéctrico estd concebido
para funcicnar con los equipamientos de se-
rie u opcionales. Antes de instalar otros
equipamientos o accesorios elactricos en su
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vehiculo consuite en un Punto de servicic
Peugeot, El fabricante declina todo respon-
sabilidad en cuanto a gastos ocasionados
para la reparacion del vehiculo o fos disfun
cionamientos que resultasen de la instala-
cion de acceserios auxiliares no suministra-
dos y no recomendados por Peugeot y no
instalados segun sus prescripciocnes, en
particutar para todo aparato cuyo consums
sobrepase los 10 mitiamperios.
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INYECCION - MOTOR DW10TD - PANTALLA MULTIFUNCION B - CALCULADOR BOSCH PARA DW10/DW12
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PANTALLA MULTIFUNCION B
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR TU3JP - PANTALLA MULTIFUNCION B
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR DW10ATED - MOTOR DW10TD - OPCION CLIMATIZACION
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR TUS5JP4 BRASIL MEJICO - MOTOR TUSJP4 VERSION EUROPA -
PANTALLA MULTIFUNCION B - AIRE ACONDICIONADO REGULADO
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BLOQUEO, DESBLOQUEOQ, SUPER-BLOQUEO DE LAS PUERTAS - 3 PUERTAS - PANTALLA MULTIFUNCION B
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GRUPO DE SENALIZACION - ILUMINACION EXTERIOR - SIN OPCIONES
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DIRECCION CON ASISTENCIA VARIABLE - ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
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ALARMA - 5 PUERTAS
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CORTE DE CARBURANTE 3 PUERTAS - PANTALLA MULTIFUNCION B
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AYUDA AL ESTACIONAMIENTO - SIN OPCIONES
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PUERTA PASAJERO - ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
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ELECTRICIDAD

7122 GRUPO ELECTROBOMBA DIRECCION ASISTIDA
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8803 CONMUTADOR ALARMA ANTIRROBO BBOQ BATERIA (MOTOR DW10TD)

————"7 BVNR
Bos | MF7 L BFg
BOTA b
2V NR 16V GR
QE 1 001X |
E— ‘
8 B
F-Y
4 g8 £ —
> @ e — E—
Z g
8 oy o
o o -
0 = 3V VE
=3 DOTX
BFO7

Hd 0l

é” | MC25P E
i
'—"U
e
i
8
3
ogoL

8604 CAPTADOR VOLUMETRICO

———= BVNR
z MF 7
g il :]_4 BFO7
10PR = 16V GR
— DO1X
[+
3
o>
~ z @
@ B
n
Q
z
Fo]
- o
=
o
(=]
H BO2
5 P
(=]
8805 SIRENA ALARMA ANTIRROBO BB00 BATERIA
o7 8YNA
10PR BO3 MF7 | BFo7
2V NR 16Y GR
100 — — DX
m| T — -
ug
2l B g z
4 g
o
& fri
BSH BMsal &
g
o (2 S8
L’Jg L
R

PEUGEOT 307 / 209




ELECTRICIDAD

BCP3 CAJETIN CONMUTACION PROTECCION 3° RELE (MOTOR
DW10TD CALCULADOR BOSCH PARA DW10/DW12)

BEjeE 4
\1F2131]
Ll

8098

BM34 CAJETIN DE SERVICIO MOTOR 34 FUSIBLES (MOTOR
DW10TD CALCULADOR SIEMENS PARA DW10}

BO . S
~'1<@ F—I 1277 !
g ’—l 2

dacea| - ML 16V NR | L?’w

i
67

A2 F15 9]
@ o i1
12

18

- iE

B ( F4  F1

BO1
ﬁ»
&

]
L
&

'n
N
o

1

]

i
=
o

T
|
|

|
»
MMO1 MC13 BM34

%

MCP/MME
?’*—Cgh
e?

2
= BT
<
<
m

BCP3 CAJETIN CONMUTACION PROTECCION 3° RELE (MOTOR
DW10TD CALCULADOR SIEMENS PARA DW10)

10PR

- BM, ]ﬂ N BCP3

ELOW LOWH
h

1 790068
| e
Bl e [ 5
‘ i g
== L } év’fa% 5%347"

020L
[-]¥4

T wdo

BM34 CAJETIN DE SERVICIO MOTOR 34 FUSIBLES

B3 ME7
F4
F3
BBOO F1

[N

3 16Y NR

£ F8 B | LPEMOPIEGT) 1520
[+ R ——— 0 O B

z

MMOTMC13 BMO4

C001 CONECTOR DIAGNOSIS

§ MCPMMP 02 CBN e
gg&&cP i 2V NR

T MET 803
. i [
s, c

483 16!
lul
00AD

— . socon
5 'WMEI:
4 NI £ =S -
%> ]
b 5
[z MET0P MCA7P
D8 £ 3
- © E ~
R

210/ PEUGEOT 307




ELECTRICIDAD
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Quitar el paragolpes delantera.
Desconectar el haz ds cables del faro.

Lado izquierdo:
- Desmontar los clips (1).

- Sacar el colector de entrada de aire (2).
Soltar el equilibrador de lavafaros, del fare
{segun equipamiento).

Quitar 1as fijaciones (1) y el faro {2).
Para la reposicién efectuar el regiaje de las

holguras y enrasamientos antes de apretar
las fijaciones (1).

Proceder en orden inverso a las cperacio-
nes de extraccion,

Verificar et funcionamiento eléctrico.

Montar el paragolpes.
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ELECTRICIDAD

NOTA.- Ladc derecho, retire fa tapa estilo,
fijlzda por dos clavos de plastico, para acce-
der a las lamparas. Manipule las lamparas
con un trapo seco.

1.-Luces de cruce (H7-55W).

2.- Luces de carretera (H1-55W).

3.-Luces antiniebla delanteras (H1-55W).
4.-Luces de posicion (W SW).
5.-Intermitentes (PY 21 W ambar).

Para las luces 1, 2 y 3 gire un cuarto de
vuelta a la izquierda la tapa de proteccion
correspondiente a la lampar defectuos y re-
tireta.

Desconécte el conector.

Presione en el extremo de la grapa de fija-
cion para sacarla. Sustituya la lampara,
Durante el montaje, asegurese de la correc-
to posicion de las muescas de orientacian y
del correcte blogueo de la grapa de fijacion.
Vuelva a conectar el conector,

Monte la tapa de proteccion orientdandola
con la flecha hacia arriba, después girela un
cuarto de vueita a la derecha.

NOTA.- Los faros estan equipados con cris-
tales de policarbonato revestidos con un
barniz protsector. No se deben limpiar con
un trapo secc ¢ abrasivo, ni con un produc-
to detergente o disolvente. Utilice una es-
ponja y agua jabonosa.

Para la tuz de posicion (4) tire del casquitlo
hacia atras, retire la lampara y sustitiyala.
Para tos intermitentes (5) gire un cuarto de
vuelta el porta-lamparas y retireio, sustituya
la lampara.

NOTA.- En ciertas condiciones climatolagi-
cas (temperatura baja, humedad), es normal
la presencia de vaho en la cara interna de
los faros; desaparece algunos minutos des-
pués de encender los faros.

Sacar el guarnecido de umbral de maletero
{1).

Quitar:

- Las fijaciones (2).

- El conector 6 vias (3).

- El piloto trasero.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion,

Verificar el funcionamiento eléctrico,

Lampara de luces ifaséras

1.- Intermitentes (P 21 W).

2.-Luces de marcha atras {P 21 W), lado
derecho. Luz antiniebla (P 21 W} lado de-
recho.

3.-Luces de stop (P 21 W).

4.-Luces de posicidn (R 5 W)

Estas 5 lamparas se cambian por el interior

del maletero:

- Levante y enganche la moqueta dei male-
tern.

- Retire el guarnecido de umbral del malete-
ro gue esta fijlado con dos claves de plas-
tico.

- Separe el guarnecido del maietaro para
acceder al porta-lamparas

- Presione |a lengiieta y retire el porta-lam-
paras.

- Sustituya la lampara defectuosa.

* Intermitentes laterales .

Para retirar los repetidores laterales de inter-
mitentes (WY 5 W ambar) empuje el repeti-
dor hacia delante {1} y saque el conjuntc (2.
Sujete el conector v gire un cuarto de vuelta
el transparente (3).

Sustituya la lampara

Descalzar |a junta de maletero.

€5t
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Abrir el maletero.

Para extraer la lampara de tercer piloto de

stop (4 lAmparas W 5W), en versidn Berlina:

~ Con una llave tubo de 10 mm desenroscar
las 2 tuercas de fijacion.

- Sacar el blogue piloto empujandolo hacia
el exterior.

- Presionar en las dos lenglietas para sacar
el portalamparas.

- Sustituya la lampara defectuosa.

- En el montaje vigile la correcta posicion
del junta de estanqueidad de! bloque pito-
10,

- El panel de guarnecido.
- El embellecedor soporte de mando de
apertura portdn trasero.

Desconectar el conector de juz matricula.
Desmoentar 1a luz matricula (1) pellizcando en
los lados.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraceion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Desmontar la pantalla multifunciones.

Desmontar las fijaciones (1) del tercer pilote
de stop.

Sacar el tercer piloto de stop de su aloja-
miento empujando los tornillos.

Cerrar el maletero.

Desconectar el conector (1).

Soltar el manguito (2} del pulverizador de la
luneta trasera.,

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamiento.

]

c5M0evd
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Pasar la mano por la apertura y empujar el
captador (1) hacia arriba para scltario.
Desconectar y desmontar el captador (1).
Para la reposicidén proceder en orden inver-
80 a las eperaciones de extraccion.

Verificar el funcicnamiento eléctrico.




Con un destornillador, soltar la luz de con-
sola (1) hacia {A).

Desconectar los conactores del parasol y de
la luz de consola.

Desmontar la luz de consola.

Quitar:

- La placa del soporte del haz de cables.

- La tuerca del cable de alimentacion del
motor de arranque.

Desconectar el cable de excitacion.

(=

| Tswiss | ——— B

- T ——

Soltar la consola de techo (B}, después tirar
hacia {C).

Desconectar sl conecter del mando de te-
cho corredizo {segun equipamientc).

Quitar la consoia de techo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eiéctrico,

Soltar la pantalla central multifunciones (1)
girandola hacia arriba (A}.

Desconectar &l conector,

Soltar la grapa de sujecion del haz de ca-
bles.

Desmontar la pantalla multifunciones (1).
Para ia reposician proceder en orden inver-
s0 a las coperaciones de extraccion.

Hacer un ensayc de funcionamiento.

sMotor de arranque

e
S8

Separar los haces de cables.

Desenroscar los tornillos (1), (3) y (4) del so-
porte del motor de arrangue,

Marcar la posicion del ternillo largo (1).

Para la reposicion comprobar la presencia
de la grupilla de centraje (2) en el motor de
arrangue.

Poner:

- El tornillo {1} largo en (A}

- Los tornillos (3) y {4).

Apriete a 2,0 daN.m.

Conectar el cable de excitacién.

Conectar el cable de alimentacion.

Apretar la tuerca a 2,0 daN.m.

Montar (a placa soporte del haz de cables
mctor; 3 ternillos.,

Embridar los haces de cables.

Volver a poner la bateria y su soporte.
Montar la tapa-bateria.

NOTA.- Se muestra en vehiculos cen motor
DW10TD/OWI10ATED con  filtro  de
particulas.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo con mo-
tor DVATD (1.4 HDi).

Poner &l vehictlo sobre puente elevador,
Desconectar |z bateria.

Cluitar:

- La tapa bateria.

- La bateria y su bandeja.

Desembridar ios haces de cables.

Desconectar la bateria.

Quitar las tapas estiio (1).

Quitar:

- Las tapas estilo (1).

- La correa de arrastre de los accesorios.
Separar parcialmente el canalon del haz de
cables eléctrico en el motor.

Desconectar las conexiones eléctricas del
aiternador.

ELECTRICIDAD

Vehiculos con aire acondicionado.

U Lol

Separar el compresor del aire acondiciona-
do (1) sin abrir el circuito de fluido.

NOTA.- Tomar precaucion para nc doblar
los manguitos de fluido frigorigeno (riesgo
de destruccion).

Aflojar el tornillo (2) con el fin de que el torni-
llo {3) deje de estar pellizcado.

NOTA.- El tornillo {2) debe ser apretado al
par de 2,0 daN.m.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- La fijacion superior trasera del alternador.

- El tornillo {1}.

- El rodillo enroflador {2}.

- El tornillo soporte rodillo (3).

- El alternador {4}, desplazandolo ligeramen-
te hacia la derecha del vehiculo, y retirarlo
hacia arriba.

NOTA.- Antes de montar &l alternador, con-
trolar la presencia de 0 separadores en el
soporte accesorios.

Montar el alternador (4).

NOTA.- Apretar las fijaciones al par de 4,0
daN.m empezando por las dos fijaciones
lado polea.

Vehiculos con aire acoendicionado.

Montar el compresor de! aire acondicicna-
do.

Todos los vehiculos.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Conectar la bateria.
Inicializar los diferentes calculadores,
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Equipamiento

Curacteristicas generales

Identificacién.

Todos los motores:

1.-Comprescr.

2.-Condensador.

3.- Depdsito deshidratador.

4.- Reductor de presién.

5.-Manguito de entrada valvula reductora-
salida condensador.

6.- Manguito refrigeracion salida compresoer-
entrada condensador.

7.-Vélvula presostato.

A.-Valvula alta presién.

B.-Vaivula baja presion.

CARACTERISTICAS AIRE ACONDICIONADO

Motor DV4ATD.

CODIGO DEL MOTOR TU-EW-DV oW
Particularidades Sin Sin
Marca compresor SANDEN | SANDEN
Tipo Sheviz SD7V16
Capacidad de aceite 135+ 15 | 135+ 15
Tipo de aceite SP10 SP10
Capacidad dei circuito
de refrigerante {gramos} 585125 | 88625
Entre-hierro compresor Mini 0,4 Mini 0,4
{mm) Maxi0,8 | Maxi 0,8
Sisterna Sigtema
Cartucho filtrante KOMO KOMO

Pares de apriete.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m.

DENOMINACION PAR DE APRIETE
{daN.m}
Pridas de condensador 0,6
Bridas de compresor .7
Bridas de valvula reductora 0,7
Botedla deshidratadora 1,505

Reglas de seguridad.

Ponerse guantes y gafas de proteccion para
evitar todo riesgo de congelacién.

No manipular el fluide frigorigeno habiendo
cerca una llama o un cuerpc muy caliente
(ej. cigarrillo} con el fin de evitar todo rigsgo
de emanacion de vapores toxicos.

Trabajar en un local aireado.

NOTA.- El lubrificante para los compresores
es extremadamente higroscopico. Utilizar
dosis nuevas en todas las intervenciones.

Precauciones a adoptar durante la aper-
tura del circuito.

Obturar, rapidamente, tcdos los conductos
con el fin de evitar gue se introduzca la hu-
medad.

Con el fin de evitar la condensacion, las pie-
zas nuevas, antes de desembalarlas, deben
estar a la temperatura ambiente.

Los tapones de los racores de las piezas se
deberan quitar en el dltimo momento antes
de su montaje.

NOTA.- Evitar montar las piezas que no
tengan tapon.

El condensador no debe quedarse al aire li-

bre mas de 5 minutos (inclusive conectadc

al circuito) ya que el cartucho deshidratador
integrado corre el riesgo de saturarse de
humedad.

Si el circuito se ha guedado al aire iibre, es

necesarto sustituir:

- El cartucho deshidratador.

- El aceite del compresor (cperacion inte-
grada en la sustitucién del fluido frigorige-
ne: consuftar los manuales de las estacio-
nes homologadas).

Precauciones a adoptar durante el mon-
taje de los racores.

Utilizar, Unicamente, juntas nuevas.
Proceder a la lubrificacion de las juntas con
aceite para comprasor.
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Apretar los racores al par recomendadc por
los métodos.

Proteccién general del circuito.

NOTA.- Nunca se debe poner en marcha el
sistema de refrigeracion si el circuite de flui-
do frigorigeno estéa vacio.

Antes de efectuar una carga de fluido frigo-
rigeng, controfar el nivel de aceite del com-
presor.

NOTA.- No guitar el tapén de llenade del
comprescr cuando el circuito estd cargado.

Controles eléctricos.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacién, oxidacion,...).

- La presencia de la junta de estanqueidad.

- La presencia y estado del sistema de blo-
UED MECENICO.

Durante los controles sléctricos:

- La baterfa debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
riora 12 v.

- Jamas utilizar lampara testigo.

- No producir un arco eléctrico.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

NOTA.- Para la operacién de vaciado-llena-
do del fluido frigorigeno: consultar los ma-
nuales de tas estaciones homologadas,

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar el panel de instrumentos.

Para la reposicion aproximar el grupo clima-
tizader a su emplazamiento.

NOTA.- Conectar el manguito de evacua-
cion de agua (1).

Posicionar el grupo climatizader con ayuda
del grupo climatizador (1).

Continuar las operacicnes de reposicion en
el orden inverso a {as de extraccion.

Montar el panel de instrumentos.

Vaciar el circuito de refrigeracién.

Efectuar el flenado del circuito de refrigera-
cion.

En el compartimento motor quitar {os torni-
llos {1).
Aflojar algunas vueltas la fijacion (2).

Descaonectar el conector (1).

Qiitar el tornille de fijacién {2) v (3).

Tirar del grupc climatizador hacia la puerta
de atras con el fin de sacar los tetones de
centrade.

Desconectar el manguito de evacuacion de
agua situade en ef grupo climatizador.
Desmontar el grupo climatizador.
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Desmontar el frontal central inferior.

Quitar las fijaciones (1).

Soltar el frontal de mando climatizador (2)
en (A) y bascularlo hacia el interior del panel
de instrumentos.

Aire acondicionado.

Descanectar los conectores {1}, {2} v (3).
Quitar las grapas (4).
Desacopiar los cables {5}.

Climatizacién automaética.

Desconectar los conectores (1), (2) v (3).
Todos los vehiculos.

Quitar el frontal de climatizacion.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funciocnamiento eléctrico y meca-
nico.

Ventitador aire climatizador

oAy

Quitar:

- El guarnecide (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones (2).

- El soporte de amarre (3) de consola.

- Ei guamecido (4), soltandolo hacia abajo.

m\\\

Desmontar el clip de seguridad que tHoguea
el tornillo (1).

NOTA.- Bloguear el antirrobo de direccion,
ruedas en linea recta (desbloguearle sola-
mente después de haber puesto el tornillo

{m.




Quitar e tornillo (1).
Bascular la rotula (2) hacia (A) para desaco-
plarla.
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Desconectar los conectores (1), (segan
equipamiento).

Soitar el conector (2) del panel de instru-
mentos.

Desbloquear e! ventilador expulser de aire
{3), girdndoio en el sentido de las agujas dei
reloj.

Tirar el ventilador expulsor de aire (3) para
sacarlo.

Desmontar el ventilador expulsor de aire (1)
separando el panel de instrumentos.

Para la reposicidn proceder en crden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

- Rasistencie velacided ventilador expulsor’

Con el motor en marcha poner el climatiza-
dor en posicion recictado.

Quitar el contacto.

Desmontar la guantera pasajero.

Meter la mano por ef conducto de entrada
de aire,

Tomar la resistencia de velocidad ventilador
(1) y desbloquearla un 1/4 de vuelta del
conducto, para ello girar a la izquierda.
Sacar la resistencia del conducto, acompa-
fiada de su haz de cables.

Desconectar al resistencia y desmontarla.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccién para realizar la reposicion.
Hacer un ensayo de funcicnamianto.

NOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuitc de climatizacién, respetar ias pre-
cauciones & adoptar.

Para esta operacion utilizar el utillaje esta-
cidn de mantenimiento de climatizacion: nu-
merg de homologacion FAC.18.08.

Vaciar el circuito de fluide frigorigeno. Con
la ayuda de la estacidén ge mantenimiento
de climatizacidn.

Quitar:

- El parabarros inferior derecho.

- Bl insonorizante bajo motor.

- La correa de arrastre de los accesorios.
Quitar el tornillo y separar la brida.

NOTA.- Obturar rapidamente y de forma
estanca las entradas y salidas det compre-
501, asi como las tuberias.

Desconectar el conector (2) del compresor.
Desmontar los 4 tornillos de fijacién (1) det
compresor.

Quitar el compresor.

Para la reposicion apretar las fijaciones al
par empezando por las dos fijaciones fado
polea {apriete a 4,5 daN.m).

Quitar los tapones de montaje del compre-
sor y de las tuberias.

Montar la brida (apriete del tornillc a 4,0
dal.m).

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Llenar el circuito de fuido frigorigeno respe-
tando la carga del vehiculo con la ayuda de
la estacion de mantenimiento de climatiza-
cion.

Verificar el funcionamiento del circuito de re-
frigeracion.

Quitar la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Vaciar el fiuido frigorigeno y recuperarlo con
la ayuda de la estacidon de mantenimiento
de climatizacion (nimero ce homelogacion
FAC 17.08).

Quitar la pantalla de proteccidén de debajo
del motor.

EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos (1).

Desconectar los manguites de entrada y sa-
lida de! compresor.

Obturar rapidamente y de forma estanca las
entradas vy salidas del compresor, asi como
tas tuberias (con la ayuda de los obturado-
res de compresor del kit 1701-H).

Desconectar la alimentacién eléctrica (A) del
COMpPresor.

Aflojar los tornilios (1).

Quitar el compresor (con los tornillos (1)).

La capacidad del compresor de refrigera-
¢ién es de 0,135 dmd.

Controlar el nivel de aceite del compresor
en el banco y afadir aceite si fuese necesa-
rio.

Montar &l compresor equipado con tornillos
de fijacion (1): apriete a 2,5 daN.m,
Conectar el conector de alimentacion (A).

NOTA.- Volver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor SP10.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Realizar la carga del circuito de fluide frigori-
geno con la ayuda de la estacién de mante-
nimientc.

Vaciar el fluido frigorigenc y recuperarlo.
Quitar:

- La pantalla de proteccion bajo el motor.
- La correa de arrastre de los accesorios.

/ Mlmall ]

Quitar las tuercas (1).
Desconectar los manguitos de entrada (2) y
salida (3) del compresor.

NOTA.- Obturar rapidamente v de forma
gstanca las entradas y salidas del compre-
sor, asi como las tuberfas (con la ayuda de
los obturadores del kit 1701-H).

Quitar los 2 tarnilios (4).
Desconectar la alimentacion eléctrica del
compresor.
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Quitar:
- Los 2 tornillos (1),
- Bl compresor de aire acendicionado (2).

Verificar la presencia de los dos separado-
res handidos {1).

Comprobar la presencia de los dos separa-
dores (3).

NOTA.- Las tuercas anti-giro (2) fijan el
compresor {(an la parte trasera).

Montar el compresor respetando el orden
de montaje de lag piezas tal como arriba se
sefnala.
Apretar en primer lugar los tomnillos lado po-
lea de cigliefial a 4,0 daN.m y en segundo
lugar los tornilios lade filiro de aceite a 4,0
daiN.m.
Conectar ia alimentacion eléctrica del com-
presor.

NOTA.- Voiver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Montar la tuerca de proteccién bajo el grupo
motopropulsor.

Realizar la carga del circuito de fluido frigori-
geno.

- Evaporador

Desmontar el grupo climatizador.

Desconectar los conectores (1).
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Quitar la fijacion (2} y sacar el haz de cables
climatizador en (A) y (B).

Quitar:

- Las fijaciones (1).
- La tapa (2).

- Las grapas (3).

Cortar la esponja (C) y (D).
Quitar las grapas (1).

Despegar ta esponja en (E).
Quitar las grapas (1).
Abrir el grupo climatizador.

Girar el evaporador y desmontarlo.
Para la reposicion proceder en orden inver-
so0 a las operacicnes de quitar.

NOTA.- Alinear correctamente las trampillas
del climatizador antes de cerrarlas.

Montar el grupo climatizador.

Reductor da presion

Quitar el evaporador.

Quitar las fijaciones (1).
Desmontar la valvula reductora (2), tirando
segun (A).

T
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NOTA.- Cambiar las juntas (3), antes de vol-
ver a montar la valvuia reductera.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.
Montar el evaporader.

Sonda evaporador/sonda asrotermo ... .

{1
1\ J

Quitar:

- El quarnecido (1) bajo panel de instrumen-
t0s.

- Las fijaciones (2).

- £l soporte de amarre (3) de consola.

Aire acondicionado.

[ v |




Desconectar el conector (1).

Tirar de la sonda evaporadora {2) para sol-
tarla.

Quitar la sonda evaporador (2).

Climatizacion automatica.

Desconectar el conector (1).
Tirar de la sonda aerotermo (2) para soltarla.
Desmontar la sonda aerotermo (2).

Todos los vehiculos.
Para la reposicion proceder en orden inver-

S0 a las operaciones de extraccion,
Verificar el funcicnamiente eléctrico,

NOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuito de climatizacion, respetar ias pre-
cauciones a adoptar. Quitar los tapones de
los colectores, bridas, manguitcs, en el mo-
mento de conectarlos en el vehiculo.

Vaciar el circuito de refrigerante.

Quitar:

- El cajetin filtro de aire {1).

- Los tornillos de fijacion de la cassette de
refrigeracidn (2).

- Las grapas {3).

- Los {4) tornillos de fijacion de calandra en
la cassette de refrigeracion.

- Las tuercas de sujecion del manguite de
refrigeracion.

Desconectar los manguitos de refrigeracion.

NOTA.- Taponar los manguitos y el conden-
sador de manera estanca.

Separar el radiador hacia fa parte trasera del
vehiculo.

Quitar ef condensador.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Apretar las tuercas de brida en el condensa-
dor a 0,5 daN.m.

NOTA.- En el montaje de los manguitos de
refrigaracion, la cara de apoyo (A) de la bri-
da debera estar apoyada en la cara de apo-
yo {B) del cendensador antes de dar el par
de apriete de la tuerca.

Recargar en liquido refrigerante.
Comprobar el funcionamiento y la estan-
queidad det circuito.

Cartucho dashidratador -

NOTA.- Antes de toda intervencion an el
circuito de climatizacion, respetar las pre-
cauciones a adeptar.

Vagciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- £l cajetin filtro de aire.

- Los tornlllos de fijacion de la cassette de
refrigeracion.

- Las grapas.

- Los tomillos de fijacion.

Bascular el conjunto radiador/condensador.

NOTA.- Antes de desmontar nada, Hmpiar
la zona de unién envase/botella con aire
comprimido ¢ con chorro de agua; limpiar,
saecar la botella y el envase para evitar la in-
troduccion de gotas de agua en el circuito
de climatizacién.

Aflojar el tornillo de freno (1) del cartucho
deshidratador.

Sacar el freno deslizandoto hacia arriba.
Aflojar el cartuche (2) con el Gtil terminal
(Torx).

NOTA.- Tomar las precauciones necesarias
para que no se caiga nada en ei envase de
la betelia.

Engrasar la pared roscada del cartucho.
Apretar;

- Ei cartucho a 13,0 daN.m.

- Ei tornillc de freno a 2,0 daN.m.

Para la reposicion proceder en orden inver-
80 a las operaciones de quitar.

Lubricar las juntas del tapdn con aceite de
COmpresor.

EQUIPAMIENTO

Recargar el liquido refrigerante.
Verificar el funcionamiento del circuito de re-
frigeracion.

Aerotermo

Desmontar la sonda asrotermo.

Quitar:

- Bl guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones {2).

- El soporte de amarre (3} de consola.,

- El guamecido (4), soltandolo hacia abajo.

Motores DW10TD y DW10ATED.
Quitar la tapa-estilo (1).

Motores
TUSJPA,

DW10TD, DW10ATED vy

Quitar el conducto de aire {2}.

Todos los motores.
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Gluitar las fijaciones (1) y (2).

Foner un recipiente bajo los racores del ae-
rotermao.

Sacar el aerotermo (3), segun (A), separan-
do las patillas {4}.

NOTA.- Sacando sl asrotermo de su aloja-
miento, 108 manguitos de entrada y de sali-
da de agua se van a desacoplar,

Quitar ef aerotermo.
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Para la reposicion meter parcialmente el ae-
ratermo (1) en su alojamiento.

Acoplar los manguitos (2) de entrada y sali-
da de agua v posicionar el aerotermo a fon-
do.

Continuar las operacicnes de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

Maontar la sonda aerotermo.

Afadir tiquido de refrigeracidn.

Hacer un ensaye de funcionamiento.

Quitar:
El autorradio.

- Bl cargador cd o et cajetin 1SO (segdn
equipamiento),

cShitdia

Soltar el soporte {1) de la sonda de tempe-
ratura interior y sacarla hacia adelante {A}.

Desconectar el conector (2).

Desmontar la scnda (3) vy su soporte {1).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Verificar el funcionamiento eiéctrico.
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Desmontar el retrovisor.

Softar:

- La tapa {1) en (A).

- La sonda de iemperatura exterior,

Cortar los cables negre de la sonda; pasar
la funda termo-retractil y restablecer la
union eléctrica con la ayuda de manguitos
de scldadura y después calentar la funda
con el fin de aislar la conexidn.

Proceder en orden inversc a las operacio-
nes de extraccién.

Hacer varios ensayos de funcionamiento de
todas las funciones eléctricas.

Precauciones a adoptar elementos piro-
técnicos.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculader contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de ios diferentes contactos (de-
formacién, oxidacién, ...).

- La presencia y estadc del sistema de blo-
quUED MEecAanico.

La ausencia de particulas (metdlicas u

otras).

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
riora 16V,

- Jamds utilizar lampara testigo.

- No producir un arce eléctrico.

Especificidades ligadas al sistema.

Para todos los trabajos en el panel de ins-
trumentos, la columna de direccion, los
asientos delanteros, el sistema centralizado
cojines inflables y cinturones o para todos
los trabajos especificos de soldadura o de-
sabollado; poner fuera de servicio el sistema
centralizado cojines inflables y cinturcnes.
El conjunto de los elementos pirotécnicos
siempre se deben desconectar antes de la
utilizacion de instrumentos de medicién; oh-
miometro u otro instrumente de medir bajo
tensién para comprobar los componentes y
los cables eléctricos.

El conjunto de los elementos pirotécnicos
corre el riesgo de dispararse si se utiliza un
instrumentos de medicion, bajo tension, para
‘a bisgueda de averias en este sisterna.

Se puede utilizar un ohmidémetro para medir
una resistencia cuando el atil de controi

1325/1340/1342/1345-A/71345-B/1345-
C/1345-D/1345-E esta conectado para sus-
tituir un elemento pirctaonicns,

Reparabilidad del haz de cables.

NOTA.- Después de ura puesia en Lncio-
namiento del sistema centralizadsc de ios
cojines inflables vy cinturones, controiar de
manera rigurosa todo el haz de cabies sléo-
trico, asi como los diverscs conoctoras del
sistema,

La reparacion y el empatme de los cables

electricos esta estrictamente prohibida en

todas tas lineas de los elemeantes pirotacni-

cos (unién calculador hasta el sismento pi-

ratécnico).

Por el contrario, esta autonzado reparar los

cables eléctricos afectados:

- La alimentacion {masa/méas después con-
tacto}.

- Los testigos del combinada.

- La diagnesis (toma de diagnosis)

- El conmutador de neutralizacion cojr: infla-
ble acomparants.

Medio de reparacion obligatorio:

- Material RAYCHEM.

NOTA.- La reparacion de los cablss se
dehe efectuar con manguitos y fundas ter-
moretractiles {cofre 1228).

 brikomea |

1.- Cofre de reparacion de conexion con ra-
coregs termosoldables estancos 1228,
2.-Pistola de aire calienta.
Pussta fuera de servicio: sistema centraliza-
do cojines inflables y cinturones
Desconectar el cable negativo de |a bateria.
Proteger el cable v el borne negativo para
evitar cualguier contacto.

NOTA.- Esperar 5 minutos antes de cual-
quier intervencion {(descarga de la reserva
de energia del calculador cojin inflable).

Desconectar el conector del calculador coiin
inflable.

NOTA.- En ningin caso el calculador se
debe quitar conector conectado.

Puesta en servicio: sistema centralizado
cojines inflables y cinturones.

NOTA.- El entorno de los cojines inflables v
los cinturones pirotécnicos debe estar libre,
sin cbjetcs ni ccupantes.

Contacto cortado: conectar el conactor del
calculader cojin inflable.

Conectar el cable negativo de bateria.

Lado conductor, puerta abierta, poner el
contacto, liberando la zona de despiega-
miento del médulo volante.

Comprokar &l correcto funcionamianto del
sisterna por medio de los testigos de defec-
tos cejin inflable.

NOTA.- Después de la desconexion de ia
bateria, algunos sistemas electrénicos (in-
yeccian, elevalunas antipinzamiento...} re-




quieren un precedimiento de iniciacion; rea-
lizar los procedimientos de iniciacion corres-
pondientes.

NOTA.- El contactor giratoric forma parte
integrante del conjunto COM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sisterna centralizado cgjines in-
flables.

Meter un destornillador por los taladros late-
rales del volante (A) y empujar para soitar el
cojin inflable hacia (B).

Desconectar los conectores del cojin inflable
y desmontarlo.

Para la reposicién conectar los conectores.
Montar el cojin inflable v empujar por arriba
para fijarlc.

Aplicar el procedimientc de puesta en servi-
cio del sisterma centralizado cojines infla-
bles.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- & cojin inflable pasajerc se des-
monta con la funda del pane! de instrumen-
tos.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

El conector del contactor de nivel.

Poner el panel de instrumentos en una mesa
de trabajo limpia.

Quitar:
- Las fijacicnes (1).
- La fijacion (2) del cojin inflable pasajero.

Quitar las fijaciones {1}.

Quitar las fijaciones {1}.

Soltar y desconectar; el conector (2).

Sacar el haz de cables cojin inflable pasaje-
ro (3) del panel de instrumentes,

| cskiird

Con la ayuda de unos alicates, apretar las
dos paredes de cada zona de fijacion (1),
para sacarlas.

Meter una espatula (A) en un extremo entre
la funda y el panel de instrumentos.

Hacer palanca con una espatula (A) para sa-
car la funda del panel de instrumentos de
sus 4 puntos de fijacién.

Quitar el guarnecido.

Para la reposicion posicionar la funda verifi-
cando el correcto encaminamiento del haz
de cables de cojin infiable pasajero.

Empujar fuertemente en los emplazamientos
de los puntos de fijacidn.

NOTA.- Asegurarse que la funda estd co-
rrectamente fijada en el pane! de instrumen-
tos.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Aplicar el procedimiento de puesta en searvi-
cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar el asiento y el guarnecide del respal-
do de asiento.

EQUIPAMIENTO

Desembridar el haz de cables de cojin infla-
ble de asiento bajo el cojin de asiento.
llevar el haz de cables.

Taladrar el remache {1) con una broca ds
7.5 mm de diametro.

Tirar del cojin hacia {A)}.

Quitar el coiin inflable (2).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraceion.

Montar la funda de respaldo de asiento.
Realizar ¢l montaje del asiento.

NOTA.- Aplicar &l procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

Airbag lateral de corfina

Evolucion de los cojines inflables latera-
les 307 berlina 3 puertas OPR desde el
09123 y berlina 5 puertas OPR desde el
09123,

NOTA.- Evolucion de los cojines inflables la-
terales, motivando una modificacion de sus
fijaciones en la carroceria.

1.- Antiguc montaje thasta el ndmero de fe-
cha aplicacion modificacion 9122/88/89).

2.- Nuevo montaje (a partir del numero DAM
{fecha aplicacién modificacion) 9123/
88/89).

NOTA.- L a direccién de plezas de recambio
solamente vende Ins nuevos cojings infla-
bles laterales; la mezcla del antiguo vy nuevo
montaje esta aulorizada.
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Adrbag lateral:
A.-Nuevas fijaciones.
B.-Antiguas fijaciones.

- fcsikcmru -

c5gk0Bad
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EQUIPAMIENTO

En caso de sustitucion de un cojin inflable
de! antiguc montaje, efectuar las modifica-
ciones siguientes:

- Taladrar al diametro de 10,0 mm ios tala-
dros en C.

- Limpiar las zonas en C con una disco
abrasivo con el fin de permitir el correcto
contactc masa entre la tuerca engatillada y
la estructura.

- Engatillar 1as tuercas.

- Proteger las chapas que se han guedado
desnudas, realizando un recincado elec-
trolitico homelogado.

- Apretar las fijaciones de los cojines infla-
bles a 10,5 daN.m.

Caen un multimetro, comprebar que la masa

del conjuntc montadoe es correcta.

Comprobar si el o los haces de cables no

estan pellizcados bajo una o varias fijacio-

nes del cartucho.

NOTA.- Para modificar la longitud del haz
de cables de alimentacidn del cojin lateral
izguierdo, utilizar &l cofre de reparacion para
haces de cables eléctricos estancos (sec-
cion del cable 1,0 mm3,

Extraccidn y reposicion del airbag late-
ral de cortina.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cgojines in-
flabies.

Quitar el guarnecido de techo:

- Sacar el clip de la correa del montante ce
marce empujandoe hacia abajo y utilizando
la elasticidad del material sin que liegue a
romper.

NOTA.- No se debe utilizar ningan util gue
pudiera ocasionar ia rotura de |a pieza; toda
operacion debe ser manual.

Retirar los separadores de empufaduras de
sujecion (no simétricas, prestar atencién al
maontaje).

NOTA.- En el lado conductor, &l separador
va roscado. Los separadores no se pueden
retirar sin ser deteriorados, al montaje, se
deben sustituir.

Desconectar el conector en el generador.
Deshacer las 3 fijaciones dei generador.
Retirar:

- Las orejetas de prefijacicnes del cofin en la
estructura,

- El modulo.

Para la reposicién con la bateria desconec-

tada:

- Sustituir los separadores.

- Poner una banda de adhesivo de doble
cara en la espalda del cada separador en
el cojin.

- Montar el generador y pre-fijario en el es-
parrago trasero.

- Enganchar |a crejeta trasera.

Fijar el separador trasero.

- Enganchar las dos orejetas centrales te-
niendo cuidado al posicionar el ¢ojin por
encima dsl desviador de pilar central,

- Fijar el separador delantero.

- Comprobar que el ¢ojin no esta retorcido.

- Retirar las bandas del adhesivo de doble
cara y aplicar contra la estructura,

- Fijar el generador.

- Conectar sl conactor en el generador,

- Meter con cuidado sl clip en el montante
de marco.

Continuar tas operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion,

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-

cio del sistema centralizado de Ios cojines

inflables (airbag).
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Jotin caloutador de Goiln infable

NOTA.- Apiicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojings inflables,

Quitar la consola central.

NOTA.- En ningun caso el calculador se
debe quitar conector (2) conectado.

Quitar las fijaciones (1).

Desconectar el conector (2).

Quitar el cajetin calculador (3).

Para la reposicidn proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

Comprobar et funcionamiento del testigo air-
bag.
Apretar los tornilics (1) a 0,8 daN.m.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables,

Quitar las fijaciones del asiento.
Desconectar los conectores del asiento (se-
gln equipamiento).

Bascular el asiento en el cojin de asiento
trasera protegidc.

Soltar el guarnecido de bajo de marcha de-
lantero,

Berlina 5 puertas.

Soltar:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecido inferior pilar central.

Berlina 3 puertas.

Soltar el panel trasero.

Todos tipos.

Descubrir la mogueta con el fin de tener ac-
cesc al captador de aceleracién (1).

Quitar la fijacion (2).

Sacar el captador de aceleracién (1).
Desconectar el conector (3}.

Desmontar el captader de aceleracién ().
Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de extraccién.
Guarnecer la parte inferior de marcha delan-
tera.

Berlina 5 puertas.

Poner:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecido inferior pilar central.

Berlina 3 puertas.

Pecner el panel trasero.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizade cojines
inflables.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo version
Sport Wagon.

Cinturdn de seguridad trasero lateral (2°
fila).

Quitar el guarnecido lateral del maletero.
Sacar el guarnecido inferior de custodia en
la parte delantera.

b

Quitar el embellecedor (1) v la tuerca (2).




Sacar el cinturén del guarnecido infericr de
custodia.

Quitar la tuerca (1).

Desmontar el carrete (2) por &l orificic en (A).
Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciongs de quitar.

Asegurarse que la muesca del carrete estd’

situada correctamente en su sitio.

Cinturdn de seguridad trasero central
{32 fila).

[ 11

Quitar:
- La fijacion {1}
- La tapa-cinturén (2) {tirando hagia A},

csikod | _|

Quitar la tuerca (1).

Desmontar el carrete (2) por el orificio en (B)
empujandc hacia arriba v hacia {C}.

Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de quitar.

Asegurarse gue las muescas del carrete es-
tan correctamente en su sitio.

Apretar la fijacion (1) a 2,5 daN.m.

Cinturén de seguridad trasero lateral (3°
fila).

Quitar la tuerca {1) y desmontar el carrete
(2) par el orificio en (A).

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Asegurarse que la muesca (3) esta correcta
en su sitio.

Bajar la luna hasta los dos tercios, aproxi-
madamente, de su recorrido.

Quitar el panei de guamnecido de puerta.
Despegar la hcja de estanqueidad en la par-
te superior y la parte inferior.

Desmontar las 2 fijaciones de la luna.
Montar la luna y mantenerla en posicién alta
con un adhesive.

Poner el mecanismo de elevalunas en el
tope inferier, desmontar su meter y desco-
nectar los conectores del motor elevalunas.
Extraer los claves de remaches antes de ta-
ladrar. Con una taladradora y una broca de
@ 10 mm, saltar log remaches (A).

Cuando se quiten los remaches, proteger el
panel de puerta.

Soltar el mecanismo de elevalunas en (B).
Sacar el mecanismo de elevalunas hacia (C)
y tirar hacia el interior.

Desmontar el mecanismo de elevalunas a
través de la abertura (D).

Taladrar los cuerpos de los remaches que
qguedan en el mecanismo del elevalunas.
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas de los remaches.

NOTA_- Poner elementos nuevos de estan-
queidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesario tener una perfecta
limpieza en el refuerzo de puertas; pasar un
rodillo en las partes pegables de la hoja,
todo esto cen el fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, polvo o ruido.

Proceder en orden inverso a las operacic-
nes de extraccidn.

Montar el panal de guarnecido de puerta.
Comprobar e funcionamiento.

Sacar el guarnecido lateral de maietero.
Quitar el guarnecide inferior de custedia, el
embellecedor {1} v la tuerca (2).

ok 11

EQUIPAMIENTO

El panei de guarnecido de puerta trasera.
Quitar la hoja de estangueidad.

Subir la luna hasta que aparezca el tomnillo
de fijacion de la luna en el orificio {A).

Quitar las 2 fijaciones de la iuna.

Mantener la luna en posicion alta utilizando
adhesivos.

Bajar el mecanismo hasta 'a posicién baja.
Desmontar el mando de apertura interior (1).
Soitar la varila {2}.

Extraer los clavos de remaches antes de ta-
ladrar.

Con una taladradora y una broca de @ 10
mm, saftar los remaches (3).

Cuando se quiten ios remaches, proteger el
panel de puerta.

Tirar del mecanismo elevalunas hacia {B) y
después hacia el interior.

Desmontar el mecanismo de eievalunas a
través de la abertura (C).

Taladrar los cuerpos de los remaches que
quedan en el mecanismo def elevalunas,
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas ce los remaches.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
queidad.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta
trasera.

Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Luna de puerta delantera en posi-
cidn tope superior.

Desmontar el panet de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar progresivamente el elemento de
estanqueidad en la parte trasera y en la par-
te superior.

Quitar el mandeo interior (1) tirande de la em-
pufiadura hacia las bisagras y desgrapar la
varilla de unién (2) en la empunadura.

Quitar:

- Las firaciones (3) de ia corredera de luna.
- La corredera de luna por la apertura (A).
- Las fijaciones (4).
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EQUIPAMIENTC

Desconectar el conector (1).

Desgrapar:

- La varilla (2} de unién en la empufiadura
exterior.

- La varilla {3} de unién en la cerradura de
puerta delantera.

Desmontar el conjuntc mecanismo por la

apertura (B).

NOTA.- Una vez puesto el cajetin de man-
do, conectar el haz de cables eléctrico.

NOTA.- En caso de rotura, montar elemen-
tos nuevos de estangueidad que deberan
mentarse sin dobleces ni roturas; es nece-
saria una limpieza perfecta en la cara de
apoyo de la puerta; pasar un rodillo por las
partes de la hoja pre-encolada. Estas reco-
mendacionas son indispensables a fin de
evitar eventuales entradas de agua, polvo o
ruido.

Proceder en corden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamientc.

Maontar el panel de guarnecido de puerta.

Desmontar et panel de guarnecide de puerta
trasera.

Volver a montar ia luna.

Despegar la hoja de estanqueidad en su
parte superior.

Desmontar el mando de apertura interior (1).
Soltar la varilla (2).

Quitar:

- La proteccion anti-enganche (3).

- Las fijaciones (4).

Desconectar el conector del mecanismo de
apertura de puerta.

NOTA.- Pcner elementos nuevos de estan-
gueidad, gue deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyo del panel interior;
pasar un rodillo en las partes pegables de la
hoja; estas recomendaciones son indispen-
sabies a fin de evitar eventuales entradas ce
agua, pelve o ruido.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta.
Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Poner en marcha el motor, des-
pués, con el contacto quitado, dar un imput-
50 hacia abajo en el mando limpiaparabrisas
para poner el mecanismo en posicion entre-
ga; un segundo impulso o pondra en posi-
cion parada fija.

Quitar los brazos limpiaparabrisas.
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Quitar:

- Los tornillos {1) y sacar el bocal de freno
().

- La tapa estilo del motor {segin equipa-
miento).

- El cajetin filtro de aire (3).

- La tapa de la caja de fusibles (4).

- La tapa bateria ().

- La bateria.

Motor DW10ATED.

Soltar la brida (1) del haz de cables.

Quitar:

- Los clips {2), desenroscandolos con la
manae.

- Bl ingonorizante (3).

Desconectar el motor del limpiaparabrisas.

Motor TUSJPA4.

Quitar:

- La tapa-motor parte superior (1).

- El embeliscedor det depésito lavaiunas (2).

- El filtro de aire (3) (sin desconectar los
manguites de agua).

- El parabarros delantero izquierde.,

- Los soportes bateria,

Quitar la tuerca de fijacién de la caja de

cambios.

Bajar &l conjunto grupo motopropulsor/caja

de cambios para facilitar el pasc del meca-

nismo limpiaparabrisas.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- Los clips {1).

- El insonarizante (2), soltandolo de la tapa
de acceso al fiitro de particulas (si proce-
de).

- Los insonorizantes laterales (3).

- Los tornillos {4) de la traviesa de bajos de
parabrisas.

- La traviesa (5).

- Los clips (6).

- La rejilla central de entrada de aire (7).

- La parte amovible de} soporte bateria (8).

Citar:

- El conducto de admision de aire (1).

- Los tornillos de fijacion de! cajetin maripo-
sa {2), después sacarlo.

Quitar la junta (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
obturar la entrada del colector de admision.

Todos tipos.

Con un destorniltador, soltar la biela (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
proteger los soportes superiores de 10s ele-
mentos portadores delanteros.




EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos de fijaciones laterales (1)
y la tuerca central (2) del mecanismo limpia-
parabrisas.

Desconectar el conector del mecanismo ele-
valunas.

Sacar el mecanismo de pos tetones de cen-
traje.

NOTA.- Durante las operaciones siguientes,
tener cuidadc para que no se toguen el pa-
rabrisas y la biela (1) en la zona (A).

Presionar en {B) y levantar en (C) con el fin
de pasar el mecanismo por encima de la fi-
jacién {2} del amortiguador izquierdo.

Presionar nuevamente en (B) y girar el me-
canismo hacia la parte delantera (D) con el
fin de pasar el soporte (1) del mecanismo
por debajo del parabrisas.

e

Presionar en (E) vy levantar en (F) con el fin
de pasar el mecanismo por encima de la fi-
jacién (1) del amortiguador derecho.

Girar el mecanismo segun (G) para sacarlo
hacia delante.

Quitar el mecanismo limpiaparabrisas,

Para la reposicidon proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

NOTA.- El operario deberd asegurarse del
correcto montaje de 'os dos tetones de cen-
traje (1) situados detras del motorreductor
{si no es asf el macanismoe se monta con el
riesgo de disfuncionamiento y puede llega
hasta tocar el parabrisas); solo con tocarlg,
aun sin verlo, se puede saber si los tetones
estan en su alojamiento.

Montar los tornillos laterales y la tuerca cen-
tral del mecanismc limpiaparabrisas apre-
tandolas a 71,0 £ 0,25 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en ef
orden inversc a las de guitar.

Conectar la bateria.

Arrancar et motor.

NOTA.- Dar un irmpulso hacia abajo en el
mando del limpiaparabrisas con &l fin de po-
nerlo en posicién parada fija.

Quitar el contacto.
Montar los brazos limpiaparabrisas.
Hacer un ensayc de funcionamiento.

Desmontar la tuerca de fijacién del brazo
limpiaparabrisas.

Con la ayuda del Gtil extractor (1335), extra-
er el brazo limpiaparabrisas {1}, accionando
el tornillo (2).

Al montaje, cuidar la alineacién del extremo
del limpiaparabrisas {escobilla) con la marca
an la serigrafia de la luna del parabrisas. Par
de apriete de la tuerca 7,0 £ 0,25 daN.m.

Desmaontar la tapa del captador de lluvia.

Desconectar el conector (1).
Soltar el captador (A) en y quitarlo.

NOTA.- Después de cada desmontaje, sus-
tituir el captador de lluvia: es necesaria una
perfecta limpieza en la zona de contacto del
captador con el parabrisas para el correcto
funcionamiento del captador.

Soltar el protector (1) scltande las patillas de
sujecion.

NOTA.- No tocar la zona de contacto (B}
con los dedos.

Fijar el captador en el parabrisas.
Conectar el conector.

NOTA.- Si los clips de la tapa del captador
estan deteriorados se deben sustituir,

Posicionar {a tapa (1) en el paso del guarne-
cide (2).

Fijar la tapa en el soporte (3) del captador.
Fijar a continuacion la tapa en {C-D-E).
Verificar el funcionamiento eléctrico.
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Sacar ia tapa (1).

Quitar:

- La tuerca {2} (par de apriete: 1,2 daN.m).
- El brazo escobilla (3).

- El guarnecido inferior del portén trasero.

Desconectar el conector (1),

NQOTA.- Para esta cperacidon se deben po-
ner gafas de proteccion.
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Taladrar los remaches (2) con una broca de
o /7,5mm.

NOTA.- Al quitar los remaches, proteger la
luneta y el portéon; limitar la profundidad del
taladro a 15 mm; localizar la calda de las vi-
rutas de remache poniendo trapos en c¢ada
lado del soporte motaor en el portén.

Quitar el motor del iimpialunas trasero (3).
Para la reposicién preceder en orden inver-
80 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Recuperar los cuerpos de los rema-
ches caidos en el portdn para evitar el ruido;
quitar los trapos.

NOTA.- Antes cel montaje del brazo esco-
billas, hacer funcionar el limpialunas, poner
el COM 2000 en poesicion parada, v posicio-
nar correctamente la escobilla en fas marcas
de la luneta trasera.

NOTA. - El pulverizacior de la luneta trasera
esta integrado en el tercer piloto de stop.

Quitar el tercer piloto de stop.

I~ [ceompse |

Desacoplar el pulverizador de luneta trasera
(1) del manguito {2}).

Para la reposicién acoplar el pulverizador de
luneta trasera (1) el manguito {2).

Poner el tercer piloto de stop.

Compraobar el funcionamiento.
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IDENTIFICACION HOLGURAS Y
ENRASAMIENTOS. .. .

Identificacion elementos de estructura:
- Capd.

Aleta defantera.

Puerta.

Puerta trasera.

Larguero.

Portén trasero.

Piloto trasero.

Lado carroceria.

Techo.

Montante de puerta.
Montante marco parabrisas.
tado habitaculo.

.- Custodia.

N.- Luna de custodia.

TIOTMUOm>

grxes

Holguras y enrasa mlantasm 4

B.-Aleta delantera.
C.-Puerta.

E.-Larguero delan-
tero.

—— 0=+ 1.65 *T-r
\
A"Kih 18 A/ ﬁ"'\ T{
AN — ‘ .
B TN (] K L7
A.-Capd. A.-Capd.

B.-Aleta delantera.

K.-Montante marco parabrisas.

J.-Montante de la
puerta.

B.-Aleta deiantera.
C.-Puerta.

Y, A
K’/o: msfj\ ,/
N —
3.5+13 IF HR I
[Cotmana | T b
A.-Capg.

K.-Montante marco parabrisas.

!

C.-Puerta.
K.-Montante marco parabrisas.

C.-Montante marco parabrisas.
L.- Lado habitaculo.

C
A17
[13]
C.-Puerta.

D.-Puerta trasera.
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0+18

C.-Puerta.
D.-Puerta trasera.

D.- Puerta trasera.
M.- Custodia.

C.-Puerta.
N.-Luna de custodia.

C.-Puerta.

D.-Puerta trasera.
H.-Lado carroceria.

Vehiculo 3 puertas.

D.-Puenrta trasera.
E.-Larguera.

416
2217 ’
D-a

415 k 222
C.-Puerta. C.-Puerta
K.-Montante marco parabrisas. E.- L;Jrguéro.

D.-Puerta trasera.
L.- Lado habitaculo.
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27+16

. ) -
@ 2+15% N

[ |

C.-Puerta.
L..- Lado habitaculo.

L.- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia.




CARROCERIA

L.- Lado habitacuio.
N.-Luna de custedia.

F.- Portén trasero.
H.-Lado carroceria.

L..- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia.

F.- Portdn trasero.
G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.

) QWM RS 2-é§ e
Soports - N i -

2 smeflacapd | 147 | G10M0

3 Farro capt 1.8 Aduminio -
Refuerzg arti- i

4 { culacién capd 20 Alumintg -

5 Tonsorcaps 1. 1,0 | - Awminio

l.- Techo.

G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.

.- Portdn trasero.
H.-Lado carroceria.

ensambiadg- |- " . Bate o
Porton frasero’ | 0,37 R
Refuerzo T

S axt. apertura |- 147, e

10

"

12

F.- Portén trasero. a

G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.
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Break 5 puertas.

MARCA | DENOMINACION

OBSERVACION

a7 Portén trasero
1 ensambiado

48 4 56

48 Portén trasero

0,67

Forro portén
49

0,67

Refuerzo
50 bisagra portén
trasero dcho.

1,47

Refuerzo

51 bisagra porton
trasero {2q.

1,47

Beriina 3 puertas.

Soporte equili-
52 brador portén
trasero deho.

1,47

Soporte equili-
53 brador portén
" | trasero izq.

1,47

Refuerzo

54 fijacién cerra-
dure de portén
trasero

1,47

Refuerzo forro
55 lateral portdn
{ragero dcho.

147

58 - {lateral porton
traserg izq.

Refuerzo forro |- -

147

MARCA | DENOMMNACION -HMI ESOR OBSERVAGION
Puerta del.
29 30837
30 | Pusrta del. 0,67 -
.| Tensor horizon-
3 tal de puerta 0.87 o
Marco correde-
32 ra do 0,97
a3 Refuerzo tras.
marco puerta 1,17 ---=
3 Farro de puorta} 0,687 —---
Refuerzo
35 1 sotdado 8.00
Refuerzo bisa-
. 1,
36 gra sup. ma 95
3 gra'int, puerta | 78 -

Berlina 5 puertas.
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Berlina 5 puertas.

MARCA | DENOMINACION OBSERVACION MARCA | DENOMINACION OBSER MARCA | DENOM OBSERV.
- K e . : - {rn) VACION - :GAGION i ACION
uerzo uerta dei. uerta trasera
14 fijacion equiti- 147 7 gnsamblada - 16828 38 ensamblada - 39a46
brador portdn o 18 Puerta dal. 0,87 - 39 Puerta trasera 0,67 o
trasaro deho. i Tenzor horizon Tensor horizon-
Refuerzo e tai de puerta 0.67 - 40 tal puerta tras. 0.67 T
fiiacion equil- Marco correde- Rafuerzo tras.
18 trador portén 1,47 - 20 Jioge puoria 0.97 T 41 marco puerta 0,97
traserg i2q. Refuerzo del. traserg
18 Bisagras de s . 21 de marco de 1,17 s Marco corre-
porton trasero puerta 42 dera de puerta 0,97 -
Refuarzo tras. trasera
22 de marco de 1,17 - Forro de puerta
puorta 43 trasera 0.67 o
Tansor de forro Refuerzo
23 de pusrta 117 44 soldado 6,00
24 Unidn escuadra 0.97 . Reluerzo bisa-
retrovisor i 45 gra supertor de | 1,47 ----
25 | forro de puertal 0,67 - pueria trasera
6 Refuerzo a0 . Refuerzo bisa-
seidado i 46 . | gra inferior e 1,97 e
- Refuerzo bisa- puerta trasera
2t grasuperiorde| 1,95 -
pusrta
Refuerzo bisa- .
28 lgrainferiords | 176 . 57)
. @
) @ °
W &)
“al
]

Break 5 puertas.

MARGA | DENOMINACION

QBSERVACION

fmm)
57 Puerta trasera
snsambiada o

&8 a 66

Puerta trasera

58 izquierda

Forro pueria
58 trasera 0,67
izquierda

Tensor horizon-
tal central
80 puerta trasera 0.67

izquierda

Tensor horizon-
tal de puerta
trasera
izquierda

61 0,67

Refuerzo marco
82 puerta trasera 0,97
izquierda

Refuerzo bisa-

83 gra supetior 547
puena trasera !

izguierda

Refuerzo bisa-
gra inferior
puerta frasara
izguierda

1,85

Marco
corredara
puerta frasera
izquisrda

65 0.97

Refuerzo
85 bisagra de 6.00
pusrta




CARROCERIA

OBSERVACION

Salpicadero sup.
ensamblado

74344

+54547+8

Deflector de
agua delantert
{lado derecho)

0,87

Salpicadero sup.,

0,97

Refuerzo salpi-
cadsro {lado
izquierdo)

1.47

Soporte tirante
sistema pedales

1,95

Traviesa inferior
marco de para-
brigas

0,77

Saoporte central
panel de
instrumentos

0,77

Refuerzo sup.
soporte 2.
columna de
direccidn

Refuerzo
traviesa inferior

marco parabri-
sa3 orsamblado

Tensor izg. '
costado
i ]

11

salpicader
Soporte fitro
da particulas
{lado derecho}

12

Soports fitro
de panticulas
{lado lzguierdo)

13

Unidn amplif,

- | de frenos

saipicadero

14

Soporie central

15

-| ¥mpiapersbrisas:
Refuerzo

trawesa inferior
marco:parab. |

18

Refuarzo .
soporte deho.
limpiaparabrisas

OBSERVACION

| 11

17

Escuadra
costado
saipicadero
flado derecho}

18

19

Refuerzo
limpiaparabrisas

Escuadra
cestado
salpicadera
(ladg Zquierdo)

Saipicaden

sup. ensamblado

1.9

- delantaro deho,
-ensamblada

31283417
| #22426+28+

12

Larguero

delantero decho

g |27+28+20430
ERE I
2,44 -

Piaza

3

Refuerzo

cuna motor
engambiado.

1 14415418

14

| exterior

soporte cuna
motor

15

intericr soporte}

CUfia Moot

1,85

MARGA | DENOMINACION es;ens?n OBSERVACION
Refuerzo
16 soporte filacién] 1,85 -
ouna moior
17 Soporte motor . .
ansamblado
Soporie motor o
18 Ielartero 1,80
Soporte motor
19 trasero 1,80 -
Refuerzo
x 80potte motor 2,00 -
Soporte de
21 amare soporte 2,00 --
motor
Unién larguero
22 tinel derecho e 23+24
23 Unién larguero | 1,17/ Pieza
tinel 1,95 | empalmada
Pase de ruada : Refusrzo :
1 . jdelanterodchoj .- 2at 24 filacion trasera } 2,00 -
3“93“;'5"0 cuna dalantera
a Larguero
2 |oelantero parte] 1,17 . - s [ A9 2,00 -
delantera : Uridn targuero
Soporte g 26 can iaf’:rugero 1.47 -
3 SUSPENSION - 250 Plantila
-} delantera 27 del. larguero 1.80 -~
Hefuerzo paso Extremo de
4 da rueda 0,67 — 28 farguero 3,0 e
delantera g o9 Plantiia trasan 15 .
& ] Pasodameda 147 s targuero i
delaritorn. 50 Apoyo fachada
| Boparte ind. . bioque det. 1,78 o
% |calade 1,17 e
desgasificada.
7 caje de 0,97 e
desgasificadio
8 Forrodesleta | 067/ Pieza
delantera - 1,47 | empaimada
g Soporteaista | oo, | (&)
detantera ! /y
‘Sami-frontal ‘ ‘@
10 |sup. blogue 1,78 M
detantero

S =

MARCA | DENOMINACION EEM}I ES0R OBSERVACION

Paso de rueda
1 del. izquierdo - 2ab

ensamblado

Paso de rueda
2 delantero parte| 1,17 -

delantera

Soporte N
3 BUSPension 2,50

Refuerzo paso
4 de rueda 0,67 --

delantora

Paso de ruada
5 detantero 1,17 s

Forra de aleta | 0.67/ Piaza
8 delantara 1,47 empalmada

ensambiada ' 0

Soporte aleta .
7 delantera 0,97

| Semi-frente
8 bloque 1.76 -

det. superior
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TN mAgcA | Dewommacion |E5PES0R) opseruacion | | | wanca | penoumuacion |SPEOR | ossevacion
) 1 Lado hebitdculo] 2+3+4 Refuerzo
ensambiado +5+8+9 12 armella puerta meas ——--
2 Lado habitacuto ] 0,87 P engamblada
Soporte trasero Refuerzo dei.
3 infericr de aleta 1,17 wuen 13 facle habitacuio - 14+15
W ? delantera snsamblado
R {28 Clarre del. lado Retuerzo del. ’
A 4 habltaculo 117 ™ |iado habitacuio | 977
‘/@® Vierteaguas 15 Ratuerzo 1.47 o
EE? - 5 sup. aleta tras. - 6+7 bisagra capé '
ensamblada
Refuerzo fijacion
8 equilibrador 1,88 m———
[t | DOton trasero Berlina 3 y 5 puertas.
7 e as. | 07
ESPESOR sup. ale . -
MARCA | DENOMINACION ) OBSERVACION Soporie Q) L
9 Sermi-bloqus e | 1410411 8 paregalpes 117 T
- del. izquierdo :;'Ejeroient
1,767 h jamiento
19 tiarguero 2 44 mg:znfada 9 ext. piloto tras, [ - 10411
Refuerzo ansamblado
rte fijzcidn Gierre
H 2’32 motlc?r = | 12413+ 10 alojamianto 0,57 —
ensambiado plloto trasero
Refuerzo ext. 1 Alojamiento 0.57 L
12 soporta cuna 1,95 - ext. piloto tras, '
motor Retuerzo del,
Refuerzo int. 12 lado habitaculo —— 13+14
3 soporte cuna 1,95 snsambiado
motor 13 Refuerzo del. 197 L
BeluarzZo iado habitaculo | "
14 soporte fjacion| 1,95 14 Refuerzo 147
cuna motor bisagra capt ’
Soporte cc
15 ensambiado - 16+17+18
18 Soporte ¢c del.] 3,00 wonn
Refuerzo
17 filacion soporta| 2,44
CG delantero MARCA
Refuerzo T —,
S0 ) s
18 ?:ﬁ::amme 2,50 1 pilar central -  2a5
Union larguero ensambilado
19 | tunel 20421 p - |Fefuero de 077 —
ensamblado pilar central
20 Unién larguero | 1,17/ Pioza 3 Tabicaen pllar | . -
tinel 1,95 | empaimada central -
Fefuerzo Soporta ratmpa
21 fiacion trasera | 2,00 4 if‘si?fm" 185
cuna detantera
22 Carguero i, .00 Tensor pilar
23 Enion iar‘guaro 147 t 5 cantral 1,47 THLE
con larguero : manca | penominacion | ESPESOR! ecrpvacion ensamblado
Plantiia del. 8 Foradepiler | .7
2 larguero 1,80 i 1 Lado habitéculo| 2+43+445 central 3
Extromo da ensamblado +8+0412 Refuerzo
B gauer 3,00 3 Lado habitaoulo | 0,67 — 7 larguero 848
Flantila rasera Soporte tra. snsamblado
2 | iaguero 1,85 3 inferior de aleta | 1,17 Refuerzo 097
g7 |Apovofachadal 4o e o
bleque det. v a4 Cierre delanierc 117 . Tabica larguero | 0,97 -
fado habitacolo | Hefuerzo piiar
TR T Vierteaguas 10 defantaro comn 11218
n-lado habitéculo 5 sup. slotatras. | - B+7 gnsamblado
N ensamblada Refuerzo de
Berlina 3 puertas. Refuerzo facion 11 pilar detenterc 1,17 -
6 equiiibrador 1,85 ——— Escuadra
portdn frasero 12 inferior pilar 0,97 e
7 Vierteaguas 0.67 R delantero
sup. alsta tras, ! Refuerzo .
8 Soporte 147 L 13 soporte freno 1,76 ----
paragoipes tras. ! de puerta
Alojamiento . Forro montante :
9 axt. piloto tras. - 10411 14 marco 1,47 e
ensamblado parabrizas
Ciarre Alma montante
10 alojamiento 0,57 o= 15 tle marco 0,897 THLE
pilato trasero parabrisas
Alcjamianto ext. ) Forro arco .
i piloto trasero 0.57 - 18 de techo 117 -
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Break 5.
JE——
= Y @ % 7 :
% B D ﬁ
i i
) Y,% - 125}
/3;’// (22> (z_a\ }—rﬁ
T " ®
a8 @ g
“ _}_ e
- {38 '1% (39 T
35
ki 1ad
MARCA | DENOMINACION f i 1” OBSERVACION
Forro de aleta ' ESPESOR
. trasera _ MARCA | DENOMINACION phn OBSERVACION
izcuierda - 1983t
. 3+4+6+47+8+
onsamblada 1 Larguero izq.
9+10411+
Forro de aleta 19a23 ensamblado 19414
1B trasera derecha |  ----
snsamblada 25 a 30+32 » L arguerc deho. 3+44+5+7+8+
- ——— +10+7114
Refusrzo fijacion ! ensamblado 19413
19 camrete custodia |  ---- - ESPESOR Union 1a
snsamblado MARCA | DENOMINACION ™0 ) ™| OBSERVAGION | | |3 | " 0 7990 | .76
Rafuerzo ds Farro aleta tras. Refuerzo
20 alavacion 47 o 39 snsamblado o 43+44451 4 arguero 2,00 —
29 forrg custodia . IR Soporte inferior 5 Tabica asera <76 Tado
:nfenorl 40 colector 1,47 e larguero corto ) derecho
29 Extensién forro 0.67 L carburante Soporte
aleta trasera ! 41 Extansion forro 6 dej o de 147 lado
: 0,87 posito , _
Ciemre delantsro alota trasera carburants izquierdo
23 forro de aleta 1,17 --a- Cierra delantero Feluerzo
tragera . 42 forro aleta tras.. | O 7 larguero 1,47
24 Tensom 147 izquierda 43 i::o aleta _:rais. 067 | - Boporte musie
Fpﬂ“s' oS inicamants 44 9?' "e'adotm 1,17 8 amortiguador | 1,95
26 orro custodia 0,67 L pansl cost trasero
superior ' Refuerzo vierte-
— : portén Soporte amarre
26 Alma 45 aguas e 50+54 a 57 9 del. soponte 1,85 mnes
da.techo N B : trasero tren trasero
Refuarzo e o snsamblado Extramo travi
27 vierteaguas - - 46 Forro custodia 0,77 o 10 asiento trasen 1,95 e
portdn trasero suparior axterior
Tensor Forro custodia
) 47 vkl 0,67 Soporte grapa
28 horizontal de 0.77 mfenor 11 canafizacion 2.60 _—
alata trasera _ 48 Cleme forro de 0.67 o frono
Tensor . gleta trasera 15 Larguerg 2.00 —
29 horizontal panel | 1,47 - Retuerzo flacion Cierre larguero
de costado 49 cinturén de 1,47 13 wassro derscho| 244
Soporte altavoz seguridad tras, Ciarre oro
30 trasero 0,77 - Refuerzo ﬁ}acbn 14 tl'ﬂSBrotai;z‘.J 1,76 ———
31 Forro de aleta 067 o sistema
trasera ! 50 retraccion 1,47 ---
Forro aleta cinturén de
32 traseraderecha | 31a36 sequridad tras.
Tensor vertical Refuerzo filacidn
33 inferior pane! 1,17 ﬂr?;anf:not o 5 carrete custodia 1.47 o
de costado Soporte ]
Tensor vertical darecho accasorios rad
34 panel costado 147 dnicamante 52 de proteccidn 1.47
Cierro superior derect superior dcha.
35 forro aleta 1,17 ; Refuerzo filacion
trasera &3 cinturén de 147 :
Soporte infarior derecho seguridad ! -
368 colector 1.76 L 4 custodia
carburante tnicaments Refuerzo vierte-
Paso de rueda 54 aguas portén 1,47 -
ar trasero — 3Ba40 iraserg .
gnsambiado 55 Alma de techo 1,47 nen
Paso de rueda Refuerzo pilar
33 tragero 6.77 T 58 de portén tras. 1.47 T
Soporte ) Tabica inf. pllar
3 amortiguador 2,00 T 57 de porton tras. 1.47 T
Unién piso paso Forro de alota 41a4a4
40 de rueda 1,80 - 58 trasera izquierdai ---- 46 3 47
ensamblacdio ensamblada 40 8 57
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MARCA | DENOMINACION OBSERVACION

Piso trasero
15 ensambiado o 16+17

16 Piso trasero 0,62 m—me

Refuerzos

17 fiiacion asiento | 1,85 19420+
21422

trasero

18 Traviesa talon e
ensamblada T

Plataforma ensamblada.

Traviesa con

9
talor

1,17 20+21422

Tensor piso
20 takén - -
ensamblado

Soporte
21 depdsitc 1,47 -
carburante izg,

Soporte
22 depdsito carbu- | 1,47 -
rante dcho.

Traviesa asiento 24426+
23 trasero - o8 a7
ensamblade el

24 Traviesa asiento] 1,95 enm

Refuerzo central
25 articulacion
respaido frasero

2,00

Refuerzo cint.
26 seguridad 1.47 ---
tras. derecho

Retuerzo cintu-
27 ron seguridad 1,47 e
tras. izquierco :

1.- Refuerzo tinet ensamblado. @ ,,,,,,,
8.- Traviesa delantera de asiento delantero e
ensamblado. e
11.- Traviesa trasera asiento delantero en- @
samblada.
13.- Piso delantero ensamblado.
17.- Larguero interior.
(oo~
MARCA | DENOMINACION § mml: OBSERVACION
Piso delantero
13 o 14415416
14 Piso delanterc 0,67,
Tensor piso
15 jolantero 0,77
Tensor trasero
16 pisc delantsro 0.77 -
MARCA | DENOMINACION “&@ OBSERVAGION
b Refuerzo tinet o 243+4
ensambiadc +546+7
Refuerzo centrat ] .
2 filacién aslento 1,80 Lo
| delantero ) .
3 Forro del tinel 1,37 B e
] Soporte guia ]
4 cable de freno 0,87 ——
' secundario
5 ' Gula cable frenc T o
. sscundario :
© | Soporte mando- . .
6 freno secundario] 137 o
Soporte jamba |
de fuerza . )
7 columna ge 1,78 ,. 7 - interior 1,76 -——
diraccion

Operaciones.

Operacion de preparacion pie-
za nueva.

Operacién de corte.

Operacién de desengrapado.

MARCA | DENOMINACION Esg;ni OBSERVACION
28 Piso de targa 0,62 e
2'9 Extension piso
de carga T .
Refuerzg Lado
0 larguero tras. 147 _derecho
i Panel trasero
3 emsemblado - 32433
az Panel trasero 0,77 o
Forro de panel '
33 frasero e 34+35
ensamblado
34 Forro pansi 0,77 - MARGA | D {mm)
Refuerzo filacion Traviesa del.
35 armeiia portén 1,47 ---- ‘de astento - ' '
trasero 8 delantero q 7 8+10
ensambilado - |
Traviesa ) [ Sm—
9 delantera - 0,77 Pieza
asiento 1,37 ' | ‘empalmada
dalantero -
Jaula tuerca 1
figcion R
_}0 " lcoragera 0.57 o
astento del. ]
Traviesa rasera &
asiento L 4mian
1 dolontero ap— 12410
ensamblada
12 ';siento ' el 'pampieza AA
delamero 1,87 Bm : da

Operacién de ajuste.

Operacion de engatillado.

Operacidn de soldadura.

Operacién de estanquidad.
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Operacién de proteccion (anti-
gravilla).

Operacion de preteccion
{cuerpos hueces: cera liquida;.

)
AO08

AOAEBAN
L0000000,

Operacion de proteccién.

Lineas y puntos.

Punto de perforacion.

*

Punto de corte.

Linea corte.

Linea de desengrapado.

Linea de soldadura por hilo.

Linea de soldadura por pun-
tos.

L inea de engatillado,

Masilla.

Herramientas a utilizar.

Realizar y marcar mediciones.

Taladro con broca de didmetro
"x" en mm.

Utilizacién de recorte mediante
fresado.

iJso de sierra manual con es-
pecificacién de medida.

Fresar, cortar ¢ repasar con
disco de {a medida indicada.

Corte con sierra mecanica.

Uso de soldadura por hite.

Uso de soldadura por puntos.

Usar la herramienta para aca-
pado.

Corte o acabado con radial.

Ajuste.

Realizacién de comprobacién
visual.

Uso de aplicador de masilla.

Aplicacion de masilla a pulir
con pincel.

Aplicacién de la opreracion en
ambos lados, si procede.

Proteccion con cera liquida.

I ESIERL S La sl

Proteccion contra grabilia.

Quitar:

- El guarnecido de bajo de marcha delante-
ro (1}.

- Bt guarnecido inferior pilar central (5 puer-
tas).

Separar el panel trasero {2} (3 puertas).

Tirar v sacar la junta (3) en la periferia de en-

trada de puerta.

CARROCERIA

-~

—_—

Para la reposicion posicionar la marca de

color {1} en el angulo superior frasero:

- Junta de puerta delantera derecha (color
blanco).

- Junta de puerta delantera izquierda (color
verde).

Repartir en bucles (1) la junta en ta pestana:
fijarla con martillo:

- En ei lado techo (2).

- En ¢l lado bisagra (3).

Catzar ¢on la ayuda de un martillo de plasti-
co lado pilar central o ladgo aleta trasera, se-
gun el caso (4).

Terminar de fijar lado bajo de marcha (5).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Puerta trasera.

Quitar el guarnecido de bajo de marcha tra-
sero (1) y el guarnecido inferior pilar central,
Tirar y sacar la junta (2) en la periferia de en-
trada de puerta.

Montar el soporte en la puerta delantera.
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CACKDRK!

Quitar:

- La fijacién (1} del tirante de puerta.

- Los clips de eje de bisagras,

- Los ejes de bisagras (2); con la ayuda del
utit extractor de eje 1355-B.

- El conector {3).

- La puerta ensambilada.

NOTA.- Sustituir los ejes desmontados por
los nuevos,

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

Bajar fa luna al maximo,

i

CQuitar:

- El tornille (1) del blogue interruptor.

- El blogue interruptor (2),

- La tapa interior de las fijaciones del retrovi-
sor (3).

- El embellecedor de mando de apertura in-
terior {4).

- Las fijaciones (3).

A

e /4
%

/ olknTe d

Abrir el tirado de mando.

Con una espatula {1327), metida en el punto
{A). Soltar el embellecedor {1} de mando de
apertura interior,

Soltar el panel de guarnecido de puerta (8),
sin forzar demasiado para no romper las
grapas, con la ayuda de los alicates para
desguarnecer (1311).

Desconectar el conector del altavoz.

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funciocnamiento eléctrico.
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NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de ia solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberdn soldarse por ef mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida,

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por & procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementaies de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:

- Quitar-poner: puerta.

- Desguarnecer-guarnecer la puerta.

- Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacion pieza nueva.

Corte.
C
A BLE"
A-10 C%
PN A' :x:z 1mm
B =
B

GAck) Ted

Desengrapado.

Engatillado.




Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Quitar los 3 tornillos {1}).

Desmontar el motor del mecanismo elevalu-
nas (2).

Desconectar los conectores {(3).

Quitar:

- Las 3 fijaciones (1).

- El retrovisor exterior (2).

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Hacer un aprendizaje de la luna (si fuese ne-
cesario).

Montar el panel de guarnecido de puerta.

Conjunto de calas 1355-C:
1.-3 calas.
2.-1 cala.

3.-2 calas.
Para la sustitucion de la puerta trasera es
preciso disponer de un soporte de puerta
CELETTE vy de un conjunto de calas 1355-C.

Poner 1a puerta en el soporte (1) de puerta
CELETTE.

CARROCERIA

Posicionar:

- Las calas (1) en (A); cota de 16 mm hacia
el exterior.

- La cala {2} en (B}; cota de 14 mm hacia el
exterior.

- Las (3) calas de apoyo de espesor § mm
en (C).

Montar las bisagras (1) en el pilar central.

Apretar, sin bloquear, los tornillos.

Poner la puerta frente a las bisagras.
Apretar, sin bioguear, los tornillos (1).
Apretar tirando del pilar central.

NOTA.- Los ejes (2) de puerta tienen su ca-
beza frente a frente.

Sacar el soporte de puerta CELETTE.
Cerrar la puerta.
Controlar las holguras y enrasamientos.

Abrir la puerta delantera.

Apretar las fijaciones (1) y {2).

Controlar las holguras y enrasamientos.
Apretar:

- Las fijaciones (1) a 6,0 daN.m,

- Las fijaciones (2) a 3,0 daN.m.

Las intervenciones de estiramiento requieren

utilajes dedicados a la unica utilizacién del

aluminio (riesgo de corrosion por contacto st
se utiliza utilizje que sirve para las chapas
de acero).

Especificaciones det aluminio:

- Fragilidad de la superficie: la gran sensibili-
dad a ios golpes y arafiazos hace preciso
el tomar precauciones en todos los mante-
nimientos y en los almacenados,

Es iguaimente indispensable un muy buen
estado de limpieza para evitar los arana-
zos por los desechos diversos de todas
procedencias.

En todos los casos, el retoque por abrasi-
vo se debe considerar como delicado y
debe realizarse a proposito.

- Corrosion filiforme: el aluminio se auto-
protege por la creacién de una capa de
aldmina; por tanto no hay corrosion del
tipo perforante como en ¢l acero.

Por el contrario, una corrosion llamada fili-
forme, iniciada por un deteriore de la capa
de pintura, puede desarrollarse por efecto
de pila en el aluminio.

El lijado es un factor agravante en este
tipo de corrosion, procede limitar el lijado
del metal, puesto al desnudo, estrictamen-
te al minimo.

Esta corrositn se manifiesta bajo forma de
hilo que camina bajo la capa de pintura y
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puede, a la larga, provocar una ampoella de
pintura; esto concierne en particuiar a los
impactos de gravilla en el pico del capé.
Et lijado del aluminio con un papel que se
ha utilizado previamente para el acero se
traduce en la incrustacion de particulas de
acero en la superficie del aluminio.

Por tanto, es indispensable separar el lija-
do del afuminic del lijado del acero para
evitar todo riesqo de cerrosion filiforme.

Procedimientos de tratamiento de los defec-

tos:

Huecos:

- Quitar con el cucharén,

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

Cuna:

- Utilizar un punzén de madera.

- Si fuese necesario, dar unos golpes con el
martillo de perdigén en falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papet 320.

Teton:

- Utilizar un punzén de madera.

- Si el defecto es importante, trabajar con el
mazo de madera, haciendo soporte con el
tas de madera.

- Si el teton esta aun perceptible de tocar,
utilizar el martillo de perdigdn posicidn en
falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

Rayones:

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

NOTA.- Supresion de la lima fresadora, de
la lijadora orbital, limitar estrictamente al mi-
nimo las superficies lijadas, aspirar el polvo
y las virutas.

Rayones hasta soporte.

NOTA.- Reconstitucién del fondo de origen
en soporte puesto al desnudo: apticar una
impresion cromato fosfatante (garantia de
una correcta adherencia de los productos
siguientes).

Aplicacién en ia zona afectada de un apres-
to bi-componente sobreplano o guarnecien-
te (garantia de longevidad y calidad de una
reparacién).

Secar 30 minutos a 60° C.

Lijado de la superficie al P500.

Continuar el prcesc aplicando el acabado
pintura.

Reparacién chapa con defectos de po-
laneidad.

NOTA.- La utilizacién de masilla poliester
sea cual fuese, estd prohibido en el alumi-
nioQ.

Los defectos de planeidad se rectificaran
con aplicaciones sucesivas de apresto se-
guidos de un lijado apropiado.

NOTA.- Si no se puede realizar fa repara-
cion, el elemento se deberad sustituir.

Etapas clasicas de puesta en pintura:

- Impresién cromo-fosfate, (si fuese necesa-
rio).

- Apresto 2K.

- Acabado pintura.

NOTA.- Prever una granulometria de abrasi-
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vo mas finc (bajar un estandar), en efecto, el
aluminio es mas tenso que el acero y los
granos abrasivos pueden provocar arafiazos
profundos dificiles de disimular.

Sub-capas, acabados.

NOTA.- Respetar ¢l proceso de reparacion
recomendado por ios servicios técnicos de
la post-venta, los productos de pintura pro-
puestos han pasado con éxito un cuaderno
de cargas muy severo gue permite obtener
un resultado final optimo.

NOTA.- Respetar las fichas técnicas de los
proveedores.

Pasar ia lezna (1c) a través del cordén de
cola, desde el int. hacia el exterior, en (D).

7

CRISTALES

Parabrisas

Quitar:

- El retrovisor interior.

- Los guarnecidos de moantante de marco
parabrisas.

- Los parasoles.

- Las empufaduras de sujecion.

- La consola de techo.

- Los embellecedores de techo.

NOTA.- Para un parasocl equipado con es-
pejo con luz, afadir un pasa-cables y dejar-
lo para el montaje.

Montar 2 calas con el fin de separar el guar-
necido de techo.
Quitar los brazos limpiaparabrisas.

SN
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Quitar:

- Los tornillos (1) y sacar el bocal de freno
(2).

- Los 2 tomillos de la traviesa de bajos de
parabrisas (en A).

- La traviesa (3) del bajo de parabrisas.

- Los 2 clips de la rejilla central entrada de
aire {en B).

- La reiilia central de entrada de aire (4).

Desmontar los perfiles de bajo de parabrisas
{1}.
Fijar el hilo de corte de seccidn cuadrada en
1a fijacion (2).

De cada lado; poner cinta adhesiva en (C)
con el fin de proteger la pestafa de chapa.

NOTA.- Pasar el hilo de ccrte (1) bajo la
junta del parabrisas (2) segun (E) en toda la
periferia.

Enhebrar el hilo de corte en la lezna y pasar-
la hacia el interior (50 cm aproximadamen-

NOTA.~ Al tensar el hilo de corte, asegurar-
se de la correcta situacién del hifo bajo la
junta del parabrisas y bajo el parabrisas.

NOTA.- En caso de la recuperacion del pa-
rabrisas, poner cinta adhesiva {1) que servi-
ra de testigo para el montaje, cortar en (F).

Fijar el otro extremo del hilo de corte en el
dispositivo con carrete (2).

NOTA.- Meter el Util de desguarnecer 1349-
H entre el hilo de corte y el panel de instru-
mentos con el fin de protegerle, durante el
corte de la parte baja del parabrisas.

Empezar el corte por la parte baja del para-
brisas.

NOTA.- El corte de esta parte requiere una
atencidon especial: la parte baja del parabri-
sas se mantiene por medio de 2 cordones
de cola, por tanto se debe tener cuidado
para no romper el hilo de corte.

Fijar ef dispositivo enrollador con rodilio (1),
Desplazar rodillc de guia con contra apoyo
{semi-ventosay) (2).

Cuando el hilc deje de estar guiado, despla-
zar los dtiles.




Continuar el corte.

Desplazar los Utiles (1) y {2).

Respetar el encaminamiento dei hilo.
Continuar el corte.

Quitar la luna parabrisas con ventosas.
NOTA.- En caso de sustitucion del parabri-
sas, montar un captador de lluvia nuevo.

Proteger el panel de instrumentos y el inte-
rior del vehiculo.

Equipar el cuchilio eléctrico con la cuchilla
N° 146 (referencia P.R 9769.30).

NOTA.- Enrasar el corddn de cola (1) en el
parabrisas prestando atencion para no de-
teriorar la junta de parabrisas (2).

Enrasar el corddn de cola en {a pestafia.
Presentar la luna en el marco parabrisas.

NOTA.- En el caso de sustitucion del para-
brisas, centrarto y posicionar con cinta ad-
hesiva (1), tal como arriba se indica.

Cortar los adhesivos y quitar ia luna.
Realizar los retogues anticorrosion.
Desengrasar la pestafia y et parabrisas con
ef producto del conjunto de pegade.

Dejar secar 10 minutos.

Apiicar los primarios chapa y cristal del con-
junto de pegado.

En caso de volver a montar el parabrisas:
Monitar los perfiles de bajo de paratsrisas te-
niendo cuidado en respetar ias marcas en el
parabrisas.

NOTA.- En caso de sustitucion de! parabri-
sas: los perfiles se venden con el parabri-
sas; quitar las molduritas de plastico (1) de
ios perfiles (2).

Montar las 2 calas del juego de calas de su-
jecién parabrisas 1347-B a 90 mm del perfil
central inferior y a 310 mm del eje de sime-
tria {¥(Q) del parabrisas.

Equipar la pistola extrusora con el conjunto
rasilla mezcladora.

Montar la boquilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Cortar la punta de la boguilla a 8 8 mm en
una altura de 12 mm; ¢on la pinza especial
para el corte de boguillas.

NOTA.- £l cordon de cola no debera, en
ningun c¢aso, tocar la junta de paraprisas.

Aplicar el cordon de cola:

- Del punto (G} al punto {H): a 14 mm del
borde el parabrisas.

- Del punto (H} al punto (I}: a 14 mm dei bor-
de el parabrisas.

- Del punto (I} al punto (J): a 2 mm del peril
de bajo de parabrisas.

- Del punto (J) al punto {K): a 77 mm del
perfil de bajo de parabrisas.

- Del punto [K} al punto (L): @ 2 mm del perfil
de bajo de parabrisas.

- Del punto (L) & punto {G): a 14 mm del
borde ef parabrisas.

Aplicar un segundo cordén de cola desde &l

punto {J) & punto (K) a 56 mm del perfil de

bajo de parabrisas.

NOTA.- Ccn el fin de garantizar la acustica
en el habitacuio, la estanqueidad de los 2
cordones debe estar asegurada al montaje
de estos: no exceder de material los puntos
(J-K) y asegurar el paralelismoe de los cordo-
nes.

El tismpo que transcurre entre que se da la
masilla en la luna y el posicionamiento de la
misma sobre el veniculo, no debe sobrepa-
sar los 8 minutes {para las masitlas de pega-
do de toma rapida).

CARROCERIA

Posicionar el parabrisas con relacién a las

cintas adhesivas, levantando la parte inferior

hacia el capd para no echar cola en ¢! panel

de instrumentos.

Ejercer una presion constante con la ayuda

de las ventosas hilos 9776-Y1,

Dejar polimerizar 30 minutos antes de cual-

quier manipulacion.

Montar 108 conjuntos brazo-escobilla en las

marcas de la luna {punteado en la serigra-

fia).

Continuar las operaciones de poner en &l

orden inverso a 'as de quitar.

Comprobar:

- Bl funcionamientc de los aparatos elactri-
cos.

- La estanqueidad del parabrisas.

Limpiar la luna.

Abrir la puerta.

Bajar la luna al maximo.

Quitar:

- La junta famedora exterior de luna.

- La junta lame-lunas interior,

Subir la luna un tercio de su recorrido.
Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar la ldmina de estangueidad en su
parte inferior.

Desmontar las 2 fijaciones (1).

Sacar la luna (2) del mecanismo eievalunas y
tirar hacia arriba por el exterior de la puerta,

NOTA.- Poner eiementos nuevos de estan-
quidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una limpieza per-
fecta en la cara de apoyc de la puerta; pa-
sar un rodilto por las partes de la hoja pre-
encolada; estas recomendaciones son
indispensables a fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, poive o ryido.

Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.
Montar el panel de guarnecidc de pueria.
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CARROCERI(A

Quitar:
- La luna de puerta delantera.
- La junta de marco de puerta.

/
/
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I

Descender el mecanismo elevalunas.

Desmontar el motor elevalunas.

Desconectar los conectores.

Quitar:

- La fijacion (1).

- La luna fija de puerta delantera tirando ha-
cia (A), vy por el exterior de la puerta ha-
ciéndola girar hacia la izguierda con el fin
de pasar ta corredera.

Calzar la junta en la corredera de luna fija.

Para la reposicién poner:

- La luna fija.

- La fijacion (1).

Continuar calzando la junta.

Para fa reposicion proceder en grden inver-

50 a las operacionas de quitar.

Pener la luna de puerta delantera.

Comprobar el funcionamiento.

Vehiculos de cinco puertas.

Bajar la iuna de puerta.

Quitar:

- La junta de corredera de luna.

- La junta lame-lunas interior.

- El panel de guarnecido de puerta trasera.
Despegar el elemento de estanqueidad en Iz
parte superior.

Desmontar ef mando de apertura interior (1)
tirando hacia {A).

Soltar la varilla (2).

Desmontar la proteccién anti-enganche (3).
Conectar el mando elevalunas.

Subir ia luna hasta que aparezca el tornillo
de fijacién de la luna en &f crificio (B).

Quitar:

- Las fijaciones (4) de la corredera de luna.
- La corredera de luna.

- Las fijaciones (5) de la luna,
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Mantener la luna en posicion alta utilizando
adhesivos.

Bajar el mecanismo hasta la posicidn baja.
Bajar la {una al maximo.

i

Peoner cinta achesiva en (B).

Empezar €l desmontaje de la luna por el ex-
terior de la puerta, en (C).

Tirar con suavidad de la luna hacia arriba.

cAckt 1 7d

) o E

Quitar la luna.

NOTA.- Poner elementos nuevos de astan-
quidad, que deberdn montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyo del pane! interior;
pasar un rodillo en las partes pegables de la
hoja; estas recomendaciones sen indispen-
sables a fin de evitar eventuales entradas de
agua, polvo o ruido.

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta
trasera.

Comprobar el funcicnamiento.

Vehiculos de tres puertas.

Abrir la luna de custodia.

Qhuitar la junta de luna de custodia de la ca-
rroceria.

Cerrar la luna.

ﬁ—.—“—.—
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Poner cinta adhesiva con el fin de separar la
junta pegada en fa luna de custodia y prote-
ger la carroceria durante el corte.

Montar en el cuchilio eléctrico la cuchilla n®
154,

A-210 mm.
B.-210 mm.

NOTA.- Durante el corte de los cordones de
cola, prestar atencidn para no deteriorar la
junta pegada de luna de custodia, asf como
ia grapa (1) pegada en la luna.

Empezar el corte de la luna de custodia en
(A).

Continuar el corte de la luna en (B).

Quitar la fijacién de mando de apertura de
luna de custodia en (C).

Soltar la grapa (1).

Quitar la luna de custodia.

Para la reposicion proteger e interior del ve-
hiculo.

Montar en el cuchillo eléctrice la cuchilla n®
148.

Cortar para enrasar los cordones de cola en
la luna de custodia.

NOTA.- No deteriorar la junta pegada en la
luna de custodia.

Enrasar el cordén de cola en la pestafa.
Realizar los retoques anticorrosion,
Desengrasar la pestafia y la luna con el pro-
ducto del conjunto de pegado.

Dejar secar 10 min.

Aplicar los primarics chapa vy cristal del con-
junto de pegado.

Equipar la pistola extrusora con el conjunto
masilla mezcladora.

Utilizar la boquilla que va en el conjunto de
pegado.

Cortar la punta de ia boquilla a 8 mm en una
altura de 12 mm con la ayuda de unos alica-
tes especiales para corte de boquillas.

NOTA.- El cordon de cola no deberd en nin-
gun caso tocar la junta pegada de luna de
custodia ni la grapa.

160
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15 mm

D.-Eje de cola.
E.-Borde ¢ la luna de custodia.
Aplicar ios cordones de ¢ola.

NOTA.- El tiempo que transcurre entre que
se da fa masilla en la luna y el posiciona-
miento de la misma sobre e vehicule, no
debe sobrepasar los 8 min {para las masillas
de pegadc de toma rapida).

Durante el montgje de la una de custodia,
vigilar que la grapa esta correctamente posi-
cionada.




Montar la iuna de custodia presionando la
luna con el fin de que la grapa se ponga en
sU posicion.

Montar la fijacion del mando de apertura de
luna de custodia.

Ejercer una presion constante con la ayuda

de las ventosoas cables 8776-Y1.

Dejar polimerizar 30 min antes de cualguier
manipulacion.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccién.
Verificar la estangueidad de la luna de cus-
todia.

Limpiar la luna.

NOTA.- Posicion porton trasero abierto.

Proteger:

- Los asientos traseros.

- El maletero.

Quitar:

- Ei guarnecido inferior del porton trasero.

- El maotor limpialunas.

- La estropa del eje del impiaiunas.

- La bandeja trasera.

- El guarnecido central superior de portén
trasero.

- Los guarnecidos superiores laterales de
portén trasero.

Desccnectar las conexiones del desempa-

fiado: sujetar las lengUetas contra ia luneta.

Corte de la primera zona.

NOTA.- Durante el corte, evitar que el hilo
roce con el labio de chapa.

\
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Pasar la lezna (1) a través del cordon de
cola, del interior hacia el exterior, a nivel de
la rétula del equitibrador izquierdo.

Meter ¢l hilc de corte en la lezna y pasario

hacia el interior (50 cm aproximadamente).

Pasar:

- El hilo de corte por €l dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debajo de la luneta de
izquierda a derecha.

- La lezna a través del corddn de cola, del
interior hacia el exterior, a nivel de la rotuia
del equilibrador derecho.

- Et hilo de corte por ta lezna y pasarlo hacia
&l interior.

Fijar el extreme del hilo en la rétula del equi-

librador derecho.

Traspasar el dispesitivo de bobinado e ins-
talar el redillo de reenvio.

Pasar el hile tal como muestra la figura.
Cortar a luna hasta que el hilo de corte deje
de estar guiado por e! rodillo de reenvio.

Continuar el corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones gue anterior-
mente.

Continuar e! corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones que anterior-
mente (hasta el punto A).

Cortar la segunda zona.

Pasar la lezna a través del cordon de cola,
del interior hacia el exterior, a nivel de ia ro-
tula del equitibrador derechao.

Meter el hilo de corte en la lezna y pasarlo

hacia el interior (50 ¢cm aproximadamente).

Pasar:

- El hilo de corte por el dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debajo de ia luneta de
la derecha hacia fa izguierda.

- La lezna a través del corddn de cola, del
interior hacia el exteriar, a nivel de la rotula
dei equilibrador izquierdo.

- El hilo de corte por la lezna y pasario hacia
el interior.

Fijar ef extremo del hilo en la rétula del equi-

librador izquierdo.

Traspasar el dispositivo de bobinado e ins-
talar el rodillo de reenvio.

CARROCERIA

Pasar el hilo tal como muestra la figura.
Cortar la luna hasta que el hilo de corte deje
de estar guiado por el rodillo de reenvio.

)

Traspasar el dispositivo de bobinado tai
como se indica en la figura, y continuar el
core.

Continuar e! corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones gue anterior-
mente (hasta el punto B).

NOTA.- Para la operacion siguiente son ne-
cesarias 2 personas (para recuperar la lune-
ta).

Quitar {a luneta ayudandose con las vento-
sas (4).

Preparativos para el montaje de la luna.

Luneta trasera reutilizada:

- En caso de reutilizacion de una luna intac-
ta.

- Cortar los restos de producte de pegado y
de sstanqueidad, en la luna y en el rebor-
de de chapa can el cuchillo eléctrico equi-
pado con la hoja n® 146 o n® 144,

No eliminar totaimente los residuos; los resi-

duos de producto sirven de capa de fondo y

mejoran la adherencia de los productos de

pegado y de estangueidad.

NOTA.- No aplicar primario en la superficie
de pegado y no tratarla con disolvente de
limpleza.

Luneta trasera nueva.

- Limpiar la zona de pegado tcdo alrededor
de la luna con el producto de iimpieza
para luna, entregado con el conjunte de
pegado.

- Aplicar el primario cristal escogidge &n el
conjunto de pegado ({tiempo de secado:
10 minutos).

Pestafa del marco retocado:

- Si se ha retocado la pestafia de marco o
sustituido, se deben recomponer las ca-
pas de pintura y si fuese necesario, ejecu-
tar las operaciones de proteccion antico-
rrosion.

- Primeramente limpiar con disolvente de
limpieza, cogido del conjunto de pegado,
la zona retocada y a continuacion aplicar
el primario chapa (tiempo de secado:
aproximadamente 10 minutos).
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CARROCERIA

Preparacion del portén.

Poner las 4 calas de posicicnamienta techo
pancramico en C en el portén.

Poner la cala sujecién parabrisas (1347-B
an D) en el portén.

Presentacién de la luneta en el portén.

Son necesarias dos personas para presen-
tar y ajustar la luna en el porton.

Alinear primeramente la luna en la parte su-
perior del portén + (angulos).

Poner los adhesivos en la parte superior y
lateral, que serviran de testigos para el posi-
cionamiento definitivo de la iuneta,

Cortar los centrajes.

Quitar la luneta trasera.

Para la reposicion equipar la pistola extruso-
ra con el conjunto masilla mezcladora.
Montar la boguilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Cortar la punta de la boquilia a 8 mm en una
altura de 12 mm.

Aplicar el corddn de cola:

- En E a 14 mm del borde.
- En F a 34 mm del borde.
- En G a 14 mm del borde.

NOTA.- El tiempo que transcurre entre que
se da fa masilla en la luna y el posiciona-
miento de la misma sobre el vehiculo, no
debe sobrepasar l0s 8 minutos (para las
masillas de pegado de toma rapida}.

Para la operacion de montaje, son necesa-
rias dos personas.

Presentar la luna en el marco frente a los
centrajes con la ayuca de las ventosas arti-
culadas 9776-Y0.

Ejercer una presidn constante con la ayuda
de tas ventosas hilos 9776-Y1.

Dejar una hotgura entre la luneta vy la pesta-
fia con el fin de poder pasar e hilo de corte
en caso de tener que desmontar la luneta.
Dejar secar en funcion del kit de pegado.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Verificar &l funcionamiento de los equipa-
mientos el eléctricos. Limpiar la luna.
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Continuar las cperaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccidn.

NOTA.- La calandra es solidaria con el pa-
ragolpes.

Quitar:

- Los pulverizadores de lavafaros.

- La tapa del motor.

Sacar los parabarrcs en la parte delantera.

cAattmud

Quitar tas fijaciones (1).

Meter el gancho para desmontaje de grapas
1339, cortado a la longitud de 10 mm, y
efectuar un cuarto de vuelta para liberar los
clips (2) de! paragolpes.

Quitar:

- Las fijaciones {1).
- Los 4 clips (2).

- El paragolpes

NOTA.- No deteriorar la calandra al paso de
la cerradura del capd.

Posicionar el paragolpes y fijarlo en cada
uno de los lados.

Con la ayuda de una espatula de plastico,
desgrapar de manera progresiva 'os c¢lips (1)
de la banda (2).

Desmontar la banda (2) del paragolpes.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion, para la reposicion.
Asegurarse de la correcta fijacién de la ban-
da.

Abrir ei capo.

Desmaontar las fijacicnes (1) girandolas un
cuarto de vuelta cada una de elias.

NOTA.- Utilizar un tornillo torx de 30 para
evitar que se deterioren las muescas de las
fijactones un cuarto de vuelta.

Abrir la puerta.

L {75
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Quitar las fijaciones (1).
Soliar la aleta delantera en (A}




Quitar:
- Las fijaciones (1).
- Et clip de sujecion (2).

Soltar la aleta delantera en (B} (tener cuida-
do en no romper las fijaciones).

=
fE

Desconectar e conector del repetidor de
aleta.

Desmontar {a aleta teniendo cuidado para
no romper el tetén del canister {aleta delan-
tera derecha: Onicamente).

NOTA.- Al montaje de la aleta, poner el te-
tén de canister {1} en el alojamiento, tenien-
do cuidado de no romperlo (aleta delantera
derecha: unicamente).

Conectar el conector det repetidor de aleta.
Mentar la aleta en la carroceria.

Fijar, y después montar fa fijacidn superior
del ladg pilar delantero,

Montar la fijaciénes dando un cuarto de
vuelta.

Fijar, y después montar la fijacion superior
del lado pilar delantero.

Montar la fijacién centrat: lade pilar defante-
ro.

Fijar ia aleta en (B).

Poner;

- Las fijaciones.

- El clip de sujecion.

Abtir el capd.
Desmontar las fijaciones girandolas un cuar-
to de vuelta cada una de ellas.

NOTA.- Utilizar un tomillo torx de 30 para
evitar que se deterioren fas muescas de las
fijaciones un cuarto de vuelta.

3 »: 1.-‘-".'.‘.- :
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Abrir ta puerta.
Quitar las fijaciones.
Soltar la aleta delantera.

NOTA.- Socltar parcialmente el paragolpes
delantero (no romper ias fijaciones). Durante
esta operacion, maniobrar el paragolpes
con delicadeza.

® .1

; e 1

Aflojar:
- Las filaciones {1}.
- La fijacidn {2} de faro.

Reglar la aleta en el gje de los (X) para recu-
perar o disminuir la holgura entre tos dos
elementos; apretar fas fijaciones.

CARROGERIA

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cien de la estructura, todas las uniones
afectadas deberén soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Dejar el cojin inftable apcyado en el genera-
dor por imperativos de seguridad.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seqguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventia-
das).

Operaciones complementarias:
- Sustitucion; refuerzo delantero lado habi-

taculo.
- Quitar-poner:

- Semitren delantero.

- Soporte depdsito de bateria.

- Calculador.

- Gajetin de servicio intaligente (BSI).
Sacar los haces de cables eléctricos del
ABS.

Preparacién pieza nueva.
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Desengrapado.
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NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la soida-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superfictes decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico hemologado.

Respetar las regias elementales de higiene
y seguridad (ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).



Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Refuerzo delantero lado habitaculo.
- Forro de aleta delantera parcial.

- Traviesa asiento.

- Placas amortiguadoras.
CQuitar-poner:

- Aleta delantera.

- Capo.

- Tren delantero.

- Grupo motopropulscr.

- Direccion.

- Panel de instrumentos.

- Asiento.

- Alfornbra.

Separar los haces de cabies eléctricos.

Preparacidn pieza nueva.

CARROCERIA
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Soldadura.
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CARROCERIA

Estanquidad.

Proteccién.

Desacoplar la cuna y el escape en (A).

Todos los vehiculos.

Quitar las tuercas (1).
Desacoplar la mangueta del tridngulo con el
extractor de rétula 0799.
Sacar el triangulo con la ayuda ds la pafan-
ca de desacoplamiento.

Poner el vehiculc sobre puente elevador.
Aflojar los tornitlos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras celgando.

Quitar las ruedas.

Motores DW10TD y DW10ATED.
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Paner una borrigueta hidraulica {B) bajo la

cuna.

Quitar:

- Los tomnillos torx (1).

- Los tornillos torx (2).

- Las tuercas (4) y su varilla roscada de fija-
cidn de cremallera en la cuna.

- Las tuercas de fijacion traseras de tridngu-
lo {3).

- Las tuercas de fijacién dslantera de tridn-
guio (5).

Quitar el tornillc del soporte motor inferior.

Desembridar las fijaciones de los manguitos

de asistencia de direccién de la cuna.

//—/ o7
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Quitar los tornillos de fijacién delantera (1)
de la cuna.

Descender la cuna soporte.

Desmontar los brazos delanteros.

Para la repesicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de quitar.

NOTA.- Las articulaciones traseras (1) y (2)
de ia cuna estdn posicionadas por medio de
tetones en relacion & la carroceria en {A) y
8.

Pares de apriete:

- Tuerca de rétula de manguseta: 5,0 daN.m.

- Tornilio de fijacién del palier de barra esta-
bilizadora en la cuna scporte: 10,4 daN.m.

- Torrillos de fijacién de cuna en carroceria:
10,0 daN.m.

- Tuercas de fijacién de triangulo: 12,8
oaN.m.

- Tuercas de fijacidn de cremallera de direc-
cion: 8,0 daN.m.

- Scpcerte bieleta antipar: 6,0 daN.m.

- Tornillos de rueda: 9,0 daN.m.

. PARTELATERAL -

. Phar del

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimientc; cualquier otra técnica esta
prchibida.

Todas fas superficies decapadas deben ser
protegidas por ef procedimiento de recinca-
do electrolitico homolegado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
sequridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:

Sustitucidn puerta delantera.

Quitar-poner: el parabrisas, la bisagra de
capd, la rgjilla central entrada de aire, el
guarnecido de bajo de marcha, los conecto-
res, €l panel de instrumentos, ta junta de en-
trada de puerta, el asiento delantero, el
capé, la aleta delantera y el parabarros.
Desguarnecer-guarnecer: el piso delantera
parcial, el pilar delantero y el montante mar-
co parabrisas.

Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacién pieza nueva.

&




CARROCERIA

Soldadura.
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Estanquidad.

T
I cdax0rig

NOTA.- Este vehicuic ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cidn de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por e procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Puerta delantera.

- Puerta trasera.

Quitar-pener:

- Asiento delantero.

- Cinturdn de seguridad delantero.

- Asiento trasero.

- Junta de entrada de puerta delantera.
- Médulo cortina cojin inflable.
Desguarnecer-guarnecer:

- Pilar central.

- Piso delantero y trasero parciales.

- Techo.

Separar los haces de cables eléctricos.

NOTA.- Montaje del refuerzo de pilar central
con la ayuda del (atil especifico.

Preparacién pieza nueva.

A &
115 7 ,m

[[etoomcd |

Corte.

NOTA.- Cortar tnicamente la piel del refuer-
79 de pilar central.

=
LI

)

[otortmun |

NOTA.- Cortar unicamente la piel del refuer-
zo de pilar central.
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CARROCERIA

Acabado.

Estanquidad.

A

NOTA.- Este vehiculo ha side concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas fas uniones
afectadas deberan scldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esté
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimientc de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene vy
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventiia-
das).

Operaciones complementarias.
Quitar-poner el paragolpes delantero, el pa-
rabarros trasero, la aleta delantera y la junta
de entrada de puerta delantera trasera.
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Quitar-poner:
- Puerta delantera.
- Puerta trasera.
- asiento delantero.
- Asiento traserc {asientc traserc-respaldo).
- Bisagra inferior, puerta del. y tras.
- Junta antisuciedad.
Desguarnecer-guarnecer:
- Pilar central.
Piso delantera parcial.
- Pisc trasero parcial.
Separar los haces de cables eléctricos.
Proteger el pisc delantero y trasero,

Particularidades.
Durante el ajuste del larguero exterior, uiili-
zar o el utillaje de bancada, o una medida

mecanica o electronica.

Preparacion pieza nueva.

Desengrapado.
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Quitar:

- La bandeja trasera {1}.

- El guarnecido inferior (2).

- B} guarnecido central superior (3) de por-
ton traserc.

- Los guarnecidos superiores laterales {4),

- La cerradura del maleterc (5).

Desconectar:

- Bl conector del boton empujador del por-
16n trasero.

- Los conectores de desempanado de lune-
ia trasera.

- El conector del motor de limpialunas.

Separar:

- El haz de cables del porton trasero.

- El guardapolvos de paso (1) det haz de ca-
bles {2).

Quitar de cada lado:

- Las 3 fijaciones (1).

- El guarnecido inferior de custedia (2).
- El guamecido superior de custodia (3).

CARROCERIA

Operaciones complementarias:
- Sustitucion de aleta trasera ensamblada.

Preparacioén piezas nuevas.

Quitar:
- Las 2 empufiaduras de sujecion {2}.
- Las 2 fijaciones (1).

Separar et guarnecido de techo (3).

NOTA.- Para las operaciones que siguen,
se requieren dos operarios: sujetar el portan
y desmontar los equitibradores del portén
trasero.

Pasar la llave de desmaontaje del portén
1355-A entre el guamnecido v el techo para
desmontar las fijaciones del perton.

Guitar el porién traserc.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

Sustituir las tuercas de fijacion del porton
{apriete a 1,6 daN.m}.

Regular las holguras y enrasamientos {si
fuese necesaric).

Verificar ¢l funcionamiento de los equipa-
mientos el aléctricos.

Reglaje del porton.
Efectuar los reglajes de las holguras y enra-

samientcs accionando los tornillos de bisa-
gras. Apriete a 0,9 daN.m.

NOTA.- Este vehicule ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la reparacion
de la estructura, todas las uniones afectadas
deberan soldarse por el mismo procedimien-
to; cualquier otra técnica estd prohibida.
Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento ge recinca-
do electrolitice homologado.

Respetar las regias elementales de higiene y
de seguridad (ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).
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Desengrapado.

Soldadura.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para fa utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las unicnes
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualguier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologade.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucién:

- Techo.

- Panel trasero emsemblado.

Quitar-poner;

- Paragolpes trasero.

- Piloto trasero de aleta.

- Portén trasero.

- Luna de custodia.

- Pantalla parabarros.

- Protectores de carroceria.

- Junta de entrada de maletero.

- Junta de entrada de puerta.

- Junta luna de custodia.

- Accionador de tapa de carburante {lado
derecho).

- Trampilta de carburante (lado derecha).

- Depésito de carburante {lado derechao).

- Asiento delantero.

- Asiento trasero (asiento trasero-respaldo).

Desguarnecer-guarnecer:

- Forros de aletas traseras.

- Pilar traserc.

Separar los haces de cables eléctricos.

Proteger las moquetas de piso delanterc vy

maletero trasero

Particularidades.

En el ajuste de la aleta trasera ensamblada,
emplear el utillaje de marmol, tanto para una
medida mecanica como eléctrica.

Preparacién pieza nueva.

|
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NOTA.- Este vehiculc ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimientc mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitice homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
sequridad (ponerse mascarilla filtrante para
vaperes organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.
Sustitucion de la aleta trasera parcial.

Corte.
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Con la ayuda de una espatula de plastico,
empezar e desmontaje de la banda (1) sa-
cando los clips (4}, teniende cuidado en ne
deteriorar ia pintura del paragelpes.

Soltar los clips (B).

Quitar la banda.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operacicnes de guitar.

Asegurarse de la correcta fijacién de la ban-
da.

NOTA.- Se muestra la operacidén en un ve-
hiculo de § puertas.

NOTA.- Ests vehiculo ha sido concebido
para ia utilizacién de la técnica de !a solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prehibida.

Todas ias superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiens y
seguridad (ponerse mascarilla filttrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Corte.

CARROCERIA
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Desengrapado.

AN

[T g

[Cesa0iad” |

PEUGEOT 307 / 257



CARROCERIA

AN =
[eshne
=P,
“ but
\\J,/,-
(o /
)/
Estanquidad.
el
AN ~
;lnc]l|u;t|c|l;u;q|l|I:!lIL!I.I’.!
== / i A-A
"\gf_

{Arco de techo |

NOTA.- Este vehiculo ha side concebido
para la utilizacidn de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cidn de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por &l mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitice homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Preparacién pieza nueva.

&3 mm
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CARROCERIA

Quitar las fijacionas (2).

Desconectar las conexiones eléctricas.
Quitar el asiento.

Para la reposicion asegurarse del buen pa-
ratelismo de las correderas.

NOTA.- Poner el realce de asiento en posi-
cign alla, antes de montario.

Desconectar la bateria.

Avanzar el asiento delanterc hasta la posi-

cidn maxima.

A, Lado izquierdo.
B.-Lado derecho.

NOTA.- Respetar el crden de apriete.

Apretar las fijaciones a 2,0 + 0,25 daN.m.
Conectar la bateria.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

=59408nd

T )

Quitar las fijaciones {1).
Recular el asiento al maximo.

Avanzar los asientes delanteros en la posi-
citn maxi.

Tirar del cojin hacia {A).

Girar el cojin hacia (B).

'

/
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Sacar las articulaciones (1).

Respaldos abatibles.

Q@é

f”_ﬁ [ —

Quitar las fijacicnes (1).
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Abatir los respaldos (2}-(3).

Levantar la mogueta.

Sacar el respalido 1/3 (2) hacia (C) y des-
montarlo,

Sacar el respaldo 2/3 (3) hacia (D) y des-
montarlo.

Para la reposicion proceder en crden inver-
so a las operaciones de extraccion.

Apretar las fijaciones (1) a 2,5 daN.m.
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ABS 130
ABS, caracteristiCas . . .. o 125
ABS/ASR/ESP inyeccion ... .. ... ... 8
Accesorios de puerta delantera, TR, ................. 274
Accesorios de puertatrasera, TR, . ......... .. ... ... 274
Aceite aire acondicionado .. ... ... . o L 13
Aceite de direccién asistida ... ... ... . oL 13
Aceite de motor .. ... 13
Aceitedetransmisién . ... ... ..o 13
Acelerador y deposito de combustible, TR, ...... ..., 266
Acoptamiento mévil, pares de apriete, motor TU3JP, motor

=T Bl . e 20
Acoplamiento movil, pares de apriete, motor TUSJP4, motor
R 20
AETOIBITNO . . o e 219
AIrDag . ... 220
Airbag conductor . .. ... 221
Airbagdevolante . ... ... o 109
Airbag lado acompafiante . . ... ... .. 221
Airbag tateralde asiento . . . ... .. o 221
Airbagiateraldecortina ............ ... .o 221
Airbag, precauciongs . . ... 220
Aire acondicionado, caracteristicas . .. ....... ... ... .. 215
Aire acondicionado, pares de apriete, motor 1.4i-1.61 .. ... 22
Aletadelantera . . ... .. ... 242
AlBtatrasera .. ... 254
Aletatrasera, TR, ... ... 275
Alimentacién eléctrica ... .. .. ... 133
Alimentacion, TR, ... o e 265
AEmMAador . . e 213
Alternador, pares de apriete, motor 1.4i-1.6i . ........ ... 22
Aluminio, repar8GidN .. .. .. 14
Amortiguador delanterc .. ... ..o 118
Amortiguador trasero . ... ... 122
Amplificadordefrenada .. ... ... ... ..o 129
Amplificador de frenada, caracteristicas . ........... .. 125
Ampiificador, control de la estangueidad . .. ............ 128
Angulos del tren defantero ... ... 18
Angulos dettrentrasero . ......... .. .o 118
Antirrrobo de direccion . . ... ... 110
Apoyos del arbol de levas, motor 2.0i .. ... .. 43
Apricte de la culata, motor 1.4i-1.61 ... 24
Arbotde levas, motor 1.4 HDI .. ... ... ... 58
Arboldelevas, motor 20HDI .. .. ... .. 78
Arbol de levas, Motor 2.00 ... ... a7
Arboles delevas, motor 1.4i-1.8i . ............... ... 29
Arboles de levas, motor TU3JP, motor 1.4i-1.61 ....... .. 26
Arboles de levas, motor TUSJP4, motor 1.4i-1.61 .. ... ... 26
Arboles primaric y secundario de la c/c BE4R . e 97
Arcodetecho . ... .. 258
AITANQUE . . o vt e et e e e e e e 213
Articulacion delantera de trentrasero ... ... .. ... .. 123
Asiento delantero .. ... .. 259
Asiento trasero . ... o 259
Asientotrasero, T.R. ... ... . 278
ASIBNIOS . . 259
Asientos de valvula, moter 20HDI ... ..o 72
Asientos de valvula, motor 201 ... ... ... .. L 44

Asientos de valvulas montados, moter 20HDI . ... ... 72

Asientos delanteros, T.R. . ... ... o 278
Asistencia a la frenada de urgencia EVA sistema BOSCH,
caracter(sticas . . ... 125
Asistenciade direccidn .. ... o o 113
B

Bajosdecarroceria, TR, . ... . .. . oo 277
Banda de paragolpes delantero ... ... ... .. oL 242
Banda de paragolpestraserc ... ... ... 257
Barra estabilizadora delantera .. . ... ... Lo 119
BatBria . .. e 17
Bielas ge conexion de direccidn . ... ... ..o oo t10
Bielas, motor T4 HDI ... ... e 55
Bielas, motor 2.0i . . ... . e 42
Blogue de cilindres, motor 2.0HDi . ... oo 69
Blogue de cilindros, pistones, bielas y ciglenal,

motor 2.0 HDI ... .. s 69
Bomba de agua, motor 1.4 HDE ... ..o o 61
Bomba de agua, motor 1.4i-1.6i .. ...... ... .. ... 32
Bomba de agua, motor 20HDI ... 80
Bomba de agua, motor 2.00 .. .. 49
Bomba de alta presion Bosch EDC16, motor 1.4 HDi ... .. 83
Bomba de alta presion, motor 20HDI ... ... oL 81
Brazo del limpiaparabrisas ... ... .. oo 225
Bujetrasero ... ... . e s 122
c

C/C AL4, extraccion y reposicion .. ... .. 101
C/C BE4R, caracteristicas generales . ................ 93
G/C BE4R, extraccion y reposicion . ... ... o 95
G/C MA, extraccion y reposicion . . ... ... s 92
Caja de cambios automatica AL4 . ... ... ... . 99
Caja de cambios automatica AL4, caracteristicas generales . 99
Caja de cambios automatica AL4, pares de apriete .. ... .. 100
Cajadecambios BEAR ... ... ... .. ... ... ...l a3
Caja de cambios BE4R, pares de apriete .. ....... ..., 94
Cajadecambios MA ... .. . .. ... o 91
Caja de cambios MA, caracteristicas generales ... ....... 91
Caja de cambios MA, pares de apriste .. ........... ... a2
Cajadecambios, T.R. ........ ... ... . 267
Cajadeserviciointeligente ... .. .. ... ... ... ... 139
Cajetin calculador de cojininflable .. ................. 222
Cajetin de salida de agua, motor 1.4i-1.6i . ........... .. 32
Cajetin diferencial /¢ BE4R . ... ... ... ..o 98
Calculador ce myeccion sustitucién, motor 2.0 HD . ..... 81
Calefaccidn y aire acondicionado, T.R. . .. c.... 270
Cambio de la correa de distribucion, motor 1.41- 1 6| ...... 26
Canalizaciones de frenos, TR, ... ... ... ... ... ..... 270
Capacidades y aceites recomendados, lubricacion,

motor 1.4 HDI .. .. . e 60
Capacidades y aceites recomendados, lubricacion,

motor 1.41-1.680 .. o e 30
Capacidades y aceites recomendados, lubricacion,

motor 2.01 . .. 48
CaPD e 237
Capd, T.R. . . 273
Captador de ace%eracron .......................... 222
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Captadorde luminosidad . . ....... ... ... .........
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Captador de temperatura de aceite CCAAL4 ... ..., ...
Captador de velocidad de entrada CCA . ... ........ ...
Captador de velocidad salidadelac/c .. ... . ..... ..
Captador de velocidad vehiculo ... ... ... ... ... ..
Caracteristicas de la junta de culata, motor 1.4i-1.6i . ... ..
Caracteristicas generales ¢/c BE4R ... .. ... . ... .. ...
Caracteristicas generales del multiplexado ... ..........
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