CARACTERISTICAS
Motor - Embrague - caja de velocidades

01

Motor
Tipo vehiculo Tipa de embrague Tipa caja de “Iu""dﬂ'.jﬂ mecanica
] . ¥y automatica
Tipo Cilindrada
180 DST 3050
BALDL E7I 1390 180 CP 3300 1B1
BAQF
RAOL KT M 1598 200 HA 4000 1B1
BAOG F3R 1958 215 HRN 4000 B3
BADA 200 HRV 4600
BAQU FaQ 1870 200 HRV 3100 181
BAOF K7M 1598 - AD4
IDENTIFICACION VEHICULOQ
Ejemple . BAOE
E: Tipa de carrocerla (ejemplo bicuerpo 5 puertas)

A Codigo proyecto {ejemplo 84}

QE : inclice de moatorizacidn {ejemplo E7] 764)




I'ncuentra mas libros en:

www.librosdejoe.com



CARACTERISTICAS

Identificaciéon del vehiculo 01

EMPLAZAMIENTD DE LA PLACA DE IDENTIFICA-
CION DEL VEHICULO

Hay dos casos posibles de posicionamiento en el
vehiculo:

¢ anelcompartimiento del motor {A},

e cerca de larueda de respuesto (B) con una eti-
queta repetitiva de la placa oval, en la parte
inferior de |a puerta del pasajero {C).

TTLELI LTy, Wty 1".':5?..._1.
e

SEqLlyy L.
e

98517R
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CARACTERISTI

CAS

Identificaciéon del vehiculo

01

I»

bW M- D

REGIE NATIONALE DES (

NecrEnATONALEDES | () )

—
USINES RENAULT 5.A.

8
% 2000-00/00000-0000-00 g
»{ VF0000000 10
»{)>00000000 11
» 0000 kg 12
» 0000 kg 13
»1- 0000 kg 14
7
- >2 - 0000 kg Renault _J
1 » VF0000000
2 * 00000000 | -0
8 » 0000
7 » 00 000 000« 10
14 > 00 000 ‘om}-\ 11
13 » 0000000 ~ 13




CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo

01

Contiene ;

En A el nombre del fabricante.

En B: elnumero derecepcién CE.E.

En 1. &l tipo de homelogacian del vehiculo, precedido del codige de identificacion mundiai del fabri-
cante (VF1 corresponde a RENAULT FRANCIA}.

En 2: elnamerodentrode laserie del tipo.

En 3. elpesototal auterizado encarga.

En 4: e&lpesototal rodante,

En  5: el pesctotal autarizado en carga scbre el 2je delantero.

En &: el pesototal autorizado en carga scbre el eje trasero.

En 7: laprimera cifraindica|a caja de velacidades o {as opciones pesadas,
la segunda cifra indica el nivel de equipamiento,

En B: eltipodelvehiculo.

En 9: elcddigo de equipamiento téenico.

En 10: el equipamianto compiementario opcion fabrica.

En 11: elnivel de equipamiento.

En 12: elcédigo de la pintura.

En 13: unaletra que indica la fabrica de origen, sequida del namero de fabricacion,

En 14: &l cédigo de latapiceria,

NOTA ! en funcién del pais al que se exporta el modelo, puede ocurrir que ciertas indicacianes no figuren en
ia placa. La placa aqul descrita es la mas compieta.

AFECTACION DE LO5 NUMEROS BE EQUIPAMIENTOS TECNICOS

El cédige de equipamiento son tres letras que figuran en {9), debe ser documentado cuandeo se necesite
identificar ai vehicule (pedido de piezas de recambio, holetin de garantla, etc.}




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil - Borriquetas

02

@ %igla de seguridad (precaucicnes particulares a respetar durante a intervencion}

UTILLAIE ESPECIAL INCHSPENSAHBLE

Cha. 280-02 Calaadaptable al gato movil

Cha. 408 -01
Q Casquillo adaptable al gata mbvil
Cha., #08-01

La utilizacion de un gato mévil implica
obligatoriamente el uso de borriquetas
apropiadas.

V)

Estd prohibido levantar el wvehicule tomando
apoyo bajo los hrazos de la suspension defantera
o bajo &l perfil en ¥ del tren trasero.

Segun el tipo de gato méwvil, utilizar los casquillos

Cha, 408-01 & Cha. 408-02 para colocar lacala
Cha. 280-02.

Para levantar la parte delantera o trasera, tomar
apoyo bajo los puntos de levantamienta del gato
tde bordo.

GATO MOVIL LATERALMENTE

Utilizar la cata Cha, 280-02.

Tomar apoyo bajo el larguero lateral, en la zana
de |a puerta delantera.

Posicicnar 2] canto correctamente en la ranura del
calce,

BORRIQUETAS

Para poner el vehiculo sobre borriquetas, hay que

colocarias obligatariamente ;

- bajo los refuerzos previstos para levantar el
vehiculo con el gato del equipoe de berdo,

— o hajo los tacos situados detras de los refuerzos.

La colocacion de las borriguatas en |a parte trase-
ra se efectda levantando el vehiculo lateralmente,

USEIOR

B5579-1G7
FR3360




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02

CONSIGNAS GE SEGURIDAD @

Se deben considerar varios casos |
1-CASO DE EXTRACCION DE QRGANGOS

De una manera general, ne utilizar un elevador
de 2 columnas cada vez que se pueda emplear un
elevador de cuatro columnas.

%1 esto no es posible, colocar los patines de levan-
tamiento bajo el canto de la carroceria & nivel de
los apoyos del gato del equipo de bardo.

ADELANTE

ATRAS

Se calocaran imperativamente a la derecha de los
apoyas del gato de bordo. Deberan encajarsa en
las lumbreras de los cantos del bajo de caja.

2 - CA50 PARTICULAR DE LA EXTRACCION -
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPLILSQR

En este caso preciso, la caja del vehicule debera
hacerse selidaria imperativamente con los brazas
del elevader de des celumnas, mediante unos
patines especiales.



REMOLCADO
Todos tipos

03

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS
NO TOMAR NUNCA LO5 TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE

Los puntos de remelcado deben ser utilizados Gnicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir

en ningun caso para sacar el vehiculo de un foso, para una averia similar o para levantar directa ©

indirectamente el vehiculp.

ADELANTE

287055




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
GRASAS
MOLYKOTE "BR2" Cajade tkg 77 01421 145

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyos de horguilla de embrague, apoyos de
brazos inferiores, acanaladuras de karras de
torsion, caja de direccién, acanaladuras de
transmisidn.

MOLYKOTE "33 Médium™
casquillos de tren trasero tubo
casquilios de barra estabilizadora.

ANTI-SEJZE
(grasa alta temperatura) Turbe ete.

“MOBIL Ovi" 825 Black star
6 MQBIL EXF57C
pard juntas de transmisién.

GRASA MULTIFUNCION
captador de rueda.

Tubo de 100 g

Cajade 80 ml

Frasco de 180 g

Herosol

1701028179

7701422307

77 01 366 100

FT01422 308

ESTANQUIDADES MECANICAS

Perfact-seal "LOWACL"
untado fluido para juntas.

Masilla
para estangquidad de los empalmes de |os tubos
de escape.

KITENDURECEDOR

"CAF /60 THIXO"

Para estanquidades laterales de [os
sambreretes de apoyos,

AUTO junta azul
pasta de estanquidad.

Tubode 100 g

Cajade 1,5kg

Coleccin

Tubade 100 g
Tubo de 45 g

701417404

7701421167

7701421 080

77013496 227
7701 397 027




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Acondicionamiento

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTD REFERENCIA
ESTANQUIDADES MECANICAS
AUTO junta gris Tubo de 100 g 7701422 750

pasta de estanguidad.

LOCTITE 518 leringa de 24 m| 7701421 162
para estanquidad carter de ¢aja de velocidades.

Detector de fugas Aerosol 77 11143 071
COLAS

“"LOLCTITE - FRENETANCH" Frascaode 24 cc 7701 394070

evita et aflojadeo de los tarnillos y permite ¢

deshlogueo.

"LQCTITE - FRENBLOC" Frascode 24 o F701 3940

asequra el bloqueo de los tornillos.

"LOCTITE SCELBLOC" Frascode 24 cc 7701394072
para el pegado de las radamiantos.

"LOCTITE AUTOFORM™ Frascode 50 cc 77014002309
para pegado del volante motor sobre ciglefial

LIMPIADORES - LUBRIFICANTES

"NETELEC” Aerosolde 150 g 7701 408 464
degripante, lubrificante.

Limpiador NC1 Asarosol 7701422379

Limpiador de contacto eléctrice.

Limpiader de carburador. Bidén de 250 m| 7701393112
Aerosoel 300 m| 7701393111

Limpiadar de inyectores, Bidén de 355 m| 7701423189

Degripante sper-concentrado. Aerosol de 500 ml 77 01 408 466

"RECAPJOINT " (FRAMET) para la hmpisza de Aarosol 77 01 405 952

los pianos de juntas de culata de aluminio.

Limpiador de frenos. Aerosoi de 400 mi 7701421 282




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACONDICIONAMIENTO

REFERENCIA

BARNIZ

» "CIRCUIT PLUS"
Barniz para |a reparacion de lunetas térmicas.

& "CONTACT PLUST

Barniz para la reparacion de las lengietas de

alimentacion de la luneta térmica.

Frasco

Kit

F70142%7 135

7701422752

FRENOS

¢ Liguido de freno.

Frascode 0,51 DOT4

7701421940




VACIADO LLENADO
Motor

05

UTILLAJE INDISPENSABLE

Llave age vaciado del aceite motor

VACIADD : tapon (1} LLENADO : tapén (2)

MOTORES F3R - FEQ MOTQR FBO




VACIADO LLENADO
Motor

05

LLENADQ : tapdn (2)

MOTORK7M




VACIADO LLENADO
Caja de velocidades

05

VACIADQC : tapon {1}

LLENADOG : tapon {2}

MOTOR F3R - FBQ




VACIADO LLENADO

Direccion asistida

CONTROL DEL NIVEL

NIVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Utilizar para los rellenados o para el llenado de
aceite ELF RENAULTMATIC D2 o MOBIL ATF 220.

Fara un nivel correcto, es necesario que sea visi-

ble antre los niveles MINIMO y MAXIMO deal depd-
site (1)

MOTOR FBOQ
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MOTOR K70




VALORES Y REGLAJES
Dimensiones

07

= =
— o
0842 2,580
N 4,129

J83136R2

LS

En vacio
** Segun versidn
Dimensiones en metros




VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Qrganos Eapa_cidad Calidad
en litros
Motor gasoling En caso de Paises C.E.E.
[acaite) vaciado
-15°C
- 20°C | -10°C 0°C +10°C +20°C +30°C
- | l | I I »
COMC-G4 15W40 - 15W50
| L
CCMC-G5 10W30 - 10W4a0 -
10W5s0
-
CCMC-G5 5W30
; -
E71
KTM } 3,5 CCMC-G5 5WAD - 5WS0
- -
F3iR 5.5
Otros paises
(mas 0,5 litros -15°C
para el filtro —30°C -20°C | —10°C  0°C  +10°C +20°C +30°C
de aceite) I | I I
&) -
APl SG 15W40
APl SH 15W40
-
APl $G 10W40
APl SH 10W40
-
APl SG 10W30
APl SH 10W30
- -
APl 5G 5W30
APl 5SH 5W30
-+




VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad

Organos . Calidad
en lritros
Motor diesel Er casode Paises CE.E.
{aceite) vaciado
-15°C +15°C
-AC =20°C | =10°C O°C  +10°C | +20°C +30°C
- l l | | | | | >
CCMC-PD2 15W40
t -
CCMC-PD2 10WAaD
L d
FBO R
Otros paises
{mas 0,5 litros
para &l filtro -15°C v
de aceite) +15%C
~C =20°C | S10°C  0°C +10°C | + 20°C +30°C
- I | l | ! b |
APl €D 15W40D
| >
API CD 10W40
l
-

-+

API CD 10W30 J




VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Organos Eapa_cldad Calidad Particularidades
en litras
Caja velocidades )
mecanica Todos los paises: TRANSELF TRX 75 W 80 W
(Normas APl GL5 6 MIi-L 2105 C 6 D)
1B 3,4
1B3 3,4
Transmisign
automatica
ELF RENAULT MATIC &2 (D20104)
ADd 4 o ensu defecto utilizar ;. MOBILATF 220(D20104 6 D214132)

TEXAMATIC 4011

Cireuitn franas Mermal: 0,7 SAE 1703 Los liguidos de freno -:lel:-ler"l estar ‘hﬂmﬂll}gadQS
ABS 1 yDOTA4 pOr nuestros servicios teonicos,
Depdsito de AProxim. Gasoling
carbpurante &0 sin plome/gaséleo
Direccion Depédsito | ELF RENAULT MATIC
asistica separado DZ 6
1.1 MOBIL ATF 220
Circuito de GLACEOL RX
refrigeracién {tipo D)
Anadir séla liquide
F3R 7 de refrigeracién
FRQ 7.5
E7l- K7TM b




VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa

07

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tensibn de la correa

A

2

Fi |

3
B
E
F SE601R

A Captador Tarado del aparato

B Visualizador
C Cordon de unién
D Laminade control del tarade

Principio

El captador, por intermedio del botén pulsador
(1}, del presionador (2} ¥ de los patines exteriores
(3}, somete a la correa a una flecha constante.

La fuerza de reaccion de la correa se mide a través
de un cuerpo de prueba (4) equipado de unas son-
das de tensicnes.

El estirado de {as sondas <rea una variacion de su
resistencia eléctrica. Esta variagidén, una vez con-
vertida por el aparato, se visualiza en la pantalla
en unidades SEEM {U5).

El aparato es regulade en fabrica, na abstante, es
necesario centrolar su tarado cada seis meses.

Procedimiento
Reglaje del cero :

- poner el aparato bajo tensidn (botén E} con el
botén presionador (11 ¥ con la cabeza hacia
ahajo,

— wisualizacidn 0, no se debe tocar nada,

~ no hay visualizacian, verificar el estado de car-
ga de |a pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otro valor que no sea 0, actuar
en el tornilta (F) hasta la obtencién del 0.




VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa

07

Controi del ajuste
Poner &] aparato bajo tensidn (botdn E).

Fosicionar |a lamina muelle de tarado {7) sobre el captador como se indica en el dibujo {valar de contrel gra-
bada hacia arriba, (A) valor minime, {B} valer maximo).

Apretar el botdn presionador (1} hasta el "CLIC - CLIC - CLIC",
Contralar que la pantalla indique un valor X comprendido entre los valores (A y B} (& = X = B).

Observatién | puede ser necesario efectuar algunps ensayos preliminares para cbtener #! valor adecuado. En
caso de que se obtengan valores errdneos despuss de varios ensayos, contactar con SEEM.

NOTA : cada aparato posee su lamina muelle de tarado no intercambiable.

D5602R

1 Botén moeleteade (presicnadar) CONSIGNAS GENERALES ;

‘;‘ } Valor de control de 1a lamina patrén
- No montar una correa extraida, hay que susti-

Z Lamina patron tuirla.

- No tensar una correa cuyo valor de tension esté
comprendido entra el valor de colocacion y el
minimg de funcionamiento.

- 5i durante un control, la tensién esta per deba-
jo del valer minimo de funcionamiento, cam-
biar la correa.




VALORES Y REGLAJES
Tensién de la correa accesorios

07

CORREA ESTRIADA

Cansignas de tensidn

Con el motor frio (temperatura ambiente}.

Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot, 1273,

Girar la meleta del captador hasta que salte {tres “CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado,
Bloquear | tensor, hacer un contrel v ajustar el valor,

Dar 3 vueltas a ciglenal,

Controlar que el valor de |a tensidn esté camprendido entre {os valores de tensidn de la colocacian, si no es
asi, reajustarlo.

NOTA:

Mo volver a mentar una correa extraida.
sustitucidn de la correa, si la tensién esta por debajo de! minime de funcionamiento.

Los pequefios cortes o fisuras no son criterios para sustituir la correa.




MOTORES
E7J /| K7M

VALORES Y REGLAJES
Tensién de la correa accesorios

07

ALTERNADOR Y DIRECCION ASISTIDA

AIRE ACONDICIONADO

98706R)
JB707R
. Correa
TensIn Lorrea {orrea Direccian
[US =unidad Climatizacién | Alternador (2} asistida (3)
SEEM} {1} multidiente | multidiente multidients
Colocacian 10t 7 84 £ 6 B4+ 6
, I"n.l'llmlrna ::le 75 53 53
uncionamiento
Ciguenal
Alternador

| Tonmp

Bocmba de asistencia de direccion
Compresor de climatizacion

rRodi!lo tensor
Punto de cantrol de la tensidn




MOTORES
F3R

VALORES Y REGLAJES
Tensién de la correa accesorios

07

ALTERNADOR ¥ DIRECCION ASISTIDA AIRE ACONDICIONADO

987511 9B752R
. Correa Correa
Tension Climatizacién | Direccién
{US=unidad .
SEEM) I{E_} am?u:lla (1)
multidientes multidientes
Calacacian 109 + 3 107 + 3
Minimade
funcionamiento 62 62

| T mMonoen

Ciguenal

Alternador

Bomba de asistencia de direccion
Compreser de climatizacion
Eomba de agua

Rodillo tensor

Punto de control de la tensién




MOTOR F8Q VALORES Y REGLAJES

Direccion Tensién de la correa accesorios
Asistida

ALTERNADOR Y DIRECCION ASISTIDA

98751R

Tensién Correa Direccién
(U5 = unidad SEEM) asistida (1) multidientes

Colocacion 97 1 3

Minima de
. : a7
funcicnamiento

A Ciglenal

B Alternador

C Bomba de asistencia de direccion
E Bormka de agua

T Rodilio tensor

— Punto de control de |a tensitn



MOTOR F8Q VALORES Y REGLAJES
Acomﬁicfiinado Tension de la correa accesorios 07
PARTICULARIDADES DE LA EXTRACCION DE LA Quitar al tarnillo de fijacion de la patilla de suje-
CORREA DE ACCESORIOS cion del tubo de gasdlen y separar este (ltimo.
EXTRACCION P Y

Dasconectar la bateria.

Antes de extraer la correa de accesorios, efectuar k"\x
el contrel del valer de tensian. ]ll

La tensidn medida debe estar comprendida entre

61 y 77 unidades SEEM. o,
S o

"’i@ﬂmﬂi—““i

’
1ﬁ$}ﬁ

-

%

=
o
——
N

f)
&
7%

¢

K

2
1 ‘{?ﬂ-

-

< o INGSH smsareg

Aflejar el termillo (A) y despuds el tornillo {B}, has-
ta sobrepasar el resalte, manteniendo a la vez la
placa del tensor automatico mediante un cuadra-
dille de 9 mm (e].; trinquete FACDOM 1 151) y des-
pués destensar |a correa girando el trinquete en ef
sentido de la flecha.

§3706R)

{ighenal

Alternador

Bomba de asistenciade direccion
Compresor de climatizacion
Bomba de agua

Rodillo

Rodillo tensor

- Punto de controd de la tension

o I R B B - B

Extraer :

- latapa inferior de distribucién,
- lacorrea.




MOTOR F8Q
Aire
Acondicionado

VALORES Y REGLAJES
Tensién de la correa accesorios

07

REFOSICION

La reposicidn se efectia en el sentido inversa de |a
axtraccion.

La tensidin de la correa se obtiene |levando |a pla-
ca del tensor avtomatico a tope sobre el tornille
(B), sin farzar, mediante un cuadradillo de 9 mm
(ef. : trinquete FACOM J151).

TP

,If 7 -

Verificar la tension de la correa de accesorios se-
gun los valores mencionados anteriormente.

NOTA : no volver a montar uha correa extraida.




VALORES Y REGLAJES

Tensién de la correa de distribucidén 07

Consignas de tensidn

Con el motor frio (temperatura ambiente).
Maontar |a correa nueva,

Colocar el captader del Mat, 1273

Girar la meleta del captador hasta que salte (tres
"CLIC™}.

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del
Mot. 1273 el valor de colocacién preconizado.

Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar e
valor.

Dar tres vaehas al cigdefal come minime.
Contralar que el valor de tensidn esté dentro de la

tolerancia de la tensién de celocacion (X 10%), si
no es asi reajustarlo.

NOTA :
Na volver a montar una correa extralda.

Sustituir la correa si |8 tensién estd por debajo del
minimo de funcionamiento.

Matores E7] ¥y K7M

Tensidn de la correa {en unidades SEEM}

Colocacion : 30 U.5.

Minima de funcionamiento : 26 U.5.




VALORES Y REGLAJES

Tension de la correa de distribucion

07

Matar F3R

Hh528R

Tensidn de la correa {en unidades SEEM)
Calocacion : 29 U.5,

Minima de funcionamiento : 27 LU.5.

Motor FEQ

317 5R

Tensibn de la correa (en unidades SEEM)

Colocacion ; 38 U.5,

Minima de funcionamiento : 36 4.5,




VALORES Y REGLAJES
Apriete de la culata

07

MOTORE

METODO DE APRIETE DE LA CULATA

Aceitar con aceite motor las roscas y bajo las cabe-
zas de los tornillos.

RECUERDE : para cbtener un apriete correcto de
los tornilles, retirar con una jeringa el aceite gue
haya podido quedar en los orificios de fijacion de
la culata.

Efectuar e! apriete en 2l orden prescrita a conti-
nuagion:

OROROROR0NI=
OROJOROID

B TTh

lerapriete a 2 daN.m.
2o apriete {angular} : 97° + 2°,
Esperar 3 minutos como minimo,

Aflojar ios tarnillos 1 y 2, después efectuar un
apriete a } daN.m.

2v apriete {angular) | 97* % 2°,

Repetir la operacién de aflojado v reapriete para
los tarnillos 3, 4, 5, 6 y después 7, 8,9, 10,

No hay reapriete de la culata.

MOTOR K

METODO DE APRIETE DE LA CULATA

Aceitar con aceite motor [as rescas y bajo las cabe-
zas de [os tomillos,

RECUERDE : para obtener un aprigte correcto de
los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que
haya podido quedar en los orificios de fijacion de
la culata.

Efectuar €| apriete en el orden prescrito a conti-
nuacién :

OROROROROR =
OROROROXDII

U

leraprigte a 2 daN.m.
23 apriete (angular) : 100° 1 §°
Esparar 3 minutos como minimo.

Aflojar los tornillos 1 y 2, después efectuar un
apriete a2 daN.m.

20 apriete {angular} : 110" T 6%,

Repetir la operacién de aflojade y reapriete para
los tornillos 3,4, 5, by después 7, 8,9, 10

No hay reagriete de la culata.




VALORES Y REGLAJES
Apriete de la culata

07

MOTORF {diesel)

METODOQ DE APRIETE DE LA CULATA,

Todos los tornillos deben ser sustituidos sistema-
ticamente después de un desmantaje.

Aceitar con aceite motor las roscas y bajo las cabe-
zas de los tornillos.

RECUERDE @ para obterner un apriete correcto de
los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que
haya podido quedar en los orificios de fijacién de
la culata,

Efectuar el apriete en el orden prescrito a conti-
nuacion :

ORO
(6)" (0

(8)r)
ONOF

—

B1528-15
Terapriete a 3 daN.m.
29 apriete {angular) ; 50° 1 4°
Esperar 3 minutos coma minima.

Afiojar los tornilles 1 y 2, después efectuar un 1er
reapriete a 2,5 daN.m,

20 apriete {angular): 213" t 7°,

Repetir la aperacién de aflejado v reapriete para
los tornillos 3-4, 5-6, 7-8, 9-10.

No hay reapriete de la culata.

MOTOR F (gaselina)

METODO DE APRIETE DE LA CULATA

Todos los tornillos deben ser sustituidos sistema-
ticamente después de un desmontaje.

Aceitar con aceite motor las roscas y hajo 1as cabe-
zas de los tarnilios.

RECUERDE : para obtener un apriete correcto de
los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que
haya podido quedar en los orificios de fijacion de
la culata.

Efectuar el apriete en el orden prescritc a conti-
nuacion :

©O0606|E
oJeojeJolc]

a0 775

1erapriete a 3daN.m.

22 apriete {angular} : 50° * 4°

Esperar 3 minutos como minimao.
Aflojar 180° los tornillos 1 y 2, efectuar :
1ef reapriete a 2,5 daN.m.

2o apriete {angular) : 123° £ 7°,

Repetir [a operacién de aflojado y reapriete para
los tornillos 3-4, 5-6, 7-8, 9-10.

No hay reapriete de |2 culata.




VALORES Y REGLAJES
Constitucién dimensiones elementos principales de frenado

BADA

:‘:LEE BADF BADG

BAOL
FRENO DELANTERO (cotas en mm)
Piametro de los cilindros receptores 48 48 a8
Diametro de los discos 238 238 259
Espesor de |os discos 12 20 20,60
Espesar minimo de los discos 103 18,3 19
Espesor de |as pastillas {soporte inciuido) 18 18 18
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 7 6,5 &
Alabeo maximo de fos discos 0,07 0,07 0,07
FRENQ TRASERQ {¢otas en mm)
Diametro de los cilindros receptores 17,5 17,5 17,5
Diametro de los tambores 203,12 204,2 2032
Diametro maximo gde los tambaores tras rectificacion 2044 2044 2044
BOMEBA DE FRENOS (cotas en mm)
Didametro 206 20,6 20,6

Los discos de freno no se pueden rectificar. Las rayaduras o desgastes impartantes imponen la
sustitugidn de los discos.




VALORES Y REGLAJES
Valores control de los angulos del tren delantero

07

MOTORE?] - TREN TUBQ - DIRECCION MANUAL

POSICION DEL

ANGULQS VALORES REGLAJE
TREN DELANTERD
AVANCE
!-
£ 2°30° HS—H2= 76,5mm
_"E'_'-:: £ HE—H2= %6 5mm
(HES 1°30° # + 30" |HS—H2= 1165 mm | NO REGULABLE
1° H5—H2= 136,5 mm
0°30° H5—H2= 15b6,5 mm

Difarencia derecha /
izquierda maxi = 1°

93012-1%
CalDA
1#14° H1—-HZ= 33mm
- 008’ | H1I—HzZ= 90 mm
oezer f £ 30 | H1_Hz= 108 mm | NOREGULABLE
0°30° H1—H2= 188 mm
Diferencia derecha /
izquierda maxi = 1°
9301315
PWODTE
11°10° H1-HZ= 33mm
13°01° _ H1-H2= 4%0mm
r—ﬂr 13999 + 30 H1—H2Z— 109 mm NO REGLULABLE
] 14°29° H1—HZ2= 188 mm
-
T
Diferencia derecha /
| izquierda maxi = 1°
s 93014-15
PARALELISMOD
3 g ! Regulable por
P
(Para 2 ruedas) rotacion de los
di . manguitas de la
(divergencia) EN UACIO bieleta de
' . direccion
+
-| 1 j ,- 10"+ 10 1vuelta = 39"
, . (1 +1mm) (3mm)
L_{_J E_I_J
83011-1%
BLOQUEQ ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN VACIO -

8160351




VALORES Y REGLAJES
Valores control de los angulos del tren delantero

MOTOR £7)- E7M - F80 - TREN TUBG - DIRECCION ASISTIDA

ANGULQS VALORES POSICION DEL REGLAJE
'REN DELANTERO
AVANCE

4730’ HE—H2= 76.5mm

4° HR—-H2= 95 mm

330" # 4 30' |H5—HZ= 116,5mm | NOREGULABLE

3 H5—H2= 136,5 mm

2730 H%—H2= 156,5 mm

Diferencia derecha /
izguierda maxi = 1°

93012-15
CAIDA
1°35* H1—HZ= 22 mm
- 020" | H*—H2= 102 mm
- 0°30"° H1—H2= 188 mm
Diferencia derccha /
izgquierda maxi = 1°
- 93013-15
PIVOTE
=i
10°45 HT—H2= 22 mm
13°21° H1=H2= 102 mm
- 130 £ 30| {1—H2= 122mm | NOREGULABLE
| 1432 Hl -H2= 188 mm
.
Diferencia derecha /
L izquierda maxi = 1°
03014-15
PARALELISMO
' ! (Para 2 ruedas) Regulable por
'\ rotacian de las
di - manguitos de la
(divergencia) ENVACIO tieleta de
] . direccitn
0 +=10
Il L 1vuelta = 30
. . 1+ 1mm) {3 mm)
- .
3301115

BOQUEQ ARTICULACIHINES ELASTICAS

- ENVACIO -

#160351




VALORES Y REGLAJES
Valores control de los angulos del tren delantero

07

MOTOR F3R - TREN 4 BARRAS - DIRECCION ASISTIDA

ANGULOS VALORES POSICION DEL REGLAJE
TREN DELANTERQ
AVANCE
4°30° HE—H2= 71.5mm
4° H5-H2= %1,5mm
3°30° 4+ 30" 1H5-H2= 111,5mm | NOREGULABLE
3" H5-HZ= 11,5 mm
2°30° H5—HZ= 151,5mm
Diferencia derecha /
izquierda maxi = 17
9301215
CAIDA
1935" H1—H2= 22mm
— 020" | H1T—H2= 102 mm
_g°37 + 3D H1—H2= 122 mm NO REGULABLE
-~ 0 30 H1—H2= 188 mm
Diferencia deracha /
} izgquierda maxi = 1°
L 5301315
PIVOTE

93014-15

10°45°
13"20°

1353 § =30

14732

Diferencia derecha !
iIZquierda maxi = 1°

H1—H2= 22mm
H1-HZ= 102 mm
H1-HZ= 122 mm
H1-HZ= 188 mm

MO REGULABLE

PARALELISMO

. & .

'

[
)

93011-15

{Para 2 rugdas)
(divergencia)
10° + 10°

(1 £ 1mmj

ENVALCIO

Regulable por
ratacion de los
manguitos de la
bieleta de
direccifmn
1 vuelta = 30°
(3 mm}

BLOQUEO ARTICULACIQNES ELASTICAS

B160351

EN VACIC




VALORES Y REGLAJES
Valores control de los angulos del tren delantero

07

VALORES POSICION DEL REGLAJE
TREN TRASERO
ANGULOS
TREN TRASERO TRENTRASERO | TREN TRASERO
TUBO 4BARRAS | TUBQ Y 4 BARRAS | TUBO Y 4 BARRAS
CAIDA
. -1*+ 15 | -o%s0 + 15" EN VACIO NG REGULABLE
93013-25
L
PARALELISMO
7 Yy [ =50 + 20" -30" + 20°
[Convergencia) [{Convergencia} EN VACIO NO REGULABLE
& o
=5+ 2mm -3+ 2mm
_
S3011-25%
BLOGUEO ARTICULACIONES
ELASTICAS

8160351

EN WVACIC




VALORES Y REGLAJES
Altura bajo casco

07

Tipo de tren Tren tubo Tren 4 parras
Tipo de vehicule BADA - BAQE - BAQF - BAQL - BAQU BADG
Diametro de la llanta {(pulgadas) 13" 14"

H1 - H2 (mm) 121+ 5 1235+ 5
H4 - H5 {mm) 44,5 1+ 11 92+ 1




VALORES Y REGLAJES
Compensador de frenado

07

V)

Estos vehicules van equipades de compensadares dependientes de la carga.

El controld y la carga se efectiian ;
- wehiculo &n vacio,

- depésito lleno,

- conductor a bordo.

broci
Tipo Estado de llenado del depésito resion de controi (Bares)
vehiculo
Delante Detrés
BAOG B R fg
L
BADA
BADE o
BAOF Lleno 100 —p 62 17
BADL
BAOU
Q03565




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Ingredientes / Identificacion

10

Tipo Cantidad Organos
RHODORSEAL 5661 g s -
ej- CAF 4/60 THIXO Untar Orificios de pasador de transmisién
Loctite FRENBLOC i G .
Resina de frenade yde estanquidad Untar Tornilios de fijacidn de |os estribos de freno
Loctite FRENETANCH : o :
Resina de frenado y de estanquidad Untar Tornillos de fijacion polea cigienal
Pasta para tubo de escape Untar Estanquidad el escape
Identificacion
Tipoda Motor “f:j:"::ﬁ Cilindrada Diametro Carrarg Relacian
vahiculo {cm3) (mm) {rmm) volumeétrica
manual

BAGE E7) 764 iB1 1390 75,8 77 9.5/1

BAQG F3R 750 JB3 140498 82,7 o3 9,8/

BAGF K7nd 803 AD4 1558 795 80,5 9,71

EAQF KM 702 9,7/

BACOL K7M 720 1B1 1538 79,5 80,5 9,541

BAQDA

BAGL F80 620 JB1 1870 B0 93 21,5/1
Manuales de reparacidn del motor a censultar, en funcién del tipo de motor

Mot
ot E7) F3R K7M
Documento
Mot E X
Mot. F (E) X
Mot. K (E) en curso X




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Consumo de aceite

10

METODO DE CONTROL

e tolera un consumo de aceite motor de 1 Iitro
cada 1000 km.

Verificar que no haya fuga exterior de aceits
motor,

Para un control eficaz, es necesario respetar cier-
tas condiciones para cambiar el aceite del motor :

- el motor depe estar caliente,
- retirar la varilla de aceite y el tapon de llenado.

Vaciar a continuacidn el motor y dejar escurrir
durante 15 minutes come minime.

{Colocar ef tapon de vaciado y "sellarlo” {togue de
pintura a la vez en el tapén y en el carter inferior)
a fin de poder verificar mas tarde que no haya
sidg manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de acarte nece-
saria para el ilenado.

Motares tipos:

E/) 2,75 Iitros
K7M 3 Iitros
F3R 5,5 Iitros
FBQ 5 litros

Colocar y sellar el tapdn de llenado.

Pedir al usuario del vehiculo que vuelva después
de haber reccrride 1000 km con el vehiculo, ha-
biendo controlado regularmente el nivel de aceite
con la varilla.

A la vuelta del vehicule, verificar gue {os tapones
de vaciado ¥ llenado no hayan sidg maniputades.

Repetir las mismas condiciones :
- motor caliente,
- varilla ytapénde [lenado retirados.

Yaciar 2| aceite del motar y medir con la probeta
la cantigad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros por cada
1000 km si el kilomeatraje fuera diferente.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Presion de aceite

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

LY

%4’“ i %
i

ek A0

CONTROL

El control de la presién de aceite debe efectuarse
con el motor caliente {unos 80°C).

Composicion de la maleta Mot. 836-05%.

Mot, 836-05 Maleta para madir la presidn aceite

d7363R1

UTILIZACION

Motor F MotorEy K

B+F C+E+F

R
eiehats
&
L
CONTROL MOTOR
Motoras Ey K
Ralenti 1 bar
3000r.pm. 3 bares
Motor F
1000 r.p.m. 1,2 bares
3000r.p.m. 3.5 bares




‘ MOTOR E7J \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSAELE

PARES DE APRIETE (en daM.m) @

Tarnillos fijacian dal estribo de freno 3.5
Tornillos fijacién pie de amortiguador 17
Tuerca de la rotula de direccidn 3.5
Tornillos fijacion del fuelle de transmisidén 2,5
Tornillos de ruedas g
Bulén de bieleta de recuperacidn del par

- sobra caja 6.5

- sohbra cuna 7.5
Tuerca del soporte motor {derechao} 4,5

Tuerca soporte caja da velocidades (izda) 4,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Vaciar |a caja de velocidades.
Desconectar la bateria,
Extraer :

- ¢l capot,
- lasruedas delanteras.

B.Vi. 31-01 Juego de botadares
Mot, 1202 Pinza para abrazadera eléstica
T.Av. 476 Extractor de rotulas
e g
G e

Lado izquierdo del vehicula

Extraer .

- lardtulade direccion mediante el T.Av. 476,

= los tres tornillps de fijacién del fuelle de trans-
misiéif,

- los dos bulones del pie del amertiguador,

— los dos tornillos del estribo de freno, después
fiar éste al muelle del amortiguadcor,

- elbulén dela rotula inferior,

- el tonjunte del buje ensamblade con la
transmisién.

Lado derecho del vehiculo

Quitar el pasader de ia transmisidn derecha
mediante | B.Vi, 31-01.

Extraer :

- larétuladedireccién mediante ef T.Av, 476,

— el bulén superior de fijacién del pie del amor-
tiguador y aflejar |a tuerca del bulon inferior
sin retirar aste Oltimo.

Desacoplar |a transmisién de la caja de velocida-
des,




‘ MOTOR E7J \

Motor -

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caja de velocidades

10

Extraer:

¢l catalizador,

la variila de seleccion de las velocidades,

las tuercas (1) de ios tampones del motor yde
la caja de velocidades,

las tuercas (2) del soporte de la bieleta de
recuperacion del par,

Desconectar la luz de marcha atras.

Extraer:

la bomba de |la direccian asistida,

PRIIGDT

9aT47R

las fijaciones del tubo de la direcrién asistida
de la caja de velocidades,

el taguimetre,

el depésito de a direccidn asistida,

el filtro del aire,

el cable del aceleradeor de la caja mariposa,

el cable del embrague de la caja de velocida-
des,

los manguitos (4, [5), {6} y (7).




MOTOR E7J CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

— la pletina de relés y el conector del cajetin de - latrenzade masa,
interconexiones del motor. - ebltubode la electrovéivula del canister,
— &l caleulador de inyeccion y fijarlo sobre el

mator,
— &l cable de alimantacién del motor de arran-
que de la bateria.

Desconectar el cable de alimentacién de la
inyeccidn situado en la cajade agua.

Retirar el tubo del servo-freno.

Desconectar la termistencia y fa alimentaadn del
motoventilador.

887 54R
Extraer :
- el captadar de presion absoluta, Caolacar el posicionader de carga.
- elmédule de encendido,
- |astubos de gasalina, Levantar el motor para poder retirar los tres

tornillos y el saporte de la kieleta de recuperacidn

[;;y — de par.
j—’/ Extraer el motor.
x__\
L - ﬁ |'(|'?
’ |
L |
™ - o Q} REPQSICION
. | T Montar en ef sentido inverso de la extraccion.
g, = B Efectuar el llenado de la caja de velocidades v del
Ll % circuito de refrigeracién efectuando la purga del
. I circuno fver capitulo 19).
o R S NOTA : asegurarse de que las pantallas térmicas
= - { Y £ estén correctamente posicionad as.
- I p— = I |'i_:.
I : |
— e ‘f F = “as7iam




‘ MOTOR K7M \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1202
T.Av. 476

B.Vi.31-01
T

e

;
et
reh et e L 5

Pinza para abrazadera alastica
Extractor de rbtulas
Juego de botadores

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos fijacién del estribo de frena 3.5
Tarnillos fijacién pie de amortiguador 17
Tuerca de la rétula de direccion 3.3
Tornillos fijacién del fuelle de transmisién 2.5
Tarnillos de ruadas g
Bulén de la bieleta de recuperacion del par

- sobre caja 6.5

~ sobre cuna 7.5
Tuerca dal soporte motor (derecho) 4.5

Tuerca soporte caja de velocidades (izda) 4,5

EXTRACCION

Poner o] vehiculg sghre un slevador de 2 colum-
nas.

Vaciar la caja de velocidades.
Desconectar |a bateria.
Extraer :

- ¢l capot,
- lasruedas delanteras.

Lado izquierda del vehiculo

Extrger:

- latrdtulade direccidn mediante el T.Av. 476,

— lostres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
Mmisien,

- los dos bulanes del pie del amortiguador,

— los dos tornillos del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

— elbulén dela rétula inferior,

- el conjunto del buje ensamblado con la
transmisién.

Lado derecho del vehiculo

Quitar el pasadar de la transmisidn derecha
mediante el B.Vi. 31-01.

Extraer :

- lardtulade direccién mediante el T.Av. 476,

— el bulén superior de fijacién del pie del amor-
tiguador vy aflojar |a tuerca def bulén inferior
sin retirar este Gltimo.

Dasacaplar la transmisidn de la caja de velocida-
des.



‘ MOTOR K7M \ CONJU

Extraar .

NTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

la pantalla térmica del colector de escape,

el catalizador,

la varilla de seleccidn de la caja de velocida-
des,

las tuercas (1) de les tampones del motor y de
la caja de velocidades,

las tuercas [2) del soporte de la bielata de re-
cuperacion del par,

Desconectar la luz de marcha atras.

Extraer :

- & tirante aclstico entre las dos torretas de los
amportiguadores,

- &l filtrodel aire,

— el cabledel acelerador de la caja mariposa,

— ¢&lcable de embrague de la caja de velocidades

— los manguitos (43, (S), (&), (7] v (8],

FRJI1001

F ¥

D9167R

las fijaciones del tubo de la direccion asistida
de I3 caja de velocidades,

— &} vaso de expansién, fijandole sobre el paso
de rueda,

- las canalizaciones de |legada y de retorno de
gasolina,

—  altube del servo-freno,

— elcaptador de presidén absoluta,

= latrenzade masa.

Dasconectar .

= los presostatos de la direccion asistida y del
aire acondicionado,

- la alimentacién del compresor y |a del moto-
ventilador,

- lasondadel termocontactao.

el taquimetro.




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades

10

Extraer:
— la pletina de relés y el conectar del cajetin de
interconexiones del motor,

- eltubo de la electrovélvula del canister,

— elcalculador de inyeccion y fijarlo en el motor,

- el cable de alimentacién del motor de
arranque de la bateria,

Desconectar &l cable de alimentacién de la inyec-
cidnsituado en la cajade agua.

GRVSAR

Extraar

- lacorreade accesorias,

- lapoleade la bomba de direccidn asistida.
Separat la bomba de la direccion asistida vy el
compresor del aire acondicionado {sin abrir los
Circuitos).

Atar e| tubo de baja presién del compresor al
saporte del filtre del aire.

Ceolocar el posicionador de carga.
Levantar el motor para poder quitar los tres torni-
llas ¥ el soporte de |la bieleta de recuperacidn de

par, asi como el soporte de [a caja de velocidadas,

Extraer |l motaor.

REFPOSICION
Montar en el sentido inverso de la extraccan.
Efectuar el llenado de 12 caja de velocidades y del

tircuito de refrigeracidn, efectuando la purga del
circuite (ver capitulo 19).

@ Mantar los tornillos de fijacién de los es-
tribos con Loctite FRENBLOC v apretarlos
al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

NOTA : asegurarse de que ias pantallas térmicas
a5tén correctamente posicionadas.



MOTOR F (E) CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 O

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.31-01 Botadores para pasadores elasticos
Mot 1202 Pinza para abrazaclera elastica
Mot 1273 Controlador de tensién de la correa

Mot. 1289-03 Horquilla de centrado del limitador
de suspensién pendular

T.Av. 476 Extractor da retulas

G it G %

i £ e

: ‘ : 2Ll

L e 2
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ EXTRACCION
Tornillos fijacion da estribo de freno 3.5 Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Tornillos fijacion dal pie dal amortiguador 17
Tornitlos fijacién fuelle de transmisién 2,5 Desconectar la bateria.
Tomillos dé rusdas 9 Vaciar la caja de velocidades,
Bulones de hielata de recuperacion Extraer -
del par 45865 — las ruedas delanteras.
To rﬂi“ﬂs ﬂj&rjﬁ,n snpnne Pendular — IQS gua rd El-bar ros dEIﬂ r'l'l‘E'rGE der E'Chﬂ a iZ'
en caja de velocidades 1 quierdo.

Tuerca fijacion tampén elastico de
suspansion pendular sobre larguaro
delantero izquierdao 7.5

Tornillos fijacién sobre mator
da la tapa de suspensidn pendular
delantera darecha 4

Tamiltos fijacion dal limitadaor de
oscilacion de suspensidn pendular
delantera derecha B

Tuerca fijacidén tampon elastico
sabre |3 tapa de suspansion pandular
delantera derecha 4,5

237 0R




‘ MOTOR F (E) \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

L adp izquierdo del vehiculo

Extraer:

—_

la rotula de direccion mediante e T.Av. 476,
los tres tornillos de fijacién del fuelle de trans-
misién,

los dios hulones del pie del amortiguadar,

les dos tornilles del estribo de freno, despuss
fijar éste al muelie del amortiguador,

el bulén de la rétula inferior,

el conjunte del buje ensamblado con la
transmision.

Lado derecho del vehiculo

Quitar el pasador de la transmisidn derecha
mediante al B.Vi. 31-01.

Extraer :

la rétula de direccidon mediante of T.Av, 476,

el bulén superior de fijacidn del pie del amaor-
tiguador y aflojar la tuerca del bulén inferior
sin retirar este ultima.

Desacoplar 12 transmisidn de la caja de velocida-
des.

Extraer :

la bajada de escape,

la varilla de seleccién de la caja de velocida-
des,

las fijacicnes del tubo de la direccion asistida
de la caja de velocidades.

Soltar, de la cuna, el cableado de la luz de marcha
atras.

Vaciar el circuito de refrigeracién por ef manguito
inferior del radiador, lado bomba de agua.

Extraer:

- el filtro de aire asi como e manguita ¥y su
soporte,

- eltirante entre |as torretas del amortiguadeoer,

- los cables del acelerador y del embrague,

- eltubg del servo-freng,

- lgs dos manguitas de la calefaccisn,

- el manguito inferior del vaso de expansion,

- los manguitos {1}, (2} y (3),

9H 48R
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- la pletina de relés y el conector del cajetin de
interconexiones del motor.

- latrenza de masa,
— la tapa de la cofia de |a suspensién pendular
del motor.

Cesconectar :

— el calculader de inyeccién y scltarlo del sopor-
te del calculador,

— el caghble de la alimentacitn de la inyectién,
situado en la caja de agua,

- la alimentacién del motor de arranque.

Retirar [os manguitos de llegada y de retarno de
carburante.

Extraer el captador de presién absoluta.

Cesconectar :

— lgs presostates del aire acondicionado y de |a
diraccién asistida,

- la alimentacién del compresor v 1a del moto-
vantilador,

~ laspndatermocontacto vy ia sonda de oxigeno,

— eltubode la purga del canister,

Extraar :

— el vaso de expansién,

- elsoportedel calculador de inyeccidn,
— lacorreade accescrios [ver capitula 11),
— lapoleade la direccicn asistida.

Quitar lgs tres tornillos de fijacién (1) de la bomba
de la direccidn asistida y los cuatro tornillos de
fijacion {2} del compreser dal aire acondicionado.

Fo502-3R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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Separar la bomba de la direccién asistida y el com-
presor del aire acondicionado (sin abrir o5 circui-
Tos).

Retirar |a grapa de fijacidn del tubo de baja pre-
sion del aire acondicicnado del soporte pendular
de lacajade velocidades.

Extraer ef capot.

Retirar |2 bieleta de recuperacién del par.

SOZ0BR4

Colocar el posicionador de carga.

Levantar el motor para podear retirar [as suspensio-
nes pendulares motar y caja de velocidades.

Extraer &l mator.

REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.

Para la tensidn de la correa accasorios (ver
capitulo 07,

Montar el conjunto de la cofia de la suspensidn
pendular y del limitador oscilacidn.

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Aflojar los des tornillos (E) del limitador.
Introducir la horquilla de centrado del limitador

Mot. 1282-03 en las ventanas de la cofia de I3
suspension pendular.

T
Mot 1289-03 E@

P
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/
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Bloguear los dos tornillos (E} del limitador al par
de 6 daN.m.

Hacer el llenado de la caja de velocidades y del
circuito de refrigeracion, efectuando la purga del
circuito (ver capitulg 19).

Montar los tornillos de fijacion de o5 estri-
hos con Loctite FRENBLOC y apretarlos al
par.

Pisar varias veces el pedal de frenc para llevar los
pistones n contacto con las pastillas de frene.

NOTA : asegurarse de gue las pantallas térmicas
estén carrectamente posicionadas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B. Vi. 31 -01 Eotadores para pasadores elasticos
Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1311-06  Util para extraer af tubo de carburante
T.Av. 476 Extractor de rotulas
I : &; : ﬁ-i :
Eeak =3 B2 2 3
;-% ¥ -3:- S %‘ ¥
]

PARES DE APRIETF {an daN.m)

Tamillos fijacién de estribo de freno
Tomnillos fijacién dal pie del amortiguador
Rotuia de direccién

Tuerca de rotula inferior

Tormillos fijacion fuelle de
transmision

Tormnillos de ruadas

Bulonas de hieleta de recuparacidn
del par

Tomillos fijacién soporte pendular
en caja de velocidadaes

Tornillos fijacién tampon elastico de
suspensién pendular sobre larguaro
delantero izquierdo

Tornillos fijacién sobre motar de la cofia
da suspension pendular delantera derecha

Tomillos fijacién del limitador de
escilacién de la suspension pandular
delantera derecha

@
3.5
17

3.5
6.5

- B

2.5

4

EXTRACCION

Poner el yvehlculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Desconectar la bateria.

Extraer .
- el capot motor,
- laproteccion bajo el motor.

Vaciar ;

- lacajade velocidades,

- el circuito de refrigeracién por el manquito
inferior del radiader {lade radiador).

Juitar:
- las ruedas delanteras,
= los guarda-barros derecho e izquierda,

SB710R




‘ MOTOR F8Q \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades
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el manguito de entrada de aire, el filtro de
aire y su soporte,

el conjuntc de refrigeracidn (ver capitulae 19
"Radiador"},

la correa del alternador (ver capitulo 16
"Alternador").

Desconectar el ¢cable de la alimentacidn dzl com-
presor (si equipadol.

Extraer :

ios tornillos de fijacian del compresor {5
equipado) y atario al travesafic delanterg,

|a polea de la bomba de la direcidn asistida,
el filtro de aceite,

los tornillos de fijacion de la bomba de la di-
reccidn asistida asi como el tornille da [a pati-
lla del soporte del tubg de I3 direccidn asisti-
da.

Separar y atar la bomba a la cuna.

Desconectar :
los manguitos de |a calefaccion del soporte del
termastato,

el cajetin de pre-calentamiento (fijarlo sobre
el motor},

los cables del acelerador y det embrague,

¢l corrector de la sonda altimétrica,

l2 pletina de relés y el conector eléctrico del
cajetin interconexiones del motar,

el manguite de alimentacidn de carburante
del fikro de gasdlen con e Mat. 1311-04,

el tubo del servo-freno,
los tubos y canectores sgbre [as electrovalvulas
de ralenti acelerado yde 13 EGR,

2944 1R

Mot 1311-06

el conector del filtro de gasélec.
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Extraer:

— elracor de retorno de gasolec de la bomba de
myeccidn,

- [atrenzade masa,

- altirante entre torretas de amortiguadores,

- la patilla de fiacién de la bateria.

Desconectar de |a caja de agua, el cable de Iz
alimentacién del cajetin de pre-calentamiento asi
como la alimentacién del motor de arranque.

Lado derecho del vehiculo

Extraer :

= @i pasador de transmisién can las espigas B.Vi.
31-01,

— al bulén superior del pie del amortiguador vy
aflajar el bulén inferior,

Bascular el porta-manguetas y desacoplar la
transmisidn.

Extraer :

- eltubode escaps,

— @l mando de las velocidades |ado caja,

-~ las fijaciones del tubo de la direccién asistida
de |a caja de velocidades,

\.C}

. 1 iy
% "- —f’/
o e g 740R

Lado izquierdo del vehicula

Extraer:

— lardtula de direccidon mediante 2| T.Av. 476,

— los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
misidn,

- los dos bulones del pie del amartiguador,

— los dos tornilles del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

- &/ bulénde larétula inferior,

— el conjunto del buje ensamblade con la
transmisidn,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

- los tubos del radiador de aceite del cambiador
de temperatura,

R
S
S

LI

Aflojar, sin extraerlg, el puldn (A} y extraer el
huldn (B) de la bigieta de recuperacidn de par.

Extraer ¢l gato amortiguador {dos tornilles C) y el
soporte trasero (D) de la caja de velocidades.

A B D

29309R3

Colocar el posicionador de carga en las anillas de
levantamiento del motor.

Extraar:

- latapa-cofia asi como |a cofia de la suspensién
pendular delantera derecha y el limitador de
escilacion,

030381

- glspporte de la caja de velocidades.

SO308H

Sacar el conjunto meter - caja inclinandolo ligera-
mente ladc caja de velacidades mediante el posi-
cionador de carga.
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REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccién,

Maontar el canjunto de [a cotia de la suspensidn
pendular ydel limitador de oscilagion,

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Aflgjar los dos tornilios (E) del limnador.
Intreducir la horquilla de centrado de! linitador

Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de la
suspensitn pencular.

5P
P R
9:03 g 413

A
- T A . (- o

Blogquear los dos tornillos (E) del limitador de par
de 6 daN.m.

Hacer el llenade de la caja de velocidades y del
circurto de refrigeracion efectuando la purga del
Circuito (ver capitulo 149).

Poner RHODORSEAL 5661 (e)- CAF 4/60 THIXO) en
los orificios de los pasadores de transmisién,

Maontar los tornilios de fijacién de los estri-
bos con Loctite FRENBLOC y apretarios al
par.

Pisar varias veces el pedal de freno para |levar los
pistones en contacto can las pastillas de freno,

NOTA : asegurarse de que las pantallas té&rmicas
25tén correctamente posicionadas.



‘ MOTOR E7J \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01

Mot, 1202

Falsa cuna de extraccibn-reposicién
dal grupa motopropulsor
Pinza para abrazadera alastica

PARES DE APRIETE {sn daN.m)

72

Tarnillas de fijacién delantera de la cuna &
Tomillos de fijacion trasera de la cuna 1
Tomillos de fijaciéon de |3 copela superior

del amortiguador 3
Tornillos de ruadas 9
Tarnillos de fijacién del estribo de frena 3.5
Bulén de fijackin del cardan de direccién 3.5

EXTRALCION

Foner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
fias.

Desconectar .

— labateria,

— la pletina de relés y al conector eléctrico del
cajetin de interconexiones dei motor,

QB 756R

los conectores del médulo de encendido y el
cable de altatensidn de la bobina,

el conector de ta sonda de oxigeno,

los cables del acelerador ydel embrague.

Vaciar:

el circuito de refrigeracién,

el motor sies necesario,

la caja de velocdidades (extrayendo la tapa) si
25 Necesario.

Extraer:

latrenza de masa,

el filtro de aire,

la tuerca ¥ el tornillo de levas (1) (retirarlo me-
diante un saca-pasadores} de la chapa de la di-
reccion tras haber empujado el protector.

97384-1R
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PARTICULARIDADES BE LOS VEHICULDS EQUIPA-
D05 DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar cualquier riesgo de destruc-
¢idn dal contactor giratorio hajo ¢l volants, pro-
curar raspetar las consignas siguientes :

o Antes de desacoplar la columna de direction y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas ma-
diante un (til de "bloquao del volanta" mien-
tras dure la intervencién.

s Cualquiar duda sabra el correcto centrado del
contactor giratorio implica una axtraccion del
volante con el fin de aplicar ¢l método de cen-
trado descrito en &l capitulo 88 " Airbag”.

RECUERDE : an ete caAso, sdle debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido una infor-
macién,

Extraer :

— el vaso de expansidn (fijarlo sohre el motor),

— la patilla superior de la fijacidn derecha del ra-
diador y soltar éste {ladeo izquierdo) después
mantener|o separado y fijario al motor,

Desconectar :
-~ |os manguites de calefaccién, en el motor,

f-- il

i

absoluta y del canister,

»

F

- m#}éh..

T11R1

- los manguitos de gasclina, de presion
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I |”..E!"JT:'
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I
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- eltubo dal servo-freno.
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Extraer la patilla de fijacion de |a bateria.

Dssconectar en la caja de agua, el cable de
alimentacién inyeccién asi come la alimentacién
del motorde arrangue,

9H754R

Extraer :

— la correa del calculadar vy fijar este dltimo
sobre el motor,

- fasruedas,

-~ los guarda-barros derecho e izquierdo,

S8710R

— los estribos de freno y atartos a {a carroceria,
~ elcatalizador,
— las dos pantallas térmicas del escape,

B9E12R

- &/ mando de las velocidades lado caja, darle la
vuelta y atarlo al tubo de escape,

— labocinasonora,

- |ps tirantes cuna-caia,

- &l paragoclpesdelantero.

PRJ10G02
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PREPARACION DEL UTIL MOT. 1040-01 Quitar : . .
- los tornillos de fijacién superiores del amorti-
Colocar el eje de los rodillos en los orificios inferio- guador,

res (G},

La fijacién bajo cuna se realiza mediante [os
ganchos (1).

= los cuatra tornillos de fijacién de la cuna.

224420

PRJI1003

Fijar el util Mot. 1040-01 bajo de la cuna.

Bajar el elevador hasta que e! (il haga contacto
con el suelo.

Extraer el grupo motopropulsor levantado la caja.

Sujetar los combinados muelles - amortiguadores
con una cuerda.
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REPOSICION

El alineamients de la cuna motor con |a caja se
verd facilitado utilizando dos varillas roscadas de

100 mm de longitud aproximadamente en as dos
fijaciones delanteras de fa cuna de la caja.

Montar en el sentido inverso a |a extraccion.
5i 5& tiene una direccibén manual, posicionar las

fijaciones de los amortiguadores en los orificios
[A) y se tiene una direccidn asistida fijarlas en (B),

AR - 7

A
A
2

T

i‘l]i:I ]

il

T

22714-1RH

~ _
SUON S

@ Apretar todos 1os tornillos, tuercas, bulones
al par preconizadeo.

Montar los tornillos de fijacién de fos estribos con
Loctite FRENBLOC v apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto can las pastillas.

Efectuar :
- el llenado ¥ la purga del circuito de
refrigeracion (ver capitulo 193,

los |lenados de aceite motor y caja de
valocidades, si a5 necasario.

NOTA .

—~ vigilar que el separador de la chapa de la
direccidn esté colocado durante la reposicion,

- asegurarse de que |as pantallas térmicas estén
correctameante posicionadas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDYSPENSABLE

Mat. 1040-01 Falka cuna de extracCion-reposicién
del grupo motopropulsor

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1311-06  Util para extraer &l tubo de car-
burante

PARES DE APRIETE {&n daN.m) @

Tornillos de fijacién delantera de la cuna &
Totnillos de fijacién trasera de la cuna 1
Tomillos da fijacién de la copela superior

del amortiguader 3
Tornillos de ruedas 9
Tornillgs de fijacién del estribo de freno 3,5
Bulén de fijacion dal cardan de direccién 2,5

Tyerea de fijacién del tampén elastico

sabre el soporte del larguero delantereo izda 7,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 calum-
Nas,

Desconectar ia bateria.

aciar :

— & circuito de refrigeracién por el manguito
inferior del radiador,

- @|motorsi es necesario.

Extraer :

- las ruedas delanteras,

— los gquarda-barros derecho e izquierdo,
— los tirantes cuna - ¢aja,

— los estribes de freno y atarles a la caja.

)N =

P et
..--"""'FF.F

9a7 1R

&| paragoipes delanterg,
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{a pantalla térmica del colector de escape,

el catalizador (Wesconectar la sonda de oxige-
no) y atar el tubp de escape a la caja,

la bocina sonora,

el tirante entre las torretas del amortiguador,
al filtro de aire,

{a trenza de masa,

el captador de presién absoluta,

el vaso de expansién vy fijarlo sobre al motor.

Desconectar :

el cable del acelerador asi como el conector
del contactor de retrocontacto,

el tubo del servo-freng,

la pletina de relés y los conectores aléctricos
del cajetin de intercanexicones del motor,

X SE156R2

&l ¢onector del calculader de la transmisién
automatica,
el tubo del canister.

Extraer |la patilla de fijacidn de |a bateria.

Desconectar:

el cable de alimentacion de la inyeccidn situa-
doen lacajade agua asi como la alimentacion
del motor de arranque,

los manqguitos de llegada y de retorneo de car-
burante mediante el Mot. 1311-06 desgrapan-
dolos de susoporte,

2946 1R

Mot. 1311-06

los manguitos da calefaccidn en &l termos-
tato.

Soltar el radiador, mantenerlo separado fijdndole
al motor,
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Extraer : Colocar una cala entre {a transmisién automatica y
- el mandg del selector de la transmisién auto- la cuna, lado izquierda,
matica,
- la tuerca y el tornillo de levas {1) (retirarlo Cuitar la tuerca de fijacién del tampén eiastico
mediante un saca-pasadores) de la chapa de |a de! soporte del larguero delantero izquierdo.

direccion tras haber empujade el protector.
Después, mediante una barra de bronce, golgpear
para liberar el espdrrago de la fijacidn pendular
lade izquierdo.

PREPARACION DEL UTIL MOT. 1040-01

Colocar el eje de los radillos en los orificios inferio-
res {G).

La fijacién bajo la cuna se realiza gracias a los
ganches ().

S7390-1R

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DO5 DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin da evitar cualquier riesgo de destruc-
cidn del contactor giratorio bajo el volante, pro-
curar raspatar las consignas siguientes :

92442R

e Antes de desacoplar la columna de direccién y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un itil de"bloqueo del volante™ mien-
tras dure la intervencién.

o Cualquisr duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccidn del
volante con al fin da aplicar al método de cen-
tracdlo descrito en el caprtulo 88 "Airbag”.

RECUERDE : en este caso, s4lo debe intervenir &l
personal cualificado que haya recibido una infor-
macion.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Periodicidad de los cambios / Testigo de fallo

23

El vaciado del mecanismo se efectda durante la revisidn general.

E! contral del nivel de aceite se efectiia cada 15000 km, en caso de ligera fuga de aceite,

El aceite del puente no se cambia, E! llenade es de por vida.

El tamiz ya no se sustituye {NT 2261A).

Tan solo se puede rellenar, en caso de ligera fuga.

Capacidad del aceite

volumen TOTAL

MECANISMO

5,7

PUENTE

11

NOTA ; &n caso de sustituir la transmisidén automdtica, no efectuar mas que la operacion de control del nivel,
ya que la transmisidn es entregada llena por parte del A.P.R.

Testigo de fallo

MENSAJE DEL TESTIGO DE FALLO ELECTRONICO

Funcionamiento sin anomalia

No hay encendide del testigo en funcigna-
miento normal ya sea en el arranque, con el
motor girande y con 2| vehiculo parado o con e!
vehiculo circulande,

Preseacia de una anomalia |

Vehiculo parado ¥y motor girando ¢ circulando,
2| testigo se enciende permanentemente,

Can el vehicule circulando, encendido y apaga-
do del testigo sin intervencion en la Have de
contacto.

Con el yehlcule circulando, breve encendide del
testigo.

Temperatura del aceite < - 20°CH > + 140°C

+ Con el vehiculo circulando o parado, testigo in-
termitente a una frecuencia de 1 golpe por
segundo aproximadamente, en este caso redu-
cir la demanda de prestaciones moderanda |a
aceleracidn.




TRANSMISION AUTOMATICA
Vaciado

23

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Puenta:

B.Vi. 1213 Llave de vaciado de la T_A
M5 101970 Maleta de control XRZ5

El llenado vy ei nivel se efectian por el tapén {€),
por desbordamients después de echar aceite.

VACIADO
Mecanismo
El carter del mecanismo tiene dos tapones.

A : Tapan de puesta a nivel.
B : Tapdn de vaciade (huella triangular}.

El vaciade se efectia quitando el tapén (B).

Recuerde !
El puente no se vacdia, el llenado se hace de por

vida.
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Llenado-Niveles / Presion de aceite
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LLENADQ - NIVELES

El llenads se efectiua por el tubo (D).

S4845R 1

Utilizar un embudo provisto de un filtro de 15/100
para evitar |a introduccién de impurezas.

El control del nivel se efectda IMPERATIVAMENTE
segun el métedo descrito a continuacion |

Antesde ello:

- sila caja ha sido vaciada, llenar con 3,5 litras de
aceite,

— s5i es un simple control, afadir ohligatoria-
mente 0,5 litros de aceite preconizado.

1 - Con el vehiculo sobre un elevador de & colum-

nas y transmisidn a temperatura ambiente,

Paoner el motor en marcha, palanca de mando
en parking.

Conectar la maleta XR 25, teclear :

D] [HLal v [2lo]]4

Levantar el vehiculo y dejar girar el motor
hasta que alcance una temperatura de 66°C.

Cuando la temperatura requerida es alcan-
zada, con el moter en marcha, abrir e/ tapon
de nivel; dejar escurrir el excedente de aceite
{que debe ser superior a 0,4 litros) durante 24
segundos aproximadamente. Poner el tapén.

5i el volumen de aceite recogido es inferior a
0,1 litros, el nivel 25 incarrecta, repetir la ppe-
racidn.

En ese caso, ahadir 1 litro de aceite preconizado y
dejar enfriar la transmisién para proseguir con tas
GREeraciones siguientes,

Presion de aceite

93R45-1R

La transmisién va provista de una toma de presidn

de aceite. Conectar el B.Wi. 1215 para el control
del captador de presidn de la transmisién auto-

matica unicamente.

La presién del aceite no es regulahle

5u valor estd determinado por el modulo elec-
trénico.
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PARES DE APRIETE (en daN.m}

\Y,

Tornillos de fijacién del tamiz 5
Tornillos de fijacién del carter 1

Tornillos de fijacion del soporte ded tampdén

sabre el larguero 2
Buldn de fijacidon del soporte trasero 6.5
Tornillos de ruedas 9
Ternillos de fijacidn del carter 1
Tornillas de fijacion del tarmiz 6.5
Tornillos de fijacidon del distribuidor [
EXTRACCION

Colocar el vehiculo sobre un elevador de 2 calum-
nas y poner las garras anti-desplazamiento sobre
los patines.

Poner la palanca en posicion "P" {parking).

Vaciar la transmisidn autematica (parte del meca-
nismo; huella triangular del tapén de vaciado).

Extraer:

- el vaso de expansién,

- el filtro del aire,

- los dos tornillos superiores (A} del soporte del
tampidn y aflojar los otros dos (B), sin quitarlos,
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91933-1R

Paralas versiones con ABS

Quitar la tuerca de fijacidn (C) del grupo electro-
bomba del ABS en el silenthloc.

Quitar la rueda delantera izquierda y extraer en el
pase de rueda @ deflector de plastico (para per-
mitir mas tarde quitar los dos tornillos traseros de
fijacién del carter interior de la transmision auto-
matica}.

Mediante el gato de érganos, levantar la transmi-
sibn automatica.

243E7%
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Extraer:

- &| carter inferior de la transmisién automatica,
— el tamiz ysu junta (tornilips 1),

- ¢l cable de mande de las velocidades del selec-
tor {2} de forma que permita una sobre-carrera
de la palanca, més alla de la posicién "Parking”,

L "',- :.'-:-“h"u
i

3 t\lw"‘*’-t '

i,
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Esta sobre-carrera es necesaria para poder liberar
el arrastre del selectar de mando de la valvula ma-
nual.

e | ]
e

48417

Desconectar ef cable del conector estanco presio-
nandg sobre el anille de blogueo.

1
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Extraer el conector estanco tras haber quitado el
tornillo {3}

Extraer el selecter de la valvuia manual (4] libe-
rando primerc en (A) y despuds en (B).

Extraer la vialvula manual del distribuidor hidrauli-
C3,

FAB4ER

Quitar 1os 16 tornillos de fijacion del distribuidor
hidraulico. Los tornilles (*) se quedan colocados ¥
tijan la placa de cierre al distribuidor.

=l
@

/? 9484 F-1A2

Empujar el selector de mando de las velocidades
hasta que haga tope y sacar el distribuigor hidrau-
lico sorteando la electrovalvula moduladora del
carter {5}

91724R
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Asegurarse de gue los insertos (6) y &l filtro {7}
hayan quedado bien colocades en la red hidrauli-

ca del carter.

S4B52R2

REPOSICION

Asegurarse de la presencia del tubo de alimenta-
citn de F1 {8}, del filtro de la electrovalvuia
moduladora {7) y de los insartos de la red {6}.

Mas2Rt

Encajar el distribuidor hidraulico.

Empujar el selector de mando de las velocidades
hasta que haga tope procurando meter correcta-
mente |a efectrovdivula moduladora en el car-

ter {53,

Colocar los 16 tornillos de fijacian del distribuidor
sobre el carter y apretarlos al par de 0.5 daN.m, sa-
qun €l orden indicado.

l=1%

O
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T4841-1R1
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Colocar la valvula manual y g/ selector (4) introdu-
ciendo primera la parte (A} y después la parte {B).

Maontar un tamiz y una junta nuevos.

Apretar al par de 0,5 daN.m.

9135084

Colocar el conector estango provisto de su junta

torica y del tornillo {3).

Colocar el carter inferiar (Atencidn al correcto es-
tado de las juntas de estanguidad y a |a presencia
de |a ferrita).

Apretar los ternillos al par de 1daN.m.

Colocar la transmision automatica,

Volver a poner los ternillos del soporte tampdn de
la transmisian,

s
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94933715

Conectar el conector estanco.

Montar el selector de las velocidades.
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En version con ABS

Montar la tuerca de fijacion {C) del grupo electro-
bamba del ABS en el silenthloc,
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Colocar :

- ¢l deflector de plastico en el paso de rueda de-
lanterc izquierdo,

la rueda delantera izquierda,

el filtro de aire,

el vaso de expansian,

Efectuar el llenado de aceite y controlar el nivel,

NOTA ! en cada sustitucidn ¢ extraccion del distri-
huidor hidraulico, sustituir &l filtro de la alectro-
vdlvula meduladora, el tamiz y su junta.
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EXTRACCION POR ARRIBA

LUTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa cuns de extracci¢n-repasicion
sobre el grupo motopropulsor

Mot. 1202 Pinza para abrazaderas elasticas
Mat. 1311-06 Util de extraccion del tuboe de
carburarite
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ - los guardas-barros derecho e izquierdo,

Tornillos fijacion parte delanterade lacuna &
Tornillos de fijacion parte trasera de lacuna 11

Tornillos de fijacion de la copela superior del

amortiguador 3
Torniilos de ruedas g
Tornilles de fijacidn del estribo de freno 3.5
Bulén de fijacién del cardan de direccion 3.5

Tuerca de fijacion del tampén elastico sobra
el soporte del larguero delantero izquierdo 4,5

Poner el vehicule sobre un elevador de dos

columnas.
Desconectar |a baterla.

Vaciar .

- &| circuito de refrigeracién por el manguito
inferior del radiador (lado radiadar),

- & motor si es necesaria.

Juitar
~ las ruedas delanteras,

———

97105

— los tirantes cuna-caja,
- los estribos de freno y atarlos a la caja,
- el paragolpes delantero,

PRG23 .1
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- la pantalla térmica del colector de escape,

- el catalizader (desconectar |a sonda de oxige-
no} y atar el tubo de escape ala caja,

-~ |a bocina sonora,

- el tirante aclstico entre las torretas de los
amprtiguadores,

- ol filtra de aire,

- latrenza de masa,

- el captador de presion absoluta,

- alvaso de expansién y fijarlo sobre 2l motor,

Dasconectar :

- el cable del acelerador asi como el conector del
contactor de retrocontacto,

- el tubo del servo-freno,

- la pletina de relés y los conectores eléctricos del
cajetin de interconexiones del motor,

Desconectar

- el cable de alimentacidn de la inyeccion situado
en la caja de agua, asi como la alimentacién del
motar de arrangue,

- las manguitos de |leqgada y de retorng de carbu-
rante mediante 2/ Mot. 1311-06, desgraparlos
de su saporte,

Mot. 1311-06

~ el conector del calculador de la transmisién
automatica,
- gl tubo del canister.

Extraer la patitla de fijacién de la bateria.

99461R

— los manguitos de la calefaccién en el
termostato.

Soltar el radiader y mantenerlo separado

fijaAndole sotire e motor,
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Extaer !

- &l mando del selectar de la transmision auto-
matica,

- la tuerca y el tornillo de leva {4} {retirarla me-
diante un saca-pasador) de la pletina de dire¢-
cibn tras haber empujado ¢l protector,

Quitar |a tuzrca {A), y después, mediante una
barra de bronce, golpear para sacar el esparrago
de la fijacién pendular, lado izguierde.

G7390-15

FRG2.2

PARTICULARIDADES DE LGS VEHICULDS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION :

Can el fin de evitar los riesgos de destruccion del
contacto giratorio bajo volante, hay que respetar
las consignas siguientes :

Antes de desacoplar la columna de direceidn y la
cremallera, el volante debe quedar imperativa-
mente inmovilizado y las ruedas rectas mediante
uwn Gtil de “bloqueo del volante™ mientras dure la
intervencion.

Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contacto giratorio implica una extraceidn del vo-
lante con &l fin de aplicar el método de centradao
descrito en el capitulo 838 AIR-BAG.

RECUERDE : en este caso, sélo debera intervenir
el personal cuatificado que haya recibide una for-
macién al respecto.

Calocar un calce entre la transmisién autemética y
la cuna, lado izquiarde.

PREPARACION DEL UTIL MOT. 1040-01

Celocar el eje de las ruedas en los orificios infe-
riores {G).

La fijacidn baje la cuna se realiza gracias a los gan-
chas (1}.

S2442R
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Fijar el Mot. 1040-01 debaja de la cuna.

Bajar el elevador hasta que el Gtil haga contacto
con el suelo.

Quitar :

- los tornillos superiores de fijacion del amorti-
guador,

— los tornillos de fijacian de |a cuna.

FRG:3.3

Extraer ¢l grupe motopropulsor levantande la
caja.

Sujetar los combinados mueiles-amortiguadores
mediante una cuerda.

Separar el grupo motopropulsor de la cuna extra-

yendo

- aelmanguito superior del radiador

- el depésito de la direccion asistida v la bomba,

— las fijaciones del tubo de la direccion asistida
sobre la transmisibn automatica.

Soltar el cableado de la cuna,
Colocar & Gtil de levantamiento.
Extraer :

~ el tampén derecho,

- |abieleta de recuperacién del par,

Desencajar las transmisianes.
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Levantar el motor gde la cuna.

211315

Separar la caja del motor ;

— extrayendo el motorde arranque,

~ los tornillas del carter inferiar de la transmisién
automatica.

Extraer :
~ los manguitos del cambiadar,

- los tornillos del convertidor,
- los tornillos del contorno de la caja y el capta-
dor de PMS,

Separar la transmisidn automatica det motor.

REPOSICION (particutaridades)

Valver a colocar el convertidor igcalizandolo con
respecte a los tarnillos de sujecian.

Reapretar los tornillos del contorno de la transmi-
sidn automatica.

Montar en el sentido inverso de 1a extraccian.

El alineamiento de la cuna del motor con el casco
se Tacilitara posicionande dos varillas roscadas de
aproximadamente 100 mm de longitud en las dos
fijaciones delanteras de la cuna del casco.

Apretar {os tornilles de fijacién en la parte delan-
tera de la cuna al par de 6 daN.m. y al par de 11
daN.m en |a parte trasara.

v

Wantar los tornillos de fijacién de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarios al par.

Apretar todos los tornillos, tuercas v bu-
leres al par preconizado.

Pisar varias veces el pedal de freno para que ha-
gan contacto los pistones con las pastillas de fre-
no.

Efectuar :

— el llenado ¥ la purga del circuito de refrigera-
cidn (wer capitula 199,

- &l llenado de aceite moter si es necesario.

MOTA : procurar que el separador de ia pletina de
direccién esté colocado durante la reposician.
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1} SUSTITUCION DE UNA JUNTA LABIADA DERECHA O 1ZQUIERDA
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B. Vi. 1322 Util para el montaje de la junta
de salida del diferencial
EXTRACCION Con un desternillador, extraser la junta cuidando
de no estropear el tornitlo del diferencial, asi co-
Mediante un destornillador, extraer el deflector mo el arbol de salida de [a transmision.

de proteccion (A).

- N
[ i . = 5

¢

4
!
] = == _ ey - ,_,_F-""'d-r
LY o
377258 ; e T 977465 —-r;.qr—%

E! deflectar se monta apretado,
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REPOSICION

La colocacidn de la junta labiada (aceitada) se
efectiia con el atil B.Vi. 1322 (éste determina la
posicién correcta de la junta),

357491-aH]

Montar en el sentido inverso a la extraccion, el
deflector de proteccidn nuesvo mediante un tubo
e & 45 mm.

F7746-1%

2) SUSTITUCION DE LA JUNTA TORICA

El principio es idéntico en ambos lades, pero es
imperativo desmaontar un solo lado a la vez.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B. Vi, 1323 Util para el montaje de la junta
de la salida del diferencial

Particularidades :

Las salidas de transmisién na contienen deflector,
sing un simple tope acanalado protegido por un
deflector.
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EXTRACCION

Vaciar el puente y extraer el deflector, como se in-
dicaen el parrafo 1,

Marcar |la posicidn de la tuerca (F} con respecto al
carter haciendp una marca en un diente y justo
enfrente del carter.

Quitar el tarnillo (D) y [a patilla de bloques (E) de
la tuerca y, mediante el util B.Vi. 1323, quitar la
tuerca contando el mimero de vueltas efectaadas,

95791-2R

Sustituir ia junta térica &n la tuerca limpiando
correctamente el asiento y |ubrificando con el
aceite de puente la junta nueva,

B.Vi. 1323

45791-ER

REPOSICION

Montar [a tuerca girande el nimero de vueltas
que se han contade en la extraccion,

Alinear las marcas hechas en la tuerca y el carter.
Montar el tornillo {0) y la placa de blaqueao (E).

Montar el deflector después de haber sustituide |a
juntaiabiada si es necesario {ver parrafa 1).

Hacer el llenado del puente,
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La nueva generacion de transmisicnes Ad. 2 va equipada de un cableado menoblegue que permite suprimir
un gran namero de conectores intermediarios. Por consiguiente, el método de reparacién de los captadores o

contactares serd d iferente.
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FRG215

- Conector de 55 vias en calculador de transmisidn automatica
- Captador de presion de aceite

- Interface electro-hidraulico (conector estanco)

- Conector cajetin inter motor

- Conecter union inyeccidn / diagndstico

b - Caonectar de captador de presion

7 - Captador de velocidad

8 - Contactor muitifuncidn

L Ia kb —
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REPARACION DE LOS ELEMENTOS

La mayoria de los elementos que componen el ca-
bleade marnobklogue no se pueden intercambiar

directamente,
“olo el captador de presion puede ser sustituido
sin llegar a cortar el cable.

REPARACION DEL CONTACTOR MULTIFUNCION

Si una de los aislamientos o una de las continuida-
des no estd asegurada, sustituir | contactor multi-
funcidn y ver para la reparacién las notas 8074,

Para la reparacion del captador de velocidad,
consultar las notas 8074 y BO75 y utilizar la patilla
de levantamiento de fabricacién lecal.

2961354

El contral s& efectda primero a partir del conector
de 55 vias utilizando el bomier Sus, 1228 y el cua-
dro siguiente.

% el control revela una anomalia, seccionar el ca-
bleado de 15 ¢m del contactor ¥ controlar entre la
seccion y el conector de 55 vias. Ver el esquema
electrico y el cuadro siguiente.

N

!E;J

Q9555

OBSERVACION : pensar en repartir los episures del
empalme.

rosicioN paLANGa | CONTNUDADE AsLawETOs
PiN Borne 44 / Masa Bornes STy a2/ Vasa
R Borne 27 { Borne 46 Bornes 44, 51 y 52 f Masa
n N
; sormes s | ooy
2 Bornes 51y 52 / Masa g:::: ;; ’:. ;ﬂua:;ae I
| come 52/ tasa (B S1 M
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La extraccidn del conjunto del cableado es especi-
fica de la ADJ A4.2.

996133

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 ¢columnas
Desconectar la bateria.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Par el pasaderueda:

Extraer:

- el cable de masa del captador multifuncion,

~ gl tornillo de fijacion del captador muftifuncian
(A,
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95586R1

En el vehiculo :
- colocar la patitla de |levantamiento ((tii de fa-
kricacion local descrito en la pagina siguiente).

Colocar el til del soporte motor y la patilla del so-
porte lade izquierdo.
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Extraer el tampén del saporte lado caja.

Extraer el captador de velocidades (tornillo de fi-
jacion (B)).

Extraer la rgtula de mando del selector de veloci-
dades (C),

Sacar el conjunto de cables marcande su posicidn
y sus fijaciones para que después en l2 reposicién
se puedan colocar correctamente.,

Desconectar el conector de 52 vias y el conector en
el cajetin inter-motor,
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99613517

Desconectar los conectores del captador de pre-
sion v de la toma de diagnésticofinyeccién,
Desconectar el contacter del conector estanco.

9961352

Likerar &l cable.

REPOSICION

Volver a colocar el cable sin fijarlo.

Colocar :

- el captador de velocidad,

- el captador multifuncion.

Mantar el soporte lade caja de velocidades.
Retirar el util del soporte motor.

Conectar el conjunto de los componentes.
Fijar el cable por sus abrazaderas de fijacion.

PATILLA DE LEVANTAMIENTO

114

19
214/ /y

32 E H "'E!E

DO585R

Se aroponen dos solucianes para la fabricacion de
esta patifla de levantamienta.

1} Medificande la patilla existente en ef motor
E7J (patilla de sujecidn filtro de aire fijadaen la
culatal.

2} Defabricacion local
Momenclatura: - 1 placa de espesor de 4 &
5 mm an acero semi-duro,
- 2 tornillos hexagonales de
ME > 20 (tornille en la base).
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104 - Contacter de arrangue

119 - Caleulador de transmision autamatica

120 - Calculador de inyeccian

129 - Mando ley de paso

160 - Contactor destop

163 - Motar de arranque

225 - Temade diagnostico

247 - Relé faros dobles

250 - Captador de velocidad

303 - Numinacidn selector de transmision automdtica
3219 - Cuadro de mando del aire acondicionado

235 - Testigo ley de paso

&9 - Retrocontacte transmisicdn autematica 4 velocidades
587 - Cajade fusibles motor

b4% - Cajetin interconexién habitaculo

754 - Interface eléctricoshidraulico

779 - Contactor multifuncidn transmisidn automatica
180 - Captador de velocidad vehiculo o turkina transmisidn automatica
781 - Captador de lapresidn de [a linea

RZ2 - Motorftransmisién automatica

R34 - Motor/tablero de barde

MH - Masa eléctrica motor

MJ - Masa eléctrica pie delantero derecho
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Colocar el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Levantar el vehiculo hasta que las ruedas estén
despegadas del suelo algunos centimetros.

Conectar la maleta XR25.

Poner el selector IS0 en 58.

Teclear el cédigeo de la transmisidon Ad.2

y #06 para visualizar el régimen del motor.
Acelerar a fonda manteniendo los frenos pisados.

El régimen motar debe estabilizarse a
- Mator K7M : 2430 r.p.m.

51 este valor no es correcto, sustituir el conver-
tidor.

Un punta de calado a mas de 200 r.p.m. por enci-
ma del valor previstp, necesita la sustitucidn de Ja
transmisidn automatica.

MNOTA : para todas las cuestiones de diagnostico,
consultar el MR TA A " Generalidades”,
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TIPD CANTIDAD DRGANO CONCERNIDO
Loctite SCELBLOC Untar Acanaladuras de mangueta
RHOQDORSEAL 5661 . .
{ejemplo : CAF 4/60 THIXO) Lntar Pasadores de transmisian lade caja
MOLYKOTE BR2 Untar Acanaladuras junta [ado caja
FRENBLOLC Untar Tornillos del estribe de freno
MOBIL OV 825 320G g Junta GE 8b
Black Star 140 g Junta AC 1700
] 180 g Junta RC 450
MOBIL EXF 57C 130 g Junta G| 62
Afectacidn de las juntas en el vehiculo
JUNTAS Transmisién Transmisibn Lado ::ja: :E
derecha izquierda rueda velotidades
GE 86 X X X
AL 1700 X X X
RC 450 X X
Gl 62 X X
Gl 6% X h4
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 504 -01
T.Av. 476
T.Av. 602
T.Av. 1050-01
B.Vi. 31-01

Inmovilizador del buje
Extractordm rbtulas
Tira-transmisidn
Extractor de buje
Saca-pasadores

PARES DE APRIETE (en daN.m}

@ Lado izquierdo

Tuerca de transmisién

Tornillos de fijacidn del fuelle sobre caja
de velocidades

Tornillos de ruedas

Tuercas del pie del amortiguador
Tornillos de fijacibn del estribo de freno
Tuercas de la rotula de direceibn

25 Vaciar la caja de velocidades.

25 Quitar los tres tornillos.

9
17
10

3.5

EXTRACCION

Extraer :

- el conjunto de freno (suspenderlo al chasis pa-

ra n¢ detericrar el flexible de freno),

- latuerca de latransmision ; Gtil Rou, 604-01.

856 7BR1

Lado derecho

Quitar el pasador ; atil B.Vi. 31-01.

94338-1R




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

29

Para ambos fados !

Quitar :
— la tuerca de la rotula de direccién ;
476,

otil T.Aw.

T.Av. 476

f5e65-1R

— el buldn superior de fijacidn del pie del amor-
tiguador.

Estas vehiculos estan equipados de transmisiones
peqadas, par la gue serd necesaric empujarlas con
el atil T.Av. 1050-01.

T.Av. 1050-01

Retirar el buldn inferior de fijacién del pie del
amortiguadar y extraer la transmision.

263535

Procurar no "dafiat” |os fuelles durante esta ope-
racion.

REPOSICION

NOTA. : et APR suministra a partir de ahora unas
transmisiones equipadas de protector y provistas
de una consigna de montaje. Es imperativo respe-
tar esta consigna <on el fin de asegurar un monta-
je correcto con la méaxima CALIDAD, sabiendo que
al menor golpe sabre [os fuelles provacara en mas
0 Menos tiempo, una retura de la goma ¥ la des-
truccion de ia transmisitn.

O4421-30]




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

29

CONSIGNAS IMPERATIVAS DE MONTAJE

DIZans




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

Me retirar los protectores de cartdn antes de aca-

Lado izquierdo
bar de montar la transmisian en el vehiculo.

Extraer e} protector de plastico del fuelle del roda-

mienta e introducir la transmisidn lo mas horizon-
talmente posikile.

S1b30R

856775/

No servirse, en ningun caso, de un objeto con ex-
tremo cortante que pueda “dafiar” el fuelle,

216238




Transmisiones transversales

TRANSMISIONES

29

Ladp derecho

Con el protector montado, untar las acanaladuras
de la junta, lado caja de velocidades con grasa
MOLYKOTE BR2.

Posicionar la transmisidn con respecto 2l planeta-
rio e intraducirla,

Verificar su posicianamienta can la espiga acoda-
da de! atil B.Vi. 31-01.

Colocar dos pasadores elasticos nuevos ; atil
B.Vi. 31-01. Estancar |los orificios de pasadores con

RHGDO5SEAL 5661 (e). : CAF 4/60 THIX ().

NOTA : unos chaflanes de entrada en lgs plane-
tarios facilitan el montaje de los pasadores elas-
ticos nuevos.

i
|

74337-4%

En ambos lados
Untar las acanaladuras de la mangueta con
Loctite SCELBLOC.

1749%

Intraducir fa mangueta de la transmisién en al
buje.

Debe entrar libremente hasta que sobresalgan los
filetes que permitan colocar la tuerca de la man-
gueta,

En caso de dificultad, emplear e| Qtil T. Av. 602,

I53593R




TRANSMISIONES

Transmisiones transversales

29

96353-151

Fijar de nuevao

- los dos bulones del pie del amortiguador
sabre el porta-manguetas vy apretar|os af par,

- |a rétula de direcciébn y apretar ta tuerca al
par.

Bloguear la tuerca de la transmisién al par : Otil
Rou. 604-01.

Rou. 604 = (1
£5876-1R,

En ambos lados

Limpiar el asientc del fuelle sobre la caja y volver a
fijar el fuelle v la placa.

Orientar | fuelle lo mas herizontalmente posible
y apretar los tres tornillos al par.

806 7BR




Transmisiones transversales 29

TRANSMISIONES

En ambos lados

Colocar [os estribos de frene, untar los tornillos de
Loctite FRENBLOC y apretar al par.

Paner de nueva el vehiculo sobre sus ruedas,

145

LT

; i‘" 1 Ry ..;.f .

Con el vehiculo en el suelo, proceder a la extra-
ceion de los protectores de carton, rompiéndolos

segln el dibujo,

Sl

il
Tl

il

Mo servirse, en ningdn caso, de un objeto con ex-
tremo cortante que pueda “dafar” el fuelle.

7 )‘7,& :
XAl

Pisar varias veces ¢l pedal de freno con el fin de
poner el pistdn en contacto con las pastillas.

21632R

En caso de sustituir una transmisién izquierda, re-
hacer &l llenade de aceite de la caja de velorida-

des.




TRANSMISIONES
Transmisiones transversal delantera

29

SENAL ABS
Las sefiales ABS no se puaden desmontar (acero especial),

El A.P.R. suministra en recambio unas transmisiones que han salido de fabrica equipadas de senal ABS.




TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

‘ JUNTA GE 86 \

UTILLAJE ESPECIAL INDISPFENSABLE

T. Av. 1256
T.Av. 1168

Pinza para engastar las abrazaderas CETIKER
Pinza von abrazaderas clic CAILLAU

DESMONTAJE

tedo a continuacion.

el util T. Av. 1168

Extraer 2| fuelle lado caja de velocidades, ver mé-

Desenganchar la ahrazadera pequefia mediante

T.Av. 1168

1 Tapa mangueta
P Tripode
dy5 Abrazaderasde sujecian
4 Arbol tulipa
B Fuelle termoplastico
7 Estrelia de retencitn
A Carona ABS (opcidn)
1 5
— !
i e
98B25R

9303 3R




‘ JUNTA GE 86 \

TRANSMISIONES

Fuelle lado rueda 29

Aserrar la abrazadera grande, cuidando de no
"danar’ la garganta de la tapa de mangueta,

i 530345

Cortar el fuelle.

Retirar @l maximo de grasa.

MONTAIE

Repartir |a dosis de grasa en el fuelle y en la tapa
de mangueta.

230355

NOTA : es imperativo respetar el volumen de gra-
sa prescrito en el capitula Yingredientes”.

Enfilar el fuelle ¥ “encajario” bien en la garganta
de |a tapa de mangueta y después en [adel tubo,

93037%




JUNTA GE 86

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

230385

Posicidn de los talones del fuelle montadoes.

L— - -:ﬂ,ﬂ- =
r AP o

{ ;

12305R1

Hacer funcionar la junta con la mano para contrg-
lar & posicionamiento de los dos talones y para
dosificar la cantidad de aire.

Montar las akrazaderas y apretarlas con el atil
correspondiente al tipo de abrazaderas suminis-
tradas en la coleccidn (dic CAILLAU o QETIKER}.




JUNTA AC 1700 TRANSMISIONES
‘ \ Fuelle lado rueda 29

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 13  Pinza para engastar abrazaderas OETIKER
T.Av. 1168  Pinza para abrazaderas clic CAILLAL

Fs posible |a reparacién parcial de una transmi-
sion, lado rueda ;

- sustitucidn de lajunta,

~ sustitucién del fuelle

JUNTA LADO RUEDA DE 5EI5 BOLAS

Tapa de mangqueta
Balas

Jaula de balas
Anille de retencion
Arbol de transmisidn
Fuelle

7EB616R

Buje de bolas
Corona ABS (opcidn)

o O W R =

MONTAJE

1 A 2 3 4 ) introducir en el arbel ;
- |a abrazadera pegquena,
- e|fuella(3).

Jf’ Enmangar la junta de belas {1} provista de su
- anillo de retencidén (nuewvo) en las acanaladuras
iy FA AT del arbol hasta hacer tope con ¢l segmento de |a

garganta {B) del arbol.

SEE24R

DESMONTAIE

Cortar tas abrazaderas y el fuelle en toda su longi-
tud.

Retirar el maximo de grasa.
Separar e anillo de retencién (7} y, simultanea-

mentea, aplicar unos golpes de martillo en la cara
frontal del buje de holas (5}. 78615R2

separar asi {a junta del 4rbal,



‘ JUNTA AC 1700 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

Repartir 1a dosis de grasa en el fuelle y en la tapa
de mangueta.

MOTA : es imperative respetar el volumen de gra-
sa prescrito en el capitulo ingredientes”.

Pasicionar los labios del fuelle en las gargantas de
la tapa (1) v del arbol da transmisidn (5).

g"r i =

28824R

Montar las abrazaderas y apretarlas con el (til
correspondiente al tipo de abrazaderas suminis-
tradas en la coleccian (clic CAILLAL o OETIKER).




JUNTA AC 1700 TRANSMISIONES
‘ y GE 86 \ Fuelle lado rueda

29

ABRAZADERA CLIC CAILLALI

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 1168 Pinza para abrazaderas clic CAILLAU

CH 2903

S3033R F30405

NOTA : las abrazaderas clic CAILLALU ne s& pueden valver a utilizar.




JUNTA AC 1700
y GE 86

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

ABRAZADERA QETIKER

UTILLLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 1256

Pinza para engastar abrazaderas QETIKER

6385

POSICION 1 - Pre-engastado y posicionamiento de |a abrazadera.,

12301

Colocar la bieleta {A) en el diente inferior y cerrar la pinza a tepe. La abrazadera pre-engastada se desliza so-

bre el fuelle ¥y puede ser posicionada.

POSICION 2 - Engastado

012302

Colocar la bieleta (A) en 2| diente superior vy cerrar la pinza a tope.



‘ JUNTA RC 490 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

JINTA SOBRE TRANSMISION DERECHA,

Tulipa

Tripode

Capot chapa de sujecidn
Fuelle de goma
Abrazadera de sujecion
Arbal de transmisién
Inserto metalico

o JE LT B S T R U

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 1034

Pinza para engastar las abra-
zaderas de la transmisidn

sU langitud.

Cartar |a abrazadera se sujecién y el fuelle an toda

920455

Retirar el maximo de grasa.

32303R

DESMONTAIE

Desengastar los tres puntas del capot con una

pinza.

Sacar &l capot de la chapa de sujecian.

9204635

920445




JUNTA RC 490 TRANSMISIONES
‘ \ Fuelle lado caja de velocidades 29

Extraer [a tulipa. Ma utilizar nunca disolvente para limpiar las pie-
zas vonstitutivas.

Con la prensa, extraer el trieje tomando apayo en
un extractor despeqadeor del tipo FACOM U534G.

BI14E5

NOTA : al no estar equipada la tulipa de lengleta
de freno, la extraccidn se hace sin forzar.

No sacar los rodillos de sus torreones respectivos,
ya que los redillos y las agujas al estar apareados
na deberan intercambiarse nunca.

93835

Extraer el circlips (seqin modelo).
MONTAIE

Lukrificar el arbol de transmisidn y colocar :

~ la abrazadera de fijacién nueva.
g| fuelle de goma (4) con el inserto metalico (7}
y el capot de chapa de fijacion (3).

S0387% 2048-1R




‘ JUNTA RC 490 \

Fuelle lado caja de velocidades

TRANSMISIONES

29

Introducir el trieje en el arbol acanalado,

4l 3835

Colocar el circlips de sujeci6n o dar tres puntos de
engastado a 120° incrustrando el metal de |as aca-

naladuras en el arbal de transmisian.

S03915

Engrasar |a tulipa e intreducirla &n el trieje.

Repartir la dosis de grasa por ef fuelle y en la tuli-
pa.

NOTA : es imperativa respetar el volumen de gra-
sa prescritd en el capitulo “ingredientes™.

Posicionar ;

- &l fuelle ¥ su inserto metalice en el capot de
chapa de fijacién,

- el capot de chapa de fijacian deslizandolo
hasta el afloramiento de la chapa de gquia
sobre [a tulipa,

En esta posicién, efectuar tres engastados en los
alojamientos previstos a este efecto sobre la cha-
pade guiado.

9 H)505

Intraducir una varilfa no cortanta, con axtramo
redendeado, entre el fuelle y el arbaol, con el fin
de dosificar la cantidad de aire contenido en =/
interier de la junta,




‘ JUNTA RC 490 \

TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades 29

=1

251K

Alargar o acortar la junta hasta que s2 ohtenga la
cota A = 156 = 1 mm (cota tomada entre el extre-
mo del fuelle y |a cara mecanizada del diametra
mayer de la tulipa).

En esta posicion, retirar la varilla.

Montar la abrazadera sobre el fuelle y apretarla
mediante el atil T.Av. 1034,

T.Av. 1034

22052R

T.Av. 1034

B8601R




TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades

29

‘ JUNTA GI 62 \

Ty3 Abrazaderas de sujecién
2 Fuelle de goma
4 Tulipa
5 Tripode
6 Capot de chapa
7 Arbol de transmisidn
1 2 4
i e e
7 6 5
SRB23R
DESMONTAIE

Cortar la abrazadera engastada y el fuelle en toda

su lengitud,

Retirar el maximo de grasa.

75936-151

Retirar con una pinza cada extrems de la placa
anti-desencajado {C) y después extraer la tulipa.

no deberan intercambiarse nunca.

Zas constitutivas.

Segun el montaje, extraer el circlips.

Mo sacar les rodillos de sus torreones respectivos,
ya gue los rodiltos y las agujas al estar apareados

Mo utilizar nunca diselvente para limpiar las pie-

2038735




TRANSMISIONES

JUNTA GI 62
Fuelle lado caja de velocidades

29

Con la prensa, extraer el trieje tomando apoyo en
ur extractor despegador.

MONTAIE

Lubrificar el arbeol de transmisién y golocar el bra-
zalete y el fuelle nuavos.

Volver a colocar el trieje en el arbol acanalado.

03RS

Colocar el circlips de sujeciéon o dar tres puntos de
engastado a 120% incrustrando el metal de las aca-

naladuras en el arbol de transmisién.

NOTA : es imperativo respetar €l volumen de gra-

sa prascrita en el capitulo “ingredientes”.

903915

Interponer entre la placa anti-desencajado y la tu-
lipa una cala (B} de espesor 2.5 mm realizada se-

gin el dibujo.

2 R=45mm

[3]

\'/

J‘ 40 mm

II

T4BETR1




‘ JUNTA GI 62 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

Con una barra de bronce, llevar cuidadosamente
la placa a su posicion inicial y después retirar el
calce (B}

J4ZETR

introducir una varilla no cartante, con extremo re-
dondeado, entre el fuelle v la tulipa, con el fin de
dosificar la cantidad de aire cantenida en el inter-
iorde |4 junta.

Alargar o acortar ia junta hasta que se ohtenga la
cota A = 153,5 T 1 mm (cota tomada antre el ex-
tremg del fuelle ¥ la cara mecanizada del didme-
tro mayer de la tulipa).

Posicionar los lahios del fuelle en las gargantas del
arbal de transmisidn y en el capot de chapa.

M 290R

Y T e o eyl

36B823R1

En &sta posicion, retirar {a varilla y montar la abra-
Zadera de sujecién.

Apretarla con al atil T, Ay, 1034,

T.Av. 1034

B8E01R]




TRANSMISIONES

29

JUNTA GI 69
Fuelle rodamiento

LTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 944 Mandrii de montaje del roda-
miento sebre el arbol

EXTRACCION
o

No utilizar nunca disolvente para {a limpieza de
las piezas constitutivas.

segun el montaje, extraer el circlip.

T

M//‘

ke

Cr
|

|

|

J03IBBS

Extraer el conjunto fuelle ¥ rodamients de la mis
ma manera que para &l trieje,

A3 T7S

Con |2 prensa, extraer el trieje tomando apoyge en
un extractor de tipo FACOM US3T.

B5333%




‘ JUNTA GI 69 \

TRANSMISIONES
Fuelle rodamiento

29

REPOSICION

Para estar pasicionado sabre &l arbol, el roda-
miento debe ser enmangado para obtener una co-
ta L entre la parte delantera del rodamiento y el
extreme del arbol.

8 * 0,2 rnm {caja JBT)

=N
=123,2 * 0,2 mmicaja JEE)

L
L
Esta cota se obtiene con el atil T.Av. 944 cuando
st extremo estd a la alturadel arbol.

85864-1R1

Para evitar las deformaciones del redamienta que
lleva una junta labiada, con riesgos de fugas, no
efectuar el enmangado can un martille sine con la
pransa, para ohtener una presién progresiva.

Ba1975




‘ JUNTA GI 69 \

TRANSMISIONES
Fuelle rodamiento

29

Por otra parte, |a sujecién de la transmision en la
prensa esta asegurada en la garganta (G) con un
util del tipo FACOM US3T, para evitar que se dete-
riore lajunta lado rueda,

A6 196R

Intreducir el trieje en el drbot acanalade v colocar
el circlip de sujecién (segin montaje).




GENERALIDADES
Esquema de principio general de los circuitos de frenado 30

NOTA ; el esguema siguiente es un esquema de principio general ; no hay que tomarlo en ningan caso camao
referencia para las tomas y la afectacidn de los circuitos. En la sustitucién de uno de los elementos
constitutivos del circuito de frenado de un vehicule es preciso marcar siempre las tuberias antes del

desmantaje, a fin de conectarlas imperativamente en sus posiciones iniciales.

FRENADO EN "X"

Can campensador dependiente de la carga

315835




GENERALIDADES

TREN
‘ DELANTERO \ Pares de apriete (en daN.m)

\V

Montaje para vehiculos
equipados del sistema AB.S.

e

N

B

o i
I

25 l“ F_-E

A,

¥ Lentido imperativo de montaje
(cabeza de tornillo lade estribo de freno).



TREN
TRASERO
TUBO

\V

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

30

Q13043
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TRASERO
4 BARRAS

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

30
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

30

@ DIMENSIONES PAR DE APRIETE
Tornillos de purga - Q5A08
Flexikles en receptoras delanteros M 10 x 100 1,3
Flexibles de brazos traseros M 10 x 100 1,3
Alimentacién receptor trasero M 10 % 100 1.3
salidas bomba de freno M 10 100 1,3
Entrada compensador M 12 = 100 1.3
Salidas compensador M 10 % 100 1.3
Entradas y salidas grupo hidraulico ABS M 10 > 100 } '3

M12 X 100 ’




GENERALIDADES
Puntos de medida

30

La cota HS se toma en el eje de |a barra de sus-
pensidn,

i \!\.\1\".\\'\.‘;‘.1\.‘&"!\.1\.‘»

9B7H2R

- "Wl T W e T O W e T




GENERALIDADES
Alturas bajo casco / Ingredientes

30

La medida de las alturas bajo casco se efectua con
el vehiculo en vacio y sobre una superficie plana
(preferentemente scbre un elevador de 4 colum-
Nnas) .

- depdsito de carburante llena,

- presién de los neumaticos verificada.

H1 y H4 : cotas del eje de las ruedas al suelo.

H2: cota del larguero delantero en el gje de las
ruedas al suels .

H5: cota del eje de la barra de suspensién al
suele.

Medir las cotas :

H1y H2 para la parte delantera
H4 y HE para |a parte trasera

y hallar la diferencia.

Ver valores an el capitulo Valores y Reqglajes.

Ingredientes
TIPQ CANTIDAD ORGANQS
Loctite FRENBLOC 1a2qotas Filetes de |a rdtula axial.
Tornillos de fijacion gdel plato de freng trasero.
Loctite SCELBLOC 5 a bgotas Mangueta de transmision.
Aceite SAE BOW Untar Mangueta de rueda trasera.




GENERALIDADES
Piezas a sustituir cuando han sido desmontadas / Liquido de freno

30

- Freno de rotula axial.
— Gancho masa de equilibrado.
— Rodamiento del buje.
- Fuelle - rodamienta de transmision.
- Tornillos guias de estribo Girling.
— Tuerca freno de mangueta.
- Ternillos de fijagion ;
+ de lacajade direccion,
« de lacunadel tren delanters,
« deltrantrasero.

Liquido de freno

PERIODICIDAD DEL CAMBIO DE LIQUIDO DE FRENQ

la tecnologiz de nuestros fremos y, en particular, de nuestrgs frenes de discos (pistones huecos que
trarsmiten poco el calor, baja cantidad de liquido en el cilindro, estribos deslizantes que evitan tener una
reserva de liguido en [a zena menos refrigerada de |a rueda) nos ha permitido rebajar al maximo el riesqo de
vapor lock, incluse en el caso de una utilizacién intensiva de los frenos (zona montafosal,

Los liguidas de freng actuales sufren una ligera degradacién en el transcurso de los primeros meses de
utilizacian, come consecuencia de una ligera toma de humedad (ver carnet de garantia - mantenimienteo del
vehiculo para cambio del liguida}.

Rellenada de nivel

Ei desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquido de freng
en ¢| depésito. Es indtil compensar este descenso, el nivel se restablecerd en el prdximo cambio de pastillas.
Evidentemente no debe, no obstante, descender par debajo de la marca del minimae,

Liquidos de freno homologados

La mezcla en el circuito de frenadeo de dos liquides no compatibles puede proveocar un gran riesgo de fugas,
debidas principalmente al deteriore de las copelas. Para evitar tal riesgo, es imperativo limitarse a los liquidos
de freno contreladas y homelogados por nuestros laboratorios, conforme a la Norma SAE ) 1703 dot 3 ddot 4




GENERALIDADES

Racores y canalizaciones de frenado / Identificacion de las barras de torsiéon trasego

\V

La conexidn de las canalizaciones entre [a bomba

de freno, estribos, compensador v grupao hidrau-
lico se efectla mediante racores roscados de PASO A
METRICQ.

En consecuencia, €s importante no atilizar mas
que las piezas que figuran en el catdloge de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas /
7/

— FORMA del extremo de [as TUSBERIAS de acero
o de cobre {A),

Ve PV,

— FORMA de [os ALDJﬁMlENTﬂ'S ROSCADGS an
los drganes (B), C

A
- RACORES de la tuberia de color YERDE o
NMEGRO : 6 caras exteriores de 11 mm & 12 mm

(<)

JE49R

Identificacion de las harras de torsién traseras

Rl

El sentido de torsién esta invertide, por lo que las barras derecha e izquierda se identifican por unas huellas
que figuran en |os extremas.

BARRA IZQUIERDA EARRA DERECHA

7438451 7438551

2 huellas 1 huellas



GENERALIDADES
Caracteristicas de las barras estabilizadoras delanteras/traseras/suspension trase

BEAQA/BAGE
Tipos de vehiculos BAGF/BADG
BAOL/BADU

DIAMETRO 23mm

Caracteristicas de |las barras estabilizadoras traseras

TREN TRASERO TUBO TREN TRASERO 4 BARRAS
Tipos de vehiculos
P BAOE BADA
BADL BADF BAOG
BAGL
Hametro 153 mm 18 mm 23,15 mm
Namero dientes lado soporte - - 31
MGmero dientes lada gemela - - 30

Caracteristicas de las barras de suspension traseras

TREN TRASEROQ TUBOQ TREN TRASERQ £ BARRAS
Tipos de vehiculos BADA / BADE
BAOF / BAOL BADG
BADE
Diametro 20,5 mm 23,8 mm
Mamero dientes lado soporte 25 27
Numero dientes lado gemela 24 26




GENERALIDADES

Influencia de los angulos 30

Influgncia de los diferantes angulos sobre |a estabilidad de la trayecteria v sobre el desgaste de los
neumaticos de los vehiculos.

CAIDA

Le mas importante as la comparacidn entre los angulos izquierdo y derecho. Una diferencia superior a un
grado entre ambes lades origing un desvic de la trayectoria que es necesario corregir con el volante, de lo
que se deriva un desgaste anarmal de |os neumaticas.

Ef valor de este angulo es generalmente bajo : del arden de 1°,

AVANCE

Lo mas importante es la comparacdn entre los dngulos izquierdo y derecho. Una diferencia superior a un
grado ongina un desvio de la trayectoria que es necesario corregir con el velante, de o que se deriva un
dasgaste anaormal de los neumatices.

Se caracteriza, a velocidad estabilizada, por un tiro hadia el lado en el que el angulo s menor,
ALTURA DE DIRECCION
Los balanceos influyen en ia variacidn del paralelismo en los movimientos de {a suspensién.

Las variaciones de paralelisme diferentes entre las ruedas derechas e izquierdas implican (sin que el volante
cambie tle posicion} :

— undesvio hacia un lado al acelerar.

— undesvio hacia el otre lado al frenar,
— cambios de trayectoria en carreteras deformadas.

PARALELISMG
Este reglaje tiene poca influencia sobre el comportamiento rutero.

Tener en cuerta ;

— gue un exceso grande de divergendia origina un desgaste del borde interior, simétrico, de los dos
neumaticos,

— que un ucese grande de convergencia origina un desgaste del borde exteriar, simétrico, de los dos
neumaticos.



GENERALIDADES
Principio de control de los angulos

30

VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al controd de los angulos del
tren, sera necesario verificar [os puntas siguientes
¥ eventualmente remediarlos:

- Simetria de los neumaticos del mismo tren ;

» dimensiones,
+ presiones,
+ grados de desgaste.

— Articulacion ;
s estado de los cojinetes y apoyos elasticos,
» juego de las riotulas,
e juego de losrodamientes.

—  Alabeo de fas ruedas . no debe sobrepasar de
1.2 mm (se compensara con (05 aparatos de
lectura).

— Simetria de las alturas bajo casco (estado de |a
suspension).

DETERMINACION DEL PUNTO MEDMO DE LA
DIRECCION

Una operacién de control y de reglaje del tren
delantero necesita paner la direccién en €l punto
meadio, para evitar lgs fenémenes de tiro.

# Retirar |as llaves del contactor de arranque.

# Poner lasruedas rectas.

® Bloquear la direccién : se obtiene asi la posi-
citin “punto medic” de ésta.

En esta posicion, instalar los aparatos de medida y
proceder al control,

Cuando se regula el paralelismo, hay que respetar
la simetria de las longitudes X de las cajas rétulas
de {as bieletas de direccian.

25671R




GENERALIDADES
Control - Reglaje del tren delantero

30

QRDEN CRONOLOGICO DE LAS OPERACIONES

Por {a concepcitn geométrica de los trenes delan-
teros, una modificacidn de unc de los angulgs
{avance, caida, pivote, paralelismo y variacién)
tiene repercusiones mas © menos importantes
sabre al valor de les otros angulos. (Siendo el
dngulo de avance el que tieng mayar influencia).

Es par ello primordial respetar el orden siguiente:

— montar el aparato sobre el vehicula, respe-
tando las instrucciones del fabricante,

— determinar el punto medio de la direccién {ver
parrafo anterior) y bloguear el velante,

— |evantar el vehiculo bajo casco,

— anular el alabeo de (a llanta,

— peoner el vehiculo sobre platafermas gira-
torias,

— montar el aprieta-pedal de freng,

— mover la suspension para poner el vehiculo a
s altura libre,

— werificar la simetria de las longitudes X de las
cajas rotulas en las bieletas de direccién,

&1440R

A5671R

— obtener los valores A en |as escaias de lectura.

@ Simetria de las longitudes X correcta ;

— laceta (A) debe estar igualmente repartida,

@ Simetria de las longitudes X incorrecta ;

— obtener las cotas {A) del lado derecho & jz-
quierdo, restarlas y repartir en ambos lados la
mitad del resultado.

Ejemplo
Valor lado derecho: 16
Valor lado izquierdo : 10
16— 10 =6

6 2 =3

Actuar en las bieletas de direccién, con el fin de
igualar las cotas (A) en ambos lados |
A=13

— &n esta posicion, pener las plataformas gira-
torias a cerg,

— controlar por este orden :
+ €lavance,
+» €| pivote,
+ |acaida,
» el paralelismo,



GENERALIDADES

Control - Reglaje del tren delantero / Diagndstico

30

REGLAJE DEL PARALELISMO

Se pueden presentar varios casos :

Paralelismo Reparticién CorrecciGn a efectuar
@ EIEN MAL Dar el mismo nimero de vueltas a los manguitos de reglaje
(o extremos), pere en sentido contrario, a la izda y a 1a
dcha, para ¢btener el mismo valor (A) en ambos lades.
@ RAL BIEN Reglar el paralelismg ai misma valor en la derecha y en la
izquierda, asegurandose de que se tienen siempre valores
{A) identicos en ambos lados.
MAL Efectuar una primera reparticién para igualar los valores

@ MAL

{A) en ambos lados vy después reglar el paralelisme segin el
casc n®

Diagnostico del tren delantero

INCIDENTES

CALUSAS POSIBLES

Avance mal

— Braze falseado
— Larguero o cuna-tren falseado

{aida + pivote bien pero
Caida mal
Pivote mal

— PBrazo falseado

— Larguero o cuna-tren falseado

Caida bien

pero
Pivote mai

Porta-manguetas falseado

Pivote bien
pero
Caida mal

— Porta-manguetas falseado

Variacion del paralelismo mal

Brazo falseado
—  Ver avance
Larguera falseado

Paralelisma mal en mas de 8§ mm

— Porta-manguetasdcho o izdo falseade,




GENERALIDADES
Diagndstico del frenado

30

El presente diagndstice abarca todos |os tipos de
circuitos y elementos de frenado de la gama de
vehiculos actuales sin ABS.

Para los vehiculos equipados de ABS consultar g
capitulo 38,

S6lo se retendran durante el diagndstice los
eglementos propios del vehiculo descritos en el
presente Manual de Reparacidn,

Este diagnostico se presenta en dos partes que
facilitan la bisqueda.

) Efecto constatado en el pedal
il Efecto constatado en el comportamiento

| EFECTO CONSTATADO EN EL PEDAL

INCIDENTES

CALSAS POSIBLES

Pedal duro :
Esfuerzo elevado para una déhil deceleracion.

- Defecto de asistencia

Pastillas :

- angrasadas,

- cristalizadas, no conformes,

-que se calientan, frenada prolongada con
pedal en apoyoc constante (bajada de un puer-
to), no canfarmes.

Pistdn gripado.

Canalizacion obstruida.

Pedal elastico

Nota : al ser elevada la tasa de asistencia de los
vehiculos actuales, el resultado es una impresién
de pedal elastico, Para diagnosticar si se trata de
un incidente o de la utilizacidén normal, deben
efectuarse dos pruebas :

1. Vehiculo roedando
Prueba de enjuiciamiento : relacidqn carrera
pedal/deceleracian.

2. Vehiculo detenido, motor parada
Prueha complementaria a la de la carrera del
pedal : efectuar 5 aplicacionas sobre &| pedal
de freng con el fin de vaciar el servofreno
antes de tener en cuenta el resultado de |a
prueba.

-~ Prasancia de aire en el circuito | mala purga.
- Fugainterna en el circuito de frenado.

- Falta de liquido en el depdsite (fuga exterior
del circuito de frenada).




GENERALIDADES
Diagnostico del frenado

30

Pedal con gran recorrido

Prueba a efectuar con el vehiculo detenido y el
motor parado.

Nota : es necesario efectuar 5 aplicaciones sobre
al padal de freno para vaciar el servofreno, antes
de tener en cuenta el resultado de la prueba.

- Mal reglaje de las zapatas.
Freno de disco y de tambores

Reglaje automatico : cable del freno de mano

demasiado tenso.
Nata : |a aproximacidn automatica se afectia

mediante | pedal de freno si no hay tensi6n
anarmal del cable del frenc de mano en reposo.

- Desgaste importante ¥ no simétrico de las
pastiltas (en bisel o en hueco).
- Excesiva guarda en |2 homba de frenas.

- liquido en ebullicién o que se ha calentado.

Pedal al piso
Prueba con el vehiculo detenido y motor parade.
Nata . es necesario efectuar 5 aplicaciones sgbre

el pedal de freno para vaciar el servofreno, antes
de tener en cuenta el resultado de la prueba.

- Fuga hidraulica (verificar la estanquidad}.

- Defecto de la copela de estanquidad entre dos
cireuitos de la bomba de frenos.

- Liquido en ebullicidn.

Il EFECTO CONSTATADO EN EL COMPORTAMIENTC

INCIDENTES

CALSAS POSIBLES

Frenos que s& agarrgtan

~ Quarniciones a despegar
- Guarnicicnes ligeramente engrasadas.

- Muelles a cambiar.

Frenos que retiemblan

- Tamberes ovalizados.

— Distos muy alabeados.
- Discos de espesor no uniforme,

- Depdsito anormal sebre los discos (oxidacion
entre la pastillay el disca).




GENERALIDADES
Diagnostico del frenado

30

Tiro al frenar {adelante)

— Suspension tren delantero, direccion a verifi-
car.

Piston gripado®.

Neumaticos (desgaste - inflado).

Canalizacion obstruida™.

*ATENCION : en los vehicutos con tren delantero

con salida negativa, el tiro hacia un lado resulta
de un incidente del circuito del lado opuesto.

Desvio al frenar (atrds}

- {omaensador o limitadar de frenado {reglaje
del funcionamientg).

- Pistan gripado.
- Mal reglaje de las zapatas.

Reglaje automatico : cable del freno de mano
demasiado tensao.

NOTA : la aproximacion automatica se efectis
con ¢l pedal de freno si no hay tensién anormal
del cable del freno de mano en reposo.

- Muelle de recuperazidn.

Frenes gque se calientan

- GQuarda de [a bomba de freno insuficiente gque
no permite el retornoe al reposo de la bomba de
freno.

— Piston gripada o que vuelve mal.

- Canalizacion pbstruida.

— Gripado del mando del freno e mano.

- Mal reglaje del mando del freno de mana.




GENERALIDADES

Purga del circuito de frenado

30

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.5. B15 Aparato de purga

Para los vehictulos equipados de un servo-freno,
&s impartante gue durante la purga, ¥y cualguiera
que sea el método aplicado, el dispositivo de
asistencia no sea accionado.

La purga se efectda con el aparate M.S. 815 sobre
un elevadar de cuatro calumnas con las ruedas en
el suelo.

Conectar las canalizaciones del M.5%. B15 2n los
purgadores del {de |os} :

- bomba de frenos,

- receptor,

- compensadaor.

Unir el aparato a un punto de alimentacion de
aire comprimide (minimo 5 bares),

Conectar el sistema de llenagdo al depdsite ded
liquido de frenos.

Abrir:

- la alimentacion, esperar que el depdsito esté
lleno {|las des partes).

— el grifode aire comprimido.

Al estar estos vehiculos equipados de circuntos de
frenado en X proceder como sique :

Abrir

- &l tornille de purga de la ruada trasera derecha
y contar unos 20 segundos de escurrido del
liquido,

- el toernillo de purga de la rueda defanteraizda y
tontar unos 20 seq. de escurrido del liguide.

No tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Procedar de |a misma forma para la rueda trasera
izquierda y la rueda delantera derecha.

Controlar la firmeza del pedal de frenos al pisarlo
(pisar varias vecas).

Rehacer la purga si es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en ef
depdsite, tras haber desconectade el aparato.

iPara la purga del circuite de frenado ABS,
consultar el capitulo 38).




GENERALIDADES
Purga del circuito de frenado

30
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo inferior

31

PARES DE APRIETE (en daM.m) @

Tuercas de chaveta sobre parta-mangu

Tuerca de la rétula inferior
Tornillos de ruedas

Tuercas de tridnguio inferior sabre cuna 9

Tuercas apoyos de la barra estabilizadora

eta &
2

3
&
S

EXTRACCION

Con el vehicule en el susio, extraer os apoyos (1)
ge la barra estabilizadora sobre
inferiores.

los brazos

201308

la cuna,

— los dos bulones de fijacidn {3} del brazo sobre

Sacar |la barra estabilizadora por abaja.

Con el vehlcula sobre borriguetas, extraer :

— latuercay lachaveta{2),

E5875R

— &l brazo.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Brazo inferior / Cojinetes elasticos del brazo inferior de chapa 31

REPOSICION

Nota : asegurarse de [a presencia de la arandela
de plastico A de proteccidon en el eje de la rdtula
inferior.

Colocar:

— oibrazo,

— los dos bulones (2) sin apretarlos,

— el eje de la rotula del porta-manguetas y
apretar la tuerca (2) de la chaveta al par,

Con el vehilculo sabre sus ruedas.

Volver a montar la barra estabilizadora sin
bioquear los apoyos.

Hacer trabajar la suspensién y apretar las tuercas
de fijacion del brazo y del apoyo de la barra
astabilizadora a los pares preconizados (posicion
de apriete ; en vacla}.

Cojinetes elasticos del brazo inferior de chapa

\V

SUSTITUCION

Para canserver el centrado de los cojinetes con
respecto al eje del brazo, se deben sustituir uno
después del otro.

Sacar con la prensa uno solo de los cojinetes
desgastados, utilizando un tubo de didmetro
exterior 84 mm.

Montar un nuevo cgjinete para obtener :
lacota A = 147 £ 0.5 mm.

Sacar ¢con la prensa el segundo cojinete ¥y proceder

;i"j -f!=-mu | -| i "”'#,




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

Colocar el anillo de retencidn (A} nuevo.
Retirar el casquillo de plastico.

Tomar apoyo sabkire el casquillo interior del roda-
miento y montar ¢l buje con la prensa.

[ty

v

B5502-3K

Para la reposician del conjunto porta-manguetas
! buje ! redamiento, proceder en el sentido inver-
50 de |a extraccion, respetando los puntes si-
guientes :

- proteger ] fuelle de la transmisidn,

- untar la mangueta de la transmision con
Loctite SCELBLOC,

- apretar las tuercas al par preconizado,

- para la fijacién del pie del amortiguador, po-
rier |as tuercas lado bieleta de direccion.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Porta-manguetas

31

V)

El métoda de extraccidn - reposicion es idéntica a
la sustitucién del rodamiento.

NOTA : al ser muy importante el esfuerzo de
enmangado del casquillo exterier {2} del
rodamienta en su diametro interior sera
necesario,si hubiera que extrasr dicho casquillo,
sustituir el rodamiento completo puesto que |a
pista del rodarmiento puede gquedar marcada,
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle - amortiguador

31

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuercas de vastago del amortiguadar H
Tornillos fijacion pie del amortiguador 17
Tornillos fijacién cazoleta del amortiguadar 3
Tornillos de rueda g
EXTRACCION

Con el vehicula sabre borriguetas del lade impli-
¢ado, extraer .

- larueda,
- los dfos bulenes del pie del amortiguador (1),

los dos tornillos de fijacién superiores.

— el amartiguador, presionando sobre el brazo
inferior eon &l fin de evitar el contacto entre el
amortiguador y el fuelle de la transmision.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle - amortiguador

REPOSICION

Proceder en el sentido inversg de la extraccion
cuidande de no dafar el fuelle de la transmisian.

Pasicionar las fijaciones de |a copela superior en
Ins taladros adecuados.

A direccidn mecanica
B direccidn asistida

\

‘--.rg'-l;&h

k_/;
TR
Yy

~
\
\
AT

) T
),

)

)
il

o4

7
NG
AL

92114-1R

3

Apretar al par

=~ los bulones del pie del amortiguadaor {1},
los tarnillos de las fijaciones superiores.




UTILLAJE
Sus. 1052

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Muelle y amortiguador

31

A causa del esfuerzo de traccibn debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.
Este meétodo requiere un tiempo de intervencian mas largo gue el meétodo gue utiliza un compresor del

muefle.

UTILLAJE ESPECIAL INDISFENSABLE

Sus, 1052 Utillaje de intervencién sobre
muelle y amortiguadar delanteros
Sus. 1052-02 Coquilla de sujecion R19

Emplear los elementas {A) y (B} del util

Sus. 1052,

DESMONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

Colocar [a placa inferior del atil Sus. 1052 en un
tornillg de bango.

20100R

Sus. 1052

Conjunto placa superior & inferior de compreasian,

A Copelade apoyo.

B Coquillade sujecion marcada R1%

901Gk




UTILLAJE ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Sus. 1052 Muelle y amortiguador 31
Colocar: - los tres tornillos de compresidn, poniendo

el combinado muelle amortiguador, posicio-
nande las dos semi-copelas {A) y las dos semi-
coquillas (B},

03

127R

la placa supericr,

los dos tornillos de sujecitn de la copela supe-
rior del amortiguador en los orificios marca-
dos (marcas de los vehiculos grabadas en la
placa superior},

M
NS
!

o

ot
>

abundante aceite en las reservas pravistas pa-
ra tal efecto.

NOTA : al estar sometidos los vastagos roscados
del atit a esfuerzos muy importantes, es imperati-
vo aceitarlos abundantemente.

20704- 1R

Comprimir €l muelle unos 10 mm.

Retirar la tuerca del vastago del amortiguador,




UTILLAJE

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Sus. 1052 Muelle y amortiguador

Descomprimir progresivamente el mueile. MONTAIE MUELLE - AMORTIGUADOR

Extraer, seqin «| orden indicade, las piezas de {1) Posicianar
a {5}

- elamortiguador {5),
- elrodamiento (4},
— lacopela de apoyo inferior del mueile (3),
¢l muelle sobre la copela inferior, respetando
s pasicicnamiento en el tepe de retencién,

la placa superior y la copeta de apoyo superiar
del muelle {11.

Respetar la posicion del muelle sobre el tope su-
perior.
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PRD3102

Comprimir 2| conjunto y pasar el vastago del
Las piezas (3} y (4) constituyen el elemanto de pi- amortiguador.
votamiento del tren delantero.

Poner la tuerca v apretarla al par.




UTILLAJE

Sus.

1052

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Muelle y amortiguador

31

F

Descomprimir progresivamente el muelle,

Extraar .,

la placa superior del util,
&l conjunto muzlle - amortiguador del atil de
comgresion.




Muelle y amortiguador

CON COMPRESSOR ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
‘ DE MUELLE \

31

A causa del esfuerzo de traceién debido al muelle, es imperativo asequrarse del perfecto estado del utillaje.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuerea fijacidn superior de amortiguador &

EXTRACCION

Colocar 1as copelas sobre el Util de compresién y
pasicionar el conjunto sobre el muelle,

954365

Camprimir &l muelle hasta que despegue de los
apoyos de las copelas.

Mediarte el Gtil FACOM D83 RENA, quitar la
tuerca del vastago del amortiguador.

Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer en el arden |as prezas (1) a {5) como se hizo
para la extraccion con el util Sus. 1052,




Muelle y amortiguador

CON COMPRESSOR ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
‘ DE MUELLE \

31

REPOSICION
Precaucienes a tomar antes del montaje

El almacenado de los amortiguadores en los alma-
cenes de piezas de recambio se hace herizontal-

mente.

En estas condiciones, es posible que los amorti-
guadores, destinados a trabajar verticalmente, se

desceben.

En consecyencia, es suficiente, antas de su coloca-
cidn en el vehlculo, practicar alguneos bombeos
manuales 2n posicion vertical.

En caso de sustitucidn del muelle, para facilitar el
montaje, respetar la posicion y la orientacion del
muelle y de las copelas del Gtil.

054355

Respetar el orden y el sentido de montaje de las
piazas canstitutivas,

fRI3102

Apretar la tuerca (nuevay al par mediante el (il
FACOM DBE3 RENA.

r— —

AWw048-15

Descomprimir el muelle y retirar el dtil.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuercas fijacién de apoyos sobre cuna 3.2
Tuerca fijacion del apoyo sobre la pala 3,7

Esta operacion necesita la extraccion previa:

- deltubo de la bajada de escape,
- del mando de seleccidvn (caja de velocidacles
mecanica).

EXTRACCION

Extraer:
(1) ¥ {3) en ambos [ados,
- labarrai{2).

Verificar el estado de los apoyos y de |05 cojinetes,
sustituirios si es necesario.

b 1 b K =
SHER "3;1; &
C) ~E 3.
A
Y
=
7. %%
' = _"-h.\_“. 3
ol

1 Apovesobre cuna
2 Barraestabilizadora
1 Apovyoscbre pala

REFOSICION

Tan sblo los apoyes sobre la pala (3) deben ser
untados con Malykete 33 Médium.

Esta prohibido el engrasado de los cojinetes sobre
la cuna {1} {hay riesgo de desplazamiente de la

barra y ruidos),

Montar de nuevo las piezas {1} y (3} asi comao la
Barra [2).

Pasicion de bloguea de los apoyas : EN VACID.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Cuna

DESPIECE

PRCI 1D




MOTOR F ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
‘ \ Cuna

UTILLAJE ESPECIAL INCHSPENSAELE

Mot. 1040-07 Falsa cuna oe extraccion-raposicion del
grupe motepropuisor
T.Av. 476 Extractor de rdtulas

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ % —-:-':.; //

Tuerca rotula de direccién 3.5
Toernillos de chapa abatible 2.5
Tornillos fijacién cuna  adelante § 30 6
atras & 12 1
Tuerca del tirante cuna - larguero 9
Tornilio del tirante cuna - larguero 3

Tuerca de chaveta sobre porta-mangueta B
Bieleta recuperacién deparmotor F 4,526,5

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Quitar: 901 IR

- lasruedas,

- |lasratulas de direccion con el OtilT. Av. 476,

— latuerca de chaveta {2} del| porta-mangquetas, - los guardabarros delanteros,
- elparagclpes,
- labeocina,

- laproteccion bajo el motor.

T.Av. 476

859R5R




MOTOR F ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
‘ \ Cuna

Extraer ge la cuna el tirante cuna - larguero, - el tubo de escape en la salida del colector y en
Ia brida lado caja de expansidn,
— {ahieleta de recuperacion del par,

23]70R,

S8EE5R1

Extraer:
- &|mandode velocidacles,




Cuna

‘ MOTOR F \ ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

31

Fijar el Gtil Mat. 1040-01 bajo la cuna.

Extraer:

- sobre la caja de velooidades, las patillas de fija-
citn del tubo de alta presisn,

- los cuatro tornilles de fijacidn de la caja de di-
reccidn de la cuna.

OE755R

Mantener suspendida ja caja de direccion, asi co-
mo el conjunto de refrigeracidn.

Bajar el elevador hasta que haga contacto el atil
con &l suelo,

Quitar los tornillos de fijacion de la cuna.

Levantar con precaucion &l elevadar.

REPOSICION {Particularidades)

Sustituir sistematicamente |os torniilos de fijacion
cde la cuna y respetar imperativamente los pares
de apriete.

Proceder en el sentido inverso de la extraccian,

NOTA : el montaje de la cuna sobre |a caja se efec-
tua de la forma siguiente :

colocar 2 varillas en 2l lugar de los tornillgs de
tijacién delanteras,

presentar la cuna- tren,

atorniltar sin bloquear los tornilles de fijacién
traseros (empezar por el tornillo trasero dere-
cha mas largo,

sustituir las varillas por |os tornillas de fijacion,
en la parte delantera,

apretar los 4 tornillos de fijacion al par, empae-
Zando por |a parte trasera.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

PARES DE APRIETE (gn dai.rm) @

Tuerca de fijacidon de apoyo 10
Tornillos de rueda 9
Tornillos del pie del amertiguador 13,6
EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador de dos colum-

nas; extraer ;

- lasdos fijaciones inferiores del amortiguador,

- los flexikles de freno,

— los cables secundarios del freno de mano, des-
conectandolos del mando central por debajo
del vehiculo,

- el vastago del mande del compensador.

Sujetar el tren trasero v guitar
— las cuatro tuercas de fijacién de los apoyos (&),

22214R

SB760R

= altren trasero.

NOTA . en caso de deterioro de un bulén de
fijacidn de los apoyos del tren trasero, es posible
sustituirlo desguarnizande el revestimiento inte-
riet de las puertas traseras o del panel de
custadia, con el fin de acceder a la placa soporte
ue los tornillos.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraceion.
Respetar |05 pares de apriete.

Furgar el circuito de frenado.

Reglar 2| mandao del freno de mano {ver capitulo
37).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tambor de freno

33

Los dos tambores de freno deben ser del mismao didmetro, la rectificacién de un tambar origina obliga-
toriamente la rectificacién del otro. Se admite una rectificacidn maxima de 1 mmsobre el didmetro.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSAELE

Emh, 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapon del buje

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tornillos de ruedas 9
Tuerca del buje 17.5
EXTRACCION

Retirar el tapon del buje ; Gtiles Rou, 943 +
Emb. 380.

ey

AB7E1R

Aflojar el freno de mano, destensar los cables se-
cundarios del freno de mano para permitir que |a
palanca retroceda.

Fasar un destarnillador, a traves de un orificio de
fijacién de la rueda al tambor y empujar la palan-
ta del freno de mana para liberar el saliente de |a
zapata de freno (E).

Ayudar a destensar la palanca empujandala hacia
atras.

382906

Extraer:
— [atuercay la arandela de la mangueta,

—  &|tamhbaor.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con un aparato
limpiador de frenos.

Colocar :

- el tamber,

- la arandelay la tuerca y apretarla al par,
- ol tapdn.

Reglar :

- las zapatas, pisanco repetidamente el pedal de
freno,

- el frena de mano (ver capitulo 37 "Mandos").




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Cilindor receptor

33

PARES DE APRIETE {en daN.m) @
Tornillos de ruedas b i
Tuerca de buje 17,5
Tornillos de purga 0.6
Tornillos de canalizacion 1,2
EXTRACCION
Extraer:

— &l tambaor (ver parrafo correspendiente),
— el muelle de recuperacién {ver parrafo
"Zapatas de freno").

Separar |las zapatas de freno.

Aflojar :

— el racor de |a canalizacién rigida del cilindro
receptor mediante una llave para tuberias,

— los dos torniflos de fijacién del cilindro sobre
el plato y extraerlo.

Veriticar el estade de las zapatas; si presentan
manchas de aceite sustituirlas.

2R703R

REPOSICION

Limpiar los tambores y |2s zapatas con un limpia-
dor para freno,

Pracedar en sentide inverso a la extracciton.
Purgar e circuito de frena,

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el pe-
dal de freno,

Verificar la presién de corte (ver capitulo 37
"Mandas"}.




BENDIX
203 X 38

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb, B30
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapén del buje

PARES DE APRIETE {en dalN.m) @

Tornillos de ruedas )
Tuercas del buje 17.5

Composicién del frena BENDIX 203 x 338 RAI
(Recuperacién Automatica Incremental),

9853 2R

EATRACCION

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuacda
por tren compléto; no montar nunca zapatas de
marcas y calidades diferentes.

Extraer:

- ¢l tambaor de freno {ver el parrato carrespon-
diente),

— el muelle inferior (2} con una pinza para
zapatas e freno,

A Zapata primarnia

Zapata secundaria

FPuntc fijo

Fie de la zapata de freno

RAI

Muelle de recuperacién superior

Muelle de recuperacién inferior (del pig)
Sujecion lateral

Muelle de recuperacion de la palanca del freno
de mano

Wk =T Mo

SRAI3R N

Colocar una pinza sobre los pistones de los
cilindros receptores.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 X 38 \ Zapatas de freno (tambor)

Mediante una pinza multitoma, extraer los Separar, en el banco, el conjunto RAL y zapatas.
muelles {R) de sujecion lateral de las zapatas,
manteniendo 1a varilla de unién (T) en contacto Desarmar la palanca del freno de mano.

con el plato de freno (E).

#6501

Yu0d 25

P Con un destornillader desenganchar la horquilla

{E).

SR04

Hacer que pase altermativamente cada pie de la
zapata (P} por encima del punto fijo (C}. Apretar
los pies de las zapatas uno contra el otre, para
senarar los picos ai nivel del cilindre de rueda,

Separar el conjunto {RAl y zapatas} del plato de
frene y extraerlo, después de haber soltado el

cable del frenc de mano.

98993R




Zapatas de freno (tambor)

BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 X 38 \

33

Hacer pivetar la zapata primaria (&), segun la
flecha, de cara a liberar |a cabeza del tornillo de |a
RAl Esto permite |a extraccidon sin esfuerzo del
muella superior {1).

9996/

Para extraer el conjunto RAI tirar segin la flecha
(1) ¥ hacer que pivote segin la flecha {2). Extraer
el muelle (4) y la palanca del freno de mane.

989%1-1R

NOTA : Limpiar los érgancs con un limpiadar para
frenc,

Identificacion y montaje de las piezas que
constituyer |a RAI

Tarnillo y tuerca dentada izquierdaos

AE5STR

El tornillo es de pasc a izquierdas y la tuerca
dentada tiene dos gargantas (G}

Tarnillo y tuerca dentada derechos

SBIIT-1R

El tornillo es de paso a derechas y la tuerca
dentada tiene una garganta.




Zapatas de freno (tambor)

BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 X 38 \

33

Conjunto RAl izguierdo

OB992R

Conjuntc RAl derecho

El cuerpo ¥ |la escuadra se encuentran invertidos,
pera la [amina 5 debe ser calocada por arriba,

En ambos casos, no hay gue pinzar la sujecién de
1a horquilla entre la cabeza del tornille y la tuerca
dentada, dejar un ligero juego {J).

Montaje del RAI

Asagurarse del correcto posicisnamianta del trin-
quete.

449935

Volver a colocar |a escuadra cuya parte |lena debe
estar entre la laminay la bieleta.




BENDIX
203 X 38

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

290005

Después ensamblar las bieletas con sus tornilles y
tuercas respectivos, con el tornille, la harguilla v la
tuerca derecha de la bieleta derecha pasando por
el orificio de la escuadra, lo mismo para el RAl
izquierdo,

Montar en el hanco el conjunto RAl y zapatas

Montar la palanca dal freng de mano en la zapata
secundaria con un cllips nueve v despueés desarmar
la palanca.

Posicionar el muelle (4) en la muesca de la zapata,
atencidn al sentide de montaje, el gancho méas
corto se fija en la zapata.

F00IR

Posicionar el muelle superior {1} en las muescas de
las dos zapatas y después tirar sequn las flechas, |a
muesca def tornille debe colocarse en la de la
rapata primaria {A).

QO001R

26996-1R

Enganchar el conjunte RAL al muelle (4} y después
tirar seqin [as flechas, el conjunto RAl se aloja
automdticamente en su posicidon de funciona-
miento.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 X 38 \ Zapatas de freno (tambor)

Enganchar la herquilla (E) y rearmar la palanca del
freno de mano.

TBI93-1 )

REGLAJE

BEM3IR

Con un destarnillador, ajustar el reglaje diametral
: de las zapatas por el secter dentado {F) con el fin
REPQSICION de obtener un diametra (X] comprandido antre ;
202.5 mm y 2027 mim.
Presantar el conjunto sobre el vehiculg,

Enganchar el cable del frenc de mano en la
palanca.

Apretar los pies ¢de las zapatas y posicionar los
picos en los pistones del <lindro de rueda.
Atencién a no dafar los capuchanes,

Posicionar las zapatas en el punto fijo {C).
Colocar las sujeciones laterales {3).

Extraer las pinzas de los pistones de los cilindros
receptoras y después volver a colocar el mueslle
inferior (2}.

89%L-1R

Efectuar ¢l mismo reglaje en el otro plato de
freno.

Maontar los tambores sin apretar lastuercas.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 X 38 \ Zapatas de freno (tambor)

Reglar las zapatas por aplicaciones repetidas
sobre el pedal de freno {unas 20 veces}.

Asegurarse del correcto funcionamiento de la RA|
{"clic® caracter(stico al nivef de |os tambores).

Extraer los tambores.

Asequrarse :

- del correcto deslizamiente de los cables,

— del correcto apoyo de las palancas (L) del freno
de mano en las zapatas.

ORG9Z-1R1

Tensar progresivamente |05 cables & nivel del
reglaje central, de forma que las palancas (L) se
despeguen entre el 1o y el 2o diente del recerrido
de la palanca de mando y queden despegadas en
el 2ediente.

Bloguear la contratuerca del reglaje central,

Vaolver a colocar

- los tambores y apretar las tuercas a los pares de
17,5 daN.m,

- |los tapones.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSAELE

Emb. BBD Extractor de incercia
Rou. 943 Extractar del tapén del buje

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuerca del buje 17.5
Tarnillos de rueda 9
CONTROL

Verificar, con un comparador fijado sobre el
tambor, el juego axial : 0.2 003 mMm maximo.

EXTRACCION

Extraer .
- eltapodn delbuje: Otiles Rou. 943 + Emb. 8840,

7]
G
EJ"I'I'I:I| Slﬂﬂ

fﬁb

||—t m IP IE: 'r e

I

Rou.943

| 0876 1R

- &l tambaor (ver parrafo correspondiente}.

Quitar el tambor:
- &l clips de sujecidn del rodamiento,
- el rogdamiento mediante un tubeo (1}

'h I|. PR

45 rnrn 51 mm

1,;\\ w xxx\.

TR TNy

W//’Z//

#53307R




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento

33

REPOSICION

Con un tubo {2) ¥y una prensa, colocar un roda-
miento hasta que apoye en el resalte,

Colocar :

LN Clips NUevD,

el tambgr sobre la mangueta previamente
aceitada : aceite SAE 80W,

la tuerca de freno nueva vy apretarla al par,

el tapén del buje.

Reglar

las zapatas, por aplicaciones repetidas sobre e

pedal de freno,
el frenc de mano {ver capitulo 37 "Mandos™}.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Amortiguador

33

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillp de fijacidn superior 10
Tornillo de fijacién inferiar 13.5
EXTRACCION

Con el vehiculo en el suelo, quitar el tornillo de

fijacidn inferior {1).

Levantar el vehiculo y extraer :
- larueda,
- &l tornillo de fijacién superior (2),

EE541R

- el amortiguador.

= ety TR N E S N N FE Py '.'

D1330Z

PRECALUCIONES A TOMAR ANTES DEL MONTAJE

El almacenado de los amortiguadores en los alma-

cenes de piezas de recambic se hacg horizontal-
mente,

En estas condiciones, es posible que los amorti-

guadores, destinades a trabajar verticalmente, se
desceben,

En consecuencia, e necesar o, antes de colacarios

en el vehiculo, practicar unos bombeos manuales
an posician vertical.

REPOSICION

Colocar:

- el amortiguador,

- & tamillo de fijacion superior untade con
grasa MOLYKOTE BR2 sin apretaria,

- larueda.

Bajar el vehiculo,

Posicionar el tornille de fijacion inferior untado
de grasa MOLYKOTE BR2.

Apretar los dos tornillos al par.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barra estabilizadora tren trasero tubo

33

PARES DE APRIETE {en daM.m) @

Tornilio de fijacidon de la barra 6

EXTRACCION

23760-1R

1 Ternillo de fijacién

Paner e vehiculo en un elevador, con |as ruedas
colganda.

En ambos lados, guitar los tornillos (1) y recuperar
las tuercas prisioneras,

Extraer la barra.

REPQSICION

Colocar, en ambes lados, los tornillas {1) can sus
tuercas prisioneras.

Apretar al par.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Semi-brazo tren trasero tubo

33

PARES DE APRIETE {en daMN.m} @

Tuerca de fijatidn del soporte 9
Tornillo fijacidon de la barra estabilizadora 6
Tomnillos de rueda 9
Tarnillos del pie del amortiguador 13,5
EXTRACCION

Con i vehiculo en un elevador de dos columnas,

extraer

— labarra estabkilizadora,

- lafijacian inferior del amortiguader,

~ gl cabile secundarie del freng de mano,
desconectandaole del mando central bajo el
vehiculo,

— offlexible de freno,

- lasdostuercas de fijacion del soporte (A)

AE76e0-2R

REPOSICION

Verificar gque |as pistas del rodamiento o los cas-
quillos de agujas estén en perfecto estado, sino es
asi, sustituirlos {ver parrafe "Casquillos del tren
trasero tubo "}

Los casquillos de agujas estan engrasados de
origen, ne es necesario volverlos a engrasar.

NOTA ;. |os hrazos nuevos suministrados por el
A.P.R. estan equipados de pistas de rodadura o de
casquillos de agujas {segun cata).

Encajar los dos semi-brazos, une dentro del otro,
hasta la obtencién de [a cota (B).

NOTA : la cota (B) corresponde a la distancia entre
los dos mismos puntos de fijacidén de la barra asta-
kilizadora sabre el braze. Es pues posible obtener
esta cota colocando |a barra estahilizadora en su
algjamientg, contrelando |a correcta colocacian
de sus tornillos de fijacién. Respetar su sentido de
montaje.

Aflojar las dos tuercas {A) dei otro soporte, para
poder sacar el semi-brazoe desmontandolo de sus
anclajes.

Extrasr el semi-brazo separandalsa del otro,

| B6320R

Froceder a continuacion en sentido inverso a la
extracciton.

NOTA : en casc de sustitucion del sermi-brazoa,
pegar 1os tornillps de fijacién del plato de freno
con Loctite FRENBLOC,

Purgar el arcuite de freno.

Reglar el mandeo del freno de mano (ver capitulo
37).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo
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Esta operacién se efect(a tras {a extraccion del tren traserg completo v la separacidn de los dos brazos.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSAEBLE

T. Ar. 960-02 Conjunto extractor de
casquitlo + separador
T. Ar. 960-05 Util para la sustitucién de los

casguilios de agujas.

DESMONTAIE
Extraer el brazo hembra (izquierdo) :
- el casquillo exterior (&) Gtil T.AF, 964),

-~ &l casquillo interior (7) con el tope peguefic
el Otil T.Ar, 960.

Esmerilar las pistas del redamiento del brazo ma-
cho {derecho} con una esmeriladora recta cuidan-
do de nomarcar el tubo.

T. Ar. 960-02

Romper las pistas del rodamiente con un buril,
después retirarlas.

Cortar y extraer la junta ().

86180R




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

MONTAJE

La colocacion de los casquillos de agujas y de las
pistas del rodamiento, necesita el empleo del Otil

T.Ar. 960-05,

T.Ar. 960 -05

A08T4R

Colocar:

- &l casquitlo pequeno de agujas en el mandril
(A,

el mandril (&) en el tubo con el mandril {B)
sirviendo de guia.

Intreducir con fa prensa hasta que el mandril (A)
enrase <on la cara (2) del mandril {B).

Posicionar .
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

- e/ mandnl (B} en el tubo, el mandril (A}
sirviendo de guia.

Las pistas del rodamiento tienen en uno de sus
lados un chaflan de entrada.

Es imperativo respetar el sentico del montaje ;
chaflan {4) orientado segan dibujo, con el fin de
conservar un apoyo suficiente para realizar &l
enmangado.

FORGE-1R

Introducir con la prensa hasta que el mandrii (B)
haga tope en €l tubo.

7,

S0941K

- ;’;ﬁ\.ﬂ.\m 13

dhr g o s e s s ol ol -h

Colocar

- la pista grande del rodamiento en el casquillo
(D),

- elconjunto casquilla (D) v {C} sobre 2] tuba,

J0R0H-Jf

Retirar los mandriles {B} y {A}.

Colocar sobre &l tubo macho la junta nueva {5}.

AAAA AT
i
O

J0867-3R |




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

Introducir el conjunts {D} ¥y (C) hasta que e
casquillo {C) enrase con el borde {3} del tubo.

Introducir con la prensa hasta que el casquilio {C)
enrase ¢can el horde {3} dal tubo.

3
C
D
S0BG7-JR |
Pasicionar
— la pista pequefa del rodamiento en el
casquillo {C),

- el casquillo {C) en el tubo, el casquille (D}
sirviendo de guia.

]
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202073 |

Retirar los casquilles (C) y (D).
IMPORTANTE

Durante la imtroduccién, si el apoyo ha sida
tomado sobre los soportes de fijacidon del tren, es
imparativo asagurarse de que las harras de
suspensidn estén bien sobre sus anclajes (riesgo
de desplazamiento).

Voiverlas 3 centrar si es necesario.
Ensamblar lgs dos semi-trenes.

NOTA : no es necesario engrasar los casguillos de
agujas, se entregan engrasados de arigen,

Froceder a continuacidn a reacoplar y a mantar el
tren ftraserc scbre el vehiculo (ver parrafc
correspondiente),




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de suspensiones tren trasero tubo
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb, 880 Extractorde inercia
Tar. 1362 Util de extraccitén de las barras
de suspensidn en vehiculo

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ A Tuercaid 14 mm

B Tuercaid 12 mm
Fijacion superior del amortiguador 10 c Uari”ad rm;ad? 2 ﬂdm?u - longitud 660 mm
Fijacién inferior del amortiguador 13,5 D Escuadra de pletina de 30 x 5 mm

! g E Tornille de 12 x 60 mm cortado a una
longitud de 20 mm
EXTRACCION F Soldadura
Con el vehiculo levantade, extraer ¢l amortigua-
dor del lado interesado.
AF B C
Extraer la barra por un costado mediante los Otiles
Emb. BBO y Tar. 1362. Estas barras no pueden ser
extraidas completamente, tren trasero colocade. O L S A—
J,.-"f‘_,.r'f

75505- 111

Escuadra D
991683 -
REPOSICION A

m
Con el fin de dar al brazo una posicién que per-
mita la ¢colocacién correcta de la barra, es necasa- ¥
rio realizar localmente un Gtil,
BBSTE- 1R3

(*) Diametro del taladro




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de suspensiones tren trasero tubo

33

Pre-reglar el Gtil para obtener una cota "x",

X = 465 mm

Montar el atil en lugar del amortiguador.

/

Urtar las acamaladuras de la barra con grasa
MOLYKQTE BR2, introducirla en &l soporte y en el
brazo, buscando por rotacion de la barra, la
posicion en la que se encaja sin forzar en las
acanaladuras del brazo y del soparte.

Extraer el Gtil y montar de nuevo el amortiguador,

Poner el vehiculo en el suele y medir las alturas
bajo casco (ver capitulo "valores v reglajes™}.

Controlar y reglar si es necesario :
- &l compensador de freno (seqln version),
- elreglaje de los faros.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero tubo
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CONTROL

Paoner el vehiculo en vacia, con el depbsite llena, en un area plana.
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H4 Cotadel eje de las ruedas al suelo.
H5 {Cotadeleje de la barra de suspensibn.
{ver los valores en el capitulo "valores ¥ reglajes”)

REGLAJE

S6lp la al{ura bajo casco trasera es regulable por
rotacion de las barras de torsidn,

Datarminar la cota "X" existente en el vehiculo
requlando |a escuadra (D} del util de fabricacion
lxxal, hasta hacer deslizar ia barra ¢on la mano en
sus anclajes.

Extraer |z barra.

siendo 3 mm el valor minimo posible para una
muesca diferencial, no se podra pues aumentar la
altura del vehiculn, mas que en valores multiplos
de 3.

Bajar el brazo para decalar la barra el nUmero de
dientes correspondientes a la altura a ganar
Eiemplo: 10 mm = 3 dientes

Volver a colocar |a barra de forma que se intro-
duzca sin forzar en las acanaladuras del brazo y
del saporte,

Controlar y reglar si es necesario el reglaje de los
faros.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de torsion tren trasero cuatro barras
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PRGEE

Fl tren trasero estd compuestade |

— dos brazos unidos por un perfil en "L". Este conjunto {1} n¢ es desmontable. Cualquier deformacién

entrana su sustitucidon completa,
- dos barras [lamadas estabilizadoras (3},

— dosbarras de suspensidn (4},

una gemela {2} que reatiza la union de |as barras.

El conjunta va unide a la caja por medio de dos soportes montados sobre cojinetes elasticos,

NOTA : estd prohibido tomar apoya con un gato sobre el perfil en "L" {1) para levantar el vehiculo.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de torsion tren trasero cuatro barras

EXTRACCION DE LAS BARRAS DE 5U5 ACANALADLURAS

Quitar las ruedas.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractar de inercia
T. Ar. 1362 Litil de extraccion de las barras
de suspensidn en el vehiculo

BARRAS DE SUSPENSION BARRAS ESTABILIZADORAS
Sacar las barras de suspensién de sus acanaladu- Sacar las barras estabilizadoras empleando el
ras, empleandg el atil T. Ar. 1362 v el extractor de axtractor de inercia Emb. 880,

inercia Emb. 8B0.

Estas barras no pueden ser extraidas completa-
mente con &l tren trasero montado.

3B272R |

T.Ar. 1362

291638




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras
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CONTROL

Colocar et vehiculo en vacio, con el depdsito [lene, sobre una superficie plana.

ELEE]

DEETG

™ O ™ ™ O OO

H4 Cota del eje de las ruedas al suelo.
H5 <{otadel eje de la barra de suspensibn.

Medir las cotas H4 y HS y hallar la diferencia
Diferencia derecha/izquierda maxima : 5 mm,

9 pueden presentar tres casos, que pregisen un re-
glaje .

- altura correcta de un lado, pero diferencia
derecha/izquierda muy importante,
altura incorrecta y diferencia derechalizquierda
muy importanta,
altura incorrecta pero diferencia dere-
chajizquierda carrecta.

(ver valores en el capitulo "valoras y reglajes”)




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras
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REGLAIE

1. CASD DE SUSTITUCION DEL TREN TRASERO

A Altura correcta de un lado, pero diferencia
derecha/izquierda muy importante

La recuperacidn de [a diferenciz derecha/
izquierda se efectia siempre par accion sobre la
barra estabilizadora del lado mas bajo.

NOTA : es imperativo actuar en el jado mas bajo
can el fin de llevarlo hacia el lado mas aito,

Marcar en los sgportes y eh la gemela las dos
barras de suspension.

Colocar los Utiles a la cota "X" correspondiente al
vehiculo®.
X =465 mm
Sacar .
- las barras de suspension,
- labarra estabilizadora del lada mas hajo.

Medir la eota del centro de la rueda al suela {lada
sin barra estabilizadora).

En esta nueva posicion, calacar ;

— la barra estabilizadora a deslizamiento libre,

— las dos barras de suspension sin decalar las
marcas.

Colocar
- los amortiguadores,
- las ruedas.

Con el vehiculo en el suelo, contrelar y reglar si es
necesario |os faras.

B Alturas incorrectas y diferencia derecha/
izguierda muy importante

La recuperacion de la diferencia derecha
izquierda se efectia siempre por accidon scbre la
karra estakilizadora del lado mas hajo.

NOTA : Es imperativo actuar en ei lado mas bajo
con el fin de llevarlo hacia el lado mas alto.

Colocar los atiles a la cota "X correspondiante al
vahicule,

Sacar.
- las barras de suspensidn,
- la barra estabilizadora del lado mas bajo.

Medir |la cota del centre de |a rueda al suelo {lado
sin barra estabilizadora).

BBE36-75

Disminuir esta cota con & valor de la diferencia
derecha / izquierda antericrmente obtenida,
aumentando la cota " X" del dtil.

NOTA ! no intervenir en el atil del otro lado.
* Es necesaria la realizacian {ocal de las dos utiles

iver &l parrafo "barras de suspension del tren
trasero”).

BEE3TRZ




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras
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Disminyuir esta cota el valor de |la diferencia
derechasizquierda  anteriormente  obtenido,
aumentando |lacota "X" del atil.

NOTA : nointervenir en el atil del otro lado.

En esta posician, poner la barra estabilizadora a
deslizamiento libre.

A continuaciogn, por accidn sobre los dos Otiles,
disminuir o aumentar la cota del centro de la
rueda al suelo, simultaneamente en amhos lados,
de la diferencia de aftura obtenida del lado mas
afto al controlar &l vehlculo.

En esta posicidn, meter las barras de suspensién a
deslizamiento libre.

Colocar
- |los amortiguadores,
- lasruedas.

Con el vehiculo en el suelo, controlar y reglar si es
necesario |os faros y el compensador de frenado,

C  Alturas incorrectas pero diferencia derecha /
izquierda correcta

La altura bajo casco se regula actuando en las
barras de suspensidn.

Marcar en los soportes ¥ en la gemela las dos
barras de suspension.

Colocar los atiles a la cota "X" correspondiente al
vehiculo,
X =465mm

sacar las barras de suspensidn,

Medir l2a cota deil centro de la rueda al suelo (en
amhbos lados).

Accionando los dos dtiles, disminuir o aumentar
esta cota, simultaneamente en ambos lados, en la
diferencia obtenida al controlar el vehicule.

Colocar las barras de suspensidon a deslizamiento
libre.

Colocar
- |os amortiguadores,
- |as ruedas.

Con el vehiculo en el suelo, controlar y reglar si es
necesario |os faros y el compensador de frenada,

2. RETOQUE DE UN VEHICULD

Durante &l reglaje de un vehiculo que ya haya
rodado, es imperativo determinar la posicidn de
enmangado lhrede las barras.

Retirar las ruedas y [os amortiguadores.
Colocar los dtiles en lugar de los amortiguadores a

la cota "Y" correspondiente a la positién libre
toemada por los brazos.

/

| BEE3TR]




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras
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2.1 Diferencia derechalizquierda muy impor-
tante

NQOTA : es imperativo actuar en el lado mas bajo,
con el fin de llevarle hacia el lado mas alto.

Marcar en los soportes y en la gemela las dos
barras de suspensian.

Poner los utiles a la cota "Y" obtenida prece-
dentemente.

Sacar:
- los barras de suspensién,
- labarra estabilizadora del lado mas bajo.

Medir la cota del centra de la rueda al suelo (lado
sin harra estabilizadora).

#8636-73

Disminuir esta ¢ota #n 2| valor de |la diferencia
derecha / izquierda precedentemente obtenida,
aumentando lacota "Y " del 0til.

NMOTA : na intervenir en ¢l til del otro lado.

En esta nueva posicidn, calocar

- labarra estabilizadera a deslizamiento libre,

— los dos barras de suspension sin que se decalen
las marcas.

Colocar:
- los amortiguadares,
- las ruedas.

Con el vehicule en el suele, controlar y reglar si es
necasaria las alturas, los faros y el compensador
de frenado.

2.2 ARuras incorrectas pero diferencia derecha /
izquierda correcta

La altura bajo casco se regula actuando en las
harras de suspensién.

Colocar los tiles a la cota "Y" obtenida prece-
dentemanta.

Retirar |as barras de suspensién.

Medir la cota del centro de la rueda zl suelo {en
ambos lados).

Accionando |os dos Gtiles, disminuir o aumentar
ecta cota, simultdneamente en ambos ladas, la di-
ferencia obtenida al controlar el vehiculo.,

En esta posicidn, meter las barras de suspension a
deslizamiento libre.

Colocar:
- los amortiguadores,
- lasruedas.

Con el vehiculo en el suelo, verificar las alturas,
controlar y reglar si es necesario :

- elcompensador de freno,

- elraglaje de los faros.

ATENCION : para el retoque, es la cota "Y" |a que
sirve para el reglaje y no la cota "X" dada en &
presenta MR,




Soportes del brazo

TREN TRASERO ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ TUBO \
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Esta operacién se efectla tras la extraccidn de los
brazos traseras vy las barras de suspensidn,

DESMONTAIE

Sumergir totalmente el soporte en liquido de fre-
nos para ablandar la goma del cojinete elastico,

03303

Con un extractor de dos o tres brazos, extraer la
parte exterior del soporte tirando de la goma.

E22055

Serrar el casquille interior teniendo cuidade de no

rayar el tubo del braze.

753025

MONTAJE

El montaje del soporte en el brazo se hara con la
prensa, respetando la orientacion y la separacion

con respecto al braze.

Orientacion

Respetar la cota "X" entre la cara de apoye del

soporte y el gje de [a mangueta;

X = 37mm

B5910R




TREN TRASERO
TUBO

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Soportes del brazo
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Separacion

En esta pesicidon, introducir el soperte hasta |a
chtencidn de la cota entre ejes de los soportes

Y =1268 % 1mm

]

D1330:4

Colocar el brazo en el vehicule.



TREN TRASERO ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
CUATRO BARRAS Soportes del brazo

Esta operacidn se efectia tras la extraccidn del
tren trasero y las barras de suspensibn.

DESMONTAJE

Soldar un separador {ejemplo | tuerca) en el tubo
central del cojinete.

232210-1R

Separacidn

En esta posician, introducir el soporte hasta la

obtencion de la cota entre ejes de |os soportes :
Y =1268 T 1 mm

Y

| 922200

Extraer el conjunto cojinete - soporte con la pren-
54,

L

MONTAJE

El montaje del soporte en el brazo se hara con la
prensa, respetando la orientacion y la separacion
con respecto al brazo.

Grientacion

1= 92220R |

Respetar la cota "X" entre la cara de apoyo del

soporte y el eje de la mangueta : Colocar el tren trasero sobre el vehigulo y montar

las barras de suspension {ver parrafo correspon-

X = 37'mm diente).




RUEDAS Y NEUMATICOS

Caracteristicas
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RUEDXAS

El marcado de identificacién de |as ruedas se presenta bajo dos formas

-~ marcado grabado para las |lantas de chapa,

-~ marcado de fundicion para las llantas de aluminia.

Permite conocer los principales criterios dimensionales de {a rueda,

Este marcado puede ser completo

Eijemplo:5 1/2 ) 14 4 CH 36

asimplificade
Ejemplo: 5 1/2 1 14

A B C D E F
PERFIL 1 NOMINAL . Perfil de _
TIPODE | ANCHURA [enppE pE | (pulgadas) Bajo | NUMEro | auaire do| | Saliente
RUEDA | (pulgadas) | || aANTA | talén neumatico | @Nificios | neumatico [ &nmm
51/2314
3 36 51/2 ) 14 4 CH 36

Los tornillos de las ruedas estan inscritos en un
diametro de 100 mm (4 tornillos de fijacidn).

Alabgo maximo : 1,2 mm, medido en el borde de

la llanta {fen G).

Ovalado maximo : 0.8 mm. medido en la cara de

apoya de los talones del neumatics.

Q13501




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

MEUMATICOS

El marcada de identificacién puade presentarse hajo dos formas para el misma tipo de naumatico,

Ejemplo: 18%70HR 14
4] 185/70 R 14 88 H

olo¥oJolo
offofofogo¥o :

RSO20RA

185 Anchuradel neumatica en mm {5) seccion
) altura
70 Relacitn hfl
anchura

R Estructura radial

Ciametro interior exprasado en pulgadas. Corresponde al de la llanta.

HOOOOO-

88 Indice de carga 88 (560 kg
H Indice de velocidad 210 km/h maximoe
Algungs simbolos de velocidad :  Veloc. maxi  km/h
R 170
S 180
T 190
u 200
H 210
WV 240
ZR + de 240
Tipos de estructura ;
Diagonal Ninguna inscripcidn

Radial R
Diagonal cinturada B (Blas helted)



RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

Alabeo Par Presibn de inflado
Tipo Llanta Llanta apriete Neumaticos {(bares}
{mm) tuercas rueda
{daN.m) AV AR
BADA
BAOE 5,5813 175/70R13T 2,3
BAOF
BAOL-BAOU 1.2 g 23
BAOG 5.5014 175/65R14H 2.4

Los valores de presidon gue se dan son valares para "autopista®™.

La presian de inflado debe ser controlagda en frio. La elevacidn de ternperatura al rodar provoca un aumento
de |z presién de 0,2 a 0.3 bares.

En case de controlar la presidn en calienta, tener en cuenta este aumento de presion y no desinflar los
neumadticos nunca.

Cadenas
Por razones de seguridad, esta estrictamente prohibide montar cadenas en el eje trasero.

Neumaticos de "nieve” o "termogomas” : hay gue equipar a las cuatro ruedas, con el fin de preservar lo mas
posible |as calidades de adherencia del vehicula,




RUEDAS Y NEUMATICOS
Equilibrado de las ruedas
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MASAS DE EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en
recambio ;

— fijadas por ganchos a las llantas de chapa
{ganchos incorporados a la masa),

— fijadas por ganchos (ganchos planos) & auto-
adhesivos para las llantas de aleacién de
aluminio.

Llanta de chapa
Llanta de aluminio

o

BRESOR




CONJUNTO DIRECCION
Rotula axial

36

La sustitucion de la rdtula axial se efectida con la caja de direccién montada en el vehiculo. En efecto, 1os Gtiles
Dir. 1306 6 Dir. 1306-01 permiten solidarizar |a barra de |a cremallera de |a caja de direccidn.

IMPORTANTE : para evitar que se estropee el dentado del pifién y la barra de la cremallera en el curso de esta
intervencion, es IMPERATIVO sujetar dicha barra con el atil Bir. 1306 para una caja Ml o con el util Dir, 1306-

01 para una caja TRW.

Q3601




CONJUNTO DIRECCION
Rotula axial

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Dir. 1305 Util de extraccibn-reposicibn de
la rétula axial
Dir. 1306 Util de sujecion de la barra de la
caja SMI
Dir. 1306-01 Util de sujecian de la barra de la
caja TRW
T.Av. 476 Extractor de rodtulas
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Aflojar el tornillo el casquillo de reglaje del para-
. lelismo v desatornillar el cajetin rétula, sujetando
Rétula axial : larsdtula axial con una llave planz en "P".
SMI 5
TRW 8
Tuerca de ratula 3.5
Tornilla en casquillo de reglaje paralelismo
(apriete tangencial) 2
Tornillos de ruedas 9
EXTRACLCION

Desconectar la rotula de direccién mediante el Gtil
T.Av. 476,

95670R

Contar el nimero de vueltas de rosca dadas, con el
fin de pre-reglar 2| paralelisma en la repasician,

Retirar |a abrazadera de plastico de sujecidn del
fuelle y retirar éste (no recuperable} {dos
abrazaderas metalicas scbre la caja TRWY).

T.Av. 476

B50465R




CONJUNTO DIRECCION

Rotula axial
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Girar las ruedas para poder sacar el dentado de la
barra lado valvula.

Colocar el atil Dir. 1306 o Dir. 1306-07
introduciéndolo en el carter del empujador {B} y
apretar ios dos tornillos (A).

En esta posicidn, desbloguear la rétula axial
mediante el util Oir, 1305.

aTdE9R

274BEA

97466R1

REFPOSICION

NOTA : exclusivamente para la direccicn SMI,
antes de montar las nuevas bieletas, pasar una
terraja de 12 x 100 por |as roscas de los extremos
de la cremallera, con el fin de eliminar los restas
de LOCTITE del mantaje de origen vy evitar asi, en
el montaje, que se gripen [as partes roscadas.

sSustituir sistematica e |IMPERATIVAMENTE el
conjunto (2).

B3510-1R3

NOTA ! este conjunto {2} no existe en la caja de
diraccion TRW.




CONJUNTO DIRECCION

Rotula axial

36

Mantarsobre la cremaltlera (3) :

- |a arandela tope ensamblada con el freno {2),

- la rétula axial (1) nueva, tuya rostca habra sido
untada previamente de LOCTITE FRENBLOC sin
exceso, con &l fin de no obturar el orificio de 1a
evacuacion del aire.

Cantral
Presionar ligeramente sobre el fuelle para contro-

lar el hinflado del otro fuelle con el fin de verificar
la correcta circulacion del aire.

{2)

HET111G1

Antes de apretar definitivamente la rdtula axial
con el Gtil Dir, 1305, verificar gue las lengQetas de
la arandela de retencién (2] coincidan con los
rebajes (B) de la cremallera.

Apretar la rétula axial al par preconizade.

Poner la direccién en el punto medic con el fin de
equilibrar e aire en los fuelles.

Colacar un fuelle nuevo y sujetarle mediante una
abrazadera nueva (tras haber untado con grasa la
zana de contacto del fuelle sobre la rétuia axial),




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual
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FAI 3601

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuerca de rotula de direccion 3,5
Rétuia axial 5
Bulgnes de fijacidn de la caja de direccion 5.5
Tornillos de levas de la chapa abatible 2,5
EXTRACCION

Desconectar las rotulas mediante el atil T.Av. 476.

T.Av. 476

de goma.

Cortar la abrazadera (2} de sujecidn del protector

7,

9227501

#5965R




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Empujar el protector hacia el salpicadero y
después extraer
— eltornillo de levas (1) de la chapa abatikle,

:.;:.:r

52216R

- |os das bulones {2),

e A ]
SN _I.|;.|l '-i..i"

ot —
Hi :
e

#5879 I I = f

- lacajadedireccién,

Mo aflojar nunca las rdtulas axiales de la
cremallera, salvo para sustituirlas.

En el caso de sustituir la caja de direccion, sera
preciso recuperar los cajetines rotulas lade porta-
mangueatas,

Para ello, aflojar 2| torniillo del casquillo de reglaje
del paralelismo y desatornillar el fajetin rdtula
sujetando la rotula axial con una llave plana en

95b7OR

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccian.
En el ¢caso de una direccidn nueva, colocar los

cajetines rétulas en [a posicibn marcada  al
desmontar,

Montar el conjunta de los cajetines mas las
hieletas sobre el vehiculo.

Posicionar la chapa abatible y apretar el tornilla
de leva.

Colocar gl protector de goma y fijarlo con una
abrazadera de pléstico nueva.

Cantrolar el paralelisma.

NOTA : respetar IMPERATIVAMENTE el marcado
de los cajetines rétulas (uma marca en 2l cajetin




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida
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FRIZ&0Z
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
M.S. 583 Pinzas para tubos flexibles
T.Av.476 Extractor de rotulas
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ EXTRALCION
Tuerca de rétula de direccitn 3.5 Desconectar |as rotulas mediante el Otil T.Av. 476,
Rotula axial ¢
SMI 5
TRW 8
Bulones de fijacion de la caja de direccidn 5
Tornillo de levas de la chapa abatible 2,5
Flexible AP sohre valvula y bomhba 2.4
Flexible BP sobre valvula:
alurninio 2,2
acero 28
Tube valvula‘gato 14al.7

T.Av. 476

H5865R,




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida
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Quitar el tornillo de leva de la chapa abatible,

Poner una pinza M.5. 5B3 en cada una de las
tuberias que parten del depdsito de aceite.

No apretar nunca las tuberias de alta presion.

Extraer:

- lacaja del filtro de aire,

- lafiijacién de la patilla de sujecion del tubo de
alta presitn,

- lafiijacidn de la patilla de sujecidén del tube de
Laja presién,




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

- el racor flexible del tubo de baja presidn,

Py
. /
LA 7
o ¢ I
Q88ETR

- el tubo de bajada del escape en el colector y
en el empalme central bajo el vehiculo
{diferentes tipos).

S0200R




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida
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Bajo el vehiculo, desatornillar v después extraer
las tuberias de la alimentacion de la direcaén
{prever la caida del aceita).

No desmontar las tuberias valvula-gato,

Quitar :

- el tornille (2] del seporte derecho de |a caja de
direccién,

- los cuatro tornillos de fijacion de la caja sobre
la cuna.,

N
T

r1 ll;ﬂ';-

|

[

|II I_" = -_I —F _._::--" - ]
g92126R1

NOTA : colocar unas taponas en los orificios de la
direccion para evitar la entrada de impurezas.

Bajar la caja y extraer el soporte derecho,

Sacar la caja por el paso de rueda izquierdo, por
rotaciones sucesivas, para liberar la direccidn con
sus tuberlas valvula-gato,




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida
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No aflojar nunca las rétulas axiales de la
cremallera, excepto para sustituirias,

En case de sustituir una caja de direccién, sera
preciso recuperar los cajetines rétulas del lado
parta-manguetas.

Para ellp, atlojar ¢l ternille del casquille de reglaje
del paralelisme y aflojar el cajetin rotula,
sufetando la rdtula axial con una llave plana en

DSE70R

REPOSICION
En eicaso de una direccidn nuevy ;

e colocar los cajetines rétulas en la posicién
marcada al desmentar,

e extraer el soporte derecho de la caja y los
tubos de alimentacién del gato taponando las
atificios para evitar la entrada de impurezas.

Colocar la caja de direccion.

Fosicionar el soporte derecho y poner & tornillo

{2).

Colocar :

- los tubos de alimentacidon del gatc schre |a
valvula y el cuerpo sin apretarlos,

- los cuatro puntos de fijacion de la caja y apre-
tarles al par.

Apretar los tubos de alimentacidn del gato y el
tornillo del sopeorte derecho,

Conectar los tubos de alimentacién de |a valvula
rotativa posicionando ei tubo de baja presion.

Apretar las fijaciones de las patillas de sujecion de
los tubos de alimentacién asi como el racor flexi-

hle.

Posicionar la chapa abatible y apretar el tornillo
de leva.

Colocar:
- #ltubade la bajada de escape,
- las rétulas sobre el porta-manguetas,

- el cajetin del filtro de aire.
Extraer las pinzas M.S. 583.

Llenar el circuito de aceite hasta la pastilia del
filtro del depdsito.

{sirar las ruedas de izquierda a derecha {(motor no
girando) para repartir el aceite en el circuite.

Rehacer la operacién con motor girando, después
completar el nivel.

Controlar y eventualmente reglar el paralelismo.

NQTA : respetar IMPERATIVAMENTE el marcado
de los cajetines rédtulas (una marca en el cajetin
derecho y dos marcas en el cajetin izquierdo).




CONJUNTO DIRECCION
Fuelle

36

Es IMPERATIVO sustituir ef fuelle por otro nuevs
tada vez que se extrae una rotula axial.

Identificacidn del fuelle
- fuellenegro — gomaoVAMALC
- fuelle gris —  silicona

Mantaje del fuelle

Utilizar una cgiva en la rétula awal con el fin de
evitar un deterioro del fuelle en el montaje.

Untar con grasa el asiente del fuelle sohre |a
ritula axial, para evitar la deformacian del fuelle.

5ujetar el fuelle ¢on una abrazadera nueva
{suministrada con e/ fuelle).

NOTA : es IMPERATIVO poner la direccién en 2l
punte medio con el fin de asegurar el equilibrade
del aire.




CONJUNTO DIRECCION
Empujador de direccién
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REGLAIE

En los ruidos del empujador de direccin, antes de iniciar la sustitucidn de la caja de direwidn, es imperative

asegurarse del reglaje correcto del empujadar,

1. Determinacién del ruido

sujetar la barra de la cremallera por el lado donde
se sitiia el empujador y buscar el juego axial (de
adelante hacia atras). Un juego seguido de un
ruido determina un golpetes del empujador,

2. Reglaje para l2s direccipnes Sl

Desfrenar la tuerca de reglaje (1} levantande las
patillas (A) del collarin de la tuerca.

Apretar la tuerca de reglaje dos dientes, con una
llave macho de seis caras de 10 mm.

Controlar circulando si el volante vuelve al punto
medio.

Correccion maxima autorizada | 3 dientes.

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del
carter doblando et collarin de |a tuerca.

B3020R




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direcciodn

36

La calumna de direccion se vende completa. No se servird ninguna pieza sualta.

945045

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tarnillos del volante de direccion 4.5
Tornillo de leva de la chapa abatible 2.5
Tuercas de fijacion de la columna 2
EXTRACCION

Desconectar |a bateria.
Poner |as ruedas del vehiculo rectas.

Extraer el volante de la forma siguiente.

%in 1a ppcidn air-bag

Sacar el canjunto bodna sonora del volante
mediante un 0til de tipo FACOM D115,

ogadzst . .

! ll"




CONJUNTO DIRECCIO
Columna de direccion

N

36

Desconectar y extragr la bocina sonora.

BEEIRS

Quitar:
- g tornillo del volante (sustituirlo
IMPERATIVAMENTE en la reposicién),

— elyolante.

Coh la opcién air-bag

ATENCION : estd prohibido manipular los
sistemas pirotécnicos (air-bag y pretensores)
cerca de una fuente de calor o de una llama ;
riesgo de que se disparen. El desmontaje y el
montaje debe ser realizado por un especialista.

Extraer:

- e| cojin del air-bag fijado por dos tormillos
detras del volante y desconectar el conector
(blanco} del cojin ¥ el conector de mando de la
bocina,

987135

1 tornillo

- elvolante.

Extraer :

del

volante

{sustituirlo

IMPERATIVAMENTE durante |2 reposicidn},

= la semi-coquilla bajo el volante (tres tornillos),

28843R1




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccion

36

— la tapa inferior de la columna de direccién
(dos ternil los},

AECA4RT

la semi-coquilla sobre volante {dos tornillos),
el conjunte manecilla-conmutador  (un
ternillo),

J8E42R1

Desconectar [os conectores,

Quitar los dos tornillos de fijacién del tablers de
borde sobre |a columna.




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccion

36

Empujar el protector de goma hacia la caja de
direccién y quitar &l tornille de leva de la chapa
abatible.

Quitar los dos tornillos y las dos tuercas de fijacién
de |la columna de direccion,

Sacar:
- la c¢olumna, tras haber desconeciado el
contactor de arrangue,

- el fuelle {A) del salpicadero y extraerlo con la
columna de direccian,




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccion

36

REPOSICION

Controlar la langitud del eje retractil (ver parrafo
correspondiente),

Colocar la columna de direccion.
Intraducir el fuelle {A} sobre el salpicadero.

Unir las orejas mediante una cuerda, con el fin de
facilitar la colocacion.

IMPORTANTE
vehiculo con air-bag
Para mayor seguridad, antes de conectar el wojin
dal air-bag, cantrolar el estado de la instalacion
mediante el aparato de control XRBAG (Ele. 1288),

IBE7 1R

CONTROL
Poner el contacto.

Con el congctor  del air-bhag  {blanca}
desconectado, el testigo air-bag debe encenderse
fijo algunos sequndos y después parpadear,

Cortar el contacto.

Conectar el quernador inerte del aparato XRBAG
{Ele. 1288} en lugar del air-bag,

Poner el contacto, el testigo air-bag debe
encenderse algunos seqgundos y después anagarse
(y permanecer apagado).

Esperar un minuto.

Si 2l test és correcto, montar el air-bag sobre el
vehiculo tras haber sustituide previamente el
toernilio del volante; si no es correcto ver el
capitulo "Diagndstico” del faseicula "Air-bag”.

Fijar :
= lacolumna de direccién,
- &l tablero de bordo,

Volver a conectar el contactar de arrangue,

Colocar:

- los dos tornillos,

- &l conjunts manecilla-conmutador ¥ volver a
conectar los conectores,

- las semi-coquillas superior e inferior del
volante,

-~ latapa inferior debajo del volante,

- el volante, en la posicién marcada en el
desmontaje,

- &l tornilla de leva,

— el protector de gama.

Q68320




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccién

36

PARTICULARIDADES DE LO%  VEHICULOS
EQUIPADQS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar los riesgos de destruccion del
cantactd giratorio bajo el volante, &5 necesario
respetar las consignas siguientes ;

¢ Antes de desacoplar la columna de direccibn y
la cremallera, el volante debe ser inmaovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas
mediante ur 0til de "bloqueo del volante”
mientras dure la intervencién.

# Cualquier duda sohre el correcto centrado del
contacte giratorio, implica una extraccién del
volante con el fin de aplicar el método dexscrito
en el capitulo B8 del "Air-bag"”.

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
persanal cualificado gue haya recibido formacidn.




CONJUNTO DIRECCION
Eje retractil

36

EXTRACCION - REFOSICION

Estos vehiculos estan equipados de un conjunte eje retrictil - eje de volante - columna de direccidn no
desmontahle. En casa de que fuera imposible fijar el tornillo de leva de |la chapa abatible, verificar que la
longitud del eje sea correcta, si no es asi, proceder a la sustitucidn del conjunto (ver parrafo columna de

direccidn).

CONTROL

52218R1

DIRECCION A IZQUIERDA DIRECCION A DERECHA
Direccibn manual Direccidn asistida

Direccion asistida
L=3704 ¥ 0.5mm



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Bomba de frenos

37

PARES DE APRIETE (en dal.m)

&

M10 X 100 1.3
Tuerca de fijacién sobre servo-freno 2.3
EXTRACCION

Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el depésito
del liquido de frenos {prever la caida del liquido
de frenos}.

Extraer:
~ |as canalizaciones y marcar su posicidn.

- las dos tuercas de fijacidn sobre el servo-frene.

REPOSICION
Controlar la lengitud de [avarilla de empuje.
CotaX = 22,3 mm.

Reglaje segin madelo con la varilla {P).

Z1101R

NOTA . estos vehiculos estan equipados de una
bomba de frenps integrada al servo-freno. La
gstanguidad del servo-freno estd directaments
ligada a la bemba de frengs. En las intervenciones,
25 NeCesario poner una junta (&) nueva.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Bomba de frenos

37

Colocar |a bemba de frenas alineada con el servo-
freno para que la varilla de empuje {P) penetre
correctamente en el alojamiento de la bomba de
frenos.

CI3TE

Conectar :
- las canalizaciones, en las posiciones marcadas
al desmantar,

BI1213R

- ¢l depdsito de compensacidon, presionando
hasta encajario en la bomba de frenes.

Furgar &l circuito de frenas.

80MBA DE FRENOS (RECAMBIO}

La coleccién suministrada por el APR ests formada
por :

una bamba de frenos {4 salidas).
- dos tapones (A).

dos tuercas de fijacidn (B}

1 e o
TCPLITRRLL - & T

D130

Para los vehicules no equipados de ABS se utilizan
las cuatro salidas {los dos tapones (A} no sirven
para nada}.

Para los vehiculos con ABS, colocar los tapones {A)
en las salidas no utilizadas.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno

37

&

Bomba de frenos con servo-freno 2,3
S5erva-freno sobre salpicadero 2

PARES DE APRIETE {en daN.m)

El servo-freno no s reparakle. Tan sélo se auto-
rizan las intervenciones en :

— a| filtro de aire,

- |a valvula de retencron.

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer la bomba de frenos.

Desconectar el racor flexible de depresidn del
serva-freno.

Retirar e eje de la pletina que une el pedal de
freno a la varilla de empuje.

Aflojar las tuercas de fijacion del servo-frene v
retirar &ste,

REPOSICION
Antes de montar el servo-freno, verificar :

Todos tipos :

- «ottal = 133 mmregulable segun maodele par
la varilla {C),

- ¢ota X = 22,3 mm regulable segin modelo
por la varilla (F).

P
" L
41109181

Colocar fa homba de frenos {(ver consigna en el
capitulo concernidal.

Purgar el circuito de frenade.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot  453-04

| e
X

Pinza para tubos

Py

.
e
i

L
i

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

b vy

A
z
oot

E—;—-:

En Jas contrales de estanguidad del servo-freno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y la
bomba de frenes. En caso de fuga a este nivel, sustituir |a junta {A).

D370

La verificaciton de la estanquidad del servo-frenc
debe hacerse scbre el vehiculo, con el circuite
hidraulico en estado de funcicnamientao.

Conectar la bomba de depresidén NAUDER* entre
el servo-freno y la fuente de vacio {colector de
admisién} con un racor en "T" vy un tubo lo mas
corte posible.

Hacer girar el motor al ralenti durante un minuta,

Pinzar el tubo {pinza Mo1.453-01) entre el racor en
"T" y la fuente de vacio.

Parar e| motor.

(*} Emplearlo comao depresidmetro.

5i el vacio cae mas de 33 mbares {25 mm/Hg} en 15
segundas, hay una fuga gue se puede situar :

- en la valvula de retencién (proceder a su
sustitucidn),

- o en la membrana de la variilla de empuje {en
este caso, proceder a la sustitucién ded servo-
frenol.

En caso de que no funcione el servo-freno, el
sistema de frenado funciona pero el esfuerzo
sobre el pedal seréd muche mayor para obtener
una deceleracidn equivalente a la de los frenos




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire-Valvulas de retencién del servo-freno

37

\V

SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

A

a3z

75 5bd 1015

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCIGN
Esta operacion puede efectuarse sebre el vehicu-
I

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de la depresién al
servo-frenn.

Tirar, girandala, de la valvula de retencién parg
liberarla de |2 arandela de estanguidad de goma.

rgyas

Para sustituir el filtro de aire {F), no es necesaria la
gxtraccién del servo-frens,

Bajo el pedalier, con ayuda de un destornillador o
de un ganche metalico, extraer el filtre usado (F).
Cortar en A &l filtro nuevo {ver figura) ¥y encajarle
alrededor de la varilla, después hacerlc pengtrar
en su alojamiento comprobando que se extienda
en tode el didmetro para evitar los pasos de aire
ne filtrado.

REPOSICION

Verificar el estado de |z arandela de estanquigad
y de |a valvula de retencién.

Sustituir las piezas defectuosas.

Mantar el conjunto.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37

SUSTITUCIGN

Aflojar el freno de mano.

Bajo ef vehicula !

Extraer :
~ la pantalla térmica (A),

Medir la cota de reglaje del frenc de mano, com-
prendida entre &l extrema de |a varilla y el estribo,

Desbloguear y después quitar la tuerca {1}.

O8d26-2R

- lassuspensiones elasticas de |a linea de escape,

- las fijaciones de la pantalla térmica (B) v dejarla
repasar sobre el tubo de escape tras haberla
empujado hacia la parte trasera del vehiculo,

sacar lavarilladesu grapa(2).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37




SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

38

Barra-grafica 8 derecha o izquierda encendida fija Fichan® 31
sefial captador de rueda delantera derecha o delantera izquierda

ﬁ-ﬁ i i : 4 5i barra-grafica BD u 8G encendida intermitente, consultar {a parte preliminar.
5 i Si las barras-graficas b y 8G estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-
b = grafica 6.
sl coonniaeenadl 8 las barras-graficas b y 8D estén las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-
: oo grafica b

Verificar |z ralidad de la fijacion del captador de veiocidad de rueda {posicidn y apriete al par).
Verificar el entrehiarro captador/sefal en una vuelta de rueda: 0,31 < entrehierro < 1,52,
verificar |la conformidad de la sefial {estadeo, nOmero de dientes = 44),

Contrelar [a conexion y el estado de las conexiones del captador.

i el canector as correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1 Kohmio.

Efectuar un control visual del cableado del captader y verificar |a calidad de las conexiones en el conector
de 25 vias del calculador.

5i todas las cantroles sen correctos, conectar el calculader y el captador de velocidad de rueda y después
borrar la memoria del calculador.

salir ded diagndéstico (G13%) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el captadorsi el fallo reaparece,

5i el falle reaparece después de la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un falle de
funcionamiente de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las
electrovalvulas cen la maleta XR25 por las funciones GO3*, GD4*, GOS* y GO6* (consultar el capitulg
“ayuda“}.

51 los 10 ciclos desbloquec / blogueo no se efectian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidrauiice,
Sielgrupe hidraulice ne es la causa, sustituir el calculador.

Barrar la memoria del calculador {GO**}.

e R
o
il
.
SR
.

0 : .
: : % Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.

5
e
i
i

BE&AGET N




SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
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Barra-grafica 9 derecha o izquierda encendida fija Ficha n" 31
Sefal captador de rueda trasera derecha o trasera izquierda

3 B Si barra-grafica 9D o 9G encendida intermitente, consultar la parte preliminar.

5i las barras-graficas 7 v 9G estan ias 2 encendidas, tratar con priaridad |a barra-

%% ] grafica 7.

Si las barras-graficas 7 y 9D estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-

grafica 7.

T e o R

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicion y apriete al par),

Verificar 2| entrehierro captador/sefial en una vuelta de rueda ! 0,21 < entrehierro < 1,47 (si frenos de
disco).

verificar la conformidad de la sepal ! estado, numeros de dientes = 44 (si frenos de disco).

Controlar la conexién y ¢l estado de |as conexiones del captador.
Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo carroceria R237.

5i &l conector es correcta, verificar la resistencia del captador al nivel de su conector. Sustituir el captador
51 sU resistencia no es del ordende 1 Kehmio.

Eftectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de |as conexiones en ef conector
de 25 vias del caleulador,

5i todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de rueda y después
korrar la memoenia del calculador.

Salir del diagndstico (G13*} y efectuar una prueba en carretera. Sustituir ef captador si el fallo reaparece.

5i el fallo reaparece después de [a sustitucién del captador, puede ser consecuencia de un fallo de
funcionamients de una electrovalvula. Es pues necesaric efectuar el control hidraulico de las
electrevalvulas con la maleta XR25 por las funciones G03*, G04*, GO5* y GO6* [consultar el capltule
“ayuda®).

Silos 10 ciclos desbloqueo ! bloqueo no se efectiian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.

51 el grupo hidraulico no es la causa, sustituir &l calculador.

i Iy n, ., Cm ey
i T
il sl Borrar la memoria del calculador (GD*Y),
i
i Eeaniy Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.

BedEd] D




SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 38
Barra-grafica 10 derecha encendida fija Ficha n® 31

10 ) .
Circuito motor bomba

Aa--\::- i X =
! ai E 2
: wiied  Sibarra-grafica 10 derecha encendida intermitente, consultar [a parte preliminar.
L L %

Cantrolar el fusthle de 80A del motor de la bomba (juntc a la bateria).
Controlar las masas ABS (apriete de |as 2 tornilles de masa por encima del grupo hidraulice).
Asegurar la continuidad entre &l fusible de 60A v las vias By 9 del conector del calculagior.

Asegurar la continuidad entre |a masa ABS y la via 24 del conector del caleulador,

Controlar |z conexidn v el astago del conector del motor de [a bomba v de la unién entre el calculador y el
motor. Controlar en particular la posician de los clips en el conector {incluso si el conector esta
correctamente blogueade, | contacte puede no estar asequradn).

St el conector esta correcto, verificar la resistancia del bobinado del motor. Sustituir el grupo hidraulico si
la resistencia no esdel orden de 1 ochmio.

si tedos Ios controles son correctos, conectar el calculador v el motor de la bormba y después borrar la
memaotia del calculador,

5alir del diagnéstico {G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir & calculador si el fallo reaparece.

=
=
:

Feadeger : 4@ Barrar la memoria del calculador (GO**).

¥
hn’s]

L AN,

i ol Efectuar una prueba en carretera, seguida de un contrel con [a maleta XR25.

Eedsdi.0



SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 38
Barra-grafica 11 derecha encendida fija Ficha n® 31
11 ..
Relé principal

i
i
o
2

Fem

s e

sin

LControlar el apriete y el astade de |os terminales de |a bateria.
Controlar el fusible de 60A del ABS (junto a la bateria).
Controlar las masas ABS (apriete de los 2 tornillos de masa por encma del grupo hidraulico}.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensidn correcta entre las vias B/9 y 25 del
conector del calculador (9.5 voltios < tension correcta < 18,5 voltios).

Si todos las contrales son correctos, conectar el calculador y después barrar la memaoria del calculadar.

Salir dei diagnéstico (G13*} y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el calculadorsi el fallo reaparece.

s "E"ﬂfﬁ e FELTCTE:

2 Aekebetes Borrar la memoria del calculador {GO**}.

i i Después de la eventual sustitucidn del calculadast, rehacer un cantrol can la maleta
P Y i E | KHIE.

BRAGRI1 O
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2 Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Fichan®31
Alimentacidn
Ayuda XR25 *12 ;: 1.dEF : Tension baja
2.<EF ; Sohretensiébn
: L E &‘-’. T
i-- 5in
B

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una correcta tensidn de alimentacién del calculador ¢

9.5 voltios < tensitn correcta << 18,5 valtios.

- Control de ta carga de [a baterla,

- Control del circuito de carga.

- Contral del apriete v dfel estado de los terminales de |a bateria.

- Cantrolar las masas ABS (apriete de |os 2 tornillos de masa por encima del grupo hidriulico).

Asegurar la presencia del + APC en |a via 22 del conector del calculador {fusible 5A).

5 % oatditelai .

I Borrar la memoria del calculador {GD**}.

L

iTEe a3 Rehacer un control con la maleta XR25.
b e e

BRAGIT 0
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Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 13 derecha e izquierda Fichan® 31
13 Pedal de freno Encendida a izquierda si ¢l pedal esta pisado
Encendida a derecha si el pedal no esté pisado
; T
E | :*r | Aplicar los contreles (nicamente st el encendido de la barra-grafica no es
1 coherente conla posicion def pedal.

S
i

Barra-grafica 13 izquierda apagada con al pedal de freno pisado

La barra-grafica 13 derecha permanece entonces encendida permanentements,

%i las luces de stop funcionan !

- Asegurar la continuidad entre la via 19 del conactor P17 del cajetin de interconexiones del habitaculo y
la via 10 del conactor del calculador del ABS.

- Sustituir el cajetin de interconexiones del habitaculo si su continuidad interna entre lasviasB4 del P13 y
19 del P17 o esta asegurada,

Si las luces de stop no funcionan :

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop asi como el fusile de 15A de |as luces de stop {en
el cajetin de interconexiones del habitaculo). Sustituirlo si es necesario.
Desconectar el contactor de stop y después verificar / asegurar ia presencia del + APC en la via | del
conector (continuidad entre esta via 1 y la via A1 del conector P13 del cajetin de interconexiones del
habitacula},
Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias 1y 3).
Controlar v asegurar la continuidad entre |2 via 3 del conector del contactor de stop v la via B4 del
conector P14 del cajetin de interconexiones del habitaculo.
Sustituir el cajetin de intercanexicnes del habitacule si la continuidad interna entre las vias B4 del P14,
BS del P13y 19 dei P17 no e5td asegurada,
Asegurar también la continuidad entre la via 12 del cenactor P17 del cajetin de interconexiones del
habitdcule y |a via 10 del conector del caloulador del ABS {empalme intermediaric 836 ABS / tabilero de
bordo en DG, R254 + R255 en direccion a derecha}.

Barra-grafica 13 encendida a izquierda permanentemente

- Controlar ¢l estado y el reglaje del contactor de stop. Sustituirlo si es necesario.

- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop {contacto de cierre entre las vias 1y 3).
Sustituir el contactor de stop si hay continuidad de forma permanente antre astas 2 vias.

- Controlar y asegurar el aislamiento al 12 voltios de la unidn entre la via 3 del conector del contactor de
stop ¥ lavia 10 del canector del calculador del AES.
Conexionas intermediarias (unidn interna al cajetin de intercenexién del habitaculo} :
- via 84 del conector P14,
- via 19 dei conector P17
Empalme intermediario : R36 ARS / tablero de bordo en lavia 11 (R254 vla 2 + R255 via 11 si direccidn

a derecha).
o 7 P
i 1o
i = &i | Efectuarunapruebaen carretera y después un control con la maleta XR25.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 38
i B BRI R
it ,
£ ai A 56/0 se podra efectuar este control de conformidad tras un control completo con
i on ] lamaleta XR25,
siinlabile sl g
Orden fle las Funcibdn a verificar Accian Barra-grafica Visualizacion en pantalla
operationes y Observaciones
D11
1 Dialogo maleta XR25 {selector 320.5
2n 58)
Furicionamiento del Encendida 3 segundos del
testigo. Puesta del testigo al poner el contacto
2 Control inicializacién cantacto (consultar el diagndstico si
cafculador, s€ gueda encendido osino

e enciende).
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Diagndstico - Efecto cliente

38

4 KRS

3 No consultar este efecto cliente mas gue tras un contral completo con lz maleta

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO

No hay encendido del testigo ABS 2 segundos al poner el contacto

Encendide permanente del testigo ABS con el contacto puesto

Reencendido del testigo ABS tras arrancar ei motor

Encendido fugitivo del testigo ABS circulando

FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

Bloqueo de una o varias ruedas

Tirg

Zigzagueo

Funcienamiento ABS inesperado a baja velocidad y dékil esfuerzo en el pedal

Funcianamienta ABS inesperadeo en malas carreteras

Funcipnamiento ABS inesperade ton utilizacidn de equipamientos especiales
{radio-teléfono, CB, ...}

Pedal de freno con mucho recorride después de una fase de regulacion
{¢on un pedal blando durante la entrada en requiacian)

Pedal con mucho recorrido

Vibraciones / tirones en el pedal de freng

Ruidgs de la homba, de las tuberias o del grupo hidraulico

OTROS CASQS

El testigo ABS no se enciende, ¢alculador desconectado

Ausencia de comunicacion con el calculador del ABS

ALP 1
ALP 2
ALP3
AlLP 4

ALPS
ALP G
ALP 7
ALP B
ALF 9

ALP 10

ALP11

ALP12
ALP13

ALP14

ALP 15
ALP 16

ARAELdT O
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Diagnéstico - Arbol de localizacién de Averias 38

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO

ALP1 No hay encendido del testigo ABS 2 sagundos al poner el contacto
e
.‘3:5 its
i as No consuitar este efecto cliente mas gue tras haber hecho un control completo con
St la maleta XR25
FEA S

Efectuar un control de las conexiones scbre
i — el conectar de 25 vias.
Sustituir el calculador si @l talle persiste.

Cartar el contacto.
Desconectar el calculador y volver
a pener el contacto,

i El testigo se enciende?

Controlar el fusible de 15A AP10 en el cajetin
de interconexiones del habitaculo.
Controlar &l estado de la bombilla del testigo.
Asequrar 13 continuidad de la unién entre la
via 16 del conector del calculador y el testigo.
Empalme intermediario : R36 de 14 viasen
la cajade agua en via 10
{si direccion a2 derecha | RZ255 via 10 + R254
via 3 madule gris).

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

h]
X

ol
i
oo
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38

Desconectar el calculador y veriticar &
posicronamiento def shunt en el conector
de 25 vias {entre la via 16 y la via 24}
Asegurarse de la presencia lado calculador
del pedn de apertura del shunt realizado
entre las vias 16 y 24 del conector
del calculador.

Conectar el calculador.
Cantrolar si hay contirruidad entre lavia 10
del empaime R36 de 14 vias lado
compartimiento motor (cerca de la baterla)
¥ la masa. En vehiculo con direccidn a la
derecha, ¢l control se efactla en la via 10
del R255 ABS / cajade agua.
iLa cantinuidad esta asequrada?

no

'

Buscar un corto-circuito a masa de la unidn
entre {a via 10 del empalme R36 y el testigo
ABS {via 10 del R255 si direccidn a derecha).

ALP 2 FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO
Encendido permanente def testigo al poner al contacto
étﬁ. WRSIINEA = No consultar este efacto cliente mas que tras haber hecho un control completo con
: %ﬂh? 3t iz la maleta XR25

5l

Buscar un fallo al nivel del shunt o un corto-
circuite a masa de fa unidn entre ia via 16 del
conector del calculador y el R36 en lavia 10
{R255 wla 10 s  direccién aderecha).

W@% frm ; ¥

SR
e
e

puy
x
S

H

%E# i

Eftectuar una prueba en carretara y después un controd con lamaleta XR25.
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ALP 3 FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO
Reencendido del testigo tras arrancar el motor

- * i 3 T .
: i No consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con

Hrsl  lamaleta XR25

Cantrolar la tensién de alimentacién del calculador ; 9,5 voltios < tensidén correcta < 18,5 voltios,

%i 85 necesario, efectuar las intervencicnes siguientes :
- control de |a carga de la bateria (control del circuito de carga si es necesario),

control del apriete y del estado de |os terminales de la bateria,
- controlar las masas del ABS {apriete de los 2 tornillos de masa por encima del grupo hidraulico}.

Desconectar el calculador y verificar el estado de las conexiones y el posicionamiente del shunt en el
conector de 25 vias {entre la via 16 y |a via 24).

Controlar, ladg calculador, el estado del pedn de apertura del shunt realizado entre las vias 16 y 24 del
conector.

Controlar tarmnbién las conexiones en el empalme R36 cerca de la bateria (R254 + R256 en direccion a
derecha).

Efectuar una prueba en carretera y despugs un cantrol con la maleta XR25.

¥ i)
Y
o
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FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTOQ DEL TESTIGO
Encendido fugitivo del testigo circulando

!

Mo consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con
la maleta XR25

T
fc:-
o
i
-
T
i
e
i
o
o
oE

&
¥
e

Contralar la tension de alimentacion del calculador @ 9,5 valtios <2 tension correcta <2 18,5 voltios.

- control de la carga de la bateria {control del circuito de carga s5i es necesarioy,
control del apriete y del estado de los terminales de la hateria,
- «¢ontrolar las masas del ABS {apriete de los 2 tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).

Desconectar el cafculador y verificar el estado de las conexiones y el posicionamiento del shunt en el
tonector de 25 vias (entre lavia 16 y la via 24).

Contralar, lado calculador, el estade del pedin de apertura del shunt realizado entre las vias 16 y 24 del
Conector.

Controlar también las conexiones en el empalme R36 cerca de la bateria {R254 + R256 en direccién a
derechaj.

Efactuar un control completo de {os circuitos de los captadaores de velocidad (estade de las conexiones, del
cableado, ) para una eventual basqueda de| CC o del CO intermitentes a brajas velocidades (< 40 km/hj).

s

Efectuar una pruaba en carretera y después un contral con |a maleta XR25.

e
L
2
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Diagnostico - Arbol de localizacion de Averias 38
ALP 5 FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Biogueo de una o varias ruedas
JoEE TEaReR
'%Gi- i - ﬁg No consultar este efecto cliente mas que tras haber hecha un contral completo can
e _ la maleta XR25

Recuerde: El Blogqueo de las ruedas de un vehiculo equipado de ABS o el chirrido de los neumaticos,
percibidos por el cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reaccién normal del
sistema y no deben ser considerados sistematicamente como fallos ;

Rloguen autorizado por debajo de & km/h {sisterna no activo).

frenadeo con regulacian ABS en carreteras muy malas {chirridos importantes}.

Par contra, si hay efectivamente un blogueo de la o las ruedas, levantar ¢t vehiculo para poder girar las
ruedas y verificar :

Una posible inversidon en la conexidn de los captadores de velocidad.

Utilizar |as funciones #01, #02, #03 y #04 haciendo girar las ruedas implicadas y asegurarse de la
coherencia de los resultados obtenidos.

5i el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversign eléctrica de los capta-
dores y reparar 2l cableado.

Lna posible inversion de la tuberfa a nivel del grupo hidraulico.
Utilizar las funciones GO3*, G04*, GO5* y GO6* pisando &l pedal de frenc y verificar |a presencia de 10
ciclos deshloqueo/blogueo de la rueda concernida.
5ino se realizan los 10 ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda blogueada}, verificar si se han
realizado en la otra rueda (cenfirmacidn de nversidn @ reparar).
5i ho se han realizadoe los 10 ¢icios en una rueda sin inversién de tuberias, sustituir el grupo hidraulico.
Verificar el estade de las sefiales ABS v su conformidad.
Contrelar igualmente el entrehierre captador/senal dando una vuelta a cada rueda :

AV 0,3 mm < entrehierrg en una vuelta < 1,5mm

AR 0,2 mm < entrehierre en una vuelta < 1,5 mm {5t frenos de discos).

Sielincidente persiste después de estos controles, cambiar el grupo hidraulico.

Efectuar una prueba en carretera y despues un contral con la maleta XR25.
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la maleta XR25

FALLDS CONSTATADQS AL FRENAR CON REGULACION ABS
ALP b Tiro
e
! ; No consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con

E-’L
E—c:- e
:
i
=

Retirar ¢l fusible 5A ABS del cajetin de inter-
conexionas del hakitdculo y efectuar una
prueba rutera con el ABS fuera de sarvicio.
:El fallo persiste en estas condiciones?

ne

!

5i la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una purga del
circuito de frenadoe. 5i la carrera es normal,
verificar la presidon de los neumaticos, el tren
delantero o, eventualmente, ia presencia
de fugas en el circuito.

Levantar el vehiculo para pader girar
lax ruedas y verificar :
- una posible inversion en |a conexién de los
captadores de velocidad,
- una posible inversién de Ja tuberla a nivel del
grupo hidraulice.
Para estos dos tests, consultary aplicar
las métodos definidos en el ALP 5.
Verificar el estado de las sefiales de
ABS v su conformidad,
Cantrolariguaimente el entrehierro
captador/sefial para cada rueda.
%i el incidente persiste, cambiar el grupo hidraulico.

T

-

:
=
AL

=
e
=

:

ﬁm&-ﬂ
3

Efectuar una prueha en carretera y después un control con la maleta XR25,

ERdGd 1.0
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ALP 7 FALLOS CONSTATADOQS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Zigzagueo
T
Freristing
%jg}’i No consultar este efecto cliente mas que tras baber hecho un control completo con
. %: lamaleta XR25

Fallo de comportamiento rutero no ligada

Retirar el fusible de 54 ABS del cajetin h
de interconexiones del habitaculo y . al 5'51:‘"”1“3 ABS. Eantrular el estado y Ta
efectuar una pruha en carretera <an 5 — conformidad de las pastillas de frengs,
ol ABS fuera de servicic. verificar la presién de los neumaticas y
el tren delantero...

LE| fallo persiste en estas condicipnes?

no

¢

Comportamiento normal ligado al
furcionamiento del sisterna en fase de
requlacién, esencialmente con adherencia
disimétrica o mal pavimento,

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

S R R
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FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Funcionamiento ABS inesperado a baja velotidad y déhil esfuerzo en el pedal

22 ﬂﬁfﬁ'ﬁ
e
o
ot
o
2>
i
R
il -E
At
e

No consuitar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con

Baliiiaitat; Tt la maleta XR25

Es posible notar vikraciones o tirones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sisterma en
situacicnes especidles :

- pasc porraientizadores,

- curva cerrada con alzada de la rueda trasera interior.

51 el problema as otro, controlar |os conectores de los captadores de velocidad {micro-cortes) asi como les
entrehierros.

E.é %% L %'é_ -.i'l'l"l' g
d 1  Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
= Tazinh q
$:§: $§+ﬁ E P b, Lt B N LR 3 ﬂ
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ALP9 FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Funcionamiento ABS inesperado en malas carreteras
s it ianl
i ' ’:ff MNo consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo ¢on
%-9 St lamaleta XR25
ZatabEs Ariabtaian!

fuertes que sobre un buen pavimento.

o -::-I-E-ﬁ-r:-ﬁ'

%_Wﬂ
o

Resuita de 2l/lo una impresién de variacién de |a eficacia a considerar coma normal.

En malas carreteras, es normal sentir unos tirones y vibraciones en el pedal, asi como unos chirridos mas

Fi
-

ool e Dl Sl D

Efectuar una prueba an carretera y después un control con lamaleta XR25.
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FALLDS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

ALP10 Funcionamiento ABS inesperado con utilizacién de equipamientos especiales
iradioc teléfano, CB, ...)

Na consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control complato con
la maleta XR25

Verificar que este eguipamiente ha side correctamente instalado, sin medificar el cableado de origen,
en particular el del ABS.

1
- 2 . ﬁﬁ Efectuar una prueba en carretera y después un contrel con la maleta XR25.
L

T
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FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
ALP 11 Mucho recorrida del pedal de frenp tras una fase de requiacién
{con un pedal biando durante la entrada en regulacion)

-

s

No consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un contrel completo con

la maleta XR25

g

Y

Paso de aire de los canales de regulfacidon del grupe hidraulico hacia les circuitos de frenado.,

Efectuar una purga de [os circuitos segin ¢l proceso preconizado en el manual de reparacidn y despuds

lanzar ¢on la maleta XR25 los mandos G03* a GO6*,
Después de la intervenciin, efectuar una prueba en carretera con regulacidn ABS.

S mwmane =

Si ef fallo persiste, realizar la aperacion pracedenta 1 6 2 veces mas,

%i el efecto cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras, sustituir el grupeo

hidraulico.

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25,

BRAGAT O
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FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

ALP 12 Pedal con mucho recorrido
S p e R
i it No consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con
i _;ﬁ'*' aniad  lamaleta XR25

Presencia de aire an |os circuitos de frenado.

Efectuar ura purga siguiendo imperativamente las preconizaciones dadas en el manual de reparacién.

o
i

Repetir la operacion si es ncesario,

.

o,

A S

T
ik

=3I

]

Efectuar una prueka en carretera y después un contrel con la maleta XR25.
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FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Viibraciones / tirones en ¢l padal

e

No consultar este efecto cliente més que tras haber hecho un control completo con

la malata XR25

;
&
%}:—

¥

5-:%&:'-c
i

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la malata XR25.

EadBdt .0
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FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
ALP 14 Ruidos de la homba, de |a tuberia o del grupo hidraulico
e o
jf;ﬁ i : 31 Mo consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control completo con
:-".i.'i i _ﬂf '%;: : % TRYIA IE mﬂlEtEl XR2?5
b

contrelar la presencia v el estado de los silent-blo¢s de aislamiento del soporte

Vibracion del grupo :

del grupo.

- Vibracibn de ta tuberia ; verificar que todos [ps tubos estén bien enganchados en sus grapas de fijacion
y¥ que no haya contacto entre |os propios tubos ni entre tubes y chapa,

Para determinar de donde pracede el ruido, es posible utilizar las funciones GO3* Gi4* y GO5* y G0&*de
la maleta XR 25.

T R ¥ i ’-?A %

R
% , ﬁ* Efectuar una pruebaen carretera y después un control con la maleta XR25.

R

i ik n.%' iéil i;i"?g"'-f.\'
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ALP 15 OTROS CASQS
El testigo ABS no se enciende, calculador desconectado
: ' ;-E = EE
E, E%z% L 1 : :
Fakads & Na consultar este efecto cliente mas que tras haber hecho un control complete con
;gs : i e l2 maleta XR25
;LI S R T

Desconectar el calculador ABS.
Controlar la presencia del shunt entre tas vias 16 y 24 del conector del calculador.

Asegurar la continuidad entre la via 24 del conector del calculador y la masa ABS.

o

'

: " Efectuar una prueba en carretera y después un contrel con la maleta XR25.

h:—-& W e,
=
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OTROS CASOS
Ausencia de comunicacidn con el calculador ABS

.l
.

A
i
i

M

No consultar este efecto ¢lierte mas que tras habar hecho un control completo can
la maleta XR25

E ol
.H::-

B

| o

Ei

' njn]
i

Asegurarse de que |a maleta XR25 no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador de
otro vehicule.

verificar que el interface 150 se encuentra efectivamente en la posicidn 58, que utiliza la ultima versién de
Iz cassette XR25 y el correcto cddige de access,

Verificar la tensidn de la bateriaz y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién
conforme (9,5 volties < U bataria < 18,5 voltios},

Verificar la presencia v el estado del fusible dei ABS en ef cajetin de interconexiones habitaculo {5 A}
verificar la conexidn del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

verificar |2 conexién del empalme de 14 vias R35 ABS / Tablero de bordo {R254 + R255 en direccidn a
derecha) en la caja de agua cerca de |a bateria y contrelar el estado de las conexiones.

verificar las masas ABS (apriete de los 2 tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado
- masa eniasvias 25 y 24 del conector de 25 vias,
- +APCenlavia3?del conector de 25 vias,

Verificar que |a toma de diagndstico esté correctamente alimentada :
- +AVCenlavia 16,
- masaen lavia k.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unidn toma de diagnéstico / calculador del ABS
- entre la via 20 del conector del calculador v la via 15 de la toma de diagnéstico,
- entre la via & del conector del calculader v la via ¥ de la toma de diagndstico.

Sisigue sin establecerse el didloga después de estas distintos controles, sustituir el calculador del ABRS.

W'{ﬁﬂ T T R L 31

?%& o = ] 3

& iy ) : I

%*;* : Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
éihﬁhﬁj‘ i l:f
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagndéstico - Ayuda

38

UTILIZACION DE LOS MOGDOGS DE MANDOS
Pilotaje de las electrovalvulas para control hidriulico : G03* a GO&*
Levantar el vehiculo para poder girar |as ruedas y controlar que giran libremente. Mantener ¢l pedal de

freno pisade para impedir que gire la rueda a probar si se la arrastra manualmente {no pisar muy fuerte
sobre el freno para estar al limite del desbloguec).

Teclear GOX* ——® Se deben constatar 10 ¢iclos de desblogueo / bloqueo sobre la rueda implicada.

Pilotaje del motor de la bomba ; GOB*

Teclear GO8* — Se debe constatar el funcionamiente del moter durante 2 segundos,

BedBd 1.0




CALEFACCION
Generalidades

61

DESPIECE DEL DISPOSITIVC DE SOPLADO Y OE REPARTICION DE AIRE

h_----

r_-_----
]
|
|

———. L. = .

92194k 1

CAJA DE AGUA

e HABITACLLO

- Radiador de calefaccién

- Ventilador de calefaccian

- Trampilla de aire caliente/aire frio
- Trampillas de reparticidn de aire
- Cable de reparticidn de aire
Cable de mezcla de aire

- Entrada de aire

- Salida desempanado parabrisas
- Salida aireador tablero de borde
- Salidas aireadores inferiares

O ™ oW houn B bl R —
F




CALEFACCION
Generalidades

61

DISTRIBUCION ¥ CIRCULACION DEL AIRE

5336-18

A - Entrada de aire exterior
B - Distribucidn de aire
C - Extraccion de aire por & faldén trasero

—h o O M O

calidas aireadores centrales

Satida desempanado parabrisas

talida aireadar tablero de hordo

Salidas aireadores inferiores

Salidas aireadores plazas traseras

Salida desempanado cristales laterales delan-

B e
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Principio de funcionamiento
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GIRADOR DE MANDC DE TEMPERATURA (A)

GIRADQR DE REPARTICION DE AIRE [B}

98112R

98112K1

Acciona la trampitla de mezclade aire {1).

§7240R

El dispasitive de soplado no posee grifo de cale-
taccion y estd alimentado permanentemente, La
trampilla {1] asegura el funcionamiento del sis-
tema dle calentamiento del aire fresco.

=

POSICION vy

El flujo de aire eta dirigido unicamente hacia o3
aireadores centrales {a} y faterales (c) {ver pagina
"Generalidades ™).

POSICION

El flujo de aire estd dirigide hacia los aireadores
centrales (a), laterales (c} ¥ hacia |os pies de los
ocupantes delanteros (d) y traseros {g] (ver pagina
"Generalidades”).

En todos los casos (a) y (c} estan activados.

POSICION

El flujo de aire se reparte entre 15 aireadores de
desempafiado/deshiela (b} ¥ (f) y hatia |os pies de
los acupantes delanteros (d) y traseros (e} (ver pa-
gina " Generalidades™}).

POSICION

El flujo de aire esta dirigido hacia los aireadores
de desempanada/deshiels (k) v (f) {ver pagina
"Generalidades™).




CALEFACCION

Principio de funcionamiento

61

GIRADOR DE CAUDAL DE AIRE {<)

m

331132R

La ventilacien 2s denominada de aire soplado. El
caudal de aire viene determinado por el girador

(€ -

Conmutador de reciclaje de aire (D). En
esta posicion, la trampilla de entrada del aire ex-
terior esta cerrada y la trampilla de reciclaje esta
apierta. El caudal de aire en el habitaculo viene
determinadeo por 1a3 posiciones del girador {C).

La utilizacién de este conmutador permite obte-
ner en ciertas situaciones un mejor rendimiento
de la climatizacion (desempainado, calor excessi-
v} 0, en ventilacion clasica, al pasar por una zona
polucionada por gases de escape por ejemplo,




CALEFACCION
Diagnoéstico - Efectos cliente

61

Prroblema de reparticion del aire
(Mando trampilla por cable)

Prrohlema de caudal de aire

Falta de eficacia de |la calefaccion

Mo hay calefaccion

Exceso de catefaccian

{alefaccion insuficiente a las plazas traseras

Falta de eficacia del deshielo/desempanado

Falta de eficacia de |a ventilacidn

EL VENTILADOR DEL HABITACULC NO FUNCIONA,

PERTURBACIONES EMN EL HABITACULD

Dureza de los mandos

LA TRAMPILLA DE RECICLAJE NC FUNCIONA

ALP1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALPS

ALP B

ALP7?

AlP38

AlLP S

ALP10

ALFP 11

CEARA0 1




CALEFACCION
Diagnéstico - Arbol de localizacién de Averias
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PROBLEMAS DE REPARTICION DEL AIRE

Bl el e el A
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1 Antes de intervenir, verificar §i el dliente utiliza correctamente su calefaccion.
21 Mando de las trampillas por cable.

Poner ¢l motoventilador del hakitaculo a
fonde, mando de temperatura en calor
maximo o frio maximo, después accionar el

La repartician del aire €5 correcta, explicar de
nuevo al chiente el funcionamiento del
sistema.

Verificar el reglaje del cable de mando de la
trampilla de reparticion de aire.

Mota : reglaje lado derecho del cajetin de
reparticion de aire

v

En caso de un problema de ventilacion,
verificar los canductos de ventilacién, los
aireadores, tas juntas de |os conductos de las
nuertas delanteras, Reparar si es necesario,
(El incidente persiste?

I
sl

v

Extraer lacaja dereparticion de aire y

verificar las trampillas de reparticion de aire,

Reparar o cambiar el grupao.

manda de reparticion del aire y verificar |a i —
cancordancia entre |a seleccion y la salida del
aire.
:Es correcta?
o ALP 1A
Verificar visualmente en el lado derecho del
cajetin de reparticion de aire gue al accionar
el mando s# provoca el desplazamiento 5] -
de los pifiones y de la palanca
{pifiones negros).
¢ Hay desplazamiento?
ale]
¥
Verificar la conexitin del cable enla caja de
reparticion de aire y en el cuadro de mando,
—== NG —"

asi como el estado del cable y de su sujecion.
iEs carrecto?

Cambiar &l cable de mando ¢ reparar |a
conexian del cable (grapa) o
cambiar |g pieza defectuosa

(cuadro o caja de reparticién de aire).

i

verificar la correcta conexidon de los elementos desconectados.
wWerificar el correcto funcionamiento del sistema.

CRAGRAN




CALEFACCION
Diagnéstico - Arbol de localizacién de Averias

61

ALP 1
CONTINUACION

Verificar en la caja de reparticion de aire y en
el cuadro de mandao
el estado de las cinemaéaticas
(pinones, palancas, calado pifiones...}.
i Es correcto?

— N —p

si

v

Extraer la caja de reparticion de aire y
verificar las trampillas de reparticion de aire.
Reparar o cambiar el grupo.

Reparar si es posible; si no lo es, cambiar
la caja de repartician de aire ¢ &
tuadra de mando.

ivn
e

O O o L W

e o e e T
EAoa A e e
T T
g e e e e
e i

Werificar la correcta conexidon de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento deld sistema.

Cad A0 1
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PROBLEMAS DE CAUDAL DE AIRE

T M I i

e

Fvrdddva e aas FERE R T anE

phatieiyliplierd EIRETLITIA I ety . L 1 . i I
fzssz‘ﬁwﬂ%ﬁﬂ@ﬁ il Antes deintervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente su calefaccion.
Lkl ~ k2 i

REGIERTR I b nae

Eag{;vﬂ--\u?g:g% E?+>+h3h<;$$§g£$$$$§3§

-.--:.-:-:-.-.-E.EE?-:-:--:-:--:-:;: PRFLILEIELE Ry ter

Ver ALF Y

Reparar o limpiar o
cambiar el filtro de particulas.

verificar el circunto de entrada de aire, rejilla
de aireacion, filtro de particulas, corta-aguas.

—— no -

i Es correcto?

&

v

Verificar que el cireuito de extraccion de aire

no estd taponado. Fin de diagnéstico

— g —e

Reparar si 85 necesario.
i Elincidente persiste?

|
§i

v

:Es un problema de reparticitn de aire en e Ver ALP 1

habitdculo?

NG

!

Extraer el radiador de calefaccian.
Debe estar obstruido, limpiar o cambiar &l
radiador de calefaccion.

{valido dnicamente para los vehiculos que
han rodado sin el filtro de particulas.

arificar la correcta conexian de fos elementos desconectados,
verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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FALTA DE EFICACIA DE LA CALEFACTCION
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Artes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente su calefaccion {ver
manual del vehiculo).

Hacer una prueba en carretera
para constatar la queja del cliente.
iLa prueba haside satisfactoria?

no

{

5 —

Aconsejar al cliente para que utilice su
calefaccion de forma optima
(Ei. : No poner & maotoventilador del
hakitacule a fondo al arrancar en frio,
5N progresivamente).

Verificar visualmente gue al accionar gl
mando se provoca el desplazamiento de la
trampilla de mezcla.

{Hay desplazamiento de |a trampilla?

—— N0 —=f~

Ver ALP 1A {en el ALP 1).

&

v

Verificar visualmente en el grupo que gl
recorrido de kg trampilla sea completo
LEs asi’?

— 0o —

Repetir el reglaje del cable de mando (cahle
que mueve |05 pingnes negros a la derecha
del cajetin de reparto de aire.

]

v

Verificar
- el circuito de refrigeracion, {llenado y
purga correcta)
- lahigiene del circuito (tubos, conexiones,
conformidad del circuito. )
Reparar 51 es necasario,
(El incidente persiste?

b M0 ——P

Fin de diagndstico

I
5

e R by
ot e ot s e e ]
-

man, e e e e e O e

e Dl A A T A

Verificar la correcta conexian de lgs elementos desconectados.
Werificar el caorrecto funcionamiento del sistema.
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ALP3
CONTINUACION

Con el motor frio, desmontar el termostato
de agua del motor y verificar que no se haya
quedado blogueado abiertrn.

i E3ta correcto?’

5i

y

Verificar gue no haya entrada de aire fric
parasito al habitaculo
{juntas, pasa-cables ¢ cables ).
Reparar si es necesario.
Bl incidente persiste?

]

'

Verificar las entradas
{filtro de particulas) v salidas de aire,
Las entradas o salidas de aire parcialmente
taponadas reducen el caudal de aire de
calefaccion admitido en el habitaculo.
Reparar si es necesario.
iElincidente persiste?

— ng — Cambiar 2l termostato.
— o — Fin de diagndstico
— o — Fin de diagndstica

|

5

¢

El radiador de calefaccion debe estar
obstruido, desmontar el radiador de
calefaccion, limpiar o
cambiar el radiador de calefaccion,
{valido unicamente para los vehiculos que
han rodado sin el filtro de particulas)
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Verificar la correcta conexidn de los elementos desconectados.
verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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NQO HAY CALEFACCION

|

.

g

e e e
S WA AT

Pt R

e s A A
o s A A
(RPN

Antes de intervenir, "-I'Efifit_al' si el cliente utiliza correctamente su calefaccion.

H £
|l i Es un problema de caudal de aire?

“

4‘_—.—1_'———--'—-"_n

no

v

Yerificar el nivel de agua del circuite de
refrigeracion.

Nota: un nivel de¢ agua demasiado hajo
puede descebar el circuito en las
condiciones de rodaje a baja carga ¥
al ralenti.

Reparar si es necesario,
(Elincidente persiste?

51—

Ver ALP 2

— N0 —M

Fin de diagndstico

]

v

Verificar visualmente que el accionar el
mando provoca el desplazamientn de |a
trampilla de mezcla
iHay desplazamiento?

—— [ —P

Ver ALP 1A enel ALP1

]

.

Verificar el circuito de agua de refrigeracion.

Mota: un mentaje de un refrigerador de
aceite, agua o aire no previste por la
direccion de estudios ¥ mal empalma-
do puede reducir e incluso anular €l
caudal de agua en el radiador de
calefaccion.

Reparar el circuito de agua si es necesario,
iElincidente persiste?

—— 3 —

Fin de diagnastico

|
5

'

Desmontar 2l radiador de calefaccion, debe
sstar obstruida, limpiar o cambiar el radiadar
de calefaccion,

{valido Unicamente para los vehiculos que
han rodade sin el filtro de particulas)

-

e e e g

-
N

varificar |a correcta conexion de los elementos desconectados.
verificar el caorrecto funcionamiento del sistema.
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EXCESD DE CALEFACCION

ASROAGASACADLDA
R e Lk

Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente su calefaccion.

Verificar visualmente que al accionar e

mando se proveda &l desplazamiento de la
trampilla de mezcla.

:Hay desplazamienta?

%

v

erificar si el recorrido de la trampilla de
mezcla es completo.
LEl recorrido de la trampilla s completo?

hg —-

Ver ALP 1A en el ALP 1.

— No

Repetir el reglaje del cable
{a |a derecha del cajetin repartidor de airg)

<i

v

verificar el funcionamiento de la
trampilla de reciclaje
;Esta blogueada en reciclaj&?

Ver 4LF 11

|

ALY

v

verificar e| funcionamiento del
termostato de agua del motor.
Cambiar el termostato si 2s necesario.

R -:-\:-\.61-\5- L3
Lt {lé 333\-.@.
P - o
FEETS S e
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e e e e e
o G e e e el Qe Ll
=2 e Nl e e e e A
A e A A A
IR
PR
e e e

T A e A et e el

Verificar la correcta conexion de los elementos desconectados,
Verificar el correcto funcionamienta del sistema.
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ALP 6 CALEFACCION INSUFICIENTE A LAS PLAZAS TRASERAS
| e ] erdrdadaniiedy ]
n et e E L I LY feitts: ER
j;sg%igﬁé-fgfﬁi??ﬁﬁéﬁﬁgssgzgﬁ;‘iéfg
;?jg;ﬁ :':-5-,-__.-;:-5'2_' Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente $u calefaccion,
aidai
s R

verificar si las salidas de aire de |la parte

trasera de la cansola central no estén _ ] _
no —m Liberar |as salidas de aire

abstruidas (Alfombra de suelo. .}
(Es correcta? -

&l

v

Extraer |a consola central y verificar que el
empalme y la estanquidad entre el cajetin de
reparticién y el conducto de calefaccidn 2 las

plazas traseras sea correcio.
Reparar si es necesario.

verificar 1a correcta conexian de los elementos desconectados.
verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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ALP7 FALTA DE EFICACIA DEL DESHIELO/DESEMPANADO
AR - - I - .
ggg;;ﬁ%;?;iiEéi?i?ﬂﬂﬂﬂf‘;;‘;:zftgz Antes de intervenir, venificar si &l cliente utiliza correctamente su sistemna.
3‘.3‘3?; }?1?{?1""1"‘{1""\.1‘ +‘:+{:§:‘?‘:t 3 . . . . . ) _ . .
Hﬁ%ﬁﬂ@ﬁﬁiﬁﬁ ‘u"enflmar tambléln la limpieza de los cristales en el interior (kos cristales sucios
mnniddatan i disminuyen la eficacia del deshielo),
e SRR

Verificar que las extraccionas de aire no estén
obstruidas. Reparar si s necesario. o (10— Fin de diagndstico

:El incidente persiste?

I
5i

v

Asequrarse de gue no haya fugas de agua en
£/ habitaculo, 1o que prevacaria un fuerte
aumento de ba tasa higrametrica y una
disminucion de la eficacia del deshielo.

Mota ' si hay una fuga de agua, después de
un rodaje v una parada del vehiculo — no —m Fin de diagndstico

gduramte wvarias horas, se forma un
deposito de agua en 105 cristales del
interior.
Euscar la fuga y repararla.
iElincidente persiste?

i

'

Ver ALF 1

i Es un problema de reparticion de aire? — S5 —=

Mo

v

— Ver ALP 2

i Es un problema de caudal de aire? — i

|
no

v

iEs un problema de eficacia de la calefaccion? — s5i  —

Ver ALF 3

I
Mo

v

Verificar que la trampilla de reciclaje no esté
blogqueado en aire recicladoe (ver ALP 11).
Reparar si &3 necesario.

Verificar la correcta conexidn de |os elementas desconectados.
Venficar el correcto funcionamiento del sistema.

SE4640. 1
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fadgnt : | cliente util t t lef o
Gl AL Antesde intervenir, verificar gi el cliente utiliza correctamente su calefaccion.
jzfi”f*****ﬁ*ﬁf¢f><a+fgm>f¢féf;?3ﬁ;:
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o pRrar At iz dadacaondiing

g e S L S R R F Lt St LT Rt

Tele il ¢<,¢f$+v+,+ah£r A s

iEs un problema de caudal de aire?

ng

v

i Es un problema de reparto de aire?

ne

v

Verificar sl el recorrido de fa trampiliade
mezela es completo {pifiones grises a la
derecha del cajetin de reparticion de aire).
;Es correcto?

5

'

Verificarsi la temperatura del aire en los
aireadores al circular (20 km/h) no sea
superior a 2 "C con respecto al aire exterior.
Condiciones de prueba :
Trampilla de mezcla de aire en todo frig,
distribucion de aire : aireadores,
mtaventilador habitaculo en posicion
minima,
- tempearatura medida enlos airgadores
centrales.

;E5 correcton?

5P —w Ver ALP 2.
U Ver ALP 1.
Repetir el reglaje del cahle.
— NG —M (o aderecha del cajetin repartidor de aire)
Verificar
— lajunta de estanguidad entre el tabique de
lefaccion y el compartimients motor,
L o calefaccion y P

- gbturadores dei capot.
Ruscar eventualmente ¢ que pueda provacar
un calentamiento del aire.

oi

v

STOP
(Sefalar el problema a ITG)
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Verificar la correcta conexion de los elementos desconectades.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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e e e
kS e el e e e

P

ALP 9

EL VENTILADOR DEL HABITACULO NO FUNCIONA

R Itiba

N
S ha
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e A
e e e e e e e O i

Cadadaddblddbdd
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Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente su calefaccidn.

¢.¢o.¢¢h¢ioi3i3i3i e

Verificar 1os fusibles del GMY.

(Estan bien? no
[
Si
Desconectar el conector de entrada del caje-
tin de resistencia y verificar, contacto puesto ;
Salector 1 —» +12VenC] Verificar el aislamiento y [a continuidad del
velocidad 2 —» +12VenCa — o — cable. Reparar si es necesario.
habitaculo 3 — +12Ven AlyA2 (El incidente persiste?
4 —p + 12V enl3y A3 T
iEs correcta? i
t
5 &

y

Volver a conectar el conector de entrada y
desconectar el conector de salida del cajetin
de resistencia. Posicionarse en la salida del
cajetin de resistencia.

Verificar, con contacto puesto, boton de
mando del ventilador sucesivamente en lag
positions 1-2-3-4, |a presencia de una tension
en |a salida del cajetin de resistencia.
FEscorrecto?

Contacto puesto, verificar la presencia del
12V enlas vias Ad-A3-B1 del cuadro de
mando, Reparar si es necesario.
{Elincidente persiste?

50

v

Cambiar el cuadro de mando.

| |
| e

v

Dresmontar el cajetin intermediario.
Verificar, contacto puesto, boton de mando
del ventilador en la posicion 4, la presencia
del 12V en el conector del GMY.
sEscorrecton?

— N0 —

Cambiar el cable que viene del cajetin de
resistencia,

]

v

Veriticar si &l GMY esta bioqueado.
Reparar o cambiar el GMY.

e e

S e L A g i
e e B e o e S

Verificar la correcta conexidon de |os elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistemna.
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ALP9
CONTINUACION1

P=— No — Fin de diagnostico

LEl fusible estd de nuevo fundido durante fas
pruebas del GMY?

ii

Verificar el aizslamiento v la continuidad del
table que viene del cuadro de mando. ) ) ,
Reparar si es necesario, —— no —* Fin de diagndgstico
iElincidente persiste?

i’l

Desconectar el conector de entracla del
cajetin de resistencia. Verificar, con
contactopuesto, la presencia de 12V en los . ] ,
bornes A3-Ady Bl delcuadrode mande, [~ M° —™ Fin de diagnostico

Reparar si 23 necesario.
{El incidente persiste?

]

y

Cannectar de entrada del cajetin de
resistencia siempre desconectado, contacto
puesto, verificar en este conector |

T —» +12VenCl
Selector 5 > + 12VencCd — N = Cambiar el cuadro de mandeo.
velocidad

habitaculg | 3 — ™ T 12VenAlyAlZ
4 —P + 12VenCiy A3
;Es correcto?
|
8
33%555‘% HAS Bl Verificar la correcta conexion de los elementos desconectados.
ﬁ,;gs_mﬁ@m%g Verificar el correcto funcionamiento del sistema,
iR

CHAGRAD 1
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ALP9
CONTINUACION 2

Desconectar los conectores
del cajetin de resistencia,
Verificar, en el cajetin de resistencia,
la cantinuidad entre :

entrada A3 calida 2 resistencia =10
3 2 resistencia < 0
1 2 rtesistencia = 0
Ca 2 resistencia = 0
22 Z resistencia = 0
Al 2 resistencia = 0
B4 1 resistancia = 0
B3 1 resistencia = 0

Cambiar cajetin de resistencia si es necesaria,

'

Desconectar el conector de salida del cajetin
de resistencia y alimentarlo en :
2 + 12V
1 masa
(Funciona e GMY?

no

'

Valver a conectar bos conectores y hacer las
pruebas. ;El fusible estd fundido?

si

Y

verificar el aislamiento y la continuidad del
cable que va hacia el GMV.
Reparar si s necesario,
iElincidente persiste?

Cambiar el GRMY,

— N3 —.

Fin de diagndstico

l

]

v

Cambiar el GMY.

A e
ot

dadadanaw

verificar la correcta conexion de los elementos desconectados.
verificar el correcta funcionamiento del sistema.

SRAA.1




CALEFACCION
Diagnéstico - Arbol de localizacién de Averias

61

ALP9
CONTINUACION 3

Cambiar el cajetin de resistendcia.
Descanectar el canector de salida del cajetin
de resistencia y alimentarlo en :

2z + 12V
1 masa
iFunciona el GMY?

—— N —

Verificar el aislamiento y Iz continuidad del
cable. Reparar si 85 necesario.
iElincidente persiste?

50

v

- Cambiar el GMY.

o e e e Rl

Verificar la correcta conexitn de los elementas desconectados.
Vearificar el correcto funcionamiento del sistema.

SEARA0 7
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DUREZA DE LOS MANDOS
Perturbaciones en el habitaculo

Antes de intervenir, verificar si 2| ¢liente utiliza correctamente su calefaccion.

warificar el recorrido del cable de mando,
suprimir las posibles tensiones sobre el cable :

- pliegues

- cable agarrado por aibrazaderas de

plasticeo,
Cambtar el cable si 85 necasario.
{Elincidente persiste?

o

.

no —m

Fin de diagndstico

soltar el cable de! lade del grupo y verificar |a
dureza de maniobra de cada elemento, boton
de mando ¥y mando de la trampilla del cajetin
de reparticion de aire
{mezxcla de aire o reparticion)
i Es correcta?

— no —

Cambiar €l cuadro de mando o repararla
cinematica de la trampilla o cambiar el cajetin
de reparticion de aire.

A

v

Cambiar el cable de mandao de {a trampilla.

- F 4

'Q-H'ﬂ-.-\.'ﬂ-.{'ﬂ-.-\.v.{i.-\.'ﬂ-.-\.'ﬂ-

e 0 o e e

e e e Qe e Qe e
el el Dl el e Do Bl

Verificar la correcta conexicn de los elementos desconectados,
Verificar & correcto funcionamiento del sistema.

R A RAT 1
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LA TRAMPILLA DE RECICLAJE NO FUNCIONA

ny

-, .
b e e e e e e e

Antes de intervenir, verificar que el cliente utiliza correctamente su calefaccitn.

Verificar los fusibles.
Reparar si es necesario.
{ES corracto?

[
5i

v

Con contacto puesto, verificar en el conector
del motor de reciclaje
(cerca del motor del limpia-cristales) .
-reciclaje de aire demandado ;

Al + 12V
A3 masa
B3 IRY
—reciclaje de aire no demandado :
A + 12V
A3 masa
B3 + 12V

;Escorrecto?

p— [ e

Verifricar el aislamiento y la continuidad de fa
linea. Reparar si es necesario.
AEl incidente persiste?

5i

v

Cambiar el cuadro de mando.

gi

y

Desmontar el cajetinintermediario, verificar
en el conector del motor de reciclaje {cerca

del motor de reciclaje), con contacto puesto :

- reciclaje de aire demandado ;

Al + 12V

A3 masa

E1l + 12V

B3 0w

- reciclaje de aire no demandado :

Al + 12V

A3 masa

BT + 12V

B3 + 12V

iES correcto?

— [0 ]

Reparar &l cable.

5

N S
it -}

L e

A DG a Ay
D e A
e R e

e e e
Tt

At
S
S
s
v
e
Y-
e
Fade

Verificar la correcta congxion de los elementos desconectados.,
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

CRAGAD T
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ALP 11
CONTINUACION

Verificar gue la pinoneria de mando de |a
trampilla esta en buen estado y gque la
trampilla no esta bloqueada. no —m
Reparar si s necesario.
;Elincidente persiste?

Fin de diagnostico

gl

v

Cambiar el motor de la trampilla de reciclaje.

e R N R
3333-+x+-:++:--:-:--::-+:--:-:-3 FaRoiatininiiis
3 3 $:‘-ﬂ:{z;?€ {}fi-ﬂ-:‘ 3ﬁ+3$¢?¢a;¢¢<m¢;
" ey Bl b e e
3$3$3""+$+H a0y K 3-\:-'\-'-\:--:-\:--::--\:-:-
- 3 L L o e el
P 2 i, VAL LR AN A
3333;3\:-}-::--:- AE SRt d Freiis
) 5
i RER A RGN
Rk < H - e " -
-ﬂ-x-ﬂ-"-ﬂ-{-ﬁ-{:-{:-{:-{}{EEQ.EQ.?:?;g;z;?@:?;:sz:

Varificar la correcta conexion de los elementos desconectados.

Verificar el correcto funcionamiento det sistema.

SRAGAN T
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EXTRACCION
Sacar | cenicera.
Quitar los tornillos del soporte del cenicero {A).

Sacar el soporte del cenicerg.

Extraer el cajetin de mando liberandao el ¢lips infe-
rior (C).

(L i | 200 L |l g g
.= = o= A
“‘-::E'I:_E |i |I _iE=::':' %-'?;;l:

958 14R

SBB57-1R 1 i

Quitar los dos tornillos de fijacion del cuadro de
mandao en el tablero de bordo (B},

Sacar el conjunto tirando hacia abajo.

Extraer las conexiones del girador del caudal de
aire.

Extraer los topes (D) de fijacion de los cables pre-
sionando en las lenguetas con un destornillador.

Efectuar una rotacion del conjunto.

23314R




CALEFACCION
Cables de mando

61

EXTRACCION

La extraccion de fos cables de mando puede reali-
zarse sin extraer el tablero de bordo.

Extraer :

- &l cenicero,

— el cajetin de mando (ver pagina &1-23),

- ol contactor de la [uneta térmica.

Lado inferior derecho del habhitaculao.

Marcar la posicion de las fundas con respecto a las

grapas.

Extraer :

la grapa de sujecion (E} :

- del cable de mando de la trampilla caliente/frio
{cable rojo),

~ ydel cable del repartidor de aire {cable azul).

Esta operacion se efectda accediendo por el em-
plazamiento dei cuadra de mando.

9H815R

HREPOSICION

Llevar los cables por &l emplazamiento del cuadro
de mando.

Paner en primer lugar el cable azul del repartidor
de aire después el cable rojo de mando de ia tram-
pilla calientesfrio.

Una vez posicionada, empujar los mandos de as
trampillas para evitar que los cables se salgan de
sus alpjamientos.

Poner los clips (FY en el cajetin de mando.

SEE14R

Paner el cuadro compieto sin atornillarla.
Lado inferior derecho :

— posicionar los cables en |as marcas,

- poner el mando del repartidar de aire en la po-
sicion

Iz posicién frio maximo {punto azul),

y €l mando de calefaccién en

— grapar las fundas en las marcas.
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SUSTITUCION

Ver el carnet de garantia de mantenimiento del

vehiculo.

EXTRACCION

Abrir el capot.

Extraer la rejilla de entrada de aire, liperando las

dos clips (G).

I847ER

Quitar la tapa levantando por el extremo {H).

924 19R

Sacar g| filtrg de particulas tirando de |a junta de
espuma.

S34580R

REPOSICION

Aseaurarse del correcto enganchado de la tapa.
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VERSION VENTILACION DE BASE

EXTRACCION

La extraccion del motoventilador se efectila tras
haber extraido la junta superior de la caja de
agua, la rejitla de entrada de aire exterior y los
hrazos del limpiaparabrisas.

Descanectar la bateria.

Fxtraer los conerctores de alimentacian (A) y el tor-
nilla de fijacidn (B).

Extraer el deflector de agua, fijacionsas {C).

DYNBIR

Sacar el GMY por el sentido indicade por la flecha.

REPOSICION
Yerificar &l estado de |a junta.

Procedar a bla inversa de la extraccidn.
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VERSION RECICLAJE DE AIRE

EXTRACCION

La extraccidn del motoventilador se efectua tras
haber extraido la junta superior de |a caja e
aqua, la rgjilla de entrada de aire exterior y los
brazos del limpia-parabrisas.

Desconectar la bateria.

Extraer la bateria en motorizacion FBQ y versian
con climatizacion.

Extraer los conectores de alimentacion (A) y 2| tor-
nille de fijacidn (B).

Levantar fa nariz del cajetin intermediaric para
despegar la junta de la chapa.

/
\ r —Lg_a_azm

Extraer ;
— el tirante acustico entre torretas.

- el médule de potencia de encendido,

— los cuatro tomillos de fijacion de la pantalla
térmica lado salpicadero,

— los cinco tornillos (C) del tabigue de |la caja de
agua. El tornille situado detras de 1a pantalla
térmica ha de atornitlarse en primer lugar.

PARTICULARIDADES

Motorizacion E7)J

Extraer el filtro de aire.

Proteger el orificio de adrmisidn,

Sacar el filtre de aire por encima del motor,
Motorizacion K7M

Extraer la caja mariposa, 4 tornillos + <onexiones.
Sacar desu alojamienta el fitro de aire,

sacar la caja mariposa por encima del motor,
Matorizackon FIR

Extraer el soporte del cable del acelerador, 2 tor-
millos + contactores (D).

Matorizacitn FBQ

Extraer {a patilla de fifacion del manguito del res-
piradero.

Extraer la pletina del soporte del cajetin de preca-
lentarmiento.

Soltar los conectores de las electrovalvulas.

Extraer el tubo de la electrovalvula.
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TODOS LOS TIPOS

Extraer el deflector de agua del cajetin interme-
diario, 2 tornillos {F).

SE4E0R |

Quitar los tornitles del conjunto cajetin interme-
diaria, 2 tornillos (E).

sacar el cajetin intermediario tras haberlo soltado
de los dos centradores del GMY.

Extraer las fijaciones del motoventilador, tornillo

{G).

Lacar el cable del GMY.

REPOSICION

Verificar el estado de |as juntas de estanquidad.

Pasicionar el GMY en el centrador (H), después
apretar bos 2 tornillos (G,
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GRUPD MOTOVENTILADOR (GMV)

EXTRACCION

Poner en la posicidon de toma de aire exterior,

La extracciaon del GMY s efectia tras haber ex-

traido :

- lajunta superior de la caja de agua,

— larejilla de entrada de aire exterior y los brazes
del limpiaparabrisas.

Desconectar la bateria.

Extraer el cajetin intermediario.

Sacar el GMY.

Desconectar el conector de alimentacién (A).

Extrags &l micro-mator, 2 tornilles (B).

99210R

SG209%

HEPOSICION

Colocar la trampilla en posicidn toma de aire exte-
Fior.

Imtroducir el pifidn del motor en el piRndn de la-
trampilla para bloguear la trampilla en su posi-
cidn.

Apretar los 2 tornillos (B} y conectar £l conector
(A

Werificar el estado de |a junta.

IMPORTANTE : verificar el carrecto funcianamien-
to, asequrandose de que la muesca (C} del pifion
de la trampilla se coloca adecuadamente en |a
lumbrera del pindn motor.
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EXTRACCION

Lz extraccion det radiador de calefaccidn se efec-
toa tras haber extraido el dispositive de reparti-
cign de aire.

Separar los 4 clips de sujecion (E) y extraer el radia-
dortirando segin el sentido que indica la flecha,

Para facititar la extraccion 2| principio, sujetar el
radiador y empujar en el cajetin repartidor,

258108

NOTA : atencian a no estropear las aletas del ra-
diador,

REPOSICION

Asegurarse del clipsado de las 4 leng Getas,

Foner log 2 tornillos de fijacion (F) en el cuerpo del
sistema de soplado si se hubieran roto les clips
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PRGSY.
Para la extraccidn del cajetin repartidor es necesa- Inmovilizar con cinta adhesiva el rotor del contac-
rio extraer el tablero de bordo. to giratorio bajo el volante.
Extraer:
EXTRACCION DEL VOLANTE CON AIR-BAG - los conectores del conmutador rotative [AlR-

BAG y requlador de velocidad, si equipado},
Desconectar |a bateria.
- 8l tornille del volante (sustituirlo),
Extraer el cojin "AIR-BAG" por sus dos tornitlos si- '
tuadns detras del volante y desconectar su conec- - el volante, tras haber marcada su posicidn con
tor blanco (1). respecto a la columna de direccién con miras a
la reposicidn.

Desconectar el conector de la hocina {2},

ATENCION : esta prohibido manipular los sistemas
pirotécnicos cofin "AIR-BAG" y pretensores cerca
de una fuente de calor o de una llama; hay riesqo
de que se activen.

EXTRACCION DEL VOLANTE (SIN CCJIN "AIR-
BAG")

oy

W

N

-

S

A\

BET1HRI

984415

Separar, en la parte central, la espuma del volants
can el fin de posicionar correctamente el Otil
FACDM D115, Extraer el conjunta.
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LAg3as

Desconectar el conjunto boana y extraer éste.

Cuaitar el tornille del volante.

EXTRACCION DE LA CONSOLA.

S5861F

Extragr:
— & cenicero trasero,
- |latuerca (A).

SEEATR

Soltar el fuelle de la palanca de velocidad.

Extraer los tres tornilios (B).

Extraer la semi-coquilla bajo el volante por las tres
tornillos (C).
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JHB44R

Extragr la tapa inferior de la ¢columna de direc-

cion, dos tornilios (D).

QEE42R

Extragt la semi-coquilla superior, dos tornillos (E),

~ I —

-

97374k

Aflojar el tornille {F} para extraer el conjunto de
las manecillas de mando.

Desconectar {05 conectores.
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EXTRACCION DE LA PARTIE SUPERKOR DEL
TABLERQ DE BORDO

o8545R

Extraer las rejillas del altavaoz, después los tornillos
superiores de fijacitn {G).

QB¥35R1

Soltar |a parte (A}, levantandaola con la mano, des-
pués tirar del conjunte hacia usted.

Extrazt el cuadro de instrumentos, tres tornillos

(H).

Dascanectar el cuadro de instrumentos. Atencién
a conservar y posicionar los pequenos calces de
goma (1),
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Extraer el reloj, tres tornillos (J).

Desconectar los conectoras,

Extraer el soparte del cenicero, das tornillos (K.

S8857-1R

Extraer la fachada de manda de calefaccidn, dos
tornillos {L).

Cresconectar |os canectores del mando.

LUERAOR

Extraer el bloque soporte de reglaje de los faros,
dos tarnillos (M),

Desconectar el conector.
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Extraer la tapa inferior de la ¢consola, cuatro gra-
pas.

29783

Extraer ia funda de calefaccidn.

s

| SR D N

9Bd57-2R

Extraer las fijaciones del tablero de bordo sobre el
cajetin de calefaccion, dos tornitlos (N),

Extraer las fijaciones del tablerc de bordo sobre el
forro de la columna de direccian, dos tornillas (0.
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En el campartimiento motor.

24353R

En el carter lado izquierdo :
Desconectar los conectores del cableada motor.

Extraer el guarda-barros delantarc izquierdo (ver
56 F).

Soitar las abrazaderas de fijacidn del cableado.
Desconectar el repetidor del piloto de la aleta.

Hacer pasar el cakleada al hakitaculo.

En la cajade agua.

— larejilla de aireacién derecha (ver 55 G,
- la bateria.

Desconectar las soportes de [os fusibles.

Desconectar los conectares del motor det limpia-
parabrisas y del motor de ventilacidn.

Hacer pasar el cableado al habitaculo.
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<) ST blaaes

Desconectar los conactores bajo el cajetin de fusi-
bles, el conector del contactor de! motor de arran-
gue, después extraer la columna de direccién,

ZE51R

Extraer |os guarnecidos del peldafe y del mon-
tante del parabrisas derecho e izguierdo {ver /1B
v 71 E)

Desconectar los cableados y quitar los tornillos (P}
de los cables de masa.

Quitar los dos tornillos de los conectares de [os ca-
bleadas de la puerta delantera, hacer pasar [os ca-
bleados al habitaculo.

Extraer los dos chturadares inferiores,
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Extraer los asientos delanteros, Extraer |os guarmecidos del mantante del parabwri-
a5,

DHBE5ER

Desconactar los cableados de |os pretensores de

. . Cuitar las cuatro tuercas () de fijacidn del table-
los cinturones de sequridad.

ro de bordo.
saltar ef cableado. Sacar el tabierc de borde con precaucién (son ne-

o o cesarias dos personas).
Desconectar el conector (1] del cajetin electranico

"AIR-BAG".

Marcar v colocar, si es posible, los diferentes so-
portes y grapas de |los cableados para facilitar la
reposicion.
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Extraer la junta superior de |a caja de agua asi co- REPOSICION
mo las rejillas de entrada de aire exterior.
Poner ;
Extraer: ~ eltornillo (R} en primer lugar,
~ el dispositiva de soplado de aire (ver pag. 61-8), — el cajetin repartidor en &l habitaculo.

— eltornille de fijacian del ¢cajetin repartidor {R).
Durante la reposicion, es imperativo respetar ;

- el paso correctode |os diferentes cableados a
los lugares adecuados para permitic un buen
centrado del piso.

?‘*«:.#/ﬁ/ v !
K&

Repasicitn del volante equipadoe de un cojin "AlR-
BAG"

Asegurarse del buen posicionamiento del contac-
tor giratorio bajo valante.

Cualguier duda sobre el centrado adecuado del
mismo impone aplicar el método descrito en el ca-
pitulo B8 "AIR-BAG".

Cambiar el tornillp del volante después de cada
desmontaje {tornillo pre-encolado}) (en gl vehiculo
99065R equipado de AIR-BAG).

..

\%‘m

En el habitaculo

. IMPORTANTE : como medida de seguridad, antes
Quitar: _ - | de conectar el cojin "AIR-BAG", hay que controlar
a Iﬂ52tu_rnillr:15 que f_i]an el Lajetin repartidor {5). ¢l estado de la instalacion mediante el aparato de
- eltornillo de sujecion de la patilla {T}. control XR BAG {Ele. 1288} {ver capitulo 88 "AlIR-

BAG").

volver a montar el sistema de soplado de aire.

9g817A

Extraer el radiador de calefaccian (ver pagina 61-
30).
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EXTRACCION

El acceso al cajetin de resistencias se hace tras ha-
brer extraido |la junta superior de la caja de agua y
ta rejilla de entrada de aire exterior.

Desconectar los conectores {(A) y retirar los dos tor-
nillos de fijacion.

MOTA : si la extraccidn de |as resistencias se ha he-
cho como consecuencia de su destruccion, hay que
verificar imperativamente {a libre rotacién del
motoventilador, en caso contrario sustituirio.

En la reposician, no hay precauciones particulares.

e f E\ __JL__-- -

-
=

| ) =
A’W*{{ / \H Ilrf 98821R

Extraer el cajetin de resistancias.

99{b65
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Habitaculo

Compartimiento motor

Aire exterior

Hacia cajetin de mezcla de aire
salpicadero de alero

Ajre exterior o reciclado

Tm@BPAE R

Compresor

Condensador

Botealla deshidratante
Presostato trifuncion

Purga alta presién

Expansor

Regulacidn termostatica del expansor
Evaporador

Purga baja presion

10 Motoventilador de soplado

11 Motoventilador de refrigeraciéon
12 Radiador del motor

13 Likquide alta presion

14 Vapor baja presion

15 Vapor alta presidn

M GO i O U B L) R =

Ingredientes :

— Aceite para compresar
SAMDEN SP 20 (FAG]
135 cmd

- Fluido refrigerante
R134a
750 g
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iINFORMACION SOBRE EL FLUIDO REFRIGERANTE R1344

Fara mejorar la proteccion det medio ambiente, los poderes publicos exigen hoy dia que se utilice en los dis-
positivos de aire acondicionado el fluido refrigerante R134a.

La presencia de ¢loro en el fluide refrigerante R12 hace que sea inutilizable, por su efecto destructor sobre la
capade 02ono.

La aparicién de este nuevo producto ha provocado una modificacion de la concepcion de los diferentes ele-
mentos gue constituyen el dispositivo de aire acondicionado.

Lina etiqueta colacada en el compartimiento motor indica las caracteristicas del fluide refrigerante,

El fasciculo "Aire acondicionado - nuevo refrigerante R134a" aporta una informacion mas precisa sobre esta
evolucion.

La recomendacion mas importante concierne a la utilizacion exclusiva del aceite SANDEN SP 20 para el
compresor de cilindrada variable y el montaje de fas tuberias del circuito.

ATENCION : en caso de proyecciin de aceite P.AG. SP 10 en los plasticos y en las pinturas, limpiar inmediata-
mente con un pano absorbente.

[ =

ATENCION ; La apertura de las puertas con la flave
no desconectara la alarma y na la detendra si ha
sido activada.

La cerradura de llave, disimulada dentro de la
guantera, permite autorizar o prohibic el
funcionamiento de la alarma (situada a la

Seaun Dals.
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ESQUEMA DE PRINCIFIO
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NOMENCLATURA

178
1714
180
181
225
255
£56
367
4472
619
b45
b54
7155

Contactor de canto de puerta trasera derecha
Contattor de canto de puerta trasera izquierda
Contactor de canto de puerta conductor
Contactor de canto de puerta delantera derecha
Toma de diagnostico

Intermitentes lado dereche

Intermitentes lado izquierdo

Contactor capot

Sirena alarma auto-alimentada

Pletina receptor mnfra-rojos/ultra-sonidos
Cajatin interconecion habitacule

Cerradura llave alarma

Contactor maletero
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DIAGNOSTICO

Algunos elementos de |3 alarma pueden ser diag-
nosticados por la maleta XR25 utilizando la ficha
de diagndstico del cajetin de interconexidn,

LONEXION

Utilizar la cassette n® 15 y la ficha de diagnostico
correspondiente n® 45 (ver capitulo 87).

Posicionar el selector 150 en B y taclear

D14 |5

En la pantalla central se [ee :

;:' { E después Elh { !:

9205052

Conectar la maleta a la toma de diagnastico {1} si-
tuada detras de |a tapa de fusibles del habitacufo.

YH524-1R

NOTA : solo tratamos en este sub-capitulo las
barras-graficas, los # v los modos de mando que
conciernen a la alarma.
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DIAGNOSTICO - PRELIMINAR

INSTAURACION DEL DIALOGDQ MALETA XR25 / CAJETIN INTERCQONEXION HABITACULO

- Conectar la maleta XR25 a la toma de diagndstico.
- Selector en 58

- Componer D45 l.blc

BORRADD MEMORIA

Tras la reparacion del sistema alarma en la maleta XR25, esperar a que la barra-grafica memorizacla
parpadee, después hacer GO** para proceder al borrado.

Otra posibilidad es desconectar, sin contacto, la bateria durante = 30 segundos para proceder al borrado
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DIAGNOSTICO - FICHA XR25

PRESENTACION DE LA FICHA N° 45 LADO 1/2

+ DESPUES : o iy
pEcontacto  TACCESORIOS |MMl [ Parsiieas thrmico deracno

CAJETIN INTERCONEXION 28 Siena (arwia 1013
HABITACULO 27 Testigo slarma

{FALLOS-ESTADDS]
Pare lwar 800 22 ;G502 %
Borrada meenoria tulbos ; G O %

11l CONDERAGHN CESCONDENACIKIN
(presitn A5 schre mands centraloada)

PARABRISAS DESHIELD

12| Lall] TERMICO TRASERO

13 ﬂl SOBREVELOCIDAD, .\ LIMPIALUNETA _

SOBRE

ROTONES LAVA- ]
1410l LAVALUNETA P ARABRSAS —

glavaiunas ™
DESCE
15|l svBIDA corducior EEHED_

16|Call] POSICION  AcciON CRUCE
SOBRE =

MAR =
17| et MANDO capReTERA_

18|l PREGAUCION INTERMITENTE

NIEBLA poner NEBLA =
19| Ll DELANTERA luces da posicion  TRASERA

20 PRESICM ACEITE |
{wm jmctor girando

) Ll o

L
FI415£51

Las barras-graficas sobre fondo de color representan un fallo.
Las barras-graficas sobre fondo blanco representan un estado.

~RA0I10 1
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DIAGNOSTICO - FICHA XR25
PRESENTACION DE LA FICHA N°® 45 LADO 2/2
Pt oo i : o v Bk
1 APAGADA -->FICHA LADC CORRECTO
- ENCENDIDA > _GIRAR LA FICHA CODIGE PRESENTE E
2 (., LMPla MANECILA LIMPIAPARABRISAS
—l ACENCIADC [sagin Squipamianta)
— ALIMENTACION Ty
3 |Calll| Parana POSICION PARADA FlIA _|Hind
— MANECKLA r—
4 |[ll| VELOCIDAD LENTA (gagin equipamiants) VELCCIDAD RAFIDA  |I]
sloar PUERTA GONDUGTOR ABIERTA  —
| PUERTA PASAJERO ADELANTE O ATRAS ABIERTA g, ]
6 CAPOT ABRIENTES MALETERQ |
™
ANTHARRANGLE B
7 |G actvo _{in]
—aT VIGILANGCIA VIGILANCIA
8 |Lalll voLUMETRICA ALARNA PERIMETRIGA ] Tind
=—=T=ESTADO INTRUSION ESTADD INTRUSION e
g |Ladll] vencuLo SIRENA SONANDG _| it
10| Gll[ MaRCHA 4 POSICIONLLAVEALARMA _p  panana [
ESTADOS . yuda: ¥ §
': ) Petormo: oo : D
Para loer ado 1/2 : G011 % N-APR G20 %
11| Cadll] SENAL RECIBIDA (3s0g) SENAL BIEN (3seg) |n
— MANDO
12| ] conDENADA PGR TIR TIR CODIG0 APRENDIDO I-
=y APRENDIZAJE
13| | CALIBRACION TERMINADA BLOQUEC T
14
15
16 -l ALARLIA ANTHARRANGUE |
LUCES DE MEBLA
17 LAVAFARG CON ]
18 -| RUHIENG -LIGHT [VER “Hml " SOBREVELOGIDAD ARAGA | I
T I

Las barras-graficas sobre fondo de color reprasentan un fallo.
L.as barras-graficas sobre fonde blance reprasentan un estado.

Fl413452
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DIAGNOSTICO - FICHA XR25

REPRESENTALCION DE LAS BEARRAS-GRAFICAS

REPRESENTACION DE LOS FALLQOS {siempre sobre fondo de color)

Siencendida, sefala un failn en 2| producte diagnosticado, el texto asociado define el falla.

REPRESENTACION DE LOS ESTADQS {siempre sobre fondo blanca]

Con €l motor parado, bajo contacto, sin accidn ded gperador

ey o2 enciende cuando el dialogo esta establecido con el calculador del producto. Si permanece
dEmsid  apagada;
el chdigo no existe,

hay un fallo del otil, del calculador, o de | linea,

Lag barras-graficas de estado en la ficha estan representadas en @l estado en el que deben estar con el
motor parado, bajo contacto y sin accidn del operadar,

~ Sienlaficha, la barragrafica esta representada
- 5ien laficha, la barragrafica esta representada

- Sienlaficha, la barragrafica esta representada

as decir

o bien

Motor girando

[l

la maleta debe dar como informacién

la maleta debe dar como informacién

la maleta debe dar como informacién

Apagada cuando ya no se realiza la funcion o la condicion indicada en la ficha.

Encendida cuando se cumple la funcién o la condicién indicada en la ficha.

ced10.1
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CIAGNOSTHO - INTERPRETACICON DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

, Barra-grafica 2 derecha encendida Ficha n 45 lado 1/2
CIRCUHTOT.LR.
- Ayuda XR25; CC masa de la linea A7 del conector P12 del cajetin de
interconexion del hahitacula

verificar que la BG 16D estd encendida en la ficha n® 45 lado 277 (vehiculo con

44%3&13#1 “ﬁﬁfﬁm %g alarma)
%Eﬁﬁﬁf $§§*§§%§%§§ &

Verificar el aislamiento con respecto a la masa del cableada eléctrico entre las vias 4 del transmisor de
infra-rojos y A7 del conector P12 del cajetin de interconexién del habitaculo.

Reparar el cableado eléctrico si es necesario.

5i gl incidente persiste, desconectar el clip via A7 del conector P12 del cajetin de interconexién del
habitaculo.

¢La barra-grafica 2 derecha se apaga?

£
g
-
-
i
k
ES
-
i

La barra-grafica 2 derecha na se apaga.

Cambiar el cajetin de interconexién del habitacula.

La barra-grafica 2 derecha se apaga.

Cambiar el receptor de infra-rojos.

- Borrar la memoria de fallo por GO**,
§§ - Tras lareparacion, verificar la funcionalidad del sistema anti-arrangue,
4

= <
[0 =R e "o "0l 0 Qe e S e
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GREAFICAS XRZ%

Barra-grafica 9 derecha encendida Ficha n" 45 lado 1/2
CIRCUITO LLAVE ALARMA
B | AvudaxR2s:  f29= CO.1CO0CCmasa  Lineallavealarma

CCOCC+ 12V Linea llave alarma
g
iﬁ.tifzi Verificar que fa BG 160G esta encendida en la ficha n® 45 lado 242 (vehiculo can
dininnnnnedie b alarma)
ATt L I Bt H
;8% ) i

Verificar la continuidad y el aislamients conrespecto a lamasa y al + 12V del cableado eléctrico entre g
conector P17 20 vias del cajetin de interconexion del habitaculo vias .

{ zg vy |a cerradura llave alarma

Cambiar &l conector P17 de 20 vias del cajetin de intarconexion del habitaculo y los cableados eléctricos
asociados i 8s necesano.

Desconectar el conector de 2 vias de la cerradura llave alarma.
Medir |a resistencia entre las vias 1y 2 del conector de 2 vies de Ja cerradyra llave alarma.

Debe haber: R = 3,6 ki} Mave alarma en posicion ON
R =12k llave alarma en posicion OFF

iHay estas resistencias?

Mo hay tales resistencias, cambxiar la cerradura llave alarma.

Hay tales resistencias, cambiar le cajetinde interconexion del habitaculo.

- Borrar la memoriade fallo par G0**,
4 - Traslareparacidn, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusién,

'{#"{E'\"ﬁ
S e e
o e e e
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 5 derecha encendido incorrecto Ficha n* 45 lado 2/2

CIRCUITO PUERTA PASAJERO DELANTERA/TRASERA ABIERTA

Ayuda XR25: CO ] .
CC masa de fa linea contactor de canto puertas pasajerod
cC+ 12V y/0 trasera

kaiiaient

Diagnéstica con maniobra de los abrientes

el e 1
T LY A
el e i

L
)
s

PP

Verificar la continuidad v el aislamiento con respecto a lamasa y al + 12 V del cableado eléctrico entre el

conectar P15 del cajetin de interconexian del habitacule, vias A7 v 86 y la masa del vehiculo, via los
contactores de canto de puerta pasajero y trasera.

Reparar el cableado eléctrico si s necesaria.

Verificar el funcionamiente de los contactores de canto de puerta pasajero y trasera.

¢Hay un buen funcionamiento de [os ¢contactares de canto de puerta?

No hay un buen funcionamiento, cambiar el contactor de canta que falla,

Hay un buen funcionamiento, cambiar el cajetin de interconexion del habitaculo.

AR S e
pah s

Pttt ot s

G ch-ﬂ-ﬁ:q-:-wﬁw% PR
E%E‘E:xzga:E:nm—mmﬁiagaiﬁzg%zg
Sroninetn v -0 o I U BEREY
%g%g;g% A -#-.:.;g - Tras |a reparacion, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusion.

rid010




BOCINA
Alarma

82

DIAGNOSTHCO - INTERFRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-graficas dizguierda y derecha encendido incorrecto Fichan® 45 lado 2/2
CIRCUITO PUERTA CONDUCTOR ABIERTA

Ayuda XR25: CO

CC masa de lalinea del contactor de canto de puerta conductor
CC+ 12V

=

st EEINSIMAS - Diagnostico con manicbra del abriente
sl bl R
i

verificar la continuidad y el aislamiento con respecto a lamasa y al + 12 v del cableado eléctrico entre gl

conector P15 via B3 del cajetin de interconexidn del habitaculo y la masa vehicuio via el contactor de
canto conductor.

Reparar el cableado eléctrico si €5 necesario.

Verificar el funcionamiento del comtactor de canto puerta conductor.

¢Hay un buen funcionamiento?

Mo hay un buen funcionamiento, cambiar el contactor de canto puerta
conductor.

Hay un buen funcionamiento, cambiar el cajetin de interconexian del habitaculo.

LR

- Tras la reparacion, verificar |a funcionalidad de la alarma anti-intrusian.

PR
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

5 Barra-gréfica 6 izquierda encendido incorrecto Ficha n" 45 lado 2,2
CIRCUITO CAPQT
Ayuda XR25: CO
CCmasa de la linea contactor capot
CC+12Y

R NN
t - E - " Lt
%ﬁiﬁﬁ 2t o
PRt Sk & --i! ‘F *: R

i 533? -:--:- %
T, R T
uwﬁwﬁr%'%%‘%ﬁ%%i%g%g Gt
e 3e s R R B b db ol o ol

Diagnéstico con maniohra del abriente

Rt

Bt

o

o i

Verificar la continuidad y el aislamiento con respecto a lamasa y al + 12 ¥ del cableado eléctrico entre Iz

via 19 del conector P16 del cajetin de interconexion del habitaculo v la masa del vehiculo, via el contactor
de tapot.

Cambiar el conector P16 de 20 vias del cajetin de interconexién del habitdcefo v los cableados eléctricos
asociados si es necesario.

Varificar el buen funcionamienteo del contactar de capot,

:Hay un buen funcionamiente del contactor de capot?

Mo hay un buen funcionamiento, cambiar el contactor del capot.

Hay un buen funcicnamiento, cambiar ¢l cajetin de interconexian del habitéculo.

- Tras la reparacion, verificar |la funcionalidad de fa alarma anti-intrusién.

e e e S e

cBAIG ]
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DIAGNQSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 6 derecha encendido incorrecto Ficha n® 45 lado 2/2

CIRCUITC MALETERD

Ayuda XR25: CO
CC miasa de la linea contacter maletero

CC + 12V

Diagnostico con manicbra def abriente

verificar |2 continuidad y el aislamienta con respecto alamasa y al + 12 V del cableado eléctrico entre la
via BS del conector P15 del cajetin de interconexitn del habitaculo y la masa vehiculo, via el contactor del
maletero.

Cambiar el cableada eléctrice entre & via BS del conector P15 del cajetin de interconexidn del habitacula
v la masa vehlculo, via el contactor de maletero si es necesario.

verificar el buen funcionamiento del contactor de maletaro.

¢Hay un buen funcionamiento del contacter de maletero?

Mo hay un buen funcienamiento, cambiar el contactor de maletero.

Hay un buen funcionamiento, cambiar el cajetin de interconexidn del habitacule.

- Traslareparacidn, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusién,

A ::'.:'EEE' 0 T N f:
L 1 t e e ey e
Lihhhail
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; Barra-grafica B izquierda encendido incorrecto Ficha n* 45 lado 2:2
CIRCUITO ALARMA,
Avuda XR25: CO del cableado 1 Ab | conector P12 del
CCmasa =aléctrico entre 2 y AB | cajetin inter, habitéaculo
cC+ 12 captader ultrason. | 3 masa electronica vehiculo
fa i
ﬁ %3133 Verificar si BG 161zda encendida en la ficha n” 45 lado 2/2 {vehiculo con alarma).
;i%gﬁ;igg%ﬁ’; Diagndstico con la cerradura llave alarma en posiciaon O,
Ldbibnnhaihaninnen b

Verificaria continuidad y el aislamiento con respecto a lamasa y al + 12 V del cableado eléctrico entre {as
vias

1 AG L . . .
canector P12 del cajetin de interconexion del habitaculo
captador ultrasonidos Z y AB } J
3 masa electronica vehiculs

Cambiar el cableado eléctrico entre e| captador de uftrasonidos y el conector P12 del cajetin de
interconexién del habitaculo si es necesario.

verificar en la via AB del conector P12 del cajetin de interconexidn del habitacule la presencia de la
tensiéon -~ + 12V condenando 2l vehiculo por el TIR.

iHay = + 12% en la via A8 del conector P12 del cajetin de interconexién del habitacula condenando el
vehiculo por el TIR?

No hay - | 12V, cambiar el cajetin de interconexitn del habitaculo.

Hay = + 12V, camhiar 2| captador de ultrasonidos,

£aitis H :_:' Bkl 3

EE%%%E Eégggg i

tmé :fé;;.?_g g« Tras lareparacion, verificar la funcionalidad de |a alarma anti-intrusién.
st i L

BRI LR

ch3010.1
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DIAGNOSTICD - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra

CIRCUITO ALARMA

-grafica B derecha encendido incorrecto

Ayuda XR25:

Mal funcionamiento de |as contactores de los abrientes.

Ficha n® 4% lado 22

S
iy
B

6.-5-@-
-

ol e
[
3
S
B
-
i Ll
o o
.
.
2

A

Wearifi
SIBG
SIBG

car si BG 16izda encendida en ficha n™ 45 lado 2/2 {vehiculo con alarma).
slzda y/o BG 5Dcha encendidas, ver 8G 5lzda y/o BG SDcha
806 0 BG 6D encendidas, ver BG 6G 0 BG 6D

Tras la reparacitn, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusion,

cbd 01001
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 10 izquierda encendido incorrecto Ficha n® 45 lado 2:2

CIRCUITO LLAVE ALARMA
Ayuda XR25: CO

CCmasa de la linea llave alarma
CL o+ 12V

10

A%"E-&gﬁﬁfﬁﬁfﬁtﬂﬂxfuﬂﬁﬁgﬂ‘i e _ _ \ _
gg’g_ RinnsannEae Eiiﬁﬁ Verificar si BG 16lzda encendida en la ficha n® 45 lade 272 {(vehiculo con alarmal.
Gt & Gaihs

3

'z S1BG 9Dcha encendida en la ficha n™ 45 lado 17 2, tratar la B8G 30¢cha

-n-'H‘i =~ ._
$+a-a-a- 4
.-\.MW -l 1

i ﬁﬁﬁﬁgﬁ

s

]

=

a

=

M
[~

]

)
B

verificar la continuidad y el aislamients con respecte ala masayal | 12 V del cableado eléctrico entre el
conector P17 del cajetin de interconexion del habitaculo vias 20 v 3 y fa cerradura llave alarma.

Cambiar el conector P17 de 20 vias del cajetin de interconexion del hahitaculo v los cableados eléctricos
as0Ciados 5 85 Necesario.

Verificar el buen funcienamiento de la llave alarma.

¢ Hay un buen funcionamiento de la llave alarma?

Mo hay un buen funcienamiento, cambiar la cerradura ave alarma.

Hay un buen funcionamiento, cambiar 2| cajetin de interconexian del habitaculo.

ETETTETI totgd chatusugsesyce iy
L
rEatEA
e ey i B Trasla reparacion, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusion,
EFEFE LR wiii
$ 3 $-€$W W 1}#
f-ﬂ- .<-:-:-:-:-3+3-:-3 E-:-E Ll
§$ Exgl\? @-mﬂ@-{@ﬁﬂs\'ﬁ?ﬁ? "'-EEE E$Ei§$§‘
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IAGNGSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-graficas 11 izda y dcha encendida incarrecto  Fichan® 45 lado 242
CIRCUITO TR,

11

Ayuda XR25: BG 116G encendida, sefal infra-rojos recibida por el receptor
BG 11D encendida, senal correcta

5 BG 2Dcha encendida en la ficha n® 45 lado 172, tratar la BG 2D

Verificar si es posible |a condenacion o descondenacion de |as puertas del vehiculo. Hacer una prueba con
la segunda llave y cambiar la pila de la primera llave si es necesario.

Verificar si el conector P12 del cajetin de interconexion del habitdculo esta bien enganchade.
Enganchar el conector P12 en su algjamiento si es necesario.

Verificar en el conector del receptor de infra-rojos la presencia de las tensiones
- = + 12V AVCentre lasvias 5y 3.

- = + 12V AVCentre lasvias 4y 3

i Hay estas tensiones?

5 Poner [a maleta XR25 en detector de impulsiones, después verificar en la via 4 del

receptor de infra-rojos la presencia de una impulsién accionando el T.1LR.
(Hay una impulsion accionando el T.1.R.7

Si no hay impulsién accionanda el T.LR., carnbiar el receptor de infra-rojos.

Si hay una impulsién accionando el T.LR., cambiar el cajetin de interconexion del
habitaculo.

WO Verificar en el conector P12 del cajetin de interconexian del habitaculo la

presendia de las tensiones :

- = — 12V AVC entre lavia Al y la masadel vehiculo
- = =12V AVCentre la via A7y la masa del vehicufo
s Hay estas tensiones?

Sino hay estas tensiones, cambiar el cajetin de interconexién del habitaculo.

5i hay estas tensiones, reparar el cableado eléctrico entre el receptor de infra-
rojos y el conector P12 del cajetin de interconexion del habitaculo.

oA o o T . e T Ty ~
R R

i E i i Ef EHEH-#H#}\. H-ﬁ-;ﬁ-ﬁ-"{#"{ E 3

%%E%%gz%i E . +K¢h+§¢?§ﬁ§%§§§%g

; gpiidl - Traslareparacion, verificar la funcienalidad del sistema anti-arranque.
?3$£ 4 ' 4 ; ...-. .:- ¢+¢x¢x¢§¢><¢z$hgg

J:m::miiiﬁ'@%ﬁﬁﬁfgfgxzmmm
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DIAGNOSTICO - INTERFRETACION GE LAS EARRAS-GHAFICAS XR25

" Barra-grafica 11 derecha permanece apagada Ficha n" 45 lade 2/2
CIRCUITS T.I.R.
Ayuda XR25: Desincronizacion del codigo

TLELL L IE I L b i o
LTI ig‘ﬁ;
x Sl -\?K 3 %—ﬂ- - - =<

?#H#H-ﬁ-"{-ﬁ-%"'ﬁ- gl A 3 $$1 3

i EREvl -p- -

5?..__5‘. Gt il Qﬁ%%* Verificar que las llaves pertenecen al vehiculo,
shetabaing i
S ﬁ*‘i S B

Al presionar ef TIR., la barra-grafica 11 derecha permanece apagada {mientras la barra-grafica 11

izquierda se enciende unos 3 sequndos antes de apagarse) v la condenacidn o descondenaciéon de las
puertas del vehiculo por el T.R. no @3 posible,

Hay una desincronizacion entre el codigo enviade por el T.LR. y el coédigo calculado por el cajetin de
interconexion del habitaculo.

Aplicar el procedimiento de resincronizacion de las llaves T.LR.

L-F--]

Eain

e e e oD

il - Tras fa reparacién del sistema anti-arranque, verificar la funcicnalidad del
: sistema anti-arranque.
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DIAGNOSTICO - EFECTOS CLIENTE
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b
e

Consultar estos efectos clientes solo tras un control completo con la maleta XR25.

Fuesta en vigilancia imposible de la alarma par el T.1.R. {el diodo del captador de ultrasenidos
permaneace apagado)

Desconexidn imposible de |3 alarma por &l T.1.R.
{el diodo del captador de ultrasonidas permanece encendida )

Activados intempestivos de la alarma en vigilancia
{con luces de peligro y luces de cruce segan pais)

Activados intempestivos de la sirena
{sin luces de2 peligro ni luces de cruce segun pais)

Ausencia de luces de peligro a la puesta en vigilancia

Ausencia de luces de cruce en alarma

Ausencia de la sirena en alarma
{con luces de peligro y luces de cruce funcianando segan pais)

Desconexidn imposible de la alarma porlallave alarma

ALP 1

ALF2

ALF 3

ALP 4

ALF 5

ALPS

ALP ¥

ALP S

Nota: Lareglamentaciénde algunos paises del Norte de Europa prohibe la utilizacion de las luces de peligro

como testige de puesta en fdesconexion de la vigilanciz,
Asimisma, se prohibe utilizar las luces de cruce en alarma.

cbagi1g,1
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DIAGNOSTICD - ARBOL DE LOCALIZACION E AVERIAS

ALP1

PUESTA EN VIGILANCIA IMPOSIBLE DE LA ALARMA POR ELT.I.R.
(el diodo del captador de ultrasonidos permanece apagado)

SHIEERI e e e e
g 5-3-\:-;33?: : '{if“

T
IRt

s :
pE
gi%ﬁ LGNS

Bl

- v §¢§¢ oo
ftnnhil bt
RO e s

KA A gfﬁ‘? é‘? i bl

En la ficha n" 45 lado 1/2 : i BG 9 Dcha encendida, ver BG 40Dcha

si

v

¢ La condenacion de las puertas del vehiculo
por el TLR. es posible?

ala R Ver ALF 1A

Verificar la posicion de la cerradura llave
alarma [situada en la guantera). f—— no —
¢El blogueo confidencial esta en posicien ON?

Paner la cerradura llave alarma
en posiaon G,

5

¢

Verificar la continuidad y el aislamiento
con respecto a lamasa yal + 12 V del
cableado eléctrico entre la via 2 del captadar
de ultrasonidos y la via A8 del conector P12
del cajetin de interconexién det habitaculo.
iElcableado eléctrico esta en buen estado?

— N — Cambiar el cableado elactrico,

si

v

werificar con la alarma fuera de vigilancia
que no hay + 12V en la via Al del conector

F12 del cajetin de interconexion del — NQ = Cambiar el captador de ultrasonidos.

habitaculo.
iHay + 12 V7

I
5l

'

Cambiar el cajetin de intarconexién del
habitaculo.

b

S e el
oo e e i e e e
o e 2 e IO

o o e e A
B e e kA
et 0 A D A e ol e o Al

S A A
L o r et

oA Ay vAL AN

- Tras lareparacion, verificar Ia funcionalidad de la alarma anti-intrusian.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP1A PUESTA EN VIGILANCIA O DESCONEXION DE LA ALARMA
IMPOSIBLE POR ELT.L.R.

Eﬁméﬁé‘i*%g??i*i%%ﬁﬂ%ﬁiﬁ%:E%q - a - . :
{ﬁg%ggE%tﬁ%ggzggﬁzﬁﬁggggg.ﬂ;}gg;E En |a fichan® 45 lado 2/2, si al presionar el TIR, 1a BG 111242 se enciende 3 segundos
igtgmmﬁméu y la BG 11Dcha permanece apagada, ver BG 11Bcha apagada.
s iR LAnGHEEHEE 51 B0 2D¢cha encendida, ver BG 2Dcha,
¢$¢E}+3¢3 $ $ 1 $ ?{E{}#?{#{#{#{#{#{?
ﬂ{q.-a.}q.:-':tv:ta:ti:tzigf-;i? #ﬁ{#.{#{?{#{#{#{

Verificar fa funcion T.I.R.
Hacer una prueba con el sequndo emisor,
iLa condenacion o descondenacion de las
puertas del vehiculo es posible?

5] —

Verificar el estado de la pila del primer
emisor. Cambiar la pila si &3 mnecesano. i el
tmeidents persiste, cambiar el primer emisor.

no

v

Con lamaleta XR25 en detector de
impulsiones, verificar en la via 4 del captador
de ultrasonidos la presencia de una tmpulsién
accionando el TIR.
cHay una impulsién?

b— NQ —

si

v

Verificar el estado de las pilas de los 2
emisares. Cambiar las pilas si es necesariq, 5i
el incidente persiste, cambiar el captador de

ultrasonidos,

Can la maleta XR25 en detector de
impulsiones, verificar en la via A7 del
conector P12 del cajetin de interconexion del
hakitaculo la presencia de una impulsién
acctonando gl TIR. ;Hay unaimpulsien?

— o —w

50

v

Cambiar el cableada eléctrica entre la via
del captador de ultrasonides y [a via A7 del
conector P12 del cajetin de intercanexion del
habitaculo.

Cambiar el cajetin de interconexion del
habitaculo.

P e )
Galdds
e S D el D e

R e

- Tras la reparacion, verificar la funcionalidad de 1a alarma anti-intrusion.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 2 DESCONEXION IMPOS|BLE DE LA ALARMA POR EL T.L.R.
(el diodo del captador de ultrasonidos permanece encendidg)

e TR

ES
o«
kg
-
<

d ' gi?i%i%
3-:fn. :-\.Ext:-:fw-c-ﬂ ﬂ-;ﬁ;?? Z ?ﬁ*i.ﬁ?

%ﬁa.@.w-a-ﬁ@r-a-*'-a-'?ﬁ'@'

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR2S.

iLa descondenacion de las puertas del
vehiculo por el T.IL.R. &5 posible?

Verificar {a continuidad v el aistamiento
conrespecta a lamasayal + 12 W dei

de ultrasoridos y 12 via A8 del conector f12

¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

cableado eléctrico entre la via 2 del captador

del cajetin de interconexion del habitacuilo.

ng —e

Ver AlP 14

— Mo —

Cambiar el cableado eléctrico.

sl

¢

Verificar cuando la alarma esta fuera de
vigilancia gue na hay + 12V enlavia 2
del captador de ultrasonidos.
JHay + 127

—— nNo —

Cambiar el captador de ultrasonidos.

50

v

Cambiar el cajetin de interconexién del
habitaculo.

- Traslareparacién, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusién.
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DIAGNOSTICD - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ACTIVADOS INTEMPESTIVOS DE LA ALARMA EN VIGILANCIA

ALP3 (con luces de peligro y luces de cruce segun pais)

R e . . .

ggggzﬁ:;ﬁ§+§;ﬁ+5§1§:§tgs§§§§§§§ E.n la fichan® 45 ladag 2,2 | |

SN NG MNAS: ] SiBGS5izday/o BG SDcha encendidas, ver BG Slzda y/o BG 5Dcha
%ﬁ%ig%ggﬁ‘;‘fgﬁﬁ;gﬁfﬁ?zgigggg $i BG 6lzda o BG bDcha encendida, ver BG 6lzda 0 BG 6D¢ha
i$?§3ﬁ${ Ki $ 3 W#h#x#x#}#h#g ES

Verificar el numero de activados de la aflarma

provocada par cada une de los abrientes. Conectar —
la maleta XR25. En {a ficha n” 45 i , Ver barra_-graflca de estado
lado 2/2, hacer #18, #1%, ..., #23. del abriente encausado,

+Ha habido varios activados de la alarmaen un
abriente?

no

¢

Poner la alarma en vigilanaa y verificar
presionando los abrientes {puertas, capot, portdn}
que la alarma no se active.

.5e activa la alarma?

Verificar el reglaje del contactory
—_— & — su estado o del abriente encausado.
Reglar o reparar.

T
no

v

Dejar el capot abterto para suprtmir la deteccion
penmétrica y volver a paner la alarma en

vigilangia,
Mota: Esnormal que las luces de peligro no
funcionen.

Ver ALP 4
— o —| Activado intempestive de la sirena”

Golpear fuertemente 1 vez con la palma de la
mano en uno de los cristales del vehiculo.
;Se activa la alarma?

L]
Gi

¢

Verificar la continuidad y &l aislamiento con
respectoala masayal + 12 Vv del cableado

eléctrice entre las vias

sanidos .
3 masa vehiculo

¢El cableado eléctrico estd en buen estado?

I
nG

.

Carmbiar el captador de ultrasonidos. Si el incidente persiste,
cambiar el cajetin de interconexién del habitaculo.

captador {1 AB conector P12 } Faigtig N — no —» Cambiar el cableado eléctrico en fallo.
n TLOAexan
s, 4 2y ABconector P12 habitaculo

Fedatatld g R E gy
Frate e ? ; gag
i iy hi ot

S | Trasla reparaciton, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusién.
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DIAGNGSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS
ALP 4 ACTIVADOS INTEMPESTIVOS DE LA SIRENA
{sin las iuces de peligro ni las luces de cruce segln pais)

e

IHUCONSIENAL | Nada que sedalar

nindeinanatnmnn:

Db e e

Medir la frecuencia de activado
de fa srrena.
cCon gqué frecuencia se activa?

Yarios activados en 30 sequndos.

- Activado = 30 segundos.

v

Cambiar lasirena

Verificar la presencia del + 12 ¥y de fa masa
del conector de la sirena.
Ver esguema eléctrico del vehiculo,
(Hay presencia del + 12V y de la masa en el
conector de lasirena?

Verificar la presencia de impulsiones
en la via 20 del conectar P16 del cajetin de
interconexion del hakitaculo.
{Hay impulsiones en la via 20 del
conector P16 del cajetin de interconexion del
habitaculo?

Ao

v

Verificar el estado del cableado eléctrico
entre la masa del conector de fa sirenay la
masa del vehicule. Hacer lo mismo entre ol

+ 12V delconectorde lasirena vy la via 20 del
conectar P16.

5 Pl

v

Cambiar el cajetin de inter-
conexion del habitaculo.

¥

o e A

3-@-'@'

e e g R

iHay impulsiones en el conector

de la sirena?

i Mo

v

Camhbiar |a sirena.

¥

Cambiar ¢l cableado eléctrico
entre ia via 20 del conactor P16 del cajetin de
interconexién del habitaculo y el conector de
lasirena.

PR -]

3 e e
e e e A
EEs

o ot i e e e

- Tras lareparacion, verificar la funcionalidad de |la alarma anti-intrusion.

cRAOTO ]




BOCINA
Alarma

82

DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP S

AUSENCIA DE LUCES DE PELIGRO AL PONER LA VIGILANCIA

el

bl

-a-.-\.-a-e-\.-a-:‘:-a-w:ﬁ\-'ﬂ'h
sl

L1 E-EL- - ¢H¢
satriphs

Fihanny
Mg hipepiyiiy

e
-
vt ol oy o e 3l

g

R ]
Bl g A

=
-

En la ficha n® 45 lado 2/ 2.

51 BG 5lzda y/o BG 5Dcha encendidas, ver BG Slzda y/o BG SDcha.,
51 BG blzda o BG 6D¢ha encendidas, ver G blzda o BG EDcha.

Verificar el estado del fusible

de 15 A,
¢Elfusible asta en buen gstadoe?

Intermitentes”

]
50

}

verificar presiocnando el boton de |as luces de
peligro que funcionan correctamente,
iFuncionan correctamente?

ci

v

Werificar la posicién de iz cerradura llave
alarma. ¢ La cerradura llave alarma esta en
posician ON?

1
i

.

Entrar en el vehiculs, cerrar [os abrientes y
verificar ponienda la alarma en vigtlancia que
hay 2 impulsiones de + 12 v enlavia Al del
canector P10 del cajetin de interconexion del
habitaculo. Poner en vigilancia y repetir la
operacidn en la via A2 def conector P10 del
cajetin de interconexion del habitaculo.
cHay 2impulsionesde + 12 Venlasvias Aly
A2 del conector P10 del cajetin de
interconexitn del hahitacula al poner la
vigilancia?

ng —me . .
° de 15 A sl es necesario.
— N0 — Verificar las luces de peligro.
L o I Poner la cerrac_iu_r:a llave alarma
en posicgn ON.
Verificar el tipo de configuracion segin pais.
Conectar [a maleta XR25. En la ficha n® 45
lado 2/ * ifi
ho : 2, entrar G53* para verificar que el

1
i

¥

Verificar el estado del cableado eléctrico
entre lasvias Al y A2 del conector P10 del
cajetin interconexion habitaculo y el conector
de empalme del taklere de bordo {*].
Reparar el cableado eléctrice,

Cambiar el fusible " Intermitentes”

tipo de configuracién de la alarma
corresponde efectivamente al pais. 5i al
incidente persiste, cambiar el cajetin de

interconexidn del habitaculo.

("} Wer esquema electrico,

BN
R

-

e

e
e o e e
BTy

Eﬁﬁﬁ

- Tras lareparacion, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusién.
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ALP 6 AUSENCIA DE LAS LUCES DE CRUCE EN ALARMA,

EET -\:-gq ELESE ) ,
@igiﬁf ] Enlafichan’ 45 lado 272

yf.p E Si Bt Slzda y/o BG SD¢ha encendidas, ver BG Slzda y/o BG SDcha.
?ﬁ?ﬁ%%%g%g%% 3%&% gg Si BG 6lzda o BG 6Dcha encendidas, ver BG 6lzda o BG 6Dcha,
Sl D S

i atas

e O e T e o

Fonts omde i e e B e o

Uenfu;iar el ﬁﬂaqnd? Iuds ﬂéﬂtfllgld!? I{;JCESdE " Cambiar |os fusibles de luces de cruge
cru::r:zL Er:c 'EIE lzq$[er | bE t[a-::l a}unm. © derecha e izquierdade 10 A cada uno si es
; Los fusibles estan en buen estado? Fecesario.
—
%l

¥

Verificar accionando las fuces de cruce del

vehicule que Tuncionan. — no —w
iLas luces de cruce funcionan?

Verificar las luces de cruce.

5i

v

Activar veluntariamente la alarma y verificar
an |as salidas B2 v B4 del conector P5 del
cajetin de interconexién de! habitaculola  |— no —m
presencia de impulsicnesde + 12V
(Hayimpulsionesde | 12 ¥?

WVerificar el tipo de configuracion segln pais.
Conectar la maleta XR25. En la ficha n® 45,
lado 272, entrar G53* para verificar que el

tipa de configuracion de la alarma
corresponde efectivamente al pais. 5i gl

I incidente persiste, cambiar ¢! cajetin de

i interconexion del habitaculo.

v

Verificar la continuidad del cableado eléctrico
entre las vias B2 y B4 del conector PE
del cajetin de interconexion del habitaculo
v &l conector de empalme del tablero de
hordo (*).

Reparar ¢l cableado eléctrico,

(*} Ver esquema eléectrico.

$'\'\.l\7- <

b
33 i

- Trasiareparacion, verificar Ia funcionalidad de la alarma anti-intrusion.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS
AUSENCIA DE LA SIRENA EN ALARMA
ALP 7 . . J .
(can juces de peligro y luces de cruce funcionando segun pais)
q <
it L
nnhim Sounai
A AN Consultar estos efectes clientes sélo tras un centrol complete con la maleta XR25.
3 - +-ﬂ-¢ : ""'."' {++\. .:‘-ﬂ-!-
Shnida

Verificar la continuidad y el aislamiento con

FESP‘?“E’ alamasayal +12V dgl cableado Cambiar el conector P16 tipo MINI 5TS de
elactrico entre el conectorde la sirend y [avia || no 20 vias del cajetin de interconaxion del
3‘? df‘ cﬂnect_?r Pdlﬁl ﬁE'lhEi!Et'l“ de habitaculo y los cableados eléctricos
interconexidn del habitaculo. -
asaclados.
¢ El cableado electrico esta en buen estado?

ci

v

Paner la alarma en vigilancia.

JHay impulsiones en |2 via 20 del _ — _ _
conector P16 del cajetin de interconexign [ M@ — Cambiar el cajetin de interconexion del
tdel habitacuio? habitaculo.

5

v

Werificar el estado de los cabhleados eléctricos

enel — 12V yala masa del conector . ]
er buen estadao?

G

y

Cambiar [a sirena.

ol

-

bl

-\.-
-
o

ﬁ

rsxsgﬁéﬁf** T
++.$- 'E Lok g't
Ll
:?-\:-:-c-:-\. suots

WWW

b o e e By
3 e e o e el

e e el N

- Tras la reparacién, verificar la funcionalidad de la alarma anti-intrusian.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 8 IMPOSIBLE DESCONECTAR LA ALARMA POR LA LLAVE ALARMA

TEpLipiagi e
shipfnis i
B

Er la ficha n" 45 lado 1/2 : 51 8G 9Dcha encendida, ver BG 9Dcha.

e e N o
T S S

LEd
]
- -
LELELEEEEY
ey

verificar la continuidad y el aislamiento con
respecto alamasayal + 12 V del cableado

aléctrico entre el conector P17 20 vias del , . .
cajetin de interconexion del habkitaculo vias . Cambiar ef conector P17 de 20 vias dle| cajetin
L g — de interconexian del habitagulo y los

20 cableados eléctricos asociados.

3 } ¥ la cerradura llave alarma

(El cableado eléctrico esta en buen estado?

Si

v

Desconectar el conector de 2 vias de la
carradura llave alarma.
Medir |a resistencia entre las vias 1y 2 dei

conector de 2 vias de la cerradura llave ]
alarema. Debe haber - —— nNo — Cambiar la cerradura |lave alarma.

- R~ 3,6k llave alarma en pasicién ON
R = 1,2k llave alarma en posician OFF
iHay estas resistencias?

5

Y

Cambiar el cajetin de interconexién del
habitaculo.

- Trasla reparacitn, verificar [a funcionalidad de la alarma anti-intrusion,

N e i i e
i e e e
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CONTROL DE CONFORMIDAD

Hruﬁ:;z;;E‘f Tansdlo se describen las barras-graficas que conciernen a la alarma.
LyENE i . e R . .-
! h;ﬁﬁ% o 35&.?33 En caso de encendideo de la barra-grafica de falle, consultar el arbol de diagnostico
S rorrespondiente,
Orden de Visualizacign en pantalla
las opera- Funcion a verificar Accion Barra-grafica uhSErvatinE'FEE
CIanes ¥
bic
D45 despugs l.bic
1 Dialogo maleta XR25 (selector en
58) Litilizacién de ka ficha n® 45
lado test fallos - estadaos 172
1
apagada -~ test estados
Interpretacion de las - encendida - test fallos -
2 barras-gratficas nor- estados
malmente encendidas 1
- Codigo presente
Conformidad del XXXX
3 cajetin de a7 Visualizacion en tres secuenci
; iy re uencias
Interconexion
del n? A.P.R. (77 03 297 184)
# 14 Mivel 4
2.bic
4 Pasc a tests estados Go2* Ltilizacidn de Iz fichan® 45
lado estados 2/2
Indica que la furcién alarma
Interpretacion de la 16 esta configurada en el cajetin
barra-grafica de interconexién.
autorizacién alarma -
0 sindica que la funcidn
5 O # 52 alarma no esta configurada en

Contral de |a
tonfiguracion de |a
funciédn alarma

el cajetin de interconexidn

1 «indica que la funcidn
alarma esta configurada en &l
cajetin de interconexian
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CONTROL DE CONFORMIDAD

AR R R
E§§§§+§$ g?-ﬂ-%-ﬂ-"'ﬁ-@-?#x@-g@-x# +<+g—;§-%:;§ . i . )
fgfmﬁ ﬁ.ﬁw&ﬁﬁﬁ {Tan solo se describen las barras-graficas que conciernen a la alarmat.
R R
SRR R syt
E;dﬂﬂ :‘: Funcion a verificar Accidn Barra-grafica Visuaiizacion en pantalla
P S y obsarvaciones
Llanes
Intsroretacion de las 10 Incdica que gl interruptor de
P o lave de la alarma esta en
barras-graficas de - .
. posicion marcha
posicidn de la llave de
& puesta en marcha de
la alarma {en 10 . .
santera o malstara Indica gque el interruptor de
9 - Have de la alarma estéd en
trasero) .
posicién parada
8
- Indica que la proteccidn
Interpretacidn des volumétrica esta activa
7 barras-graficas alarma g
activadas (por | TIR)
- Indica que la proteccion
perimétrica esta activa
Control de
g funcionamiento del G217+ El testigo rajo se enciende unos
testigo de puesta en sequndos (consola plafén)
vigilancia
Control del , ,
: ) La sirenase activa 3 X 30
9 funcienamients de la G2a*
. sequndos
sirena
5
5
Interpretacion de las
10 barras-graficas de los Encendidas si los abrientes
abrientes 8 correspondientas estan

abiertos
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CAONTROL DE

CONFORMIDAD

-
bt

- 2‘%13%;3

o e e Dl
e A e e
WA el e B e

gt D

e T A e
e g e e
.

(Tan sélo se describen las barras-graficas que conciernen a la alarma).

Orden de . -
las opera- Funcién a verificar Actidn Barra-grafica U|5ual|zacldner| pantaila
Ciomnes ¥ oBservacionsas
8
- Se enciends durante un
Interpretacion de las activado de la alarma
barras-graficas estado B
ntrusidn
5e enciende cuando |a
sirera se activa
11
Fuentes de activado
—  puerta pasajeroo k
trasera seqin # 148
equipo }
- capot # 19
~  maletero # 20 X — niomero de activados
~  ultrasoridos # 21 y
- ontacto puasto # 22
- puerta conductor # 23
Control de la
canfiguracion de la Ver lista de los paises pagina
12 funcionalidad de la # 53 82-5 {controf de la
alarma segin la configuracién del pais}
leqgislacion del pais
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El sistema anti-arrangue puede ser accionado bien
sea !

e PorunTIR con codigo de infra-rojos evolutivo
para las versiones equipadas del bloquao eléc-
trico de las puertas {llamade anti-arrangque
TIR).

El sistema anti-arranque con cadigo de infra-
rojos evolutivo permite evitar gue un eventual
copiado (del codigo de infra-rojos} pueda per-
mitir el robo del vehiculo,

El cadige de infra-rejos transmitide per uho u
otro de los emisoras del vehiculo sera por lo
tanto diferente cada vez que se presione gl te-
lemando (cddigo evelutivol.

El anti-arrangue puede ser activado bien al blo-
guear |as puertas con el TIR o por la puesta en
marcha automatica del sistema [ver condicionas
en la pagina 82-14).

e Por un sistema de reconocimiento de LLAVES

para las versiones sin TIR {llamado anti-
arrangue por llave) .
Una electronica codificada {funcionando sin
pilas) esta integrada en cada cabeza de llave
del vehiculo. Al poner el contacto, un casquille
situado alrededor del contactor de arrangue
interraga y capta el codigo emitido por la
llave y lo transmite al cajetin decodificador. 5i
este ultime reconoce el codigo, se autorizara
ertonces el arrangue del vehiculo. El anti-
arrangue se activa unos segundos despuss de
quitar |a llave del contactor de arrangue.

En estos vehicules, (TIR © reconocimiento de
llaves) se puede visualizar la activacidén del sistema
por el parpadeo de un testige luminoso rojo situa-
do en &l ¢entro de la barra testigo del cuadro de
instrumentos.

En case de que faile el sistema {TIR o recono-
cimiento de llave}, se podrd introducir un coadigo
de emergencia mediante el botén de condenacitn
de las puertas {TIR} 0 botdn de entrada de codigo
{llave) y del testigo rojo del anti-arrangue para
autorizar el arrangque del vehiculo.

Este ¢tdigo sera comunicade al reparador (bajo
peticion) par la red de asistencia local {Renault
Asistencia, en el teléfone 900- 36 50 00}).

NOTA : con esta generacion de anti-arranglie, el
reparadof debera comunicar &1 ¢édigo confiden-
cial al cliente durant2 una reparacion {puesta en
marcha automatica del sistema tras cortar del
contacto).

Por razones confidenciales, no se entregara con el
vehiculo ninguna tarjeta que lleve el numere de
ciédigo de reparacién.

OBSERVALION :

Estos sistemas puedern ser montados en los vehicu-
i gasolina o diesel.

vehiculo gaselina @ 2l anti-arranque es realizado
por el calculador de inyeccion.

Vehiculo diesel : el anti-arrangue es realizado por
una electrovalvula codificada (en la bomba de
inyeccion}.

Particularidad vehiculo diesel !

ATENCION : la electronica codificada posee una
proteccion "anti-scanning” {anti-barrido de fos
codigos).

En caso de cambio de piezas entre dos vehiculos,
sera por ello necesario anular esta funcidn cortan-
do y poniendo el contacto durante méas de 10 se-
gundos consecutivos para conseguir un funciona-
miento normal (esta fundién ng gqueda anulada al
descanectar [a bateria).
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DESCRIPCION BDEL ANTI-ARRANQUE TIR

Con este sisterna, el anti-arranque puede ser acti-
vado bien al condenar las puertas por el TIR o hien
por una puesta en marcha automatica.

Esta sistema se compone de:

e dosemisores especificos apareados con codigoe
evolutivo diferente.

¢ un testigo rojo anti-arrangue (A} utilizado

para : Gy (e sy
— sefialar el activade del sistema anti- z ' 3 L e
arranque,

— entrar el codigo de emergencia,
- sefialar un falle del sistema para los
vehiculos equipados con motor diesel.

& Uun testigo de inyeccion (B} {en los vehiculos
gaselina solamente) que permite :
— senalar un fallo de la inyeccion,
- sefalar un falle del sisterna anti-arrangue
coary el motor girando {intermitente en
deceleracion o al ralenti).

o de un cajetin de interconexion especifico gque
reagrupa gran parte de los pequefios cajetines
electrénicos y relés entre los que se encuentra
el cajetin decoditicador,

Este cajetin asequra :

I ! - ladecedificacion de la sefal de infra-rajos
gue proviene del emisor,

— la gestion del sistema anti-arrangue, en-
viande un codigo al calculador de inyec-
cion {gasclina;) o a la electrovalvula codifi-
cada {diesel} con el fin de autorizar o im-
pedir el arranque del vehiculo,

-~ &l bloqueo o deshloguen de las puertas v
del porton.

Para conocer las otras funciones gestionadas
por el cajetin de interconexion, ver el capitulo

1.

[ NOTA : el sistemma anti-arrangque TIR no puede
funcionar con los cajetines interconexian de base
nivel 1 {referencia 77 03 297 241y 77 03 297 181).

a da un hoton de condenauidn de las puertas
gue parmite tambign entrar el cédigo de
emergencia {el iado no tiene importancial,
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Este cajetin esta situado en el tablero de bordo, a
laizquierda.

959 24R 1

NOTA : para extraer|o, ver capituln 87,

PUESTA EN MARCHA AUTOMATICA DEL 5ISTEMA
ANTI-ARRANQUE

En el caso de que las puertas del vehiculo no
hayan sida blogueadas can & TIR, el sistema anti-
arrangue se pondra en marcha automaticamente

{ - despueés de contacto ausente),
Condiciones

1. 5% despues de cortar el contacto, las puertas
delanteras permanecen cerradas, la puesta en
marcha automatica del sistema anti-arranque
sera efectiva pasados 30 minutos (10 minutos
para Bélgica y Gran-bretara) si el + después
e cortacto no se vuelve a poner entre tanto,

2. 5i después de cortar el contacto, una de las

puertas delanteras permanece abierta, la
pussta en marcha automatica del sistema anti-
arrangue sera efectiva después de 10 minutos
(1 minuto aproximadamente para Belgica vy
taran Bretafna) si el + accesorios o el + APC na
e vuelven a poner entre tanto.

La temporizacion de 10 minutos {1 minuto
aproximadamente para Bélgica y Gran
Bretana) se inicia al abrir una de las puertas
delanteras. Si una de las puertas ya esta abier-
ta al cortar el contacto, |la tempaorizacdon co-
mienza inmediatamente.

3. La pussta en marcha automatica del sistema
anti-arrangue sera activada 10 minutos (1 mi-
nuto aproximadamente para Bélgica y Gran
Bretana) después de la descondenacion por el
TiRsiel | APC no se activa entre tanto.

RECUERDEN :

# Para arrancar el vehicelo tras una puesta en
marcha automatbica del sistema anti-arranque,
serd necesaric condenar y descondenar las
pueartas con el TIR,

# Para arrancar el vehiculo tras una desconexion
de |a bateria [o corte del - AV{ del cajetin de
interconexion), sera necesario descondenar las
puertas con el TIR,

o La activacidn del sistema anti-arrangue
(aparte de la puesta en marcha automatica) se
realiza al condenar las puertas por el TIR,

ATENCION : cuanda [a bateria as5td pocn cargada,
la caida de |a tensién provocada porla selicitacian
del motor de arranque puede reactivar el anti-
arranque,

FUNCIONAMIENTO

Cuando el sistema anti-arrangque es operacional
(tras condenar las puertas por el TIR o después de
la puesta en marcha automatica), el testigo rojo
de anti-arrangue parpadea (parpadeo lento).

En el transcurso de una mformacidn de desconde-
nacitn de las puertas con el TIR, el cajetin de in-
terconexion identifica el codigo de infra-rojos re-
cibido (coadigo evolutivo).
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ANTI-ARRANQUE

%1 este codigo es reconogido, |a electrénica del sis-
tema descondena las puertas, apaga el testigoe ro-
j& anti-arrangue v al poner el contacto envia un
codigo al caleulador (gasolina) o a la electrovalvu-
la codificada (diesel) por medio de la union codifi-
cada.

En este praciso momento, se pueden presentar va-
ros casos !

e El caleulader de inyecoidn {gasolina) o la elec-
trovalvula codificada (giesei) no tiene ningun
codigo de referencia en memoria ¢

-~ 5€ guardard en su memoria el cddigo que
le ha side enviado.

¢ El calculador de inyeccién {(gasedina) o la
electrovalvula codificada {diesel) posee wun
todigo de referencia en su memoria

» el ¢odiga que le ha side enviado g% compa-
rado con su codige de referencia.

— si hay coincidencia de los dos cadigos, el
calculader o |a electrovalyula desbloquea
el sisteima,

Al poner el contacto, el testigo de inyec
€ion (gasclina) y el testigo anti-arrangueg
permanecen encendidos fijos unos sequn-
das y se apagar, testimoniando asi el fup-
cionamiento correcto del sistema.

-+ 81 ND hay coincidencia de los dos codigos,
el calculador (gasalina} o la electrovalvula
codificada (diesel) dejan el sistema blo-
queado con el fin de impedir e arrangue
del motor.

Al poner el contacto, el testigo de inyec-
cign {gasolina) se enciende unos segundos
y se apaga mientras que el testigo rojo
anti-arrangque permanece encendido. No
se autoriza el arrangue del vehiculo.

NOTA : Cualquier manipulacién en gl telemando
de infra-rojos permanecera inactiva en presencia
del + despuésde contacto o del + acresorios.

SUSTITUCION DE UN EMISOR
El emisor falfa :

Fedir un emisor de recambio utilizando &l namero
nscrito en la cabeza de la llave {5 caracteres) y
proceder a una resincronizacion {ver procese e
resincrarizacion).

Ef emisor se ha perdido :

Pedir un emisor de recambic utilizando &l namero
inscrita &n la 22 cabeza de la lave (5 caracteres) o
en la etiqueta del ¢ddige de barras {habitual-
mente, ésta va sujeta con las llaves al entregar el
vehiculo} y proceder a una resincronizacién {ver
procesoe de resincronizacion).

En este caso, prever también el padidae del inserto
correspondiente al nimero de la llave,

NOTA : En caso de gue sea imposible encontrar el
nuomero de las cabezas de la llave (dos llaves
perdidas, asi como la stiqueta del cédige de
barras} serd npecesario sustituir |z  coleccion
completa [cajetin de interconexian més 2 emisores
y ademas el calculador de inyeccion o g
electrovalvula cadificada).

ATENCION : Este sistema no puede funcionar con
tres telemandos (2l cajetin de interconexion sélo
puede gestionar dos ddigos evolutivos dife-
rentes).
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FROCESD DE RESINCRONIZACION

Este proceso se utilizara en caso de sustitucidn de
un emisar o cuando el cddigo del emisor deje de
estar dentro del campo de recepcion del cajetin
decodificador (mas de 1 000 pulsaciones consecu-
tivas en vacio en el emisar).

Fermite volver a poner los 2 emisores en fase con
el cajetin de interconexién (codigo evolutivel.

ATENCION :

Para realizar una resincranizacion en los vehiculos

Sin anti-arrangue, sera necesario ;

- «configurar la funcidn anti-arrangue con la ayu-
dade |z maleta XR25 E
5€lector rotativa en $8

=

codigorg| | 4 EI * "III* )
La barra-grafica 16 derecha lado estados 2/2
debe estar ercendida,

- proceder a la resincronizacién de las llaves se-
gun las operaciones descritas posteriormente,

— desconfigurar la funcién anti-arranque con la
ayudade lamaleta XR25({ [p 4 5
selector rotativa en 58 I —

CﬂdigﬂE'TI 6 EE * ]

La barra-grafica 16 derecha lado estados 2/2
debe estar apagada,

- desconectar la bateria para reinicializar el caje-
tin de interconexién antes de poner el contac.
to.

IMPORTANTE ; Silaresincronizacién se realiza con
un solo emisor, sera necesario verificar que el se-
gunda funcione, si no serd necesario hacer de
nuevo Una resincronizacion completa con los 2
Brmisores. 5ila resingronizacion se realiza dos veces
con el mismo emisor, el sequndo no funcionarsd
(manipulacion aconsejada para la pérdida de uno
de [o% emisares)

Para efectuar este procedimiento, serd necesario
entrar el cédigo de emergencia del vehiculo,

Se pedira el ¢ddigo de emergencia del vehiculo a
la red de asistencia local (sequn paises; ejemplo :
Renault Asistencia para Espaia).

ATENCION : Este proceso no decodifica el
calculador de inyecciton (gasolina) o la eleclro-
valvula codificada (diesel} {ni &l cajetin de inter-
cOnaexiont.

El sisterna anti-arranque debe ser activado
{por el 20 telemando o por la puesta en mar-
¢ha automatica del sistema), el testigo roja de!
anti-arranque parpadea.

Poner el contacto.

Entrar el ¢ddigo de emergencia con ayuda del
boton de condenacion de las pusrtas y de su
testigo rojo (ver proceso de introduccion del
codigo de emergencia anti-arranque).

Cortar el contacto.

Menos de 10 segundos después de cortar el
contacto, presionar durante mas de 2 segun-
dos gl boton de condenacidn centralizada de
las puertas {las puertas se blaguean y se des-
blogquean, el testigo anti-arranque se en-
clende).

A partir de este instante, el operador dispone
de unos 15 segundos {visuzlizados por el
encendido fijo del testigo rojo anti-arrangue)
para efectuar las dos operaciones siguientes {6

¥ 7

Presionar 3 veces ern &| 12f emisor en menos de
1.5 segundaos {fas puertas se condenan y se
descondenan trasla 39 presian).

NOTA : en una resincronizacién con un solo
emisor, el testigo rojo anti-arrangue se
apagara unos 10 segundos tras la 3¢ presian.

Presianar 3 veces en el 20 emisor en menos de
1,5 segundos (las puertas s& condenan y se
descondenan tras la 32 presion, el testigo anti-
arranque se apagaj.

ATENCION : para que el codigo de infra-rojos
sea transmitido correctamente, es imperativo
orientar carrectamente el emisor haca el
receptor para efectyar las operaciones 6y 7. 5i
el praceso fracasa, serd necesario repetir
desde el principic.

El proceso esta terminada, verificar el funcio-
namiento de la condenacion de [as puertas y
del sistema anti-arranque,
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SUSTITUCION CAJETIN INTERCONEXION SOLC
{Sinsustituir los 2 emisores de infra-rojos)

En caso de sustitucion del cajetin de inter-
conexidn, serdg necesario hacerle aprender el
codiga de infra-rojos {evolutive) de |los 2 emisores
del vehiculo {ver proceso de aprendizaje).

NOTA : en este caso, no hay que hacer ninguna
intervencian en el calculador de inyeccion ni en la
electrovalvula codificada (segun motorizacion},
Estos conservan el mismo codige anti-arrangue.

IMPORTANTE : cuando & cajetin de interconexién
ha aprendido el codigo de los 2 emisares, es impo-
sible desmemarizario o memorizar otro cddiqo en
su lugar.

También sera necesario configurar algunas
funcicnes por la maleta XR25 segun | eguipa-
miento del vehiculo y la legislacién del pais {ver
capitula 87},

CONFIGURACIONES LIGADAS A LA FUNCION
ANTI-ARRANQUE

Al sustituir el cajetin de interconexion, serd nece:
sario configurar :

- la funcién anti-arranque,

- lamotorizacion para los vehiculos diesel,

- la puesta en marcha automatica del sistema
segun la legislacitin del pais,

Conectar |a maleta XR25 equipada con ia cassette
n 15 a la toma de diagnostico del vehiculo y po-
ner el selector rotative en 58 (ficha diagnéstico del
cajetin de interconexion del habitdculo n® 45).

Entrar el codigo FI T ?

En la pantalla central aparece:

=K

|: después

o
I

CONTROL DE LA <CONFIGURACION DE LA
FUNCION ANTI-ARRANQUE

Teclear # |d| 6

En la pantalla central aparece:

ﬂ 6

indica que la funcion anti-arranque no as.
ta configurada.

.

indica que la funcidgn anti-arrangque  esta
canfigurada.

CONFIGURACION DE LA FUNCICN  ANTI-
ARRANQLUE
Teclear ﬂ Ii bl ]* I 1 ITI

La seffal sonorade ta maleta indica que la manipu-
lacian ha sido tenida en cuenta,

La barra-grafica 16 derecha (lade estados 2723
debe estar encendida,

La funcion anti-arranque esta configurada.
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CONTROL DE LA CONFIGLRACION DE LA
MOTORIZACION

Teclear El Ii H

En la pantalla central aparece:

i

i1
L

indica que el cajetin de interconexitn esta
Ll configqurado gasolina.

mndica que el cajetin de interconexidn esta
configurado diesel.

LT 1

CONFIGURACION DE LA MOTORIZACION SIESEL

Teclear Eli. HE .l”l

La sefial sonora de la maleta indica que la manipu-
lacién hasido tenida en cuenta.

La barra-grafica 19 derecha (lado estados 2/2)
debe estar encendida.

La funcion vehiculo diesel estd activada,

CONTROL DE LA CONFIGURACION PUESTA EN
MARCHA ALUTOMATICA

Teclear Ii ﬂ Iﬂ.

En[a pantalla central aparece:
| =

indica una puesta en marcha automatica
tras 10 minutos (todos paises salvo Gran
Bretana y Beélgica).

indita una puesta en marcha automatica
tras 1 minuto {Gran Betafia y Bélgica).

Lty

CAMBIO DE LA CONFIGURACION DE PUESTA EN
MARCHA AUTOMATICA

Teclear E E E E

seguido del numerg de la puesta en marcha auto-
matica elegida y validar por [ «

(Wer ntmero de puesta en marcha automatica en
gl parrafo anteriar).

La sefial senora de la maleta indica gue la manipu-
lacién ha sido tenitda en cuenta.

La puesta en marcha automatica esta selecciona-
da.

MOTA : para |as otras configuraciones del cajetin
de interconexion ver ¢l capitulo 87
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ANTI-ARRANQUE

FROCESO BE APRENDIZAIJE

Para gque un cajetin de interconexion nuevo pueda
hacer funcionar el TIR y el sistema anti-arrangue,
sera necesario hacerle aprender el ¢odigo de los
TIR del vehiculo,

NOTA : mientras el cadigo de los TIR no haya sido
aprendido {visualizado por [a barra-grafica 12 de-
recha de la ficha n* 45 lado estados 2/2) ef arran-
que del vehiculo sigue siendo imposible (salve si ei
calculador de inyeccitn no esta codificade).

1.

Con el contacto ¢ortado, conectar la maleta
XR25, poner 2| selector 15C en 58 y teclear &/

coddigo | D 4| |5

Utilizar la ficha diagndstico n* 45 lado estados
2!/2 tras haber tecleado el covmande

Gl [of [2][*

verificar que la funcidn anti-arrangue ha sido
configurada (la barra-gréafica 16 derecha debe
estar encendida, el testigo anti-arrangue par-
padeal, si ne ver las configuraciones ligadas al
anti-arranque.

IMPORTANTE :

— Si el aprendizaje debe serrealizado con [os
2 emisores, sera necesario salirse del diag-
néstico con la maleta XR25 tecleando

[EI L]

o desconectando |a maleta y esperar =30
segundos antes de pasar a la operacién si-
guiente (en este caso, los 2 emisores seran
funcionales),

- Si el aprendizaje no debe ser realizado mas
gque ¢on un ermisoar {Onico disponible), sera
necesario permanecer en el diagnéstico con
la maleta XR25 (codigo DAS) {en este casa,
silo este emisor sera funcienal).

2. Presionar durante mas de 2 segundos ¢l bo-
tan de condenacidn centralizada de las puer-
tas (el lade no tiene impaortancia). Las puertas
se bloquean v se deshloquean y el testigo anti-
arrandgue se enciende.

A partir de este moemente, el operador dispo-
ne de 15 segundos para efectuar las dos
operadiones siguientes 4 y 5,

4. Presionar 3 veces en el 1eremisor en menos de
1.5 segundos (las puertas se condenan y se
descondenan tras la 33 presion),

B. Presionar 3 weces en el 20 emisor en menos de
1,5 segundos (las puertas se condenan y se
descondenan tras la 32 presidng.

NOTA @ 3 bip sonoros suenan cuando la mani-
pulacion ha terminado .

- al final de la operacion 4 para los aprendi-
zajes con un solo emisor,

- al final de la operacion S para los aprendi-
zajes con 2 emisores.

é. El aprendizaje de las 2 llaves se ha realizado
(la barra-grafica 12 derecha debe estar encen-
dida). El TIR funciona pere la calibracton del
sistema anti-arranque no esta terminada (el
anti-arrangue es sin embargo funcional). Esto
permite hacer una prueba del cajetin de inter-
conexign sin codificarlo definitivamente.

IMPORTANTE : antes de devalver un cajetin de
interconexion al almacén, sera imperativo en-
trar el cédigo

s} 5] I EI I
{ver parrato 7}, las barras-graficas 13 derecha y
Td izquierda deben estar apagadas,
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7.

Para completar el proceso, sera necesario ter-
minar la calibracidn tecleando el cadigo

& EEGA@C

en la maleta XR25 {la barra-grafica 13 izquier-
da debe encenderse).

La calibracidn esta terminada pero el cajetin
de interconexidn puede sar devyelto a su esta-
do iricial a condicion de no utilizar el TIR méas
de 4 veces (la barra-grafica 13 derecha debe
quedar apagada).

51 usted desea devolver el cajetin de interco-
nexidn a su estado inicial, teclear el cédiga

A EEGAGEE

en la maleta XR25 (el cajetin de interconexion
s ancuentra entonces ent su estadeo inicial).
Esto permite hacer una prueba de interco-
nexian sin codificar definitivamente el cajetin
de interconexian.

L.as barras-graficas 13 derecha y 14 izguierda
deben apagarse.

NOTA : al poner el contacto por primera vez
después de esta intervencidn, el calculador de
inyeccion o la electrovalvula codificada que
habian side eventualmente codificados vuel-
van también a su estado inicial.

Accionar 5 veges [ TIR, |a barra-grafica 13 de-
recha debe encenderse, el aprendizaje es en-
tonces definitiva (gl cajetin de interconexion
no puede volver a su estado inicial).

Eil proceso ha terminado, verificar el funciona-
miento de la condenacion de las puertas y del
sistema anti-arrangue,

ATENCIQN : para que | codigo de infra-rgjos sea
transmitido correctamente, es imperativo orientar
bien el emisor hacia el receptor para efectuar las
aperactones 4 y 5 5i el proceso fracasa (el testigo
anti-arrarique se apagal, sera necesario repetir
desde el principio.

OBZERVACION : la aparicion del + después de
contacte acarrea la salida del proceso. €l cajetin
de interconexion vuelve entonces & su estado
inicial.

El procese debe fracasar sifa manipulacidn se hace
Z veces con el mismo emiser @ si el 29 emisor es
incompatible con el 1¢. Se asegura asi que los 2
emisores han sido apareados.

SUSTITUCICN DE UNA COLECCION {cajetin deco-
dificador mas 2 emisares)

En el caso de la sustitucidn de una coleccidn, sera
necesaro ;

#* Hacer gue el nuevo cajetin de interconexidn
aprenda los cadigos de les 2 nuevos emisores y
configurarlo.

& Borrar el antiguo cédigo memorizado en ol
calculador de inyeccidn o en la electrovéalvula
codificada, utilizande el procesc de emer-
gencia (numere de codigo de la antigua
eoleccién que hay que solicitar a Rengult
Asistencial.

IMPORTANTE : para poder realizar el borrado del
antiguo codigo {memorizado en 2l caleulador de
inyeccion o la electrovalvula codificada} es impe-
rative seguir el proceso descrito a continuacién y
en el orden gue se da.

En efecte, el céddigo del calculador de inyeccion o
de la efectrovalvula codificada no poded ser borra-
do con el ¢odigo de emergencia (mediante | no-
mero de |la antigua ¢oleccitn) mas que si el cajetin
de interconexion montads en el wehicule ha
aprendide un cédige diferente (lo gue se cumple
en el siguiente groceso).
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NOTA : si el codigo de emergencia es introducido
cuando el cajetin de interconexidn posee el mismo
codigo gue & ralculador de inyeccidn o que la
electrovalvula codificada, éste no volvera a su es
tado inictal pero el arranque del vehiculo serd po-

sible.

1. Extraer el cajetin de interconexion {ver capitu-
lo 87},

2. Montar el nuevo cajetin de interconexién en
su fugar y efectuar sus configuraciones (ver ca-
pitulo 87}

3. Hacer que el cajetin de interconexion aprenda
los cadigos de los 2 nueves emisoras (ver pro-
cesode aprendizaje).

NOTA . antes de condenar las puertas con el
TIR no poner g contacto entre |as operaciones
3yd

4. Con las puertas del vehiculo condenadas por
el TIR, borrar el antigue ¢odigo memerizade
en el calculador de inyeccian o la electrovalvu-
la codificada efectuando el proceso de emer-
gencia ¥ el numero de codigo correspondiente
2 |a antigua coleccion (ver proceso de intro-
ducciin del coddige de emergencia).

QOBSERVACION : en los vehiculos de gasolina,
mediante la maleta XR25, es posible verificar
que el calculador de inyeccién ba sido efecti-
vamente decodificado {en un diagnéstico de
la inyeccidn.

Tras haber conectado la maleta XR25 en la to-
ma de diagndstico, coger la ficha N® 27 & 28
{segun motorizacién), posicionar el selector
150 en 38 y teclear el codigo de la inyeccidn,

La karra-grafica 2 derecha (arti-arrapgue)
debe estar ancendida y tras haber tecleado

*112]]|2

la inscripgion I:l !:!' E F

debe aparecer en la pantalla de la maleta.
El borrado esta conseguid,

%i la pantalla indica

ok |-

se2fala una anomalia en [a linea codificada.
En este caso, solucionar y repetir el proceso.

5i la barra-grafica 2 derecha (anti-arrangue)
estd apagada y si la pantalla indica

=il

(*22), indica que el cadigo del calculader de
inyeccion no ha sido borrado. En este caso, ve-
rificar la conformidad del numére de codigo
de emergendia, descondenar y condenar las
puertas con el TIR y repetir el proceso de repa-
racion.

5. Hacer gue el caiculador de inyeccion o la elac-
trovalvula codificada aprendan ef codige de [a
nueva coleccion :

e descondenar las puertas con el TIR,
e poner el contacto,

NOTA : en los vehiculos de gasolina, mediante
la maleta XR25 y la ficha de diagndstico N* 27
¢ 28 (seglin motorizacion), verificar que el cal-
culadar de inyeccidn ha aprendide efectiva-
mente el codigo. La barra-grafica 2 derecha
{anti-arranque} debe estar encendida y tras

haber tecleado -
(2] ]2

Ia pantalla de la maleta debe indicar

Fore

La codificacion del calculadar de inyeccidn se
ha realizado.

NOTA : para les vehiculos diesel, verificar que el
testigo de anti-arrangue se apaga al cabo de 2 se-
gunduos,

b. El proceso ha terminado, verificar el funciona-
miento correcto de la condenacion de las
puertas y del sistema anti-arrangue.
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SUSTITUCION DEL CALCULADOR BE INYECCION
{Wehiculo de gasclina)

El calculador de inyeccion se suministra sin codi-
ficar. Por o tanto, serd necesario que aprenda el
cicigo del sistema anti-arranque en ef momento
de su montaje.

Basta con efectuar las operacionessiguientes
o Descondenar las puertas con el TIR,
» FPoner el contacto durante unos sequndaos,

¢ Condenar las puertas con el TIR, la funcidn
anti-arranque gueda asegurada.

MOTA : para verificar la activacion del sistema,
condenar las puertas con &l TIR desde el interior
del wehicule (el testigo rojo anti-arrangque debe
parpadear) y poner de nuevo el contacto, E
testigo rojo de anti-arrangue debe parpadear mas
rapidamente y el arrangue debe ser imposible.
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SUSTITUCION DE LA ELECTRONICA DE LA ELECTROVALVULA CODIFICADA {Vehiculo diesel}

EXTRACCION

Consultar el sub-capitulo 13,

S9337R
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REFQSICION

Asegurarse de |la presencia de la brida de sujecian
{C) detrds de la electrovalvula.

Conectar el cable de unton electrénica [/ electro-
valvula {B) con ayuda de su tuerca.

Clipsar la tapa de plistico en fa electrovalvula.

Posicitonar la parte electronica en la electro-
valvula

Mediante unes tornillos auto-rompibles nueves
(A}, tijar la parte electrénica apretandclos en la
brida hasta que se rompan.

ATENCION : la electronica de |la electrovalvila se
suministra sin codificar. Per lo tanto, sera necesa-
rio que aprenda el codigo del sistema anti-
arrangue en el momento de su montaje.

Basta con efectuar las operaciones siguientes :
¢ descondenar las puertas con el TIR,
& ponerel contacto durante unossegundgs.

« bloguear las puertas con el TIR, la funcion
anti-arranque queda asegurada.

NOTA : para verificar la activacion del sistema,
bloguear las puertas con el TiIR desde el interior
del vehicula (el testigo rojo anti-arranque debe
parpadear] y poner de nueve el contacto. El
testigo rojo anti-arranque debe parpadear mas
rapidamente y el arrangue debe ser imposibla.

PARTICULARIDADES DE PRUEBA DE UN CALLU-
LADOR DE INYECCION © DE UNA ELECTRO-
VALVULA CODIFICADA (PIEZA TEST)

ATENCION : en el caso de una prueba de un calou-
lador de inyeccion ne codificado prestado per el
almacén o electrovalvula codificada {pieza test),
el fusible del cajetin de interconexion F39 {(empla-
zamiento n? 25 niveles 3 y 4 o n° 37 nivel 2) debe
ser IMPERATIVAMENTE retirado durante el mon-
taje {no volver a ponerlo mientras {a pieza de
prueba esté montada en el vehiculo).

El hecho de retirar este fusible permite arrancar el
vehicule sin el riesgo de codificar el calculador de
inyeccion o la electrovalvula codificada.

e puede entonces realizar la prueha.

Despues de la prueba, hay que devolver |2 pieza
al almacén y sera imperative extraerla antes de
colocar el fusible,

Si la pieza tiene que guedarse an el vehiculo,
velver a colocar &l fusible y hacer que el
calculader de inyectiébn o la electrovalvula
codificada aprendan el codigo anti-arrangue (ver
sustitucion del calculador de inyeccién).

Control {en vehiculo de gasalina solamente)

5 hay que devolver el calculadar de prueba al al-
maceén, es pasible {antes de extraerlo} verificar con
la maleta XR25 y la fichan® 27 0 28 (sequn motori-
zacion} que éste no haya sido codificado durante
la prueba (ejemplo : falsa manipuiacian).

Conectar la maleta XR25, posicionar el selector ro-
tativo y teclear el codigo de la inyeceion,

La barra-grafica 2 derecha (anti-arrangue) debe
estar encendida y tras teclear T T

a Inscripoian j '- y
eimserpcen [, = |1 o=

debe aparecer en la pantalla de la maleta.
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Ella indica que el calculador de inyeccién no estd
codificado vy puede ser devueito al almaceén,

Si la barra-grafica 2 derecha [anti-arrangue) esta

apagada y que tras teclear IT ?I I?

la inscripcian -
w]i il

aparece en la pantalla de la maleta, ello indica
que el calculador ha aprendido el codigo del siste-
ma anti-arrangue {falsa manipulacian}.

En este caso, el calculador debera volver a su asta-
doinicial antes de ser devue|to al almacen.

El proceso para poner en su estado inicial al calcu-
lador de inyeccién consiste en sustituir el cajetin
intercorexién del vehiculo por otro cajetin inter-
cenexion con un codigo diferente {con su emisor}
y entrar el codigo de emergencia del vebleulo {nu-
rmaro de cddige de emergencia que hay que solici-
tar a la red de asistencia leocal, ejermple para
Espaia : Renault Asistencia) utilizando el niamery
inscrito en la cabeza de la llave del vehiculo.

Con el contacto cortado, paner en [ugar del caje-
tin interconexion de crigen del vehicule, un caje-
tin interco