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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehiculos,
tanto de fabricacion nacional como importados
de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador
tienen el logico deseo de conocer estos vehiculos,
con especial detalle su constitucion y diseno.

Los accidentes de automoviles que ocasionan
danos materiales son, desgraciadamente, muy fre-
cuentes y es logico suponer que los nuevos vehicu-
los también resultarin dariados Y, por tanto,
deberan ser reparados.

El perito tasador de automéviles debe valorar el
coste de la reparacion y decidir sobre aspectos
técnicos para recomendar las sustituciones Yo re-
paraciones necesarias; paralelamente, el reparador
debe realizar su trabajo de acuerdo con estas reco-
mendaciones y en base a su propio criterio técni-
co, pero, de cualquier forma, ambos necesitaran el
conocimiento previo del detalle constructivo del
vehiculo y los condicionantes técnicos que inter-
vienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios habi-
tuales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular, tienen noticia de las princi-
pales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccion, comportamiento activo con-

INTRODUCCION

sumo, mantenimiento, etc, pero esta informacion,
€n ocasiones, no es suficiente para quienes debe-
ran acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente propor-
cionar a los peritos tasadores y a los reparadores de
automoviles /os detalles constructivos de los nue-
vos vehiculos, principalmente en lo que concierne
d carroceria, pintura y conjuntos mecanicos, asi
como los posibles inconvenientes o facilidades que
ofrece para su posible reparacion, de modo que del
mutuo conocimiento surja, en su caso, la mejor
reparacion en beneficio de los usuarios y del
mercado en general

En consecuencia, esta informacion esta especifi-
camente destinada a los técnicos que tienen que
decidir y efectuar las posibles reparaciones de los
nuevos vehiculos, aportandoles las primicias y con-
sejos practicos adecuados, en base a Jas experien-
cias llevadas a cabo en el Centro de Experimenta-
cion y Seguridad Vial de Avila (CESVI).

Deseamos también resefar |a importante co-
laboracion que los fabricantes de automéviles estan
manteniendo con MAPFRE en el desarrollo de este
objetivo, haciéndose patente en |as cesiones y
donaciones que, para el estudio de estos vehiculos,
estan efectuando al CESVI de las nuevas unidades
que se incorporan al mercado nacional




E|l Citroén AX es un vehiculo utilitario, con
una carroceria de 3,5 metros de longitud, cons-
ta de dos puertas y porton trasero. Incorpora una

11. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

mecanica transversal, traccion delantera y sus-
pension MacPherson.
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PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS p—_— AX - 14
Posicion Del. transversal Del. transversal
Cilindrada 1124 c.c. 1.360 c.c.
Potencia 55 CV 65 CV
Motor R. compresion 9.4 ;1 93:1
Encendido Electronico Electronico
Distribucion Arbol de levas en Arbol de levas en
cabeza cabeza
Lubricacién Bomba de engra- Bomba de engra-
naje naje
Anterior Independ. tipo Independ. tipo
MacPherson MacPherson
Suspension Posterior Semi-independiente, Semi-independiente,
brazo con eje brazo con eje
torsional torsional
Direccion Tipo Cremallera Cremallera
Anterior Disco Disco
Posterior Tambor Tambor
Frenos Sistema Servofreno Servofreno
(Master-Vac) (Master-Vac)
Circuitos Doble en X Doble en X
Vacio (marcha) 645 Kg. 695 Kg.
Pesos
Max. autorizado 1.085 Kg. 1.115 Kg.
Anchura (max.) 1.560 mm. 1.560 mm.
Longitud (max.) 3.500 mm. 3.500 mm.
. Dimensiones Altura (sin carga) 1.350 mm. 1.350 mm.
Distancia entre
ejes 2.285 mm. 2.285 mm.
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PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
AX - 11 AX - 14

Capot delantero 0,6 mm.

Frente delantero 0,6 mm.

Aletas delanteras 0,6 mm.
Espesores de la Puertas 0,6 mm.
chapa Costado 0,6 mm.

Faldén trasero 0,6 mm.

Torretas suspension

delanteras 0,6 mm.

Cada 100 Kms.:

— A 90 Km/h. 3,9 litros 4.2 litros
SETGY — A 120 Km/h. 5,6 litros 6,0 litros

— Circ. urbano 5,7 litros 6,9 litros

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican el vehiculo se

lo; informacién habitualmente
tasador y el taller reparador.

usada por el perito

1. Placa de identificacion de la caja de velocidades.
2. Placa de identificacion del motor
3. Placa del constructor

4. Namero de organizacion P R,
5. Namero de orden del constructor
6. Referencia de pintura.

Figura 1.— Situacion de las placas de identificacion.

' sefialan en distintas placas situadas en el habi-

- taculo motor, debidamente codificadas.

Es de resaltar la importancia de la placa del
constructor (posicion 3) y el niamero de organiza-
cion (posicion 4), debido a la informacién que en
ellas se recoge sobre las caracteristicas del vehicu-

® La placa del constructor utilizada por Citroén

para la identificacion de
a la reglamentacion de la

los siguientes datos:

sus vehiculos se adapta
CEE, precisandose en ella



CITROEN HISPANIA, S. A. a.

] b.

A VS7ZAZC0020ZC0003 A

c.

1120 d.

1.815 e.

1 439 f.
2 256 g.

a) Razon social del fabricante.

b) Numero de homologacion tipo.

¢) Numero de identificacion del vehiculo (VIN).
d) Peso total en carga maxima autorizado.

e) Peso total rodando maximo autorizado.

f) Peso maximo sobre el eje delantero.

g) Peso maximo sobre el eje trasero.

El namero de identificacion del vehiculo (c) se
detalla con mas precision a continuacion:

WMI VDS VIS
VS7 ZAZCO0 20ZC0003

El WMI (codigo de identificacion del cons-
tructor), compuesto por tres caracteres, define el
constructor a nivel mundial:

Zona geografica (Europa)
Pais (Espana).

‘ vV
WMI S
[ 7 Constructor (Citroén).

El VDS (simbolo de descripcion del vehiculo),
compuesto de seis caracteres, indica las caracteris-
ticas generales del vehiculo:

7A = Dos letras (tipo de vehiculo, Ci-
troén AX).
VDS 7C = Dos letras (serie tipo de vehicu-
lo, 1.400 cc)).
00 = Dos ceros.

El VIS (seccion de identificacion del vehiculo),
esta compuesto por ocho caracteres, los cuatro pri-
meros alfanumeéricos, los cuatro siguientes numeéri-
cos, identifican al vehiculo por el modelo y nime-
ro de serie.

20 = Numeros de 00 a 99, modelo
TRS.
VIS 7C = Dos letras (serie tipo de vehicu-
lo, 1.400 cc).
0003 = Orden de serie modelo, numeros
desde 0001 a 9999.

e El nimero de organizacion PR. no va troque-
lado sobre placa alguna, sino pintado sobre el pase
de rueda, identifica la fecha de fabricacion de
cualquier vehiculo Citroén, segin tabla anexa:

Numero de P.R. Ao
Desde el 1.149 hasta el 1.514 1980
Desde el 1.515 hasta el 1.879 1981
Desde el 1.880 hasta el 2.244 1982
Desde el 2.245 hasta el 2.609 1983
Desde el 2.610 hasta el 2.975 1984
Desde el 2.976 hasta el 3.341 1985
Desde el 3.342 hasta el 3.707 1986
Desde el 3.708 hasta el 4.073 1987
Desde el 4074 hasta el 4.439 1988
Desde el 4.440 hasta el 4.805 1989
Desde el 4.806 hasta el 5.171 1990

Paragolpes delantero (EPDM)
. Rejilla del frente (ABS)
_ Rejilla del salpicadero (poliamida)
Embellecedor de rueda (PVC)
Moldura lateral (PVC)
Deposito de gasolina (polietileno)
Moldura de techo (mezcla de ABS)
Porton trasero (GFK)
Moldura de porton (EPDM)
. Paragolpes trasero (EPDM])
Absorbedor de paragolpes (polipropileno)

SoSwoNowakNS

-

Figura 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.
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1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE
MATERIALES COMPUESTOS

A continuacion se enumeran todos los ele-
mentos exteriores de plastico que incorpora el
Citroén AX y que cada vez estan adquiriendo ma-
yor importancia en el mundo del automovil.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR
ACEROS ESPECIALES (ALE)

Con el fin de conseguir una reduccion de peso
en el Citroén AX y aumentar la seguridad de los

ocupantes, el fabricante ha introducido en la es-
tructura del vehiculo elementos de acero de alta
resistencia. Este tipo de aceros ofrecen una mayor
oposicion que los aceros convencionales a las
deformaciones por colision.

Es importante saber que la soldadura con sople-
te, la soldadura indirecta y el enderezado en caliente
estan rigurosamente prohibidos en este tipo de
piezas.

Solamente hay posibilidades de enderezado en
frio en deformaciones minimas, de lo contrario
habra que sustituir estas piezas.

Soporte absorbedor de paragolpes delantero
Chapa torreta de suspension.

Refuerzo de pase

Refuerzo salpicadero motor.

Cierre larguero.

Refuerzo trasero de larguero

Soporte motor

Placa tirante freno de puerta.
Refuerzo estribo bajo puerta.
Traviesa union piso delantero y trasero
Traviesa delantera piso trasero
11a. Refuerzo traviesa

Traviesa central piso trasero
Larguero derecho piso trasero
Larguero izquierdo piso trasero
Faldon trasero

15a. Soporte silencioso.

16, Refuerzo pase de rueda trasero.
17 Traviesa trasera techo.

18. Refuerzo cinturéon de seguridad.

-
SOWENG WA W =
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E ety ]
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w

Figura 3.— Elementos formados por aceros especiales (ALE). ALE: Alto limite de elasticidad.
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1.5. DIMENSIONES cotas y dimensiones de una serie de puntos si-
_ . tuados en la parte baja del monocasco.
La verificacion y control de posibles deforma- A continuacion se dan las principales cotas del

ciones del chasis deben hacerse comprobando las | chasis, en los dibujos de planta y alzado.
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. Taladro de larguero anterior de chasis

. Tornillo de sujecion brazo de suspension

" Taladro central de larguero anterior de chasis

" Taladro posterior de larguero anterior de chasis

*. Tornillo sujecién anterior del eje de supension
Tornillo sujecion posterior del eje de supension

*- Taladro del larguero posterior izquierdo

* Taladro del larguero posterior derecho

o>
Am >

ITOTMO
= o R o)

V

Figura 4a.— Dimensiones del vehiculo.
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B: Esquinas del marco de luna parabrisas

D: Esquina luna trasera

F: Tornillo de sujecién del cintuén de seguridad
H: Tornillo de anclaje del asiento delantero

Distancia AC = BD = 1.705 mm
Distancia BF = AE = 1545 mm
Distancia CG = DH = 1360 mm

Figura 4b.— Dimensiones habitaculo interior

1




—~  16. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE

[

da con un numero y los subgrupos de piezas se nombran

arroceria que suministra el fabricante viene marca

do de una letra.

Cada una de las piezas de la ¢
con el mismo numero, pero acompana
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——2. FICHA PRONTUARIO P

ARA PERITOS TASADORES—

” Accesibilidad en Sustitucion y
Componente Montaje Espesor reparacion desmontajes previos
FRENTE DELANTERO | Soldado "
_ 8 puntos, 4 a cada cie-  Rejilla frontal.
rre pase dcho. e izqdo. e Paragolpes. , ,
— 10 puntos, 5 a cada | — Frente de- ® Faros y Pilotos intermitencia.
pase de rueda dcho. lantero: BUENA e Canalizador radiador.
e izqdo. 0,6 mm. (Zona superior e inferior |*® Cerr_adura capot.
— 4 puntos, 2 a cada | — Cierres su- de frente, junto con sus . Rad_ladm._ B
refuerzo de larguero perior e in- | chapas de cierre, configu- |* Varilla sujecion capot.
dcho. e izqdo. fer frente: | racion cerrada.) * Tacos niveladores capot.
— 2 puntos, 1 a cada cie- 0,6 mm, * Aleta.
rre de larguero dcho. * Soportes faro.
e izqdo e [nstalacion eléctrica,
| ALETA DELANTERA
| Atornillada
— 6 tornillos (3 a chapa
cierre de pase, 1 a BUENA ® Faro
soporte pase y 2 a (Previamente, quitar el |® Piloto intermitencia.
pilar delantero). 0,6 mm. guardabarros interior su- | ® Soportes paragolpes
— 1 tuerca conjunta con jeto por grapas al cierre |® Goma asiento capot.
la sujecion rejilla de de pase.) e Moldura aleta.
aireacion
CAPOT
Atornillado NORMAL e Comas asiento capot
i — 2 tornillos bisagra (En caso de coincidir el |® Resbalén.
h derecha. 0,6 mm. golpe con algan refuerzo, |® Gancho de seguridad,
| — 2 tornillos bisagra cortarloy volver a soldar | ® Tuberia surtidor agua.
izquierda. una vez reparado ) e Surtidor agua.
|
PUERTA LATERAL e Embellec. tirador y apoyabrazos.
e Cejilla interior luna.
 Bandeja infer. y tablero guarnecido.
* Tapizado puerta.
e Guias interior luna
— Panel exte- e Elevalunas eléctrico.
Atornillada rior: ® Espejo retrovisor exterior.
— 2 pasadores unen bisa- 0,6 mm. * Cejilla exterior y cajetin luna.
gras a pilar delantero. | — Armazon NORMAL e Cuia exterior luna.
— 1 pasador une tirante interior: e Luna fija v luna descendente
freno de la puerta. 0,6 mm. e [nstalacion eléctrica
¢ Cilindro de llave.
¢ Moldura exterior.
® Puerta y cerradura.
o Abridor exterior y tirador interior.
e Grapas sujecion y tapones sellad
® Tirante freno puerta.
| PANEL PUERTA e Embellec. tirador y apoyabrazos
e Cejilla interior luna,
» Bandeja infer. y tablero guarnecido
1 s Tapizado puerta.
Plegado y sellado BUENA e Guias interior luna
— Plegado en todo el 0.6 mm, (Grandes huecos en el |® Elevalunas eléctrico
contorno del armazon armazén interior de la |® Espejo retrovisor exterior.
— Sellado en su contorno puerta.) e Cejilla exterior y cajetin luna
| e Guia exterior luna,
. ’ e Luna fija y luna descendente.
| e [nstalacion eléctrica.
s Cilindro de llave.
| ® Moldura exterior,
® Puerta.
ESTRIBO BAJO PUERTA s Asiento delantero y moldura estri-
bera entrada.
Soldado e« Goma contorno puerta
— Parte superior: 14 pun- e Corredera infer, cinturon seguridad
tos a refuerzo de estri- e Bandeja inferior.
bo bajo puertay 5 a  Tablero guarnecido
soporte bisagras. 0,6 mm. NORMAL e Instalacion eléctrica,

\

— Parte inferior: 18 pun-
tos a refuerzo estribo
bajo puerta y piso

* Puerta.

e Aleta delantera

* Moqueta piso.

e Tubos freno y gasolina

e



Accesibilidad en

Sustitucion y

Componente Montaje Espesor reparacion desmontajes previos
PILAR DELANTERO * Bandeja inferior y tablero guarne
cido Puerta_
. ansta acion eléctrica puerta
Soldado Wby,
— 35 puntos a refuerzo :ngta de(liarrtera.
de montante de luna SIEnto delantero.
&0 suis Bestafios dehia * Mold. estrib. y goma cont. puerta.
Ao : B :(Siomats cgntgrrgo Iuntas Jg_tetrales,
oporte bandeja portaobjetos,
- ::eg:nﬁssgp%ﬁg g: 0.6 m. (Configuracion cerrada.) | * Revestimiento custodia.
bisagrlas se une al pi- ®* Coma contorno porton.
li Clarte o6 Sii ° C_uarnecrdps montantes lunas.
el {dadin * Viseras quitasol y luz interior
5.8e-50 Ld * Asidero y tapones techo.
® CGuarnecido techo.
® Tablero instrumentos.
® Bandejas portaobjetos inferiores.
® Luna parabrisas,
* Moqueta piso e instalac, eléctrica.
TECHO ® Asientos delanteros y traseros.
* Molduras estriberas entrada,
® Gomas contorno puertas y maletero.
® Guarnec. montantes luna delantera.
Soldado * Bandeja portaobjetos y soportes.
— 15 puntos a traviesa ® Guarnecidos custodia
delantera. _ ® Viseras quitasol y luz interior.
— 13 puntos a traviesa 0.6 mm. NORMAL . ésldero ydtapon;s techo.
trasera * Guarnecido techo
— 44 puntos al lateral ® Luna parabrisas.
completo, * Molduras techo.
® Antena radio y pulveriz. agua luneta.
* Guarnecido protec. limpialuneta.
® Instalacion eléctrica.
® Porton y amortiguadores,
PORTON TRASERO * Guarnecido proteccion limpialuneta.
® Instalacion eléctrica.
i ® Brazo Ilimpialluneta.
Atornillado * Motor limpialuneta.
— 3 tornillos (los tres a Plastico BUENA * Moldura y anagramas porton.

L

SRR

la luneta de porton )

termoestable.

(Con nervaduras.)

* Pilotos matricula.

® Cerradura y bombin

® Amortiguadores portan
® Porton.

® Luneta porton.

FALDON TRASERO

Soldado
— 14 puntos, 7 a cada

chapa portapiloto | — Panel exte- NORMAL * Paragolpes.
/ dcha. e izqda rior: (Buen acceso en su borde | ® Absorbedor paragolpes
" | — 4 puntos, 2 a cada 0.6 mm. |inferior y configuracion | e Pilotos traseros.
costado dcho e izqdo — Cierre fal- | cerrada en su parte supe- | ® Moqueta maletero.
— 8 puntos, 4 a cada lar- don: rior.) * Coma contorno portén.
/ guero, dcho. e izqdo. 0,6 mm, * Perno de cierre.
— 23 puntos a piso tra- ® Tapones y guardavivos.
sero
COSTADO ALETA * Goma contorno maletero.
TRASERA * Moqueta maletero.
® Bandeja portaobijetos y soporte.
* Piloto trasero.
* Asiento delantero.
Soldada y pegada * Respaldo y cojin asiento trasero.
— Costado completo: 89 * Revestimiento panel lateral y porta-
puntos de soldadura | — Panel exte- monedas trasero,
unida con MIG y pe- rior: ® Luna lateral y goma contorno.
gada con poliuretano 0,6 mm BUENA ® Instalacion eléctrica.
en el pase de rueda — Armazébn (Grandes huecos) ® Revestimiento custodia, pase rueda ¥
— Seccién de ahorro de interior: superior aleta.
costado: 48 puntos 0,6 mm. ® Cinturon seguridad.
de soldadura ¢ Moldura estribera entrada.
* Goma cont. puerta y moqueta piso,
® Reshalon puerta.
* Moldura costado.
® Paragolpes trasero.
* Silencioso escape.
® Deposito combustible.
CHAPA
PORTAPILOTOS
Soldada DIFICIL e Paragolpes.
— 7 puntos a costado. 06 mm. (Condicionada a descoser | « Bandeja portaobjetos y soporte.

— b puntos a cierre pase.
— b puntos a faldon.

previamente los puntos
de soldadura necesarios )

« Instalacion eléctrica.

o Revestimiento custodia.
« Moqueta maletero.
« Piloto trasero.
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Citroén AX, analizandose principal-
mente los concernientes a ACCESIBILIDAD
PARA EL REPARADOR, versiones del repuesto,
disponibilidad del mismo'y complejidad de su re-
posicion o reparacion, en funcion de los elemen-
tos que deben desmontarse previamente, asi
como su modo de ensamblaje, principalmente en

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

de los elementos de la parte delantera que co-
manmente resultan afectados en un siniestro, es
decir, los elementos del 1 al 3 que se muestran
en la figura 5.

31.1. Frente

El fabricante suministra los soportes absorbe-
dores de paragolpes o el frente delantero com-
pleto (véase fig. 6).

A. PARTE DELANTERA
1. Frente delantero

1a. Faro y piloto
1b. Paragolpes

1c. Rejilla frontal
Aleta

Capot

Rejilla de aireacion

e

Figura 5.— Despiece de la parte delantera.

lo que respecta a los elementos que con mayor
frecuencia resultan afectados en las colisiones.

3.1. PARTE DELANTERA
Trataremos en este apartado la reparabilidad

Este sirve de fijacion a las aletas en su parte
delantera, y a su vez suelda en sus extremos con
el pase de rueda, cierre del pase y chapa cierre
del larguero (véase fig. 6, donde se detallan las
uniones del frente con la carroceria).

11 puntos a parte superior,

5 puntos al
pase de rueda _—

4 puntos al larguero Y
1 punto a refuerzo del larguero

S

11 puntos a parte inferior

10 puntos inferiores

4 puntos a la chapa
_cierre del pase

1 punto a chapa cierre
de larguero

_ 2 puntos a larguero

_2 puntos al refuerzo del larguero

11 puntos superiores

Figura 6.— Union de frente delantero completo a la carroceria.
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El cierre de la parte superior del frente suelda
a éste por medio de once puntos de soldadura.

Asimismo, el cierre de |a parte inferior del
frente suelda a éste por medio de diez puntos de
soldadura y uno a cada refuerzo de larguero.

Los soportes absorbedores de paragolpes van
unidos con cinco puntos de soldadura al frente
y refuerzo de larguero.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FRENTE DELANTERO

En funcion de las partes que resulten danadas
como consecuencia de un siniestro, la reparacion
entranara mas o menos dificultad.

El panel central del frente y los alojamientos
de faros, tienen un buen acceso con las herra-
mientas habitualmente utilizadas en este tipo de
reparaciones. Por el contrario, |a parte superior
e inferior del frente, junto con sus chapas de cie-
fre, presentan una configuracion cerrada, como
se observa en las figuras 7 v 8 respectivamente,
debiendo realizar su reparacion con palanca,
descosiendo previamente los puntos de soldadura
necesarios.

11 puntos a lo largo

Parte delantera

Zona traviesa inferior

10 puntos a lo largo

/

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
frente delantero completo, hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar la rejilla

Esta pieza es de plastico y va fijada en su par-
te inferior al paragolpes por medio de dos presi-
llas, y en su parte superior, al frente, por medio
de dos ballestillas a presion.

Para separarlo del resto de |a carroceria hay
que levantar previamente el capot y liberar las
dos ballestillas superiores del frente (véase fig 9)

Figura 7.— Seccion parte superior de frente.

Frente delantero

11 puntos Zona traviesa superior

a lo largo

N

Chapa de cierre /

11 puntos
a lo largo

_ Al frente delantero

Al paragolpes A

Figura 9.—Rejilla frontal

b) Desmontar paragolpes

El paragolpes se fija a la carroceria por me-
dio de cuatro soportes. Los dos soportes centra-
les se atornillan a los largueros del chasis, los dos
laterales, de plastico, se alojan en el soporte del
pase. También se apoya en los dos soportes ab-
sorbedores soldados al frente.

Para separarlo del resto de |a carroceria, des-
montar previamente la rejilla y extraer el torni-
llo que lo fija a cada larguero (véase fig. 10).

Soporte de paragolpes

1 tornillo a
larguero de chasis™

v
Soporte absorbedor de paragolpes

Figura 8.— Seccion parte inferior de frente.

Figura 10.— Desmontaje de paragolpes.
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Los cuatro soportes del paragolpes se des-
montan conjuntamente con éste, ya que los
centrales (de metal) estan atornillados al mismo
paragolpes, y los laterales (de plastico se fijan a
éste por medio de seis presillas.

c) Desmontar faros y pilotos de intermitencia

Para desmontar los faros bastara con desco-
nectar las clemas que los unen a la instalacion
eléctrica, a continuacion extraerlos de los tres pi-
votes situados en el frente, a los que van fijados
a presion y que, a su vez, sirven para regularlos
desde el interior del habitaculo del motor (véa-
se fig. 11).

Sujecion de piloto

Sujecion de faro

Figura 11.— Desmontar faros y pilotos de
intermitencia.

Para quitar los pilotos de intermitencia hay que
! desmontar previamente los faros, después des-
conectar la clema, extraer la tuerca de mari-
posa que lo fija al cierre del pase, presionar la
ballestilla de flexion desde el interior de la aleta
y liberar los dos resaltes que se alojan en la
aleta (vease fig. 11).

d) Desmontar canalizador radiador

Va fijado al frente delantero por medio de
cuatro grapas (véase fig. 12).

o

Figura 12.— Canalizador radiador.

)

e) Desmontar cerradura capot

La cerradura del capot esta fijada a la parte
superior del frente por la zona central, por me-
dio de dos tornillos y unido a ella el cable de la

cerradura del capot, a traves de un prisionero y
una grapilla.

f) Desmontar radiador

Para ello, extraer los tres manguitos de con-
duccion del liquido refrigerante, desconectar las
tres clemas, dos del manocontactoy una del elec-
troventilador, separar el radiador, anclado en
la parte inferior del frente por medio de dos
pivotes y en la parte superior del frente sujeto
por dos presillas. La extraccion del radiador del
habitaculo motor se efectia por su parte inferior.

g) Desmontar varilla sujecion y tacos
niveladores capot

La varilla de sujecion del capot esta colocada
en la parte superior del frente, y los tacos de
nivelacion roscados en los extremos del mismo.

h) Desmontar aleta

Fijadas a la carroceria por medio de seis tor-
nillos (véase fig. 13), tres en la parte superior al
cierre del pase, uno en la parte anterior al soporte
del pase y dos en la parte posterior al pilar de-
lantero de la puerta. No van selladas de origen
las superficies de contacto.

1 tuerca para sujecion de
la rejilla de aireacion

3 tornillos a
chapa cierre de pase

2 tornillos a
~ pilar delantero

Sujecion
de piloto 4

1 tornillo a soporte del pase

Figura 13.— Desmontar aleta.

i) Soportes de faros e instalacion eléctrica

Los soportes del faro son seis, tres para cada
uno; estan sujetos al frente y ademas son los
reguladores de faro (vease fig. 11).

£l frente delantero lleva dos portaclemas, cad:
una de ellas fijada mediante un tornillo.

Una vez realizadas estas operaciones, se pro
cederia a su reparacion y, en caso de sustitucion
se descoseria el frente con brocay cincel, ende
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rezando a continuacién las pestanas, limpian-
dolas posteriormente con una pulidora, tanto las
piezas anexas como la nueva.

La uni6n del frente con la carroceria se reali-
zara con punteadora.

La carroceria del automovil requiere una
serie de tratamientos anticorrosivos, que los
fabricantes aplican a sus productos de origen de
manera generalizada.

Los talleres, a la hora de efectuar las repara-
ciones, deberan conocer estos procedimientos,
con el fin de que los elementos sustituidos o
reparados no pierdan sus propiedades protecto-
ras de origen.

Como tratamientos anticorrosivos, cabe
destacar:

— Imprimacion soldante o pintura de zing,
aplicada en las uniones de las chapas soldadas
y puntos de soldadura.

— Imprimacién antioxidante, aplicada en |as
superficies de las chapas reparadas, que poste-
riormente seran pintadas.

— Antigravillonador, protege la superficie de
la chapa de la oxidacion y de la abrasion pro-
ducida por impactos de piedras y gravilla. Se
aplica en pases de rueda, interior de aletas y
cantoneras de estribos.

— Cera protectora de bajos, evita la corrosion
por humedad debido a la sal de las carreteras.
Su aplicacién se realiza sobre el piso de los
vehiculos.

— Cera protectora de cavidades, producto
con propiedades inhibidoras de humedad_ Se apli-
ca en los interiores de puertas, estribos, largue-
ros, cavidades de bajos, portones y capots.

3.1.2. Aletas delanteras

Las aletas delanteras quedan unidas a la ca-
rroceria mediante seis tornillos. Estan distribui-
das, segn puede verse en la figura 13, de la
siguiente forma: tres a la chapa cierre de pase
(uno de ellos sujeta la rejilla de aireacion), uno
a soporte de pase y dos al pilar delantero.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE
ALETAS DELANTERAS

De cara a su reparacion, la aleta delantera
presenta muy buena accesibilidad. Bastara qui-
tar el guardabarros interior, que va sujeto con tres
grapas a la chapa cierre del pase y otra al estri-
bo (véase fig. 14).

Desmontado el guardabarros, se tiene acceso
a toda la superficie de la aleta sin necesidad de
desmontarla.

En caso de sustitucion habra que quitar los seis
tornillos que la unen a la carroceria, no hacien-
do falta aflojar del todo los tornillos que van al
pilar delantero.

Chapa cierre del pase

Guardabarros

o _ { Grapa al estribo
Sujecion a chapa cierre de pase

Figura 14.— Desmontar guardabarros de aleta.

En caso de tener que sustituirlo, las operacio-
nes a realizar antes de su desmontaje seran las
siguientes:

a) Desmontar faro y piloto

Comentado en el apartado del frente delan-
tero.

b) Soltar soportes de paragolpes

Unicamente los dos soportes del lado de la ale-
ta a desmontar. Explicado en el punto 3.1.1.

c) Desmontar goma asiento capot

Encaja en la pestana del pase y apoya en la
aleta.

d) Despegar moldura de aleta

Después de despegarla, se limpia la superficie
de contacto y se procede a pegarla en la nueva
aleta.

Realizadas estas operaciones, habra que rea-
lizar el ajuste de la aleta entre el capot y la
puerta.

3.1.3. Capot

El capot esta unido a la carroceria por dos
bisagras, sujetas mediante un tornillo al salpi-
cadero superior y fijadas al capot a través de dos
tornillos cada una.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPOT

La reparacion en la parte delantera y trasera
del capot es dificil debido a la configuracion
cerrada que estas zonas presentan.

Por el contrario, la parte central presenta
grandes huecos que hacen mas asequible su
reparacion. Sin embargo, tampoco presentaria
muchas dificultades tener que cortar algin re-
fuerzo y volver a soldar una ves reparado el
capot (véase fig. 15).
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_ Surtidor de agua

A —— S o
Enganche de | ?.
cierre Resbalon Gomas asiento de capot

Anagramas

Figura 15.—Capot delantero.

En caso de sustitucion del capot delantero,
realizar previamente las siguientes operaciones:

a) Desmontar capot

Para ello, extraer los dos tornillos que lo fijan
a cada bisagra.

b) Desmontar gomas de asientos de capot

Lleva dos en sus extremos delanteros, sujetas
con tres grapas y otra en su parte posterior, fija-
da mediante diez.

c) Desmontar resbalon

Fijado al capot en su parte delantera median-
te dos tornillos.

d) Desmontar gancho de seguridad
Unido al capot por medio de un tornillo.

e) Desmontar tuberia surtidor agua parabrisas.

f) Surtidor de agua

Fijado a presion en la parte posterior central
del capot.

31.4. Rejilla de aireacion

Esta compuesta de poliamida (PA) y situada
en la parte trasera del capot. Un tornillo la fija
en cada uno de sus extremos, conjuntamente con
las aletas y el cierre del pase de rueda (véase
figura 16).

D) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA REJILLA DE AIREACION

Su reparacion se realiza del mismo modo que
el resto de los termoplasticos, es decir, soldan-
do la pieza por el lugar de la rotura con un so-
plete de aire, calentandolo eléctricamente has-
ta la temperatura de 400 °C, utilizando una
varilla de aportacion del mismo material que el
de la propia rejilla.
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A chapa salpicadero

Atornillada al pase de rueda

Figura 16.—Rejilla de aireacion.

No obstante, conviene analizar el coste eco-
némico de la reparacion antes de proceder a la
misma, dado que, ante dafos importantes, pue-
de interesar la sustitucion de la rejilla.

En caso de reparar o sustituir hay que realizar
las siguientes operaciones:

a) Desmontar el limpiaparabrisas

Se desmontara extrayendo previamente la tuer-
ca que fija el brazo portaescobilla.

b) Separar la rejilla de aireacion

Se extraen los dos tornillos que la fijan en sus
extremos al cierre del pase y en su parte central
por un tornillo.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado trataremos las piezas exte-
riores de la parte central que mas frecuentemente
resultan afectadas en un siniestro.

3.2.1. Puerta lateral

Véase epigrafe siguiente (3.2.2).

3.2.2. Panel puerta lateral

El panel de la puerta va plegado a todo el con-
torno del armazon, llevando aplicada una masi-
lla estructural en la superficie de contacto, que
permite una perfecta estanqueidad entre ambos.

La puerta une con las bisagras fijas soldadas
al pilar delantero mediante dos pasadores vy al
tirante freno de la puerta a través de un pa-
sador.



B. PARTE CENTRAL
1. Puerta lateral
1a. Panel de puerta
Estribo bajo puerta
- Pilar delantero

3a. Soporte de bisagras
4. Techo

4a. Traviesa delantera

o ko

Figura 17.— Elementos de la parte central

A) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA LATERAL Y PANEL EXTERIOR

Las deformaciones producidas en el panel
exterior de la puerta, como consecuencia de un
siniestro, pueden ser reparadas facilmente debi-
do al buen acceso que presenta toda su superfi-
cie, utilizando para ello las herramientas comu-
nes usadas para este tipo de reparaciones, es
decir, el martillo y el tas.

Figura 18.— Acceso al panel de puerta.

Si el armazén interior no se ha deformado, se
puede hacer la reparacién del panel. En caso con-
trario, sustituirlo por uno nuevo.

“Para proceder a la reparacion del panel exte-
rior de la puerta lateral, realizar las siguientes
operaciones:

a) Desmontar tapizado puerta

Desmontar, en primer lugar, el embellecedor
del tirador, que va a presion, sacandolo hacia fue-
ra con un destornillador. En segundo lugar, el
apoyabrazos, fijado por medio de dos tornillos.
A continuacion, la cejilla interior de la luna, que
encaja a presion sobre la pestaia superior del
armazon de puerta. Por Gltimo, retirar la ban-
deja inferior, sujeta por cuatro tornillos, y el
tablero guarnecido, unido por tres grapas y
un tornillo.

Realizadas estas cuatro operaciones, separar
el tapizado de puerta, fijado al bastidor de la
misma con cuatro grapas.

b) Desmontar guias interiores de luna

Son las guias por las que discurre el cristal en
el interior de la puerta y estan fijadas por medio
de tres tornillos cada una a su armazon.

c) Desmontar elevalunas eléctrico

El conjunto del elevalunas va unido al arma-
zon de la puerta con tres tornillos y la clema del
motor.
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Cejilla

Guias de luna

Apoyabrazos

Tapizado de puerta

Cajetin

Bandeja

Luna descendente

Goma contorno de luna fija

Luna fija

Guia de luna

Embellecedor tirador

Motor elevalunas

Bisagras

LTirante freno

Figura 19.—Elementos de la puerta.

d) Desmontar cejilla exterior de luna y espejo
retrovisor

La cejilla exterior de luna fijada a presion
sobre la prestana superior del panel de puerta.
El espejo retrovisor fijado al armazon de la puerta
por medio de dos tornillos.

e) Desmontar cajetin de luna, guia exterior
de luna y luna fija

El cajetin va fijado a presion al marco de luna.

La guia exterior esta atornillada al marco de
luna en su parte superior, en la parte inferior
queda encajada en la guia interior de la luna
descendente.

La luna fija esta bordeada por una goma que
hace encajar al conjunto entre el marco de la
puerta y su guia.
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f) Desmontar luna descendente y retirar
instalacion eléctrica

Una vez desmontada la luna fija, se extrae la
luna descendente por la parte superior de la
puerta.

g) Desmontar cilindro de llave

Fijado al panel de la puerta por medio de una
ballestilla de acero.

h) Desmontar moldura exterior

Esta pegada y, debido a la composicion de la
misma, al extraerla pierde su configuracion
original. Suele montarse nueva.



i) Desmontar la puerta

Para ello, extraer los tres pasadores de |a puer-
ta, dos pertenecientes a las bisagras y uno al
tirante freno de puerta.

Una vez realizadas estas operaciones hay que
cortar el panel por sus bordes (desbarbado),
desprenderle, limpiar y repasar las pestanas del
marco de puerta y panel nuevo. Seguidamente,
aplicar pintura de zinc antioxidante, procedien-
do al ensamblaje del panel exterior nuevo, con
el plegado de pestafas y ajuste del mismo. Por
ultimo, aplicar sellador de bordes de puerta con
pistola, asi como productos anticorrosivos.

Si el armazon interior de la puerta se hubiera
deformado con dafos fuertes, seria necesaria la
sustitucion de la puerta completa, teniendo que
realizar, ademas, las siguientes operaciones:

}) Desmontar cerradura, abridor exterior y
tirador interior

La cerradura va fijada al armazén de la puer-
ta mediante tres tornillos y al abridor exterior por
un tornillo.

El tirador interior se sujeta al armazoén de la
puerta a traves de cuatro ballestillas que hacen
la funcién de corredera.

k) Desmontar grapas de sujecion, tapones sella-
dores e instalacion eléctrica

I) Desmontar tirante freno de puerta

Fijado al armazén de la puerta por medio de
dos tornillos y unido al soporte de bisagras de
puerta por un pasador.

Una vez reparada o sustituida la puerta o el
panel, para proceder a su montaje, realizar las
operaciones anteriormente descritas en orden
inverso, sin olvidarse de aplicar productos anti-
corrosivos en los interiores de puerta y panel.

3.2.3. Estribo bajo puerta

14 puntos a refuerzo de estribo

5 puntos al
soporte
de bisagras

18 puntos a refuerzo de estribo y piso

Figura 20.— Union estribo bajo puerta a carroceria.

El fabricante lo suministra como pieza de re-
cambio original Unido en sy parte superior con
catorce puntos de soldadura al refuerzo del es-
tribo bajo puerta y cinco al soporte de bisagras, y
en su parte inferior fijado por dieciocho puntos
de soldadura al refuerzo Y Piso conjuntamente.

Debido a la unién con el refuerzo, el estribo
presenta una configuracion cerrada, como se
puede apreciar en la figura 21.

19 puntos de soldadura longitudinalmente

Refuerzo del estribo

Estribo

Piso

: 18 puntos de soldadura

longitudinalmente

Figura 21.—Seccion estribo bajo puertas.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
ESTRIBO BAJO PUERTA

Su reparacion no presenta mas dificultades que
las que puedan tener otros modelos analogos.
Debido a su configuracion cerrada, obliga a utili-
zar la maquina de impacto, o bien cortar el
estribo por la zona afectada volviéndolo a soldar
una vez reparado.

En caso de ser necesaria la sustitucion del es-
tribo bajo puerta, hay que realizar las siguientes
operaciones:

a) Desmontar asiento delantero, moldura
estribera de entrada y goma contorno
puerta

Explicado en el apartado 3.21

b) Desmontar corredera inferior cinturén
de seguridad

Fijada por un tornillo.

c) Desmontar bandeja inferior, tablero de
guarnecido de puerta y retirar instalacién
eléctrica de puerta

Explicado en el punto 3.2.1.

Estas operaciones de desmontaje de la puerta
hay que realizarlas previas a la sustitucion del
estribo.
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d) Desmontar puerta de sus bisagrasy del tiran-
te freno de puerta

Explicado en el apartado 3.2.1.

e) Desmontar aleta delantera
Explicado en el apartado 3.1.1.

f) Separar moqueta piso, instalacion eléctrica,
tubos de freno y gasolina

Retirar la moqueta, la instalacion eléctrica 'y
el tubo de gasolina del estribo.

Las tuberias del freno se fijan al piso de la
carroceria con grapillas.

Hay que tener en cuenta que si se trata del
estribo derecho, la instalacion eléctrica, las
tuberias de freno y gasolina no se alojan en esa
zona, por lo que no seria necesario retirarlas.

Se granetean los treinta y siete puntos de sol-
dadura que unen el estribo a su refuerzoy a la
chapa de piso, para desgraparlos seguidamente,
seccionando la pieza con una sierra eléctrica o
neumatica, desprendiéndola posteriormente.

Finalmente, se procede al ensamblaje del nue-
vo estribo, siendo necesario realizar un reglaje
de la puerta y la aleta.

Una vez soldado el estribo con punteadora,
aplicar tratamiento anticorrosivo. Las uniones del
estribo con el soporte de bisagras se realizaran
con MIG a tapon.

32 4. Pilar delantero

El pilar delantero esta dividido en montante
de luna parabrisas, refuerzo montante, pie del
pilar o soporte de bisagras.

El fabricante suministra, como pieza de recam-
bio original el pilar delantero, el refuerzo de
montante de luna y el soporte de bisagras.

Figura 22.—Unién pilar delantero a carroceria.
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Ensambla por medio de cincuenta y siete pun-
tos de soldadura con el resto de la carroceria,
unido en la parte superior y central con el refuer-
70 del montante luna, y en la parte inferior con
el pase de rueda y refuerzo estribo bajo puertas.

El soporte de bisagras suelda al pilar delante-
ro a través de treinta puntos.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DE
PILAR DELANTERO

Su reparacion debera realizarse descosiendo
previamente los puntos de soldadura necesarios,
pues toda la pieza presenta una configuracion
cerrada, debido a sus refuerzos interiores.

Las operaciones a realizar en caso de repara-
cién o sustitucion del pilar delantero son las
siguientes:

a) Desmontar bandeja inferior y tablero
guarnecido puerta

Explicado en el apartado 3.2.1.

b) Desmontar instalacion eléctrica 'y
clemas elevalunas

Explicado en el apartado 3.2.1.

¢) Desmontar puerta de sus bisagras y del
tirante freno de puerta

Explicado en el apartado 3.2.1.

d) Desmontar aleta
Explicado en el apartado 3.1.1.

e) Desmontar asiento delantero, moldura
estribera y gomas contorno puertas
(izquierda y derecha)

Explicado en apartados anteriores.

La goma contorno de la puerta contraria a la
que se realiza la sustitucion del pilar, solo se
retirara en su parte superior.

f) Retirar gomas contorno lunas laterales
en su parte superior
Estan fijadas a presion en el marco de ventana.
g) Desmontar soportes bandeja portaobjetos
trasera y revestimiento custodia
Explicado en el apartado 3.3.3.

h) Retirar goma contorno porton en su
parte superior

Fijada a presion.

i) Desmontar guarnecidos montantes luna
parabrisas

Unidos por una grapa y dos ballestillas al
refuerzo del montante.



1) Desmontar viseras quitasol y luz interior

Cada una de las tres piezas esta sujeta por
medio de dos tornillos. Para desmontar la luz del
habitaculo hay que desencajar el piloto que va
a presion en la carcasa de la luz interior, y las
dos clemas que la unen a la instalacion eléctrica.

k) Desmontar asidero y tapones techo

El asidero va fijado mediante dos tornillos.
Los tapones van a presién.

l) Separar el guarnecido del techo

El guarnecido habra que desmontarlo en sy
totalidad al ser su estructura rigida. Para ello, se
ha de ir despegando con sumo cuidado en todo
su conjunto.

m) Desmontar tablero de instrumentos

n) Desmontar bandejas portaobjetos inferiores

Fijadas mediante un tornillo, una grapay tres
ballestillas.

n) Desmontar luna de parabrisas
La luna de parabrisas viene pegada.

o) Retirar moqueta de piso e instalacién
eléctrica

Una vez realizadas estas operaciones, des-
coser los puntos de soldadura necesarios para su
reparacion o sustitucién, teniendo en cuenta que
si se sustituye habra que separar previamente el
soporte de bisagras, semitaladrar los puntos de
soldadura que lo fijan al pilar y volver a sol-
darlo en el nuevo pilar.

Las bisagras de la puerta, al adquirirse con-
juntamente con el soporte bisagras, no es nece-
sario desprenderlas del antiguo soporte.

Soldado el pilar con punteadora, aplicar tra-
tamiento anticorrosivo.

3.2.5. Techo

El techo ensambla con el resto de la carro-
ceria de la siguiente manera:

Parte delantera

Goma contorno parabrisas }echo

Traviesa delantera

\

Queda unida a la traviesa delantera del techo
mediante sellador, en sy parte interior, y a tra-
veés de quince puntos de soldadura a la pestana
exterior de la traviesa de techo, sirviendo de
asiento a la luna de parabrisas (véase fig. 23).

Parte trasera

Soldada mediante trece puntos a la traviesa
posterior del techo en su parte exterior, sirvien-
do de asiento a la goma contorno del porton.
Ademas, va sellada en su pestana interior al te-
cho. Es de senalar que las bisagras del porton se
comercializan con la traviesa del techo y ésta
conjuntamente con él.

Techo

Traviesa trasera :
Bisagra

Goma contorno

Luna parabrisas

Figura 23.—Seccion parte delantera de techo.

Figura 24.—Seccion parte trasera del techo.

Parte central

En su parte central, el techo no lleva ningdn
tipo de refuerzo o cercha.

Partes laterales

Unido simultaneamente mediante veintidos
puntos de soldadura al costado-aleta y a la par-
te exterior de los largueros refuerzo del lateral,
y sellado en la parte interior de éstos.

Techo

Largueros refuerzo de lateral

Moldura embellecedora

Costado-aleta

Figura 25.—Seccion partes laterales de techo.

D) REPARACION Y SUSTITUCION
DE TECHO

Debido a su posicion, el techo, en general,
no resulta afectado nada mas que en casos de
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vuelco o golpes laterales contra un obstaculo ele-
vado. En estos casos, la reparacion del mismo
implicaria la de otros elementos contiguos.

En casos de pequeios golpes producidos por
la caida de objetos pesados, la reparacion seria
factible aplanando su superficie.

En cualquier caso, antes de proceder a la
reparacion o sustitucion del techo, es necesario
realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar asientos delanteros y traseros

Explicado en el apartado 233

b) Desmontar molduras estriberas de entrada
Explicado en el apartado 3.3.3.

c) Desmontar gomas contorno puertas y
maletero

Fijadas a presion a los perfiles de puerta y
porton, respectivamente.

d) Desmontar lunas laterales y goma contorno
ventanas

Explicado en el apartado 3.3.3.
e) Desmontar guamecidos montantes luna
parabrisas

Explicado en el apartado 3.2.3.

f) Desmontar bandeja portaobjetos trasera
y soportes bandeja

Explicado en el apartado 3.3.3. '

g) Desmontar guarnecidos de custodia

Explicado en el apartado 3.3.3.

h) Desmontar viseras quitasol y luz interior

Explicado en el apartado 3.2.3.

i) Desmontar asidero y tapones techo
Explicado en el apartado 3.2.3.

i) Desmontar el guarnecido del techo
Explicado en el apartado 3.2.3.

k) Desmontar luna de parabrisas
Explicado en el apartado 3.2.3.

) Desmontar molduras de techo, antena de
radio y pulverizador de agua de luneta

Las molduras van encajadas a presion sobre
sus guias; estan sujetas con ocho remaches
soldados al techo.
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La antena de radio esta fijada al techo en su
parte delantera por medio de una tuerca.
El pulverizador de agua de lunetava a presion.

m) Desmontar guarnecido proteccion
limpialuneta y retirar instalacion eléctrica

porton
Explicado en el apartado 3.3.1.

n) Soltar amortiguadores porton y desmontar
porton trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.

Realizadas todas estas operaciones, se proce-
de a la reparacion del techo. En caso de sustitu-
cion hay que desgrapar los setenta'y dos puntos
que unen el conjunto del techo al resto de la
carroceria, limpiando y repasando a continuacion
las pestanas, para aplicar la pintura de zinc en
estas superficies y soldar el nuevo techo por su
contorno con la punteadora.

Al montar el nuevo techo, realizar todas las
operaciones anteriormente descritas en orden
inverso.

13 puntos a traviesa
trasera

15 puntos a

traviesa delantera ~ 22 puntos al lateral

Figura 26.— Techo.

3.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los apartados 3.1y 3.2, en éste
trataremos los elementos exteriores de la parte
trasera que cominmente se dafian en una coli-
sion.

3.3.1. Porton trasero

El material del porton trasero es un com-
puesto de resina de poliéster y cargas minerales,
reforzado con fibra de vidrio. Une con la carro-
ceria a través de la luneta, pegada en varios
puntos y atornillada en su parte inferior con la
zona superior del porton.

La luneta se une con la carroceria mediante
dos tornillos que la fijan a las bisagras, unidas
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PARTE TRASERA

1. Porton

Ta. Luneta del porton
1b. Moldura del porton
1c. Limpialuneta

1d. Piloto matricula

. Faldon trasero

2a. Paragolpes
2b. Absorbedor de paragolpes
2c¢. Pilotos

. Costado aleta
. Chapa portapilotos

Figura 27. — Elementos de |a parte trasera.

al techo mediante dos pasadores con clip. Por-
ton y luneta ensamblan entre sj por medio de tres
tornillos, uno de ellos, el central, es a su vez el
eje del brazo del motor del limpialuneta, ademas,
porton y luneta estan pegados en varios puntos
de su superficie.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PORTON TRASERO

Tienen reparacién, con productos adecuados
para este tipo de materiales, los pequenos des-
perfectos y roturas limpias.

Limpialuneta

Anagramas

Moldura

Cuarnecido motor del limpialuneta

Luneta

Amortiguador

Motor del limpialuneta

Figura 28.— Elementos del portén trasero.
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Los (nicos productos que garantizan estas
operaciones son las masillas de poliéster, fibra
de vidrio y cargas minerales a las que se anade
un catalizador para obtener una polimerizacion
rapida a baja temperatura.

Su aplicacion se realiza con una espatula
metalica.

El esmerilado de este tipo de material tiene
que efectuarse siempre con un equipo dotado de
aspiracion de polvo, porque se ha de realizar en
seco y presenta peligro por su toxicidad. Cuan-
do se vaya a desmontar el porton trasero para
sustituirlo o repararlo, hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar guarnecido proteccion
limpialuneta

Esta sujeto al porton por medio de cuatro
grapas.

b) Retirar instalacion eléctrica

La instalacion eléctrica esta constituida por un
conducto general de cables, el cual esta aloja-
do en la goma de amortiguacion del portén con
la bandeja portaobjetos trasera. De este conduc-
to parten cuatro cables con sus correspondien-
tes clemas, dos conectan al circuito de descon-
gelacion de la luneta y las otras dos a los pilotos
de matricula.

¢) Desmontar brazo limpialuneta

Fijado por dos tuercas que atornillan al eje del
limpialuneta.

d) Desmontar motor limpialuneta

Previamente hay que desmontar el brazo
limpialuneta, después extraer las dos tuercas que
lo unen al armazon interior del porton, separan-
do las dos clemas que conectan el motor con la
instalacion eléctrica del vehiculo.

e) Desmontar anagramas y moldura porton

La moldura del porton queda fijada al mismo
en su parte inferior por tres tornillos (véase
figura 29).

Atornillada a porton.

Figura 29.— Moldura del portén.
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Los anagramas van pegados en el exterior del
porton.

f) Desmontar pilotos de matricula

El cuerpo de los pilotos se aloja en el porton
y se sujeta por medio de dos ballestillas. Para des-
montarlos, desconectar las dos clemas —una
para cada piloto— que los unen a la instalacion
eléctrica.

g) Desmontar conjunto cerradura y bombin

La cerradura esta fijada al porton por dos
tornillos, liberando a continuacion la varilla de
cierre para extraer la grapa que fija el bombin
al porton.

h) Soltar amortiguadores portén

Los amortiguadores del porton estan situados
uno a cada lado de éste, fijados en su parte infe-
rior al refuerzo del montante y en la superior al
tornillo que une porton y luneta.

i) Desmontar porton

Extraer los dos tornillos que lo fijan a las bisa-
gras, unidas éstas a la carroceria (techo) mediante
dos pasadores con clip.

i) Desmontar luneta porton

La luneta del porton viene atornillada y pega-
da en varios puntos de su superficie. Se fija al
porton por medio de dos tornillos laterales y uno
central que a su vez forma el eje del motor lim-
pialuneta y su correspondiente tuerca exterior.
La luneta y el portén van unidos también por un
cordén adhesivo intermitente; su separacion se
realizara con los Gtiles indicados para este tipo
de montajes, es decir, con una cuerda de piano.

Para proceder al pegado posterior de la lune-
ta es necesario disponer del primario para cha-
pa (se aplicara en el borde superior de porton),
el desengrasante y el primario para lunas (se apli-
cara en la luneta), para permitir una buena suje-
cion del adhesivo, que se aplicara con pistola.

3.3.2. Faldon trasero

El faldén trasero esta compuesto por el panel
exterior y el refuerzo de faldén o cierre, que se
une a él en su parte interior a través de cuarenta
puntos de soldadura, distribuidos segun la fi-
gura 30.

El fabricante lo suministra completo, o los
soportes de absorbedores de paragolpes por se-
parado.

El conjunto del faldon trasero suelda en sus
extremos al costado-aleta mediante dos puntos,
a la chapa portapiloto mediante siete, al piso tra-
sero con veintitrés puntos y al larguero trasero
por cuatro puntos (véase fig. 30).



7 puntos a chapa portapiloto

2 puntos a costado aleta

) 7 puntos al faldon

4 puntos al
larguero

Figura 30.— Union faldon trasero con carroceria.

Al faldén sueldan cuatro soportes, dos de ellos
que sirven para la sujecion del absorbedor de pa-
ragolpes, y en los otros dos se fijan el silencioso,
escape trasero y el paragolpes. Ademas sirve de
sujecion al resbalon de cierre de porton, de asien-
to a la goma contorno de maletero y a lo largo
de él se aloja la instalacion del piloto trasero
derecho.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FALDON TRASERO

Esta pieza presenta un buen acceso en su bor-
de inferior, pudiéndose reparar facilmente con
las herramientas habitualmente usadas por el
chapista en este tipo de reparaciones.

La zona superior del faldon junto con el refuer-
zo del mismo o cierre, tienen una configuracion
cerrada (véase fig. 31), por lo que la reparacion
requerira previamente un desgrapado de los pun-
tos de soldadura que unen ambos elementos,
para poder utilizar la palanca.

Si se considera conveniente, también podria
cortarse el refuerzo del faldon en la zona dana-
da, volviéndolo a soldar una vez reparada ésta.

Para su reparacion es imprescindible:

a) Desmontar paragolpes trasero

Para separarlo de la carroceria extraer las tres
grapas que lo fijan al absorbedor del paragolpes.

16 puntos a lo largo

Refuerzo de faldon

24 puntos a lo largo

Piso trasero

Faldon trasero

23 puntos a lo largo

=

Figura 31.—Seccion de faldén trasero.

La extraccion de éstas es muy sencilla, teniendo
en cuenta que los pasadores de las mismas iran
al interior del absorbedor, ya preparado con un
tapon en uno de sus extremos para sacarlos.
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A continuacién quitar los dos tornillos que lo
fijan a los soportes de paragolpes, el izquierdo
soldado al faldén, que a su vez sirve de sujecion
del silencioso trasero, mientras que el soporte
derecho lo constituye el larguero trasero. Una vez
hechas estas operaciones, cabecear el paragol-
pes y sacar los soportes laterales del mismo de
su alojamiento en la aleta trasera (véanse
figuras 32 y 33).

Soporte de
paragolpes
Sujecion de paragolpes

f
"
—7

//..
7

Grapas de sujecion al absorbedor

Figura 32.— Desmontar paragolpes trasero.

Grapas union con
absorbedor

1 tornillo a soporte de faldén

1 tornillo a soporte de larguero

Figura 33.— Detalle desmontaje paragolpes.

b) Desmontar absorbedor de paragolpes

Esta atornillado a dos soportes que, a su vez,
sueldan con el faldon (véase fig. 34).

Taladros para grapas de paragolpes

A soportes de faidon

Figura 34.— Desmontar absorbedor de paragolpes.
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Para separarlo del resto de la carroceria,
desmontar previamente el paragolpes.

En cualquier caso, y siempre que se proceda
a la sustitucion, se realizaran, ademas, las siguien-
tes operaciones:

c) Desmontar pilotos traseros

Desmontar previamente el guarnecido que
tapa el hueco posterior del costado-aleta trase-
ro, extraer las dos tuercas de mariposa que le
fijan a la chapa portapiloto y presionar la balles-
tilla de flexion desde el interior de la aleta. Des-
pués, desconectar las tres clemas de la instala-
cion eléctrica en el piloto izquierdo; el derecho
desmontarlo con la instalacion de éste, que dis-
curre a lo largo del faldon.

d) Retirar moqueta maletero

Superpuesta al piso trasero y no Heva grapa
alguna.

e) Desmontar goma contorno porton

En su parte inferior.

f) Desmontar perno de cierre

Extraer los dos tornillos que lo fijan al refuer-
zo del faldon.

g} Desmontar tapones y guardavivos

El faldon trasero lleva dos tapones obtura-
dores, uno en cada extremo, para introducir
cera en su interior. lgualmente, lleva dos guar-
davivos en sus extremos.

Para proceder a su sustitucion, marcar y semi-
taladrar los puntos de soldadura y desprender el
faldon por medio de un buril. A continuacion, en-
derezar y limpiar las pestafas, aplicando pintu-
ra de zinc.

Realizadas todas estas operaciones se presen-
ta el faldon, se ajusta y se suelda con punteadora.

Para el montaje, realizar las operaciones an-
teriores en orden inverso.

3.3.3. Costado-aleta

Forma parte del panel lateral trasero y suelda
en todas sus pestaias con el armazon interior del
lateral, con el pase de rueda y con el techo.

El fabricante lo suministra como lateral com-
pleto, con pase de rueda y pilar delantero o, (ni-
camente el costado trasero (véase fig. 35).



Figura 35.— Costado trasero.

El costado trasero suelda en sus extremos
COmMo se muestra en la figura 36.

12 puntos a contorno
marco luna

4 puntos a
refuerzo
de aleta

8 puntos a chapa
portapiloto

12 puntos

2 puntos a faldén

3 puntos al soporte de
aleta a pase de rueda

Pegado con poliuretano

Figura 36.— Uni6n del costado a la carroceria.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
COSTADO-ALETA

Su reparacion se realiza con facilidad, debi-
do al buen acceso que presenta desde el interior
del habitaculo de pasajeros (véase fig. 37).

Figura 37.— Acceso a panel de costado.

En caso de proceder a Ia reparacion o sustitu-
cion del panel de costado en seccion de ahorro,
por corte en pilar central y montante, los desmon-
tajes que han de hacerse para tener un buen
acceso a la superficie a reparar son-

a) Desmontar goma contorno maletero
y moqueta maletero

Explicada en el apartado 3.31

b) Desmontar bandeja portaobjetos trasera
Y soporte

La bandeja apoya en los soportes laterales de
ésta. Los soportes estan fijados mediante tres tor-
nillos y una tuerca de mariposa que, a su vez,
sujeta el piloto. Si se trata del costado izquier-
do, desconectar las dos clemas que van a la luz
del maletero. Previamente, para desmontar el
soporte de la bandeja, quitar el gancho de suje-
cion del respaldo del asiento trasero.

c) Desmontar piloto trasero

Explicado en el apartado 3.3.2

d) Desmontar asiento delantero

Sujeto a la carroceria mediante cuatro torni-
llos de cabeza hexagonal interior (las guias del
asiento se desmontan conjuntamente con él).
Esta operacion es necesaria para poder accceder
a los tornillos que fijan el guarnecido estribero
de entrada y poder trabajar con mas comodidad
en el interior del vehiculo.

e) Desmontar respaldo y cojin asiento trasero

El asiento trasero esta dividido en dos, por lo
que Unicamente se desmontara la mitad del lado
afectado.
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f) Desmontar panel lateral y portamonedas
trasero

Fijado por medio de dos tornillos al refuerzo
interno del costado.

g) Desmontar luna lateral y goma contorno
ventana

La luna lateral esta atornillada en el cierre del
marco ventana con tres tornillos, en las bisagras
con dos.

h) Separar instalacion eléctrica

Si se trata del costado izquierdo hay que reti-
rar la instalacion eléctrica de los pilotos y de la
luneta porton.

Por el contrario, en el interior del costado
derecho no discurre instalacion alguna.

i) Desmontar revestimientos de custodia,
de pase de rueda y de parte superior
de aleta

Los tres estan pegados. El de custodia 'y aleta
quedan solapados entre la goma del marcoy el
propio perfil del marco de ventana.

Ademas, el guarnecido de custodia se fija por
un tornillo de plastico y queda solapado entre
la goma contorno de porton y el soporte de
bandeja.

i) Desmontar cinturon de seguridad

Unido por un tornillo al soporte refuerzo
interior de costado.

k) Desmontar moldura estribera de entrada,
separar moqueta de piso y goma contorno
puerta

La moldura esta fijada al piso por medio de
cinco tornillos.
Previamente, desmontar asiento delantero.

I) Desmontar resbalén de puerta

Roscado al costado.
m) Despegar moldura costado

n) Desmontar paragolpes.

Explicado en el punto 3.3.1.

i) Desmontar conjunto tubo de escape
y silencioso

Fijado el silencioso por medio de dos sopor-
tes de goma al faldon traseroy el tubo de esca-
pe sujeto a la salida de los colectores con una
abrazadera.
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o) Desmontar deposito de combustible

El deposito es de material plastico (polietile-
no), esta apoyado sobre dos pestafas en su par-
te anterior y fijado a la carroceria por medio de
dos tuercas. Para tener un buen acceso con la
punteadora, en la union entre costado y refuer-
70 de estribo, es necesaria su extraccion. Para
desmontarlo se quitan los dos tornillos que fijan
la boca de llenado al costadc, el silencioso, el
escape trasero y se retiran los cables de freno de
mano que se sujetan por medio de grapas al
deposito. Para sustituir el costado izquierdo,
retirar los conductos de freno de sus grapas.

Realizadas estas operaciones, semitaladrar los
puntos de soldadura que unen el costado con el
resto de la carroceria y, a continuacion, des-
prender con buril. Anteriormente, cortar el cos-
tado por su seccion de ahorro en pilar central y
montante.

Si se sustituye el costado hay que desgrapar
ochenta y nueve puntos de soldadura y en la
seccion de ahorro del costado, cuarentay ocho.

La seccion de ahorro del costado va soldada
en su contorno con punteadora y con MIG el
estribo y el montante; al pase de rueda va pe-
gada con poliuretano.

En el montaje de la seccion de ahorro del
nuevo costado, proceder a la union de los
elementos separados en orden inverso al expli-
cado anteriormente.

3.3.4. Chapa portapiloto

El fabricante la suministra como pieza inde-
pendiente, suelda en sus extremos al costado,
mediante siete puntos de soldadura, y al faldon
trasero y refuerzo de pase de rueda, por medio
de seis puntos cada uno (véase fig. 38).

6 puntos a
cierre de pase

7 puntos a
costado-aleta

6 puntos al faldon

Figura 38.— Union chapa portapiloto con carroceria.



D) REPARACION Y SUSTITUCION DE
CHAPA PORTAPILOTO

Su reparacién es complicada, ya que es de
dificil acceso y estara condicionada, en la ma-
yoria de los casos, a descoser previamente los
puntos de soldadura.

Las operaciones a realizar en caso de repara-
cién y sustitucion de la chapa portapiloto, son
las siguientes:

a) Desmontar paragolpes trasero

Esta operacion ya se ha explicado ante-
riormente.

Para sustituir la chapa portapiloto no es nece-
sario desmontar el absorbedor.

Q
b) Desmontar bandeja portaobjetos trasera
y soporte

Explicada en el punto 3.3.3

) Retirar revestimiento de custodia y
moqueta maletero

Explicado en el punto 3.3.3.

d) Desmontar piloto trasero y retirar
instalacion eléctrica

Explicado en el apartado 3.3 2

NOTA: Se quiere dejar constancia de que todos los datos incluidos en este manual
pueden sufrir alguna variacion en los modelos que se comercialicen en Espana.

MAPFRE

CENTRO DE EXPERIMENTACION Y SEGURIDAD VIAL

Primera reimpresion: Noviembre 1987
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