CARACTERISTICAS GENERALES

Motor MH - 2G NZ
Cilindrada del motor (m?) ..., o 1212 1272 1272
Diametro (mm) o , 75 s
Camera(mny... » 7 . 2 72
Relacion de compresion ... 95 95 95
Equipo de encendido....... TSZ-H T18Z-H TSZ-H
Ordendeencendido .. i 1342 1342 1-3-4-2
Combustble .. ... ... ... .. Gasolina (1) Gasolina (1) Gasolina (1)
Allmentacitn.,. ... Carburador 2E3  Carburador 283 Iny. DIGUET
Reffigeracion ........oecsmiiiiiiiiininnn Cto. cerrado  Cto. cerrado Cto. cerrado
Potenciamax (CV/om). e 54/5200 54/5200 54/6200
Par max. (K. MADM) it 9,6/3400 9,6/3400 9,7/3000
Régimen de ralentl (rpm) ..o 800 = 50 800 = 50 800 = 50 (2)
Contenidode CO%........oviiio e 1005 1005 0,7 = 0,4(3)

(1) Para vehiculos equipados con catalizador: utilizar exclusivamente gasolina sin plomo

(2) Para versiones desde 7/89 = 950 = 50
(3) Para versiones desde 7/89=12+0.2

Identificacién del motor

Vehiculos hasta 5/89 (Fig. 2.1)

Fig. 2.1

Se encuentran delante, a la derecha (visto en
direccién de la marcha), al lado del colector
de gases de escape grabadas en el bloque
del motor.

Vehiculos desde 6/89 (Fig. 2.2)

Se encuentran a la izquierda, debajo del dis-
tribuidor de encendido, grabadas en el bloque
del motor. Adicionalmente, el nimero de motor
se encuentra sobre un adhesivo de cédigo de

Fig. 2.2

rayas sobre la proteccion de la correa dentada
del arbol de levas.

NOTA - Al montar un motor aligerado se debera
estampar el nimero de motor antes de montar
la culata.

Condiciones:

— Temperatura del aceite del motor, al menos
3074

— Valvula de mariposa completamente abierta.

_Cable del transmisor Hall (distribuidor de
encendido) desenchufado.

Medir la compresion con ayuda del compre-

ségrafo V.A.G. 1381.

NOTA.- Hay que tener en cuenta las instruc-
ciones para el manejo del compresografo.
Accionar el motor de arranque hasta que deje
de subir la presion en el compresografo.
Valores de compresion:

2 N OLORMTIEVE T it s st amtatua st

- Limite de desgaste ...t

- Diferencia admisible entre cilindros........ 3 bar

~ PARES DE APRIETE (daN'm)
NOTA: 1 daN'm = 1,02 Kp-m.

Motor a caja de cambios ...............
Motor arranque a caja de cambios 2.5

Semiejes articulados a brida.......... 45
Motor y soporte de la caja de cam-

bios:

= A R e e S 45
MBS e 2,5
Tubo escape a colector.. 25
Tornillos de bancada..............cooe.e. 6,5
Tornillos tapa porta-retén delantero
deliciglienalilss . e s v . 1,0
Tornillos fijacién volante de motor.. 6,0 + 90°
Tornillo fijacién pindn arbol de

levashs e BEl R e 8,0
Tornillos fijaciéon maza de embra-

Gl st e e e e 25
Tornillos fijacion cérter de aceite.... 2,0
Tapon de vaciado de aceite........... 3.0
Tornillo fijacién pindn cigenal:

(V2T S R e e 8,0
SN RGN S TR s 9,0 + 120°
Tuercas sombreretes de bielas...... 3,0 +90°
Tomnillos tapa balancings ............... 1,0
Tuercas sombreretes arbol de

[evas e I s h e ana 0,6 + 90°
Tomillo cincha fijacion depdsito de
COMDUSTIBIE st 2 b il S 25
Tornillo fijacion carburador 0
Tuercas fijacion brida intermedia
carburador/colector...........o.ovveeine 1,0
Tornillos fijacion precalentador

CO|ECOT A0MISION. oo snssosivmass 1,0
Tornillos/tuercas colectores 2.5
Tornillos fijacion rampa de inyec-

o e e 1.0
SondailamDE e s bt 5.0
Termoconmutador s/radiador........ 35
Tornillos tapa termostato................ 1,0
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Fig. 2.3

Soporte delantero del grupo (Fig. 2.3)
-b=30

-c=45
-d=50
-f=70

Soporte trasero del grupo (Fig. 2.4)

Fig. 2.4

—a=M8:25 M10: 45
-e=60
-g=280

EXTRACCION DEL CONJUNTO
MOTOPROPULSOR

Motor MH y 2G

El motor es desmontado hacia arriba, junto con
la caja de cambios.
Para evitar que se produzcan cortocircuitos,
hay que desconectar la cinta de conexion a
masa de la baterfa.
Enganchar el dispositivo de suspensién como
se muestra en la figura 2.5, y levantar ligera-
mente con la gria de taller:
- En el lado de la polea:
20 taladro del perfil perforado en la posicion
i,
— En el lado del volante de inercia:

Fig. 2.5

EXTRACCION DEL CONJUNTO MOTOPROPULSOR

20 taladro del perfil perforado en la posicion
6.

NOTAS:

- Las posiciones de insercion del estribo por-
tante marcadas con los nimeros 1 a 4 que-
dan sefialando hacia las poleas. Los taladros
en el perfil taladrado se cuentan comenzando
a partir del gancho.

— Utilizar pasadores de seguridad en los gan-
chos y en los pasadores de insercion (fle-
chas).

— Al extraer hacia arriba el grupo hay que guiarlo
con cuidado para evitar que se puedan ori-
ginar desperfectos en la carroceria.

Reposicion

Para la ejecucién de las operaciones de mon-
taje hay que fijar el motor al caballete de mon-
taje con ayuda del soporte de motor VW 540.
Controlar el desgaste del collar de desembra-
gue, y sustituirlo si es necesario.

Engrasar ligeramente el collar de desembrague
y el dentado del eje primario, utilizando grasa
G 000 100.

Controlar si estan incorporados en el bloque
motor los casquillos de ajuste para el centraje
del grupo motor/caja de cambios. Si no es asf,
incorporarlos.

Al bajar el grupo, apoyar el semieje articulado
derecho.

Alinear el grupo como se indica a continuacion.

(®)

Fig. 2.6

Atornillar el soporte izquierdo de la caja de cam-
bios a la caja de cambios, y alinearlo centrado
con respecto al punto de fijacién en la carro-
cerfa (Fig. 2.6).

Fig. 2.7

Centrar el soporte del motor (Fig. 2.7)

Atornillar el soporte trasero de la caja de cam-
bios a la caja de cambios, y asegurarlo lige-
ramente contra la carrocerfa.

Centrar la brida en el apoyo de goma-metal
(flechas Fig. 2.8) y apretarla a fondo en dicha
posicion.

Apretar los tornillos en el soporte izquierdo de
la caja de cambios y en el soporte del motor.
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Fig. 2.8

Sustituir el tornillo en punta para fijacion del
dedo de conexion.

Ajustar el juego del embrague (15 a 20 mm
de holgura en el pedal del embrague).
Completar el nivel del liquido refrigerante.
Ajustar el momento de encendido.

Ajustar el régimen de ralenti y el contenido de
CO.

MotorNZ

El motor se desmonta junto con el cambio,
hacia arriba.
Desconectar la cinta de masa de la baterfa con
el encendido desconectado.
NOTA.- De ser necesario, se deberé averiguar
previamente la codificacion antirobo de la
radio.
Todos los sujetacables que se abran o corten
durante el desmontaje del motor, se deben
colocar en el mismo lugar al montar el motor.
Desmontar la placa portacerradura.
Vaciar el liquido refrigerante.
Enganchar el dispositivo de suspension 2024
A (Fig. 2.5) como se muestra a continuacion
y levantar levemente con la gria de taller:
— Lado de la polea:
2° agujero de la brida perforada en posicion
il
- Lado del volante:
2° agujero de la brida perforada en posicion
6.
NOTAS:
— En los ganchos y en los pemos, utilizar pasa-
dores de seguridad.
— Las posiciones numeradas 1...4 de la barra
elevadora estan orientadas hacia la polea.
— Las perforaciones en las bridas perforadas
se cuentan partiendo del gancho.
— Se debe guiar con mucho cuidado el grupo
mecénico al sacarlo de la carroceria, para
no danar a ésta.

Reposicion

Para ejecutar las tareas de montaje se debe
fijar el motor al banco de montaje utilizando
el soporte de motores VW 540.

El montaje se efectda por orden inverso.
Verificar el desgaste del collar de desembrague
y de ser necesario, sustituirlo.

Engrasar levemente el collar de desembrague,
el casquillo gufa para el collar y el dentado
del primario, utilizando G 000 100.

Controlar si estén colocados en el blogue motor
los casquillos para el centrado del grupo
motor/cambio y, de ser necesario, colocarlos.
Al bajar el motor controlar que exista una hol-
gura suficiente con respecto a los semiejes.
Primero apretar el soporte trasero del motor
y después el soporte del cambio.

Aflojar el soporte delantero del motor, sacudirlo
de modo que se alinee sin tensiones.
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Sustituir el tornillo con punta para la sujecion
del dedo de conmutacion (limpiar la rosca del
dedo de conmutacion).

Ajustar el cable de accionamiento del embra-
gue (15 a 20 mm de juego en el pedal del
embrague).

Cargar liquido refrigerante.

Ajustar el cable del acelerador.

Hacer las conexiones eléctricas y tendido de
cables.

Verificar el momento de encendido, y de ser
necesario, ajustarlo.

Verificar el régimen de ralent y el contenido
de CO, de ser necesario ajustar.

ineacion del conjunto motopropulsor

La alineacion sélo es necesaria cuando hayan
sido desmontados el motor y el cambio y se
hayan soltado adicionalmente los cojinetes de
metal/goma del portagrupos y del soporte del
motor.

Fig. 2.10

Aflojar el tornillo central del cojinete de
metal/goma (A) (Fig. 2.10) (cojinete del motor).
Aflojar el cojinete de metal/goma (B) (Fig. 2.10)
(cojinete del cambio) en el cambio y en el
portagrupos.

Aflojar el soporte delantero en el soporte del
motor y el cojinete de metal/goma (Fig. 2.11).
Sacudir el motor de modo que se alinee sin
tensiones.

Volver a apretar los tornillos en el mismo orden.

_ Caracteristicas
 Boquedecilndros

Medir en cruz sobre tres puntos diferentes, en
sentido transversal (A) y en sentido longitudinal
(B) (Fig. 2.12).

Utilizar el calibre de precision para interiores
de 50 a 100 mm.

_g_
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Fig. 2.12

Desviacion méxima con respecto a la cota
nominal: 0,08 mm.

NOTA.- No hay que llevar a cabo esta com-
probacion mientras el bloque de cilindros esta
fijo al banco de montaje con el soporte para
motor VW 540, ya que en ese caso pueden
obtenerse valores erréneos.

Medidas de los pistones y los cilindros (mm)

Fase de

rectificado @ piston | @ cilindro
Medida basica. ... 74,985 75,01
Fasel. ... 75,235 75,26
Fasell... 75,485 7551
Faselll.. ... . 75,735 75,76
 Cigdenal

Medida de rectificado | @ del muAén | @ del muAén
del cigtienal (mm) bancada de biela

Medida basica... ... 54,00 092 | appp 200
Fasel.... 5875 e | 4175 90
el 53,50 8655 | 41,50 552
Pesel,. 53,05 082 | 4 op 000

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES 13

- Limite de desgaste............ 1,0 mm

Marca "TOP" de segmentos..  Hacia el fondo
del pistén

Juego alojamiento de segmentos:

- Motor NUeVE 5 Lol 0,02 2 0,05 mm

- Limite de desgaste.. 0,15 mm

Desfase del corte

de Segmentos:.... . ki, 120°

Flecha del fondo del piston.. Hacia lado polea

Comprobacion de los pistones (Fig. 2.13)

Fig. 2.13

Medir a una distancia aproximada de 10 mm del
borde inferior, a un dngulo de desfase de 90°
con respecto al eje del buldn.

Desviacion méxima con respecto a la cota
nominal: 0,04 mm.

Juego axial del ciglienal;

- Nuevo 0,07 20,18 mm
- Limite de desgaste 0,20 mm
Juego radial del cigiienal;
=NUEVO i e T 0,03 20,08 mm
- Limite de desgaste........... 0,17 mm
Bielas
Juego axial de bielas:
- Motor nuevo ..................... 0,05 20,31 mm
- Limite de desgaste........... 0,40 mm
Juego radial de bielas:
- Motor nuevo .................... 0,020 2 0,076 mm
- Limite de desgaste.......... 0,095 mm

Posicion de las bielas:
- Marcas hacia lado polea.

_ Pistones

Juego del corte de segmentos:
- Segmentos de compresién 0,30 a 0,45 mm
- Segmento rascador

A ACEIE . enirins ol 0,25a 0,40 mm

I 3
Fig. 2.14
Motor (Fig. 2.14) MH-2G NZ
Cota’s 329mm | 329 mm
Cota'h' ... 16,6 mm | 16,1 mm
Didmetro de la
concavidad "¢” ........ 56,6 mm | 56,6 mm
Longitud del bulén
depiston... 54 mm 54 mm

Despiece (Fig. 2.15)

1.- Tornillo (6,5 daN-m)
2.- Sombrerete de cojinete
3.- Semicasquillo de cojjinete 1, 2, 4y 5
4.- Semicasquillo de cojinete 3
5.- Arandela de friccién
6.- Arandela de friccion
7.- Bomba de aceite
8.- Ciglenal
9.- Arandela flexible
10.- Pindn
11.- Junta
12.- Manguito de hermetizacion
13.- Anillo de obturacion
14 .- Estribo de ajuste
15.- Tornillo (1,0 daN-m)
16.- Anillo de obturacion
17.- Volante de inercia
18.- Tornillo 6,0 daN-m + 90°
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Fig. 2.15
Fig. 2.16

Despiece (Fig. 2.16)

1.- Correa dentada
2 - Tornillo (2,0 daN-m)
3.- Tornillo (1,0 daN-m)
4 - Anillo toroidal
5.- Tornillo (8,0 daN-m)
6.- Pifdn del arbol de levas
7.- Deriva aceites
8.- Junta
9.- Tornillo de la culata
10.- Culata
11.- Junta de la culata
12.- Disco de embrague
13.- Tornillo (2,5 daN-m)
14 - Placa de presion
15.- Filtro de aceite
16.- Junta
17.- Tornillo (2,0 daN-m)
18.- Anillo de hermetizado
19.- Tapon (3,0 daN-m)
20.- Céarter del aceite
21.- Chaveta
22 _ Pifién de la correa dentada del ciglenal

23.- Bomba de agua
24 .- Polea
25.- Correa trapezoidal
26.- Tornillo exagonal:
-M12 x 1,5 mm = 8,0 daN-m
-M14 x 1,5mm = 9,0 daN-m + 120°

Despiece (Fig. 2.17)

1.- Segmentos de los pistones
2.- Piston
3.- Biela
4.- Sombrerete de biela
5.- Tuerca sombrerete de biela
(3,0 daN'm + 90°)
6.- Semicasquillo de cojinete
7.- Bloque de cilindros
8.- Tornillo de biela
9.- Anillo de retencién
10.- Bulén de piston

Fig. 2.17

Ajuste de la tension de la correa
_ trapezoidal del generador

(Solo vehiculos con dispositivo de tensado de
barra de cremallera)

.
S i
%a g
e

Aflojar al menos una vuelta todos los tornillos
de fijacion del estribo de tensado (A) (Fig. 2.18)
y el generador.

NOTA.- El generador debe poderse mover f&cil-
mente con la mano.

Tensar la correa trapezoidal girando la tuerca
de tensado (B) (Fig. 2.18) con una llave
dinamométrica.

Valor nominal:

_ Correa trapezoidal nueva -0,8 daN'm

_ Correa trapezoidal usada -0,4 daN-m

Y apretar el tornillo de fijacion de la tuerca de
tensado con un par de apriete de 3,5 daN'm.
Volver a apretar a fondo todos los tornillos de
fijacion del estribo de tensado y del generador.
NOTA - Para el ajuste de la tension de la correa
es recomendable utilizar la llave dinamométrica
VA.G. 1410 en combinacién con el cabezal
anular entrecaras 22 - V.A.G. 1410/2.

Extraccion del reténda ceite del
cigiienal lado polea .

Desmontar la correa trapezoidal y la parte supe-
rior de la cubierta de proteccion de la correa
dentada. Soltar la bomba del liquido de refri-
geracion, retirar la correa dentada y desmontar
la polea con el pifién de la correa dentada.
Desmontar la parte inferior de la cubierta de
proteccién de la correa dentada.

Retirar la arandela elastica del cigienal (si
existe).
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Desatornillar dos vueltas el interior del extractor
de anillos de obturacién 2085 (unos 3 mm) de
la pieza exterior y enclavarlo apretando el tor-
nillo moleteado.

Atornillar hasta el fondo el tornillo de fijacion
de la polea con su arandela, a fin de guiar
el extractor de anillos de obturacion.

—\ \
) 2085
! \{,
o.

= s
ey

Fig. 2.19

Engrasar con aceite la cabeza roscada del
extractor de anillos de obturacién, colocar el
extractor en posicién y enroscarlo en el anillo
de obturacién cuanto sea posible, ejerciendo
fuerte presion (Fig. 2.19).

Soltar el tornillo moleteado y girar el interior
del extractor contra el &rbol de levas, hasta que
se haya extraido el anillo obturador.

Tensar el extractor de anillos de obturacion en
el tornillo de banco (aprovechando las super-
ficies rebajadas planas) y separar el anillo de
obturacion con unas tenazas.

Beposicien.

Engrasar ligeramente con aceite el labio de her-
metizado y el borde exterior del anillo de

- obturacion. ‘

Hasta aprox. 07/86 (Fig. 2.20)

Colocar el anillo de obturacion con el casquillo
interior de la herramienta 10-203.

Encajar el anillo de obturacién con el casquillo
de presion de la herramienta 10-203 hasta que
quede al ras.

Desde aprox. 08/86

Colocar el anillo de obturacion con el casquillo
interior de la herramienta 3083.

Encajar el anillo de obturacién con el casquillo
de presion de la herramienta 3083 hasta que
quede al ras.

CULATA

cuLatA
| Caracteristicas

Despiece (Fig. 2.21)

1.- Tornillo (1,0 daN-m)
2.- Desviador de aceite
3.- Junta
4.- Pinon del arbol de levas
5.- Tornillo (8,0 daN-m)
6.- Tornillo (1,0 daN-m)
7.- Tornillo (2,0 daN-m)
8.- Correa dentada
9.- Esparrago de la culata
10.- Culata
11.- Junta de la culata

Despiece (Fig. 2.22)

15

3.- Sombrerete de cojinete
4.- Arbol de levas
5.- Empujador de taza
6.- Conos
7.- Platillo de muelle de la vélvula
8.- Muelles de la valvula
9.- Junta del véstago de la valvula
10.- Guia de la vélvula
11.- Anillo de obturacion
12.- Empujador
13.- Culata
14.- Valvulas

Deformacion méx. admisible del plano de junta
de culata

= Motorn ME-2G it oot s 0,1 mm
Vool N2ty et G e 0,05 mm

NOTA.- A partir de 8/90, desaparece el muelle

interior de la valvula. (Este cambio, no afecta
al muelle de valvula exterior).

. Véivuas

c |
|
1 |
o |
}
Admision Escape
36,0 mm 29,0 mm
797 mm (1) 7.95mm (2)
99,3 mm (3) 991 mm
45° 15
Fig. 2.22
(1) Desde 8/92 = 6,97
1.- Tornillo (1,0 daN-m) (2) Desde 8/92 = 6,95
2.- Tuerca (0,6 daN-m + 90°) (8) Motor NZ = 98,9

Fig. 2.21
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NOTA.- No se deberan repasar las valvulas.
Solo esté permitido esmerilarlas.

Asientos de valvulas
EZdnﬂﬂén‘
—g a -

Fig. 2.24
Escape
=P T e
N IZ
|
. //[3
b" - pad
:"A _________ Y A
2 ///// /
.
A % e
V4.
1 #
Fig. 2.25
Leyenda (Fig. 2.24 y 2.25)
a.- Diametro del asiento de valvula
b.- Cota de repasado méx. admisible
c.- Superficie de asiento
z.- Borde inferior de la culata
a.- Angulo del asiento de la valvula
.- Angulo de correccion superior
.- Angulo de correccion inferior
Cota Admision Escape
34,8 27,8
) )
2201 2.2(1)
a5¢ 450
30° e
60° —

(*) Ver célculo de la cota de repasado maxima
admisible en el apartado de “Rectificado
de asientos de valvulas”.

(1) Motor NZ = 2,0 mm.

Repasado de la superficiede
hermetizadode laculata

Medida de repasado de la culata (a) (Fig. 2.26)
135,6 mm minimo.

NOTA.- Si se repasa la superficie de herme-
tizado, habra que rebajar en la misma medida
las vélvulas (repasar los anillos de asiento de
las valvulas); de otro modo, las valvulas podrian
golpear contra los pistones. Prestar atencion
durante esta operacién a que no se sobrepase
la medida minima admisible.

CULATA

VW GOLF/JETTA '84

Fig. 2.26

_ Célculo de la cota de repasado
maxima admisible (Fig. 2.27)

Fig. 2.27

Encajar la vélvula y oprimirla fuertemente contra
el asiento de la valvula.

Medir la distancia entre el final del vastago de
la vélvula y el borde superior de la culata.
Calcular la cota de repasado maxima admi-
sible, partiendo de la distancia medida y la cota
minima:

- Vélvula de admision..........ccccveenne
= Valvula de/eSCape . .vvucswwimmsmimin 36,1 mm
Distancia medida (a) menos la cota minima =
cota de repasado max. admisible.

NOTA.- Si se sobrepasa la cota minima, no
puede garantizarse el funcionamiento correcto
de la compensacién hidraulica del juego de
las vélvulas, y hay que sustituir la culata.

Control de los empujadores de taza
hidraulicos »

NOTAS:

— Colocar los empujadores de taza desmon-
tados con la superficie de rodadura (super-
ficie de contacto con el &rbol de levas) hacia
abajo sobre una superficie limpia.

— Sustituir siempre los empujadores de taza
completos (no es posible ajustarlos ni repa-
rarlos).

—Es normal que durante el arranque se escu-
chen ruidos irregulares procedentes de las
valvulas.

Arrancar el motor y dejarlo en marcha hasta

que se haya conectado por primera vez el ven-

tilador del radiador.

Aumentar el régimen del motor a unas 2500

rpm durante 2 minutos.

Si se siguen escuchando ruidos procedentes

de los empujadores de taza hidraulicos, loca-

lizar el empujador deteriorado.

Desmontar la tapa de la culata.

Girar el arbol de levas por medio del tornillo

de fijacién para la polea del cigtiefal en sentido

horario hasta que el par de levas del cilindro

a ajustar quede hacia arriba.

Oprimir hacia abajo el empujador de taza, con

una cuna de madera o de pléstico (Fig. 2.28).

{ Véa)

Fig. 2.28

Si se nota una carrera en vacio de mas de
0,1 mm hasta la apertura de la valvula, sustituir
el empujador.

NOTA.- Después del montaje de empujadores
de taza nuevos no se debe poner en marcha
el motor durante un periodo de unos 30 minutos
(las vélvulas se apoyan sobre los pistones).

Control de las guias de valvulas

Para la reparacion de motores con valvulas no
herméticas no es suficiente con repasar o sus-
tituir los asientos de las vélvulas y las valvulas.
Adicionalmente hay que comprobar el desgas-
te de las guias de las valvulas. Esta compro-
bacién es especialmente importante en moto-
res con un kilometraje recorrido elevado.

Fig. 2.29

Colocar la nueva vélvula en la gufa (Fig. 2.29).
El extremo del vastago de la vélvula debera
quedar al ras con la gufa.

Hay que colocar en las gufas de admisién
exclusivamente véalvulas de admision, y en las
gufas de escape exclusivamente valvulas de
escape, ya que los dos tipos diferentes de val-
vulas presentan diametros diferentes en los
vastagos.

Determinar el juego de basculado.
Limite de desgaste:

- Gufa de la valvula de admision..........
- Guia de la vélvula de escape.............

Sustitucién de las guias de valvulas

No se pueden reparar las culatas en las que
los anillos de asiento de las valvulas no pueden
ser repasados ni las culatas que hayan sido
repasadas ya hasta la cota minima admisible.
Desencajar a presion las gufas de valvula des-
gastadas desde el lado del arbol de levas con
ayuda de la herramienta 10-206 (Véstago de
valvula @ 8 mm) o herramienta 3121 (Vastago
de vélvula @ 7 mm), las gufas de vélvula con
collarin (guias de reparacion) se desencajan
desde el lado de la cdmara de combustion).
Humedecer con aceite las nuevas gufas de val-
vula y encajarlas a presion con ayuda de la
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herramienta 10-206 6 3121 en la culata fria has-
ta el collarin, desde el lado del arbol de levas.
NOTA.- Una vez que el collarin de la guia se
apoya sobre la culata, no debe aplicarse una
presion superior a 1,0 t. De otro modo, existe
peligro de rotura del collarin.

Escariar la gufa de valvula con el escariador
manual 10-215. Para el véstago de valvula de
@8 mm & 3120 para vélvula con vastago de
@7 mm. Es imprescindible utilizar emulsion
para taladrar durante esta operacion.

Repasar los asientos de las valvulas.

Sustitucion é‘e la@‘s juntas de los
vastagos de las vélvulas

(Culata montada)

Desmontar el &rbol de levas y los empujadores
de taza.

Desmontar las bujfas.

Colocar el piston del cilindro correspondiente
en la posicién del "punto muerto inferior*.

Colocar el dispositivo de montaje 2036 (Fig.
2.30) y ajustar el apoyo a la altura de los
esparragos.

Atornillar la manguera de presién VW 653/3
(Fig. 2.30) en la rosca de la bujfa y aplicar una
sobrepresién constante de al menos 6 bar.
Desmontar los muelles de las valvulas con la
palanca de montaje VW 541/1 (Fig. 2.30).
NOTA.- Si no es facil desmontar el macho de
la vélvula, desencajarlo golpeando ligeramente
sobre la palanca de montaje.

=]

Fig. 2.31

Desmontar las juntas de los vastagos de las
vélvulas con la herramienta 3047 A (Fig. 2.31).
Montar las nuevas juntas de los vastagos de
las vélvulas.

Insertar el casquillo de plastico (A) sobre el
vastago de la vélvula. Engrasar con aceite la
junta del vastago de la valvula (B), colocarla
en el Util de encaje 10-204 (Vastago de valvula
de @8 mm) ¢ 3129 (Vastago de vélvula de
@ 7 mm), e introducirla con cuidado sobre la
guia de la valvula (ver Fig. 2.31).

DISTRIBUCION

NOTA.- A fin de evitar deterioros, emplear siem-
pre casquillos de plastico durante el montaje
de las juntas de los vastagos de las vélvulas.

Montajedelaculata
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Comprobar que el ciglenal no se encuentra
en la posicion del pms.

Para centrar la culata, atornillar los pivotes de
guia de la herramienta 3070 en los taladros
para los esparragos de la culata 8 y 10 (flechas
Fig-2:32).

Colocar la junta de la culata. Debe quedar posi-
cionada de modo que se pueda leer el texto
impreso (nUmero de recambio de la pieza).
Colocar la culata e introducir los 8 esparragos
de culata restantes, apretandolos soélo con la
mano.

Desatornillar los pivotes de guia a través de
los taladros roscados, con la ayuda del desa-
tornillador de esparragos de la herramienta
3070, y colocar los esparragos de la culata
restantes.
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e
ol®
0|
L

ole
©le
> e
©le
@@
‘

Fig. 2.33

Apretar los esparragos de culata en tres etapas.
Secuencia de apretado (Con el motor frio) (Fig.
2.33);

Apretar de una vez, con llave rigida (se puede

llevar a cabo la fase Ill en dos etapas de 90°ca-

da una).

NOTAS:

— Soltar la culata: invertir el orden de las ope-
raciones de montaje.

—No es necesario volver a apretar los esparra-
gos de la culata después de haberse llevado
a cabo reparaciones.

MH-2G NZ
Avance Apertura Admision....| -5° -8°
Retraso Cierre Admision ....... a0 240
Avance Apertura Escape....... 33° 299
Retraso Cierre Escape ... 92 13

Tiempos de distribucién para 1 mm de carrera
de vélvulas

Juego radial max. del &rbol de levas...... 0,1 mm
Excentricidad méax. del arbol de levas .... 0,01 mm
Juego axial max. del arbol de levas ....... 0,15 mm

Fig. 2.34

Motor MH: Saliente anular entre las levas del
18 cilindro (B).

Resalte de fundicion en la leva de
admisién del cilindro 1° (C) y una
“E" entre las levas del 1°7 cilindro (A).
2 salientes anulares entre las levas
del cilindro 1°(B) y sin leva de impul-
sién (D).

Motor 2G:

Motor NZ:

G

rrea dentada (Motor NZ)

)

Fig. 2.35

A.- Desde 5/90

— Version Super Torque

—Dientes altos y pequena distancia entre
dientes

B.- Hasta 04/90

- Dientes bajos y gran distancia entre dientes.

NOTA. - Al sustituir el piidn de la correa, la bom-

ba de agua y la correa dentada observar inde-

fectiblemente la mutua correspondencia.
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Fijacion del pirién de la correa dentada
 modificada (Fig. 2.36) o .

Fig. 2.36

A partir de aprox. 08/86, el muAon del ciglefal
cuenta con una escotadura (flecha A) para la
retencion del pifidn de la correa dentada (an-
teriormente se utilizaba una chaveta de disco),
y el pifidén de la correa dentada esta confor-
mado con un talén correspondiente (flecha B)
(hasta ahora se mecanizaba una ranura para
la chaveta de disco). Al mismo tiempo se ha
modificado la rosca del tornillo de fijacion:
M14 X 1,5 mm en lugar de M12 x 1,5 mm.

distribucion

Desmontar la correa trapezoidal, la polea y la
cubierta de proteccién de la correa dentada.
Marcar el sentido de giro de la correa dentada.
Soltar la bomba de agua y retirar la correa
dentada.

Reposicion

Colocar la correa dentada sobre el pindn para
la correa dentada-cigliienal (observar la direc-
cion de giro) y montar la cubierta de proteccion
inferior de la correa.

Fig. 2.37

Situar el pindn del &rbol de levas sobre la marca
(flecha A Fig. 2.37).

NOTA.- Al girar el arbol de levas no debera
hallarse el ciglienal en la posicion del PMS.
Si se hace asl, pueden deteriorarse las valvulas
y el fondo del piston.

Montar la polea (tener en cuenta la fijacion).
Colocar la polea sobre la marca "0 (flecha B
Flg.2:87):

Apoyar la correa dentada sobre el pifdn en
el arbol de levas y en la bomba de agua.
Tensar la correa dentada girando la bomba de
agua (Fig. 2.38).

Controlar la tension de la correa dentada (Fig.
2.39):

Se debe poder girar 90° escasos la correa den-
tada, tomandola entre el dedo pulgary el dedo
indice.

DISTRIBUCION

0 /|

/)

Z &

Fig. 2.38

Fig. 2.39

Apretar los tornillos de ajuste de la bomba de
agua a 1,0 daN'm.

Dar dos vueltas completas al ciguenal y verificar
el ajuste.

Montar la tapa protectora superior de la correa
dentada.

Verificar el momento de encendido y de ser
necesario, ajustarlo.

_ 4rboldelevas

 Extraccion del retén de aceitedel

Desmontar la parte superior de la cubierta pro-
tectora de la correa dentada, soltar la bomba
de agua y retirar la correa dentada.

Desmontar el pinon del arbol de levas.
Desatornillar la parte posterior de la cubierta
de proteccion de la correa dentada de la culata.
Desatornillar el tornillo superior de la bomba
de aguay desplazar hacia delante la parte pos-
terior de la cubierta de proteccion de la correa
dentada.

Desatornillar dos vueltas el interior del extractor
de retenes de aceite 2085 (unos 3 mm) de
la pieza exterior y enclavarlo apretando el tor-
nillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor de rete-
nes de aceite, colocarlo en su posicion y enros-
carlo en el retén de aceite cuanto sea posible,
ejerciendo fuerte presién (Fig. 2.40).

—— A\

Fig. 2.40

VW GOLF/JETTA '84

Soltar el tornillo moleteado y girar el interior
del extractor contra el arbol de levas, hasta que
se haya extraido el retén de aceite.

Tensar el extractor de retenes de aceite en el
tornillo de banco (aprovechando las superficies
rebajadas planas) y separar el retén de aceite
con unas tenazas.

S

Engrasar ligeramente con aceite el labio de her-
metizado y el borde exterior del anillo de
obturacién.

Colocar el retén de aceite con el casquillo inte-
rior de la herramienta 3083.

Retirar el casquillo.

Fig. 2.41

Encajar hasta el tope el retén de aceite con
el casquillo de presion de la herramienta 10-203
y oprimir el tornillo 10-203/1 hasta el tope (Fig.
2.41). Introducir dos arandelas entre el casqui-
llo de presion y el tornillo de cabeza hexagonal.
Montar la correa dentada y ajustar los tiempos
de distribucion.

 Extraccion delrbol delevas
(Con el motor montado)

Los pistones no estan en la posicion del PMS.
Desmontar la parte superior de la cubierta de
proteccion de la correa dentada y la tapa de
la culata.

Soltar el piidn de arbol de levas y la bomba
de agua, y retirar la correa dentada.

Desmontar el distribuidor de encendido vy la
bomba de combustible.

Desmontar el pindn del arbol de levas.

Fig. 2.42

Desmontar en primer lugar los sombreretes de
los cojinetes 5, 1y 3; soltar los sombreretes
de los cojinetes 2 y 4 en cruz, alternadamente
(Fig. 2.42).



VW GOLF/JETTA '84

Tener en cuenta la posicion de montaje de los
sombreretes de los cojinetes:

Reborde de fundicién ancho (flecha A) en el
lado de admision, y nimero del sombrerete
(flecha B) legible desde el lado de escape.
Apretar los sombreretes de los cojinetes 2 y
4 en cruz, alternadamente, y apretarlos con un
par de 0,6 daN-m.

Montar los sombreretes de los cojinetes 3, 1
y 5 y apretarlos con un par de 0,6 daN-m.
Girar 90° todas las tuercas.

Colocar los tornillos para el sombrerete de coji-
nete 5 y apretarlos con un par de 1,0 daN-m.
Colocar el pindn del arbol de levas y apretarlo
con 8,0 daN-m (utilizar el contraapoyo 3036).
Montar la correa dentada y ajustar los tiempos
de distribucion.

NOTA.- Después del montaje de empujadores
de taza nuevos no se debe poner en marcha
el motor durante un periodo de unos 30 minutos
(las vélvulas se apoyan sobre los pistones).

 Caracteristicas
Despiece (Fig. 2.43)

1.- Tapa de cierre
2.- Conmutador de presion de aceite (2,5
daN-m)
3.- Tubo de gufa
4.- Embudo de llenado
5.- Varilla de nivel de aceite
6.- Anillo de obturacion
7.- Pinon del &rbol de levas
8.- Separador de aceite
9.- Cubierta de proteccion de la correa den-
tada !
10.- Arandela eléastica
11.- Filtro de aceite
12.- Estribo de ajuste
13.- Tornillo (1,0 daN'm)
14.- A la tapa de la culata

LUBRICACION

15.- Respiradero

16.- Anillo obturador toroidal

17.- Soporte

18.- Tornillos (1,0 daN-m)

19.- Tornillo (2,0 daN-m)

20.- Anillo de obturacién

21.- Tapon roscado de evacuacion de aceite
(8,0 daN'm)

22.- Cérter de aceite

23.- Junta

24.- Tapa de la bomba de aceite

25.- Bomba de aceite

26.- Cadena

27.- Casquillo de hermetizacion

28.- Tornillo (2,0 daN'm)

29.- Junta

30.- Brida de hermetizado

31.- Anillo de obturacién

32.- Correa dentada

33.- Polea

34.- Tornillo de cabeza hexagonall
-M12 x 1,56 =8,0daN'm
-M14 x 1,5 =9,0daN-m + 120°

Capacidad de aceite............ 3,0 Itr + 0,5 Filtro
Diferencia entre nivel max. y min......... 1ltr
Presion de tarado del manocontacto:

ANegroist.. . i donn e ol Bl

- Marrén..

Presion de tarado de la valvula
olHelsler ol I I T 5,7a6,7 bar

Prescripciones para el aceite del motor
Especificacion (calidad)

Aceite multigrado de acuerdo a la norma VW
501.@1.

Aceite de alto rendimiento o aceite sintético
segun las normas VW 500 00 y 505 00.

Solo en caso excepcional: aceite multigrado
0 monogrado segun la norma API-"SF*.

Viscosidad (Fig. 2.44)

A.- Aceite de alto rendimiento y aceite sintético
B.- Aceite multigrado
C.- Aceite monogrado

Fig. 2.43
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Fig. 2.4

Juego entre pifiones de la bomba de aceite
(Fig. 2.45)

Fig. 2.45
— B Y a L ettt 0,05 mm
- Limite de desgaste...............c.......... 0,20 mm

Juego axial de los pifiones de la bomba de
aceite (Fig. 2.46)

Fig. 2.46
- Limite de desgaste.......................... 0,15 mm

Tension de la cadena de accionamiento de la
bomba de aceite (Fig. 2.47)

Tensar la cadena, desplazando la bomba de
aceite.

Comprobar la tensién haciendo presién con el
pulgar (Flecha) a = 2,0 23,0 mm.
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Fig. 2.48

(Indicador 6ptico y acustico de la presion de
aceite)

Desmontar el conmutador de presién de aceite
de 1,4 6 1,8 bar (aislante negro o blanco) y
atornillarlo en el aparato verificador.

Atornillar el aparato verificador en la culata en
lugar del conmutador de presion de aceite.
Conectar el cable marrén del verificador a
masa (-).

Conectar la lampara de diodos V.A.G. 1527 con
los cables auxiliares del V.A.G. 1594 al positivo
de la bateria (+) y al conmutador de presion
de aceite de 0,25 6 0,3 bar (F22, aislante azul
o marrén) (B). El diodo se debe encender.
Arrancar el motor y subir despacio el régimen
de revoluciones.

A una presion de:

— Conmutador de 0,25 bar: 0,15 a 0,35 bar.
— Conmutador de 0,3 bar: 0,15 a 0,45 bar.
Se debe apagar el diodo; de lo contrario, sus-
tituir el conmutador de presién de aceite.
Conectar la lampara de diodos al conmutador
de presion de aceite de 1,4 6 1,8 bar (F1) (A).
A una presion de:

— Conmutador de 1,4 bar: 1,2a 1,6 bar.

— Conmutador de 1,8 bar: 1,6 22,0 bar.

Se debe encender el diodo; de lo contrario,
sustituir el conmutador de presion de aceite.
Seguir elevando el régimen de revoluciones.
A 2000 rpm y 80° C de temperatura del aceite,
la presion positiva del aceite debe ser como
minimo 2,0 bar.

SISTEMA DE ALIMENTACIO
_ (Motores MH-2G)

Tipo de carburador. ...
N° de pieza:
— Motor MH (Desde 8/85)....... 030 129 016 B/C
— Motor MH (Desde 2/87) 2G. 030 129 016 E/F
Presién de alimentacion de combustible:
—0,35 a 0,40 bar a 4000 rpm y retorno estran-
gulado
Resistencia precalentador
alre AdMISION. .. sevees s rbiiiatan
Termocontacto precalenta-
miento colector admision y
estéarter automatico:
SCONEKI DMttt eitsorn e Gt
- Desconexién

2E3

0,25a0,50

Despiece (Fig. 2.49)
1.- Tuerca de racor

2.- Tuberfa de retorno del depésito de com-
bustible

VW GOLF/JETTA "84

Fig. 2.49

3.- Tuberia de avance hacia la bomba de
combustible
4.- Transmisor del indicador de reserva de
combustible
5.- Deposito de compensacion
6.- Tapon
7.- Aro tensor
8.- Casquete de goma
9.- Vélvula de gravedad
10.- Unién a masa
11.- Vélvula de desaireacion
12.- Tornillo (1,0 daN-m)
13.- Tuberia de desaireacion rapida
14.- Anillo de hermetizado
15.- Deposito de combustible
16.- Banda tensora
17.- Tornillo (2,5 daN-m)

 Extraccién del depositode

~ combustible

Desconectar la cinta de conexién a la masa
de la bateria.

Vaciar el depésito de combustible.

Desmontar la cubierta, situada debajo del ban-
co de los asientos, y desconectar el enchufe
en el transmisor y la conduccion de purga de
aire.

Desenganchar el silenciador principal.
Desatornillar la rueda trasera derecha.
Desconectar las conducciones de purga de
aire (1) y (2) en los empalmes de llenado (fle-
chas) (Fig. 2.50).

Desmontar la cazoleta de goma (3) (Fig. 2.50).
Desconectar las conducciones de alimentacion
y de retorno de combustible en la parte delan-
tera del depdsito de combustible.

Fig. 2.50

Fig. 2.51

Separar el cable del freno de mano (1) y desa-
tornillar el estribo (2) en el eje trasero (Fig. 2.51).
Desencajar las mangueras de desague (3) en
el deposito de combustible (Fig. 2.51).

Fig. 2.562

Desatornillar de la carroceria el eje trasero, en
el lado derecho (Fig. 2.52).
Desatornillar la cinta tensora y el tornillo de fija-
cién en la parte posterior derecha, y extraer
el depdsito de combustible.

Reposicion

El montaje se lleva a cabo realizando las ope-
raciones descritas en orden inverso. Tener en
cuenta lo siguiente:

— Antes de atornillar el depdsito de combustible
hay que fijar la conduccion de purga de aire
rapida al empalme de llenado.

—Tender las mangueras de purga de aire sin
formar dobleces.
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- Fijar todas las mangueras de purga de aire
con abrazaderas de tornillo. No confundir la
conduccion de alimentacién con la conduc-
cién de retorno (la conduccién de retorno
(azul) va conectada al empalme superior).

NOTAS:

- Durante el montaje de un depdsito de com-
bustible nuevo hay que montar las tiras amor-
tiguadoras en los mismos puntos utilizados
en el deposito original.

- Entre el depdsito de combustible y la cinta
tensora hay que utilizar exclusivamente cintas
de goma.

—A continuacién, dotar al depésito de com-
bustible de una capa de conservante de larga
duracion para los bajos del vehiculo D
003500.

Ajuste del cable del acelerador
Fig.253 @

Fig. 2.53

Ajustar el cable del acelerador modificando la
posicion del seguro en los encastres del con-
traapoyo, de modo que se alcance escasamen-
te la posicion de pleno gas en la palanca de
la mariposa (holgura maxima en la palanca de
la mariposa 1 mm).

Despiece (Fig. 2.54)

1.- Conduccion de aspiracion (Negra)

2.- Conduccién de retorno (Azul)

3.- Carburador

4.- Filtro de combustible

5.- Empalme para la conduccién de retorno
6.- Deposito de reserva de combustible

_ Cotas de ajuste de carburadores

SISTEMA DE ALIMENTACION (Motores MH-2G) 21

.

Fig. 2.54

7.- Empalme para la conduccion de alimen-
tacion

8.- Anillo de obturacién

9.- Bomba de combustible
10.- Argolla para suspension
11.- Tornillo (2,0 daN-m)

Despiece (Fig. 2.55)

1.- Tornillo (1,0 daN-m)
2.- Carburador
3.- Hacia el regulador del liquido refrigerante
4.- Hacia el tubo del liquido refrigerante
5.- Brida intermedia
6.- Conexion al servofreno
7.- Tuerca (2,5 daN-m)
8.- Junta
9.- Colector de admision
10.- Junta térica
11.- Precalentamiento del colector de admisién
12.- Cuerpo de regulador del liquido refrige-
rante
13.- Interruptor térmico para precalentamiento
del colector de admision y estarter auto-
matico
14.- Abrazadera

_ Filtro dexai’ie-(Fig‘g 28 -

Filtro de aire con sistema de precalentamiento
del aire de admision en funcién de la carga
y de la temperatura. El sistema consta de las
siguientes partes:

— Regulador de temperatura (A).

Fig. 2.55

=
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Fig. 2.56

— Tubuladura de aspiracién y caja de depresion
(©).

NOTA.- La conexion provista de una muesca

en el regulador de temperatura deberd unirse

a la caja de depresion.

Control del precalentamiento de aire
_deaspiracion

Desmontar la tubuladura de admisién
Comprobar el funcionamiento y la suavidad del
movimiento de la valvula reguladora aspirando
aire por la toma de depresion (utilizar con ese
fin un tubo flexible auxiliar).

Motor MH (Desde 8/85) MH (Desde 2/87)-2G | Control del regulador de temperatura
-+ — Tubuladura de aspiracién, en orden.
lippdecatbyrador. ... ... 2E3 2E3 — Motor tibio, como méximo.
Nodepieran . . 030 129 016 B/C 030 129 016 E/F —Tubos flexibles de depresion conectados.
Régimen de revoluciones ralentf (rom) . 800 + 50 800 + 50 Arrancar el motor y dejarlo funcionar en ralent.
Contenidode CO (% vol) ..o 10105 10205 Deberé abrirse la valvula reguladora.
Cantidad inyectada (cm®/carmera) ... 1,0+ 0,15 1.0+015 Separar el tubo flexible de depresién del regu-
Enriguecimiento de plena carga altura lador de temperatura en el extremo conectado
sobredifiisorpreviotoy..... ... 7 7 al carburador. La valvula reguladora deberé vol-
Cota de abertura de la mariposa de aire: Ver a su posicion inicial una vez transcurridos
- Fase | (mm) 2001 1,6+ 0,10 como maximo 20 segundos.
- Fase Il (mm) — 28+0,15
Régimen de revoluciones ralentf acelerado (rom) .... 2000 =+ 100 2000 =100 Despiece (Fig. 2.57)
Cuerpo| Cuerpoll Cuerpol Cuerpo i 1.- Surtidor de combustible/aire de ralentf
Difusordeare@mm). ... ... .. . .. . 21 23 21 23 2.- Enriquecimiento de la mezcla en plena
Suldorpineipal. ... . x 1025 <110 %1025  x 110 carga
Calibre corrector de aire contubo de mezela........| 110 130 110 130 3.- Caja pulldown
bdee........ . 95 72 95 72 4.- Tapa del estérter
Surtidor de combustible/aire de ralentf ... ... 47,5/130 _ 47,5/130 - 5.- Filtro
Enriguecimiento de plenacarga...........oooocioinoo . - 5. 80 6.- Aguja del flotador
Tubo de inyeccion de la bomba (@ mm) ... 0,30 - 0,30 - 7.- Surtidor principal, fase |
Distintivo de latapa delestarter ... 276 307 8 ?urtidor principal, fase II
- Junta
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Fig. 2.567
Despiece (Fig. 2.58)

Fig. 2.58

1.- Tubo de inyeccion
2.- Caja de depresion, fase |l
3.- Valvula de enriguecimiento de la mezcla
en carga parcial
4.- Tornillo de ajuste
5.- Bomba de aceleracion
6.- Cabeza de vélvula de hongo
7.- Tornillo limitador
8.- Tornillo de ajuste del ralenti con tubo guia
9.- Tornillo de ajuste del contenido de CO
10.- Valvula de desconexién de ralenti
(0,6 daN-m)
11.- Conexidn del regulador de temperatura (fil-
tro de aire)
12.- Conexion del distribuidor de encendido;
caja de depresion de "avance”

Disposicién de los surtidores superiores en la
parte superior del carburador (Fig. 2.59)

Fig. 2.59

1.- Surtidor de combustible/aire de ralenti

2 - Calibre corrector de aire con tubo de mezcla
de fase | (no puede desatornillarse)

3.- Calibre corrector de aire con tubo de mezcla
de fase Il (no puede desatornillarse)

4.- Enriguecimiento de plena carga

— La salida senala directamente al costado del

difusor previo.
— Altura sobre el difusor previo: (a) = 7 mm.

Disposicion de los surtidores inferiores en la
parte superior del carburador (Fig. 2.60)

Fig. 2.60

1.- Surtidor principal, fase |

2.- Surtidor principal, fase |l

3.- Tubo de ascenso para enriguecimiento de
plena carga

4.-Tubo de ascenso para paso de fase |l

Ubicacién del tubo de inyeccién

(@

Fig. 2.61

4

El chorro de combustible tiene que estar diri-
gido hacia la muesca (flecha) (Fig. 2.61).

Ajuste del ralenti

Condiciones para las operaciones de control
y ajuste

Temperatura minima del aceite del motor:
60° C.

La palanca de la mariposa debera estar apo-
yada en el tornillo limitador (el tornillo para ajus-
tar el ralent en frio no esta apoyado sobre el
disco escalonado).

Luces largas encendidas; todas las demas uni-
dades consumidoras de energfa eléctrica
deben estar desconectadas (el ventilador del
radiador no deberd estar en funcionamiento
mientras que se efectlen las operaciones de
control y ajuste).

El tubo flexible para la evacuacion de aire del
cérter del ciglienal debe estar retirado del filtro
de aire y la conexion correspondiente en el filtro
de aire debe estar cerrada.

Ajuste del momento de encendido, en orden.

Control y ajuste del régimen de revoluciones
en ralenti y del contenido de CO (Fig. 2.62)
Estando desconectado el encendido, conectar
el instrumento comprobador del encendido
V.A.G. 1367 y el instrumento comprobador de
COV.A.G. 1363 A.

Leyenda (Fig. 2.63)

A.- Tornillo para el ajuste del régimen de revo-
luciones en ralenti

B.- Tornillo para el ajuste del contenido de CO

Controlar el régimen de revoluciones del motor

en ralentf y el contenido de CO.

Fig. 2.63

Valores tedricos:
- Régimen de revolu€iones ..... 800 = 50 rpm
- Contenido de CO ........ccceevnn 1,0 = 0,5 % vol.

En caso necesario, corregir el ajuste girando
alternativamente los tornillos de ajuste.
Después de efectuar la operaciéon de ajuste,
colocar una caperuza de seguridad azul.
Después de efectuar las operaciones de ajuste
del valor de CO, deberé colocarse nuevamente
el tubo flexible para la evacuacion de aire del
carter del ciglenal. Si entonces aumenta el
valor de CO, ello no significa que el ajuste se
haya efectuado incorrectamente: la causa mas
bien estriba en una adicion de aceite prove-
niente del carter del ciglienal debido a una diso-
lucidén del aceite por conduccion en trayectos
principalmente cortos. Después de conducir
trayectos largos a altas velocidades disminuye
el contenido de combustible en el aceite, con
lo que el valor de CO se normaliza nuevamente.
La solucién inmediata consistirfa en cambiar
el aceite del motor.

Control y ajuste del régimen de ralenti
en frio

Temperatura minima del aceite del motor: 60°C
Ajuste del momento de encendido y del ralentf,
en orden.

Desmontar el filtro de aire.

Cerrar la conexion del regulador de tempe-
ratura.

Conectar el instrumento de comprobacion del
encendido V.A.G. 1367.

Poner en marcha el motor.

Abrir la mariposa hasta que las revoluciones
del motor asciendan a aprox. 2500 rpm. Pre-
sionar el disco escalonado (1) hacia abajo has-
ta el tope (flecha) y recuperar la mariposa (Fig.
2.64) (el tornillo de ajuste debera encontrarse
en el pendltimo escalén del disco escalonado).
Controlar el régimen de revoluciones.

— Valor tedrico: 2000 =+ 100 rpm.

En caso necesario, corregir el régimen de ralen-
ti en frio con el tornillo de ajuste (2) (Fig. 2.65).
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Conmutar el instrumento de comprobacion de
depresion de tal modo que se mantenga el
nivel de depresién en el lado de la caja
pulldown.

Ajustar una depresion de 200 mbar en el ins-
trumento de comprobacion. El nivel de depre-
sion que se ha ajustado no deberé bajar en
el transcurso de 2 minutos. En caso necesario,
sustituir la caja pulldown.

Control y ajuste de la cota de abertura de la
mariposa de aire
Desmontar la tapa del estarter.

[0,

_ pulldow

Control y ajuste del dispositivo
A. Pulldown de 1 fase (Hasta 01/87)

Control del funcionamiento

Retirar el filtro de aire.

Dejar funcionar el motor en ralenti.

Cerrar la mariposa con la mano.

Si es posible cerrar con facilidad la mariposa
hasta que quede una ranura de unos 3 mm,
y si a partir de ahf se nota una resistencia
mayor, el dispositivo de pulldown esta en
orden.

Si, por lo contrario, es posible cerrar la mari-
posa sin resistencia alguna, entonces esta
danada la membrana o el sistema de depresion
tiene fugas.

Controlar la estanqueidad de la caja pulldown
(Fig. 2.66)

=\ &

.‘ = -
P V-AG. 1390

Fig. 2.66

Retirar del carburador el tubo flexible de depre-
sién (1) de la caja pulldown (2) y conectar el
instrumento de comprobacion de depresién
V.A.G. 1368 y la bomba de depresion V.A.G.
1390.

Conmutar el instrumento comprobador de
depresion a paso abierto.

Generar un nivel de depresion de aprox. 300
mbar con la bomba de depresion.

Xy

Fig. 2.67

Accionar la mariposa y girar el disco escalo-
nado (1) del sistema de arranque en frio de
tal modo que el tornillo de ajuste (2) se encuen-
tre en el escalén mas alto del disco (Fig. 2.67).
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Fig. 2.68

Oprimir a tope la varilla de accionamiento de
la mariposa de aire en direccién de la caja pull-
down (Fig. 2.68) (flecha) recurriendo al tornillo
de ajuste (1). En esta posicion, comprobar la
abertura de la mariposa con un calibrador de
surtidores o con una broca (2). En caso nece-
sario, realizar el ajuste correspondiente con el
tornillo de ajuste (1). (Valor tedrico: 2,0 = 0,1 mm).

A. Pulldown de 2 fases (Desde 02/87)

Control del funcionamiento del pulldown de 2

fases (Fig. 2.69)

La abertura de la mariposa de aire mediante

la caja pulldown (2) es controlada por una val-

vula (2) accionada en funcién de la temperatura

y del tiempo.

— Estando abierta la valvula (2), se reduce la
depresion a través de la salida (3), con lo
que se mantiene la mariposa de aire en la
12 fase (cota pequena de abertura de pull-
down).

— Estando cerrada la vélvula temporizadora en
funcion de la temperatura, la depresion pue-
de actuar sobre la membrana de la caja pull-
down (1), con lo que la mariposa abre hasta
la 2% fase (cota grande de abertura de
pulldown).

Fig. 2.69

Control del funcionamiento del dispositivo pull-
down \

Retirar el filtro de aire.

Dejar funcionar el motor en ralenti.

Cerrar la mariposa de aire con la mano.

Si es posible cerrar con facilidad la mariposa
de aire hasta que quede una ranura de unos
3 mm, y si a partir de ahi se nota una resistencia
mayor, el dispositivo de pulldown estd en
orden. Si, por lo contrario, es posible cerrar
la mariposa de aire sin resistencia alguna,
entonces esta dafiada la membrana o el sis-
tema de depresion tiene fugas.

Controlar la estanqueidad de la caja pulldown
(Fig. 2.70)

Fig. 2.70

Retirar del carburador el tubo flexible (1) de
la caja pulldown (2) y conectar el instrumento
de comprobacién de depresion y la bomba de
depresion.

Retirar el tubo flexible (3) de la valvula tem-
porizadora en funcion del tiempo (4) y cerrarlo
(flecha).

Conmutar el instrumento comprobador de
depresion a paso abierto y generar un nivel
de depresion de aprox. 300 mbar con la bomba
de depresién.

Conmutar el instrumento de comprobacién de
depresiéon de tal modo que se mantenga el
nivel de depresion en el lado de la caja
pulldown.

Ajustar una depresion de 200 mbar en el ins-
trumento de comprobacion. El nivel de depre-
sién que se ha ajustado no debera bajar en
el transcurso de 2 minutos. En caso necesario,
sustituir la caja pulldown.

Control y ajuste de la cota de abertura de la
mariposa de aire

La bomba de depresion y el instrumento de
comprobacién de depresion deberan estar
conectados.

Desmontar la tapa del estérter.

Accionar la mariposa y girar el disco escalo-
nado (1) del sistema de arranque en frio de

23
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Fig. 2.71

tal modo que el tornillo de ajuste (2) se encuen-
tre en el escaldén mas alto del disco (Fig. 2.71).
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Fig. 2.72

Retirar el tubo flexible (1) de la vélvula tem-
porizadora en funcion de la temperatura (2) (no
cerrar el tubo flexible) (Fig. 2.72).

Conmutar el instrumento de comprobacién de
depresién a paso libre y generar depresion has-
ta que la mariposa se detenga en una posicion.
Controlar la cota de abertura con un calibrador
de surtidores o con una broca (3) (Fig. 2.72).
(Valor tedrico: 1,6 = 0,10 mm).

En caso necesario, ajustar con el tornillo de
hexagono interior (4) (Fig. 2.72).

NOTA - Si fuese necesario, bombear después
de cada operacion de ajuste.

Fase Il

Cerrar el tubo flexible (1) (Fig. 2.72) y generar
una depresion de aprox. 500 mbar.

Medir la cota de abertura

(Valor tedrico: 2,8 = 0,15 mm).

En caso necesario, ajustar con el tornillo (5)
(Fig. 2.72).

Control de la vélvula temporizadora en funcién
de la temperatura

Desmontar la valvula temporizadora (1) vy
conectar el tubo flexible auxiliar (2) (para aspi-
rar) y los cables auxiliares de V.A.G. 1594 (para
conexién de la baterfa) (Fig. 2.72).

Enfriar la valvula a menos de 0° C (p. ej., con
un spray frigorifico de venta en los comercios).
Comprobar el paso de la valvula.

— Valor tedrico: valvula abierta.

Conectar los cables auxiliares a la baterfa.
La vélvula temporizadora debe cerrar una vez
transcurridos entre 1y 6 segundos.

Control eléctrico
Temperatura de la vélvula temporizadora:
20%hasta 30° C.

Medir la resistencia entre los contactos.
— Valor tedrico: 1,8 22,7 Q

_Control del funcionamiento de la.

_ mariposa, Fasell

Controlar la estanqueidad de la caja pulldown
(Fig. 2.74)

V.A.G 1368

Fig. 2.74

Retirar del carburador el tubo flexible de depre-
sion (1) de la caja pulldown de fase Il (2) y
conectar el instrumento de comprobacién de
depresion V.A.G. 1368y la bomba de depresion
V.A.G. 1390.

Conmutar el instrumento comprobador de
depresion a paso abierto.

Generar un nivel de depresion de aprox.
300 mbar con la bomba de depresion.
Conmutar el instrumento de comprobacion de
depresién de tal modo que se mantenga el
nivel de depresion en el lado de la caja
pulldown.

Ajustar una depresion de 200 mbar en el ins-
trumento de comprobacién. El nivel de depre-
sién que se ha ajustado no debera bajar en
el transcurso de 2 minutos. En caso necesario,
sustituir la caja pulldown.

Control de la caja de depresion (Fig. 2.75)

Estanqueidad, en orden.

Abrir completamente la mariposa (fase |) a una
depresion de 50 mbar. El varillaje de la caja
de depresién debera abrir la mariposa de
fase II.

T[]

Fig. 2.73

Fig. 2.75
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Control de la depresién de la caja de depresion
de Fase Il (Fig. 2.76)

V.A.G 1368—;

Fig. 2.76

La depresién se mide acelerando a fondo con
el automovil en marcha o sobre el banco de
pruebas de rodillos.
Conectar el instrumento de comprobacion de
depresion V.A.G. 1368 (con pieza en T y tubo
flexible de depresién de aprox. 2 m de longitud)
entre la caja de depresion de fase Il y la
conexion de depresion ubicada en la parte infe-
rior del carburador.

Conectar el instrumento comprobador de encen-

dido V.A.G. 1367 o el Minitester V.A.G. 1362.

Colocar los instrumentos de comprobacion

sobre el asiento del acompanante y conmutar

el instrumento de comprobacién de depresion
de tal modo que se mantenga el nivel de
depresion.

NOTA.- Al pasar el tubo flexible de depresion

del vano motor hacia el habitaculo, tener cui-

dado de no prensarlo al cerrar el capd del
motor.

Medir la depresion acelerando a fondo:

- En el banco de pruebas de rodillos: selec-
cionar un esfuerzo (velocidad) que permita
alcanzar como méaximo 5000 rpm estando
puesta la segunda marcha.

— Durante la conduccion: conducir a un régi-
men de revoluciones del motor constante de
aprox. 3000 rpm en la primera o segunda
marcha. A continuacion, acelerar a fondo has-
ta alcanzar maximo 5000 rpm.

Dar lectura al valor de depresion indicado en

el instrumento de comprobacién cuando el

motor gira entre 4000 y 5000 rpm.

— Valor tedrico: como minimo 50 mbar.

Si el valor de la depresion no alcanza el valor

tedrico:

— Comprobar la estanqueidad y el paso de los
tubos flexibles de depresion y de las conexio-
nes. En caso necesario, sustituir el carbu-
rador.

Control y ajuste de Ia
inyeccion de la bomb

A. Control con el carburador montado

Desmontar el filtro de aire.

Conectar el instrumento de comprobacion
segun las instrucciones respectivas (Fig. 2.77).
Girar el disco escalonado (1) y bloguearlo, de
tal modo que el tornillo de ajuste para el ralenti
en frio (2) no tope con él (Fig. 2.78).
Determinar la cantidad inyectada siguiendo las
instrucciones y comparar el resultado con el
valor teorico.

NOTA.- A diferencia de lo que se indica en
las instrucciones del instrumento de compro-
bacioén, abrir rapidamente la mariposa (aprox.
1 segundo por carrera). Entre cada uno de los
movimientos esperar unos 3 segundos.

— Valor tedrico: 1,05 + 0,15 cm3/carrera.
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Fig. 2.79

Ajustar la cantidad de inyeccion soltando el tor-
nillo de sujecion (1) y girando el disco de leva
() (Fig. 2.79).

A.- Mas cantidad de inyeccion

B.- Menos cantidad de inyeccion

Una vez concluidas las operaciones de ajuste,
sellar el tornillo de sujecion con laca.

B. Con el carburador desmontado

Girar el disco escalonado (1) y bloquearlo, de
tal modo que el tornillo de ajuste para el ralenti
en frio (2) no tope con él (Fig. 2.78).

Colocar el embudo y la probeta graduada
VW 119/10 debajo del carburador (Fig. 2.81).
Abrir répidamente la palanca de la mariposa
cinco veces hasta el tope (aprox. 1 segundo

por movimiento). Dejar transcurrir unos 3
segundos entre cada movimiento.

Dar lectura a la cantidad inyectada y dividir por
5 dicha cantidad. Comparar el resultado con
el valor tedrico.

— Valor tedrico: 1,0 = 0,15 cm®/carrera.

Ajustar la cantidad de inyeccién soltando el tor-
nillo de sujecion (1) y girando el disco de leva
(2) (Fig. 2.79).

A.- Més cantidad de inyeccion

B.- Menos cantidad de inyeccion

Una vez concluidas las operaciones de ajuste,
sellar el tornillo de sujecién con laca.

Ajuste basico de la mariposa, Fase Il

Fig. 2.83

El tornillo limitador (2) (Fig. 2.83) viene ajustado
de fébrica y no debera modificarse su posicion.
En caso de haberse modificado su posicion
involuntariamente, debera procederse de la
siguiente manera para realizar el ajuste res-
pectivo:

Desmontar el carburador.

Abrir la mariposa de fase | y bloquearla (flecha)
(Fig. 2.83).

Pretensar con un anillo de goma la palanca
de blogueo (1) de la mariposa de fase Il
(Fig. 2.83).

Desatornillar el tornillo limitador (2) hasta que
el tornillo quede separado del tope (3)
(Fig. 2.83).

Atornillar el tornillo limitador (2) hasta que con-
tacte con el tope (3) (Fig. 2.83).

NOTA - Para determinar con exactitud el punto
de contacto del torillo limitador, colocar un
papel delgado entre el tornillo y el tope.
Atornillar el tornillo mientras se desplaza cons-
tantemente el papel para determinar el punto
de tope.

Una vez determinado el punto de esta manera,
seguir atornillando el tornillo 1/4 de giro més.
Sellar con laca el tornillo limitador.

Controlar la holgura (flechas) estando las mari-
posas cerradas.

—Valor tedrico: 0,5 = 0,15 mm en cada lado.
En caso necesario, doblar las patillas hasta
obtener un ajuste equivalente al valor teorico.

/ VW119/10

Fig. 2.81
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Montar el carburador, efectuar el ajuste del
ralenti y del contenido de CO.

Fig. 2.85

El tornillo limitador viene ajustado de fabrica
y solo debera procederse al ajuste si se ha
doblado o soltado el tope angular.

Abrir completamente la mariposa con el disco
de leva opuesto (palanca de la mariposa en
tope de plena carga).

s‘Comprobar la holgura entre el tope angular y
el tornillo.

— Valor tedrico: 0,10 a2 0,15 mm.

Si el valor medido es mayor al valor teérico,
desatornillar el tornillo utilizando una tenaza,
atornillar un tornillo nuevo y ajustar la holgura
precisa.

Una vez efectuado el ajuste del tornillo, sellarlo
con laca.

Al desmontar o montar el transmisor para el
indicador del nivel de combustible, de depo-
sitos de combustible llenos o parcialmente lle-
nos, se debe observar lo siguiente:

— Antes de comenzar los trabajos hay que dis-
poner, cerca del orificio de montaje del depd-
sito de combustible, el tubo de aspiracion
de un equipo extractor que esté funcionando,
para absorber los gases que se desprendan
del combustible.

Sino se dispone de un equipo extractor, podré
utilizarse un ventilador radial (el motor se halla
fuera del caudal de aire) con un volumen de
caudal de aire mayor a 15 m%h.

— iEvitar el contacto de la piel con el combus-
tible, utilizar guantes resistentes al combus-
tible!

Reglasdelimpieza

Para trabajos en el sistema de alimentacién
de combustible/inyeccion, habra que observar
con sumo cuidado las siguientes “5 reglas” de
limpieza:

— Limpiar a fondo los empalmes y su entorno
antes de soltarlos.

— Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas (No utilizar trapos
que suelten hilachas).

—Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser cubiertos o bien cerrados
con todo esmero.
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Unidad de control para Digijet

Nedepleza,. ...
Limitador de revoluciongs (rpm) .........occceeeeieas

Motor NZ

Prueba de marcha al ralentf .................. Hasta 6/89 Desde 7/89
Revoluciones de marcha al ralent (rpm) . 800 = 50 950 + 50
Porcentaje de CO [ enVol) . oo 0704 1202

030 906 021-/A/K/J
6400 a 6500

— Montar Unicamente componentes limpios:
Extraer las piezas de recambio de sus emba-
lajes justo antes de efectuar su montaje.
No montar componentes que hayan sido
guardados sin empaquetar (p. ej. en la caja
de herramientas, etc.).

— Al estar abierto el sistema:

De ser posible evitar el uso de aire com-
primido.
De ser posible no mover el vehiculo.

Despiece (Fig. 2.86)
@a
o

Fig. 2.86

1.- Tapa de cierre
2.- Anillo de apriete
3.- Cazoleta de goma
4 - Alimentacion
5.- Retorno
6.- Tuerca tapon
7.- Transmisor para el indicador de nivel de
combustible
8.- Pieza de conexion
9.- Bomba previa de alimentacion
10.- Pieza de conexion
11.- Tamiz
12.- Anillo junta
13.- Dep6sito de compensacion
14.- Tubo de desaireacion
15.- Deposito de combustible
16.- Cincha de sujecion
17.- Tornillo (2,5 daN-m)
18.- Valvula de desaireacion
19.- Tornillo (1,0 daN-m)
20.- Conexién a masa
21.- Tubo de desaireacion
22.- Anillo toroidal
23.- Valvula de gravedad

Despiece (Fig. 2.87)

1.- Soporte
2.- Cojinete de metal/goma

Fig. 2.87

3.- Tuerca (1,0 daN-m)
4.- Tubo de alimentacion
5.- Filtro de combustible
6.- Depdsito de la bomba
7.- Tamiz
8.- Bomba de combustible
9.- Anillo toroidal

10.- Anillo soporte

11.- Alimentacion

12.- Retorno

13.- Tubo de retorno

14.- Adaptador

Posicién de montaje del aforador de
combustbe , ... @@
La marca sobre el transmisor debe coincidir

con la marca en el depdsito de combustible
(Fig. 2.88).

Fig. 2.88
 Control de las bombas de
combustible @

Tension de la baterfa en orden.

Fusible para bombas de combustible (nims.
5y 18 respectivamente) en orden.

Accionar brevemente el motor de arranque. Las
bombas de combustible deben arrancar en for-
ma audible por un breve lapso (aprox. 1
segundo).

VW GOLF/JETTA 84
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Fig. 2.89

Si las bombas de combustible no arrancan:

— Retirar el relé de la bomba de combustible
(J17) de la placa de relés con portafusibles
y conectar el mando a distancia V.A.G.
1348/3A con cable adaptador V.A.G.
1348/3-2 como sigue:

Golf hasta 7/89, Jetta hasta 12/88 (Fig. 2.89)

V.A.G1348/3-2

%1 348/3A

Fig. 2.90

Lugar de posicionamiento de relés 2, contacto
3y bateria positivo (+).

Golf desde 8/89, Jetta desde 1/89 (Fig. 2.90)
Lugar de posicionamiento de reles 12, contacto
4 y bateria positivo (+).

Accionar el mando a distancia.

Las bombas de combustible funcionan:

— Verificar la sefal de excitacion del relé de las
bombas de combustible.

Las bombas de combustible no funcionan, o

solamente funciona una de ellas:

— Verificar la alimentacién de tension en las
conexiones de las bombas con la lampara
de verificacion de diodos V.A.G. 1627 (bomba
previa de alimentacion en el conector, cables
rojo/amarillo y marrén).

— Accionar el mando a distancia.

El diodo luminoso se debe encender.

El diodo luminoso no se enciende:

— Localizar dénde estéa interrumpido el cable
utilizando los Esquemas de circuitos de
corriente, y eliminar la averfa.

El diodo luminoso se enciende (alimentacion

de tension en orden):

— Sustituir la bomba de combustible o la bomba
previa de alimentacién de combustible res-
pectivamente.

Control del caudal de alimentacion

Tension de alimentacion en orden.

Mando a distancia V.A.G. 1348/3A conectado.

— Quitar la tapa de cierre del tubo de llenado
de combustible.

Bomba previa de alimentacion de combustible
(Fig. 2.91)

Desconectar y tapar el tubo de alimentacion
de combustible (1) (negro).
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Fig. 2.91

Conectar un tubo flexible auxiliar de max. 350
mm de longitud en la conexién libre del
transmisor.

Sostener el tubo flexible dentro de un vaso gra-
duado y accionar el mando a distancia durante
10 segundos.

Durante este tiempo se tienen que haber bom-
beado al menos 300 cm® de combustible.

Bomba de combustible (Fig. 2.92)

Bomba previa de alimentacién de combustible
en orden.

Desacoplar el tubo flexible del regulador de la
presion del combustible en la tuberfa de retorno
de combustible y sostenerlo dentro de un vaso
graduado.

Tapar la tuberfa de retorno de combustible (p.
ej. con la tapa de cierre del tubo de medicion
de CO) (flecha).

Accionar el mando a distancia durante 30
segundos.

Comparar la cantidad de combustible bombea-
da con el valor nominal (Fig. 2.93)

*) Caudal minimo ¢cm?3/30 segundos.

**) Tension en la bomba de combustible cuan-
do el motor esté parado y la bomba funciona
(aprox. 2 voltios menos que la tension de la
baterfa).

-

\
\
SE558

Si no se alcanza el caudal minimo:

— Tubos de combustible obstruidos o dobla-
dos.

— Filtro de combustible obstruido.

— Bomba de combustible averiada.

Control de la vélvula de retencién de la bomba
de combustible (Fig. 2.94)

V.A.G1318
L

A\

' (g N

i — . @ )
V,A.G1318/10/{=%M(\\

Fig. 2.94

1

A\Y

Mando a distancia V.A.G. 1348/3A conectado
NOTA.- Con esta verificacién se comprueba
simultdneamente la hermeticidad de las
conexiones del tubo de alimentacién de com-
bustible de la bomba de combustible hasta el
medidor de presion V.A.G. 1318.

Desacoplar la tuberia de admisién de combus-
tible (1) (negro) en el distribuidor de combus-
tible (2).

Conectar el medidor de presion V.A.G. 1318
con el adaptador V.A.G. 1318/10 a la tuberfa
de alimentacion de combustible.

Cerrar la llave de paso del dispositivo medidor
de presion (palanca en sentido transversal al
flujo).

Accionar el mando a distancia en breves lapsos
sucesivos, hasta que se alcance una presion
de aprox. 3 bar.

Evacuar la presion excesiva abriendo con cui-
dado la llave de paso.

NOTA.- Peligro de salpicado al abrir la llave
de paso; colocar un recipiente delante de la
abertura libre del dispositivo de medicién de
presion.

Observar la calda de presién. Después de 10
minutos la presién no debe ser menor a 2 bar,
eventualmente verificar la hermeticidad de los
empalmes de los tubos o reemplazar la valvula
de retencion.

Despiece (Fig. 2.95)

1.- Tubo del respiradero

2.- Valvula de desconexién

3.- Tornillo (1,0 daN-m)

4.- Deposito de carboén activo

5.- Racor de la valvula de mariposa

QﬁA%

Fig. 2.95
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6.- Al tubo flexible de conexién registro adicio-
nal de aire/colector de admisién
7.- Al distribuidor de encendido

A.- Tubo desaireacion depdsito al ralentf

B.- Tubo desaireacion depdsito con motor
revolucionado

C.- Tubo desaireacién depdsito con motor
revolucionado

Control de la valvula de desconexion
_ para el deposito de carbon activo
(Fig.29¢9 ...

Fig. 2.96

Desmontar la vélvula de desconexién.
Conectar la bomba manual de vacio V.A.G.
1390 con la conexion estrecha.

Soplar dentro de la abertura grande (flecha).
(La valvula debe estar cerrada).

Accionar la bomba manual de vacio y volver
a repetir la verificacion. (La vélvula debe estar
abierta).

Ajuste del cable del acelerador
(fFig2o;y ..
R w\ ¢
N/
J L\
N
/ n |
(>l
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Fig. 2.97

Ajustar el cable del acelerador modificando la
posicion del seguro en el fijador de encastre
de modo que la palanca de la vélvula de mari-
posa apenas alcance la posicion de pleno gas.

Sistema de inyeccion Digijet
(Motor NZ) .

Leyenda (Fig. 2.98)

1.- Medidor caudal aire (G19)
2.- Regulador de presién combustible
3.- Resistencia de calefaccién (N79)
4.- Vélvula de inyeccion (N30...N33)
5.- Tubo de la valvula de mariposa
6.- Tornillo de regulacién del ralentf
7.- Interruptor de la valvula de mariposa (F25)
8.- Conector de 2 pins
9.- Conector de 3 6 4 pins
10.- Cépsula de depresién
11.- Unidad de control para sistema de inyec-
cion Digijet (N147)
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Fig. 2.98

12.- Filtro de aire

13.- Valvula de desconexion

14.- Tornillo de regulacion de CO

15.- Bujfa de encendido (2,5 daN'm)

16.- Registro de aire complementario (N21)

17.- Tubo de medicién de CO

18.- Transmisor de la temperatura del refrige-
rante (G18) (Azul)

19.- Transmisor de temperatura refrigerante

20.- Distribuidor de encendido

21.- Bobina de encendido

Despiece (Fig. 2.99)

Fig. 2.99

1.- Parte superior del filtro de aire
2.- Tornillo (0,5 daN-m) .
3.- Anillo toroidal
4.- Caudal de aire (G19)
5.- Tapon de seguridad
6.- Abrazadera de tornillo
7.- Tubo flexible de admision
8.- Tornillo de regulacion de CO
9.- Anillo toroidal
10.- Conector de conexion
11.- Elemento filtrante
12.- Parte inferior del filtro de aire
13.- Arandela de caucho
14.- Admision de aire caliente
15.- Anillo soporte
16.- Mariposa de regulacion

17.- Tubo de depresion
Despiece (Fig. 2.100)

1.-A la vélvula reguladora de presion para
desaireacion del carter del ciglienal
2.- Tubo flexible de admision
3.- Regulador de temperatura
4.- Tubo de depresién
5.- Junta
6.- Seguro
7.- Anillo obturador
8.- Cubierta protectora de aire de admision
9.- Tubo flexible de unién
10.- Anillo toroidal
11.- Tornillo de regulacién de las revoluciones
de ralenti
12.- Conector de 3 ¢ 4 pins
13.- Conector de conexién
14.- Unidad de control del sistema de inyeccion
Digijet (N147)
15.- Sonda lambda (G39) (5,0 daN-m)
16.- Conector de conexién \‘
17.- Chapa de proteccion
18.- Conmutador de la valvula de mariposa
(F25)
19.- PiezaenY
20.- Tornillo (1,0 daN-m)
21.- Tubo de depresion
22 .- Tubo de la valvula de mariposa

VW GOLF/JETTA 84

23.- Junta

24.- PiezaenY

25.- A la vélvula de desconexién para unidad
de depdsito de carbdn activo

26.- Tubo flexible de unién

27.- Disco de leva

28.- Garra

29.- Al distribuidor de encendido

Despiece (Fig. 2.101)

1.- Tubo de depresion
2.- Tornillo de cierre
3.- Racor de medicién
4.- Tubo de avance
5.- Tornillo (1,0 daN-m)
6.- Distribuidor de combustible
7.- Garra de sujecion
8.- Anillo toroidal
9.- Conector de conexion
10.- Sistema de amortiguacion
11.- Valvula de inyeccién (N30...N33)
12.- Tornillo (2,5 daN'm)
13.- Empalme de depresion
14.- Tubo colector de admision
15.- Junta
16.- Registro de aire complementario (N21)
17.- Tubo flexible de union
18.- A la valvula de desconexién para la unidad
de deposito de carbdn activo.
19.- Transmisor de la temperatura del refrige-
rante (G18)
20.- Garra de sujecion
21.- Contrasoporte
22.- Tornillo (2,0 daN-m)
23.- Tubo de retorno
24.- Regulador de presién del combustible

Re_paragiones en el sistemade
inyeccion ' . »

NOTAS:

— Las conexiones tubulares flexibles se sujetan
mediante abrazaderas de tornillo o de apriete.

— En cualquier caso, sustituir las abrazaderas
de apriete por las de tornillo.

— Para que los componentes eléctricos funcio-
nen de manera idénea, resulta necesaria una
tensién de 11,5 V como minimo.

— No utilizar hermetizantes que contengan sili-
cona. Trazas de elementos de silicona aspi-
radas por el motor no se queman por éste
y deterioran la sonda lambda.

?@@@@ DNONONORORONCEONT
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Fig. 2.100
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Fig. 2.101
 Medidas de seguridad

Debe observarse lo siguiente para evitar que

se produzcan heridas en personas y/o dafos

en el sitema de inyeccién y de encendido:

—No tocar o quitar los cables de encendido
con el motor en marcha o en régimen de
revoluciones de arranque.

— Embornar y desembornar los cables corres-
pondientes al sistema de inyecciéon y de
encendido (incluso cables de aparatos de
medicion) sélo con el encendido desconec-
tado.

— Si se pretende hacer funcionar el motor a régi-
men de revoluciones de arranque sin que
arranque, por ejemplo a la hora de realizar
la prueba de presion de compresion, quitar
el conector del transmisor Hall (distribuidor
de encendido).

Normas de limpleza

Deben observarse estrictamente las siguientes

“5 normas” de limpieza al llevarse a cabo tra-

bajos en el sistema de alimentacion de com-

bustible/inyeccion:

— Limpiar a fondo los puntos de empalme y
su entorno, antes de separar los mismos.

— Poner las piezas desmontadas en una base
limpia y cubrirlas. iNo utilizar trapos con
hilachas!.

— Cubirir o cerrar componentes abiertos con cui-
dado si la reparacion prevista no se efectia
en el acto.

— Montar solamente piezas limpias:

No retirar piezas de repuesto del respectivo
embalaje antes de estarse a punto de iniciar
el montaje de las mismas.

No utilizar piezas que se guarden (p. €j., en
cajas de herramientas, etc.) y que no vayan
provistas de embalaje.

— Con instalacién abierta:

No trabajar en lo posible con aire com-
primido.
No mover el vehiculo en lo posible.

Verificacion eléctrica

Verificacion de cables y elementos con
el box de verificacion V.A.G. 1598

NOTAS:

— Para la verificacion se deben emplear el mul-
timetro manual V.A.G. 1526 o el multimetro
V.A.G. 1715 asi como la lampara verificadora
de diodos V.A.G. 1527.

— Para conectar los equipos de verificacion al
box de verificacion emplear cables auxiliares
del set de accesorios de medicion V.A.G.
1594,

— Los valores tedricos indicados son aplicables
para una temperatura ambiente de 0 a +
40°C.

— Si los valores medidos no coinciden con los
valores tedricos, averiguar la causa mediante
el esquema de circuitos de corriente.

—Si los valores medidos solo presentan una
minima variaciéon con respecto a los valores
tedricos, limpiar las hembrillas y los conec-
tores de los equipos de verificacion y de los
cables de medicién y verificar de nuevo.
Antes de sustituir los componentes respec-
tivos, controlar los cables y terminales y repe-
tir la medicion de resistencia en el mismo
componente, especialmente si el valor tedrico
es inferiora 10 Q.

—Los numeros de terminal del conector de
conexion y los nimeros de hembrillas del box
de verificacién son idénticos.

Tension de la baterfa en orden.

Fusible en orden:

—Golf Hasta 7/89, Jetta Hasta 12/88: N° 5

— Golf Desde 8/89, Jetta Desde 1/89: N° 18

Terminales a masa en el motor y caja de cam-

bios en orden.

Bombas de combustible y relés de las bombas

de combustible en orden.

Verificaciones en el conector de conexién del
ramal de cables (Fig. 2.102)

Con el encendido desconectado, extraer el
conector de conexion de la unidad de control
del sistema Digijet (J147). (La unidad de control
esta instalada en la caja de aguas a la izquier-
da).

1598

VAG 1598

Fig. 2.102

Conectar el box de verificacion V.A.G. 1598 con
el cable adaptador V.A.G. 1598/2 (1) solo en
el conector de conexion del ramal de cables
(2) (la unidad de control (3) queda libre) (Fig.
2.102).

Efectuar la verificacién segun la tabla siguiente:
NOTA.- Para evitar la destruccion de los com-
ponentes electrénicos, debe seleccionarse la
correspondiente gama de medicion antes de
conectar los cables de medicion.

Conector de 2 pins para registro de aire com-
plementario (Fig. 2.103)

[ P
DHOLALADA/AD
LALBLADDS/ DD

L] 5

Fig. 2.103

Conector de 4 pins en la caja de agua (Fig.
2.104)

Fig. 2.104

Valores de resistencia (Fig. 2.105) para:

— Transmisor para la temperatura del refrige-
rante (G62).

—Transmisor para la temperatura del aire de
aspiracion (G42).

Verificacion con la unidad de control del sis-
tema Digijet conectado (Fig. 2.106)

Sélo pueden realizarse verificaciones con el box
de verificacion V.A.G. 1598y el cable adaptador
V.A.G. 1598/2.

Con el encendido desconectado, conectar el
box de verificacion con el cable adaptador (1)
en el conector de conexion del ramal de cables
(2) y en la unidad de control del sistema Digijet.
NOTA.- Proceder con especial cuidado en esta
verificacion. Una confusién entre las hembrillas
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Fig. 2.108

Ajuste del punto de encendido en orden.
Ajuste del cable de acelerador en orden.
Interruptor de la vélvula de mariposa en orden
(cerrado en posicion de ralenti).

La instalacion de gas de escape debe estar
estanca.

Quitar el tubo flexible de desaireacion del carter

del cigiienal en la parte superior de la valvula

reguladora de presion y cerrarlo.
Conectar el verificador de encendido V.A.G.

1367 mediante pinzas trigger V.A.G. 1367/8 o

verificador de encendido V.A.G. 1767 (Fig.
2.109).

30 SISTEMA DE ALIMENTACION (Motores NZ)
Secuen- | Hembrillas i o
ciade |delboxde |A verificar :gor; ?;?;’;Zii::::i‘:m Valores teéricos
verif. | verificacion b
Gama de medicion: conectar la medicion del voltaje (V)
[y
1 13 +25 Alimentacién de tensién al contro- | - Activar el encendido Aprox. la tension de la
13+7 lador del sistema Digijet (J147) bateria
2 20+ 7 Cable &l relé de la bomba de com- | » Encendido conectado Debe percibirse al
conectaren | bustible (J17) con rele oido el funcionamiento
puente de las bombas de
combustible
— Desconectar el encendido.
_ Gama de medicion: conectar la medicién de resistencia (@)
3 547 Cables 4 la sonda lambda (G39) | Veniculos Hasta 7/90: max 150
— Separar el conector de 3 pins a la G39
y poner el cable de contacto 1 a
masa ()
Vehiculos Desde 8/90:
- Separar el conector de 4 pins a la G39
y poner el cable de contacto 4 a
masa (-)
— Ensamblar el conector )
4 Vehiculos Hasta 9/89
12 + terminal | Valvulas de inyeccion (N33..N33) |- Separar el conector al registro de aire | 1622 @
1 del conector complementario.
de 2 pins para  Conectar alternando sélo una valvula
registro de de inyeccion a la vez.
aire comple-
mentario
Vehiculos Desde 10/89
12 + terminal | Todas las valvulas de inyeccion |- Separar el conector de 4 pins en [a|3,7..550
1 del conector | (N33.. N33) caja de agua
de4dpinsenla
caja de agua
5(1) 2+7 Transmisor para la temperatura del —
refrigerante (G18)
6 6+ 14 Transmisor pard la temperatura del — 05.100
aire de aspiracion en el medidor del
caudal de aire (G19)
7 15+9 _ Mover la vélvula de retencion Variacion de la resis-
tencia
8 4+7 Interruptor de la mariposa de e Valviila de mariposa cerrada méx. 1,60
estrangulacion
‘ o Valvula de mariposa algo abierta hasta | @
poco antes de la posicién de pleno gas
o Valvula de mariposa completamente | max. 1,569
abierta
_ Conectar la lampara de verificacién de diodos V.AG. con los adaptadores V.A.G. 1694/15 en lugar del multimetro manual
9 1+7 Serial Hall de la unidad de maniobra |~ Accionar el motor de arrangue El diodo luminoso
de la serial TSZ-H (N41) debe centellear
Gama de medicion: conectar la medicion del voltaje (V)
10 247 Caracteristica de resistencia del | Motor frio El voltaje indicado
. transmisor de la temperatura del |- Arrancar el motor y dejar que se |debe disminuir de for-
refrigerante (G18) caliente ma constante. J

(1) Eventuales anomalias en el comportamiento de marcha del motor entre frio y caliente podrén ser debidas a una interrupcion
momentanea de la sefial de temperatura. En este, caso realizar adicionalmente la secuencia de verificacion 10.

&
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Fig. 2.105 Fig. 2.106

y la seleccion de una gama de medicion
incorrecta puede causar la destruccion de la
unidad de control.

Lugar de posicionamiento del disco de leva
(Fig. 2.107)

Empalmes de depresion en el tubo de la valvula

de mariposa, sin vélvula de mariposa previa

(Desde 2/92) (Fig. 2.108)

1 .- Al distribuidor de encendido

2 - Alavélvula de desconexion para el deposito
de carbdn activo

3.- Al regulador de presion de combustible
4.- Al regulador de temperatura en la cubierta
protectora de aire

_ Ajustedelralenti

Temperatura del aceite de motor 80°C como
minimo.

Consumidores eléctricos desconectados (el
ventilador del refrigerador no debe estar fun-
cionando al realizarse la verificacién o el ajuste).

Fig. 2.110
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Conectar el equipo V.A.G. de verificacién de
CO 1363A mediante adaptador V.A.G. 1363/3
(Fig. 2.110) con el tubo de medicién de CO.
Quitar el conector del medidor del caudal de
aire.

Ajustar el potenciometro digital V.A.G. 1630
(Fig. 2.111) a 1,8 @y conectarlo mediante adap-
tador V.A.G. 1721 con el medidor de caudal
de aire y el ramal.

Fig. 2.112

Separar el conector de 3 6 4 pins para sonda
lambda (1) con el encendido desconectado
(Fig. 2.112).

Poner el motor en marcha y dejar que siga
en régimen de ralenti.

Verificar las revoluciones de marcha al ralentf
y el porcentaje de CO; ajustarlo en su caso
girando los tornillos de regulacion alternati-
vamente.

- =
Valores teoricos Hasta6/89 Desde 7/89
Revoluciones (rpm)..... 800 + 50 950 + 50
%deCO (envol).....| 07=04 1202

(Fig. 2.113)

A.- Tornillo de regulacién de las revoluciones
de ralenti

B.- Tornillo de regulacién de CO

Fig. 2.113

Unir el conector para la sonda lambda.
Comprobar el porcentaje de CO.
Valor tedrico: 0,3...1,2 % en vol.

Sblo unidad de control que tenga el N° de pieza
030 906 021-/A con etiqueta marrén cobre:

Dejar funcionar el motor al ralenti durante aprox.
2 minutos. El porcentaje de CO debe ponerse
a 1,5% en vol. aprox.

Una vez regulado el porcentaje de CO por el
sitema de regulacién lambda, ajustar el régi-
men de revoluciones.

— Hasta 6/89 = 800 =+ 50 rpm.

- Desde 7/89 = 930 = 50 rpm.

Aumentar a 2000 rpm aprox.

Tomar lectura del porcentaje de CO.

Fig. 2.114

Separar el tubo de depresion (1) del regulador

de presion del combustible (2) y cerrarlo (Fig.

2.114). El porcentaje de CO debe subir durante

poco tiempo, y después bajar.

Si no cambia el porcentaje de CO:

- Verificar el sistema de regulacion de la sonda
lambda.

—Asegurar el tornillo de regulacién de CO
doténdole de un nuevo tapén protector.

asondalambdaydel
egulacion lambda

- Temperatura del aceite de motor 60° C como
minimo.

— Ajuste del ralentf, en orden.

— Sistema de gases de escape entre el cata-
lizador y la culata, estanco.

- Alimentacion de tension para el calentamien-
to de la sonda lambda, en orden.

L |

L

7./

V.AG 1363/3 J/
/ /

LN

Fig. 2.115

Conectar el equipo V.A.G. de verificaciéon de

CO 1363A mediante adaptador V.A.G. 1363/3

(Fig. 2.115) con el tubo de medicién de CO.

— Poner el motor en marcha y dejar que siga
en régimen de ralent! al menos 2 minutos.

— Aumentar a 2000 rpm aprox.

— Tomar lectura del porcentaje de CO.

Separar el tubo de depresion (1) del regulador

de presion del combustible (2) y cerrarlo. El
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porcentaje de CO debe subir durante poco
tiempo, y después bajar.
Sino baja el porcentaje de CO:;

Fig. 2.116

Separar el conector de 3 6 4 pins de la sonda

lambda (G39) (1) (Fig. 2.116).

Unir el terminal 1 ¢ 4 del conector mediante

cable auxiliar V.A.G. 1594 a un régimen de revo-

luciones de 2000 rpm aprox., alternando masa

(=) y positivo (+) de bateria.

El porcentaje de CO cambia;

— Sustituir la sonda lambda.

El porcentaje de CO no cambia:

— Realizar la verificacion eléctrica; sustituir en
Su caso la unidad de control (J147).

Control del corte de combustibleen
_deceleracion ‘ .

Temperatura del aceite de motor 60° C como
minimo.

Fijar el sistema de amortiguacion de una valvula
de inyeccion con clip (si hay).

Fig. 2.117

Separar la boquilla de una vélvula de inyeccion

y conectar la lampara de prueba de diodo

V.A.G. 1527 mediante cables auxiliares V.A.G.

1594 (el conector sigue puesto) (Fig. 2.117).

Poner en marcha el motor,

— Los diodos luminosos deben centellear.

Aumentar las revoluciones a 3000 rpm y cerrar

la vélvula de mariposa de golpe.

Los diosos luminosos deben apagarse durante

un breve instante.

Si los diodos no se apagan:

- Realizar la verificacion eléctrica; sustituir en
Su caso la unidad de control (J147).

_ Control del enriquecimiento aplena
carga (Fig.2.118) .

Temperatura del aceite de motor 60° como
minimo.

Conectar el verificador de encendido V.A.G.
1367 mediante pinzas trigger V.A.G. 1367/8 o
el verificador de encendido V.A.G. 1767.
Conectar el equipo de medicién V.A.G. 1363A
mediante el adaptador V.A.G. 1363/3 con el
tubo de medicién de CO.
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Fig. 2.118

Separar el conector de 3 6 4 pins para la sonda

lambda (G39) y el interruptor de la vélvula de

mariposa (F25).

Poner el motor en marcha y dejar que siga

funcionando al ralenti.

Aumentar a 3000 rpm aprox.

Tomar lectura del porcentaje de CO.

Enchufar el adaptador doble V.A.G. 1490 con

extremo de puente en el conector para interrup-

tor de la vélvula de mariposa o unir los ter-

minales del conector. mediante cables auxilia-

res V.AG. 1594. El porcentaje de CO debe

aumentar un 1% en vol. como minimo.

Si el popreentaje de CO no aumenta:

_ Realizar la verificacion eléctrica; sustituir en
su caso la unidad de control (J147).

Control del regi
complementario (Fi

Fig. 2.119

NOTA.- El registro de aire complementario
(N21) se halla situado por debajo del tubo
colector de admision.

Verificar la alimentacion de tension

Separar €l cable de alta tension de la bobina

de encendido en el distribuidor de encendido

y conectarlo a masa mediante cables auxiliares

V.A.G. 1594.

Separar el conector del registro de aire com-

plementario (N21) y conectar la lampara de

prueba de diodos mediante cables auxiliares

de V.A.G. 1594 con el conector.

Accionar el motor de arranque.

_ El diodo luminoso debe encenderse.

Si el diodo luminoso no se enciende:

— Averiguar la interrupcion del cable siguiendo
el esquema de los circuitos amperimétricos
y eliminarla.

Verificar el funcionamiento (Fig. 2.120)

NOTA.- Inrediatamente antes de iniciarse la
verificacion, el encendido so6lo debe conectarse
si el conector del registro de aire complemen-
tario se ha quitado antes.

Temperatura del refrigerante inferior a 30° C.

Fig. 2.120

Separado el conector del registro de aire
complementario.

Conectar el verificador de encendido V.AG.
1367 mediante pinzas trigger V.A.G. 1367/8 0
conectar el verificador de encendido V.AG.
1767.

Poner el motor en marcha y dejar que siga
funcionando al ralenti.

Apretar el tubo flexible entre el registro de aire
complementario y la cubierta protectora de aire
de admision.

El régimen de revoluciones debe descender.
Repetir la verificacion con el motor en estado
caliente. El régimen de revoluciones no debe
cambiar con el tubo flexible apretado.

Si cambia el régimen de revoluciones:

— Sustituir el registro de aire complementario.

egulador de presiénde
yla prgs’ian de .

Verificar que el caudal de la bomba de com-
bustible est4 en orden.

NOTA .- Para evitar que se produzcan salpica-
duras de combustible al separar uniones, colo-
car trapos alrededor del respectivo empalme.

R ~
oG s )

o~

Fig. 2.121

Conectar el aparato de medicion de 1a presion
V.A.G. 1318 mediante el adaptador 131 8/1 (Fig.
2.121) con el racor de medicion.

NOTA - El grifo de cierre del aparato de medi-
cién de presién debe estar cerrado (palanca
en sentido transversal a la direccion de paso
(flecha)).

Poner el motor en marcha y dejar que siga
funcionando al ralent.

Medir la presién del combustible.

Valor tedrico: aprox. 2,5 bar.

Separar el tubo de depresion (1) del regulador
de presién del combustible (2) (Fig. 2.122). La
presién del combustible debe subir a 3,0 bar
aprox.

Desconectar el encendido.

Verificar la estanqueidad y la presion de man-
tenimiento mediante caida de presion en el
manémetro. Transcurridos 10 minutos deben
quedar adn 2 bar como minimo.

Fig. 2.122

Si la presién de mantenimiento desciende por

debajo de 2 bar:

_ Poner el motor en marcha y dejar que siga
funcionando al ralentf.

_ Una vez aumentada la presion, desconectar
el encendido y ejercer a la vez fuerte presion
sobre el tubo flexible del tubo de retorno (co-
lor azul) en el distribuidor de combustible.

_ Observar la calda de presién en el manoé-
metro.

Si la presion no disminuye:

_ Sustituir el regulador de combustible.

Si la presion desciende de nuevo:

_Verificar la valvula de retencion de la bomba
de combustible.

_Verificar la estanqueidad de empalme de
tubos, juntas toricas en el distribuidor de
combustible y las vélvulas de inyeccion.

NOTA - Antes de retirar el aparato de medicion

de presion, hacer que disminuya la presion del

combustible abriendo el grifo de cierre. Al rea-
lizar dicha operacion, poner un vaso delante
del empalme.

Control de las vélvulas de inyeccion

Verificar la alimentacion de tension y la resis-
tencia (Fig. 2.123)

Fig. 2.123

Fijar las amortiguaciones de las vélvulas de

inyeccion con clip (si hay). '

Separar todos los conectores de las valvulas

de inyeccion (N30...N33) y conectar la lampara

de prueba de diodos mediante cables auxilia-

res de V.A.G. 1594 con un conector.

Accionar el motor de arranque.

— El diodo luminoso debe centellear.

Repetir la verificacion en otros conectores.

Si el diodo luminoso no centellea:

_ Realizar la verificacién eléctrica; sustituir en
su caso la unidad de control (J147).

_Verificar la resistencia de las vélvulas de
inyeccion. (Valor tedrico: 15 a 20 Q).

Verificar la forma del chorro y la estanqueidad

Separar el cable de alta tension de la bobina
de encendido en el distribuidor de encendido
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y conectarlo @ masa mediante cables auxiliares
de V.A.G. 1594.

Fig. 2.124

Quitar el conector (1) del transmisor de la tem-
peratura del refrigerante (2) (Fig. 2.124).

Ajustar el potencidmetro digital V.A.G. 1630 a
15 kQ y conectarlo con el conector quitado
mediante cables auxiliares de V.A.G. 1594.
Desmontar los tubos de vélvula de mariposa.

Vehiculos Hasta 9/89

Desmontar el distribuidor de combustible com-
pleto con las vélvulas de inyeccion del tubo
colector de admision (los tubos flexibles de
combustible siguen empalmados).

Colocar una cubeta colectora por debajo de
la vélvula a verificar.

Quitar los conectores de las valvulas que no
tengan que verificarse.

(L (=] ]

Accionar el motor de arranque. La vélvula de
inyeccién debe producir un chorro pulsativo
uniforme (Fig. 2.125).

Repetir la verificacién en las otras valvulas.
Quitar todos los conectores de las vélvulas.
Desconectar el encendido y verificar la estan-
queidad de las valvulas de inyeccion. No deben
salir més de 2 gotas por minuto.

NOTA.- Al montar las vélvulas fijarse en que
no queden averiados los anillos toéricos.

Vehiculos Desde 10/89

Quitar el conector de la caja de enchufe colec-
tiva (1) y del registro de aire complementario
(situado por debajo del tubo colector de
admision).

Desmontar el distribuidor de combustible com-
pleto con las vélvulas de inyeccion del tubo
colector de admisién (siguen empalmados los
tubos flexibles de combustible).

Introducir las valvulas de inyeccion en el apa-
rato de medicion V.A.G. 1602 (Fig. 2.126).
Unir los terminales 1y 2 de la caja de enchufe
colectiva (1) y los terminales 1y 2 del conector
quitado (2) mediante cables auxiliares V.A.G.
1594,

Fig. 2.126

Accionar el motor de arranque. Las valvulas
de inyeccion deben producir un chorro pulsa-
tivo uniforme.

Desconectar el encendido y verificar la estan-
queidad de las valvulas de inyeccion. No deben
salir mas de 2 gotas por minuto.

NOTA.- Al montar las valvulas fijarse en que
no queden averiadas las juntas téricas.

Control del interruptor de la valvula de
mariposa '

Quitar el conector del interruptor de la valvula
de mariposa (F25) y medir la resistencia entre
los terminales del interruptor (Fig. 2.127).

Fig. 2.127

— Valor tedrico: 0

Abrir la valvula de mariposa hasta que conmute

el interruptor (eo2).

Cerrar la valvula de mariposa lentamente. El

interruptor debe conectarse de nuevo (0 €) con

una distancia de 0,3 mm entre la palanca de

la valvula de mariposa y el tornillo de tope.

Si el interruptor no se conecta segun lo indi-

cado:

— Desatornillar los tornillos de sujecion del
interruptor (Fig. 2.128).

— Introducir un calibrador de 0,3 mm entre la
palanca de la valvula de mariposa y el tornillo
de tope.

Fig. 2.128
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— Ajustar el interruptor desplazandolo de tal for-
ma que se encuentre en estado de recién
conectado (0 Q).

— Abrir la vélvula de mariposa. El interruptor de
la vélvula de mariposa debe desconectarse
y conectarse de nuevo un poco antes de
encontrarse en la condicién de pleno gas.

NOTA.- Un ajuste inadecuado del interruptor
da lugar a que se produzcan errores en el
comportamiento en ruta o a que no funcione
el corte de combustible en deceleracion.

Ajuste base de la valvula de mariposa

NOTA - El tornillo de tope se ha ajustado en
fabrica, ajuste éste que no debe cambiarse.
En caso de que el tornillo se haya desajustado
por descuido, el ajuste del mismo ha de prac-
ticarse como sigue.

Desatomillar el tornillo de tope (flecha A) (Fig.
2.129) hasta que se obtenga una holgura entre
el tornillo y la palanca de la vélvula de mariposa
(flecha B) (Fig. 2.129).

Fig. 2.129

Atornillar el tornillo de tope hasta que éste toque
la palanca de la valvula de mariposa.

NOTA.- Para que se pueda averiguar con exac-
titud el punto de tope del tornillo de tope, intro-
ducir papel fino entre el tornillo de tope y la
palanca de la vélvula de mariposa. El punto
de tope se averigua desplazando continuamen-
te el papel y atornillando el tornillo de tope a
lavez.

Desde este punto seguir atornillando el tornillo
1/2 vuelta.

Comprobar el ajuste del ralenti y ajustarlo en
Su caso.

Verificar el ajuste del interruptor de la valvula
de mariposa (F25).

Ajuste de la holgura de la valvula de
mariposa previa

(Sdlo en tubos de vélvulas de mariposa dota-
das de valvula de mariposa previa)

NOTA.- El tornillo de tope se ha ajustado en
fabrica, ajuste éste que no debe cambiarse.
En caso de que el tornillo se haya desajustado
por descuido, el ajuste del mismo ha de prac-
ticarse como sigue:

Ajustar la valvula de mariposa previa mediante
tornillo de tope de tal forma que se obtenga
una holgura de 0,5 mm en el lugar indicado
(Fig. 2.130).

NOTA.- Este valor sélo ha de aplicarse al ajuste
efectuado posteriormente, por lo que puede
ser distinto del ajustado en fabrica.

Fijar el tornillo de tope mediante contratuerca
y verificar el ajuste.
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Fig. 2.130

Control y ajuste del amortiguador de
cierre (Desde2/92)

Posicién base de la valvula de mariposa en
orden.

Abrir el escalén | de la vélvula de mariposa
y volver a cerrarlo hasta que el taqué del amor-
tiguador de cierre (1) entre en contacto con
el rodillo (2) (Fig. 2.130).

En esta posicion, verificar la medida de la hol-
gura entre el tornillo de tope (3) y la palanca
de la valvula de mariposa (4) (Fig. 2.131)
mediante calibrador de toberas o taladrador.

- Valor tedrico: 2,5 a 4,0 mm.

Sujetar un taladrador de 3,0 mm de entre el

tornillo de tope (3) y la palanca de la valvula
de mariposa (4).

Ajustar el amortiguador de cierre de tal forma
que el taqué (1) toque el rodillo (2) ligeramente.

Control del precalentamiento del aire
de admision (Desde 9/88)

Control de la mariposa de regulacion

Cépsula de depresion, estanca.

Quitar la parte superior del filtro de aire y retirar
el elemento filtrante.

Colocar la parte superior del filtro de aire de
tal forma que pueda verse la mariposa de regu-
lacién en la parte inferior del filtro de aire.
Separar el tubo de la caja de depresion del
regulador de temperatura (en la cubierta pro-
tectora de aire de admision).

Unir el tubo de depresién a la bomba de vacio
manual V.A.G. 1390.

Accionar la bomba y verificar la marcha facil
de la mariposa de regulacion y el funciona-
miento de la caja de depresion.

La mariposa de regulacion debe cerrar el
empalme de aire frio (1).

Control del regulador de temperatura (Fig.
2.132)

Enchufar el tubo de depresion en el regulador
de temperatura.

Fig. 2.132

Poner en marcha el motor y dejar que siga
funcionando al ralentf.

Verificar la posicion de la mariposa de regu-
lacién después de transcurridos 20 segundos
al maximo.

Temperatura del regu- | Posicion de la maripo-
lador de temperatura | sa de regulacion

Empalme de aire frio (1)

Inferi 2
nferiora5°C o

Empalme de aire calien-
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17.- Postsilenciador (b = 12 2 18 mm)
18.- Sentido de marcha
19.- Tensidn previa (5 mm aprox.)

NOTAS:

- Después de los trabajos de montaje en el
sistema de escape, observar que éste esté
libre de tensiones y que la distancia con res-
pecto a la carrocerfa sea suficiente. Dado el
caso, aflojar las abrazaderas de apriete y
posicionar el silenciador y el tubo de escape
de forma que haya suficiente distancia a la
carrocerfa y que los soportes estén solicita-
dos en forma uniforme.

— Sustituir las tuercas autoajustables.

'SISTEMA DE REFRIGERACION

Caracteristicas
Producto anticongelante............. G11
Especificacion ...........c..ccccocoe.. TLVW 774 A

Superior a 20°C te (2) cerrado Proteccion anticongelante:

Entre 5y 20°C Eif:;r?ﬁfys ;T?éﬂmes del | Producto G11 Agua
- Hasta -25° C 40% 60%
-Hasta 35°C 50% 50%

Linea de escape
Despiece (Fig. 2.133) Motor Motor

Termostato MH-2G NZ

1.- Tuerca (2,5 daN'm)

2.- Colector de escape Comienzo de apertura..| 87°C 84°C

3.-Junta Final de apertura.......... 102°C 98°C

4.- Racord (3,5 daN-m) Carera ... 7mm 7mm

5.- Tubo de medicion de CO
6.- Tapa de cierre
7.- Tubo de escape, delantero
8.- Tuerca (2,0 daN-m)
9.- Anillo junta
10.- Sonda lambda (5,0 daN-m)
11.- Catalizador
12.- Abrazadera doble
13.- Tubo intermedio

Termoconmutador (1 velocidad)
= Sl ol me e et o i) 93a98°C

Termoconmutador (2 velocidades)
(Desde 10/90)
— Conexion 18" nivel........c.ocv.... 92a97°C

14.- Anillo soporte — Desconexion 1" nivel . S 8489126

15.- Silenciador central — Conexion 2° nivel........ . 99a105°C

16.- Tope 91a98°C
Fig. 2.133
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Presion de tarado valvula de tapa del depdsito
de expansion:

— Motor MH-2G (Hasta 9/90)...... 1,2a1,5 bar
— Motor MH-2G (Desde 10/90)... 1,3a 1,5 bar

— Motor NZ (Hasta 7/89)............. 1,2a1,5bar
— Motor NZ (Desde 8/89) 1,4a1,6 bar
Correa trapezoidal:

—Tension correa nueva.............. 2 mm aprox.
—Tension correa usada.............. 5 mm aprox.

Despiece (Fig. 2.134)

[Sistema de refrigeracién Motor MH-2G (Hasta 9/90) |

Fig. 2.134

1.- Tornillo (1,0 daN-m)

2.- Soporte
3.- Deflector de aire
4.- Radiador

5.- Ventilador para el radiador
6.- Pantalla del ventilador
7.- Anillo de obturacion
8.- Termoconmutador (3,5 daN-m)
9.- Arandela de goma
10.- Abrazadera elastica
11.- Hacia el regulador del liquido de refri-
geracion
12.- Lateralmente, hacia el regulador del liqui-
do de refrigeracion
13.- Tapa de cierre
14.- Deposito de compensacion
15.- A la conduccion del liquido de refrige-
racion

Despiece (Fig. 2.135)

1.- Tornillo (1,0 daN-m)
2.- Tapa de cierre
3.- Tornillo encajable
'4.- Pieza de encaje
5.- Deflector de aire
6.- Radiador .
7.- Lateralmente, hacia el regulador del liqui-
do de refrigeracion
8.- Pantalla del ventilador
9.- Ventilador para el radiador
10.- Al regulador del liquido de refrigeracion
delante
11.- Al regulador del liquido de refrigeracion
arriba
12.- Tapa de cierre
13.- Depdsito de compensacion
14.- Tapon
15.- Al conducto de liquido de refrigeracién
16.- Arandela de goma
17.- Termoconmutador (3,5 daN-m)
18.- Anillo de obturacién

SISTEMA DE REFRIGERACION
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Fig. 2.135

Despiece (Fig. 2.136)

19-490

Fig. 2.136

1.- Tornillo (1,5 daN-m)

2.- Soporte
3.- Conduccion de aire
4.- Radiador

5.- Ventilador para radiador
6.- Tapa del ventilador
7.- Anillo de hermetizado
8.- Conmutador térmico (F18) (3,5 daN-m)
9.- Arandela de goma
10.- Abrazadera
11.- Tubo flexible inferior de liquido refrigerante
12.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante
13.- Tapade cierre
14.- Depdsito de compensacion
15.- Al tubo de liquido refrigerante

Despiece (Fig. 2.137)

1.- Tornillo tapa termostato (1,0 daN-m)

2.- Termostato

3.- Termoconmutador/Transmisor de tempe-
ratura

4.- Grapa de sujecion

5.- Al deposito de compensacion del liquido
de refrigeracion (Desde 10/90)

Fig. 2.137

6.- Anillo de obturacion toroidal/junta
7.- Del intercambiador de calor
8.- Conduccion del liquido de refrigeracion
9.- Al depésito de compensacion
10.- Al intercambiador de calor
11.- Tornillo (2,0 daN-m)
12.- Al radiador, arriba
13.- Del radiador, abajo

Despiece (Fig. 2.138)
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Fig. 2.138

1.- Tornillo proteccion (1,0 daN-m)

2.- Tornillo pinén arbol levas (8,0 daN-m)

3.- Correa dentada

4.- Cubierta de proteccion de la correa den-
tada

5.- Tornillo (2,0 daN'm)

6.- Bomba del liquido de refrigeracion

7.- Anillo de obturacién

Vaciado del sistema de refrigeracion

Ajustar el regulador de la calefaccion en posi-
cion “caliente”.

Abrir el tapén del deposito de compensacion
del liquido de refrigeracién.

Dejar salir el liquido de refrigeracién a traves
de la manguera inferior del radiador.

Llenado

El sistema de refrigeracion opera durante todo
el afo con una mezcla de agua y del producto
anticongelante y anticorrosivo G 11.

El producto G 11y los aditivos para el liquido
de refrigeracion con la indicacion “segun TL
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VW 774 A” evitan que se originen danos por
congelacion o corrosion, inhiben la formacion
de incrustaciones calcareas y elevan el punto
de ebullicién del liquido de refrigeracion. Por
estas razones es imprescindible utilizar durante
todo el ano la mezcla indicada con anticon-
gelantes y anticorrosivos. El aumento del punto
de ebullicién del liquido de refrigeracién es
importante para la seguridad de servicio bajo
cargas elevadas en el motor.

Relaciones de mezcla recomendadas:

Proteccion anticon-
gelante hasta: G Agus
250 40% 60%
ahl'l 50% 50%

La proporciéon anticongelante no debera ser
superior a 60%; la proteccion anticongelante
y la capacidad refrigerante disminuyen en caso
de mayores proporciones.

La cantidad de liquido refrigerante puede variar
segun el equipamiento de cada vehiculo.
Ajustar el regulador de la calefaccion en posi-
cion “caliente”.

Fig. 2.139

Abrir el tapén roscado de purga de aire en el
intercambiador de calor (Motor MH-2G) (flecha)
(Fig. 2.139).

Llenar el depdsito con liquido de refrigeracién
hasta la marca “max.” del radiador o del depé-
sito de compensacion.

Observar el tapdon roscado de purga de aire
en el intercambiador de calor, y cerrarlo una
vez que el liquido de refrigeracién comience
a escaparse por esta abertura.

Cerrar el radiador y dejar el motor en marcha
hasta que se conecte automaticamente el ven-
tilador eléctrico.

Controlar el nivel del liquido de refrigeracion
y completarlo si es necesario (hasta la senal
de méx.). Con el motor caliente, el liquido de
refrigeracion debe alcanzar un nivel ligeramen-
te superior a la marca de méx; con el motor
frio, el nivel del liquido de refrigeracién debe
quedar entre las marcas de max. y min.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Fig. 2.140

HERRAMIENTAS ESPECIALES

2024A. Dispositivo de recepcion para demon-
taje y montaje del motor (Fig. 2.140).
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Fig. 2.145

3047A. Util de extraccion de las juntas de los
vastagos de las vélvulas (Fig. 2.145).

= g |

Fig. 2.154

VW 541/1A. Palanca para sustituir las juntas
de los vastagos de valvulas con la culata mon-
tada (Fig. 2.154).

Fig. 2.157

VAG 1342. Manocontacto para verificacion de
la presion de aceite (Fig. 2.157).

Fig. 2.158

VAG 1594. Juego de cables auxiliares de medi-
cion (Fig. 2.158).

e

.y

Fig. 2.159

VAG 1527. Verificador de tension por medio
de diodos luminosos) (Fig. 2.159).

Fig. 2.161

VAG 1363A. Analizador de mondéxido de car-
bono (CO) (Fig. 2.161).

Fig. 2.162

VAG 1368. Vacuémetro (Fig. 2.162).

Fig. 2.165

VAG 1318. Verificador de presiones del sistema
de inyeccion (Fig. 2.165).

Fig. 2.168

VAG 1598. Caja de verificacion (Fig. 2.168).

Fig. 2.169

VAG 1526. Multimetro (Fig. 2.169).
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Fig. 2.173

Fig. 2.176

Fig. 2.170

VAG 1715. Multimetro digital (Fig. 2.170). VAG 1602. Verificador cantidades de inyeccion
VAG 1630. Potenciometro digital (Fig. 2.173).  (Fig. 2.176).

ke

Fig. 2.172

VAG 1767. Verificador de encendido (Fig.
2.172).




