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des PEUGEOT ““205'" Diesel

LEVAGE

A V'aide du cric de bord

Voir page 5 et paragraphe « Changement de roue =
page X.

A l'aide d'un cric rouleur
Voir page 5.

ARRIMAGE

Des points d'arrimage sont prévus, un a l'avant et un
a l'arriére pour immobiliser le véhicule pendant son trans-
port sur train ou bateau.

REMORQUAGE

Ne jamais utiliser les cillets d'arrimage ni soulever
I"avant du véhicule pour le remorquage.
Utiliser impérativement un plateau.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage appro
prié suivant les directives du constructeur, tenir compte,
en particulier, des points suivants :
® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés [voir
chapitre « Dimensions et poids », page 58 suivant qul
s agit d'une remorque freinée ou non freinde.

CONDIUUDITE ET ENTERETIEN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Respecter le poids autaorisé sur le train arrigére ainsi
que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-

positif d'attelage (40 kg).

@ MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 et 61-62.
Conseils pratiques : pages 8 a 22 et 61-62.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
e Tirer le levier de déverrouillage sous la planche de
bord coté gauche (voir figure).
e Libérer la sécurité en soulevant la palette sous le
capot et I'immobiliser & I'aide de la béquille.

Pour fermer le capot :
e Soulever légérement le capot.

e Amorcer le pliage de la béquille.
® Baisser le capot jusqu'a 20 cm de sa position de fer-

‘meture, puis le laisser tomber. Il se verrouille par son

propre poids.
e S'assurer que le capot est bien verrouillé.

Levier de déverrouillage (L) du capot. (Photo RTA).

MISE EN ROUTE

Combiné antivol-contaci-démarrage

Les Peugeot « 205 » sont équipées d'un systeme de
contact a clé combiné avec le verrouillage de [|'antivol.

Ce combiné est disposé sur le coté droit de la colonne
de direction.

Le jeu de deux clés identiques fourni avec chaque voi-
ture (antivol-contact), portes AV, fermeture du coffre
arrigre et, sur certaines versions, vide-poches) porte un
numéro d'ordre qu'il est de bonne précaution de noter
pour faciliter le remplacement en cas de perte.

Les différentes positions de la clé dans le combiné
correspondent aux repéres et aux fonctions suivantes :

S. STOP Sécurité antivol - Alimentation électrique
cOUpée.

Pour verrouiller :
® Retirer la clé et tourner le volant jusqu'au blocage
[bruit de déclic).

Pour déverrouiller
® |ntroduire la clé et la tourner, sens horloge, tout en
sollicitant légérement le volant de droite & gauche.

A. ACCESSOIRES :
Les accessoires branchés sur le fusible n° 2 sont ali-
mentés (volr page 51).

Attention : Décharge de batterie possible et risque de
manceuvres intempestives des léve-glaces (suivant équi-
pement).

Position du combiné contact - antivol - démarrage (dessin RTA).
S. Stop - A. Alimentation - M. Marche - D. : Démarrage.

M. MARCHE : Préchauffage et position marche.
Les circuits protégés par les fusibles n™ 1, 2, 3, 5
9, 10 sont alimentés (voir page 51).

D. DEMARRAGE

La commande du démarreur s'obtient en tournant la
clé & fond dans le sens horloge, & partir de la position
(M).

La clé revient automatiquement & cette position (M)
lorsqu’on la lache.

LANCEMENT DU MOTEUR FROID

Levier de vitesses au point mort et frein de station-
nement serré :
® Tourner la clé de contact en position « M =. Les
voyants de préchauffage, stop, frein & main, température
et niveau d'eau, pression dhuile moteur et charge batte-
rie s'allument. Les voyants de niveau d'huile moteur et
de présence d'eau dans le filtre & combustible (équipe-
ment Roto-Diesel) s'allument un court instant (voir dé-
tails aux chapitres « Graissage = et « Alimentation =).
@ Attendre l'extinction du voyant de préchauffage.
® Tourner la clé de contact en position « D » pour ac-
tionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur tourne.

Pendant cette manceuvre, accélérer légérement.

L'hiver, si la température ambiante est inférieure a 0°C,
débrayer pendant |'action du démarreur. Reldcher lente-
ment la pédale d'embrayage aprés le départ du moteur.
® Laisser tourner le moteur au ralenti sans |'emballer,
guelgues instants avant de démarrer.
® Les voyants doivent s'éteindre, celui de freinage lors-
que le frein & main est desserré.

Remarques importantes : par temps de gel, au-dessous
de — 5° C, des difficultés de démarrage peuvent étre
occasionnées par une cristallisation des paraffines con-
tenues dans le gazole.

Pour remédier préventivement & cet inconvénient, il
est conseillé d'utiliser |I' « anti-figeant = commercialisé
par le réseau de la marque, dans les proportions sui-
vantes :

— Jusqu'a — 10° C : 0,1 % ou 30 cm3 pour 30 litres.
— Jusqu'a — 15° C : 0,2 % ou 60 cm3 pour 30 litres.
— Au-dela de — 15° C : 0.5 % ou 150 cm3 (dose maxi

a ne pas dépasser) pour 30 litres.

Pour obtenir un mélange homogéne, cet additif doit
étre incorporé dans le réservoir avant remplissage.

A défaut d'anti-figeant : utiliser exceptionnellement de
|'essence ordinaire & raison de 15 % ou du pétrole lam-
pant jusqu'a 30 %. Ne jamais utiliser de super.

Lorsque le moteur est en fonctionnement, un disposi-
tif de réchauffage du filtre & gazole par circulation d'eau

?vqg régulation thermostatique évite les incidents diis au
roid.

Moteur chaud

® Appuyer légérement sur la pédale d'accélérateur en
actionnant le démarreur.
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e Si le moteur ne répond pas & la premiére sollicitation
recommencer |'opération en utilisant le préchauffage.

Recommandations :

® Moteur froid ou chaud, s'il ne démarre pas au premier
essal, attendre quelques secondes avant de recommencer
I'opération.

® Ne jamais faire tourner le moteur dans un local fermé,
les gaz d'échappement sont toxiques.

ARRET DU MOTEUR

En cas de défaillance électrique, il est possible de
commander manuellement I'arrét du moteur. Voir chapi-
tre « Alimentation ».

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, en branchant une batterie chargée,
de la maniére suivante :
® Relier obligatoirement la borne (« 4+ ») de la batterie
du véhicule avec la borne (« 4+ =) de la batterie auxiliaire
(B) & I'aide d'un céble (généralement rouge).
® Relier avec un autre céble les bornes négatives des
deux batteries (voir tigure).

Démarrage du moteur & l'aide d'une batterie auxiliaire (B).
| (Dessin RTA).

Nota : Brancher en premier lieu les cébles sur la
batterie auxiliaire (bien chargée) de maniére a éviter la
formation d’'étincelles.

® Ne pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire,
aprées démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne
au ralenti accéléré, mais laisser le moteur -retourner
d'abord a un ralenti normal.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
Volr page 8.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 62.
Conseils pratiques : page 20. '

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

S'allume au tableau de bord dés que le contact est
mis et doit s'éteindre dés que le moteur tourne. S'il
s'allume en cours de route, contrdler le niveau d'huile
dans le moteur. Ce témoin peut aussi indiquer une haus-
se de température du moteur si le témoin de température
deau s'allume également (voir chapitre « Refroidisse-
ment =).

Ne Jamais rouler avec ce voyant allumé.

Si la courroie de pompe & eau est rompue, le témoin
de charge est également allumé.

== ———— e

Nota : Le témoin d'arrét impéatif « Stop » s'allume
en méme temps que les témoins d'hjile et d'eau.

NIVEAU D'HUILE

Moteur a I'arrét depuis au moins 10 miwutes et véhicule
sur une aire plane et horizontale, un voyart s'allume dans
I'angle inférieur droit du tableau de bord dks que le con-
tact est mis. S'il s'éteint presque aussitéy. le niveau
d'huile est insuffisant. Le contréler en utilisant la jauge
manuelle.

Procéder de la maniére suivante :
® Placer le véhicule sur un plan horizontal et atiendre
dix minutes aprés l'arrét du moteur.
® Sortir la jauge (voir figure), l'essuyer avec un chif-
fon non pelucheux et la remettre en place en l'enfon-
¢ant jusqu'en butée puis la ressortir.
® Le niveau correct doit se situer entre les deux extré-
mités de l'encoche.
® Compléter si nécessaire avec de I'huile appropriée
sans dépasser |'extrémité supérieure de I'encoche de la
iauga. La longueur de I'encoche correspond & environ 1.5
itre.

Emplacement de la jauge manuelle d'huile moteur. (Photo RTA).

TEMOIN DE TEMPERATURE D'HUILE

Situé sous la jauge a carburant, & gauche. S'il s'allume
en route, il indique une température d'huile trop élevée.
Réduire la vitesse pour abaisser cette température et ob-
tenir I'extinction du témoin.

VIDANGE

A effectuer a 7500 km puis tous les 7500 km (5000
km en cas d'utilisation éprouvante pour le moteur), ou au
moins une fois par an si la voiture parcourt moins de
7 500 km dans |'année.

La vidange s'effectue de la maniére suivante :
® Amener le moteur & sa température normale de fonc-
tionnement.
® Retirer le bouchon de l'orifice de remplissage.
® Retirer le bouchon de vidange (voir figure) situé sous
le carter.
® Laisser couler complétement I'huile usagée.
® Nettoyer et remettre en place le bouchon de vidange
avec un joint neuf,
® Refaire le plein d'huile pour atteindre le repére maxi
de la jauge sans le depasser.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Remettre en place le nouchon de l'orifice de remplis-
sage,

FILTRE A HUILE
Echange de la cartouche a chaque vidange d’huile.

Bouchon de vidange du carter moteur. (Photo RTA).

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 20 et 21.

TEMOIN DE TEMPERATURE ET DE NIVEAU D'EAU

Le témoin de contréle de température et de niveau
d'eau s'allume dés que le contact est mis et doit s'é-
teindre dés que le moteur tourne. S'il s'allume en cours
de route, de méme que le témoin « stop =, s'arréter
immédiatement, et vérifier le niveau dans la boite de dé-
gazage, aprés avoir attendu le refroidissement du mo-
teur.

Si l'extinction du témoin ne peut &tre obtenue, faire
appel & un dépanneur.

CIRCGUIT DE REFROIDISSEMENT

Le mélange antigel d'origine protége le circuit jusqu'a
— 15° C.

Voir références et proportions page 58.

Vérifier en automne et compléter, si nécessaire, le
mélange antigel.

Le niveau du circuit doit &tre vérifié tous les mois
dans le vase d'expansion.

Ce contrile doit étre effectué a froid.

Lorsque le moteur est chaud et dans le cas d'un man-
que d'eau important, ne jamais faire le plein avec de
I'eau froide.

Important : |l est impératif d'attendre au moins une
heure aprés l'arrét du moteur pour déposer le bouchon
du vase d'expansion.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Doit étre effectuée avec rincage, au moins tous les
deux ans.
Voir page 20.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 62.
Conseils pratiques : pages 8 & 13.

RESERVOIR

Situé a l'arriére, le bouchon se trouve dans le pan
neau de |'aile arriére droite.

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

A droite du tableau de contréle. Fonctionne dés que
la clé de contact est sur la position A ou M.

A droite : plein - au centre : moitié - & gauche
presque vide (trait mince) et vide (trait large).

Compartiment moteur. 1. Batterie - 2. Filtre a air - 3. Pompe
d'injection - 4. Injecteur - 5. Support moteur - 6. Filtre - 7.
Vase d'expansion - 8. Servo-frein - 9. Réservoir de liquide frein.
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Témoin réserve

Placé en haut & gauche du cadran de la jauge. il s'allu-
me lorsque la quantité de carburant est inférieure & 7 |I.

FILTRE A AIR

Remplacer I'élément filtrant sec tous les 30000 km ou
tous les 20000 km, en utilisation sévére (atmosphére
poussiéreuse) aprés avoir déposé le couvercle du filtre
en retirant la vis centrale,

AMORGAGE DU CIRCUIT

Cette opération est & effectuer dans les cas suivants :
— A la premiére mise en route sur moteur neuf.
— Apres une panne séche et réapprovisionnement en
combustible.
— Aprés une réparation sur les éléments de l'alimen
tation.

Procéder de la maniére suivante :
e Mettre le contact.
® Desserrer la vis de purge du filtre & combustible et
la vis d’'un raccord d'injecteur.
® Dévisser la poignée (équipement Roto-Diesel) ou le
bouton de pompage (équipement Bosch).
® Pomper avec la poignée, ou le bouchon jusqu'a la sor-
tie du gazole sans bulle par la vis.
® Resserrer la vis et continuer & pomper jusqu'a sen-
tir une résistance, puis encore 10 coups environ.
® Actionner le démarreur jusqu'a la sortie du gazole
par le raccord d'injecteur.
e Resserrer le raccord et poignée ou bouton.
e Couper le contact.
® Préchauffer et mettre le moteur en marche.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Procéder & une purge & chaque vidange d'huile moteur
et en cas d'allumage prolongé du témoin au tableau de
bord (avec équipement Roto-Diesel) (voir page 12).

Surveiller régulierement la propreté du gazole dans la
Suue transparente du filtre. Purger en cas de présence

‘eau.

Echange de la cartouche tous les 30 000 km, plus sou-

vent en cas de colmatage.

ARRET MANUEL DU MOTEUR

En cas de défaillance de la commande électrique par
la clé de contact, il est possible d'arréter le moteur en
agissant sur la commande (voir page 12).

POMPE D'INJECTION

Aucun entretien particulier.

surveiller le serrage des raccords de tuyauterie.

Le réglage plombé ne doit pas étre déplombé et ce
en aucun cas. En cas d'incident de fonctionnement s'a
dresser & un spécialiste.

INJECTEURS

En cas d'anomalies — cognements, moteur boiteux, fu-
mées noires & |'échappement, démarrages difficiles —
faire vérifier d'urgence les injecteurs.

Aprés chaque dépose, remplacer la rondelle cuivre
et la rondelle ondulée.

REGLAGE DU RALENTI

Controler le régime et
22 500 km.

les commandes tous les

©® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 23.
Conseils pratiques : pages 23 et 24.

REGLAGE DE LA PEDALE
Voir page 23.

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées : pages 25 et 62-63.
Conseils pratiques : pages 25 & 31 et 62 a 65.

COMMANDE DES VITESSES

Levier au plancher.

Boite & quatre ou cing rapports, suivant versions, syn
chronisés en marche avant,

Pour prendre la marche arriére :
e Attendre |'arrét complet de la voiture.
¢ Amener le levier a gauche, soulever la collerette de
déverrouillage située sous le pommeau, tirer le levier
jusqu'en butée a gauche et le repousser vers l'avant.
® |'engagement de la marche arriére entraine |'allumage
des feux de recul.

<]

AN

4

24 C

Grille des vitesses.
C. Collerette de déverrouillage de la marche arriére.

NIVEAU
Contrble du niveau tous les 10 000 km.

Nota. — Certaines boites sont dépourvues de bouchon
de niveau.

Vidange de la boite-pont.
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Voir page 12.

V. Bouchons de vidange - R. Bouchon de remplissage.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

VIDANGE

A effectuer tous les 45000 km ou au moins tous les
deux ans si la voiture parcourt moins de 10000 km
par an.

Pour procéder & cette opération, dévisser et déposer
les deux bouchons de vidange (V) et le bouchon de rem-
plissage (R). Laisser égoutter quelques minutes puis re-
mettre en place les deux bouchons (V) aprés avoir chan-
agé les joints. Remplir la boite par l'orifice du bouchon
(R) avec 1.4 de litre d’huile préconisée.

Voir page 58 « Contenance et préconisation »,

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées :

page 32.
Conseils pratiques : page 32.

ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.

S'assurer seulement lors des vidanges d'huile moteur
que les soufflets de caoutchouc des transmissions ne
sont ni fendus ni déboités.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 33.
Conseils pratiques : pages 33 a 35.

ENTRETIEN

La direction & crémaillére est graissée & vie et ne de-
mande aucun entretien. Tous les 15000 km, vérifier |'état
des soufflets de protection de crémaillére ainsi que du
flector de direction et des protecteurs de rotules de
connexion.

® SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 36 et 66.
Conseils pratiques : pages 36 & 39.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement |'état des amortisseurs (effi-
cacité et fuites d'huile).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 37.

CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
Voir page 37

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 40 et 66-67.
Conseils pratiques : pages 40 a 45 et 66-67.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement 'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 40.

© FREINS

Caractéristiques détaillées : page 46.
Conseils pratiques : pages 46 a 50.

TEMOIN DES FREINS

Ce témoin rouge est situé sur la rangée des témoins

face au conducteur. Allumé il signale :

— frein de stationnement serré;

— baisse excessive du liquide dans le réservoir.
— usure des plaquettes de freins avant.

Si ce témoin s'allume en marche (frein de stationne-
ment desserré), il y a lieu de vérifier le niveau et com-
pléter si nécessaire.

Si le niveau étant correct, le témoin reste allumé, re-
joindre & faible allure le réparateur qualifié le plus
proche pour examen du circuit et de I'état des plaquet-
tes. Si, l'appoint étant fait, le témoin s'allume de nou
veau, ne pas continuer & rouler et faire appel & un dé-
panneur.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifier, au moins tous les 7500 km, le niveau du li
quide de freins dans le réservoir. Une légére baisse
de niveau est normale (usure des plaquettes), mais en
cas de baisse importante, faire rechercher immédiate-
ment l'origine de la fuite.

Faire également, tous les 7500 km, un contrble visue)
de |'étanchéité du circuit de freinage et des flexibles
et supprimer, le cas échéant, les fuites constatées.

Utiliser exclusivement le liquide Lockheed 55 ou Nafic
FN 3 ou Stop HD 88 miscibles entre eux.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Doit étre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir le freinage.
Voir page 49.

POMPE A VIDE

Elle ne nécessite aucun entretien particulier. Surveil-
ler I'étanchéité extérieure de la pompe, car toute fuite
entraine une perte d efficacité du freinage.

VIDANGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Faire la vidange du circuit de freinage tous les 45 000
km ou tous les deux ans.

Emplacement de la pompe & vide.
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FREINS AVANT A DISQUE

CONTROLE

Tous les 22 500 km, vérifier |I'épaisseur des plaquettes
de freins. Les remplacer dés que la rainure centrale

disparait.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
Voir page 46.

FREINS ARRIERE A TAMBOUR

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS
Voir page 48.

DEPOUSSIERAGE DES FREINS
A effectuer tous les 22 500 km.

FREIN DE STATIONNEMENT

e Pour freiner, tirer le levier vers le haut.
e Pour desserrer le frein, tirer légérement vers le haut.
e Enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier et le
ramener vers le plancher. Un rattrapage de jeu automati-
que élimine tout réglage ultérieur.

Voir page 49 (réglage cébles).

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 51.
Conseils pratiques : pages 51 a 54.
Schémas électriques : pages 56 et 57.

BATTERIE

Batterie sans entretien (BSE)
(équipement d'origine)

En utilisation normale aucun contrdle de niveau n'est
necessaire.

En cas d'utilisation intensive (taxi, livraisons porte-a-
porte, climats tropicaux), vérifier le niveau tous les
15000 km, et compléter si nécessaire avec de ['eau
distillée ou déminéralisée. Pour recharger la batterie
débrancher les bornes « 4+ » et « — » sans déposer les
obturateurs. Ne procéder qu'a des charges lentes.

Batterie avec entretien

Vérifier le niveau tous les 7500 km, plus souvent en
cas de fortes chaleurs.

Si nécessaire, compléter le niveau avec de |'eau dis-
tillée ou déminéralisée jusqu'a 1 cm au-dessus des pla-
ques. Ne jamais ajouter d’acide.

Pour recharger la batterie débrancher les bornes
« + » gt « — » gt déposer les obturateurs.

Recharge des deux types de batteries

— Le courant de recharge ne doit pas dépasser 1/10°
de la capacité cde la batterie.

— La tension de fin de charge doit étre de 15 V en-
viron.

— Ne jamais approcher
(risque d'explosion).

de flammes de la batterie

TEMOIN DE CHARGE

Le témoin rouge sur la rangée des témoins s'allume
en mettant le contact et doit s'éteindre dés que le mo-
teur tourne. S'il s'allume en cours de route, il y a ano-
malie de fonctionnement qui peut provenir soit de cosse
de batterie ou de démarreur desserrée, soit de la cour-

role d'alternateur détendue ou usagée. Aprés ce contrd-
le, si la lampe continue de rester allumée, faire vérifier
le circuit électrique.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial et
ne doit pas étre touché.

Il faut toutefois tenir compte des Impératifs suivants :
e Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne en débranchant une cosse de batterie.
® Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cébles reliés aux bornes de la
batterie.

La vérification et la remise en état de |'alternateur
sont & exécuter par un spécialiste.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier I'état de la courroie et le réglage de sa ten-
sion tous les 15000 km.
Voir page 52.

FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un appareil élec-
trique avant toute démarche, vérifier que les fusibles
sont en bon état. S'assurer également que les fiches-
rﬁrécnrds de ['appareil en cause sont correctement bran-
chées.

Les fusibles sont dans un boitier placé sous la planche
de bord, c6té gauche.

Voir « Circuits protégés = page 51.

Il est de bonne précaution de disposer de quelques
fusibles de rechange de : 5, 10, 20 et 25 A.

En cas de court-circuit, ne pas oublier que la batterie
peut étre facilement débranchée, 1l suffit de dévisser
I'écrou & oreilles qui coiffe I'une des bornes de la bat-
teris.

PROJECTEURS

réglage
Voir page 53.

CORRECTEUR DE CHARGE

Pour éviter |'éblouissement des autres usagers, ré-
gler le faisceau des projecteurs en actionnant le levier
correcteur situé a la partie supérieure des projecteurs
vers l'aile, et accessible lorsque le capot est levé.

Il peut occuper trois positions :

— en haut : voiture sans charge a l'arriére.
— au centre : voiture moyennement chargée.
— en bas : voiture trés chargée.

.

Levier correcteur de charge. V.: vide - C.: chargé. (Photo RTA).

- Y| —
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ECLAIRAGE - CLIGNOTANTS - AVERTISSEURS

Ces différentes fonctions sont commandées par le
levier situé sous le volant & gauche.

ECLAIRAGE

— Faire pivoter le levier d'un quart de tour vers |'avant :
reux de position AV et AR (éclairage du témoin au
tableau de bord).

— Faire pivoter le levier jusqu’en butée : feux de croise-
ment (éclairage du témoin au tableau de bord).

— A partir de cette position, tirer le levier vers le vo-
lant en ftranchissant le point dur : feux de route
(éclairage du témoin au tableau de bord). Pour revenir
en feux de croisement, repousser le levier.

APPELS OPTIQUES

— En position O (feux éteints), tirer le levier vers le
volant : appel en feux de route.

— En position feux de position, tirer le levier vers le vo-
lant : appel en feux de croisement.

CLIGNOTANTS

La clé de l'antivol étant en position A ou M, manceu-
vrer le levier dans le plan paralléle au volant :

Commande d'éclairage et clignotants. (Photo RTA).
0. Feux éteints - FP, Feux positions - FC. Feux de croisement
- FR. Feux de route - AOR. Appel en feux de route - AOC.
Appel en feux de croisement - D. Clignotants droits - G. Cligno-

M. Position pour fonctionnement momentané -
AS. Avertisseur sonore.

tants gauches -

— A fond vers le haut : changement de direction vers
la droite.

— A fond vers le bas :
la gauche.

— Le retour du volant en ligne droite provoque le rappel
automatique du levier en position de repos.

— Pour signaler un simple déboitement (dépassement
changement de file..) Wéplacer le levier jusquau
ruinl’: dur, sans le franchir et I'y maintenir. Le relacher
orsque la manceuvre est terminée, il revient & sa po-

sition de repos.

changement de direction vers

TEMOIN DES CLIGNOTANTS

Lorsque les indicateurs de direction sont en service,
un voyant clignote au méme rythme au tableau de bord.
Si I'ampoule d'un des clignotants est brilée, le cligno-
tement du témoin s'accélére sensiblement.

AVERTISSEUR SONORE

Appuyer sur l'extrémité du levier dans le sens axial
pour l'enfoncer.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier sur le pavillon entre les deux pare-soleil.
Le transparent peut étre basculé dans trois positions

— vers l'arriére : extinction.

— au milieu : allumage commandé par 'ouverture des
portes avant.

— vers l'avant : allumage permanent.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un bouton-poussoir, avec un témoin
incorporé, situé au tableau de bord au-dessus de la con-
sole centrale. (Voir « Poste de conduite » page XIV).

Pour faire fonctionner simultanément les quatre cli-
gnotants, enfoncer le bouton. Pour l'interrompre, appuyer
de nouveau sur le bouton.

FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par un bouton-poussoir, avec témoin incor-
pore, situé au tableau de bord au-dessus de la console
centrale. Ne s'allume qu'avec les feux de croisement en
service.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

Le levier de commande est situé sous le volant a
droite. Il n'agit que lorsque la clé de |'antivol se trouve
sur la position A ou M.

Fonctionnement permanent de |'essuie-glace
Equipement avec « balayage intermittent »

Enfoncer le levier dans le sens axial puis :
— Le faire pivoter vers l'avant jusqu'au premier cran
pour obtenir le balayage normal.

Commande d'essuie/lave-glace.
M/A. Marche/arrét - O. Balayage intermittent (sur SRD et XRD)
1. Balayage normal - 2. Balayage accéléré - 3. Balayage momen-
tané - 4. Lave-glace /essuie-glace avant et arriére - 5. Essuie-
glace arriére.

— Vil —
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— Le faire pivoter vers |'avant jusqu'au deuxidme cran REMPLACEMENT DES LAMPES
our obtenir le balayage accélére. :

L= Enfﬂnﬂer le levier flaﬁs le sens axial pour obtenir le Lampe de projecteur

balayage intermittent (une action toutes les 5 se- — Ouvrir le capot,

condes). —— Het!mr le protecteur caoutchouc.
— Levier enfoncé, le faire pivoter vers I'avant jusqu'au — Retirer le connecteur. - Y -

premier cran pour obtenir le balayage normal. — Dégrafer les deux ressorts de maintien (voir figure).
— Levier enfoncé, le faire pivoter vers l'avant jusqu'au | — Monter la nouvelle lampe en orientant correctement

deuxiéme cran pour obtenir le balayage accélérs. I'ergot. 1 _

— Sur certains versions, les lampes de projecteurs sont

Sur tous modéles | du type H4 a iode. Eviter soigneusement de toucher

Pour obtenir la cadence désirée dés la mise en marche, la lampe avec les doigts. Si cela se produisait, es-
faire pivoter le levier sur la position correspondante 5.”’;'” le verre avec un chiffon non pelucheux imbibé
lorsque les essuie-glace sont & |'arrét. d'alcool.

Pour obtenir l'arrét, quelle que soit la position, appuyer

sur le levier dans le sens axial. |

Fonctionnement momentané de I'essuie-glace |

Amener le levier vers le volant jusqu'au point dur, et le
maintenir, le reldcher pour obtenir |'arrét.

Lave-glace

Amener le levier vers le volant jusqu'en butée et le
maintenir. Le reldcher pour |'arrét.
Cette position commande également :
— La mise en marche des essuie-glace s'ils étaient a
I"arr@t au début de la manceuvre.
— La mise en marche simultanée de I'essuie-glace et du
lave-glace arrigre sur les véhicules qui en sont
equipés.

Essuie-glace arriére (suivant équipement)

Pousser le levier vers le bas parallélement au volant et
I'y maintenir, le relacher pour I'arrét.
Pour faire fonctionner simultanément essuie-glace et

lave-glace arriére, voir la derniére partie du paragraphe Lampe de feu de position avant
précédent « Lave-glace ». — QOuvrir le capot

Réservoir de lave-glace — Repérer la position des clignotants situés de part et
d autre des projecteurs coté aile. (Voir figure « Rem:-
placement lampe projecteur »), .

— Tourner dans le sens inverse d'horloge le support de
lampe.

— Tirer vers soi le support pour l'extraire de son loge-
ment et avoir accés a la lampe.

Remplacement d'une lampe de feu de position avant. (Photo RTA)

Il est situé dans le compartiment moteur entre la bat-
terie et la paroi de l'aile gauche.

Vérifier fréquemment le niveau. L'hiver ajouter un an-
tigel spécial lave-glace, ne pas utiliser I'antigel réservé
au liquide de refroidissement.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 58

Remplacement d'une lampe de projecteur. (Photo RTA). Emplacement des lampes des feux arriére. (Photo RTA).
1. Ampoule - 2. Agrafe de maintien (sur photo, lampe & jode | 1. Clignotants - 2. Position/stop - 3. Feu de recul - 4. Cata-
type H 4). ' dioptre - 5. Feu arriére de brouillard.

—
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Lampes de feux arriére

— Déposer le couvercle.

— Repérer I'emplacement de la lampe défectueuse (voir
figure).

— La remplacer et fixer soigneusement le couvercle.

— Les lampes des feux arriére de brouillard sont situées
dans des logements séparés, de part et d'autre de
la plaque minéralogique.

Eclairage de la plaque minéralogique

Les deux lampes sont situées dans le pare-choc au-
dessus de la plague. Déposer les protecteurs plastique
pour les atteindre.

Lampes de plafonnier

— Déposer le boitier, maintenu par des ressorts laté-
raux, & |'alde d'un tournevis.

— Introdulre I'extrémité du tournevis entre le petit coté
du boitier et la paroi du logement, faire levier avec
précaution pour dégager les ressorts.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 58 et 67-68.
Conseils pratiques : pages 58-59 et 67-68.

AOUES ET PNEUS

Tous les pneus qui équipent la voiture doivent étre
de méme marque, de méme type et de méme profil.
Les pneus doivent &tre en bon état et leurs sculptures
représenter un relief suffisant. lls doivent &tre Inspec-
tés tous les 7 500 km.
Certains pneus présentent des particularités :
— Indication sur le flanc donnant le sens de montage;
il est impératif de respecter cette indication.
— Indicateurs d'usure incorporés dans les sculptures :
le pneu doit &tre remplacé lorsqu'ils affleurent la
surface de la bande de roulement.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit é&tre vérifiée au moins une
fois par mois (pneus froid) des pneus sous-gonflés
s'usent anormalement et nuisent a la tenue de route.

(Voir « tableau des pressions =, page 58).

ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD

Le cric et la manivelle sont disposés dans le compar-
timent moteur contre la paroi de l'aile droite.

Emplacement de la roue de secours. Fleche : crochet de
maintien du panier. (Photo RTA).

La roue de secours est placée dans un « panier » &
I'extérieur sous le coffre & bagage. Le crochet de main-
tien du panier est bloqué par un écrou accessible par
I'intérieur du coffre.

CHANGEMENT DE ROUE

e Placer la voiture en un endroit plan.

e Serrer le frein & main, caler les roues du coté oppose.
e Engager la premiére vitesses ou la marche arriere.

e Lever le capot moteur et sortir le cric et la manivelle

e Quvrir le coffre & bagages et dévisser |'écrou de fixa-
tion du panier de la roue de secours (15 tours environ)
e Soulever le panier et libérer le crochet.

e Sortir la roue du panier.

e Avec la manivelle débloquer les vis de la roue &
remplacer,

® Placer la téte du cric dans l'encoche du point de le-
vage situé prés de la roue & remplacer.

e Placer la partie avant de la semelle du cric exacte-
ment & I'aplomb du point de levage (voir figure).

Mise en place du cric.
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® Déployer le cric en s'assurant que sa téte est blen
engagée sur le support.
® Pendant le levage le cric bascule légérement vers
I'arriére.
® Retirer les quatre vis et le cache-moyeu et déposer
la roue.
® La remplacer par la roue de secours, serrer les qua-
tre vis a la main aprés avoir replacé le cache-moyeu.
® Serrer les vis & la manivelle sans les bloquer.
I. Descendre la voiture, dégager le cric puis bloquer
es vis.
® Mettre la roue remplacée dans le panier en orientant
sa face extérieure vers le haut.
® Soulever le panier au maximum et I'accrocher.
® Serrer & fond I'écrou de maintien du panier dans le
coffre.
® Replacer cric et manivelle dans leur fixation dans le
compartiment moteur,
® Faire vérifier dés que possible la pression des pneus,
I'équilibrage des roues et le serrage des vis.

Attention : Ne jamais se glisser sous la voiture lors-
qu'elle est soulevée, avec le cric de bord.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Ouverture

— De I'extérieur, & l'avant comme 2 I'arriére, soulever
la palette de la poignée.

— De l'intérieur, & l'avant comme & l'arriére, tirer vers
soi le levier incorporé dans la garniture de porte.

Verrouillage

— De l'extérieur, sur portes avant, utiliser la clé: la
tourner dans la serrure pour abaisser le bouton de
verrouillage Intérieur.

Sans utiliser la clé, soulever la palette et abaisser le
bouton intérieur puis fermer la porte.

Attention de ne pas laisser, dans ce cas, le jeu de
clé a l'intérieur.

— De l'extérieur, sur portes arriére, abaisser le bouton
de verrouillage, puis claquer la porte.

— De l'intérieur, & I'avant comme 2 I'arridre, enfoncer
le bouton de verrouillage.

Sécurité enfants sur portes arriére

Lever les petits leviers (fléche) situés au-dessus des
serrures des portes arriére, celles-ci ne peuvent alors
étre ouvertes que de I'extérieur, l'ouverture intérieure
est condamnée.

Sécurité enfant (portes arriére).
V. Dispositif de verrouillage. (Photo RTA).

PORTE DE COFFRE ARRIERE

Quverture

® Appuyer sur le poussoir aprés [|'avolr déverroulllé,

si nécessaire avec la clé.

® Soulever la porte de coffre qui sera maintenue auto
matiquement.

Fermeture

® Abaisser la porte de coffre et appuyer légérement en
fin de course.

Verrouillage

® Tourner la clé dans le sens horloge et le poussoir
devient libre.

VERROUILLAGE CENTRALISE
(suivant équipement)

Le verrouillage et le déverrouillage simultanés des
quatre portieres et de la porte du coffre sont obtenus -
— de |'extérieur en actionnant avec la clé la serrure de

la porte du conducteur.
— De l'intérieur en enfongant ou soulevant le bouton de
verroulillage de la porte du conducteur.

ELEMENTS DU CONFORT

REGLAGES DES SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

® Pour permettre aux sidges de coulisser en avant et en
arriere, débloquer le verrouillage en soulevant la barre
située en avant de |'assise.

e
e R - R S S e T o

Siéges avant.

1. Barre de réglage longitudinal - 2. Bouton de réglage de
I'inclinaison du dossier. (Photo RTA).
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

e Déplacer le siége Jusqu'a la position choisie.
f- Heljﬁcher la barre pour assurer le verrouillage (voir
igure).

Inclinaison du dossier (suivant équipement)

Tourner le gros bouton moleté situé & la base cOté
intérieur du dossier (voir figure).

Assise rabattable sur versions & siége unique.
Sangle de levage du coussin. (Photo RTA).

ACCES AUX PLACES ARRIERE (versions 3 portes)

Pour accéder aux places arrigre, basculer vers |'avant
I'un des siéges avant, aprés avoir manceuvré le levier de
déblocage.

SIEGES AVANT

Pour agrandir le volume du coffre & bagages, il est
possible de rabattre siége et dossier arriére.

Dossier arridgre rabattable.
Emplacement du levier de déverrouillage (4). Levier identique
chté opposé. (Photo RTA).

Sur versions a siége unique

e Pour soulever et rabattre l'assise, tirer sur la sangle
placée & l'arriere au milieu (voir figure).

e Pour rabattre le dossier, débloquer le verrouillage
en appuyant sur les leviers placés derriere le haut du
dossier, un a droite, un & gauche (voir figure).

Sur versions a siéges séparés :

Les deux siéges arriére sont rabattables séparément :
e Chacune des assises comporte a l'arrierez en son mi
lieu, une sangle sur laquelle il faut tirer pour soulever
et rabattre le coussin.
e Chacun des dossiers comporte un verrouillage quiil
faut dégager en appuyant sur le levier comme sur les
versions a dossier unique (voir paragraphe précédent)

TABLETTE ARRIERE AMOVIBLE (suivant équipement)

e Pour agrandir le coffre en hauteur, la tablette arriere
peut étre rabattue verticalement le long du dossier. Dé
grafer les deux cordons du hayon et appuyer sur les
supports latéraux.

e Pour déposer la tablette, dégrafer les cordons du
hayon, soulever la tablette progressivement en la pous
sant latéralement pour la dégager des charniéres.

RETROVISEUR

Le rétroviseur est du type jour/nuit.
Pour éviter |'éblouissement par les phares des voitu
res suiveuses, appuyer sur la palette inférieure.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

VITRES DESCENDANTES

Commande manuelle

Les quatre portes sont équipées de glaces descen
dantes qui sont totalement escamotables. Leur man@u
vre est commandée par les manivelles disposées sur les
garnitures de portes.

Commande électrique

Sur certains équipements les glaces des portes avant
sont commandées électriquement, clé de contact sur po
sition A ou M.

Les contacteurs sont placés a l'avant des bacs de por
tiere. Le conducteur peut commander les vitres des deux
portes avant, le passager commande la vitre de sa seule

porte.

CHAUFFAGE - AERATION

L'air pénétre par des ouies extérieures placées en-des-
sous du pare-brise et se dirige vers les buses d'entrée
de I'habitacle soit directement soit a travers le dispositif
de chauffage selon la position des différentes commandes
placées en haut de la console centrale (voir figure). Les
quatre commandes se présentent sous forme de curseurs
4 déplacement vertical qui ont pour fonctions, de gauche
a droite :

Commande du chauffage (C), commande du ventilateur
(V), commande du volet d'entrée d'air (A), commande
de répartition d’air (R).

Commande d'entrée d'air (A)

— Curseur en haut : ouvert.
— Curseur en bas : fermé.
Débit réglable suivant les positions intermédialres.

— Xl —
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Commande de répartition de I'air admis (R)

L'air réchauffé ou non, suivant la position de la com-
mande de chauffage (voir ci-dessous) est réparti vers
les différentes buses d'entrée dans I'habitacle en pla-
gant le curseur face & I'une des cing figurines.

De haut en bas :

— @ : vers le pare-brise par les ouies supérieures du
tableau de bord et vers les vitres latérales par les
ouies fixes des aérateurs latéraux.

— b-: vers le pare-brise et les vitres latérales ainsi que
vers les bouches situées sous le tableau de bord et
& la base de la console centrale.

— € : vers les bouches sous le tableau de bord en di-
rection des pieds des passagers avant et les bouches
a la base de la console centrale en direction des
pieds des passagers arriére.

— d : vers les bouches sous le tableau de bord et la
base de la console centrale et vers les aérateurs
centraux et latéraux.

— € : vers les aérateurs centraux et latéraux unique-
ment. Lair pénétre directement sans traverser le dis-
positif de réchauffage.

= TR
_— e O iy«

Commandes de chauffage-ventilation. (Photo RTA).

C. Commande d'intensité du chauffage - V. Commande du
ventilateur - A. Commande du volet d'entrée d'air - R. Com-
mande de la répartition d'air (a. vers les vitres - b. vers les
vitres et le plancher - c. vers le plancher - d. vers le plancher
et aérateurs centraux et latéraux - e. vers les aérateurs cen-
traux et latéraux).

— - —— o

Commande de chauffage (C)

— Curseur en bas (repére bleu) : froid.
— Curseur déplacé vers le haut : augmentation progres-
sive de l'intensité du chauffage.

Air frais (a4 température extérieure)

¢ Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
selon le débit désiré.
¢ Commande (C) en bas, chauffage fermé.

® Commande (R) dans la position 11ul correspond & la
répartition désirée. Pour concentrer le flux d'air, placer
la commande en (e).

Chauffage

® Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.

¢ Commande (C) déplacée vers le haut suivant |'inten-
sité de chauffage désirée.

® Commande (R) en position (c), ou en position (b)
pour un désembuage simultané.

Chauffage et aération

¢ Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
® Commande (C) déplacée vers le haut.

® Commande (R) en position (d). Une partie de |air
est réchauffée en traversant le dispositif de chauffage
et se dirige vers ies bouches inférieures, l'autre partie
péénétre directement par les aérateurs centraux et la-
téraux.

Désembuage - dégivrage
® Commande (A) en haut ou en position intermédiaire.

¢ Commande (C) déplacée vers le haut.
e Commande (R) en position (a).

Aérateurs centraux et latéraux

— Deux bouches d'aération munies de grilles orien-
tables sont placées au centre du tableau de bord.

— Deux bouches d'aération munies de grilles orienta-
bles sont disposées I'une et l'autre & chaque extré-
mité de la planche de bord.

— Chacune des deux bouches latérales est munie & sa
partie supérieure d'une ouie fixe destinée au désem-
buage des vitres de portes avant (commande (R) en
position {a) ou (b).

Nota : Les aérateurs centraux et latéraux orientables
sont principalement destinés & la diffusion de I'air frais.
(Commande (R) en position (e) ou (d).

Commande du ventilateur

Pour accélérer le débit d'air réchauffé ou non, notam-
ment lorsque le véhicule se déplace a faible allure
(moins de 50/60 km/h) mettre la soufflerie en marche en
déplagant le curseur (V).

— En bas : arrét.
— En haut : vitesse maxi.
— Vitesse réglable selon les positions intermédiaires.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Une résistance électrique incorporée a la face inter-
ne de la vitre arriere permet le désembuage par la cha-
leur dégagée lorsqu'elle est sous tension.

Pour la mise en tonctionnement appuyer sur le bouton-
poussoir correspondant situé au-dessus de la console
centrale sous les aérateurs centraux. Un témoin incorpo-
ré reste allumé durant le fonctionnement dont ['inter-
ruption est obtenue en appuyant de nouveau sur le
bouton.

Nota : Ce dispositif ne doit étre utilisé que lorsque
le moteur tourne et doit &tre interrompu dés que la vi-
tre est claire car il consomme beaucoup de courant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre .pour
ne pas détériorer les résistances.

— Xl —
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POSTE DE CONDUITE DES PEUGEOT «205» DIESEL

Adrateur  Inverseur clignotanits Témaln feux Témoln feux Témoin frein Témain Témoin de Témoln de Compteur Témaln
latéral Cde leux de da position de route & main el alarmea  charge presence d'eau totalisateur mini gas-oil
position, roule, liquide da frein « Stop = dans fitre &
croisement, Mise 4 combuslibie
Adraleur Averlis. lumineus Monire Témoln feux |[I'heure Thermomblira | Témoin Témain Témoin de Compleur | Niveau
arientable el sonore électriqgue | de croisement |de la montre| eau press. huile | clignotants | préchauffage | journalier |carburani
Buse de
désembuaga
para-brise
Aérateurs
conlraux
Vida

poche

Mise A 2éro
compleur
Journalier

Témoin de
press. d huile

& Boile
d ganis
_._. . )
Baoltiar des Vide Témoin da Antivol Commande -\— | Commanda Emplacement | Dégivrage Allume-
fusibles pocha temp. critigue conlact da chautlage ventilateur | Cendrier | monnale lunetle AR clgare
d'huile moteur démarraur
L Commande Cde de ‘Réglage Commut
Cuverture  Inlensitéd éclairage essuie-glace signal de Frein Levier da Emplacement Commande répartition de leu AR
du capot lableau de bord lave-glace détressa & main  vilessps radio enirée dair d'air da brouillard

* Sulvant options ou équipements.
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I"aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT “205 Diesel”

AVANT-
PROPOS

C'est en septembre 1983 que
Peugeot commercialise sa « 205
Diesel » a moteur XUD 7 (1 T69 cm?)
dérivé du XUD 9 (1 905 cm?) équi-
pant les Talbot « Horizon », Citroén
« BX » et Peugeot « 305 »,

Le marche du Diesel avait pris
une grande importance et par ail-
leurs, deux construcieurs euro-
peens etant presents dans cetle
partie du marché, Peugeo! dispo-
sant de |'un des tous meilleurs
moteurs du marche ne pouvait res-
ter sans réaction.

Dés son lancement, d'abord en
varsion 5 portes, puis en 3 portes en
octobre 1984, cetle gamme de
modeéles s'est imposee par son éco-
nomie, son agrément et ses perfor-
mances.

Elle comprend trois versions 5
portes : GLD, GRD et SRD et trois
versions 3 portes: XLD, XRD et
YAD (affaires). Cette derniére étant
un modéle entreprise a TVA réduite
et récupérable

Tous les modeles disposent
d'une méme molorisation, avec le
moteur XUD 7 de 60 ch, alimentés
soit par un équipement Basch ou
Hoto-Diesel et avec, selon les ver-
sions, une boite a 4 ou 5 vilesses.
La direction assistée n'est livrée
gu'en équipement optionnel et sur
la seule version 5 portes SRD.

R.G.

La présente Etude Technique
et Pratique traite des Peugeot
« 205 » & moteur Diesel depuis
le lancement de ces modéles.

Lors du lancement de la série « X » de la « 205 »

== =

n-
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(les 3 portes), Peugeot n'a pas hésité a monter le moteur XUD dans cetl
gamme : icl une « 205 XLD »
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| IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est placée dans
le compartiment moteur sur le passage
de roue avant, cité droit. Elle indique %E
numéro a 17 chiffres, le poids total en
charge, le poids total roulant autorisé, le
poids maxi sur l'essieu avant et le poids
maxi sur |l'essieu arriére.

NUMERO D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro a 17 chiffres est frappé
sur le tablier, a droite.
REFERENCE PEINTURE (C)

Marquée sur la téle d'armature avant
coté gauche.
TYPE ET NUMERO MOTEUR (D)

Les types et numéro moteur figurent
sur une plaque, sur la face avant du
moteur.

DT ETR

IDENTIFICATION

Appellations commerciales | 205 XAD| 205 XLD| 205 XRD| 205 GLD| 205 EHDl 205 SRD
Nombre de portes ...... 3 5
Types mines ............ 741590 | 741C90 | 741C98 | 741A90 | 741 A 98
Cylindrée .............. 1 769 cm3
Nbre rapports de boite de

vitesses ...... LT i RS 4 ou 5 4 | 5 1 4 | 5
Rapport de pont ........ 17/61 17/61 (0,2787)
Pneumatiques .......... 145 x 13 145 x 13 165/70

» 13

Puissance adm. en France 7 5

LEVAGE ET REMOROQOUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord ou un cric rouleur

Deux points de levage sont prévus de
chaque coté du véhicule (2 et 3).
Avec un cric rouleur

A l'avant, placer un cric sous la plague
renfort soudée sur le berceau avant.

A l'arriére, prendre appui sur le tube
de la traverse arriére.

Ne pas utiliser d'autres points de le-
vage.

REMORQUAGE

Utiliser impérativement un plateau pour
déplacer le véhicule. Ne pas le soulever
par l'avant, Utiliser les points d'arrimage
avant (4) et arriére (1) pour immobiliser
le véhicule ou pour le remorquage en
cas de besoin.

OO TR




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel, 4 temps, 4 cylindres en
ligne, disposé transversalement et incliné
de 30° vers |'arriégre. Arbre & cames en

téte entrainé par courroie crantée. Refroi-

dissement par eau.

CARACTERISTIQUES

Type : XUD7 (161 A).

Alésage x course : 80 x 88 mm.
Cylindrée : 1 769 cm3.

Puissance administrative en France : 5.
Rapport volumétrique : 23 a 1.

Pression de compression : 25 & 30 bars.

Pression mini : 18 bars.
Régime maxi a vide : 5100 tr/mn.
Puissance maxi DIN : 60 ch (43,5 kW) a
4 600 tr/mn.
Couple maxi DIN : 11,2 mkg (11 daN.
m) a 2 000 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage léger avec siéges de
soupapes rapportés, comprenant |‘arbre a
cames dans sa partie supérieure.

Retrait des soupapes d'admission: 0,50 a
1,0 mm.

Retrait des soupapes d'échappement : 0,90 &
1.45 mm.

Diamétre de la partie supérieure des
chambres de turbulence, usinée dans la
culasse : 24,1 mm.

Identification culasse : trou & 7 mm sur
face supérieure, & cO6té par rapport au
moteur XUD9 : patte de levage mateur
coté boite de vitesses.

Fixation par 10 vis avec collerette, clas-
se 109, M12 X 150, longueur 120 mm,
monter les rondelles neuves face bombée
vers le haut. Utiliser du Molykote G.
Rapid.

JOINT DE CULASSE
Monté a sec.

Aprés 3 h 30 de refroidissement, capot
ouvert, déposer le bouchon de la boite a
eau pour faire chuter la pession et, vis
par vis et dans |'ordre, desserrer de 1/4 de
tour et resserrer & 6,5 daN.m, recommen-
;:ar cette derniére opération une deuxiéme
0is.

Pas de resserrage de la culasse a
1 500 - 2 500 km.

CHAMBRES DE TURBULENCE

Chambres de turbulence Licence Ricardo
Comet V.

Diamétre : 32,05 mm.

Dépassement des chambres de turbulen-
ce : 04003 mm.

Diamétre de la bille d'orientation des
chambres : 3 mm.

Volume : 4,686 cm3 (un repére sur la fa-
ce externe).

GUIDES DE SOUPAPES

Guides de soupapes en laiton.

En rechange les guides sont fournis en
2 cotes réparation.

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés dans la culasse en fonte.

En rechange les siéges sont fournis en
2 cotes réparation.

SOUPAPES

Soupapes en téte commandées par l'ar-
bre & cames par l'intermédiaire de pous-
80irs.

Epaisseur Dépassement | Repere du
du joint du piston joint
1.49* mm — 1 trou
161 mm [inf. 4 0,77 mm 2 trous
1,73 mm |sup. a 0,77 mm | 3 trous

* Monte d'origine possible; au remontage,

placer un joint & repére 2 trous d'épaisseur
1,61 mm.

Les joints de culasse, spécifiques au mo-
teur XUD7, sont tous repérés par un trou
supplémentaire sur la languette comportant
le repére d'épaisseur. Le diamétre des
trous de cylindre est de 82 mm.

SERRAGE DE LA CULASSE

Préserrage @8 3 daN.m puis serrage a 6
daN.m, desserrage de 90° vis par vis et
resserrage a 6 daN.m. Respecter |'ordre de
serrage (voir page 15).

Faire tourner le moteur 10 mn a 3000
tr/mn.

Echap-

Admission pement
@ tige de soupape
(mm) 8 B
e téte de soupape
(mm) 38 33
Longueur (mm) 112 112
Retrait (mm) 054010 |094a 145
Angle de portée 120° 80°

Jeu de fonctionnement (a froid)

Admission : 0,15 mm - Echappement :
0,30 mm.
Tolérance : = 0,08 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupapes, iden
tiques pour l'admission et |'échappement
Pas de sens de montage.

Repére couleur : bleu.

Caracté- Ressort Ressort

ristiques int. ext.
Nombre de spires 9.5 5
Haut. libre (mm) 44,3 51
& du fil (mm) 2.7 38
& int. (mm) 14,5 21,5

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Logements directement usinés dans la
culasse.

Le réglage du jeu aux soupapes se fait
par montage d'un grain de réglage sous les
poussoirs.

Diamétre des grains : 13,5 mm.

Epaisseurs des grains disponibles (mm)

1650 - 1,725 - 1800 - 1900 - 1975 -
2,050 - 2,125 - 2,225 a 3,025 (de 0,025 en
0,025) - 3,100 - 3.175 - 3,250 - 3,325 a 4,000
(de 0,025 en 0,025).

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés
directement dans le bloc, passage deau
entre les fats.

Identification : pas de rainures de dila-
tation entre les cylindres sur le plan de
joint supérieur (par rapport au moteur
XUD 9).

Alésage des cylindres (mm) :

— Origine : 80 a 80,018 - Repére : A.
— Origine 1 : 80,030 a 80,048 - Repere :
Al.

— Réparation 1 : 80,20 a 80,218 - Hepere :
R1.

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte a graphite sphérak
dal & 5 paliers et contrepoids incorporés

Joint cb6té distribution A2 X 62 X
8 mm.

Joint cbté volant moteur : 90 X 110 X
10 mm.

Jeu latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,32
mm.

Les cales de butée se placent sur le
palier n® 2.

Nombre de dents du pignon de distribw
tion : 21.

Cotes (mm) Origine Répaartion 1 Réparation 2
& des tourililons ............ 59,981 a 60,000 59,681 a 59,700 -—
i des manetons ............ 49,984 a 50,000 49,684 a 49,700 -—
Ecart butées de latéral .... 26,60 a 26,65 26,80 a 26.85 27.00 a4 27.05
Epaisseurs butées ...... 228 + 0,05 238 + 0,05 248 + 0,05
+ 0 + 0 + 0




COUSSINETS DE PALIERS

Epaisseur :
— Origine : 1,839 & 1,845 mm.
— Réparation : 2,139 & 2,145 mm.

Les chapeaux de paliers sont repérés de
ia5n" 1 coté poulie de pompe 2 vide.

VOLANT

Volant fixé par B vis de 9 x 10 x 22
mm.

Nombre de dents : 1386.

BIELLES

Bielles en acier forgé.

J intérieur de la douille de pied de biel-
e (& aléser aprés montage) : 25,007 a
25,020 mm.

COUSSINETS DE BIELLES

Epaisseur :
— Origine : 1,824 a 1,830 mm.
— Réparation 1 : 2,124 a 2,130 mm.

PISTONS

Pistons en aluminium hypersilicié. Ils
sont assemblés sur la bielle par un axe
arrété par 2 circlps.

Cotes (mm) . pistons Repére
Origine .. | 79,930 = 0,009 A
Origine 1 .. | 79,960 + 0,009 Al
Reparat. 1 | 80,030 = 0,009 R1

Le diameétre des pistons se mesure a
25 mm du bas, perpendiculaire a l'axe.

Dépassement des pistons : de 054 a
0,82 mm (voir « Joint de culasse »).

Ecart maxi entre 2 pistons : 0,12 mm.

AXES DE PISTONS

Axes de piston libres dans la bielle et
dans le piston.

Les axes sont arrétés par circlips.

Diameétre : 24,994 & 25,000 mm.

SEGMENTS
Au nombre de trois par pistons.

Jeu a la coupe

segment supérieur . . 0,20
segment d'étanch. .. 0,15 a 0,35
Segment racleur 0,10 &

DISTRIBUTION

Distribution par un arbre & cames en
#¢te a 3 paliers entrainé par courroie
crantée.

I commande directement les soupapes
par des poussoirs munis d'un grain de ré-
glage.

Fonctionnement de la distribution pour
une levée de soupape de 0,3 mm sans
jeu initial.

ADA. : 8 avant PM.H.

RFA. : 40° aprés P.M.B.

AQE. : 56° avant P.M.B.

RFE. : 12° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte en fonte entrainé
par courroie crantée et tournant sur trois
paliers.

Diamétre des paliers (mm) :

1: 275 (coté volant).

2:280.

3:285.

— MOTEUR —

L'arbre & cames est repéré par la men-
tion « DIST » sur la partie & placer cbté
distribution.

Nombre de dents du pignon d'arbre &
cames : 42,

COURROIE CRANTEE
Marque : Uniroyal Powergrip.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe 2
huile & en?ranage entrainée par chaine &
partir du vilebrequin.

Manocontact : 0,8 - 0,5 bars.

POMPE A HUILE
Pompe a huile & engrenage.

Pression d'huile

— Au ralenti : 2 bars mini.

— A 2000 tr/mn : 3.4 4 3,7 bars.
— A 4000 tr/mn : 38 a 5 bars.

THERMOCONTACT

A 140°, le thermocontact commande |'al-
lumage d'un témoin au tableau de bord.

CARTOUCHE FILTRANTE

Filtre @ huile & cartouche interchangea-
ble & by-pass intégré.

Marque et type : Purflux LS 468.

Clapet de décharge taré a 4 bars.

Quantité d'huile : 5 litres d'Essoluble
“JLDH 15 W 40 ou Shell Super Diesel 15

30.

Un détecteur de niveau d'huile mini com-
mande |'allumage d'un témoin clignotant au
tableau de bord.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circuit pressurisé a
1 bar, par mélange eau-antigel.

Radiateur, pompe & eau, boite de déga-
zage, deux motoventilateurs, thermostat,
thermocontact. Le circuit assure le ré-
chauffage du filtre & gazole.

Capacité du circuit : 8,3 I.

POMPE A EAU

Pompe & eau du type centrifuge, logée
dans le bloc-cylindres et entrainée par la
courroie de distribution.

RADIATEUR

Radiateur & faisceau horizontal cuivre.
Largeur : 610 mm.

Hauteur : 2864 mm.

Faisceau pour pas de 1,4 mm.

THERMOSTAT

Marque et type : Calorstat VB 35.
Début d'ouverture : 81° C.
QOuverture totale : 93° C.

Course du clapet : 7.5 mm.

MOTOVENTILATEURS

Marque : AOP ou Gates.

Deux motoventilateurs placés devant le
radiateur. Fonctionnement simultané, deux
vitesses commandées par un thermocon-
tact a deux étages placé sur le radiateur.

Températures d'enclenchement et de
coupure :

— 17 vitesse (couplage série) : B4°/79°,
— 2" vitesse (couplage en paralléle)
88°/83°.

N

PEUGEOT

@ 205 Diesel »

THERMOCONTACT

Thermocontact de surchauffe. Le témoin
s'allume pour une température de 105° C.

DETECTEUR DE NIVEAU D'EAU

Placé dans la boite de dégazage. Témoin
commun avec celui de surchauffe.

ALIMENTATION

Alimentation par pompe d'injection et in-
jecteurs.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & élément polyuréthane
huilé. AP AC AT 2051.

INJECTION

EQUIPEMENT BOSCH

POMPE D'INJECTION

Bosch VE 4/8 F 2300 R 143/523.

A partir de janvier 1984 (n° de série 5
188 072) montage d'une pompe Bosch VE
4/8 F 2300 R 171/523.

Régime de ralenti : 800 <+ 50 tr/mn.

Régime de ralenti accéléré :

— Pompe R 143 : 1000 = 50 tr/mn.
-— Pompe R 171 : 950 =+ 50 tr/mn.

Calage de la pompe : 0,72 mm avant le
PMH, cylindre n* 4 (voir page 9 et 10).

Résistance de |'électrovanne de stop :
6 afT.

INJECTEURS

Bosch DNOSD 256.
Tarage : 130 = 5 bars.

PORTE-INJECTEURS

Porte-injecteurs vissés Bosch KCA S 42.
Rondelles de réglage : de 0,80 & 195
mm, de 0,05 en 0,05 mm.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Bosch 0 250 201 005.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre réchauffeur & détecteur d'eau dans
la cuve.

Marque et type : Purflux CP 31 ADKLEV.

Elément filtrant Purflux C 180.

EQUIPEMENT ROTO-DIESEL

POMPE D’INJECTION

Roto-Diesel DPC R 8443 260 A/052,

Régime de ralenti : 800 = 50 tr/mn.

Régime de ralenti accéléré : 1000 =+
50 tr/mn.

Calage de la pompe : 2,26 mm avant le
PMH, cylindre n® 4 (voir page 10).

Résistance de |'électrovanne de stop :
50 a 65 Q.

INJECTEURS

Roto Diesel RDNOSDC 6850.
Tarage : 115 = 5 bars.

PORTE-INJECTEURS

Porte-injecteurs vissés Roto Diesel LCR
67307.

Rondelles de réglage : 0,30 mm - de 0,41
a 068 mm, de 0,03 en 0,03 mm - 098 -
1,28 et 1,58 mm.
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BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Béru 01 00221 118.

FILTRE A COMBUSTIBLE

— MOTEUR -

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Culasse : voir pages 6 et 15.
Chapeaux de palier d'arbre a cames :
Vis en bout d'arbre & cames : 3,5.
Ecrou d'axe du galet tendeur : 2.

Vis de réglage du galet tendeur : 2.
Ecrou du pignon de pompe dinjection : 5.
Porte-injecteurs (dans la culasse) : 9.
Assemblage porte-injecteur Roto Diesel :

Filtre réchauffeur & détecteur d'eau
dans la cuve.
Marque et type : Roto Diesel R 6260
B 595.
Elément filtrant CAV T796. 13.

Conseils pratiques

1.5.

Assemblage porte-injecteur Bosch : 6,5.

Vis de fixation de la cuve du filtre a gazole : 1.
Volant moteur : 5.

Poulie damper : 4 + 60°.

Plaque porte-joint cote distribution : 1.

Pompe a eau : 1.

Pompe a huile : 1,5.

Bride de retour d'huile sur bac : 0,5.

Chapeau de paliers de vilebrequin : 7.
Chapeau de bielles : 4, desserrage 2 puis ser-

rage angulaire de 70°.

Contrble des pressions
de compression

e Utiliser un compressiometre de
marque Moto-meter ou Muller,
équipé des raccords appropries.

» Moteur chaud, déposer les bou-
gies de préchauffage et debrancher
I'électrovanne de stop.

o Mettre |'appareil en place, la
vitesse de rotation du moieur
entrainé par le démarreur doit étre
d’au moins 200 trimn.

¢ Contrbler les pressions :

— Pression normale : 25 a 30 bar
— Pression mini : 18 bar.

Différence maxi entre 2 cylin-
dres . 5 bar.

Si les valeurs relevées sont infé-
rieures & 18 bar, ne pas enirepren-
dre la révision du moteur avantl
d'avoir contrblé le jeu aux soupa-
pes, |'état du filtre a air et la vitesse
du démarreur,

Contrdle et réglage
du jeu des soupapes

CONTROLE

Le contrdle du jeu aux soupapes
s'effectue a I'aide d'un jeu de cales,
entre la came et le poussoilr.

Jeu de fonctionnement a froid
Adm. : 0,15 mm - Ech. : 0,30 mm
Tolérance : = 0,08 mm

Voir disposition des soupapes
page 15.

e Déposer le conduit d'air et le
couvre-culasse.

Dépose d’un grain de réglage de jeu aux sou-
papes & I'aide d'une tige aimantée

 Tourner |'arbre a8 cames par la vis
de poulie.
e Faire le contrble en 2 passes :

Mettre en
bascule les 5 1
soupapes du
cylindre n®
Contrbler 1 Adm 4 Adm
les soupapes 1 Ech 4 Ech
des cylindres | 2 Adm J Adm
n® 3 Ech 2 Ech

REGLAGE

Le réglage du jeu aux soupapes
nécessite la dépose partielle de la
courroie de distribution et la depose
de |'arbre a cames.

1" POSSIBILITE

* Noter les jeux incorrects
 Déposer I'arbre & cames.

Controle du jeu aux
soupapes

P TD ATA

MO TD ATA

T ATE

e Extraire les poussoirs, les ranger

dans l'ordre et retirer les grains de

reglage.

* Mesurer |'epaisseur des grains.

* Appliquerlecas«AnouuBn»
Cas « A »: Jeu mesuré trop faible,

monter un grain moins epais.

Cas «Bo» Jeu mesure trop
important, monter un grain plus
épais.

Détermination de I'épaisseur des
grains de réglage (exemples)

Cas «Awn|«uBw»
Jeu prescrit 0,30 | 0,15
Jeu mesure 0,20 | 0,25
Différence —0,10]+0,10
Grain existant 2,725 | 2,425
Grain & monter 2,650 | 2,50
Jeu obtenu 0,275 ]0.175

2* POSSIBILITE

Aprés intervention sur culasse
(échange arbre a cames, poussoirs,
soupapes ou rodage des soupapes).
e Monter 8 grains d'epaisseur
2,425 mm
» Nettoyer les plans d assemblage
des paliers, monter |'arbre a cames,
serrer les chapeaux de paliersa 1,5
daN.m.

e Contrbler les jeux (cas « B »)

Pour la repose de l'arbre a
cames se reporter au remontage du
maoleur, page 19,

s

1. Vis de pigeage de |la pompe d'Iniacl-iun

INJECTION

Dépose et repose
de la pompe
d’'injection

DEPOSE

e Déposer la durit du filtre a air.

e Déposer les tuyaux d'injecteurs,
le couvre-culasse el le carter de ais-
tribution couvrant |le pignon de
pompe g injection.

* Tourner le moteur gdans le sens
de la marche pour amener le pignon
de pompe en position de pigeage

les deux pergages dans le pignon
doivent correspondre aux deux
trous taraudés dans le support O
DOIMpPe.

e Assurer le positionnement du
pignon en vissant complétement &
la main, les 2 vis courtes, longueur

36 mm (7.0153 G) (repére 1 sul
photo) & travers les pergages di
pignon.

e Débrancher les commandes sul
la pompe d'injection, |'électrovanng
de stop et les tuyauteries d'arrives
el de retour de gazole.

» Desserrer |'ecrou de fixation o

| pignon de pompe dinjection.

e Déposer les 3 écrous de fixatios
de la pompe et sa fixation arriere
e Tourner la pompe vers |avan
(plein retard).

e Dévisser complétement l'écros
du pignon et déposer la pompe.




- MOTEUR —

1 POMPE D’INJECTION BOSCH - INJECTEURS

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'entrainement - 3. Support - 4. Soupape d’arrét
- 3. Commande thermoslatique de départ 4 froid - 6. Porte-injecteur - 7. Injecteur
- 8. Cale de réglage - 9. Bouchon de visite de la pompe.

POTO W1

REPOSE

* Déposer la bride d'extraction du
pgnon de pompe (2 vis).

' Remettre la pompe en placeenla |

pasculant vers |'avant (plein retard)
pour faciliter son engagement. Veil-
er a la bonne position de la clavette
gans la rainure du pignon.

' Serrer a la main les 3 écrous de
xation de la pompe et la fixation
arriere.

* Mettre en place et serrer I'écrou
g pignon a 5 daN.m.

' Reposer la bride d'extraction du
pignon (2 vis).

* Deposer les 2 piges de position-
nement du pignon, ne pas tourner le
moteur.

(alage de la pompe
d'injection Bosch

» Déposer la vis de visite de la
ompe, placee au centre des sor-

| ties haute pression & I'arriére de la |
| pompe.

* Déposer le bouchon de visite du
4® cylindre dans la culasse.

 Contréler la position du moteur,
soupapes du cylindre n® 1 en bas-

b,

cule, cylindre n® 4 au PMH com-
pression.

* Deposer ou desserrer les bou-
gies de préchauffage

. * Monter sur le goujon inférieur du

chapeau de palier n® 3 d'arbre &

1. Vis de fixation de la
pompe

& 2. Fixation arriére

{(pompe Roto-Diesel)

=OTD BT
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Repose de la pompe d'injection. Vell-
ler au bon positionnement de la cla-
vette dans la rainure du pignon

cames un comparateur avec ses
supports (voir photo page suivante).
* Visser |la pige 8.0117 N a la place
du bouchon (2), le toucheau du
comparateur doit étre dans |'aligne-
ment de la pige.

* Rechercher le PMH et étalonner
le comparateur a 0, tourner le vile-
brequin de 1/8 de tour en sens
inverse.

* Fquiper un deuxiéme compara-
teur de la rallonge 7.0117 AK 2,
monter sur le comparaleur le sup-
port 7.0117 AK 1 et fixer I'ensemble
a l'arriére de la pompe.

* Rechercher en tournant le
moteur le point mort bas du piston
de pompe, vérifier que la course du
piston est de 2,2 mm, étalonner le
comparateur au point mort bas
avec une réserve de course de
1mm

* Placer le moteur en position de
calage = 0,80 + 0,03 mm avant le
PMH du piston n® 4.

* Tourner lentement la pompe
dans le sens avance (vers le
moteur) jusqu'a lire sur le compara-
teur une levée du piston de 0.30
mm.

* Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

 Contréle du calage (Bosch)

* Tourner le vilebrequin d'1/4 de
tour en sens inverse puis le rame-
ner lentement jusqu’a lire une levée
du piston de pompe de 0,30 mm,

2. Bouchon de visite du 4* cylindre
dans la culasse
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Calage de la pompe d’injection : mise en place du com-
parateur sur culasse

Outils specifiques au calage de la
pompe d'injection Bosch

dans cette position le comparateur
moteur doit indiquer 0,80 + 0,03 mm
avant le PMH.

* Deposer les comparateurs et leurs |

supports.

* Deposer la pige 8.0117 N.

* Revisser les bouchons de visite sur
pompe et moteur

* Rebrancher les commandes suf
la pompe d'injection |'électrovanne
de stop et les tuyauteries d'arrivée
et de relour de gazole.

* Resserrer ou reposer |les bougies
de préchauffage.

 Reposer le carter de distribution,
les tuyaux d'injecteur, le couvre-
culasse et la durit de filtre a air.

Calage
de la pompe d’injection
Roto Diesel

e Placer un récipient sous la
pompe d'injection pour recueillir le
gazole et protéger |'alternateur.

|

gies de prechauffage.

Calage de la pompe d’'injection Roto-Diesel : mise en
place du 2* comparateur sur pompe

e Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

Contréle du calage (Roto Diesel)

e Dégager le palpeur de la rainure
de calage.
e Tourner le vilebrequin en sens
inverse pour obtenir 4 tours au com-
parateur moteur puis le ramener
lentement jusqu'a ce que le palpeur
descende dans la rainure de calage
et remonte de 0,01 a 0,02 mm.
Dans cette position le compara-
teur moteur doit indiguer 2,26 mm
+ 0,05 mm avant le PMH.
 Déposer les comparateurs el
leurs supports.
» Déposer la pige N et le palpeur
AD.
*« Revisser les bouchons de visile
sur pompe et moteur
» Rebrancher les commandes sur
la pompe d'injection I'électrovanne
de stop et les tuyauteries d’arrivee
et de retour de gazoie.
¢ Hesserrer ou reposer les bougles
de préchauffage.

1 bis

PDTD AT

e Déposer le bouchon de visite de
la pompe (9 sur vue éclatée) et le
bouchon de visite (2) du 4° cylindre
dans la culasse.

e Contrbler la position du moteur,
soupapes du cylindre n® 1 en bas-
cule, cylindre n® 4 au PMH com-
pression

* Déposer ou desserrer les bou-

e Monter sur le goujon inferieur ae
fixation du chapeau de palier n® 3 |
de |'arbre a cames un comparaleur |
avec ses supports (voir photo).

» Visser la pige 8-0117 N a la place |
du bouchon (Z2), le toucheau du
comparateur doit étre dans l'aligne-
ment de la pige

» Rechercher le PMH et etalonner |
le comparateur a 0, puis tourner le
vilebrequin de 1/8 de tour en sens
inverse et ramener le piston 4u
cylindre n® 4 & 2,26 mm avant le |
PMH |
e Sur la pompe, mettre en place le |
palpeur AD dans le trou du circlip
(s’aider d'un miroir).

» Monter les outils AAZ, AB, AC et
un comparateur (voir photo), tou-
cheau remplacé par le prolongateur
B.0703 J2

* La pompe étant basculée plein
retard (vers l'avant) étalonner le
comparateur a 0, puis tourner lente-
ment la pompe dans le sens avance
(vers le moteur) jusgu’'a ce que le
palpeur descende dans la rainure
de calage et amorcer la remoniée ‘

POMPE D’INJECTION
ROTO-DIESEL -
INJECTEURS

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'en-
trainement - 3. Support - 4. Soupape
d’arrét - 5. Commande thermostatigue
de départ 3 froid - 6. Porte-injecteur
- 7. Injecteur - 8. Cale de réglage -
9. Bouchon de visite de la pompe.

du palpeur de 0,01 a 0,02 mm.
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Filtre-réchauffeur de gazole

A. Purflux
1. Vis de purge d'air
i Bouton de pompe manuelle
3. Vis d'évacuation d'eau

* Reposer le carter de distribution,
les tuyaux d'injecteur, le couvre-
culasse et la durit de filtre & air.

Purge du circuit
(injection Bosch, filtre Purflux)

* Degager la boite de dégazage |

pour faciliter I'accés au filtre &
gazole.

PURGE D'EAU

* Quvrir la vis de purge d'air (1).

*» Dévisser la vis d'évacuation
d'eau (3) et laisser I'eau et les impu-
retés couler.

PURGE D’AIR

* Resserrer la vis (3).

* Agir sur le bouton (2) jusqu'a ce
que le gazole sorte sous bulle par la
vis (1).

* Resserrer la vis (1).

* Continuer d'actionner le bouton
(2) jJusgqu'a perception d'une résis-
tance.

* Actionner le démarreur pendant
10 a 15 secondes (purge automati-
que de la pompe d’injection).

* Remettre en place la boite de
dégazage.

B. Roto-Diesel
1. Vis de purge d'air
2. Bouton de pompe manuelle
3. Vis d'évacuation d'eau
4. Raccord d'arrivée sur le filtre

* Prechauffer et mettre le moteur
en marche.
* Regler le ralenti.

Réglage du ralenti
(Bosch)

— Pompe repére 143/523 (jusqu'a
janvier 1984).

Le moteur doit &lre chaud et le

ralenti acceléré automatique
efface.
* Agir sur la vis butée (1) du levier
d'accélération (2) aprés avoir des-
serré le contre-écrou pour obtenir
un regime de ralenti de 800 + 50
tr/mn.

REGLAGE
DU RALENTI ACCELERE

* Agir sur la butée de.gaine (3) afin
d'obtenir un jeu de 1 mm au serre-
cable (4).

e Comprimer totalement la molette
(5), le regime doit augmenter de 200
+ 50 tr/mn ; agir si nécessaire sur
la molette (5) apres desserrage du
contre-écrou (6).

— Pompe repere 171/523 (& partir
de janvier 1984).

Pompe Bosch 1*" modéle - Réglage du ralenti
1. Vis de butée de ralenti - 2. Levier d'accélération - 3. Butée de gaine de ralenti
accélérd - 4. Serre-cdble - 5. Molette - 6. Contre-écrou-gaine de ralenti accéléré

2 INJECTION BOSCH
FILTRE RECHAUFFEUR PURFLUX

1. Tuyau d’injection - 2. Tubes de retour - 3. Vis de purge d'eav - 4. Cuve - 5.
Cartouche - 6. Elément thermostatique - 7. Téte de filire.

Le moteur doit étre chaud et le
ralenti accéleré automatique
efface. Le jeu entre le levier (7) et le
serre-cable doit &tre de 6 mm maxi, |

e Agir sur la vis butée (1) aprés
avoir desserré le contre-écrou pour
obtenir un régime de ralenti de 80O
+ 50 tr/mn.

Pompe Bosch 2* modéle
Positionnement du comparateur pour calage de la pompe (comme 1* modéle)
et réglage du ralenti
1. Vis butée de ralenti - 2. Vis butée de ralenti accéléré - 3. Plaque porte-fusée
de gaine de ralenti accéléré - 4. Cale de réglage dé 1 mm d'épaisseur - 5. Vis de
réglage du débit résiduel - 6. Levier d’accélération - 7. Levier de ralenti. X = 6 mm
(condition préalable)

e Y
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REGLAGE
DU RALENTI ACCELERE

e Pousser le levier (7) en position
ralenti accéléré et agir sur la vis
butée (2) aprés avoir desserré le
contre-ecrou pour obtenir un
régime de 950 %= 50 tr/mn.

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL

* |nterposer une cale (4) de 1 mm
entre la vis (5) et le levier (6).

e Agir sur la vis (5) aprés avoir des-
serré le contre-écrou pour obitenir
un régime de 800 = 50 tr/mn.

Purge du circuit
(injection Roto-Diesel)

PURGE D'EAU

e Desserrer le raccord (4)d'arrivée
sur le filtre ainsi que la vis de purge
d'eau (3) située a la base de |la cuve.
e Laisser |'eau s'évacuer complé-
tement puis resserrer le raccord
d'arrivée el la vis de purge d eau.

PURGE D’AIR

» Desserrer la vis de purge du filtre
(1) et actionner le bouton (2) jusqu'a
la sortie du gazole sans bulle par la
vis (1).

e Resserrer la vis (1).

® Actionner le demarreur apres
avoir desserre les ecrous raccords
des tuyauteries haute pression cote
injecteurs.

-y
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Levier de stop
(pompe Bosch)

2 bis

o Resserrer les écrous raccords
lorsque |le gazole s'ecoule par les
tuyauteries.

» Préchauffer et metire le moteur
en marche.

* Régler le ralenti.

Réglage du ralenti
(Roto Diesel)

Qutillage requis : une pige de @
3 mm et une cale de 3 mm d'épais-
seur,

Le moteur doit é&tre chaud, le
ralenti acceléré automatique
effacé, avec un jeu d'environ 05
mm au bout du céble.

REGLAGE ANTI-CALAGE
ET RALENTI

e Placer |la cale de 3 mm d'epais-
seur (B) entre la vis (3) et le levier
(4).

o Dégager le levier (1) et le mainte-
nir en introduisant la pige @ 3 mm
(A) dans le trou du levier (2).

* Desserrer le contre-écrou (5) et
amener le régime a 800 x+ 50 tr/mn
avec la vis (3) resserrer le contre-
Eécrou.

e Enlever la pige (A), le levier (1)
doit revenir en butée.

* Enlever la cale (B), desserrer le
contre-écrou (7) et régler le ralenti a
800 trimn par la vis (B), resserrer le
contre-écrou.

» Décoller le levier (1) de sa butée
de 0,5 a 1 mm, le regime doit chu-
ter, sinon recommencer le réglage.

Pompe Roto-Diesel - Réglage du ralenti
1. Levier de stop - 2. Levier de ralenti - 3. Vis de butée anticalage - 4. Levier d'ac-
célération - 5. Contre-écrou de la vis de butée anticalage - 6. Vis de ralenti - 7.
Contre-écrou de la vis de ralenti

INJECTION ROTO-DIESEL
FILTRE-RECHAUFFEUR ROTO-DIESEL

1. Tuyau d'injection - 2. Tubes de retour - 3. Partie réchauffeur du filtre - 4. Vis
de purge d’eau - 5. Contacteur de détection de niveau d'eau - 6. Elément thermos-
tatigue - 7. Cartouche - Dessus de filtre - 9. Pempe manuelle.

CONTROLE
DU RALENTI ACCELERE

» A chaud, déplacer en butée le
levier (2), le regime doit augmenter
de 200 %+ 50 tr/mn.

Déepose et repose
d’un porte-injecteur
DEPOSE

o Utiliser une cleé de 27 mm sur
plats (outil 8.0149),

REPOSE

.+ Monter une rondelle pare-flamme

neuve, face bombée en haut et une
rondelle cuivre neuve.

e Serrer le porte-injecteur
daN.m.

a 9

 Electrovanne de stop

En cas d'impossibilité d’'obtenir
|'arrét moleur ou lorsque le moteur
ne démarre pas (absence de gazole
aux injecteurs), vérifier I'alimenta-
lion électrique de I'électrovanne et
la résistance de son électro-aimant.
* Déposer I'eélectrovanne (uliliser

R |
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Dépose d'un porte-injecteur
1. Rondelle pare-flamme (face bombés
en haut) - 2. Rondelle cuivre

la clé 8.0117 AE pour I'électrovanng
Bosch).

e Sur pompe Bosch a ralent
séparé, deposer la plague recevan
la butée de gaine du cable de ralent
acceleré,

* Nettoyer le plongeur et son loge:
ment dans le corps de |'électro




vanne el son siége dans la téte
hydrauligue de la pompe.

* Mesurer la reéesistance de
I'électro-aimant.

— Roto Diesel : 50 A 65 Q ;

— Bosch:6a7 Q.

- MOTEUR —

Changer |'électrovanne en cas
de valeur non confaorme.
* Reposer |'électrovanne munie
d'un joint torigue neuf.
e Serrer a 1,5 daN.m (Roto Diesel)
ou 2 daN.m (Bosch).

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

Dépose de la courroie
de distribution

La dépose partielle (partie
haute) de la courroie de distribu-
tion est necessaire pour effectuer
la depose-repose de la culasse ou
ge I'arbre a cames ainsi que le
reglage du jeu aux soupapes.

La dépose compléte de la cour-
roie de distribution est nécessaire
pour effectuer la dépose et la
repose du pignon et de la chaine
d'entrainement de la pompe & huile,
la depose et la repose de la pompe
a eau, I'échange du joint a lévre de
vilebrequin cfle distribution ainsi
que la depose de la plague porte-
joint.

Les deux méethodes de dépose de
la courroie (partielle et compléte)
sont traitees ensemble.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

» Déposer le filtre & gazole et la
boite de dégazage.

e Déposer la courroie d'alterna-
teur, la durit inférieure de radiateur
et le protecteur plastique (dépose
compléte).

* Soutenir le moteur par la patte de
levage coté droit.

¢ Pousser |'epingle centrale du car-
ter de distribution et déposer ses 2
parties (3 agrafes).

* Recupérer |'entretoise caout-
chouc.

* Déposer le support moteur.

* Mettre en place les vis de
pigeage sur le pignon d'arbre a
cames et le pignon de pompe
d'injection (voir « Démontage du
moleur », page 16).

*» Metire en place la pige de posi-
tionnement du vilebrequin dans le
volant moteur (voir photo).

e Desarmer le galet tendeur (voir
na%q 17).

* Uegager la courroie de distribu-
lion du pignon d'arbre a cames puis
du pignon de pompe. La dépose
partielle de la courroie est effec-

| tuée : il est alors possible de repo- |
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FILTRE A AIR

1. Corps - 2. Elément fiftrant - 3. Couvercle - 4. Raccord filtre collecteur - 5. Col
d'entrée d'air - 6. Embout.

Pige de positionnement du vilebrequin
en place dans le bloc
1. Goujon axe du galet tendeur de cour-
roie de distribution - 2. Vis supérieure
- 3. Vis de lixation du support dans la
culasse

ser le support moteur et de déposer
I'outil de soutien du moteur.

DEPOSE COMPLETE
DE LA COURROIE (suite)

* Deéposer la téle inférieure de fer-
meture du carter d'embrayage et
metire en place un outil (Facom D
86) d'immobilisation du wvolant
maoteur.
* Desserrer la poulie damper et la
deposer ainsi que le carter plasti-
que inférieur,
* Déposer la courroie de distribu-
tion.

Ne pas plier la courroie et Ia tenir
a I'écart de I'huile, de I'eau et de la
graisse,

REPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

Avant de commencer le remon-
lage, s'assurer de la propreté de
I'ensemble des piéces (nez de vile-
brequin et taraudage), du pigeage
du vilebrequin, de I'arbre & cames
el de la pompe d'injection et du
desarmement du galet tendeur (res-
sort comprime),

* Placer la courroie (qui ne com-
porte pas de reperes) sur le pignon
de vilebrequin, maintenir les brins
verticalement et bien tendus ; en
cas de dépose partielle, s'assurer
que la courroie est bien en place

— 13 =
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sur le pignon de vilebrequin et main-
tenir les brins au-dessous de la pou-
lie damper.

* Enrouler le brin droit successive-
ment sur le galet fixe, le pignon de
pompe d'injection et toujours brin
bien tendu, sur le pignon d'arbre a
cames.

* Placer le brin gauche sur le galet
tendeur et la pompe & eau.

* Desserrer la vis et I'écrou de fixa-
tion du galet tendeur, les resserrer
dés que le galet est en tension (res-
sort detendu).

* Deéeposer les 4 piges et ['outil
d'immobilisation du volant moteur
* Tourner le moteur de 2 tours.

¢ Remetire en place les 4 piges ;
en cas dimpossibilité de repose
d'une pige, reprendre les opéra-
tions au debut.

* Desserrer le galet tendeur puis le
resserrer.

* Déposer les 4 piges.

Nota. — Ne jamais tourner le
moteur au démarreur ou par I'ar-
bre a cames lorsque la courroie
est deposée.

Aprés dépose compléte

e |mmobiliser le wvolant avec un
outil approprié (Facom D88).

e Reposer le carter plastique infé-
rieur

* Reposer la poulie aprés avoir
depose quelques gouttes de Loctite
frein filet normal dans le taraudage.
e Serrer la vis a 4 daN.m puis de
60°, soit la valeur d'un pan.

* Deposer I'outil d'immaobilisation
du volant moteur el reposer la téle
inferieure de fermelure du carter
d'embrayage.

Suite de la repose (aprés dépose
partielle ou compléle de Ila
courroie).

* Reposer I'épingle centrale sur le
carler plastique avant de le remet-
ire en place.

* Reposer les 2 parties du carter
de distribution, reposer les 3 agra-
fes et pousser |'épingle & I'aide d'un
grand tournevis. (Ne pas oublier
avant repose, la mise en place de
I'entretoise caoutchouc).

* Reposer |'appareil de soutien du
moteur.

* Reposer le filtre a gazole el la
boite de dégazage.

* Reposer le protecteur plastique,
la durit inférieure de radiateur et la
courroie d'alternateur (voir page 52
pour sa tension).

¢ Remplir le circuit de refroidisse-
ment.

Dépose de la culasse

Cette opération nécessile la
dépose partielle de la courroie de
distribution (voir opération préce-
dente).
¢ Reposer le support moteur supe-
rieur droil puis déposer |'appareil de

. soulien du moteur.

e Déposer le filtre a air et ses rac-
cords, les tuyaux d'injecteurs et le
couvre-culasse.

* Débrancher de la culasse, les
canalisations d'eau, les raccords de
gazole, les connexions electriques
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CULASSE

1. Culasse - 2. Couvre-culasse - 3. Joint - 4. Joint de culasse - 5. Vis - 6. Paller d’arbre a cames - 7.
Chambre de turbulence - 8. Guides de soupapes.

T ETA

gt le cédble de ralenti accéléré sur la
pompe.,

e Deéposer la courroie de pompe de
direction assistée (si montée).

*» Deposer la parlie de levage gau-
che

» Débrancher le tuyau d'échappe-
ment au niveau du collecteur el le
dégager du rebord du pot de
détente.

* Desserrer la vis de fixation du
pignon de distribution sur l'arbre a
cames, déposer la vis de pigeage et
le pignon.

» Serrer |'ecrou du goujon-axe du
galet tendeur (1) et deposer la vis
supérieure (2).

* Deposer la vis (3) de fixation du
support moteur sur la culasse

o Desserrer les 10 vis de fixation
de la culasse en spirale et en com-
meng¢ant par |'extérieur, les depo-
ser avec les rondelles.

* Décoller la culasse et |la dégager
latéralement vers la droite pour
dégager |'extrémité de l'arbre a
cames du trou de |a toile de distribu-
tion, protéger la patle de fixation du

tuyau by-pass (2 droite du bloc) | au centre de chague piston.

avec un chiffon afin d'eviter de
rayer le plan de joint lors de la
depose
e Récupérer la doublure de cen-
trage (1)

La rectification du plan de joint
st interdite

Repose de la culasse

* Nettoyer les plans de joint et les
plans d'assemblage sans uliliser
d’abrasif ni d'outil tranchant. Utili-
ser du Decaploc 82.

e S'assurer que les plans de joint &t

0T B YA

1. Goupille de centrage dans la culasse

d'assemblage ne presentent
aucune trace de choc ni aucune
rayure.

CONTROLE DU DEPASSEMENT
DES PISTONS

e A |'aide d'un comparateur (voir
montage), mesurer le déepassement

L'écart maxi admissible entre 2
pistons est de 0,12 mm

La plus grande valeur mesuree
détermine |'epaisseur du joint de
culasse a uliliser, les joints de
culasse comportent un repere a plu-
sieurs trous

(Voir « Caractéristiques détail-
lees » page 6.)
e Contréler le retrail des soupapes

| et le dépassement des chambres

de turbulence a |'aide d'un compa-
rateur monte sur le supporl
8.0110.H (voir valeurs aux = Carac-
téristigues detaillees »).

Contrble du retrait des
soupapes

PO TD RTR

PREPARATION DE LA CULASSE
ET DU MOTEUR

e Contrbler que |'arbre & cames est
en position de pigeage afin que les
soupapes des cylindres n® 1 et 4
soient bien fermées (monter le
pignon de distribution et présenter
la vis du pigeage)

e Dégraisser et asseécher les
emplacements des vis sur la
culasse

* Le moteur étant en position de

| pigeage de la distribution passer un
| taraud de 12 X 150 dans les tarau-
| dages des blocs-cylindres et les

nettoyer & I'air comprime.
* Remellre en place la goupille de
centrage sur le plan de joint du bloc

* Poser le joint de culasse (une |

seule position)

e Reposer la culasse,

e Mettre les vis en place apres les
avoir enduites de « Molykote G
rapid » sous les étes et sur les
filels, placer des rondelies neuves,
face bombeée vers le haut.

R =

Contréle du dépassement des pistons

* Serrer les vis de culasse dans
I'ordre indigué

— Préserrage a 3 daN.m |

— Serrage a 6 daN.m ;

— Desserrage vis par vis de 90° |
— Serrage definitif a 6 daN.m. (voir
pages 6 et 15)

e Si nécessaire, régler le jeu aux
soupapes ou effectuer le remplace-
menl des joints a levres d’'arbres &
cames.

» Reposer les vis (2) et (3) du galet
tendeur et du support moteur (voir
photo page 13)

» Reposer le pignon clavete en
bout d'arbre a cames et sa vis de
pigeage (serrer a la main).

e Serrer la vis de fixation du pignon

| 435 daN.m.

» Reposer la courroie de distribu
tion (voir page 13)

* Reposer la patte de levage gav
che

* Rebrancher le tuyau d'échappe
meni

e Rebrancher les canalisaliong
d'eau, les raccords de gazole, Ies

saa
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connexions électriques et le cable
geé ralenti accelere sur la pompe

* Reposer la courroie de pompe de
girection assistée (selon montage)
gl 1a tendre (voir chapitre 5 « Direc-
tion »)

* Faire tourner le moteur puis ser-

ier definitivement le joint de
tulasse (voir « Caractéristiques |
Detaillées » page 6)

Dépose

de I'ensemble moteur- |
boite de vitesses

L2 depose de |'ensemble moteur- |
018 de vitesses se fait par le des-
80Us du veéhicule.

* Mettre le véhicule sur un pont
Bévateur et serrer le frein & main

* Deposer la fixation inférieure de
tequille de capot, desserrer les |
ferous avant (2) de fixation des |
tharniéres, basculer le capot a la |
wrlicale, charniéres wverrouillées
par cavaliers (outil 0-1303) et res-
g#rer les ecrous (2),

! Yidanger le circuit de refroidisse-
ment par le bouchon sur radiateur
£ i& bouchon sur bloc-cylindres.

' Vidanger le moteur et la boite de
fiesses par les 2 bouchons prévus
dcet effet

' Debrancher le tuyau d'échappe-
Ment au niveau du collecteur et le
Segager du rebord du pot de
#ente

* Déposer la chape de liaison (1),

L |
-
[ 4
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Repéres du joint de
culasse

EOTO mTa

gesserrer les ecrous (2) et tourner
les vis (3) d'un demi-tour

* Déposer la calandre. le filtre & air
el ses aurits, le radiateur e! la batte-
Me

* Débrancher les 3 biellettes de
commande des vitesses, cHté boite.
* Débrancher les connexions élec-
triques et les durits du'moteur

* Débrancher le cédble de
debrayage, le flexible de compleur

| et le cable d'accélérateur

* Débrancher les canalisations de
gazole sur la pompe

* Deposer le protecteur plastique
inferieur droit et la durit fixée &
|'arc-boutant droit

PO 1D BTA

Paller de transmission
droite

PEOTD ETa

* Desserrer les 2 vis de fixation de
la boite de dégazage et la soulever
légérement

* Soulever l'avant du véhicule &
I'alde d'un cric rouleur ou d'un vérin
de fosse en prenant appui sous le
perceau et placer 2 chandelles
SOuUsS les appuis de cric.

* Deposer de chaque coté, le bou-
Ion de rotule de pivot (A).

* Braquer les roues a fond vers la
droite et a |'aide d’'un levier, prendre
appui sur la barre anli-devers et le

| berceau pour degager la queue de

rotule gauche du pivot

A. Boulon de rotule de
pivot

PEUGEOT
i 205 Diesel »

* Dégager la transmission gauche
du pont en tirant la roue vers |'exté-
rigur.

* Protéger le soufflet de rotule
avec un chiffon

* Placer les outils B-0317 M et N
dans le pont pour éviter la chute des
planétaires,

* Braquer les roues a fond vers la
gauche, degager comme précé-
demment, la rotule de pivot droite et
sortir la transmission du pont

¢ Desserrer les 4 vis de fixation du
support intermédiaire sur le bloc-
cylindres et le déposer.

* Soutenir I'ensemble moteur-boite
par les 2 pattes de levage prévues a
cel effet.

* Deposer le support moteur droit

| et la cale élastique de boite de vites-

Ses,
e Descendre le groupe de quel-
ques centimetres et déposer le bac
a batterie.

* Déposer |I'ensemble moteur-boite

| par le dessous en prenant soin de

ne rien accrocher

' Repose
- de I'ensemble moteur-

boite de vitesses

* Poser des joints de sortie de pont
neuf et garnir de graisse l'intervalle
entre les levres des joints, utiliser le
tampon B 0317G.

Ci-contre : 1. Cavalier

de verrouillage des

charnieres de capot - 2.
Ecrou de charniére

Outils a8 mettire en

place pour éviter la
chute des satellites
1. Protecteur 8-0317 N -
2. Outll 8-0317T M
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Mise en place et dépose du protecteur de joint de sortie de pont

* Présenter le groupe sous le vehi-
cule el le soulever jusque dans le
compartiment moteur.

* Reposer le bac a batterie.

e Lever le groupe jusqu'a sa posi-
tion normale.

* Reposer le support moteur droil
et la cale élastique de boite de viles-
ses. Les 2 ecrous de cale se serrant
4 1,75 daN.m et I'écrou central a
3,5 daN.m.

o Mettre en place en sortie de pont
droite le protecteur plastique livré
avec le joint.

» Engager le support de transmis-
sion sur |'arbre, roues braquées a
gauche et mettre en place la trans-
mission droite dans le pont.

» Placer le support sur ses pions de
centrage sur le bloc-cylindres et
serrer les 4 vis de fixation du sup-
port a 2,25 daN.m.

» Tourner d'un demi-tour les 2 vis
(3) (voir photo page 15) el serrer les
écrous (2) a 1.75 daN.m.

e Mettre en place la chape de lial-
son (1), serrer I'écrou (4) a 3,5
daN.m et en (5) a2 4,5 daN.m.

» Dégager le protecteur plastigue
de la transmission.

e Déposer les outils B.0317 M et N.
e Engager la transmission gauche
dans le pont roues braquées a
droite.

e Abaisser le bras de suspension a
I'aide d'un levier et diriger le pivot
au-dessus de la queue de rotule.

e Engager la queue de rotule dans
le pivol en braguant la roue des 2
cotes.

e Braquer les roues a gauche et
metire en place la rotule droite de |a
méme maniére.

e Reposer les boulons de rotule de
pivot (écrous Nylstop neufs) et ser-
rer a 3,5 daN.m.

Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose en veillant aux points sul-
vanis :

o Refixer la boite de dégazage.

o Mettre le véhicule sur ses roues
et remettre en place la durit sur
I'arc-boutant et le protecteur plasti-
que inférieur droit.

¢« Brancher les canalisations, les
connexions et les cdbles.

* Reposer |e radiateur, la batterie,
le filtre & air et la calandre.

» Brancher les 3 bieliettes de com-
mande des vilesses.

e Fixer I'échappement el serrer
alternativement les écrous jusqu’a
ce que la cote « X » de 23,5 mm soit
atteinte.

+ Faire le plein d’huile du moteur &t
de la boite de vitesses.

« Remplir le circuit de refroidisse-
ment.

e Régler la course de la pédale de
débrayage (140 mm).

» Controler a l'aide d'un jeu de
cales le débattement du support
supérieur droil ; ajouter ou retran-
cher des cales en (1) ou (2) de fagon
a obtenir les cotesa = 1 mm

e Faire tourner le moteur.

* Contréler l'élanchéilté des cir-
cuits de refroidissement et de lubri-
fication.

* Régler |le ralenti.

*» Déposer les cavaliers de blocage
des charniéres et refixer la bequille,

Démontage du moteur

» Déposer les tuyaux de recyclage
des gaz avec la plaque sur carter
d'huile et le tuyau d'eau avec ses
raccords.

» Déposer le pot de détente et la
patte de levage,

Contréle du débattement du support moteur droit

X
— a9 -ai- .
QA ~— __!_..-—-‘-'i
A la mise en place de “E | I!l :
'échappement, respec : : : l
terlacote X = 23,5mm . T ! |
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BLOC-CYLINDRES ET CARTERS
i " Carter inlérieur - 2. Carter de distribution - 3. Bloc-cylindre - 4-5. Bouchons.

—_ 15 —
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Pigeage de la distribution

* Déposer 'alternateur et récupé-

rer la courroie

* Déposer la poulie en bout d'arbre

d cames, deposer la pompe a vide

gl recupeérer la courroie

* Dépaser le carter de distribution

|&n pilastique) el réecupérer |'entre-

iDise sur le goujon central

* Deéposer la poulie de vilebreguin

gl le carter plastique inférieur

* Déposer les bougies de pré-

chauffage

* Tourner le moteur jusqu'au point

de pigeage de la distribution : les

percages gdans |es pignons d'arbre
cames el de pompe d'injection

goivent correspondre avec les trous

araudes faits dans les supports
gerriere les pignons
* Meltre en place les vis de

pigeage 7.0153 G et les serrer & la
main

— Les vis longue (1) dans le pignon
darbre a4 cames ;

=

— 2 vis courtes (2) et (3) dans le
pignon de pompe d'injection
* Desserrer la vis de fixation du
pignon d'arbre a cames et I'écrou
central de fixation de pompe
d injection
¢« Desarmer le galet tendeur de la
courroie en desserrant I'écrou (1)
du goujon axe et la vis (2) ; agir sur
ie galet en (3) a I'aide d'un carré de
9.53 mm (3/8" en Junior Facom)
pour comprimer le ressort
* Hesserrer la vis et I'écrou.
« Deposer la courroie crantée

Ne pas plier la courrcie et |a tenir
a I'écart de I'huile, de I'eau et de la
graisse.,
e Déposer la pompe d'injection
(voir page 9) et le pignon de pompe
* Deposer le pignon d'arbre a
cames et le pignon de vilebrequin
* Déposer la pompe a4 eau et son
joint (5 vis).
¢ Deposer la vis supérieure (2) et

1. Vis de fixation de la
pompe & huile

Pl T TR

maOTO ATA

PEUGEOT
d 205 Diesal »

Galet tendeur
1. Ecrou de goujon-axe - 2. Vis de blocage - 3. Empla-
cement du carré parmettant d’agir sur le galet

350

PeOTD ATA

Dépose de la cale en L (2) sous la
pompe a huile

I'écrou (1) du goujon axe du galet
tenaeur.

| * Dégager le galet tendeur et récu-

pérer le poussoir 1 le ressori

* Deéposer le support moteur et le
galet fixe,

* Déposer le support de pompe
d'injection et récuperer les 2 goupil-
ies de positicnnement du support
sur le bloc-cylindres.
* Déposer la tdle
culasse et le bloc.

* Recupérer la vis et l'entretoise
colé collecteur.

* Déposer le couvre culbuteurs

¢ Desserrer progressivement les
paliers d'arbre a cames et déposer
l'arbre a cames. Les paliers sont
repérés de 143, n® 1 coté volant
e Desserrer les vis de culasse en
spirale e en commencgant par
I'exterieur (ordre inverse de ser-
rage)

recouvrant la

— 4T

Leviers & réaliser pour basculer la culasse
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e Déposer les vis et les rondelles
* Basculer la culasse vers |'avant &
I"aide des leviers 0.0149 pour déga-
ger la goupille de centrage.

» Déposer la culasse et le joint.

e Dépaoser le volant moteur.

* Hetourner le moteur,

* Déposer le bac a huile

* Déposer la plague porte-joint
coté distribution et le joint papier.
* Déposer les 3 vis de fixation (1)
de la pompe a huile,

* Degager la cale en L (2) puis la
pompe a huile de la chaine.

* Récupérer le pion de centrage.

* Deposer la chaine et le pignon
clavete en bout de vilebrequin

* Deposer les chapeaux de bielles,
reperer leur ordre et leur sens de
montage

* Déposer les chapeaux de paliers
récupérer les coussinets et les
cales de lateral

* Déposer le vilebreguin

f
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Dépose des cales de latéral



* Déposer les ensembles Dbielie-
piston.

e Récuperer les coussinets rainu-
res du bioc

e« Déposer les bouchons de canal
d'huile (1), (2) et (3) et le manocon-

tact de pression d'huile. Nettoyer |

les canalisations d'hulle et reposer
les bouchons et le manocontact
¢ Démonter les ensembles biglles-

pistons : déposer un circlip de main- |

tien de |'axe, déposer |'axe et récu-
pérer la bielle.

Remontage du moteur

» Remplacer systématiquement les
joints d'étanchéité et les rondelles-
freins.

¢ Lubrifier les surfaces frottantes
avec de |'huile moteur au fur et a
mesure du remontage.

» Respecter les repérages d'ori-

gine et ceux faits au demontage,

e Placer les coussinets rainures
dans le bloc-cylindres et les coussi-
. nets lisges dans les chapeaux de
paliers.

o Metire en place le vilebrequin et
placer les chapeaux de paliersn® 3-
4 et 5,

* Reposer le chapeau de palier n® |

2 aprés avoir mis en place les cales

de butée axiale, face cuivrée chté |

vilebrequin,

Bouchons de canalisations d'huile

— MOTEUR —

—~

Repose du palier n® 1 & 'aide de I'outil spécial

e Nettoyer el degraiser les pians

| de joint bloc-cylindres et chapeau
i de palier n® 1

e Meitre un peu de produit d'etan-
| chéité « Loctite » Frenetanch sur le
| bloc, en haut des gorges du paller

n® 1
« Monter le chapeau de palier sur

I'outil réglable 7.0153 A1 muni des
0,15 mm)

clinquants A2 (épaisseur
et fixer le chapeau a |'epingle de
I'outil a I'aide d'une vis

o Lubrifier les clingquants et reposer

vante de maniere a ne pas allonger
les joints lateraux .

— Engager |'ensemble outil-
chapeau incline a 45° dans son
logement ,

— Le redresser ;

— |Le descendre lentement ;

— Fixer le chapeau par une vis ,
— Dégager |'outil horizontalement

e Contréler que |le vilebreguin

| tourne sans point dur

» Monter sur le bloc, cdté distribu-
tion un comparateur a l'aide des

outils 8.0110 GY et 0.0117.2.
e Contréler le jeu latéral du vilebre-
il doit étre compris entre 0,07

quin :
et 0.32 mm.

| Contréle du jeu latéral du vilebrequin |

le chapeau de palier de la fagon sui-

e Serrer les vis de chapeaux de
| palier a7 daN.m

1.0153C

DT ATA
EOTO ATA

« Coté volant, mettre en place le
joint & lévre a l'aide du tampan
7.0153C apres avoir huilé la portée,
le logement et le joint.

* Tiercer les segments et monter les
ensembles bielles-pistons, trefles sur
dessus des pistons orientés cdté
pompe d'injection. Les ergols des
coussinets de bielles se montent du
meme cote.

* Serrer les ecrous des chapeaux de
bielles au coupie prescrit.

o Contrbler le couple de rotation de
I'équipage mobile avec une cle
dynamomeétrique montée sur

' I'embout 8.0110 EZ placé sur le vile-

brequin a la place du volant,

Le couple relevé ne doil pas
dépasser 4 daN.m,
e Araser les extrémités des joints

| latéraux du chapeau de palier n® 1,

a 1 mm du plan de joint (utiliser un
jeu de cales). _
* Reposer le pignon de pompe a
huile claveté, éguipé de sa chaine,

| le joint papier et la plague de ferme-

ture

» Monter le joint a Ievre hulle dans
son logement huilé sur la plague de
fermeture, a |'aide d'un tampon
7.0153 D et de la vis de poulie, le
joint doit étre a fleur de la face exte-
reureg

Contréle du couple de
rotation de I'équipage
maobile

AT ATA
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Mise en place du joint c6té volant moteur

» Reposer la goupilie de cenirage
de la pompe a huile sur le bloc

= Metire en place la chaine sur le
pignon de la pompe a huile,

e Poser la pompe sur le bloc, gou-
pille en place.

» Glisser la cale en L et serrer les
3 vis de fixation de la pompe a huile.
e Mettre un peu de pate a joint Peu-
geot a la liaison bloc-plaque de fer-
meture, sur le plan de joint.

* Placer le joint de bac a huile, le

| bac et ses vis de fixation, les 3 vis

de fixation sur la plaque de ferme-
ture sont des vis six pans Creux.

« Monter le volant moteur et serrer
les vis enduites de Loctite Frene-
tanch a 5 dalN.m.

e Contrbler le depassement des
pistons et le retrail ges soupapes
(voir « Repose de la culasse » page
14)

e Monter les poussoirs sur |a
culasse avec leurs grains dorigine
ou des grains de base de 2,425 mm
d'épaisseur

» Passer un taraud de 12 X 150
dans les laraudages du DiocC:
| cylindres

¢ Tourner le vilebrequin pour ame-
ner les pistons & mi-course, clavette
de la poulie positionnée 1 8 heures
| (voir photo)
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EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Coussinets de paliers - 3. Carter de palier avant - 4. Volant - 5. Bielle - 6. Coussinsts - 7.
Axe de piston - 8. Piston - 9. Jeu de segments - 10. Butées de réglage du jeu longitudinal du vilebrequin.

* Poser le joint de culasse et la
culasse, bossages des vis dégrais-
5és et secs.

* Monter les vis netloyées, endui-
tes sous tétes et sur les filets de
Molykote Rapid, les rondelles (neu-
ves) se montent face bombée en
naut.

¢ Serrer les vis dans |'ordre indiqué
page 15 (voir couple de serrage en
« Caracterisligues detaillees » page
B).

* Controler et régler le jeu des sou-
papes (voir page 8).

* Aprés avoir déterming les B
grains qui conviennent et les avoir
mis en place, reposer les poussoirs
* Reposer |'arbre & cames aprés
avoir déposé sur ses portées du
Molykote G rapid, le positionnement
de l'arbre a cames est déterminé

FHOTO ATA

Positionnement des clavettes de vile-
brequin avant repose de la culasse (les
pistons sont &4 mi-course)

par la mention « DIST » venue de
fonderie, a placer coté distribution.

Ci-contre :

Mise en place du joint
dans la plaque de
fermeture

A droite :

d'arbre a cames

Montage des joints

PO T AT

* Nettoyer el dégraisser les plans
de pose culasse et chapeaux de
paliers.

* Deéposer du « Loctite » frein filet
normal a chaque extrémité de |la
culasse.

* Reposer les chapeaux de paliers
n® 1 cété volant et serrer progressi-
vement jusgqu’a 1,5 daN.m

* Reposer des joints & lévres neufs
d’'arbre a cames avec |'outil 7.0153E
et une vis de fixation de poulie

w48 38
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Shussor
Calage

de la distribution

* Reposer le support de pompe
d'injection.

e Monter la tble
culasse et le bloc.
* Reposer |e pignon d'arbre 2
cames et serrer la vis de pigeage a
la main (vis 7.0153 G longue).

* Serrer la vis de fixation du pignon
a 3,5 daN.m.

* Reposer le pignon claveté en
pout de vilebrequin.

* Monter la poulie provisoirement
pour pouvoir tourner le vilebrequin.
* Metire en place la pige dans le
volant en tournant le moteur dans
son sens de rotation. La clavette du
pignon du vilebreguin est orientée
Vers le haut.

* Reposer la pompe A eau avec
son joint, serrer les vis & 1 daN.m.
* Mettre en place la pompe d'injec-
tion, serrer les écrous a la main.

* Reposer le pignon claveté de
commande de pompe.

* Serrer I'écrou central & 5 daN.m.
* Serrer & la main les vis de
pigeage 7.015 GG courtes.

* Reposer le galet fixe et le support
moteur.

* Mettre en place le ressort el le
poussoir de tendeur.

* Présenter le galet tendeur sur
80N goujon, comprimer le poussoir
el mettre le galet en place.

e Serrer le galet en position pous-
Soir comprime.

recouvrant la

REPOSE DE LA COURROIE

* Placer la courroie (qui ne com-
porte pas de reperes) sur le pignon
de vilebrequin, maintenir les brins
verticalement et bien tendus.
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Calage de la distribution, moteur en position de pigeage, galet en position
comprimée

e Enrouler le brin droit sur le galet
fixe puis sur le pignon de pompe
d'injection et toujours brin bien
tendu sur le pignon d'arbre a
cames.

e Placer le brin gauche sur le galet
tendeur et la pompe a eau.

* Desserrer ia vis et |'ecrou de fixa-
tion du galet tendeur, les resserrer

des que le galet est en tension (res-

sort détendu).

e Déposer les 4 piges.

e Tourner le moteur de 2 tours.

» Remettre en place les 4 piges ,
en cas d'impossibilité de repose

d'une pige, reprendre les opéra-

tions au debut.

e Desserrer le galet tendeur, puis
le resserrer.

e Déposer les 4 piges.

Nota. — Ne jamais tourner le
moteur au demarreur ou par
|'arbre a cames.

* Reposer |'entretoise caoulchouc
dans la partie droite du carter de
distribution.

e Reposer le carter plastique infe-
rieur, la partie gauche et |la partie
droite du carter de distribution.

» Mettre quelgues goulles de
« Loctite » Frenetanch dans le
taraudage de la vis de poulie.

* Mettre la poulie en place et ser-
rer la vis & 4 daN.m

e Serrer la vis de poulie de 60° sup-
plémentaire, soit la valeur d'un pan
de vis.

courrole : desserrer |e

galet tendeur et le res-

serrer dés qu’'il est en
tension

PeaDTD WTA

GRAISSAGE
Pompe a huile

La pompe a huile est accessible
par le dessous du véhicule, apres
dépose du bac a huile,

Pour la dépose et la repose, se
reporter au démontage du moteur
(pages 17)

& r'
;Li.“h;é::%

1. Orifice de vidange par aspiration
Les écrous fléchés doivent toujours
étre serrés modérément (0,5 daN.m)

Contrdle
de la pression d’huile

(Voir les valeurs de conirdle de la
pression d'huile en « Caractéristiques
ques Détaillées » page 7).

REFROIDISSEMENT

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

» Pour vidanger le circuit de refroi-
dissement, déposer le bouchon én
bas du radiateur et le bouchon sur
bloc-cylindres (ouvrir le bouchon du
vase d'expansion).

Remplissage et purge

e Quvrir les vis de purge (A), (B)
et (C)

e Remplir le circuit par la boite de
degazage.

e Fermer les vis de purge lorsgque
le liquide s'écoule en jet continu

7

DISTRIBUTION

1. Vilebreguin - 2. Pignon d’entrainement de la pompe & huile - 3. Poulie crantée
de distribution - 4. Poulie de courroie polivé - 5. Courroie de distribution - 6. Galet
fixe - 7. Galet tendeur de courroie - 8. Arbre & cames - 9. Poussoir - 10. Soupape.




SN pevaor

* Remplir jusqu'au repére maxi
(repere supérieur rouge visible dans
la boite de dégazage).

* Faire tourner le moteur quelques
secondes puis compléter éventuel-
lement le niveau.

A, B, C: vis de purge
du circult
de refroidissement

1. Bouchon de vidange
du bloc

FrD T ATA

GRAISSAGE

1. Bouchon du tuyav de vidange par aspiration - 2. Thermocontact de température d'huile - 3. Jauge -

4. Crépine - 5. Clapet de décharge - 6. Pompe & huile - 7. Chaine - 8. Pignon d'entrainement de pompe

d huile - 9. Cartouche - 10. Durit de recyclage - 11. Manocontact - 12. Décanteur - 13. Boitier (placé sous
planche de bord coté conducteur) - 14. Sonde de fempérature.

* Faire chauffer le moteur jusqu'a
I'ouverture du thermostat (montée
rapige en température de la durit
supérieure radiateur).

* Arréter le moteur et compléter le
niveau si necessaire jusgu'au
repeére maxi.

e Contréler le fonctionnement des
moto-ventilateurs.

Dépose et repose
de la pompe a eau

La dépose el la repose de la
pompe a eau peut s'effectuer sur
véhicule aprés dépose compléte de
la courroie de distribution.

* Déposer les 5 vis de fixation de Ia
pompe et son joint.

L'ensemble poulie-flasque-
turbine n'est pas dissociable ni
vendu séparément

Pour la repose, nettoyer les plans
de joint et reposer la pompe munie
| d'un joint neuf.
| ® Serrer les vis & 1 daN.m.

FHOTO NTA

Sens de montage du thermostat dans le couvercle




— MOTEUR —

REFROIDISSEMENT

1. Moteur de ventilateur - 2. Support de
motoventilateur - 3. Ventilateur - 4. Radia-
teur - 5. Bouchon de radiateur - 6. Ther-
mocontact - 7. Thermaostat - 8. Boitier -
9. Tuyaux de radiateur de chauffage - 10.
Thermocontact - 11. Thermistance - 12.
Durits de réchauffeur de gazole - 13.
Vase d’expansion - 14. Conlacteur de
nivesu d'eau - 15. Bouchon de remplis-
sage du circuit.

11
SUPPORTS MOTEUR-BOITE

1. Support droit - 2. Cale élastique droite - 3. Support intermédiaire - 4. Cale elas-
tique gauche - 5. Support inférieur - 6. Chape.

10

ECHAPPEMENT

1. Collecteur - 2. Pot de détente - 3. Tuyauterie
- 4. Tuyauterie arrigre




Embrayage monodisque & sec & com-
mande mécanique, mécanisme a diaphrag-
me, disque & moyeu amortisseur, butée a

billes.
Marque : Luk.
Tare : 420 kg.

Diamétre extérieur garniture :

EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

200 mm.

Diameétre intérieur garniture : 134 mm.
Epaisseur de la friction sous charge

1.7 mm.

Dépose et repose
de 'embrayage
DEPOSE

» Déposer la boite de vitesses (voir
chapitre 3 page 23).

» Repérer la position du méca-
nisme par rapport au volant,

» Déposer les 6 vis de fixation du
meécanisme

* Déposer le mécanisme et le dis-
que

REPOSE

Préparation
* Nettoyer et contrdler les piéces

Qualité des garnitures : Ferodo 755.

Butée a billes en appui constant, réglage
sans garde.

Course a la pédale : 135 mm.

A partir du numéro de série 5 162 320,
la suppression de la bague bronze de cen-
trage de l|'arbre primaire dans le vilebre-
quin nécessite la modification du mandrin
de centrage. Conserver le diamétre 12 mm
pour les montages antérieurs et usiner

Conseils pratiques

l'autre extrémité de facon & obtenir un
diamétre 1585 mm sur une longueur de
20 mm (voir figure).

Rotule de fourchette de débrayage
pas de gorge repére sur embase. Distance
entre face inférieure et centre de la rotu-
le : 19,6 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Vis de fixation du mécanisme : 2.5.

e Verifier |la poriée du disque sur le
volant.

» Si nécessaire, rectifier la portée
(a) sur le volant en effectuant une
retouche de la méme valeur sur la
face (b) de fagon a ne pas modifier
la tension du diaphragme. Ne
jamais dépasser 0,5 mm

Repose

* Placer le mandrin de centrage
0016901900, modifie ou non (voir
« Caracteristigues détaillées », ) et
e disque.

* Reposer le mécanisme en res-
pectant les reperes faits au démon-
lage.

Remplacement du dis-
que d'embrayage

FDT0 WIA

En cas de rectification du volant, rec-
tifie toujours les faces van et ubn

e Serrer les vis du mécanisme a
2.5 daN.m.

e Verifier I'élat de la butée : la rem-
placer éventuellement.

Nota. — La dépose de la four-
chette nécessite I'échange de la
bague (1) car le rivetage des 2
tétons (2) est fait en chauffant cha-
cun d'eux avec un briquet et en
aplatissant |égérement avec un
outil plat (voir figure page 24).

* Garnir de graisse la bague (1).

e Mettre sur l'arbre moteur et sur
e manchon de guidage de la butée
une fine couche de Molykote 321 R.
¢« Reposer la bolte de vitesses (voir

page 26).

* Régler la commande de dé-
prayage.

Réglage

de la commande
de débrayage

* La course a la pédale doit &ire de
135 mm.

* Agir eventuellement sur I'écrou
(2) en bout de cdble, aprés avoir
desserre le contre-écrou (1).

00 169 019 00 1

chanfrein__
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Mandrin de centrage de I'embrayage
<1 12 mm avant n® de série 5 162 320 - .7 15,85 mm & partir du n® de série 5 162 320

R~



Fourchette d'embrayage
1. Bague - 2. Tétons

Cl-contre :

1. Ecrou de réglage de 'embrayage

— EMBRAYAGE —

12

EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Joint - 5. Fourchette - 6. Guide de butée - 7. Levier de commande -
8. Cible de commande - 9. Support d'arrét de gaine - 10. Pédale.

PO RTA

13

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d’embrayage - 2. Carter de pignonnerie - 3. Couvercle arriére - 4. Carter de différentie/ - 5. Palier de
différentiel - 6. Contacteur de feux de recul - 7. Bouchon de remplissage d'huile - 8. Bouchons de vidange de boite.

=
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Boite de vitesses & 4 ou 5 rapports
gvant et une marche arriére. Placée trans-

Caractéristiques détaillées

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

versalement en bout du moteur. Type Boite BE 1/4

— BE 1/4 (BH 41) & 4 rapports.

— BE 1/5 (BL 42) a 5 rapports. Combinaison Rapport de Rapport de Démultiplication
Couple de tachymétre : 22 x 20. des vitesses la boite pont totale
Carter aluminium coulé sous pression

en 3 parties. Synchronisation alternée : B i e e A R e 0,3023 (13 x 43) 0,0843

synchronisation de 1™ et 2' sur arbre se- B e e BRI 0,5313 (17 x 32) 02787 0,1481

condaire, synchros de 3*, 4" et 5° sur arbre it e SR SR R 0,8710 (27 x 31) [1‘”51] 0,2427

primaire. 7T T T N s, | 1,2500 (35 x 28) 0,3484
Synchros du type New Process. ) e 0,3000 (12 x 40) 0,0836
ﬁntt;rd%henes enl fonte avec prnt?.lctinn de !

molybdéne sur les patins (fourchette de .

5 en alliage cui;reux]. Boite BE 1/5
Nombre de dents i :

primaire? 13 (1), 12 [ﬂﬁﬂ,’q"}?ﬁ"{z-}‘f’ mnre Combinaison Rapport de Rapport de Démultiplication
Roulements d'arbre primaire : 2 de 25 des vitesses la boite pont totale

X 47 % 15 mm.

Rondelles de réglage : 18 rondelles de S R S ORI, 0,3023 (13 x 43) 0,0843

39 x 46,8 mm. o B o i e 3 e e 0,5313 (17 x 32) 0,1481
Epaisseur de 0.7 2 24 mm, de 0,1 en = L T SN .o .. IR0 || 0,7813 (25 x 32) D,2787 0,2177

0.1 mm. B e A s e e R T 1.0323 (32 x 21) (17/61) 0,2877
Roulement d'arbre secondaire 36 x L e R Tl S S S 13214 (37 % 2B) 0,3683

72 % 17 mm. AR i T e 0,3000 (12 x 40) 0,0836
Boitier de différentiel en fonte graphitée = -

sphéroidale.

Avec l'ancien montage, extraire la bague
bronze du vilebrequin dans le cas du rem-
placement de |'arbre primaire (seul le nou-
vel arbre est fourni en rechange).

Ecrou arbre primaire et secondaire : 5,5.
Vis de maintien roulement : 1.5.

Carter de boite : 1,25.

Vis arrét d'axe de marche arriére : 2.
Support axe de passage et de sélec-

Rondelles de satellites en polyamide
thargée de bisulfure de molybdéne.

Joints de sortie de différentiel.
— Gauche : 40 X 58 x 10 mm.

*—HD'J"?“ » 298 X 37 ® 9.9 mm. Commande tion : 15
oulements : 2 de 38 x 63 X 17 mm. . | . g .
g : Course de selection du levier (page 31) : Fourchette de marche arriére : 2.
ssﬁgngglﬁ; de réglage : 12 rondelles de 38 + 2 mm. geniflard : 1_[5' ' : 5
; i Entaxe de base de la biellette de sélection : ontacteur de marche arriere : 2,5.
mEflna:seur : de 1,1 & 22 mm de 0,1 en 144 mm (avant réglage). Bouchon de vidange/boite : 1.

Bouchon de vidange/différentiel : 3.
Support prise tachymétrique : 1,25.
Prolonge/carter différentiel : 1,5.
Couronne de pont/boitier : 6,5.
Carter de différentiel & 10 . 4.
Carter de différentiel & 7 : 1,25.
Guide porte-butée : 1,25.

Entraxe de la biellette de passage :

A partir du numéro de série 5 162 320, o84 mm.

e diamétre de l'extrémité de l'arbre pri-
maire passe a8 155 mm au lieu de 12 mm
suite @ la suppression de la bague bron-
22 de centrage de l'arbre dans le vilebre-
quin.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Carter arriére de boite <+ Loctite Fre-
netanch : 1,25,

Conseils pratiques

lépose et repose
e la boite de vitesses

La dépose et la repose de la bolte
g vitesses s'effectuent par le des-
sous du véhicule.

DEPOSE

* Placer |le véhicule sur un pont.

' Immobiliser le capot moteur a la
wriicale a l'aide des cavaliers
i1 1303) apreés avoir déposé la fixa-
wn inférieure de béquille de capot
oir figure page 15).

* Deposer la batterie et la cosse de
masse.

* Déposer le filtre a air.

¢« Deposer le déemarreur,

* Déposer le poussoir et le levier
de commande de |'embrayage <t
dégager le cable sans le dérégler.
* Vidanger la boite de vitesses et le
pont par les deux bouchons prévus
a cet effet.

e Soulever |'avant a I'aide d'un cric
ou d'un verin en prenant appul sous
le berceau et placer deux chandel-
les sous les appuis du cric.

* Déposer de chaque c6té le bou-
lon de rotule du pivot.

* Desserrer les écrous (2) et tour-
ner les vis (3) d'un demi-tour (voir
photo page 15).

* Déposer la fixation avant et lais-
ser la chape pendante.

* Debrancher les trois biellettes de
commande des vitesses.

* Braquer les roues a fond vers la
droite et, a l'aide d'un levier placé
entre la barre anti-dévers et le ber-
ceau, degager la queue de rotule
gauche du pivot.

* Dégager la transmission gauche
du pont en tirant la roue vers 'exté-
rieur,
* Placer les outils 80317 M et N
dans le pont pour immobiliser les
planétaires.
* Braquer les roues a fond vers la
gauche et proceder a droite comme
du coté gauche : dégager la queue
de rotule droite du pivot et extraire
la transmission droite du pont.
Sous le capot ;
* Melire en place une traverse
entre les joues d'ailes et soutenir le
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. Arbre primaire
Guide porte-butée

kot o

Pignon baladeur de M. AR
. Pignon moteur de 3¢

. Synchroniseur 3*-4*

. Pignon moteur de 4*

=] b LN

e ’;'-%% % vy,
: 5SS Jres:

. Carters de boite et de différentiel

l

19 20 21

COUPE DE LA BOITE A 5 RAPPORTS

8. Pignon moteur de 5°

8. Synchroniseur de 5

10. Pignon récepteur de 5°
11. Pignon récepteur de 3*-4*
12. Pignon récepteur de 2°
13. Synchroniseur de 1'*-2¢
14, Pignon récepteur de 1™

15

T

15, Arbre secondaire

16. Couronne de pont
17. Satellites

18. Planétaires

19. Boitier de dfférentiel
20. Vis de compteur

21. Prolonge

| * Repos

moteur par la patle de levage gau-
che.

e Déposer la cale élastique gau-
che.

e Débrancher les connexions élec-
trigues de la boite de vitesses et
dégager le faisceau lors de la
depose.

» Débrancher le cable de comp-
teur.

* Descendre légérement |'ensem-
ble moteur-boite de vitesses el
deposer le support de batterie.

o Descendre le groupe au maxi-
mum en le dégageant vers |'avant
pour éviter que le carter de pont ne
se cale sur e berceau.

e Amener le moteur en appui colé
droit.

e Maintenir le moteur vers l'avant
en reposant la vis de fixation de la
chape de support inférieur et en
amenant |la chape en appui dessus.
* Accrocher la boite par le crochet
prévu & cet effet a un palan.

» Déposer les vis de fixation du
carter d'embrayage sur le bloc-
cylindres et la t6le de fermeture du
carter d'embrayage.

» Dégager le carter d'embrayage
de ses goupilles de centrage, main-
tenir la boite et la descendre par le
dessous.

REPOSE

Pour le remontage de la boile de
vitesses, il est impératif de changer
les joints de bouchons de vidange,
les écrous Nylstop, les rondelles-
freins et les joints a levres de sortie
de pont.

» Accrocher la boite placée sous le
véhicule & un palan et la position-
ner,

e Centrer le carter d'embrayage
sur le bloc par les goupilles de céen-
lrage.

s Serrer les vis de fixation du car-
ter d'embrayage sur le bloc-
cylindres.

¢ Reposer le support de batterie et
ramener |'ensemble moteur-boite a
I'harizontale.

* Reposer la cale élastique gau-

che, serrer les deux écrous a 1,75 |

daN.-m et I'écrou central a 3.5

daN.m.

e Déposer la traverse de soutien
du moteur.

» Refixer la chape de liaison infé-
rieure et serrer I'écrou (4) a 3,5
daN.m et I'écrou (5) a 4,5 daN.m
(voir photo page 15).

e Placer les joints neufs suiffes sur
les sorties de pont (utiliser le tam-
pon 8.0317 G).

e Mettre en place a droite un pro-
tecteur sur les levres du joint.

s Braguer les roues a gauche.

* Engager la transmission droite
dans le pont.

» Tourner d'un demi-tour les deux
vis (3) et serrer les écrous (2ra 1,75
daN.m (voir photo page 15).

e Déposer le protecteur du joint.

e Déposer les outils B0317 Met N
empéchant la chute des planétai-
res.

e Braguer les roues a droite et
engager la transmission gauche
dans le pont.

* Abaisser le bras de suspension a
I'aide d'un levier en dirigeant le
pivot au-dessus de la queue de
rotule.

T ==

* Engager la queue de rotule dans
le pivot en braquant la roue des
deux cotes.

¢ Braquer les roues a gauche el
mettre en place la rotule droite de Iaf
méme maniere. ,
« Reposer les boulons de rotule de
pivot (écrous Nyistop neufs) et ser-
rer a 3,5 daN.m,

e Brancher les trois biellettes de
commande des vitesses. j
e Brancher le céble de compteur el
les connexions électriques sur la
boite de vitesses.

* Mettre le véhicule sur ses roues.
e Déposer les cavaliers de main-
tien d'ouverture du capot et refixer
la bequille.

* Reposer le demarreur, le levier
de commande de débrayage et son
pPOUSSOIr.

* Reégler la course de la pedale de
débrayage (135 mm).

er le filtre a air.

 Reposer la batterie et sa cosse de
masse.

« Faire le plein de la boite de
vitesses (2 1.).

!

Remise en état
de la boite de vitesses
(boites 4 et 5 rapports)

La boite de vitesses a 4 rapports
se différencie de la bdite a 5 rap-
ports par le carter arriere (1) moins
profond, le montage d'un écrou tur-
bine (2) en bout d'arbre primaire et
de rondelles plates (3) entre écrous
et roulements en boul d'arbre pri-
maire et secondaire. Ces deux
arbres sont plus courts ainsi que
I'axe des fourchettes. Le support
ressort de sélection des vitesses
est différent.

Coupe pirunlih de la boite de
4ra

1. Carter arriére - 2. Ecrou turbine d

bre primaire - 3. Rondelles

- O . TR e . . g s
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PIGNONNERIE (boite 4 vitesses)
5 eI, 1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de marche arriére
- 4. Pignon de marche arriére - 5. Roulements - 6. Anneau d’arrét

- 7. Butée a aiguilles.

@

Pl T NTA

Depose de la goupille de fixation
du doigt de passage

® Tirer I'axe vers |'extérieur, Récu-
pérer le doigt de passage, |'étrier
d'interdiction, |'axe, le ressort et les
3 coupellles plastiques.

* Déposer I'axe et le pignon de
M.AR.

* Déposer |'aimant.

. » Déposer les trains de pignons
avec axes el fourchettes.

* Déposer les trois vis du guide de
butée; recuperer la cale de réglage
et la cage exterieure.

* Déposer le pignon de tachymétre
avec son boftier; récupérer |'entrai-
neur de tachymetre, le joint torique
et la cale de reglage.

» Déposer le carter de différentiel
puis le differentiel, repérer les
cages exiérieures par rapport au
roulement.

Les ‘mélhDdES d'intervention sur | = D.EpﬂEE[ I'ecrou d'arbre primaire
les WIIES a 4 et 5 rapports sont (douille 28 douze pans).
gentiques si ce n'est la maniére de * Deposer I'ensemble moyeu-bala-
gebioguer et de bloguer les écrous | deur et fourchette de 5-.

darbre primaire et secondaire. * Récupérer la bille et le ressort puis e Enlever le joint spi d'axe de
remetire en place le baladeur et le selection.

DEBLOCAGE DES ECROUS moyeu. e Déposer le doigt de sélection et

(boite & 4 rapports) * Engager la 5" vitesse et déposer le bouchon obturateur d'axe.

¢ Nettoyer les plans de joint des
carters.

I'écrou d’arbre secondaire (douille
28 douze pans).

* Déposer le baladeur et son moyeu,
le pignon de 5°, sa bague d'appui et
son entretoise. |

our voiture :
* Avant de déposer la boite de
vilesses, engager une vitesse el
serrer le frein 4 main.
*» Déposer le couvercle arriére.
* Débloguer successivement
I'écrou turbine en bout d'arbre pri-
maire el I'écrou d'arbre secondaire.
* Reposer le couvercle et le main-
lenir avec 2 vis puis continuer I'opé-
ration de dépose de la boite.

Boite déposée :
* Immobiliser l'arbre primaire et
gngager une vitesse,

L'immobilisation de I'arbre pri-
maire peut se faire a |'aide d'un dis-
gue d'embrayage usagé sur le
moyeu duquel on soudera un fer
plat de 170 X 30 X 6 mm.

Pour rebloquer les écrous, procé-
der de la meame facon.

maliTO ATA

Dépose de I'aimant

» Déposer le pignon de 5® d'arbre
secondaire.

e Déposer les 2 vis d'arrét du rou-
lement d'arbre secondaire et le cir-
clip (en soulevant |'arbre si néces-
saire).

* Déposer I'épingle d'arrét d'axe
des fourchettes de 1™, 2®, 3* gt 4°

PO RTA

ﬂémuntage * Deposer la vis de maintien de | Joint torique d’axe de sélection
' I'axe du pignon de M.AR sur le cote

" Mnnn_a_r la boite sur un support du carter,

approprie. e Déposer les vis de fixation du

* Déposer le couvercle arriére.

* Repérer la position du moyeu de
gynchro de 5* par rapport au bala-
Qeur.

* Engager la 5° et déposer la gou-

carter de poite et le carter. (Utiliser Reévision - Hgmnmﬂge

un maillet si nécessaire)

* Déposer le jonc et la rondelle de | de |la boite de vitesses
I'axe de sélection. Pousser |'axe
vers l'intérieur et récupérer le joint -

plle de la fourchette de 5°". torique. 2 J EEF&:?EIE DE L’ARBRE
* Engager une autre vitesse par le » Déposer la goupille de fixation du
sélecteur pour immobiliser les | Dépose de I'écrou d'arbre secondaire | doigt de passage sur l'axe de | * Chasser el déposer le roulement
arpres, (doullle de 28 douze pans) commande. a la presse en prenant appui sous le

e T ATA
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Dépose & la presse du roulement et du
plgnon monobloc de 3*-4* d'arbre
secondaire

pignon de 3* (protéger le boul de
I'arbre avec I'écrou).

¢ Déposer successivement le
pignon de 4°® et sa bague, le bala-
deur 3*-4* et son moyeu (aprés |
repeérage |'un par rapport a l'autre) |
et le pignon de 3°.

* Extraire a la presse le roulemein
cdte embrayage a |'aide de la pla-
que 8.0313 B2 ou utiliser un extrac-
teur universel.

o Effectuer le remplacement du
roulement, le remonter & la presse a
|'aide de I'outil 8.0317 F.

* Engager sur l'arbre le pignon de
3¢, le baladeur et son moyeu en res-
pectan! les repéres faits au démon-
tage, le pignon de 4® et sa bague.
* Metire en place le roulement a la
presse a |'aide de |'outil 8.0317 F,

REVISION DE L'ARBRE
SECONDAIRE

e Décoller si nécessaire le pignon
de 5® el le roulement a |'aide d'un
extracteur.

* Deéposer le pignon récepteur de
5¢ le roulement, le pignon mono-
bloc de 3®/4® le pignon récepteur
de 2° et sa bague.

* Repérer la position du moyeu par
rapport au baladeur 1re-2¢

*» Déposer le baladeur 1"-2° gt son
moyeu.

* Déposer le pignon récepteur de
1™ et les 1/2 rondelles d'arrét du
routement.

— BOITE DE VITESSES —

Repérage
moyeu-baladeur

P10 ATRE

PHOTO NTA

-

Montage du roulement d'arbre secon-
daire. Fléche : gorge du circlip

e Extraire le roulement a la presse |

en protégeant |I'arbre avec |I'écrou.
* Remplacer le roulement par un
neuf, le monter a la presse. Utiliser
un tube approprié ou I'outil 80317 E.

que les demi-rondelles sont bien
engagées dans leur logement du
pignon de 1™

e Monter le baladeur de 1-2¢ les
entrées de dents du baladeur diri-
gées cOté pignon d'attaque. Res-
pecler le repérage moyeu-baladeur
fait au demontage.

* Monter le pignon de 2° et sa
bague

¢ Monter I'ensemble pignon mono-
bloc de 3°-4°,

* Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers |'extérieur.

Révision - Démontage
du differentiel

* Déposer la couronne.

* Déposer les planétaires en les
faisant pivoter,

e Déposer une goupille d'arrét de
I'axe des satellites puis retirer |'axe
et les satellites, les récupérer avec
leurs rondelles antifriction.

* Déposer les roulements du boi-
tier & I'aide d’'un extracteur univer-
sel en protégeant le boftier & |'aide
du grain d’'appui 8.0317 J.

* Remonter les roulements par des
neufs. Utiliser I'outil 8.0317 D a la
presse.

* Remonter les satellites avec
impérativement des rondelles anti-
friction neuves, | axe et le goupilier,
e Arréter |'enfoncement des goupil-
les (neuves) au centre de |'axe.

* Monter les planétaires puis |'outil

d'arrét pour éviter la chule des pla-

nétaires dans la boite.

¢ Monter la couronne, face recti-

fiée cHté boltier, et serrer les vis au
couple de 6.5 daN.m

8.0317M

P00 WA

des roulements de

différentiel

Extraction

Remontage
de la boite de vitesses

CARTER DE BOITE

* Remplacer la cage extérieure du
roulement conique d'arbre pri-
maire. Utiliser I'outil 8.0317 A pour
la depose et B.0317 A et E pour la
repose.

¢ Verifier le bon etat du pion plasti-
que d'amenée d'huile dans |'arbre
secondaire puis monter le doigt de
sélection

ad

D 24,3

|

Outil de malntien des

!

* Monter les deux demi-rondelles satellites
et monter le pignon de 1. Contrdler e
DIFFERENTIEL

1. Joint - 2. Rondelle de réglage - 3. Roulements - 4. Boitier - 5. Couronne - 6.
Joint - 7. Axe de satellites.

* Metire en place le différentiel
dans le carter, enduire la face du
couvercle de Loctite Formetanch et
fixer le couvercle.

* Monter e joint d'étanchéité, outil

| 8.0317 G.

» Effectuer la mesure de la con
trainte des roulements de différen.
liel.

— Monter la cale 8.0317 L (épais-
seur 2,2 mm) puis le boitier mais
sans entraineur tachymeétrique ni
joint torique. Serrer les vis au cou
ple puls les desserrer el enlever |8
boitier.

— Enlever la cale 80317 L et
mesurer la cote entre la cage exté
rieure du roulement et la face
d’'appui du carter. La relever (jauge
de profondeur)

— Mesurer sur le boitier la hauteur
de |'épaulement.

— Effecluer la différence des deus
mesures; a la cote obtenue ajouter
0.1 mm pour determiner la valeu

d
C
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¢ la cale a monter pour assurer la
tontrainte correcte des roulements,
" Monter la cale déterminée,
‘entrainement tachymétrique, le
pint torigue sur le baoltier et fixer
celul-ci sur le carter. Serrer les vis
au couple

' Mettre en place le joint d'étan-
ghéité sur le boltier

* Monter provisoirement (ne pas
pioguer les vis) le guide de butée et
a cage exterieure du roulement.

* Remonter, éventuellement,
basculewr de marche arriégre (au
¢as ou il a été démonté).

' Réaliser |'assemblage des
glbres, secondaire el primaire,
gvec les fourchettes el les axes
Woir photo) et les mettre en place
gans le carter.

* Monter I'axe et le pignon de mar-
the arriere; bien positionner la gou-
plie de |'axe et veiller a I'orientation
ges entrees de dents du pignon vers
2 haut (pour faciliter I'engagement
@u pignon, lever le basculeur de
marche arriere).

* Préparer I'axe de commande

— A |'aide de |'outil B.0317 C, com-
mer le ressort avec ses deux
toupelles plastique, aligner le doigt
¢ commande et |'étrier d'interdic-
on (tube @ 13, long. 34,5 mm).

' Engager |'axe de sélection, enle-
ver l'outll de compression du res-
501, monter les goupilles. * Monter
@ Diellette de commande du levier
ge sélection, le joint torigue, la ron-
gelle metallique circlip entretoise, la
bellette, la rondelle et I'écrou.

.
.-\"IE
R i

Plon plastique d'amenée d’huile d’ar.
bre secondaire

] i =

le |

T ATa

— BOITE DE VITESSES —

Montage de la cale

d'épaisseur (2,2 mm) et

du boitier pour mesure
de la précontrainte

PHOTO RTE

Montage de la vis d’arrét d'axe de la
marche arriére

* Monter le joint spi d'axe de sélec-
lion, outil 8.0317 B puis le bouchon
obturateur de |'axe.

* Placer I'aimant dans le carter.

®* Enduire les faces du carter de
Loctite Formétanch,

Important. Monter la vis
d'arrét d'axe de marche arriére
(couple de serrage 2 daN.m).

* Monter |'epingle d'arrét d'axe
des fourchettes 17, 2¢ 3¢ gt 4°

* Metire en place le circlip du rou-
lemen! d'arbre secondaire en soule-
vant | 'arbre pour faciliter son enga-
gemeant

* Reposer les 2 vis d'arrét du roule-
ment et les serrer 4 1.5 daN.m.

* Monter le pignon de 5° d'arbre

. secondaire, épaulement cté roule-

ment.

* Poser la rondelle entretoise sur
l'arbre primaire, épaulement contre
ie roulement, la bague d'appui du
pignon de 5% le pignon de 5°, le
paladeur et son moyeu.

e Engager la 5® vitesse et une autre
vilesse par le sélecteur.

* Monter et serrer I'écrou d'arbre
secondaire a 5 daN.m. Le freiner.

* Déposer le baladeur et son
mayeu, positionner la fourchette de
5* et remonter I'ensemble (respec-
ter les repéres faits au démontage
en mettant en place la bille et le res-
sort de verrouillage.

* Engager a nouveau deux vitesses
et serrer |'écrou d'arbre primaire (5
daN.m) puis le freiner.

* Degager la 5* puis goupiller la
fourchette sur son axe avec une
goupille neuve.

* Monter le couvercle t6le de 5¢
enduit de Loctite Formetanch

T BTa

PEUGEOT
« 205 Diesel »
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Mise en place du pignon de 5* d'arbre
secondaire, épaulement cbté
roulement

DETERMINATION

DE LA CONTRAINTE

DU ROULEMENT CONIQUE
D’ARBRE PRIMAIRE

* Demonter le guide-butée
d'embrayage, le remplacer en cas
de trace de grippage.

* Placer la cale 8.0317 K d'épais-
seur 2,4 mm derriére le guide de
butee. Remonter le guide et serrer
au couple.

* Deposer le guide-butée et la cale.

* Mesurer, a |'aide d'une jauge de
profondeur, d'une part la profon-
deur du roulement par rapport a la
face du carter et, d'autre part,
I'épaulement du guide de butée
sans son joint. Calculer la diffé-

PIGNONNERIE (boite 5 vitesses)

1. Arbre primaire - 2 Arbre secondaire - 3. Axe de marche arriére - 4. Pignon
de marche arriére - 5. Roulements - 6. Anneau d’arrét - 7. Bulde 4 aiguiles.




Mesure de I'épaulement du guide de
butée

rence; a cette valeur, ajouter 0,15 |
mm, pour la contrainte des roule- |

ments (cette valeur tient compte de
|'épaisseur du joint papier)

* Remplacer le joint d'étanchéité |

du guide de butée (mandrin 8.0317
H)

e Monter la cale determinee, le
joint et le guide. Serrer les trois vis
au couple de 1,25 daN.m.

Bridage de la fourchette sur le carter a I'aide d'un élas-
tique pour la repose de la boite |

— BOITE DE VITESSES —

Mise en place des
arbres avec les
fourchettes

e WTA

e Monter la fourchette, la butée
d'embrayage et pour prevenir le
coulissement pouvant provoquer un
blocage lors de la repose de |a

| boite, brider la fourchette par rapport
au carter (voir photo)

Réglage
de la commande
des vitesses

CONTROLE DE LA COURSE
DE SELECTION

* Positionner le
| mort.

* Pousser le levier vers la gauche

pour rattraper le jeu jusgu’a sentir
' une résistance indiquant le début
| de la sélection
¢ Maintenir le levier vers la gauche
(jeu rattrape) et positionner un
réglet transversalement devant le
levier. 0 du réglet aligne sur la ligne
3/4 de la poignee
* Noter la valeur du deplacement
par rapport a la ligne 3/4 de la poi-
gnee.

levier au point

1. Excentrique - 2. Butée de sireté de
marche arriere

e recommencer 2 ou 3 fois celle
opération

La cole relevée doit étre de 38 =
2 mm, sinon, procéder au reglage

a0 A
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PrEDTED MTA

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Levier - 2. Manchon d’interdiction de marche arriére - 3. Barre de selection -
4. Biellette de sélection - 5. Barre de passage - 6. Biellette de passage - 7. Levier
de renvoi - 8. Axe et levier de sélection - 9. Axe et doigt de passage des vilesses
- 10..Fourchettes 1-2¢* - 11. Fourchette 3*-4* - 12. Fourchette de 5* - 13. Bascu-

leur de marche arrigre.
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REGLAGE DE LA COURSE
DE SELECTION

+ Degraffer le soufflet de levier de
vilesses.

» Deposer |'épingle du levier et
soulever |'excentrique pour le déga-
ger des cannelures necessaires
pour obtenir la colede 38 £ 2 mm,

Nota. — 1 cannelure = 1 mm
BNvViron, mesure au sommet au
levier de vitesses.

— BOITE DE VITESSES —

PEUGEOT
« 205 Diesal »

Réglage de la com-

mande de boite de

vilesses. X = 38 = 2
mim

1. Biellette de sélection - 2. Biellette de passage

s Contrdler la course de sélection
comme precedemment.

Important. — 5i la course de
selection de 38 = 2 mm ne peul
étre obtenue, allonger ou raccour-
cir la biellette (1) de 6 mm selon que
I'excentrique du levier est au mini
Ou au maxi.

e Reprendre le réglage au levier
pour obtenir lacolede 38 £ 2mm.

Longueur (X) de base de la biel-
lette (1) de sélection 144 mm.

REGLAGE DE LA BIELLETTE
DE PASSAGE

o Contréler et eventuellement
regler 'entraxe (Y) de la biellette de
passage (2).

Y = 284 mm.

VERIFICATION REMONTAGE

e Contrdler le bon engagement des
vitesses.

e Reposer |'épingle du levier des
vitesses,

*» Reposer |'epingle du levier entre
le ressort el I'excentrique.

¢ Metlre un peu de graisse Kiuper
Propa entre |'excentrique el le ver-
rou de marche arriére.

* Reposar le soufflel de levier el
faire un essai du véhicule.

COUPE TRANSVERSALE DE LA BOITE DE VITESSES
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TRANSMISSIONS

Arbres

de transmissions

Caractéristiques détaillées

avec deux

joints homocinétiques. Un joint Tripode cé-
té boite, un joint Rzeppa cité roue.

L'arbre droit comporte ur. palier sur le
carter moteur,

Dépose et repose
des transmissions

DEPOSE

* Vidanger la boite de vitesses par |

les 2 bouchons.

* Lever |'avant du véhicule et dépo-
ser la roue du cdté du démontage
* Mettre en place |'outil de blocage
du moyeu (B.0606 AY).

e Desserrer I'écrou de transmis-
sion.

Nota. — Ne jamais freiner
pour effectuer le desserrage de
I'écrou, car il y a risqgue de
cisalllement ges vis de fixation
du disque de frein

* Déposer la vis de maintien de la
gueue de rotule inférieure de pivot.
* Dégager la queue de rotule du
pivot cote demontage a |'aide d'un
levier placé entre le berceau et la
barre anti-dévers.

Conseils

Coté gauche

* Braguer a fond vers la droite.

* Ecarter la jambe de force el
degager |a transmission du pivol

* Dégager la transmission du diffé-
rentiel et la dépaser

Nota. — Ne pas déposer les
deux transmissions simuitanément
sans bloquer |'un des planétaires
avec le faux axe B.0137 M (voir
figure page 28)

C6té droit

¢ Desserrer et pivoter d'un demi-
tour les vis de blocage (3) du roule-
ment de palier intermeédiaire (voir
figure page 15).

e Braguer les roues & gauche

o Ecarter la jambe de force et

| dégager la transmission du pivot.

e Degager la transmission du diffé-
rentiel et la déposer latéeralement a
travers le palier du roulement.

Ne pas déplacer le véhicule,
transmissions déposées.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou de moyeu avant : 26,5.

Ecrou de roue :
alliage).

pratiques

REPOSE

Coté droit

e Metlre en place un joint a |évre
de sortie de pont neuf, enduit de
suif ou de graisse,

* Placer le protectour de joint sur
e joint

* Engager la transmission dans |e
pivol

* Engager la lfransmission dans le
pont en guidant le roulement de

ser le protecteur de joint.

rodlement de palier et les serrer

e Abaisser les bras inférieurs &
I'aide d'un levier et diriger le pivot
au-dessus de la queue de rotule

* Engager la queue de rotule dans
son logement en braguant le pivot
ges 2 cites.

e Monter la vis de serrage de la
queue de rotule.

¢ Poser |'écrou de moyeu et le ser-
rer en immobilisant le moyeu a
|'aide de I'outil B.0606 AY. (Voir cou-
ples de serrage)

8 (roue tole) - 9 (roue

palier dans son logement el dépo-

* Replacer les vis de blocage du |

P e A A S

Coté gauche

* Deposer le faux axe de maintien
du planetaire

* Mettre en place un joint & lévre
de sortie de pont neuf, enduit de
suif ou de graisse.

* Engager la transmission dans le
pivol.

* Engager la transmission dans le
pont

* Abaisser le bras inférieur a |'aide
dun levier et diriger le pivaot au-
dessus de la queue de rotule,

e Engager la gueue de rotule dans
son logement en braguant le pivot [
des 2 cotés.

* Monter la vis de serrage de la d
queue de rotule. D
* Poser |'écrou de moyeu et le ser-

rer en immobilisant le moyeu a *
|'aide de |'outil 8.0606 AY (voir cou- rC

ples de serrage) B
r

* Reposer les roues n?E

» PQEEF la UéhECU|E‘ au sol b

* Faire le plein d'huile de la boile
de vilesses.

PElTO mATA

de
dir
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TRANSMISSIONS
1. Transmission droite - 2. Transmission gauche.
{
Brid

Protecteur de joint de sortie de boite en
place pour la repose des transmissions




Caractéristiques détaillées

Direction a crémaillére et colonne a dou-
ble cardan avec axes tubulaires. Liaison
bielles de connection et crémaillére réali-
see par rotules. Montage optionnel d'une
assistance par vérin entrainé par valve
rotative  Midjet, pompe d'assistance Ho-
bourn-Eaton.

CARACTERISTIQUES
DIRECTION MECANIQUE

Démultiplication : 22,1 a4 1.
Nombre de dents du pignon : 6.
Nombre de dents de crémaillére : 28.

DIRECTION MECANIQUE

Nombre de tours de volant : 3.8,
Diamétre de braquage : 10,50 m.

CARACTERISTIQUES
DIRECTION ASSISTEE

Démultiplication : 16,2 & 1.

Nombre de dents du pignon : 8.

Nombre de dents de crémaillére : 28.

Nombre de tours de volant : 2.85.

Diamétre de braquage : 10,50 m.

Pompe haute pression : Hobourn-Eaton.

Courroie : Continental FO-N 605 - 8,5/9.5
618 La.

Conseils pratiques

Préréglage des biellel-
tes de direction.

Tension ;
— 40 a 50 kg/brin (courroie neuve).
— 25 a 35 kg/brin (courroie usagée).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Rotule sur pivot : 3,5.

Boitier de crémaillére sur traverse : 3.5.
Contre-écrou de rotules : 4.5.

Biellette sur crémaillére : 5.
Contre-écrou de biellette sur crémaillé-
24 15

Bride de colonne sur pignon : 1,6.

Ecrou de volant : 3.

re

Dépnse-repuse * Devisser les boulons de fixation
- de crémaillere sur la traverse.,

de la CI"éI'I'IHI"éI’E » Dégager la crémaillére par la

DEPOSE gauche

* Lever le vehicule et déposer les REPOSE

foues.

¢ Desserrer les contre-&crous de Effectuer les opérations de

olule sur les biellettes de con-
nexion et devisser les rotules des
pellettes.
* Séparer le pignon de crémaillére
ge |'articulation de colonne de
girection.

fride de colonne de direction sur le
pignon de crémaillére

7D NTA

deépose dans l'ordre inverse, en pre-

Fixation 1 de la cré- °
maillére sur le berceau

POTO BTA

A : 365 mm

nant soin d'engager correctement
e pignon sur la bride de colonne de
direction (cremaillére au point
milieu et direction en position ligne
droite). Au remontage des rotules

sur les biellettes, respecter la cote
de montage A = 365 mm (voir
figure)

Remise en état
de la crémaillére

Nota. — Seul I'échange des
soufflets et des biellettes est auto-
rise.

Echange d’une biellette

®* Lever la voiture et déposer les
roues.

* Deévisser I'écrou de queue de
rotule.

* Degager la rotule & l'aide d'un
extracteur approprié (outil Peugeot
8.0709),

e Ecarter les colliers de souffiet et
dégager le soufflet.

* Desserrer la rotule de biellette de
la cremaillére (de préférence avec
I"outil B.0707).

* Déposer la biellette.

Nota. — La dépose de la bielle
de connexion impligue son rempla-
cement systematique.



» Assembler la bielle de connexion
neuve (soufflet, rotule) en respec-
tant la cote de montage de la rotule
A : 365 mm.

e« Serrer le contre-écrou modére-
ment.

* Reposer la biellette sur la cré-
maillére avec un frein neuf.

e Serrer la rotule de bielletle sur la
crémaillére (de préference avec
I'outil 8.0707).

* Engager la queue de rotule sur le
pivol. Poser un ecrou neuf,

* Reposer le souflet avec ses col-
liers,

» Reposer la roue le vehicule au
s0l.

e Contrdler et régler le train avant.

_—_—_‘_‘_——'—r

— DIRECTION —

Echange d’un soufflet

e Lever la voiture et déposer la
roue du cHlé concerné.

e Dévisser le contre-ecrou de
rotule sur la biellette.

e Dévisser la rotlule de |a biellette.

DIRECTION

Dépose et repose
de la crémaillere
DEPOSE

e Lever la voiture et deposer les
roues avant.

e Ecarter les colliers du soufflet.
» Déposer le soufflet et le rempla-
cer

Effectuer l|es operations de
dépose dans I'ordre inverse pour la
repose puis effectuer le reglage du
parallélismea,

ASSISTEE

* Dévisser les contre-écrous des
rotules sur les bielleties et dévisser
les rotules des biellettes.

e Séparer le pignon de crémalllére
de |'articulation inferieure de
colonne de direction

19

DIRECTION

A. Mécanigue - B. Assistée i o
1. Volant - 2. Tube enveloppe - 3. Arbre - 4. Pignon (avec valve de commande pour les directions assistées) -
5. Vérin d’assistance - 6. Crémaillére - 7. Poussoir - 8. Courroie - 9. Pompe d'assistance.

|

e Séparer les leviers de commande

de bolte de vitesses de la crémall
lére.

o Dévisser les raccords haute
pression el de retour d'huile sur le
distributeur. Vidanger le circuit
d'assistance.

e Dévisser les vis de fixation de la
crémaillére sur le berceau.

e Dégager la crémaillere vers la
droite et la sortir par le dessous de
la voiture.

REPOSE

Effectuer |es opérations de

dépose dans |'ordre inverse en res-
pectant les points suivanis .
o Mettre la crémaillére au poinl
milieu el le volant en position ligne
droite avant accouplement de la
colonne et du pignon.

Au remontage des rotules sur les
biellettes, respecter la cole de mon:
tage A : 45 mm (voir figure).

.'-:":_l

Préréglage des biellettes de direction

assistée.
A : 45 mm .
C
e Changer les joints cuivre des rac-
cords haute pression sur la crémail- 2
leére. -
e Purger le circuit d assistance b
[ ]
Remise en etat 2
de la cremaillere 5
Nota. — Seul l'échange de :j“t'
soufflels el des biellettes est aule .
risé (voir paragraphe concerne) E
Dépose et repose p
de la pompe co
d’assistance
DEPOSE Ci
e Vidanger le circuit hydraulig de
d'assistance de direction ; ViC
e Débrancher le tube haute pe
sion et la tuyauterie de retour bag =
pression. un
¢ Desserrer la vis du tendeur el batt
vis de fixation. Dégager la courgh = y/
e Deposer les vis de fixation® gdéb
extraire vers e haut la pomEpres
d assislance et son support. Parf
tem
REPOSE dire:
Effectuer les opérations @&
I'ordre inverse de la dépose. &
e Faire le plein en huile du r:r: cu
d’'assistance (voir paragraphe @ :;'1‘3
I f

cerne). L



La pompe d'assistance de direction est
entrainée par la poulie double en bout
d'arbre 8 cames

Réglage de la tension
de la courroie

de pompe d’assistance
i* METHODE

* Desserrer les vis de fixation de la

pompe.

' Basculer la pompe dans ses

umiéres de fixation jusqu'a attein-

greé sur l'appareil Krikit préconisé

par le constucteur la valeur de

— 40 a 50 kg/brin (courroie neuve).

— 25 a 35 kg/orin (courroie usa-
gee),

» Resserrer les vis de fixation et

tontréler le réglage

2 METHODE

* Desserrer les vis de fixation de la

pompe.

' Tracer sur le brin supérieur de la

tourrole detendue deux repéres

gstants de 100 mm.

' Basculer la pompe dans ses

umieres de fixation de facon a

potenir une distance entre traits

eperes de :

— 104 a 105 mm (courroie neuve)

— 102,5 a 103,5 mm (courroie usa-
gée).

* Hesserrer les vis de fixation et

contréler le réglage.

{Circuit
je direction assistée
VIDANGE

Placer la voiture sur une fosse ou

N pont éléevateur. débrancher la
tatterie.
' Vidanger le circuit hydraulique en
®¥oranchant la tuyauterie haute
¥ession de la pompe d’assistance.
rarfaire la vidange en braquant len-
emen! plusieurs fois dans les deux
srections jusqu'a butée.

Nota. — La vidange du cir-
cuit doit toujours étre effectuée
moteur arrété, batterie débran-
chée.

‘ .
® o

PEUGEOT
& 205 Diesal »

Cofiret d'outillage 0710 pour contréle des pressions d'assis-

tance de direction

Implantation générale des organes de contréle

A. Manométre - B.C.D. Flexible - E. Robinet - F. Raccord

REMPLISSAGE ET PURGE

* S'assurer du bon serrage des
raccords haute et basse pression.
* Verser 0,3 dm® d'huile dans le
réservoir de la pompe d'assistance.
* Manceuvrer lentement, moteur
arrété, la direction dans chaque
Sens jusqu'a butée.

e Compléter le niveau dans le
réservoir (niveau « Full Cold » sur
jauge de bouchon).

* Metire le moteur en marche.

* Purger le circuil en manceuvrant
plusieurs fois la direction dans cha-
que sens jusqu'a butée et complé-
ter le niveau au fur et @ mesure qu'l
baisse.

Contréle des pressions
du circuit hydraulique

de direction assistée
(coffret d’outillage 0710)

PREPARATION
AVANT CONTROLE

* Verifier la tension de la courroie
de pompe d'assistance (voir para-
graphe concerné),

* Vidanger le réservoir a I'aide, par
exemple, d'une seringue.

* Debrancher le tuyau HP de la
pompe el y monter le raccord (F).
* Proceder aux divers branche-
ments des éléments de contrdle
comme indigue (voir figure) en ser-
rant modérément tous les raccords.
* Retablir le niveau d'huile et véri-
fier I'absence de fuite.

F. Raccord de sortie HP de la pompe
d'assistance

CONTROLE
DE FONCTIONNEMENT
DIRECTION AU POINT MILIEU

La pression ne doit pas dépasser
1 a 5 bars a tous régimes moteur.
Dans le cas contraire :
— Pression trop importante au
ralenti = valve défectueuse.
— Pression trop importante en
regime = régulateur non conforme.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT
DIRECTION EN BUTEE

En maintenant la direction en
butee de part et d'autre au régime
de ralenti accéléré, la pression doit
se situer entre 70 et 80 bars. Dans
le cas contraire :

— Pression trop importante = voir
contréle régulateur.

— Pression trop faible = voir con-
iréle pompe.

Nota. — Les essais HP ne doi-
vent pas étre prolongés au dela de
15 secondes pour des questions de
température d'huile.

CONTROLE PRESSION POMPE

Au régime de ralenti accéléré,
fermer le robinet (C) pendant 15
secondes (maxi), la pression doit
étre alors de 70 a 80 bars. Dans le
cas contraire :

— Pression de pompe trop faible
= voir contrdle régulateur.

— Pression de pompe correcte
mais pression au contréle du fonc-
tionnement direction en butée trop
faible = défaut imputable & la valve
Ou au verin,

CONTROLE
PRESSIONS PARTIELLES

* Moteur arrélé, débrancher les
tuyaux d'alimentation du vérin a la
valve.

* Obturer les sorties de valves a
l'aide d'embouts d'obturation (a
realiser).

* Manceuvrer lentement la direc-
tion de butée a butée pour vidanger
le vérin.

. AR

* Moteur l|égérement accéléré
maintenir les roues braquées & fond
d'un coté puis de l'autre, la pression
doit étre alors de 70 & B0 bars.

CONTROLE DU REGULATEUR
DE PRESSION

* Déposer la pompe et la fixer &
I'étau par ses bossages.

* Déposer le raccord HP (1) et le
carter tdle (2) en soulevant alterna-
tivement avec un levier.

* Déposer la vis butée (3), le piston
(4) et le ressort (5).

* Verifier l'absence d'impureté,
rayure, qui nuiraient au coulisse-
ment du piston,

* Hemonter le ressort, le piston et
la vis butée.

* Huiler le joint torique (8) puis
monter le carter 16le (2) en prenam
S0in de ne pas le déformer.

® Verifier la présence du joint tori-
que (7) dans la gorge de |'épaule-
ment du raccord HP (1).

* Monter et serrer le reccord 4 1.9
daN.

* Heposer la pompe sur véhicule et
verifier les pressions du circuit.

Contréle du régulateur de pression
1. Raccord HP - 2. Carter téle - 3. Vis
butée - 4. Piston - 5. Ressort - 6-7. Joint

torique



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillees

SUSPENSION

Du type Mac-Pherson avec bras inférieur et barre stabilisatrice formant tirant de

chasse.

Jambe de force formant corps d'amortisseur, ressort hélicoidal concentrique.

Ressorts

Avant modéle 85 Depuis modéle 85

" moyen (mm)
2 fil (mm)
Hauteur (mm)/sous charge (kg)
Flexibilité¢ (mm pour 100 kg) ..
T B e P

145 145
12 12,2
191/278 192/295
80 75
Jaune/jaune/rouge Blanc/jaune
ou ou

Blanc/vert

Jaune/jaune/blanc

Barre stabilisatrice
2 [(mm) : 23.
Repérage au palier : bleu.

Amortisseurs

Marque : Peugeot.

Amortisseurs hydrauliques télescopiques
4 double effet sertis non démontables.

TRAIN AVANT

Carrossage : 0°30" = 30’ (non réglable).
Inclinaison des pivots : 8°50° = 30 (non

réglable).
Chasse : 1°40' = 30'-(non réglable).
Parallélisme : 3 = 1 mm (pincement)
(réglable).

Conseils pratiques

Réglage du tirant d'immobilisation trans-
versale de la barre stabilisatrice : X =
330 mm (voir photo).

Hauteur d'assiette pour serrage des si
lentblocs de bras de triangle : H = 310
mm (mesurée au niveau de la chape de
fixation entre le berceau et le sol).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou supérieur de jambe de force sur
caisse : 1.

Ecrou de bride de pivot sur jambe de
force : 7.5.

Ecrou d'axe d'amortisseur : 7.

Ecrou de bride de rotule intérieure : 3,5.

Barre stabilisatrice sur bras inférieur :

7.5.
Bride de barre stabilisatrice sur ber-
ceau : 3,5

Tirant de barre stabilisatrice : 3.

Tirant sur berceau : 25.

Bras inférieur sur berceau : 3.5.

Fixation avant du berceau sur la cais-
se : 5.

Fixation arriére du berceau :

Ecrou de transmission : 26.5.

Ecrou de roue : 8 (roue tble) - 9 (roue
alliage).

1,9.

Dépose-repose
d’une jambe
de suspension

DEPOSE

» Mettre en place sur les coupelles
de ressort les cables de retenue aux
emplacements prévus (voir photo).

Nota. — En raison du montage |
des ressorts décentrés par rapport a |

l'axe de 'amortisseur, il est imperatif
d'utiliser des cables de retenue (réf.
8.0903 AF).

* Accrocher le deuxieme plomb dans |

les boutonniéres de la coupelle infé-
rieure,

* Desserrer les trois écrous de fixa-
tion.

» Lever et caler le véhicule.

* Déposer la rous du cité intéresseé.
* Déposer la vis de bride du pivot
sur I'amortisseur,

« Mettre en place la clé 8.0903 AE |

| ou un outil similaire confectionne
dans |'ouverture du pivot

Dégagement de la jambe de suspen-
sion, clé (8.0903 AE) en place.

* La basculer d'un quart de tour pour
ouvrir la pince (voir photo).

* Accrocher le pivot au berceau
pour éviter le deboitement de la
transmission.

Mise en place de la
jambe de suspension
sur le pivot

LAY

TR

—

* Dégager le corps d'amortisseur du
pivol.

« Dévisser completement les trois
écrous de fixation supérieure &l
déposer la jambe de suspension.

i -
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Mise en place des
cdbles de retenue
». (8.0803 AF) sur la jambe
' de suspension

et WA

REPOSE

* Mettre en place la jambe de sus-
peénsion, poser les rondelles et les
gcrous Nylstop neufs.

* Emboiter le corps d'amortisseur
sur le pivot en butée et dégager la

— Placer trois écrous sur les gou-
jons de la coupelle supérieure pour
eviter I'appui des goujons sur le
compresseur de ressort,
— Placer la jambe sur le compres-
seur de ressort,

La fourche inférieure doit étre

clé B8.0903 AE il
4 placee a 10 mm du bord de la cou-
;EE;HEEF '8 V15 &t un écrou Nylstop pelle, les cables de retenue doivent

etre horizontaux.

* Serrer les fixations supérieures. — Comprimer le ressort.

* Poser la roue et poser le véhicule
Sur le sol.

* Degager les cables de retenue des
gmbes de suspension.

Jépose et repose
d'un amortisseur
U d'un ressort
DEPOSE

Uéposer la jambe de suspension.
» Serrer le compresseur spécial
10910 ZZ dans un étau (voir figure)
W utiliser un compresseur de res-
ort adequat.

PO MTa

Réglage du parallélisme sur la biellette
de direction

ii'*'*_
po

Mise en place de la

Jambe de suspension

dans le compresseur
(8.0810 ZZ)

FHOTO MTA

Réglage du tirant d'Im-
mobllisation transver-
sale de Ila barre
stabilisatrice.
X = 330 mm

Pra T YA

* Desserrer I'écrou de tige d'amor-
lisseur en maintenant la tige avec
une cle six pans de 7 mm.

* Déposer I'écrou, la rondelle et la
coupelle,

* Decrocher les cébles de retenue
et déposer |I'amortisseur.

* Détendre le ressort.

* Deposer la coupelle supérieure,
la butée, la coupelle, le tampon. le
sSupport supérieur.

REPOSE

Les operations de repose s'effec-
luent dans le sens inverse des opé-
rations de dépose en veillant au
positionnement correct du ressort
sur les coupelles.

Depose-repose
d’un bras

de suspension
DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer Ia
roue du coté intéressé

* Desserrer la bride d’axe de rotule
inferieure et dégager le bras du
pivot

* Déposer las axes de fixation du
bras sur le berceau.

* Dévisser I'écrou de la barre sta-
Dilisatrice sur le bras et récupérer la
rondelle.

* Dégager le bras.

REPOSE

* Mettre en place le bras de sus-
pension.

* Poser sans la serrer la fixation du
pras sur la traverse.

* Poser la rondelle et I'écrou de la
barre stabilisatrice.

* Emboiter i'axe de rotule sur le
pivol et serrer la bride

* Reposer la roue et placer le véhi-
cule sur un pont & plateau ou sur
une fosse.

* Actionner plusieurs fois la sus-
pension et serrer les articulations.

Dépose-repose
de la barre
stabilisatrice
DEPOSE

* Lever le vehicule et déposer les
roues avant.

* Deposer le bras de suspension
d'un c6té (voir paragraphe préceé-
dent).

* Déposer du c6té opposé, I'écrou
et la rondelle de fixation sur le bras.

i

PEUGEOT
% 2056 Diesel »

* Desserrer le collier d'arrét du
tirant de barre stabilisatrice et le
coulisser jusqu'a dégager le tirant,
* Déposer les brides de fixation de
la barre stabilisatrice sur le ber-
ceau,

* Degager la barre stabilisatrice.

REPOSE

* Mettre en place la barre stabilisa-
trice dans le bras en place et sur le
berceau avec ses brides de fixation
¢ Glisser le collier d'arrét du tirant
el le serrer en respectant la cote de
montage X = 330 mm (voir figure),
* Poser la rondelle el I'écrou de
fixation de la barre sur le bras en
place.

* Reposer le bras déposé

* Reposer les roues e! resserrer
les articulations, le véhicule au sol.

Réglage du train avant
CONTROLE ET REGLAGE

Avant tout réglage. Vérifier :

— La pression et |'éguilibrage des
roues ;

— Les articulations et le voile des
roues ;

— Les jeux dans la direction, dans
les biellettes :

— Le fonctionnement des amortis-
Seurs.

Le carrossage g ‘la chasse ne
sont pas réglables. En cas d'anoma-
e, verifier les pidces composant la
suspension.

REGLAGE DU PARALLELISME

Ce réglage s'effectue sur une
aire plane horizontale ou de préfé-
rence sur un élévateur, voiture vide
en ordre de marche,

e Verifier l'alignement des roues
avant par rapport a |'essieu arriére.
* Desserrer le contre-écrou d'une
biellette de direction,

* Visser ou dévisser le tube de liai-
son de la biellette pour obtenir la
cote indiguée (voir figure).

Dépose et repose
d’'un moyeu avant
DEPOSE

* Deposer la transmission du c6té
Intéressé (voir chapitre « Transmis-
sion » page 32),

* Déposer et suspendre |'étrier de
frein sans débrancher.la canalisa-
tion d'alimentation.

* Déposer le disque de frein.

* Basculer le pivot.



Dépose du clip d'arrét du roulement de
moyeu

e Déposer le circlip d'arrét et rou-
lement

e Mettre en place les outils 8.0613
B4, B3 et B1 et extraire le moyeu
(voir figure)

Repose du roulement sur le pivot (outils 8.0613 B1/B5Z/B6Z)
1. Roulement neuf

T - A

SOVTI0 AT
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Dépose du moyeu (outil 8.01613 B4/B3IB1)

e Exiraire la cage du roulement
restée sur le moyeu (voir figure)
* Remetire en place la cage sur e

B1, BSZ, B2Z (voir tigure).
e Extraire le roulement du pivot

REPOSE

Mota. — La deépose dun roule-
ment de moyeu entraine impérative-
ment son remplacement par
neuf

e Enduire de vernis de glissemen
le logement du roulement ‘sur le
pivol.

* Placer le roulement neuf (sans
déposer la bague plastique inté-

POTo ATA
OO WA

T ATA

Extraction de la cage intérieure du rou
lement (extracteur universel)

roulement. Monter les outils 8.0613 |

un |

Repose du moyeu sur le pivot (outil

8.01613 B1/B22)

- 2. Bague plastique de
protection

1. Moyeu

'I.""

'I.'fll'lu'!l.'lll.!.'l_.lIlll:'ll-lﬂl-'!'l'l!.l.i_ [
A |

"B2Z1

" A

Extraction du roulement de moyeu (outils 8.0613 B1/B5Z/IBZZ)
1. Cage intérieure récupeéree




rieure). Utiliser les outils 8.068138B1, |
BSZ et B6Z pour amener en butée
(voir figure).

* Poser le clip d'arrét.

* Présenter le moyeu et le mettre
en place avec les outils 8.0613 B1
gt B2Z (voir figure).

* Reposer le disque, |'étrier de
frein et la transmission.

* Reposer la roue et le véhicule sur

ie sol.

=
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SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

1. Traverse - 2. Amortisseur - 3. Coupelle supé-

rieure - 4. Ressort - 5. Pivot - 6. Bras infdrieur

- 7. Barre stabilisatrice - 8. Tirant de barre stabi-

lisatrice - 8. Moyeu - 10. Roulement - 11. Circlip
- 12. Déflecteur,

21

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Traverse - 2. Silentbloc - 3. Supports d'amortisseur - 4. Bras de suspension - 5. Butée - 6. Barre de torsion
- 7. Amortisseur - 8. Barre stabilisatrice - 9. Plaque de fixation de la barre - 10. Moyeu tambour - 11. Clip d’arrét
du roulement - 12. Ecrou de moyeu - 13. Pare-poussiére - 14. Joint - 15. Axe de bras.

.
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Caractéristiques détailléees

SUSPENSION ARRIERE

Roues indépendantes par bras tirés, bar-
res de torsion transversales avec amor-
tisseurs hydrauliques horizontaux a double
effet. Barre stabilisatrice (selon équipe-

Barre stabilisatrice
& (mm) : 16.

Amortisseurs

ment).

Barres de torsion

< (mm) : 18,1 (XAD : 18,9).
Flexibilité (mm pour 100 kg) :

— A vide en ordre de marche : 69.

— En charge * : 63.
Repérage : vert.

* Avec 4 personnes a bord et 40 kg dans

le coffre.

Remplacement
d’un amortisseur
arriere

Nota. — Le véhicule doit rester
en appui sur ses roues pendant la
durée de 'opération.

* Placer le véhicule sur un pont ele-
vateur.

e Déposer |'écrou de fixation de
I'amortisseur sur le bras de suspen-
sion et la rondelle.

Marque : Peugeot.

TRAIN ARRIERE

Hauteur d'assiette
ble).

Carrossage
glable).

Conseils

* Reculer l'axe pour degager
I'amortisseur de son logement sur
le bras (c6té droit, I'axe peut reculer
aprés soulévement de la patte sup-
port de frein a main).

o Déposer I'axe de fixation sur la
caisse.

* Déposer |'amortisseur el mettre
en place le nouvel amortisseur avec
ses axes sans serrer les fixations.
* Amener l'enire-axe des fixations
d'amortisseurs a la cote X =
288 mm.

e Serrer les écrous au couple

Serrage des fixations
d’amortisseur
Cole d'entre-axe X =
288 mm)

Pincement : 2,5 == 2 mm (non réglable).
— 0°30" = 30

niques.

8
: 430 = 7 mm (régla-

(non ré-

alliage).

pratiques

» Deéposer |'outil de compression
des sSuspensions.

» Replacer le support du cable de
frein a main.

Remplacement
d'une barre de torsion
DEPOSE

e Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur el déposer les amortisseurs
et la barre stabilisalrice.

* Placer la voiture sur chandelies.
e Monter |'outil 7.090B (P) a la
place de I|'amortisseur (régler sa
longueur pour permettre |I'engage-

Mise en place du faux amortisseur

(outil 7.0808 P)

e O s

MOYEUX ARRIERE
Moyeux arriére sur deux roulements co-

Moyeux et tambour non séparables et
non réparables.
Réglage par serrage au couple.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Berceau arriére sur caisse : 4,5.
Axe des silentblocs avant du berceau :

Articulation d'amortisseur :
— inférieure : 11,75 ;
— Ssupérieure : 7,5,

Ecrou de moyeux :

Ecrou de roue :

21.5.
8 (roue tble) - 9 (roue

ment totalement libre des deux
axes sur le bras)

e Searrer le contre-écrou de ['outil

» Du coté opposé, deposer le
contre-ecrou et la rondelle en bout
de la barre.

+« Du coté dépose, deposer la vis &l
la rondelle butee.

* Heperer la position de la barre
par deux coups de pointeau (sur |a
barre et le bras).

= Monter I'embout 7.0908 Q (tige
filetée B x 125 traitée) sur |'extré
mité de la barre et un extracteur &
inertie (8.0316 A) sur |'embout,

* Extraire la barre de suspension
(veiller a ce que le bras ne recule
pas avec la barre).

e Caler le bras de suspension.

s Deéposer le goujon épaulé de &

barre et le faux amortisseur et

repérant son entraxe,

REPOSE

e Heégler |'entraxe du faux amorti
seur 7.0908 P .

— A 342 mm si la barre est neuval
— A la valeur déterminée pour uné
correction de la hauteur d'assietie
— A |a valeur obtenue au démos
tage. !

Nota. — Ne pas inverser les
res au remontage :
— Barre droite
peinture ;

— Barre gauche : 2 reperes
peinture.

1 repere




Dépose de la rondelle butée a I'aide d'un aimant

* Placer le calibre 7.0526 Q sur le
bras, en appui sur le boftier de tra-
verse.

* Placer le faux amortisseur réglé

sans serrer l'articulation sur la
caisse
* Equiper la barre d'un goujon

epaulé, vissé en butée mais sans
serrer, coté petit diameétre (@
22,5 mm) de I'embout et de |'extrac-
teur a inertie (7.0908 Q et 8.0136 A7
coté grand diameétre (@ 24 mm).

*» Velller a ce que les cannelures
soient parfaitement propres puis les
enduire ge graisse Esso Norva 275.
* Engager la barre par |'ancrage du
bras puis rechercher par rotation,
cannelure par cannelure, la position
ou elle s’engage librement sur 8 a
10 mm.

Nota. — Les extrémités canne-
lées etant coniques, la barre ne
peut s'engager librement sur loute
a longueur des cannelures.

* Terminer I'engagement de la barre
avec I'extracteur (voir photo au cen-
ire en haut)

* Déposer I'embout et I'extracteur

* Remplir le logement de graisse

* Placer la rondelle butée, un joint
neut et la vis

' Verifier gue le calibre est en
appui sur le boitier de traverse
sinon frapper avec un maillet sur le
oras pour I'amener en place.

* Dévisser le goujon épaulé, céte
lixation a la caisse, jusqu’'a amener
lépaulement en appuidans la cou-
pelle (sans repousser le bras, veri-
ler le positionnement du calibre),

* Poser sur le goujon, la rondelie et
® contre-ecrou.

Fixation de la barre de torsion sur le
bras de suspension
1. Vis d'amrét - 2. Joint

FaliTo NTA

PalTD ETA
L
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FHOTD WTA
PO AT

Repo

se de la barre de torsion
1. Embout 7.0908 Q - 2. Extracteur a inertie 8.0316 A

(a utiliser comme masse)

Reglage du goujon épaulé de retenue
de barre stabilisatrice

e Serrer le contre-ecrou en mainte-
nant le goujon par la fente tourne-
ViS.

* Poser le vehicule sur ses roues
(sans amortisseur) et contrdler
I'assiette (voir chapitre correspon-
dant)

» Corriger si nécessaire

* Heposer |'amortisseur et la barre

stabilisatrice
concerne)

(voir paragraphe

Dépose-repose
de la barre
stabilisatrice
DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer les
roues arriere

* Déposer la vis et la rondelle
d'arré!l du levier de barre stabilisa-
trice c6te droit.

e Déposer le bouchon en bout de
barre.

* Enduire la vis 7.0208 R e! son
extrémité de graisse el la visser
dans le levier,

o Extraire le levier et le joint d’étan-
cheité

* Déposer rondelle

la vis et la

d'arrét du levier de barre stabilisa-
trice c6té gauche

¢ Deposer le bouchon en boul de
barre.

* Déposer la barre équipée de son
levier par le cdté gauche,

* Placer la barre dans un étau et
placer la vis 7.0908 R sur le levier.
*» Visser a fond pour extraire le
levier.

REPOSE

* Nettoyer les cannelures de la
parre et des leviers

¢ Monter un joint d'étanchéité et
une bague caoutchouc neuve sur le
levier gauche (1 repere dans |'axe)
an respectant I'orientation de la col-
lerette vers I'extérieur (voir figure).
* Enduire les cannelures de la
barre et des leviers de graisse Esso
Narva 275.

* Mettre en place le levier gauche
sur la barre, reperes en regard,
coté gauche de la barre identifié par
un epaulement.

* Mettre en place le goujon 7.0908
51, la rondelle S2, I'écrou S3, grais-
ses avec de la graisse Molykote.

e Serrer les écrous au maximum
en butée sur 3 barre.

* Placer unc visde 8 X 125 a la
place de |'outil 7.0908 S1 avec une

Dépose de la barre sta-
bilisatrice avec son
levier coté gauche

Pl 0 BTA

Extraction du levier de
barre stabilisatrice (vis
7.0908 A)

PHlITO WTA
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Montage de la bague d'appui du levier
de barre stabilisatrice. Respecter
I'orientation de la collerette (fléche)

longueur sous téte de 15 mm mini et
23 maxi.

* Engager la barre par la gauche
dans le tube de traverse jusqu'a
amener le levier en appui sur le
bras.

e Mettre en place la patte support
de gaine de frein a main, la rondelle,
la vis.

¢ Monter le levier droit (3 repéres a
120°) une bague caoutchouc neuve
et le joint d'étanchéité.

* Enduire la bague de graissse Kiu-
ber Proba.

* Mettre en place |'outil 7.0908 51
sur la barre et le levier aligne par
rapport au bras.

* Metlire en place la rondelle S2 et
I'écrou S3.

e Serrer |I'écrou S3 pour amener le
levier a 1 mm du contact sur le bras
(contrdler avec une cale d'épais-
seur).

e Déposer |'outil 7.0908 et reposer
la patte support de céble de frein a
main, la rondelle et la vis de fixation
du levier sur le bras.

*» Déposer la vis en bout de barre
colé gauche et reposer des bou-
chons neufs.

* Reposer les roues el poser la voi-
ture sur le sol.

Dépose-repose
d’un bras
de suspension

DEPOSE

e | gver le vehicule et deposer les
roues arriére.
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Dépose du bras de suspension

* A l'interieur de I'nabitacle, depo-
ser le cache de levier de frein a
main.

» Dévisser I'écrou de réglage des
cables

* Dégager du palonnier le cble de
frein du cOte a deposer :

* Sous le vehicule : degager le
cable des fixations sur la caisse.

e Déposer la barre stabilisatrice
(voir paragraphe précedent) sinon
déposer la patle de fixation du céble
de frein a main.

¢ Déposer la barre de torsion (voir
paragraphe concerne)

e Débrancher le tuyau de frein du
cylindre recepteur et placer des
bouchons appropriés.

» Déposer le faux amortisseur

(place pour déposer la barre de sus-
pension).
e Sortir le bras

o Déposer le joint d'étanchéité sur
la traverse

e Si nécessaire, déposer le man-
chon du joint pour son échange

REPOSE

* Nettoyer l'ensemble des pieces
et controler leur etat (faces de la
coupelle 16le, portées de paliers de
barre, etancheite des oblurateurs
de bras pour véhicules sans barre
stabilisatrice)

* Poser un joint neuf sur la cou-
pelle, I'espace séparant les levres
enduit de graisse

* Replacer en verifiant la position
du manchon de joint (sur la tra-
verse) avec la cale 7.0526 P el la
bague 7.0526 R

* Graisser la cage a aiguilles et la

| portée des paliers sur I'axe de bras

‘- ""-?'};j/ 722227

'I'1_ /38

|

Orientation du joint a trois levres « a » vers |e bras de suspension. Fléches : espa- |
ces enduits de graisse

HWOTE RTA

— 42

Mise en place du bras
de suspension
1. Faux amortisseur
(7.0908 P) - 2. Calibre
(7.0926 Q) - 3. Bras de
suspension

PO MTA

| Contrile de I'état des surfaces d'appul

du bras de suspension

avec de la graisse Multipurpose
Grease H et la portée de la bague
nylon (palier intérieur) de graisse
Kluber Proba.

¢ Engager le bras de suspension a
mettre le joint en contact

¢ Mettre en placelecalibre 7.092
sur | 'axe d amortisseur, serrer avec
le faux amortisseur (7.0908 P).

« Amener le bras en position a la
main (laisser un jeu de 0,05 mm
entre le calibre 7.0926 Q et le boi-
tier ge traverse).

* Placer une cale sous le tambour
de frein pour soutenir le bras
approximativement dans sa position
de débattement maxi

* Deposer le faux amortisseur et le
calibre.

Point de fixation du
flexible de frein sur le
bras de suspension

PFHECGITD WTA

» Heposer le raccord de frein el
serrer le raccord

* Reposer la barre de torsion (voir
paragraphe concerné).

* Reposer la barre stabilisatrice
(voir paragraphe concerne)

e Reposer le support de cable de
frein a4 main

e Replacer le cdble de frein & main
sur ses supporis (bras de suspen-
sion, réservoir a4 carburant)

« Accrocher le cable sur le palon-
nier de commanae

* Régler la tension et reposer le
cache ge levier

* Purger le circuit de freinage (voir
page 49)

Dépose-repose

d’'un axe

de bras de suspension
DEPOSE

e Deposer le bras de suspension
(voir paragraphe précedent).

* Placer dans |'ordre sur la table de
presse : |'appui (0526 S), le bras de
suspension (moyeux-tambour vers
le hautj et le tampon (0526 T) qui
sera cenitre dans |le bras par |e
grand diametre

¢ Monter la pression el
I'axe de bras

chnasser

REPOSE

* Nettoyer soigneusement les por
\ées de I'axe dans le bras et la face

d'appui de |la coupelle 1dle

T Sl Rl |

B F




' Placer le bras de suspension
oité extérieur vers le bas) sur un
support de presse.

Mise en place de I'axe dans le bras de
suspension

. Tampon (0526 T) - 1.
entretoise

Rondelle

— SUSPENSION — TRAIN AR-MOYEUX —

Extraction de I'axe de
bras de suspension
T. Tampon (0526 T) - S.
Appui (0526 S)

00 WA

* Engager la rondelle entretoise
dans |'alésage du bras.

Nota. — Cette rondelle entre-
loise permet d'obtenir le retrait de
2 mm de |'axe dans le bras de sus-
pension necessaire au montage du
joint

* Engager |I'axe dans le bras
* Placer le tampon (0526 T) sur

I'axe de bras de suspension par le

petit diametre.
* Monter la pression pour amener

en appul l'axe de bras sur la ron-

delle entretoise
 Déposer |I'ensemble du montage
et recupérer la rondelle entretoise.

D TD AEA

Mise en place de la
coupelle t6le sur I'axe
de bras de suspension

FOTO BTA

* Placer dans |'ordre sur la table de
presse : |'appui (0526 S) et la bague
(0526 U) (épaulement vers le bas).
¢ Placer une coupelle téle neuve
sur la bague dont la face sera pro-
pre.

* Engager |'ensemble axe de bras-

bras de suspension dans la cou- |

pelle

* Monter la pression sur le bras de |

suspension pour |'amener en appui
sur la coupelle.

* Hemonter le bras de suspension |

sur le vehicule,

Echange des cages

a aiguilles exteérieures
des bras de suspension
DEPOSE

o Déposer le bras de suspension
(voir paragraphe concerné)

Montage pour le rem-
placement de la cou-
pelle tole sur 'axe de
i bras de suspension
' S. Appui (0526 S) - U.
Bague (0526 U) - 1. Cou-
pelle téle

Extraction de la cage a aiguilles extérieure de bras

PEUGEOT
a# 205 Diesel »

e Visser la plague 7.0526 N sur
I'extracteur a inertie (8.0316 A), la
tace plane orientee vers la masse
de l'extracteur

* Engager la plague en la bascu-
lant derriére la cage & aiguilles.

» Extraire la cage a aiguilles

REPOSE

e Nettoyer soigneusement
rieur de la traverse

* Placer la cage neuve a |'aide d'un
tampon 7.05276 P, rebord le plus
haut (portant les références) coté
tampon el surface enduite graisse

Nota. — Frapper modérément
sur le tampon pour ne pas deformer
la cage

* Enduire les aiguilles de graisse
« Multipurpose grease H »

* Reposer |le bras de suspension
\voir paragraphe concerne)

l'inte-

B

e
suspension

Echange des cages

a aiguilles intérieures
des bras de suspension
DEPOSE

* Deposer les 2 bras de suspen-
sion (voir paragraphe concerne)
e Deposer la cage a aiguilles exte-

rieures (voir paragrapne
précédent).
* Monter l'ensemble d'extraction

(voirfigure).



» Engager la plague (7.0526 N) en
la basculant derriére la cage a
aoguilles.

e Placer sur 'ensemble d'extrac-
tion, non muni du tube (0.526 W3),
la bague d'appui (0.526 V3), la ron-
delle de friction (0.526 V4) et I'écrou
spécial (0.526 W1),

* Visser |'écrou special (0.526 W1)
sans faire tourner la tige filetee,
jusqu'a extraction de la cage a
aiguilles.

Nota. — En cas d'extraction dif-
ficile, il est possible de décoller la
cage en frappant sur la plague
(7.0526 N) par l'autre c6te de la tra-
verse, a l'aide d'un tube (@ intérieur
mini = 21 mm, longueur : 1 m envi-
ron) simultanément a |'extraction a
I'aide de |'outil,

REPOSE

e Neltoyer
Verse.

» Munir la tige filetée dextraction
du tampon de centrage du roule-
ment (0.526 W2), du tube de gui-
dage (0.526 W3), de la rondelle
butée (0.526 W4) et de I'écrou spe-
cial (D.526 W1).

*» Placer la cage a aiguillles neuve
enduite de graisse (Multipurpose
grease H) sur le tampon, rebord
référencé coté tampon (exterieur
voiture).

e Placer |'ensemble dans la tra-
verse et mettre en place sur la tige
filetée du cbié oppose la bague
d'appui (0.526 V3), une rondelle de
friction et |'écrou de serrage (0.526
W5, écrou M 16 X 2 mm).

e Serrer |'écrou cdteé oppose aux
cages concernees jusqu'a mise en
place de la cage dans |'alésage du
pras (rondelle 0.526 W4 en appui

I'intérieur de la tra-

dans le logement de joint d'étan- |

chéité).
s Déposer |'écrou el les rondelles
(0.526 V3 et W5) et degager |'outil

Dépose-repose
d’un train arriere
complet

DEPOSE

» Déposer, dans le vehicule, le
cache du levier de frein a main.

e Desserrer I'écrou de reglage des
cédbles et dégager les cables du
palonnier,

» Lever le véhicule.

» Déposer I'échappement complet.

— SUSPENSION — TRAIN AR-MOYEUX —

» Dégager les gaines de frein a
main.

e Déposer les agrafes de maintien
des flexibles de frein sur la traverse.
» Débrancher les raccords de frein
et obturer les canalisations avec
des bouchons appropries.

o Déposer |I'écrou de fixation de la
prolonge gauche de lraverse et
déposer la patte de fixation de
|'echappement.

e Replacer |'ecrou sans serrer

e Déposer le demi-collier de tra-
verse coté avant de la patte et fixa-
tion sur la caisse. .

e Dégager le demi-collier arriere.
» Baisser le vé&hicule, les roues

juste en appui sur le sol et placer
une chandelle sous la traverse,

+ Déposer dans le colfre, les six
écrous de fixation de la iraverse
avec ses prolonges.

e Lever le véhicule el déposer le
train complet.

Collier de sécurité de traverse arriére

REPOSE

e Caler la traverse en position sous
la voiture.

e Descendre le véhicule sur le train
en veillant a I'engagement des gou-
jons de fixation dans leur logement
et en plagant le demi-collier et le
tirant sous la barre de suspension
avant.

¢ Placer les rondelles plates el ges
écrous neufs sur les goujons de
fixation du train arriere.

e Lever le vehicule.

* Mettre en place les demi-colliers
et la patte de fixation du tirant (veil-

Mise en place de la
cage a aiguilles inté-
risure dans I'alésage
du bras de suspension

PHOTO ATA

ler & centrer 'anneau du collier
dans |'anneau du tirant).

* Replacer la patte support du coi-
lier de fixation. Fixer la palte et |1a
prolonge avec un écrou neut.

e Brancher les tuyaux meétalligues
de frein sur les raccords flexibles.
* Mettre en place les agrales de
fixation des lubes sur les palies.

* Reposer |'échappement (serrer
les écrous a la bride d'échappe-
ment pour obtenir une cotle X =
23.5 mm). (Voir figure page 16)

¢« Remettre en place les gaines de
frein & main.

¢ Accrocher les cables sur Ie
palonnier et les regler.

» Reposer le cache de levier de
frein a main,

e Purger le circuit hydrauligue de
freinage (voir page 49).

Echange
des silentblocs
de traverse arriere

Aprés dépose de la
arriére, |'échange des silentblocs
de prolonges ne presente pas de
difficultés particulieres, Respecter
|'orientation : axe supeérieur, avec
téton vers l'exierieur.

Dépose-repose
des silentblocs
DEPOSE

* Déposer le train arriére.

* Déposer les boitiers de fixation
des supports avanti

e Caler le train en orientant |'axe
des silentblocs verticalement.

e Scier le silentbloc au ras de la
collerette (voir figure).

e Supprimer la collerette du silent-

bloc supérieur avec une disqueuse |

ou une meule a4 main (protéger les
pneumatiques, les joints, | amortis-
seur et le tuyau de frein).

e Exiraire les silentblocs avec le

chasse 7.0908 T.

REPOSE
* Heplacer le train en position naor-

tal.

traverse
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Dépose des silentblocs de traverse
arriére
A et B. Plans de découpe du silentbloc

* Enduire les silentblocs de vernis

de glissement.

» Placer le demi-silentbloc a l'aide

des outils 7.0908 U et de |la rondelle

8.0908 N (voir dessin), |'encoche de

la collerette placée dans |'axe verli-
cal.

| * Placer de la méme maniere le

second demi-silentbloc et I'engager

a sa place.

* Replacer le train, axes des silent-

blocs verticaux,

e Terminer la mise en place des

silentblocs & l'aide du tampon

8.0313 S et au marteau.

¢ Reposer les boitiers de fixation 4

la caisse.

» Reposer le train arriére.

|
! Réglage de la hauteur
- d’assiette

MESURE

| o Contréler la pression des pneu

matiques.

| * Placer le véhicule en ordre o
male, axe des silentblocs horizon- |

marche (vide, reservoir plein) su
une surface plane et horizontale

U2-U4-U3 (T.AR)

Outillage nécessaire au remontage des silentblocs (7.0908 U et 8.0908 NI

— A —

—



la hauteur

Foint de mesure de
d'assiette
H =430 = 7 mm

FealiTO WA
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Positionnement du
silentbloc de prolonge
de traverse arriére

PalTO WTA

e Mesurer la hauteur entre le sol et
la traverse de plancher de coffre
(voir figure).

* Avanl prise de la mesure,
secouer le véhicule pour éliminer
les contraintes de suspension.

o Effectuer trois mesures et pren-
dre la moyenne,

o Effectuer la moyenne entre les
deux cotes (hauteur preconisée
430 += 7 mm).

* La différence entre les deux
coteés ne peut exceder 10 mm.

PRINCIPE DE REGLAGE

* Le reglage s'obtient par une rota-
tion de la barre, le décalage de la
barre d'une dent fait varier la hau-
teur d'assiette de 3 mm.

* Le reglage s'effectue par modifi-
cation de la longueur du faux amor-
lisseur (1 tour au serrage ou au des-
serrage de la tige filetée modifie la
longueur de 1 mm)

Repérage du position-
nement de la barre de
torsion

OO NTA

METHODE DE REGLAGE

e Effectuer la mesure de hauteur
de caisse,

o Hepérer par deux coups de poin-
teau la position de la barre sur le
bras.

e Déposer la barre de suspension
(sans depaser la barre stabilisatrice
pour les véhicules en étant équipés
mais en disposant les vis de fixation
des leviers sur les bras).

o Reégler le faux amortisseur en
I'allongeant pour augmenter la hau-
teur d'assiette, en le diminuant pour
diminuer la hauteur d'assiette
(2 mm a 'outil pour 3 mm de hau-
teur d'assiette).

* Reposer la barre de suspension
(rechercher par rotation de la barre,
cannelure par cannelure, la position

PEUGEOT
i 205 Diesel »

ou elle s'engage liorement sur 8 a
10 mm, les reperes doivent étre
décalés d'un nombre de cannelures
égal au multiple de réglage (1 can-
nelure pour 3 mm).

o Contrdler la hauteur de la caisse.

MOYEU

Nota. — Le roulement n'est pas
réparable et forme un ensemble
avec le tambour. Son échange
implique donc le remplacement de
I'ensemble « Moyeu-tambour-
roulement ».

Pour la dépose-repose du moyeu-
tambour-roulement (voir paragra-
phe concerne dans chapitre
u« Freins »).

=



Caractéristiques détaillées

Freins a commande hydraulique avec
assistance & dépression par servo du type
Isovac. Disques & l'avant et tambours a
I'arriére. Frein de parking @ commande
mécanique par cable sur les freins arrié-
re. Double circuit en diagnoale et rattrapa-
ge automatique du jeu d'usure, a l'avant
et a |'arriére.

FREINS AVANT

A disques et étriers monocylindre a ar-
mature flottante et rattrapage automatique
du jeu d'usure. DBA série IV ou Girling
J48.

Disques

& (mm) : 247.

Epaisseur (mm) : 10, épaisseur
(mm) : 8 (— 1 mm maxi par face).

Voile maxi (mm) : 0,07.

Variation d'épaisseur maxi (mm) : 0,02.

mini

Plaquettes

Qualité des garnitures
Ferodo F 592.

Epaisseur mini : disparition de la rainure
centrale ou mise en fonction du témoin

Abex 223 ou

Dimensions des garnitures : 92 X 44

(Bendix); 87 x 42 (Girling).

Cylindre-récepteur
<) (mm) : 48.

FREINS ARRIERE

A tambours du type HCSF & rattrapage
automatique du jeu d'usure et a compen-
sateurs intégrés aux cylindres de roues
AR Bendix ou Girling.

" des tambours (mm) : 180.

" maxi aprés rectification (mm) : 181.

Faux-rond maxi tambour sur son moyeu
(mm)]) :

Garnitures (collées sur machoires)

Largeur (mm) : 30.

Epaisseur (mm) : 5.

Epaisseur mini (mm) : 1

Qualité : segment comprimé Ferodo 617
ou DON 642, segment tendu Abex Pagid
J83.

Cylindre-récepteur

COMMANDE

Servo-frein

Amplificateur du type lsovac :
Ate.

2 (mm]) : 178.

Retrait de la tige de poussée (mm) :
223 = 0.1.

Dépassement de |'axe de chape (mm) :
B + 1.5.

Pompe a vide
Pierburg type PE 205.20.
Courroie de pompe

2 AV 10 Lp 530/540 La.
Tension :

— 25 kg/brin (courroie neuve) ;

— 15 kg/brin (courroie usagée).

Maitre-cylindre
Maitre-cylindre tandem :
Ves.
0 (mm]) : 19.
Course (mm) : 16 + 14.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Etrier sur porte-moyeu : 975 (Girling),
12 (DBA).

Flasque sur bras de suspension : 3,75.

Ecrou de roue : 8 (roue tole), 9 (roue

Bendix ou

Kléber Venuflex

Bendix ou Te-

au tableau de bord.

FREINS AVANT

Remplacement
des plagquettes de freins
(DBA)

e Lever |'avant du véhicule et depo-
ser les roues.

* Retirer, si nécessaire, un peu du
liquide de frein dans le réservoir de
compensation a l'aide d'une serin-
gue.

e Déposer I'épingle d'arrét et la
clavette de retenue des plaguettes.
* A |'aide d'un levier appuyé sur le
corps d’amortisseur, rapprocher le
cylindre du disque.

e Extraire la plaquette extérieure.
* Repousser I'étrier pour libérer la
plaguette intérieure el la déposer.
* Contrdler I'étanchéité du piston,
le bon état du capuchon et des souf-
fiets de protection, |'usure du dis-
gue el des plaqueties.

* Repousser le piston a fond dans
son logement.

& (mm) : 19.

Cconseils

e Enduire la glissiere de vernis de
glissement.

e Placer la plaquette intérieure
puis la plaguette exterieure.

« Amener le cran inférieur de la
plaguette dans son logement.

* Placer les clavettes et les epin-
gles d'arrét.

* Contréler le niveau de liquide de
frein,

» Reposer les roues et reposer le
véhicule au sol.

* Donner plusieurs coups de frein,
4 fond avant de faire rouler le véhi-
cule.

Remplacement
des plaquettes de freins
(Girling)

e Lever |'avant du véhicule et dépo-
ser les roues.

* Retirer si nécessaire un peu du
liquide de frein dans le reservoir de
compensation a |'aide d'une serin-
gue.

» Déposer |'épingle de sdreté

alliage).

pratigues

d'arré! des axes de maintien des
plaquetles.

e Déposer les axes supérieur et
inférieur de maintien des plaquet-
tes, en les repoussant de |'extérieur
vers l'intérieur a |'aide d'un chasse-
goupille

e Débrancher le fil de
d'usure.

* Déposer la plaguette exiérieure.
» Repousser I'étrier pour libérer la
plaguetie intérieure el |la déeposer,
 Contréler |'étanchéité du piston,
le bon état du capuchon et des souf-
flets de protection, |'usure du dis-
que des plaguettes.

o Repousser |le piston a fond dans
son logement.

* Placer la plaquette interieure
puis la plaguelte exterieure.

e Mettre en place |'axe inféerieur
des plaguettes de l'intérieur vers
I'extérieur en positionnant les res-
sorts des plaguettes derriere |'axe.
e Assurer la mise en place a fond
de l'axe a l'aide d'un chasse-
goupilie.

* Mellre en place |'axe superieur
de la méme maniére que |'axe infé-
rieur.

temoin

s M e

e Placer |'épingle de sdrele er
engageant bien ses extremités dans
les trous des axes inférieur &l supé
reur.

e Contréler le niveau de liguide ¢
frein.

e Reposer les roues el reposer ¥
vehicule au sol.

e Donner plusieurs coups de fren

a fond avant de faire rouler le véh

cule.

Dépose-repose
d’un disque de frein

DEPOSE

e Lever le véhicule et ﬂ“éDDSEf4
plaguettes de freins.

e Déposer les deux vis de fixals
du disgue.

o Déposer le disque

REPOSE

-

Pour la repose, effectuer les
rations de dépose dans |0
inverse.

E
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Dépose-repose
d’un étrier de frein

DEPOSE

*« Lever le vehicule et déposer les
roues

= Déposer les plaguettes
paragraphe concerne)

(voIr

¢ Dévisser le raccord d'alimenta-
tion sur |'etrier et placer des bou-

chons adéquats
’ Dé:ﬂGEE! les deux vis de fixation
de | etrier et le deposer,

REPOSE

* Metire en place [|'étrier sur le
porte-moyeu el poser les deux vis
de fixation enduites de Loctite

* Serrer les vis 4 13 daN.m.

* Poser le raccord d'alimentation
avec des joints neufs.

¢ Reposer les plaguettes,

Ci-contre : Remplacement des plaguet-
~ les de frein (étrier DBA)
A. Depose de I'épingle d'arrét de la cla-
vette de retenue - B. Dépose de la cla-
vette - C. Dépose des plaqueties

a1 ATA

Dépose du disque de frein
e Purger le circuit hydraulique
de freinage (voir paragraphe
concerne).
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FREINS AVANT

A. DBA - B. Girling.

1. Disque - 2. Plaquettes - 3. Etrier - 4. Clavetie de retenue
des plaquettes - 5. Epingle d’arrét - 6. Tige de coulissement
de I'etrier - 7. Joint d’étanchéité du piston - 8. Pare-poussiers
- 9. Déflecteur - 10. Ressort de sireté - 11. Axe de maintien.

OO ata

|

PEOTO NTA

PEUGEOT
« 205 Diesel »

Fixation de I'étrier de frein

* Reposer Ies roues et poser le
vehicule sur le sol

e Appuvyer plusieurs fois a fond sur
la pedale de frein avant de faire rou-
er ia voiture.

Remplacement des plaquettes de frein (étrier Girling)

A. Dépose de I'épingle de sireté des axes de maintien
- B. Extraction d'un axe de maintien - C. Dépose des

plaquettes



FREINS ARRIERE

Dépose-repose d'un
moyeu-tambour de frein
DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer les
roues arriere,

* Déposer le capuchon de protec- |

tion du roulement

» Déposer l'écrou (32 mm) (la
fusée peut tourner dans le bras,
dans ce cas, |la maintenir avec une
clé Allen de 12 mm cété intérieur),
e Déposer la rondelle,

e Extraire le moyeu-tambour

Empreinte de clé male pour arrét de la
fusée dans le bras

Nota. — Le moyeu-tambour
comporte un joint a levre cote bras
de suspension. Pour éviter sa dete-

rioration, poser le moyeu-tambour |

sur le centrage de roue.

REPOSE

e Si nécessaire, poser un joint a
lévre neuf sur la fusee et sur le
moyeu-tambour

¢ Enduire la fusée de vernis de glis-
sement et les |évres des joints de
graisse,

* Monter le moyeu-tambour sur ia
fusée.

e Poser la rondelle et un écrou de
moyeu neuf.

e Serrer I'écrou a 21,5 daN.m et le
freiner (voir figure).

® Pgser un capuchon neutf.

* Reposer la roue et poser le véhi-
cule sur le sol.

Freinage de I'écrou de moyeu

P T RTA

a0 WA

Remplacement
des segments
de freins arriére

e Lever le véhicule et déposer les
roues arriere.

* Déposer le moyeu-tambour (voir
paragraphe concerné).

e Déposer la rondelle d'arrét el le
ressort de maintien des machoires.
¢ Degager avec un levier les
mdachoires de leur butée inférieure
sur ie plateau

e Décrocher le céble de frein & |

main,
 Ecarter les méachoires du cylin-

dre recepteur avac un levier en veil- |

lant & ne pas endommager les capu-
chons protecteurs du recepteur

e Déposer l'ensemble machoires
avec les ressorts et les leviers de
frein 28 main

*» Déposer le ressort inférieur

» Ecarter les machoires et déposer
le levier d'écartement du frein &
main.

e Déposer le ressort supérieur.

e Désequiper les machoires des
leviers de frein a main et les repo-
ser sur les machoires neuves (veil-
ler au positionnement correc! des
machoires selon leur emplace-
ment : comprimees ou lendues (voir
figure)

e Assembler les machoires avec la
lige d’'ecarternent et les ressorts de
rappel

* Reposer |'ensemble sur le pla-

teau en veillant & ne pas endomma- |

ger les capuchons pare-poussiere
des cylindres recepteurs el accro-
cher le cdable de frein a main.

PDTD NTA

Prall T IT..I.

.

Plateau de frein arriére (montage Girling)
1. Cylindre récepteur - 2. Segments - 3. Mécanisme de rattrapage automatiqus
du jeu - 4. Ressorts de rappel - 5. Fixations latérales de segments - 6. Levier d
frein &8 main

e Reposer l'axe de maintien, les
ressorts et les rondelles d'arrét des
machoires.

¢ Reposer le moyeu-tambour (voir
paragraphe concerné)

e Heposer les roues

e Actionner plusieurs fois la pédale |
de frein et le levier de frein a main
afin de rapprocher les garnitures du
tambour (reglage automatigue).

[

Plateau de frein arriére (montage DBA)
1. Cylindre récepteur - 2. Segments - 3. Mécanisme de rattrapage automatique
du jeu - 4. Ressorts de rappel - 5. Fixations latérales de segments - 6. Levier de
frein a main

— AR —

Remplacement
d’un cylindre
réecepteur de frein

e Déposer les méachoires de freir
(voir paragraphe concerne).

e Débrancher la canalisation ae
liquide et |'obturer avec ces bDou
chons appropriés

» Déposer la vis de
cylindre et le déposer
e Reposer le cylindre neuf avec
ses vis de fixation,

e Rebrancher la canalisation

e Reposer les garnitures et le tam
bour. (I
o Purger le circuit hydraulique & \
paragraphe cor

fixation du

freinage (voir

cerne)

COMMANDE

Dépose-repose du
maitre-cylindre de freil

DEPOSE

Aspirer, par exemple a |'aide d'us @
gseringue, le maximum gde |iqua
dans le réservoir de compensatis
e Deévisser du maitre-cylindre §
canalisations de frein.

e Dévisser le maitre-cylindre §
frein du servo-frein.

* Déposer le maitre-cylindre

REPOSE

e Metire en place |le mails
cylindre et |e fixer avec des eci
autobloguants neufs

¢ Rebrancher les canalisations




* Purger le circuit hydrauligue
ge freinage (voir paragraphe
goncerneé).

» Controler I'étanchéité

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Effectuer la purge aprés toute
reparation au cours de laguelle le
circuit a eté ouvert. D'une facon
generale, la purge doit étre effec
ée lorsque la pédale devient
1elastigue » et lorsqu’il est néces-
saire d'actionner plusieurs fois la

— FREINS —

Montage du
maitre-cylindre

1. Réservoir de com:-

pensation - 2. Canalisa-

tions - 3. Fixations du

maitre-cylindre sur

servo-ifrein

pédale pour avoir un freinage effi-
cace

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression

Réglage du frein a main

Le reglage des garnitures esi

automatique.
En cas de course excessive du

P10 BTA

ievier, Il esl posible de régler le |

palonnier de tirage en deposant
I'nabillage du levier de frein a main
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FREINS ARRIERE

A. DBA - B. Girling.
I. Plateau - 2. Tambour - 3. Segments - 4. Cylindre de roue - 5. Leviers - 6. Méca-
nisme de maintien - 7. Ressorts - 8. Biellette.

Réglage du frein a8 main

1. Levier - 2. Palonnier - 3. Ecrou de
réglage - 4. Cébles

Dépose-repose
de |la pompe a vide

DEPOSE

e Deébrancher el repérer les tuyaux
de raccaordement sur la pompe

* Delendre la courroie et la repo-
Ser,

* Déposer les vis de fixation et
deposer la pompe & vide

REPOSE

La repose s'effeciue dans |'ordre
inverse des opérations de dépose.

Procéder au réglage de la tension
de la courroie avant de serrer
les vis de fixation (voir paragraphe
concerng).

ENTRETIEN

Nota. — La pompe & vide ne
comporte pas de vidange, seule une
mise a niveau périodique peut étre
effectuée (voir préconisation dans
chapitre « Divers »).

La pompe en place sur le moteur,

| le niveau est correct lorsque, repé-

res ae poulie et de pompe en
regarg, | huile affleure le trou obturé
par le bouchon (voir figure).

Reéglage de la tension
de la courroie
de pompe a vide

1" méthode

* Desserrer les vis de fixation de la
pompe.

® Agir sur la glissigre de tension,
jusgu’a atteindre sur |'appareil krikit
preconisé par le constructeur la
valeur de .

— A -

DD RTA

PEUGEOT
« 205 Diesel »

Contréle du niveau de pompe & vide

A.Mise en regard des repéres sur pou-

lie et carter pour contréle du niveau
d’huile - B. Bouchon de niveau

— 25 kg/orin (courroie neuve) :

— 15 kg/brin (courroie usagée)

¢ Resserrer les vis de fixation et
controler le réglage.

2* méthode

* Desserrer |les vis de fixation de la
pompe.

® Tracer sur le brin supérieur de la
courroie detendue, deux repéres
distants de 100 mm

® Agir sur la glissiére de tension de
fagcon & obtenir une distance entre
traits reperes de

— 102,5 mm (courroie neuve) :

— 101,5 mm (courroie usagée)

* Resserrer les vis de fixation el
contréler le réglage

Contréle
de la pompe a vide

* |ntercaler un manomeétre dans le
circuit d'aspiration et obturer
I'embout du clapet de servo-frein
avec le pouce. Le manomeétre doit
indiquer une dépression au moins
egale a 500 mm.Hg aprés une
minute de ralenti accéléré (moteur
en température de fonctionnement).



Réglage de la tension de la courroie de pompe &
vide. A. Cote repére de tension

Si cette valeur est aftteinie, la
pompe a vide n'est pas en cause.
s Dans le cas contraire, vérifier :
— La tension de la courrole
d'entrainement :

— Que le bouchon de niveau de la
pompe & vide n'a pas été mis en
place alors que les repéres
n'élaient pas en concordance ;

— Si aucune amelioration n'est
constatée, controler et remplacer
au besoin les clapeis et la mem-
brane.

Remplacement
des clapets
de la pompe a vide

(voir vue éclatée)

* Déposer le couvercle supérieur
de la pompe a vide avec son joint.
* Remplacer les clapets avec leurs
joints en respectant leur sens de
montage (utiliser le nécessaire livré
par les pieces détachees Peugeot).
» Reposer le couvercle, muni d'un
joint neuf.

— FREINS —
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MAITRE-CYLINDRE ET SERVO-FREIN
1. Maitre-cylindre - 2. Bocal de compensation - 3. Joint de servo-frein - 4. Servo-frein - 5. Tube de dépression

- 6. Capsule anti-refour.

o, ()
Yoo —

!

BA

Al

Remplacement
de la membrane
de la pompe a vide

o Reperer le raccordement des
tuyaux et la position du couvercle.
e Déposer le couvercle muni d'un
joint neuf.

MNota. — Utiliser le nécessaire de
membrane livré par les pieces deéta-
chées Peugeot.

* Amener le piston de pompe au
P.M.H.

e Monter la membrane neuve el
ses deux rondelles de maintien, la
petite sur le dessus et la grande en
dessous (les faces arrondies diri-
gées c6té membrane).

* Monter la membrane sur le corps
de pompe.

e Reépartir quelques goutles de
« Loclite » Frénétanch sur le file-
tage de la vis 6 pans creux éguipée
de sa rondelle cuivre. La serrer a
0,9 daN.m.

* Refixer le couvercle et raccorder
les tuyaux.

POMPE A VIDE
1. Courroie - 2. Pompe

trc

-DEN
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FREIN A MAIN
1. Levier - 2. Contacteur - 3. Céble.

Deg
DEP(

® Dé
elect
teur.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

| Caractéristiques détaillées

TTERIE Caractéristiques des démarreurs ESSUIE-GLACE
12 V. 250 A/50 Ah ou 250/42 Ah. Marques : SEV-Marchal ou SWF.,
h Mi shi
_ e O L PROJECTEURS
TERNATEUR F“‘E_Ea"i“ kE‘Jﬂ. 1 a Marques : SEV-Marchal ou Seima.
c minale ( I] A 1, Types : Code européen (tous types sauf
Alternateur triphasé a régulateur élec- onsom. couple SRD) ou halogéne H4 (SRD).
nique incorporé. qué (A) ....| 690 & ?E&! 650
Maroue et type : Bosch 0 120 489 259 ﬁpsnuu% EEED AMPOULES
Mitsubishi A 002 T 26391. our 5 V Projecteurs principaux : 40/50 W (code
e s ath P européen), 55/60 W (H4).
téristiques deﬂ[ﬂ;] 50 & 80 & 80 Stop et position AR : 21/5 W.
7300/9300 Clignotants, feux de recul, feux de
biissance ........ 700 W Sydean brtiui"ﬂrd 121 W, ¥
Débit sous 135 V| 10 A a 1200 tr/mn AEATIE S Sama. 1 Y.
36 A a 2000 tr/mn
40 A a 2350 tr/mn FUSIBLES
93 A a 6000 tr/mn Placés dans un boitier sous la planche de bord a gauche.
lension de régula- R Repé
tion a 20° C .... Circuits protégés Lo S it
Résistance du rotor (A) (voir fig. p. 54)
gt e R 4 Q Feux de recul - relais de motoventilateur ... ... . 10 1
%sistance du stator 0.14 O + accessoires - clignotants - jauge et témoin - ventila-
: el LR T A o e Se T 25 2
+ aprés contact - essuie-vitre et lave-vitre avant et ar-
riere ° - stops - auto-radio - vitre arriére chauffante -
URROIE VEVIRTS. avint * (rellIR) ..o e L 25 3
Marque : Hutchinson Poly V 698 K 93 Cnndlarnnatinn des POFIBE R SN, e . 10 4
201 80. Ventilateur de refroidissement ................. .. . . 25 5
Yansion : Signal OB OOUBARG: ...\ . oo o d s e o it b 10 6
80 kg/brin (couroie neuve). ¥ pomai A s g | T 3
# kg/brin (courroie usagée). _ térieur - éclairage vide-poche, auto-radio ....... ... .. 20 B8
Moteurs de léve-vitres * ... ... 25 9
ARREUR Vitre arriére :t:jhauffante “-avertisseurs .............. 20 10
= G Feux arriere de brouillard * .................... | 5 11
Démarreur commande par solénoide. | Feux de position AV/AR et témoin - éclairage planche
Marques et types : Bosch 0 001 314 034 d d :
Mitsubishi M 001 T 50 172 e bord et plaque de police ......... ... ... . 5 12
° Suivant équipement. R1 & R4 fusibles de secours.
ose et repose * Déposer la courroie | Serrer les boulons de fixation (voir | » A |'aide de la vis tendeur régles
* Déposer les boulons de fixation paragrapne concerne) 'a lension jusqu'a atteindre sur
| el I alternateur ; L apparell Krikit préeconisé par le
gl Réglage de la tension  consiructenr 2 vaieur oo
Jébrancher la batterie c | Ry .
Débrancher les connecteurs | PEPOSE d.E a courroie i e !
tirlques a l'arriére de |'alterna- La repose s'effectue dans |'ardre d'alternateur R Al oot o S
3 | inverse de la depose. Tendre 'a * Desserrer les vis de fixations de * Hesserrer les vis de fixation et
Desserrer les fixations courroie d'entrainement avant de | I'alternateur

coniroler e reglage



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

e Débrancher les liaisons électri-
ques sur le demarreur,
e Déposer les vis de fixation et
déposer le démarreur,

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre
inverse des opeérations de la
depose.

Réglage de la tension

de la courroie
d'alternateur
1.Vis tondeur-2.Visde ' xations du démarreur
fixation - 3. Connexions “
électriques E.
H
- 129 ALTERNATEUR te
2 A. Bosch - B. Mitsubishi. ; o
{ 1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Flasque avant - 4. Roulements - 5. Rotor - 6. Stator - 7. Régulateur - 8. )
Flasque arriére - 9. Support de diode. d

Remise en etat
de I'alternateur dépose

Les operations de demontage el
ge remontage ae |alternateur ne
présentent pas de difficulte particu-
liere {(voir vues eclalees precisant la
posilion reaspeciive Jdes pieces)
Veiller loutefois lors de l'inscription

meécanique a »
: . i

- L'etat des bLalais, leur degre 3

d usure, leur posiion el leur pres- M
Sion sur e colecleur T
|

— L'elal apparent du collecteur .
qui sera nettove exclusivemen! a le
|'aide d un chiffon imbibe d essence '

ou de trichlorethylene et poli a l'aide
de papier de verre fin. Ne jamais uti-
liser de toile émeri

— | etal des roulements qui ne
necessite aucun entretien particu-
lier, le graissage étant realise a vie

— L'état apparent du rotor et du Di
stator, leurs enroulemenis ne 30 B’EMAHHEUH
devanl presenter ni coupure, ni o) ' .
trace de brilure A. Bosch - B. Mitsubishi. N
1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 3. Fourchette - 4. Solénoide - 5. Induif - 6.
Nota. — Lors des conirbles elec- Carcasse d'inducteurs - 7. Porte-charbon - 8, Flasque arriére - 9. Bague.

triques effectues sur |'alternateur
notamment au niveau de | etage de
redressement, |'appareillage ulilise
ne doil pas susciler de tension
superieure a 14 V au risgue de
détruire certains composants

Les diodes redresseuses elant
sensibles a la temperature, lors de
leur remplacement, les operations
de soudure doivent etre rapides el
réaliser a |'aide d'un fer a souder de
faible puissance

DEMARREUR

Depose et repose

DEPOSE

e Débrancher le cable de masse de
la batlerie,




Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et

je remontage du démarreur ne pré-

senlent pas de difficultés particulié-
1es (voir vues éclatées précisant Ia
position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mecanique :

— L'état des balais, leur degré
dusure, leur bon coulissement
gans leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
lessorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur
Qui sera nettoye exclusivement &
laide d'un chiffon imbibé d’essence
Qude trichlorethyléne et poli & I'aide
ge papier de verre fin. Ne jamais uti-
iser de toile émeri :

— L etat des bagues autolubrifian-
185 des paliers. En cas de remplace-
ment, iImmerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
g8 | huile moteur (SAE 30/40) avant
e les mettre en place :

— L'etal apparent de I'induit et des
noucteurs, leurs enroulements ne
gevant presenter ni coupure, ni
lrace de brdlure,

Reglage
ies projecteurs

* Régler les projecteurs en utilisant
ge preference un appareil de con-
idle optique tel que Réglolux SEV-
Marchal, régloscope Cibié, visiome-
e Ducellier.

' Le réglage s'effectue par vis sur
€ dessus el par bouton moleté &
larriére (voir figure)

lépose-repose
iu moteur
d'e;suiﬂ-glaue

DEPOSE

' Déposer les bras d'essuie-glace.
' Deéposer la grille d'auvent.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PEUGEOT
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ESSUIE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

1. Moteur - 2. Bras d’essuvie-glace - 3. Raclette - 4. Caoutchouc de fixation du moteur.

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

» Débrancher le connecteur élec-
trique

¢ Déconnecter les biellettes sur les
axes de bras d'essuie-glace.

* Déposer la vis de fixation du
maoteur sur le tablier.

* Degager le moteur des télons de
centrage en le glissant vers |'avant
avec les biellettes.

e Deposer les biellettes de |'axe du
moteur.

REPOSE

e Amener |'axe de sortie au point
d'arrét.
* Poser
moteur.
* Engager le moteur sur les tétons
de centrage el poser la vis de fixa-
tion sur le tablier.

les Dbiellettes sur |'axe

. ® Agrafer les biellettes de com-
| manae sur
| d'essuie-glace

les leviers de bras

* Brancher le connecteur électri-

| que.

e Brancher le cdble de masse de la

| Datterie.

Réglage des projecteurs
1. Réglage horizontal - 2. Réglage vertical

PO BTA

OTO ATA

ESSUIE-GLACE AVANT

1. Moteur - 2. Tringle de commande - 3. Axe - 4. Bras
- 5. Raclette.

Montage du mécanisme d'essuie-glace
1. Fixation du moteur - 2. Connexions électriques - 3. Tétons de centrage - 4. Fixa-
tions de I'axe d'essuie-glace

i
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SCHEMA ELECTRIQUE DES PEUGEOQT « 2




PEUGEOT

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE 205 DIESEL
(voir schéma pages suivantes)

1D. Projecteur droit - 1G. Projecteur gauche - 2D. Cli-
gnotant avant droit - 2G. Clignotant avant gauche -
3D. Feu de position avant droit - 3G. Feu de position
avant gauche - 6. Alternateur - 7. Manocontact d’huile
- 7TA. Sonde niveau d'huile - 7B. Boitier de niveau
d’huile - 8. Motoventilateur - 8C. Relais de motoven-
tilateur - 9. Thermocontact de motoventilateur - 9C.
Thermocontact de température d’huile - 10. Avertis-
seur - 13. Démarreur - 14. Plaquettes de freins -
15A. Thermoconiact de lempératlure d'eau - 15B.
Témoin de température d'eau - 15E. Contacteur de
niveau d'eau - 16. Réservoir de liquide de freinage -
17. Interrupteur de stops - 18. Interrupteur de feux
de marche arriére - 24, Essuie-glace avant - 24A,
Relais d'essule-glace - 24B. Relais d'essuie-glace
arriére - 24C. Essuie-glace arriére - 25. Pompe de lave-
glace - 26. Ventilateur de climatisation - 27. Interrup-
teur de climatisation ou rhéostat de climatisation -

27C. Module commande de climatiseur - 29. Interrup-

teur de vitre arriére chauffante - 29A. Vitre arriére
chauffante - 32A. Commutateur d'essuie-glacellave-
glace avant - 32B. Commutateur d'éclairagel/cligno-
tant/avertisseurs - 35B. Eclairage allume-cigares - 36.
Montre - 37. Témaoin de clignotants - 38. Jauge a car-
burant - 38A. Témoin de réservoir & carburant - 39.
Témoin de phares - 39A. Témoin feux de croisement
-41. Compte-tours - 42. Témoin feux de position - 43.
Témoin de sécurité de freinage - 45. Témoin de pres-
sion d'huile - 45A. Témoin de température d'huile -
45B. Témoin pression et température d’huile - 48.
Témoin de préchauffage - 49. Témoin de charge - 50.
Eclairage tableau de bord - 50A. Eclairage tableau

S
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des vitesses - 50B. Rhéostat d'éclairage tableau des
vitesses - 51A. Eclairage console - 53AG. Interrupteur
de porte avant gauche - 53D. Interrupteur de porte
avant droit - 54, Eclairage intérieur - 55, Interrupteur
de frein a main - 56. Interrupteur signal de détresse
- 58. Antivol - 59A. Bougies de préchautfage - 62.
Relais de préchauffage - 65. Transmetteur de jauge
avec ou sans contacteur de témoin de réserve - 66.
Eclairage plaque d'immatriculation - 67D. Feu de
marche arriére droit - 67G. Feu de marche arriére gau-
che - 68BD. Stop/feux de position arriére (bifilament)
droit - 68BG. Stop/feux de position arriére (bifilament)
gauche - 69. Clignotant arriére - 74, Interrupteur de
léve-glace avant gauche - 76. Interrupteur de léve-
glace avant droit - 80. Moteur de léve-glace -
80A. Relais de léve-glace - 81. Prise de diagnostic -
81A. Capteur de prise de diagnostic - 83A. Actionneur
de condamnation de porte - 83B. Actionneur de
trappe a carburant - 83C. Actionneur de condamna-
tion de volet arriére - 86A. pompe de gavage - 90. Feux
arriére de brouillard - 90A. Témoin feux arriére de
brouillard - 92. Borne de raccordement - 93, Platine
de servitude - 125. Emmanchement auto-radio - 1250.
Haut-parleur avant droit - 125G. Haut-parleur avant
gauche - P. Alimentation permanente - aa. Alimen-
tation accessoires - ac. Alimentation aprés-contact
- 151. Détecteur présence d’eau dans filtre a gazole
- 151A. Témoin de détecteur.

Couleurs des connecteurs de la platine de servitude
MR : Marron - BA : Blanc - JN ; Jaune - BE : Bleu -
NR : Noir - RG : Rouge.
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CHAUFFAGE ET VENTILATION

1. Durits d’alimentation du radiateur de chauffage - 2. Radiateur - 3. Boitier - 4. Support des commandes - 5.
Reéostat de ventilateur - 6. Ventilateur - 7. Boilier de ventilateur - 8. Volet de répartition.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — ¢ 298 Dia's

205 DIESEL » (voir légende page précédente)
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Caractéristiques détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES Particularités 205 XAD (« Affaires ») (mm) |
Hauteur utile (hayon ouvert) de chargement : 700.
ROUES Longueur utile : 1370.
Jantes en téle d'acier 450 B13; déport : 35 mm (GLD, GRD, ll:argeur i ?u i ch;érgement g
XAD, XLD XRD) - 5.00 B13; déport : 28 mm (SRD). e e R o (o
Jantes en alliage d'aluminium : 5.00 B13 FH; déport : 28 mm SUSUY OUFRBMY GO R EIIL ’
(SRD en option).
PNEUMATIQUES PERFORMANCES
Pneumatiques tubeless (sans chambre & air). w GLD », « XAD », « XLD »
145 SR 13 (GLD, GRD, XAD, XLD, XRD) - 165/70 SR 13 (SRD). Démult. Vit. km/h*
Marques : Michelin MX, Michelin MXL, Uniroyal R 280, Pirelli Rapports totale avec | pour 1000
P4, Dunlop Elite, Good Year Grand Prix S. de boite | ¢ 17/61 /e
Pressions de gonflage (bar) T 0,3023 0,0843 8,72
Types Dimensions Marques AV AR g ggg}g g;jg; 2'2?3
XAD, XLD, Michelin MX & ....| 12500 0.3484 36,06
GLEhEHD 145 SR 13 gnirltwalEllfltEED 2 2,1 M. AR| 03000 0,0836 8,65
Lfn ﬂpr e * Avec penumatiques de 145 SR 13, circonférence de roulement
niroya . :
SRD | 165/70SR 13 | Good Year GPS « GRD », « XRD » et « SRD »
Pirelli P4 2 2_J| Rapports | _ Demult. [ Vit km/h®
de l!:uite totale avec | pour 1000
pont 17/61 tr/mn
CARROSSERIE 3 L 0,3023 0,0843 8,72
e e 0,5313 0,1481 15,32
Autoportante en tble d'acier emboutie, soudée électriquement. 3 0,7813 0,2177 22,53
Berline 4 portes et hayon ou 2 portes et hayon. 4 1,0323 02877 29,77
Nombre de places assises( y compris le conducteur) : 5. XAD : 2. v 13214 0,3683 38,12
M. AR 0,3000 0,0836 8,65
* Avec pneumatiques de 165/70 SR -3, circonférence de roulement
DIMENSIONS ET POIDS VI
Vitesse maxi
GLD GRD Tous types : 155 km/h,
Dimensi '
Ao (i) o | xro [ SBP || CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100)
Longueur hors tout 3705 Tous types :
Largeur hors tout .. 1562 | 1572 A
Empattement .......... 2420 #bs ?ﬂ VR 3 9.2,
Porte a4 faux avant . 680 ! ycle urbain : 5.4.
Porte a faux arriére .. 605 =
Voie avant 1350 ‘ 1364
foie snidee ... Fe L B0 o 54 | CAPACITES ET PRECONISATIONS
Hauteur en ordre de marche .. 1376 | 1368 Carburant : 50 litres de gazole.
Nota : Au-dessous de — 5° ajouter de l'antifigeant Profluid SF &
GLD gazole dans 'es proportions suivantes :
a GRD | — Jusqu'a — 10° C : 0,1 % ou 30 ¢m3 pour 30 I.
o };{fg XRD P — Jusqu'a — 15° C : 0,2 % ou 60 cm3 pour 30 |
— s - — Au-delad de — 15° C : 0,5 % ou 150 cm3 maxi pour 30 .
vide en ordre de marche ...... 870 895 805 (A ne pas dépasser).
— dont sur .I avant .........oeies 560 570 575 — A défaut d'antifigeant, utiliser exceptionnellement de |'esse
T—tdlnnt sur I?rrlrerée s e 1321?% 325 : 330 Frdinairedé raison de 15 % ou du pétrole lampant jusqu'a 30 %
otal maxi autorisé en charge .. 1330 Jamais de super).
= gg:: :l'j"rr I'Ia?:riaé?te """"""" ggg Refroidissement : 8,3 | de mélange eau-antigel (protection — 15°Cl
= e SRR : Préconisation (pour complément) : Spécialgel Peugeot.
Total roulant autorisé ............ 1870 1930 Protection - 2 | | y 10° C
Remorque sans frein .............. 435 445 : 3 | -Il'f:qus? = 20 E-
Remorque freinée ................ 700 a | ,!usgﬂ'g . 30° C.
Charge maxi sur crochet d'attelage 50 | Vidange-rincage tous les 2 ans.




Moteur : 5 litres.
Préconisation
15 W 30.

— DIVERS -
Direction assistée (en option sur 205 SRD) : 065 litre.

Essoluble XD.3 15 W 40 ou Shell super Diesel

Vidange tous les 7 500 km ou 1 fois par an.
Boite de vitesses - Pont : 1.4 litre.

Préconisation
10 W 40.
Vidange tous les 45 000 km

Freins : 0.36 litre.
Préconisation -

Esso uniflo +

10 W 40 ou Shell super 200

Lockheed 55, Nafic FN3, Stop HD 88 ou Peugeot.

Vidange tous les 45 000 km ou tous les 2 ans

Dépose-repose
du radiateur
de chauffage
DEPOSE

* Dans le compartiment moteur.
placer 2 pinces sur les durits de
chauffage et les débrancher au
niveau du tablier

* Recupérer le liquide de refroidis-
sement du radiateur de chauffage

* Débrancher le cdble de masse de
la batterie

* Dans I'habitacle, déposer le
cache ge soufliel de levier de vites-
ses

* Déposer la console d'autoradio
(1 vis & I'arriére et 2 vis de chaque
chté sur les habillages latéraux)

* Deposer I'habillage inférieur gau
che du tableau de bord (4 vis)

* Déposer |'habillage inférieur de
colonne de direction (7 vis) el
Ihabillage latéral gauche de conso-
g (2 vis)

* Dévisser la bride de maintien des
lubes de chauffage sur le boitier et
85 Vis de Dride sur le radiateur

* Dégager les tubes du radiateur et
du tablier

* Déposer les 2 vis de fixation du
ragdiateur sur le boltier

* Degager le radiateur vers la gau-
che

Mise en place de pinces sur les durits de chautlage

Préconisation
D 20137.

Niveau tous les 20 000 km.

0.040 litre
Esso Uniflo

Pompe a vide :

Préconisation
200 10 W 40,
Niveau tous les 50 000 km.

+ 10 W

PEUGEOT
« 205 Diessl »

Esso ATF Dexron D 21065 ou Shell ATF Dexron

40 (") ou Shell super

(") A partir du 1/4/84, Esso Super Qil 10 W 40 remplace et se
substitue & Esso Uniflo + 10 W 40 dans toutes ses applications.

Conseils pratiques

REPOSE

Effectuer les opérations de
dépose dans I'ordre inverse en vell
lant a la propreté des suriaces
d etanchéite, a poser des [oints
neufs. a purger le circuit de refroi-
dissement en complétant le niveay
ge liquide

Dépose-repose
du chauffage

DEPOSE

* Dans le compartiment moteur
placer 2 pinces sur les durits de
chauffage el les deébrancher au
niveau du tablier

* Recupérer le liquide de refroidis-
sement du radiateur de chauffage

* Débrancher le cdble de masse de
ia pallerie

* Dans I|'nabitacle, déposer e
cache de soufllet de levier de viles:
Ses

* Déposer la console d'autoradio
(1 vis a I'arriére el 2 vis de chaque
cGlé sur les habillages latéraux)

* Deposer I'habillage inférieur gau
che du lableau de bord (4 vis)

* Déposer I'habillage inférieur de
colonne de direction (7 vis) e! les
habillages latéraux de console (2

ViS)

a0 NTE

1. Suppon - 2. Bride de maintien des lubes de chauf.
fage - 3. Vis de fixation du radiateur

Dépose du radiateur de
chaullage

DV At

* Déwvisser la bride de maintien des
lubes de chaullage sur le boitier el
e85 VIS de Drige sur le radiateur

* Degager les lubes du radiateur et
du tablier

* Deposer I'habillage de boite &
gants el de commandes de ventila-
tion (B vis)

* Deposer le boitier de chauffage
(5 wis)

SalTD ETE

REPOSE

Effectuer les opérations de
depose dans |'ordre inverse en veil
lant a la proprelé des surfaces
d'etanchéité, & poser des joints
neuis, a purger le circuit de refroi
dissemen! en complétant le niveau
ge ligquige

Classification documentaire
et rédaction de P.R.D et J.M.G.

Réglage du cible de volet d'air
1. Serre-céble - 2. Agraphe d'amél de gaine



Au millésime 1987, la 205 « XTD » est venue compléter la gamme des 205 Diesel. Elle est équipée de pneumatiques 165/70 SR 13

comme la 205 « SRD »

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des PEUGEOT 205 Diesel’’
GLD-GRD-SRD-XLD-XRD-XAD-XTD
depuis 1986

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux
Peugeot 205 Diesel depuis la parution de notre é&tude de base.

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES
INCHANGES, IL FAUT ABSOLUMENT SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

GENERALITES

MODELES 1986

Pas de modification importante. Lettre d'année-modéle : G.

MODELES 1987

Le millésime 1987 se caractérise par :

Le lancement de la « XTD =, modéle & 3 portes reprenant les
équipements mécaniques de la « XRD » et un nouveau tableau
de bord.

{5

Identification
I
Modéles Moteur
asit] Troes Cylin- E:T::l? Boite de| Carros-
7 T ) it
iton] ‘Mices ype {::::;] V) vitesses serie
} E
GLD | 741 AS0 5 BE 1-4 5 portes
GLD 741 ASB 5 BE 1-5 5 portes
GRD | 741 AS8 5 BE 1-5 5 portes
SRD | 741 A98 | XUD 7| 1769 5 BE 1-5 5 portes
LD | 741 Co0 5 BE 1-4 3 portes
XLD | 741 C88 5 BE 1-5 3 portes
XRD | 741 C98 5 BE 1-5 3 portes
XTD | 741 C98 5 BE 1-5 3 portes




© MOTEUR

GENERALITES

EVOLUTION DU MOTEUR XUD 7

A partir de septembre 1986, les moteurs XUD 7 ont subi les
modifications suivantes :

1. Carter-cylindres

— Diamétre intérieur de la volute de pompe & eau augmenté :
70 mm au lieu de 61 mm.

— Diamétre du guide de jauge & huile augmenté : 20 mm au lieu
de 10 mm.

— Trois bossages avec filetage au niveau de la fixation du fil-
tra a huile.

2. Pompe a eau

— Diamétre de turbine augmenté : 69 mm au lieu de 60 mm.

3. Réaspiration des gaz de carter

— Groupement des fonctions : décantation des vapeurs d'huile,
guide jauge, remplissage et vidange par aspiration.

4. Culasse

— Diamétre des siéges de soupapes d'admission augmenté : 37
mm au lieu de 36 mm, en acier fritté avec un angle de 90°
au lieu de 120°,

— Guides de soupapes allongés de 2 mm.

— Soupapes d'admission avec tige chromée, diamétre de téte
augmenté : 37 mm au lieu de 36 mm et angle de 90' au lieu
de 120°.

5. Vis de culasse

— Nouvelles vis liées & une méthode de serrage angulaire per-
mettant la suppression du resserrage aprés |a premiére
chauffe moteur,

6. Arbre & cames

— Levée de cames d'admission augmentée : 92 mm au lieu de
B.8 mm. Repérage par bossage de fonderie entre les cames
d’admission et d'échappement du cylindre n° 2

7. Couvre-culasse

— Suppression de |l'orifice de remplissage d'huile. Celui-ci
s'effectue désormais par le boitier guide-jauge/décanteur,

8. Carter inférieur

— Suppression du puits d'aspiration,

Repérage du nouvel arbre a cames

INTERCHANGEABILITE

1. Carter-cylindres
Les nouveaux carters-cylindres remplacent les anciens & con-
dition de monter simultanément |les piéces suivantes : décan-
teur, jauge d’huile et son guide, couvre-culasse, 2 raccords et
bouchon.
2. Pompe a eau
— L'ancienne pompe & eau peut étre montée sur le nouveau
bloc, I'inverse n'est pas réalisable.
3. Réaspiration des gaz de carter
— Les décanteurs et les guides jauge ne sont pas interchangea-
bles.
4. Culasse
— Les nouvelles culasses remplacent les anciennes a condition
de monter :
— 4 nouvelles soupapes admission.
— Les soupapes d'admission ne sont pas interchangeables.

5. Vis de culasse

— Les nouvelles vis de culasse remplacent les anciennes et per-
mettent d'appliquer la méthode de serrage angulaire sur les
moteurs antérieurs & la modification.

6. Arbre a8 cames
— Le nouvel arbre & cames remplace | 'ancien.

7. Couvre-culasse et carter inférieur
— Ces piéces ne sont pas interchangeables.

CULASSE

NOUVELLE METHODE DE SERRAGE DE LA CULASSE

Les nouvelles vis de culasse livrées depuis septembre 1986
autorisent une méthode de serrage permettant la suppression
du resserrage aprés mise en température du moteur. Procéder
ainsi :

@ Monter le joint a sec.
® Enduire les vis de Molykote G Rapid sous la téte et sur les
filets,
3 Remplacer les rondelles de vis.
® Pré.serrer les vis @ 3 m.daN dans |'ordre préconisé.
o Effectuer un deuxiéme serrage 8 7 m.daN.
e Compléter par un serrage angulaire de 120°,
Pas de resserrage par la suite.

3 4 ': 5 9
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Ordre de serrage des fixations de culasse

RECTIFICATION DE LA CULASSE

En cas de rectification de la culasse, celle-ci doit s'effectuer
aprés dépose des chambres de turbulence.

La rectification de la culasse est nécessaire si le défaut de
planéité est supérieur & 0,07 mm.

Hauteur mini aprés rectification : 138,55 mm.

Aprés rectification, il faut :

— Rétablir par usinage le dépassement correct, 0 a 0,03 mm,
des chambres de turbulence, ceci par rectification de la colle-
rette et du rebord de chambre.

— Rectifier la portée des soupapes pour rétablir un retrait cor-
rect :

Admission : 0.9 & 1,45 mm,
Echappement : 0.5 & 1,05 mm.

— Monter des rondelles de compensation sous les ressorts de
soupapes.

Aprés remontage des soupapes, contrbler la distance entre la
face supérieure de la coupelle et |'extrémité de la queue
de soupape : maxi 2,57 mm.

Si nécessaire, rectifier la face supérieure de la coupelle par
meulage afin d'éviter les contacts poussoirs/coupelles.

Cotes de réparations des chambres de turbulence

1" réparation |2° réparation
2 Collerette en mm ...... 3245 + 0,098 | 32,65 + 0,099
+ 0,060 + 0,060
< logement en mm ... 324 + 0039] 326 + 0,039
+ 0 + 0
Hauteur collerette en mm . 4.2 + 0,020 4.3 + 0,020
— 0,025 — 0,025
Hauteur logement en mm 4.1 + 0,02 42 + 0,02
— 0,04 — 0,04




© MOTEUR

GENERALITES

EVOLUTION DU MOTEUR XUD 7
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Ordre de serrage des fixations de culasse
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Ordre de serrage des fixations de culasse

RECTIFICATION DE LA CULASSE

En cas de rectification de la culasse, celle-ci doit s'effectuer
aprés dépose des chambres de turbulence.

La rectification de la culasse est nécessaire si le défaut de
planéité est supérieur & 0,07 mm.

Hauteur mini aprés rectification : 138,55 mm.

Aprés rectification, il faut :

— Rétablir par usinage le dépassement correct, 0 a 0,03 mm,
des chambres de turbulence, ceci par rectification de la colle-
rette et du rebord de chambre.

— Rectifier la portée des soupapes pour rétablir un retrait cor-
rect :

Admission : 0.9 & 1,45 mm,
Echappement : 0.5 & 1,05 mm.

— Monter des rondelles de compensation sous les ressorts de
soupapes.

Aprés remontage des soupapes, contrbler la distance entre la
face supérieure de la coupelle et |'extrémité de la queue
de soupape : maxi 2,57 mm.

Si nécessaire, rectifier la face supérieure de la coupelle par
meulage afin d'éviter les contacts poussoirs/coupelles.

Cotes de réparations des chambres de turbulence

1" réparation |2° réparation
2 Collerette en mm ...... 3245 + 0,098 | 32,65 + 0,099
+ 0,060 + 0,060
< logement en mm ... 324 + 0039] 326 + 0,039
+ 0 + 0
Hauteur collerette en mm . 4.2 + 0,020 4.3 + 0,020
— 0,025 — 0,025
Hauteur logement en mm 4.1 + 0,02 42 + 0,02
— 0,04 — 0,04




DISTRIBUTION

COURROIE DE DISTRIBUTION

Pour les véhicules équipés du moteur XUD 7 ayant une utili-
sation particuliére (ville , taxi ou similaire), il est impératif de
remplacer la courroie de distribution tous les 75 000 km.

Pour cette opération, opérer tel que décrit dans |'étude de
base.

GRAISSAGE

DETECTEUR DE NIVEAU D'HUILE

Les Peugeot « 205 Diesel » millésime 1985 sont équipées
d un détecteur de niveau d'huile, relié & un témoin séparé du ta-
bleau de bord.

Le témoin clignote si le niveau d'huile est insuffisant. contact
mis et moteur arréte.

ALIMENTATION

NOUVEAUX INJECTEURS

A partir du numéro moteur 1 CV 09 067 333. les moteurs
XUD7 sont équipés de nouveaux injecteurs a débit augmenté.

Identification
Le porte-injecteur assemblé et l'injecteur comportent l'indice
B & la fin de leur repére.

Interchangeabilité

Les injecteurs des deux montages ne sont pas interchangea-
bles séparément, il faut monter des piéces de référence iden-
tique.

NOUVEAU FILTRE A GAZOLE ROTO-DIESEL

A partir de mai 1986, un nouveau filtre a gazole Roto-Diesel
comportant une pompe d'amorgcage & membrane a été monté sur
les « 205 Diese! = en remplacement du filtre avec pompe d'a-
morgage a piston.

Les opérations de purge de I'eau dans le filtre, et de réamor-
cage aprés remplacement d'un é&lément filtrant sont similaires
avec la nouvelle pompe & membrane ou |'ancienne pompe &
piston.

Interchangeabilité

Les deux filtres complets. munis de leurs raccords d'entrée
et de sortie de carburant, sont interchangeables.

ECHAPPEMENT

TUYAU D'ECHAPPEMENT

A partir du numéro de série 7 104 B61, les « 205 Diesel = sont
équipées d'une nouvelle ligne d’échappement avec liaison tuyau
avant - silencieux arriére assurée par bicéne.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant le moteur, se reporter au chapitre « MO-
TEUR = de |I'Etude de base.

@& EMBRAYAGE

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant |'embrayage, se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGE » de I'Etude de base.

PEUGEOT « 205 Diessl » m En
depuis 1986

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

GENERALITES

QUANTITE D'HUILE DE BOITE DE VITESSES

Pour toutes les boites de vitesses type BE1 (depuis le début
de série), la quantité d'huile préconisée est désormais de 1.8a2l,
aussi bien a la vidange qu'a la remise en état. L'ancienne pré-
conisation de 1.4 | n'est plus & prendre en considération.

Nota. — Jusqu'aux modéles 1987 inclus, remplir les boites
types BE1 impérativement avec de I'huile moteur SAE 10 W 40
(Shell Super 200 ou Esso Uniflo +).

— depuis les modéles 1988, les boites BE 1 sont lubrifides a
vie avec 2,0 | d'huile SAE 75 W B0, norme APl GL5. non
miscible avec de I'huile-moteur.

BOUCHONS DE VIDANGE ET DE NIVEAU DE
BOITE DE VITESSES

Bouchon de niveau

— de mars 86 & octobre 86 : suppression du bouchon de niveau
sur carter de différentiel:

— @& partir de novembre 86 : adoption d'un bouchon de niveau
boite - différentiel situé sur le couvercle de boite.
De ce fait, le carter de boite de vitesses et le couvercle sont

moditiés pour permettre le montage de ce bouchon.

Emplacement du bouchon de niveau boite-différentiel ﬁ:iopli
depuis novembre 1986

Interchangeabilité

— Les nouveaux ensembles boite-pont sont interchangeables
avec les anciens.

— Les carters du nouveau montage ne sont pas interchan-
geables séparément avec le montage antérieur.

Bouchon de vidange de boite de vitesses

Depuis le 1-5-86, suppression du bouchon de vidange de boite
de vitesses. La vidange de l'ensemble s'effectue par le seul
bouchon de vidange du carter de différentiel. Le carter d'em-
brayage est modifié en conséquence pour permettre la libre
communication de I'huile entre les carters.

Nota : Sur les montages antérieurs (avec deux bouchons de
vidange), il faut retirer les deux bouchons pour assurer une vi-
dange totale.

LEVIERS DE SELECTION

Depuis février 1987, les leviers de sélection et de passage
dse vitesses sont goupillés sur leur axe au lieu du montage
cannelures et écrous.

Interchangeabilité
Les deux montages ne sont interchangeables que dans leur
ensemble.
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Nouveau montage du levier de sélection par
goupille (fleche)

1. Levier de sélection - 2. Ressort & 1 mm -
3. Rondella 1 mm - 4. Joint toriqgue - 5. Doigt
de sélection

COUPLES DE 1 et 2" vitesses

Depuis le 20-1-87, les couples de 1" et 2° vitesses sont mo-
difiés sur les boites de vitesses BE1.
— 1™ yitesse : 12 x 39 (0,3076) au lieu de 13 x 43 (0,3023).
— 2* vitesse : 20 x 37 (0,5405) au lieu de 17 x 32 (0,5312).

Interchangeabilité
Les piéces de ces deux montages ne sont pas interchangea-
bles séparément.

CONSEILS PRATIQUES

MODIFICATIONS SUR DIFFERENTIEL

Depuis février 1985, les différentiels des boites BE1 sont mo-
difiés au niveau du centrage des planétaires, ainsi gue des
coupelles de friction des satellites.

1) Le centrage des planétaires est désormais assuré par une
bague (repére 1 sur figure), d'ol nouvel usinage du boitier et
des planétaires.

2] Centrage amélioré des coupelles de friction des satellites,
ce qui entraine un nouvel usinage des satellites.

Interchangeabilité
1) La bague de centrage ne peut pas &tre montée avec un an-

cien boitier ou un ancien planétaire.

2) Une nouvelle coupelle de friction ne peut pas étre montée
avec un ancien satellite.

Tous les autres panachages sont autorisés.

Depuis avril 1986, suppression du calage de différentiel ayant
entrainé une modification de la prolonge du palier de diffé-
rentiel et |a suppression des cales de réglage (1).

Epaulement (X) de la nouvelle prolonge : 10 mm au lieu de
8,65 (voir figure page suivante).

Interchangeabilité

Seule d'ancienne prolonge peut étre montée en remplacemem
de la nouvelle, & condition d'installer des cales de réglage et
de régler la précontrainte des roulements.

Montage de la nouvelle prolonge

Seules, les boites de vitesses avec prolonge épaulement 10
mm peuvent étre remontées sans réglage de précontrainte,
e Monter la prolonge avec son joint torique.
e Serrer progressivement les vis de prolonge en faisant tourner
le différentiel pour positionner correctement les cages du rou-
lement.,
e Serrer définitivement les vis du carter de différentiel et de
prolonge aux couples indigués.

Nouveau montage du levier de passage des vitesses, avec
goupille (fleche).

1. Levier - 2. Axe - 3. Doigt.
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1*" montage 2°®* montage

Modifications du centrage des planétaires de différentiel.
1. Nouvelle bague




PEUGEOT « 205 Diesel »

depuis 1986

I PRECONTRAINTE DU ROULEMENT CONIQUE D'ARBRE PRIMAIRE

1*" montage Peugeot préconise désormais un montage avec jeu de ce roy-
lement (et non plus précontrainte). La cale de réglage doit
avoir une sur-épaisseur de 0,03 mm et non pas de 0,15 mm
comme préconisé auparavant. Compte tenu de |'épaisseur du
joint, cela assure un jeu de 0,08 = 0,04 mm, Cette disposition
s 'applique depuis le début de série.

RESSORT DE BILLE DE FOURCHETTE DE 5

La fourchette de 5° peut étre montée avec un ressort de bil-
lage (réf. 2539 13) adoucissant |le passage de la vitesse.

COMMANDE DE DEVERROUILLAGE DE MARCHE ARRIERE
Depuis juin 1985, le systéme de déverrouillage permettant le
passage de |la marche arrigdre est modifié :
. ‘ — ancienne commande : au niveau du levier de vitesses. au
- moyen d'un excentrique et d'une butée:

— Nouvelle commande : au niveau de la boite, sur l'axe de
passage des vitesses, au moyen d'une butée actionnée par
un céble relié au pommeau supérieur du levier.

Les réglages sont supprimés.
Cette nouvelle commande a entrainé les modifications sul-

2* montage vartas -

— Sur la boite :

— nouveau carter de transmission:
— nouveau carter d'embrayage;
M N — nouveau carter de boite (peut é&tre monté a la place d'un
ancien carter, l'inverse est & proscrire);
— nouvelle clé d'inter-verrouillage;
— nouveaux axe et doigt de passage des vitesses.

— Le céble de déverroutlage est fixé sur le carter de boite de
vitesses en lieu et place du reniflard. La mise a 'air de la
boite est désormais réalisée par un trou latéral.

— Sur le tablier :

— adjonction d'un trou (passage du céble de déverrouillage).

— Sur la tringlerie de commande des vitesses :

/ — fourreaux inférieur et supérieur;

— plaque d'appui de soufflet;

— barre de sélection:

— biellette de sélection:

— levier de commande:

il

~ == — renvoi de sélection:
— biellette de passage:
Identification des coupelles de friction et des satellites — renvoi de passage.
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Détall de l'installation du cé-
ble de déverrouillage de
marche arriére

Repérage des boites de vitesses Cette modification entraine le montage de nouveaux axes de
— anciens montages : BL 42 et BL 43: fourchette, axe et levier de sélection, axe et doigt de passage,
— nouveaux montages : BL 49 et BL 51. support et ressort de sélection.
Sont supprimés la butée de sélection et ses circlips.

NOUVELLES FOURCHETTES DE SELECTION PIGNON RECEPTEUR DE 3-4°

A partir des repéres de boite BM 44 et BL 49, montage sur Le montage des nouvelles fourchettes « a flt - a entrainé la
boites BE 1/4 et BE 1/5, de fourchettes du type « a fit » dans réduction du diamétre de la partie centrale du pignon : &7 38 mm
le but d'améliorer la précision du guidage et du passage des au lieu de 43 mm.
vitesses. Ce nouveau pignon peut se monter a la place de |'ancien.

1*" montage 2®* montage

Evolution du montage des axes et
fourchettes de sélection.

1. Fourchette de 17-2° - 2. Four- |
chette de 34" - 3. et 4. Axes |




Repérage des boites de vitesses

: Repére organe
Vehicule Bv ancien nouveau
205 D 4 BM 44 BM 48
i T O S 5 BL 49 BL 80

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la boite de vitesses et le différentiel,
Se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFEREN.
TIEL = de I'Etude de base

© TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les transmissions., se reporter au chapitre
« TRANSMISSIONS = de |'Etude de base.

© DIRECTION

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la direction, se reporter au chapitre « DIREC-
TION = de I'Etude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AVANT - MOYEUX

ARTICULATIONS ELASTIQUES DE LIAISON

A partir du numéro de série 5 843 122. les articulations &las-
tiques de liaison de la barre anti-dévers sur les pras de triangle
ne comportent plus d'alvéoles.

Ces nouvelles liaisons élastiques sont interchangeables avec
ies anciennes.

BARRE ANTI-DEVERS

A partir du numéro de série 5 766 716, des barres anti-dévers
avec extrémités modifiées équipent les « 205 Diesel ».

Identification

Ecartement (x) barre au repos :
— ancien montage : 998 mm:
— nouveau montage : 1 029 mm.

Interchangeabilité
Les barres anti-dévers ancien et nouveau montage sont inter-
changeables.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant la suspension, la train avant et les moyeux,
e reporter au chapitre = SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX » de |I'Etude de base.

~N—

PEUGEOT « 205 Diesel »

b

@ SUSPENSION
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

TRAIN ET SUSPENSION ARRIERE

A partir du numéro de série 5 904 144, le train arriére des
Peugeot « 205 Diesel » tous types est modifié.
Les modifications portent sur les pigces suivantes :

T W T
AR

-..R"

R I

\ Hﬁ. ’
\\\\ L

et e,

-
-

Evolution du montage des moyeux-tambours arriére.
En haut : ancien montage - En bas : nouveau montage
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— barres de suspension avec 30/32 cannelures au lieu de 28/30.
Remarque : Les anneaux de peinture — un pour la barre
droite, deux pour la barre gauche — conservent les mémes
couleurs de repérage des diameétres de barre.

— traverse arriére avec boitiers admettant les nouvelles barres
de suspension;

— bras de suspension admettant les nouvelles barres de suspen-
sion et la nouvelle fusée;

— moyeu-tambour avec réduction de |'épaulement arriére per-
mettant le passage d'un tambon pour [|'échange du roule-
ment.

— coupelle d'appui de joint adaptée au nouveau moyeu-tambour.
Interchangeabilité

Le nouveau moyeu-tambour équipé de sa nouvelle coupelle
d'appui de joint peut &tre monté sur un ancien bras.

L'inverse n'est pas réalisable.
Echange du roulement de moyeu

Sur ce nouveau montage, le roulement de moyeu peut étre
remplace.

1

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-

tiques concernant la suspension, le train arrigre et les

moyeux, se reporter au chapitre = SUSPENSION - TRAIN
AR - MOYEUX = de |I'Etude de base.

® FREINS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils prati-
ques concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS »
de I'Etude de base.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques. réglages et conseils pratiques
concernant |'équipement électrique, se reporter au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE - de |'Etude de base.

©® DIVERS

SIEGES AVANT

FIXATION DES SIEGES AVANT

A partir du numéro de série 5 902 779, le plancher des « 205 =
tous types comporte un embouti en lieu et place du support
rapporté pour la fixation centrale arriere de la glissiére de
siege avant.

Cette modification a nécessité également celle :

— des insonorisants de plancher;
— du tapis avant.

GLISSIERES DE SIEGES AVANT

A partir du numéro de série 5 902 779, les glissiéres de sie-
ges avant des « 205 «» a 5 portes sont montées avec des en-
tretoises cylindriques en remplacement des cales en alliage
léger.

Ce montage permet, & la demande, un abaissement du siege
de 10 mm par suppression des entretoises cylindrigues.

Cette opération nécessite également le découpage de la base
du carter de siege sur une hauteur de 10 mm.

1% MONTAGE

Jéme MONTAGE

identification du montage des glissieres de siéges avant

ARTICULATIONS DE CAPOT

A partir du numéro de série 7 022 594, les articulations de
capot @ engrenages sont remplacées par des articulations a
biellettes.

Incidence sur |'outillage

Cette modification entraine la confection d'un cavalier de
maintien du capot en position verticale, de dimensions et de
forme différentes.

.




PEUGEOT « 205 Diesel »
depuis 1986

1" MONTAGE

Deme MONTAGE

ldentification du montage des articulations de capot

17

Cote de cavalier de maintien & utiliser pour
maintenir le nouveau capot en position verti-
cale

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernamt le divers, se reporter au chapitre
« DIVERS « de I'Etude de base.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des PEUGEOT « 205 Diesel »

depuis 1987

-

Disponible en 3 et 5 portes, la 205 D turbo est le modéle de pointe de la gamme depuis 1991, sa présentation s'apparente aux XT et GT & moteur essence

mentation
POUR LES cAﬁi%Ems”ﬂaues, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES,
SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PREMIERE LUTHION.
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MODELES 1988

La gamme équipée du moteur XUD7 est
composée des modeéles suivants: 205 XLD,
205 XRD, 205 XTD, 205 XAD en version 3
portes ainsi que 205 GLD, 205 GRD, 205 SRD
pour les versions 5 portes. Les principales
modifications affectant I'année modele sont :
— planche de bord entiérement remodelee ,
— combiné de bord modifieé similaire a celu
de la 205 XT essence pour les hauts de
gamme ;

— nouveaux commodos ;

— nouveaux rétroviseurs extérieurs avec reglage
intérieur sur les hauts de gamme ;

— nouveaux enjoliveurs de roue ,

— hayon avec déflecteur intégre ;

— garnissage intégral des panneaux de porte.

MODELES 1989

L'ensemble de la gamme est reconduite. Les
principales modifications liées a 'année modele
sont :

— apparition de baguettes laterales ,

— enjoliveurs de roue de plus grand diametre ;
— appuie-téte sur les siéges avant montes
systématiquement. Diverses autres modifica-
tions concernent le moteur et I'ensemble boite
de vitesses-différentiel.

MODELES 1990

L'année modéle entraine des modifications
mineures au niveau du moteur. L'ensemble de
la gamme sera dorénavamt équipé de la
nouvelle boite de vitesses BE3 a cing rapports
entrainant une nouvelle disposition de la grille
des vitesses.

MODELES 1991

Le millésime 1991 voit le lancement de la 205
SR DT munie du moteur XUD7 équipé d'un
turbocompresseur et qui développe 78 ch Din.
Elle se distingue extérieurement par des mono-
grammes specifiques et des accessoires rappe-
lant les hauts de gamme. La finition intérieure
est au niveau « haut de gamme ». L'ensemble
du reste de la gamme bénéficie a présent d'un
rétroviseur extérieur droit en série ainsi que de
ceintures arriére a enrouleur. Les feux avant et
arriére sont restylés. Des modifications tech-
niques affectent le moteur ainsi que le train
avant. La version XTD est abandonnée.

MODELES 1992

En juillet 1991, la 205 SRDT peut disposer en
option d'un antiblocage ABR Bendix & deux
capteurs. La gamme ne recoit pas d'autres
modifications.

Vue arriere d'un modéle 1991. A noter le nouveau
hayon avec déflecteur intégré (depuis 1988) et feux
restylés.

GENERALITES

Planche de bord des
modéles 1988, hormis
les commodos au
volant, les com-
mandes sont iden-
tigues aux modeéles
précédents. La XTD
bénéficie d'un com-
biné d'instrument
sous visiere comme
les 205 XT essence.

Commande d'essuie-glaces
(depuis 7-87)
0. Arrét - 1. Marche inter-
mittente - 2. 17® vilesse -
3. 22 vitesse - 4. Lave-
glace.

o i
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-
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Levier de commande de I'éclairage
et de la signalisation (depuis 7-87)
0. Extinction - FP. Feux de position -
FC. Feux de croisement - FR. Feux de
route - CD. Clignotants droit -
CG. Clignotant gauche - M. Positions
intermédiaires des clignotants -
A. Avertisseur sonore.
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— MOTEUR — i L R | T | a

modsle | Version Pt admimion | TYPe Mines Type moteur B s st km}?h} m m
XLD 4 20 CA 91 BE 1-4
XLD 5 20 CA 92
88-89 | 3portes XRD 5 20 CA 92 161 AXUD 7 1768/43,5 (60) BE 1-5
XTD 5 20 CA 92
XAD 7 20 SA 92
XLD 4 20 CA 91 BE 3-4
90-92 | 3portes e : = 161 A XUD 7 1768/43,5 (60)
XRD 5 20 CA 92 BE 3-5
XAD 7 20 SA 92
90 3portes XTD 5 20 CA 92 161 A XUD 7 1768/43,5 (60) BE 3.5
91-92 | 3portes D Turbo 5 20 CA 82 ABBXUD 7 T 1768/57,5 (78) BE 3-5
GLD 4 20 AA 91 BE 1-4
88-90 | 5 portes g < S 161A XUD 7 1768/43,5 (60)
GRD 5 20 AA 92 BE 1-5
SRD 5 20 AA 92
GLD 4 20 AA 91 BE 3-4
GLD 5 20 AA 92
91-92 | 5portes GRD 5 20 AA 92 161 A XUD 7 1768/43,5 (60) BE 3-5
| SRD 5 20 AA 92
D Turbo 5 20 AA 82 ASBXUD7 T 1768/57,5 (78) BE 3-5

Spécificités du moteur XUD 7T DISTRIBUTION
, L'arbre a cames est spécifique. Diagramme de distribution avec jeu aux
GENERALITES soupapes de 0,8 mm :
— A.O.A.:4°15 avant FMHE;
: : — R.F.A.:19°45" aprés PMB :
st dérivé du moteur atmosphérique (XUD7) qui équipe I'ensemble de la et iy |
8. Les seules différences concernent le rapport volumétrique, le | — QEE ; fa 545 ame;ﬂE :
igramme de distribution, I'alimentation exclusivement confiée & une TR aprés '

_ d'injection de marque CAV Rotodiesel et une suralimentation par
Ll =g pI'B'ESE'UI' KHK-

Caractéristiques XUD 7 T
wsage x Course (mm) . . . . ... ........ 80 x 88
LW e R e R A 1769
pport volumeétrique . . . . . . ... ....... 221
ession suralimentation (kgfem®) . . . . ... ... 0,6
issance maxi (kW (ch)ft/min) . . . .. ... ... 57,5 (78)/4300
ouple maxi (m.daNftr/min) . . . . .. ... .. .. 15,7/2100

Moteur XUD7T équipé de son turbo compresseur. Une clef spécifique
nécessaire pour les serrages et desserrages du tube de retour d'huile.
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— MOTEUR —

LUBRIFICATION

Le circuit de lubrification comporte un échangeur de temperature entre le
filtre et le bloc-cylindres. A partir d'octobre 1990, une patte est rapportee
sur I'échangeur pour le caler en rotation, sur une nervure venue de fonderie
sur le bloc-cylindres.

Nota : lors de la repose de I'échangeur, la tige filetée sera nettoyée,
dégraissée et enduite de Loctite Frénetanch (couple de serrage : 6 da.Nm).

ALIMENTATION

POMPE D'ALIMENTATION

Pompe d'injection Rotodiesel type DPC58443B620A.

Calage : valeur de levée de comparateur gravée sur le bouchon de visite
de la pompe.

Calage dynamique : 12" avant PMH a 775 tr/min.

Régime de ralenti : 775 £ 25 tr/min.

Ralenti accéléré : 950 % 50 tr/min.

INJECTEURS

Marque et type : Rotodiesel RDNOSDC628D.
Pression de tarage : 130 bars.

SURALIMENTATION

Turbocompresseur KKK type K14,
Pression de suralimentation maxi : 0,6 kg/cm’.

Conseils pratiques

DEPOSE-POSE DU TURBOCOMPRESSEUR

Cette opération ne présente pas de difficultés particulieres, elle nécessite
la dépose des collecteurs d'échappement et d'admission. Remplacer
systématiquement les joints des piéces démontées. Le desserrage et le
serrage du raccord de retour d'huile du turbocompresseur au carter moteur
doit étre effectué avec une clé coudée (outil Peugeot 0 13 35), le couple
de serrage est de 4,5 daN.m.

Remarque importante : lors des travaux & effectuer sur le turbocom-
presseur, il faut respecter soigneusement les points suivants :

* N a fond les points de raccord et la zone avoisinante avant de
dévisser les piéces.

» Poser les piéces déposées sur une autre surface propre et les couvrir.
Utiliser une feuille de plastique ou de papier. Ne pas utiliser de chiffon qui
peluche.

 Couvrir soigneusement ou obturer les composants qui ont été ouverts,
lorsque la réparation ne peut pas étre exécutée immediatement.

— Ne poser que des pieces propres.

— Ne sortir les piéces de rechange de leur emballage qu'immédiatement
avant la repose.

— Ne pas utiliser de piéces qui aient été conservées hors de I'emballage
(par exemple dans une caisse a outils).

« Lorsque l'installation est ouverte :

— ne pas travailler autant que possible avec de ['air comprime.

Modifications communes a tous les moteurs

CULASSE

Vis de culasse

A partir des modéles 1989, les vis de culasse a téte hexagonale sont
remplacées par des vis a empreinte « Torx ». Les vis des XUD7 et des
XUD7TE (atmosphériques et turbo) sont identifiées par un repere sur la
téte (sur XUD7TE). Les longueurs sont differentes.

Joint de culasse

Les moteurs « Echange-standard » ont un carter-cylindres repérés B,
correspondant 4 un dépassement de piston égal ou supérieur a 0,84 mm
pour lesquels il est nécessaire de monter un joint de culasse d'épaisseur
1,83 mm a 4 crans. Ce joint est disponible en piéce de rechange.

S —

Dépassement (d) de piston (mm) Repére épaisseur
d<077 2 crans
0,77 <d<0,84 3 crans
d=2 0,84 4 crans

repéra XUDIT

Identification des vis de culasse six pans et Torx pour moteurs Turbo. I
RESSORT DE SOUPAPES +
A partir de décembre 1988, les soupapes ne sont plus équipées que d'un
seul ressort, en remplacement du jeu de deux ressorts.

Ancien montage
2 ressorts Nouveau
montage
Ressort Ressort 1 ressort
intérieur | extérieur
Diamétre (mm) . . . . . 18,5 29 29 '
Longueur (mm) . . . . . 38,4 42,4 42,4
sous une charge de (daN) 8,5 18 32
POMPE A VIDE

A partir de janvier 1990, la pompe a vide a membrane entrainée par
courroie est remplacée par une pompe a vide rotative a palettes entrainee

directement par le bout d'arbre a cames.
Les véhicules équipés de direction assistée conservent 'ancien montage.

Les piéces affectées pour cette évolution sont les moteurs, I'arbre a cames

et la pompe & vide. Les piéces des deux montages ne sont pas
interchangeables separement.

ﬂi'\f
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Montage de la pompe a vide P

A. Montage avant 1990 - B. Montage depuis janvier 1990. iﬁ

a

EQUIPAGE MOBILE =

BIELLES

Depuis 1988, les écrous de chapeaux de bielles, le serrage doil Mo
effectué de maniére angulaire : 1. 1
— préserrage des deux écrous a 4 m.daN ; fixs
— desserrage ; 3. N

— serrage des deux écrous a 2 m.daN puis serrage angulaire de 70°.

VILEBREQUIN

Simultanément a l'introduction du moteur turbocompresseé, tous les
regoivent un vilebrequin acier avec 4 contrepoids.

Le vilebrequin est associé a de nouveaux coussinets, les montages
et acier ne sont pas interchangeables séparément.



— MOTEUR —

Vile uins
A. annh?g. Acier 4
contrepoids.

DISTRIBUTION

GALET TENDEUR DE COURROIE CRANTEE

En octobre 1987, est monté un nouveau galet de tendeur de courroie de
distribution avec axe de roulement débouchant.

Le nouveau montage remplace I'ancien sans autres maodifications.

| A B

Galet tendeur de distribution
A. Ancien montage - B. Nouveau montage.

CARTER DE COURROIE CRANTEE

A partir d'octobre 1987, les carter sont modifiés. Un support est ajouté. Les
nouveaux carters ne sont pas interchangeables avec les anciens.

Evolution du montage des carters de distribution
A. ancien montage - B. Nouveau montage.

POMPE A HUILE

A partir d’avril 1987, les moteurs comportent une évolution au niveau de

4 pompe & huile :
— suppression de |'entretoise de 5 mm entre le carter-cylindres et la

pompe a huile ;

Wontage de I'échangeur
de température
i, Echangeur - 2. Vis de
fxation et de centrage -
iNervure de blocage sur
le bloc.

PEUGEOT « 205 Diesel »
depuis 1987

— suppression de la bague diamétre 20 sur le

— augmentation de la hauteur de la pompe a huile afin de compenser
I'epaisseur de I'entretoise ;

— la longueur de la chaine est inchangée. La nouvelle pompe a huile
remplace I'ancienne & condition de supprimer I'entretoise et la ue de
centrage et de monter 3 rondelles 6962-28 sous les tétes de vis de fixation
de la pompe a huile.

REFROIDISSEMENT

Pressurisation du circuit

A partir d'avril 1987, le circuit de refroidissement des moteurs XUD est
pressurisé a 1 bar. Cette évolution entraine la modification des éléments
suivants :

Montage Nouveau
Designation antérieur montage
Bouchon du vase d'expansion
tarage (bar) . ......... 0,8 1
repére couleur . . . . . ... . jaune orange
Diamétre M14x125 M14x125
Température 105° 110°
Thermocontact i
dit Mt Repeére couleur Noir blanc
de temperature | piamatre M18x150 M18x150
oo Température 105° 110°
Repére couleur violet bleu

Cette modification a pour effet de repousser e point d'ébullition et nécessite
donc la modification de la température de declenchement des motoventila-
teurs.

Montage Nouveau
antérieur montage
Moteur XUD | Température 88°/93" 92°/197"
sauf Grand froid 92°/97" 96°/107
Repére couleur Blanc Noir
Moteur XUD | Température 78°/83° 88°/93"
Grand froid 84°/88" 92°/97"
Repére couleur Bleu

Nota: afin d'assurer une bonne étanchéité des thermo-contacts et
thermistances implantés dans le boitier de sartie d'eau, il est nécessaire,
lors de leur remontage, d'enduire le filetage d'un produit d'étanchéité
« Loctite Formétanch ».

ALIMENTATION

POMPE D'INJECTION

En avril 1987, la pompe Lucas Rotodiesel a évoluée.
Type : DPC R 8443 A 262 D.
Identification : un bouchon plastique remplace le bouchon vissé précédem-

ment monte qui permettait d’accéder aux usinages de calage. Ce bouchon
porte grave les valeurs de calage.

Calage

Le calage de cette pompe est réalisé par le dessus avec un nouvel outillage
et non par le c6té comme précédemment. Sur chaque Rotor est positionné
un pion cylindrique (a) dont la position est déterminée exactement par
construction. La cote « Y » (95,5 mm + 0,01) est donnée trés precisément
par la pige de I'ensemble outillage nécessaire au calage. La position de
calage du début d'injection/pompe, variable sur chaque pompe (tolérances
de fabrication) est donnée pour la cote X gravee sur la pastille plastique
fixée sur le bouchon de visite.

* Déposer la vis bouchon du couvercle de pompe.

* Mettre la pige (1) en place, fixer le support du comparateur (2).

* Equiper le comparateur de la touche plate (3) et le fixer sur son support.
* Mettre la touche du renvoi en appui sur la pige et régler le comparateur
a zéro (s'assurer que la pige n'est pas en appui sur le pion de calage du
rotor).

* Mettre le moteur en position de calage.

* Contréler la mise a zéro du comparateur en tournant la pompe dans le
sens de rotation.

s PR o
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« Basculer la pompe dans le sens inverse de rotation pour obtenir la cote
X gravée sur la pastille fixée sur le bouchon.

« Serrer les fixations de la pompe.

« Controler le calage en tournant le vilebrequin en sens inverse de rotation
d'un quart de tour.

» Remettre le moteur en position calage.

 Le comparateur doit indiquer la cote X + 0,04. Si cette condition n'est
pas obtenue, refaire le calage.

* Visser le bouchon muni de son joint.

Nota : faire attention & l'introduction possible de corps étrangers dans le
puits de mesure lors du calage.

Calage de la pompe CAV
a - Plon cylindrique de calage

- X

Valeur de calage - Y. Cote de I'outil
-95,5 + 0,01 mm.

-

Qutillage « Peugeot » de calage de la
pompe.,

identification du calage de pompe sur
la pompe « X »,

COMMANDE

A partir des modales 1989 (juillet 1988), le cable d'embrayage voit son
accrochage modifié, le silentbloc d'amortissement étant déplacé coté
pédalier. Il était précédemment placé cbté boite de vitesses.

Particularités des modéles
4 moteurs « Turbo » XUD7T.

Les embrayages de ces modéles sont renforcés.

Mécanisme
Marque et type : Valeo 215 CP 0000.

— La précision du calage est conditionnée par la Mnguaur de la pige de
mesure (95,5 mm % 0,01) celle-ci ne doit en aucun cas étre déformee.

POMPES BOSCH

Poulie d'entrainement

A partir de 1988, de nouvelles rouss dentées avec moyeux déportés et un
repére B frappé sur la face avant sont montées sur les pompes Bosch.
Ces pompes possédent un palier modifié (voir figure). Les deux montages
ne sont pas interchangeables séparément.

Comparateur en place |

Modification des montages de pompe Bosch
A. Paliers - B. Poulies.

A gauche, premier montage - A droite, 2® montage

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de I'etude
de base et de la premiére évolution.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques ,
concernant I'embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de |
I'étude de base et de |la premiére évolution. '
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DIFFERENTIEL

BAGUES D'ETANCHEITE

Depuis 1988, les boites-pont BE1 sont équipées de nouveaux joints de
sortie de différentiel avec protection intégrée afin d'éviter la coupure de la
#vre du joint lors de I'emmanchement des demi-arbres de transmission.

Interchangeabilité

8s nouveaux joints se montent & la place des anciens, mais doivent

‘mpérativement &tre mis en place a I'aide des outils spécifiques.
|

Mise en place

Ces nouveaux joints nécessitent I'utilisation de nouveaux tampons de
montage afin de respecter les cotes d'affleurement -

= joint cbté gauche ® 40 mm: tampon Peugeot. 70317T. Cote
faffleurement : 1 mm ;

— joint coté droit @ 30 mm : tampon Peugeot. 70317V. Cote d'affleure-
ment: 1,5 mm.

Attention : ne pas monter les joints & fond de logement, respecter les cotes
taffleurement : dans les cas extrémes, une absence de contact entre la
gvre du joint et le demi-arbre occasionne une fuite d'huile (voir figure).

X _ 1 1.5 mm_cbté droit
3 1L.Omm cdie gauche
W Carter

Joint

Bon montage Mauvais montage
Positionnement des joints de sortie de pont.

BOITE BE3

is juillet 1989, la boite BE1 est remplacée par le type BE3.
Celle-ci présente une nouvelle grille de sélection avec M.AR face & la 5.
wngue sur la base de la BE1, cette boite comporte de nouveaux
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COUPE LONGITUDINALE
DE LA BOITE BE 3.

PEUGEOT « 205 Diesel » EE
depuis 1987

carters, une commande de sélection spécifique, un pignon baladeur de
marche arriere a déplacement inversé. Les piéces sont specifiques et non
interchangeables avec celles de la BE1 et inversement.

COUPE TRANSVERSALE DE LA BOITE BE 3.

R ——
To—
Nouvelle disposition 5 :
du non de marche
a sur la boite de o e
vitesses BE 3. -y
-

Sélecteur de vitesse de la boite BE 3

1. Doigt de passage 17®2® . 38,4

et 5 - 2. Clé d' E
3. Coupelle - 4. Ressort.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Commandes internes de la boite BE 3
1. Levier de sélection - 2. Axe de commande - 3. Bague d'étancheéité -
4. Anneau d'arrét - 5. Renvol de marche arriére - 6. Doigt de verrouillage
- 7. Axe - B. Fourchette de 3%/4® - 10. Axe de fourchette 178/2® et 3%/4° -
11. Axe de fourchette de 5€ - 12. Ressort de bille - 13. Bille de verrouillage.

el 2

Carter de boite equipe du deflecteur.

Lubrification

Capacite : 1,8 1.
Préconisation : Esso Gear Oil 75 W 80 ou Shell SF 5288 - 75 W 80.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, niveau tous les 60 000 km.

CARTERS

A partir de juin 1991, afin de garantir une bonne lubrification du
synchroniseur 3/4, création d’'une cavité au moyen d'un déflecteur. |l n'est
pas possible d'équiper un ancien carter du déflecteur.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE
VITESSES-DIFFERENTIEL » de I'étude de base et de la premiere |
evolution.

4. TRANSMISSIONS / 5. DIRECTION

Pas de modifications importantes a noter.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiqgues concernant les
transmissions et la direction, se reporter aux chapitres « TRANS-
MISSIONS » et « DIRECTION » de I'étude de base et de la premiére |
evolution.

6. §_I.ISI;E—I~ISION - 'rnlulAv i MOYl;uF

Particularités des modéles & moteur turbo

Caractéristiques Détaillees

Train avant pseudo Mac Pherson avec triangle inférieur et barre
stabilisatrice. Jambe de force formant corps amortisseur, ressort hélicoidal
concentrique.

SUSPENSION

Ressorts :

Flexibilite : 88,1 mm/100 kg.
Repérage : 2 blanc-rouge ou 2 blanc-vert.

Barre stabilisatrice : @ : 17 mm.

TRAIN AVANT |

Carrossage : 0" = 30" (non reglabie).

Chasse : 2°'48' + 30' (non régiable).

Pivot : 944’ + 30’ (non réglable).

Parallélisme (pincement, réglable) : 1 £ 0.5 mm.

Mise en ptane; des appareils de compression des suspensions
A. Avant - B. Arriére.
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Conseils pratiques
DEPOSE-REPOSE DEPOSE-REPOSE
D'UN TRIANGLE DE LA BARRE STABILISATRICE
Dépose Dépose
La dépose s'effectue de la méme | * Lever le véhicule et déposer les

maniere que s'il s'agissait d'un bras
de suspension mis a part que la
barre stabilisatrice n'est pas fixée
sur le triangle.

Repose

* Mettre en place le triangle de

suspension.

* Monter sans les serrer les axes

de fixation du triangle.

* Emboiter I'axe de rotule sur le

pivot et serrer la bride.

* Reposer la roue et poser le

véhicule sur un pont & plateau ou

sur une fosse.

* Faire travailler les suspensions

E:_Isieurs fois et serrer les articula-
S.

roues avant.

* Déposer les biellettes des jantes
de suspension de la barre stabili-
satrice.

* Deposer les brides de fixation de
la barre stabilisatrice.

Repose

* Metire en place la barre stabilisa-
trice sous le berceau.

* Monter les brides de fixation de
la barre sans les serrer.

* Monter les biellettes sur les jambes
de suspension et sur la barre
stabilisatrice.

* Reposer les roues et resserrer
les articulations, véhicule au sol.

Particularités des modéles
a moteur turbo

TRAIN ARRIERE

Cotes de contréle

Carrossage : — 1" + 15" (non réglable).

Parallelisme (pincement) : 1,55 + 0,5 mm (non réglable).

FREINS AVANT

Depuis juin 1988, un nouvel étrier Bendix est monté, muni d'un détrompeur
chté extérieur pour I'équiper de plaquettes asymétriques.
Le nouveau montage peut remplacer I'ancien & condition de monter des

plaquettes « decalées ».

POMPE A VIDE
A partir de janvier 1990, la

pompe a vide a membrane entrainée par

PEUGEOT « 205 Diesel »
depuis 1987
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Mesure de la hauteur d'assiette
H1. Avant - H2. Arriére.
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Pour les autres caractéristiques, rég s el conseils pratiques
concernant le train avant, la suspension, moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION-TRAIN AVANT-MOYEUX » de I'étude de

base et de la premiére évolution.

Pour les autres ues, réglages et conseils pratiques
concernant le train arriére, la suspension et les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION, TRAIN ARRIERE, MOYEUX » de I'étude de
base et de la premiére évolution.

courroie est remplacee par une pompe a vide rotative a pnalettes entrainée
directement par le bout d'arbre a cames. Les véhicules équipés de direction
assistee conservent l'ancien montage. Les pigces affectées pour cette
evolution sont les moteurs, 'arbre 4 cames et la pompe & vide. Les piéces
des deux montages ne sont pas interchangeables séparément.

Etriers de freins Bendix
1. Détrompeur de montage de pla-
quette depuis juin 1988.

— T
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ANTIBLOCAGE DES ROUES
Systeme Bendix Addonix 4-2 de type 2 canaux a 2 capteurs.

CONSTITUTION

La commande est assurée par un
maitm-czlindra tandem a clapets
couplé a un servofrein a dépres-
sion. La disposition des circuits est
en diagonale. Chacun des 2 circuits
traverse ensuite le groupe de régu-
lation additionnel chargé de moduler
la pression indépendamment dans
'une ou 'autre des canalisations.

La configuration du branchement
en diagonale affecte de la méme
pression la roue avant et la roue
arriere d'un méme circuit. Pour
eviter tout blocage intempestif d'une
roue arritre dU au transfert de
masse lors d'un freinage, un régula-
teur asservi a la charge est monté
sur chaque circuit des roues arriére.
Le groupe de régulation additionne!
est composé d'une pompe élec-
trique et de 4 électrovannes (2 par
circuit). Les électrovannes bloquent
puis avec l'aide de la pompe élec-
trique font chuter la pression dans
un circuit lorsqu'un blocage de la
roue avant correspondante est
detecte. Le calculateur électronique
contrble en permanence la vitesse
de rotation des roues avant par
l'intermédiaire de capteurs inductifs
placés en regard de couronnes
montées sur les transmissions.

Le calculateur intégre 2 micropro-
cesseurs, I'un d'eux contrble I'instal-
lation et traite les paramétres, I'autre
possédant une logique indépen-
dante vérifie la cohérence des
signaux émis et requs. Les ordres
sont ensuite transmis au groupe de
regulation additionnel. Le calcula-
teur comporte une fonction d'auto-
diagnostic, une phase débute dés
la mise du contact laissant le témoin
de défauts allumé 3 secondes. Si
une anomalie est détectée pendant
le fonctionnement, le témoin s'allume
et la panne sera mémorisée.

Un appareil spécifique permet de
lire le contenu de la mémoire qui
regroupe aussi bien les pannes
permanentes que fugitives. Si une
anomalie est relevée au niveau d'un
circuit, le systéme ne s'exclut pas
systématiquement dans sa totalité
mais peut continuer d'intervenir sur
I'autre circuit.

FONCTIONNEMENT

Un cycle de fonctionnement com-
plet est décrit pour un seul circuit.

Phase de freinage classique

Le clapet amortisseur 6 s'ouvre
sous ['action de la pression hydrau-
ligue venant du maitre-cylindre. Les
clapets 5 et 7 sont fermés, les
électrovalves ne sont pas sollicitées
et le fluide se dirige vers les cylindres
de roues.

Phase de défreinage rapide en
mode antiblocage

Le clapet de 7 reste
ferme sous l'équilibre des pres-
sions. L'électrovanne 2 est excitée
et isole le malitre-cylindre des freins.

Le liquide se dirige alors des
cylindres récepteurs vers la capa-
cité basse pression 5.

La pompe subissant une excitation
en méme temps que les élec-
trovannes transfert le liquide de la
capacité 5 a la capacité haute-
pression 6. La pression fournie par
la pompe étant supérieure a celie
du maitre-cylindre, le clapet 4 s'ouvre
et le liquide repart au réservoir via
le clapet amortisseur 3.

Le clapet 3 est chargé d'atténuer les
pulsations ressenties a la pédale.
L.a pression aux roues chute rapide-
ment.

Phase de défreinage lent en mode
antiblocage

Les 2 electrovannes sont excitées
et de ce fait la pompe également.
Le fluide venant des cylindres de
roues est toujours en communi-
cation avec la capacité 5 mais doit
I'atteindre par I'amortisseur 9. La
pression aux roues chute lente-
ment.

Phase de freinage rapide en mode
antiblocage

Les 2 électrovannes ne sont plus
excitées. La pompe continue a
fonctionner et réinjecte aux cylindres
de roues le liquide prélevé lors du
defreinage. La pression aux roues
augmente rapidement.

Phase de freinage lent en mode
antiblocage

Seule I'électrovanne 3 et la pompe
électrique sont excitées. Le fluide
qui se dirige vers les freins doit
traverser 'amortisseur 9 ralentis-
sant la vitesse de celui-ci. La pres-
sion aux roues augmente lente-
ment.

Phase en défreinage classique
Lorsque 'on annule l'effort & la
pédale, le clapst amortisseur se
referme. Le clapet 7 sous |'effet de
la pression s'ouvre et permet le
retour du liguide au réservoir.

* Repérer les canalisations hydrau-
liques de frein.

* Déposer le maltre-cylindre et le
servofrein.

* Débrancher les canalisations sur
le groupe de régulation et poser les
obturateurs.

* Débrancher les 3 connecteurs
électriques.

* Déposer les 3 écrous de fixation
du groupe de régulation et I'extraire.

Groupe hydraulique d’anti

de frein
(Schéma de principe Bendix)

Implantation des élements de |'antiblocage de frein sur le véhicule
1. Capteurs - 2. Fusibles - 3. Boitier de gestion électronique - 4. Témoin de non
fonctionnement - 5. Groupe hydraulique

REPOSE

Nota : les groupes de régulation
hydrauliques neufs sont fournis
purgés, néanmoins, la purge du
circuit doit étre effectude et ceci
impérativement avant de rebran-
cher les connecteurs électriques sur
le groupe.

* Mettre en place le groupe de

— B —

régulation et poser ses écrous de
fixation.

* Rebrancher les canalisations
hydrauligues suivant les repéres
effectués a la dépose.

* Reposer le servofrein et le maitre-
cylindre.

» Effectuer la purge du circuit.

* Rebrancher les connecteurs élec-
trigues.
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Composant controlé : Contrdle Valeur relevee Opérations a effectuer Composant controlé Controle Valeur relevee Opérations a effectuer
Contrile aimentation | Conlact mis U=12V | Contrble suivant Captewr de rove AVD | Rés
] : roue Résistance entre bomes 16 et | 1000 o <R | Contrdle suivant
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R<05a |Remplacer le boc hydraulique U>3V el la cowomne, si comecle,
R>50n remplacer e capteur
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teur B du groupe hydrauique connecteur du calculatewr '
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Dépose-repose
d'un capteur de roue

DEPOSE

* Deposer le protecteur sur le cap-
teur.

e Déposer la vis de fixation du
capteur sur le pivot.

* Débrancher le connecteur et

deposer le capteur.

REPOSE

Nota : ne pas provoquer de chocs
sur la téte du capteur. L'entrefer
n'est pas reglable.

* Contrbler la propreté et I'état de
la couronne sur la transmission.

* Graisser le logement sur le pivot.
* Poser le capteur et monter sa vis
enduite de Loctite Frenetanch.

* Poser le protecteur et brancher
le connecteur,

— FREINS —

Purge du circuit
hydraulique
de freinage

Nota : les blocs hydrauligues neufs
sont livrés pré-remplis et purgés. |l
est donc impératif de ne pas bran-
cher les connecteurs avant d'avoir
realisé la purge du circuit au risque
de vider et de rendre inutilisable le
bloc hydraulique.

* Purger le circuit de frein avec
anti-blocage de maniére identique
a celle d'un circuit classique (voir
paragraphe concerne).

* Par la méme procédure gu'un
cylindre de roue, purger le bloc
hydraulique, celui-ci comporte 1 vis
de purge pour chacun des 2 circuits.

Diagnostic du systéme
Antiskid Bendix
Addonix

Le systéme posséde une fonction
d'auto-diagnostic et meémorise les
fonctions qui ont subit une panne,
méme fugitive. Une panoplie d'appa-
reils specifiques T.A.D. 99 et B.L.P.
722 permet de lire le contenu de la
memeoire du calculateur, de faire
des controles par simulation ou des
tests routiers pour les pannes fugi-
tives.

Neanmoins, un voyant d'alerte place
au tableau de bord informe le
conducteur si une anomalie sur-
vient. On peut ensuite procéder au
contrble de chaque sous-ensemble
du systeme antiblocage comme
décrit dans le tableau suivant. Si

aucun symptdbme ne permet de
localiser le sous-ensemble défec-
tueux, il faudra contrbler la totalité
du systéme. En dernier lieu, essayer
un calculateur neuf,

Nota : Lors des contrbles, respecter
les points suivants :

— ne pas débrancher |la batterie
moteur tournant ;

— ne pas débrancher le calcula-
teur contact mis ;

— |a batterie doit &tre correctement
chargée ;

— ne pas utiliser de lampe témain ;

— contrler I'état des différents
connecteurs electriques ;

— pour l'identification des bornes
du connecteur du calculateur,
séparer la partie connectique du
support, les repéres sont marqués
a l'intérieur.

_ 9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes a noter.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
I'équipement électrique, se reporter au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE » de I'étude de base et de la premiére évolution.

‘ _ 10.DIVERS

ROUES
Les 205 D.Turbo sont équipées de pneumatiques 165/70 R13T.
Pression de gonflage :
— AV : 2 bars ;
— AR : 2 bars.
PERFORMANCES
VITESSES MAXI

205 D Turbo : 175 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES

A 90 km/h: 4,6 |/100 km.
A 120 km/h: 6,9 I/100 km.
Cycle urbain : 6,6 1/100 km.

DEMULTIPLICATION DE TRANSMISSION

Déemultiplic.
Combinaison Rapports Sl siing St Vitesse en km/h
des vitesses de boite e H.EHHI:G a 1000 tr/min
PR o 0,2894 0,0833 8,62
<. S 0,5405 0,1557 16,11
L e o 0,7812 0,2250 23,28
B e & 1,0323 0,2974 30,78
B e 1,3214 0,3806 39,40
M- AR s o 0,3000 0,0864 8,95

CAPACITES ET PRECONISATIONS

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Type BE3.

Capacité : 1,8 1.

Préconisation : 75SWB0W, AP| GLS.

Esso, Gear Oil ou Shell SF 5288.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, niveau tous les 60 000 km.

CARROSSERIE

POIDS

Particularités des 205 D.Turbo (kg).

A vide en ordre de marche : 925,

— dont sur l'avant : 590,

— dont sur I'arriére : 335.

Total maxi autorisé en charge : 1325.

— dont sur I'avant : 750.

— dont sur I'arriére : 680,

Maxi total roulant avec remarque freinée : 2125,
Remorque avec frein ; 900.

Avec pneumatiques 165/70 R13, circonférence de roulement 1725 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les caractéristiques générales, le chauffage et la ventilation,
se reporter au chapitre « DIVERS » de I'étude de base et de la premiére

eévolution.

—.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des PEUGEOT « 205 » Diesel
depuis juillet 1991 (modéles 1992)
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GENERALITES

MODELES 1992

En septembre 1991, Apparition d'une série spé-
ciale, la 205 Color line qui est disponibie en 3 ou
5 portes. Elle est motorisée par un moteur de
1769 cm3 qui délivre une puissance de 60 ch.
Elle est equipée d'une boite de vitesses a 4 rap-
ports (5 en option) et a une puissance adminis-
trative de 5.

En plus de sa decoration extérieure spéecifique,
elle regoit des enjoliveurs de roues style XS.
L'essuie-vitre arriere et le réglage intérieur des
retroviseurs sont de serie.

Apparition de la série spéeciale 205 Look. En plus
de sa decoration exterieure specifique, elle est
équipée d'enjoliveurs GR, d'un essuie-vitre arrie-
re, d'un verrouillage centralisé, d'un radio K7 et
d'une boite 5 vitesses.

En janvier 1992, la 205 Junior est disponible en
Diesel, versions 3/5 portes.

MODELES 1993

Juillet 1992, suppression des 205 Color Line
boite 4 vitesses et des versions XLD, GLD et
XAD boite 4 vitesses.

Apparition de nouvelles versions appelées XRDT
et GRDT qui sont équipees du moteur 1769 cm3
en version turbocompressee.

D'autre part, la 205 D Turbo est maintenant equi-
pée d'une banquette arriére rabattable 50/50, de
vitres avant électrigues et d'un verrouillage cen-
fralise des portieres.

Depuis septembre 1992, la 205 junior est equi-
pée d'une lunette arriere dégivrante, d'un essuie-
vitre arriére, d'une montre et d'une jupe de cofire
peinte.

En novembre 1992, apparait la 205 Style qui est
équipée d'une direction assistée, de vitres tein-
tées et electriques a I'avant et d'un verrouillage
centralisé des portieres.

MODELES 1994

En juillet 1993, abandon des 205 Color Line,
XRD, XRDT, GRD, GRDT et SRD.

Toutes les versions prennent I'appellation
Summer.

La 205 Style est désormais disponible en version
Turbo Diesel.

La 205 D Turbo recgoit la direction assistee, les
vitres teintees, une jupe de hagnn painte et
I'ensemble roues/enjoliveurs de la SR.

En janvier 1994, abandon du logo Summer et
des versions Style.

Apparition d'une série spéciale Sacré Numero
avec direction assistée, vitres teintées et élec-
triqgues a I'avant, un verrouillage centralisé des
portes, une jupe de hayon peinte et un volant

sport.

En mars 1994, commercialisation de la 205
Fourgonnette 1.8 D, disponible en version deux
places uniquement.

L'equipement de serie se compose de retrovi-
seurs réglables de l'intérieur, d'une montre élec-
trique a quartz, d'un totaliseur kilometrique jour-
nalier, d'un allume cigares, de portes avec
accoudoirs et vide poche, sans oublier le pre-
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La finition « Sacré Numéro » est la seule disponible depuis les modéles 1995.

equipement radio et le bouchon de reservoir fer-
mant a cle.

Coté mécanique elle est équipée du moteur
XUD7 (1769 cm3, 43,5 kW CEE, 60 ch DIN)
associé a une boite de vitesses a cing rapports.

‘ : l

MODELES 1995

Seules les 205 Sacré Numéro continuent d'étre
commercialisees ainsi que la 205 XAD et la 205
Fourgonnette 1.8 D.

“T_"—' !

La 205 Fourgonnette lancée en mars 1994, offre un grand volume de chargement.
—




PEUGEOT « 205 »

B WR T a
TABLEAU D'IDENTIFICATION
Appellation commerciale Types mines | Types moteurs mﬁ Tﬂm udm

MODELES 92 - - |

Junior D, XLD 4 vitesses 20 CAg1 [ J{UDT - 1769/60 BE3/4 5

Junior D, XLD, XRD 5 vitesses 20 CA 92 XuD7 1 769/60 BE3/5 5
Poes | DTurO 20 CA 82 XUDTT 1769778 BES 5

XAD 4 vitesses 20 SA 91 XuD7 1769/60 BE3/4 7

XAD 5 vitesses 20 SA 92 XUD7 1 769/60 BE3/5 7

Junior D, GLD 4 vitesses - _20 AA 91 B IUE’- ol 1 769/60 . i BE3/4 5
Poves | Junior D, GLD, GRD, SRD 5 vitesses 20 AA 2 XUD? 1 769/80 BE3/S 5

| DTurbo > 20 AA B2 ¥ II._.;DTT 176978 _EESIE 5

MODELES 93- 94 - 95

Junior D 4 ;tess.es i 20 CAg1 XUD7/L 1 ?E;EG o BE3/4 5

Junior D, Color Line D, Style D, Sacré Numéro D 20 CA 92 XUD7L 1 769/60 BE3/5 5

XRD 5 vitesses
Pu?tas Style TD, Sacré Numéro TD, XRDT, DTurbo 20 CA 82 XUDTTAL 1769/78 BE3/5 5

XAD 4 vitesses 20 SA 91 XUD7/L 1769/60 BE3/4 7

XAD 5 vitesses - 20 EA 82 | IUD_?E 1 769/60 BE3/5 7

Junior D 4 vitesses 20 AA 91 XUD7IL 1769/60 BE3/4 9
Pmﬁas ,éuggrgﬁ Sﬂ%&r Line D, D,Style D, Sacré Numéro 20 AA 92 XUD7IL 1 769/60 BE3S 5

Style TD, Sacré Numéro TD, GRDT, SRDT, DTurbo 20 AA 82 XUDTTAL 1769/78 BE3/5 5

Fourgonnette 1.8D 20 TA92 [ XUo7A | 1769/60 BE3/5 7

GENERALITES
A partir de 1992, afin de répondre & la réglementation Européenne
raiap;wrmén%adt mise en application le 1er janvier 1993,

les moteur XUD7 et XUDE# re¢oivent quelques modifications. Le moteur
moteur

XUDTT ainsi modifié prend I'appellation XUD /L, de méme pour le
XUD7 qui prend I'appellation XUD7/L.
CULASSE

Depuis juillet 1992, les culasses équipées de nouveaux et de nou-
velles soupapes d'échappement. Ce nouveau montage est identifiable par
des percages de diamétre 9 mm dans les bossages situés au-dessus des
bougies de préchauffage au lieu de diamétre 7 mm pour les culasses rece-
vant le montage antérieur.

SOUPAPES ET SIEGES DE SOUPAPES
Depuis juillet 1992, les siéges de soupapes d'échappement ainsi que les
soupapes d'échappement sont modifiés :

-
—

|-

o

— 85 —

Emplacement des percages de diamétre 9 mm.




— MOTEUR —

M des siéges de soupapes.
A. An montage -
B. Nouveau montage

1. siége de soupape d'échappement.

Les culasses équipées de ce nouveau montage sont identifiables par des
percages de diametre 9 mm dans les bossages situés au-dessus des bou-
gies de préchauffage au lieu de diamétre 7 mm pour les culasses recevant le
montage antérieur.

Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables séparément.

MONTAGE ANTERIEUR NOUYEAL MONTAGE

Moteurs

T
| Moteurs |
atmosphériques Moteur turbos

Moteurs turbos atmosphériques

e

12mm

4 mm
Identification des soupapes d'échappement.
1. Repére.
Position des reperes
Position des repéres Diamétre du percage
Moteur
- B c D | Ancien montage |Nouveau montage
XUD7 X X 7 mm 9 mm
XUD7T X X 7 mm 9 mm
GUIDES DE SOUPAPES

Sur les moteur XUDT7TIL, les quides de soupapes d'admission et d'échappe-
ment equipes de joints de queue de soupapes.

DISTRIBUTION

COURROIE DE DISTRIBUTION

A partir des numéros de moteurs suivant, les moteurs sont équipés d'une
courroie de distribution en matériaux HSN qui offre une meilleure tenue a
I'huile et aux températures élevées.

Les nouvelles courroies porte le marquage HSN
Lors du remplacement de |a courroie de distribution monter impérativement
une courroie HSN.

Attention : remplacer la courroie de distribution tous les 120.000 km.

Début de modification

- moteur XUD7 : numéro moteur 38981 ;
- moteur XUD7T : numéros moteur 12763 et 2659 suivant ligne de montage.

Nota : Un certain nombre de moteurs de fabrication antérieure aux numeéros
précités peuvent avoir été équipés de ce type de courroie.

REFROIDISSEMENT

A partir du numéro de moteur 25427928, les moteurs XUD7 regoivent un
nouveau e de dégazage de boitier de sortie d'eau. Le nouveau té de dega-
zage (1) est identifiable par un ajutage (B) deplace en sortie du te.

1. Nouveau té
de dégazage -
B. Ajutage.

POMPE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Depuis juillet 1992, le moteur XUD7 est équipé d'une pompe a eau a turbi-
ne 8 pales au lieu d'une pompe a eau a turbine 5 pales.

THERMOSTAT
Da%uis juillet 1992, le thermostat 81°C est remplaceé par un thermostat
83

Le nouveau thermostat est identifiable par un point de couleur vert sur le
corps du thermostat.
Seul les thermostats 83°C sont disponibles en apres-vente.

— B —




PEUGEOT « 205 »

Diesel
— MOTEUR — depuis 1992 EEE
THERMOCONTACT PURGE DU NOUVEAU CIRCUIT D’ALIMENTATION

Depuls juillet 1992, un nouveau thermocontact est monté en série et a les
caractéristiques suivantes :

- petite vitesse : 92,5°C au lieu de 97°C

- grande vitesse : 97,5°C au lieu de 101°C.

Le nouveau thermocontact est identifiable par une bague de couleur violette
au lieu de rouge.
Seul le thermocontact 92,5°C/97 5°C est disponible en aprés-vente.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Depuis juillet 1992, il est impératif d'utiliser le liquide assurant une protec-
tion jusqu'a -35°C,

ALIMENTATION

MOTEUR XUD7

CIRCUIT DE CARBURANT

Depuis novembre 1992, a partir du numéro de série 24 952 421 le circuit
d'alimentation en carburant est modifié sur le moteur XUD7 et comprend
notamment, un nouveau type de filtre accolé au boitier de sortie d'eau de la
culasse et comportant :

- Un détecteur de présence d'eau (2).

- Un dispositif de vidange (3) de la cuve (décantation).

- Un systeme de réchauffage du carburant intégré au boitier de sortie de
liquide de refroidissement.

- une pompe d'amorgage indépendante.

- un clapet double permettant une purge simplifiée du circuit,

Nouveau systéme
de filtre.
1. Couvercle de filtre - -

E.Détuctnurd
dngénnca 'eau -
3. de vidange

de la cuve.

REMPLACEMENT DU NOUVEAU FILTRE A CARBURANT

Périodicité d'échange : tous les 30.000 km.

* Vider partiellement la cuve en ouvrant la purge (3). Le non respect de cette
préconisation entraine un écoulement de carburant au voisinage de
I'embrayage.

* Déposer les 4 vis du couvercle supérieur.

* Retirer la cartouche filtrante.

* Nettoyer la cuve .

* Introduire la cartouche filtrante.

* S'assurer de la présence du joint d'étanchéité.

* Reposer les 4 vis du couvercle supérieur et les serrer au couple de
0,6 mdaN.

Purge de I'air du circuit

* Actionner la pompe d'amorgage jusqu'a sentir une forte resistance.
* Actionner le démarreur pendant 10 seconde environ.
* Si le moteur ne démarre pas, recommencer 'opération.

Purge de l'eau :

* Desserrer la vis de purge (3).

* Actionner la pompe d'amorcage pour évacuer I'eau et les impuretés.

* Resserrer la vis de purge (3).

* Actionner & nouveau la pompe d'amorgage pour mettre le circuit sous pres-
sion, jusqu'a sentir une forte résistance.

* Procéder ensuite a la purge de I'air. (voir au dessus)

MOTEUR XUD7T/L

POMPE D'INJECTION
Marque et type : LUCAS type R8444B021A

INJECTEURS

Marque et type : LUCAS RDN 128SDC 6862E
Pression de tarage des injecteurs

- repere m jaune : 140 + 3 bars ;

- repere (1) jaune + vert : 145 + 3 bars,

Porte injecteur LUCAS LCR 6730707E

sur p-urtn—lnim @

1. Repére de peinture
pour le tarage -

2. Bague verte indiquant
qu’il s'agit

d'une dépollution =L,

SURALIMENTATION

Depuis juillet 1992, les turbocompresseurs ont été modifiés ainsi que les
tuyaux d'arrivee et de retour d'huile.
Les piéces des deux montages ne sont pas interchangeables séparément.

Nouveau montage
du turbocompresseur.

1. Turbocompresseur -
2. Canalisation de retour
d’huile -

3. Canalisation d’arrivée
d'huile -

4. Joint -

5. Vis -




PARTICULARITES DES 205 F
' Valeo 200CP4250.

DISQUE

Depuis mai 1993, montage d'un disque d'embrayage avec moyeu nickele.
Cette modification est associée au traitement anticorrosion PARCOLAC 596
de I'arbre primaire.

Marque et type

Marque et type du disque : Valeo B(D93Y)33AX/202.
Diameétre du disque : 200 mm

Toutes les autres caractéristiques de I'embrayage des 205 F sont identiques
aux berlines.

Attention : ne pas graisser les cannelures de l'arbre primaire ni le moyeu du
nouveau montage lors de la repose du disque d'embrayage.

A la remise en place de la boite de vitesses faire attention & ne pas :
- heurter le diaphragme du mécanisme d'embrayage ,
- voiler le moyeu de la friction d'embrayage.

Les piéces du nouveau montage sont interchangeables separement avec
celles des montages anterieurs.

o RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION PARTICULARITES DES 205 F
A partir du 05 avril 1993, montage d'un couple de 2éme vitesse de 23x43. ol 1o el S5 1das " aa s
A partir du 31 mal 1994, montage d'un couple de 28me vitesse de 23x43 et | 2 Dofte de vitesses el le iorentie’ Sont WLNGUes a Ceux g
il in cople de 4éme viesse de 41x39 & partr du 31/05/04 Seuls les rapports do démuttiplications sont diffarents
h Repére boites de vitesses Type boite de vitesses: BE3/5N, repére : 20CL94
b Couple RAPPORTS DE DEMULTIPLICATIONS
Repére | Type m;”lgue tachymé- | Moteur | Pneumatique
e Combinaison Démultiplication Vitesses en kmvh
J CL90 N des vitesses totale pour 1000 tr/min *
16 x 61 22 x 20 XUD7 155/70 R13
- A 11 X 38 (0,2894) 8,35
o Conit o B o 23 x 43 (0,5349) 1543
" 25 x 32 (0,7812
CLBS 5N1 = - -
17 x 59 99 x 21 155/70 R13 g ....................... ggxga 1.0323 29,'59
cm 5N2 XUD7L SRR TR [ [l e - 3R eRRe T A X {1 .321 4:' 33,00
[ - A— 12 x 40 (0,3000) 8,65
CL94 17x61 | 22x20 145 R13 :
w 5N1 (1) valeurs mesurées avec des pneumatiques : 165/70"13
CL74 17 x59 19x17 XUDTT 165/70 R13
Couple de pont : 17 x 61 (0,2786)
Type de boite de vitesses / couples Couple tachymetrique : 22°21
m Rapport de boite
1re Ze Je de Se
aN1 32 x 31 37 x 28
11 x38 23x 43 25 x 32
SN2 41x 39 47 x 35

Pas de modification importante.




COUPLE DE SERRAGE

Depuis janvier 1992, le couple de serrage du boulon de fixation du cardan
de direction sur le pignon est passé & 2,5 m.daN au lieu de 1,5 m.daN.

TRAIN AVANT

RAPPEL DE LA PRECEDENTE EVOLUTION

Afin d'assurer des contréles et réglages plus fiable du train avant, il est doré-

navant impératif (07/90) de respecter la nouvelle méthode dite en «assiefte
de référence» et d'abandonner la méthode dite en «ordre de marche».

Hauteur d'assiette de référence
H1 =170 mm
H2 = 150 mm

Les valeurs de la géométrie de train avant avec « assiette de références »
sont ifiques :

Carrossage : 0° + 30",

Chasse : 3° + 30

Parallélisme (pincement) : 2 + 1 mm.
Inclinaison de pivots : 9°45' + 30",

PARTICULARITES DES 205 F

est identique a celui des 205 berlines. Seuls les points énumé-
sont spécifiques.

Le monta
rés si ap

SUSPENSION

RESSORTS

Flexibilité : 55 mm pour 100 m.daN.
Hauteur : 178 mm pour 275 m.daN.

Repére couleur : 2 traits vert + 1 trait rouge ou 4 traits gris.
Butée d'attaque : hauteur 79 mm.

BARRE STABILISATRICE
Diamétre : 23 mm.

TRAIN AVANT

Le contrdle de la ?éométria du train avant doit obligatoirement s'effectuer en
tenant compte de I'assiette de référence.,

Assiette de référence :

Avant : H1 = 182 mm (entre sol et appui de cric)
Arriere H2 = 198 mm (entre sol et appui de cric)

Géométrie du train avant
Parallélisme ouverture : 1 mm + 1.
Chasse : 1°45' + 30'.

Carrossage : 0° + 30",

Angle de pivot ; 9° 45' + 30",
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TRAIN ARRIERE

RAPPEL DE LA PRECEDENTE EVOLUTION

Afin d'assurer des contrdles et réglages plus fiable du train arriére, il est
dorénavant impératif (07/90) de respecter la nouvelle methode dite en
«assiette de reférence» et d'abandonner la méthode dite en «ordre de
marche».

Hauteur d'assiette de référence :
H1 =170 mm
H2 = 159 mm

Les valeurs de la géométrie de train arriére avec «assietle de réferences
sont spécifiques :

Carrossage : - 0°50" + 30'.

Parallélisme (pincement) : 3 mm £ 1,5 mm.

PARTICULARITES DES 205 F

Le mnntaga est identique & celui des 205 berlines. Seuls les points énume-
rés si apres sont spécifiques.

SUSPENSION

BARRES DE TORSION

Diametre : 21 mm.
Repére de couleur : vert clair.

PARTICULARITES DES 205 F

FREINS AVANT

Disques ventilés a 'avant.

Marque : Teves FN48

Diametre du disque : 247 mm.

Epaisseur du disque : 20,4 mm.

Qualité des garnitures : BXFM 177 sans amiante.
Epaisseur mini des garnitures : 1 mm.

FREINS ARRIERE

Freins arrigre a tambours avec dispositif de rattrapage de jeu automatique
Marque : LUCAS

Diamétre des cylindres recepteur : 20,6 mm.
Diamétre du tambour : 180 mm.

Qualité des gamnitures : DON 8259 sans amiante.
Epaisseur mini des garnitures : 1,5 mm.

BARRES STABILISATRICE
Diametre : 16 mm.

AMORTISSEURS
Cote d'entraxe de serrage des amortisseurs: 295 mm.

TRAIN ARRIERE

Le contrble de la étrie du train arriére doit obligatoirement s'effectuer en
tenant compte de ['assiette de référence.

Assiette de référence :

Avant : H1 = 182 mm (entre sol et appui de cric)
Arrigre H2 = 198 mm (entre sol et appui de cric)

Géométrie du train arriére

Parallélisme pincement : 2,50 + 1 mm.
Carrossage : - 1° £ 30",

COMMANDE '

SERVOFREIN

Servofrein & dépression du type Isovac.
Marque : Teves.

Diametre : 9”.

LIMITEURS

Deux limiteurs asservies a la charge.

Margue : Bendix.

Réglage des limiteurs de freinage (en assiette de référence)

Pression avant (bars) Pression arriére (bar)

10 10
50 26
90 34




Pas de modification importante.

ROUES
(205 F)

JANTES

Jantes en tdle d'acier.
Dimensions : 5,00B13.FH4.28

PNEUMATIQUES

Pneumatiques a carcasses radiale.
Dimensions : 165/70R13 (pneus non renforceés)

Pressions de gonflage

Pression de gonflage (bar) A vide En charge

Avant 2,1
2,1

Arriére 3,1

CARROSSERIE
(205 F)

DIMENSIONS

Largeur : 1,58 m.
Longueur 3,94 m.
Hauteur hors tout ; 1,80 m.

POIDS

Poids total en charge : 1.440 kg.

Poids total en ordre de marche : 940 kg.
Charge utile : 500 kg.

Poids total roulant : 1.940 kg.
Remorque sans frein : 470 kg.
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PEUGEOT « 205 »
Diesel
depuis 1992

PERFORMANCES
(205 F)

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (litres/1 00km)

A 90 kmvh : 3,9 1/100 km.
A 120 kmv/h : 5.2 /100 km.
En cycle urbain : 5,4 /100 km.

VITESSE MAXIMALE
205 F : 156 km/h,

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

205 F
Capacite du réservoir : 50 litres.

MOTEUR (depuis modéles 1994)

Lubrification

Périodicité d'entretien : vidange et remplacement du filtre tous les 10 000 km
ou une fois par an .

Refroidissement

Préconisation : Procor 3000.
Périodicité d'entretien : vidange tous les 2 ans.

BOITE DE VITESSES (depuis modéles 1994)
Périodicité d'entretien : contrle du niveau tous les 60.000 km.

DIRECTION (depuis modéles 1994)
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 20.000 km.

LIQUIDE DE FREIN (depuis modéles 1994)

Préconisation : Lockheed 55, Bendix.
Periodicité d'entretien : vidange tous les 40.000 km ou tous les 2 ans.




COMPLEMENT

ABLEAU DE GRAISSAGE DES MECANISMES

Graphite *
en poudre

Graisse

Eléments a graisser Multi Mos

Charniéres X
Arrét de porte X
Galet léve-glace
Mécanismes leve-glace
Glissiéres

Serrures

Barillets X
Galet de péne

CAPOT AVANT

Articulations X
Serrures X
Crochet de sécurité X

HAYON

Articulations X
Sarrure X
Verrou X

2 2 2 e

p o

Deéposer successivement
Les 2 fixations latérales.

Les 2 attaches supérieures de la grille de calandre.

boucliers avant ou arriére sont fixés sur une téle de bavolet par 4 vis de 13

Degager la grille de ses pions de centrage.
Deposer les 4 fixations de liaison avec la tdle de bavolet
Démonter les 2 fixations centrales sur les ferrures. directement dans le

mpartiment moteur sur les embouts de longerons avant.
Dégager le bouclier.

OSE

Centrer le bouclier (pare-chocs), capot moteur fermé.
Positionner la grille de calandre.

Controler les jeux d'ouverture.

Bloquer toutes les fixations.

Lontroler I'absence de vibrations au cours d'un essai routier

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés & intervenir
egalement sur la carrosserie dans le cadre des petites réparations :
remplacement d’éléments etc. Ne sont traités ici que des éléments
amovibles.

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieu-

sement détaillées dans la Revue Technique Carrosserie N° 87 trai.
tant des Peugeot « 205 ».

A : Dégager I'obturateur en plastique, sur le cété avec un tournevis plat pour accé-
der aux boulons prisonniers. B: Fixations du bouclier sur extrémités des ferrures

BOUCLIER
1. Téle de bas volet - 2. Grille - 3. Bouclier - 4. Baguette - 5 at 6. Ferrures

Nota. — Les boucliers sont réparables, mais il est impossible d'utiliser
un mastic polyester méme chargé de fibres de verre. Dans tous les cas, pour
Que ces gerniers conservent leur élasticité, il est préférable de confier ce
travail a un carrossier réparateur qui dispose egalement des peintures
spécifiques.




REMPLACEMENT DE LA CALANDRE
DEPOSE

* Quvrir le capot moteur
. Dénﬂser les 2 vis supérieures de la grille de calandre
e Degager la calandre des pions de centrage

A. Réglage de la gidche de capot pour le réglage des jeux d'ouverture - B. Fixa-
tions supérieures de la calandre

REPOSE

» Controler le bon etat des caoutchoucs de centrage des pions
* Présenter la calandre dans les pions
e Bloguer les fixations supérieures

Centreurs en caoutchouc de la calandre

REMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR

(attention a la peinture)

DEPOSE

* Quvrir le capot-moteur

¢ Reperer avec de la peinture |la position des charniéres de capol avant,
¢ Débrancher le tuyau lave-glace

» Dévisser la fixation supérieure de la bequille

* Maintenir le capot ouvert avec une aultre personne el degager la bequille.
» Déposer les fixations du capot sur les charniéres.

L

Dégager le capo! a deux personnes pour ne pas endommager la peinture
des ailes avant

REPOSE

Graisser les axes des charniéres

Positionner le capot sur les charniéres sans le bloquer
Brancher la tresse de masse

Brancher le tuyau lave-glace

Regler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant.
Brancher la bequille.

— G4 —

CALANDRE

1. Calandre - 2. Sigle - 3. Calandre ouverte - 4. Traverse supérieure

* S'assurer que |'ouverture du capot fonctionne bien
* Bloguer les fixations des charniéres
* Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement

REGLAGE DU CAPOT

e Lever le capot moteur

s Avec une clef plate ou une pince multiprise et un gros tournevis plat .

Le réglage en hauteur du capot moteur s'obtient en tournant le doigt de fermeturs |

— Regier la hauleur du doigt de fermeture avec la clef plate pour desser-
rer le ressort, et tourner I'axe central avec le tournevis dans le sens
souhaite.

* Régler en tournant les tampons caoutchouc antivibrations fixés sur le capot

e Contréler I'absence de vibrations par un essai routier

L'avertisseur est accessible

directement sous le bouclier

avant - A. Clip de maintien de
l'optique de phare

B = F & B



REMPLACEMENT D’UNE AILE AVANT
(déformation possible)

Nota. — Les ailes avant sont vissées et collées. Pour les déposer sans
les endnmmager, r:hauﬂ_er Ies liaisons entre le passage de roue et |'aile avec
un appareil pulseur d'air chaud (ou autre source de chaleur),

DEPOSE

* Quvrir le capot avant.
* Debrancher la batterie.
* Déposer I'optigue de phare aprés I'avoir deconnects,

* Dégager la vis latérale sur le passage de roue fixant le clignotant, le dégager
apres l'avoir deconnecté.

Vue des 9 lixations d'une aile avant aprés dépose

'+ Démonter les B fixations supérieures de |'aile.

* Déegager les 2 fixations latérales sur le pied de caisse du coté passage
g8 roue.

'+ Degager I'aile.
|

REPOSE

'» Nettoyer les profils d'accostage.

» Appliquer un joint colle d'étanchéité,

\* Présenter I'aile sans la bloquer.

* Fermer le capotl moteur pour régler les jeux d'ouverture.

* Controler les jeux avec la porte et le bouclier (pare-chocs).
* Bloguer I'ensemble des fixations.

* Pulvériser un produit anti-gravillonnage sous I'aile pour éviter la corrosion
gt le bruit.

* Positionner la baguette collée.

REMPLACEMENT DU PARE-BRISE (ou lunette arriére)
i réaliser avec des gants)

DEPOSE

* Pour la lunette arriére il faut, en plus, débrancher les 2 connexions élec-
Inques de la glace chauffante.

' Recouvrir le capot moteur avec une loile pour ne pas endommager la
peinture.

' Boucher les ouies de la grille d'aération pour ne pas encombrer le
thauffage.

' A l'aide d'un couteau tranchant couper le joint sur toute la périphérie de
4 baie de pare-brise. | est cependant possible de I'extraire, de I'intérieur
les pieds, mais ne pas remonter le vieux joint (risque de fuite d’eau).
Degager la glace & 2 personnes

Nettoyer le profil d accosiage avec de i'alcool.

En cas de tache de corrosion gratter puis repeindre le foyer.

Decoller le rétroviseur en chauffan! le sabot avec un briquet.

SE

- Nota. — Pour faciliter le montage il est conseillé d'enduire le jcint de
Isse 8 pneumatique (uniqguement). Cette opération assure egalement une
etanchéite.

Pulvériser un produit & base de silicone sur la gorge de I'enjoliveur.
introduire I'enjoliveur dans la gorge.

Placer le joint sur le pare-brise (opération difficile, a réaliser a 2
nes).

* Introduire une corde dans le bourrelet, sur toute la périphérie du joint en
partant du centre du bas du pare-brise.

* Appliquer de la graisse a pneumatique sur I'encadrement.

* Positionner le pare-brise équipé de son joint sur I'encadrement,

¢ Centrer I'ensemble.

* Deux personnes, a I'extérieur du véhicule doivent pousser fortement sur
le pare-brise pour I'empécher de remonter. De I'intérieur du véhicule, tirer
les extrémites de la corde par petites sections pour faire passer le bourrelet
par dessus la feuillure.

* Poser le rétroviseur a 40 mm du bourrelet supérieur (voir chapitre suivant),

REMPLACEMENT _,
D’UN RETROVISEUR INTERIEUR COLLE

(avec les mains propres)

La dépose du rétroviseur intérieur s'oblient en chauftant le sabot de ce
gernier avec un briquet, aprés avoir repéré son emplacement initial (environ
40 mm du bord intérieur du bourrelet caoutchouc supérieur).

Systéme par collage direct :

— Nettoyer avec de I'alcool dénaturé |'emplacement du rétroviseur sur le
pare-brise.

— S'assurer de I'absence totale d'humidité

— QObserver une température de travail de 20°C

— Nettoyer I'embase du rétroviseur a l'alcool dénaturé.

— Tracer le positionnement du rétroviseur sur la giace avec un crayon feutre

— Lorsque I'ensemble est tolalement sec, enduire I'embase de 2 gouttes
de colle Loctite, Téroson ou similaire.

— Appliguer fermemen! pendant quelgues minutes, sans bouger, le rétro-
viseur dans son emplacement.

Systéme avec pastille de collage

— Netloyer de la méme fagon que pour .0 co''age di:ect o pare-brise el
I'embase.

— Dégager la protection de la pastille.

— Appliguer la pastille sur I'embase du rétroviseur.

— Positionner le rétroviseur dans son emplacement initial.

REMPLACEMENT DE LA GRILLE D'AUVENT

DEPOSE

* Déposer les balais d'essuie-glace, pour cela :
— A I'aide d'un petit tournevis soulever le cache en piastique, sur la partie
inférieure du bras, pour accéder a la fixation.

] i N

s '-_‘_'_"'"_--—-—r—- - o ——
e ——

T TR

La dépose de la grille d'auvent permet d'accéder au ventilateur de chauliage -
A. Dégager les essuie-glace - B. La grille est directement [ixée sur |a baie d'au-
vent. La dépose (non obligatoire) du capot lacilite celte opération

* Avec une clef plate de 13 déposer la fixation du bras et le degager apres
avoir repére sa position.

® Quvrir le capot moteur

* Déposer les 3 fixations sur la baie d'auvent

* Fermer légérement le capot pour dégager la grille

REPOSE

* Procéder en sens inverse de la dépose

* Lever les balais d'essuie-glace e! les faire tourner a vide pcur contrler
leur surface d’action (opération pour éviter qu 'un bala:, mal regie .. €::Joms-
mage la peinture.
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DEPOSE DES GARNISSAGES DE PORTES

Nota. — Qu'il s'agisse des portes latérales avant ou arriére la dépose
des garnitures est |dentique

e Déposer les 2

vis de | accoudoir avec un tournevis cruciforme.

L
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Les fixations de I'accoudoir sont accessibles avec un gros tournevis cruciforme

* Dégager la manivelle léve glace avec un tournevis plat en poussant la ron-
delle en plastique (la manivelle est enclavee par une bague conique.

* Avec un tournevis plat deposer le garnissage de commande a distance.
¢ Demonter la boite a gants.

e Degrafer le garnissage de porte avec un outil plat en forme de fourchette
pour ne pas endommager les clips plastiques. En cas de rupture ces der-
niers ne sont pas colles mais uniquement enclenchés dans le renfort inté-
rieur de garnissage

Dégager la manivelle léve-
glace avec un tournevis plat en

repoussant la bague conique

Déposer imperativement |la boile a ganis pour deposer le garnissage de porte

REPOSE

* Positionner tous les clips dans les orifices de réception de la porte avant
d'enclencher le garnissage.

* Positionner la bague et la manivelle Iéve glace et frapper un coup sec avec
la paume de la main pour bloguer I'ensemble

La garniture de commande a
distance se dégage & la main
ou avec un petit tfournevis plat

e Qpérer en ordre inverse de la depose.
e Contrbler I'absence de vibrations par un essal routier
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Bien cantrer les clips de fixation du garnissage de porte dans leur logement pour
ne pas les casser

DEPOSE D’UNE PORTE (AVANT OU ARRIERE)
(opération délicate, a réaliser a deux)

Nota. — Les portes sont positionnées sur 2 goupilles elastiques. Leur |
dépose nécessite soit un chasse goupilles a inertie ou manuel contrecoude |'
Il est pratiguement impossible de les dégager avec un outil droit. Si, par |
mégarde, une des goupilles était endommagee par des coups de marteaux
répétés, il faut rougir la charniere de porte avec une lampe a souder pour
faire gonfler le métal avant de pratiquer de nouveau I'extraction avec un outi
mieux approprié. 1| est cependant possible d'accéder a la fixation des char-
niéres a l'intérieur du caisson de porie

A. Dégager I'axe de charniere de porte avec un chasse goupille contre-coude o
aprés dépose du garnissage de porile, démonter les 2 fixations sur l'intérieur &
panneau - B. Goupille d'arrét de porte
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* Pour les véhicules avec glace électrique ou haut-parleur intégré dans le
panneau de porte, déposer successivement :

— Le garnissage de porte,

— Deconnecter aprés repérage les fils electriques.

* Déposer le clip de I'arrét de porte avec un tournevis plat, puis dégager
laxe de verrouillage.

* Degager les 2 goupilles avec un Chasse-goupille coudé pendant qu'une
versonne supporte la porte, glace ouverte
* Déposer la porte sans abimer la peinture.

AEPOSE

' S'assurer que les orifices des goupilles sont en bon état.
' Graisser les goupilles élastiques.

' Avec |'aide d'une autre personne presenter la porte dans son logement
N position ouverte

' Avec un chasse-goupille aff(té en pointe, centrer les charniéres, avant
linsérer la goupille.

* Aprés mise en place des goupilles positionner I'arrét de porte.

' Contrbler le bon fonctionnement de la serrure avant de fermer la porte,
0ur cela

— Enclencher le verrou avec un tournevis.
' Contréler le réglage de la porte.

' En cas de mauvais réglage régler les charniéres apres les avoir déblo-
uees directement dans le caisson (intérieur de la porte),

' Brancher les fils électriques et remonter le garnissage de porte
' Contréler I'absence de vibrations par un essai routier.

' S'assurer qu'il n'y a aucune entrée d'air ou d'eau avec un jet d'eau.

{EMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE PORTE

nettoyer la serrure dans du gazole)

JEPOSE

' Deposer le garnissage de porte (voir paragraphe précédent),

' Tirer la commande & distance (une tringle en acier) pour la dégager des
uides

Les serrures de porte sont
fixées sur 'extérieur du cals-
son avec des vis « Torx »

Régler la position des portes

par I'intermédiaire des giches

avant de les bloquer avec une
clef « Torx »

* Désaccoupler les tringles de commande d'ouverture de la poignée exté-
rieure de la tirette de condamnation.

* Idem pour la poignée de commande d'ouverture interne.

* Dévisser les 3 vis de maintien de la serrure sur I'extérieur de la porte.
* Extraire la serrure du caisson de porte sans forcer,

MECANISME DE SERRURE DE PORTE AVANT
1. Serrure - 2. Guide - 3. Doigt de condamnation - 4. Biglle - 5 Clip de fixation

MECANISME DE SERRURE
DE PORTE ARRIERE

1. Serrure - 2. Biellstte de raccordement moteur 5
- 3. Biglle - 4. Guide - 5. Doigt de condamnation
- 6. Basculsur

e e



REPOSE

o Graisser la serrure.
e Opérer en ordre inverse de la dépose.

MECANISME DE SERRURE LATERALE

1. Ensemble barillet et clefs - 2. Corps de barillet - 3. Fourchette - 4. Bigllstte
- 5. Arrét de porte

REMPLACEMENT D’UNE GLACE DE PORTE AVANT

MNota. — Si la glace est cassée, dégager tous les débris avec un aspira-
teur pour @viter les bruits. Si certains sont impossible a dégager, les coller
avec un goudron bilumeux sans obturer les orfices d'évacuation de I'eau,
dans le fond du caisson

i
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A. Fixation des guides de roulettes - B. Fixations du leve-glace sur le panneau
de porte. Pour dégager la glace sortir le guide, déposer les lécheurs, les fixations
du léve-glace ot dégager la glace pointe en haut

MECANISME LEVE-GLACE

1. Mécanisme léve-glace électrigue - 2. Guide - 3. Mécanisme léve-glace -
4 et 5. Bas de glace

DEPOSE

* Dégager le garnissage de porte (voir paragraphe précedent).
Déposer la commande a distance en la poussant vers l'arriére.
Déposer les 3 fixations du mécanisme sur le caisson.

Déposer le rail guide (2 ecrous).

Dégager la glace des guides.

Démonter le lécheur extérieur de porte (voir illustration).
Extraire la glace en |'orientant vers le haut du caisson.

REPOSE
* Opérer en sens inverse de la dépose sans jamais forcer sur aucun organe.

GLACE ET LECHEUR DE GLACE ||

1 et 8. Lécheur de glace - 2 el 13. Coulisseaux
- 3, 10 et 15. Glaces latérales - 4 et 11. Bas de
glace - 5, 6, 12 et 14. Coulisses - 16. Joint de

glace arriere [ixe
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POIGNEE EXTERIEURE DE PORTE

DEPOSE

* Dégager le panneau de porte (voir paragraphe précédent).
* De l'intérieur du panneau, dégager les 2 fixations de la poignée.
* Désaccoupler les tringles de commande et dégager la poignée

REPOSE
* Opérer en ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT D’'UN BARILLET DE PORTE AVANT
igraisser avec du graphite)
DEPOSE

» Déposer le garnissage de porte (voir paragraphe précédent).
* Avec un tournevis plat, degager la fourchette de maintien du corps du baril-
el sur le panneau.

* Dégager la biellette plastique de commande du barillet.
* Déposer le barillet par I'extérieur du panneau de porte.

REPOSE
* Opérer en ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT D’UN RETROVISEUR EXTERIEUR
DEPOSE

* Dégager la fixation centrale de la commande de réglage du rétroviseur.
* Avec un tournevis plat degager la garniture d'angle en plastique.

' Déposer les 3 fixations de la platine.

' Dégager le rétroviseur par I'extérieur de la porte,

REPOSE
* Opérer en ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT DU HAYON
DEPOSE

* Avec un tournevis plat débrancher I'amortisseur a gaz et faire retenir le
layon en position ouverte par une seconde personne.

| HAYON
1. Hayon - 2. Joint - 3. Charniére - 4 8t 5. Becquet - 6. Garniture plastique

p

* Débrancher les 2 connexions de la glace chauffante.

* Dégager le clble de maintien de la tablette arriére.

* A l'intérieur du véhicule :

— Dégager les 2 obturateurs en plastique sur le garnissage arriére de pavil-
lon pour accéder aux fixations des charniéres de hayon.

Dégager la garniture de hayon pour accéder au moteur d'essuie-glace arriére

* Déposer avec un outil plat le garnissage de hayon

* Débrancher les connexions du moteur d'essu ie-glace et de la condamna-
tion eélectromagnétique des portes (si montés).

* Degager le gicleur puis le tuyau lave-glace dans la partie supérieure du
hayon.

. Eégagar les faisceaux en les remplagant par un petit cable pour situer
i@ chemin de retour.

* Deposer les 4 vis de fixation du hayon.

e Dégager le hayon.

REPOSE

* Présenter (& deux personnes) le hayon dans son logement en position
ouverte.

* Positionner les écrous sans les bloguer.

* Brancher I'amortisseur compensateur

MECANISME DE SERRURE DE HAYON
1. Barillet - 2. Serrure - 3. Biellstte - 4. Gichs

=
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® Tirer les faisceaux par I'intermédiaire des cébles de cheminement.

* Connecter la lunette dégivrante.

* Connecter le moteur d'essuie-glace, le lave-glace et la condamnation élec-
tromagnétigue des portes.

* Contrbler les jeux d'ouverture.

» Serrer les 4 fixations du hayon.

* Poser les obturateurs sur le garnissage de pavillon.

* Controler I'absence de fuite d'eau, hayon fermé avec un jet & pression.
En cas de fuite :

— Graisser le joint avec du suif.

— Resserrer la serrure coté habitacle.

ETANCHEITE DU TOIT OUVRANT

selon equipement
(uniguement en cas de fuite)

Nota. — Choisir dans les exemples cités celui qui convient le mieux &
la situation. Si le toit fuit encore s'assurer que la téle de pavillon est bien plane.

* Resserrer la fermeture intérieure du toit.

* Refermer légérement les 2 guides d'ouverture.

* Resserrer toutes les fixations sur le contre-cadre (environ 30 vis).

* Graisser le joint en caoutchouc avec du suif.

* Poser un joint silicone transparent sur la périphérie extérieure du toit ouvrant
(sur le pavillon)

REMPLACEMENT DU BOUCLIER ARRIERE

DEPOSE

* Sur les cotés de passage de roue :
— Deéposer les deux écrous latéraux avec une clef & ceil de 13.

* Entre le bouclier et la jupe arriére :

— Dégager les deux fixations d'exirémité des ferrures.

e Désolidariser la liaison avec |'habillage inférieur (7 vis de 13).
e Déposer le bouclier.

* Débrancher les feux de brouillard.

¢ Dégager la tole d'habillage.

Nota. — Certains attelages de remorque ne permettent pas la pose de
la tole d'habillage inférieure.

REPOSE
* Opeérer en sens inverse de la dépose.

INCIDENTS POSSIBLES DE PEINTURE

En cas de probleme sur le film de peinture proceder de la fagon suivante
avant lustrage :

— Excréments d'oiseaux :
* |aver a |'eau claire et lustrer avec du Miror (lustrant sans silicone) ou
similaire.

— Retombées métalliques :
* laver avec de lacide oxatique (10 % dans de |'eau).

— Retombees de ciment :
* laver avec de |'acide acetique (4% dans de |'eau)

— Résine d'arbre :
* |aver a I'alcool ou essence de lérébenthine.

— Retombées de peinture synthétique ou projection de produit bitumeux :
* nettoyage au diluant synthétique suivi d'un lustrage (idem pour les pein-
tures polyuréthane avec le diluant approprié).

BOUCLIER ARRIERE

1. Téle de bas volet - 2. Feux anti-brouvillard - 3.
Bouclier - 4. Baguette - 58t 6. Ferrures. A : Fixa-
tions du bouclier cdtd intérieur. B. Cété extérieur
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