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TRANSEJE AUTOMATICO

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS
La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV31300QAA

Juego de maleta para medir
la presién del aceite de la T/A
(Manémetro 25 bares)

KV310-00QAA

Herramienta de montaje de la
junta loabiada del convertidor
T.A.DPO

KV310-00QAB

Herramienta de montaje de la
junta salida transmision derecha
T.A.DPO.

KV310-00QAC
Herramienta de montaje junta salida
transmision izquierda T.A. DPO

KV313-00QAB
Tornillo de ajuste de la lamina del sis-
tema de bolas TADPO

KV310-00QAD

Herramienta de centrado del
voltaje de inersia para convertidor
T.A.DPO

KV310-00QAE
Ractor de toma de presicion
de aceite.

KV310-00QAF
Extractor de la junta de
estanquidad.

KV14093-00QAB
Extractor de rétulas.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Preliminares

RECOMENDACIONES PREVIAS ANTES DEL DIAGNOSTICO

El vehiculo no debe presentar ninguna falla en modo “inyeccioén” antes de diagnosticar el
Transeje automatico.

Antes de llevar a cabo el diagnéstico del “Transeje automatico” es necesario que:

71 Realice el diagnéstico de lainyeccién.

[J Compruebe las fallas intermitentes.

71 Borre las memorias del calculador de inyeccién (ECM).
[ Realice una prueba en carretera.

1 Realice un autodiagnéstico.

Si no se presenta ninguna falla en modo “inyeccién”, vaya al diagnéstico “Transmisién automatica”.
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TRANSEJE AUTOMATICO

SECUENCIA GENERAL DE DIAGNOSTICO

Para iniciar el diagnéstico del sistema del Transeje automatico
“SIEMENS BVA TA96”, es importante disponer de los elementos siguientes:

» Diagrama eléctrico de la funcidn del vehiculo.
+ CONSULT II

e Multimetro.

1) La palanca selectora de cambios debe estar en posiciéon “P” (estacionamiento) o “N” (Neutral).

2) Prepare el CONSULT Il para efectuar la identificacion del sistema que equipa el vehiculo (lectura de la
familia del calculador (ejemplo: “SIEMENS TA2000 Vdiag 08”).

¢ Importante: Si la entrada en diadlogo con el calculado,r (TCM) no es posible, pasar directamente al
capitulo “Reclamo de cliente” y consultar el ALP 1 (Arbol de Localizacién de Averias) “NO HAY
COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)”

3) Busque la secciéon de “Diagnéstico” que corresponde al sistema identificado.

4) Lea las fallas intermitentes registradas en la memoria del calculador (TCM) y vaya a “Diagnéstico de
fallas™.

Recuerden: ElDiagnéstico de una falla se presentara al hacer la comprobacion con el CONSULT Il al girar el
interruptor de encendido a la posicion “St” y “M”.

Hay dos tipos de Diagnéstico de fallas, las fallas actuales y las fallas pasadas (memorizadas).

Si lafalla se presenta como “ACTUAL”:
Realice directamente el diagnostico.

Si lafalla se presenta como “PASADO”:

Siga la recomendacién de aplicacion en falla pasada.

Si el fallo no se presenta como ACTUAL, realice el diagnéstico pero sin sustituir ningtn elemento.
En ambos casos, termine el diagnéstico llevando a cabo lo indicado en el parrafo “Después de la
Reparacion”.

AT-5



TRANSEJE AUTOMATICO

5) Realice la comprobacién de los parametros establecidos (control de conformidad) (para certificar las
posibles fallas que atin no se han presentado por el autodiagnéstico del sistema) y aplicar los diag-
nosticos asociados dependiendo de los resultados.

6) Certificacion de la reparacion.
7) Consulte los capitulos “Reclamo de cliente” y “Arboles de localizacion de averias” si el problema aun
persiste.

Observacion:

El calculador (TCM) del transeje automatico DPO utiliza parémetros autoadaptativos para la aplicacion de los
cambios de velocidades asi como la funcion del “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presion y los tiempos de aplicacion de los frenos y embragues en
funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Por lo tanto, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la
actualizacion de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el
mando RZ005 “Borrado de Autoadaptativos”.

Después de realizar el “Borrado de Autoadaptativos”, es importante efectuar una prueba de carretera que

permita realizar varias veces todos los cambios de velocidades tanto ascendentes como descendentes para
memorizar los nuevos valores.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Partes que al ser cambiadas requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:

[ Cajade valvulas.
[] Convertidor de torsion.

[ Electrovalvula (valvula solenoide) de modulacion de presion.

[ Transeje automatico completo.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Interpretacion de las Fallas

DF002 CALCULADOR (TCM)
ACTUAL (Médulo de control de la transmision)
(0]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seialar.

Compruebe el fusible de alimentacién del calculador (TCM) y la limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe el fusible del calculador (TCM) después de girar el interruptor de encendido a “M” y realice la
limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe la limpieza de la superficie del acumulador y sus terminales.
Compruebe el voltaje del acumulador ——» 11.8V <Vbat <13.2V
Recargue o cambie si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 56 del Calculador (TCM) ———» Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 27 del Calculador (TCM) ———» Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 28 del Calculador (TCM) ———» Tierra

Reparelo si es necesario.

—Si la falla se encuentra en ACTUAL, reemplace el calculador (TCM) (consulte el capitulo “AYUDA”).
—Si lafalla se encuentra en PASADO, realice el “Borrado de autoadaptativos”.
Gire el interruptor de encendido a “St” y luego a “M” para reiniciar el calculador (TCM).

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

ALIMENTACION CAPTADORES ANALOGICOS

DF003 ) - .
(Alimentacion sensores analégicos)

ACTUAL

RECOMENDACIONES Si las fallas DF005 6 DF023 son actuales, compruébelas con prioridad.

Esta falla se presenta cuando el voltaje de alimentacién de 5 volts del sensor de presion y sensor de
temperatura del aceite desciende por debajo de 4.5 volts (cortocircuito del sensor o cortocircuito a tierra
con alimentacién de 5 volts) o cuando la sefial del sensor de presion esta en cortocircuito a 12 voltios.

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y el conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) ——» Terminal C1 del Sensor de presion de aceite
Terminal 25 del Calculador (TCM) ——» Terminal C3 del Sensor de presion de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) ——» Terminal C2 del Sensor de presion de aceite
Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 53 del Calculador (TCM) ——» Terminal B4 del Sensor de temperatura del aceite
Terminal 54 del Calculador (TCM) ——» Terminal B1 del Sensor de temperatura del aceite
Repare si es necesario.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF003
(CONTINUACION)

Compruebe la resistencia del sensor de temperatura del aceite entre las terminales 53 y 54 del calculador
(TCM).

(Vea los valores en el capitulo “AYUDA”).

Cambie el sensor de presion de aceite si es necesario.

Si el problema no se resuelve, cambie el calculador (TCM)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF005 CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE ACEITE
ACTAJA'- (CIR CDR PRS ACEITE)
PASADO

RECOMENDACIONES Condmmqes_de aplicacién del dlagnpstlco para una falla pasada
La falla es indicada como actual después de una prueba en carretera.

Desconecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador ——» Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador ——» Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador ——» Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presién de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor)
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después la de los parametros de
funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.

AT-11




TRANSEJE AUTOMATICO

DF008 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INTERMEDIA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncion (CMF)
(0]
PASADO (memorizado)

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es indicada como actual moviendo la palanca de seleccién de cambios de la
posicion “P” hacia la posiciéon “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Compruebe la especificacion.

Desconecte el conector del calculador (TCM) del transeje automatico.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Tierra
Terminal 31,32,33 del calculador, (TCM), Palanca en “R” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 32 del calculador (TCM, Palanca en “N” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N” — Tierra
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D” — Terminal 42 del calculador (TCM)

Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”  —— Terminal 42 del calculador (TCM)

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P” —> Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM), Palanca en “R” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” —> Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palancaen “D” ——  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas)y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF008
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire el inte-
rruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del diagnés-
tico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera aplicando todas las posiciones de la palanca de selectora de cambios.

Si la falla se vuelve a presentar, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema aun persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF009 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION PROHIBIDA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncién (CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual moviendo la palanca selectora de cambios de la posi-

cion “P” hacia la posicion “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Verifique la especificacion (consulte el método de comprobacion)

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 31,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “R”
Terminal 32 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D”
Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”

Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)

LITLELL

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,— Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM),Palanca en “R”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,—— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,—> Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “D”,—— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF009
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador, gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

Si el problema persiste, compruebe las otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF010
ACTUAL UNION CUADRO DE INSTRUMENTOS
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de instrumentos”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Cuadro de instrumentos” si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF095 CIRCUITO DEL ELECTROIMAN DE BLOQUEO DE LA PALANCA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Verifique la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del electroiman bloqueo de la
palanca (EVSL).
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 11 del Calculador —> Terminal B2 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Después de girar la llave a “M”— Terminal B1 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Repare si es necesario.

Desconecte el conector de 6 terminales en la consola central y mida la resistencia del bobinado del
electroiman de bloqueo de la palanca (EVSL) entre las terminales B1y B2 .
Si la resistencia medida no esta dentro de 40 + 4 ohmios ,sustituya la electrovalvula.

Asegurese que exista voltaje del acumulador después de girar la llave en la posicion “M” en la termi-
nal B1 del conector del electroiman.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.
DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes.

REPARACION Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
cion “St” Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF012 ALIMENTACIONES DE LAS ELECTROVALVULAS
ACTUAL ALI ELCVL SEC (Electrovélvula de secuencia)
o) CO :Circuito abierto
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador.(TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de secuencia No.
3 entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 1 del calculador — Terminal 7 del calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla de la memoria del calculador (TCM).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el cableado
interno de la transmisién automatica.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF016 CIRCUITO ELECTROVALVULA DE PUENTEO DEL CONVERTIDOR
ACTUAL (Circuito electrovalvula de embrague del convertidor)
0 CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de embragado del
convertidor (EVLU) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYU-
DA”):

Terminal 19 del Calculador (TCM) —> Terminal 26 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la memoria de falla del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula de
embragado (puenteo).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF017 Circuito ELECTROVALVULA CAUDAL CAMBIADOR
ACTUAL EL/VLVPTCC
o CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de caudal del cambia-

dor (EPDE) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”"):
Terminal 2 del Calculador (TCM) — Terminal 12 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla de la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula
caudal cambiador.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

PATINADO DEL EMBRAGADO DEL CONVERTIDOR
DFO018 (PTNADO PNTEO)
PASADO

Silos fallos DF018 y DF005 se presentan a la vez, sustituya la electrovalvula
de modulacién de presion, la electrovalvula de embragado del convertidor y el
aceite.

Para todas las intervenciones mecanicas, consulte el manual de servicio.

RECOMENDACIONES

Borre la memoria del calculador (TCM) después realice una prueba en carretera. Esta prueba debe realizar-
se para obtener datos de detencién del convertidor de torsion (circulando en 3a. impuesta con velocidad
estabilizada durante mas de 3 minutos consecutivos).

Consulte el proceso y las recomendaciones de seguridad para comprobar el punto de detencién del conver-
tidor de torsion.

Si el valor del punto de detencién es diferente de 2,300 * 150 r.p.m. o si se escucha un ruido interno en el
convertidor, sustituya el convertidor de torsion, la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Si el aceite esta quemado, sustituya también la caja de valvulas, el conjunto de las electrovalvulas asi
como el cambiador.

En caso de reemplazo del convertidor de torsién, asegurese de que el eje de la turbina realmente acople
con el buje de la bomba de aceite.

Nota: Un punto de detencion demasiado bajo puede deberse a falta de potencia del motor.

Si el punto de detencién esta bien, sustituir la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Consulte el capitulo “Ayuda” para poner a cero el contador de envejecimiento
del aceite, (ingrese la fecha del cambio de aceite).

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

ACEITE ENVEJECIDO

DF020
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

El calculador (TCM), calcula el envejecimiento del aceite utilizando los parametros de funcionamiento de
la transmision automatica (temperatura del aceite, velocidad del vehiculo...). Cuando la falla DF020 apare-
ce, hay que sustituir el aceite de la transmisién automatica.

Después de haber cambiado el aceite, debera poner a cero el contador de envejecimiento del aceite que el
calculador (TCM) presenta como PASADO (memorizado) e introducir la fecha del cambio de aceite. Estas
dos acciones se realizan mediante el mando CF074 (anotar la fecha del cambio de aceite de la transmision

automatica).
A continuacién, poner a cero los autoadaptativos por el modo de mando RZ005 (Autoadaptativos).

Compruebe otras fallas intermitentes.
Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encendi
do a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF022 APRENDIZAJE PF/PL NO REALIZADO
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUESDE LA Nada que sefialar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO CAPTADOR (SENSOR) DE TEMPERATURA DE ACEITE DE LA
DF023 CAJA (TEMP AC CAJA)
ACTUAL

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

Desconecte el conector del médulo de la caja automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) — Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el sensor de
temperatura del aceite.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
DF024 ACTUAL (TEMPMOT)

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INESTABLE
DF029 (consulte la unién tierra del CMF)

PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después de mover la palanca selectora de la posi-
cion P hacia la posicién D (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador.(Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes en el médulo de la transmisiéon automatica:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posiciéon “P”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 32 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador Terminal 42 del calculador
Palanca en posicién “2”,terminal 37,32,33 del calculador Terminal 42 del calculador

— Terminal 42 del calculador
—
—>
—
—
—
—
Palanca en posicion “1”,terminal 37,31,32 del calculador —» Terminal 42 del calculador
—
—
—
—
—
—
—
—

Tierra
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”,terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF029
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posiciéon “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca selectora de cambios.

Si la falla vuelve a presentarse sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA B_orre I?s falle_as_ pafad”as (memorizadas)y gire la llave del interruptor de encen-
REPARACION dido ala posicion St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF030 CORTE CLIMATIZACION
ACTUAL CcO.0 :Circuit_o ab_ierto o] cortocﬁrcuito atierra
o CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada”y “Acondicionador de aire”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Acondicionador de aire” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF036 Circuito ELECTROVALVULA MODULACION DE PRESION
ACTUAL CO.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
fo) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL después del lanzamiento del mando AC024
(mando secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de modulacion de

presion (EVM) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 26 del Calculador —— Terminal 20 del Calculador

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posicion “M”. y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES”,sustituya la electrovalvula de
modulacién de presion (EVM).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

El reemplazo de la electrovalvula de modulacion de presién EVM requiere e
borrado de los autoadaptativos (mando RZ005).

DESPUES DE LA Realice las recomendac_iones para confirmar la reparacion. -
REPARACION Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas) v
gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

AT-29




TRANSEJE AUTOMATICO

DF037 Circuito CONTACTOR RETROCONTACTO
ACTUAL DEF: Averia eléctrica no identificada
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF038 Circuito SENSOR REGIMEN TURBINA
ACTUAL (REGM TURBINA)
(0] 1.DEF :Ausencia de sefial
PASADO 2.DEF :Sernal ACTUAL

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual, con el motor en marcha y la palanca de velocidades
en“P”.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de la turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) —> Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas)

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y disposiciéon de su recorrido (riesgo de la seial actual).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor del régimen de turbina.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 NFORMACION VELOCIDAD VEHICULO
ACTUAL 1.DEF :Averia eI{ectr?ca no ident!ficada
fo) 2.DEF :Averia eléctrica no identificada
PASADO 3.DEF :Multiplexada 4.DEF :Multiplexada

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pa-
1.DEF RECOMENDACIONES | sada (memorizada): La falla es presentada como actual después
2.DEF de una prueba en carretera.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47del Calculador — Terminal 48 del Calculador
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador y el sensor, gire la llave del
interruptor encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la disposicion de su recorrido (riesgo de la seiial).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe ofras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 )
(CONTINUACION)
3.DEF Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico
4.DEF RECOMENDACIONES “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que sedalar.

REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

REGULACION DE LA PRESION DEL ACEITE DE LA CAJA

DF049 (PRESION DE)
PASADO 1.DEF :
2.DEF:

Si la falla DF005 se visualiza, verifiquelo con prioridad. Si las fallas DF049 y
RECOMENDACIONES DF018 se visualizan, sustituya la electrovalvula de modulacion de presion
(EVM),la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el aceite.

Ponga la palanca selectora de cambios en posicion P/N, con el motor apagado para provocar una falla
eventual de la electrovalvula de modulacién .

Con el motor apagado, compruebe la informacién de presion de linea suministrada por el sensor de
presion (ver los parametros).
Sustituya el sensor de presion si el valor es superior a 0.2 bares .

Compruebe el nivel de aceite.

Coloque un mandédmetro en la toma de presion del carter de TA (si la comprobacién del nivel ya se habia
efectuado, asegurese en la funcién parametro de que la temperatura del aceite sea superior a 20°C antes
de proseguir).

Anote el valor de la presién de linea indicado por el manémetro y por el CONSULT Il en las condiciones
siguientes:

—Con los frenos aplicados, palanca en D y régimen del motor: 1,200 r.p.m.

Sustituya el sensor de presion si los valores entre el mandémetro y los parametros del CONSULT Il son
diferentes en mas de 0.5 bares .

Compruebe nuevamente después del reemplazo.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
DESPUES DELA dido ala posicién “St”.

REPARACION Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF049
(CONTINUACION)

Con el aceite de la TA comprendido entre 60 y 90°, los frenos aplicados y la palanca en D ,coloque un
aprieta-pedal o un tope de hundimiento en el pedal del acelerador para obtener una presion recomendable
estable de aproximadamente 8 bares (ver parametros) a un régimen del motor de aproximadamente 1,300
r.p.m.

Anote en estas condiciones los valores obtenidos asegurandose de que el régimen del motor permanece
estable entre las dos lecturas.

Estas mediciones deben realizarse lo mas rapidamente posible para no mantener estas condiciones dema-
siado tiempo.

Sustituya la electrovalvula de modulacién de presion (EVM) y el aceite si la diferencia entre los dos valores
es superior a 0.2 bares .

Vuelva a comprobar después del reemplazo. Sustituya la caja de valvulas y el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Al final de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador y los autoadaptativos por el mando.

Consulte el capitulo “ayuda” para la puesta a cero del contador de envejecimiento del aceite (introducir la
fecha de cambio de aceite).

Gire el interruptor de encendido a la posicion “St”, gire el interruptor de encendido a la posicién “M”, después
efectle una prueba en carretera.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF054 INFO CONTACTO P/N DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la union tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL moviendo la palanca selectora de la posicion
P hacia la posicion D (en todas las posiciones de la palanca).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Contacto multifuncién
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Tierra vehiculo (consulte el Diagrama eléctrico)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”

Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”con la palanca de seleccién en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF055 UNION INYECCION /TRANSMISION AUTOMATICA
ACTUAL 1.DEF :Ausencia de sefial
(0] 2.DEF :Sernal ACTUAL
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF064 circuito PANTALLA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

-Realice una prueba de la red multiplexada.
-Consulte en el manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de Instrumentos” si

es necesario.

DESPUES DE LA Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF084 RED MULTIPLEXADA
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF085 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS1”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
0 CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS1 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 10 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF086 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS2”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS2 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 9 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnostico y Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas memorizadas) y gire el interruptor de encendido a Ia
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF087 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS3”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS3 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 7 del Calculador —» Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF088 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS5”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS5 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 13 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la falla de la memoria del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF089 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS4”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS4 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 8 del Calculador (TCM) —» Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnoéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF109 INFORMACION MULTIPLEXADA TORSION MOTOR
ACTUAL 1.DEF :Coherencia
0 2.DEF :Torsion real
PASADO 3.DEF :Torsion anticipado
4.DEF :Torsién sin reduccion
RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccién”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF112 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS6”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVSG6 entre las terminales siguien-
tes (consultar el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 14 Calculador—— Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Revise ofras fallas eventuales.

DESPUES DE LA Borre las fallas memorizadas y gire la llave del interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF114 POSICION PEDAL MULTIPLEXADO

ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA
REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF116 INFORMACION REGIMEN DEL MOTOR MULTIPLEXADO

ACTUAL
(0]
PASADO

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DELA N ial
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF117 INFORMACION RUEDA TRASERA IZQUIERDA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF118 RUEDA TRASERA. DERECHA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF119 POSICION PEDAL DE FRENO
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Pisar el pedal de freno después soltarlo.

Verifique la limpieza ,la conexion y el estado de los conectores de los contactores de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique el ajuste de los contactores de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 16 Calculador (TCM)——>  Stop de Calculador (TCM)
Terminal 43 Calculador (TCM) —» Stop de Calculador (TCM)

(Vea los numeros de las terminales de los conectores en el Diagrama eléctrico correspondiente)
Repare si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los

parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121 INFORMACION “ESTACIONAMIENTO” DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la unién tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después de mover la palanca de seleccién de la

posicion D hacia la posicion P (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF)en el Transeje automatico.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de control en el Manual de servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:

Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador

Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “D”,terminal 33 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posiciéon “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

LU B

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Gire la llave del interruptor de encendido ala posicién “M” con la palanca de seleccion en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncién.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después realice la comprobacién de
los parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF122 UNION CALCULADOR HABITACULO
ACTUAL

(o]
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA .
REPARACION Nada que sealar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF123 UNION CALCULADOR ABS

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF126 INFORMACION REGIMEN TURBINA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF129 CONTROL DE TRAYECTORIA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnostico del sistema “ABS/ESP”’si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF131 PATINADO
ACTUAL
(o]
PASADO

Si las fallas DF038 6 DF048 son actuales, Compruébelos con prioridad.
RECOMENDACIONES Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
se presenta como actual después de una prueba en carretera.

—Un patinado excesivo indica que hay un problema mecanico en el Transeje automatico.
—Consulte el Manual de Servicio

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT I1.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Control de conformidad

Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de reparacion.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacién Diagnéstico

Comprobacién o accién y observaciones
Funcién de la alimentacién eléctrica
En caso de
1 Voltaje de la PR008: Voltaje de alimentacion 11.8 <X <13.2 Vs problemas_:
acumulador del calculador consulte el diag-
néstico PR00S.
Funcién pedal de freno
Pedal de freno sin pisar ESTADO
CONFIRMADO
ET003: Contacto stop apertura
ESTADONO En caso de
ET142: Pedal de freno pisado CONFIRMADO
problemas con-
2 Pedal de freno Pedal de freno pisado sutlit::c::sE ?_loa(%nos-
ESTADO NO hyattd
ET003: Contacto stop CONFIRMADO ’
apertura
ESTADO
ET142: Pedal defreno pisado CONFIRMADO
Funcién selector de velocidad
Selector en posicion “P”
ET012:  Posicion selector Posicion “P” confirma-
de velocidad da con el CONSULT Il
Select icion “R” En caso de
elector en posicion problemas,

Selector de
velocidad

ET012: Posicion selector

de velocidad
Selector en posicion “N”

ETO012: Posiciéon selector

de velocidad
Selector en posicién “D”

ET012: Posicién selector

de velocidad

Posicion “R” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “N” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “D” confirma-|

da con el CONSULT |

consulte: —La
ayuda parala
visualizacion de
los estados en el
capitulo “AYUDA”,
—el diagnéstico
ETO012.
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Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcion Parametrc::’o estadc_>’ Visualizacion Diagnéstico

ComprObaC|On O accion y observaciones
Selector en posicion “2 Posicion “2” confirma- En caso de
ET012:  Posicion selector daconel CONSULT II| ~ problemas,
de velocidad consulte: —la
s ] ayuda para la
Selector en posicién “1” CI|:’0:3|C|onI c1Ocl\logl‘3rl_rrT1al-l visualizacién de
acone
ET012:  Posicion selector los estados en el
3 de velocidad capitulo “AYUDA”,
Conti- Selector de —el diagnostico
. velocidad Selector en posicién “D” y botén ET012. En caso
“3a sobremarcha” pulsado (D3) de problemas,
o i consulte el diag-
ET012: CIF>os.ic|i<5n_ C?eclieCtor Posicion “3a” confirma-| |, sstico ET012.
e velocida dacon el CONSULT I En caso de
Interruptor “Modo nieve” Pulsado | Posicion “Modo nieve” protIJtIen':ads_,
_ confirmada porel | onsute €1 dlag-
ET081: Modo nieve CONSULT I nostico ET081.
Funcién sensores (captadores)
4 Sensor presion | PR003:  Presion de aceite Presion <0.2 bares En caso de

de aceite

problemas: con-
sulte el diagnosti-
co PR003.
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Con el motor caliente y en ralenti, sin consumidor.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad s6lo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funcion de la alimentacion eléctrica
En caso de
1 Tensién del PRO008: Tension de alimentacion 13 <X <145V problemas.:
acumulador del calculador consulte el diag-
nostico PR00S.

Funciones sensores

Sensor tempera-|
2 ;
tura del aceite

PR004: Temperatura del aceite

X =Temperatura del
motor £5 °C

En caso de pro-

blemas: consulte

el diagnostico
PR004.

Régimen 1.200 r.p.m.y

presion”~ 7 bares.

PR146: Diferencia entre las
recomendaciones
y presion de aceite

Diferencia < 0.8 bares

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnostico
PR146.

Sensor presion
3 )
de aceite
Régimen del
motor y régimen
4 de turbina

PR128:

motor/régimen
de turbina

Diferencia régimen

Régimen del motor

Régimen de turbina

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnéstico
PR128.
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Prueba en carretera.

Los valores indicados en el control de conformidad so6lo se dan a titulo indica-

RECOMENDACIONES
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.
Orden Funcion Parémetrc?’o estadc_:I Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funciones sensores (captadores)
En caso de
1 Sensor,velom- PR105: VeIogdad del X = Velocidad del problemas_:
dad vehiculo TA vehiculo , consulte el diag-
vehiculo L ..
nostico PR105.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Interpretacion de los estados

Contacto STOP APERTURA

ET003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada).

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop.
Cambie el contactor si es necesario.

Verifique el ajuste del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la unién siguiente:

Terminal 16 del Calculador (TCM) ——> Terminal 3 del Contactor de stop (freno)
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.

AT-63




TRANSEJE AUTOMATICO

POSICION SELECTOR DE VELOCIDAD
ET012

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del control (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique las uniones siguientes:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador —> Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador —> Tierra

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador —» Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador —> Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador —> Tierra

Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador —> Terminal 42 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador ——»
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador ——»
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador —»
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador —»
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador —>
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador —»
Palanca en posicién “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador —»
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador —»
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador —>
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador —>
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

DESPUES DE LA
REPARACION

Repita el control de conformidad desde el principio.
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ETO12
(CONTINUACION)

Palanca de velocidades en la posicion “D “
Interruptor 3a impuesta desactivado
Terminal 36 del Calculador —» Aislada de la tierra

Interruptor 3a impuesta activado
Terminal 36 del Calculador — Tierra

Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido ala posiciéon “M” y después borre la falla almacenada en la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

DESPUES DE LA
REPARACION
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MODO NIEVE
ET081

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del interruptor.

Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique la presencia de la tierra en la terminal B2 del conector.
Repare si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:
Interruptor posicion “Normal”
Terminal 40 del Calculador (TCM) —> Aislada de la tierra

Interruptor posicion “Modo nieve”
Terminal 40 del Calculador (TCM) —» Tierra
Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Si continua sin funcionar, cambie el interruptor.

DESPUES DELA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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PEDAL DE FRENO PISADO

ET142

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique la especificacion del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento .
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 43 del Calculador (TCM) — Contactor de stop

(Ver el nUmero de la terminal del conector en el Diagrama eléctrico correspondiente)

Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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Diagnéstico-Interpretacion de los parametros

PRESION DE ACEITE

PR003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del sensor de presién de aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presiéon de aceite no sea nula o igual a infinito (averia franca
del sensor).

Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) —> Terminal C1 del Sensor presién de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) —» Terminal C2 del Sensor presién de aceite

Terminal 25 del Calculador (TCM) — Terminal C3 del Sensor presién de aceite
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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TEMPERATURA DE ACEITE TA

PR004

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Si el valor leido es incorrecto, verifique que el sensor sigue correctamente la curva patrén “resistencia en
funcién de la temperatura”.

Cambie el sensor si presenta deriva (Observaciéon: un sensor que presenta deriva es a menudo conse-
cuencia de un choque eléctrico).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) —> Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido a la posicién “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Sila falla vuelve presentarse, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”, sustituya el sensor
de temperatura del aceite.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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TENSION DE ALIMENTACION DEL CALCULADOR

PR008

RECOMENDACIONES Ng debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada). Todos los consu-
midores apagados.

BAJO CONTACTO

Si el voltaje es <Mini. el acumulador esta descargado:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si la tension es >Maxi. el acumulador puede estar sobre cargado:
Compruebe que la tension de carga sea la correcta con y sin consumidor.

MOTOR EN RALENTI

Si el voltaje es <Mini. La fuente de carga es demasiado baja:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si el voltaje es >Maxi. La fuente de carga es muy alta:
El regulador del alternador est4 defectuoso.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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VELOCIDAD DEL VEHICULO

PR105

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47 del Calculador (TCM) —> Terminal 48 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador y el sensor, Gire la llave
del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borrar la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Compruebe el estado del cableado y la conformidad de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la conformidad y el estado de los circuitos de alta tensién.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DESVIACION REGIMEN MOTOR /REGIMEN TURBINA

PR128

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) —> Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar los conectores, Gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posiciéon “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la posicidn de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la posicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor del régimen de la turbina.

DESPUES DELA
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DIFERENCIA ENTRE CONSIGNA'Y PRESION DE ACEITE

PR146

RECOMENDACIONES No debe haber ningun fallo actual o pasado.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Verifique la conexion del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador —» Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador —» Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador —» Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefialar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Ayuda

PARTICULARIDADES

—REEMPLAZO DEL CALCULADOR

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario cargar en el nuevo calculador el nivel de enve-
jecimiento del aceite del Transeje automatico que se presenta como pasado (memorizado) en el calculador que
se va a sustituir.

Aplique el procedimiento siguiente:

N Lea en la memoria del calculador que hay que sustituir, el valor de envejecimiento del aceite por el
parametro PR133 (contador de desgaste de aceite) y anotar el valor.

N Sustituya el calculador. Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del nuevo
calculador por el mando CF320 (valor contador de desgaste de aceite).

—CAMBIO DE ACEITE DEL TRANSEJE AUTOMATICO

Al cambiar el aceite del Transeje automatico, es necesario poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite. Esta puesta a cero se realiza introduciendo la fecha del vaciado por el mando CFQ74 (escritura fecha
del vaciado de aceite de la caja).

—REEMPLAZO DE ORGANOS

El calculador “SIEMENS TA2000”utiliza unos parametros autoadaptativos para la gestion de los cambios de
marchas y la funcion “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presién y los tiempos de aplicacion de los frenos y de los embra-
gues en funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Asi, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la actualizacion
de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el mando
RZ005.

Después de utilizar el mando RZ005, es importante efectuar un prueba de carretera que permita realizar varias
veces todos los cambios de marchas ascendentes y descendentes para memorizar los nuevos valores.

Piezas que al cambiarse requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:
0 Caja de valvulas.
0 Convertidor de torsion.
0 Electrovalvula de modulacion de presion.
[0 Transmisién automatica completa.
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TRANSEJE AUTOMATICO

RESISTENCIA ELECTRICA DE LOS COMPONENTES

Valores de resistencia de los componentes a 20 °C:

Electroiman bloqueo palanca (EVSL) > 45 ohmios ¥10%
Electrovalvula caudal cambiador (EPDE) > 40 ohmios ¥10%
Electrovalvula de puenteo (embragado) del convertidor (EVLU)——» 1.5 ohmios ¥10%
Electrovalvula de modulacion > 1.5 ohmios £10%
Electrovalvula de secuencia No.1 (EVS1) > 40 ohmiost10%
Electrovélvula de secuencia No.2 (EVS2) > 40 ohmios *10%
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Electrovalvula de secuencia No.3 (EVS3) > 40 ohmios+10%
lectrovalvula de secuencia No.4 (EVS4) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No.6 (EVS6) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No. (EVS5) > 40 ohmios +10%
ensor de velocidad turbina > 300 ohmios £10%
ensor de velocidad del vehiculo > 1,200 ohmios £10%
ensor presion de aceite > 20 Kohmios £10%

Sensor temperatura del aceite

Temperaturaen °C 20 40 80

Resistencia en ohmios +10% 2500 1300 300
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TRANSEJE AUTOMATICO

AYUDA A LA VISUALIZACION DE LOS ESTADOS CON EL CONSULT II

Estados del contactor multifuncién y del contactor de la palanca de velocidades:

—Poner bajo contacto
POSICION CONTACTO CONTACTOR MULTIFUNCION
PALANCA
S2 S3 S4 P
P INACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
R INACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
N ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO
D ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
2 ACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
1 INACTIVO INACTIVO ACTIVO ACTIVO
D + 3a impuesta ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
(sobremarcha)
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Estados de las electrovalvulas de secuencias (EVS):

—Ponga bajo contacto

POSICION | MARCHA ESTADOS DE LAS EVS
PALANCA METIDA
(APLICADA) 1 2 3 4 5 6
P Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
R R INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
N Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
P oN<-10°C Neutro INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D vehiculo
estacionado o 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
circulando
D vehiculo
estacionado o 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO
circulando
D circulando 3 INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D circulando 4 ACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
2 2 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
1 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
D +Modo nieve 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Reclamo de cliente

RECOMENDACIONES

Consulte los “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado un
diagnostico completo con el CONSULT Il'y haber hecho el control de conformi-
dad.

| NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR | > ALP1

| PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR| > ALP2

El motor de arranque no se activa, palanca de seleccion en posicion P 6 N

PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO I > ALP3
—> No hay movimiento en macha adelante y/o en reversa
> Retraso al cambio con altas revoluciones del motor seguido de un golpe al arrancar
> El vehiculo avanza lentamente al arrancar
—» Golpes, patinajes o revolucionado del motor al cambiar las velocidades
——» No hay cambios de velocidades, vehiculo bloqueado en una velocidad
> Ausencia de una o varias velocidades
|FALLAS DEL TRANSEJE AUTOMATICO EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD I > ALP4
|CAMBIOS INTEMPESTIVOS DE VELOCIDAD I p ALP 5
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TRANSEJE AUTOMATICO

Consulte “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado
RECOMENDACIONES un diagnéstico completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de
conformidad.
LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN i > ALP 6
—> La reversa funciona y las lamparas estan bien
PRESENCIA DE ACEITE POR DEBAJO DEL VEHiCULO! pALP 7

AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCIONEN »ALP 8
POSICION DE ESTACIONAMIENTO (PARKING)

PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION DE
ESTACIONAMIENTO (DESBLOQUEO IMPOSIBLE POR > ALP 9
ACCION EN EL PEDAL DE FRENO)
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Diagnéstico -Arbol de Localizacion de Averias (ALP)

ALP 1 NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)

RECOMENDACIONES Nada que sefialar.

Asegurese de que el CONSULT Il no sea la causa de la falla tratando de comunicarse con un calculador en
otro vehiculo. Si el CONSULT Il no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnéstico Ky L .
Proceda haciendo desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verifique el voltaje del acumulador y efectue las intervenciones necesarias y obtener un voltaje conforme
(8.7 voltios <U acumulador <16 voltios).

Verifique si el fusible de 7.5A del TA en el portafusibles del compartimiento del motor esta fundido. Si el
fusible de 7.5 A sustituido se quema de nuevo al volver a Girar la llave del interruptor de encendido ala
posicion “M”, busque con prioridad un cortocircuito en la tierra de la alimentacion +Después de contacto
del calculador o de las electrovélvulas de modulacién y de embragado del convertidor (terminales
concernidas:26 y 27 del calculador).
Verifique la conexidn y el estado de las conexiones a la altura del conector del calculador.
Verifique que el calculador esta correctamente alimentado:

—Tierra en la terminal 28.

—+Después de contacto en la terminal 27 .

Verifiqgue que la toma de diagnéstico esta correctamente alimentada:
—Tierra en la terminal 4 y 5 de la toma de diagndéstico.
—+Acumulador en la terminal 16 de la toma de diagnéstico.
—+Después de contacto en la terminal 1 de la toma de diagnéstico.
Verifique y asegure la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnostico / calcula-
dor:
—Entre la terminal 17 del conector del calculador y la terminal 15 de la toma de diagnéstico.
—Entre la terminal 18 del conector del calculador y la terminal 7 de la toma de diagnéstico.

Si el didlogo sigue sin establecerse después de estas diferentes comprobaciones, sustituya el calculador
y borre las fallas memorizadas al final de la reparacién (consulte el capitulo “ayuda”).

DESPUES DELA Una vez establecida la comunicacion, compruebe las fallas intermitentes ac-
REPARACION tuales o pasadas (memorizadas).
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ALP 2 PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT lly haber hecho el control de conformidad.

Verifique la relacion entre la indicacion del
CONSULT Il y las posiciones de la palanca de

seleccion.
Compruebe lafijaciéon del
¢Larelacion es correcta? __no—p| contactor multifuncién.
Compruebe el ajuste del
| mando, siguiendo el método
si descrito en la Nota Técnica.
Gire la llave del interruptor de encendido a la ——no—| Compruebe el relé de
posicion “St”, desconecte el conector del TA. aranque. Asegurese la
Mire bajo la accion del motor de arranque si hay continuidad de la unién entre
12 voltios en la terminal A5 del médulo verde la terminal A5 del conector de
de 12 terminales, lado cableado vehiculo. la TAy el relé del contactor
de arranque.
¢Hay 12 voltios en la terminal A5? Asegurese del correcto
funcionamiento del contactor
|, de arranque
I
Compruebe el circuito de alimentacion del
relé de arranque y el motor de arranque.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT II.
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ALP3 PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.
En caso de revolucionado en frio, al cambiar de 1 a 2 velocidad (aceite TA
inferior a 15 ?), sustituya la electrovalvula de modulacion de presién (EVM)

Verifique con el CONSULT Il la relacion entre la
visualizacion y las posiciones de la palanca de
seleccién (con el interruptor de encendido en
posicion “M” y el motor apagado).

¢Larelacién es correcta?

si

y

Comprobar el nivel de aceite y observar el esta-
do de limpieza del aceite (color, olor...).

¢El estado del aceite es indicaciéon de una
falla interna de la transmisién automatica?

no

y

Con el motor apagado, compruebe la informa-
cion de presion de linea suministrada por el
sensor de presion.

¢El valor es superior a 0.2 bares?

no

y

Compruebe el nivel de aceite.

Instale un mandémetro en la toma de presion
del carter del TA (si la comprobacién del nivel
ya se habia efectuado, asegurese de que la
temperatura del aceite sea superior a 20 ?C
antes de proseguir). Anote el valor de la pre-
sion de linea indicado por el manémetro y por
el CONSULT Il en las condiciones siguientes:
—Con los frenos aplicados, palancaen Dy
| régimen =1,200 r.p.m.

iLos valores entre el manémetro y el
CONSULT Il difieren en mas de 0.5 bares?

no v

®

no—p

si—p

si —p

Efectuar el ajuste del
mando suguiendo las
especificaciones dadas en
la nota técnica.

Sustituya la transmision
automatica.

Sustituya el sensor de
presion.

si —p

Sustituya el sensor de
presion.

Repita la comprobacion
después de la sustitucion.

DESPUES DE LA
REPARACION

Al final de la reparacién, borre las fallas memorizadas del calculador por el
mando y los autoadaptativos.

Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).
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ALP3
(CONTINUACION 1)

®

v

Con el aceite del TA comprendido entre 60°y
90°,con los frenos aplicados y la palanca en D,
coloque un aprieta-pedal o un tope de hundi-
miento en el pedal del acelerador para obtener
una presion recomendada estable de aproxi-
madamente 8 bares (régimen del motor de
aproximadamente 1,300 r.p.m.). Anote en es-
tas condiciones los valores obtenidos asegu-
randose de que el régimen del motor permanez-
ca estable entre las dos lecturas. Estas medi-
das deben ser realizadas lo mas rapido posible
y no mantener bajo estas condiciones dema-
siado tiempo.

¢La diferencia entre los dos valores es su-
perior a 0.3 bares?

no

Arranque el motor.

Con los frenos aplicados, desplace la palanca
de seleccion a la posiciéon D y vigile aceleran-
do, lainformacion régimen de la turbina.

¢Lainformacion régimen de la turbina evo-
luciona?

no

y

Consulte el proceso y las RECOMENDACIONES
de seguridad para comprobar el punto de deten-
cion del convertidor de torsion. Valor tedrico del
régimen del motor en el punto de detencién
2,300 £150 r.p.m.

El valor del punto de detencién es incorrec-
to o hay un ruido interno en el convertidor?

-]

si —p

si —p

si —p

Sustituya la electrovalvual de
modulacién de presion (EVM) y
el aceite.

Repita la comprobacion después
de la sustitucion.

Sustituya la caja de valvulas y

el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Sustituya el transeje
automatica.

Sustituya el convertidor de

torsion, la electrovéalvula de
embragado EVLU y el aceite. Si

el aceite esta quemado,

sustituya también la caja de
valvulas y el conjunto de las
electrovalvulas.

Asegures, al sustituir el
combertidor de torsion, de que la
flecha de la turbina sea realmente
compatible con el buje de la bomba
de aceite. Nota: un punto de tension
demasiado bajo puede deberse

a una falta de potencia del motor

DESPUES DELA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).

Alfinal de la reparacién, borre las fallas memorizas del calculador por el man-
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ALP3
(CONTINUACION)

Realice una prueba en carretera vigilando el régimen
del motor en el cuadro de instrumentos y las indica-
ciones dadas por el CONSULT Il (consulte el capitu-
lo “ayuda”

Sustituya la caja de valvu-

N0 —»| |as y el conjunto de las

¢Hay variacion del régimen del motor cada vez .
electrovalvulas.

que hay cambio de marcha?

v

Las comprobaciones efectuadas no han permitido
poner de manifiesto una falla y la transmisién auto-
matica parece funcionar correctamente. Si el vehicu-
lo presenta realmente el efecto cliente seleccionado,
retomar el diagnéstico completo.

Alfinal de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador por el man-
DESPUES DE LA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cerodel contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambi6
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ALP 4

FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO AL CAMBIAR
CIERTAS VELOCIDADES

RECOMENDACIONES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Es posible constatar el mal funcionamiento de la TA al cambiar las velocidades sin que ningun fallo en el
calculador se presente como pasado (memorizado). El mal funcionamiento puede estar ligado a problemas
de resistencias de contacto en las lineas de pilotaje de las electrovalvulas de secuencia y de progresividad
(EVS1 a EVS6) impidiendo que el autodiagnéstico detecte una falla de la electrovalvula o impidiendo el
pilotaje de las electrovalvulas.

Compruebe el estado de los clips en cada conexion de las lineas de pilotaje de las electrovalvulas (del
calculador a la electrovalvula).

DESPUES DE LA
REPARACION

Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
CONSULT 1.
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ALP 5 CAMBIOS INESPERADOS (INTEMPESTIVOS) DE VELOCIDADES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico

RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

¢Hay un cambio de la visualizacién de
la posicion de la palanca de seleccién
durante la aparicion de la falla? (pérdi-
da de la posicién D).

Compruebe el recorrido del cableado de
no —»| |3 transmision automatica (alta ten-
sion...). Modifique si es necesario.

v

Compruebe el ajuste del mando externo. Sustitu-
ya el contactor multifuncion si el fallo persiste.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 6 LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN

RECOMENDACIONES

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Gire la llave del interruptor de encendido Asegure la continuidad de la unién en-
ala posicién “St”, desconecte el conector ———— N0 —¥|  {re |3 terminal A2 del médulo verde
de la TA. Gire la llave del interruptor de de 12 terminales y el cajetin de inter-
encendido a la posicion “M” y vea si se conexion del habitaculo.
encuentra el +Después de contacto en
la terminal A2 del médulo verde de 12
terminales, lado cableado del vehiculo.
¢ Se encuentra el +Después de contac-
to en la terminal A2?
si
v
Gire la llave del interruptor de encendido a la po-
sicion “St” y compruebe la continuidad entre las
terminales A1 y A2 del médulo verde de 12
terminales lado de la caja, palanca en posicion
R . Sila continuidad no esta asegurada, sustitu-
ya el contactor multifuncion. Sila continuidad es
correcta, asegure la continuidad entre la termi-
nal A1 del modulo del lado del cableado vehiculo
y las luces de reversa. Compruebe también la
tierra de las luces traseras.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT L
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ALP7 PRESENCIA DE ACEITE DEBAJO DEL VEHICULO

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Lave el Transeje automatico, complete el nivel de aceite aplicando el método descrito en la nota técnica,
echar talco y diagnosticar el origen de la fuga.

Compruebe el origen de la fuga y sustituya las piezas defectuosas.

Compruebe el nivel de aceite.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 8 AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCION EN POSICION
“ESTACIONAMIENTO”

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el diagnés-
tico de la falla DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.

AT-90




TRANSEJE AUTOMATICO

ALP 9 PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION
ESTACIONAMIENTO

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de la falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el
diagnéstico del fallo DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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DESCRIPCION

Vista seccionada

Generalidades

VEHICULO TIPOT A. MOTOR
H10 (L65) DPO0 067 K4M743
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Identificacion del Transeje automatico.
No. de identificacion del transeje

DPO0 067 M
000058

CARACTERISTICAS
Peso: 70 Kg.

Los Vehiculos equipados con el Transeje automatico DPO estan do-
tados de sistemas denominados: “Shift-Lock” (Bloqueo de la palan-
ca de cambios) y “Lock Up”. (Embrague del convertidor de torsion)

La funcion del “Shift Lock” es evitar el desplazamiento de la palanca
de seleccién de las velocidades, si no se pisa simultaneamente el
pedal de freno. Para las operaciones de reparaciéon cuando el
acumulador esté defectuoso, consulte el manual del conductor
del vehiculo.

La funcion del “Lock Up” o puenteo del convertidor (embragado) con-
siste en poner el transeje automatico en union directa con el motor.
Esta funcion se realiza mediante un «mini embrague» situado en el
convertidor. El “Lock Up” (embragado del convertidor es controlado
por el calculador médulo de control del transeje (TCM).

Relaciones de engranes:

1a 2a. 3a. 4a.
2.7 1.5 1 0.7
REMOLCADO

Se recomienda, en todos los casos, remolcar el vehiculo sobre una
plataforma o con las ruedas delanteras levantadas. No obstante, si
el remolcado fuera imposible, puede realizarse a una velocidad infe-
rior a 50 km/h y sobre un recorrido limitado a 50 Km maximo (palan-
caen posicion “N”).
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CARGA REMOLCABLE

La carga remolcada debe ser inferior a 1,300 Kg. con un remolque
(Unicamente el conductor.)

COMPONENTES

Piezas que es necesario reemplazar
* las tuercas de seguridad,

* las juntas y sellos,

Aceite

El transeje automatico DPO cuenta con aceite de por vida, no nece-
sita mantenimiento.

Tan sélo se debe completar el nivel en caso de ligera fuga.
Aceite especificado:

ELF MATIC D3 SYN (solicitarlo a ELF) Norma DEXRON III.
Capacidad en litros

Mecanismo

Volumen total 6.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)

Tapon de drenado 2.5 (18.4)
Vertedor de puesta a nivel 3.5 (25.8)

Drenado

Es preferible drenar el Transeje automatico con el aceite calien-
te (60°C maximo), con el fin de eliminar el maximo de impure-
zas.

El drenado se efectua retirando el tapén (A).

X XEs

D
X
@@\) >

S eN-

13791R1
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Particularidades:
El tapdn tiene dos funciones:
» Eldrenado de aceite (retirando el vertedor (A)),

» Lapuesta a nivel (retirando el tapon (B)).

PRN2316

Llenado del nivel de aceite
El llenado se efectua por el orificio (D).

Utilice un embudo provisto de un filtro para evitar que se introduzcan
impurezas.

PROCEDIMIENTO DE LLENADO

Coloque el vehiculo totalmente en el piso.

Llene el Transeje automatico con 3.5 litros de aceite nuevo.

Ponga a funcionar el motor en ralenti (marcha minima).

Instale el CONSULT Il y accese al médulo de control (calculador)

del Transeje automatico.

Verifique la temperatura del aceite de la caja.

Cuando la temperatura de 60°C es alcanzada, abra el tap6n de

comprobacion del nivel.

7 Colocar un recipiente para recuperar como minimo 0.1 litro de
aceite sobrante y espere hasta que el aceite escurra totalmente.

8 Cierre el tapon del nivel de aceite

A WON =

o O
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PROCESO DE COMPROBACION DEL NIVEL FUERA DE
LAS OPERACIONES DE LLENADO

La comprobacion del nivel se efectia segun el método descrito a
continuacion:

1. Coloque el vehiculo en suelo nivelado y en una posicién horizon-
tal.

2. Llene la transmision automatica con 0.5 litros de aceite nuevo.

3. Ponga el motor en marcha minima.

Realice las operaciones 4, 5y 6 descritas anteriormente.

Si el aceite no sale o si la cantidad drenada es inferior a 0.1 litros:
apague el motor, afiada 0.5 litros, dejar enfriar el Transeje a 50 °C y
después repita las operaciones 3—4 -5 — 6.

IMPORTANTE:

En caso de sustituir el aceite, es necesario poner a cero el con-
tador electronico de envejecimiento del aceite (interno en el cal-
culador). Introducir la fecha del cambio de aceite por el mando
“Escritura fecha del cambio de aceite de la caja”).

CUERPO DE VALVULAS
Desensamble

a) Coloque el vehiculo en una rampa.

b) Desconecte el acumulador.

c) Drene el aceite del Transeje automatico.
Retire:

» Elmanguito del filtro de aire,

» Los cuatro tornillos (A) de sujecion de la tapa del cuerpo de valvu-
las (atencién, el aceite puede escurrir).

Quite los siete tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas.
Desconectar los conectores de las valvulas electromagnéticas y sacar
el cuerpo de valvulas

AT-96

14783R1

13788-1R




TRANSEJE AUTOMATICO

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacion de la tapa 1(7.3)

Tornillos de fijacion del cuerpo

de valvulas 0.8 (6.0)
REEMPLAZO

Presente el cuerpo de valvulas y conecte los conectores de las val-
vulas electromagnéticas.

Coloque los tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas tal y como se
indica a continuacion:

Colocar:

» el cuerpo de valvulas, centrarlo previamente mediante los
tornillos (4) y (5),

* Instale los otros tornillos. 3

 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) los tornillos segun el orden

14784R3

1-2-3-4-5-6-7.

Después de reemplazar el cuerpo de valvulas, hay que ajustar la
posicion de la lamina del sistema de bolas:

* Mantenga la palanca de seleccion en posicion 1a. impuesta, me-
diante un tornillo y una abrazadera,
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* Quite el tornillo (F), ver figura de la pagina anterior.
» coloque la lamina y su escuadra instalando el rodillo del sistema
de bolas en el hueco del sector que corresponde a la 1a. (1),

e posicione el tornillo de sujecién (E), sin apretarlo,
* instale y apriete al maximo la herramienta KV31300QAB,
 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) el tornillo de sujecién de la
lamina (E),
+ retire la herramienta KV31300QAB
* Instale y apriete el tornillo (F) al par de
0.8 kg-m (6 Ib-pie)
* Instale el carter del cuerpo de valvulas y apriete los
tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

DESENSAMBLE

a) Coloque el vehiculo en una rampa.
b) Desconecte el acumulador.

Retire:

* elacumulador,

* lasruedas delanteras,

* la caja del filtro de aire,

» el soporte del acumulador.
Desconecte:

a) larétula (1) del cable del Contactor Multifuncion (CMF )

b) el cable (2) del CMF, desconecte el freno de la funda.

NOTA:

No toque el casquillo naranja durante esta operacion. Es posi-
ble que se rompa en la extraccion o en el reemplazo. En este
caso, no es necesario sustituir el cable de mando, ya que la
ausencia de esta pieza no afecta la funcionalidad del sistema.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Desconecte el conector modular (1) liberando la base del conector.

13785R2

Desensamble:
* los tornillos de fijacién del cableado del motor, ~ NS (L
« el soporte (2) del cableado .\/ /“‘\\%\ “E\‘ N
, AN BNl
+ el Sensor de Punto Muerto Superior (3). ’ : ’}‘\\\\‘j\\\\\é\%ﬁ\\@!/ &=
e S ’ w/&h{
Colocar unas pinzas para manguitos y desconectar el varillaje de A ) w««:{g
2 d

cambios.

Desconecte el cable del sensor de oxigeno.

Retire:

» Laflecha de velocidad constante izquierda,
» Laflecha de velocidad constante derecha,

+ las fijaciones de la caja de direccion (atar ésta para que no obs-
truya, sin estropear los tubos de la direccién hidraulica).
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IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

Desconecte el conector del Sensor de velocidad.
Retire:

» el motor de arranque,

 labieleta de recuperacion de par,

* el tubo de escape.

» Coloque el carrito soporte (herramienta) del puente de la
suspension delantera.

Instale la herramienta especial para el soporte del motor.

Asegure el sistema del aire acondicionado y retire el motor.

Gire el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj para acceder
a las tres tuercas de unién de la placa de mando / convertidor y
retire.

Retire:

» el soporte de la caja de velocidades,
» el cableado de tierra en la caja de velocidades.

142788

Incline el conjunto motor / transeje automatico al maximo posible
hacia la parte inferior.

PRECAUCION:
Tenga cuidado de no estropear el compresor del acondiciona-
dor de aire.

Quite los tornillos y los esparragos superiores del contorno de la
caja.

Coloque el gato hidraulico.

Quite los tornillos y los esparragos inferiores del contorno de caja.
Retire el transeje automatico del motor, teniendo cuidado del conver-
tidor que no se separe.

Sujete con una cuerda el convertidor para evitar que se caiga.

137908
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TRANSEJE AUTOMATICO

REEMPLAZO

NO UTILICE LAS TUERCAS DE FIJACION DEL CONVERTIDOR Y
LAS DE LA PLACA DE MANDO; SI ESTE ULTIMO HA SIDO
DESENSAMBLADO, HAY QUE COLOCAR SIEMPRE UNAS
TUERCAS NUEVAS.

Si el reemplazo no presenta dificultades; proceda a la inversa del
desensamble.

COMPRUEBE LA PRESENCIA DE LOS BUJES GUIAS.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos bieleta de recuperacién de par 6.6 (47.9)
Tornillos del contorno de caja y del motor

de arranque 4.5(33.2)
Tuerca del soporte pendular en la caja 4 (29.5)
Tornillos de ruedas 9(63.3)
Tuerca de rétula de direccién 4 (29.5)
Tuerca de fijacion del convertidor sobre

la placa de mando 3(22.1)
Tornillos de fijacion del cambiador 5(36.8)
Tornillos de soporte del conector modular. 2(14.7)

Revise el nivel de aceite.

En caso de sustituir el aceite, efectuar una puesta a cero de los
autoadaptativos y poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite del calculador de la transmision automatica, empleando el
CONSULT I .

TAPON DE DRENADO DEL DIFERENCIAL

Para sustituir una junta de salida del diferencial es necesario remo-
ver el semi-tren correspondiente.

DESENSAMBLE
Coloque el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.
Drene el aceite del Transeje automatico por el tapon (A).
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TRANSEJE AUTOMATICO

Desmonte el transeje correspondiente.

Retire la junta de salida del diferencial defectuosa con ayuda de un
destornillador o de un gancho, teniendo la precaucion de no rayar las
superficies en contacto.

Ponga atencion para no dejar caer el muelle de la junta en el transeje
automatico.

REEMPLAZO

La colocacién de la junta se efectiia con la herramienta KV310-00QAB
para el lado derecho, KV310-00QAC para el lado izquierdo.

Guie el conjunto hasta que la herramienta se apoye en el carter del
transeje automatico.

Coloque en el sentido inverso de la extraccion.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.

Efectue el llenado del Transeje automatico y compruebe el nivel (con-
sulte el capitulo relacionado).

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos de ruedas 9 (66.3)
Tuerca de rétula de direccion 4(29.5)
Tapoén de drenado 2.5(18.44)

JUNTA DE ESTANQUIDAD DEL CONVERTIDOR

El reemplazo de la junta del convertidor no puede efectuarse hasta
no haber extraido el Transeje automatico y el convertidor.

REEMPLAZO
Retire el convertidor, sacandolo lo mas cerca posible del gje.

ATENCION:

El convertidor contiene una cantidad importante de aceite que
puede escurrir durante la extraccion.

Mediante la herramienta KV310-00QAF, retire la junta teniendo
la precaucion de no rayar las superficies en contacto.
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TRANSEJE AUTOMATICO

REEMPLAZO

La operacién debe hacerse con el maximo cuidado.

Aceite todas las superficies en Contacto.

Instale la junta nueva (aceitada) hasta que haga tope,
mediante el herramienta KV310-00QAA.

Instale correctamente el convertidor.

HERRAMIENTA ESPECIALIZADA INDISPENSABLE

Herramienta KV310-00QAA para instalar la junta del convertidor
Extractor KV310-00QAF de la junta de estanquidad.

CONTACTOR MULTIFUNCION
EXTRACCION

Coloque en la posicion de resistencia (D).
Retire

» Elmanguito del filtro de aire,

» El soporte del cableado del motor (1).

Desconecte la rétula del cable de seleccién de velocidades del
multimetro.

Retire:

» Lapalancay los dos tornillos de fijacién del multimetro,
* Los tres tornillos de fijacion del soporte del conector modular (3),
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TRANSEJE AUTOMATICO

» Los tornillos de fijacién del conector modular y después retire el
conector del contactor multifuncion (12 vias).

REEMPLAZO

Coloque el multimetro en la posicion de resistencia.
Conecte el conector del contactor multifuncion.

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)
13785R
Tornillos de fijacién del contactor multifuncion 1(7.3)
Tuerca de fijacién de la palanca. 1(7.3)
AJUSTE

Eje de mando en posicion NEUTRAL:
Coloque dos terminales eléctricas en las lengletas de control de
posicion.

148228

Realice una rotacion manual del multimetro hasta que se cierre el
contacto eléctrico de ajuste
(resistencia en los bornes del contacto = 0 Q).

Apriete los tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

DESPUES ATORNILLAR, EL CONTACTO ELECTRICO DEBE ES-
TAR CERRADO.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.
Verifique que el funcionamiento y el paso de las velocidades sean

correctos.
SENSORES

El desensamble de:

» Sensores de velocidades, Sensor de presion de linea, Valvula
electromagnética de pilotaje de caudal de cambio, se efectua sin
drenar el aceite y sin remover el Transeje automatico.

Sensor de velocidad de entrada

Sensor de velocidad de salida

Valvula electromagnética de control del caudal de cambio
Sensor de presion de linea

A WON =
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TRANSEJE AUTOMATICO

Particularidad del REEMPLAZO:

En caso de sustituir un Sensor, retire sistematicamente el conector
modular.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacién del Sensor 1(7.3)
de velocidad de entrada
Tornillos de fijacion del Sensor
de velocidad de salida
Tornillos de la Valvula
electromagnética de pilotaje del 1(7.3)
caudal del cambiador

Tornillos del Sensor de presion
de linea 0.8(5.9)

1(7.3)

IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

VALVULA ELECTROMAGNETICA

El desensamble de las Valvulas electromagnéticas se realiza des-
pués de retirar el cuerpo de valvulas

EVM Valvula electromagnética de modulacién
EVLU Valvula electromagnética de Lock Up
(puenteo/embragado del convertidor)

EVS4 Valvula electromagnética de secuencia
EVS3 Valvula electromagnética de secuencia
EVS1 Valvula electromagnética de secuencia
EVS2 Valvula electromagnética de secuencia
EVS6 Valvula electromagnética de secuencia
EVS5 Valvula electromagnética de secuencia.

N =
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TRANSEJE AUTOMATICO

CALCULADOR (TCM) (MODULO DE CONTROL DEL TRANSEJE
AUTOMATICO)

SUSTITUCION DEL CALCULADOR

Proceso de aprendizaje de las posiciones pie a fondo y pie le-
vantado del pedal del acelerador.

Al sustituir el calculador (TCM) del Transeje automatico, es necesa-
rio efectuar el aprendizaje de las posiciones “pie a fondo y pie levan-
tado del pedal del acelerador® aplicando el proceso siguiente:

» Coloque la palanca de seleccion en posiciéon “P” 0 “N” y mantener
el motor apagado.

Con el CONSULT II;

+ Toque “TRANSMISION AUTOMATICA”,
« Toque “TEST ACTIVO".
» Seleccione el mando “APREND PIE LEV PIE FNDO”.

Proceso de recarga del nivel de envejecimiento del aceite del
transeje automatico.

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario car-
gar en el nuevo calculador el nivel de envejecimiento del aceite del
Transeje automatico que tiene memorizado el calculador que hay
que cambiar.

Aplique el proceso siguiente:
Con el CONSULT Il

» Toque “SOPORTE DE TRABAJO”

* Leaenla memoria del calculador que hay que sustituir el valor de
envejecimiento del aceite por el mando “Lectura contador de
aceite”.

» Sustituya el calculador.

» Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del
nuevo calculador por el mando “Escritura contador de aceite”.
 Verifique la introduccion mediante el mando “Lectura contador de

aceite”(ESCRTR FECHA CAMB AC CJ).

CONECTOR MODULAR

1 Conector VERDE (Contactor Multifuncién)

2 Conector AMARILLO (Interfaz Electronico de Valvulas)
3 Conector VERDE (presion de linea)

4 Conector AMARILLO (velocidad de la turbina)

5 Conector AZUL (velocidad del vehiculo)
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TRANSEJE AUTOMATICO

NUMERACION DE LAS TERMINALES

3= == = 1
Conector1
C == == == /4
O == == 7
Conector 2 3 _— - _— 1
C == == ==/
O s == == 7
[ I _—
Conector 3 3 1
3 == == = 1
Conector 4
3 == == = 1
Conector 5
TOMA DE PRESION DE LINEA
La toma de presion de aceite se encuentra junto al Sensor de pre-
sion.
Quite el tornillo (V).
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MANDO DE SELECCION

DESENSAMBLE DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.

Retire la consola central desde el interior del vehiculo.
Desconecte los conectores (1).

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera de sujecion del tubo de escape,
» Las cubiertas deflectoras de calor,

» La placa de proteccion de la palanca,

» Los cuatro tornillos de sujecion de la palanca,
» Elcable de mando (3) de su rétula.

Retire la palanca quitando la grapa (4) de sujecién de la funda del
cable selector de cambio.

REEMPLAZO DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Proceda en el sentido inverso del desensamble.
Ajuste el cable de seleccion de velocidades a la altura del contactor
multifuncién. Coloque correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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TRANSEJE AUTOMATICO

EXTRACCION DEL CABLE SELECTOR DE CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.
Gire el casquillo (B) para liberar el cable del freno.

NO TOQUE EL CASQUILLO NARANJA CUANDO SE
REALICE ESTA OPERACION.

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera del tubo de escape,

» Las cubiertas deflectoras de calor,

» Los cuatro tornillos de sujecién de la palanca selectora de mando.

‘ 0
) \é)

14825-1R B

/'//% ,”f

Retire la grapa (1).

Coloque la palanca con un tornillo, con el fin de no estropearla.
Retire la placa de proteccion de la palanca.

Retire el cable del mando de velocidades.

PRJ2305

REEMPLAZO

Proceda en el sentido inverso al desensamble.

El cable de seleccion de velocidad posee un ajuste preciso.

Ejerza una presion en la base (T) y después bloquearla en la posi-
cion correcta mediante el clip.

Conecte el cable en la rétula del contactor multifuncion en posicion
“D” en el selector de velocidad y en el contactor multifuncion.

Accione el clip para bloquear la posicion. Se ha efectuado el ajuste.
NOTA:

Es posible que se rompa el casquillo naranja durante la extrac-
cion o durante el Reemplazo. En su caso, NO SUSTITUYA EL
CABLE SELECTOR DE CAMBIO; la ausencia de esta pieza no
degrada la funcionalidad del sistema.

Instale correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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TRANSEJE AUTOMATICO

EXTRACCION DE LA PERILLA DE LA PALANCA
DE VELOCIDADES

Con el vehiculo en una rampa.
Desconecte el acumulador.

El cambio de la perilla sélo puede realizarse después haber extraido
la palanca de seleccion.

Quite el tornillo de fijacion de la perilla.
Marque la colocacioén de los cables y retirelos del conector (1).

Corte los cables al ras de las terminales y retirelos de la funda.

Retire la perilla de la palanca de velocidades.

UBICACION DE LAS TERMINALES EN EL CONECTOR (1)

Terminal Color

A1 Negro

A2 Negro

B1 BLANCO

B2 Marron claro

REEMPLAZO

Coloque la perilla de velocidades y el tornillo de sujecion.

96476R1

IMPORTANTE:
No cambie la posicion de los cables.

Pase los cables por la funda de proteccion.

Encinte las terminales nuevas. =
Colodquelos al conector respetando su ubicacion. ~

Coloque la palanca de mando en el sentido inverso al desensamble.

D13714
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CARROCERIA'Y SISTEMA DE SEGURIDAD

HERAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

Las formas actuales de las herramientas Kent-Moore puede diferir de las herramientas especiales de servicio

ilustradas aqui.

NUmero de herramienta
(Kent-Moore No.)
Nombre de laherramienta

Descripcion

(J-39570)
Audifonos detectores de ruidos
(en chasis)

Localizacion de ruidos en
chasis

(J-43980)
Equipo Nissan para eliminacion
de ruidos y rechinidos

Eliminacién de ruidos

Herramientas Comerciales de Servicio

Audifonos detectores de ruidos
(en motor)
(J-39565)

Localizacién de ruidos en
chasis
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PRECAUCIONES

PRECAUCIONES

Precauciones para el Sistemade Sujecion Suplementario (SRS)
“BOLSA DE AIRE”

El Sistema de Sujecién Suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE" y
“PRE-TENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” usado junto con
el cinturén de seguridad ayuda a reducir el riesgo o severidad de las
lesiones tanto al conductor como al pasajero delantero en ciertos
tipos de colision.

Lainformacién necesaria para dar servicio con seguridad al sistema
esta incluida en la seccién SRS de este manual.

ADVERTENCIA

e Para evitar que el SRS quede inoperante, lo que puede au-
mentar el riesgo de lesionarse o morir en caso de sufrir una
colisién que active la bolsa de aire, todos los trabajos de
mantenimiento deben ser realizados por un distribuidor
NISSAN autorizado.

¢ Un mantenimiento incorrecto, inclusive laremocidn e insta-
lacién incorrectos del SRS, pueden provocar lesiones perso-
nales debido a la activacion involuntaria del sistema. Para
guitar el cable en espiral y el médulo de la bolsa de aire,
consultelaseccion SRS.

* No utilice equipo de prueba eléctrico en ningln circuito rela-
cionado con el SRS a menos que se indique en este Manual
de Servicio. El cable en espiral y los arneses eléctricos (ex-
cepto el“PRE-TENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”) re-
lacionados al SRS estén cubiertos con aislador de color ama-
rillo justo antes de los conectores del arnés o el arnés com-
pleto.

BL-3



DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

Flujo de Trabajo

Entrevista al Cliente

‘ Reproduccién del Ruido /Prueba de Manejo |

l

| Comprobacion Boletines Relacionados |

!

| Ubicacién de Ruido e Identificacion de Causa

|

Reparacién de Causa

Confirmacién de Reparacion

Fin de Inspeccion

ENTREVISTA AL CLIENTE

Entreviste al cliente si es posible. Determine las condiciones que se
presentan cuando aparece el ruido. Use la Hoja de Diagndstico du-
rante la entrevista para documentar los hechos y condiciones bajo
los cuales ocurre el ruido, asi como cualquier otro comentario del
cliente. Esta informacion es necesaria para reproducir las condicio-
nes existentes cuando se presenta el ruido.

« El cliente puede no ser capaz de proporcionar una descripcion
detallada de la localizacion del ruido. Intente obtener los hechos y
condiciones bajo los cuales se presenta el ruido (o en las cuales
no se presenta).

< Sihay mas de un ruido en el vehiculo, asegurese de diagnosticar
y reparar el ruido del cual el cliente esta preocupado. Esto puede
lograrse haciendo una prueba de manejo con el cliente.

« Después de identificar el tipo de ruido, aisle el ruido en términos
de sus caracteristicas. Las caracteristicas del ruido son propor-
cionadas de tal forma que el cliente, el asesor de servicio y el
técnico estén hablando todos el mismo lenguaje cuando definan
el ruido.

« Rechinido-(Como zapatos deportivos sobre un piso limpio)
Las caracteristicas del rechinido incluyen el contacto ligero / mo-
vimiento rapido / provocado por las condiciones del camino / su-
perficies duras = ruido fuerte / superficies suaves = ruido de bajo
nivel / borde a la superficie = chirrido.

e Crujido-(Como al caminar sobre un piso de madera)
Las caracteristicas del crujido incluyen contacto firme / movimiento
lento / torcerse con un movimiento rotatorio/ ruido dependiente del
tipo de material / regularmente producido por la actividad.

« Sonajeo-(Como al agitar la sonaja de un bebé)
Las caracteristicas del sonajeo incluyen el contacto rapido y re-
petido / vibracibn o movimiento similar / partes flojas / clips o
sujetadores faltantes / holgura incorrecta.

« Golpeteo-(Como tocar en una puerta)
Las caracteristicas del golpeteo incluyen sonido hueco / a veces
repetitivo / regularmente causado por la accién del conductor.

BL-4




DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

« Tictac-(Como el segundero del reloj)

Las caracteristicas del tictac incluyen contacto suave con mate-
riales ligeros / componentes flojos /puede ser causado por la ac-
cién del conductor o las condiciones del camino.

e Golpeteo amortiguado-(ruido de golpeteo fuerte y amortiguado)
Las caracteristicas del golpeteo amortiguado incluyen un golpeteo
mas suave / sonido seco producido frecuentemente por la activi-
dad.

e Zumbido-(Como un abejorro)

Las caracteristicas del zumbido incluyen un sonajeo de alta fre-
cuencia /contacto firme.

< Con frecuencia, el grado de ruido aceptable variara de acuerdo a
la persona. Un ruido que usted puede considerar como aceptable
puede ser bastante molesto para el cliente.

< Las condiciones ambientales, especialmente la temperatura y
humedad, pueden tener un gran efecto en el nivel de ruido.

REPRODUCCION DEL RUIDO Y PRUEBA DE MANEJO

Si es posible, conduzca el vehiculo con el cliente a bordo hasta que

se reproduzca el ruido. Anote cualquier informacion adicional en la

Hoja de Diagndstico respecto a las condiciones o ubicacion del rui-

do. Esta informacién puede ser usada para duplicar las mismas con-

diciones que cuando confirmé la reparacion.

Si el ruido puede ser reproducido facilmente durante la prueba de

manejo, para ayudarlo a identificar la fuente del ruido, intente repro-

ducir el ruido con el vehiculo detenido haciendo algo (o todo) de lo

siguiente:

1) Cierre una puerta.

2) Golpee, jale o empuje el area donde parece producirse el ruido.

3) Revolucione el motor.

4) Use un gato de piso (levantador) para recrear el “giro” del vehiculo.

5) Con el motor en marcha minima, aplique carga al motor (carga
eléctrica, medio embrague en modelos T/M, [posicién D (Drive) en
modelos T/A)].

6) Levante el vehiculo con un gato y golpee una llanta con un marti-
llo de goma.

« Conduzca el vehiculo e intente reproducir las condiciones que el
conductor dice que existen cuando ocurre el ruido.

» Sies dificil recrear el ruido, conduzca el vehiculo lentamente so-
bre un camino ondulado o desigual para forzar la carroceria del
vehiculo.

REVISION DE LOS BOLETINES DE SERVICIO
RELACIONADOS

Después de verificar la preocupacion del cliente o el sintoma, con-
sulte los Boletines Técnicos de Servicio relacionados con el inciden-
te o sintoma.

Si un boletin esta relacionado con el sintoma, siga el procedimiento
para reparar el ruido.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

LOCALIZACION DEL RUIDO E IDENTIFICACION DE LA
CAUSA DEL PROBLEMA

1. Delimite el ruido a un area en general. Para ayudarlo a determinar
la fuente del ruido, use la herramienta (Audifonos detectores de
ruidos en la carroceria: J-39570, Audifonos detectores de ruidos
en el motor: J-39565 y el estetoscopio mecanico).

2. Delimite el ruido a un area mas especifica e identifique la causa
del ruido:

« Quitando los componentes en el & rea que sospecha se encuentra

el ruido.
No utilice demasiada fuerza cuando remueva clips y
sujetadores, de otraforma, éstos se podrian romper o perder
durante la reparacién, provocando la creacion de un ruido
nuevo.

« Golpeando o presionando /jalando el componente que se sospe-
cha es la causa del ruido.

No golpee, presione /empuje el componente con fuerza exce-
siva, de otraformael ruido se eliminara solo temporalmente.

« Sintiendo alguna vibracién con la mano al tocar el o los compo-
nentes que se sospecha son la causa del ruido.

« Colocando una hoja de papel entre los componentes que usted
considera esta n causando el ruido.

< Buscando componentes que estén flojos o con marcas de con-
tacto.

Consulte Localizacion Genérica de Ruidos y Rechinidos IP-7.

REPARACION DE LA CAUSA

« Silacausa es un componente flojo, apriete el componente.

« Silacausa es la holgura insuficiente entre componentes:

« Separe los componentes colocando o aflojando y apretando el
componente, si es posible.

 Aisle los componentes con un aislante adecuado como uretano,
esponja, cintas de plasticas o cinta adhesiva de poliuretano. El
juego Nissan para Ruidos y Rechinidos (J-43980) esta disponible
a través de su departamento autorizado de partes Nissan.

PRECAUCION

No utilice demasiada fuerza, ya que muchos componentes
estan hechos de plastico y pueden dafarse facilmente.
Siempre consulte al Departamento de Partes para obtener la
Gltimainformacién disponible.

Los materiales siguientes estan contenidos en el Juego Nissan para
Ruidos y Rechinidos (J-43980). Cada articulo puede ser ordenado
segun se necesite.

ALMOHADILLAS DE URETANO (1.5mm de espesor)

Aisla los conectores, arneses, etc.

76268-9E005 : 100 x 135mm / 76884-71L01 : 60 x 85mm / 76884-
71L02 : 15 x 25mm

AISLANTE (Bloques de espuma)

Aisla a los componentes contra contactos fisicos. Puede ser usado
para llenar espacio detra s de un panel.

73982-9E000 : 45mm de espesor, 50 x 50mm / 73982-50Y00 : 10mm
de espesor, 50 x 50mm.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

AISLANTE (Bloques de espuma ligera)

80845-71L00 :30mm de espesor, 30 x 50mm

CINTA ADHESIVA DE POLIURETANO

Usada para aislar donde no hay movimiento. Ideal para aplicaciones
en el panel de instrumentos.

68370-4B000 : almohadilla de15 x 25mm / 68239-13E00 : cinta de
5mm de ancho

Los materiales siguientes, que no se encuentran en el juego, pueden
también ser usados para reparar los ruidos y rechinidos.

UHMW (TEFLON) CINTA

Aisla en lugares donde existen pequefios movimientos. Ideal para
aplicaciones para el panel de instrumentos.

GRASA DE SILICON

Usada en vez de la cinta UHMW que sera visible o no ajustara.
Nota : Durara solamente pocos meses.

SPRAY DE SILICON

Usese cuando la grasa no pueda ser aplicada.

CINTATUBULAR

Usese para eliminar el movimiento.

CONFIRMACION DE LA REPARACION

Confirme que la causa del ruido ha sido reparada conduciendo el
vehiculo. Opere el vehiculo bajo las mismas condiciones en las cua-
les ocurri6 el ruido. Consulte sus notas en la Hoja de Diagndstico.

LOCALIZACION GENERICA DE RUIDOS Y RECHINIDOS

PANEL DE INSTRUMENTOS

La mayoria de los incidentes son causados por el contacto y movi-
miento entre:

Latapay el panel de instrumentos.

Lente acrilico y la caja del medidor combinado

El panel de instrumentos y el acabado del pilar delantero

El panel de instrumentos y el parabrisas

Los pernos de montaje del panel de instrumentos

Los arneses del cableado detras del medidor combinado

El ducto del desempafador del A/A'y la unién del ducto

NogA~WDNE

Estos incidentes pueden ser localizados usualmente golpeando a
moviendo los componentes para reproducir el ruido, o presionando
los componentes para eliminar el ruido mientras conduce. La mayo-
ria de estos incidentes pueden ser reparados aplicando cinta adhesiva
de poliuretano o spray de silicon (en areas de dificil acceso). Las
almohadillas de uretano pueden ser usadas para aislar los arneses
de cableado.

PRECAUCION

No utilice spray de silicon para aislar ruidos o rechinidos. Si
satura el area con silicén, es posible que no pueda comprobar
nuevamente lareparacion.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

CONSOLA CENTRAL

Componentes a los que debe poner atencién:

1. Conjunto de la consola y el mecanismo de la palanca de cambios

2. Unidad de control A/Ay la tapa

3. Los arneses de cableado detras de las unidades de control de
audio y el A/A

Los procedimientos de reparacion y aislamiento del panel de instru-

mentos también se aplican a la consola central.

PUERTAS

Ponga atencion a:

1. Latapay el panel interior producen un ruido semejante al de una
palmada

2. Al escudo interior al acabado de la puerta

3. Al golpeteo de los arneses de cableado

4. Que el seguro hembra de la puerta no esté alineado, produciendo
un ruido de explosién (pop) en las paradas y arranques

Golpeando, moviendo o haciendo presién sobre los componentes

mientras conduce, puede aislar muchos de estos incidentes. Gene-

ralmente usted puede aislar las areas con cinta de fieltro o bloques

de espuma aislante del Juego Nissan para Ruidos y Rechinidos (J-

43980) para eliminar el ruido.

CAJUELA

Los ruidos en la cajuela son cominmente causados por herramien-
tas mal sujetadas o articulos sueltos colocados en la cajuela por el
propietario.

Adicionalmente busque en:

1. Tope de la cajuela desajustado

2. Cerradura hembra de la tapa cajuela desajustada

3. Las barras de torsion de la tapa cajuela golpeandose

4. Un soporte o placa flojos

La mayoria de estos incidentes pueden ser reparados ajustando,
asegurando o aislando las partes o componentes que producen el
ruido.

ASIENTOS

Cuando aisle los ruidos del asiento, es importante tomar en cuenta
la posicion del asiento y la carga colocada cuando se presenta el
ruido.

Estas condiciones deben ser reproducidas (si es posible) cuando
verifique y aisle la causa del ruido.

Las causas del ruido en el asiento incluyen:

1. Varillas de las cabeceras y sujetadores

2. Unrechinido entre el acojinado del asiento y el marco

3. El seguro trasero del respaldo del asiento y el soporte

Esos ruidos pueden ser aislados moviendo o presionando los com-
ponentes sospechosos mientras genera las condiciones bajo las
cuales ocurre el ruido. La mayoria de estos incidentes pueden ser
reparados colocando nuevamente el componente o aplicando cinta
de uretano al &rea de contacto.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

BAJO EL COFRE

Algunos ruidos interiores pueden ser causados debajo del cofre o en
el compartimento del motor. Luego el ruido es transmitido al compar-
timento del pasajero.

Las causas del ruido transmitido debajo del cofre incluyen:

1. Cualquier componente instalado en una de las paredes del motor.
2. Componentes que atraviesen el compartimento del motor

3. Montajes y conectores del compartimento del motor

4. Tornillos flojos

5. Topes del cofre desajustados

6. Cerradura hembra del cofre fuera de ajuste

Puede ser dificil aislar esos ruidos porque no pueden ser detectados
desde el interior del vehiculo. El mejor método es asegurar, mover o
aislar un componente a la vez y hacer una prueba de manejo. Tam-
bién, las r.p.m o carga del motor pueden ser cambiadas para aislar el
ruido.

Generalmente, las reparaciones pueden ser realizadas moviendo,
ajustando, asegurando o aislando el componente que causa el ruido.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

Hoja de Diagndstico

HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO DE RUIDOS

Estimado Cliente Nissan:

En Nissan estamos preocupados por su satisfaccién con su vehiculo. Las reparaciones
de incidentes de ruidos y rechinidos pueden ser muy dificiles algunas veces. Para repa-
rar correctamente su Nissan a la primera vez, por favor tome nota de las condicones y
el area del vehiculo donde ocurre el ruido. Para comprobar que el ruido ha sido elimina-
do, se le pedira realice una prueba de manejo con el técnico o el asesor de servicio.

L ¢ DE DONDE PROVIENE EL RUIDO? (marque el area del vehiculo)
La ilustracion es solo como referencia y no refieja la configuracion de su vehiculo

7 .

NN =

Describa brevemente el lugar donde proviene el ruido y las condicones bajo las
cuales se presenta.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS DE RUIDOS Y RECHINIDOS

HOJA TRABAJO DE DIAGNOSTICO DE RUIDOS - pagina 2

Describa brevemente el lugar donde ocurrié el ruido:

Il ¢CUANDO OCURRIO? (marque las casillas correspondientes)

1 siempre (1 después de estacionrse al sol

U la 1a. vez en la mafiana (J cuando llueve o se moja

U sélo cuando hace frio [Qcuando esta seco o bajo condicones polvosas
dsélo cuando hace calor dotra :

lll. CUANDO CONDUCE IV. ¢CUAL ES EL TIPO DE RUIDO?

[ en vias rapidas a

1 sobre caminos irregulares 3 crujido (como caminar sobre un piso de madera)
1 al pasar topes 1 sonajeo (como agitar una sonaja de bebé)
dsdélo a km/h (mph) 1 golpeteo (como tocar en una puerta)

O al acelerar Qd tictac (como el segundero del reloj)

1 al frenar (1 golpeteo amortiguado

Q al dar vuelta: izq, der, circulo a

W con carga o pasajeros

d otra

1 después de conducir km/millas__ minutos

PARA SER LLENADO POR EL DISTRIBUIDOR
Notas de la Prueba de Manejo

Quien realiza

SI NO la prueba
Prueba de manejo con el cliente a a
- Ruido verificado en la prueba de manejo a a
- Fuente del ruido localizada y reparada d a
- Prueba de manejo para confirmar la reparacion a a

VIN: Nombre del cliente:

O.T. #: Fecha

Anexe esta forma a la orden de trabajo
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

Diagndstico colision

Antes de comenzar la reparacion de la carroceria de un vehiculo,
aunque parezca ligeramente accidentado, es necesario efectuar una
serie de revisiones:

Inspeccién visual

Consiste en examinar el bastidor del vehiculo en las zonas de las
fijaciones mecénicas y en las zonas deformables o vulnerables, con
la finalidad de detectar la presencia de pliegues por deformacién.

Comprobacion con el calibre

La inspeccion visual se puede completar realizando una comproba-
cién con el calibre que permitira, por comparaciones simétricas, medir
ciertas deformaciones (para méas detalle sobre cada punto que hay
que tratar, ver el parrafo referido a los bancos de reparacion).

Comprobacion de los angulos de la suspensién

Es la Unica comprobacién que permite determinar si el choque que
ha sufrido el vehiculo ha afectado o no a su comportamiento en
carretera.

En casos extremos, la comprobacion de los elementos de los ejes
delanteroy trasero que también pudieran haber sufrido deformacio-
nes.

Por principio, ninglin elemento soldado constitutivo del casco debe
ser reemplazado sin haberse asegurado antes que el bastidor ha
quedado afectado por el choque.

Vista por debaio del vehiculo
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

PUNTOS DE CONTROL

Extremo del larguero delantero yl ti==gP Extremo del puente delantero de la suspension
Lado derecho ¥\ Lado izquierdo g

Extremo de la suspensién trasera
Lado derecho
| \

Extremo del larguero trasero
Lado derecho \

Extremo del larguero trasero
Lado izquierdo
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

BASTIDOR
DESIGNACION COTAX | COTAY | COTAZ |DIAMETRO|PENDIENTE %

A Fijacién trasera del puente de la sus- 205 402.5 71 18.5 0
pension delantera

B Fijacion delantera del tren trasero 2012 530 129 16.2 0

C Fijacién delanteraizquierda del puen- —418 447 130 10x10 0
te de la suspension delantera (cuadrada)

C' Fijacion delantera derecha del puente —418 465 130 10x10 0
de la suspension delantera (cuadrada)

E Fijacion superior del amortiguadortra- | 2 448.5 534.5 4775 18.2 0
sero

F  Fijacion superior del amortiguador de- 18.5 54550 657 48 X: 3°
lantero 02y:1°

G Parte trasera del larguero delantero iz- 600 375 3.7 20x20 0
quierdo (cuadrada)

G Parte trasera del larguero delantero de- 600 351.6 5 20x20 0
recho (cuadrada)

J2' Punto trasero del larguero trasero de- 3040 481 162.5 10.2 0
recho

K Travesafio delantero -575 315 280 14.25 X: 4°

3027:5°
P Fijacién delantera del motor -247 483,5 514 M10 0
P1 Fijacion trasera del motor -113 483,5 514 M10 0
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

REFERENCIAS DE COLOCACION EN BANCO DE REPARACION

A — EXTREMO TRASERO DEL PUENTE DELANTERO DE LA SUSPENSION

Puente delantero de la suspension
Extremo trasero @ /
/ N
i =

Extremo del puente delantero de la suspension
L‘ado izquierdo .
i L
I -

B - PUNTO DELANTERO DEL TREN TRASERO

g
Extremo de la suspensién trasera y
~ N
7,
e .
2 p
-

Extremo de la suspension trasera
Lado derecho __ (__\/

Extremo de la suspension trasera
Lado izquierdo 2A5/%
/ 9 g o ﬂ-.'_'h"'

REFERENCIAS SECUNDARIAS
Son las referencias provisionales destinadas a sustituir las principa-
les, cuando estas ultimas han sido afectadas por el choque.

G — EXTREMO DEL LARGUERO DELANTERO

Extremo del larguero delantero
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ALINEACION DE LA CARROCERIA
C - FIJACION DELANTERA DEL PUENTE DE LA SUSPENSION DELANTERA

Extremo del puente delantero

de la suspension Extremo del puente delantero de la suspensidn
> A\

N\

E - FIJACION SUPERIOR DEL F - FIJACION SUPERIOR DEL
AMORTIGUADOR TRASERO AMORTIGUADOR DELANTERO

Fijacion superior del amortiguador trasero

§ \\ //’
a |

0, BE’
< ()

N
< K ¢
=0 0 =

Sl

1013

J - EXTREMO DEL LARGUERO TRASERO

Lado izquierdo
\

Extremo del larguero trasero Extremo del larguero frasero | ‘\
Lado izquierdo l‘_"—h_‘_‘_ﬁj . Lado derecho ) -
EnN 5 Extremo del larguero trasero i \ T
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

Lado derecho |

Extremo del larguero trasero \ \ \
} R

Extremo del larguero trasero
Lado derecho P

I
~ ]/

Vi

J2 - EXTREMO DEL LARGUERO TRASERO

Extremo del larguero trasero

Extremo del larguero trasero
Lado izquierdo

BL-17




ALINEACION DE LA CARROCERIA

K - TRAVESANO EXTREMO DELANTERO

Travesafno extremo delantero

BANCO DE REPARACION CELETE
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

BANCO DE REPARACION BLACKHAWK
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SISTEMA DE FRENOS
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SISTEMA DE FRENOS

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NUumero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV99300QAE

Manometro de comprobacion

y conectores de toma de pre-
sion de combustible

KV30300QAA
Extractor de inercia

KV440-00QAB
Extractor de tapon de buje

KV440-00QAA
Empujador de pistén del
estribo de freno

(frenos de disco)
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SISTEMA DE FRENOS

GENERALIDADES

NOTA:
El esquemaes un principio general; que no hay que tomarlo en u'|"~..
ningun caso como referencia es solo ilustrativo. En el cambio .
de uno delos elementos que componen del circuito de frenado
de un vehiculo, es preciso marcar siempre las tuberias antes
del desmontaje, afin de ensamblar los componentes a sus po-
siciones iniciales.

—_———

S5H35
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SISTEMA DE FRENOS

Dimensiones de los elementos de los frenos

mm
FRENOS DELANTEROS (mm)
Diametro de los cilindros receptores 54
Diametro de los discos 259
Espesor de los discos 20.6
Espesor minimo de los discos 17.6
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 18.2
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 6
Alabeo maximo de los discos 0.07
FRENOSTRASEROS (mm)
Diametro de los cilindros receptores 17.5
Diametro de los tambores 203.2
Diametro de desgaste maximo de los tambores 204.2
Ancho de las balatas 36.7
Espesor de las balatas (soporte incluido) 4.6™(1)

3.3*(2)

Espesor minimo de las balatas (soporte incluido) 2
BOMBA DE FRENOS (mm)
Didmetro 20.6

** (1) 4.6 mm (zapata primaria)
** (2) 3.3 mm (zapata secundaria)
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SISTEMA DE FRENOS

Conectores y tuberias del freno
L o . A
La conexion de las canalizaciones entre bomba de frenos, caliper,

compensador y grupo hidraulico se efectlia mediante conectores.

En consecuencia, es importante utilizar solamente las piezas que -
figuran en el catalogo de refacciones.
Identificacion de las piezas B
« FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero o de cobre (A), é
« FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en los componen-
tes (B),
* CONECTORES de las tuberias de color VERDE 0 NEGRO: 6 ca- A7

ras exteriores de 11 6 12 mm (C). C |

TEE1R

Liquido de frenos
INTERVALO DEL CAMBIO DE LIQUIDO DE FRENO

Latecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos
de discos (ventilados que transmiten poco el calor, baja cantidad de
liquido en el cilindro, caliper deslizantes que evitan tener una reserva
de liquido en la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permitido
rebajar al maximo el riesgo de vapor lock, incluso en el caso de una
utilizacion intensiva de los frenos (como al conducir en una zona
montafiosa).

Los liquidos de freno actuales sufren una ligera degradacién en el
transcurso de los primeros meses de utilizacién, como consecuen-
cia de la humedad.

Rellenado de nivel

El desgaste de las pastillas de los frenos provoca un descenso pro-
gresivo del nivel del liquido de freno en el depésito. Es inttil compen-
sar este descenso, el nivel se restablecera en el proximo cambio de
pastillas.

Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la
marca del minimo.

Liguidos de freno homologados
La mezcla en el circuito de frenado de dos liquidos no compatibles
puede provocar un gran riesgo de fugas, debidas principalmente al

deterioro de las copelas. Para evitar tal riesgo, use liquidos de freno
homologados conforme ala norma SAE J 1703 DOT 3.
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SISTEMA DE FRENOS

Purgadel circuito de frenado paravehiculos sin equipamiento
con frenos ABS

Paralos vehiculos equipados de un servofreno, es importante
que, durante lapurga, y cualquiera que sea el método aplicado,
el dispositivo de asistenciano seaaccionado.

La purga se efectlia en una rampa, de cuatro columnas con las rue-
das en el suelo.

Conectar el dispositivo de purga en los tornillos de purga de:
* Bomba de frenos,

* Receptor,

e Compensador.

Unir el dispositivo a un punto de alimentacién de aire comprimido
(minimo 5 bares).

Conectar el sistema de llenado a la alimentacién del liquido de fre-
nos.

Estos vehiculos estan equipados con circuitos de frenado en X,
proceder como sigue:

Abrir:

« Eltornillo de purga de la rueda trasera derechay contar aproxima-
damente 20 segundos de salida de liquido

« Eltornillo de purga de la rueda delantera izquierda y contar aproxi-
madamente 20 segundos de salida de liquido.

No tener en cuentalas burbujas de aire en los tubos del dispo-
sitivo de purga.

Proceder del mismo modo, detener laruedatraseraizquierday la
rueda delantera derecha.

Comprobar la firmeza del pedal de freno al pisarlo (pisar varias ve-
ces).

Rehacer la purga si es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en el bocal tras haber desco-
nectado el dispositivo.
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SISTEMA DE FRENOS

Elementos del sistema de frenos

Bombade frenos

REMOCION

Desconectar el acumulador.

Desconectar el conector del detector de nivel del liquido de frenos.
Extraer el ECM (md6dulo de control de motor).

Desgrapar y sacar el bocal de la direccién hidraulica hacia el motor.

Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el depésito del liquido de frenos
(prever la caida del liquido de frenos).

F1 A

Remover:

« Las tuberias y marcar su posicion,

« Las dos tuercas de fijacién en el servofreno.
INSTALACION

Proceder en el sentido inverso de la remocién.

Controlar la longitud de la varilla de empuije.

Dimension X = 22,3 mm.

NOTA:

Estos vehiculos estan equipados de una bomba de frenos integrada
al servofreno. La hermeticidad del servofreno esta directamente liga-
da a la bomba de frenos. Durante una remocion o instalacién, es
necesario poner unajunta (A) nueva.

Colocar la bomba de frenos alineada con el servofreno para que la
varilla de empuje (P) entre correctamente en el alojamiento de la
bomba de frenos.

[“hETa L]

Llenar el depdsito de liquido de frenos y purgar el circuito de frenado.
BOMBA DE FRENOS (REEMPLAZAR)

El conjunto suministrado por el almacén de refacciones de recam-
bio consta de:

* Unabomba de frenos (cuatro salidas o dos salidas si ABS),

* Dostapones (A),

« Dos tuercas de fijacion (B).
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SISTEMA DE FRENOS

Servofreno

El servofreno no es reparable. Tan sélo se autorizan las intervencio-
nes en:

« Elfiltro de aire.

» Lavalvula de retencién.

REMOCION
Desconectar y extraer el acumulador.

Remover:

< Labomba de frenos (seguir el método descrito anteriormente)

e Lachapade proteccién del acumulador (cuatro tornillos, una tuer-
ca)

e Las dos tuercas de fijacién del vaso de expansion y separarlo
hacia el motor.

Desconectar el conector flexible de depresién del servofreno.

En el compartimento de pasajeros:

< Retirar el eje (A) de la pinza que une el pedal de freno a la varilla
de empuje, actuando en el clip.

< Extraer las cuatro tuercas de fijacién del servofreno,
» Extraer el servofreno.

INSTALACION

Antes del montaje, verificar:

* Ladimension L =104,8 mm,
* Ladimension X = 22,3 mm.

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Purgar el circuito de frenado.

BR-8

STEE0R

BTMR




SISTEMA DE FRENOS

COMPROBACION DE LA HERMETICIDAD

Asegurese de la perfecta hermeticidad entre éste y la bomba de
frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A).

La comprobacién de la hermeticidad del servofreno debe hacerse en
el vehiculo.

Colocar el manémetro entre el servofreno y la fuente de vacio (co-
lector de admisién).

Para ello:

» Retirar completamente el tubo de depresion,

» Recuperar el conjunto (1) valvula de retencién / tubo flexible extra-
yendo la abrazadera.

« Ensamblar los tubos con la “T" de empalme, el manémetro de
depresion y el conjunto (1) (utilizar el conector B de la maleta
Manometro y conectores de toma de presion asi como una abra-
zadera de tornillo tangente (2).

» Poner el montaje en su sitio conectando la valvula en el servofreno
por una parte y el tubo en la salida del colector por otra.

NOTA:
Tomar las precauciones necesarias para que lavalvulade cierre
se encuentre en el lado del colector.

Hacer funcionar el motor en marcha minima durante un minuto.
Cerrar la valvula y apagar el motor.

La depresion en el circuito es de aproximadamente 613 mbares, si
el vacio cae a 33 mbares en 15 segundos, hay una fuga que se
puede situar:

« Enlavalvula de retencion (proceder a su reemplazo),

* Oenlamembrana de la varilla de empuje (en este caso, proceder
a el reemplazo del servofreno).

BR-9
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Filtro de aire-Valvula de retencion del servofreno
REEMPLAZO DEL FILTRO DE AIRE

Para reemplazar el filtro de aire (F), no es necesario remover el
servofreno.

Bajo el cubrepolvo, con ayuda de un destornillador o de un gancho I." 1
metélico, extraer el filtro usado (F). Cortar en A el filtro nuevo (ver /
figura) y encajarlo alrededor de la varilla, después hacerlo penetrar f
en su alojamiento comprobando que se extienda en todo el diametro "
para evitar los pasos de aire no filtrado. ol 1
II §
|II o
III
1 __
FIWIG A

REEMPLAZO DE LA VALVULA DE RETENCION
Esta operacion puede efectuarse sobre el vehiculo.

REMOCION

Desconectar el tubo de llegada de depresion al servofreno.
Tirar, girandola, de la valvula de retencion para liberarla de la arande-
la de estanquidad de goma.

INSTALACION

Verificar el estado de la arandela de hermeticidad y de la valvula de
retencion.

Reemplazar las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.

Mangueras de freno
Estos vehiculos estan equipados con mangueras de frenos con

hermeticidad sin junta de cobre. Esta hermeticidad se realiza por
contacto en “fondo de cono” del chaflan (Y) del flexible.

SE11aR
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PRECAUCIONES A TOMAR EN LA REMOCION-
INSTALACION DE UNA MANGUERA DEL FRENO

Por razones de seguridad, para evitar que lamanguerade freno
quede doblado y pueda hacer contacto con un elemento de la
suspensidn, sera necesario respetar el orden de las operacio-
nes siguientes:

REMOCION
Aflojar el conector (1) (llave de tubo) de la canalizacién rigida sobre

la manguera (2), hasta que el cubrepolvo (3) quede destensado, lo
que libera a la manguera de las acanaladuras (4).

Desatornillar la manguera flexible del caliper y eventualmente, el
caliper.

INSTALACION

Montar el estribo sobre el freno y atornillar la manguera sobre aquel,
después apretar al par de 1.4 kg-m 0 19.33 Ib-pie.

Las mangueras deben montarse cuando el eje esta en la posicion:
* Ruedas en el aire (suspensién colocada).

ESS2EN

e Trenalineado (ruedas en linea recta).

Posicionar el extremo hembra de la manguera flexible en la patilla de

fijacién (5), sin que se retuerza verificar que la contera (4) se introdu-

ce libremente en las acanaladuras de la patilla, después colocar:

e Elcubrepolvo (3),

< Eltubo sobre la manguera, comprobando que este Ultimo no gire
al atornillarlo.

Apretar el conector al par especificado.

Purgar el circuito de frenado.

BR-11
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Compensador de frenado
PRINCIPIO DE COMPROBACION

Estos vehiculos estan equipados con un compensador de freno de-
pendiente de la carga.

La lectura de la presion se efectlia en X, por comparacion entre la
presion sobre las ruedas traseras y una presion dada sobre las rue-
das delanteras.

Este compensador doble posee dos cuerpos totalmente separados,
que actlan en X sobre unarueda delanteray unaruedatrasera.

Es necesario comprobar los dos circuitos.

| :delantero derechol/trasero izquierdo.
Il :delantero izquierdo/trasero derecho.

Compensador dependiente de lacarga

En los compensadores dependientes de la carga, el ajuste permite
ajustar la presion trasera en funcién de la presion delantera.

El ajuste actlia simultAineamente sobre los dos cuerpos del vehiculo
en caso de presion incorrecta en uno de los dos cuerpos, hay que
sustituir el compensador.

Coloque el vehiculo en una rampa de dos columnas.

REMOCION

Coloque un opresor de pedal con el fin de limitar la fuga del liquido de
freno.

Remover la varilla del compensador retirando la grapa de sujecién
sobre el eje trasero.

BR-12
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SISTEMA DE FRENOS

Desconectar los tubos de frenos (a la altura del compensador), mar-
car sus posiciones.

Remover el deflector de calor (un tornillo, dos fijaciones rapidas).

Remover el compensador (dos tornillos).

Aflojar, sin extraerlo, el tornillo (1) de fijacién de la patilla de sujecion
del compensador.

INSTALACION

Proceder en el sentido inverso de la remocién.

Conectar los tubos en el compensador teniendo la precaucion de
colocarlos tal y como se ha marcado en la remocién.

Purgary comprobar el circuito.

Montar correctamente los deflectores de calor.

AJUSTE

Para el ajuste del compensador de frenado, desbloquear el tornillo
(1) y ajustar sobre la posicion de la varilla (2) en el casquillo.

142148
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NOTA:
No tocar latuerca (3).

COMPROBACION

Conectar dos manémetros
« Uno enla parte delantera derecha,
< Uno en la parte trasera izquierda.

Purgar los manémetros por el tornillo (P).

Pisar progresivamente el pedal de freno hasta obtener en las
ruedas delanteras la presién de ajuste (100 bares ruedas delan-
teras y 56 ruedas traseras). Leer entonces lapresiéon correspon-
diente en las ruedas traseras, corregirla si es necesario.

e A t%g
RN

Cables defreno

REMOCION

Levantar el vehiculo y extraer el deflector de calor del escape (4
tornillos).

BR-14
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Con el vehiculo en un elevador. Afloje la tuerca de ajuste para liberar
los cables del freno.

.——_ﬂ

Ao BALN BN |

Liberar los dos cables a la altura del balancin.

Extraer las guias del cable (marrén).

Introducir la herramienta para remover la funda del freno de estacio-
namiento en el travesafio del freno haciendo pasar, previamente, el
cable por el interior del tubo de la herramienta.

1R
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Introducir la herramienta hasta que aplaste el arpdn del cable. .

Extraer el cable. \\Q\‘

12087 R

INSTALACION
Proceder en el sentido inverso de la remocion.

Atornillar la tuerca de ajuste del freno de estacionamiento respetan-
do la dimension de 21 mm.

Ajustar, si es necesario, la carrera de la palanca.

Colocar el deflector de calor correctamente.

Comprobacion del freno de mano

AJUSTE

Un mal ajuste del freno de mano o un cable demasiado tenso:

< Impide el correcto funcionamiento del mecanismo auto-ajustable
de los frenos.

< Provoca una carrera larga en el pedal de freno.

No hay que tensar nuncalos cables para solucionar este defec-
to, el problemareaparece rapidamente.

El freno de mano no es unarecuperaciéon del juego, debe ajus-
tarse Unicamente al reemplazar:

e Las zapatas,

* Los cables,

e Lapalancade control.
Cualquier otro ajuste, fuera de estas intervenciones, esta prohibido. Dhrcks b ahine
Con el vehiculo en un elevador, aflojar la tuerca (1) de forma que se

libere totalmente el cable y con él el balancin central (consultar el
método descrito anteriormente).

Wivin por cioisio cisl| sphin o
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Remover:
* Lasdosruedas traseras,
* Los dostambores.

Verificar el funcionamiento del sistema de recuperacion automatica
del juego, actuando en rotacion sobre el sector dentado (D) (asegure-
se de que gire bien en ambos sentidos) y después destensarlo de 5
a6 dientes.

Asegurese:

» Del correcto deslizamiento de los cables,
< Del correcto apoyo de las palancas (B) del freno de mano en las
zapatas.

Tensar progresivamente los cables a la altura del ajuste central de
tal forma que las palancas (B) se despeguen entre el ler.y el 2do.
diente del recorrido de la palanca del freno de mano y queden
despegadas en el 2do. diente.

Bloquear la contra-tuerca.

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en el piso, ajustar las zapatas oprimiendo repetida-

mente el pedal de freno, escuchando funcionar el mecanismo de
ajuste automatico.

BR-17
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SISTEMA DE FRENOS

FRENOS DELANTEROS
Balatas de freno
REMOCION

Empujar el piston haciéndolo deslizar con la mano el caliper hacia el
exterior.

Quitar los tornillos de las guias (7) mediante dos llaves como se
muestra en la figura anterior.

No debera de limpiar estos tornillos.
Remover:

e Elcaliper.
e Los guardapolvos.

Verificacion

Compruebe:

« Elestadoy el montaje del guardapolvo del piston y de su seguro
de sujecion,

< El estado de los guardapolvos (8) de las guias.

INSTALACION

Empujar el pistén del receptor, utilizando la herramienta niimero
KV440-00QA (empujador del piston).

Montar las balatas nuevas.

Colocar el céliper y montar el tornillo (7) de la guia inferior habiendo
aplicando Loctite FRENBLOC.

Presionar en el céliper y montar el tornillo de la guia superior habien- B2 1E0R
do aplicado Loctite FRENBLOC.

Apretar los tornillos de las guias al par comenzando por el tornillo
inferior.

Conectar el cable del testigo de desgaste (indicador acustico de des-
gaste de balatas (sélo si esta equipado)

Pisar varias veces el pedal del freno, con el fin de poner el pistén en
contacto con las balatas.
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Céliper del freno
REMOCION

Colocar en el compartimiento de pasajeros un opresor de pedal (para
evitar la pérdida del liquido de freno).

Desbloquear la manguera del freno.
Remover las balatas de freno (consultar la pagina anterior).
Quitar los dos tornillos de fijacion del caliper en el portamangos.

Aflojar completamente la manguera flexible, girando el céliper de
freno.

Comprobar el estado de la manguera flexible y reemplazarla si es
necesario.

INSTALACION
Aflojar la manguera flexible en el céliper.
Retirar el opresor de pedal.

Para verificar el correcto funcionamiento del receptor del caliper, aflojar
eltornillo de purga y esperar la salida del liquido de freno.

Reapretar el tornillo de purga.

Colocar la pinza en el portamangos y apretar los tornillos al par es-
pecificado.

Colocar las balatas y el receptor del céliper.
REPARACION

NOTA:
Todarayadura efectuada en el diametro interior del caliper im-
plica el reemplazo del caliper completo.

Para ello:

« Remover el caliper de freno,

« Remover el guardapolvo,

e Sacar el piston con aire comprimido teniendo la precaucién de
interponer un taco de madera entre el calipery el piston para evi-
tar dafios en este Ultimo: ya que cualquier choque en el faldén lo
dejara inutilizable,

e Sacar lajunta de la garganta del céliper con ayuda de
una lamina flexible de borde redondeado (tipo calibrador de hojas).

< Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.

« Reemplazar todas las piezas defectuosas por partes originalesy
proceder al montaje de la junta, del piston, del guardapolvo.
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Disco de freno
NOTA:

Los discos de freno no se pueden rectificar. Un desgaste o
rayadura muy PROFUNDA implica el reemplazo del disco.

REMOCION

Extraer:
e Los dos tornillos (A) de fijacién del conjunto de freno.

- PO )

e Los dos tornillos (B) de fijacion del disco, utilizando un dado torx ?f -
(T40). ’_' -
» El disco. 4
INSTALACION i =
Colocar el disco en el buje y fijarlo con dos tornillos (B).

Colocar el caliper de freno, y aplicar a los tornillos con Loctite
FRENBLOC y apretar al par.

NOTA:
Al reemplazar un disco de freno, sera necesario proceder al re-
emplazo de las balatas.

SEI-IR

Pisar varias veces el pedal del freno, con el fin de poner el pis-
ton en contacto con las balatas.
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FRENOS TRASEROS
Tambor de freno

NOTA:

Los dos tambores de freno deben siempre tener el mismo dia-
metro, larectificacién de un tambor origina obligatoriamente la
rectificacién del otro. El diametro de desgaste maximo esta gra-
bado en el tambor.

REMOCION

Retirar el tap6n del buje: utilizando la herramienta extractor de iner-
cia (N0.880) y extractor de bujes (No. 943).

Aflojar el freno de mano, destensar los cables secundarios del freno
de mano para permitir que la palanca retroceda.

Pasar un destornillador a través de un orificio de fijacién de la rueda
al tambor y empujar sobre la palanca del freno de mano para liberar
el saliente de la zapata de freno (E).

Ayudar a destensar la palanca empujandola hacia atras.

Remover:
e Latuercaylaarandela.
El tambor.

INSTALACION

Limpiar el tambor y las zapatas con un limpiador de frenos.
Colocar:

« Eltambor.

« Laarandelay latuerca, apretarla al par especificado.

e Eltapon.

Ajustar:

« Las zapatas, pisando repetidamente el pedal de freno.
» Elfreno de mano.
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Cilindro derueda

REMOCION

Remover:

« Eltambor.

« Elresorte de recuperacién superior.

e Separar las zapatas de freno.

Aflojar:

< Elconector de la canalizacion rigida del cilindro receptor median-
te una llave paratubos.

« Los dos tornillos de fijacién del cilindro sobre el plato y extraerlo.

Verificar el estado de las zapatas; si presentan manchas de aceite y
remplazarlas.

INSTALACION
Limpiar los tambores y las zapatas con un limpiador para freno.
Proceder en el sentido inverso de la remocién.

Para verificar el correcto funcionamiento del receptor del estribo, aflojar
eltornillo de purga y esperar la salida del liquido de freno.

Purgar el circuito de frenado.

Ajustar las zapatas, pisando repetidamente el pedal de freno.
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Balatas de freno (tambor)

Composicion del freno FA (Frenos autoajustables).
A Zapata primaria

B Zapata secundaria

C Punto fijo

P Pie de la zapata del freno

F FA (Frenos autoajustables)

1 Resorte de recuperacién superior

2 Resorte de recuperacion inferior (del pie)

3 Sujecion lateral
4 Resorte de recuperacion de la palanca del freno de mano

REMOCION

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuada por tren completo,
no montar nunca zapatas de marcas y calidades diferentes.

Remover:
» Eltambor de freno
« Elresorte inferior (2) con una pinza para zapatas de freno.

Utilizando una pinza extraer los resortes de sujecion lateral de las
zapatas.

Hacer que pase alternativamente cada pie de la zapata por encima
del punto fijo.

Apretar los pies de las zapatas uno contra el otro, para separar los
picos al nivel del cilindro de rueda.

Separar el conjunto (FA y zapatas) del plato de freno y extraerlo,
después de haber soltado el cable del freno de mano.

INSTALACION
Presentar el conjunto sobre el vehiculo.
Enganchar el cable del freno de mano en la palanca.

Apretar los pies de las zapatas y posicionar los picos en los pisto-
nes del cilindro de la rueda. Atencién a no dafiar los capuchones.

Posicionar las zapatas en el punto fijo (C).
Colocar las sujeciones laterales (3).

Remover las pinzas de los pistones de los cilindros receptores y
después volver a colocar el resorte inferior (2).

BR-23
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AJUSTE

Con un destornillador, ajustar las zapatas por el sector dentado.
Montar los tambores sin apretar las tuercas.

Ajustar las zapatas, pisando repetidamente el pedal de freno
(unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamiento de la FA (“clic” caracteristi-
co a la altura de los tambores).

Remover los tambores.

Asegurese:

» Del correcto deslizamiento de los cables.
« Del correcto apoyo de las palancas (L) del freno de mano en las
zapatas.

Tensar progresivamente los cables a la altura del ajuste central, de
tal forma que las palancas (L) se despeguen entre el ler.y el 2do.
diente del recorrido de la palanca del freno de mano y queden des-
pegadas en el 2do. diente.

Bloquear la contratuerca del ajuste central.

Colocar:

e Los tambores y apretar las tuercas a los pares de 17.84 kg-m
(129.1 Ib-pie).

* Lostapones.

98992-3R
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SISTEMA ABS (ANTIBLOQUEO DE RUEDAS)
INTRODUCCION

Este vehiculo esta equipado con un ABS BOSCH 5.3 de tipo adicio-
nal con cuatro canales; el equipamiento de frenado convencional y el
equipamiento ABS van por separado.

ESPECIFICACIONES

El sistema consta de cuatro sensores de velocidad. Cada via hidrau-
lica de frenado va asociada a un sensor colocado a la altura de cada
rueda. Asi, las ruedas delanteras son reguladas por separado. Ahora
bien, las ruedas traseras estan reguladas simultaineamente de la
misma manera segun el principio de la seleccion baja llamada select
low (la primera rueda que tiende a bloquearse origina inmediatamen-
te la regulacién sobre el conjunto del tren).

En este vehiculo, el compensador de frenado ha sido suprimido (para
las versiones equipadas con ABS) y su papel estd asegurado por un
programa especifico implantado en el unidad de control del GRUPO
ABS y llamado REF (Repartidor Electrénico de Frenado).

ATENCION:

En caso de que el fusible ABS sea quitado, seraimportante pres-
tar atencidn en caso de prueba carretera para no efectuar un
frenado brusco dado que la funcion REF ya no esta activada
(presiones delanteray traseraidénticas), por lo que hay riesgo
de “trompo”.
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1 Grupo hidraulico

2 Bomba de frenos

3 Servofreno

4 Testigo del nivel del liquido de frenos
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LA UNIDAD DE REGULACION HIDRAULICA

PRN3818

A Llegada de labomba de frenos
B Ruedatraseraizquierda

C Ruedatrasera derecha

D Rueda delantera derecha

E Rueda delanteraizquierda
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DIAGRAMA ELECTRICO
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SISTEMA DE FRENOS

NOMENCLATURA DEL DIAGRAMA ELECTRICO

104 Interruptor de arranque

118 Unidad de control del ABS

120 Unidad de control de inyeccion

150 Sensor de rueda trasera derecha

151 Sensor de rueda trasera izquierda

152 Sensor de rueda delantera derecha

153 Sensor de rueda delanteraizquierda

160 Interruptor de freno

225 Conector de enlace

247 Panel de instrumentos

645 Conector de enlace

777 Cajade fusibles de alimentacién

R2  Tablero de instrumentos / Puerta trasera izquierda
R67 Parte delantera del motor/ Motor

R101 Larguero derecho/Faro derecho

R107 Tablero de instrumentos / Parte delantera del motor

BR-29



SISTEMA DE FRENOS

CONECTOR DE 31 TERMINALES

PRN3813

A Micro-muelle que une a la tierra (borne 19) los terminales 20 y 21 (testigos ABS y nivel del liquido de
freno) en caso de desconexién del conector.

Afectacion de las terminales del conector

Terminal Designacion Terminal Designacion
1 Tierra sensor trasero derecha 15 Alimentacién del unidad de control + después
2 Informacion sensor trasero derecho del encendido
3 Tierra sensor delantero derecho 16 Tierramotor bomba
4 No conectada 17 + Acumulador (electrovalvulas y motor
_ bomba)
5 Icnr:grmauon sensor delantero dere- 18 + Acumulador (electrovélvulas y motor
) N bomba)
6 Tierra sensor delantero izquierdo ] o
» 19 Tierra electronica
7 Informacion sensor delantero
izquierdo 20 No conectada
Tierra sensor trasero derecho 21 Testigo de fallo ABS
Informacion sensor trasero izquierdo 22 No conectada
10 No conectada 25 No conectada
11 Linea de diagnostico K 26 Salida velocidad rueda delantera
12 Linea de diagn6stico L derecha (segun equipamiento)
14 Informacién interruptor de luces del 31 No conectada
freno
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CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

4  Tierrade la carroceria

5 Tierra

7 Diagnostico linea K 7
15 Diagnéstico linea L

1 16

6 +acumulador

PRN3807

GRUPO HIDRAULICO

REMOCION

Colocar el vehiculo en una rampa de dos columnas.
Desconectar el acumulador.

Remover la rueda delantera derecha.

Colocar un opresor de pedal con el fin de minimizar la pérdida del
liquido de freno.

Por la parte superior
Desconectar el conector de la unidad de control.
Quitar los dos tornillos de tierra.

Desconectar los seis tubos en el grupo hidraulico, marcar su posi-
cion para la reposicion.

Quitar el tornillo superior de fijacion del grupo hidraulico.
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Por la parte inferior

Remover:

e Elescape,

e Lapantalla deflectora de calor (3 tornillos).

e Losdos tornillos inferiores de fijacion del grupo hidraulico.
< Elgrupo hidraulico por el paso de rueda.

INSTALACION
Proceder en el sentido inverso de la remocion.
Montar correctamente el deflector de calor.

NOTA:
Launidad de control no debera ser removida, en caso de defec-
to, reemplazar el grupo hidraulico completo.

2. Purgadel circuito deregulacion del frenado (Purga clasica)

Esta purga debe realizarse solamente si la carrera del pedal de fre-
no, resulta incorrecta.

Este proceso se aplica en caso de sospechar que existe aire en el
grupo hidraulico (tanto si ha sido extraido como si no).

Precauciones que hay que respetar durante esta operacién de
purgade aire del circuito de frenado:

e Comprobar los niveles de liquido de freno del circuito de frenado
y del aparato de purga.

Empalmar:
< Eldispositivo de purga de aire al circuito de frenado del vehiculo,
e Elherramienta de diagndstico.

Efectuar una purga denominada “clasica”.

Repetir estas operaciones (1) para cada circuito respetando el orden
descrito (2):

1) Operaciones que hay que efectuar:

< Abrir el tornillo de purga.

e Tras evacuar el aire, cerrar el tornillo de purga.

» Activar las electrovalvulas del circuito mediante la herramienta
de diagnéstico.

e Cadavez que se active la electrovalvula, frenar lentamente y
soltar el pedal al finalizar la activacién de la electrovéalvula.

2) Purgar los circuitos segun el orden siguiente:
» Traseraderecha.

e Traseraizquierda.

e Delanteraizquierda.

» Delantera derecha.
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Durante una prueba en carretera, provocar una regulacion de frenado
para comprobar si la carrera del pedal del freno es correcta.

Completar el nivel del liquido de freno en el bocal, tras haber desco-
nectado el aparato de purga. Comprobar el apriete de los tornillos de
purgay la presencia de los tapones de hermeticidad.

e N
| vy,

COMPROBAR LOS SENSORES DE VELOCIDAD DE

RUEDA

a) Comprobar la resistencia de las uniones del conector de la unidad |
de control al conector de dos terminales del sensor de velocidad.

b) Comprobar visualmente el dentado (26 dientes) de la corona. Si el =)
dentado esta defectuoso, sustituir el sensor.

¢) Comprobar el entrehierro mediante un calibrador de hojas. Tan s6lo
es controlable la parte delantera. Entrehierro delantero: 0.1 < Z <
19 mm PRN3820

COMPROBACION DEL CIRCUITO HIDRAULICO

NOTA:

Serequieren dos técnicos parallevar estaoperacién.

Colocar el vehiculo en unarampa de dos columnas.

Con el vehiculo enunarampay con laruedalevantada. Uno de
los operarios debe encontrarse en el compartimento, en el asiento
del conductor. Girar el interruptor alaposicion“M”,vehiculo en
punto muerto, en modo “mando de los actuadores”. Oprimir el
pedal de freno.

El segundo operario debe aplicar un par de giro alarueda con
el fin de intentar hacerla girar. El operario en el compartimiento
generaunapruebadel motor - bomba. Este mando efectiadiez
ciclos: caida y subida de presion en la rueda probada. Estas
acciones del sistema de antibloqueo de ruedas se traducen
alternadamente en diez bloqueos y desbloqueos de la rueda
probada. Los movimientos a sacudidas de larueday registra-
dos cualitativamente por el operario, demuestran que el circuito
hidraulico esté correctamente conectado.

Al finalizar la prueba, el operario del compartimento pedal de
freno.

Efectuar la misma comprobacion para las otras tres ruedas.
PROCESO DE PURGA

Este proceso de purga se aplica después de extraer uno de los ele-
mentos siguientes:

< Elgrupo hidraulico,

» Labombade frenos,

e Latuberia entre el grupo hidraulico y la bomba de frenos.
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1. Efectuar lapurgadel circuito aparte del circuito de regulacién
del frenado denominada purga*“clasica”.

Precauciones que hay que respetar durante esta operacion de purga

de aire de un circuito de frenado:

< Elinterruptor de encendido debe estar en posicién “St” para no
activar las valvulas solenoides del grupo hidraulico.

e Comprobar los niveles de liquido de freno del circuito de frenado y
del aparato de purga.

Conectar el aparato de purga de aire al circuito de frenado del vehi-
culo respetando las particularidades de este aparato.

Purgar el circuito abriendo los tornillos de purga segun el orden si-
guiente (no hay que olvidarse de cerrarlos tras la operacion):

« Circuito trasero derecho,

« Circuito delantero izquierdo,

 Circuito trasero izquierdo,

« Circuito delantero derecho.

Comprobar la carrera del pedal, si ésta no es satisfactoria, volver a
comenzar este proceso de purga.

Completar el nivel del liquido de freno, tras haber desconectado el
aparato de purga.

Comprobar el apriete de los tornillos de purgay la presencia de los
tapones de hermeticidad.

Durante una prueba en carretera, certificar si la carrera del pedal de
freno es correcta.

NOTA:

El circuito de frenado es de tipo“ X", por lo que es posible efec-
tuar una purgaaislada en un solo circuito (en caso de sustituir
lamanguera).
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PAR DE APRIETE

kg-m Ib-pie
Conectores tuberias hidraulicas 142 10.33
Tuercade fijacion en el servofreno 1.83 13.28
Servofreno en el salpicadero 2.3 16.96
Conectores hidraulicos 142 10.33
Tornillos de fijacion compensador 1.8 13.28
Tornillos de ajuste de lavarilla 1 7.37
Tornillos derueda 9.1 66.38
Tornillos de guia de caliper de freno 4.0 29.5
Tornillos de fijacién del caliper 10.19 73.76
Tuerca del buje 17.8 129.1
Tornillo de purga 0.7 5.1
Tornillos de tuberia 14 10.33
M10 X 100 1.7 12.54
M12 X 100 1.7 12.54
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DIAGNOSTICO DE FRENOS ABS

Diagndstico de fallas

SECUENCIA GENERAL DE DIAGNOSTICO:

¢ Preparacion del CONSULT Il para realizar la identificacion del sistema con el que cuenta el vehiculo
¢ Se asumen las informaciones aportadas por los capitulos preliminares.

e Lectura de los fallos registrados en la memoria del médulo de control del ABS e inspeccion del
diagnostico de fallas.

RECUERDE:
cada fallo es interpretado por fallo presente, fallo grabado, fallo actual.

El tipo de grabacion se considerara al detectarse con el CONSULT Il y tras girar el interruptor de
encendido a la posicion “st”

Si un fallo es interpretado cuando esta “grabado”, las condiciones de aplicacion del
diagndstico figuran en el cuadro “Recomendaciones”. Cuando no se satisfacen las condiciones, hay
que usar el CONSULT Il para diagnosticar el circuito, cuando la falla no esta presente.

e Comprobar lareparacion (desaparicion de las fallas detectadas por el cliente.
Recuerden:

ES IMPORTANTE MANTENER EL PEDAL DE FRENO OPRIMIDO AL REVISAR CADA UNA DE LAS PRUE-
BAS EN ACTUADORES, EN CASO CONTRARIO EL CONSULT Il NO REALIZARA LA PRUEBA.

Durante la grabacion de una falla intermitente, al volver a conducir el vehiculo se encendera el testigo del ABS
hasta que su velocidad sea igual a 12 km/h. Cuando la falla es grabada, un contador asociado a la falla queda
inicializado con el valor 40. Este contador, si el fallo no esta presente después de arrancar el motor ira decre-
ciendo cuando la velocidad del vehiculo sobrepase los 12 km/h.

Cuando el valor del contador sea igual a 1, ya no disminuird y la falla no seré borrada.

Cuando se establece el didlogo entre el CONSULT Il y el mddulo de control del ABS, las funciones ABS y REF
(Repartidor Electronico de Frenado) se interrumpen y existe el riesgo de perder el control del vehiculo con freno
oprimido. Por razones de seguridad, el didlogo se interrumpira al superar la velocidad de 10 km/h para restable-
cer el funcionamiento del ABS y REF.

El panel de instrumentos realiza el diagndstico de las uniones de los testigos ABS y freno.
El panel de instrumentos enciende asi los testigos cuando el mdédulo de control del ABS no esta conectado.

En ausencia del dato del giro de la rueda, queda registrado un fallo en la memoria del médulo de control y el
testigo del ABS parpadea.

Las funciones ABS y repartidor electronico de frenado (REF) estan asegurados pero la velocidad del vehiculo
se calcula con el giro maximo.
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iD CODIGO PRESENTE
APAGADO
RECOMENDACIONES: Ninguna.

Asegurese que la herramienta de diagndstico no sea la causa de la falla al enlazarse con otro mdodulo de
control en otro vehiculo. Si la herramienta no es la causa y el didlogo no se establece con otro mddulo de
control del ABS de un mismo vehiculo, puede que el médulo de control del ABS defectuoso perturbe la linea
de diagnéstico K.

Desconecte sucesivamente los cables para localizar el médulo.

Compruebe la fuente de alimentacién (9.5 voltios < U acumulador < 17,5 voltios).

Compruebe el fusible del ABS en la caja de fusibles del compartimiento de pasajeros (10A).

Comprobar la conexion del conector del médulo de control del ABS y sus conexiones.

Comprobar la conexion y las conexiones a la altura de los empalmes intermedios R107 tablero de instru-
mentos / parte delantera del motor y R255 parte delantera del motor / ABS.

Comprobar las tierras del ABS (apriete de los dos tornillos de tierras por encima del grupo ABS).
Comprobar que el moédulo esta correctamente alimentado:

e Tierra en la terminal 19 del conector de 31 terminales

e Voltaje en la terminal 15 del conector de 31 terminales

Comprobar la alimentacion de voltaje en el conector de enlace :

e Con elinterruptor de encendido en posicion “St” en la terminal 16.

e Tierraen laterminal 5.

Comprobar la continuidad de las lineas del conector de enlace / médulo de control del ABS:
e Entre la terminal 12 del conector del médulo y la terminal 15 del conector de enlace.

e Entre la terminal 11 del conector del médulo y la terminal 7 del conector de enlace.

Si el didlogo no se establece, reemplazar el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LAREPARACION Realice una prueba en carretera.
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1G ALIMENTACION DEL ACUMULADOR/ MODULO DE CONTROL
PRESENTE ABS
RECOMENDACIONES: Ninguna.

Comprobar el fusible ABS de 60A en el caja de fusibles del compartimiento del motor.

Compruebe la continuidad entre el fusible y las terminales 17 y 18 del conector del médulo de control del
ABS (Voltaje en las 2 terminales con el interruptor en posicion “St”). Comprobar el apriete y condicién de
las terminales del acumulador.

Comprobar las conexiones en el conector de 31 terminales del mdédulo de control del ABS.

Compruebe las tierras del ABS (por encima del grupo ABS) y comprobar visualmente la totalidad del cableado
ABS.

Borrar la memoria del médulo de control, salir del diagndstico y cerrar el interruptor de encendido.
Realice una nueva comprobacion con el CONSULT Il. Si el fallo “alimentacion / médulo” contintia, reemplazar
el mddulo de control del ABS.

DESPUES DE Borre la memoria del mdédulo de control del ABS.
LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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2,345
Derecha o Izquierda CIRCUITO DE LAS VALVULAS SOLENOIDES
GRABADO

Particularidades:
Estas fallas seran siempre encontradas por una falla ya grabada.

Condiciones de aplicacion del diagnostico para una falla grabada:
RECOMENDACIONES La falla es encontrada tras: Una prueba “Motor apagado y solenoides (pe-
dal de freno oprimido)”

Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacion de fallas:
Si el 11G esta también presente, dar prioridad a esta falla.

Comprobar las tierras del ABS (apriete de los dos tornillos de la tierra por encima del grupo ABS).
Comprobar el estado del fusible ABS de 60A en la caja de fusibles del compartimiento del motor.
Comprobar la conexidn y el estado de las conexiones del conector de 31 terminales del médulo de control
del ABS.

Borrar la memoria del médulo de control del ABS, salir del diagndstico y girar el interruptor de encendido a
la posicion “St”.

Girar el interruptor de encendido a la posicion “M”y efectuar un nueva comprobacion

Si el fallo “circuito valvulas solenoides” reaparece, reemplazar el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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6G CIRCUITO SENSOR DE RUEDA DELANTERA IZQUIERDA
PRESENTE
RECOMENDACIONES: Ninguna

Comprobar la conexién y condicién de las conexiones del sensor.
Si el conector es correcto, Comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector. Reemplazar el
sensor si su resistencia no esta dentro de 1.6 KQ (1.6 Q 1320 Q).

Si la resistencia es correcta, Comprobar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
sensor y el conector del médulo de control del ABS:

e Entre una terminal del sensory la terminal 7 del conector del médulo de control del ABS.

e Entre una terminal del sensory la terminal 6 del conector del médulo de control del ABS.
Comprobar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar una comprobacion visual del cableado del sensor y comprobar la calidad de las conexiones en el
conector de 31 terminales del médulo de control del ABS.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y el sensor de veloci-
dad de la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.

Salir del diagndstico y girar el interruptor de encendido a la posicién “St”

Girar el interruptor de encendido a la posicion “M” y sustituir el sensor si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras el reemplazo del sensor, reemplace el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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6D CIRCUITO SENSOR DE RUEDA DELANTERA DERECHA
PRESENTE
RECOMENDACIONES: Ninguna

Comprobar la conexion y el estado de las conexiones del sensor.
Si el conector es correcto, Comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector. Reemplazar el
sensor si su resistencia no esta dentro de 1.6 KQ (1.6Q 7320 Q).

Si la resistencia es correcta, Comprobar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
sensor y el conector del médulo de control del ABS:

e Entre una terminal del sensory la terminal 3 del conector del médulo de control del ABS.

e Entre una terminal del sensory la terminal 5 del conector del médulo de control del ABS.
Comprobar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar una comprobacién visual del cableado del sensor y Comprobar la calidad de las conexiones en el
conector de 31 terminales del médulo de control del ABS.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y el sensor de veloci-
dad de la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.

Salir del diagndstico y girar el interruptor de encendido a la posicién “St”

girar el interruptor de encendido a la posicion “M” y sustituir el sensor si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras el cambio del sensor, reemplace el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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7G CIRCUITO SENSOR DE RUEDA TRASERA IZQUIERDA
PRESENTE
RECOMENDACIONES: Ninguna.

Comprobar la conexién y condicién de las conexiones del sensor.

Comprobar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria (R101).

Si el conector y el empalme son correctos, Comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector.
Reemplazar el sensor si su resistencia no esta dentro de 1.6 KQ .(1.6Q = 320 Q).

Si la resistencia es correcta, Comprobar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del

sensor y el conector del médulo de control del ABS:

* Entre unaterminal del sensor y la terminal 8 del conector del médulo de control (a través de la terminal
B del empalme bajo la carroceria R101).

* Entre la otra terminal del sensor y la terminal 9 del conector del médulo de control del ABS (a través de

la terminal A del empalme bajo la carroceria R101).

Comprobar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del sensory comprobar la calidad de las conexiones en el conector

de 31 terminales del médulo de control del ABS.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y el sensor de velocidad
de la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.

Salir del diagnostico y girar el interruptor de encendido a la posicién “St”

Colocar el interruptor de encendido en posicion “M” y reemplazar el sensor si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del sensor, cambiar el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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7G CIRCUITO SENSOR DE RUEDA TRASERA DERECHA
PRESENTE
RECOMENDACIONES: Ninguna.

Comprobar la conexién y condicidn de las conexiones del sensor.

Comprobar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria (R101).

Si el conector y el empalme son correctos, comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector.
Reemplazar el sensor si su resistencia no esta dentro de 1.6 KQ (1.6KQ 320 Q.)

Si la resistencia es correcta, Comprobar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del

sensor y el conector del médulo de control del ABS:

* Entre unaterminal del sensor y la terminal 1 del conector del médulo de control (a través de la terminal
D del empalme bajo la carroceria R101).

* Entre la otra terminal del sensor y la terminal 2 del conector del médulo de control del ABS (a través de

la terminal C del empalme bajo la carroceria R101).

Comprobar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar una comprobacién visual del cableado del sensor y comprobar la calidad de las conexiones en el

conector de 31 terminales del médulo de control del ABS.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y el sensor de velocidad
de la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.

Salir del diagndstico y girar el interruptor de encendido a la posicién “St”.

Girar el interruptor de encendido en posicién “M”y reemplazar el sensor si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del sensor, cambiar el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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7GoD SENAL SENSOR DE RUEDA DELANTERA DERECHA / O
MEMORIZADO DELANTERA IZQUIERDA

Particularidades:
Se encuentran presentes en el momento de la comprobacion, estas fallas
seran codificadas con la letra y nimero 8G u 8D grabado.

RECOMENDACIONES Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla grabada:
La falla es detectada tras una prueba en carretera.

Prioridades de solucion de fallas:
Siambas fallas 6G y 8G estan presentes, tratar la falla 6 prioritariamente.
Si ambas fallas 6D y 8D estan presentes, tratar la falla 6 prioritariamente.

Comprobar la fijacion correcta del sensor de velocidad de la rueda (posicion y apriete al par especificado).
Comprobar la colocacion del sensor/corona dentada en una vuelta de la rueda:0.1< espacio calibrado <
1.9.

Comprobar la corona dentada (condicidn y nimero de dientes = 26).

Comprobar las conexiones del sensor.

Si el conector es correcto, Comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector. Reemplazar el
sensor.

Si su resistencia no esta dentro de 1.6 KQ (1.6 KQ. = 320 Q).

Efectuar una comprobacion visual del cableado del sensor y comprobar la calidad de las conexiones en el
conector de 31 terminales del médulo de control del ABS.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y el sensor de velocidad de
la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.
Salir del diagnéstico y efectuar una prueba en carretera.

Reemplazar el sensor si la falla reaparece.

Sila falla reaparece después del reemplazo del sensor, puede ser consecuencia de una falla de funcionamien-
to de una valvula solenoide. Por tanto, sera necesario efectuar la comprobacion hidraulica de las valvulg
solenoide con el CONSULT Il utilizando los actuadores “Actuador de la valvula solenoide de la rueda
delantera derecha y Actuador de la valvula solenoide de la rueda delantera izquierda”.

Si los diez ciclos desbloqueo / bloqueo no se efectuan en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.
Si el grupo hidraulico no es la causa, reemplazar el médulo de control del ABS.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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9GoD SENAL SENSOR DE RUEDA DELANTERA DERECHA / O
MEMORIZADO TRASERA IZQUIERDA

Particularidades:
Se encuentran presentes en el momento de la comprobacion, estas fallas
seran codificadas con la letra y numero 9G ¢ 9D grabado.

RECOMENDACIONES Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla grabada:
La falla es localizada al realizar una prueba en carretera.

Prioridades de solucion de fallas:
Si ambas fallas 7G y 9G estan presentes, tratar la falla 7 prioritariamente.
Si ambas fallas 7D y 9D estan presentes, tratar la falla 7 prioritariamente.

Comprobar la fijacion correcta del sensor de velocidad de la rueda (posicion y apriete al par).

Comprobar la conexién y condicidn de las conexiones del captador.

Comprobar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria R101.

Si el conector es correcto, Comprobar la resistencia del sensor a la altura de su conector. Reeemplazar el
sensor si su resistencia no esta dentro de 1.6 Q (1.6 Q = 320 Q).

Efectuar una comprobacion visual del cableado del sensor y Comprobar la calidad de las conexiones en el
conector de 31 terminales del mddulo de control del ABS.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el modulo de control del ABS y el sensor de velocidad
de la rueda y después borrar la memoria del médulo de control del ABS.

Salir del diagnéstico y realizar una prueba en carretera.

Si el fallo reaparece, Comprobar la corona: condicidon, niumero de dientes = 26.

Si todas las comprobaciones son correctas, borrar la memoria del médulo de control del ABS, salir del
diagnostico y realizar una prueba en carretera. Remplace el sensor si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece después de la sustitucion del sensor, puede ser consecuencia de un fallo de funciona-
miento de una valvula solenoide. Por tanto, sera necesario efectuar la comprobacion del control hidraulico
de las valvula solenoides con el CONSULT Il utilizando los actuadores “Actuador de la valvula solenoide
rueda trasera derecha y actuador de la valvula solenoide rueda trasera izquierda” .

Silos diez ciclos desbloqueo / bloqueo no se efectian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.
Si el grupo hidraulico no es la causa, reemplazar el sensor.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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10D CIRCUITO MOTOR BOMBA
PRESENTE O 1.DEF : Mando permanente o CO tierra motor
MEMORIZADO 2.DEF : Ausencia de rotacién del motor

Condiciones de aplicacion del diagndstico para un falla grabada:
RECOMENDACIONES La falla presente es detectada: actuadores “Pilotaje motor bomba” (pedal
de freno oprimido).

RECOMENDACIONES Reemplazar el médulo de control del ABS si el motor de la bomba funciona
permanentemente.

Comprobar el circuito a tierra del ABS (apriete los dos tornillos de tierra en la parte superior del grupo
hidraulico).

Comprobar / asegurar la continuidad entre la tierra del médulo de control del ABS y la terminal 16 del
conector del médulo de control del ABS.

Comprobar el bloqueo del conector de 2 terminales del motor de la bomba.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control del ABS y después borrar la
memoria del médulo de control.

Salir del diagnéstico y realice una prueba en carretera.

Si la falla reaparece reemplace el médulo de control del ABS.

RECOMENDACIONES: Ninguna.

Reemplazar el grupo hidraulico (bloqueo mecéanico de la bomba).

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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11G FALLA EN LA FUENTE DE ALIMENTACION DE LAS VALVULAS
PRESENTE
RECOMENDACIONES Particularidades: Ninguna.

Realice la comprobacion para obtener el voltaje correcto entre las terminales 19y 17/18 del conector 31 del
madulo de control del ABS (9.5 voltios < voltaje correcto < 17.5 voltios):

e Comprobar el apriete de las terminales del acumulador.

e Comprobar el fusible de 60A en la caja de fusibles del compartimiento del motor.

e Compruebe la continuidad entre el fusible 60A y las terminales 17 y 18 del conector del médulo de

control del ABS.

e Compruebe el circuito a tierra del ABS (apriete los dos tornillos de tierra en la parte superior del

grupo hidraulico).

e Comprobar/asegurar la continuidad entre la tierra ABS y la terminal 19 del conector del médulo de

control del ABS.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el médulo de control y después borrar el fallo.
Salir del diagnostico y realice una prueba en carretera. Si el fallo reaparece cambie el médulo de control.

DESPUES
DE LA REPARACION

Borre la memoria del médulo de control del ABS.
Realice una prueba en carretera.
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12G

PRESENTE CIRCUITO DE LUZ DE FRENO
o

MEMORIZADO

RECOMENDACIONES: Ninguna.

Accionar el pedal de freno revisando el ET13 derecho e izquierdo.
¢Las posiciones “pedal sin oprimir” y “pedal oprimido” son reconocidas?

Comprobar los dos focos de las luces de freno y la tierra de las luces
Sl traseras (no existe sefal a tierra de la terminal 14 a través de los focos, sin
oprimir el pedal).

Aplicar el diagnostico del fallo 13 izquierdo y derecho para el caso “ET13

NO izquierdo apagado pedal de freno oprimido”.
DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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12D
PRESENTE

CIRCUITO DE FRENADO

RECOMENDACIONES

Comprobar que la falla sea detectada por un falla con cédigo 12D grabada.

Condiciones de aplicacion del diagnoéstico para una falla grabada:
La falla es detectada presente tras: una prueba en carretera.

Comprobar que los sensores de velocidad de la rueda estan bien fijados (posicion y apriete al par)
Comprobar el estado correcto de las coronas dentadas: nimero de dientes = 26.

DESPUES
DE LA REPARACION

Borre la memoria del médulo de control del ABS.
Realice una prueba en carretera.
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PEDAL DE FRENO
13GoD 13G presente: si el pedal es oprimido
PRESENTE 13D presente: si el pedal esta liberado
RECOMENDACIONES Aplicar la comprobacién unicamente si el estado no corresponde con la posi-
cion del pedal.

ET13G apagado pedal de freno oprimido

ElI ET13D permanece encendido de forma permanente.

Silas luces de freno funcionan:

e Asegurar la continuidad entre el empalme del tablero de instrumentos / puerta trasera izquierda R2 en
la terminal 3 y la terminal 14 del conector del médulo de control del ABS.
Empalmes intermedios tablero de instrumentos / parte delantera del motor R107 (terminal G7) y parte
delantera del motor / ABS R255 (terminal 8).

Si las luces de freno no funcionan:

e Comprobar el estado y ajuste del interruptor de pedal de freno asi como el fusible de 15A de las luces
de freno (en la caja de fusibles del compartimiento de pasajeros). Reemplazar si es necesario.

e Desconectar el interruptor de freno y después comprobar / asegurar si existe voltaje positivo+, girando
la llave a la posicién “M” en la terminal B1 del conector.

e Comprobar el funcionamiento del interruptor de freno (contacto de cierre entre las vias A3y B1).

e Comprobary asegurar la continuidad entre la terminal A3 del interruptor de freno y el empalme tablero
de instrumentos / trasero izquierdo R2 en la terminal 3.

ET13 encendido a la izquierda permanentemente

e Comprobar el estado y ajuste del interruptor de freno. Reemplazar si es necesario.
e Comprobar el funcionamiento del interruptor de freno (contacto de cierre entre las vias A3 y B1).
Sustituir el interruptor de freno si hay continuidad permanente entre estas 2 terminales.
e Comprobary asegurar el aislamiento de 12 voltios de la union entre la terminal A3 del interruptor de
freno y la terminal 14 del conector del moédulo de control del ABS.
Empalmes intermedios: Tablero de instrumentos / parte delantera del motor R107 en la via G7.
Parte delantera del motor / ABS R255 en la terminal 8.

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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14G FUNCION DE LA VELOCIDAD NO PROGRAMADA
PRESENTE

RECOMENDACIONES: Ninguna.

El modulo de control del ABS Bosch 5.3 con “ funcion de velocidad” puede proporcionar la sefial de la
velocidad del vehiculo a todos los usuarios con este sistema (panel de instrumentos, control del motor.).
Esta senal de la velocidad del vehiculo sustituira a la que suministra el sensor de velocidad situado en la
caja de velocidades.

El médulo de control del ABS calcula la velocidad del vehiculo a partir de las velocidades de las ruedas y
especificacion de las ruedas con que cuenta el vehiculo.

En un médulo de control nuevo hay que programar en la memoria el desarrollo de la rueda. Esto consiste en
introducir un indice “X” con el CONSULT Il a través del modo “CONFIGURACION”

“DIAMETRO RUEDA” 0 “INDICE DE VELOCIDAD”.

Valor del indice “X”:

165/70/R13
165/65/R14 X =108
175/60/R14

155/80/R13
175/70/R13
175/65/R14
185/60/R14 X =148
185/55/R15
195/50/R15
195/45/R16

175/70/R14 X

23

Después de introducir el indice por el modo “CONFIGURACION DIAMETRO RUEDA”, borrar la memoria del
modulo de control y girar el interruptor a la posicion “St”. Comprobar mediante el parametro “Indice veloci-
dad”

DESPUES Borre la memoria del médulo de control del ABS.
DE LA REPARACION Realice una prueba en carretera.
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RECOMENDACIONES: Particularidad: Comprobar la queja del cliente con el CONSULT Il.
Orden Funcidn Parametro Observaciones Diagndstico
1 Modulo %Bcgntrol del PR002: tipo de vehiculo 222.5 Ninguno
Configuracion del modu- ﬁ%?geuirrifs dquLi;?dli
2 lo de control PRO030: Indice de velocidad . Ninguno
corresponde al montaje
del ABS .
de la llanta del vehiculo
Funqonamlento delos Encendido 3 segun-
testigos ABS y freno. )
2 Puesta de la llave de dos del testigo de .
3 Comprobacién de . . Ninguno
L . encendido alerta al girar el
inicializacion del médulo interruotor a “M”
del ABS P
Asegurarse de que el
Reconocimiento sistema reconoce las
4 Posiciones del pedal de ETO13: Pedal de freno posiciones Ninguno
freno “OPRIMIDO Y
LIBERADO”
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Utilizacién de los modos de los actuadores:

ES IMPORTANTE MANTENER EL PEDAL DE FRENO OPRIMIDO AL UTILIZAR CADA UNO DE LOS
ACTUADORES, SINO EL CONSULT NO LOS DIAGNOSTICARA.

Pruebas de las valvulas solenoides de las ruedas para el comprobar el sistema hidraulico:

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y comprobar que giran libremente. Mantener el pedal de freno
oprimido para impedir que la rueda que se va a probar gire,si se arrastra con la mano (no frenar demasiado
fuerte para estar al limite del desbloqueo).

Aplicar el actuador con el CONSULT Il.———{> Se deben realizar diez ciclos desbloqueo/bloqueo en la
rueda.

Prueba del motor de la bomba:

Mantener el pedal de freno oprimido y utilizar el actuador “Prueba del motor /lbomba”——> Se  debe
realizar el funcionamiento del motor durante 2 segundos.

Prueba del motor de la bomba y de las valvulas solenoide “PRUEBA ESTATICA MOTORY VALVULA SOLE-
NOIDE”:

Mantener el pedal de freno oprimido y utilizar el actuador ————)> Se debe realizar una breve prueba del
motor y de las valvulas solenoide.

Purga de los circuitos hidraulicos:
REEMPLAZO DEL MODULO DE CONTROL DEL ABS:

El médulo de control ABS BOSCH 5.3 con “funcion de velocidad” puede proporcionar la sefial de la velocidad
del vehiculo a todos los usuarios que utilicen esta informacién en el vehiculo (panel de instrumentos, control del
motor...). Esta sefal de la velocidad del vehiculo sustituira a la que suministra el sensor de velocidad situado en
la caja de velocidades. EI médulo de control del ABS calcula la velocidad del vehiculo a partir de las velocida-
des de las ruedas y especificacion de la llanta que equipa el vehiculo.

En un médulo de control nuevo hay que programar en la memoria la especificacion de la llanta. Esto

co[lsiste en introducir un indice “X” mediante el CONSULT Il a través del modo “CONFIGURACION
DIAMETRO RUEDA” o “INDICE DEL PROMEDIO DE VELOCIDAD”.

BRC-19
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Valor del indice “X”:
165/70/R13
165/65/R14 X =108
175/60/R14

155/80/R13
175/70/R13
175/65/R14
185/60/R14 X =148
185/55/R15
195/50/R15
195/45/R16

175/70/R14 X =232

Después de introducir el indice por el modo “CONFIGURACION DIAMETRO RUEDA”, borrar la memoria del
mddulo de control y después gire el Interruptor de encendido a la posicidn “St”. Comprobar mediante el parametro
“indice de velocidad” que el indice introducido ha sido aceptado correctamente.
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Diagndstico — Fallas detectadas por el cliente

RECOMENDACIONES:

Consultar las fallas detectadas por el cliente después de realizar un compro-
bacion completa con la herramienta de diagnéstico.

FALLOS DETECTADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DELTESTIGO

—ELTESTIGO ABS NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS AL GIRAR EL ALP1
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN LA POSICION “M”

__ENCENDIDO PERMANENTE DELTESTIGO ABS CON EL INTERRUPTOR DE ALP 2
ENCENDIDO GIRADO EN LA POSICION “M”

——REENCENDIDO DELTESTIGO ABSY/O DEL FRENOTRAS ARRANCAR EL ALP3
MOTOR

—ENCENDIDO REPENTINO DELTESTIGO ABSY/O DEL FRENO, CIRCULANDO ALP3

—ELTESTIGO DE FRENO NO ENCIENDE DURANTE 3 SEGUNDOS AL GIRAR LA ALP 4

LLAVE DE ENCENDIDO A LA POSICION “M”

—ENCENDIDO PERMANENTE DELTESTIGO DE FRENO CON EL INTERRUPTOR ALP5
DE ENCENDIDO EN LA POSICION “M”.

—ENCENDIDO PERMANENTE DE LOSTESTIGOS ABSY FRENO ALP6

FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

——BLOQUEO DE UNA O DEVARIAS RUEDAS ALP7
—SE JALAHACIAUNLADO ALP 8
—ZIGZAGUEO ALP9
—FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO A BAJA VELOCIDADY DEBIL ALP 10

ESFUERZO EN EL PEDAL
—FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO EN MALAS CARRETERAS ALP 11
—FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO CON UTILIZACION DE

EQUIPAMIENTOS ESPECIALES (radio-teléfono, CB...) ALP 12
—RECORRIDO EN EXCESO DEL PEDAL DE FRENOTRAS UNA FASE DE

REGULACION (con un pedal suave durante la entrada en ajuste) ALP13
—PEDAL CON MUCHO RECORRIDO ALP 14
—VIBRACION DEL PEDAL DE FRENO ALP 15
_—RUIDOS DE LA BOMBA, DE LATUBERIA O DEL GRUPO HIDRAULICO ALP 16
OTROS CASOS
I—AUSENCIA DE COMUNICACION CON EL MODULO DE CONTROL DEL ABS ALP17
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ALP1 EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS AL GIRAR
EL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN LA POSICION “M”

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después de
RECOMENDACIONES realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico. Los testigos
ABS y freno se encienden por pérdida de tierra en las uniones.

Comprobar el fusible de 15A del panel de instrumentos
en la caja de fusibles del compartimiento de pasajeros
(si el problema es general en todas las funciones del
panel de instrumentos).

Girar el interruptor de encendido a la posicion “St”. _
Desconectar el médulo de control del ABS y después ] Compruebe las conexiones en el
volver a girar el interruptor de encendido a la posicion s Z%”SeCtor del mddulo de control del
“M” .
¢Se enciende el testigo del ABS? Reemplazar si la falla persiste.
I
no

Comprobar el estado del foco del testigo ABS y su ali-
mentacion de corriente.

Asegurar el aislamiento respecto a la tierra de la unién
entre la terminal 20 del conector del mdédulo de control
del ABS y el testigo del ABS.

Si el fallo persiste, Comprobar el funcionamiento del
panel de instrumentos.

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DE LA REPARACION herramienta de diagnostico
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ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO ABS CON EL

ALP2 INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN LA POSICION “M”.

DIAGNOSTICO.)

(SIN FALLA DETECTADA POR LA HERRAMIENTA DE

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después

RECOMENDACIONES de realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico. Los tes-

tigos ABS y freno se encienden por pérdida de tierra en las uniones.

Desconectar el empalme R255 parte delantera

del motor / ABS. Poner a tierra la terminal 10 lado pa-
nel de instrumentos y después girar el interruptor de
encendido a la posicién “M”.

¢Se enciende el testigo del ABS?

no

Comprobar las conexiones en el
conector del médulo de control del
ABS y en el R255.

Asegurar la continuidad de la union
entre la termnal 20 del conector del
modulo de control ABS y R255 en la
terminal 10.

Asegurar la continuidad de la unién entre el

panel de instrumentos y la terminal 10 del R255.
Comprobar las conexiones en el conector del panel de
instrumentos.

Si el fallo persiste, comprobar el funcionamiento del
panel de instrumentos.

FIN DEL Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DIAGNOSTICO herramienta de diagndstico
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REENCENDIDO DEL TESTIGO ABS Y/O FRENO TRAS ARRAN-
ALP3 CAR EL MOTOR. ENCENDIDO REPENTINO DEL TESTIGO ABS
Y/O DEL FRENO, CIRCULANDO

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después
RECOMENDACIONES de realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico. Los tes-
tigos ABS y freno se encienden por pérdida de tierra en las uniones.

Comprobar el voltaje de alimentacion del médulo de control; 9.5 volts< voltaje correcto si < 17.5 volts.
Si es necesario, efectuar las siguientes operaciones:

e Comprobar la carga del acumulador.

e Comprobar el apriete y del estado de los terminales del acumulador.

e Comprobar las tierras ABS (apriete de los dos tornillos de tierra por encima del grupo ABS).

Asegurar la continuidad de la union entre la terminal 20 del conector del médulo de control ABS vy el
testigo ABS.

Asegurar la continuidad de la unién entre la termianla 21 del conector del médulo de control ABS y el
testigo de freno.

Compruebe las conexiones en estas dos uniones.

FIN DEL Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DIAGNOSTICO herramienta de diagndstico
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ALP4 EL TESTIGO DE FRENO NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS AL

GIRAR EL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO A LA POSICION “M”

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después

RECOMENDACIONES de realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico. Los tes-

tigos ABS y freno se encienden por pérdida de tierra en las uniones.

Comprobar el fusible de 15A del panel de instrumentos
en la caja de fusibles del compartimiento de pasajeros
(si el problema es general en todas las funciones del
panel de instrumentos).

Girar el interruptor de encendido a la posicién “St”.
Desconectar el médulo de control y después volver a
girar el interruptor de encendido a la posicion “M”

¢ Se enciende el testigo de frenos?

——si

no

Comprobar el estado del foco del testigo de freno y su
alimentacion.

Asegurar el aislamiento respecto a la tierra de la unién
entre la terminal 21 del conector del médulo de control
del ABS y el testigo de freno.

Si la falla persiste, Comprobar el funcionamiento del
panel de instrumentos.

Comprobar las conexiones en el
conector del médulo de control.
Reemplazar el médulo de control si
el fallo persiste.

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DE LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ALP5 ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO DE FRENO CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN LA POSICION “M”.

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después
RECOMENDACIONES de realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico. Los tes-
tigos ABS y freno se encienden por pérdida de tierra en las uniones.

Este testigo es multifuncion,

e Comprobar la posicion del freno de mano y el cir-
cuito de su conector.

e Comprobar el nivel del liquido de frenos en el dep6-
sito.

e Comprobar el nivel de desgaste de las pastillas de
freno.

Comprobar las conexiones en el

Desconectar el empalme R255 parte delantera del mo- conector del mddulo de control del
tor / ABS. Poner a tierra la terminal 7 lado panel de ABSy en el R255. Asegure la con-

instrumentos y después girar el interruptor de encendi- si tinuidad de la unién entre la termi-
do a la posicion “M” nal 21 del conector del médulo de

¢Eltestigo de freno esta apagado? control del ABS y el R255 en la ter-

minal 7.

Asegure la continuidad de la unién entre el panel de
instrumentos y la terminal 7 del R255.

Comprobar las conexiones en el conector del panel de
instrumentos.

Si el fallo persiste, Comprobar el funcionamiento del
panel de instrumentos.

FIN DEL Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DIAGNOSTICO herramienta de diagndstico
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ENCENDIDO PERMANENTE DE LOS TESTIGOS ABS Y
ALP6 FRENOS CON EL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN LA
POSICION “M”

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después de

RECOMENDACIONES realizar una revision completa con la herramienta.

Comprobar el fusible ABS de 10A en la caja de fusibles del compartimento de pasajeros.

Verificar las tierras del ABS (apriete de los dos tornillos de tierra en la parte superior del grupo hidraulico).

Verificar que el médulo de control ABS y los empalmes intermedios R107 tablero de bordo / parte delantera

del motor y R255 parte delantera del motor/ ABS estén correctamente conectados (verificar también el

estado de las conexiones).

Verificar que el médulo de control ABS esta correctamene alimentado:

e Asegurar la presencia de voltaje con el interruptor de encendido en posicion “ M” en la terminal 15 del
conector del médulo de control de ABS

e Asegurarla continuidad a tierra de las terminales 16 y 19 del conector del médulo de control de ABS.

Si el problema persiste, consultar los ALP 2y ALP 5

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DE LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ALP7 BLOQUEO DE UNA O DE VARIAS RUEDAS

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después de

RECOMENDACIONES : ") )
realizar una revision completa con la herramienta.

Recuerde: el bloqueo de las ruedas de un vehiculo equipado con ABS o el chirrido de los llantas,
percibidos por el cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reaccién normal del sistema y no
deben ser considerados sistematicamente como fallas:

e Bloqueo autorizado por debajo de 6 km/h (el sistema no activa la funcién antibloqueo).

e Frenado con funcion ABS en carreteras muy malas (chirridos importantes).

Por el contrario, si hay efectivamente bloqueo de la rueda o de las ruedas, levantar el vehiculo para poder
girar las ruedas y Comprobar:
e Una posible inversion en la conexion de los sensores de velocidad.
Utilizar la funcion Velocidad de la rueda en la lista de los parametros haciendo girar las ruedas relacio-
nadas y asegurarse de la veracidad de los resultados obtenidos.
Si el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversion eléctrica de los sensores
y reparar el cableado.
e Una posible inversion de la tuberia a la altura del grupo hidraulico.
Utilizar los controles de los actuadores, hacer una prueba de las valvulas solenoides oprimiendo el
pedal de freno y comprobar la presencia de diez ciclos desbloqueo / bloqueo en la rueda relacionada.
Sino se realizan los diez ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda bloqueada), comprobar si se
han efectuado en otra rueda.
Si no se han realizado los diez ciclos en una rueda sin inversion de tuberia, sustituir el grupo hidraulico.
Comprobar el estado de las coronas dentadas del ABS.
Comprobar también el entrehierro sensor/ corona dentada en una vuelta de cada rueda delantera:
0.1 mm <entrehierro en una vuelta de la rueda delantera <1.9 mm
Si el incidente persiste después de estas comprobaciones, cambiar el grupo hidraulico.

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacion con la
DE LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ALPS SE JALA HACIA UN LADO

RECOMENDACIONES

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después de
realizar una revisién completa con la herramientade diagnostico.

Desconectar un sensor de velocidad de la rueda.
Arrancar el motor y asegurarse de que solamente el
testigo de fallo del ABS esté encendido. Si el testigo de
fallo del freno esta también encendido, no circular con
el vehiculo ya que la funcion “compensador de frenado”
no esta activada.

Efectuar una prueba en carretera con el ABS fuera de
servicio.

¢La falla persiste en estas condiciones?

no
I

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y com-

probar:

e unaposible inversién en la conexion de los sensores
de velocidad.

e Una posible inversion de la tuberia a la altura del
grupo hidraulico.

Para estos dos pruebas, consultar y aplicar los méto-

dos definidos en ALP 7.

Comprobar el estado de las coronas dentadas del ABS.

Comprobar también el entrehierro sensor / corona den-

tada en una vuelta de cada rueda delantera.

Si el incidente persiste, cambiar el grupo hidraulico.

Si la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una
purga del circuito de frenado.

Sila carrera es normal, Comprobar
la presion de las llantas, el eje de-
lantero o, eventualmente, la presen-
cia de fugas en el circuito.

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacién con la
DE LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ALP9 ZIGZAGUEO

RECOMENDACIONES

Particularidad: Consultar este incidente detectado por el cliente después de
realizar una revision completa con la herramienta de diagndstico.

Desconectar un sensor de velocidad de la rueda. Arran-
car el motor y asegurarse de que solamente el testigo
de falla del ABS esté encendido. Si el testigo de falla Fallo de comportamiento en carrete-
del freno esta también encendido, no circular con el ve- ra no ligado al sistema ABS.
hiculo ya que la funcién “compensador de frenado” no |—— si —— Comprobar el estado de las pastillas
esta asegurada. Efectuar una prueba en carretera con de frenos, Comprobar la presion de
el ABS fuera de servicio. Las llantas, el eje delantero.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

I

no

I
Comportamiento normal vinculado al funcionamiento del
sistema en fase de regulacion esencialmente con mala
adherencia o mal pavimento.

DESPUES Realizar una prueba de carretera y después una comprobacion con la

DE LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

ALP10 FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO A BAJA VELOCIDAD
Y DEBIL ESFUERZO EN EL PEDAL.
RECOMENDACIONES ParticL_llaridades: Consultlallr este incidente detectadq por el cIi_entelde_spués
de realizar una comprobacién completa con la herramienta de diagnéstico.

Es posible notar vibraciones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sistema en condiciones
especiales:

e Paso porvibradores.

* Curva cerrada con alto peralte.

Esta sensacion puede estar vinculada con la simple accion de la funcion “compensador de frenado”
durante la limitacion de la presion en el eje trasero.

Si el problema es diferente, comprobar los conectores de los sensores de velocidad (micro-cortes), asi
como los entrehierros.

DESPUES DE Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO EN MALAS
ALPT1 CARRETERAS

Particularidades: Consultar este incidente detectado por el cliente después
RECOMENDACIONES | e realizar una comprobacién completa con la herramienta de diagnéstico.

En carreteras en malas condiciones, es normal sentir jalones y vibraciones en el pedal, asi como unos
chirridos mas fuertes que sobre pavimento en buen estado.

DESPUES DE Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO CON EL USO
ALP12 UTILIZACION DE EQUIPOS ESPECIALES (RADIO-TELEFONO,
BANDA CIVIL,ETC).

RECOMENDACIONES Partch_llarldades: Consult.allr este incidente detectadg por el cll_entelde_spues
de realizar una comprobacién completa con la herramienta de diagnéstico.

Comprobar que el equipo que da problemas durante su utilizacién esté homologado.

Comprobar que este equipo ha sido correctamente instalado sin modificar el cableado de origeny en
particular el del ABS (conexiones a tierra y + voltaje después de girar la llave de encendido a la posicién
“M” / antes girar el interruptor de encendido a la posicion “M” contacto del ABS no autorizadas).

DESPUES DE Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

RECORRIDO EN EXCESO DEL PEDAL DE FRENO TRAS
HABERLO AJUSTADO(CON UN PEDAL SUAVE DURANTE EL

ALP13
AJUSTE).
RECOMENDACIONES ParticL_llaridades: Consultlallr este incidente detectadq por el cIi_ente lde_spues
de realizar una comprobacién completa con la herramienta de diagnéstico.

Paso de aire de los canales de regulacién del grupo hidraulico hacia los circuitos de frenado.
Efectuar una purga de los circuitos utilizando la herramienta de diagndstico.

Después de la intervencion, efectuar una prueba en carretera con el ABS activado.

Si el fallo persiste, realizar la operacion anterior 1 6 2 veces mas.
Si el incidente detectado por el cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras,

sustituir el grupo hidraulico.

DESPUES DE
LA REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

ALP14

PEDAL CON MUCHO RECORRIDO

RECOMENDACIONES

Particularidades: Consultar este incidente detectado por el cliente des-
pués de realizar una comprobacion completa con la herramienta de diag-
nostico.

Presencia de aire en los circuitos de frenado.

Efectuar una purga convencional de los circuitos comenzando por el freno trasero derecho, a
continuacion el trasero izquierdo, delantero izquierdo y después delantero derecho.

Repetir la operacion si es necesario.

DESPUES DE
LA REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
herramienta de diagndstico

BRC-35




ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

ALP 15 VIBRACION DEL PEDAL DE FRENO

Particularidades: Consultar este incidente detectado por el cliente des-

pués de realizar una comprobacion completa con la herramienta de diag-
nostico.

RECOMENDACIONES

Reaccién normal en el pedal de freno durante la fase de regulacion ABS o de limitacion de la
presion en el eje trasero (funcion “compensador de frenado”).

DESPUES DE Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
LA REPARACION herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

ALP 16

RUIDOS DE LA BOMBA, DE LA TUBERIA O DEL GRUPO HI-
DRAULICO

RECOMENDACIONES

Particularidades: Consultar este incidente detectado por el cliente des-
pués de realizar una comprobacion completa con la herramienta de diag-
nostico.

e Vibracion del grupo: controlar la presencia y el estado de los bujes de hule de aislamiento del

soporte del grupo.

¢ Vibracion de la tuberia: Comprobar que todos los tubos estén bien enganchados en sus grapas de
fijacion y que no haya contacto entre los propios tubos ni entre tubos y carroceria.

Para determinar de dénde viene el ruido, es posible utilizar la funcion “control de actuadores de las
valvula solenoides de ruedas” de la herramienta de diagndstico

DESPUES DE
LA REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
herramienta de diagndstico
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

ALP17 AUSENCIA DE COMUNICACION CON EL CALCULADOR ABS

Particularidades: Consultar este incidente detectado por el cliente des-
RECOMENDACIONES pués de realizar una comprobacion completa con la herramienta de diag-
néstico.

Asegurarse de que la herramienta de diagndstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un
maodulo de control en otro vehiculo. Si la herramienta no es la causa y el didlogo no se establece con
ningun otro modulo de control del vehiculo, puede que un médulo de control defectuoso perturbe el bus
de diagndstico Ky L.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este médulo de control.

Comprobar el voltaje del acumulador y efectuar las intervenciones necesarias para obtener un voltaje de
(9.5 volts <V acumulador < 17.5 volts).

Comprobar la presencia y el estado del fusible del ABS en la caja de fusibles del compartimiento de

pasajeros (10A).

Comprobar la conexién del conector del modulo de control del ABS y el estado de sus conexiones.

Comprobar la conexion y el estado de las conexiones a la altura de los empalmes intermedios R107 tablero

debordo / parte delantera del motor y R255 parte delantera del motor/ ABS.

Comprobar las tierras del ABS (apriete de los dos tornillos de tierra por encima del grupo ABS).

Comprobar que el médulo de control esta correctamente alimentado:

* Tierra en la terminal 19 del conector de 31 terminales

¢ \oltaje después de girar la llave de encendido a la posicion “M” en la terminal 15 del conector de
31 terminales

Comprobar que la toma de diagndstico esta correctamente alimentada:

e Voltaje en la terminal 16.

e Tierra en la terminal 5.

Comprobar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagndstico / médulo de control
de ABS:

e Entre la terminal 12 del conector del médulo de control del ABS y la terminal 15 de la toma de diagnostico.

e Entre la terminal 11 del conector del médulo de control del ABS y la terminal 7 de la toma de diagnéstico.

Si el didlogo sigue sin establecerse tras estas diferentes comprobaciones, reemplazar el médulo de control
del ABS.

DESPUES DE Realizar una prueba en carretera y después una comprobacion con la
LA REPARACION herramienta de diagndstico
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EMBRAGUE

CONTENIDO

Herramienta especial de Servicio ...........cccceeeeneeee.
PLATO OPRESORY DISCO OPRESOR DE
EMBRAGUE

Especificaciones

Sustitucion del conjunto

Remocion

Instalacion

JUEGO DE HORQUILLAY COJINETE DE
DESEMBRAGUE

VOLANTE DE INERCIA DE MOTOR
Remplazo
Instalacion

CABLE DEL EMBRAGUE
Remocion

DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE

FALLAS

PARES DE APRIETE 10

CL-1




EMBRAGUE

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS
La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NUmero de herramienta

. Descripcioén
Nombre de la herramienta P

KV103 00QAE
Sector de bloqueo del (Vgg
volante de inercia \/

del motor :

KV10300QAE
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EMBRAGUE

Plato opresor y disco de embrague

Especificaciones

TIPO DE TIPO DE CUBIERTA DEL

VEHICULO MOTOR EMBRAGUE DISCO

26ranuras GB: Gris Azulado
D=200 mm BL: Azul Lila
E=6.8mm V: Verde

90693R13

Sedan 4 puertas K4M 742

858735

76906R

El conjunto de embrague de un solo disco es accionado por cable y
funciona en seco.

Precauciones:

» Después de limpiar el disco de embrague, use un colector
de polvo.

e Por ningdn motivo use aire comprimido paralimpiar el pla-
toy disco de embrague.
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EMBRAGUE

SUSTITUCION DEL CONJUNTO
(después de haber retirado el transeje).

REMOCION

Coloque la herramienta KV103 00QAE (sector de bloqueo del volan-
te de inercia del motor).

Quite los tornillos de fijacién del plato opresor y retire el disco.

Revise cada una de las piezas y cdmbiela si es que se encuentra
dafiada o defectuosa.

INSTALACION

Limpie las estrias de la flecha impulsora e instale el conjunto (plato
opresory disco de embrague) sin lubricante.

Coloque el disco cuidando su posicién con respecto al lado del
transeje.

Utilice la barra de alineacién suministrada con el paquete de refac-
ciones) la posicion es tal y como se muestra en la figura siguiente).

Apriete los tornillos alternadamente en estrella y después apriete al
par especificado.

Retire la herramienta KV103 00QAE.
Aplique grasa MOLYKOTE BR2 a:

< Lamanga del cojinete de embrague.
« Los extremos de la horquilla.
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EMBRAGUE

Juego de la horquillay cojinete de desembrague

Después de instalar el transeje, debera poner el cable en la horquilla
de embrague y verificar el juego libre de la carrera del pedal.

La carrera de la horquilla (X) debe ser de:

X=027.5a30.9 mm.

NOTA:

Durante unareparacién que no requieralaremocion del transeje
0 bien después de instalar éste, NO LEVANTE la horquilla pues
secorre el riesgo de que ésta se salga de los retenes del porta
cojinete (A) del tope (ver lafigura siguiente).

Volante de inercia del motor
Cambio del volante

Después de remover el conjunto de del plato opresor y disco de
embrague, retire los tornillos de fijacion del volante de inercia del
motor (recuerde que los tornillos no son reutilizables, por lo que
debera instalar unos nuevos).

POR NINGUN MOTIVO ESTA PERMITIDA LA
RECTIFICACION DEL VOLANTE DE INERCIA DEL
MOTOR.
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EMBRAGUE

INSTALACION

Limpie perfectamente en el cigtiefial los orificios para fijacién con el
volante de inercia.

Desengrase la superficie de contacto del volante en el ciglefial.
Coloque el volante de inercia, inmovilizandolo con la herramienta
KV103 00QAE (sector de bloqueo del volante de inercia del motor).

NOTA:
Conregularidad, hay que cambiar los tornillos parafijacion del
volante de inercia del motor.

Cabley pedal del embrague
CABLE DEL EMBRAGUE
REMOCION

Por el lado del compartimiento motor, libere el cable de la horquilla
del embrague.

Por el compartimiento de pasajeros, desconecte el cable del embra-
gue ubicado en el pedal, retirandolo de su alojamiento por el extremo
en el sector de recuperacion de juego (3).

Retire el cable por la pared de fuego.

Saque el cable completo por el compartimiento motor.

INSTALACION

Por el compartimiento motor, introduzca el cable en direccién al com-
partimiento de pasajeros.

Coloque el extremo del cable en su alojamiento sobre el sector de
recuperacion de juego (3).

El ajuste del pedal del embrague se realiza automaticamente al pisar
varias veces el pedal.
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EMBRAGUE

PEDAL DEL EMBRAGUE

REMOCION

Por el compartimiento motor, libere el cable de la horquilla.

Por el compartimiento de pasajeros, quite:

« Elcable del embrague ubicado en el pedal desprendiendo el extre-
mo de su alojamiento.

e Eltensor (1).

« Latuercadel eje (2) del pedal.

Retire el pedal

INSTALACION
Para la instalacién, debera ser en el sentido inverso de la remocion.

Instale el extremo del cable en su alojamiento sobre el sector de
recuperacion de juego (3).

Por el lado del compartimiento pasajeros, instale el cable en la hor-
quilla del embrague.

El ajuste del pedal del embrague se realiza automaticamente al pisar
varias veces el pedal.

Mecanismos de control de desembrague
Recuperacion automaticadel desembrague

CARACTERISTICAS

Con el fin de asegurar el buen funcionamiento del conjunto de
embrague, compruebe que:

« Esté libre el retorno de los mecanismos a su posicién de reposo.
< Enlahorquilla, el cable esté siempre tenso y con al menos 2 cm
de holgura.
« La carrera de desplazamiento de la horquilla esté en el intervalo
de:
X =27a30mm

El procedimiento anterior tiene como objetivo realizar un ajuste preli-
minar antes de cualquier reparacion en el embrague.
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EMBRAGUE
DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

EL EMBRAGUE SE PATINA

Cuando aparezca cualquiera de los sintomas siguientes durante la conduccion, sera indicaciéon de que el
embrague se patina.

(1) Elautomdévil no responde a la velocidad del motor al acelerar.

(2) Insuficiente velocidad del automévil.

(3) Falta de potencia al subir cuestas.

(4) Aumento de consumo de combustible.

Algunas de las condiciones descritas son también atribuibles a problemas de motor. Determine primeramente si
el problema esté en el motor o en el embrague.

En caso de no reparar el embrague cuando se patina, se produciran sobrecalentamientos y/o desgastes en las
pastas del embrague hasta tal punto, que después no podra repararse.

PARA PROBAR SI| EL EMBRAGUE SE PATINA, proceda de la siguiente forma:
Inspeccion
Asegurese de que el freno de mano esté aplicado. Desembrague y ponga la velocidad mas alta. Aumente
gradualmente la velocidad del motor mientras embraga simultaneamente. Si el motor se apaga mientras se esta

embragando, el embrague funciona correctamente. Si el vehiculo no se mueve y el motor no se apaga, el
embrague patina.

Causaprobable Correccién
 Pastas de embrague endurecidas o Repare o reemplace.
manchadas de aceite.
» Pastas de embrague excesivamente Reemplace (reemplace si el sello de aceite del
desgastadas. motor (trans-eje esta defectuoso).
» Muelle de diafragma débil o dafiado. Reemplace.
* Volante del motor o plato opresor alabeado. Repare o reemplace.
EL EMBRAGUE ARRASTRA

El arrastre del embrague se nota principalmente al cambiar de velocidades, especialmente al cambiar a prime-
ra. PARA COMPROBAR EL ARRASTRE DEL EMBRAGUE, proceda a “Inspeccion”.

Inspeccion

El embrague no desembragara correctamente sila altura del pedal no es correcta. Antes de hacer la inspeccién,
asegurese de corregir la altura del pedal de embrague, recorrido del pedal y tolerancia extra para desembragar.
[Deberé existir una holgura suficiente por debajo de la carrera del pedal (tolerancia extra para desembragar)].

(1) La altura del pedal desde el piso no cumple el valor especificado. Indica que la instalacion del perno de tope
no es correcta.

(2) El ajuste del cable de control (juego de la palanca de desembrague) no cumple las especificaciones.

(3) La tolerancia extra para desembrague es insuficiente a causa de la interferencia con la alfombra, etc.

Desembrague y cambie a reserva. Cambie a neutral aumentando gradualmente la velocidad del motor. Después

de una pequefia pausa, cambie a reversa. Si se oyen ruidos al cambiar de velocidad, sera una indicacién de que
el embrague arrastra.
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EMBRAGUE

Causaprobable Correccién
 Estrias del cubo del disco de embrague desgastadas o Repare o reemplace (o quite la corro-
corroidas. sion) y aplique grasa.

* Insuficiente recorrido del pedal. Reemplace.

» Disco del embrague descentrado o alabeado. Reemplace.

» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace (reemplace si el sello de
» Pastas del disco de embrague manchadas de aceite. aceite del motor/trans-eje esta defec-

tuoso.

EL EMBRAGUE RUIDOSO
El ruido del embrague puede percibirse especialmente cuando el automévil se desplaza con el embrague
parcialmente aplicado.

Causaprobable Correccién
» Aceite en las pastas del embrague. Reemplace.
» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace.
» Pastas de embrague endurecidas. Repare o reemplace.
» Pastas de embrague alabeadas. Repare o reemplace.
» Plato opresor desgastado o alabeado. Reemplace.
» Soportes de motor flojos o hules deteriorados. Apriete o reemplace.
* Remaches de las pastas de embrague flojos. Reemplace.

EL EMBRAGUE HACE RUIDO

Causaprobable Correccién
» Caojinete de desembrague/manguito dafiado o lubricado incorrec- Reemplace.
tamente.
» Remaches de las pastas del embrague flojos. Reemplace.
 Disco agrietado. Reemplace.
» Resortes de torsion del disco fatigados. Reemplace.

EL EMBRAGUE SALTA
Cuando salta el embrague, el automévil no funcionard suavemente al momento de iniciar el arranque, o
el embrague se desembragara antes de pisar totalmente el pedal.

Causaprobable Correccién
» Aceite en las pastas del embrague. Reemplace.
» Pastas desgastadas o remaches flojos. Reemplace.
» \olante del motor/plato opresor desgastado o alabeado. Apriete.
» Tornillos del soporte del motor o del tren motriz flojos. Reemplace.
» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace.
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EMBRAGUE

PAR DE APRIETE

kg-m Ib-pie
Tornillos de fijacién del conjunto de embrague 1.8 13
Tornillos de fijacién del volante de inercia del motor 22a27 16.2a20
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV103 00QAA
Pinzas para brazaderas

KV10300QAA

KV993 00QAJ
Juego para comprobar el circui-
to de enfriamiento

37 Kv99300QAJ

CO-2



SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Diagrama del circuito

I 100052
Nomenclatura

. Motor.

. Radiador del agua de enfriamiento.

. Depésito de reserva del liquido de enfriamiento del motor con sistema de purgado después del termostato.
. Calefactor.

. Caja del termostato.

. Intercambiador Agua/Aceite exclusivo para vehiculos equipados con transeje automatico.

. Orifico con diametro calibrado a @ 3 mm.

. Orifico con diametro calibrado a @ 4 mm.

. Bomba de agua.

10.Termostato.

11.Purgador.

O©OoONOOPAWN-=-

La presioén especificada para el tapon del depoésito de reserva del liquido de enfriamiento del motor es de 1.4
bares.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Caracteristicas:

CANTIDAD Y ESPECIFICACIONES DEL LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO

Tipo de Transeje . e s
Vehiculo Motor (en litros) Cantidad Especificacion
Sedan 742 JB3 (Manual) .
4 puertas K4M 743 DPO (Automatico) 5.7 GLACEOL RX (tipo D)
TERMOSTATO
- Fi
Motor Comienzo cie apertura inde afertura Carrera (en mm)
(en°C) (en°C)
K4M 89 7.5

Llenado - Purga:

La circulacion del agua de enfriamiento es continua en la calefac-
cioén, ello contribuye al enfriamiento del motor.

LLENADO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para el correcto llenado del
sistema de enfriamiento del motor:

1. Necesariamente debera abrirse el tornillo de purga localizado en
la caja del termostato.

2. Llene con la mezcla agua — anticongelante el circuito de enfria-
miento a través del depdsito de reserva del liquido de enfriamien-
to.

3. Cierre el tornillo de purga una vez que la mezcla agua —

anticongelante ha comenzado a salir.

. Ponga a funcionar el motor a 2,500 r.p.m.

. Ajuste en todo momento el nivel de la mezcla agua — anticongelante

durante aproximadamente 4 minutos.

6. Cierre bien el depésito.

[0
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

PURGADO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para el correcto purgado del
sistema de enfriamiento del motor:

1. Deje trabajando el motor por aproximadamente 20 minutos a 2,500
r.p.m., hasta que comience a funcionar el motoventilador (tiempo
necesario para el purgado automatico).

2. Verifique que el nivel del liquido de enfriamiento del motor esté lo
mas cercano a la marca “Maxi”.

3. PORNINGUN MOTIVO ABRA EL O LOS TORNILLOS DE PUR-
GA CUANDO EL MOTOR ESTE FUNCIONANDO.

4. APRIETE EL TAPON DEL DEPOSITO DE RESERVA DEL Li-
QUIDO DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR CUANDO EL MOTOR
ALCANCE SU TEMPERATURA NORMAL DE OPERACION.

En la siguiente figura se muestra la ubicacion del tornillo de purga
localizado en la caja del termostato (A).

Comprobacion del sistema de enfriamiento del motor:
A) Comprobacion de la hermeticidad del circuito

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para comprobar la
hermeticidad del circuito de enfriamiento del motor:

1. Quite el tapdn del depdsito de reserva para el liquido de enfria-
miento y retire su valvula, sustitlyala por el adaptador que mas le
ajuste (seleccidnelo por alguno de los que se encuentran en le
juego de herramientas KV99300QAJ).

2. Conecte al adaptador la pequefia bomba manual.

3. Ponga a funcionar el motor hasta que alcance su temperatura nor-
mal de operacion, inmediatamente después, apaguelo.

4. Bombee con la bomba manual para que el circuito alcance su
presion normal de operacion.

5. Deje de bombear cuando alcance la presion de 0.1 bares por aba-
jo del valor especificado en la valvula.

6. La presion no debe caer, en caso contrario localice el origen de la
fuga.

Para remover la herramienta, afloje poco a poco el conector para que
el circuito de enfriamiento pierda presion, después, retire el adapta-
dor e instale la valvula del tapon del depésito de reserva del liquido
de enfriamiento. No olvide instalar un nuevo empaque para el
tapon.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

B) Comprobacién de la presion de la valvula del tapén del dep6-
sito de reserva para el liquido de enfriamiento.

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para comprobar la presion
de la valvula del tapén del depésito de reserva para el liquido de
enfriamiento.

1. De presentarse paso del liquido a través de la valvula del tapén
debera cambiarse obligatoriamente dicha valvula por una nue-
va.

2. En la bomba manual instale el adaptador que mas ajuste a la
valvula que vaya a comprobar.

3. Bombee la valvula con la bomba manual para que aumente la
presion y se estabilice, debe mantenerse en * 0.1 bar.

4. El valor estandar de la presién de la valvula es de: 1.4 bares.

Si esta fuera de especificacion obligatoriamente debera cambiar-
se dicha valvula por una nueva.

Bomba de agua
REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Desconecte la terminal () del acumulador.

Drene:

 Elcircuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior del
radiador.

Quite:
» Labanda de la distribucion.

» Lapoleatensora de la banda de la distribucion.
» Lamasa acustica (A) (si esta equipado).

* Labomba de agua.

CO-6
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

LIMPIEZA

Por ningiin motivo es permitido “raspar con una herramienta
cortante” las superficies de asentamiento de empaques ya que
son de aluminio y se pueden rayar facilmente.

Para remover cualquier vestigio de empaques, debera usar el pro-
ducto “DECAPJOINT” ya que por sus caracteristicas es capaz de
eliminar todo residuo.

Aplique directamente el producto en la superficie a limpiar, espere
unos diez minutos y después retirelo con una espatula de madera.

No permita que el producto entre en contacto sobre las superficies
pintadas ya que las dafiara irreversiblemente.

Es aconsejable usar lentes de proteccidon y guantes durante la
aplicacion y limpieza del producto.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y lim-
pieza ya que solo asi evitara la introduccion de materiales o
particulas extrafas en todas las galerias por donde circula el
agua (bloque y cabeza de cilindros).

INSTALACION

Coloque en su lugar la bomba de agua, el sellado debe realizarse
con el adhesivo Loctite 518, el cordén (C) debe tener un ancho de
0.6 a1 mm y aplicarse segun lo mostrado en la figura siguiente:

10063R

Apriete los tornillos M6 y M8 a un par inicial de 0.8 kg-m (5.9 Ib-pie), TERE___Seea
después dé el apriete final a los tornillos M6 de 1.0 kg-m (7.3 Ib-pie) \éf%fg}%
y de 2.2 kg-m (16.2 Ib-pie) al tornillo M8 siguiendo el orden reco- & ‘?
mendado en la figura siguiente. 15 W\ ;

47N R T
NOTA: §w\/< A 1T

Ponga una o dos gotas del adhesivo Loctite FRENETANCH en
los tornillos 1y 4 de la bomba de agua.

14505-1R
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Instale:

» Lapoleatensora de la banda de la distribucion.
Tenga mucho cuidado durante la instalacién de la polea
tensora, para que el seguro de anclaje esté correctamente ins-
talado en la ranura (A) tal y como se muestra en la figura
siguiente.

» Labanda de la distribucién, (asegurese de llevar a cabo el proce-
dimiento escrito en el capitulo PARTE ALTAY DELANTERA DEL
MOTOR Seccion “Banda de distribucion”)

Recuerde que, cuando cambie la banda de distribucién, forzo-
samente debera instalar un juego nuevo de polea tensora y po-
lea auxiliar.

Llene el sistema y realice el procedimiento de purgado del circuito de
enfriamiento (asegurese de llevar a cabo el procedimiento escrito en
el capitulo SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR Seccion
“Llenado - Purga”).

Radiador:

La remocion e instalacion del radiador del agua de enfriamiento del
motor no presenta ninguna dificultad.

REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Desconecte la terminal () del acumulador.
Retire la proteccion inferior del motor.

Drene:

» Elcircuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior del
radiador.

Quite:

» Eltubo de admision de aire.

» Lasterminales del arnés del moto ventilador.
» El soporte del arnés del moto ventilador.

» Lamanguera superior del radiador.

» La parrillay la fascia.

» Los soportes superiores del radiador.

» Elradiador
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocioén. Asegurese de respetar el orden de
apriete de tornillos y tuercas teniendo mucho cuidado de dar el aprie-
te especificado. De ser necesario, cambie las partes que hayan su-
frido algun dafio.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y lim-
pieza ya que solo asi evitara la introducciéon de materiales o
particulas extrafias en todas las galerias por donde circula el
agua (bloque y cabeza de cilindros).

Ponga mucho cuidado de no dafiar las aletas del radiador o del
condensador (si esta equipado con sistema de aire acondicio-
nado), protéjalas de ser necesario.

Llene el sistema y realice el procedimiento de purgado del circuito de
enfriamiento (asegurese de llevar a cabo el procedimiento escrito en
el capitulo SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR Seccién
“Llenado - Purga”).
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

[

PAR DE APRIETE
kg-m Ib-pie
. M6 1.0 7.3
Tornillos de la bomba de agua
M8 22 16.2
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SISTEMA DEL CONTROL DEL MOTOR

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV10300QAC
Dado para remocion e instala-
cion de sensores de oxigeno

KV10300QAC
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PRECAUCIONES

Precauciones para el Sistema de Diagnéstico en el Vehiculo
El ECM tiene un sistema de diagnéstico en el vehiculo. Este encendera la luz testigo de falla (SERV)
para advertir al conductor de una falla ocasionando deterioro en las emisiones.

PRECAUCION:

e Asegurese de girar el interruptor de encendido a “St” y desconectar la terminal negativa del acu-
mulador antes de cualquier reparacion o inspeccion. El circuito abierto/en corto de interruptores,
sensores, valvulas solenoides, etc., relacionados, ocasionaran que se encienda la lampara SERV.

¢ Asegurese de fijar y conectar correctamente los conectores después de haber terminado la repa-
racion. Un conector suelto (sin seguro) ocasionara que se encienda la lampara “SERV” debido a
un circuito abierto. (Asegurese de que el conector esta libre de agua, grasa, suciedad, terminales
dobladas, etc.)

e Ciertos Sistemas y Componentes pueden utilizar un nuevo sistema para fijar los conectores de los
arneses.

e Asegurese que laruta sea la adecuada y asegure apropiadamente los arneses después de trabajar.
La interferencia del arnés con un soporte, etc. puede ocasionar que se encienda la lampara “SERV”
debido al corto circuito.

¢ Asegurese de conectar apropiadamente las mangueras de hule después del trabajo. Una mangue-
ra de hule mal conectada o desconectada puede ocasionar que se encienda lalampara SERV debido
a una falla del sistema de inyeccion de combustible.

» Asegurese de borrar la informacion de fallas innecesaria (reparacion concluida) del ECM antes de
entregar el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES

Sistema de combustible del motor y de control de emisiones

e Siempre utilice un acumulador de 12 volts como fuente de
alimentacion.

* No trate de desconectar los cables del acumulador mien-
tras el Motor esta funcionando.

* Antes de conectar o desconectar el conector del circuito
del ECM, de poner el interruptor de encendido en la posi-
cion “St” y desconectar la terminal negativa del acumula-
dor. No hacerlo podria daiar el ECM porque el voltaje del
acumulador siempre esta aplicado al ECM aun si el inte-
rruptor de encendido esta en la posiciéon “St”.

* No desarme el ECM.

¢ Si una terminal del acumulador esta desconectada, la me-
moria regresara al valor del ECM.
El ECM empezara ahora a auto - programarse a su valor
inicial. La operaciéon del motor puede variar ligeramente
cuando la terminal es desconectada. Sin embargo, esto no
significa que exista una falla. No reemplace componentes
por esta ligera variacion.

¢ Cuando conecte o desconecte el conector del ECM, deslice
el seguro para liberar el conector tal y como se muestra en
la figura.

e Cuando coloque el conector, introduzcalo con la palanca
hasta que se detenga.

* Remueva la abrazadera y deslice la cubierta del arnés para
retirarla.

e Cuando se conecten o desconecten los conectores a del
ECM, tenga cuidado de no danar los terminales de contac-
tos (doblarlos o romperlos).

Asegurese que no haya ninguna terminal de aguja doblada
o rota en el ECM cuando conecte las terminales de aguja.

* Conecte firmemente los conectores del arnés del ECM.
Una deficiente instalacion puede generar un alto voltaje
hacia la bobina y el condensador, debido a esto se puede
originar un tironeo y un dafo en los circuitos integrados
(CI).

¢ Mantenga el arnés del ECM por lo menos 10 cm (4 plg) ale-
jado del arnés adyacente, para prevenir fallas en el sistema
del ECM, operacion deficiente, etc. debido a la recepcion
del ruido externo.

¢ Mantenga secos el arnés y las partes del ECM.

¢ Tenga cuidado de no mojar los componentes electronicos

y las unidades de control, ya que puede originar un daino
severo e irreversible.
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PRECAUCIONES

— T~
Realiza el
procedimiento )
antes de
cambiarme

¢ Maneje el sensor de presiéon atmosferica cuidadosamente para
evitar dafarlo.

* No desensamble el sensor de presion atmosferica.

¢ Siempre que exista una pequeiia entrada de aire en el siste-
ma de admision se va a originar una falla mayor.

* No golpee el sensor de posiciéon del ciglieiial. f((j:?’:\ﬁg '

YA

MEF040D

* Después de realizar cada Diagnéstico de fallas, asegurese
que la lampara “SERV” quede apagada.

SERV

¢ Cuando mida las seinales del ECM con un probador de cir-
cuitos, nunca permita que las dos sondas del probador ha-
gan contacto.
El contacto accidental de las sondas causara un cortocir-
cuito y danara los transistores del ECM.

* No use las terminales de tierra del ECM cuando mida entra-
da/salida de voltaje. Hacer esto podria daiar los transistores
del ECM. Utilice una tierra diferente ala del ECM, como tierra |

de carroceria.

Voltaje del
acumulador

Valvula solenoide

°® BIEN

Probador de circuitos b'

SEF348N
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PRECAUCIONES

* No haga funcionar la bomba de gasolina cuando no tenga
gasolina la linea.

¢ Asegurese que la manguera de gasolina quede firmemente
conectada.

* No pise el pedal del acelerador durante el arranque.
Inmediatamente después del arranque, no sobrerrevolucione
el motor innecesariamente.

* No sobrerrevolucione el motor antes de apagarlo.

e Cuando instale un C.B. radio aficionado o un teléfono moé-
vil, asegurese de observar lo siguiente ya que podria afec-
tar adversamente a los sistemas de control electrénico de-
pendiendo del lugar de la instalacion.

1) Mantenga la antena alejada lo mas posible de las unidades de
control electrénico.

2) Mantenga la linea de alimentacion de la antena mas de 20 cm
(8 plg.) alejada del arnés de los controles electrénicos.

No permita que estos corran en forma paralela en una distan-
cia larga.

3) Ajuste la linea de alimentacion de la antena para mantener la
relaciéon de onda corta de radio.

4) Asegurese de aterrizar el radio a la carroceria del vehiculo.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Diagramas Eléctricos y Diagnoéstico de Fallas

Cuando lea diagramas eléctricos, consulte lo siguiente:
“DIAGRAMAS ELECTRICOS”.

Introduccion

El motor tiene un ECM para controlar los sistemas principales tales
como el de combustible, encendido, ralenti, etc. EI ECM acepta
sefales de entrada desde los sensores y hace activar los actuadores
instantaneamente. Es esencial que las sefales de entrada y salida
sean correctas y estables. Al mismo tiempo, es importante que no
haya problemas tales como caidas de vacio, bujias sucias u otros
problemas con el motor.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre intermi-
tentemente que los que se producen continuamente. Los proble-
mas mas intermitentes son causados por malas conexiones eléctri-
cas o circuitos defectuosos. En este caso, la comprobacion deteni-
da de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se tengan que
cambiar piezas en buen estado.

Una comprobacioén visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Debe realizarse una prueba de carretera con el
CONSULT-Il o un probador de circuitos. Siga el “Flujo de Trabajo”.

Antes de emprender cualquier comprobacién actual, tome unos
cuantos minutos para hablar con el cliente que se presente con una
queja de manejabilidad. El cliente puede aportar informacién impor-
tante sobre dichos problemas, especialmente los que se producen
intermitentemente. Averiglie qué problemas existen y bajo qué con-
diciones se producen.

Empiece el diagnostico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”.

Esto puede ayudar a investigar los problemas en un vehiculo equi-
pado con un motor controlado electronicamente.

Existen muchas condiciones de operaciéon que pueden provocar
fallas a los componentes del motor. Un buen conocimiento de tales
condiciones puede hacer que la localizacion de averias sea mas
rapiday precisa.

En general, cada cliente percibe de forma diferente un problema.
Es importante comprender totalmente los sintomas o condiciones
a partir de las explicaciones dadas por el cliente.
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ENCENDIDO

Descripcion del sistema de Encendido Directo
DESCRIPCION

El encendido directo es un sistema que permite aprovechar toda la
energia disponible en las bujias de encendido, para obtener una
buena chispa entre la bobina y la bujia

Este sistema permite igualmente suprimir todas las partes moviles
para el encendido (cables, rotor, etc.).

El transistor de potencia esta integrado en el Médulo de Control de
Motor. El encendido utiliza, por tanto, los mismos sensores que la
inyeccion

Las bobinas de encendido son cuatro y estan fijadas
directamente en la bujia mediante tornillos en la tapa
de la cabeza de cilindros.

Las bobinas estan alimentadas en serie de dos en dos
por las terminales 1 y 32 del ECM.

¢ terminal 1 para los cilindros 2y 3,
e terminal 32 para los cilindros 1y 4.

BUJIAS

Las bujias constan de un electrodo central y uno de tierra.
EXTRACCION DE UNA BOBINA

Desconectar el acumulador.

Desconectar las bobinas de encendido.
ATENCION:

No deteriorar los conectores (1); en caso
contrario, habra que sustituirlos.

Quitar los tornillos (2) de fijacion de las bobinas.
INSTALACION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Sustituir si es necesario las juntas téricas de las
bobinas.
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INYECCION GASOLINA

Generalidades

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO

e EI ECM de 90 terminales controla la inyeccion y el encendido.

« Utilizacion del equipo de diagnostico CONSULT I

» Lainyeccion multipunto funciona en modo secuencial sin sensor de identificacion de cilindro y de posicion
del arbol de levas. Por ese motivo, la fase se efectia mediante un programa en el ECM, a partir del sensor
de posicioén de cigiiefial (punto muerto superior y rpm).

» El encendido es directo y consta de cuatro bobinas conectadas en serie de dos en dos (1 -4y 2 - 3)

* Precauciones particulares en el sistema antiarranque.
Adaptacion de un sistema antiarranque que implica un método particular para la sustitucion del ECM.

e Marcha minima 750 r.p.m.
» Marcha minima corregida en funcién al aire acondicionado y voltaje del acumulador (cargas eléctricas)
* Rangos maximos en rpm

—rango maximo cuando la temperatura del agua es inferior a 60 °C 5,800 r.p.m..

— rango maximo para temperatura > 60 °C 6,500 r.p.m..

¢ El solenoide de purga del canister trabaja bajo una relacion ciclica de apertura (RCO) en funcién a las rpm
y las condiciones de funcionamiento del motor.

» Configuracion automatica para el funcionamiento del aire acondicionado por intercambio de sefales entre
el ECM y el panel de control del A/A.

» EI ECM controla el Motoventilador y el testigo de alerta de temperatura en el panel de instrumentos en
funcion a la temperatura de agua de enfriamiento del motor.
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INYECCION GASOLINA

Localizacion de componentes

1 Sensor de Presiéon Absoluta

2  Motor paso a paso de marcha minima

3 Sensor de posicién de la mariposa de aceleracién
4  Sensorde oxigeno

5 Bobina de encendido y bujia

6  Sensorde temperatura de agua de enfriamiento del motor y Sensor de posicién de cigiiefal (PMS)
7  Mobdulo de Control de Motor (ECM)

8  Relevador de alimentacion

9  Sensor de detonacion

10 Sensor de temperatura de aire

11 Galeria de inyectores

12  Interruptor de presion de la direccion hidraulica

13 Cartucho de carbén activado (canister)
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INYECCION GASOLINA

9 Sensor de cascabeleo

11 Galeria de inyectores

14 Inyector

10 Sensor de temperatura de aire

2 Motor paso a paso de marcha minima

5 Bobina de encendido

3 Sensor de posicion de la mariposa de aceleracion

1 Sensor de Presion Absoluta

4 Sensor de oxigeno
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INYECCION GASOLINA

Particularidades de la inyeccién secuencial
PRESENTACION
Este motor esta equipado de una inyeccién de tipo secuencial.

En funcionamiento normal, la inyeccion de combustible se efectua cilindro tras cilindro cuando éstos estan en
el inicio de la carrera de admision.

Por ello, es necesario qué:

» Cada inyector sea controlado de manera independiente por el Médulo de Control de Motor “ECM” (inyector N°
1 lado del volante motor),

« EI ECM conozca qué cilindro esta en carrera de admision,

Para conocer qué cilindro esta en carrera de admision, el ECM utiliza unicamente un Sensor de Posicion de
Ciglenal que detecta el PMS y la velocidad del motor. Este sensor le indica al ECM en que momento estan:

* Los cilindros 1 y 4 en Punto Muerto Superior,
* Los cilindros 2 y 3 en Punto Muerto Superior.

Para determinar en cual de los dos cilindros debe inyectar, el ECM utiliza dos estrategias:

+ Memoriza qué inyector estaba trabajando cada vez que se apaga el motor. Y al volver arrancar, se basara
en este cilindro de referencia

» Si el cilindro de referencia es incorrecto, el calculador efectia una prueba de programa (software)

La prueba de programa consiste en lo siguiente:

« Durante el arranque la inyeccion es del tipo semi-secuencial: Dos inyectores son accionados al mismo
tiempo una vez por cada ciclo del motor.
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INYECCION GASOLINA

Particularidades de la inyeccién secuencial

98406R3

A 1 vuelta del cigiiefal

B 1 vuelta del arbol de levas

C Punto Muerto Superior Cilindros 1-4
D Punto Muerto Superior Cilindros 2-3
1 Cilindro 1 en admisién

2 Cilindro 2 en admision

3 Cilindro 3 en admision

4 Cilindro 4 en admisién

5 Diente largo

6 84° 6 14 dientes

7 30 dientes

X Corona dentada volante motor
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INYECCION GASOLINA

Funcién antiarranque

Los Modulos de Control de Motor estan codificados individualmente para cada vehiculo. Este vehiculo esta
equipado con un sistema anti-arranque, por lo que el ECM debera invariablemente haber aprendido el
cédigo anti-arranque para funcionar, una vez codificado el ECM al vehiculo, el ECM no podra ser utilizado en
algun otro vehiculo.

Reemplazo del Médulo de Control de Motor (ECM)

Los Médulos de Control de Motor se suministran sin cédigo (no codificados). Al reemplazar el ECM, sera
necesario hacerle aprender el codigo del vehiculo y comprobar que la funcion anti-arranque trabaje correcta-
mente.

Para ello sera necesario, girar el interruptor de encendido a la posicion “M” (ON) algunos segundos y después
retirar la llave de encendido.

Comprobacion de la funcién Anti-arranque

Retirar la llave del interruptor de encendido, después de 10 segundos, el testigo rojo de anti-arranque debera
parpadear (para verificar que el sistema anti-arranque esta activado).

QUEDA TOTALMENTE PROHIBIDO SOLICITAR COMO PRUEBA UN MODULO DE CONTROL DE MO-
TOR AL ALMACEN DE REFACCIONES.

ES IMPOSIBLE TOMAR PRESTADO UN MODULO DE CONTROL DE MOTOR “CODIFICADO” MONTA-
DO EN UN VEHICULO PARA REALIZAR UNA PRUEBA EN OTRO VEHICULO.

VERIFICACION DEL ESTADO DEL ECM (codificado o no codificado)

» Conectar el equipo de diagnostico CONSULT Il a la toma de diagnéstico,
» Girar el interruptor de encendido a la posicién “M”,

» Seleccionar “Inyeccion de gasolina”,

+ Seleccionar “Monitor de Datos”

» Elegirla opcion “Lista de los Estados”:

* Sielestado “CODIGO ANTIARRANQUE APRENDIDO” indica NO, significa que el ECM

no esta codificado,
* Siel estado “ANTIARRANQUE” esta ACTIVO, el arranque sera imposible.
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INYECCION GASOLINA

Estrategia inyeccién Acondicionador de aire

EL COMPRESOR ES DEL TIPO CILINDRADA VARIABLE

COMUNICACION DEL ECM/PANEL DE CONTROL DEL AIRE ACONDICIONADO

El M6édulo de Control de Motor va unido al Panel de Control del Aire Acondicionado por dos cables:
* Una linea del ECM al panel de control del A/A terminal 10. Por esta linea sélo transita

la informacioén de autorizacion o de prohibicion de puesta en marcha del compresor,

* Una linea del panel de control del A/A al ECM terminal 46. Por esta linea transita la informacion
de la potencia absorbida de puesta en marcha del compresor.

Cuando se acciona el interruptor del Aire Acondicionado, el panel de control del aire A/A solicita la puesta
en marcha del compresor. El ECM autoriza o no el acoplamiento del embrague del compresor e impone un
régimen de ralenti modificado.

ESTRATEGIA DE PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas condiciones de funcionamiento, el ECM impide el funcionamiento del compresor.

Estrategia de arranque del motor

El funcionamiento del compresor queda cancelado después de arrancar el motor durante 10 segundos.
Condiciones en la cuales el compresor desembraga y embraga

Si el pedal del acelerador esta a fondo, las revoluciones del motor son inferiores a 2,000 r.p.m. o si la velocidad
del vehiculo es inferior a 16 km/h, el compresor se desembraga durante 9 segundos maximo. Embraga de
nuevo si se libera el acelerador, si el régimen del motor alcanza las 2,000 r.p.m. y si el vehiculo alcanza los 16
km/h.

Proteccién en la caida de rpm del motor

En caso de una caida en que las revoluciones del motor sean inferiores a 600 r.p.m., el compresor se
desembraga durante 9 segundos maximo.

Embraga de nuevo cuando el régimen pasa a ser superior a 1,900 r.p.m.

Estrategia de proteccién térmica

El compresor no embraga si la temperatura del agua de enfriamiento del motor es superiora110 °C.

Estrategia de protecciéon de sobre-régimen
Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen del motor es superior a 6,000 r.p.m.
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INYECCION GASOLINA

Correccion del régimen de ralenti

COMUNICACION DIRECTA DEL PRESOSTATO (INTERRUPTOR) DE DIRECCION HIDRAULICA CON EL
MODULO DE CONTROL DE MOTOR

El ECM recibe una informacion del interruptor de la direccion hidraulica (visualizable en el CONSULT Il en “Lista
de los Estados” ).

Esta informacién depende de la presion existente en el circuito hidraulico y de la fluidez del liquido de la
direccion hidraulica. Cuanto mas elevada sea la presion, mas energia absorbera la bomba de direccion
hidraulica.

El ECM no modifica el régimen de ralenti del motor. No obstante, tiene en cuenta la informacion

para anticipar las pérdidas de régimen y mantener las rpm especificadas.

CORRECCION ELECTRICA EN FUNCION AL VOLTAJE DEL ACUMULADOR Y LAS CARGAS ELECTRICAS

Esta correccion tiene como objetivo compensar la caida de voltaje del acumulador debido a la activacion de
un consumidor cuando el acumulador tiene poca carga. Para lograrlo se aumenta el régimen de ralenti, lo que
permite incrementar la rotacién del alternador y, por consiguiente, el voltaje del acumulador.

Cuanto mas baja sea la tension, mayor sera la correccion. Por lo que la correccion de marcha minima es
variable. Comienza cuando el voltaje desciende por debajo de 12.8 Voltios. La correccion se inicia desde el
régimen de ralenti y puede alcanzar un maximo de 900 r.p.m.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa del régimen de ralenti
PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento en caliente, el valor de la RCO al ralenti varia entre un valor alto
y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, tras una variacion de funcionamiento (motor paso a paso, suciedad del motor, etc.), que el
valor de la RCO en ralenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccién adaptativa de la RCO en marcha minima permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de
aire del motor.

Esta correccion sélo es efectiva cuando la temperatura del agua es superior a 80 °C, 20 segundos después
de arrancar el motor y si se esta en fase de regulacién de marcha minima nominal.

VALORES DE LA RCO EN RALENTIY DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

PARAMETRO Motor K4M 742 / 743
Régimen de ralenti nominal X=750rp.m.
RCO ralenti 6%<X<22%
Adaptativa RCO ralenti Tope

mini: 64
maxi: 160

Cada vez que se apaga el motor, el ECM efectua un nuevo reajuste del motor paso a paso, posicionandolo en
el tope inferior. Esta funcidon se mantiene como minimo 10 seg.

INTERPRETACION DE ESTOS PARAMETROS

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de la mariposa desajustado,.etc.), el régimen de ralenti
aumenta, el valor de la RCO en ralenti disminuye para volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la
correccion adaptativa de la RCO en ralenti disminuye también para volver a centrar el funcionamiento de la
regulacion de ralenti.

En caso de una falta de aire (suciedad,etc.), el razonamiento es inverso, la RCO al ralenti aumenta y la
correccion adaptativa aumenta también, para volver a centrar el funcionamiento de la regulacién de marcha
minima.

IMPORTANTE:

Invariablemente, tras borrar la memoria del ECM, se debera arrancar el motor y después apagarlo para permitir
el reajuste del motor paso a paso. Volver arrancarlo y dejarlo funcionar en marcha minima para que la correcciéon
adaptativa pueda reajustarse correctamente.

En caso de cambiar el calculador (ECM), es necesario hacer un aprendizaje durante una prueba en carretera'y
un tiempo minimo de 25 minutos en funcionamiento normal y hacer un recalado del motor paso a paso de
ralenti.
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INYECCION GASOLINA

Regulacion de riqueza

El motor que funciona con el Médulo de Control de Motor “SIRIUS 32” esta equipado de un sensor de oxigeno
denominado sensor de oxigeno anterior.

CALENTAMIENTO DEL SENSOR DE OXIGENO

El sensor es calentado por el ECM:
* desde el arranque.

El calentamiento del sensor de oxigeno se detiene:
* Sila velocidad del vehiculo es superior a 145 km/h
[ En funcién de la carga del motor.

VOLTAJE DEL SENSOR DE OXIGENO

Lectura del parametro: “tension de la sonda anterior” en el equipo de diagnostico CONSULT Il, el valor leido
representa el voltaje suministrado al ECM por el sensor de oxigeno colocado antes del catalizador. Viene
expresado en milivoltios

Cuando el motor entra en fase de funcionamiento normal, el voltaje debe oscilar rapidamente entre dos
valores:

¢ 100 mV * 100 para una mezcla pobre,

e 800 mV * 100 para una mezcla rica.

La diferencia permitida entre el valor maximo / minimo debera ser de 500 mV como minimo. Cuanto menor
sea la diferencia significa que la informacion del sensor de oxigeno es incorrecta.

NOTA:
En caso de una pequefa diferencia, verificar el calentamiento del sensor.
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INYECCION GASOLINA

Regulacion de riqueza
CORRECCION DE RIQUEZA

El valor leido en el CONSULT Il en el parametro: “correccion de riqueza” representa la media de

las correcciones de riqueza proporcionada por el ECM en funcién de la riqueza de la mezcla detectada por el
sensor de oxigeno colocado antes del catalizador (el sensor de oxigeno analiza el contenido de oxigeno en
los gases del escape). El valor de correccion tiene como punto medio 128 y como topes 0 y 255:

e Valor inferior a 128: demanda de empobrecimiento,

e Valor superior a 128: demanda de enriquecimiento.

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA (ENLACE / BUCLE CERRADO)

La entrada en regulacion de riqueza es efectiva si la temperatura del agua de enfriamiento es superior a 10
°C, la mariposa de aceleracion completamente cerrada y si el sensor de oxigeno anterior esta lo suficiente-
mente caliente.

El tiempo que tarda el ECM desde el arranque para entrar en Enlace Cerrado es en funcién a la temperatura
del agua:

e A 20°C, el tiempo esta comprendido entre 18 y 72 segundos,

e A 60 °C, el tiempo esta comprendido entre 20 y 80 segundos.

Cuando todavia no se ha entrado en regulacién de riqueza, el valor del parametro es 128.

Fase de no-ciclado (ENLACE / BUCLE ABIERTO)

Cuando se esta en regulacion de riqueza bajo la condicién de enlace abierto, las fases de funcionamiento
durante las cuales el ECM no toma en cuenta el valor de voltaje suministrado por el sensor, son:

e Mariposa totalmente abierta (pie a fondo): = variable y superior a 128,

* En fuertes aceleraciones: = variable y superior a 128,

¢ Endesaceleraciones con la mariposa completamente cerrada (pie levantado) corte de inyeccion: = 128,

e En caso de averia del sensor de oxigeno: = 128.

ENLACE ABIERTO EN CASO DE FALLA DEL SENSOR DE OXIGENO

Cuando la tensién suministrada por el sensor de oxigeno es incorrecta (varia muy poco o nada) en regulacion
de riqueza, el ECM so6lo pasara al modo de enlace abierto si la averia es reconocida como presente durante
10 segundos. Solamente en este caso se memorizara la averia. En este caso, el parametro: “correccion de
riqueza” es 128.

Cuando se detecta una averia presente en el sensor de oxigeno y si la averia ya se habia memorizado, se
pasara directamente a enlace abierto.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza
PRINCIPIO

En fase de Enlace Cerrado “Regulacion de riqueza”, EI ECM corrige la regulacion de riqueza corrigiendo el
tiempo de inyeccién para obtener una dosificacién lo mas cercana posible a la riqueza 1. El valor de correc-
cion esta proximo a 128, con tope de 0 y de 255.

De esta manera, las variaciones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccion y puede llevar a
la correccion a moverse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccion adaptativa permite desplazar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacién de
riqueza en 128 y conservar una autoridad constante de correccion hacia el enriquecimiento o el empobreci-
miento.

La correccion adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes:

» Correccion adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (parametro: adaptativo de
riqueza de funcionamiento),

» Correccién adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (parametro: adaptativo de rique-
za en ralenti).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacion (borrado memoria) y
tienen unos valores topes:

PARAMETRO Motor K4M 742 / 743
Adaptativo de riqueza de funcionamiento 64 < X <160
Adaptativo de riqueza en ralenti 64 <X <160

Las correcciones adaptativas solamente trabajan con el motor caliente en fase de enlace cerrado y en un rango
de presion del colector dado.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo regulacién de riqueza en varias zonas de presion para
que las correcciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las variaciones de riqueza de
funcionamiento del motor.

Por ello sera necesario, tras reinicializar el ECM en sorporte de trabajo (regresar al 128 los adaptativos),
realizar una prueba especifica en carretera.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza

PRUEBA EN CARRETERA

Condiciones:

e Con el motor caliente (temperatura del agua > 80 °C),

* No sobrepasar 4,000 r.p.m. el motor

Para esta prueba, se aconseja partir, en 3a 6 4a velocidad con una aceleracion progresiva para estabilizar la

presion deseada en el colector de admisiéon durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

Zonas de presion que se deben verificar en el CONSULT Il durante la prueba
Monitor de Datos (Parametro): presion del colector

Zona N° 1 Zona N° 2 Zona N° 3 Zona N° 4 Zona N° 5

(mbares) (mbares) (mbares) (mbares) (mbares)
K4M 742 |260.................. 457 .., 535, s 613 i (1S I 813
743 Medida 358 | Medida 496 | Medida 574 | Medida 652 | Medida 752

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El parametro adaptativo de riqueza en ralenti varia mas sensiblemente en marcha minima y bajas cargas, y
el parametro adaptativo de riqueza de funcionamiento varia en medias y fuertes cargas, pero ambos trabajan
en el conjunto de las zonas de presién del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada, sobre una distancia de 5
a 10 kilémetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los adaptativos de riqueza. Inicialmente en 128, deben haber cambiado.
Si no es asi, repetir la prueba respetando totalmente las condiciones de prueba.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza
INTERPRETACION DE LOS VALORES OBTENIDOS DESPUES DE UNA PRUEBA EN CARRETERA.

En caso de falta de combustible (inyectores sucios, presion, caudal de combustible muy bajos, etc.), la
regulacion de riqueza aumenta para obtener una riqueza lo mas cercana posible de 1y la correccion adaptativa
de riqueza aumenta hasta que la correccion de riqueza vuelva a oscilar alrededor del 128.

En caso de exceso de combustible, el razonamiento es inverso, la regulacion de riqueza disminuye y la
correccion adaptativa disminuye igualmente, con el fin de volver a centrar la correccién de riqueza alrededor
de 128.

OBSERVACION:

El analisis que se pueda hacer del adaptativo de riqueza en ralenti sigue siendo delicado ya que esta
correccion interviene principalmente en ralenti y en bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

Por lo tanto, no habra que sacar conclusiones demasiado precipitadas de este parametro sino mas
bien analizar la posicion del adaptativo de riqueza de funcionamiento.

La informacién que proporcionan estos dos parametros da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del
motor, permitiendo asi orientar el diagnéstico. Para que sean Uutiles en el diagnéstico, no se podran sacar
conclusiones de su valor mas que si estan en el tope de correccidbn minimo o maximo y si los dos parametros
han derivado en el mismo sentido.

IMPORTANTE:

Los adaptativos de riqueza solamente deberan ser utilizados y analizados tras una queja del
cliente por una falla de manejabilidad y si estan en el tope con una valor del parametro: correccién
de riqueza que varia por arriba de 175 6 por debajo de 80).
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INYECCION GASOLINA

Sensor de oxigeno
EXTRACCION DEL SENSOR DE OXIGENO

Desconectar el acumulador

Remover el conjunto del filtro de aire.

Desconectar y extraer el sensor de oxigeno utilizando la herra-
mienta especial No. KV10300QAC

INSTALACION
Proceder al montaje en el sentido inverso a la extraccion.

NOTA:
Verificar que el arnés del sensor de oxigeno esté correctamen-
te sujeto (esto evitara dafios en las conexiones).

Gestién centralizada de la temperatura del agua (GCTE)
GCTE

244 El sensor de temperatura del agua (informa al ECM para la-
inyeccion de combustible e indica la temperatura del agua en
el cuadro de instrumentos).

Sensor de 3 vias, dos para la informacién de la temperatura
del agua y una para la indicacién en el cuadro de instrumen-
tos.

Este sistema esta equipado de un solo sensor de temperatura del
agua que sirve para la inyeccion de combustible, el motoventilador
y el testigo de temperatura en el cuadro de instrumentos.

Funcionamiento

El sensor 244 permite:

 Indicar la temperatura del agua en el cuadro de instrumentos,

 Informar al Médulo de Control de Motor de la temperatura del agua
del motor.

El ECM, en funcion de la temperatura del agua, gestiona:

» El sistema de inyeccion,

» El relevador del motoventilador,

* El Grupo Motoventilador es activado a velocidad lenta si la
temperatura del agua sobrepasa los 99 °C y se corta si la tempe-
ratura desciende por debajo de los 96 °C,

* El Grupo Motoventilador es activado en velocidad rapida si la
temperatura del agua sobrepasa los 102 °C y se corta si la tem-
peratura desciende por debajo de los 98 °C.

* El Grupo Motoventilador puede ser activado a velocidad lenta
para el dispositivo antipercolacién y a velocidad rapida o lenta
para el aire acondicionado.

» El testigo de temperatura.

TESTIGO DE TEMPERATURA DEL AGUA

El testigo es activado por el calculador de inyeccién si la temperatu-
ra del agua sobrepasalos 118 °C.

EC-24

o

. o
0
s
3 VA >
) ?/““@A\‘
/ ' \a\\“‘“&l
€ Y

p;\v

e




INYECCION GASOLINA

Gestion centralizada de la temperatura del agua

Caracteristicas del sensor de temperatura de agua

Resistencia en Ohmios

Temperatura en °C (£ 1°) 20 40 80 90
Sensor de temperatura de agua
Tipo CTN 3,060 a 4,045 1,315 a 1,600 270 a 300 210a 270
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INYECCION GASOLINA

ENTRADAS Y SALIDAS DEL ECM

>

Bobina de encendido (cilindros 2y 3)

Tierra <>

Electrovalvula purga de canister

Relevador del grupo motoventilador (velocidad len-

Testigo temperatura del agua

Compresor de A/A

Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Senfal de Entrada del sensor de temperatura del agua
Tierra del Sensor de presion absoluta

Bobina de encendido (cilindros 1y 4)

Tierra

Relevador del grupo motoventilador (velocidad rapi-

Control Relevador de bloqueo de inyeccién
Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Sefial potencidémetro posicion de la mariposa
Sefial sensor de oxigeno

Control calentamiento del sensor de oxigeno
Positivo después del relevador

Control Relevador de la bomba de combustible
Senfal de velocidad del motor

Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Tierra del sensor de temperatura del agua
Alimentacion del potenciémetro de la mariposa
Tierra del potenciémetro de la mariposa

Sefial del sensor de presion absoluta

Sefal del sensor de presion del refrigerante del A/A
Blindaje del sensor de cascabeleo

Sefal del sensor de cascabeleo

Sefial del sensor de posicion de ciglenal
Diagnéstico )

Uniéon multiplexada CAN H (Unicamente con transmi-
sion automatica)

Tierra

Positivo después de contacto

Positivo antes de contacto

Demanda (potencia absorbida) de la activacién del A/

Sefial de entrada del sensor de temperatura de aire
Velocidad del vehiculo

Sefial del sensor de posicion de cigienal
Diagnéstico )

Union multiplexada CAN L (Unicamente con transmi-
sion automatica)

Sefal de entrada antiarranque

Control del inyector No. 1

Control del inyector No. 3

Tierra del sensor de temperatura

Alimentacién del sensor de presion absoluta

Tierra del sensor de cascabelo

Tierra del sensor de oxigeno

Tierra del sensor de presion del refrigerante del A/A
Alimentacién al sensor de presion del refrigerante del
A/A

Interruptor de la direccion hidradlica

Control del inyector No. 4

Control del inyector No. 2

Entrada
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INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Preliminar
INSTALACION DEL EQUIPO DE DIAGNOSTICO

» Conectar el equipo de diagnoéstico a la toma de diagnéstico.
» Seleccionar INYECCION.

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacion se hace por medio de

REFERENCIA CALCULADOR Anote el N° de parte

NUMERO VDIAG (Version de diagnostico)

BORRADO DE LA MEMORIA (con el interruptor de encendido en posicion “M”)

Tras una intervencion en el sistema de inyeccién, se podra borrar la memoria del Médulo de Control de Motor.
Hay tres tipos de borrado:

+ BORRADO FALLOS MEMORIZADOS

+ BORRADO FALLOS O.B.D. (si esta disponible)
+ BORRADO APRENDIZAJES
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INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Preliminar

MONITOR DE DATOS “ESPECIFICACIONES”

El Monitor de Datos Especificaciones tiene como objetivo verificar las especificaciones de los estados y
parametros en el equipo de diagnéstico CONSULT II.

Esta etapa permite por consiguiente :

» Diagnosticar las averias sin visualizacion del fallo que pueden corresponder a una queja del cliente.
 Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccidén y asegurarse de que no aparezca una averia justo

después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su
control.

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de especificacion, hay que consultar la
pagina de diagnostico correspondiente.

VERIFICACION CON EL EQUIPO DE DIAGNOSTICO CORRECTO

Si la verificacion con el equipo de diagnostico es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el
problema por el efecto cliente.

Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo muestra unos diagramas de flujo de localizacién de averias que dan una serie de causas
posibles al problema.

Estos flujos de busqueda no se deben tomar en cuenta mas que en los casos siguientes :
» No aparece ningun fallo en el equipo de diagnéstico.

* No se detecta ninguna anomalia durante el control de conformidad.
» El vehiculo no funciona correctamente.
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INYECCION

NOTA1:
Antes de realizar cualquier Procedimiento de Diagndstico de Fallas, usted debe realizar la Inspeccion
Basica.

NOTA 2:

Durante el lavado del motor se debe tener cuidado de NO mojar las Unidades de control y/o compo-
nentes Electrénicos, ya que la humedad condensada puede originar fallas temporales o irreversibles
en las unidades de control y/o componentes electronicos.

INSPECCION BASICA

1.- Carga completa del acumulador.
2.- Niveles de aceite de Motor y de agua de enfriamiento.
Los conectores de Sensores y Unidades de Control bien ensamblados y asegurados,
3.- para evitar falsos contactos por terminales flojas o rotas.
4.- Mangueras de Vacio bien conectadas.
Fusibles Completos y en buen estado de acuerdo a la tapa de fusibles en el comparti-
5.- miento de pasajero (verifigue con un multimetro).
Eslabones Fusible completos y en buen estado en el compartimiento de Motor.
6.- (verifique con un multimetro).
7.- Verificar la presion de combustible.
8.- Verificar Presion de Compresion del Motor.
En modelos equipados con Aire Acondicionado, las comprobaciones se deben hacer
9- sin la activacién del Aire Acondicionado.
Verifique el tiempo de encendido, las r.p.m de marcha minima del Motor, sin el Aire
Acondicionado activado y sin luces encendidas.
10.- En los vehiculos equipados con Transeje automatico la palanca debera estar en la
posicion “P” o “N”.
11 Cuando mida el porcentaje de “CQO”, inserte la sonda mas de 40 cm dentro del tubo

de escape.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR O ECM
NO HAY
COMUNICACION (Mddulo de Control de Motor)

RECOMENDACIONES Nada que sefalar

Probar el Consult en otro vehiculo.

Verificar :

e El conectory el cable del Consult, asi como la toma de diagnéstico.
¢ Los fusibles de inyeccion, Motor y Compartimiento de pasajeros.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de 12V entre la terminal 16 y Tierra en la terminal 5 de la toma de diagndstico.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobaciones en el lugar del calculador o ECM vy verificar el aislamiento,
la continuidad y la resistencia de la linea :

Calculador o ECM 28 —_—) Tierra

Calculador o ECM 33 —_ Tierra

Calculador o ECM 3 ) Tierra

Calculador o ECM 56 —_— 7 Toma de diagnéstico
Calculador o ECM 26 —_—) 15 Toma de diagndstico
Calculador o ECM 29 —_—) Fusible

Calculador o ECM 30 ) Fusible

Reparar.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CALCULADOR O ECM

FALLO
ACTUAL 1.dEF = Averia calculador o ECM
(PRESENTE) 2.dEF = Averia zona memoria de salvaguarda
3.dEF = Averia zona memoria antiarranque
RECOMENDACIONES Nada que sefalar

1.dEF Calculador o ECM no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador o ECM.

2.dEF No cambiar inmediatamente el calculador o ECM.

3.dEF Ejecutar el proceso siguiente :

* Interruptor en posicion “M” y entrar en didlogo con el calculador o ECM.

* Borrar la memoria del calculador o ECM.

* Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del didlogo con el calcula-
dor o ECM.

* Interruptor en “M”, entrar en didlogo con el calculador o ECM.

Si el fallo calculador o ECM sigue estando presente, repetir este proceso.

Si tras el quinto intento de borrado, el fallo del calculador o ECM sigue es-

tando presente, cambiar el calculador de inyeccién o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL ALIMENTACION
(PRESENTE)
(o) 1.dEF = Averia voltaje 12V después del relevador
PASADO 2.dEF = Averia voltaje 12V después de contacto
(MEMORIZADO)
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM o ECM:
Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del dialogo.
RECOMENDACIONES Interruptor en posicion “M”, entrar en dialogo.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :
El fallo esta presente.

1.dEF Verificar el estado del acumulador y de las Tierras del vehiculo.
Reparar si es necesario.
Verificar fusibles, arnes, conector, voltaje al relevador.
Cambiar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del 12 V en la terminal 3 del relevador.
Reparar la linea hasta el fusible.
Desconectar el clip en la terminal 5 del porta-relevador.
Verificar bajo contacto la presencia del 12V en la terminal 5 al relevador.
Cambiar el relevador si no es el caso.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 66 —» 5 Relevador

Reparar si es necesario.
Desconectar uno por uno los elementos (inyector, solenoide de purga del
canister), que utilizan 12 voltios para determinar el que falla.
Cambiar el elemento que falla.

2.dEF Este fallo no esta activo ya que crea una pérdida de dialogo.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CIRCUITO MANDO RELES ACTUADORES
FALLO CCO = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra de la linea 39 del calcula-
ACTUAL
(PRESENTE) dor o ECM (mando)
CC1 = Corto-circuito 12V de la linea 39 del calculador o ECM (mando)
Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del dialogo.
Interruptor en posicion “M”, entrar en dialogo.
RECOMENDACIONES Condicion de ejecucion del diagndstico :
El fallo esta presente.
NOTA : Este fallo es prioritario. Hay que tratarlo antes de los que siguen.

Verificar el estado del acumulador y de las Tierras del vehiculo.
Reparar si es necesario.

Verificar el arnes, fusible, voltaje al relevador y el relevador.
Cambiar si es necesario.

Verificar la presencia del 12V en la terminal 1 del relevador.
Reparar la linea hasta el fusible.

Verificar la bobina del relevador.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador o ECM 39 ——p 2 Relevador

Reparar si es necesario.
Cambiar el relevador si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyecciéon o ECM.
ATENCION: La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un corto circuito.
Hay que encontrar la causa de la falla antes de poner un nuevo calculador o ECM.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.

DESPUES DE LA
REPARACION

EC-33




DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)

CIRCUITO MANDO RELE BOMBA DE GASOLINA

CO0 = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra de la linea 68 del calcu-
lador o ECM.

CCH1 =  Corto-circuito de 12V en la linea 68 del calculador o ECM

O.B.D. = Averia O.B.D.: Relevador bomba de gasolina

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

1/ Interruptor en posicién “St” y esperar la pérdida del didlogo. Interruptor
en posicion “M” entrar en didlogo.

2/ Si O.B.D., hacer girar el motor.

Condicion de ejecucion del diagnostico :

El fallo esta presente.

NOTA : Este fallo es prioritario. Hay que tratarlo antes de los que siguen.

(o0 ]1]
CC1

Verificar el arnés y fusible del relevador de la bomba de gasolina.
Cambiar si es necesario.

Verificar, con el interruptor en posicion “M” voltaje 12V en la terminal 1 del
relevador de la bomba de gasolina.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculadoro ECM 68 —_—) 2 Relevador de la bom-

Reparar si es necesario. ba de gasolina

Verificar la bobina del relevador de la bomba de gasolina.
Cambiar el relevador de la bomba de gasolina si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO0 6 CC1)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “CO0y CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tener-
lo en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 1

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 59 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 59 del calculador o ECM
(mando inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 59 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 1

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ El fallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realice este diag-
néstico.

Verificar la resistencia del inyector 1.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 1.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 59 ——p 2 Inyector1i
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CCO0 6 CC1, con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del método del caso “ COy CO0 y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 2

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 90 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 90 del calculador o ECM
(mando inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 90 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 2

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ El fallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO ¢ CCO 6 CC1 realice enton-
ces este diagnostico.

Verificar la resistencia del inyector 2.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 2.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 90 —p 2 Inyector 2
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CC0 6 CC1 con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “ CO y COQ y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 3

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 60 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 60 del calculador o ECM (man-
do inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 60 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 3

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCo0 6 CCH

3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CC0 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 tratar entonces
este diagnéstico.

Verificar la resistencia del inyector 3.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 3.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 60 —» 2 Inyector 3
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CC0 6 CC1 con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “ CO y COQ y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 4

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 89 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito aTierra en lalinea 89 del calculador o ECM (man-
do inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 89 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 4

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CC0 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realizar este diag-
néstico.

Verificar la resistencia del inyector 4.
Cambiar el inyector si es necesario.

Interruptor en posicion “M”, verificar la presencia de 12V en la terminal 1
del inyector 4.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 89 —p 2 Inyector 4
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CCO0 6 CC1 reali-

zar el procedimiento “CO, CC0, CC1”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ CO y COO0 y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO 1-4

CC1 = Corto-circuito de 12V en la linea 1 del calculador o ECM)

CCO = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra en la linea 1 del calcu-
lador o ECM

O.B.D. = Averia O.B.D.:Bobina de encendido 1-4

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Encender el motor o dar marcha durante 10 segundos.
Condicion de ejecucion del diagndstico :

RECOMENDACIONES 1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCo ¢ CCH.
3/ Elfallo estda memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO0 6
CC1.
Si el fallo estda memorizado pero ha pasado a
cc RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realizar este diag-
cco néstico.

Verificar el condensador.

Verificar la resistencia de la bobina cilindro 1 y 4. Cambiar la bobina si es
necesario.

Verificar la continuidad entre la terminal 2 de la bobina 1 y la terminal 1
de la bobina 4.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia del relevador de la bomba de gasolina en la termi-
nal 1 de la bobina 1.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

32 del calculador o ECM ——» Terminal 2 Bobina cilindro 4
Reparar si es necesario.

Verificar :

- Laconexidny el estado del conector del relevador de la bomba de gaso-
lina.

- Con elinterruptor en “M” verifique la presencia de 12V en la terminal 1 del
relevador de la bomba de gasolina.

- Lalinea en la terminal 68 del calculador o ECM con 2 relevadores de la
bomba de gasolina.

- La bobina del relevador de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con COO0 6 CC1, consultar el
procedimiento “ CO0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO0 6 CCH1)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ CO0 y CC1”.

O.B.D.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO 2-3

CC1 = Corto-circuito de 12V en la linea 32 del calculador o ECM

CCo =  Circuito abierto o corto-circuito a Tierra en la linea 32 del cal-
culadoro ECM

O.B.D. = AveriaO.B.D.:Bobina de encendido 2-3

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Encender el motor o dar marcha durante 10 segundos.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

RECOMENDACIONES 2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CC1.
3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO0 6 CCH.
cci Si el fallo estda memorizado pero ha pasado a
cC0 RECOMENDACIONES presente con CO0 6 CC1 realizar este diagnds-
tico.

Verificar el condensador.

Verificar la resistencia de la bobina cilindro 2 y 3. Cambiar la bobina si es
necesario.

Verificar la continuidad entre la terminal 2 de la bobina y la terminal 1
de la bobina 3.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia dedel relevador bomba de gasolina en la terminal
1 de la bobina 2.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

1 del calculador o ECM —» Terminal 2 Bobina cilindro 3
Reparar si es necesario.

Verificar :

- Laconexiény el estado del conector del relevador de la bomba de gaso-
lina.

- Con el interruptor en posicion “M” verifique la presencia de 12V en la
terminal 1 del relevador de la bomba de gasolina.

- Lalinea en la terminal 68 del calculador o ECM con 2 relevadores de la
bomba de gasolina.

- La bobina del relevador de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
cort