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Informacién técnica para las reparaciones
reglajes y mantenimiento del automévil

Extraccion de las pastilas do freno

Todos los procesos de reparacion explicados Diagramas y esquemas para una sencilla
paso a paso. comprension

isl

Dibujos y fotografias que le serviran de referencia en todo momento

Cada Manual de Reparacion contiene:

B Cuadro de caracteristica generales del vehiculo.

m Informacion de procesos y herramientas necesarias para la reparacion o
mantenimiento del automoévil.

B Esquemas sobre el funcionamiento de los elementos mecéanicos y eléctricos.
Métodos y cotas de reparacion de carrocetria.

B Tiempos de reparaciéon recomendados por el fabricante del vehiculos.

Citroén C-15:

Motorizaciones Versiones:

954 cc e 1.118cc ® 1.124 cc 1.0e1.1¢13¢14¢18D
1.294 cc » 1.360 cc » 1.769 D

elnsa ‘

ediciones informatizadas

|
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35228



Generalidades

CARACTERISTICAS GENERALES

1.0 14 14 13 14 18D
EiA 09K - FIA GiA T500-KiG T61A
ransversal Transversal Transversal Transversal
1294 1860
76,770 75x77
95 93
Electrénico
1-8-4-2 1-3-4-2
Gasolina Gasolina
rico Atmosférico
Cto. Cerado Cto. Cerrado
65/5800 75/5800
10,8/2800 11,8/3200
Wonod. s6co Monod. s6co
Manual Menual
BE1 BHA-MA
Manual manual
12:39 12:41
20:87 21:38
25:32 29:37
32:31 4039
35:28 4333
12:40 12:43
y
Cremalera Cremalera Cremalera
Manual Manual Manual
11,54 1086 1154 11,64
11,04 10 11,06 11,04
Y
Disco Disco Disco Disco Disco
Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor
Hidréuico Hidréico Hidréuico Hidréuico e
EnX EnX EnX EnX
Doble cto. Doble cto, Doble cto. Doble cto. chle ol
Servofreno Sevofreno Servofreno Sevofreno Servofreno
450B13FH 450B13FH 4.50B 18 FH 4.80B 18 FH 4,50 B 18 FHC 4.508 18 FH
450B 13FHG 4.50B 13 FHC 4,50 B13 FHO
145 R 13 MX 145 R 18 MX = 145 R 13 MX
e if RS 155R 13XCA 155R 13 XCA A b 155R 13 XCA
25 23 23(1) 23(1) 27 23(1)
~Trasera.: 35 S 26 27() 45 27
3 3 3 3 3 3
840-855 875 850875 885 850-875 945
1315-1330 1475 1450-1640 1650 1450-1640 1710

(1) Para versiones 765 kg = 27

(8) Paracc de 4. ve‘wdzdes VS( apartado “Transmision”



6 IDENTIFICACION-DIMENSIONES-PESOS CITROEN C15
ELEVACION DEL VEHICULO

IDENTIFICACION DEL VEHICULO PESOS PRINCIPALES
109K E1A HIA HIA
Motor 10sc 109K EIA qia c1a IR HIQ 1614 t61A
= (Carga méxima.... 75 600 600 475 600 765 600

765
40 340 345 350 355
545 5156 520 525 590
0 885 855 865 875 945
800 800 800 720 800 80O 800
440
940
720
1650

[Peso en vacio Sobre eje delantero| 325 830 385
Peso en vacio sobre eje trasero 515 520 540
Peso total en vacio.... d

con freno
Psso remolcable sin freno..

Peso méx. sobre eje delantero.....
[Peso méx. sobre eje trasero
[Peso total maximo..
[Peso total méx. més
Peso méaximo sobre el techo.
Peso méx. sobre enganche

425 430 435 470
710 830 5 83
700 700 720 740
1830 1465 1640 1545
1850 1965 1990 2165 1865 1990 2165 2165
80 80 80 80 80 80 80 80

,,
833385828453

45 45 45 45 45 45

remolque . 8 45 45 @ 45
3) Pendiente méx con plena carga...| 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12%
1CT01
ELEVACION DEL VEHICULO o =

Puntos de apoyo del gato del vehiculo

A vnvnvvmauunm B

®
&)

GVE—R

Parte trasera

Puntos de apoyo del gato del taller

AUTOMOBILES CITROEN
VFIVDVTO000VTO00Y

Parte trasera

Puntos de apoyo de las borriquetas

C.- Motorizacién ;.
- 108C, 109K, 150D
- C1A, H1A, K1G, E1A, G1A, 161A

Parte delantera Parte trasera

Volumen de carga




CITROEN C15

REMOLCADO DEL VEHICULO
e D
AT e

REMOLCADO DEL VEHICULO

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

Sometidos a fuertes presiones. (Queda flexi-
ble).
AUTO JOINT OR

E10.- Estanqueidad planos de juntas. (Queda
flexible).
- AUTO JOINT BLUE

E13.- Junta flexible residente a los agentes at-
mosféricos.
- AUTO JOINT CLAIR.

PRODUCTOS PARA LA REPARA-
CION

Productos recomendados para la repara-
cién en mecénica.

Productos de limpieza

D1.- Desengrasante en frio de los conjuntos
mecanicos, especialmente estudiados para uti-
lizar en recipientes de limpieza.
- P.3 RAFFINIT D SPECIAL.

RKLEN.

D2.- Liquido gelatinoso destinado al decapado
de los plancs de junta y juntas no metdlicas.
- BRILAN 4:

Aerosol oara despagar y decapar planos de
juntas metélicas y no metalicas.

- GASKET REMOVER (LOCTITE).

D3.- Limpieza de los carburadores (utilizario
- SEAKLIN 444,
Productos de estanqueidad.

EO.- SUPER LIMPIADOR: Disolvente limpiador
de superficie para la mejor aplicacién de los
productos loctite anaerdbicos.

- LOCTITE 706 SUPER CLEAN.

E1.- Estanqueldad de los planos de junta, tor-
il tuercas.
"TEROTOP .20 (HELLA).

E2.- Resiste a los hidrocarburos.
- TEROTOP M-40 (HELLA).

ES.- Frenado y estanqueidad de los conjuntos
roscados que no se deben afloj
- LOCTITE 242 FF(ENETANCH

E4.- Estanqueidad planos de juntas y racords.
frenado de tomillos, espérragos y tuercas.
- LOCTITE 572 FORMETANCH.

ES5.- Fijacion rodamientos, anillos, casqul!los,
camisas, 3 efuerzo de los aco-
plamientos estriados y chaveteados.

- LOCTITE 641 (SCELBLOC).

E6.- Frenado y estanqueidad de los espérra-
gos, tomilos y tuercas con la méxima eficacia.
- LOCTITE 270 (FRENBLOC).

E7.-Estanqueidad de los planos de junta en
sustitucion de las juntas tradicionales.
- LOCTITE (510) FORMAJOINT

E8.- Estanqueidad porosidades de cérter:
base aluminio.

- POXY MATIC ALU

E9.- Estanqueidad porosidades de carter:
base de metal.

- POXY MATIC ACIER.

E10.- Estanqueidad de los planos de juntas.

Ell.- de racores de escape.
(Salvo rétulas).
-ZCP 830 178 A

E12.- Reforzamiento de ensamblados fijos y de
estanqueidad.

- AUTO FORM 549

Antigripantes.

F1.- Piezas oxidadas o corroidas y conjuntos
gnpados (Bombcnaaefoso BE
IPANTE

F2.-

- FREON R-12

Productos utilizados en electricidad

L1.- Grasa para conectores.

- ESSO 3106

L2.- Pasta termoconductora para médulo de
encendido.

L3.- Cola conductora para reparacién de la
serigrafia de luneta trasera térmica.

L4.- Cola para lengtietas sobre serigrafia.
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR-NF 736

- Pintura con carga de plata; reparacién lune-
tas térmicas y circuitos impresos.

- MURAL 11

Poductos de deteccién

- Producto destinado a la localizacién de fugas

de aceite de los carteres motor, C.V.,etc.
- Revelador D 70

Productos a base de molibdeno.
- IADA MULTIUSO SPRAY 220 cc.
- TEROSON M.O. SPRAY 300 cc.

Grasas y lubricantes

G1.- Grasa de alto poder adhesivo.

- Destinada principalmente a las transmisiones.
Grasa extrema presion que posee buena ad-
herencia y es resistente al agua.

- GLP 240 VERKOL

- MOLYKOTE LONGTERM 2

- UNIMOLY GL 82

G2.- Engrase de rétula del colector de escape.
Grasa que resiste temperaturas muy elevadas.
- UNIMOLY HTC METALIC.

G3.- Piezas que trabajan en condiciones difici-
les. Lubricantes en aerosol que resisten al
agua dulce y salada y las temperaturas y pre-
siones elevadas.

LOCTITE ANTI SEIZE (HEAVI DUTY).
G4.- Grasa residente a la temperatura.
- Piezas roscadas sobre culata.
-NOBIND

G6.- Grasa multfuncional.
- Para trabajos corrientes.
- TOTAL MULTIS MS

G7.- Grasa especifica.
- Destinada a los apoyos de las barras establli-

zadoras.
- PROBA 270 ALTEMPS
G8.- Grasa animal-Sebo.

G9.- Grasa especifica destinada al mcntsue de
captadores del sistema de frenado Al
- ESSO NORVA 275.

G10.- Grasa Molykote.

G. Rapid Plus.
- Montaje tomillos de culata.

- Grasa sintética para pasadores, tirantes de
puerta y antirrobo.
-ANDEROL 732

- Barniz lubricante &rbol primario (extriado).
- KRAFFT 321 R

- Aceite especial compresores aire acondicio-
nado (bote de 250 cc.)

- Prestogad freon R.12. Gas licuado recarga
circuito climatizacién.

para la repara-
cién en la carroceria

Masillas en tubo
Al.- Estanqueidad de uniones de chapas sol-
Prcdu(:(o de secado al aire y pueda ser pinta-

do.

- BOSTIK 6050

- TEROLAN CLARO 1.135.386
- TEROLAN NEGRO 1.135.387

A1.- Estanqueidad de uniones de chapa antes
de la soldadura por juntas.

Eﬁtanqueldad de lunas con sellado por cau-
cho.

Producto no seca, ni puede ser pintado.

- MASILLA B 535

- MASILLA 6

-TERODICH ELASTIC 1.135.388

-TERODICH E. NEGRO 1.135.389

AS Encolado de lunas:
- Kl( completu bicomponente (cartucho de 410

B Kn reducido para pequefas encoladas
(Cartucho de 110 ml.), resto igual al kit com-
pleto.

NOTA: Para utilizar los dos anteriores kits de
gastos de dos componentes, hay que utilizar
la pistola BETAGUN, consultar a D.P.R. para
su obtencién en deposito.

«GURIT»:

- Kit completo monocomponente. Cartucho
300 ml. , primario chapa/pintura, desengra-
sante, aplicadores, hilo acerado, dos boqui-
llas, etc.

5 Canucho monocomponente de 300 ml., con

quill
-TOGOCOLL

- Kit completo monocomponente.
- Cartucho con boquilla.

Ad.- Estanqueidad de chapas plegadas masilla
en cartucho color: blan

Dejar secar antes de p\ntar aprox. 1 horas a
20°C.

- TEROKAL 2K PUR (TEROSON)

Masillas preformadas - placas de insonoriza-
cién

BANDA ADHESIVA 20 x 2

Masilla de relleno que asegura la estanqueidad
entre elementos roscados (aletas...)

- TEROSTAT Il

Seccion redonda.



H1 (@ = 6 mm)
H2 (@ = 13 mm)
H3 (0 = 20 mm)

Ha (2 18)

Seccién rectangular.
- 8573-E y 8574-E

- PRESTK , S.8.

- TEROSTAT Il

HS (250 X 500)
Placa de insonorizacién.

Pegamentos y colas

B1.- Pegado vidrio-metal (retrovisor, bajos de
lunas de puertas).
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR N.F.736
B3.- Encolado de guarnecldos interiores (teji-
dOS moquetas, fieltros..

236

-1410

B3.- Encolado chapa sobre chapa: Paneles de
puertas (pliegues)

- TEROMIX

- TEROKAL-2K-PUR

- TEROKAL 6015

B4.- Encolado de materiales compuestos:
SMC y BMC sobre metal o entre ellos (cola
©poXi bi- componsnte}.

~Caja 250

- Gartucho 500m\

- ARALDITE-5.300

B5.- Encolado de pléstico (embellecedor de
retrovisor exterior).

- Envase con 5 grs.

- SUPERGLUE-3

B6.- Encolado de anagramas y molduras (ad-
hesivo doble cara).

3-M 4.205

B7.- Encolado de guarnecido de techo termo-
formado.

- BOSTIK

- GURIT

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

B8.- Encolado estructural chapa/chapa.
Permite soldar por puntos antes de secar.
(cola epoxi bi-componente).

- Caja 250 ml.

- Cartucho 500 ml.

B.- Masilla para superficie después de haber
utilizado el producto «Indice B8.

Grasas

G5.- Lubricantes multifuncion de base de bi-
sulfuro de molybdeno.
- TEROSON M-O

G6.- Grasa multifuncién.
- TOTAL MULTIS MS

Productos de proteccion

C1.- Proteccion anticorrosion bajos de caja
Revestimientos para aplicar sobre chapas con
apareo o tratadas por cataforesis.

- TEROTEX RECORD

- TETYL 122-A

C2.- Proteccion de engatillados paneles de
puertas y recuadros de bandeja trasera.
Aplicar en chapas pre-revestidas.

- TEROKAL 6018

- BODY PLAST 8874

C3.- Aparejo anti-gravilla.

C4.- Proteccion anti-gravilla.

Revestimiento para aplicar sobre chapas trata-
das por cataforesis 0 con aparejo.

- TEROTEX 2000 CLARO

(C5- Proteccion de cuerpos huecos.

Para pulverizar en los cuerpos huecos por los
orificios pvevislos a tal efecto.

- TECTYL M.

s TEHOTEX H\/ 300 TRANSPARENTE

- TEROTEX HV 200

CITROEN C15

C6.- Poliuretano para inyectar en cuerpos
huecos.

C7.- Proteccion interna de las lineas de solda-
dura por puntos:

Imprimacion conductora aplicada en la superfi-
cie interna de las chapas antes de su soldadu-
ra.

- 08625

- GLASURIT S80/70838 6 12-E

- VALENTINE COD 893-355

- PINTURA ZING 540-7118

©8.- Rezincado de chapas (se utiliza con la
utilidad o conjunto OUT509008T).
- Conjunto de tres botes de 1 litro.

Productos de limpieza

J1 - Limpieza de superficies antes del encola-
> LOCTITE 706 SUPERCLEAN

Reparacion materiales compuestos

- Reparacién de roturas ligeras, rayaduras,
capa de adherencia. (Masilla poliéster cargada
con fibra de vidrio-«V115).

- Reestructuracion de superficies rotas .
(Conjunto de reparacion).

- Manta de fibra de vidrio 225 g/m?
- Manta de fibra de vidrio 25 g/m2

- Masilla de poliéster Ferroglas (color gris).
Bote de 1,8 kg. y catalizador.

- Pegamento epoxi «bicomponentes.
Caja de 250 ml.

Frecuencias
kilométricas
8

§§§§§§§§§§§§§§§§§
cs=2RerzR2c3RSS

asolin:
Diesel

kilométricas

Control reglaj

XXX

B3
X >

brag gt
- Desgaste guarnecidos frenos traseros
- Mando de ralentf..
- Estado, tensado correa(s) de elementos
anexos al motor ..
b Eslado conexion de las tuberias sntlpolu— 9

- Filtro de gasolina sobre canalizacion:
(motor carburador)..
(motor inyeccion)..

- Liquido de frenos (IADA 50N)

- Correa de distribucion.......

Engrase:
- Articulaciones mando de embrague

XXX X

- [X]X

Prueba:
- Vehiculo. X|X]
- Control, puesta en con'om\ldad Segun la|
normas vigentes CO,

=<

- Control, reglaje holguras an las valvulas

/aciado y
- Motor XXX XXX XX XXXXXXXXX|
g88888g Mot 0 : 3
22392299 - Caja de.
N’8w§2: - Gircuito de XXX XXX XXX XXXXXXXX|
- Lavaparabrisas, lavaluneta..../X|X|X X X X X X X X X X X X X X X|
XX XX XXX - Liquido de freno: XXX XX XXX XXX XXX
X XXX XXX
XU R Purga:
XXXXXXX - Agua del filtro de gasoil..... X|XX XX XX XX XX
X XXX XXX [Sustitucion:
- Cartucho filtro de aceite. X[ X X X X X X X X
X XXX XXX XXX X XXX XXXXXXXXX
Sustitucion o Limpieza:
- Cartucho filtro de aire X|X] X X X
X XXX XXX Sustitucién:
X - Filtro de gasoll..... oy OSSR
KX
X Control:
- Estado de tuberias y cartere: XXXXXXXXXXXXXX]
- Estado fundas estanqueidad]
XXXXXXX rétulas de pivotes y direccion|X[X|X X X X X X X X X X X X X X X|
transmisiones y cremallera.. XIX|X X X X X X X X X X X X X X X|
- Estado y presion XIXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXX =-F luce XIXXXXXXXXXXXXXXX
XEX B XX Engrase:
X - Tirantes y bisagras de X X X X X




CITROEN C15

Condiciones particulares de

Esta guia ha sido concebida para la utilizacién més corriente de los
vehiculos. En caso de utilizarse en condiciones particularmente seve-
ras, o si el kilometraje anual es reducido, es necesario tener en cuen-
ta clertas operaciones de entretenimiento:

Condiciones severas

- En caso de utilizacién puramente urbana (puerta a puerta)

- En caso de utilizacién en paises muy célidos

- En caso de utilizacién en atmésferas muy polvorientas

- En caso de utilizacién permenente sobre pequefios recorridos (mo-
tor frio)

hacer realizar las operaciones de entretenimiento cada 5 000 Kms en

lugar de cada 10 000 Kms incluyendo el control del nivel de la bate-

ria.

C ia de las

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Condiciones severas de utilizacion rebasados los 75 000 kms.

Sustituc
- Filtro de gaxollna sobre canalizacion:
(motor carburador)
(motor inyeccién)..
- Liquido de frenos (IADA 50N)
- Correa de distribucion
Engrase:
- Articulaciones mando de embrague ...

[Antipolucién:
- Control, puesta en conformidad. Segun las|
normas vigentes CO, COp, H( X

kilométrica: 8
(] 2
[ControT reglaje 6 sustitucior
- Bujias. X[ [X XXX XXX
- Altura pedal ernbvagua(Hnlgura nula X[X|X X X X X X X
- Mando de ralen XX X X X X XX
- Estado, tansado correa(s) de elementos|
anexos al motor XX X X X X X X
£ Estado conexién ' tubarias antipolucion XXXXXXX

XX
X X

Frecuenca (E 888§ 88888888888
puneniadallio o o g RS BB B R B S

b B e e
SR e s Bl

Por encima de 75 000 Kms: ver cuadros siguientes.
Kilometraje anual inferior a 10 000 Kms

C que sean las
vaciar y enjuagar cada dos afios:

de utilizacién, se

- el circuito de refrigeracién del motor;
- el circuito de frenos.

Entretenimiento preventivo contra la corrosion

A pesar de la seleccién de los materiales y de los tratamientos anti-
corrosion aplicados en fabrica, se recomienda hacer limpiar y prote-
ger el compartimento motor y los bajos de la carroceria después de
cada periodo de rodajes frecuentes sobre carreteras desheladas con
sal.

Frecuencias

Servicio  iiometricas |54

/aciado y llenado aceite:
- Motor X|X|X
Nivel:
- Bateria X
- Circuito de
- L

- Liquido de frenos
- Liquido asistencia direccién

X
lavaluneta....|X|X|
X|
X|

Purga:

- Agua del filtro de gasoll.....
[Sustitucién:
- Cartucho filtro de aceite ....

[Sustitucion:

- Filtro de gasol

Control:

- Es(anqualdad y estado de|
tuberias y cél X

= Eslado fundas de estanquei-|

rctulas de pivotes y direc-
X

'ﬁmntas y bisagras de puerta X| X X

X

XXXXXXXXXXXXXXX
remallera.... [ X[X[X X X X X X X X X X X X X X X|

8 Es(adoypres!én de los neu-|
XXXXXXXXXXXXXXXX|

= Funclonamlanto luces alum-|
brado XXXXXXXXXXXXXXXX

X

X




CARACTERISTICAS GENERALES

Motor de gasolina

[Motor E1A H1A G1A K1G 108K 150D
(Cllindrada 1118 1124 1204 1360 1124 1360
Carrera .. 65 69 70 77 69 N
Calibre 74 72 76,7 75 72 75
Rel. de compresion ..... 9,6:1 9,41 9,511 9,3:1 8,211 9,311
Orden de encendido......... rssaves] 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-8-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Gasolina Super Super Super Super Super Normal Super
Ctocerrado  Cto. cerrado  Cto. cerrado  Cto. cerrado  Cto. cerrado  Cto. cerrado Cto, cerrado
[Potencia max. (CV/rpm).. 44/52 55/5800 55/5800 65/5800 75/5800 55/5800 75/5000
[Par méx. (kg.m/rpm).... 7,25/3200 8,8/3000 9,1/3200 10,8/2800 11,8/3200 9,1/3200 11,8/3200

PARES DE APRIETE (da N.m)

NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m.

Wotor CIAFHAKIG

!3‘

=
S

Apriete de culata:

- 12Fase 5 dal

- 22 Fase

- 3" Fase, lentamient "y 2 h
Aflojar los tornillos y apretarfos a

7,5 daN.m.

oras de enfriamiento:

7,5daN.m
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Tuercas de fijacién de los soportes de motor y caja de velocidades, lado izquierdo
Tuerca de filacién soporte motor y caja de velocidades, lado derecho sobre unida
Tap6n de vaciado del circuito de aceite (junta nueva)

Tapon de vaciado del circuito de refrigeracién sobre el bloque de cilindros
Tuercas de la brida de escape

Tuercas de fijacion del sobre pivote

Tornillo de fijacion del estribo ds frenos 8a9

Motores E1A-G1A

Distribuidor sobre soporte
Tapén de vaciado de agua sobre bloque.
Tapon de vaciado de aceite sobre cérter
Tapén de vaciado de bomba de agua
Bujia sobre culata
Brida de lateral del arbol de levas
Carburador sobre colector
Cérter de
Cérter de dxsmbuclbn sobre bloque:
- Tornillos de 8 x 1
- Tornillos de 7 x 100
Carter de embrague sobre bloque
Cérter de aceite sobre blogue
e biela
de bancada
Colector de admision sobre culata
Colector de escape sobre culata
Soporte de colector de agua sobre bloque
Codo de entrada de agua sobre carter de aceite.
Codo de salida de agua sobre culata
Tapa de bal sobre culata
Caja de idad sobre bloque.
Filtro de aspiracion del aceite sobre bloque.
Preapriete de culata sobre bloque
Apriete de culata sobre blogue
de tornillo de reglaj
Fondo sobre cérter de aceite.
Mano-contacto de presién de aceite sobre racor
Mecanismo de embrague sobre volante motor
Bomba de agua sobre cérter de aceite
Bomba de aceite-tapon de valvula
Bomba de aceite-cuerpo de valvula en la tapa
Bomba de aceite sobre bloque
Bomba de gasolina sobre blogue
Polea de bomba de agua
Polea de cigtienal
Rueda dentada del arbol de leva:
Soporte de e bloque.
Soporte de indicador sobre  blogus
Tamiz de filtro y refuerzo sobre fondo de filtro
obre culata
Volante motor sobre ciglienal (Loctite - Frenetanch)

Livheh
PRomamoms

Lowh
R

Lipii

bwLOwLN

SRS RS R AR SRS RN S AR N AR R AR )

e

EXTRACCION DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR (Motores 109K-150D)

0 -

Desmontar:

- La rueda de repuesto.

- El gato y su manivela (13).

- La rueda delantera derecha.

Aflojar las tuercas de la rueda delantera dere-
cha.

Calzar la parte delantera del vehiculo (ruedas
colgando).

Desconectar el bore negativo (2) y el borne
positivo (1) de la bateria.

Desacoplar la varilla soporte del cap6 y fijarlo
verticalmente.

Vaciar el circuito de refrigeracion:
Desmontar el tapon de goma en la base infe-
rior izquierda del radiador y el tapon (14) sobre
el cérter de cilindros.

Disponer de un recipiente para la recupera-
cion eventual del liquido de refrigeracion.
Desmontar el tapén (4) del deposito auxillar de

agua.

Vaciar el aceite del motor y de la caja de velo-

cidades.

Desmonlar el tapon (16).

Desmontar:

- La bateria (3).

- La caja de bateria.

- Elfiltro de aire (7) y su caja termostatica (5).

Desmontar:

- El resonador (12) (atencion a la caida even-
tual de los amortiguadores de goma; obturar
el orificio del carburador).

- La barra (8) soporte de la rueda de repuesto.
Aflojar las tuercas (6) y (9); esta barra se
compone de dos partes.

Proteccién del radiador:
Presentar una placa de proteccion (A) ante la
cara interna del radiador.
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Desconectar:

~'La cableria de alimentacion del alternador.

- El cable del manocontacto de presion de
aceite (17).

- E cable (11) del termocontacto de tempera-
tura de agua.

- La cableria (15) de las luces de marcha

atrés.
- El cable (21) de alimentacion del cortarralenti
(conexién color negro).

Desacoplar la cabeza (10) del distribuidor de

encendido.

Desgraparla y montarla sobre el motor des-

pués de haber desconectado el cable de alta

tension (22) de la bobina de encendido.

Desmontar:

- El dedo del distribuidor de encendido.

- El protector entre cabeza y cuerpo de distri-
buidor.

Desmontar:

- El soporte y la toma de diagnosis (18).

- El captador (19).

Desacoplar:

- El cable (24) del velocimetro (la parte que
queda en la caja de velocidades debera de-
solidarizarse del collarin guia).

- El tubo de depresion (20) (en vehiculos equi-
pados con asistencia al frenado).

Desmontar:

- La tuerca de la brida (50) de fijacién del de-
posito (25) (si es necesario).

- Los tornillos (26) de fijacion del deposito au-
xiliar de agua. (Recuperar el separador de
nylon).

Desacoplar:

- El mando (30) de acelerador.

- El mando de estérter (31).

Desacoplar el mando de desembrague:

Aflojar el eje de reenvio del mando de desem-

brague para liberar el empujador.

Desconectar los manguitos:

- De calefaccion (34) y (35).

- De unién bomba-radiador (29).

- De unién culata-radiador (27).

- De desgasificado de radiador (53).

- De llegada de gasolina (55) sobre la bomba.

- De retorno de gasolina al depésito sobre el
carburador, si es necesario.

Montar el conjunto nodriza (52) - recipiente

(25) sobre el blogue motor.

Desmontar la tuerca (48) de fijacion del cable
de masa motor-caja de velocidades.

Ll

Desmontar: (en el SUPER X)

- Las tuercas (39).

- Los tornillos (41) (desfrenarlos).
_ El soporte (40) y el estribo (42).

Todo Tipo:
Desmontar las tuercas (36) de la brida de es-
cape.

Desacoplar:

- Las bieletas (37) y (38) de mando de las ve-
locidades (desenganchar el muelle de la bie-
leta (37).

NOTA.- En caso de dificultad de desacopla-

miento de las bieletas, engrasar con aceite las

rétulas y hacerlas girar.

EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR (109K-150D) 13

_ AL
Lado derecho:

Desacoplar:

- Estribo de frenos (43) del buje (44) y delarlo
en suspensién sin abiir el circuito hidraulico.

(Intercalar un 1rozo de tubo de goma entre las

plaquetas para evitar su caida).

~ El buje (44) del elemento de suspension (46)
desmontando los tornilos (45).

- La transmision de la caja de velocidades.

Desmontar las tuercas (47), (32) y (49) de los
soportes de motor-caja de velocidades
Presentar la eslinga de elevado OUT.20.2517-
T engancharla de las patillas (51) y (54) de iza-
do de motor.

Presentar el aparato de izado:

Tensar la eslinga.

(Hay que tener cuidado para no dafar algin
érgano).

Elevar lentamente, e conjunto motor-caja de
velocidades, hasta que el rbol del distribuidor
esté alineado con la fijacion inferior (A) de la
bomba de frenos. Empujar entonces el conjun-
to al méximo hacia el pase de rueda derecho
de forma que pueda extraerse la transmision
izquierda. Evitar cualquier golpe o rozadura
sobre la superficie de la junta.

Extraer completamente el conjunto motor-caja
de velocidades.

Comprobar la presencia de la proteccion (A)
del radiador.

Montar el tapén y el collarin sobre el tubo de
vaciado del radiador.

Preparacion del motor:

Cambiar los retenes de estanqueidad (56) de
salida de las transmisiones: aplicar grasa de
rodamientos en los labios de los retenes.
Utilizar el mandril OUT.08.0313-T.L.

Colocar el tapén de vaciado del aceite motor-
caja de velocidades.
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Montar el motor sobre el vehiculo:
- Presentar el conjunto motor-caja de veloci-
dades provisto de la eslinga OUT.20.2517-T.
- Bajar el conjunto hasta que el arbol del distri-
buidor esté alineado con la fijacion inferior de
la bomba de frenos.
cmocamon do las wransmisiones:
~==F

Transmision izquierda (81):

Empujar al maximo el conjunto motor-caja de

velocidades, lado derecho para montaje de la

transmision Izquierda.

Guiar la transmision hasta su acoplamiento to-
tal.

(PrBS(ar atencion para no dafiar la junta duran-

te esta operacion).

Transmisién derecha (61):
(Tomar idénticas precauciones que para la
transmision izquierda.

[AE°
Acoplar el buje (58) mediante el elemento de
suspension (62). Montar los tornillos (60), las
arandelas elasticas, y las tuercas Nylstop nue-
vas (59).

(Apriete de 6 a 8 daN.m).

Montar el estribo de frenos (57) sobre el pivot,
los tornillos y arandelas y apretar los tornillos
de 8 a 9 daN.m previamente engrasados con
Loctite Frenetanch (242).

Montar el conjunto motor-caja de velocidades
en los soportes:

Comprobar la posicion de las arandelas.

Soltar las bridas de la eslinga OUT.20.2517-T.

Aproximar las tuercas (63), lado derecho y las
tuercas (65) y (77) lado izquierdo.

Apretar: el lado derecho (63) de 2 a 2,5 daN.m
y, ol lado izquierdo (65) y (77) de 4.5°a 5

Desmcnlar la eslinga OUT.20.2517-

Acoplar el tubo de escape (79).
Apve(ar las tuercas de brida de 1,25 a 1,75

Acoplar las bieletas (82) y (83) de mando de
las velocidades. Engrasarlas y fijarlas con
clips.

Enganchar el muelle.

Comprobar el pase correcto de las velocida-
des; de lo contrario, efectuar el reglaje.

Vontar: (en ol SUPER X)

- El puer

-la pamana (68) de fijacion del escape.

- Las tuercas

- El tope (71), los tornillos (70).

Apretar las tuercas y los tornillos y frenarlos.
Conectar los cables (69) del contactor de las
luces.

Acoplar el mando de embrague:

Presentar el cable (75) a través de su soporte
(73) provisto del ojal de goma (74).

Montar el empujador (78), aseguréndose del
correcto grapado del cable.

Apretar el tornillo del eje de reenvio verificando
su colocacion.

Regular la garantia de embrague:

Distancia al pedal, nula.

Acoplar el cable (76) del velocimetro:

Pasarlo a través de su anillo guia.

Acoplar el conjunto de los cables.

Montar el cuerpo del distribuidor:

- El protector entre cabeza y cuerpo.

- El dedo del distribuidor (fijarlo con el clip).
- La cabeza del distribuidor (fijarla con el clip).

Conectar:

- El cable (85) de alta tensién a la bobina de
encendido.

- El cable (64) de masa del motor-caja de ve-
locidades sobre el cérter de embrague.

Conectar:

- El cable (1) del termocontacto de tempera-
tura de agua.

- El cable (17) del manocontacto de presién
del aceite.

- E cable de excitacion del solenoide del mo-
tor de arranque.

- La cableria del alternador.

- El cable (21) del cortarralenti (protector ne-

gro).
(SUPER “X").
- Montar el soporte de diagnosis (18).

- El captador (19) de PMS.
Retirar la proteccion del radiador.

CITROEN C15

Acoplar:
- El manguito (87) de llegada de gasolina a la
bomba.

- El manguito de retorno de gasolina sobre el
carburador, si es necesario.

- El tubo de depresion (20) (en los vehiculos
equipados con asistencia al frenado).

Montar:
- La nodriza (90). (No olvidarse del separador
de nylon).

Acoplar los manguitos:

- De alimentacion (23) y de retomo (32) de la
calefaccion.

8 De unién (92) de la bomba de agua al radia-

2 De uni6n (89) de la culata al radiador.
- De desgasificado (91) del radiador.
Apretar las abrazaderas.

Acoplar:
- E\ cable de mando del acelerador (94), y re-

= EI cable de mando del estarter (93), y regu-
rlo.

Aprelar el tapén (16) de vaciado del aceite del
motor de 2,5 a 3 daN.m (junta nueva).

Efectuar el llenado del aceite por el orificio (B).
Aceite TOTAL GTS 20 W 50 6 GTS PLUS 15
W 40 en todo tiempo.

Montar el tapon (14), de vaciado de agua del
Dloque de mlmdrcs (junta nueva). (Apriete = 3

E'sctuar el !Isnado y purga del circuito de refri-
geracion.

Montar:

- Elfiltro de aire (7).

- La caja termostatica (5).

- El tubo WESTAFLEX.

- La barra (96) de soporte de la rueda de re-
puesto y fijar con un clip el tubo de desgasi-
ficado a la barra.

- El resonador (12).

(Colocar las arandelas de goma y planas).

Aprelar las tuercas.

ntar:
- La caja de bateria.
- La bateria.
- La patilla de fijacion.
- El cable negativo.
- El cable positivo.
- La rueda de repuesto y la rueda derecha.
-El gam
- Lam:
Acoplar la varllla soporte al cap6.
Poner el vehiculo en el suelo.
Apretar las ruedas delantera derecha.
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NOTA.- Si el desmontaje se ha efectuado para
proceder a la reparacion del motor o a su sus-
titucién, es preciso aplicar un reapriete a la cu-
lata.

Hacer funcionar el motor hasta la conexion del
motoventilador y dejarlo enfriar durante 2 ho-
ras como minimo.

Proceder tonillo por tornillo, aflojar el tornillo y
reapretarlo después de 6,5 a 7 daN.m respe-
tando el orden de apriete.

Reglar los balancines.

EXTRACCION DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR (Motores E1A-G1A)

Levantar y calzar la parte delantera del vehicu-
lo; ruedas suspendidas.

Vaciar:

- € circuito de refrigeracion (tapon (1) de la
bomba de agu:

- El aceite de la caja de velocidades.

Desmontar:

- La varilla soporte de capo (fijar el cap6 en
posicion vertical).

- La bateria

- Elfitro de aire.

- Los dos tornillos de fiacién de la nodriza de

- Desconectar el manguito de llegada de ga-
solina a la bomba y al filtro.

Desacoplar:

- El cable de taguimetro.

- El manguito de depresion del Master-Vac (4).

- El manguito de circuito de agua al radiador
©).

- El manguito lado caja termostatica (3).
- El cable de arranque en frio.

- El cable de acelerador.

Desmontar el soporte de bateria (5).
Desconectar las cablerias eléctricas.

Desacoplar:

- El cable de masa sobre la caja de velocida-
des (8).

- El cable de embrague (10).

Desmontar:

- La varilla de empuje de embrague (11).

- La guia del cable de embrague (9).

- Los dos tornillos de fijacion del escape (7).

Desgrapar las tres bieletas de mando de la

caja de velocidades en (a), (b) y ().

Desmontar los dos tornillos (2) de fiacién de

las rétulas de brazo inferior.

Desacoplar la rétula del buje (lado izquierdo).

Sacar la transmisién del diferencial (suspender

la transmisién en el pase de rueda).

Desmontar:

- Los mrmuus (18) y (14) de fijacién de la biele-
ta anti-p:

- La bielet:

Aflojar las tuercas (12) del soporte de transmi-

sién derecha. Girar 1/2 vuelta los esparagos a

fin de liberar la jaula exterior del rodamiento.

Desacoplar:

- Larétula lado derecho.

- El rodamiento del palier.

EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR (E1A-G1A) 15

Desmontar los tres tornillos de fijacion del so-
orte (e).

pol

Desacoplar el soporte, y la transmision del pla-
netario (no desencajar el tri-eje). (Suspender el
conjunto en el pase de rueda).

Dejar colgando la suspension bajo la unidad.
Mantener el conjunto motor-caja mediante la
eslinga 2517-T bis.

Colocar un gato bajo la caja de velocidades.

Desmontar:

- Lado izquierdo: las tuercas (15) y (16) del so-
porte elastico.

- Lado derecho: la tuerca (17).

Bajar la caja de velocidades con ayuda del

gato.
Desmontar el soporte elastico.

Desmontar los dos tornillos de fijacién del so-
porte de chapa en (d) -
Desacoplar el conjunto motor-caja de veloci-

Reposicién

o




NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, sustituir las juntas de sali-
da de transmisiones.

Servirse de los utiles 7101 T.0.y 7101-T.G.
Presentar y bajar el conjunt

Montar el soporte de Chapa (apretar los dos
tornillos a 1 daN.m).

Con ayuda del gato, acoplar el tonillo colum-
neta en el soporte izquierdo y el soporte dere-
cho sobre su apoyo.

Montar el soporte elastico y su tuerca (17).
Desmontar la eslinga y quitar el gato.

Apretar:

- Las dos tuercas (15) a 1,8 daN.m.

- La tuerca (16) a 3,5 daN.m.

- La tuerca (17) lado derecho a 2,8 daN.m.

BLOQUE DE MOTOR, CIGUENAL, BIELAS

Y PISTONES

Acoplar las estrias de la transmisién derecha
(18) en el planetario.
(Al montar la transmisién, utilizar el casquillo
(19) para proteger la junta de estanqueidad).
£l casquillo (19) va provisto de las juntas.
Engrasar ligeramente la pista exterior del roda-
miento.
Posicionar y apretar los tornillos (12) del so-
porte. (Apriete: 2,3 daN.m).
(Asegurarse del posm\onamlsnto correcto del
rodamiento en su alojamiento).
Girar los esparragos (12) 1/2 vuelta para apre-
tar el casquillo exterior del rodamiento.
(Apriete: 1 daN.m).
Posicionar el guardapolvos
Montar la bieleta
- Apriete del (oml\lc (13) s ,5 daN.m.
- Apriete del tomillo (14): 5,5 daN.m.
Acoplar:
- La transmisién izquierda.
- Las rétulas de los brazos inferiores.
NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento de los deflectores de proteccion de las
rétulas.
Montar los dos tornillos (2) con tuercas nue-
vas. (Apriete: 3,5 daN.m).
Acoplar:
- Las 3 bieletas de mando de caja de veloci-
dades (a), (b) y-(c).
- El escape,
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- El cable de embrague (10) y su guia (9).

- La varilla de empuie de embrague (11).
(Verificar el reglaje)

- El cable de masa (5)

Conectar las cablerias eléctricas.

Montar el soporte de bateria (5).

- El cable de taquimetro.
- El manguito de circuito de agua al radiador

©).

- EI manguito de toma de depresion del
Master-Vac (4).

- El manguito lado cala termostatica (3).

- El cable de arranque en frio.

- El cable de acelsradov

fontar:

- El manguito de gasolina.

- La nodriza de agua.

- Elffiltro de aire.

- La bateria.

- La varilla-soporte de cap6.

Poner el vehiculo en el suelo.

Efectuar:

- El control del nivel de la ca]a de velocidades;
(capacidad: 1,8 Iluos) : TOTAL TRANS-
MISION BV 75 W

- El llenado y purga del circuito de refrigera-
cién. Desmontar los dos tornillos de purga
(X) e (Y) situados en la caja de salida de
agua.

las
tuercas (7) a tope (arandelas aislantes; grasa
UNIMOLY HTC (METALIC).

BLOQUE DE MOTOR, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Llenar hasta que el liquido salga
por los tomillos de purga; colocar los tapones
y completar hasta la marca de la nodriza.

CiA E1A HIA GIA KiG 109K 150D

Altura del blogue de cilindros .| 187,48 0,05 - 187 005 = 206,98 005 = -

Didmetro apoyos de cigtiefial .| 53,655 "9"'°  66,673255,892 53,665 g""” 55873255892 53,655 °°0'"°  53,655253,674 53,655 253,674

Didmetro eles de giro cigierial

- Esténdar. | 49,98 51966°0%"° 49,981 3o 51,96670%"° 49,081 { 49,964 8 49,980 49,964 2 49,980)
0 0168 0,016 o 0,016

- Sobremedida | 49,6810 51,866 " oo 49,681 0 51866°°%" 49681 0 49,665 49,681 49,665 a 40,681
-0,016 0 0,016 0 -0,018

Didmetro codos del cigiieral

- Esténdar.. | 38 0008 4094970% 45 ws 4094970 45 zm 44,975244,991 44,975 a 44,99

- Sobremedida. | 87,7 20008 40849107 447 10%% 40849 ""“ 44770%% 44675244691 44,675 244,691

Ovalizacién méxima de ejes

de clglefal . { 0,007 — 0,007 - 0,007 0,007 0,007

(Ovalizacién méxima de codos

de clglenal.. { 0007 — 0,007 - 0,007 0,007 0,007

Espssor casquilos bancada

- Estandar.... 18020 1924*2%%° 432 O 1924'0°° 1gp9:00 183221826 1,892 2 1,826

-0,006 -0,008

- Sobremedida. fire 3 1,974" “ W 4976%0%  1974*3% qg79:008 198221976 1982 21,076

Espesor casquillos bielas :

- Esténdar.. | 1,545 0,008 167000 18141 0%  4570%  qg7s000 181421820 1,814 1,820)

- Sobremedida. 11,695 0008 155%0%° 1,964 0%° 4557 0% 196720000 196421970 1,964 1,070

lJuego axial del ciglef 01203 0092027 01203 0092027  01a03 0072027 007 a 0,27

|Anchura ejes de ciglefial :

- 18 sobremedide) 2867022 a168a8167 206 0ms 316328167 238050 - =

- 2% sobremedida ... 2062052 areeasier 208005 318323187 288005 - =

") +0.452 +0,452 +0452

- 3 sobremedida Heafness - 29 Bt — 236002 = =

Espesor de los axiales :

- Esténdar 2,40 2,3122,36 2,40 2,31a2,36 2,40 2,30 2,30

- 1° sobremedida 2,50 - 2,50 - 2,50 2,40 2,40

- 2° sobremedida 2,55 - 2,55 - 2,55 2,45 2,45

- 3 sobremedida 2,60 = 2,60 = 2,60 250 2,50

Didmetro cabeza de biela. 41,1287°'° 4390744005 48.855° 07" 4390744005 48655° 07" 4pes DU 4mess O

Diémetro pie de biela... 17,089°°°7 21965221975 19,463"0°"° 21,965221,075 19463‘“‘“ 19453““’" 19453’““"

Distancia entre ejes de

casquilos de biela . 1228+ 0,05 114 112,3£0,07 114 126,8+0,07 1123 1268

Diferencia méx. de peso

entre bielas... 3gr = 3gr - 3gr 3gr 3gr




CITROEN C15

BLOQUE DE MOTOR, CIGUENAL, BIELAS 17
Y PISTONES
CiA E1A H1A G1A KiG 109K 150D
|Diferencia max. de peso
2gr 3gr 2gr 3ar
20gr 20gr
= 73,962 a 73,970 e 76,657 a 76,665 g 71,914 271,924 74,945 a 74,955
— 78,9702 73,977 ' 76,665 a 76,672 = 71,924 271,934 74,955 a 74,965
= 73,977 a 73,985 - 76,672 a 76,680 = 71,934 71,944 74,965 a 74,975
= 78,992 a 73,999 Lot 76,687 a 76,694 % 72,000 @ 72,010 75,000 a 75,010
e 73,999 a 74,007 P 76,694 a 76,702 o 72,010a72,020 75,010 a 75,020
= 74,007 a 74,014 = 76,702 a 76,709 = 72,0204 72,030 75,020 a 75,030|
534025 64 620,25 66,7 62£025 62 65
0,03a0,1 - 0,03a0,1 = 0,03a0,1 0,10a0,17 0,10a0,17
\Diferencia méx de sobvspawnm\c
0,05 = L = 0,05 0,05 0,05
|Junta de las camisas. Térica ol Torica = Torica. Térica e
Juego corte segmentos
- Fuego .. 0,25 a 0,45 0,252 0,45 0,25a0,45 0,25 20,45 0,302 0,50 0,4020,55 0,402 0,55
- Compresion. 0,25 20,45 0,25a0,45 0,2520,45 0,25 20,45 0,30 20,50 0,402 0,55 0,402 0,55
No admite No admite No admite No admite No admite
Rgse.. rectificado 0:2080:40 rectificado s a0 rectificado rectificado rectificado
Descentrado del bulén
respecto eje piston.. 1+0,15 — 140,15 — 1+0,15 1 1
Diametro del bulon... 1797 " U 5 of 1991 221,995 5 21,991 a 21,995 25 19,498 2 19,495 19,506 a 19,503
IDiametro alojamiento bulén Y o o
len piston ... || 17,982 = o o =3 19,6162 19,512 19,515 a 19,612

Extraccién del retén de aceite del cigiiefial
(Lado distribucién)

Allojar la polea del cigiiefial con el Util 4507-

Calar el motor en el PMS y desmontar la co-
rrea de distribucion.

Desmontar la polea (3) del cigiieal y el apoyo
(2) (con dos destornilladores si fuera necesa-

Introducir el extractor 4507-T.C por detras del
retén (1) y extraerle con el aparato de inercia
1671-T.

Reposicién

Untar con aceite el retén (1) y montarle con
ayuda del util 4507-T.F.

Asegurarse de que la chaveta (4) esta siempre
en su sitio.

Untar con aceite el asiento del retén sobre el
apoyo (2) y montarle; asimismo montar la po-
lea (3) del mgueﬁal

Apriete: 11 0

Montar la correa de distribucion.

Extraccién del retén de aceite del cigiiefial
{Lado volante)

(Operacion a realizar con la GV desmontada)

Desmontar el volante motor, util 4507-TL.

Fuar el extractor 4507-TD con los tornillos del
lante.

Taladhar ol rtén {1) con la broca especil 2
del cofre 8.1132-T
Limpiar con aire comprimido.

Roscar los dos tornillos autorroscantes (2) en
el retén (3).

Colocar una llave plana bajo el tornillo del ex-
tractor y quitar el retén.

Reposicién

Untar con acsite el retén (4) y montarle con el
util 4507-T.G.

Montar el volante (tornillos nuevos).

Apriete: 6,5 daN.m (Loctite Frenetanch).
Montar la caja de velocidades:
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DISTRIBUCION i
C1A E1A H1A G1A KiG 109K-150D E1A-G1A 161A
[Juego de valvulas (en frio)
- Admision. 0,20+ 0,05 0,25 0,20+ 0,05 0,25 0,20+0,05 0,1020,15 0,25 0,07 a0,23
- Escape. 0,40+ 0,05 0,25 0,40 + 0,05 0,25 0,40+0,05 0,20a0,25 0,25 0,22a0,38
Cotas de la dist
9°16° 16°30" 5°19' 16°30" 7°14' -4° - =
11°10" 3 32°58" 37°06" 39°45" 29° = =
31°21" 52° 43°49' 52° 54°30" 30° = -,
- R.C.E. -6°5" 16°20 -0%" 16°20° -0°45" -5° = =3
[Juego teérico de vélvulas para
reglaje de la distribucion..... 8 0.7 0,51 07 0,51 0,7 0,7 - w=
caida del peso).
[Apoyo érbol de levas N1 N°2 N°3 Dejar actuar.
Apretar la tuerca (5) (apriete a 2,3 daN.m).
@ alojamiento casquillo 38,495 a 38,525 43,995 a 44,025 44,405 a 44,525 Desmontar el util 4507-T.J.
@ interior casquillo 35,484 a 35,520 40,984 a 41,020 41,484 a 41,520 Controlar el calado de la distribucién con las
@ apoyo arbol levas 35,439 a 35,459 40,939 a 40,959 41,439 a 41,459 varillas 4507-T.A y 4507-T.B.

Extraccién de la correa de distribucién
(Motores C1A-H1A-K1G)

Calzar el vehiculo; rued:
vantada. Poner la

Ia rotacién del cigefial.

ia delantera derecha le-

5* marcha para permitir

Colocar y calar mediante rotacion del cigiienal:
- La polea del 4rbol de levas, con el dtil 4507~

- El volante motor con la varilla 4507-T.A.
Desmontar la correa del alternador.
Desmontar:

- La polea de arrastre del alternador.

- El cérter inferior (3).

o

Desmontar el rodillo tensor (4).
Desmontar la correa de distribucion.

Reposicion

Colocar la correa de distribucion sobre el pi-
f6n de cigiienal respetando su sentido de ro-
tacion.

Mantener el sector de correa ya montado, en
tensién, y montar seguidamente la correa so-
bre la polea del arbol de levas, el rodillo tensor
y la bomba de agua.

Colocar el atil 4507-T.J en el cuadradillo del
rodillo tensor, e igualmente el peso; reapretar
el rodillo tensor (4).

Desmontar las varillas 4507-T.B y 5407-T.A.
Efectuar, cuatro vueltas de cigiefial (sentido
rotacion motor) sin retroceder.

Aflojar la tuerca (5) lentamente (para evitar la

Desmontar las varillas.

Montar:

- El carter inferior (3).

- La polea de arrastre del alternador; apretar
sus tornillos a 0,8 daN.m.

Montar los cérteres (1) y (2) y el protector en el

pase de rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién del retén del 4rbol de levas

Aflojar la polea del arbol de levas con el Gtil
4507-T.L en el lugar del captador (1) de PMS
(unos grados después de la marca “0" del
PMS).

Calar el motor en el punto muerto superior
(PMS) y desmontar la correa de distribucion.
Desmontar la polea del arbol de levas.




CITROEN C15 CULATA

Desmontar el retén.

Extraccién de la culata (Motores C1A-

H1A-K1G)
Desconectar la bateria.
Untar con aceife ol olén [y montare con
ayuda del til 4507- T.E. Vaciar el radiador soltando el tubo inferior (1),
Montar la correa de distribucin. y el blogue motor por el tapén (2).
CULATA
[CARACTERISTICAS C1A-H1A-KIG  E1A-GIA 109K-150D
[Altura de Ta culata. — Max. 111,20 £ 0,15
Min, 110,85
Rectificacion méxima de la culata.. 02 0,6 0,2
Deformacion méxima de la culata . 0,05 0,05 0,05
(Apriete de culata:
e 5 daN.m 5 daN.m
7 daN.m 7,5 daN.m
7 daN.m 7,5 daN.m
025 0,1020,15
0,25 0,2020,25
— 43
— 118,41
- 113,56
. Admisio o1 i 36,8
- Escape . o1 = 294
Didmetro cola de vélvulas: L s
- Admision 6,980.0, 7,985 .3;8?2 7,993 015
0 +0,000
lEE 6960.0015  7:985 10015 7,997 3015
Dismetro asiento de véivulas:
- Estandar admision . = gg;g }g} 38,01491%
- Estandar escape ... - 27 31 ,01:%1‘%
- 12 Sobremedida admision.. = = 38,31 8%
- 12 Sobremedida escape. — — 31,81 1313
-23 Sobremedida admision .. — - 38,51 1313
-22 Sobremedida escape. — = 31,51 1313
lAngulo asiento de valvulas
- Admisio 120° 90° 120°
90° 90° 90°
- Esténdar... = 14 5012 18,02 13838
003
- 1% sobremedida.. = 1405550, 18223508
003
- 2° sobremedida - 14,1015%% 13,62 19958
Didmeitro aojamiento guias de vaivulas = ¥ 12,985 9952
- 12 sobremedida.. — — 13,165+ 0.0%2
- 2* sobremedida — - 12,465 +29%2
Digmetro alojamiento asiento de veluias
- Esténdar adm — — 384 0,025
— — 31 +0,025
- — — 38,30 £ 0,025
- — — 31:30% 0,025
- — - 3850 % 0,025
o desi:ape i = —_ 381,50 £ 0,025
idmetro interior de las guia: 5
ot g 7 810% 8%
- Escape. g% 810022 84902

() Efectuar el reapriete de culata:
* Calentar el motor hasta la conexion del motoventilador.

- Dejar enfriar el motor 6 horas como minimo.
- Tomillo por tornillo y en el orden de apriete, aflojar y reapretar al par indicado.

| ss-1a ]
DBesmontar el cor\]unlo filtro de aire y caja de
alimentacion (3).

Desmontar los carteres de distribucion (6) y
(7); tomillos indicados con la flecha.

Calar el motor:
- Seleccionar la marcha mas larga; desplazar
sl vehiculo empujando e introducir la varilla
4507-T.A en el volante motor (PMS).
- Montar la varilla 4507-T.B sobre la polea del

arbol de levas.
Aﬂo;ar el tensor (8) y desacoplar la correa de la
polea del arboi de levas.

Desacoplar:

- El cable de acelerador.

- El cable de estarter. )

- Los t(ss mangunos de la caja de salida de

L Fatd (9) de llegada de gasolina.

Degmontar el tomilo (5) de soporte de loja-
miento de varilla de nivel.

Desconectar:

- La cableria de distribuidor (12).

- La cableria de bobina (1

- El termocontacto de temperatura de agua

(14).
- El conector (11) de PMS de su soporte.
Desacoplar el tubo de escape (4).



Desmontar:
La tapa de culata
Los separadores (16) y el deflector de aceite
15).

fillos de Ia culata
npa de balancines (17).

sl y Ia junta sin desplazar las

ridas 8.1132-T.A 1 de frenado de
Emplear tornillos M10 x 150,

wm ar un decapante para plano de junta

N emplear nunca Utiles cortantes o abrasi-

lar los orificios de tornillos de culata; lim-
r cas.

CULATA

Control
Sobrepaso de las camisas: 0,03 a 0,10 mm.
Desmontar los casauilos de centrado (18) y

Colocar las bridas 8.1132-T.A 1 a cada lado
de la 1° camisa para comprimir la junta térica
bajo la camisa.

Controlar el sobrepaso con el conjunto com-
parador 1754-T y 2437-T.

Realizar la misma operacion con las demés

camisas.
Deformacién del plano de culata = 0,05 mm
méx.

Reposicion

Montar:

- La varilla 4507-T.A sobre el volante motor.

- Los casquillos de centrado (18) y (19).

- La junta de culata en seco; la marca del fa-
bricante visible en la parte superior.

- La varilla 4507-T.B sobre la polea del rbol
de levas.

- La culata.

Colocar la rampa de balancines (17) introdu-

clendo los casquillos de centrado en sus aloja-

mientos.

Montar los (orni\lﬂs de culata con las caras y

roscas engrasa

Apretar la culata‘ s!gulendo el orden indicado

en la extracci

1°.- Tornillo por tummo apretar a 2 daN.m.

2°.-Tornillo por tornillo: apriete angular de

.

NOTA.- No se realiza el reapriete después del
calentamiento del motor.

Montar la correa de distribucion.

Reglaje de los balancines:

Admisién: 0,20 mm.

Escape: 0,40 mm.

Montar:

- El deflector de aceite (15).

- Los separadores (16).

- La tapa de culata; apriete a 1,6 daN.m.

- Los cérteres de distribucion (6) y 17; y los
tornillos indicados con una flecha.

- Colocar la cablerfa en su funda.

- El tornillo (5) de fijacién alojamiento de varilla.

Acoplar el escape con su junta metdlica: aprie-

te a3 daN.m.

Acoplar:

=, Los tras manguitos a la caja de salida de

- El tubo (9) de llegada de gasolina.

- El cable de acelerador.

- El cable de estarter.

- El conector (11) de PMS sobre su soporte.
Conectar:

- La cablerfa del distribuidor (12).

- La cableria de bobina (10).

- El termocontacto de temperatura de agua

(14).
Montar el filtro del aire.
Efectuar el llenado y la purga del circuito de
agua.
Regular:
- El distribuidor.
- El régimen de ralenti.
Reglaje de los balancines

NOTA.- El reglaje tiene que hacerse con el

motor en frio.

CITROEN C15

Desmontar:

- La rueda de repuesto.

~ La abrazadera de fifacion del recipiente (2) y
los tornillos (5) de fijacion de la nodriza (recu-
perar el separador) y después quitar estos
elementos y montarlos sobre el motor.

Apartar el tubo de escurrido del agua (6).
NOTA.- Para mejorar la accesibilidad se puede
igualmente desmontar el filtro de aire (3) (aten-
cién a la caida probable de los silentblock) y la
barra (4) que sujeta a la rueda de repuesto.
Desmontar la tapa de culata (7) y su junta.
Regular los balancines.

Meétodo “Cruce de valvulas”

Vélvula de admision en el comienzo de admi-
sién y valvula de escape al final del escape.

Cruce de Regular
vélvulas vélvulas
cil. cil.

1 4
8 2
4 1
2 3

Apriete de las contratuercas (10) de los torni-

llos de reglaje de los balancines: 1,5 a 2

daN.m.

Emplear el til 8.0130 del cofre de motor:

0UT.381132-T.

NOTA.- Para hacer girar el motor:

- Levantar una rueda delantera, poner la velo-
cidad mas alta y girar la rueda levantada.

- O girar por la tuerca de la polea del cigiienal
con una llave fija.

Montar la tapa de culata (7) y su junta.

Comprobar que no hay aspereza en el plano

de junta.

Apriete de los tornillos (8): 0,5 a 0,75 daN.m.

Apriete de la tuerca (9): 1a 1,25 daN.m.

Mon ar:

- La nodriza (1) y sus fijaciones (5).

¥ EI recipiente (2) y su abrazadera.
- El tubo de escurrido del agua (6).
- La rueda de repuesto.

Quitar la velocidad puesta.
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LUBRICACION
Caracteristicas

Tipo de aceite:
- TOTAL QUARTZ 15 W 50

- TOTAL GTE 15 W 40

- TOTAL GTS Plus 15 W 40 (Motor E1A-G1A)
Capacidad de acsite (Itr):
- Motores C1A-H1A-K1G
- Motores E1A-G1A.

- Motores 109K (4 Vel
- Motores 150D (5 Vel.
Diferencia entre nivel max. y min..
- Motores C1A-H1A-K1G
- Motores 109K-150D .

Presién de aceite: Temp.

- Motor C1A-H1A-K1G..

- Motor 161A.

- Motor 108C-109K-150D
- Motor E1A-G1A..

Motores C1A-H1A-K1G.
Motores E1A-G1A.
_ Motores 109K-150D (Hasta 3644).

- Motores 109K-150D (Desde 3644)

Apagado del testigo de presion de aceite:
- Motores C1A-H1A-K1G
- Motores 109K-150D.

LUBRICACION 21

om presion
4000 4 bar
4000  3,5bar

40( 3 bar
3000 3,6a5,6bar
PURFLUX LS 468 A

URFLUX LS 187
PURFLUX LS 498 B

PURFLUX LS 498 C
MAN 95 637 804

Control de la presién de aceite

Poner a nivel, si es necesario, el aceite del
motor.

Desmontar el manocontacto del aceite.

Utilizar el cofre 4013-T.

Colocar el racor provisto de una junta de co-

bre.

Motor 108C-109K-150D 4043-T
Motor C1A-H1A-K1G-161A  7001-T
Conectar el manoémetro 2279-T
Conectar un cuentavueltas.

Control de la presién del aceite

- Hacer girar el motor para obtener:

MOTOR  [108C-109K C1A-HiA  161A
150D K1G

|del aceite ....{  80° 90 80°
Regimen
motor (pm).{ 4000 2000-4000 900-4000
Presion del p

aceite (bar) .. 3 3a4 1,435

Desmontar el manémetro y el racor. Desmontar los tornillos (1) de fijacion de la
Desconectar el cuentavueltas. bomba de aceite.

Montar el manocontacto con una junta de co-
bre nueva y apretarlo a 2 daN.m.

Conectar el cable del manocontacto.

Verificar el nivel del aceite.

Extraccién de la bomba de aceite

Colocar el vehiculo en un puente elevador.
Vaciar el motor.

Desacoplar el tubo de escape.

Desmontar el cérter inferior.

3 o

Mantener inclinada la bomba de aceite (2); sol-
tar la cadena (%) de la parte trasera del pifién.
Desmontar la bomba.
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Composicion de la bomba de aceite:

SISTEMA DE ALIMENTACION CITROEN C15
Capacidad del depdsito AT Itr.
Mando de mezcla de aire de admision Manual

Motor clA HIA GIA E1A
WEBER WEBER SOLEX
bt 321BSH SOLEX 321BSH 14 32 BISAS
Referencia. 16/100 411 393
Régimen ralenti (pm)..| 750 £ 100 750+ 100 700+ 50 700+ 50
CO%. 08a12 08a12 1a2 a2
c0o2% 9 >9 10 10

Generalidades sobre la carburacién

Cualquier vehiculo de “Gasolina” puesto en

3.- Cérter de bomba
4.- Tamiz

5.- Piston de descarga

6.- Muelle del piston de descarga

Pifon mévil

8.- Pinén insertado en el arbol de arrastre

Reposicion

Asegurarse de la presencia del casquillo de

centrado en el cérter motor.

Colocar la cadena en la parte delantera del pi-

f16n de la bomba y acoplarla encima.

Colocar los tornillos (1) de fijacién de la bom-

ba. (Apriete: 0,8 daN.m).

Limpiar los planos de juntas:

- Carter motor: no emplear (tiles cortantes o
abrasivos.

- Carter aceite: aplicar la mayor parte del pro-
ducto con una espatula.

Aplicar el producto de estanqueidad E10

(auto-junta) sobre el cérter de aceite.

Montar el cérter de aceite. (Apriete 0,8

Acoplar el tubo de escape con su junta metéli-
ca. (Apriete 3 daN.m).

Poner a nivel el aceite del motor.

Desconectar la cablerfa del distribuidor; hacer
girar el motor con el arranque hasta que se
apague el testigo; asegurarse de la existencia
de presion en el circuito de aceite.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Caracteristicas

el primero de Octubre de 1976, tie-
ne que estar equipado con un carburador “in-
violable" (valedero para todos los paises de
Europa excepto Suecia).

consiste en una de

tapon (b) (SOLEX y WEBER).

F.- Util para romper la cabeza del capuchén
(b) del tornillo de riqueza con copela (SO-
LEX).

G.-Util de extraccion del capuchén (b) (SO-
LEX).

H.-Util para colocacion del capuchén (c) de in-

Ios tornillos de reglaje de riqueza (SOLEX y
WEBER) y de los tornillos de apertura de la o
de las mariposas (SOLEX).

Si el reglaje de la polucién no es correcto, el
obturador de origen (blanco en el carburador
WEBER y negro en el carburador SOLEX), se
quitaré y, después del reglaje, se sustituira por
un obturador “Reparacion” (negro en el carbu-
rador WEBER, y blanco en el carburador SO-

El Departamento de Piezas de Recambio su-
ministrara, con la referencia 4035.T*, un nuevo
estuche que permite el desmontaje y el mon-
taje de los testigos de inviolabilidad de los car-
buradores SOLEX y WEBER.

* Proveedor: SOLEX (SONAUTO)

del tornillo tope del eje de mari-
posa (SOLEX).

Este estuche contiene igualmente un lote de
obturadores SOLEX:

a.- Tapoén de inviolabilidad del tomnillo de rique-
za sumergido.

b.-Capuchon de inviolabilidad del torillo de
riqueza con copela.
.- Capuchon de inviolabilidad del tornillo tope
de eje de mariposa.

B
- © Yz
e
o
=g °©

5
= I 73

Constitucioén del estuche 4035-T:
A,

istola

Uil para cargar la pistola

C.-Util de extraccion del tapon (a) de inviolabi-
lidad del tornillo de riqueza sumergido (SO-

LEX).

D.-Util de extraccion del tapén del tornillo de
riqueza sumergido

E.-Util para la colocacién del tapén (a) y del

del tapén de i del
tornillo de riqueza sumergido en los car-
buradores SOLEX o WEBER (tapén (a))

Cargar la pistola (A) en el util (B).

Taladrar el tapon (a):

0 =SSR
c

a

n-'-!

Carburador SOLEX:
- Colocar y sujetar el il (C) contra la pistola
(A).

- Presentar el conjunto Gtil-pistola contra el ta-
pon (a) asegurandose que el extremo del til
quede bien centrado en el tapén y que el
conjunto quede alineado lo mejor posible en
el eje del tapon.

- Disparar y retirar la pistola dejando el dtil (C)
enel
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Carburador WEBER:

- Colocar y mantener el itil (D) contra la pisto-
1a (A).

- Presentar el conjunto util-pistola contra el ta-
pén (a) aseguréndose de que el extremo del
Gtil quede bien centrado en el tapén y de

+ que el conjunto quede alineado lo mejor po-
sible en el eje del tapon.

- Disparar y roscar el til en el tapén (paso a
izquierdas).

- Retirar la pistola dejando el util (D) en el car-
burador.

Extraer el tapon (a):

- Armar la pistola (A).
Carburador SOLEX:

- Roscar el (til (C) al dorso de la pistola (A).
- Disparar para extraer el tapon.

Carburador WEBER:

- Roscar el til (D) al dorso de la pistola (A).
- Disparar para extraer el tapén.

Proceder al reglaje de la polucion.

Reposicién

Montar el tapén (a) de inviolabilidad:

SISTEMA DE ALIMENTACION

O =

Romper la cabeza (b) con el util (F).
El capuchén tiene que sobrepasar a la copela
metélica en 6 mm como minimo; el rebaje del
atil (F) vuelto sirve de calibre. Si no, desenros-
car el tornillo de riqueza.

O e

Extraer el capuchon (b):

- Cargar la pistola (A).

- Roscar el uti (G) en la pistola.

- Aplicar el conjunto util-pistola contra el capu-
chén.

Atencion al alineamiento.

- Disparar y extraer el capuchén.

Reposicion
®

E

Primera sujecion del capuchon (b):
- Montar el capuchén en la copela del tornillo
de riqueza.
- Cargar la pistola (A).
- Roscar el dtil (E) en Ia pistola.
- Aplicar el conjunto Gtil-pistola contra el capu-
chon.

- Disparar una v
Proceder al regais de Ia polucien.

WEBER ~a

- Disparar la pistola (A).

- Roscar el util E) en la pistola (4).

- Colocar el tapén (a) en su alojamiento del
carburador. Atencion al sentido de montaje,
en el carburador WEBER.

- Disparar el tapon hasta su colocacion defini-

tiva.
NOTA.- Si se ha desmontado el filtro de aire,
colocarlo y fiarlo definitivamente.

del de inviolabili
del tornillo de riqueza con copela en el
carburador SOLEX (capuchén (b))

Sujetar el capuchén (b):

- Cargar a pistola y disparar una segunda vez
el capuchén para llevarlo hasta la posicion
de la figura 2.

de i
del tornillo tope del eje de la mariposa en
el carburador SOLEX (capuchén (c))

Esta operacion sélo se efectuaré en el caso de
control y reglaje en el banco de carburadores
(Tipo PULLUX 2000).

Desmontar el capuchén (c), con un alicate de

punta plana.

Regular la apertura:

- Proceder al reglaje de la apertura de la mari-
posa en el banco.

Reposicién

) ===

Montar el capuchén (c):

- Cargar la pistola (A).

- Roscar el util (H) en la pistola.

- Introducir el Capuchén (c) en el tornillo tope
del eje de la maripos:

- Aplicar el conjunto um -pistola contra el capu-
chon (c) y disparar.

Reglaje del régimen de ralentf y de rique-
za (carburador WEBER)

Regular el tomilo tope (2) para obtener 700

Alcanzar el régimen maximo con el tornillo de
riqueza (W).

Repetir estas dos operaciones hasta que el ré-
gimen méximo obtenido por el tornillo de ri-
queza sea de 700 rpm.

Roscar el tornillo de riqueza (W) para provocar
una ligera caida de régimen.

Control y reglaje del flotador (carburador
EBER)
Parte superior de cuba en posicion vertical

con junta de papel (1) colocada.
Leng eta (2; en apoyo sobre la bola sin hun-

Regular si es necssano deformando la len-
glieta (2).



Control y reglaje de la apertura de la mari-
posa después del arranque (OVAD neums-
tica) (carburador WEBER)

Efectuarlo:
- Sobre el vehiculo con el motor en marcha.
O bien.
~Gon el carburador desmontado y con bomba

por depresion (400 mmHg).
Cerrar la mariposa de arranque.
Medir la apertura de la mariposa con una bro-
ca fiocha) o a pare baja

E1A = OVAD @ 3,5 mm.

G1A = OVAD 0 4,5 mm.
Regular, si es necesario, por el tornillo tope
@.

Control y reglaje de la apertura positiva
(OP) (carburador WEBER)

Cerrar la mariposa de arranque.
Medir la apertura de la mariposa en la parte
baja.

SISTEMA DE ALIMENTACION

E1A: 0P - 0,60 mm.

G1A:OP =0,65m
Regular, si es necassrio, por el tornilo tope
().

Reglaje del régimen de ralenti y de la ri-
queza (carburador SOLEX)

Reguiar o tomilo tope @) para obtener 700

Rcanzar el régimen méximo con el tomilo de
riqueza (W

Repetir estas dos operaciones hasta que el ré-
gimen méaximo obtenido por el tornillo de ri-
queza sea de 700 rpm.

Roscar el tornillo de riqueza (W) para provocar
una ligera caida de régimen.

Control y reglaje del flotador (carburador
SOLEX)

Tapa superior del carburador en posicion hori-
zontal con junta de papel montada.

CITROEN C15

Comprobar con ayuda del util (1) la altura del
flotador.

Control y reglaje de la apertura de la mari-
posa después del arranque (OVAD neuma-
tico) (carburador SOLEX).

Efectuarl
= Sobre E\ vehiculo con el motor en marcha.

ien,
© ol carbrador desmontado ¥ con bomba
por depresion (400 mmHg).
Cerrar la mariposa de arranque.
Medir la apertura de la mariposa con una bro-
ca (flecha) en la parte alta.
A= OVAD @ 3 mm.
Regular, si es necesario, por el tornillo tope
@

Control y reglaje de la apertura positiva
(OP) (carburador SOLEX)

Carrar la mariposa de arranque.
Medir la apertura de la mariposa en la parte

aja.

E1A: OP = 0,70 m

Regular, si es necasario, por el tornilo tope
().
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SISTEMA DE ALIMENTACION
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(CARBURADOR WEBER C1A E1A G1A
(Carburador .. 821BSH 16/100 821BSH14 32IBSH 14
Difusor (4) 25 25 26
Surtidor principal (9).. 122 Ta0 %2 4o S
Ajuste de automaticidad (8) 135 166+ 10 175+ 10
[Tubo de emulsion (8).. Fl112 F102
Enriquecedor (10). 30 — —
ISurtidor de ralenti (7). 45 4p% 20 0o
|Aireacion ralenti (6).... 150 - -
lInyector bomba aceleracién (5) 40 40 40
[Economizador de gasolina (3) 50 o e
[Economizador de aire. 120 = =
Punzén (1) ... 1,6 1,5 o
IPeso del flotador (2) 11gr. 11gr. ar.
|Reglaje del fiotador. = 7 mm 7 mm
|Apertura positiva de maripos: 0,80mm  0,60mm 0,60 mm
|Apertura mecanica..... .4a45mm  35mm  4,5mm
ICARBURADOR SOLEX 109K 150D E1A C1A H1A KiG 108C
Carburador-. 32PBISA12 32PBISA12 32PBISA9 32PBISA16 32PBISA16 34 PBISA17 32 PBISA 12
Carburador ref. 341 350 393 412 81 370
Difusor ..... 24 26 25 25 25 26 25
|Surtidor principal 120 130 1305 127,5 127,5 182 122
|Ajuste automaticidad.. 170 160 170+ 5 155 175 165 155
|Tubo de emulsiol 22 EC EM 31 EM EC EL
i 60 60 50 i 35 55 50
44 45 4815 47 46 44 46
s, = 180 135 165 150 -
35 40 40+ 5 40 40 40 35
[Economizador de gasolina - = 50 - 45 —_ =
iz le aire = = 300 = 150 S, —
[Punzén... 1.6 16 16 1,6 1,6 1,6 1,6
Peso del flotador. 574gr 5,7 gr. 574gr. * 57 gr. 57gr. 574r. 5,7 gr.
|Apertura positiva (OP) 0,75 mm 0,756 mm 0,70 mm 0,80 mm 0,80mm 060+005mm 0,80 mm
|Apertura mariposa aleta
alta (OVAD) bajo 400 mmHg...... < = 4mm = 3mm 8,5mm g

Linea de escape

MOTOR E1A -GTA

WIGTOR C1A - HiA-KIG

=

<
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REFRIGERACION

Caracteristicas

REFRIGERACION

CITROEN C15

WIGTORES C1A - H1A-KI1G

- Resto motores

Llenado y purga del circuito

Situar el mando de calefaccion en posicion de
méxima apertura.

Desmontar los tornillos de purga.

Preparar el liquido de refrigeracion respetando
los constituyentes y las proporciones.

Llenar lentamente el circuito; en cuanto el li-
quido comience a salir por los orificios de pur-
ga, montar los tornillos de purga; completar el
llenado de la caja de desgasificado hasta que
rebose.

Vehiculo con caja de desgasificado: no montar
el tapon.

Vehiculo sin caja de desgasificado 7/88 (mon-
tar el tapon del radiador).

Poner el motor en marcha hasta la primera co-
nexién del (o de los) motoventilador(es); parar
el motor.

Vehiculo con caja de desgasificado: completar
si es necesario hasta el borde del tapon de la
nodriza.

Colocar el tapon.

Vehiculo sin caja de desgasificado 7/88:
Despugés de enfriarse el motor, comprobar el
nivel de agua en el radiador; completar si es
preciso.

Extraccién de la bomba de agua completa
(Motores C1A-H1A-K1G)

Vaciar:

- El radiador, desacoplando el manguito del
mismo.

- El blogue de motor por e tapon (1)

Desmontar los cérteres de distribucién (2) y
(3); tomillos (indicados con Ia flecha).

Tarado termocontacto
Apertura termostato:

- Motores 108C-150D-109K
- Motores E1A-G1A...
- Motores C1A-H1A-K1G
Tarado termocontacto ventilador.

- Motores 108C-150D-109K ...

- Motores E1A-G1A ...
- Motores C1A-H1A-K1G....

Capacidad del circuito:

- Motores 108C-150D-109K-E1A-G1A.
- Motores C1A-H1A-K1G .
Concentracién anticongelant
- Proteccion — 15°C
- Proteccion — 30°C ...
Tarado valvula tapén llenado:

- Motores 108C-150D-109K (Desde 2/85)

82 a 93°C
.86 a 102°C
.88 a 100°C

83 a 88°C
86 a 89°C
82 a 86°C
86 a 90°C

Calar el motor:

Poner la marcha mas larga; desplazar el vehi-
culo e introducir la varilla 4507-T.A en el volan-
te motor (PMS).

Colocar la varilla 4507-T.B en la polea del &r-
bol de levas.
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Aflojar el tensor (4); separar la correa del pifién

de bomba de agua.
Alzar ligeramente el motor:

- Con la patilla de izado (6), o con un gato de

taller.
Desmontar el soporte motor (5).

Desacoplar los manguitos de agua (9) des-
montar los tornillos (7) y (8).

Desmontar la bomba de agua (10).

Reposicion

Cerciorarse de la presencia de los casquillos
de centrado (12).
Colocar la junta térica (11) nueva en el carter

Montar la bomba de agua:
Aprietes:
- Tornillos (7): 3 daN.m (el largo, arriba).
- Tornillos (8): 5 daN.m.
Acoplar los manguitos de agua (9).
Montar la correa de distribucién.
Montar el soporte motor (5).
Aprigte:
- Tuercas (a): 5 daN.m.

! - Tuercas (b): 3,5 daN.m.
Llenar y purgar el circuito de agua.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Extraccién de la bomba de agua parcial
(Motores C1A-H1A-K1G)

Vaciar el motor.

Desmontaje de la turbina (1):

- Separar la correa de distribucion del pifion
de la bomba de agua.

- Desmontar los tornillos (3) y (4).

- Desmontar la turbina (1).

Montaje de la turbina (1):

- Colocar la junta térica en el cuerpo.

- Montar la turbina.
priete:

- Tornillo (3): 1,6 daN.m.

- Tornillo (4): 0,7 daN.m.

Montar la correa de distri

i

)
g 8, O .

Cofre reparacién motor.

8.0313-T.L
Mandril para colocar retenes de aceite del di-
ferencial.

Desmontar la tapa con volutas (2):

- Desacoplar los manguitos.

- Desmontar los tornillos (5) y la tapa (2).

Montaje de la tapa (2):

- Colocar la junta térica en su garganta; en-
grasar ligeramente (con acaite) su cara exte-
rior.

- Montar Ia tapa con volutas.

Apriete: 0,7 daN.m.

Efectuar el llenado y purga del circuito de

agua.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

—

0149-T
Palancas para despegar la culata

400
Manémetro para control de la presion de la
gasolina.

32 PBISA

4066-T
Calibre para el ajuste del flotador del carbura-
dor.



HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN C15

28
: [ — _— 70097
« — |
1754-T.bis
8 7014y
811827 Soporte del comparador. @ \ L

Bridas para fijar las camisas del piston.

I

4043-T
Racor adaptador del manémetro para control
de la presion de aceite (Motores 108C-109K-

150D).
'
Far

2279-T
Manometro para el control de la presion de

aceite.
| ir

7001-T

Racor adaptador del manémetro para control

de la presion de aceite (Motores G1A-H1A-
K1G-161A)

2737
Llave para tapon de vaciado.

1684-T.bis
Ulave para fitro de aceite.

8.1403-
Llave para fitro de aceite.

4069-T
Sector para apriete de los tornillos de culata.

6012-T
Sector de frenado para bloquear el volante del
motor.

6016-T
Util para inmovilizar el pifién.

O

7014TK

@ 7014T-L |

——2 o1t
=

7014T-N

1}

7008T-H

7004-T
Cofre reparacién motor.

1671-T
Extractor de inercia.

2517-T
Eslinga de elevacion.




CARACTERISTICAS GENERALES

Motor 161A
Cilindrada. 1769
arrera, 88
Calibre 80
Rel. de compresion. 231
Orden de encendidt 1-3-4-2
Carburante. Gas-oil
Refrigeracion Cto. cerrado
Potencia méx. (CV/r.p.m.) [  60/4600
ar max, (kg.m/r.p.m.).....| 11,4/2000

PARES DE APRIETE

NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m.

Motor diesel

Apriete de culata
Motor hasta 9/86

1.- Apretar los tornillos en orden a 3 daN.m.
2.- Apretar los tornillos en orden a 6 daN.m.
3.- Aflojar los tornillos en orden 90°

4.- Apretar los tornillos en orden a 6 daN.m.
5.- Poner en marcha el motor hasta calentar-

lo.
6.- Dejar enfriar el motor durante 3 horas.
7.- Aflojar los tornillos en orden 90°
8.- Apretar los tornillos en orden a 7 daN.m.

9.- Aflojar los tornillos en orden 90°
10.-Apretar los tornillos en orden a 7 dal.rm

Motor desde 9/86

1.- Apretar los tornillos en orden a 3 dal.iv
2.- Apretar los tornillos en orden a 7 dahl.im.
3.- Apretar los tornillos en orden a 120

EXTRACCION DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR

Filar el capé verticalmente.
Calzar la parte delantera del vehiculo.

/acar:
- El circuito de refrigeracion (recuperar el liqui-
d

o).
- El carter de diferencial en (b). (Recuperar el
aceite). B

&

%
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- El Stop eléctrico de la bomba (25).
- El cable de toma de diagnéstico (16).
- El cable de masa sobre caja de velocidades

(19).
- El contactor de marcha atrés (20).
Desacoplar:
- El cable del cuentakilémetros.
- La masa de equilibrado del cable de embra-
gue en (a) (recuperar el muelle y el empuja-

or).
- El cable de acelerador (24) sobre la bomba.

Desacoplar las transmisiones:

- Desmontar la tuerca (1) y el tornillo de fija-
cién de la rétula inferior de pivot. Con una
palanca, actuar en (a) sobre la barra estabili-
zadora, para liberar la rétula.

- Separar la transmisién izquierda del diferen-
cial:

Hasta 9/84

Colocar imperativamente los dtiles 7101 T.N y
M en la salida del diferencial, para evitar que
giren los planetarios cuando se desmonte la
transmision derecha.

Los dtiles deben dejarse colocados hasta que

o se monte de nuevo la transmision derecha  Desacoplar:
en el diferencial. - La brida de la rétula de escape.
- Los manguitos de refrigeracion (10), (11) y
- Para desacoplar la transmisién derecha del (12), sobre la caja inferior.
diferencial, aflojar las dos tuercas (2), girar - La abrazadera de fijacion de la nodriza y sa-
media vuelta la cabeza de los tornillos para  car el conjunto.
desmontar el rodamiento del soporte y extra- - Las bieletas de mando de las velocidades ;
er la transmision del diferencial. (13), (14)y (15). B 3
Desmontar los cuatro tornillos del soporte in- - EJ manguito (9) de la caja de termostato. L N AL [ S

termedio (4) y el tornillo (3) de la bieleta antipar - El manguito superior del radiador.
sobre la unidad de sje. - El manguito de alimentacion de la calefac-

Desmontar:
% e 2 & - Las tuercas (26) y (27) del soporte, lado de-
Sacar hacia atras el conjunto transmision y so-

cién. recho.
porte. - El flexible de depresién sobre el Master-Vac. - Lado izquierdo, Ia tuerca (28) y los tornillos
- La bomba de frenos, de sus fijaciones sobre (29) del soporte elastico.
el Master-Vac. - Los tornillos (~)del soporte (30).
No abrir el circuito hidraulico. Proteger el radiador.
Sacar la bomba por el lateral. Desmontar el motor.

Desmontar:
- La bateria, su caja y el soporte (6).
 La barra (5) de sujecion de la rueda de soco-

- El conjunto filtro de aire (7), sus conductos y
6l manguito de reciclaje de gases (8).

Desacoplar la alimentacion en (b) y el retorn

en (c) del gasoil, sobre la bomba.

Desconectar:

- La cableria de alimentacién del solenoide y
del motor de arranque.

- El manocontacto de aceite (22).

- La cableria del alternador (13).

- El termocontacto de temperatura critica (18).

de las bujfas de precal

miento (17).
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Reposicion

Colocar la eslinga 2517-T
Presentar y descender horizontalmente el con-
junto.
Introducir el tornillo espérrago en el soporte
(30), apriete de los tomillos (~)a 1,8 daN.m.
Montar:
- El soporte eléstico.

Apriete:

Tuercas (29) a 1,8 daN.m.

Tuerca (28) a 3,5 daN.m.
- El soporte motor derecho,

Apriete:

Tuerca (27) a 2,8 daN.m.

Tuercas (26) a 3,5 daN.m.
Introducir la transmision derecha en el diferen-
cial, acoplar el soporte (4); par de apriete de
fos tornillos a 2,3 daN.m.
Frenar los tornillos y apretar las tuercas de
acoplamiento de la transmision en el soporte a
1 daN.m.
Desmontar los Gtiles 7101-T, N'y M y montar
la transmision izquierda.
Acoplar:
- La bieleta antipar sobre la unidad de eje; par

BLOQUE DE MOTOR, CIGUENAL,

Caracteristicas

DISTRIBUCION

de apriete a 4,5 daN.m.
Las rmu\as de pivot; par de apriete a 3,5

- La bnda de rétula de escape (utilizar grasa
GRIPCOTT-AR).
- Las bleletas de mando de velocidades.

- La bomba sobre el Master-Vac.

- La nodriza y su soporte, en el paso de rue-
da.

- Los cables.

- Los manguitos.

- El tubo de depresién sobre el Mater-Vac.

- Los tubos de alimentacion y de retorno de
gasoil sobre la bom!

- Las cablerias.

Montar:

- El soporte y la bateria.

- El conjunto filtro de aire.

- La barra de sujecién de la rueda de socorro.

Bajar el vehiculo.

Efectuar el llenado del circuito de refrigeracion

y purgar el circuito.

Verificar:

- El nivel de aceite de la caja de

BLOQUE DE MOTOR, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES 31

[Didmetro apoyos

4rbol de levas: | Esténdar Sobremedida

- Apoyo N° 1
- Apoyo N° 2
- 'Apoyo N° 3.

27,5 28 +0,083

28 28,5+ 0,033

0
28,5 29 + 0,088
0

de la correa de

Calzar el vehiculo con la rueda derecha levan-
tada, poner 4° 6 5° velocidad para que gire el
motor.

Desmontar el protector en el paso de rueda
delantero derecho.

La chapa de proteccion del volante motor.

- El reglaje del mando de embrague y asegu-
rarse del paso correcto de las velocidades.

BIELAS Y PISTONES

Motor 161A
Didmetro apoyos de cigiienal 683,731 a 63,750
Diametro ejes de glro del cigienal (estandar)... 59,981 a 60
Diémetro ejes de giro del cigiienal (sobremedida) .. 59,681 a 59,7
Didmetro codos del ci guenal (esténdar).... 49,984
Diametro codos del ciglienal (so emedrdaj 49, 684 a49,7
Ovalizacion max. de ejes de mgu 007
Ovalizacién max. de codos g al X
Espesor casquillos bancads (esl indar).. 1,839 a 1,845
Espesor casquillos bancada (sobremedlda) 1,889 a 1,995
Espesor casquillos bielas (estandar) 1824 a 1:830
Espesor casquillos bielas (sobremedida) 1974 a 1.980
Juego axial del cigtienal 0,072 0,32
Anchura efes de cigiiefial (estandar) 2666%
Anchura efes de cigiiefial (sobremedida) 27 :gw
Espesor de los axiales (estandar) 2,3
Espesor de los axiales 2,40-2, 45 -2,50
Didmetro cabeza de biela ... 53,70 19508
Didmetro pie de biela. 05 0020
Diferencia méx. de peso entre bielas 3gr.
Diferencia de peso entre pistones .. 0+25gr
Diametro del piston (+ 0,008):
- Clase (A1) 79,96
- Calse (R1) 80,13
- Clase (R2) 80,43
- Clase (R3) 80,73
Didmetro del bulén del pistén. 2549006
Didmetro del bulén 2513%%8
Diémetro de las camisas:
- Clase (A1) 80,030 a 80,048
- Clase (R1) 80,20 a 80,218
- Clase (R2) 80,50 a 80,518
- Class (R3) 80,80 2 80,818
iiento de las camisas 0,54 20,82
Diferencia max. de iento entre camisas vecina 0,12
Juego del corte de los de fuego 0,202 0,40
Juego del corte de los e 0,1520,35
Juego del corte de los de engrase. 0,10a0,30
Diagrama Hasta | Desde
DISTRIBUCION de Ia distribucién (*) /88
" Avance Apertura Admision .. P
Caracteristicas
Retraso Ciere Admision. 350
JLegO de vai\'u\as (en fro):
SAdH 15 £ 0,08 | Avance Apertura Escape a3 | 4
rEscape > 30 + 0,08 %
Espesor calas de ajuste de taques: gt Soci 2 o
- Entre 2,225 a 3,550 con de
0,025 * Con un juego tebrico de 0,8 mm.

Desmontar la correa del alternador, aflojar los
tornillos (1) y (3) y destensar la correa por el
tornillo (2).

Desmontar la polea amortiguadora (4) del ci-
giefial, para aflojar el tomillo (5), frenar la co-
rona del volante con el atil 6012-T y desmon-
tar este Ultimo.

Montar el torillo (5) sin arandela y desmontar
la polea amortiguador con el dtil 7015-T.

Levantar ligeramente el motor para desmontar
el soporte motor (6).

Desmontar los carteres (7) y (8), tirar de la gra-
pa (9).

Girar el motor con la rueda.
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CULATA

(11) y (14), y los Gtiles 7009-T.H 6 7014-T.J
deben estar colocados.

Montar el soporte motor:

- Latuerca (A), par de apriete 2,8 daN.m.

- Las tuercas (B), par de apriete 3,5 daN.m.
Frenar la corona del volante con el (til 6012-T.
Montar la polea de amortiguacién sobre el ci-
guedal, poner tres gotas de LOCTITE FREN-
BLOC en la rosca del tomnillo (5).

Par de apriete 15 daN.m.

Desmontar el util 6012-T.

Montar la correa del alternador, tensar me-
(cgame el tornillo (2) y apretar los tornillos (1) y

Montar los cérteres (7) y (8 porerla gapa ()
y el protector en el paso de rt
Montar lachapa do proteceion el volante mo-

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién del tensor de la correa y del
rodillo intermedio

Calzar el vehi¢ulo con la rueda delantera dere-
cha levantada.

Poner la 4° 6 la 5° velocidad para poder girar
el motor.

Dasconec(ar los cables negativo y positivo de
la bateria.

Levantar i el motor.

Colocar los tornillos de bloqueo (torillos M8 x

- Un tornillo (10) en el pifion del arbol de levas.

- El tornillo (11) 6 (12) en el pifién de la bomba
de inyeccion.

Aflojar la tuerca (13) y el tornillo (14) del rodillo

Comprimir el muelle mediante un cuadradillo
de 9,52 mm en (a).

Apretar el tornilo (14).

Desmontar la correa de distribucion.

Reposicion

Controlar la posicién del PMS sobre el volante
motor con la varilla de m, 9-T.H,
(Mo(ovas hasta 4/87) 6 7014-T.J, (Motores
desde 4/87).

Colocar Ia correa de distribucién sobre el pi-
Aon del cigtenal, introducirla a mitad de su
anchura sobre el piién de la bomba de inyec-
cion. Mantenerla tensada e introducirla sobre
el pifidn del arbol de levas, el rodillo tensor y el
pifén de bomba de agua.

Alinear la correa.

Desmontar los tomillos de blogueo de los pi-
flones y del volante motor.

Tensar la correa de distribucion:

Liberar el tensor y reapretar el tornillo (14), gi-
rar dos vueltas el mguehal (sm volver hacia
atrés), hasta el punto de

Aflojar el tornillo (14) y la luerca (13); dejar que
actle el tensor y apretar el tornillo (14) y la
tuerca (13).

Par de apriete a 1,8 daN.m.

Controlar los cuatro torillos de blogueo (10),

Desmontar:
- La bateria y su caja.

- El soporte elastico (17) izquierdo.

- El soporte superior (6) derecho

(Aumentar el juego al maximo entre el motor y
¢l paso de rueda derecho).

Desmontar los cérteres (7) y (8) y tirar de la
grapa (9).

- Girar el motor mediante la rueda.

- Colocar los tornillos de bloqueo (tornillos de

X 40).

El tornillo (10) sobre el pifion del arbol de le-
vas.

El torilo (11) sobre el pifion de la bomba de

inyeccior
(En (12) como segund:
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Reposicién

Montaje del tensor (18) de la correa de distri-
bucién o del soporte motor inferior.

Colocar el muelle (21) y el empujador (22) en el
soporte motor (3), comprimir el conjunto y co-
locar el til 7009-T.1.

Montar el soporte motor (3).

Par de apriete de los torilos a 1,8 daN.m,
montar el tensor (18) de la correa de distribu-
cion.

Desmontar el itil 7009-T.l.

Montaje del rodillo intermediario (20).

- El rodillo intermediario (20), introducirlo por
debajo del soporte (3).

- El tornillo esparrago y el tornillo inferior.

- El tornillo (b) del soporte motor.

Par de apriete de los tornillos a 1,8 daN.m.

- El cérter (19).

- La polea de amortiguacién (4), poner tres
gotas de Loctite Frenbloc en la rosca del tor-
nillo (5).

Par de apriete a 15 daN.m.

- La correa del alternador (tensarla, apretar las
tuercas y tomnillos).

- El protector en el paso de rueda.

Desmontar el il 6012-T, montar el carter de

apa.

Efectuar la tensién de la correa de distribu-

cion.

Montar:

- Los cérteres (7) y (8), poner la grapa.

- El soporte derecho (6), apretar la tuerca (A)a
2,8 daN.m, y las tuercas (B) a 3,5 daN.m.

- El soporte izquierdo (17), apretar la tuerca
(16) a 3,5 daN.m, (soltar el motor).

- El soporte y su caja.

Conectar los cables de bateria, bajar el vehi-

culo.

CULATA

Caracteristicas

Altura de la culata.
Dehrmamén méxima
de la culat:
Recllfcac\bn méx. de ia cuiata.
Espesor de la junta de culata:

- Junta con una muesca (sobre-

pasam. piston 0,54 a 0,65 mm). .
- Junta con dos muescas (sobre-
pasam. pistén 0,65 a 0,77
- Junta con tres muescas (sobre
pasam. pistén 0,77 a 0,82 mm)....
J\;Iaego de valvulas (Frio):

Afjar a uerca (13)y @ forilo (14) del rodilo

Comprimir el muelle con un cuadradillo de
9,52 mm.

Apretar el tornillo (14), (con la corredera del
tensor a mitad de recorrido).

Desmontaje del tensor de la correa de distri-
bucién o del soporte motor

Desmontar los dos lormllos !nlenarss (@) y (b)
del soporte motor y colocar el Util 7009-T.1
(engrasar el til sobre el apoyo del empujador
para facilitar el montaje).

Desmontar el soporte motor inferior (3) 6 des-
mgntar el tensor (18) de la correa de distribu-
cién.

- Esc:

Espesor arandelas de reglaj

Incrementos de espesor

de las arandelas....

Ajuste del juego de valvulas:

- Colocar en cruce de vélvulas un cilindro y re-

glar el opuesto, actuar de la misma forma en

el resto de cilindros.

@ del hilo de muelles exteriores

de vélvulas

2 de'(mlf de muelles interiores
wu

- Admisién (Hasta 9/
Desmon(aje del rodillo intermediario (19). - Agm,i,g,, gD::daE%/BBBG)]
Desmontar = EBCAPO .\ i s Mise
-El pro\scmr en el paso de rueda.
- Usoonasdelialtarnadon Didmetro cola de vélvulas o 018)
- La polea de amortiguacion (4) (E\oquear el - Admisién (Hasta 9/86)
volante motor con el util 6012 - Admision (Desde 9/86)
- El cérter (19) - Escape....
- El rodillo io (20) de las vélvulas:
nillo esparrago, el tornillo (b) el 1om|JIo |n¢e - Admision

rior y aflojar_los tornillos del soporte motor).

- Escape
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CULATA

[c: culata [Estandar 1" Sobrem. 2* Sobrem.
(]

IDiametro asiento de valvulas ( A 0.025)

- Admision (Hasta 9/86) 39,137 39,437 631

- Admision (Desde 9/8 40,161 40,161 40,161

- Escape 34,137 34,437 1631

Angulo asiento de valvula:

- Admision (Hasta 9/86) 120°

|- Admision (Desde 9/86) 90°

- Escape. 90°

[Profundidad alojamiento de asientos (+ 0,15):

- Admisién 8,267 8,467 -

- Escape 8,150 8,350 -

Didmetro exterior de las gufas de vélvulas ( % 801 1) | 1402 14,29 14,59

Diémetro alojamiento guias de véivulas (* 99%2) ..... 13,081 18211 14511

Didmetro alojamlenxo asiento de valvulas (£ 0,02

- Admision (H 39 39,3 39,5

- Admision octs 0158 40 408 40,5

34 343 345

Allum gu(as en culata 36,5+ 0,56

Didmetro interior de gulas “instaladas.. 8,02 + 8.2

Diémetro alojamiento precémaras (*+ 9.0%9) 32 S

Profundidad alojamiento precamaras (*_ o ) 39 41 42
32,05 32,45 32,65

Pestaria acoplamiento precamaras ( f'oob()zzso ) 4 42 43

Saliente s/plano de culata 020,03

Apriete de culata Alzar ligeramente el motor y desmontar el so-

Motor hasta 9/86

1.- Apretar los tornillos en orden a 3 daN.m.
2.- Apretar los tornillos en orden a 6 daN.m.
3.- Aflojar los tomilos en orden 90°

4.- Apretar los tornillos en orden a 6 daN.m.
5.- Poner en marcha el motor hasta calentario.
6.- Dejar enfriar el motor durante 3 horas y

7~ A!Io}ar los tornillos en orden 90°
8.- Apretar los tornillos en orden a 7 daN.m.
9.- Aflojar los tornillos en orden 90°
10.-Apretar los tornillos en orden a 7 daN.m.

Motor desde 9/86

1.- Apretar los tornillos en orden a 3 daN.m.
2.- Apretar los tornillos en orden a 7 daN.m.
3.- Apretar los tornillos en orden a 120°

Extraccién de la culata

Calzar Ia parte delantera del vehiculo: ruedas
suspen
Vaclar el radlador Desmontar el tornillo de

Desconecxar la bateria.
Desmontar la rueda de repuesto, su soporte y
el filtro de aire.

porte de motor superior (1).

Arrastrar el motor mediante la rueda y situar la

distribucion en el punto de calado.

Colocar las varillas (torn\llos de M8 x 1,25):

- Varilla (8) sobre el pifion del arbol de levas.

- Varilla (9) 6 (10) sobre pifin de la bomba de
inyeccion.

- Varilla 7009-T.H en motores hasta 04/87 6
7014-T.J en motores desde 04/87 sobre vo-
lante motor en (a).
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Aflojar los tornillos (12) y (13) del tensor de co-

Comprimir el muelle utilizando un terminal cua-
drado de 9,25 mm, situado en (b); apretar la
tuerca (12)

Desacoplar la correa del pifién del &rbol de le-

Desmontar el tornillo (11) del soporte motor y
(18) del tensor de correa.

Dejar el motor sobre un calzo o dejar reposar
provisionalmente el soporte motor.

Desacoplar:

- El manguito (14) sobre la culata.

- Los manguitos (15) y (16), de la caja termos-
tatica.

Desmontar los tres tornillos (19) de fijacion de

la caja termostatica y colocarla sobre el motor.

Aflojar las fijaciones (17) de la bomba de pre-

sién de aire y del tensor.

Desmontar la correa de arrastre.

Desmontar:

- Latapa de culata.

- La cableria de inyectores (2).

- El anilo de eslingado (18).

Desacoplar:

- La alimentacién (3) de las bujias de precalen-
tamiento.

- La alimentacion de la cuarta bujia.

- Los tubos (4) de retorno del carburante.

Desmontar el pinén del arbol de levas.
Emplear el util 6016-T.
Desmontar los dos tornillos de la rétula de es-

cape.
Desmontar los tornillos de la culata en orden
inverso al de apriete.



Separar la culata mediante basculamiento con
las palancas D.B. del cofre 4067-T.
Desmontar la culata y la junta.

Limpiar:

- Los planos de junta.

Utilizar un decapante para el plano de junta;
no utilizar nunca Utiles cortantes o abrasivos.
- Los taladros y roscas de tornillos de culata.

Reposicion

Controlar el sobrepaso de los pistones utili-
zando el soporte 1754-T.bis equipado con un
comparador; medir el sobrepaso en el centro
de cada pistén en la posicion de PMS.
Considerar el piston mas alto para elegir la
junta de culata.

Existen tres juntas de culata de diferente es-
pesor:

Sobrepasado Espesor junta
de pistones de culata
0,54 a 0,65 1,49
0,65a0,77 1,61
,77 20,82 1,73
Referencia tipo motor.

Situar los pistones a medio recorrido.

Montar la junta de culata en seco, las marcas
“ranuradas” lado volante motor.

Asegurarse de la presencia del casquillo de
centrado.

Montar la culata.

Montar los tornillos, caras y roscas engrasa-
das, con grasa G1.
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Apretar la culata segun el orden de la figura.

Motores hasta 9/86

1° Preapriete a 3 daN.m.

2° Apriete a 6 daN.m.

3° Actuar tornillo por tornillo: aflojar y apretar
a6 daN.m,

Motores desde 9/86
1° Preapriete a 3 daN.m.

20 Apretara 7 daN.m.
3° Aplicar un dngulo de 120° con el Util 4069-T.

CULATA

NOTA.- A partir de 9/86, no se realiza el rea-
priete de culatas.

Después del apriste, controlar los juegos entre
leva y empujador de valvula. Incluso si los jue-
gos han sido regulados con la culata desmon-
tada, puede existir una variacion.

Admision 0,15 + 0,08 mm.

Escape 0,30 0,08 mm.

Regular los juegos entre leva y empujador, si
&s preciso.

Montar el pifén del arbol de levas. (Apriete a
3,5 daN.m).

locar:
- La varilla (8) sobre el pifion del arbol de le-

vas.

- La varilla 7009-T.H 6 7014-T.J sobre el vo-
lante motor en ().

Colocar la correa de distribucion.

Tensar la correa sobre el pifion del cigtienal;

acoplarla a mitad de ancho sobre el pinén de

la bomba de inyeccion.

Mantener la correa tensa y acoplarla sobre el

pifidn del rbol de levas, sobre el rodillo tensor

y sobre la bomba de agua.

Alinear la correa.

Desmontar las varillas.

Efectuar el tensado de la correa de distribu-

cion:

Liberar el tensor y colocar el tornillo (13).

Efectuar dos vueltas de cigtienal.

No dejar que retroceda.

Aflojar el tornillo (13); dejar actuar el tensor y

apretar el tomillo (13) y la tuerca (12). (Apriete

a1,8 daN.m).

Control:

- Las cuatro varillas (8), (9), (10) y 7009-T.H
deberén poderse colocar; de lo contrario co-
menzar de nuevo el montaje de'la correa.

Montar el tornillo (11) sobre el soporte motor.

(Apriete a 2,3 daN.m).

Montar los cérteres (5) y (6), (colocar la grapa

(7)

Montar sobre el soporte motor, &l soporte su-
perior (1). (Apriete a 2,8 daN.m).
Montar la caja termostatica con una junta nue-

va.

Acoplar:

- Los manguitos de la caja termostatica.

- El manguito sobre la culata.

Montar:

- La tapa de culata.

- La cableria de inyectores.

- El anillo de eslingado (18).

Montar la correa de la bomba de vacio; apre-

tar las fijaciones (17).
coplar:

“La alimentacion (3) de las bujlas de precalen-
tamiento.

- La alimentacion de la 4° bujia.

- El tubo (4) de retorno el carburante.

Acoplar el escape:

- Engrasar las rétulas de los tornillos y del
tubo de escape con grasa GRIPCOTT A.F.

Montar:

- Elfiltro de aire.

- El soporte de la rueda de socorro.

- La rueda de socorro.

Efectuar el llenado de liquido de refrigeracion.

Efectuar la puesta en marcha del motor.

CITROEN C15

Poner el vehiculo en el suelo.
Controlar y completar los niveles.

Motores hasta 9/86

Reapretar la culata:

- Hacer funcionar el motor, en punto fio, du-
rante 10 minutos a 3000 rpm. Después de 3
horas 30 minutos de enfriamiento como mi-
nimo, desmontar el tapén del radiador para
hacer descender la presion. Actuar tornillo
por tornillo siguiendo el orden de apriete;
aflojar 1/4 de vuelta y volver a apretar a 7
daN.m. Iniciar inmediatamente una segunda
vez el reapriete.

Control del juego entre leva y empujador
de vélvula

Levantar una rueda delantera y poner la 4° 6 la
5% velocidad para girar el motor.

Desmontar el cubre-culata.

Hacer un cuadro de la posicion de las vélvu-
las.

Medir el juego entre el dorso de la leva y el
eempujador (punta de la leva hacia arriba). ~ +
Juego de funcionamiento:

- Admisién = 0,15 £ 0,08 mm.

- Escape = 0,30+ 0,08 mm.

Anotar el valor medio delante de cada valvula
en la linea (1).

Efectuar la diferencia entre el juego de funcio-
namiento, linea (3) y el juego medido de la li-
nea (1).

Ejemplo:
(3): Juego de funcionamiento

(1): Juego medido.
(2): Diferencia.

El juego medido es mayor de 0,11 mm.

Es necesario aumentar el grueso del suple-
mento de reglaje en + 0,11 mm.

Si la diferencia entre el juego del funciona-
miento y el juego medido es superior a la tole-
rancla, efectuar el reglaje.
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Reglaje del juego entre leva y empujador
de vélvula

Desmontar el arbol de levas.

Situar los pistones a mitad de recorrido (es de-

cir, el orificio de control (4), del pifién del &rbol

de levas a 45° de una parte u otra del orificio

de control de la culata).

Aflojar los tornilos (5) y (6) del tensor de la co-
mea.

Comprimir el muelle con el cuadradillo (7), (10
mm) y volver a apretar el tornillo (6).

Separar la correa de distribucion del pifién del
Arbol de levas (proteger la distribucion de po-
sibles caidas de piezas).

Aflojar la bomba de vacio y desmontar la co-
mea.

Aflojar el pifion y la polea del 4rbol de levas
(utilizar el Gtil 6016-T).

Regular la posicién de los apoyos de levas.
Desmontar:

- Los tres apoyos.

- El drbol de levas.

Regular el juego entre leva y empujador de vél-
vula.

LUBRICACION

Desmontar el primer empujador (13) y el suple-
mento de reglaje (14).

|l e
2|--- it} ---

4
2]
5
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Aceitar y montar los retenes de estanqueidad
con la ayuda del dtil 7004-T.E.

Utilizar un tornillo M 10 L 50 mm y un separa-
dor para colocar el retén lado distribuidor.
Montar el pifién del arbol de levas y la polea
de bomba de vacio. (Par de apriete a 3,5

).

Montar la correa de distribucion:

- Colocar el tornillo control (4), (tornillo M 8)
sobre el pifion del arbol de levas.

- Colocar uno de los dos tornillos de control,
(tornillo M 8) sobre el pifién de la bomba de
inyeccion.

- Colocar la varilla 7009-T.H 6 7014-T.J sobre
el volante motor.

Tirar de las dos partes de Ia correa de distri-

bucién para uena coloca-

Limpiar cuidadosamente y medir el grueso del
suplemento de reglaje (14), anotar su valor en
la linea 4 del cuadro, frente a la valvula con-
cerniente.

Si el valor del juego medido es demasiado pe-
querio, disminuir el grueso del suplemento de
reglaje.

Si el valor del juego medido es demasiado
grande, aumentar el grueso del suplemento de
reglaje.

Ejemplo:

4: Grueso del suplemento desmontado :2,54
Diferencia entre el juego de
funcionamiento y el juego medido + :0,11
Grueso del suplemento a montar 12,65

o

]

Montar el suplemento de grueso més préximo
al valor

Los suplementos van de 2,225 a 3,500 mm
(de 0,025 en 0,025 mi

Y de 3,500 a 3,550 mrn (de 0,050 en 0,050
mm).

NOTA.- Desengrasar el nuevo suplemento de
reglaje antes de medirlo o de colocarlo.
Montar el &rbol de levas.

Aceitar y colocar, con prioridad, el suplemento
de reglaje en su alojamiento sobre el vastago
de vaivula, y después aceitar y colocar el em-
pujador.

En caso de tener que levantar el empujador,
aunque sea ligeramente, se corre el riesgo de
que se deslice el suplemento de reglaje.
Desmontar el empujador y volver a colocar el
suplemento de reglaje en su alojamiento antes
de volver a colocarlo.

Aceitar los apoyos y colocar el arbol de levas,
con la cuarta (11) y la sexta (12) leva en con-
tacto con los empujadores.

Colocar el apoyo central (respetar las marcas)
y empezar el apriete.

Poner la pasta de estanqueidad en el extremo
de los apoyos (8) y (10). (Par de apriete a 1,8
daN.m).

Verificar los juegos entre leva y empujador de
vélvula. Utilizar el Gtil 6016-T.

7004-1-E

cién de los dientes sobre s\ pifin del cigtiefial.
Introducirla a mitad de su anchura sobre el pi-
Aén de la bomba de inyeccién. Mantenerla
tensada e introducirla sobre el pifion del &rbol
de levas y el rodillo tensor. Alinear la correa.
Desmontar los tornillos de control y la varilla.
Efectuar la tensién de la correa de distribu-
cién:

- Liberar el tensor y apretar el tornillo (6).

- G\rar dos vueltas el cigienal sin volver hacia

- Auo;ar el tornillo (6), dejar actuar el tensor y
volver a apretar el tomillo (6} y la tuerca (5).

G(Par de apriete a 1,8 daN.m)
ontr

~'Los tornillos de control y la varilla 7009-T.H
se deben poder colocar.

Montar los carteres (1) y (2), colocar la grapa

@)

Montar el cubre-culata.

Montar la correa y la bomba de vacio.
Bajar el vehiculo.

LUBRICACION
Caracteristicas

Tipo de aceite:
- TOTAL DIESEL 2001 156 W 40
Capacidad de aceite:
- 4,5 Itr + 0,5 filtro.
Diferencia entre nivel méx. y min.:
- 1,51t
Presion de aceite a 80°C:
=1,4 bar

Tipo filtro de aceite:
- PURFLUX LS 468 A
- MAN 67 402 58052
Apagado del tetigo de presion de aceite:

- 0,6 bar
Tarado vélvula de descarga:

Control de la presién de aceite

Poner a nivel, si es necesario, el aceite del
motor.

Desmontar el del aceite.
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Utilzar el cofre 4013-T.

Colocar el racor 7001-T provisto de una junta
de cobre.

Conectar el mandmetro 2279-T.

Conectar un cuentavueltas.

Control de la presién de aceite
- Hacer girar el motor para obtener:

Motor 161A
|Temperatura del aceite 80°C
Régimen motor 900 rpm 4000 rpm|
Presion del aceite 1,4 bares 3,5 bares|

Desmontar el manometro y el racor.
Desconectar el cuentavueltas.

Montar el manocontacto con una junta de co-
bre nueva y apretarlo a 2 daN.m.

Conectar el cable del manocontacto.

Verificar el nivel del aceite.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Caracteristicas

SISTEMA DE ALIMENTACION

CITROEN C15

Bomba
Avance inicial motor Orificio de calado PMS cil. N° 4

Calado de la bomba Cota X... grabada sobre la bomba

G GAS I (Wotores Geada 7785 v 798)]

Equipo de Inyeccién ROTO-DIESEL 6 BOSCH
Desde 4/84 Hasta 6/87 Desde 4/84 Hasta 10/87
Bomba DPC.052.R 844 3261 VER 523 171
DPC.052.R 844.3A 262 D
: 0,80+ 0,03 mm.
Avancs inicial motor 2,26:+0,05 mm. 6 16° antes 6.9°30'antes del PMS
del PMS ciindro N° 4 clindro N° 4
Calado de la bomba ranura de calado sobre el rotor 0,30 mm después del PMI
Desde 6/87 Desde 10/87
DPC.052.R 844. 3B 264 F VER 523 171/1

Orificio de calado PMS cil. N°4

0,90 mm después de su PMI

De4/84  Desde 10/87
Control dinmico (ralenti) 149210 a10/87
140210 15410
Reglaje del caudal Suplemento de 3 mm.  Suplemento de 1 mm.
residual (anti-calado) 900 100 rpm. jmen de ralenti + 20 2 50 rpm.
Ralenti 75053 rpm. 75059 rpm.
Ralenti acelerado - 950 + 50 rpm.
Régimen de regulacién 5100 x‘Dg rom. 5100 rpm.
Do 4/84a 12/B4-LCRETA0T0S.
Portainyectores De 12/84 a 9/86-LCR 6730 705 KCA17S 42
Desde 9/85-LCR 6730 705 0
De 4/84 & 12/84-RD NOSDG 6850 De 4/84 2 4/86-D NOSD 256
Inyectores De 12/84a 9/85RDNOSDC 68508 De 4/85a 7/86-D NOSD 256
Desde 9/85-RD NOSDC 6850 C De 7/86 a 9/86-NOSD 256/Verde
Desde 9/86-D NOSD 256/Rosa
Tarado de los inyectores 115+ 6 bar 130'3'»'
Filtro gas-oil: i
FSL
-ROTO-DIESEL-CONDIESEL GAVC7P1||-295
: 31 ADK
PURFLUX c112
Caja de precalentamiento:
-BOSCH. 033 402 509
-BITRON 204 4015
-SEV 73100 202
Bujias de precalentamiento:
-BOSCH (Hasta 5/85) 0250 201 554
-BOSCH (Desde 5/85) 0250 201 019
-BERU (Hasta 5/85) 0100 221 118
-BERU (Desde 5/85) 0100 221 133

Sustitucién del filtro de gas-oil

NOTA.- Es conveniente desmontar el conjunto
del filtro para sustituir el cartucho.

Filtro ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL

Sustitucion del cartucho
Aflojar el tornillo (3) y desmontar el cartucho

).

Sustituir el cartucho y las juntas (5) y (6).
Asegurarse de la presencia de la junta (7) bajo
el apoyo del tornillo (3).

Cebado y purga
Colocar un tubo y aflojar el tornillo de purga
(

Accionar el pistén (9) de la bomba de cebado
hasta el momento en que el combustible salga
sin burbujas de aire.

Apretar el tornillo de purga (8).

Purga del agua

Aﬂo]ar el (ovn\llo de purga (8) y el tomillo (10).
Clu'ﬁndo no quede agua, aflojar, cebar y purgar
el fitro.
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Sustitucion del cartucho

Aflojar el tornillo (1) y desmontar el cartucho y
las juntas (13) y (14).

Asegurarse de la presencia de la junta (15)
bajo el apoyo del torilo (11).

Cebado y purga

Aflojar el tornillo de purga (16).

Accionar el piston (17) de la bomba de cebado
hasta que el combustible salga sin burbujas de

aire.
Apretar el tornillo de purga (16).

Purga del agua

Aflojar el tornillo de purga (18) y el tornillo (17).
Cuando no haya mas agua, apretar los torni-
llos (17) y (18).

Cebar y purgar el filtro.

Inyectores

SISTEMA DE ALIMENTACION

Es obligatorio el montaje de una arandela cor-
ta-fuego nueva (2), situando su cara abomba-
da hacia arriba; asimismo hay que montar una
arandela de cobre nueva (1).

Apriete del portainyector a 9 daN.m.

Ajuste del tarado de un inyector

Liquido de prueba

Petroleo purificado, kerdane o dilutine.
Viscosidad: 1 a 25 centistokes a 20° C.
Densidad: 0,770 2 0,810 a 20° C.
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Al montarlo de nuevo deberé observarse la
maxima limpieza.

Lubricar las piezas antes de montarlas.
Colocar sobre el cuerpo (2):

- El suplemento de reglaje (1).

- El muelle (3).

- El eje de empuie (4).

- El separador (5).

- Elinyector (7).

- La tuerca del inyector (6).

Par de apriete:

- ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL: 13 daN.m.
- BOSCH: 6,5 daN.m.

Precauciones
El liquido pulverizado se inflama con facilidad.  Valor de la presién de tarado
Es indi i y asegu-
rarse de que se han tomado las oportunas ROTO DIESEL 6 CONDIESEL
medidas contra el fuego. No aproximar las
manos a la boca de salida. (Utilizar una panta-  |Portainyector Inyector Tarado,
lla de proteccién transparente). [Referencia Referencia | (en bares)
La fuerza de i stas i
nes pueden originar heridas e incluso envene-  |-CR 6780705 | RDNOSDC
nar la sangre. 6850
F 115/ 5
Control de la presion de tara 6730705 B
il e lalpre o 6730705 C 6850C
ROTO-DIESEL-CONDIESEL
BOSCH
Portainyector Inyector Tarado
Referencia Referencia  |(en bares)
KCA DNOSD
17-5-42 256 5
256 180 * 9
256/verde
256/rosa

Maniobrar lentamente la palanca de la bomba;
ver la presion indicada por el manometro en el
instante de la apertura del inyector (presion de
tarado). Anotar la presion. El tarado se efec-
tuara mediante un suplemento (1). Una varia-
cién de 0,10 mm en el espesor del suplemen-
to, produce una variacién en la presion de
tarado de 10 bares.

Suplemento: 0,80 - 0,84 - 0,88 - 0,94 - 0,98 -
1,00-1,04-1,10-1,14-1,20 - 1,24 - 1,30 -
1,34-1,40 - 1,44 - 1,50 - 1,54 mm.

ROTO - DIESEL|
CON - DIESEL
13 daN.m

BOSCH
6.5daN.m

Para aflojar un portainyector, colocarlo sobre
el atil 7008-T.A y fijar la pinza correspondiente
en el tornillo, de banco.

NOTA.- No apretar un portainyector s6lo en el
tornillo de banco.

Control de la proyeccion (chorro)

Efectuar breves impulsos sobre la palanca; el
inyector debera producir una pulverizacion fina
y homogénea.

Control de la estanqueidad del asiento de la
aguja

Observar el inyector en posicion vertical.
Limpiar el extremo del inyector hasta dejarlo
seco.

Mantener, mediante la palanca de la bomba,
una presion inferior a 10 bares.

Durante 30 segundos, no debera caer ninguna
gota del inyector. El hecho de que exista hu-
medad, no es razén para repetir la operacion.

Extraccion de la bomba de inyeccién

Proteger el alternador del escurrido de gasoil.
Calzar el vehiculo

Seleccionar la velocidad més elevada para
permiti Ia rotacién del motor.
Desconectar el cable negativo de la bateria.




Desmont:
Los cansv (9) y (10) (quitar los clips en (a), sa-
car en (c) la grapa de ensamblado de los dos

cérteres).
La barra (7) de sujecion de la rueda de repues-
to.

Desacoplar:

- El cable (8) del acelerador.

- El cable (1) del ralenti acelerado.

- EI manguito (6) de alimentacién de carburan-

- Lus manguitos (2) y (3) de retorno de la bom-
ba y de los !nyectore
e (4) de del

stop e!ectncu

Desmontar:

- Las cablerfas (5) de alimentacién de los in-
yectores.

- La buffa de precalentamiento del cilindro N°
4.

- Arrastrar el motor mediante el tornillo (14) del
damper, hasta llevar el pifion de la bomba
(13) a Ia posicién del calado.

- Calar el pifién (13) en (b) con dos tornillos (o
8 x 1,26); roscarlos (sin apretarlos).

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desbloquear la tuerca (15) de fijacién del pifién
de la bomba; continuar aflojandola hasta des-
pegarla del pifién sobre el arbol de la bomba.
NOTA.- Esta prohibido extraer el pifién de la
bomba con dos tornillos: destruccién del cuer-
po de la bomba.

@7

Desmontar:

- Las cuatro fijaciones de la bomba (llave de
13 de media luna).

- La bomba de inyecci6n desenroscando la
tuerca (15).

- La brida (17) de extraccién del pifién de la
bomba de inyeccién asi como la tuerca (15).

Reposicién
Bomba ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL

Hasta 6/87, situar la ranura de calado frente a
la abertura del tapon.

Desde 6/87, montar la varilla 4093-T sobre la
bomba en posicién comienzo de alzada.

Bomba BOSCH

Desmontar el (apén situado en el centro de las
salidas de la bomba.

NOTA.- La Implantac|6n de los espdrragos de
fijacion de la bomba es diferente entre los dos

Presentar la bomba; colocar la chaveta en la

ranura del pifién (13); montar y apretar a mano

Ia tuerca (15).

NOTA.- Para evitar las dificultades de introdu-

cir la chaveta en el pifién es preferible des-

montar la brida de la tuerca.

Montar las plaque\as y las tuercas (12) de fija-

cion de la

Apretar la ko (15) del pifién de la bomba;
apriete a 5 daN.m; montar la brida (17) y sus

Gos tomilos (16).

Desmontar las varillas en (b).

Calar la bomba.

Montar los tomnillos de fijacién (12) y la fijacién

trasera (11). (Apriete a 1,8 daN.m)

Montar las cablerias (5) de allmemacldn de los

lnyemores (Apriete a 2 daN.m).

- EI cable (8) de acelerador; posicionar el clip.
cable (1) de ralentf acelerado.

CITROEN C15

- Los manguitos (6) de alimentacion y de retor-
no de la bomba asf como los retornos de fu-
gas (2) y (3) de los inyectores; apretar las bri-

das.
Conectar el cable (4) de alimentacién del stop
eléctrico.

Montar:
- Los carteres (9) y (10) y colocar la grapa en
(©).
- La barra (7) de fijacién de la rueda de re-
0.

Gebar ol circuito de carburante con la bomba
nual.

Efoctuar ol reglale do los mandos y del relent

acelerado.

Reglaje de los mandos de la bomba
“ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL"

Motor frio

Control del ralenti acelerado

Verificar que la palanca (7) esté en su tope
empujando segun (flecha); de lo contrario,
aproximar la tensién del cable mediante el pri-
sionero de cable (6); terminar de tensarlo con
el tensor de funda (4).

Motor caliente

Ralenti acelerado

Aseguvarse de que el cable (6) esta destensa-

S» o lo est4, verificar el funcionamiento de la
sonda termostética *(10)" sobre la caja de sali-
da de agua: entre “Motor frio" y “Motor calien-
te" debera existir un desplazamiento del cable
superior a 6 mm.

Mando de acelerador (B)
Motor parado.

Acelerar a fondo. Verificar que la palanca (1)
esta en apoyo sobre el tope (2).

De lo contrario, modificar la posicién del freni-
llo (3) del cable del acelerador. Asegurarse de
que, al ralenti, la palanca (1) apoya sobre el
tope (5).

Reglaje del anti-calado

Motor en marcha.

Introducir un suplemento de 3 mm entre la pa-
lanca (1) y el tomillo de tope (5) en (b); acoplar
una varilla de @ 3 mm en la palanca (7) en (a)
empujando hacia el exterior la palanca de stop
(9). Regular el régimen de motor a 900 —
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rpm actuando sobre el tornillo tope (5).

Desmontar la varilla de @ 3 mm y el suplemen-

to de 3 mm.

Regular el ralenti a 750 ‘3 rpm actuando so-

bre el tornillo tope (8).

Comprobar la deceleracion.

Llevar el régimen a 3000 rpm y soltar el acele-

rador:

- La deceleracion es demasiado répida (ten-
dencia a calarse), aflojar el tomnillo (5) 1/4 de

- La deceleracion es demasiado lenta (falta de
freno de motor), apretar el tornillo tope (5)
1/4 de vuelta.

En ambos casos, verificar el régimen de ralenti

para efectuar un retoque eventual.

Si el incidente persiste, rehacer el reglaje.

Controlar la eficacia del mando de stop ma-

Reglaje de los mandos de la bomba de in-
yeccion “BOSCH"

SISTEMA DE ALIMENTACION

de la palanca (9) sobre el extremo del tornillo.
Actuar sobre el tornillo de ralenti (4) para obte-
ner un régimen de ralenti de 750 + 50 rpm.

Reglaje del caudal residual:

Introducir un suplemento (a) de 1 mm entre la
palanca (9) y el tornillo (5).

Reglar el tomillo (5) para obtener un régimen
superior en 50 rpm al régimen de ralenti.

Reglaje del ralenti acelerado: RA .
Llevar la palanca (3) en contacto sobre el tope
(1) y actuar sobre éste para obtener un régi-
men de 950 + 50 rpm.

Verificar la eficacia del mando de stop manual
(11).

Control y calado de la bomba de inyeccién
“ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL" (Hasta
6/87)

Calzar el vehiculo; rueda delantera derecha
ner la marcha mas alta para

Motor frio

Controlar el ralenti acelerado:

Verificar que la palanca (3) hace tope en el tor-
nillo (1) de ralenti acelerado, empujando segun
(flecha).

De o contrario: tensar el cable mediante el pri-
sionero del cable (2); terminar el tensado con
el tensor de funda (6).

Motor caliente

Ralenti acelerado:

Asegurarse de que el cable de ralenti acelera-
do esta destensado. Si no es asi, verificar el
i (10)

de la sonda
de la caja de salida de agua: entre los estados
de “motor frio” y “motor caliente”, la sonda re-
aliza un recorrido aproximado de 6 mm.

Mando de acelerador

Con el motor parado:

Pisar a fondo el acelerador; verificar que la pa-
fanca (9) est4 en apoyo sobre el tornillo-tope
®

De lo contrario: modificar Ia posicion del freni-
llo (7) del cable de acelerador. Asegurarse de
que, al ralenti, la palanca (9) esté en apoyo so-
bre el tope (5).

Reglar el ralent: R
Aficjar el tornilio (5) hasta suprimir e contacto

01
permitir la rotacién del motor.

Desmontar la bujfa de precalentamiento (2) del
cilindro N° 4. '

Situar el cilindro N° 4 en compresion.
Desmontar la brida (4) de los tubos hidrauli-
cos.

Preparar el motor:

Desmontar el tapén (1] sobre la culata (14 mm
sobre planos) y sustituirlo por la varila 7008-
T.B.

Desmontar un tornillo de la tapa de culata para
fiar el soporte 4060-T.
Filar el comparador 2437-T con el soporte
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5602-T.
Buscar el punto muerto superior (PMS) del

Girar el motor en el sentido de rotacion y des-
pués en sentido inverso para hallar la alzada
méxima de la varilla 7008-T.B.

Llevar el “0" del cuadrante frente a la aguja del
comparador 2437-T.

NOTA.- Proteger el alternador del gasoil que
pueda caer al quitar el tapon (3) de la bomba.

Preparar la bomba de inyeccion:

Desmontar el tapén (@) y sustituirlo por el so-
porte 6027-T.

Colocar el reenvio 4059-T y el comparador
3089-T.

Control del calado de la bomba de inyeccién:
Girar el motor en sentido inverso al de rota-
cién, 4 mm aproximadamente en el compara-
dor de motor. Volver lentamente en el sentido
de rotacién del motor, hasta que el palpador
(6), apoyado sobre el rotor de la bomba, des-
cienda por la ranura del calado y ascienda de
0,01 20,02 mm.

En esta posicion, el comparador del motor de-
bera indicar:

2,26 + 0,05 mm antes del PMS.

Si esta condicion no se obtiene, ver de nuevo
el calado de la bomba.

Calado de la bomba de inyeccién:

Situar el motor en el punto de calado.

Girar el motor en sentido inverso al de rotacién
unos milimetros; seguidamente en sentido de
rotacién y situzr la aguja del comparador a
2,26 mm antes del PMS.

Calar la bomba de inyeccion:

Aflojar los racores de los tubos de inyeccion y
las cuatro fijaciones.

Situar la bomba en el punto de inyeccion; el
palpador en el fondo de la ranura en forma de
*V” (punto de calado). Situar el “0" del cua-
drante frente a la aguja del comparador.

Girar el cuerpo de la bomba hacia el exterior
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del motor. Retroceder lentamente al punto de
calado (aguja frente al “0" del comparador), gi-
rando el cuerpo de la bomba hacia el motor
(sentido inverso al sentido de rotacion).
Apretar las tuercas de fijacion. Durante el
apriete, la aguja del comparador no tiene que
moverse. (Apriete a 1,8 daN.m).

Controlar el calado de la bomba.

Desmontar el utillaje de calado.

Montar el tapén (1) sobre la culata. (Apriete a
3 daN.m).

Montar la bujia de precalentamiento. (Apriete a
2,2 daN.m).

Montar el tapén (3) en la bomba de inyeccion.
(Apriete a 2 daN.m).

Precintar la bomba de inyeccién (7).

Apretar los racores de las tuberfas de inyec-
cién. (Apriete a 2 daN.m.).

Colocar la brida (4).

Poner el contacto (excitacion del stop eléctri-
co) y cebar el circuito de carburante con la
bomba manual (5) sobre el filtro.

Acelerar a fondo para facilitar la purga y el
arranque del motor.

Control y calado de la bomba de inyeccién
“ROTO-DIESEL 6 CONDIESEL” (Desde
6/87)

En cada rotor se monta un tetén cilindrico (C),
cuya posicion viene determinada exactamente
por el proveedor.

La posicion de calado de la bomba de inyec-

cién, variable para cada aplicacion y cada

bomba (tolerancias de fabricacion), esté indi-

cada por la cota X: Ejemplo: 7,50 mm grabada

sobre pastilla plastica (3) fija en el tapon de re-

gistro.

Calzar el vehiculo; rueda delantera derecha

suspendida.

Seleccionar la marcha més elevada para per-

mitir la rotacion del motor.

Desmontar la bujia de precalentamiento del ci-

lindro N° 4 para facilitar la rotacién del motor.

Preparacion:

- Desmontar el tapon (1) con el til 4093-T.

= Introducir la varilla (a); la varilla debera que-
dar apoyada en el orificio (b); de lo contrario,
girar el motor.

- Montar el soporte y el comparador con el
palpador plano.

SISTEMA DE ALIMENTACION

- Calar el comparador a *0%; marcar la posi-
cién de la aguja pequena.

- Girar el motor. El comienzo del recorrido del
comparador permite aproximar el orificio de
calado del volante.

ARV

- Calar el volante motor. Utili
T.J en funcién de la proibilidad de acceso,
variable con los diferentes motores de arran-
que.

r la varilla 7014-

Control del calado de la bomba de inyeccion:

El comparador debe indicar el valor X + 0,03

mm, marcado en el tapon (3).

Calado de la bomba de inyeccion.

- Aflojar las fijaciones (2) y (4), asi como las tu-
berias de inyeccion.

- Posicionar la bomba en el fondo de la corre-
dera, hacia el exterior del motor.

- Girar lentamente la bomba hacia el motor
hasta obtener la cota X.

Apretar las fijaciones (2) y (4) a 1,8 daN.m.

Efectuar dos vueltas de volante. Controlar el

calado.

Desmontar el utillaje; poner el tapén (1).

Apretar los racores de los tubos de inyeccion

a2daN.m.

Montar la bujia de precalentamiento. Apretarla

a2,2 daN.m.

Pisar a fondo el acelerador para facilitar la pur-

gay el arranque del motor.

Control y calado de la bomba de inyeccién

“BOSCH"

Calzar la parte delantera del vehiculo, con la
rueda delantera derecha suspendida.
Seleccionar la marcha més elevada para per-
mitir la rotacién del motor.

Desmontar la bujia de precalentamiento del ci-
lindro N° 4,

Situar el cilindro N° 4 en compresion.

Hasta 10/87

Calado con la varilla 7008-T.B y buscar el
4.

CITROEN C15

Preparar el motor:

Desmontar el tapén (1) sobre la culata (14 mm
sobre planos) y sustituirlo por la varilla 7008-
T.B.

Desmontar un tornillo de la tapa de culata para
fijar el soporte 4060-T.
Fijar el comparador 2437-T con el soporte
5602-T.

Buscar el punto muerto superior (PMS) del
motor:

Girar el motor en sentido de rotacién; después
en sentido inverso para encontrar la alzada
maxima de la varilla 7008-T.B.

Situar el “0" del cuadrante frente a la aguja del
comparador 2437-T.

Desde 10/87

Calado con la varilla 7014-T.J.

Orificio de calado sobre volante motor, en
PMS.

NOTA.- Proteger el alternador del rezumaco
de gasoil.

Preparar la bomba de inyeccion:

Desmontar los tubos de inyeccion de los cilin-
drosN°1y 2.

Quitar el tapén (2).

Equipar €l comparador 3089-T con el prolon-
gador 2438-T 6 5003-T; colocar el compara-
dor sobre el soporte 7010-T y colocar todo el
conjunto en el lugar del tapén (2) de la bomba.

Buscar el punto muerto inferior (PMI) de la
bomba de inyeccion:
Mover el motor en sentido inverso al de rota
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ci6n y buscar el punto muerto inferior de la
bomba (periodo durante el cual, la aguja del
comparador 3089-T deja de moverse).

Situar el 0" frente a la aguja del comparador
asegurdndose de que éste dispone de un re-
corrido de reserva.

Control del estado.de la bomba de inyeccion:
Girar el motor en el sentido de rotacion, hasta
que el comparador montado en la bomba indi-
que: (después del PMI).

- Hasta 10/87: 0,

- Desde 10/87: 0 3
En esta posicion, el motor estara:

i Hasta 10/87: a 0,80 + 0,08 mm antes del

= Desde 10/87: varilla 7014-T.J introducida en
el orificio de calado del volante de motor.

Si no ocurre asf, ver nuevamente el calado de

la bom!

Calado de la bomba de inyeccion:

Situar el motor en el punto de calado:

Girar el motor en sentido inverso al de rota-
cién, unos milimetros; después girarlo en el
sentido de la rotacion.

= Has(a 10/87: 0,80 + 0,03 mm antes del

- Desde 10/87: orificio de calado volante mo-

Ca\ado de la bomba de inyeccion:

Aﬂolav los tubos de inyectores y las cuatro fija-
ciones.

Girar libremente el cuerpo de la bomba hacia
el exterior del motor.

Retroceder lentamente girando el cuerpo de la

REFRIGERACION

Caracteristicas

REFRIGERACION
HERRAMIENTAS ESPECIALES

bomba hacia el motor (sentido inverso al de
rotacuén) hasta que la aguja del comparador
indique

i Hasta 10/87: 0,30 mm.

- Desde 10/87: 0,90 mm.

Apretar las tuercas de’ fijacion. Durante el
apriete, Ia aguja del comparador no debe mo-
verse. (Apriete a 1,8 daN.m).

Controlar el calado de la bomba:

Desmontar los utiles de calado.

Colocar el tapén (1) sobre la culata. (Apriete

linea de escape

del tap6n a 3 daN.m).

Montar y apretar la bujia de precalentamiento.
(Apriete a 2,2 daN.m).

Colocar el tapén (2) en la bomba de inyeccion.
Montar y apretar las tuberfas de inyeccion.
(Apriete a 2 daN.m)

Poner el contacto (excwtaclén del stop eléctri-
o) y cebar el circuito de carburante sirviéndo-
se de la bomba manual sobre el fitro.

Pisar el acelerador a fondo para faciltar la pur-
ga y el arranque del motor.

Capacidad del circiito 8itr.
Concentracion anticongelant
- Proteccion hasta — 15°C 28%
50%
.82293°C
. 81293°C
Tarado del testigo de temperatura.  105°C
Accionamiento ventilador:
~fer ventilador, Hasta 6/85........... 86 2 90°C
- 2° ventilador, Hasta 6/8 902 94°C
- 1er ventilador, Desde 6/85 82a86°C
- 2° ventilador, Desde 6/85. 862 90°C
- Ter ventilador, Desde 7/88 882 93°C

- 2° ventilador, Desde 7/88..
Tarado vélvula deposito expan5|0n (Hasta
7/88) .. 1 bar

Lienado y purga del circuito de refrigera-
cién

Situar el mando de calefaccion en posicién de
méxima apertura.

Desmontar los tornillos de purga.
Preparar el liquido de

HERRAMIENTAS ESPECIALES

los constituyentes y las proporciones.

Llenar lentamente el circuito; en cuanto el li-
quido comience a salir por los orificios de pur-
ga, montar los tornillos de purga; completar el
llenado de la caja de desgasificado hasta que
rebose.

Vehiculo con caja de desgasificado: no mon-
tar el tapon.

Vehiculo sin caja de desgasificado Desde
7/88: montar el tapon del radiador.

Poner el motor en marcha hasta la primera
conexion del (o de los) motoventilador(es); pa-
rar el motor.

Vehiculo con caja de desgasificado: completar
si es necesario hasta el borde del tapén de la
nodriza.

Colocar el tapon.

Vehiculo sin caja de desgasificado Desde
7/88: después de enfriarse el motor, compro-
bar el nivel de agua en el radiador; completar
si es preciso.

1754-T.bis
Soporte de comparador.

0149-T
Palancas para bascular la culata.
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——Y 700074
6012-T =,

Sector de frenado.

70147J]

i3

@ 7014TK|
W
]

70147

7014T-M

4069-T
Adaptador para apriete.

6016-T
Utiles para inmovilizar el pifién de correa den-
tada.

7014T-N|

7004-T
Cofre motor.

A

)

4059-T

Soporte y reenvio de &ngulo de comparador
sobre bomba de inyeccién ROTO-DIESEL.
3089-T

2517-T
Eslinga.

4060-T
Soporte comparador para buscar el PMS.
5602-T

Soporte de comparador.

7008-T.B
Varilla para buscar el PMS sobre culata.

P *
2438-T

Palpador de comparador.
7010-T

Soporte de comparador sobre bomba de in-
yeccion BOSCH.

Juego de utiles para el reglaje de la bomba de
inyeccion ROTO-DIESEL.

7007-T
Llave para desmontaje y montaje de inyecto-
es.

7008-T
Brida para aflojar y apretar el cuerpo del por-
(alnyec or..

2279-T
Manémetro para el control de la presién de
aceite.

=]

4043-T
Racor para el control de la presion de aceite.
7001-T

Racor para el control de la presién de aceite.
»
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CARACTERISTICAS DE LA C/C

C1A-H1A-K1G

h/7-84 T 356
d/7-84 T 361

VALEO

180 CP 3300

180 K 33 AX F 202

181,5
127

18
77£03

Motor 109K-150D
I Tipo embrague..... VERTO
h/9-84
Mecanismo embragu.....| 1808 365 180-365
180 CP 355
Disco de embrague.. .| d/11-84 F 202
| ext. forros disco. 1815
|@ int. forros disco 127
N extr. acopl. disc 20
[ESPESOr GISCO wvvvrsrrrrs | 7.7£03
(1) Para motor E1A
PARES DE APRIETE DEL UE

(daN.m)
NOTA: 1 daN.m 1,02 Kp.m.

Tornillos de fiiacion de la chapa y
placa del cérter intermedio ... o
Tornillos de fijacién del carter de
embrague ... i
Tornillos de fijacion de la cala mo-
tor delantero izquierdo
Tornillos de fijacion del
motor de arranque sobre el blo-
que de cilindros .... i

MANDOS DEL EMBRAGUE

1,25a1,75

0,75a1,25
15a175

0,75a1,25

Reglaje del mando del embrague

La holgura en el pedal ha de ser nula y el tope
debe estar en apoyo constante sobre el meca-
nismo.

Para ello:

- Actuar sobre el tornillo (2) y la tuerca (1) del
eje de empuje (situado en el cérter de em-
brague), de forma que se obtenga una cota
(a) = 10 mm, determinada entre el extremo
(b) del pedal y el tope (c) de la pedalera.

- Hallar el recorrido del pedal de desembra-
gue: diferencia entre posicién alta del pedal y
la posicién baja. El recorrido debera ser de

X = 120 mm minimo, con motor 109K-150D
X = 130 mm minimo con motor C1A, H1A,
K1G, E1A, G1A, 161A.

CARACTERISTICAS DE LA CAJA DE CAMBIOS

[CAJA DE CAMBIOS BH3 4

[CAJA DE CAMBIOS BH3 5 Vel
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[CAJA DE CAMBIOS MA]

b1

i

BHa BHa BE1 BE1 BE1 BE MA WA
BT 6 BX
64/67/79/61  BT95  BMG4/66-  BM61/63  BN40/B/6T BN 12 20A20 2CA22)
12:37 1239 1343 12:39 13:43 1240 1241
17:28 2037 17:32 20:37. 17:32 2138 2138
27:31 27:31 2532 25:32 3135 2937
3528 3528 32:31 32:31 4335 4039
= = 3528 37:28 o 43:33
12:34 12:40 12:40 12:40 12:40 1243 1243
TOTAL QUARTZ 15 W 50
=GB - TOTAL GTE 15W 40
TOTAL TRANSMISION BV
- CICBEMA... A A
Gapacidad de aceite C/C BE1-MA 2 Ir.
PARES DE APRIETE DE LA CAJA DE CAMBIOS (daN.m.)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.
CAIABE CAMBIOS BET]

daN
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MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

CITROEN C15

CAJA DE CAVBIOS BH3

"CAJA DE CAMBIOS WA

MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

Controles y reglajes del mando de veloci-
des

Con la caja de velocidades en punto muerto,
la palanca debe tener su parte inferior () en
posicion vertical.

Reglaje del desplazamiento transversal:
Para modificar la posicién de la palanca en el
sentido transversal, actuar en la bieleta (1).

La palanca no debe de apoyarse en el asiento
cuando se ponga la 2 velocidad o la marcha
atrés.

Reglaje del desplazamiento longitudinal:
Para modificar la posicion de la palanca en el
sentido longitudinal, actuar sobre la bieleta (2).

Prerreglaje de la bieleta (2): con la misma
orientacién de las rétulas, longitud entre ejes
172+ 1 mm.

Prerreglaje de la bieleta (1): orientacion de las
rétulas a 77° (una con relacion a la otra), longi-
tud entre ejes 80 + 1 mm.

En el caso de la sustitucién del soporte en la
consola, rellenarlo con grasa.

Todas las rétulas y las articulaciones de la pa-
lanca tienen que ser lubricadas con grasa.

Poner la palanca de mando de velocidades en
posicion “punto muerto”.

Reglaje del mando de seleccion.

La palanca (a) del mando de seleccion debera
estar en posicion vertical, de lo contrario modifi-
car la longitud (2) de la bieleta de reaccién (3) que
ha de estar comprendida entre 51y 61 mm.
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Reglaje longitudinal de la palanca de mando.
El centro de la empufiadura debe estar aproxi-
madamente a una distancia L = 195 mm del
eje de la caja del pues(o de radio; si no es asf,
modificar la longitud “x" de la bieleta de paso
(1) que tiene que estar comprendida entre 295
y 305 mm.

Cuando *x" disminuye, “L" disminuye.

Cuando “x" aumenta, “L" aumenta.

Cuando se efectde el apriete de la contratuer-
ca de las bieletas, equilibrar el desplazamiento
sobre las rétulas.

Reglaje lateral de la palanca de mando.
palanca de mando debe estar en posicion

vertical en el sentido lateral dsl vehfculo; de lo

contrario modificar la longitud “y" de la bieleta

de seleccion (2) que tiene que estar compren-

dida entre 130y 140 mm.

Cuando *y" disminuye: la palanca se inclina

hacia la izquierda.

Cuando “y" aumenta: Ia palanca se inclina ha-

cla la derecha.

Reglaje de la linea de seleccion 1%/2*

Afiojar los tornillos e caja; colocar la palanca
de mando en 2* velocidad; colocar la caja en-
tre el patin de la palanca y la rampa de la caja
para obtener un juego J = 0,5a 1

Asegurarse del paso correcto de Ia marcha
atrés.

Verificar el funcionamiento de todas las mar-
chas mediante una prueba en carretera.

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAM-
BIOS (Diesel)

Calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.
Vaclar el carter de diferencial (recuperar el

ite).
Desacoplav las transmisiones del diferencial.
la iz-

qulerda
Colocar imperativamente los ttiles 7101-T.M y
7101-T.N para mantener colocados los plane-

Desacoplar la transmision derecha.
Proteger el radiador.

Desmontar:

- La barra (1) soporte de la rueda de repuesto
(si es necesario).

- El conjunto (2) filtro de aire.

- El manguito de desgasificado (3).

- La bateria (4), su bandeja y su soporte.

- La faldilla de la aleta.

Desmontaje de la bomba de vacio.

Desacoplar:

- Los manguitos de expulsion (5) y de depre-
sion (6) sobre el Master-Vac.

Desmontar:

- La gufa doble (7).

- El cable de masa (8).

- El tensor (9).

- Los tres tornillos de fijacion de la bomba

().
- La correa (10).
- La bomba (11).

Desac

- Las blslalas (12), (13) y (14) de mando de las
velocidades.

~ Eicable (a) del cuentakilmetros.

- El cable de desembrague (desmontando la
masa de equilibrado).

- Recuperar el muelle y el empujador.

Quitar la brida de la cableria del motor de

arranque.

Desconectar la cablerfa de las luces de mar-

cha atrés.

Desmontar la placa de proteccion (15) del vo-

lante motor.

- Los tres tornillos (16) y desacoplar el motor
de arranque (17).

|

Levantar la caja de velocidades en (b) y (c).

Utilizar la patilla de eslingado MR 630-41/43.

Colocar un gato bajo el motor para faclitar el
de la caja de

Desmontar:

- La tuerca (18).

- El soporte (19) (dos tornillos en (d)).

- El tornillo espérrago (10).

- Los cuatro tornillos (flecha) de acoplamiento
motor-caja.
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Desacoplar la caja de velocidades del motor y
situarlo bajo el vehiculo.

Reposicién

Preparacién de la caja de velocidades antes
del montaje.

Durante la manipulacién de la caja de veloci-
dades, mantener el tope de embrague en apo-
yo sobre su gufa colocando la brida de la hor-
quilla en (e).

Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado; engrasar ligeramente la gufa del
tope y el arbol de mando.

NOTA.- Utilizar los centradores 1713-T 6
7011-T para:

a) EI contch del centrado del disco de embra-

b) La raparachn del embrague.

Levantar la caja de velomdades por (a) y (b)
con la patilla MR 630-41/43.

Elevar el nivel inferior del céarter diferencial por
encima de la unidad.

Presentar la caja de velocidades, girar el motor
si es necesario para acoplar las estrias del dis-

co.

Efectuar el acoplamiento colocando el tornillo
superior (f).

Colocar los tornillos acoplamiento motor-caja
de velocidades y los de fijacion del motor de
arranque (16).

Montar el tornillo-esparrago (20) de la caja de
velocidades (Loctite Frenetanch 242 en las
roscas); apriete a 3,5 daN.m.

Fijar el soporte (19) de la caja de velocidades;
apriete de los tornillos (d) a 1,8 daN.m.

Montar la tuerca (18); apriete a 3,5 daN.m.
Desmontar la patilla de eslingado, MR 630-
41/43

Acoplar el cable de mando de desembrague
montando la masa de equilibrado (colocar el
empujador y el muelle).

Verificar el funcionamiento y el reglaje del re-
corrido.

Acoplar las bieletas de mando de las velocida-
desy el cable de cuentakilémetros.

Conectar la cablerfa de luces de marcha atrés.
Montar:

- La chapa de proteccion del volante motor.
- La bomba de vacio (11).

- La correa (10).

- El tensor (9); tensar la correa.

- El cable de masa (8).

- La doble brida (7).

Acoplar los manguitos de descarga (5) y de
depresion (6).

Montar:

- El soporte de bateria.

- La bandeja.

- La baterfa.

- El conjunto filtro de aire.

- La barra soporte de rueda de repuesto.
Acoplar las transmisiones derecha e izquierda
en el diferencial.

Montar la faldilla de aleta.

Poner el vehiculo en el suelo.

Efectuar el llenado de aceite de la caja de ve-
locidades.



48 DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS

DESARMADO DE LA CAJA DE CAM-
BIOS

Extraccién de los érboles primario y se-
cundario (C/C BE1)

(Caja de cambios montada)

Calzar el vehiculo; ruedas delanteras suspen-

Vaclar la caja de velocidades.

Desmonlar la rueda delantera izquierda y el
protector

Desmontar:

- La rueda de socorro y su barra soporte.

- Elfiltro de aire, la bateria y su soporte.

Levantar ligeramente la caja de velocidades y
desmontar su soporte (2) asi como el eje de

éste.
Desmontar la tapa de caja de velocidades.

Quitar la grupilla (3) m 5 mm) para liberar la
horquilla de 5° velocida

Bloquear la caja de ve\oc\dades para aflojar las
tuercas: para ello, poner la 4° velocidad me-
diante la palanca y empujar sobre la horquilla
de 5° para acoplar esta marcha.

Desmontar la tuerca del 4rbol primario, (cas-
quillo de 28 sobre plano de 12 caras).

Desmontar el sincronismo de 5° velocidad (7)
con su horquilla (6). Recuperar la bola (5) al
efectuar el desmontaje.

Montar de nuevo el smcrcmsmo de 5° solo, sin
la horquilla;-desbloquear la tuerca (8) del arbol
secundario sin desmontarla.

Desmontar el sincronismo de 5° velocidad, el
pifdn (9), el casquillo y la arandela de apoyo.
Desmontar:

- Los tornillos (4) de fijacién del rodamiento.
- Los frenillos (11) con un destornillador pe-

quefio.

- La plaqueta (10) de frenado del eje de hor-
quillas.

- El tornillo (12) de frenado del eje del pifidn de
marcha atras.

- Los tornillos de fijacién del carter.

Desmontar el carter girandolo un cuarto de
vuelta. Recuperar la plaqueta magnética (13).

CITROEN C15

Colocar Ia caja de velocidades en posicion de
marcha atrés, mediante la palanca de veloci-

Desmontar el eje y el pifon (14) de marcha
atrés.

Hacer girar el eje de horquilla (15) un cuarto de
vuelta para liberar los rodamientos y retrasarlo
unos centimetros para liberarlo de su aloja-
miento en el cérter.

Orientar el eje de mando de 5° velocidad (16),
para liberarlo de su alojamiento en el carter.

Hacer bascular las horquillas para liberarlas de
la llave de interbloqueo (17) y desmontar el
conjunto de arboles con las horquillas.

Desmontar la junta de estanqueidad (18) con
un destornillador acodado.
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Untar con aceite y montar la junta de estan-
queidad con el util 7107-T.Q.

En caso ce intercambio de piezas sobre el &r-
bol primario, regular el esfuerzo de los roda-
mientos.

Colocar el 4rbol primario totalmente equipado
en el carter, jaula de rodamientos colocada:
mantener el conjunto en posicién con el man-
guito 7107-T.R y con la tuerca. Apretar mode-
radamente.

Colocar el manguito 7107-T.S sobre el arbol
primario, pista exterior de rodamiento coloca-
da.

7107-T-8

Medir la cota (b) entre la cara de apoyo del
manguito sobre el rodamiento y el plano de
junta del carter.

£ talén del manguito 7107-T.S mide 10 mm,
Ia plantilla del indicador de profundidad mide
igualmente 10 mm; es por tanto preciso dismi-
nuir Ia lectura del indicador de profundidad 20
mm para obtener la cota (b).

Medir la cota (a) entre el plano de apoyo de la
cala de reglaje sobre la guia tope y el plano de
junta del cérter. Disminuir la lectura del indica-
dor de profundidad, 10 mm, para obtener la
cota ().

Es preciso obligar los rodamientos 0,05 mm.
Se tsndra en(oncas un suplemento de espesor

=(a— m.

Esccgar un sup\ememo lo mas préximo a la
cota determinada (e).

Reposicion

Antes del montaje de los érboles
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Desmontar el sincronismo de 5° velocidad (7).
Colocar la horquilla (6) sobre el sincronismo de
5' velocidad (7) y presentar el conjunto.
Colocar el conjunto con la bola () en su aloja-
miento y acoplar la velocida
Apretar la tuerca del &rbol primavlc a5 daN.m.
Frenar las tuercas con un util no cortante.
Colocar el sincronismo de 5° velocidad en po-
sicién neutra y montar la grupilla de frenado

Untar el plano de junta con pasta de estan-
queldad y montar la tapa de caja de velocida-

stanlav la caja de velocidades y colocar el eje
del soporte en el cérter de la caja; la rosca ha
de untarse con LOCTITE FRENETANCH.
(Apriete a 3,5 daN.m).

Colocar el soporte motor (2).

Apriete de la tuerca a 3,5 daN.m.

Apriete de los tornillos a 1,8 daN.m.

Hsgular el mando de desambrague (sl es ne-

Elsctuav el llenado de aceite de la caja de ve-
locidades.

Controlar ol paso de las velocidades.

Montar el filtro de aire, la baterfa con su sopor-
te y la barra soporte de rueda de repuesto.
Montar el protector (1), la rueda, y dejar el ve-
hiculo en el suelo.

Desarmado de la caja de cambios BE1

de la presencia del deflector de aceite (20) so-
bre el cérter y colocar la horquilla (19) en posi-
cién de marcha atras. (Actuar sobre la palanca
de velocidades).

Engrasar ligeramente los asientos del &rbol
primario, colocar las horquillas sobre los sin-
cronizadores sin poner los ejes de mandos
(21) en su posicién definitiva.

Colocar el suplemento de reglaje y la pista ex-
terior del rodamiento en el carter.

Colocar el conjunto de arboles y horquilla.
Colocar la horquilla (17) en la garganta de su
sincronismo y sobre la llave de interblogueo.
Colocar el eje de mando de 5* velocidad (16)
en el carter y sobre la llave de interbloqueo.
Colocar el eje de horquilla (15) en el cérter y
orientarlo hacia las bolas de las horquillas.
Montar el piién de marcha atras (14) con su
eje. (Grupilla en su alojamiento).

Asegurarse de la presencia de la plaqueta
magnética (13) y de los dos casquillos de cen-
trado sobre los cérteres.

Untar el plano con pasta de estanqueidad.
Montar el cérter y apretar los tornillos.

Montar el tornillo (12) de frenado del eje de
marcha atrés (junta de cobre)

Montar Ia plaqueta (10) de lrenado del eje de
las hor

Montar los !ven\llos (11) y los tornillos con sus
arandelas de apoyo sobre el rodamiento en

(4).

Montar sobre el arbol primario la arandela de
apoyo, el casquillo (untado con aceite), el pi-
fién de 5° velocidad y el sincronismo de 5° ve-
locidad, sin horquilla, y engranar la velocidad.
Acoplar la 4* marcha mediante la palanca de
velocidades.

Apretar la tuerca del rbol secundario a 5
daN.m.

‘1 = Nmi' W —{2daNim]
(13 daN.m]

Retirar la tapa trasera quitando los siete torni-
llos de fijacion y el tapén de llenado de la caja
de cambios.

Caja de cambios de 5 velocidades.

Retirar el pasador de fijacién de la horquilla de
5° velocidad (1).

Caja de 5 velocidades

Engranar dos velocidades (3° y
tuerca del sincronizador de 5°.

57) y retirar la

Caja de 4 velocidades

Frenar el eje primario por el lado del embrague
con un atil aprop!ado y quitar la tuerca de fija-
cion del eje prim:

Sacar el da!eclor de aceite.



50

Caja de 5 velocidades

Con ayuda del extractor 4108-T, sacar de su
emplazamiento el sincronizador de 5° con su
horquilla, la de la

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS
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Colocar las palancas de seleccion (A) en la po-
sicion de M.A. y extraer el pifién con su eje de

M.A. (B).

Girar la barra desplazable de 5° (C) y extraerla
de su alojamiento.

Con ayuda de un destornillador, girar la barra

bola del fiador.

(D) de las horquillas y retirarla de

Marcar el i quill

dor y desarmar el conjunto.

Retirar el pinén de 5%, su casquillo y la arande-
la de ajuste.

Quitar los tornillos de fijacién del rodamiento
del eje secundario y retirar el anillo de reten-
cién del rodamient

Retirar el torn\llo y Ia plagueta de frenado del
eje de horquillas.

Quitar los trece tornillos (3) de unién de los
cérteres, asi como el de fijacion del eje de
M.A. (2) y separar el carter de la caja de cam-
blos.

su

Quitar la horquilla de 3%/4°

Con C/C de 5 Vel. retirar el tapén trasero de
eje de seleccion.

Con C/C de 5 Vel. retirar el tapén, el circlip y
el casquillo.

Tirar del eje de seleccién (A), presionar sobre
su bieleta (B) segtn (1) y empujar (C) segtn
2

Retirar al mismo tiempo los dos ejes (Primario
y secundario) junto con la horquilla de 1%/2°.

Quitar los pasadores de los ejes de seleccion
y retirar las bieletas y ejes, recuperando las
piezas de seleccion.

1,5daN.m|.

Quitar el soporte de retencién del mual\B ds\
ele de seleccion, el interruptor de luz
rsspxradero delacajayla plaqusla magnén-

Qunar Ia tuerca y arandela del eje de la horqui-
je M.A. y retirar el eje, la horquila y el fia-

o=1-11-12-13-14]

juego entre tapa y pista de rodamien-

a—b
to.

Retirar los tornillos de fijacion de la guia del
collarin de emorague y refirar ésta, su junta, la

arandela de ajuste del rodamiento y la pista
exterior del rodamiento.

0=14-15-16mm

juego entre tapa y pista de rodamien-

a—b=
to.

Quitar los tornillos de fijacién de la lapa porta-
pinon cuenta-kilémetros, con su junta.

Con un destornillador, retirar apalancando los
retenes de aceite de la gula del collarin y de la
tapa de toma cuenta-kilt

Con ayuda del atil 7101-T.A, rellrar la pista ex-
terior del rodamiento del ejé primario, lado 5%

3daNm i
4
s
H
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Separar los cérteres del diferencial quitando
sus ocho tornillos de fijacién y retirar éste con
sus rodamientos.

Marcar el apareado de las pistas con sus ro-
damientos.

Limpiar todos los planos de juntas de los car-
teres.

Armado

Proceder el armado de la caja de cambios, de
forma inversa al desarmado, sustituyendo los
rodamientos, retenes, pasadores, circlips y
arandelas, y lubricando las piezas antes de
colocarlas.

Desarmado de la caja de cambios MA

Colocar la caja sobre el soporte 8.0313-T.P.
Retirar la tapa trasera quitando los tres torni-
llos de fijacion.

Caja de cambios de 5 Velocidades

Retirar el pasador de la horquilla de 5* veloci-
dad.

Sincronizar 2 velocidades (4° y 5°) y retirar la
tuerca del sincronizador de 5° velocidad y su
arandela.

Retirar el sincronizador con su horquilla, el pi-
ién de 5° con su arandela de ajuste.

Quitar el circlip (A) y la arandela (B) del eje pri-
mario y con ayuda del extractor 2400-T, sacar
&l pifin de 5° del eje primario.

Caja de cambios de 4 y 5 Velocidades

Quitar los cuatro tornillos (C) de fijacién de las
bridas de retencién de los rodamientos y reti-
rar éstas. .

Quitar los dieciseis tornillos de unién de los
cérteres y retirar el carter de la caja de cam-

bios.
Sacar el eje del pifion de marcha atrés y retirar
el pidn y el casquillo.

Presionar sobre la horquilla de marcha atrés
para sacar su eje y retirar la horquilla.

Empujar sobre la palanca (A) y con un punzén
(B), retirar el pasador, procurando evitar su
caida dentro del mecanismo de seleccion y
sacar la palanca (C) y el capuchén (D).

Retirar el muelle (E) con sus dos platillos y la
llave de seleccion (F).
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Retirar al mismo tiempo los dos ejes (Primario
y secundario).

Quitar los nueve tornillos de fijacién de la placa
(G) y retirar ésta.

Retirar:

- El fiador y su muelle (H).

- El diferencial (J).

- El pasador (K) con su punzén.
- La palanca (M).

- La horquilla (N).

- El retén (0).
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Retirar de la carcasa de embrague la guia del
collarin, soltando sus tres tornillos de fiacion.

Con un destornillador, retirar los retenes de
aceite de salida del diferencial.

Con ayuda de un punzén, sacar las pistas de
los rodamientos que quedaron en las carca-
sas.

Limpiar todos los planos de unién de los cér-
teres.

Armado

Proceder al armado de la caja de cambios de
forma inversa al

CITROEN C15

Desmontar:
- El soporte motor (1).
- El motor de arranque (2) provisto de su so-

porte trasero (3).

esm
-E mue\le (4) de horquilla.

- El empujador (5) de reglaje.

- El freno de funda del cable de desembrague.

rodamientos, retenes, pasadores, circlips y
arandelas y lubricando las piezas antes de co-
locarlas.

Trabajos en los pifiones del transfert (C/C
BH3)

NOTA.- Esta operacion precisa el desmontaje
y montaje del grupo motor-caja de velocida-
des.

Fijar el soporte (P) bajo el carter de diferencial.

Desmontar los tornillos de fijacién (flecha) del
cérter de embragus

(Prestar atencion al 'tornillo situado bajo el ca-
nal de aceite (a)).

Desmontar el conjunto carter de embrague-pi-
fones del transfert (6).

(Golpear suavemente con un mazo sobre los
resaltes (b) y (c) para facilitar la extraccién).

Desmontar el soporte (P) y fijarlo sobre el cér-
ter de embrague.

Desmontar:
- El cérter chapa (9).
- Lajunta (10).
- El conjunto de los pifiones del transfert-placa
de separacion (8).

Golpear suavemente con el mazo sobre los re-
saltes (b) y (€) para facilitar su extraccion.
Evl(ar Ia caida del pifién intermediario (7).

- No utilizar nunca un abrasivo ni util
conants para la limpieza de los planos de jun-
ta.

Ut}lizar un pafio impregnado con un producto
de limpieza.

Desmontar el pifion intermediario (7).

Sustitucién de un rodamiento de bolas o de
un érbol

NOTA.- El método es idéntico para los dos ro-
damientos de bolas y para los dos &rboles.
Utilizar una prensa hidraulica.
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Desmontar el conjunto 4rbol y rodamiento:

- Colocar sobre la placa (B1) el conjunto &rbol
y rodamiento.

- Sobre el rodamiento el casquillo (G1).

- Manteniendo separado al méximo el frenillo
(11), desmontar el conjunto arbol-rodamiento
utiizando la pinza (H).

Desacoplar el rodamiento (14) del &rbol (15):
- Teniendo el arbol sujeto en un tornillo de
banco provisto de mordazas, desmontar: el
frenillo (12), y la arandela elastica (13).

8.0313-T
®

- Sacar el arbol con la prensa utilizando un
terminal de un didmetro méaximo de 24 mm.

Sustituir sistematicamente:

- Los frenillos (11) y (12).

- La arandela elastica (13).

Montar los rodamientos:

- Montar el rodamiento entre el casquillo (G1)
y el cono (G2), con la garganta (a) dirigida
hacia el casquillo (G1).

- Untar el conjunto con aceite de motor.

- Colocar el frenillo (11) en su alojamiento.
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- Introducir el conjunto ya montado, con la
mano, en el cérter (el casquillo (G1) dirigido
hacla arriba) hasta que el frenillo quede aloja-
do entre el cono (G2) y el rodamlento.

- En la prensa, terminar la colocacién del freni-
llo en la garganta del rodamiento.

53

Utilizar una prensa.

B

Sacar el casquillo de la placa intermediaria con
la prensa, utilizando la placa de apoyo (B1) y
del tampén de ).

Montar los &rboles:

- Introducir los arboles en los P
los lados opuestos a los clips de retencién
frenillos (x).

El-arbol motor (16) se encuentra en el lado

menos ancho de la placa de separacién.

- Introducir el &rbol (17) a tope con la prensa y
sirviéndose del casquillo (G1).

or
o

Desmontaje del casquillo de agujas (20) del
cérter de embrague.

Sacar el casquillo del cérter de embrague con
I

- Presentar la arandela eléstica (18) sobre el

érbol.
- Colocar el frenillo (19) con la prensa y con
ayuda del Gtil (M).

la prensa, de la placa de apoyo
(B1) y del tampén de desmontaje (F).

Montar el casquillo de agujas ciego (20) en el
cérter de embrague:

Comprobar que ha penetrado
en la garganta (@ exterior méaximo del frenillo
(19) colocado: 22,6 mm).

Sustitucién de los casquillos de agujas del
pifién intermediario

Desmontar el casquillo de agujas de la placa
intermediaria.

- Colocar el cérter sobre el apoyo (E), los ner-
vios (c) en la ranura (b).

- Introducir a fondo el casquillo (20) con ayuda
del pifidn intermediario (22).

No subir a tope la presién de la prensa.

Montar el casquillo de agujas (21) en la placa

intermediaria.

No montar un casquillo ciego.
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Golocar la placa intermediaria sobre el apoyo
(ED con la ranura (b) y los resaltes (d) hacia arri-
\n(rcduclr a fondo el casquillo (21) con ayuda
del pifidn intermediario (22).

No hacer subir la presion de la prensa a tope.

Sustitucién de la junta del érbol motor

La junta del érbol sobre el carter de embrague,

no es desmontable, no s sirve por separado.

Sustituir el conjunto casquillo gufa de la junta

(23) solamente en caso de necesidad:

- Entrada de aceite en el carter de embrague.
- Sustitucién de un arbol de motor.

Dejarlo secar.

Introducir a tope el conjunto casquillo (26)
nuevo.

Utilizar el apoyo (E) y el tampén (F) (el didmetro

menor hacia arriba).

Comprobar el perfecto alineamiento del cas-

quillo (26) con el cérter.

Utilizar piezas limpias y no defectuosas.
Planos de ensamblado (a), (b), (c) y (d) (no han
de tener golpes, rayaduras ni cualquier tipo de
deformacién).

Defecto maximo de planeidad del plano () (re-
gla rectificada, juego de calas):

- 0,05 mm entre dos puntos distantes 100

mm.

- 0,10 mm entre dos puntos distantes mas de
100 mm.

Defecto maximo de paralelismo del plano (a)

con relacién al plano (b) 0,15 mm (plano (b)

apoyado sobre un marmol, utilizar un compa-

rador 2437-1).

Comprobar Ia presencia de dos tetones de

centrado (g)

Sustituir sls(sméllcamenls

Z as (27).

- Las evandsras frenos.

Engrasar con aceite los rodamientos y los cas-

quillos de agujas.

Untar el plano de ensamblado con un produc-

tode

Desmontar los elementos siguientes del carter

de embrague:

- El tope (24).

- La horquilla (25).

- El casquillo (26). Para extraerlo, montar el
cérter sobre el apoyo (E) y actuar sobre el
casquillo con una prensa previamente equi-
pada con un tampodn (F) con el didmetro pe-
quefio hacia abajo.

Montar el casquillo 126) nuevo dentro del cér-

ter de embrague:

Tener la precaucién de aplicar un barniz

MOLYKOTE 321 R sobre las paredes del cali-

brado que ha de recibir el casquillo.

Montar en la placa intermediaria:
- El pifién intermediario.
- El protector de junta (A).

Montar el cérter de embragu

- El conjunto de plﬁonerla ds transfert-placa
intermediaria.

- Lajunta (28).

- La chapa de clerre.

- Las plaquetas (29).

- Los tornillos (30); apriete a 1,1 daN.m.
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Para efectuar esta operacion el conjunto del
cérter debera estar fijo en el tomillo de banco
por medio del soporte (P).

Preparacion del carter de embrague:

- Desmontar el manguito protector.

- Aplicar sobre el arbol motor (31) y el mangui-
{0 guia (32) una fna capa do TOTAL MULTIS

- Ccmprobar Ia presencia del tapén de goma

- Unlar con grasa de rodamientos TOTAL: la
rétula, y los picos de la horquilla de embra-

Colocar:

- La horquilla, la lamina resorte (b) bajo el ta-
poén de goma.

- El tope (a); inclinar la horquilla al maximo.

Presentar los muelles en el bucle (c) delante

de los picos (a).

Hacer deslizar el tope sobre el manguito man-
teniendo en frente la horquilla.

Comprobar la presencia de los dos tetones
(35) de centrado.

Montar la junta nueva en seco.
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Introducir el esparrago (B2) liso dentro del ori-
ficio y roscar el segundo espérrago (B1) en el
terrajado.

Montar el conjunto céarter-pifiones del trans-
ert.

(Para facilitar la introduccién de las estrias, ha-
cer girar sucesivamente el 4rbol de entrada de
la caja de velocidades y el volante).

Mont
-El Iorml\o 136) que sirve de borne de masa,
sin apr
-El tornrl!o (37) (arandelas elésticas).
- La patilla de izado.
- El freno de funda del cable de embrague.
Desmontar los esparragos (B1) y (B2).

Montar:

- Todos los tonillos @ 7 mm de ensamblado
del cérter de embrague sobre el motor sin
olvidar el tornillo (38) (arandelas elasticas).

Apretar todos los tornillos incluidos el tornillo

(36) de 0,75 a 1,25 daN.m.

Montar:

- El motor de arranque (no apretar las dos
tuercas (39)).

- El tornillo (40) (arandela eléstica) y apretarlo
de 1,5 a 1,75 daN.m.

- El soporte motor (41).

- Los tres tomillos (42) (arandelas elsticas);
apretarlos de 1,5 a 1,75 daN.m.

Apretar las dos tuercas (39) de 0,75 a 1,25

daN.m.

Montar y apretar los dos tornillos (43) de 0,75

a1,25 daN.m.

Montar:

- El protector de plastico blanco (46).

- El empujador (45) (sus extremos untados con
grasa de rodamientos).

- El muelle (44).

Desarmado de la caja de cambios BH3

Fijar el soporte (P) sobre la caja de velocida-
des y mantenerla en posicién vertical sobre un
recipiente.

Desmontar:

- La chapa de proteccion.

- La bandeja inferior (3) y su junta (2).

- El tamiz (1).

- El tornillo (4) y el casquillo de cuenta kiléme-
tros () utilizando la pinza (H).

Aflojar los tornillos (flecha) sin desmontarlos.
Durante las manipulaciones, preservar de cual-
quier golpe los planos de junta.
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Colocar la caja de velocidades en plano; sepa-
rar los semi-cérteres.

Desm

gy primario (8) con: los casauilos exte-
iores de rodamientos, la arandela de tope y
Ia tuerca.

- El &rbol secundario (7) y sus semicojinetes.

Sealar la posicion de los semicojinetes que
han de ser utiizados nuevamente.

Desmontar:

~'El diferencial (8) con: las juntas, las calas y
los semicojinetes.

Control de los semi-cérteres

Los semi-cérteres no son intercambiables se-
paradamente.

Limpiar los planos de junta y de ensamblado
con un pafio empapado con disolvente.
Soplar aire en las canalizaciones de engrase.

Controlar visualmente el estado de los semi-
cérteres y en particular los alojamientos:

- De los cojinetes (e).

- Del clip de retencion del rodamiento (b).

- De la arandela tope (d).
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- De las juntas de estanqueidad % . v

- El roscado de la tuerca del arbol primario y
de los calibrados; comprobar que estan los
dos tetones de centrado (9).

Defecto méximo de planeidad de los planos de

ensamblado: 0,10 mm.

Sustitucién de los rodamientos del arbol pri-
mario

NOTA.- Los rodamientos desmontados no de-
beran ser reutilizados.

Desmontaje del rodamiento derecho:
Utilizar |a placa soporte (B1) y las arandelas de
apoyo (B3) y (K).

Desmontaje del rodamiento izquierdo:
Utilizar la placa soporte (B1) y las placas de
apoyo (B3) y (B4).

Montaje del rodamiento derecho:
Las partes consmul\vas de un rodamiento es-
a respetar este

Ullllzar el exlractor (N), orientando su resalte

:ntrodumr el casqulllo de rcdamlen(o a tope.
Montaje del rodamiento izquierdo:

Utilizar el extractor (N) con el resal(e (C) orien-
tado hacia arriba.

Desmontaje del &rbol secundario

Desmontaje:

- Fijar el &rbol secundario en un tornillo de
banco provisto de mordazas y desmontar la
tuerca (11).

- Extraer el rodamiento (12) utilizando la placa
soporte (B1) y la arandela de apoyo (B3)

- Desmontar la arandela separadora y el pifion
receptor de 4°.
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Orientar los ejes (sefialados con dos rayas) ha-
cia el piidn de 3%

- El pifion de 4°.

- La arandela separadora.
Montar el rodamiento:

Colocar el rodamiento (12) (ia garganta orien-
tada hacia el exterior).

Utilizar la mufequilla de montaje (F).

- Efectuar las referencias (d) antes del des-
montaje sobre el pifién de 4* del sincroniza-
dor asi como la posicién del buje con rela-
cion al sincronizador.

- Desmontar el pasador (13), la arandela sepa-
radora (14) y el pifn de 3° (15).

Desmontar:

- La arandela separadora (16).

- El pifién de 2° (17).

- La arandela separadora.

Antes del desmontaje, marcar la posicion del

pifién de 2° del sincronizador y la del buje (18)

con respecto al sincronizador.

Desmontar el pifién de 1° (19).

Montaje del arbol secundario

Utilizar piezas limpias y sin defectos. La cera
de proteccion de las piezas ueves 1o es solu-
ble en aceite; limpiarlas previament
Comprobar el perfecto estado del aslanlo (b).
Respetar:
- Los emparejamientos sefalados durante el
desmontaje.
- La posicion relativa de los conjuntos nicleo
sincronizador nuevos.
Untar con aceite motor las piezas a medida
que vayan montéandose.
Montar:
- El pifion de 1° (19).
- El nicleo sincronizador.
- El sincronizador de 1°y 2° (18).
Orientar los ejes (seﬂalados con cuatro rayas)
hacia el pifion d
Colocar una arandeia separadora
Las cuatro arandelas separadoras son idénti-
cas.
Orientar las arandelas para permitir el montaje
de la chaveta.
Montar:
- El pii6n de 2° (17).
- Una arandela separadora (16).
- El pinén de 3° (15).
- Una arandela separadora (14).
- La chaveta (13) (bisel hacia el interior) hasta
M31 nivel del separador (14).

-E bu]e de sincronizador.
- El sincronizador de 3%/4°.

ope.

Caja de 5 velocidades:

Montar el pifién de 5° (con el saliente hacia el

exterior).

Montar la tuerca:

- Montar una tuerca con faldilla nueva. Apriete:
9a10daN.m.
Frenar la tuerca entre el semiplano.

- Colocar un frenillo nuevo en la garganta del
rodamiento.

Desmontaje del diferencial

®—o

P

o

Desmontar:

- Los tornillos de ensamblado de la corona.

- Los planetarios (20) y la arandela de apoyo
(21), lado caja.

- El eje porta-satélites (22).

- Los satélites (23) y su arandela de friccion

Nuevo montaje del diferencial

Montar los planetarios:
Colocar la arandela de apoyo (21) dentro de la
caja (cara ranurada lado planetario).

Montar los planetarios (20).

Montar los satélites:

Colocar:

- Las arandelas de friccion esféricas (24).

- Los satélites (23).

- El eje porta-satélites (22).

Montar el diferencial:

Colocar la caja sobre la corona.

Montar los tornillos nuevos (el eje portasatéli-
tes deberé ser inmovilizado entre dos torni-
llos)

(Apriete a 6 daN.m.).

Desmontaje de las horquillas y de las palancas
de mando
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Desmont

- Los Iapones de bolas (25) y (26).

- Los tres muelles y las tres bolas.

(Si hubiera dificultad para extraer las bolas,
utilizar un puntero 0 7 mm después de des-
montar los ejes de horquﬂlas)

Caja de 4 velocidade:

- La grupilla de la horqunla de marcha atrés

@).
Caja de 5 velocidades:

- La grupilla (c) de la placa de blogueo.
- Las bolas de horquilla de marcha atrés y de
eje de 5° en (b).

-La grupllla del rel¢ de mando de marcha
atras y

ovay

- El eje de horquil\a de marcha atrés.

- El disco de interbloqueo (28).

Quitar grupillas y desmonta

~'La horquilla (29) de 3°y

L2 horauila (30) do 14 2% su af; desmon-
tar la horquilla de marcha atrés.

- El efe (33) del desplazable de marcha atrés,
el tope (31) y el pifién desplazable (32).

Desmontar la palanca de mando.

Desmontar:

- La palanca de seleccion (34).

- El dedo de mando (35), después de sacar la
grupila.

- Las cuatro semi-cazoletas (86] con el util (D).

- La palanca de mandos (37).

- La junta de estanqueidad 138)

Montaje de las horquillas y de las palancas de

Engrasar las piezas a medida que se van mon-

AT TN
Montar la palanca de mando:
Colocar una junta térica (38).
Golocar la palanca de mando (37) equipada
con el separador (41), intercalar el muelle (40)
y el tope (39).
Montar las cuatro semi-cazoletas (36) con el
atil ).
Montar el dedo de mando (35) y grupﬂlas (dos
grupillas concéntricas de 0 7 y 4 m
Engrasar el eje (42) y montar la palanca de se-
Iecclon (34) sequn el esquema (detalle aumen-

(Apriela: 1,25 a 1,75 daN.m).

Montar el desplazable de marcha atras:

Colocar: i

- El pifién desplazable (32) de marcha atrés.

- El tope (31).

- El eje (33) y la grupilla.

(Grupilla eléstica nueva @ = 5 mm).

Montar los ejes y las horquilas:

- Colocar el eje de horquilla de 3/4° (29) con
la ranura orientada hacia arriba (intercalar la
horquilla de 1%/2°.

Montar y grupillar la horquma de 3v4° (grupi-
lla eléstica nueva (0 =

- Colocar el eje de horqullla de 1/2° (30) (in-
tercalar la horquilla de marcha atrés.

Montar y grupillar la horquilla de 1%/2* (grupi-
lla eléstica de 0 = 5 mm).

- Colocar el disco de interbloqueo (28) aco-
plandolo a las ranuras de los ejes de horqui-
lla.

- Colocar el eje de horquilla de marcha atrés.

Caja de 4 velocidades

- Montar y grupillar la horquilla de marcha
atréas.

Caja de 5 velocidades

- Montar y grupillar el relé sobre el eje de mar-
cha atras y de 5° (grupilla eléstica nueva 0 =

m).

Colocar en la horquilla de marcha atras la 1°
bola y empujar el eje para que aquélla quede
alojada en el interior.
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Golocar la 2° bola en el eje.

Colocar la placa y la grupilla.

Montar el tornillo y apretarlo a 1 daN.m.

Colocar las tres bolas de bloqueo y ios tres
muelles.

Untar los tapones con pasta de estanqueldad
(Apriete a 1,25 daN.m).

Armado de los semi-cérteres

Colocar los semi-cojinetes (e).

Engrasar sus asientos.

Respetar el emplazamlento respectivo de los

semi-cojinetes si se utilizan los mismos (mar-

cados previamente en el desmontaje).

Montar sobre el carter inferior:

- El diferencial (8) equipado en cada lado con
suplementos de tope laterales: la cara de co-
bre del lado del diferencial y las patillas hacia

arriba.

- El rbol secundario. Asegurarse del correcto
acoplamiento de las horquillas y del anillo del
rodamiento en su garganta.

- El arbol primario equipado con los casquillos
exteriores de rodamiento y de la arande\a de
tope.

Caja de 5 velocidades

Verificar el buen posicionamiento del sincro-

nismo de 5%M.A. (con el saliente mas grande

hacia el exterior).

Montar el semi-carter superior:

- Untar con pasta de estanqueidad el plano de
junta del semi-cérter superior.

- Ensamblar los semi-carteres cerciorandose
del acoplamiento correcto del dedo de paso
de velocidades en las articulaciones de man-
do () de los ejes de horquilla.

Colocar los tornillos sin apretarlos:
- (43) 1 tornillo (M8 x 1,25 x 55)

- (44) 1 tornillo (M10 x 1,50 x 90)
- (45) 2 tornillos (M7 x 1,00 x 30)

- (46) 3 tornillos (M10 x 1,50 X 65)
- (47) 2 tornillos (M8 x 1,25 x 75)

- (48) 2 tornillos (M8 x 1,25)

- (49) 7 tornillos (M7 x 1,00 x 75)

- (50) 1 tornillo (M7 x 1,00 x 30)

Caja de 4 velocidades

Regleje del apriete de los rodamientos del 4r-
bol primario:
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Apretar los cérteres en el siguiente orden: Montar:
Primer apriete: Tl N
0 a1daN.m. - El i i
omllos (1513 (4%) a1 25 can El filtro de aicachofa (53). (Apriete a 1
- Los tornillos (45) y (46) a 2 daN.m. 4
Apriete definitivo: 43 7 .
“Tos tomillos (43), (47) y (48) de: 1,5 a2 - La caja inferior (55) provisto de una junta
m. nueva. (Apriete a 1 daN.m).
Los tornlos (45)y (46) de: 4 2 & dan.m.
Frenar la tuerca (51) con el util (C). - El tapén de vaciado provisto de una junta
o s - nueva (utilizar el terminal 8.0133-T.B).

(Apriete: 2,5 a 3 daN.m).
- La chapa de proteccion (56). (Apriete a 1,75
daN.m).

- El casquillo del cuentakilémetros provisto de
una junta térica nueva, utilizar el alicate (H)
(no apretar la contratuerca.

- Montar la tuerca nueva (51).

- Apretar los tornillos (43) y (47) a 1 daN.m
(emplear el dtil (J).

- Meter una velocidad.

- Las juntas nuevas de salida de puente (54)
(emplear el ttil (L). Rellenar de grasa el inter-

la tuerca (52). valo de los bordes doble.

- Apretar la tuerca (51) a 2 daN.m.

- Aflojar la tuerca (51).

- Volver a apretar definitivamente de: 0,756 a 1 - Una junta térica nueva a la salida del tubo
daN.m. del filtro de alcachofa.

ARBOLES DE TRANSMISION

Caracteristicas

"ARBOLES DE TRANSMISION ( Motorizaciones 108C-109K-1500) do una

Desmontar el embellecedor.
Aflojar y desmontar la tuerca del buje, levantar
y calzar la parte delantera del vehiculo.

Desmontar la tuerca (1) y el tomillo de fijacién
de la rotula inferior del pivot.

Vaciar el cérter diferencial (recuperar el aceite).
Con una palanca, actuar en (2) sobre la barra
estabilizadora, para liberar la rétula.
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Dssacoplar la transmision (3) de diferencial y
del buje.

Desmontar la junta de salida del

ARBOLES DE TRANSMISION

Desmontar la junta de salida del diferencial;
sustituirla por una nueva; servirse del util
7101-T.0; untar con grasa los labios de la jun-
ta.

sustituirla por una nueva; emplear el til 7101+
T.G; aplicar grasa en los labios, en (a).

Reposicién

Acoplar la transmision al buje y después al
planetario del diferencial.

Posmmnar, con una palanca, la rétula inferior
del pi

Monlar e\ tornillo y la tuerca (1) nueva. (Apriete
a3,5daN.m).

Bajar el vehiculo.

Colocar la tuerca del buje nueva. (Apriete a 25
daN.m); frenaria.

Completar el nivel de aceite.

Montar el embellecedor.

Si la intervencion precisa del desmontaje de
las dos transmisiones, es necesario:
Desmontar en primer lugar la transmision iz-
quierda.

Colocar imperativamente los Gtiles 7101-T.M y
7101-T.N para mantener colocados los plane-
tarios, al efectuar el desmontaje de la segunda
transmision.

Despuss de haber desmontado a transmision
izquierda, colocar los Gtiles 7101-T.M y 7101-

N, de forma que se impida a los planetarios
girar en el interior de la caja del diferencial.
NOTA.- Los utiles 7101-T.M y 7101-T.N de-
ben permanecer colocados mientras Ia trans-
misién derecha no haya sido de nuevo acopla-
da al diferencial.

Acoplar las dos tuercas (4); efectuar un giro de
media vuelta a la cabeza de los torillos para
desacoplar, del pedalier, el rodamiento.
Desmontar la transmision.

Desmontar la transmision, utilizar el casquillo
(5) para proteger la junta de estanqueidad al
paso de las estrias de la transmision.

(El casquillo (5) se suministra con las juntas de
estanqueidad).

Colocar los dos tornillos en el palier y engrasar
ligeramente la pista exterior del rodamiento,
antes de acoplar la transmision.

Apretar las tuercas (4) a 1 daN.m.

Desarmado de una transmisién

La sustitucién del protector lado rueda supo-
ne, sistematicamente, la sustitucién del pro-
tector lado caja de velocidades.

IOTA.- El cambio de los protectores sélo esté
autorizado si el deterioro sobreviene durante
los trabajos en el taller.

Montar el casquillo MR.630-34/55 sobre el de
chapa (1) de la transmision (lado puer

Colocar a transmision en el tornillo u(mzando
el soporte 8.0403-T.

Proteger la parte (b) de la junta con cinta ad-
hesiva.

Extraer el cérter de chapa (1) con unas tena-
zas (flecha) efectuar previamente unas ranuras
en (a) con una pinza cortante.

Quitar el soporte 8.0403-R y también el cas-
quillo MR.630-34/56 de la transmision.

|0

Desmontar:

- La tulipa (2).

- El muelle (4).

- La copela (5).

Desmontar el tripode:

Retirar el maximo de grasa sin emplear disol-
vente.

Sefialar la posicién angular del tripode con re-
lacién al &rbol de transmisién.

Mantener los rodillos con una cinta adhesiva.
Extraer los anillos elasticos (3) con unos alica-

tes.

Extraer el tripode en la prensa.

Colocar la parte inferior del tripode sobre la
placa de apoyo MR.630-34/56 con la cara de
apoyo hacia el tripode.

Dest

- an||1o e\ésnco (8).

- La funda de estanqueidad (7) y el carter de
chapa (1).

Desmontar la funda de estanqueidad (10).
Proteger el asiento de la junta con cinta adhe-
siva.

Extraer de la transmision:

- El collarin (9).

- El anillo (11) y la funda de proteccién (10).
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No desacoplar el arbol de union (12) de la
mangueta (13).

Limpiar cuidadosamente las piezas sin utilizar
disolvente,

Procurarse en el Servicio de Piezas de
Recambio:

- Un conjunto de proteccién (lado rueda y lado

caja de velocidades).

Armado
Funda de estanqueidad lado rueda:

Colocar el arbol de union (12):

~La funda de estanqueidad (10).

- El anillo eléstico (11).

Fijar el arbol de union en el tornillo de banco

(mordazas).

Repartir 180 gr. de grasa GL 245 MO dentro

de la cazoleta de mangueta (13) y dentro de la

funda de estanqueidad (10). (Grasa servida
con las fundas).

Colocar la transmision horizontalmente en un

tornillo de banco:

- Colocar la funda de estanqueidad (10) y
ajustarla en las gargantas.

- Montar la brida.

- Colocar alambre o hilo de soldadura entre la
funda (10) y el arbol de unién (12) a fin de
evitar la depresion de la funda.

- Montar el anillo eléastico (11).

Funda de estanqueidad lado caja de velocida-
st

Presentar sobre el arbol de unién:
- El casquillo elastico (8).
- El carter de chapa (1) (sus paredes internas
engrasadas)
-El protector (7) provisto de su casquillo de fi-
jacion
Colocar el tripode (6) sobre el arbol de unién
(4) (utilizar el mandril MR.630-34/54).
Respetar el alineamiento de las referencias
efectuadas en el desmontaje.
Parte mecanizada del tripode con chaflén lado
opuesto al clip de ratencién.
Montar el clip (3) en su garganta.
Comprobar el posicionamiento del casquillo de
fijacién dentro de la funda de estanqueidad
)
Colocar definitivamente el carter (1).
Montar la tulipa,
Repartir 120 gr. de grasa GL 245 MO sobre
los rodillos, las pistas del tripode y sobre la
tapa (1). (Grasa servida con las fundas de es-
tanqueidad).
Montar:
- La copela (5).
- El muelle (4).
Presentar la tulipa (2) provista de su junta téri-
ca nueva dentro de la tapa.
Introducir la tulipa (2) en el carter (1).
Montar el casquillo MR.630-34/55 sobre el
cérter de chapa.
Colocar la transmision en el tornillo de banco
utilizando el soporte 8.0403-R.
Montar el cérter sobre la tulipa.

Posicionamiento de la junta (7).
Presentar el anillo elastico (8) sobre la junta

).

Colocar un alambre o varilla para soldar (14)
entre la funda (7) y el &rbol de unién (12), a fin
de evitar la depresion de la funda.

Posicionar la funda sobre el érbol de unién
(12) de forma que se obtenga una cota: L =
186 mm.

Desmontar:

- La moldura o junquillo (14).
- La cinta adhesiva situada en (c).

HERRAMIENTAS ESPECIALES

fm————

M.R. 630-34/54
Mandril para colocar el tripode de la transmi-

si6n.

MR.630-41/43
Patilla de eslingado.

0
0
o=
o=

7011-T
Centrador disco de embrague (Motores E1A-
G1A-C1A-H1A-K1G-161A).

)

8.0403-R
Soporte para transmisién en el tornillo de ban-

MR. 630-34/56
Casqulllo.

0]
0
=]

5
- P

e

= 6=

7101-T
Cofre reparacion caja de cambios.

8.0313-T.8
Apoyo de prensa.

8.0313-T.C
Punzén para frenar.
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8.0313-T.D 8.0313-T.L.Z
Horquilla de desmontaje-montaje del muelle  Tapn de montaje de las juntas de salida del
de seleccion. puente.
8.0313-T.A
‘ a Protector de junta.
8.0313-T.F

Tapon de montaje del rodamiento de bolas del

8.0313-T.N
Util de montaje de rodamientos de rodillos.

arbol secundario.
8.0¢

Arraslvador de la tuerca del arbol primario.

T

8.0313-T.H
Pinza para mando de cuentakilémetros y para
el freno de rodamientos.

8.0133-T
Terminal para desmontaje y montaje del tapon
de vaciado.

\

8.0313-T.P
Soporte de caja de velocidades y cérter de
embrague.

8.0313-T.KZ
Extractor del rodamiento derecho a 4rbol pri-
mario.

8.0209-T.8
Juego de pilotos.

8.0313-T.E
Apoyo de carter de embrague o placa de se-
paracion.

8.0313-T.G
Utiles para montaje de los rodamientos.

8.0313-T.
Puntero de montaje de frenillos de arbol.



CARACTERISTICAS DE LA DIRECCION

VERSION MOTOR |CONVERGENCIA AVANCE SALIDA CAIDA ALTURA BARRA
(No reguiable) (No regulable) (No regulable) H - ESTAB.

108C | Oa+2mm  1°20'+30' 9°06: 40’ CP46'E 30" 208+ 10mm 23 mm

1900 | Das2mm  1°21'430' 04’5 40° 0°47'£ 30" 215410mm 23 mm

600kg SIA | Oa+2mm  0°50'30 827 40’ %45+ 30’2104 10mm 28 mm
765 kg G1A Oa+2mm 0°56'+ 30" 8°16'+ 40' 0°53'+ 30" 226+ 10mm 24 mm
600kg 161A | Oa+2mm  (°55'30' 890’ 40' 0°80'+30' 208+ 10mm 23 mm
765kg  161A | Oa+2mm  1°47'£30' 8%34'x 40’ 0°%1'+ 30’ 214%0mm 24 mm
475k CIA | Oa+2mm  (°56' 30" €239+ 40' 0°%87'+ 80' 183+ 0mm 28 mm
600kg  HIA | oatzmm  0%7:30' 699 40' %37+ 30' 204 10mm 28
765kg  HIA | 0a+2mm  0°43% 30 845 40' 0°94' 30" 211 10mm 24 mm

Ajuste del empujador de cremallera.
Calas de ajuste del juego del empujador:
-0,10-0,12-0,15- 0,18 - 0,30 - 0,40 - 0,50 - 0,60 - 0,70 - 0,80

0,01 2 0,06

Direccion

Reglaje de la convergencia

Condiciones de control y reglaje

Con el vehiculo en vacio, en orden de marcha
y con 5 litros de combustible en el depésito,
verificar la altura delantera tomada en la zona
(A) bajo el vehiculo, en el plano de apoyo de
las ruedas en el suelo.

El reglaje se obtiene por rotacion de los tiran-
tes (1) de las bieletas de direccion derecha e
izquierda, después de aflojar las tuercas (2).
NOTA.- Las longitudes en (a) de los roscados
que aparecen visibles, lados derecho e iz-

quierdo, deben ser iguales a 2 mm aproxima-
damente.
Apriete de las tuercas: 4 a 5 daN.m.
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PARES DE APRIETE (daN.m)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

CAJA DE LA DIRECCION

COLUMNA DE LA DIRECCION

del de

Quitar el tornillo de fijacion del conmutador y
desconectar los cableados.

Desconectar la baterfa,

Retirar la tapa inferior de la columna de direc-

cién.
Retirar el embellecedor de Ia llave de contacto.

Introducir la llave en el conmutador y girarla a
la posicion de la figura.

Presionar el teton (A) y retirar el conmutador.
Reposicién

Proceder en orden inverso a la extraccion.

CITROEN C15

CAJA DE LA DIRECCION

Extraccién de la direccién

Desmontar:

- El tornillo (1) del cardan.

- Las tuercas nylstop (2) de las rétulas de las
bieletas de acoplamiento.

Desacoplar las rotulas (3) de bieletas, de los

pivotes: extractor 1892-T bis.

NOTA.- Posicionar correctamente el extractor

para no deteriorar el caucho que protege la r6-

tula.

Desmontar los dos tornillos (4) de filacién y las
arandelas (recuperar los separadores (5)).
Sacar la direccion.

-
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NOTA.- En el caso de un cambio de bieleta,
efectuar un prerreglaje aproximado del parale-
lismo: cota L = 304,5 mm.

Reposicién

Reglar la direccion respetando la distancia A =
67 mm (72,5 mm para Diesel) para obtener la
posicién linea recta.

Presentar la direccion introduciendo las estrias
del pifién de la cremallera en el cardan de
transmision de direccion; el brazo de volante
debe estar orientado hacia abajo.

Colocar los separadores (5), los tornillos (4)
(arandela plana bajo cabeza de los tomillos) y
apretar a 3,5 daN.m (tuercas nylstop nuevas).
Apretar el tornillo (1) del cardan (tuerca nylstop
nueva) de 1,25 a 1,75 daN.m.

Acoplar las bieletas a los pivotes (conos de r6-
tulas desengrasadas) tuercas nylslop (2) nue-
vas; (apriete de 3 a 4 daN.m)

Reglar el paralelismo.

Desarmado de la direccién

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Quitar los dos tornillos de fijacién del empuja-
dor de la cremallera y retirar la placa, arandela
de ajuste, muelle y junta.

Retirar el retén del pifion de accionamiento, el
capuchén y el circlip de retencién del roda-
miento.

Fijar el pifion de accionamiento en unas mor-
dazas blandas y extraer el pinén golpeando
sobre la carcasa.

Sacar la cremallera de la caja.

Retirar el circlip (2) y sacar de la caja-los ele-
mentos (3), (4), (8) y (6).

Retirar las abrazaderas (1) de fijacion de los
fuelles en el lado de la cremallera.

Con ayuda del Gtil 80707-T, desenroscar las
bieletas de direccién y retirar las copelas.

Con el Gtil 80705-T.F, sacar el casquillo inte-
rior del pifién de accionamiento.

65

Antes de montar el empujador, verificar el jue-
go. Para ello, taladrar con 0 8 mm aprox. en el
centro de la placa de cierre, colocar la junta,
empujador, muelle y tapa en su alojamiento y
con ayuda de un comparador, montado sobre
8075-T.D, ver el juego maximo (x) de la cre-
mallera en todo su recorrido.

Calcular el espesor () de la arandela de ajuste
de forma que: e = x - 0,01 a 0,06 mm.
Colocar la arandela mas proxima.

Retirar la placa del empujador y colocar una
nueva.

Verificar la ausencia de puntos duros a lo largo
de todo el desplazamiento de la cremallera.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

—5

1892-T bis
Extractor de rétulas.

Armado

Limpiar todas las piezas y comprobar visual-
mente si presentan danos.

Proceder al armado en orden inverso al desar-
mado, sustiluyendo los casquillos, rodamien-
tos, retenes y

Lubricar blen (odas !as piezas antes de mon-
tarlas.

RS s terancias: 40,
ol Tos Sngars moiscados.

MR 630-31/126 b
Util para colocacion del casquillo interior del
pifén de accionamiento.
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80707-T OUT 80705-T.D
Util para extraccion-reposicion de bieletas. Utiles para aplicar el comparador.

L

2437-T
Comparador.



Suspension

VERSION MOTOR CONVERGENCIA AVANCE SALIDA CAIDA ALTURA  oBARRA
(No regulable) (No regulable) (No regulable) H ESTAB.

108C 0a+2mm 1202300 906 40'  0°%46'+30'  203+10mm  28mm

) 0a+2mm 121430 904'+40'  O47'£30°  215:10mm 23 mm

600 kg G 0a+2mm (°50'£ 30  @27:40 0945’ 80' 20+10mm  28mm
765 kg G1A 0a+2mm 05630 E°16'k 40 0°53'480°  26+f0mm  24mm
600 kg 161A 0a+2mm 0°55'£30' 850 40'  0°90':30'  208:10mm  28mm
765kg 161A 0a+2mm 147'430° 834 40°  (P4T:30°  214xiomm  24mm
475kg c1A 0a+2mm 0°56'+30° 89t 40'  0W7':30°  1Kxi0mm  28mm
600 kg Bl 0a+2mm 0%57'£80°  8°39'+40' (%8730 204£10mm 23mm
765 kg v 0a+2mm 0°43'£30' 845’ 40'  0WA:30'  211+10mm 24mm

VERSION MOTOR| CONVERGENCIA CAIDA ALTURA o BARRA
(No ajustable) H ESTAB.

475kg 108C | 1,5a+5mm -9°£20° 502+10mm 15 mm

600kg 109k | 1,5a+5mm -g+20° 511+10mm 15mm

E1A

600 kg GIA 1,6a+5mm -9+20 513£10mm 15mm

465kg  C1A | 1,6a+5mm -9420° 500%10mm 15mm

H1A

KiG 1,6a+5mm -9+20° 500£10mm 15mm

600 kg

765kg. HIA | 16a+5mm g:20 s20x10mm 18mm

600kg ~ 161A | 1,6a+5mm -9£20° 515:+10mm 15 mm

765kg 161A | 1,6a+5mm -9+20° 527+10mm 18 mm
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Condiciones de control y reglaje de la altura delantera:

- Con el vehiculo en vacio, en orden de marcha y con cinco litros de
= m— combustible en el depdsito, verificar la altura delantera tomada en
= la zona (A) bajo el vehiculo, en el plano de apoyo de fas ruedas en
min T q 7 el suelo.

Condiciones de control y reglaje de la altura trasera:

- Con el vehiculo en vacio en orden de marcha y con cinco litros de
combustible en el depésito, verificar la altura trasera tomada desde
el centro de la articulacién exterior del brazo sobre la caja, al plano
de apoyo de las ruedas en el suelo.

3o
TP
—3

Suspensién delantera

475kg
o
Versién/motorizacién [109K HI1A G1A KiG
KiG 161A 161A

Longitud de los muelles.....{ 547 4416 452 4295
Didmetro del muelle.... 167,23 157,28 157,67

Didmetro del hilo del
12,23 12,28 12,67
23 23 24
57 57 79
Suspensién trasera
475
Versiones a8 5%
Longitud de los muelles 2835 283,5
Diametro del muelle 1105 11,5
Didmetro del hilo del muelle 18 19
Didmetro barra estabilizadora 15 18
Long. tope eléstico 28,5 385
PARES DE APRIETE DE LA SUSPENSION (en daN.m)
NOTA: 1 da N.m = 1,02 Kp.m
s woromzAGoN oK EABA-tea-n-1c

Aoero €28 daNm
[Aluminio 7.5 2 8,5 dah.m
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S

SUSPENSION DELANTERA

TREN TRASERO]

SUSPENSION DELANTERA
Extraccién de un elemento de suspensién

(Lado desmontado)

Pasar uno de los cables 4076-T por (d).
Girar la rueda hacia el exterior para pasar el
segundo cable por (e).

Enganchar, en (a), en los orificios de la copela
inferior, el tercer plomo de cada cable (8) y (9).

Aflojar ligeramente las 3 tuercas ( —» ) de la
fijacién superior.

Desconectar el cable de masa (6).
Calzar el vehiculo bajo los apoyos de un gato
y desmontar la rueda.

Desmontar el tornillo (1).

Posicionar Ia llave Allen seis planos (4) en la
abertura del pivot (4); girar una doceava parte
de vuelta para abrir la pinza.

69

.

o\
Unir & pivot a la cuna con tn alambre para
evitar gl desacoplamiento de la transmision (2).
Desaccplar el cuerpo del amortiguador (3) del
pivot (4).
Dasmonlar las tuercas (—) de fijacién supe-,

No desmontar Ia tuerca (7).
Desacoplar el conjunto de Ia suspension.

Reposicién

Preparar el elemento de suspension.

Acoplar el elemento de suspensién en sus fija-
ciones superiores,

IMcmar las tuercas ( —» ) nuevas sin apretar-
las.

Acoplar el cuarpo del amortiguador (3) en el
pivot (4), a

Cr)mprobar que el tetdn (b) se halla bien situa-
do en la ranura (c) del pivot.

Girar la llave de seis planos un doceavo de
vuelta para quitarla.

Desmontar el alambre de unién pivot-cuna.
Momar el tornillo (1) y una tuerca Nylstop nue-

a (5).
Aproxlmar \a Iuerca ).
Montar la

Poner el vahlculo en el suelo.

Verificar que el cuerpo de amortiguador estéd
bien colocado en (c); en caso contrario, aflojar
la tuerca (5); el amortiguador se posicionard
automaticamente.

Apretar:

- La tuerca (5) a 7,5 daN.m.

- Las 3 tuercas (—p=) a 1 daN.m.

- Los tornillos de rueda.

Desmontar los dos cables (8) y (9).

Desarmado de un elemento de suspensién

Fijar el elemento de suspensién en el tornillo
del banco (soporte (C)).

Colocar el aparato de compresién (A); los tres
tornillos del soporte superior deben ir introdu-
cidos en los orificios mayores (a) de la placa
(solamente es posible una posicion).

Comprimir el muelle a tope.

Desmontar la tuerca del eje de amortiguador e
inmovilizando dicho eye con la llave (F) (utilizar
el term\nal de 22 mi

ROTAY No. Gesmontar nunc la tuerca del oo
de amorllguadcr sin aparato de compresion
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B\) (distension peligrosa del muelle).
smontar la copela y su casquilio de goma

htonderiel uelle y desmontar el aparato de
compresion (A).

OOoo
é@

i

esmontar:
- El bloque superior (6)
-E tan?pcn elastico 3
- El conjunto (4) capea y cojinete de agujas.
- La copela superior (2) de apoyo de muelle,
equipada del protector de neopreno.
- Eltope do ataque (3.

Reposicion
Sustituir sns(eméﬂcamente
“El tope de ataque (3).
- El coh;\etg de agu;as (7) y su arandela (8).
junta

LB e astico (),
~ El casquillo de goma (1).

c

En caso de volverse a utilizar el

SUSPENSION DELANTERA

Imprimir un esfuerzo al aparato (A) de manera
que se alinee la varilla dal amortiguador con
los orificios de las copel

Asegurarse de que la Varill del amortiguador
se posiciona correctamente.

- La copela (1) y su anillo de gom:

- La tuerca, sujetar la varilla del amomguador
(lave (F), u(mzar el terminal de 22 mm), aprie-
te: 4a5 d

Poner el «cpe o, ataque (3) en la copela supe-

rior. Desmontar el aparato de compresion (A) y

el atil de sujecién 4045-T.

Extraccién de un buje delantero

Operacién que se debe de efectuar en un
puente elevador o en un foso.

Deszcoplar los soportes (1) de Ia barra estabi-
lizadora de la
Afojar las (uercas ‘e rued,

comprobar qgue el eje no esta falseado o raya-

do (falso redondo, maximo 0,5 mm), en la su-
erficie de hotamlento o ( i
ontrolar la estangueidad en (c).

Prsparar el conjunto co]\nele de agujas:

- Colocar sobre la placa (10), el cojinete de
gu]as (72 previamente engrasado ngasa de
rodamic

- Colocar sobre el cojinete de agujas (7) I
grandela (6)  Ia junia de estandueidad of

- 3locar sl conjunto as! otenido denird de 14
copela o cazoleta (6).

Preparar el bloque superior:

-El coruunlo tope e agujas.

Montaje del conjunto muelle-copelas:

Los dos elementos de suspension delantera
tienen que ser equipados con muelle de tara-
do idéntico Iguak marca de color).

ca azul,
mm; marca azul y rojo.
placas del aparato de com-
resion (A) la colocacion de las piezas siguien-
os:
- Elmuelle.
- El conjunto copela superior y blogue superior
de amortiguador (el extremo de la espira
esté en contacto con el rebaje).
(anr el a(rgﬁr\\gu ador en el (ornll\o de banco
Oports
Presentar el conjunto sobre el amom?uador
acoplando la placa (A) detrés de la copela infe-
rlor del amortiguador (poslclonar el extremo de
la espira en contacto con el re ‘He
Montar el til de su]ac On A045 sin apretarle.
Monta el topt e (3) con la varilla del
mguadc sacada a\ maxim
deradamenle os tornillos del il

retar mo-
e sujecion

Compnm\r el conjunto apretando los tornillos
del aparato (A) y hacer penetrar la varilla del
amortiguador en el conjunto copela y bloque
superior.

Desmontar:
- La grupilla (4).
Bty o iex Nylstop (3).
- La arandela y la mufequilla de ataque (2).
Retirar la barra estabilizadora, equipada con el
tensor OUT 304.061-T (si es necesario).
Calzar el vehiculo por debajo de la cuna con
las ruedas colgando y desmontar la rueda.
Desacoplar la rétula (6) de la barra de direc-
cion (extractor 1892-T bis 6 6323-
NOTA.- Prestar atencién para no pl\lar el pro-
tector de goma (5) de la rétula.
Desmontar y suspender el estribo de frenos
sin abrir el circuito hidraulico, (sobre estribo de
frenos “BENDIX" intercalar un trozo de tubo de
goma entre las plaquetas para evitar su caida).
Desmontar la transmision:
- Desfrenar y desmontar la tuerca del buje, su-
jetar el buje con el titil 6310-T.

- Desgrapar la faldilla (10).
- Quitar Ia transmision (8).

Desmontar la tuerca (11) y el torilo de articu-
lacién.
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Desmontar los tornillos (7) de la fijacién inferior
del amortiguador y quitar el buje.

Reposicién

Presentar el buje en la fijacién del amortigua-
dor, montar los tornillos (7) con la cabeza ha-
cia la parte trasera del vehiculo y apvstav sus
tuercas Nylstop nuevas de

Montar el tornillo de articulacion y una tusn:a
Nylstop (11) nueva sin apretar.

Montar la transmision (8):

- Introducir la transmision en las estrias del

uje.

- Montar la tuerca del buje nueva (inmovilizar
el buje con el til 6310-T. Apriete: 23 a 26
daN.m (llave dinamométrica).

- Frenar la tuerca del buje con el Gtil de extre-
mo redondeado.

- Grapar la faldilla (10).

Asegurarse del perfecto estado del protector

de rétula (5) y acoplar la bieleta de direccion

(cono de rotula desengrasado y tuerca Nylstop

nueva). Apriete a 4 daN.m (lave dinamométri-

ca).

Desengrasar las dos superficies del disco.

Montar el estribo:

(Estribo BENDIX: retirar el separador de fija-

ci6n de las plaquetas).

Untar dos tornillos con Loctite Frenetanch

(242) y apretarlos de 8 a 9 daN.m (lave dina-

mométrica).

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo y empujarlo alter-

nativamente hacia adelante y hacia atras para

llevarlo a su asiento normal.

Coger con bridas la suspension hasta que se

alineen los brazos de suspension con la cuna

(aparato 4028-T). Poner el freno de mano y

empuijar al maximo la rueda hacia la parte tra-

sera del vehiculo y calzarlo en esta posicion.

Acoplar la barra estabilizadora:

Equipar la barra con el tensor OUT 304.061-T.
Introducir la barra estabilizadora, intercalando:
- La arandela (9).

- La arandela y. la mufiequilla de ataque (12).
NOTA.- Las munequillas tienen que estar pre-
viamente impregnadas de aceite ESSO TE-
RESSO 120 6 SHELL TELLUS 75.

- La mufiequilla (13) y la arandela.

- La tuerca Nylstop nueva (3) sin apretarla.
Engrasar los soportes (1). (Grasa KLUBER).
Apretar los tornillos de fijacién de los soportes
(arandela Grower) a 13,5 daN.m (llave dinamo-
métrica).

Apretar:
- La tuerca (11) del eje de articulacién de 4 a 5

- La tlerca (3) de la barra estabilizadora de 6 a
7 daN.m (lave dinamométrica).

Montar la grupilla (4).

Desmontar el tensor OUT 304.061-T.

Soltar la brida de la suspension y comprobar

el apriete de las tuercas de rueda.

NOTA.- En el caso de que el desmontaje ne-

cesitara un desacoplamiento de la rétula (14)

comprobar el estado de su protector de goma.

Montar una tuerca Nylstop nueva.

Apriete a 4 daN.m (llave dinamométrica).
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Desarmado de un buje delantero

)TA.- Esta operacion puede igualmente ser
efectuada sobre el vehiculo sin desmontaje del
b

uje.

En este caso, desmontar:

- La transmision.

- El estribo de frenos, dejarlo’colgando sin
abrir el circuito hidraulico.

Flar o bl on l tomillo de banco y desmon-

- La junta de estanqueidad (1).
- Los anillos elasticos (2).

Desmontar el conjunto buje-disco de frenos.
(Extractor B4 y tonillo B1, el asiento B3 en
apoyo sobre el buje).
Con el extractor 2405 -T y el til B3, extraer la
pista interior del rodamiento que queds en el
buje y colocarla en el rodamiento.

Desmontar el rodamiento de buje (tornillo B1,
copela de apoyo BZ5, tuerca BZ2).

Desmontar la junta de estanqueidad (3) (torni-
lo B1, copela de apoyo BS, tuerca B2).
Desmontar el disco de frenos (4) soltando los
tornillos (5).

Armado

Sustituir slstematmamems las juntas (1) y (3)
de estanqueida

No volver a unhzar un anillo de retencién (2)
deformado.

Acoplar el disco (4) al buje.

SUSPENSION DELANTERA

Utilizar el centrador OUT 304 072-T (F).

Montar los tornillos (5) untados con Loctite
Frenetanch (242).

Apriete: 5 a 6 daN.m (llave dinamométrica).

Montar el rodamiento (torillo B1, copela BS,
terminal de montaje del rodamiento B6).
Apretar a tope.

Montar el anillo elastico (2); comprobar que
queda bien posicionado en su garganta.

Montar simulténeamente las juntas (1) y (3) de
estanqueidad con los labios (a) y (b) hacia el
interior (tornillo B1, tuerca BZ2 y terminal de
montaje de las juntas B7).
Apretar a tope.

Montar el conjunto buje-disco de frenos sobre
el pivot torilo B, tuerca B22).
Apretar a tope.

Extraccién de la barra estabilizadora
(Diesel)

NOTA.- Para la extraccion de la barra estabili-
zadora de las versiones gasolina, ver el proce-
0 en la operacion “Extraccién de un buje de-
lantero”

Levantar el vehiculo; ruedas suspendidas.

Desmontar los soportes (4) de la barra estabili-

zadora.

Desmontar:

- Los tornillos (3) y desacoplar las rétulas de
pivot.

- Las (uercas (2) y arandelas de la barra esta-
biliza

- Los lomlllos (1) de los brazos sobre la uni-
dad.

Desacoplar los mandos en (a) y (b).
Desgrapar la tuberia de freno sobre la unidad.
Desacoplar la barra estabilizadora (7) por el
lado izquierdo.

Reposicion
Acoplav la barra estabilizadora sobre la uni-
Acoplar los mandos de velocidad en (a) y (b).

Grapar la tuberia de freno provista de sus
guarnecidos.

Presentar los brazos sobre la barra estabiliza-

dora (arandelas y separadores); hacerlos girar

un cuarto de vuelta para introducir las rétulas
en los pivotes.

(Posicionar las plaquetas (8) de proteccion).

Montar los tornillos (3), tuercas Nylstop nue-

vas; apriete a 3,5 daN.m.

Acoplar los brazos a la unidad, tuercas

Nylslop nuevas; apriete a 3,5 daN.m.

Mont:

& Los guamacldos de soporte (grasa G7).

- Los soportes (4); apriete a 3,5 daN.m.

- Las arandelas y tuercas Nylstop nuevas (2)
de fijacion de la barra estabilizadora en el
brazo; apriete a 7,5 daN.m.

Posicionar la brida (5) a 330 mm; apriete del
tornillo a 3 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.
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Extraccién de un elemento de suspensién
trasera

Calzar el vehiculo; ruedas suspendidas.

Desmontar:
- El protector de eje.
- La tuerca (1) de eje de amortiguador.
NOTA.- A fin de no deteriorar el segmento del
pistén de amortiguador, mantener fijo el eje
con una llave Allen para desenroscar (1).
- La copela (2).
- El separador elastico (3).
- El tope (4) de expansion del brazo.

Roscar la tuerca (1) sobre el eje de amortigua-
dor unas vueltas.

Colocar el util 4068-T provisto de las pinzas
4082-T.

Asegurarse de la posicion de las pinzas sobre
fas copelas de apoyo.

Comprimir el muelle de suspension para desa-
coplar la cola de rétula del brazo

Si es necesario, golpear sobre el extremo de la
cola de rétula con un punzén de bronce.
Destensar el muelle de suspension.

Desmontar el (til 4068-T.

Dasmonlar la tuerca (1) de eje de amortigua-

Desaccp\av el elemento de suspension,

SUSPENSION TRASERA
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pro
wwm IE;.

NOTA.- Es imperativo, en el caso de desmon-
taje de los dos elementos de suspensién, no
mezclar los semicasquillos (12) ya que van
eemparejados con los muelles.

Reposicién

Preparar el element sobre el

cuerpo del amortiguador; posicionar los dos Dasmon(ar

semicasquillos (12); mantenerlos con una - Eltoj

abraz,adera elastica. T El mmgl(l (H de fijacién del tambor.
- Elt:

-la capela inferior (5).

- La arandela plana (7).

- El protector de eje (8).

- La arandela (9) de sujecion del protector.

- EI separador elastico (10) y su tubo interior.
Sacar ¢l maximo posible el eje de amortigua-

Acoplar el muelle de suspension (6) teniendo
la precaucion de posicionarlo sobre la copela
inferior.

Acoplar el elemento de suspension en su caja.
Posicionar la marca (A) hacia abajo.

Montar sobre el eje de amortiguador:

- El casquillo (11) de centrado del eje.

- El separador eldstico (3).

- La arandela (2).

- La tuerca Nylstop nueva (1); roscarla a

mano.
Coloca( el Util 4068-T provisto de las pinzas
2-T.

Compnm\r el muelle hasta acoplar la cola de
rtula en su alojamiento.

Montar el tope de expansion (4).

Destensar el muelle, asegurandose del buen
acoplamiento de la cola de rétula en el brazo.
Desmontar el ttil 4068-T y 4082-T.

Apretar la tuerca (1) sin girar el eje. (Apriete a
2 daN.m).

Montar el protector de eje.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién de un buje trasero

Calzar el vehiculo.

Desmontar:

- El embellecedor.

- Los tornillos o tuercas de rueda.
- La rueda. r

- El tapén (4) del buje.
Desfrenar la tuerca de buje (5).

Detener la rotacién de la mangueta con una
llave Allen de 19 mm o con una llave de tubo
exagonal de 14 mm.

Desmontar:
-la tuerca 15) del buje (40 mm sobre plano).
-la arandea ®).

lUtiliZar el extractor 2400-T y el asiento 7101-
TJ)
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Desmontar:

- La pista interior (7) de rodamiento (utilizar el
extractor 2400-T y el asiento 7101-T.,

- La copela de apoyo (8) de la junta de buje.

Limpiar.

Verificar el estado de la rosca de mangueta.

Reposicién

Montar la copela (8) de apoyo de la junta de
buje (emplear el util 7106-T).

Mantener la mangueta.

Montar la pista interior del buje.

Introducir la pista slrvléndose de la tuerca de
buje y de un casquillo despué:

Limpiar y engrasar (grasa TOTAL MULTIS MS).
Montar el buje.

Acoplar el buje golpeando moderadamente
sobre la pista interior para desacoplar suficien-
temente la rosca de la mangueta.

Proseguir el acoplamiento con ayuda de la
tuerca de buje.

Retirar la tuerca.

Limpiar y engrasar.

(Grasa TOTAL MULTIS MS).

Montar la arandela y la tuerca (nueva) de buje.
Mantener la rotacion como se efectué en el
desmontaje. (Apriete a 27,5 daN.m).

Frenar la tuerca con un Util no cortante.
Montar:

- El tapon (4) del buje.

- El tambor.

- El tornillo (1) del tambor.

- El tope (2) del brazo.

- Larueda y sus fijaciones.

- El embellecedor.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar las ruedas.

Extracci6n de un brazo trasero

Afiojar las tuercas (1) para destensar los ca-
bles de freno de sequridad; desolidarizar el ca-
ble de la varilla de reglaje en (a) (lado desmon-
tado); extraerlo del piso.

Lado desmontado

Montar el aparato de compresion: 4068-T,
equipado con las mordazas 4082-T.

Situar el vehiculo con la rueda suspendida.
Desmontar Ia rueda y el embellecedor.

SUSPENSION TRASERA

Comprimir el muelle (2) roscando en (b) y de-
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Retirar del brazo, todos los elementos exterio-

Para el desarmado del eje del brazo, proceder
de la forma siguiente:

sacoplar la rétula cénica (6) de su

Desmontar:
- El tope de expansion (4).
- Los tornillos (10) del soporte de barra de tor-

Desenroscar el racor (9) del flexible de freno y
omurarls con un tapon.
Desmont:
-la grapa m del flexible.
- La tuerca (3) del eje del brazo.

- El eje (5) manteniéndolo en posicion.
Desacoplar el brazo levantando el conjunto
para liberar la parte superior de la caja (8).

Reposicion
Lado montado

Presentar horizontalmente el conjunto de bra-
20 equipado y enclavarlo en la caja (8).

Montar ol efe de brazo () y Ia arandela; apre-
(ar ia tuerca a 13 daN.m.

4 LOS tcrmllos (10) del supor(e de barra de tor-
n. (Apriete a 3,5 daN.m)

- EI (opa de expansion (4).

- Lagrapa (7) en la garganta del-flexible.

- Roscar y apretar el rz

Desmontar el Gtil 4068 T Y las mordazas des-

tensando el muelle.

Montar la rueda y el embellecedor.

Enganchar a \a vanua de reglaje el cable de

freno de seguri

Regular el mando ‘sobre la varilla de reglaje y

purgar los fren

Poner el vehlcula en el suelo.

Desarmado de un brazo trasero

Extraer, con ayuda del extractor de inercia
1671-T'y su terminal de o 12 mm, el eje inte-
rior (1) del brazo con el casquillo' portarretén
(2), el retén (3) y el rodamiento (4).

Retirar del brazo el casquilo portarretén (5), el
retén (6), la arandela (7) y el rodamiento (8).

 fn

Extraer del brazo, las pistas exteriores (9) de
los rodamientos, con el extractor de inercia y
su terminal expansible 6308-T de o 35 mm.

] s T
&

Con el extractor de inercia, equipado dei Gt
7104-T.M y un terminal, retirar del brazo el
casquillo (10).

Armado

Colocar el casqillo (10) con ayuda de los -
les 7104-T.N.J.M.L, una vez lubricado con
grasa G6.

Colocar las dos pistas exteriores (9) nuevas de

(1° la del exterior, 2° la del in-
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terior) con ayuda de los Utiles 7104-T.N.J.P.L.
Colocar los rodamientos nuevos y los casqui-
llos portarretenes, para medir la separacion
entre rodamientos, empleando el til 6322-T.
Calcular la diferencia de medida (x) entre la se-
paracion de los rodamientos y la longitud del
eje y caloular el espesor de la arandela (7)
siendo e = x + 0,18 mm, teniendo en cuenta
que el juego maximo debe ser de 0,22 mm y el
minimo sea de 0,14 mm. (Se dispone de aran-
delas de espesor entre 0,15 y 0,95 mm con
incrementos de 0,10 mm.

Colocar sobre un extremo del eje (1), el roda-
miento exterior nuevo (8), la arandela calcula-
da (7) y el casquillo (5) con su retén nuevo (6).
Colocar en su sitio el rodamiento nuevo (4) y el
casquillo (2) con su retén nuevo (3), una vez
lubricado con gras:

Lubricar con grasa 7 G ol rodamiento exterior,
colacado sobre el eje y colocar el conjunto so-
bre el brazo con ayuda del util 7104-T.N.
Colocar todos los elementos exteriores del
brazo de suspension trasero.

Extraccién de la barra estabilizadora

NOTA.- Para tener acceso a los tornillos de los
soportes de la barra estabilizadora comprimir
la parte trasera del vehiculo sirviéndose de la
traviesa de izado 81509-T y del aparato de
compresion 4028-T.

- Los tomll\os (2) de los soportes derecho e iz-
rdo.

g Los tornillos del estribo (4).

- Descomprimir el vehiculo.

Montar, lado derecho o izquierdo:

- El aparato de compresion de muelle 4068-T
equipado con las mordazas 4082-T.

Comprimir el conjunto del elemento de sus-

pensién; calzar el vehlculo, rueda suspendida

(lado compresién mu

Desmontar la barra (1' hundléndola en la caja,

en el lado del elemento para de-

SUSPENSION TRASERA

Desmom
=E aslen(o delantero derecho con su correde-

- Los lcrnmos (1) de fijacion de los cinturones
de seguri

- Las tapas de plés[lco ).

- Las tuercas (3) (lado desmontado) y aflojar
las tuercas del lado opuesto sin desmontar-
las.

Desmontar la palanca del freno de mano (4)
para quitar el cable (5) (lado desmontado).

sacoplar el otro extremo.
Reposicion

Montar la barra estabilizadora de forma inversa
al desmontaje.

Montar:

- Los soportes (3) derecho e izquierdo: apriete

de los tornillos a 9 daN.m.

- El estribo (4) y el tom\l\o apretar la tuerca.
Desmontar los utiles de compresion del ele-
memo de suspensién y de compresion del ve-

Ponsr el vehiculo con las ruedas en el suelo.

Extraccién de un semieje trasero

Levantar el vehiculo por la parte de atras:

Introducir la traviesa 8.1509-T en las patillas

de arrastre (6).

Excluir cualquier otro punto de izado.

Engrupillar la traviesa (a).

Posicionar las borriquetas por debajo de los

refuerzos laterales (b).

Esté prohibido cualquier otro punto de apoyo.

Desmontar:

- La rueda del lado desmontado.

- Los tornillos (1) y las plaquetas (8) de suje-
cién de la barra anti-torsion de los dos lados.

- Quitar la barra (7).
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Lado desmontado:

Desmontar:

- El tornillo de freno (9), la tuerca (10) y quitar
el amortiguador.

- La tuerca (14) y aflojar en cada brazo las
otras tuercas de los ejes de articulacion.

Extraer el cable (12) del freno de mano.

Desacoplar el flexible del freno y obturar la tu-

beria (1

Desmontar Ios tornillos (15) de fijacion del so-

porte central

Quitar er soporte lateral (16) y desmontar el
semiej

Reposicion

Introducir el semieje en sus fijaciones, colocar
las tuercas Nylstop nuevas (3) del soporte late-
ral (arandelas planas).

Apretar en cada lado de 4 a 5 daN.m.

Colocar sin apretar la tuerca Nylstop nueva

(14). Apretar provisionalmente los tornillos (15)

del soporte central.

Acoplar el elemento de suspension a los bra-

20s (colocar las arandelas planas).

Roscar la tuerca (10) hasta el fondo sin apre-

tarla.

Acoplar el flexible de freno.

Introducir el cable de freno de mano en su

conducto.

Enganchar el cable (5) a las varillas y montar la

palanca (4) del freno de mano.

Montar la barra anti-torsién (7) introduciéndola

por encima del tubo de escape.

- Colocar en su sitio las plaquetas (8) de suje-
cion, las arandelas y los tornillos (11) en los
dos lado:

Apriete de |05 tornillos 3 a 4 daN.m.

Montar la rueda y poner el vehiculo en un

puente elevador o en un foso.
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Con el Gl 4028-T sujetar la suspension a fin
de obtener una cota (h) de 196 mm.

RUEDAS Y NEUMATICOS

RUEDAS Y NEUMATICOS
HERRAMIENTAS ESPECIALES

Apretar

“Por cada lado. Las tusrcas (14) del e de
articulacién de 7 a m con fa llave (K).

- La terca (10) do a norquila del amortigua-

a4 daN.m.

- El tornillo de freno (9) de 3 5 a4 daN.m.
Quitar el Gtil e la suspensior

Regular el paralelismo de Ias ruedas traseras.
Apretar después del reglaje, los tornillos (15)
del soporte central de 4 a 5 daN.m.

Sangrar los frenos traseros.

Regular el cable del freno de mano (si es ne-
cesario).

lontar:

- Las tapas de pléstico (2).
- Los cintyrones do sequridad. (Apretar los
tomillos (1) a 3 daN.

- El asiento delantero derecho.

Modelo Llanta Neumético Presién  Par de apriete
Del tras. Rep (daN.m)

4.50B13FH3.0 185R13MX 27 385 87 7
4.50B13FH4.30 185R13MX 25 85 37 8
145R13MX 23 26 28 7

145R13MX 28 27 29 8

145R13MX 23 2,7 29 8

5R13XCA 2,7 45 47 8

145R13MX 23 28 8

155R13XCA 2,7 45 47 8

165R13MX 23 26 28 8

155R13XCA 2,7 45 47 8

4.50B13FHC4.30 165R13XCA 2,7 45 47 8

HERRAMIENTAS ESPECIALES

8.1509-T
Traviesa de izado trasero.

Ll

4028-T
Aparato de compresion de la suspension.

8. 1.8
Yunque.

8.0908-T.C
Soporte de amortiguador.

8.0908-T.F
Llave combinada de tuerca superior del eje de
amortiguador delantero (utiizar el terminal 22
mm).

4045-T
Util de sujecion del efe de amortiguador.

fr

i 4101-TB1
D Tornillo.
A
S5
8.1908-T.K & 8
Liave para tuercas de los brazos traseros. 8.0526-
E%n o 0 heramientas
randela separadora.
andela separadora.
2 Bkt o rodamiento interor.
Z K Extractor del rodamiento exterio
R Sl montole e las cubetas de
rodamiento y de apoyo de la junta.
4101-T.BZ2
Tuerca.
2305-T
Varilla de alturas de la carroceria.
= @'
8.0908-T.A
8.052 Aparato de compresién de muelles de suspen- 4101-T.83
Turmllo da manlpulacwon sion. Asiento.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
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826 B4

4101-T

Equipo de herramientas

-B4 Extractor.

- BZ5 Copela de apoyo.

- BZ6 Terminal de montaje del rodamiento.
-B7 Terminal de montaje de las juntas.

4101-T.F
Centrador.

1892-T
Util para desconectar las rétulas.

6310-T
Util para sujetar el buje.

304061-T
Tensor de barra estabilizadora.

2405-T
Extractor.

[a068 - 7T

4082-T
Pinzas del Gtil 4068-T.

°
ﬁ:
o

7104-T
Utiles para armado del brazo de suspension.

2400-T
Extractor.

6322-T
Util para medir la distancia entre rodamientos.

7101-T.J
Asiento del extractor.

1671-T
Extractor de inercia.




Frenos

CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE FRENADO

MANDOS DE FRENOS

G1A-161A
Motor 108C 109K E1A C1A-H1A-K1G
copto Motorzactn 106G

Didmetro bomba frenos 17,5 19 20,6 20,6

Diametro servofreno s 150 150 150

o discos de freno delanteros. 244,5 2445 247 247

Espesor discos de freno del. 9 9 10 10

Espesor minimo discos del. 7 7 8 8

|Alabeo méx. discos del. 0,07 0,07 0,07 0,07

Dif. méx. de espesor discos.. 0,02 0,02 0,02 0,02

@ piston recep. delanteros
Tipo de pastillas de freno..
Espesor forros pastillas..

45 45 485 48
ABEX413  ABEX418  ABEX413  ABEX413
i 8 8 12

Espesor minimo forros pastillas. 2 2
o tambores de freno 228 228 228 228
o méx. tambores de freno. 229,6 2296 229,6 2296
2 bombines de freno tras. 22 22 22 22
5 5 5 5
1 1 1 1
Motorizacion 108C

Desarmado de la bomba de frenos




Desmontar les grupilas de freno d os pisto-

FIJar una broca de @ = 2,75 mm en un tomillo
de banco.

Presentar la bomba de frenos de forma que la
broca se introduzca en la grupilla (1).

Girar la bomba de frenos en el sentido de las
agujas de un reloj y tirar hacia arriba para ex-
traer la gruplila.

o T

Desmontar:

- El pistén (2).
- El muelle (3).
- El pistén (4).
- El muelle (5).
NOTA.- El tarado de los muelles (3) y (5) es di-
ferente, por tanto conviene sefalar sus res-
pectivas posiciones.

Limpiar y comprobar las piezas:

Limpiar todas las piezas con alcohol.

En su defecto, utilizar liquido especial para fre-
nos muy limpio, excluyendo cualquier otro pro-

lucto.
El cuerpo de la bomba de frenos no ha de te-
ner signo alguno de desgaste o corrosién; de
lo contrario, sustituirla.
Comprobar que los orificios de la bomba de
frenos no estan obstruidos.
Antes del montaje, sumergir todas las piezas
en liquido de freno.

Armado

INSTALACION DE FRENOS
FRENOS DELANTEROS

Comprimir el conjunto piston-muelle y colocar

una grupilla nueva en su alojamiento.

La hendidura (c) de la grupilla debera estar si-

tuada en el plano de simetria de la bomba de

frenos y dirigida hacia la parte trasera de esta
tltima.

Introducir la grupilla a fondo y actuar igual-
mente con el muelle (3) y el piston (2).
Asegurarse de que el conjunto funciona nor-
malmente.

INSTALACION DE FRENOS

Reglaje del compensador de frenada

Pisar enérgicamente el pedal de frenos para
cerrar el compensador.

Regular el prisronero de cable (5) para obtener
un juego m entre la cara de apoyo
del pnslonero de cable y la palanca (4).

No intervenir sobre el tornillo de reglaje del
“punto de corte” (3), ya que esta regulado de
origen (en fébrica).

Purga de los circuitos de freno

NOTA.- Durante las operaciones de purga, vi-
gilar el mantenimiento del nivel en el depésito.
Utilizar liquido IADA 56 N.
Purgar cada cilindro de rueda comenzando
por la parte delantera del vehiculo.
- La parte delantera derecha y delantera iz-
QUlerda

La parte trasera derecha y trasera izquierda.
Golocar sobre cada tomnilo do purga un tubo
transparente cuyo extremo se introducira en
un recipiente limpio.
Pisar el pedal de freno.
Abrir el tornillo de purga.
Mantener el pedal pisado a fondo.
Cerrar el torillo de purga.
Soltar lentamente el pedal hasta el tope.
Repetir la operacion hasta la desaparicién total
de las burbujas de aire.
Proceder de igual manera con las demés rue-
das.

FRENOS DELANTEROS

Acoplar el conjunto piston (4), muelle (5) (mue-
lle con tarado m4s importante) dentro del cilin-

dro.

Los pistones deberén estar posicionados de
tal manera que las muescas o ranuras () y (b)
colocadas en sus extremos, queden situadas
en el eje de simetria de la bomba de frenos.

i6n de las pastillas de frenos
(Estribo CITROEN)

CITROEN C15

Calzar el vehiculo pcr la parte delantera debajo
de los apoyos del gat
Desmontar las medas
esmontar:
- El pasador (3).
- La grupilla (1).
- El muelle de sujecion (2).
Dssconec(ar los cables del testigo de desgas-

Desmonlar las plaquetas (4).

NOTA.- Eliminar todo resto de aceite, grasa,
etc... de los discos y de las plaquetas.

Limpiar y volver a empujar los pistones al fon-
do de su alojamiento (emplear un util tipo FA-
COM D 60 6 equivalente).

NOTA.- Prestar atencién a un posible desbor-
damiento del depésito de la bomba de frenos.
Montar las plaquetas (4).

Conectar los cables del testigo de desgaste.
Montar:

- El muelle de sujecion (2).

- Lagrupilla (1).

- El pasador (3).

NOTA.- Asegurarse del buen posicionamiento
(a) del cable testigo de desgaste con el fin de
que no haga contacto con el mismo.

Montar las ruedas y poner el vehiculo en el

Retirar los patines (1) de fijacién de la pinza,
una vez sacados sus clips de retencion (3).
Retirar la pinza de frenos (2).

Sacar las pastillas (4) de sus alojamientos.

(Prestar atencién a la colocacién de los muelles
5).

Colocar en su lugar las pastillas, la pinza, los
patines y sus fijaciones.
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Desarmado de un estribo delantero
(Estribo CITROEN)

Desmontar:
- Los tornillos ( —- ) de ensamblado de los
semiestribos y las arandelas (3).

- Lajunta (2).
- Los pistones (1).
- Las juntas guardapolvos (4) hasta N° P.R.

1879.
- Desde N° P.R. 1879 la membrana guarda-
polvos.
- Las juntas de estanqueidad (5).
- El tomillo de purga (6) y su capuchon.
Los pistones y los cilindros no deben presen-
tar senal alguna de golpe o rayadura; de lo
contrario sustituirlos.
En cada nuevo montaje, utilizar juntas nuevas;
engrasarlas, asi como los cilindros con liquido
especial para frenos.

Armado

Montar:
- Las juntas () en los cindros.
- Las juntas guardapolvos (4) hasta N° P.R.

1879.

- Desde N° P.R. 1879 la membrana guarda-
polvos.

- Los pistones (1).

- Lajunta 2).

FRENOS TRASEROS

Ensamblar los dos semi-estribos.

Colocar los tornillos (—=) y las arandelas de
freno (3).

Montar el tornillo de purga (6) y su capuchén.
Apretar los tornillos (—»-) a 3,4 daN.m.

Desarmado de un estribo delantero
(Estribo D.B.A. - BENDIX 6 TEVES)

Desmontar:

- El guardapolvos (9).

- El pistén (8).

- La junta de estanqueidad (7).

- El tornillo de purga (10) y su capuchon.

El pistén y el cilindro no deben tener sefial al-
guna de golpe o rayadura; si no, sustituirlos.
En cada nuevo montaje, utilizar juntas nuevas;
cilindro, con liquido

engrasarlas, asi como el
especial para frenos.
Reposicién

Colocar la junta (7) en el cilindro y montar el
pistén (8) con la mano. 2

Cilindro D.B.A.-BENDIX: orientar el corte de la
cara de apoyo del pistén en el plano vertical
del estribo, lado opuesto al tomnillo de purga.

Cilindro TEVES: orientar el corte de la cara de
apoyo del pistén hacia la parte trasera, 20°
con respecto al eje vertical del estribo.

lontar:
- El guardapolvos (3).
- El tornillo de purga (10) y su capuchén.
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FRENOS TRASEROS

Extracci6n de las zapatas de frenos

Aflojar las tuercas de las ruedas traseras.

Levantar el vehiculo con la traviesa 8.1509-T
introduciéndola en las patillas (1) de enganche.
Excluir cualquier otro punto de izado.
Engrupillar la traviesa de izado (a).

Posiclonar las borriquetas por debajo de los
soportes del gato (2) y desmontar las ruedas.
Desmontar:

- El tapén (3).

- El buje tambor (4).

En el caso de que sea dificil sacarlo:
Desmontar el obturador de goma (b), introdu-
cir un destornillador en el orificio y sacar late-
ralmente la palanca del freno de mano (7) para
quitar el tetén de apoyo (c) y permitir de esta
manera el retraso de los guarnecidos.

Montar el obturador de goma.



Frenos D.B.A.

Desmontar el muelle (6).

Desacoplar el cable (8) del freno de mano.
Controlar el juego lateral (d) de la bieleta (5) en
la palanca de ajuste (10) que tiene que ser de:
1a1,2mm.

Desenganchar los muelles (9) llave 8.0803-T.
Bascular la palanca (10) hacia la mangueta.
Tirar de la bieleta (5) hacia el exterior para qui-
tarla.

Vorver a poner la palanca (10) en su posicién
inicial

Desmon!ar las zapatas.

Desmontar el bombin (11) si es necesario.
Desmontar la junta (12).

Frenos GIRLING

Desmontar:

- Los muelles (13) y (14).

- La patilla de enganche (16).

- La ballestilla (15).

- La arandela de fuelle (22).

- La bieleta (18).

- Las cazuletas (21) de retencion de los mue-
lles

Quitar el cable (19' del freno de mano.

Desmontar las zapatas con el muelle (20).

Sefalar su forma de enganche.

Desmontar el bombin (17), si es necesario.

Desmontar la junta (12).

Reposicién

NOTA.- No se debe tolerar ningtn resto de
grasa, aceite, etc... sobre los tambores y so-
bre las zapatas.

Frenos D.B.A.

Montar:

- La palanca de ajuste (10) en el exterior de la
zapatas primaria (Grapa nueva).

- El pestillo (23).

- El muelle (24),

- Un frenillo nuevo.

Montar la palanca del freno de mano (7) en el

exterior de la palanca secundaria; inmovilizarla

con una grapa nueva.

lontar:

- El muelle de la bieleta en el interior.

- La bieleta (5) con los bordes doblados hacia
arriba.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

NOTA.- Las bieletas derecha e izquierda son
distintas.

Situar el muelle inferior en las dos zapatas (en-
ganche por arriba).

Montar el bombin, si es necesario.

Introducir las zapatas posicionando el muelle
inferior por detras de Ia patilla (25), y bascular
Ia palanca (10) hacia la mangueta para permitir
el enganche de la bieleta (5).

Volver a poner la palanca (10) a tope contra la

zapata.

Montar el muelle (6) (enganchar por arriba).

Acoplar el cable (8) al freno de mano.
Montar:

- Los muelles (9) nuevos (patilla de enganche
horizontal).

- Una junta de estanqueidad (12) nueva, con
su labio orientado hacia el exterior.

Frenos GIRLING

Montar:

El bombin (17), si es necesario.

- Una junta de estanqueidad (12) nueva, con
su labio orientado hacia el exterior.

Roscar hasta el fondo el terminal (26) de la

bieleta (18).

Enganchar el muelle (20) en las dos zapatas.

Introdugir:

- Las zapatas posicionando el muelle (20) por
detras de la patilla (25).

- Las varillas guias en las zapatas.

Montar los muelles y bloquear las cazoletas de

retencion (21).

Introducir el cable (19) del freno de mano en la

patilla (25) y acoplarla a la palanca.

Acoplar el cable (19) del freno de mano.

Montar:

- La bieleta (18).

- La ballestilla (15) y su arandela de apoyo.

- La patilla de enganche (16).

- El muelle (14).

- El muelle (13).

Respetar el sentido de montaje de los muelles.

Frenos D.B.Ay GIRLING

Montar el buje tambor:

Asegurarse del perfecto estado de la cubeta
de apoyo de la junta de estanqueidad.
Sustituirla sistematicamente en el caso de que
se salga cuando se desmonte el tambor.
Engrasar los rodamientos (grasa TOTAL MUL-

Mentar el buje tambor con sus

CITROEN C15

Reparacién de un bombin trasero

Desmontar:

- Los guardapolvos (1)

- Los pistones (2).

- Las copelas (3).

- €l muelle (6).

- El tonillo de purga (5) y el capuchén (4).

El cilindro no debera presentar signo alguno

de desgaste o corrosion; en caso contrario,

sustituirlo.

Untar el cilindro y las copelas con liquido es-

pecial para frenos o con grasa especial DBA.

Colocar en el cilindro:

- Un pistén (2) provisto de un guardapolvos
().

- Una copela (3).

- Un muelle (6).

- Una copela (3).

- Un pistén (2) provisto de un guardapolvos
).

Montar el tornillo de purga (5) provisto de su

capuchén (4).

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Reglaje del freno de estacionamiento
Accionar dos o tres veces el freno hidraulico
pisando el pedal.

Situar la palanca de freno de mano en el tercer
diente de su recorrido.

Montar la arandela y una tuerca nueva de
mangueta.

ngular el juego de dos rodamientos del buje
tambor

NOTA Dsspués de la colocacién de los roda-
mientos, el juego entre la tuerca y la arandela
de apoyo tiene que estar comprendido entre
0,01y 0,04 mm.

Aplicar un par de apriete de 3 a 4 daN.m a la
tuerca de mangueta.

Aflojar la tuerca.

Aproximar la tuerca con la mano hasta que
haga contacto con la arandela de apoyo del
rodamiento y frenar la tuerca en esta posicion.
Durante la operacién de apriete, el tambor tie-
ne que ser arrastrado en rotacion.

NOTA.- Emplear un Gtil con el extremo redon-
deado con el fin de no cortar el anillo de frena-
d

0.
“Sujetar el golpe” por debajo de la tuerca du-
rante la operacion.

Montar una junta nueva, y el tapén de estan-
queidad.

Efectuar el sangrado de los frenos traseros, si
es necesario.

Efectuar el regla]e del freno de mano.

Aflojar la contratuerca (2) y actuar sobre la
tuerca (1) hasta el inicio de apriete de los fre-
nos traseros.

- Verificar que para un recorrido de palanca de
freno de mano de cinco dientes las ruedas
traseras ya quedan bloqueadas.

- Apretar las contratuercas (2).



ESISTEMA DE ENCENDIDO

Caracteristicas

Electricidad

Motor E1A G1A C1A H1A K1G
Dlmﬂbulgor:
I . 0287002123 0237002 122 0237 009 603 0237 009 601 0237 009618
DUCELLIER.. - - 2525653 2525551 2525712
[Curvas de avance:
- Centrifugo.. c002 ©002 €040 Co41 C057
- Depresion.. D002 D003 D028 D029 D044
IMédulo de encendido...|  MTRO1 MTRO1 MTR02 MTR02 MTR02
DUCELLIER 525518 DUCELLIER525513  BOSCH 0227 100 140 BOSCH 0227 100140 BOSCH 0 227 100 140
IBobina de encendido ...|DUCELLIER 520073 DUCELLIER 520 073 DUCELLIER 520 073 DUCELLIER520078  DUGELLIER 520 073
MAGNETI-MARELLI  MAGNETI-MARELLI MAGNETI-MARELLI MAGNETI-MARELLI MAGNETI-MARELLI
|Bujias de encendido....[EYQUEMFC 5215 EYQUEMFC52LS EYQUEM FC 5218 EYQUEM FC 5218 EYQUEM FC 52LS.
CHAMPION C 9 YCX  CHAMPION G 9 YCX CAMPION C 9 YCX CHAMPIONC9YCX ~ GHAMPION G 9 YC
{Separacién electrodos.. 08 08 08 08 08
rden de encendido.....|  1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3:4-2
Encendido transistorizado con mando  Control de la bobina (médulo y alimentacién de bobina desconectados)
electromagnético
entre vias n° Valor en Q
Control preliminar
iy D 7820,
Verificar: Resistencia primario 1y 4 oot g.;g 5 o‘gg
- La conexién de las diferentes cablerias (en
particular a la bobina: un terminal que no Y
asegura un buen contacto provoca una cal- |Resistencia secundario 16 4y polo AT bobina PSR e
da de tension iado i para
dejar pasar la corriente al primario de la bo- 164ymasa <)

bina (15 A aproximadamente).

- El buen estado de los conductores (cortes,
cortocircuitos sobre el blindaje, etc...).

- El buen estado de las bujias (suciedad, fisu-
ras por aprietes excesivos).

- El buen estado de la cabeza del distribuidor
(frotaci6n, fisuras) y del dedo de distribucion
(loco):

Eliminar el condensador de antiparasitado y la

cableria de diagnosis del circuito.

Efectuar los “test de chispas” en el arranque

con una bujia a masa.

NOTA.- Riesgo de destruccién del médulo, si
un cable del secundario esta demasiado aleja-
do de la masa.

Control de la alimentacién de la bobina (con
Iampara testigo o voltimetro):

Poner el contacto; entre el borne “BAT" de la
bobina y la masa debe existir una tensién de
12 voltios.

Cortar el contacto.

Control del médulo

Esta previsto para funcionar con el distribuidor

y la bobina.

- No hacer funcionar el médulo sin su radiador
de refrigeracion (placa aluminio) o sin ventila-
cién.

- No efectuar el control del médulo con ohmi-

metro: resultados no significativos.

Control de alimentacién del médulo (con lam-
para testigo o voltimetro):

- Quitar el conector del modulo.

- Poner el contacto; una tensién de 12 V de-
bera existir entre la via 4 del conector y la
masa.

- Cortar el contacto.

Circuito de encendido baja tensién conectado

(en estado de marcha); desconectar el cable

AT bobina-distribuidor del lado distribuidor y

conectarlo a una bujia puesta a masa: efectuar

breves impulsos (+ 12 V) sobre Ia via 5 (cable
rojo) del médulo, deben aparecer chispas en la
buifa (simulacién de una sefial del distribuidor).
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Control del distribuidor

SISTEMA DE ENCENDIDO

Control del generador de impulsos (conector del médulo desconectado):

CITROEN C15

entre vias n° Valor en @
{Resistencia 950 a 1250 aprox.
lasa 2 y masa motor 0
|Aislamiento 5y2, después 5y 3 @

Control en banco del distribuidor

Para controlar un distribuidor con conexién

magnética en el banco, que
el m6dulo se halle en buen estado. Utilizar el
médulo y la cableria del vehiculo si el banco
no dispone de ellos; la bobina no es necesa-
ria.

Control del avance centrifugo

Il
(Ll 4
\%

* No solicitado al repaso
D: destensar el muelle.
T: tensar el muelle.

Control del avance por depresion

Comparar la curva de avance por depresién
del distribuidor con la curva teérica.

NOTA.- El dispositivo de avance por depresion
no posee reglaje; si la curva hallada est4 fuera
de tolerancias, cambiar la cépsula.

Reglaje sobre vehiculo

Montar el distribuidor en el banco:

Conectar el médulo (3) y el distribuidor (1) a la
cablerfa (2).

Conectar los terminales de la cableria (2) al
banco:

- Terminal negro al “+" bateria.

- Terminal incoloro al borne “RUP".

- Terminal marrén a masa (Desde 7/84).
Controlar el distribuidor.

Comparar la curva de avance centrifugo del
distribuidor con la curva tedrica:

- Si la curva resultante no corresponde a la te-

Calado del di

- Montar el distribuidor posicionandolo aproxi-
madamente en medio de las botoneras.

- Arrancar el motor.

- Con una lampara estroboscépica, calar el
distribuidor (capsula de depresion desconec-
tada) a:

Avance (en grados) antes del PMS: 6

Velocidad motor (en rpm): 700

- Conectar la capsula de depresion.

Curvas de avance del encendido

érica, modificar la tensién de los muelles do- ~ Motor 108C
blando la chapa soporte de los puntos de
enganche del muelle. Al ; e
Para ello, desmontar el tapén de cierre y ac- ) et
tuar sobre la tension de los muelles doblando HE
la patilla de enganche. T mwns
: X
4 e
innuans
HHH
s
10 1
Q 1
e
ool |
HiE el R R t ; t
1% R 2 H 1 f I ]
\ ﬂ'@’ o o £ T T
Motor E1AY G1A
Nomenclatura de las piezas: L o
5:  Distribuidor
50: Bobina de encendido
: Caja de encendido (Médulo)
229: Contactor antirrobo
285: Condensador “més” bobina
290: Cuentarrevoluciones H
720: Toma de diagnosis i
Numsncle(um da las cablerfas: %
i Delant = - w  m
zZ: Encendldo (sin marca)




CITROEN C15 SISTEMA DE CARGA
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Motor E1A Motor K1G
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Motor C1A
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SISTEMA DE CARGA
Caracteristicas
P EA13NGS | [Desdo 7764
Dosde 7/64 Gasolina desde 7/
GASOLINA  DIESEL  E1A-G1A Ak
= o —  ABNITS
514005F - - e
9AR2728F e . -
= 0120489250 0120 489 394 =
= A0027T 27091 =
= A13NGS = -
450 850 850 650
33 47 47 47
4 40 40 4Q
Derochas  Derechas  Dereches  Derechas
511023A = = —
9RC 7056 - - =
= 1197311008 1197311008 —
= YH 1925 e YV 1825
Te 135 135 135 185
_JLC 175 A/20 Ah. L1250 A/42 Ah. 12V.LC. 175 12V. LC. 150
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84 MOTOR DE ARRANQUE
LIMPIAPARABRISAS
|Motorizacién 109K-150D  161A  CIA-HIAKIG E1A-GIA
[Motor de arranque:
0001208228 0001314034  — 9000333 104|
534048A - 534054 -
—  MOOITSO1T2  — -
D9EBE - - DIES
Potencia (W)a 1200 pm... [ 565 1256 1256 1256
Sentido de Dereches  Derechas  Derechas  Derechas
MOTOR DE ARRANQUE

PARIS-RHONE D9 E b4
(Molores 109 K - 150 D)

BOSCH 0001314 034
(Motor 161A)

'BOSCH 0 001 208 226
(Motores 109 K - 150 D)

DUCELLIER 534 048 A
(Motores 109 K - 150 D)

LIMPIAPARABRISAS

del motor de li

Quitar la manivela desmontando la tuerca (3).
Desmontar los tres tornillos (4) y quitar el mo-
tor después de haberle desconectado de la
cablerfa delantera.

Reposicién

Presentar el motor y fijarlo con los tornillos (4)
(arandela de contacto).

Fijar la manivela alineéndola con la varilla (po-
sicién de parada automatica).

Acoplar la varilla (1) de la rétula (2) de manive-
[

la.

Conectar el motor a la cableria delantera.
Fijar la trampilla.

Conectar el cable de masa a la baterfa.

Desconectar el cable de masa de la baterfa.
Desconectar la trampilla en el tablero.
Desacoplar la varilla (1) de la rétula (2) de ma-
nivela.

del i de it
brisas

Desmontar el motor sin desconectarlo.
Desmontar la escobilla del limpiaparabrisas
(tuerca (1))."

Desmontar la tuerca (2).
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Desmontar los tres tornillos (4) de filacién del
soporte (3) y quitar éste.

NOTA.- El soporte (3) es solidario con el so-
porte del eje de escobilla y de la varilla.
Unicamente el eje de escobilla es desmonta-
ble.

Reposicién

Presentar el soporte (3) con su junta de estan-
queidad por debajo del marco del parabrisas.
Fijarlo con tres tornillos (4).

Montar el motor.

Montar la tuerca (2) y apretarla moderadamen-
e.

90+5mm

A NN\

A

Posicionar la escobilla del limpiaparabrisas.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Sustitucién de un interruptor

Retirar el tornillo de fijacion inferior del embe-
llecedor de los interruptores.

Con un gancho, desencajar de la parte inferior
el embell

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Soltarle de sus encajes superiores y retirarle
del tablero de instrumentos.

Retirar el conector del interruptor correspon-
diente y sacar éste.

Extraccién del cuadro de instrumentos

Por el lado de compartimento del motor des-
conectar la toma del cuenta-kilémetros.

Con la punta de un destornillador, presionar
sobre las ballestillas de fijacion del cuadro y
desencajar éste para desconectar sus cableri-
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Por dentro del alojamiento del cuadro de ins-
trumentos, retirar a derecha e izquierda los
tornillos (2) de filacién del tablero.
Retirar las rejillas de aireacion del tablero de
instrumentos y los tornillos de fijacién (- ).
Retirar el tablero de instrumentos.

Para quitar la rejila de aireacion de la luna de
parabrisas (3), retirar los tornillos de fijacién
().

Reposicion
Actuar de forma inversa al proceso de extrac-

cién.

ALUMBRADO DEL VEHICULO

as y retirar el cuadro del tablero de ir
tos.

Reposicién
Proceder de forma inversa a la extraccion.

Extraccién del tablero de instrumentos

Retirar el volante de la direccién, el cuadro de
y el botén (1).

Potencia

Relacién de lamparas W)
Carretera y cruce.. 45/40
Intermitencia. 21
Antiniebla delantera 21

a atras 21
Frenado y posi 21/6
Posicién delanteras 4

de matricula 5

Alumbrado interior 5
Alumbrado del cuadro.. 1.2
/Alumbrado mandos calefacc. 1.2
|Alumbrado de cenicero... 12
I Testigo de carga de bateria. 3
ITestigos de emergencia, luneta
térmica, antiniebla y limpia-luneta. 1
Resto de testigos ... i

Reglaje de faros

Condiciones de reglaje:
- Con el vehiculo en vacio, en orden de mar-
cha y con la presion de neumaticos correcta.
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Reglaje de los cables:

- Con los cables sin realizar ningdn esfuerzo,
colocar el botén de mando (1) en la posicion
*0" (mando roscado hasta el fondo).

- Actuando en la tuerca (3), y sujetando el
tope de funda (2), regular el juego

4=02*3% en cada cable.

Reglaje de los proyectores:

- Con el botén de mando en la posicién “0",
situar el vehiculo en frente del aparato de re-
glaje (Regloscope).

A.- Reglaje en direccion:

- Encender las luces de cruce.

- Por una accién simultanea en los tornillos in-
feriores de los proyectores, en un sentido
para uno de los tornillos y en el sentido
opuesto para el otro, llevar el punto de cruce
de la parte horizontal con la parte inclinada
del corte, en el plano indicado sobre el apa-
rato de reglaje.

B.- Reglaje en altura:

- Encender las luces de cruce.

- Actuando en el tornillo superior de los pro-
tectores, llevar la parte horizontal de cada
corte del cruce, hasta la parte delimitada so-
bre el aparato de reglaje. Alinear los dos cor-
tes.

C.- Comprobacién del desplazamiento de los

proyectores:

- Con las luces de cruce encendidas, desen-
roscar progresivamente el botén de mando
hasta la segunda marca.

- Los dos cortes del cruce tienen que bajar re-
gularmente sobre el mismo plano.

D.- Comprobacion de las luces de carretera:
- Colocar el mando manual en la sefial “0".
- El punto de alumbrado tiene que situarse co-
rrectamente sobre el aparato de reglaje.

INSTALACION ELECTRICA

INSTALACION ELECTRICA
Generalidades sobre la instalacién eléctrica
Utilizacién

Nomenclatura: Cualquiera que sea la opera-
cion eléctrica, dirigida a las nomenclaturas ge-
nerales de las piezas (cifras en grandes carac-
teres) y de las cablerias (letras maydsculas).
Para establecer la correspondencia entre el
esquema de instalacién y un esquema de ali-
mentacion o de funciones, la de

CITROEN C15

Utilizada dentro de un recténgulo, una letra
(acompanada de cifras) sefiala la via y el co-
nector utilizado.

Ejempls

2° via del conector de 8 vias Azul.
= 5° via del conector 10 vias Blanco.
° via del conector Marrén.
- m 3 = toma de masa N° 3.

NOT/

Leyenda de los simbolos

posicionamiento indica:

- 12 columna: la referencia de la pieza (nimero
en cifra drabe grandes caracteres)

- 2° columna: la posicién de esta pleza en el
esquema de instalacion (letra mindscula).

- 3% columna: el esquema de alimentacién o
de funcién a considerar (nimeros romanos).

- 4 columna: la posicién de esta pieza en el
esquema de alimentacién o de funcién (cifra
4rabe pequerios caracteres).

El esquema de instalacion: indica la disposi-
cién de los cables en las cablerias y en los co-
nectores, asi como el emplazamiento aproxi-
mado de los érganos en el vehiculo.

El esquema de alimentacion representa:

- El circuito de alimentacién de los esquemas
de funciones.
- El repertorio simbolizado de los diferentes
esquemas de funciones.

Los esquemas de funcién representan de una
manera funcional los circuitos eléctricos.

Las flechas, dirigidas hacia el encuadramiento
de un esquema de funcién, concuerdan con
las del esquema de alimentacién que indican
esta misma funcién (orden invariable).

Esquemas de alimentacion y de funcion:
Ciertos érganos, que toman parte en varias
funciones, pueden situarse en lineas y en es-
quemas diferentes.

Los contactos se representan en reposo, vehi-
culo parado, el contactor antirrobo abierto y
las puertas cerradas.

Los contactos simples se desplazan de dere-
cha a izquierda: interruptores, contactos de
relé, (la posicion de la bobina de un relé, gene-
ralmente a la izquierda del contacto, no es
obligatoria).

En el caso de un inversor, o conmutador com-
plejo, los desplazamientos de los contactos se
realizan de la forma més comprensible.

Las partes electrénicas no aparecen detalla-
das.

Los érganos son simbolizados (en los esque-
mas de alimentacién y de funciones) segun la
leyenda de los simbolos.

Cédigo de los colores:
= Negro

N. g Bl.- Azul

M.- Marrén Mv.- Violeta
R.- Rojo G.- ris.

Or.- Naranja B.- Blanco
J- Amarillo le.- Incoloro
V.- Verde

Utilizadas en solitario, estas letras indican el

color, es decir:

- De un cable (letra sobre-rayada con una li-
nea horizontal).

- De un terminal.

- Del marcado de un cable.

Ejemplos:

B = Cable Blanco; B = Marca Blanca (terminal
0 marcado).

V.G = Cable verde con marca (terminal o mar-
cado) gris.

b
~ oAbk
R

T

B O i - GHIE i

- Unién por bornes
- Unién por larmlnales

- Unién por conec!

.- Conductor (es) bllndado (s)
.- Fusible

.- Diodo (rectificador)

.- Acumulador (elemento)

.- Condensador

.- Contactor manual

0.-Interruptor (posiciones permanentes)
- Contacto mecénico

-Contacto de presion

3.-Contacto de temperatura

4. Lémpana de alumbrado

Resistencia variable
Bobinado (relé, etc...)
2.-Toma de masa
3.-Caja electronica
4.-Caja de intermitencias

Nomenclatura de las piezas

.- Encendedor
.- Distribuidor
10.- Alternador
25.- CIaan
4
4 Blaqus de control
50.- Bobina de encendido
75.- Caja de encendido (médulo)
85.- Caja nivel de aceite
H - ga]a de precalentamiento
- Bujta
115.- Bu]ias de precalentamlen(o
130.- Captadt

183 Gablader db encencido N° 1
132.- Captador de encendido N° 2
136.- Captador depresion encendido
140.- Captador de velocidades

142.- Galculador

145.- Central intermitente

158.- Contactor portén limpialuneta
170.- Contactor de portén trasero
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.- Contactor de condena de puertas

.- Contactor de luces de marcha atras

.- Contactor de stop

.- Contactor de freno de mano

.- Contactor sobre eje de mariposa

.- Contactor de estértel

.- Contactor an(lnobo

.- Contactor de puerta Del. Izq.

Contactor de puerta Del. Dcha.

.- Contactor nivel liquido de frenos

2 Oomactor nivel de agua

258.- Cor ador de alumbrado

259.- Conmul limpiaparabrisas, intermit.,

xon

cla-

260.- Conmu. alumbrado, intermitente, claxon
262.- Conmut. alumbrado, limpiap., intermit.,

claxon
a - Conmutador limpia/iavaparabrisas
Mando de aire adicional

285 Condensador “+" bobina

290.- Cuentarrevoluciones

295.- Compresor de claxon

300.- Motor de arranque

302.- Fluidémetro (medidor caudal)
340.- Electrovalvula de parada de bomba
355.- Alumbrado mando calefaccién
365.- Alumbrado cenicero

370.- Alumbrado maletero

385.- Alumbrado izquierdo de matricula
386.- Alumbrado derecho de matricula
390.- Alumbrado contacto antirrobo
396.- Alumbrado piso lado pasajero
420.- Cortarralenti

440.- Luz de posicion delantera izquierda
441.- Luz de posicién delantera derecha
442.- Luz de posicion trasera izquierda
443.- Luz de posicién trasera derecha
445.- Pilotos traseros izquierdos (bloque)
448.- Pilotos traseros derechos (bloque)
457.- Luz de stop izquierda

458.- Luz de stop derecha

460.- Luz de niebla trasera izquierda
461.- Luz de niebla trasera derecha
462.- Luz de marcha atrés izquierda
463.- Luz de marcha atrés derecha
470.- Fusibles (caja)

476.- Alumbrado de cruce izquierdo
477.- Alumbrado de cruce derecho

478.- Alumbrado de carretera, |zq.

479.- Alumbrado de carretera, Dch.
480.- Indicador de direccién Del. Izq.
481.- Indicador de direccion Del. Dcho.
482.- Indicador de direccion Tra. Izq.

489.- Alumbrado de carretera y cruce Dcho

Interruptor luces de niebla trasera
Interruptor de elevalunas Del. Izq.
Interruptor de elevalunas Del. Dch.
Interruptor de luneta Tra, térmica
Interruptor comprobador testigo I/frenos
Interruptor
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842.- Sonda de presién de aceite

843.- Sonda de temperatura de aceite

850.- Termocontacto vent. sobre circuito agua
855.- Termocontacto de agua

935.- Ventilador de climatizacién

945.- Luneta trasera térmica

958.- Testigo de precalentamiento

Interruptor Intsvmltsncla ||mp¥aluneta
Interruptor de ventilador de
nterruptor de sefial de psllgro
Inyectores

Indicador de carburante

Lector de

Motor de umplaparabnsas

Motor limpialuneta

Motor elevalunas Del. izquierda
Motor elevalunas Del. derecho
Motor de bloqueo puerta Del. derecha

Manocontacto de aceite (presion)
Proyector izquierdo

Proyector derecho

Plaquetas de freno delantero izquierdo
Plaquetas de freno delantero derecho

720.- Toma de diagnosis
Tomas de radio

733.- Relé de motoventilador

73 Ralé de alumbrado de cruce

ccompresor de claxon

761 Relé de elevalunas Del.

765.- Relé de limpiaparabrisas

766.- Relé de limpialuneta

770.- Relé de accesorios

772.- Relé 2* velocidad de motoventilador
7783.- Relé inversor velocidad motoventilador
788.- Resistencia 2° velocidad motoventilador
795.- Reostato de alumbrado

810.- Repetidor lateral izquierdo

811.- Repetidor lateral derecho

835.- Sonda de nivel de aceite

840.- Sonda de temperatura de agua

de las cablerias

A.- Delantera (sin identificacién en los esque-
mas de alimentacion y funciones)

B.- Motoventiladores

C.- Puerta delantera izquierda (conductor)

CA.- Cable de alternador

CN.-Cable negativo de bateria

CP.- Cable positivo de baterfa

D.- Diagnosis

E.- Alumbrado del maletero

F.- Pilotos traseros (piloto izq. a piloto dcho.)

G.- Temporizador de lavaluneta trasero

H.- Portén trasero lado derecho

HP.- Altavoz

J.-  Indicador nivel de carburante

K.- Puerta delantera derecha (pasajero)

L.- Elevalunas y bloqueo de puertas

LF.-.Unién freno de mano

LG.- Unién bomba de lavaparabrisas

LL.- Unién luneta térmica

LP.- Uni6n proyectores

LU.- Unién desgaste de plaquetas (dcha a

izda)
LV.- Uni6n limpialuneta
M.- Motor

N.- Puerta trasera

ND.-Puerta trasera derecha

NG.-Puerta trasera izquierda

P.- Luz de techo e indicador de nivel carbu-
rante

R.- Trasera

RC.- Hepﬂ(ldcr de intermitente lateral (izdo o

dcho)

S.- Portén trasero lado izquierdo

T.- Cuadro de abordo

U.- Desgaste de plaguetas de frenos

UD.- Desgaste de plaguetas freno lado dere-

ol
UG.-Desgaste de plaquetas freno lado izquier-
do

V.- Limpialuneta trasero
W.- Interruptor de limpialuneta trasero

483.- Indicador de direcién Tra. Dcho. 841.-Sonda de temperatura de agua (inyec-  Y.- Inyeccion
488.- Alumbrado de carretera y cruce Izq. i Z.- Encendido
Instalacién eléctrica (Desde 7/84)
Motorizaciones 109K-150D-E1A-G1A-C1A-H1A-K1G
Nomenclatura de posicionamiento de las piezas
1 h Vi 12 355 h [l 1920 488 a v 1:2
5 d 1l 12516 | (365 g il 21 1489 a v 3-4
10 b I 226 385 ! \ 3 511 h v 12514
a 386 v 2 558 g v 9-10
45 c 1 390 h v 8 570 h Vi 157
G L U L 396 g v 15-16 580 k 1] 14-15
48 { bl ) a v 7 600 e v 357
46 i Vi 10 l441 a v 8
50 d il 12518 | [sa2 | v 5 035 a v 1
[ o I 12514 | (345 ; V. 8 ggg h :I/II 19-20
R 325 1445 1 - — ¢
15 3 i 8 5 | T T o . = Z
L 1457 1 v 8 2 = T
14 q v 911 458 | N o 675 b il 910
c 676 c il 11-12
460 i v 13
e o s o Il e e R T
462 1 1l 1 <
oo f i a0 | |8 ! [l 2 20 G ! e
230 § Vi = 470 e I 10,18,26 | [721 g vi 14
236 d 1] 13 410 e n 3 765 g v 5-6
260 i Yo 470 e v 5,11 770 f I 18-19
1260 i vi 8.9, 13 480 a Vi 3 835 c il 3-4
1263 i v 256 1481 a Vi 9 850 b v 1
1285 d it 13 482 ] Vi 6 855 c 1] 7
300 a Il 355 1483 1 vi i 935 f v 9-10
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Esquema de instalacion
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Esquema de alimentacién
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Instalaci6n eléctrica (Desde 7/84)
Motorizacion 161A

Nomenclatura de posicionamiento de las piezas

1 h vi 12 385 I v 3 558 g W 910
10 b il 256 386 I v 2 570 h Vi Tt
25 a vi 13 300 h v 8 5 " i Ve
45 d ] 1 1396 ] vi 15-16 1600 o v 357
4 ! I 7 40 < Y it 634 a Il 14
46 i i 420 441 a v 8 l63s i i ER
46 i v 911 [442 ! v/ 5 b r o o
46 i Vi 10 ::: : V_ i - les0 c i 6
85 f il 355 s ; b % 4 A

110 ¢ i 759 127 i % b s £ 3 G
g v A g o I v 9 675 b i 910
133 g I i 460 | v 13 676 i 11-12
145 g Vi 911 < 3

461 I v 14 680 G v 2
1% 2 il g 462 | it 1

690 K vi 17-18

e I 4 8 463 | il 2
190 i " 12 720 d It 12

470 e [ 10,18,26 | |0 o 7,
229 f | 4510 | |a70 o il 5 g
230 f Vi 17 470 o v 511 765 9 v 56
236 d i 18 480 o i 4 770 f I 18-19
1260 i v 153 481 A Vi ° 772 c il 16-17
260 i vi 89,18 | |4s2 | Vi 5 773 b il 13-15
1263 i 1\ 26 483 | Vi 7: 835 d n 3-4
1300 b il 35 1488 a v 1-2 850 b i 14-15
340 c il 10 l489 a Vi 34 855 c il 7
355 h il 19-20 511 h v 1214 | loss f W 910
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Esquema de alimentacion
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Instalacién eléctrica (Gama '88)
Motorizaciones E1A-G1A
Nomenclatura de posicionamiento de las piezas
i Q) T 2 365 3 ] Pl 651 g v 358
5 c I 12516 385 | v 12 558 g L\ 10-11
10 a I 256 386 | v 1 570 h Vi 157
25 a Vi 13 1440 a \ 16 580 ] n 14-15
45 c | 1 441 a A 17 600 e v 458
46 h ] 4520 442 | v 13-14 1601 k \ 158
\ 1820 443 I v 15 635 a v 2
Vi 10 445 I s - 650 c i 6
50 c Il 12-13 446 I = - 670 a ot =
7% b I 12514 457 I v 9 671 a (7 =
114 c It 1316 458 | v 10 675 b I 9-10
130 b It 8-9 1460 I v 22 676 c i 11-12
145 ] Vio- 8-> 11 461 I v 23 680 d v 3
180 c i 1 462 I L} 1 681 j v 7
185 f 1% 9 1463 I in 2 690 i vi 16-17
190 j n 12 470 e | 10-15-27 1720 b Il 759
225 f i 10 1} 1 721 ] Vi 14
229 ] | 4-7-10 \ 14-15-20 760 g v 15517
1230 d vi 17 480 a Al 3 765 g v 6-7
236 c 1] 13 481 a vi 9 766 k v 255
260 e v 1013 1482 I vi 6 770 g I 14-15
vi 8-9-13 483 I vi 7 788 a v 1
1263 i v 37 488 a \ 10-11 850 b 1% 1-2
285 b 1l 13 489 a % 12-13 855 d i 7
300 d I 355 511 g v 2023 1935 f L\ 10-11
355 g [} 19-20 532 h v 24526 945 k v 27
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Esquema de instalacion
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Instalacién eléctrica (Gama ‘88)
Motorizacién 161A

Nomenclatura de posicionamiento de las piezas

i i Vi 72 3 Vi 15-16 607 K v 54
10 b ] 296 a v 16 634 a [} 14
2 a vi 13 a v 17 635 a I 13
45 d [ 1 1 v 14 (640) i v 1920
46 h 1 7 1 v 15 L C i -

i 620 1 = =

v 18- 20 | = e 2;'1’ 3 % 7z

vi 10 | v 7
110 d I 759 I v 8 7o o U %10
115 c 1l 912 1 v 22 76 © Ul 1112
130 d Il 10 1 v 23 680 d v 1
145 9 Vi 911 | il 1 681 i v 7
180 c il 1 | 1] 2 690 i vi 16-17
185 f v 7 e I 10-16-26 | (720 d il 12
190 j il 12 e il 1 721 g vi 14
229 g | 4710 e v 14-15-19 | (727 d I 11
230 e vi 17 480 a vi 3 760 9 v 2527
(231) f vi 16 481 a Vi 9 765 5 W e
236 d il 13 482 ] vi 6 ed b v e
260 i v 1012 | [483 | vi 7 o > : T

vi 8-9-13 l488 a v 10-11 His 5 i e
263 i v 155 489 a v 1213
300 b il 3 511 h v o1o23| |3 L It 13515
340 c I 10 532 i v Py | c I 11-12
355 h I 19-20 550 h v 3-8 (795) e 1 21
365 h i 21 558 g v 89 850 b 1l 14-15
385 l v 12 570 i vi 157 855 c ] 7
286 | v 1 580 i il 14-15 035 f v 89
(390) q v 21 600 e v 256 l045 k v 27
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Instalacién eléctrica (Gama ‘89)
Motorizaciones C1A-H1A-K1G
Nomenclatura de posicionamiento de las piezas
i h Vi 12 365 9 m 21 [558 g 2 10-11
5 c I 12516 385 I v 12 570 h v 157
10 a ] 256 386 1 v 11 580 i i 14-15
25 a Vi 13 [y a \7 16 600 e [ 458
45 ° ! il 481 a v 1 602 K v 153
46 h nt 420 442 ! v 13-14 635 A v 4
v 18520 | [443 I v 15
650 b i 6
vi 10 pad ! = B 670 @ % )
1446 1 - =
50 c il 12-18 B . v ey
1457 [ % 9
75 b ] 12514
458 | W 10 675 c 0 9-10
114 c I 13516 ;
130 b " 8.9 1460 1 Vv 22 676 (] i 1-12
B s e 461 1 v 23 680 e v 3
= z X ’1' 462 1 i 1 681 i v 7
185 f % 9 162 ! ) 2 /630 j vi 1617
470 B I 10-15-27 | |720 s il 759
190 i i 12 i G o i i
225 f [} 10 B 9
B g . o v (45208 - 760 g v 2527
480 a vi 3 b i e
1230 e Vi 17 481 A v 9 g g
236 e 0 13 lag2 | Vi 6 766 k WV 25
260 i v 1018 l4g3 | Vi 7 770 g ! 14-15
vi 89-13 las8 a % 10-11 788 a v 1
263 i v 357 l489 a v 12-13 850 b i 7
285 b ] 13 511 g v 2023 855 f v 10-11
300 d I 355 532 h v 24526 | (935 k v 27
355 g 1 19-20 551 g v 38 945 — -
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Esquema de instalacién
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Esquema de alimentacién
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Extraccién del calefactor

Desconectar la bateria.

Quilav la tapa inferior de la columna de direc-

Quitar a bandala derecha (2) y la proteccion
del calefactor

Quitar la |apa dsl motor del ventilador (4) y
desconectar la cableria del motor.

Quitar el guarnecido de los mandos del cale-
factor (5).

Pinzar los tubos de la calefaccion para cerrar
el paso del agua del motor.

Soltar las fijaciones del calefactor y desconec-
tar los tubos de la calefaccion prestando aten-
cion a la salida de agua.

Retirar el calefactor.

Reposicién

Proceder de forma inversa al desarmado y
completar el refrigerante del motor.

Calefaccion

Desarmado del calefactor

Quitar los cuatro tornillos (1) de fijacién del gri-
fo de la calefaccion y refirar éste.

Quitar la junta del conducto de aire superior
2)y los mandos (3).

Retirar las dioz grapas (4) de union de las dos
carcasas y separarlas.

Armado

Proceder de forma inversa al desarmado.



CARACTERISTICAS DE LA CARROCERIA

Elementos vendidos por el Servicio de Piezas de Recambio

Carroceria

1.- Techo de cabina
2.- Traviesa de cabina
8.- Refuerzo de traviesa
4.- Techo de caja
6.- Traviesa trasera de carrocerfa
6.- Puerta trasera
7.- Caja desnuda especifica C15
8.- Piso de carga
9.- Traviesa trasera desnuda
10.-Chapa de clerre
11.-Armadura completa de piso trasero
12.-Larguero ensamblado
13.-Refuerzo filacion de eje
14.-Traviesa desnuda
15.-Soporte de articulacién
16.-Cierre de larguero

7.-Perfil de bajos de carroceria

ilar cent

efuerzo pilar central parte inferior

anel lateral delantero (pilar delantero)

ilar delantero parte superior

efuerzo pilar central parte superior

Inién pilar central

28.-Sujecion de carga lateral

29.-Refuerzo inferior delantero lado habitaculo
30.-Refuerzo inferior delantero

31.-Pilar intermedio

32.-Terminal de pase de rueda trasero
38.-Pase de rueda completo

34.-Pilar trasero completo

35.-Panel exterior

36.-Refuerzo superior delantero lado habitaculo
37.-Panel de furgén

38.-Traviesa inferior delantera

39.-Extremo delantero de larguero delantero
40.-Chapa soporte de faro

41.-Pase de rueda delantero completo
42.-Larguero delantero

43.-Lateral de pase de rueda delantero
44.-Chapa inferior de marco de parabrisas
45.-Montante de parabrisas

Piezas de chapa electrocincada

Las piezas sombreadas, han recibido un trata-
miento de electrocincado.

La eleccién de estas piezas esté en funcién de
la vulnerabilidad a la corrosién de ciertas zo-
nas de la carroceria. La lista de estas piezas
es susceptible de evolucion.

Las piezas vendidas por el Servicio de Piezas
de Recambio llevan igualmente este tratamien-
to, pero no se aprecia a simple vista debido a
la chapa de que la recubre.
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Reparacién

En reparacién, es necesario destruir la capa
de cataforesis de las dos caras de las chapas
en las zonas de soldadura, lo que ocasiona el
deterioro del revestimiento de zinc.

Para evitar que Ia reparacion (en particular las

zonas de soldadura) sean el punto de arran-

que del proceso de corrosién, conviene tomar
clertas precauciones:

- Evitar el decapado por esmerilado de las zo-
nas de soldadura de las piezas nuevas (los
discos abrasivos destruyen el revestimiento
de zinc); utilizar, por el contrario, el soplete
para calentar ligeramente y pasar un cepillo

- Limitar el uso de piedras de esmerilar, des-
pués del desgrapado de la carroceria, sola-
mente a aquellas zonas en las que se apre-
cie un exceso de espesor en la soldadura.

Proteccién antes de soldar

Para evitar que se inicie el proceso de corro-
sion, es preciso aplicar una capa de imprima-
cién conductora sobre la cara intena de todas
las chapas que vayan a soldarse (electrocinca-
das 0 no).

TA.- Las imprimaciones denominadas
“conductoras” son pinturas al zinc que permi-
ten el paso de Ia corriente eléctrica sin impedir
la soldadura. No obstante, es necesario au-
mentar ligeramente la intensidad de la corrien-
te.

Preparacién de una carroceria

Estanqueidad de la carroceria
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Banco de control de carrocerias DATALINER

CARROCERIA C15 GASOLINA (Carroceria desnuda)

CARROCERIA C15 GASOLINA (Mecénica montada)
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[CARROCERIA C15 DIESEL (Carroceria desnuda)
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PARAGOLPES, ALETAS DELANTE-
RAS Y CAPO

Extraccién de un paragolpes delantero

Desmontar la rejilla delantera.

Desmontar:
- Los tornillos

- Los tornillos (2) por debajo de la rejilla.
Desmontar la rejila.

Desmontar el blindaje delantero:

Desmontar:

- Los tornillos (3) (de cada lado).

- Desmontar de cada lado el faro de forma a
tener acceso a los tornillos (4).

- Desmontar los tornillos (4).

- Desmontar los tornillos (5).

- Sacar el blindaje tirando de él hacia delante,
para liberar los tetones acoplados en (A).

Desmontar el paragolpes delantero:

PARAGOLPES, ALETAS DELANTERAS Y CAPO

Desmontar los tornillos (6) y (7) (de cada lado).
Desmontar el paragolpes delantero.

Reposicién

Pintar el frente.

Montar el paragolpes.

Fijarlo mediante los tornillos (6) y (7) (de cada
lado).

Montar el blindaje.

Acoplar los soportes (A) en el tetén existente
en las zonas delanteras.

Fijar el blindaje mediante los tornillos (3), (4) y
(6).

Montar los faros.

Montar la rejila.
Fijarla mediante los tornillos (1) y (2).

Montar la matricula delantera:
Fijar la matricula delantera con tres remaches
0"

Extraccién de una aleta delantera
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Desmontar, los tornillos de fijacion (1), (3), (4) y

Doblar ligeramente el paragolpes y desmontar
el tornillo (2).
Desmontar Ia aleta delantera.

Reposicién
Si es necesario:

~ Sustitulr las tuercas de caja en los puntos de
fijacion (2) y (4).

Montar la masilla en banda segin (a), (b) y (c)
(no olvidar hacer una limpieza antes del mon-
taje).

Aplicar un protector semiliquido en la superfi
cle interna de la aleta.

Pintar la aleta

Colocar en su sitio la aleta.

Fijarla sin apretar por los torillos (5), (4), (3),
(My@.

Controlar los juegos entre la aleta y los otros
elementos y si es necesario, proceder al regla-

Je.
Apretar los tornillos de fijacion de la aleta.

Extraccién del capé

Desconectar (en el depésito de agua) la tube-
o alimentacion del surtidor del lavaparabri-

Desmontar el soporte del capd (omilos (3) y
(6).

De cada lado, desmontar los tornillos (5).
Desmontar el capd.

Para sustituir las bisagras del cap6:

- Desmontar los tornillos (4) y retirar la bisagra.
Colocar la bisagra nueva y fifarla por los torni-

los (4).

Para sustituir la cerradura del capo:

- Aflojar el tornillo (8) y quitar el cable (E) del
mando de apertura del cap.

- Desmontar los tornillos (7).

- Desmontar la cerradura del cap6.
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- Colocar en su sitio la cerradura nueva y fijar-
la por los tornillos (7).

- Introducir el extremo del cable (E) en su alo-
jamiento, regular su posicién y apretar el tor-
nillo de freno (8).

Desmontar el gancho de seguridad (B) (torni-

llos (2)).

Desmontar el dedo de bloqueo (A) (tornillos

(1)

Desmontar la grapa (C) de sujecioén del tubo
de lavaparabrisas.
Desmontar el surtidor del lavaparabrisas.

Reposicién

Pintar el cap6 nuevo.

Montar el surtidor y la tuberia del lavaparabri-
sas.

Montar el gancho (B) de seguridad y fijarlo por
el tornillo (2) (sin apretar).

Montar el dedo (A) de blogueo y fijarlo por sus
tornillos (1).

Colocar en su sitio el capé y fijarlo en sus bi-
sagras por los tornillos (5), de cada lado.
Montar y fijar el soporte del cap6 del lado de-
recho (tornillos (3) y (6)).

Conectar la tuberfa del lavaparabrisas.

Aflojar los tornillos (5) y repartir los juegos con
las aletas y el marco del parabrisas.

Apretar los tornillos (5).

Aflojar los tornillos (1) y posicionar el dedo de
bloqueo (A) de manera que coincida perfecta-
mente con la cerradura.

Comprobar el funcionamiento del mando de
apertura del capd.

Su posicién longitudinal debe permitir un en-
ganche correcto en la traviesa delantera sin
entorpecer el cierre del cap6.

Apretar el tornillo (2).

Conectar la tuberia de alimentacién del surti-
dor del lavaparabrisas al depésito.

Regular el surtidor del lavaparabrisas (direc-
cion del chorro del agua).

Desbloqueo de un capé

(En el caso de que el mando esté desacopla-
do)

TRG3U-GAT30 GaSoIa

PUERTAS LATERALES

7
NOTA.- Se puede desbloquear un capé cuyo
mando no se haya acoplado, bien porque el
cable no se haya enganchado en el pestillo, o
bien como consecuencia de la ruptura del ca-
ble.
Introducir el Gtil MR. 630-84/30 (MR. 630-
84/44 para mcmrizaciones Diesel) entre el
blindaje delantero y el capé y enganchar el ex-
tremo de este Util al pestillo (B) de la cerradu-
ra.
Girar el Gtil segun la flecha para obtener el
desblogueo y abrir el cap6.
Volver a poner correctamente la cerradura y su
mando.

PUERTAS LATERALES

Extraccion de una puerta lateral

Mediante un sacagrupillas de @ = 5 mm.
Desmontar:

- El ee del tirante de puerta.

- Los ejes (3) y 14) de bisagras.
Desmontar la puer

Proceder al dsspxezado de la puerta.

Reposicién

Pintar la puerta nueva.

Proceder al armado de la puerta nueva.

Poner los ejes de bisagras en la caja:

Acoplar ligeramente Ia grupilla (3) en el pitén
inferior de la semibisagra superior y la grupilla
4) en el piton superior de la semibisagra infe-

or.
Poner en su sitio la puerta (alinear los orificios
en las dos partes de cada bisagra).

Con un martillo (0 un sacagrupillas de inercia
(introducir Ius ejes (3) y (4)) para la puerta en
su alojamient

Montar el e]e nrams de puerta.

Regular Ia puer

Comprobar el 1unc\onamlanlo de la puerta.
(Bloqueo interior y exterior alzado y descenso
de la luna).

Desarmado de la puerta

Desmontar la puerta.

CITROEN C15

Desmontar:

- El retrovisor exterior (puerta izquierda).

- La moldura del embellecedor.

- Las molduras de luna interiores y sus grapas
de fijacion.

- Las molduras de luna exteriores y sus grapas
de fijacion.
- La grapa de sujecion de la manivela (1) del
elevalunas con el Gtil MR. 630-84/29.

- La manivela del elevalunas.

- El apoyacodos (C) (tornillos (2)).

- El portaobietos (B) (tornillos (3), (4) y (5)).

- El panel interior guarnecido y las laminas de
estanqueidad.

Desmontar las tuercas y arandelas (8) y quitar

el mecanismo del elevalunas (D) empujandole

hacia el interior y haciéndole deslizar hacia
atrés para liberarle de los bajos de luna.

Quitarle por el orificio (E).

Desmontar el tornillo (9) de reglaje de la corre-

dera trasera del elevalunas.

Quitar la luna inclindndola hacia adelante y ti-

rando hacia o alto.

Desmontar las correderas de fieltro de la luna.

Desmontar los tornillos (6) y (7) y quitar la em-

pufiadura interior y su aplique de terminacion.

2
B
o

Descolgar el mando & distania de ls letna
en (A).

Desmontar Ia grapa (11) de sujecion del man-
do a distan

Desmontar Ios tornillos (12) y quitar el mando
de apertura interior.

Desmontar la pletina y la caja de cerradura
(tornillos (10).

Desmontar la empuRadura exterior (tuercas y
arandelas (13)).

Armado

Montar y fijar la empufiadura exterior (tuercas
y arandelas (13)).

Colocar en su sitio la pletina y la caja de cerra-

Fiarlos por los tornillos (10).
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Colocar el mando de apertura interior.

Engancharlo en (A) sobre la pletina de cerra-

dura y fijarlo por los tornillos (12) y la grapa

(11) de sujecion.

Montar y fijar la empufiadura interior y su placa

de acabado (tornillos (6) y (7).

Colocar todas las correderas de fieltro.

Introducir el mecanismo del elevalunas en la
puerta por el orificio (t

xnnoduclr Ia luna en la puerta y posicionarla (a

media

InlmduCIr Ios rodillos del elevalunas en las co-

rrederas de los bajos de Iun:

Posicionar el elevalunas y ﬁjarlo por los torni-

Comprobar el deslizamiento de la luna y si es
necesario, modificar la inclinacién del conjunto
Juna-elevalunas por medio de las fijaciones (8).
Montar el tornillo (9) y regular la corredera tra-
sera de luna.

Montar:

- Las léminas de eslanqueidad inlevicr

- El panel guamecido (por

- El portaobietos (B) (tomnlcs (3) (4) y 6)).

- El apoyacodos (C) (tornillos (2)).

- La manivela del elevalunas (1).

- Lamoldura de lunas exterior.

- Lamoldura de lunas interior.

- Lamoldura del embellecedor.

- El retrovisor exterior.

NOTA.- Cuando la luna esté cerrada, la mani-
vela tiene que estar en posicion vertical y
orientada hacia arriba.

Montar y regular la puerta en el vehiculo.

LUNAS
Sustitucién de una luna de parabrisas

NOTA.- Para cualquier intervencion en la luna
del parabrisas, es imperativo deshechar el em-
pleo de utiles metalicos (atornillador, ganchos,
etc.) ya que podria provocar rayas en la luna,
deteriorar el cierre o los guarnecidos.
Confeccionar una cufia de un trozo de madera
duro, para sustituir a estos Utiles.

Quitar la escobilla del

LUNAS

Colocar un cordén (@ = 4 mm) en la garganta
del cierre (los extremos del cordén deberan
cruzarse en la parte inferior del parabrisas).

Presentar el parabrisas en el marco introdu-
ciendo los extremos del cordén en el interior
del vehiculo.

Comprobar el centrado del parabrisas por el
interior del vehiculo.

Mientras alguien ejerce una ligera presion por
el exterior del parabrisas, tirar por el interior
del vehiculo de cada extremo del cordén para-
lelamente a la luna de manera que se levante
el labio interior de la goma y permita la coloca-
ci6n de éste en el marco.

Terminar el montaje golpeando con la palma
de la mano en el clerre para ayudarle a colo-
carse del todo.

Comprobar el posicionamiento del cierre alre-
dedor del marco por el interior y por el exte-
rior.

Trazar con tiza de grasa (lado exterior) la situa-
cién de la base del retrovisor. Limpiar el lugar
del pegado con disolvente SUPERCLEAN (en
las dos piezas).

Pulverizar el activador sobre las superficies
que se van a pegar.

Dejarlo secar de uno a dos minutos.

Aplicar en la base una gota de adhesivo (sélo
echar lo minimo necesario para cubrir la su-
perficie).

Montar la base en la luna y sujetarla durante
dos o tres minutos.

Dejarlo secar durante una docena de minutos.
Limpiar los restos del activador con un trapo
suave humedecido con SUPERCLEAN.

NOTA.- Es imperativo que tanto el “ESTUCHE"
VERRE-METAL, la base, el parabrisas, como
el ambiente de utilizacion estén a una tempe-
ratura superior a 18° C.

Colocar en su sitio el retrovisor.

EE\PARACIONES EN LA CARROCE-

Sustitucién de una chapa soporte de faro

Desmontar el retrovisor interior (ia base pega-
da en el parabrisas no es recuperable).
Desmontar la luna del parabrisas y su clerre:
Sentarse en el vehiculo y ejercer una presion
en la superficie interior del parabrisas.
Ayudarse en el despegado del cierre con una
cufia de madera comenzando por los angulos
inferiores.

Proseguir el despegado en todala parte supe-
rior y en los montantes.

Quitar el parabrisas de su marco con el cierre.

Reposicién

Enderezar, si es necesario, las
del marco de parabrisas.
Desbastar cuidadosamente los resaltes de sol-

Comprobar el contorno del marco de parabri-
sas (utilzar el parabrisas como plantilla).
Rectificar el marco si es necesario.

Untar con jabén liquido las gargantas del cie-

e,

Acoplar a la luna su cierre.

La unién de la goma tiene que estar situada en
el centro de la parte superior del parabrisas.
Mantener la goma en su sitio con el papef ad-
hesivo, si es necesario.

Quitar:

- Larejilla del radiador.

- Los faros.

- El paragolpes delantero.

- La aleta del lado concernido.
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Soltar la chapa soporte de faro, por esmerila-
do de sus puntos de soldadura (A)

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora, sobre las zonas a soldar
D)

©).

Colocar la chapa soporte de faro en su sitio y
proceder a su soldadura por “puntos por re-
sistencia” en (A) y (B) y por “puntos de tapén”
en (O).

Aplicar un producto de proteccion de bajos de
caja en (E).
Colocar las piezas extraidas al principio de la
operacion.

Sustitucién de una traviesa inferior delan-
tera

T
& EI motoventilador.
- El radiador.
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Soltar Ia traviesa por esmerilado de los puntos
de soldadura (1) en ambos lados.

Aplanar, lijar con disco flexible y aplicar una
capa de imprimacién conductora sobre las zo-
nas de union en la carroceria (2).

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora sobre las zonas a soldar
de la traviesa (3).

Colocar la pieza en su sitio, fijandola con unas
mordazas de presion y proceder a su soldadu-
ra por “puntos por resistencia”.

Colocar las piezas extraidas al principio de la
operacion.

Sustitucién de un lateral de pase de rueda
delantero

REPARACIONES EN LA CARROCERIA

CITROEN C15

Aplanar, esmerilar con disco flexible y aplicar
una capa de imprimacién conductora sobre
las superficies a soldar de la carroceria (B) 6
©).

Aplicar un producto de proteccién de bajos de
caja en (F).

Colocar los elementos retirados al principio de
la operacién.

e un conjunto de larguero y

v

pase de rueda delantero

Quitar:

- La bateria.

- La rueda de repuesto y su soporte.
- El radiador.

- El motoventilador.

- Larrejila del radiador.

- Los faros.
-E delantero.

Sobre la pieza nueva, marcar la parte sustitui-
da més 20 mm para hacer el solapado y cortar
con una sierra circular por (2) 6 (V), segun pro-
ceda y limpiar o decapar y aplicar una capa de
imprimaci sobre las zonas a

Quitar:

- La rejila del radiador.

- La baterfa.

- El faro.

- El paragolpes delantero.

- La aleta.

Retirar la chapa de soporte del faro.

Trazar el corte por (X-X) 6 (Y-Y) segin proceda
y cortar con una sierra alternativa.
Soltar los puntos de soldadura por esmerilado
de los puntos de unién de la parte a sustitur,
segun (A).

soldar de la pieza nueva.

Colocar en su sitio la pieza nueva y fijarla con
mordazas de presion.
Proceder a su soldadura con “puntos por re-
sistencia” en (D).

Colocar la chapa soporte de faro.

Por el interior, aplicar una masilla de estan-
queidad en (E).

- El tablero de instrumentos.
- El asiento delantero.

- La consola central.

- La moqueta del piso.

- Los pedales.

- La aleta.

- El conjunto motopropulsor.
- El tren delantero.

Marcar y cortar con sierra alternativa por (A) el
lateral del pase de rueda.

Soltar, por esmerilado de los puntos de solda-
dura en (B) y (C).
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REPARACIONES EN LA CARROCERIA

Desgrapar por esmerilado de los puntos de
soldadura en (D), (E)y (F).

Aplanar, ljar con disco flexible y aplicar una
capa de imprimacién conductora sobre las zo-
nas de union en la carroceria (G).

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora, sobre las zonas de unién
de la pieza nueva (H).

Taladrar en (J) con @ 6 mm.

Colocar la carroceria sobre un banco de con-
trol sin mecénica delantera y situar la pieza
nueva.

Proceder a su soldadura en (K) y (L) por “pun-
tos por resistencia”.

Soldar en (M) y (N) con “puntos por resisten-
cia” y en (P) con “puntos de tapén".

Soldar con “puntos de tapén” en (Q).
Colocar el lateral de pase de rueda y la chapa
soporte de faro.

Aplicar un producto de proteccién de bajos de
cajaen (R)y (S).
Proceder a la proteccion de los cuerpos hue-
cosen(My (V).
Colocar los elementos extraidos al comienzo
de la operacién.

Sustitucién parcial de un larguero delan-

17

Quitar:

- La baterfa.

- La rueda de repuesto y su soporte.
- El radiador.

- El ventilador.

- Larejilla del radiador.

- Los faros.

- El paragolpes delantero.
- La aleta.

- El grupo motopropulsor.
- El tren delantero.

Colocar la carroceria sobre el banco de con-
trol, sin mecénica delantera.
Colocar el ttil 4077-T y marcar el corte (1).

Retirar la chapa soporte de faro (2).

Cortar con sierra circular en (3).

Soltar por esmerilado de los puntos de solda-
dura en (4) y (5).

Aplanar, lijar con disco flexible y aplicar una
capa de imprimacion conductora sobre las su-
perficies a soldar de la carroceria (6).

Taladrar con @ = 6 mm en (7).

Colocar la pieza nueva sobre la carroceria y
marcar para cortar con una sierra manual la
parte sustituida.
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Preparar una pieza (8) para la unién de la pieza
a sustituir, limpiar o decapar y aplicar una
capa de imprimacién conductora sobre las zo-
nas a soldar de la pieza de unién.

Proceder a la soldadura de la pieza de unién
en la parte nueva.

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora sobre las zonas a soldar
de las piezas nuevas (9) y (10) y colocarlas so-
bre la carrocerfa, fijandolas con mordazas de
presion.

@® —— alliC)
Proceder a la soldadura con “puntos por resis-
tencia” en (1) y (12).

Soldar con “puntos de tapén” en (13).
Efectuar un cordén de soldadura en (14).
Colocar la chapa soporte de faro.

Aplicar un producto de proteccion de bajos d
caja y proceder a la proteccién de cuerpos
huecos.

Sustitucién de un extremo de larguero de-
lantero

REPARACIONES EN LA CARROCERIA

Quitar:

- La baterfa.

- La rueda de repuesto y su soporte.
- Larejilla de radiador.

- El ventilador de radiador.

- El radiador.

- Los faros.

- El paragolpes delantero.

- Laaleta.

Quitar la chapa soporte de faro y la traviesa in-
ferior delantera.

CITROEN C15

Marcar en (A) y cortar con sierra circular la
parte de larguero a sustit
Soltar en (B) y (C) por esmerilado de los pun-
tos de unin y retirar la parte a sustituir.

Colocar el cierre superior del larguero y efec-
tuar un cordén de soldadura en el corte (H), li-
jarlo con un disco duro y después con un dis-
co flexible.

Soldar con “puntos por resistencia” en (J) y
con “puntos de tapon"” en (K).

Colocar la traviesa inferior delantera y la chapa
soporte de faro.

Aplanar, lijar con disco flexible y aplicar una
capa de imprimacién conductora sobre las zo-
nas a soldar de la carroceria (D).

Preparar una pieza de unioén (E) de 80 mm de
longitud y colocarla sobre el corte en el largue-
ro de la carroceria, soldandola en (F) con
“puntos por resistencia”.

Sobre una pieza nueva, marcar y cortar con
sierra manual la parte sustituida.

Taladrar en (G) con @ = 6 mm.

Lijar con disco duro, los puntos de unién (G)
sobre la parte de larguero que quedo en la ca-
rrocerfa.

Colocar la parte nueva en su sitio y efectuar
un cordén de soldadura en el corte.

Aplicar un producto de proteccién de bajos de
caja y proceder a la proteccién de cuerpos
huecos.

Sustitucién de un panel lateral

Quitar:

- La puerta trasera.

- El paragolpes trasero.

- El'piloto trasero.

- El tren trasero.

- El depésito de combustible.
- El asiento.

- El cinturén de seguridad.
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Soltar por esmerilado de los puntos de solda-
dura en (1), (2), (3), (4), (6), (), (7). (8), (10},
(12)y (13).

Cortar con sierra alternativa en (9).

Cortar con un buril en (1) y (14).

Retirar el lateral de la carroceria.

Sobre las piezas nuevas, limpiar o decapar y
aplicar una capa de imprimacién conductora
sobre las zonas a soldar.
Soldar con puntos por resistencia las piezas
de la estructura de refuerzo.

Aplicar la estructura de refuerzo, sobre el pa-
nel exterior y soldar con puntos por resistencia

(15).
Aplicar masilla de estanqueidad sobre las zo-

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora sobre las zonas a soldar
de la carroceria.

Colocar el panel lateral sobre la carroceria.
Soldar con “puntos por resistencia” en (12a),
(13), (14), (11), (3), (4), (®), (8), (7). (2, (N y (@)
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Soldar con “puntos de tapén” en (12) y (8).
Aplicar masilla de estanqueidad en (14), (11),
(5), (7) y por todo el contorno exterior del pa-
nel lateral.

Ap!lcar un producto de proteccién de bajos de

Ccrucar todos los elementos extraidos al co-
mienzo de la operacion.

Sustitucién parcial de un pase de rueda
interior trasero

Quitar:
- El piloto trasero.
- El tren trasero.

REPARACIONES EN LA CARROCERIA

Desgrapar en (A) por esmerilado de los puntos
de soldadura y retirar el pase de rueda.

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora sobre las zonas a soldar.

Colocar en su sitio el pase de rueda y aplicar
un producto de estanqueidad sobre las unio-
nes.




CITROEN C15

Soldar con “puntos por resistencia” en (1), (2)
y(@).

Sﬂ\dar con “puntos de tapén” en (4) y (5).
Aplicar un producto de proteccion de bajos de
c

aja.
Colocar los elementos extraidos al comienzo
de la operacion.

Sustitucién de un techo de cabina

Retirar:
- La luna de parabrisas.
- Los asientos delanteros.

Cortar el techo por la parte trasera de la cabi-
na (A) y a 20 mm del techo de furgén con una
sierra alternativa.

Desgrapar en (B) por esmerilado de los puntos
de soldadura y retirar el techo.

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macion conductora sobre las zonas a soldar.
Efectuar el preformado sobre la zona (A) en‘la
pieza nueva para realizar la unién por solapa-
do en la parte que quedo en la carroceria.
Colocar la nueva pieza en su sitio.

Soldar con “puntos de tapén” en (A).

Soldar con “puntos por resistencia” en (8).
Hacer una aportacién de estaio o de resina
epoxi sobre la union con los montantes de pa-
rabrisas.

Colocar los asientos y la luna de parabrisas.

Sustitucién de un techo de furgén

REPARACIONES EN LA CARROCERIA

Con un buril, sollsr el techo de furgén de la
traviesa de cabil

Soltar por esmerilado de los puntos de unién,
las traviesas trasera y central con sus montan-

Cortar con un buril las uniones laterales del te-

Por esmerilado de los puntos de soldadura,
soltar el techo de la traviesa trasera.

Retirar el techo de la carrocerfa.

Limpiar o decapar y aplicar una capa de impri-
macién conductora sobre las zonas a soldar.

Colocar en su sitio la traviesa trasera de techo
y después el techo.

Soldar el techo con “puntos por resistencia”,
sobre la traviesa de cabina, uniones con mon-
tantes, laterales y traviesa trasera.

121

B

Por el exterior, aplicar una masilla de estan-
queidad sobre las uniones.

Sustitucién de una unidad de piso trasero
completo

Quitar:

- La rueda de-repuesto y su soporte.
- La puerta trasera.

- El paragolpes trasero.

- Los pilotos traseros.

- La pared divisoria y guamecidos.

- Los asientos y cinturones.

- El depésito de combustible.

- El tren trasero.

Retirar los pases de ruedas traseros.

Soltar por esmerilado de los puntos de solda-
dura, las uniones (A), (B), (C) y (D).
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Cortar con una sierra circular, la zona delante-
ra (E).

Soltar por esmerilado de los puntos de solda-
dura en (F) y cortar con sierra alternativa en

Retirar el piso de la carroceria.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Sobre las piezas nuevas de la armadura del

piso, limpiar o decapar y aplicar una capa de
wmpnmamén conductora y proceder a su sol-
dadura con “puntos por resistencia”.

Limpiar o decapar y aphcar una capa de impri-
macion bre las zonas a soldar

de la carrocena y pegav en (H) una pieza de 50
x1

‘Colocar la armadura del piso sobre la carro-
ceria y filarla con mordazas de presion para
proceder a su soldadura con “puntos por re-
sistencia”.

CITROEN C15

Con una sierra circular, cortar el piso nuevo
por la zona indicada y preformar el corte para
proceder a su soldadura.

Colocar el piso sobre la carroceria y soldar:
—3= con puntos por resistencia

con puntos de tapon

Soldar en (A) con “puntos por resistencia”.
Colocar los pases de ruedas.

Aplicar una masilla de estanqueidad sobre las
zonas de unién del piso.

Colocar los érganos extraidos al comienzo de
la operacion.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

MR. 630-84/44

Util para la cerradura del cap6.
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