|16 DOHC (16 V)

Sistema alimentaci
Sistema de refrige
Catalizador..............
Potencia max. (CV/r
Par max. (Kg.m/rom)

presion. |
Encendido............

- C16XE
. 1598
.
815
1051
~ Electroénico DIS
. 2
Gasolina S/Plomo
Iny. MULTEC-S
- Circuito cerrado
- Regulado
109/6000
15,0/3800
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Numero del motor

El nimero del motor se encuentra en el lado
del cambio junto al filtro de aceite en el lado

izquierdo en el bloque motor.

Al montar un motor aligerado, hay que estam-
par el nimero del motor en el bloque antes del

montaje.

Motor a temperatura de servicio (temperatura
del aceite motor > 80 °C).

Utilizar el compreségrafo con cono de goma y
margen de medicién hasta una sobrepresion
de 17,5 bar.

Desconectar el enchufe del médulo de encen-
dido DIS.

Desmontar el relé de la bomba de combustible
(Posicion de montaje detras del revestimiento
del montante “A” derecho en la parte inferior).
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Desenroscar la tapa de llenado de aceite y los
tornillos de fijacién y desmontar la tapa de los
cables de encendido.
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PARES DE APRIETE
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EXTRACCION DEL CONJUNTO MOTOPROPULSOR

Colocar el extractor de enchufes de buit
extraer éstos de la culata. (El extractor se en
cuentra colocado en uno de los enchufes
bujias).

Para evitar dafios en las bujias en forma d=
grietas de la acanaladura de borde (grietas in-
visibles entre el cuerpo de cerédmica y la bass

metdlica), desmontar las bujias con KM-194-

i

Para comprobar la compresién, presionar el
cono de goma del compresografo en la rosca
de la bujia correspondiente y hacer funcionar
el motor de arranque con la mariposa abierta
hasta que la presién no suba mas.

Numero de revoluciones del motor de arran-
que 300 rpm, como minimo.

Diferencia de presion admisible entre los dife-
rentes cilindros = 1 bar.

Montar las bujias con KM-194-B y MKM-611
(Par de apriete = 2,5 daN.m).

Colocar los enchufes de las bujias y el enchufe
del moédulo de encendido DIS.

Montar la tapa de los cables de encendido
(Par de apriete = 0,8 daN.m).

Montar el relé de la bomba de combustible.
Montar el revestimiento del montante “A”.

NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

Bomba de aceite al bloque motor..........
Bomba de agua al bloque motor
Brida de conexién Bypass a la culata ....
Carter aceite a la caja de cambios.........
Carter aceite al bloque motor...
Caja de termostato a la culata...............
Chapa proteccién al colector de escape
Colector de escape a la culata.............. :
Culata al bloque motor...2,5 + 60° + 60° + 60°
Disco de incremento al ciglefial..9,5 + 30° + 15°

NONOONOO
Moo Lo no®

Generador al soporte del generador ...... 3,5
Impulsor arbol de levas al recubrimiento
trasero de la correa dentada.................. 0,8
Lengleta generador a la pieza de cone-
XION BYPASS...ciciiiiiiiiiiii e 2,0
Lengleta generador al generador 2,0
Lenglieta generador al colector admi-
£=1o] AR L 0L 0 A= 2,0
Médulo de encendido DIS al soporte
modulo de encendido DIS............coovee. 0,8
Medidor cantidad de aire por hilo térmi-
co a la carcasa del filtro de aire.............. 0,6
Motor de arranque al blogue motor ....... 215
Parte inferior del multiple de admision a
[ ol V]= e Y X VRPN RS SRR 2,0
Parte inferior del multiple de admisién y
brida de conexion Bypass...........cccuvvees 2,0
Parte superior del multiple de admisién
a la parte inferior del multiple de admi- .
SIOM: s s afoe fmiemitsns s Wik gy ey amveos 0,8
Recubrimiento delantero de la correa den-
tada al recubrimiento trasero ........c..c.co.e.. 0,4

Recubrimiento inferior de la correa den-
tada al recubrimiento trasero ................ 0,4

S=cubrimiento superior de la correa
demiada al recubrimiento trasero .......... 0,4
Secubnmento frasero de la correa den-
y al bloque motor........ a 0,6
Sodilllc mwersor de la correa dentada

=00 agmision a la culata....................... 2,5
Socillic mwersor de la correa dentada
adoescapealaculata ..o, 2,5
Socilc s=msor correa trapezoidal nerva-
gz a soporte rodillo tensor.................... 2,8

Sodilo t=nsor correa trapezoidal nerva-
dz soporis bomba direccién/compresor 2,0
Rodillo tensor de la correa dentada a la

carcasa de la bomba de aceite.............. 2,0
Rueda arbol de levas al arbol de levas
de admisiOn.......ccceeviiveeeiiiieecciiice e, 6,5
Rueda arbol de levas al arbol de levas
defescaper. . &.... o8B 5. 28 2 = 6,5
Sensor de picado al bloque motor......... 13
Sensor de temperatura, Multec-S a la
caja de termostato........ccccceereeeiiininnnns 1,0
Sensor de temperatura, termostato a la
caja de termostato........ccccveveeeeeiiiiinnn, 1,4
Sombrerete de biela a la biela ......... 2,5 + 30°
Sombreretes del cigliefial al bloque mo-
10ROl 2 o i S 5,0 + 45° + 15°
Sonda Lambda al colector de escape.... 3,0
Soporte del generador al bloque de mo-
ot e 3:5
Soporte impulsor inductivo a la carcasa
de la bomba de aceite .........coveeeeennnnnn. 0,6
Soporte mddulo de encendido DIS a la cu-
lata........ phIEE ZZEEL LI AN Lk 0,8

Soporte radiador a la chapa guia de aire 0,4
Soporte rodillo tensor al bloque motor... 3,5
Soporte tirante al travesafio . 5,0 + 90° a 115°
Soporte tubo rigido de aspiracién al blo-

OUE MOLOF dstvrdussfmnmaromemssiisesiings 0,8
Tapa cables de encendido a la culata.... - 0,4
Tapa de la bomba de aceite a la bomba

desaceite by s s 0,6
Tapa de la caja de termostato a la caja

determostato.......iv e ectivnnenen e beees 0,8
Tapa de la culata a la culata.. —— 0,8
Tolva de aire al radiador............cc.......... 0,4

Tornillo de cierre a la bomba de aceite .. 3,0
Tornillo de cierre en tapa de la caja de

termostato 1.5
Tornillo purgador al carter 4,5
Tubo de mariposa a la parte superior del
multiple de admision .......c..ccoceevviiiveneas 0,8
Tubo rigido de succién de aceite a la
bomba de aceite/blogue motor ............. 3,0
Vélvula de sobrepresién a la bomba de
ACEILE ...eeeeerrerercer s 3,0
Volante motor al cigtenal ...... 5,0 +90°a 115°
Soporte grupo motopropulsor a los blo-
ques de amortiguacion motor................ 6,0
Soporte grupo motopropulsor al soporte
bomba direccién asistida/compresor-..... 6,0
Sombrerete arbol de levas a la culata.... 0,8
Soporte del médulo de encendido DIS a
| 2166152 2Ty it sttt S S 0,8
Conmutador térmico al radiador . 2,0
Motor del ventilador a la tolva de aire .... 0,4
Radiador a la chapa guia de aire ........... 0,4
Tuberia de alta presién a la bomba, di-
reccion asistida ...........ciiivvvereciivuen i 2,8
Conmutador de presién de aceite a la
bomba de aceite......c.oovviiiiiiiiiiiiiiiianin 3,0
Brida de fijacion tubuladura mariposa
gases al multiple de admision 0,8
Bujia a la"culata.. ... 5 AL L. L g s 2,5
Caja de termostato del liquido refrige-
rante a la cllgia e fga. 4o bk i A0 2,0
Pieza de conexion Bypass a la culata ... 2,5
Tubo rigido de distribucién de combusti-
ble a la parte inferior del multiple de ad-
INISION s s Mg N Tt 0,8
Blogue derecho de amortiguacién motor
al larguero delantero.........ceceeverieanias 2,0

Bloque izquierdo de amortiguacién mo-

tor al larguero delantero........c....ccceeuven. 6,5
Bloque trasero de amortiguacion motor
al piso del vehiculo ......ccccccvvevieiiiecnn, 6,5
Bomba direccién asistida al soporte de
la bomba, direccion asistida.................. 2,0
Brazo de apoyo suspensién delantera a
la carroCeria ......covvvviiiiiie e 6,0

Compresor al soporte de la bomba di-
reccion asistida, asi como al compresor y

(=1 1101070 (< Yo 35
Recubrimiento cables de encendido a la
CUIRTAL . 0,8
Rueda al cubo de rueda........................ 11,0
Soporte derecho grupo motopropulsor
al blogue de amortiguacién motor ......... 6,0
Soporte grupo motopropulsor al blogue
de amortiguacion motor...............c....... 6,0

Soporte grupo motopropulsor al cambio 6,0
Soporte izquierdo grupo motopropulsor
al bloque de amortiguaciéon motor ......... 6,0
Soporte tirante al travesafio... 5,0 + 90°a 115°
Soporte trasero grupo motopropulsor al

bloque de amortiguacién motor............. 6,0
Tornillo aprisionador mangueta articula-
cion guia a la mangueta.........cocveeeinens 3,0
Tornillo soporte grupo motopropulsor al
bloque de amortiguacién motor............. 6,0

Tubo de escape delantero al catalizador 1,8
Tubo de escape delantero al colector de
CSCANE N i L S T e 2,5
Tuerca almenada al semieje
Tuerca soporte grupo motopropulsor al
blogue de amortiguaciéon motor............. 6,0

* Pretensar con 10,0 daN.m, aflojar la tuerca
de nuevo y seguidamente enroscarla con un
par de apriete de 2,0 daN.m y seguir enros-
céandola con un angulo de 90°. Si el orificio
del pasador y la tuerca almenada se encuen-
tran desfasados, hay que aflojar la tuerca
hasta el siguiente orificio del pasador y colo-
car alli el pasador.

NOTA.- Los tornillos de unién con control de
limite de expansion (par de apriete + angulo)
no deben utilizarse de nuevo.

NOTA.- A continuacién se describe el motor
C16XE con direccion asistida y aire acondicio-
nado. Con las demas variantes de equipa-
miento se procederé andlogamente.

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desconectar el enchufe y desmontar el medi-
dor de cantidad de aire junto con la carcasa
del filtro de aire y su tubo guia.

Destensar y extraer la correa trapezoidal ner-
vada.




OPEL CORSA '93

Retirar el tubo flexible de depresion del servo-
freno.
Despresurizar el sistema de refrigeracién,
abriendo la tapa del depésito de compensa-
cion.

Desmontar los tubos flexibles de refrigerante
izquierdo, derecho y hacia el depdsito de
compensacion del radiador.

Recoger el refrigerante que sale.

~.
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Desmontar la tapa de los cables de encendi-
do.

Desmontar o desconectar todos los cables
eléctricos y tubos flexibles de depresién hacia
el cambio.

Separar el ramal de cables de los clips del so-
porte del tubo de aspiracién de aire y colocar-
lo hacia un lado.

Desmontar los tubos flexibles del refrigerante
del depdsito de compensacion y desmontar el
deposito.

bl sl

Conectar el aparato de comprobacién de pre-
sién de combustible KM-J-34730-91 al conec-
tor de comprobacion de tubo distribuidor.
Deshacer la presion restante abriendo la valvu-
la del aparato de comprobacion.

Recoger en un recipiente adecuado el com-
bustible que puede salir del tubo de purga.

Desenroscar del regulador de presién de com-
bustible la tuberfa de alimentacién (1) del tubo
distribuidor y la tuberia de retorno (2).

™~
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Desenroscar el cable de masa del multiple de
admision.

Desenganchar el cable Bowden de la tubula-
dura de mariposa de gases y colocarlo hacia
un lado.

Obturar los tubos flexibles de la calefaccion
con pinzas de presién de tipo usual en el mer-
cado y separarlos de los empalmes de unién
en el salpicadero.

Desenroscar del cambio el arbol de mando del
velocimetro, para ello, conectar la 22 6 la 42
marcha.

’
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Desmontar los cables de conexién del alterna-
dor.

Desconectar los cables del motor de arranque.
En los vehiculos equipados con aire acondicio-
“hado separar la conexién de enchufe del com-
presor.

2]
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Separar el tubo de escape delantero del colec-
tor de escape y de la brida de unién hacia el
catalizador y desmontar el tubo de escape.

Desenroscar los tornillos aprisionadores y ex-
traer la articulacién guia de mangueta.
Desenroscar el brazo de apoyo de la carroce-
ria.

Desenroscar del travesafio el soporte del tiran-
te y separarlo junto con el brazo de apoyo y el
estabilizador.

Desenroscar la tuerca de fijacion del semieje
por el lado de la rueda.

? —~
[oar ]




22 EXTRACCION DEL CONJUNTO MOTOPROPULSOR

Expulsar el semieje izquierdo con KM-£50-2%
y el semieje derecho con KM-460-1 de = ca=
de cambios y desmontar los semiejes comoie-
tos.

Para evitar que salga aceite del cambio, obtu-
rar los orificios de los semiejes en el cambio
con tapones de cierre.

Marcar la posicién de las ruedas delanteras
con respecto al cubo de rueda y desmontar-
las.

Retirar la abrazadera del tubo de conexion y
separarle del varillaje del cambio.

Elevar el motor ligeramente con el gato hidrau-
lico con bastidor de soporte debajo del motor
y del cambio.

Desenroscar el soporte derecho del bloque de
amortiguacién del motor.

Desenroscar el soporte izquierdo del bloque
die amortiguacion del motor.

J\
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Separar el enchufe del compresor del aire
acondicionado (A).

Desenroscar el compresor del aire acondicio-
nado del soporte de la bomba de la direccién
asistida/compresor (B) y del apoyo (C).

NOTA.- El sistema permanece cerrado.

2]

Separar el compresor del aire acondicionado
del motor y engancharlo con ganchos metali-
cos en el travesano.

Desenroscar la bomba de la direccién asistida

OPEL CORSA '93

de su soporte, colocarla hacia un lado y ase-
gurarla con un alambre de sujecion.

Extraer hacia abajo el motor con el cambio.
Para eliminar los restos de la masilla de segu-
ridad, repasar la rosca en el larguero de basti-
dor delantero.

Reposicion

Introducir por abajo el motor con cambio en
su compartimento.

Montar la bomba de la direccién asistida en su
soporte (1) y en la lengleta (2) (Par de apriete
= 2,0 daN.m).

Lo, &>
=,
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Montar el compresor del aire acondicionado al

soporte de la bomba direccién asistida/com-

presor (A) y al apoyo (B) (Par de apriete = 3,5

daN.m).

Fijar el soporte del grupo motopropulsor en los

bloques de amortiguacion del motor.

- Pares de apriete (daN.m):
Soporte izquierdo del grupo motopropulsor
al blogue de amortiguacién motor = 6,0*
Soporte derecho del grupo motopropulsor al
bloque de amortiguacién motor = 6,0"
Soporte trasero del grupo motopropulsor al
bloque de amortiguacién motor = 6,0*

* Repasar el tornillo antes de utilizarlo de nue-
vo y montarlo con masilla de seguridad.

Retirar los tapones de cierre y embutir los se-

miejes en el cambio hasta que encastren.

Comprobar el firme asiento de los semigjes ti-

rando de la articulacion.

Colocar los semiejes en el cubo de rueda de-

lantero.

Arrastrar hacia el interior del cubo de rueda

con una tuerca almenada y un disco nuevos

(sin apretarlos).

Montar el brazo de apoyo junto con el tirante y

el estabilizador (6,0 da N.m).

* Utilizar una tuerca nueva.

Fijar el soporte del tirante al travesario (Par de

apriete = 5,0 daN.m + 90° a 105°)".

* Utilizar tornillos nuevos.

Fijar el semieje al cubo de rueda delantero.

- Par de apriete:
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Pretensar la tuerca almenada del semisje con
un par de 10,0 daN.m vy aflojarla de nuevo.

A continuacion apretar con 2,0 daN.m + 90°.
NOTA.- Si el orificio del pasador vy la tuerca al-
menada se encuentran desfasados, hay que
desenroscar la tuerca hasta el siguiente orificio
del pasador y asegurarla con el pasador.
Montar las ruedas delanteras (Par de apriete =
11,0 daN.m) apretando en cruz.

Comprobar el nivel del aceite del cambio,
eventualmente rellenar.

El orificio de control se encuentra en la parte
derecha trasera, en direccién de marcha, de la
caja del diferencial.

Montar el tubo de conexién al varillaje del
cambio y ajustar el mando del cambio.

Montar el tubo de escape delantero con una
junta nueva y un anillo cénico nuevo.
- Pares de apriete (daN.m):
Tubo de escape delantero al colector de
escape =2,5
Tubo de escape delantero al catalizador= 1,8
Conectar los cables de conexién eléctrica al
motor de arranque y al alternador.
Unir la conexién de enchufe para el compresor
del aire acondicionado.
Enroscar el arbol de mando del velocimetro al
cambio. Para ello, conectar la 22 § la 42 mar-
cha.
Conectar los tubos flexibles de la calefaccién a
los empalmes de unién en el salpicadero y fi-
jarlos.
Retirar las pinzas de presién.
Enganchar el cable Bowden en la tubuladura
de la mariposa de gases y eventualmente ajus-
tar.
Fijar el cable de masa en el colector de admi-
sion.

EXTRACCION DEL CONJUNTO MOTOPROPULSOR

Enroscar la tuberfa de alimentacién de com-
bustible (1) al tubo distribuidor y la tuberia de
retorno (2) al regulador de presion.

Montar o empalmar de nuevo todos los cables
y tubos de depresion hacia el motor o el caf-
bio.

Colocar el ramal de cables en los clips del so-
porte en el tubo de aspiracién de aire.

Montar el depésito de compensacién del refri-
gerante y fijar los tubos flexibles.

Montar la tapa de los cables de encendido
(Par de apriete = 0,8 daN.m).

Montar la correa trapezoidal nervada.

Montar la carcasa del filtro de aire junto con el
tubo guia y el medidor de cantidad de aire.

Conectar el enchufe al medidor de cantidad de
aire.

Fijar los tubos flexibles del refrigerante izquier-
do, derecho y hacia el depésito de compensa-
cion en el radiador.

Conectar el cable de masa a la bateria.
Rellenar refrigerante a través del depdsito de
compensacion y purgar el sistema de refrige-
racion. Asegurar la proteccién anticongelante
hasta —30 °C.

Dejar que se enfrie el motor y comprobar el ni-
vel del refrigerante, eventualmente corregir.
Comprobar la estanqueidad de todas las unio-
nes de tubos flexibles y el firme asiento de las
conexiones de cables.

47

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro de aire con el medidor de cantidad de
aire.

Desenroscar la tapa de los cables de encendi-
do. i

Enganchar el motor con los cables metalicos
KM-2358 al soporte del motor KM-263-B.
Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa de cierre del depoésito de
compensacion.

Desmontar el tubo flexible de la caja del ter-
mostato.

Recoger el refrigerante que sale.

Desenroscar el tubo de escape del colector y
colocarlo hacia un lado.

Desenroscar el soporte del grupo motopropul-
sor del bloque de amortiguacion.

Bajar cuidadosamente el motor por el lado de-
recho.

Ezay

Desenroscar el blogue de amortiguacion del
motor del larguero de bastidor.

Para eliminar los restos de la masilla de segu-
ridad, repasar la rosca en el larguero de basti-
dor delantero.

Montar el bloque de amortiguacién del motor
al larguero de bastidor (2,0 da N.m)*.

1.- Bloque delantero derecho.
2.- Bloque trasero.
3.- Blogue delantero izquierdo.

(Vehiculos sin direccion asistida ni aire acondi-
cionado)
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* Repasar el tornillo antes de utilizarlo de nue-
vo y montarlo con masilla de seguridad.
Elevar el motor hasta que el perno roscado de!
bloque de amortiguacién salga por el taladro
en el soporte del grupo motopropulsor.
Montar el tornillo y la tuerca al bloque de
amortiguacion motor (6,0 daN.m).
Montar el tubo de escape delantero con una
junta nueva al colector (2,5 daN.m).
Montar el tubo flexible de la caja del termosta-
to.
Desmontar el soporte motor KM-263-B y los
cables metélicos KM-2358.
Montar la tapa de los cables de encendido a la
culata (Par de apriete = 0,8 daN.m).
Montar el tubo gufa de aire y la carcasa del fil-
tro de aire con el medidor cantidad de aire.
Conectar el cable de masa de la bateria.
Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccién anticongelante del sis-
tema hasta —30 °C.

Sustitucion del blogue delantero de
e amortiguacion del motor .

(Vehiculos con direccion asistida y aire acondi-
cionado).

NOTA.- En las demés versiones de vehiculos
se procederé andlogamente.

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro de aire con el medidor de cantidad de
aire.

Desenroscar la tapa de los cables de encendi-
do.

Enganchar el motor con los cables metalicos
KM-2358 al soporte motor KM-263-B.
Desmontar la correa trapezoidal nervada.
Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa del depdsito de compensa-
cion.

Desmontar el tubo flexible de la caja del ter-
mostato.

Recoger el refrigerante que sale.

Desmontar el tubo de escape delantero del
colector.

.7,
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Desenroscar la bomba de direccién asistida
del soporte (1) y de la lengleta (2).
NOTA.- El sistema permanece cerrado.

D=senroscar ¢l soporte del grupo motopropul-
sor del blogue de amortiguacion.

esenroscar el tirante derecho del travesario y
<l estabilizador.

[Ewr]]

Desenroscar el bloque de amortiguacién del
larguero v extraerlo hacia arriba.

Enroscar el blogue de amortiguacion nuevo al
larguero del bastidor (Par de apriete = 2,0
daN.m).

Elevar el moior.

Montar Iz bomba de la direccién asistida en el
soporie v a la lengleta (Par de apriete = 2,0
daN.m).

Enroscar =! tubo de escape delantero con una
junta nusva al colector (Par de apriete = 2,5
daN.mj):

Enroscar =l soporte al bloque de amortigua-
cién del motor (Par de apriete tornillo y tuerca
= 6,0 daN.m).

Enroscar <! tirante al travesaro y al estabiliza-
dor.

Montar 2! tubo flexible en el termostato.
Montar iz correa trapezoidal nervada.

Retirar el soporte motor KM-263-B y los ca-
bles meiaficos KM-2358.

tapa de los cables de encendido
(Par de zpriete = 0,8 daN.m).

Montar e! tubo y la carcasa del filtro con el
medidor de cantidad de aire.

Conectar el enchufe en el medidor de cantidad
de aire.

Conectar el cable de masa a la baterfa.
Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccion anticongelante del sis-
tema hasta —30 °C.

loque delantero izquier-
do de amortiguacion del motor

Enganchar el motor con los cables metalicos
KM-2358 al soporte motor KM-263-B.
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Desenroscar el soporte del grupo motopropul-
sor del cambio y del bloque izquierdo de
amortiguacion.

Desenroscar el bloque de amortiguacion del

larguero de bastidor.

Para eliminar los restos de la masilla de segu-

ridad repasar la rosca en el larguero de basti-

dor.

Montar el bloque de amortiguacién nuevo al

larguero de bastidor delantero (6,5 da N.m)*.

Enroscar el soporte al bloque de amortigua-

cién y al cambio (6,0 da N.m).

* Repasar el tornillo antes de utilizarlo de nue-
vo y montarlo con masilla de seguridad.

Separar el soporte motor KM-263-B y los ca-

bles metélicos KM-2358.

. guagg’ép del motor

Sustitucién del bloque frasér,o de amorti-

Enganchar el motor con los cables metélicos
KM-2358 al soporte motor KM-263-B.

R
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Desenroscar el tornillo de fijacion del soporte
al bloque de amortiguacion.

Desenroscar el bloque de amortiguacién del
piso del vehiculo.

Montar el bloque de amortiguacién nuevo al
piso del vehiculo (6,5 da N.m).

Enroscar el tornillo de fijacién del soporte al
bloque de amortiguacién del motor (6.0 da
N.m).

Retirar el soporte motor KM-263-B y los ca-
bles metdlicos KM-2358.
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 DESARMADO DEL MOTOR

Caracteristicas del cigiienal C16XE | Caracteristicas de los pistones _C16XE
Ovalizacién max. admisible de cojinetes.............. 0,04 Lquitud de los bulones de pi§th ..................... 550
Excentricidad méx. admisible (cojinete ctral)...... 0,03 Digmetro de los bulones de piston....................] - 18
Juego longitudinal admisible ..........ccoocvveeni... 01202 | Acoplamiento del buldn ..o Fijo en biela
Juego admisible cojinetes bancada... 0,013 20,043 - EoL flotante en piston
Juego admisible cojinetes biela.............. 0,019 20,071 :JJuego guign;ggs}on """"""""""""""" O’%{.ﬂ 20,010
Juego longitudinal admisible de biela ... 0,11a0,24 A‘éﬁ%g seu cr)x?eng %‘é e in 11U299°
Diémetro cojinetes bancada................ 54,997 a 54,980 e segm R c% ng,l s -
Anchura cojinete Il de bancada 26,052 a 26,000  Altira segmento de engrgse S 2’5
Diadmetro cojinetes de biela......c..coceveiivecninann. 42,987 a 42,971 Juego en el corte del segmeﬁ'fci)‘aé'%aééé """" 03 é 05
Anchura cojinetes de biela......x.......... 22,080 a 21,960 Juego en el corte del segmento de compfé's'iéﬁ : 03205
Alabeo méx. corona del volante inercia 0.5 Juego en el corte del segmento de engrase...... 0daid
Rectificacion maxima del volante......... 0.3 Distribucion de los cortes de segmentos ............ 180°
Profundidad superficie de apoyo del disco ......... 19,15+ 0,1 — -
Caracteristicas de los cilindros

Caracteristicas de las bielas C16XE 'gggﬁggggrf\d; g:?;(a‘e?; 'fse[gg diec?llli:}ré?r:)oss
Diferencia max. de peso entre bielas ... 8gr. Conicidad max. permisible de cilindros... o
Anchuracabezadebiela...........oiii - 21,8002 21,838 Sobrepasamiento de pistones sobre plano junta,

L ‘ Juego méx. piston/cilindro......cvecveeiviiriiniinnin

_ Reparacién del motor utilizando un

_motor aligerado

Separar el fubo flexible de depresién del regu-
lador de presion de combustible.
Desenroscar la tubuladura de mariposa gases.

Desmontar el rodillo tensor de la correa denta-
da y ambos rodillos inversores.
Desmontar el impulsor inductivo del cigiiefial y

el impulsor del arbol de levas, asi como la
bomba del refrigerante y el motor de arranque.
Desmontar la tuberia y la brida para la airea-
cién del cérter del cigliefial.

Desmontar la placa de presion con el disco de

embrague.\ - -
§ ;
20 o
Py =

Desmontar el motor con el cambio.
Desmontar los grupos adosados y el cambio.

Desenroscar la parte superior del colector de
admision y extraerlo.

Desconectar los enchufes de bujias.
Destensar y desmontar la correa dentada.

Montar el motor con los adaptadores corres-
pondientes sobre el caballete KM-412.
Colocar un recipiente debajo y evacuar el acei-

te del motor. L CXHID
Desmontar la tapa de los cables de encendi- %Xg NOTA.- Si se utiliza el mismo conjunto-de em-
do. H H A brague, marcar la placa de presién con res-

pecto al volante motor.

KM-652
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Separar el tubo flexible de aireacién del motor
y extraerlo.

Desmontar la tapa de culata.

Desenroscar las ruedas de los arboles de le-
vas.

Para ello retener el arbol de levas por la pieza
fundida prevista en el cilindro n° 1.

Bloquear el volante motor a través de la coro-
na de arranque con KM-526 y desmontarlo.
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Desenroscar los esparragos de culata en for-
ma de espiral desde fuera hacia dentro prime-
ro 1/4 y después 1/2 vuelta.

Extraer los esparragos de culata y extraerla
hacia arriba.

Extraer los casquillos de centraje del bloque
motor.

motor.

Desmontar el tubo de succién de aceite y la
bomba de aceite.

Limpiar todas las piezas desmontadas y las
superficies de hermetizaje.

Comprobar que todas las piezas desmontadas
no presenten dafos ni desgaste, eventualmen-
te reemplazarlas.

Comprobar la planeidad de la culata.

Completar el nuevo motor aligerado.

Estampar el nimero del motor en el bloque
motor con un cuadrado de numeracion.
Embutir los casquillos de centraje de la culata
con KM-427 hasta el tope en el bloque motor.
Montar el volante motor con tornillos nuevos y
bloquearlo con KM-526 a través de la corona
de arranque (Par de apriete = 3,5 daN.m + 30°
+159).

Utilizar tornillos nuevos.

Montar el conjunto embrague.

Montar la bomba de aceite.

Deslizar el casquillo protector de KM-417 so-
bre el mufidén del ciglefial.

DESARMADO DEL MOTOR

Montar la bomba de aceite con una junta y
anillo de junta nuevos (Par de apriete = 0,6
daN.m).

Aplicar una capa de grasa protectora en la fal-
da de obturacién del anillo de junta.

Montar el tubo de succion de aceite con un
anillo de junta nuevo (0,8 da N.m)*.

* Repasar el tornillo antes de utilizarlo de nue-

vo y montarlo con masilla de seguridad.

Llenar las junturas de las superficies de her-
metizaje en el bloque motor con masilla sellan-
te.

Montar el cérter de aceite con una junta nue-
va.

Enroscar el tornillo de vaciado de aceite con
un anillo de junta nuevo.

Antes de apretar los tornillos, alinear el céarter

de aceite en el bloque con la ayuda de una re-

gla de alineacion, para obtener un asiento libre

de rendija en la caja de cambios.

- Pares de apriete (daN.m):

Caérter de aceite al bloque motor =0,8*

Tornillo de purga al carter de aceite =4,5

Carter de aceite a la caja de cambios = 6,0

* Repasar el tornillo antes de utilizarlo de nue-
vo y montarlo con masilla de seguridad.
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Colocar la nueva junta de la culata con la mar-
ca “OBEN/TOP” indicando hacia arriba y hacia
el lado de distribucién motor.

Colocar la culata sobre el blogque motor estan-
do el cilindro n° 1 en posicién de 60° antes del
“PMS”.

Colocar los nuevos espérragos de culata y
apretarlos en forma de espiral desde dentro
hacia fuera y en cuatro fases (Par de apriete =
2,5 daN.m + 60° + 60° + 60°).

Montar el recubrimiento trasero de la correa
dentada (Par de apriete = 0,6 daN.m).

Montar ambos pifiones del arbol de levas (Par
de apriete = 6,5 daN.m).

Para ello retener el arbol de levas por la pieza
fundida en el cilindro n° 1.

Reemplazar el anillo de junta de la bomba de
refrigerante y aplicar una capa fina de grasa
de silicona en la superficie de hermetizaje.
Colocar la bomba de refrigerante y apretar los
tornillos (Par de apriete = 0,8 daN.m).

La marca de la bomba de refrigerante debe
coincidir con la marca del bloque motor.
Montar el rodillo tensor de la correa dentada
(Par de apriete = 2,0 daN.m).
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NOTA.- Observar la posicién de montaje.
Colocar la pestafia (1) de la placa base del ro-
dillo tensor en la escotadura (2) de la carcasa
de la bomba de aceite.

Montar ambos rodillos inversores para la co-
rrea dentada (Par de apriete = 2,5 daN.m).
NOTA.- El rodillo inversor grande se encuentra
montado en el lado de admisién.

Ajustar los tiempos de distribucion, montar la
correa dentada y efectuar un ajuste basico.
Montar el impulsor del arbol de levas al recu-
brimiento trasero de la correa dentada (Par de
apriete = 0,8 daN.m).

Montar el impulsor inductivo a la carcasa de la
bomba de aceite (Par de apriete = 0,6 daN.m).
Montar la brida y la tuberia para la aireacién
del céarter del ciguenal.

Montar el motor de arranque (Par de apriete =
2,5 daN.m).

Montar la tapa de la culata con nuevas juntas
(Par de apriete = 0,8 daN.m).

Apretar los tornillos de fijacién en forma de es-
piral desde dentro hacia fuera.

Humedecer con aceite del motor el anillo de
junta del cartucho filtro de aceite y apretar ma-
nualmente.

Rellenar con aceite de motor hasta la marca
“MAX” de la varilla indicadora.

Montar el cambio al bloque motor (Par de
apriete = 7,5 daN.m).

Desmontar el motor del caballete de montaje
KM-412.

Montar los grupos adosados, montar el motor
con cambio. «

Montar la tubuladura de mariposa gases a la
parte superior del multiple de admisién con
una junta nueva (Par de apriete = 0,8 daN.m).
Colocar el tubo flexible de presiéon para el re-
gulador de presion de combustible.

DESARMADO DEL MOTOR

Montar la tapa de los cables de encendido
(Par de apriete = 0,8 daN.m).

etén de aceite delarite-

Desmontar la correa dentada
Retirar del cigliehal la rueda impulsora de co-
rrea dentada.

N :

Taladrar el retén de aceite en el centro y en-
roscar un tornillo para chapa.

Apalancar el retén con unos alicates, hasta
que salga de su asiento.

Prestar atencién para no dafar el cérter.

Montar un retén de aceite nuevo.
Deslizar el casquillo protector de KM-417 so-
bre el mufién del ciglefial.

Aplicar grasa protectora en la falda de obtura-
cién del retén y deslizarle sobre el casquillo de
proteccion en el mufién del ciglefal.

A continuacion, retirar el casquillo protector.

Deslizar el casquillo de montaje de KM-417 (1)
sobre el muién del ciglienal y arrastrarlo hacia
el interior de la bomba de aceite hasta que
quede enrasado, con la ayuda del tornillo (2) y
del disco (3) de la rueda impulsora de la correa
dentada.
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Desenroscar el tornillo y retirar el casquillo de
montaje KM-417.

Deslizar la rueda impulsora de la correa denta-
da sobre el mufién del cigliefial (observar la
posicién de montaje).

Colocar la correa dentada y ajustar los tiem-
pos de distribucion.

Efectuar un ajuste basico del rodillo tensor de
la correa dentada.

Montar los recubrimientos superior e inferior
de la correa dentada (Par de apriete = 0,4
daN.m).

Montar el disco de incremento y la correa tra-
pezoidal nervada (Par de apriete = 9,5 daN.m
+30° + 15°).

[ ]_
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Taladrar el retén de aceite en el centro y en-
roscar un tornillo para chapa.

Apalancar el retén con unos alicates, hasta
que salga de su asiento.

Prestar atencién para no dafiar el cérter.

Aplicar grasa protectora en la falda de obtura-
cion del retén nuevo y colocarlo con el lado
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cerrado en el casquillo protector de KM-658-
2.

Para no dafiar la falda de obturacién, girar el
retén un poco al colocarlo sobre el casquillo
protector.

Colocar el casquillo protector con el retén del
cigliefial sobre el mufién del cigliefial y apre-
tarlo, hasta que quede enrasado.

Colocar el casquillo de montaje KM-658-1 so-
bre el casquillo protector KM-658-2 y embutir
el retén del ciglienal, hasta que quede enrasa-
do en el carter.

Limpiar la superficie de contacto del cigliefial y
del volante motor.

Colocar el volante motor sobre el ciglefial y
alinearlo. 2

Bloquear el volante motor a través de la coro-
na de arranque con KM-652 (lado motor de
arranque) y montarlo (Par de apriete = 3,5
daN.m + 30° + 15°).

Utilizar tornillos nuevos.

Montar el embrague y el cambio.

- ~Exiracci6n dél ﬁi'stén con b

(Motor montado en el vehiculo)

Desmontar la culata.

Desmontar el carte de aceite.

Marcar los sombreretes de biela antes de des-
montarlos.

Desmontar el sombrerete de biela.

Las bielas han sido mecanizadas “partiéndo-
las”: es decir, las superficies de contacto de la
biela y del sombrerete de biela forman una
unidad de ajuste individual.

No colocar la biela o el sombrerete sobre las
superficies de contacto ni intercambiarlos en
el montaje.

Antes del ensamblaje, comprobar que las su-
perficies de contacto estén limpias, eventual-
mente limpiarlas cuidadosamente.

Expulsar el pistén con la biela hacia arriba.
Reemplazar el piston.

Colocar el muién de la biela del cigliefial en
“posicién PMI” y humedecerlo con aceite mo-
tor antes de su montaje.

DESARMADO DEL MOTOR

ol
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Ajustar los cortes de los segmentos.

Segmento rascador de aceite:

- Desfasar los cortes de los segmentos de fle-
je de acero unos 25 a 50 mm hacia la iz-
quierda o bien hacia la derecha con respecto
al corte del segmento intermedio.

Segmentos de compresion y de fuego:

- Desfasar los cortes unos 180°.

El segundo segmento con la identificacion

“TOP” indicando hacia arriba.

Observar las posiciones de montaje del piston

y de la biela.

La flecha en el fondo del pistén (1) indica hacia
el lado de distribucion y el reborde de la biela
(2) indica hacia el lado de embrague del mo-
tor.

Colocar la banda de sujecién de los segmen-
tos y contraer los segmentos.

Introducir el pistén con el mango del martillo
en el cilindro, hasta que el sombrerete de biela
tenga contacto con el mufién de la biela del
cigtenal.

Aceitar todos los apoyos de la biela y montar
los sombreretes (Par de apriete = 2,5 daN.m +
30°)*.

* Utilizar tornillos nuevos.

Montar la culata.

Montar el carter de aceite.

Desmontar el piston con biela.

OPEL CORSA '93

Colocar el piston en KM-634-1.

Girar el piston de tal manera que el bulén que-
de en posicion vertical.

Expulsar el bulén del piston con la ayuda de
KM-634-5.

Ensamblar el pasador guia de KM-634-6 (1),
KM-634-7 (2) y KM-634-5 (3).

[E3006 |
1

Colocar el pistén en la ranura chavetera de
KM-634-1 (3). En esta posicion, el taladro de
buldén debe encontrarse en posicién vertical.
Montar la escuadra de fijacién KM-634-3 en
KM-634-1.

Apretar los tornillos sélo manualmente.
Empotrar el piston mediante la placa KM-634-
2 para protegerlo contra torsiones.

Determinar la profundidad de prensado del
bulén.

Introducir el conjunto (1) compuesto de KM-
634-6, KM-634-7 (corresponde a la longitud
del bulén) y KM-634-5 en el taladro de bulén y
en la biela, hasta que KM-634-7 quede centra-
do en el piston. En esta posicién, la escuadra
de fijacion KM-634-4 (2) debe apoyar en la
punta del conjunto libre de rendija.

Apretar los tornillos de fijacién de la escuadra
de fijacion.

Retirar la pieza intermedia KM-634-7 del pasa-
dor guia y sustituirla por un bulén (aceitado).
Calentar el pie de biela nueva con la placa ter-
mica.

Temperatura de montaje de 280 °C a 320 °C.
Colocar el pie de biela de forma plana en la
placa térmica y reducir la derivacion térmica
con un ladrillo refractario.

Dado que las bielas no disponen de nichos de
compensacion de peso, no es posible su recti-
ficado.

El reemplazamiento de las bielas solo se efec-
tlia por juegos completos.

Posicién de montaje:

El reborde de la biela y la flecha en el fondo
del pistén se encuentran contrapuestos.

Una vez encajado el bulén, no es posible su
desplazamiento.
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El montaje debe efectuarse rapidamente.
Introducir el conjunto compuesto de KM-634-
6, buldn y KM-634-5 uniformemente y sin de-
mora en el taladro de bulén y la biela, hasta
que apoye libre de rendija en la escuadra de fi-
jacion KM-634-4.

Desenroscar KM-634-5 y KM-634-6 de los la-
dos derecho e izquierdo del fondo del pistén y
montar el pistén con biela.

. Extraccién del cigiiefial

Desmontar el motor.

Colocar el motor sobre el caballete de montaje
KM-412 con la ayuda de los adaptadores co-
rrespondientes. ¥

Colocar un recipiente para evacuar el aceite
del motor.

Desmontar el céarter de aceite, la bomba de
aceite con el tubo de succién y el volante del
motor.

Bloquear el volante motor a través de la coro-
na de arranque con KM-652 y desmontarlo.
Para reutilizar el volante motor, marcar la posi-
cién de desmontaje.

Marcar los sombreretes de biela y del cigliefal
antes de desmontarlos.

Aflojar los sombreretes de biela y del ciglienal
uniformemente en ambos lados y desmontar-
los.

Las bielas estan “desbastadas”, es decir, las
superficies de contacto de la biela y del som-
brerete de biela forman una unidad de ajuste
individual.

No colocar la biela o el sombrerete sobre las
superficies de contacto ni intercambiarlos en
el montaje.

Antes del ensamblaje, comprobar que las su-
perficies de contacto estén limpias, eventual-
mente limpiarlas cuidadosamente.

Extraer el ciglenal del bloque motor.
Comprobar si el cigliefial, los cojinetes del ci-
guenal, asi como los cojinetes de biela presen-
tan desgaste o dafios.

Si los semicojinetes presentan desgaste, de-
terminar el didmetro del muién y montar los
nuevos cojinetes.

Limpiar todas las piezas.

Colocar los semicojinetes y el ciglenal en el
blogue motor.

Antes de colocar los cojinetes delantero vy tra-
sero del cigliefial, aplicar un producto sellante
en las superficies interiores y aplicar un cordén
de la masilla sellante de un diametro de apro-
ximadamente 6 mm en las ranuras.

Para la fijacion de los sombreretes, utilizar tor-
nillos nuevos y alinear la posicién del sombre-
rete delantero hacia la superficie frontal.
Apretar todos los sombreretes uniformemente
(Par de apriete = 5,0 daN.m + 45° + 15°)*,

* Utilizar tornillos nuevos.

CULATA

Después del montaje de los sombreretes de-
lantero y trasero, presionar de nuevo masilla
sellante en las ranuras, desde arriba, hasta
que ésta salga por las junturas.

Reemplazar el retén de aceite trasero del ci-
glienal. Para ello, aplicar grasa protectora en
la falda de obturacién del anillo de junta nuevo
y colocarlo con el lado cerrado sobre el cas-
quillo protector KM-658-2.

Para no danar la falda de obturacién, girar el
anillo de junta un poco al colocarlo sobre el
casquillo protector.

Colocar el casquillo protector con el retén so-
bre el mufién del cigliefal y apretarlo, hasta
que quede enrasado.

N
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Colocar el casquillo de montaje KM-658-1 so-

bre el casquillo protector KM-658-2 y embutir

el anillo de junta del cigliefial en el cérter, has-

ta que quede enrasado.

Colocar y lubricar todos los semicojinetes de

biela (observar la posicion de montaje).

Apretar todos los sombreretes de biela unifor-

memente (Par de apriete = 2,5 daN.m + 30°)*.

* Utilizar tornillos nuevos.

Montar la bomba de aceite (0.6 da N.m), el

tubo de succién de aceite (0,8 da N.m)*, el

carter de aceite (0,8 da N.m)* y el tornillo de

purga de aceite (4,5 da N.m).

Llenar las junturas de las superficies de her-

metizaje en el blogue motor con masilla sellan-

te.

* Colocar los tornillos con masilla de seguri-
dad.

Colocar el volante motor sobre el cigiefal y

alinearlo.

Bloguear el volante motor a través de la coro-

na de arranque con KM-652 (lado motor de

arranque) y enroscarlo (Par de apriete = 3,5

daN.m + 30° + 159,

* Utilizar tornillos nuevos.

Rellenar de aceite del motor hasta la marca

“MAX” en la varilla indicadora del nivel.

Montar el motor.

Espesor junta culata (Montada) 1,2
Altura total de la culata............... 134,70 2 135,00
Rugosidad max. plano junta.... 0,025
Juego valvulas en mm ............ 0
Emptijadores. ... it do ol i, Hidraulicos
Carrera de valvulas................. 8,5
Anchura asientos de vélvulas :

EADMISION: ...kt i 1,0a1,4

< ESCAPS .- vovwvs e dusithinn iy 1,4a1,8
Juego vastagos de vélvulas :

= Admisidn . soaah s mansg. 0,0320,03
- ESCape ... S 0,04 a 0,07
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Altura montaje guia de vélvula. 10,7 a 11,0
Longitud de vélvulas:

FAdmMISiONHiasra. o ot amid 101,92

- Escapeisi:ananal e kDl 100,96
Diametro cabeza de vélvulas:

- Admisién 30,5

= ESCAPOL. . mavnnanenasicnis v veninis 27,5

@ cola de valvulas (Admision):
=Normal:Kisiss. hu.ns. ahik, 5,970 a 5,955

- Sobremedida K1 (0,075) ...... 6,045 a 6,030
- Sobremedida K2 (0,150) ...... 6,120 a 6,105
@ cola de valvulas (Escape):

-Normal K. 5,950 a 5,935
- Sobremedida K1 (0,075) ...... 6,025 2 6,010
- Sobremedida K2 (0,150) ...... 6,100 a 6,085
Angulo del asiento de vélvulas 45°

Parte superior del colector de admision.
Arbol de levas de admision.

Tapa de la culata.

Tapa de los cables de encendido.
Sombreretes del arbol de levas.

Arbol de levas de escape.

Empujador hidraulico.

.- Muelle de valvula.

9.- Colector de escape.

10.-Guia de la vélvula.

11.-Valvula de escape.

12.-Vélvula de admision.

13.-Platillo inferior del muelle de vélvula.
14.-Junta del vastago de la vélvula.
15.-Chavetas de vélvula.

16.-Platillo superior del muelle de vélvula.
17.-Parte inferior del multiple de admisién.
18.-Junta perfilada de elastémero.

QOO O RO =
.

NOTA.- Desmontar la culata sélo con el motor
en frio.
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El sistema de combustible se encuentra bajo
presion.

Conectar el manémetro de presion de com-
bustible KM-J-34720-91 a la conexion de veri-
ficacion del tubo distribuidor.

Reducir la presién restante abriendo la vélvula
del manémetro.

Recoger el combustible que pueda salir del
tubo flexible de salida en un recipipente ade-
cuado.

Desconectar el cable de masa de la bateria.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro de aire con el medidor cantidad de
aire.

Desmontar la correa dentada.

Despresurizar el sistema de refrigeracion
abriendo la tapa de cierre del depésito de
compensacion.

Desmontar los tubos de refrigeracion superior
e inferior, asi como los tubos del deposito de
compensacion.

Recoger el refrigerante que sale.

Desmontar el depdsito de compensacion.
Desmontar la tapa de los cables de encendi-
do.

Obturar la tuberfa de suministro de combusti-
ble (1) del tubo distribuidor y la tuberfa de re-
torno (2) del regulador de presién con pinzas
de tipo usual en el mercado y desmontarlos.

Desmontar el tubo de aireacion del motor (1) y
el tubo de depresion del servofreno (2) de la
parte superior del colector de admision.
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Separar el tubo de depresién del regulador de
presion de combustible (1) y de la vélvula de
control de evaporacién (2) de la parte superior
del colector de admisién.

Desbloquear los clips de fijacion para la valvu-
la de control de evaporacién desde abajo con
la ayuda de un destornillador y extraerlos ha-
cia aarriba del soporte.

Colocar hacia un lado la valvula de control de
evaporacion.

7__[Emaly

Separar el tubo de escape delantero del colec-
tor y de la brida de unién hacia el catalizador y
retirarlo.

Desconectar los cables del motor de arranque.

Desenroscar los tornillos de fijacion del motor
de arranque (1) y extraerlo hacia abajo.
Desmontar el tubo guia de aire de la tubuladu-
ra de mariposa de gases.

Desenganchar el resorte (1) y el cable Bowden
(2) del tubo de la mariposa y colocarlos hacia
un lado.

Desenroscar los tornillos de fijacion del tubo
de la mariposa de la parte superior del colec-
tor de admision.
Colocar hacia un lado la tubuladura de mari-
posa de gases.

, .‘_,/\
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Separar el enchufe de la sonda Lambda y el
soporte delantero del cambio.

Desconectar el enchufe del médulo de encen-
dido DIS y del sensor de temperatura de la
caja del termostato.

Desenroscar los tornillos de fijacion y separar
la parte superior del colector de admision.
Separar los enchufes de las vélvulas de inyec-
cién (1) y del impulsor del arbol de levas (2).
Separar el enchufe del impulsor inductivo (3) y
extraerlo del soporte.
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Desenroscar el cable de masa del colector de
admision.

Separar el tubo flexible de depresién del regu-
lador.

Separar el tubo flexible de aireacién del motor
de la tapa de la culata.

Desenroscar la tapa de la culata.

Desenroscar las ruedas de los arboles de le-
vas de admisiéon y de escape, para ello blo-
quear el arbol de levas en la pieza fundida en
el cilindro n° 1.
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Desenroscar el tornillo de fijacién superior del
recubrimiento trasero de la correa dentada.

T==a57=299/=7 :,_3 =
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Aflojar los esparragos de culata en forma de
espiral desde fuera hacia dentro, primero 1/4 'y
después 1/2 vuelta. Desenroscar los espérra-
gos de culata completamente y extraer la cula-
ta.

—r—

CULATA

Extraer las juntas antiguas y sus restos y lim-
piar todas las superficies de hermetizado:=
Limpiar los taladros de los espéarragos de cula-
ta con aire comprimido.

Comprobar la planeidad del blogue motor.
Colocar la nueva junta de la culata con la iden-
tificacion “OBEN/TOP” indicando hacia arriba
y hacia el lado de distribucion motor sobre el
blogue motor.

Colocar la culata sobre el blogue motor.
Utilizar nuevos tornillos de culata y enroscarlos
hasta el tope.

Enroscar los esparragos de culata en forma de
espiral inversa a la extracciéon y-en cuatro fa-
ses (2,5 daN.m + 60° + 60° + 60°).

Para ello, utilizar la llave dinamométrica KM-
470-B.

Enroscar los tornillos de fijacion superior del
recubrimiento trasero de la correa dentada
(Par de apriete = 0,6 daN.m).

Montar los pifiones del arbol de levas (Par de
apriete = 6,5 daN.m), para ello, bloquear el ar-
bol de levas en la pieza fundida prevista en el
cilindro n® 1.

Enroscar el cable de masa en la parte inferior
del colector de admisién.

Montar la tapa de la culata con nuevas juntas
perfiladas (1) y-juntas téricas (2) (Par de apriete
=0,8 daN.m). -

Montar las juntas téricas con un poco de va-
selina en la culata, para que no caigan en el
interior de la culata en el'montaje.

Fijar el tubo flexible de aireacién del motor.
Conectar el tubo flexible de depresion del re-
gulador de presién de combustible.

Conectar los enchufes de las vélvulas de in-
yeccién, del impulsor-del arbol de levas v fijar-
los-en el soporte mediante clips.

Desconectar el enchufe del impulsor inductivo
y colocarlo en el soporte.

Montar la parte superior del colector de admi-
siéon (Par de apriete = 0,8 daN.m).

Montar la tubuladura de mariposa gases con
una junta nueva a la parte superior del colector
de admisién (Par de apriete = 0,8 daN.m).
Montar el tubo guia de aire al tubo de la mari-
posa.

Montar el motor de arranque (Par de apriete =
2,5 daN.m).

Enroscar el tubo de escape delantero al colec-
tor (Par de apriete = 2,5 daN.m) y la brida de
unién hacia el catalizador (Par de apriete = 1,8
daN.m).

Conectar el enchufe de la sonda Lambda.

Conectar el enchufe del médulo de encendido
DIS, asf como el enchufe del sensor de tempe-
ratura del Multec-S (1) y del termémetro a dis-
tancia (2).

Montar el resorte y el cable Bowden al-tubo de
la mariposa.

Comprobar el ajuste del cable Bowden. Para
ello accionar el acelerador a fondo y controlar
si la mariposa abre completamente, sin que el
cable Bowden esté demasiado tenso.

Montar la tuberia de ‘suministro de combusti-
ble (1) y la tuberia de retorno (2).

Retirar las pinzas de obturacion.

Montar todos los tubos desmontados a la par-
te superior del colector de .admision.

Colocar la correa dentada y ajustar los tiem-
pos de distribucién, comprobar el ajuste basi-
co del rodillo tensor de la correa dentada.

Montar la tapa de los cables de encendido
(Par de apriete = 0,4 daN.m).

Montar los tubos de refrigerante superior e in-
ferior, asi como los tubos de refrigerante hacia
el dep6sito de compensacion.

Asegurar la proteccién anticongelante hasta
— 30 °C.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo guia.
Conectar el cable de masa a la bateria.

Purgar el sistema de refrigeracién y comprobar
su estanqueidad.

(Culata desmontada)

Limpiar la culata cuidadosamente de todos los
restos de la junta antigua, antes de efectuar la
comprobacion.
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Para la comprobacion, utilizar la regla de ajus-
42w e calibre de espesores.

Comprobar fa superficie longitudinaimente (A),
transversalmente (B) y diagonalmente.

Si se determina una desviacion paralela de
maés de 0,05 mm (incluso presentandose ésta
en un solo plano), hay que refrentar las super-
ficies de hermetizaje de la culata.

Hay que observar que no se pase por debajo
de la medida (“A” = 134,70 mm) en el refrenta-
do.

Desarmado de la

Desmontar la culata.
Desenroscar la chapa de proteccién térmica
del colector de escape.

D oscar la brida de sujecién para la tubu-
ladura de mariposa de gases de la parte infe-
rior del colector de admision.

Desenroscar la parte inferior del colector de
admision.

|
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Desenroscar el tubo distribuidor de combusti-
ble y extraerlo hacia arriba junto con los inyec-
tores.

Desmontar la caja del termostato y la brida de
conexion Bypass.

Desenroscar el médulo de encendido DIS y el
soporte.

Desmontar todas las bujias.

NOTA.- Para evitar dafios en las bujias en for-
ma de grietas de la acanaladura de borde
(grietas invisibles entre el cuerpo de ceramica
y la base metélica), desmontar las bujias con
KM-194-B.

Desenroscar las ruedas del arbol de levas de
admisién y de escape. Para ello, bloquear los
arboles de levas en las piezas fundidas previs-
tas en el cilindro n® 1.
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Después aflojar los sombreretes 2 y 4 (arbol
de levas de admisién) o bien 7 y 9 (arbol de le-
vas de escape) en cruz y de forma alternada.
Extraer el arbol de levas.

Colocar todas las piezas desmontadas en or-
den, para no confundirlas al montarlas de nue-
vO.

Apalancar cuidadosamente ambos retenes de
aceite del arbol de levas de su asiento.
Desmontar los empujadores hidraulicos. Para
ello, utilizar una ventosa de tipo usual en el
mercado.

Colocar los empujadores en posicién invertida
a la posicién de montaje (con el fondo hacia
abajo) para que no salga el aceite del empuja-
dor hidraulico.

Antes de desmontar las vélvulas marcarlas to-
das, para no confundirlas en el montaje.
Colocar el tensor de muelles de vélvula KM-
348 con el adaptador KM-653 en el platillo su-
perior y tensar el muelle de vélvula.

Destensar cuidadosamente el tensor de mue-
lles de valvula KM-348 vy retirarlo junto con el
KM-653 de la culata.

Retirar el platillo superior y los muelles de val-
vula.

e

Extraer la junta del vastago de vélvula, utilizan-
do unos alicates (de tipo usual en el mercado).
Extraer el platillo inferior y la vélvula.
Desmontar las demads vélvulas procediendo de
forma analoga.

Aflojar primero los sombreretes 1, 3y 5 (arbol
de levas de admision) o bien los sombreretes
6, 8 y 10 (arbol de levas de escape) 1/2 vuelta
y a continuacion 1 vuelta y desmontarlos.




OPEL CORSA '93

Limpiar cuidadosamente todas las piezas des-
montadas y comprobar si presentan desgaste
o dafos.

Revisar la culata.

%

Aplicar sellante en las superficies de hermeti-
zaje de los sombreretes del arbol de levas ex-
teriores.

Montar el &rbol de levas.

Humedecer los vastagos de valvula con aceite
de motor e introducir las vélvulas en las guias
de vélvula.

Observar la posicién de montaje.

Colocar el platillo inferior del muelle de vélvuia.

Aplicar una capa fina de grasa en el interior de
KM-663 y colocar una nueva junta en el vésta-
go de valvula.

Cortar el casquillo de montaje (se adjunta en el
embalaje) a la longitud necesaria y deslizarlo
sobre el vastago de valvula.

Colocar la herramienta de montaje KM-663
con la junta del védstago de vélvula sobre la
gufa y embutirlo cuidadosamente hasta que
tenga contacto, golpeandolo ligeramente con
el martillo.

Colocar el muelle de valvula y el platillo y ten-
sarlo con KM-348 en combinacion con el
adaptador KM-653.

Colocar las chavetas de valvula.

Observar el correcto asiento de las chavetas
de valvula.

Destensar cuidadosamente el tensor de mue-
lles de valvula KM-348 y el adaptador KM-653
y retirarlos.

Montar las demas vélvulas de la misma mane-
ra.

Humedecer los empujadores hidréulicos con
aceite motor y colocarlos en la culata.

Untar las superficies de deslizamiento de los
empujadores hidraulicos y de los arboles de
levas con pasta de sulfuro de molibdeno.

NOTA.- Los numeros de identificacion de los
sombreretes del arbol de levas deben coincidir
con los de la culata.

Primero, apretar los sombreretes 2 y 4 (arbol
de levas de admisién) o bien 7 y 9 (arbol de le-
vas de escape) en cruz y en varias fases.
Después, apretar los sombreretes 1, 3y 5 (ar-
bol de levas de admision) o bien 6, 8 y 10 (ar-
bol de levas de escape) uniformemente en va-
rias fases (Par de apriete = 0,8 daN.m).

Aplicar grasa protectora en las faldas de obtu-
racién de los retenes de aceite nuevos y arras-
trarlos con KM-422 hacia el interior del carter,
hasta que queden enrasados. :

Para el arrastre utilizar los tornillos y las aran-
delas de los pifiones de los arboles de levas.
Enroscar el pifién del arbol de levas corres-
pondiente. Para ello, bloquear el arbol de levas

en la pieza fundida prevista en el cilindro n° 1
(Par de apriete = 6,5 daN.m).

Retirar todas las juntas antiguas y los restos
de las mismas.

Limpiar todas las superficies de hermetizado.
Montar el colector de escape con juntas nue-
vas.

Enroscar la chapa de proteccién térmica del
colector de escape.

Montar la caja del termostato con una junta
nueva (Par de apriete = 2,0 daN.m).

Enroscar la parte inferior del colector de admi-
sién con una junta nueva (Par de apriete = 2,0
daN.m).

Montar la brida de sujecién de la tubuladura
de mariposa gases (Par de apriete = 0,8
daN.m) y la brida de conexién Bypass (Par de
apriete = 2,5 daN.m).

Colocar los inyectores junto con el tubo distri-
buidor de combustible en la parte inferior del
colector de admisién (Par de apriete = 0,8
daN.m).

Los inyectores deben encontrarse siempre en
una posicién de montaje exactamente deter-
minada.

El giro alrededor de su eje longitudinal provo-
card un empeoramiento de los valores en la
emisién de gases.

Para fijar los inyectores en la posicion éptima,
el tubo distribuidor de combustible dispone de
pestafias de chapa a la altura de cada uno de
los inyectores que sélo permiten una posicion
de montaje.

Montar el soporte del médulo de encendido
DIS a la culata (Par de apriete = 0,8 daN.m).
Fijar el médulo de encendido DIS al soporte
del médulo de encendido DIS (Par de apriete =
0,8 daN.m).

Enroscar las bujias con KM-194-B (Par de
apriete = 2,5 daN.m).

Montar la culata.

 Rectificado de las valvulas (con rectifi-
 cadora) L

Las vélvulas pueden reutilizarse de una a dos
veces, efectuando un rectificado .y siempre
que no presente crateres de quemaduras.

No es recomendable efectuar otro rectificado
mas, dado que el borde superior de la cabeza
de la vélvula se quedaria demasiado fino y que
se quemarian rapidamente, especialmente las
valvulas de escape.




Aungue normalmente se alcanza un asiento de
la valvula estanco después de un rectificado
perfecto, se puede mejorar la calidad de!
asiento mediante un esmerilado adicional de fa
valvula.

NOTA.- Para el esmerilado solo debe utilizarse
polvo abrasivo de grano fino.

Aceitar el vastago de vélvula antes de su es-
merilado.

Rectificar las véalvulas, elevando y girando rit-
mica y uniformemente.

Utilizar un rectificado de vélvula de tipo usual
en el-mercado. 3

Después del esmerilado, limpiar cuidadosa-
mente la valvula y su asiento.

Montar las vélvulas y los muelles y efectuar
una comprobacién de estanqueidad.

Para ello, colocar la culata con las camaras de
combustién indicando hacia arriba y rellenar la
camara de combustién con petroleo. El petro-
leo no debe rezumarse a través de las vélvu-
las. :

Colocar la culata sobre dos listones de made-
ra.

KM-340-27

Colocar la gufa KM-340-27 hasta el tope en'la
guia de vélvula y tensarla.

Colocar la fresa para rectificar los asientos de
vélvula KM-340-11 con la plana de 45° en el
asiento de valvula, observando la flecha en la
fresa.

Colocar el mango con la pieza intermedia y
comenzar el rectificado en el asiento, eliminan-
do el minimo de material posible.

Efectuar el rectificado con poca presion en po-
sicién vertical exacta, para que el asiento que-
de concéntrico con respecto a la guia de vél-
vula.

Utilizar la misma fresa para los asientos de ad-
misién y de escape. )24 8

CULATA
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- Observar la anchura del asiento de vélvula.
L2 anchurz del asiento de vélvula debe ser de
1,2 + 0,2 mm.

Eventualmente efectuar una correccion supe-
rior con Iz fresa de 30° y una correccion infe-
rior con la fresa de 60°. .

Vélvula de escape:
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- Observar la anchura del asiento de vélvula.
La anchura del asiento de valvula debe ser
de 1,6 + 0,2 mm.

Eventualmente efectuar una. correccion supe-

rior con la fresa de 30° y una correccion infe-

rior con la fresa de 60°.

Comprobar el grafico de contacto.

Aplicar una capa de pasta de marmoleado en
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el asiento de la valvula.

Introducir la vélvula en la gufa de vélvula y gi-
rarla suavemente y con poca presién 1/4 de
vuelta.

Retirar la véalvula y comprobar el gréfico de
contacto.

Si la valvula no tiene contacto completo, recti-
ficar ligeramente el asiento.

Limpiar cuidadosamente las vélvulas en los
asientos de valvula.

Montar las vélvulas y los muelles de vélvula y
efectuar una comprobacién de estanqueidad.
Para ello, colocar la culata con las camaras de
combustién hacia arriba y rellenar la camara
de combustion con petréleo.

El petrdleo no debe rezumarse a través de las
valvulas.

Medir el diametro de la gufa de vélvula con el
micrémetro para interiores.

Tamafio de produccion = 6,000 a 6,012 mm.
Si se determina una medida superior a 6,012
mm, la guia de vélvula presenta una ovalidez.
En tal caso, existe la posibilidad de escariar la
guia de vélvula a la préxima sobremedida con
la ayuda del escariador KM-805 y de colocar
una valvula con la primera sobremedida en el
diametro del vastago de vélvula (K1).

En este caso, escariar la gufa de valvula desde
la parte superior de la culata a la préxima so-
bremedida.
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Limpiar cuidadosamente la guia de vélvula
después del escariado.
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'DISTRIBUCION

' Caracteristicas

Ley del arbol de levas

Motor C16XE
Avance Apertura Admision 9,5°

Retraso Cierre Admision 45,5°
Avance Apertura Escape 875
Retraso Cierre Escape b

Juego de valvulas:

- Compensacion hidraulica del juego de véalvu-
las (No precisa ajuste).

Juego radial del arbol de levas ............. 0,04

Juego long. del arbol de levas......0,04 a 0,144

Diametro cojinetes del arbol de levas:

Apoyos

27,960 a 27,939
28,021 a 28,000

Arbol de levas

@ érbol de levas
‘Q)_,de‘} carter

o Ext_rééci‘éii de la correa ‘;ientada%

NOTA.- Desmontar y montar la correa dentada
s6lo con el motor en frio.

Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro con el medidor de cantidad de aire.
Desenroscar el disco de incremento del ciglie-
Aal.

Para ello, conectar la 3% marcha y mantener el
motor frenado.

DISTRIBUCION

Desmontar los recubrimientos superior e infe-
rior de la correa dentada.

Enroscar el tornillo de fijacion del disco de in-
cremento y de la rueda impulsora de la correa
dentada en el cigtefial y colocar el motor ma-
nualmente en las marcas “PMS de encendido
del cilindro n° 1”.

Para ello, las marcas de las ruedas de los ar-
boles de levas deben encontrarse contrapues-
tas y alineadas con el borde superior de la cu-
lata (A).

La raya marcada en la rueda impulsora de la
correa dentada debe coincidir con la marca
del recubrimiento trasero de la correa dentada
(B).

Aflojar el rodillo tensor hasta que la correa
dentada se encuentre completamente desten-
sada.

Extraer la correa dentada.

U [

Antes de montar la correa dentada, compro-
bar que los pifiones de los arboles de levas y
el del ciglienal se encuentran situadas en su
marca (si fuera necesario, corregir el ajuste).
El montaje incorrecto provoca el contacto de
las piezas y por consiguiente dafios en los
componentes, por ejemplo: vélvulas con los
pistones y vélvulas de admisién con las valvu-
las de escape.

Comprobar la posicién de montaje de la bom-
ba de agua y ajustarla si fuera necesario.

La marca de la bomba de agua debe coincidir
con la del blogue motor.

Montar la correa dentada.

En el montaje de la correa dentada hay que
observar en todo caso el orden de colocacién
(1-7).

@ [E%i]

.- Pifén impulsor de la correa dentada.

.- Rodillo tensor de la correa dentada.

.- Bomba de refrigerante.

Rodillo inversor de la correa dentada, lado
escape.

- Pifdén del arbol de levas, lado escape.

.- Pifién del arbol de levas, lado admisién.
.- Rodillo tensor de la correa dentada, lado
admision.

~Noo AWM=
]

NOTA.- Al colocar la correa dentada sobre el
pifién del arbol de levas de admision, hay que
observar que no se pase ninguno de los dien-
tes y que la marca sigue alineada con el borde
superior de la culata durante la operacion.
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Girar el rodillo tensor de la correa dentada a
través de la excéntrica de ajuste en sentido
contrario a las agujas del reloj, hasta alcanzar
la tension maxima. El indicador del rodillo de la
correa dentada se encuentra situado a la dere-
cha de la muesca.

Apretar el rodillo tensor de la correa dentada
en dicha posicion.

Girar el cigliefial manualmente 2 vueltas en di-
recciéon de giro motor y comprobar, a conti-
nuacion, si los pifiones de los arboles de levas
y del cigliefial se encuentran situados de nue-
vo en la marca.

Para ajustar la tensién de la correa dentada,
colocar la llave macho exagonal en la excéntri-
ca de ajuste y aflojar cuidadosamente el rodillo
tensor hasta que su indicador se encuentre
alineado con la muesca.

Al ajustar la tensién de la correa dentada, el
lado de traccién debe estar tensado. De no
ser asi, es imposible un ajuste correcto.
Apretar el rodillo tensor (Par de apriete = 2,0
daN.m).

Montar los recubrimientos superior e inferior
de la correa dentada (Par de apriete = 0,4
daN.m).

Fijar el disco de incremento con un tornillo
nuevo (Par de apriete = 9,5 daN.m + 30° +
1562 i}

Montar la correa trapezoidaal nervada.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo guia.
Conectar el enchufe al medidor de cantidad de
aire.

Conectar el cable de masa a la baterfa.

Desconectar el cable de masa de la baterfa.
Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire de hilo térmico.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro con el medidor de cantidad de aire.
Desmontar el recubrimiento superior de la co-
rrea dentada.

DISTRIBUCION

Girar el cigliefal manualmente en la direccion
de giro motor hasta que las marcas en los pi-
fiones de los arboles de levas se encuentren
contrapuestas y alineadas con el borde supe-
rior de la culata (1). s

La marca del disco de incremento tiene que
estar alineada con la del recubrimiento inferior
de la correa dentada (2).

Si no se puede apreciar la coincidencia de las
marcas, hay que ajustar los tiempos de distri-
bucion.

Destensar la correa trapezoidal nervada 'y ex-
traerla.

Desenroscar el disco de incremento del ciglie-
fial, para ello, conectar la 3% marcha y mante-
ner el motor frenado.

Desmontar el recubrimiento inferior de la co-
rrea dentada.

Aflojar el rodillo tensor de la correa dentada.
Extraer la correa dentada.

Ajustar los tiempos de distribucion.

Enroscar el tornillo de fijacidon del disco de in-
cremento y del pifion impulsor de la correa
dentada en el cigliefial y poner el motor ma-
nualmente en las marcas “PMS de encendido
del cilindro n® 1”.

Las marcas de los pifiones de los arboles de
levas deben encontrarse contrapuestas y ali-
neadas con el borde superior de la culata (A).

! el

La raya marcada en el pifdén impulsor de la
correa dentada debe coincidir con la marca en
el recubrimiento trasero de la correa dentada.
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Al girar el ciglefial o el 4rbol de levas hay que
operar con sumo cuidado. El ajuste incorrecto
provoca el contacto de las piezas y por consi-
guiente daflos de componentes, por ejemplo,
vélvulas a los pistones y vélvulas de admision
a las vélvulas de escape.

Comprobar la posicién de montaje de la bom-

ba de refrigerante y si es necesario ajustar.

La marca de la bomba de refrigerante debe

encontrarse alineada con la de la culata.

Montar la correa dentada.

En el montaje de la correa dentada hay que

observar en todo caso el orden de colocacion.

- Pifién impulsor de la correa dentada.

- Rodillo tensor de la correa dentada.

- Bomba de refrigerante.

- Rodillo inversor de la correa dentada, lado
escape.

- Pifién del arbol de levas, lado escape.

- Pifién del arbol de levas, lado admision.

- Rodillo inversor de la correa dentada, lado
admision.

Girar el rodillo tensor de la correa dentada a

través de la excéntrica de ajuste en sentido

contrario a las agujas del reloj, hasta alcanzar

la tensién méxima. El indicador del rodillo de la

correa dentada se encuentra situado a la dere-

cha de la muesca.

Apretar el rodillo tensor en dicha posicion.

Girar el cigliefial manualmente 2 vueltas en di-

reccién de giro motor y comprobar, a conti-

nuacién, si los pifiones del arbol de levas y el

pifién impulsor de la correa dentada se en-

cuentran situados de nuevo en la marca.

Ajustar la tension de la correa dentada.

Colocar la llave macho exagonal en la excén-

trica de ajuste y aflojar el rodillo tensor de la

correa dentada cuidadosamente hasta que el

indicador del rodillo tensor de la correa denta-

da se encuentre alineado con la muesca.

Al ajustar la tension de la correa dentada, el

lado de traccién de la correa dentada debe

estar tensado, de no ser asi, es imposible un

ajuste correcto.

Apretar el rodillo tensor de la correa dentada

(Par de apriete = 2,0 daN.m).

Girar el cigliefial manualmente 2 vueltas en di-

reccién de giro motor y comprobar el ajuste.

Montar los recubrimeintos superior e inferior

de la correa dentada (Par de apriete = 0,4

daN.m).

Fijar el disco de incremento con un nuevo tor-

nillo al cigliefial (Par de apriete = 9,5 daN.m +

30° + 159).

Montar la correa trapezoidal nervada.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-

didor de aire y el tubo guifa.

Conectar el enchufe al medidor de cantidad de

aire.

Conectar el cable de masa a la bateria.
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 Ajuste basico del ro
_correadentada

El rodillo tensor automatico de la correa den-
tada es libre de mantenimiento.

Los trabajos de reparacién que afectan el
campo del accionamiento de la correa denta-
da hacen necesario un ajuste bésico del rodillo
tensor de la correa dentada.

Efectuar el ajuste sélo con el motor en frio.
Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire.

Desmontar la carcasa del filtro de aire con el
medidor y el tubo guia.

Desmontar la correa trapezoidal nervada.
Enroscar el tornillo de fijacion el disco de in-
cremento y de la rueda impulsora de la correa
dentada en el cigliefial y colocar el motor ma-
nualmente en las marcas “PMS de encendido
del cilindro n° 1.

Para ello, las marcas de los pifiones de los ér-
boles de levas deben encontrarse contrapues-
tas y alineadas con el borde superior de la cu-
lata. La raya marcada en el pindn impulsor de
la correa dentada debe coincidir con la marca
del recubrimiento trasero de la correa denta-

a.
Comprobar la posicién de montaje de la bom-
ba de refrigerante y si es necesario ajustar.

La marca de la bomba de refrigerante debe
coincidir con la del bloque motor.

Aflojar el tornillo de fijacién del rodillo tensor
de la correa dentada.

Girar el rodillo tensor a través de la excéntrica
de ajuste en sentido contrario a las agujas del
reloj, hasta que se alcance la tensién maxima.
El indicador del rodillo de la correa dentada se
encuentra situado a la derecha de la muesca.
Apretar el rodillo tensor de la correa en dicha
posicion.

Girar el cigliefial manualmente 2 vueltas en di-
reccion de giro motor y comprobar, a conti-
nuacion, si los pifiones de los arboles de levas
y el impulsor, se encuentran situados de nue-
VO en la marca.

Ajustar la tensién de la correa dentada.
Colocar la llave macho exagonal en la excén-
trica de ajuste y aflojar el rodillo tensor de la
correa cuidadosamente, hasta que el indica-
dor del rodillo tensor de la correa dentada se
encuentre alineado con la muesca.

Al ajustar la tensién, el lado de traccién de la
correa dentada debe estar tensado, de no ser
asi, es imposible un ajuste correcto.

Apretar el rodillo tensor de la correa dentada
(Par de apriete = 2,0 daN.m).

Montar los recubrimientos superior e inferior
de la correa dentada (Par de apriete = 0,4
daN.m).

Fijar el disco de incremento con un tornillo
nuevo al cigtefal (Par de apriete = 9,5 daN.m
+ 30° + 15‘%.

Montar la correa trapezoidal nervada.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor y el tubo guia.

Conectar el enchufe ramal al medidor de canti-
dad de aire.

Conectar el cable de masa a la bateria.

DISTRIBUCION

Desenroscar el impulsor del arbol de levas.
Desenroscar los pifiones de los arboles de le-
vas de admisién y de escape.

Para ello, colocar la llave de vaso Torx en los
tornillos de fijacién del recubrimiento trasero y
bloguear los pifiones de los arboles de levas al
aflojarlos.

Extraer el pifién impulsor de la correa dentada.
Desenroscar el rodillo inversor de la correa
dentada en el lado de admisién.

Desenroscar el rodillo tensor de la correa den-
tada de la carcasa de la bomba de aceite.

Desenroscar los tornillos de fijacion y extraer el
recubrimiento trasero.

Montar el recubrimiento trasero (0,6 daN.m).
Deslizar la rueda impulsora de la correa denta-
da sobre el ciglienal.

Montar el rodillo inversor de la correa dentada
ala culata (2,5 daN.m).

Montar el rodillo tensor de la correa dentada a
la carcasa de la bomba de aceite.

Observar la posicion de montaje.

Colocar la pestafa (1) de la placa base del ro-
dillo tensor en la escotadura de la carcasa de
la bomba de aceite (2).

Montar los pifiones de los arboles de levas.
Colocar la llave de vaso Torx en los tornillos
de fijacion del recubrimiento trasero de la co-
rrea dentada y bloquear asi los pifiones de los
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arboles de levas al apretarlos (6,5 daN.m).
Enroscar el impulsor del arbol de levas en el
recubrimiento trasero de la correa dentada
(0,8 daN.m).

Montar la correa dentada.

Extraccion de los arboles de levas

Desmontar la correa dentada.

Separar el tubo flexible de aireacién del motor
de la tapa de la culata y extraer el enchufe de
las bujias.

Aflojar los tornillos de la tapa de culata en for-
ma de espiral desde fuera hacia dentro y se-
pararlos.

Separar la tapa de la culata.

Desenroscar el pifion del arbol de levas co-
rrespondiente, para ello, bloquear el arbol de
levas en la pieza fundida prevista en el cilindro
nz

Desmontar el arbol de levas.

Aflojar primero los sombreretes 1, 3 y 5 (arbol
de levas de admisién) o bien 6, 8 y 10 (arbol
de levas de escape) 1/2 vuelta y después 1
vuelta y desmontarlos.

A continuacion, aflojar en cruz y de forma al-
ternada los sombreretes 2 y 4 (arbol de levas
de admisién) o bien 7 y 9 (arbol de levas de
escape) y extraerlos.

Extraer el arbol de levas.

Comprobar que las piezas no presentan dafios
o desgaste y si es necesario reemplazarlas.
Limpiar todas las piezas antes de volver a
montarlas.

1

Aplicar pasta de sulfuro de molibdeno en las
superficies de deslizamiento de los empujado-
res hidraulicos del arbol de levas.

Aplicar sellante en las superficies de hermetici-
dad de los sombreretes exteriores del arbol de
levas.

Montar el arbol de levas.
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fLos numeros de identificacion de los sombre-
retes deben coincidir con los de la culata.

Apretar en varios pasos los sombreretes 2 y 4
del arbol de levas (arbol de levas de admision)
0 bien 7 y 9 (arbol de levas de escape) de for-
ma alternada y en cruz. A continuacion, apre-
tar en varios pasos los sombreretes 1, 3y 5
del arbol de levas (arbol de levas de admision)
o bien 6, 8 y 10 (arbol de levas de escape) uni-
formemente (0,8 daN.m).

Desenroscar el piiién del arbol de levas co-
rrespondiente, para ello, bloquear el arbol de
levas en la pieza fundida prevista en el cilindro
n° 1 (6,5 daN.m).

Separar las juntas antiguas de la tapa de la
culata y limpiar las superficies.

Montar la tapa de la culata con nuevas juntas
perfiladas (1) y juntas téricas (2).

Montar las juntas tdricas con un poco de va-
selina en la culata, para que no caigan en el
interior de la culata en el montaje.

Apretar los tornillos en forma de espiral desde
dentro hacia fuera (0,8 daN.m).

Fijar el tubo flexible de aireacién del motor a la
tapa de la culata.

Colocar los enchufes de las bujfas.

Montar la correa dentada, ajustar los tiempos
de distribucién y efectuar un ajuste basico del
rodillo tensor de la correa dentada.

Tipo de aceite
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LUBRICACION

A.- Aceites monogrados
B.- Aceites multigrados
C.- Aceites ligeros

En funcién de la temperatura exterior para mo-
tores Otto y Diesel.

Calidad del aceite motor

Las siguientes clases de aceite APl y CCMC
son normativos:

- Aceites monogrados y multigrados:
API-SF/CC, SF/CD, SG/CC, SG/CD, CCMC-
G4

- Aceites ligeros:

API-SF/CC, SF/CD, SG/CD, CCMC-G5

NOTA: Los aceites de motor CD designados
por los fabricantes como aceites para motores
Diesel, no son apropiados para motores Otto,
a no ser que se indique adicionalmente una
clase de rendimiento apropiada para motores
Otto (p. &j.: API-SF/CCMC-G4).

Cantidad de llenado de aceite motor

Con cambio de filtro 3,5*

Sin cambio de filtro 3,0*

* Hasta la marca “MAX” de la varilla indicadora
del nivel de aceite.

Diferencia entre nivel méax. y min.= 1,0 ltr.
Presion de aceite al ralenti y temperatura > 80
°C = 1,5 bar.

Juego de flancos de pifiones de bomba de
aceite = 0,1 a 0,2 mm.

Retraso de los pifiones respecto al cuerpo de
la bomba = 0,08 a 0,15 mm.

 Control de la presi6n de
B AOBIS 86 0 thabs

sMotor a temperatura de servicio (temperatura

del aceite > 80 °C).
Desmontar el conmutador de presion de acei-
te.

Enroscar el manémetro de aceite KM-498-B
en combinacion con el adaptador KM-135 en
el lugar del conmutador de presién de aceite.
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Medir la presién de aceite:

- Presion minima de aceite al ralenti = (0,3
bar).

Desmontar el mandémetro de aceite y el adap-

tador.

Montar el conmutador de presion de aceite

(Par de apriete = 3,0 daN.m).

Desmontar la correa dentada.

Desenroscar el impulsor del &rbol de levas.
Desenroscar los pifiones de los arboles de le-
vas. Para ello, colocar la llave de vaso Torx en
los tornillos de fijacion del recubrimiento trase-
ro de la correa dentada y bloquear asf los pi-
fiones de los arboles de levas al aflojarles.
Desenroscar el rodillo guia de la correa denta-
da en el lado de admision.

Desenroscar el rodillo tensor de la carcasa de
la bomba de aceite.

Extraer el pifién impulsor de la correa dentada
del cigtiefal.

Desenroscar el impulsor inductivo completo
con el soporte de la carcasa de la bomba de
aceite.

E 3088

Desenroscar los tornillos de fijacion y extraer el
recubrimiento trasero de la correa dentada.
Separar el tubo de escape del colector y de la
brida de unién hacia el catalizador y desmon-
tarlo.

Evacuar el aceite del motor.
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Desenroscar los tornillos de fijacién del carter
de aceite en la caja de cambios.
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Desenroscar el tubo de succion de aceite.

Desenroscar la bomba de aceite.
Eliminar los restos de la junta y limpiar todas
las superficies de hermetizado.

Montar la bomba de aceite (Par de apriete =
0,6 daN.m).

Deslizar el casquillo protector de KM-417 so-
bre el mufidn del cigliefial.

Montar la bomba de aceite con una junta y un
anillo de junta nuevos.

Aplicar grasa protectora en la falda de obtura-
cién del retén, antes de montarlo.

Retirar el casquillo protector.

Montar el tubo de succién de aceite con una

SISTEMA DE ALIMENTACION

junta nueva (Par de apriete = 0,8 daN.m)*.
* Los tornillos que se reutilizan, se montaran
con masilla de seguridad.

Rellenar las junturas de las supérficies del blo-

que del motor con masilla sellante.

Montar el cérter de aceite con una junta nue-

va.

Para garantizar que el asiento del céarter de

aceite en la caja de cambios esté libre de ren-

dija, hay que actuar del siguiente modo:

- Enroscar todos los tornillos ligeramente.

- Apretar los tornillos de fijacién del cérter de
aceite en la caja de cambios (6,0 daN.m).

- Apretar los tornillos de fijacién del carter de
aceite en el blogue motor (0,8 daN.m)*.

* Colocar los tornillos con masilla de seguri-
dad.

Montar el tubo de escape delantero con una

junta nueva al colector de escape (2,5 daN.m)

y a la brida de unién hacia el catalizador (1,8

daN.m).

Enroscar el impulsor inductivo con el soporte

en la carcasa de la bomba de aceite (0,6

daN.m).

Montar el recubrimiento trasero de la correa

dentada (0,6 daN.m).

Fijar el rodillo guia de la correa dentada en el

lado de admision de la culata (2,5 daN.m).

Montar el rodillo tensor de la correa dentada a

la carcasa de la bomba de aceite.

Observar la posicién de montaje.

Colocar la pestafia de la placa base del rodillo

tensor en la escotadura de la carcasa de la

bomba de aceite.

Montar los pifiones en los arboles de levas de

admision y de escape. Colocar la llave de vaso

Torx en los tornillos de fijacién del recubri-

miento trasero de la correa dentada. Bloquear

de esta manera los pifiones al apretarlos (6,5

daN.m).

Colocar el impulsor del arbol de levas (0,8

daN.m).

Montar la correa dentada.

Rellenar de aceite del motor hasta la marca

“MAX” de la varilla indicadora del nivel de acei-

te.
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Control de la bomba de aceite

Desmontar la bomba de aceite.

Desmontar la tapa de la bomba de aceite y la
vélvula de sobrepresion.

Comprobar si presentan desgaste la carcasa
de la bomba de aceite y la vélvula de sobre-
presién.

Medir la distancia entre ambos pifiones y el
borde superior de la carcasa.

- Juego admisible: 0,03 a 0,1 mm.

Montar la tapa de la bomba de aceite con ma-
silla sellante (0,6 daN.m), y la vélvula de sobre-
presién con un anillo de junta nuevo (3,0
daN.m).

Montar la bomba de aceite con una junta y un
anillo de junta nuevos (0,6 daN.m).

Capacidad de combustible............. 46 Itr

Tipo de combustible:

- Gasolina S/Plomo N.O. 91/98

Tipo de bomba de combustible...... Eléctrica

Ubicacién bomba de combustible:

- En depésito

Presion del sistema.........c.ocoeveeee.... 3,0 bar

Régimen de ralenti (rpm)................ 820 a 980

Contenido de CO..........cceuvvveeneee.. <0,4%

Tension de funcionamiento bomba. 7 a 15V

Caudal bomba de carburante......... 85 ltr/h

Sistema de alimentacion ................ Iny. MUL-
TEC-S
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SISTEMA DE ALIMENTACION
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Depésito de combustible.
Tapa depdsito.
Junta tapén.
Tubo relleno combustible.
Abrazadera tubo flexible.
Abrazadera tubo flexible.
.- Tubo flexible.

.- Tubo flexible.
9.- Abrazadera tubo flexible.
10.-Pieza de fijacion.
11.-Banda sujecién.

S ks 00Ny
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Seguir el proceso indicado para el motor OHC.

Seguir el proceso indicado para el motor'OHC.
~ Extraccién del depésito de combustible

Seguir el proceso indicado para el motor OHC.

~ Extraccién del depésito de c:
. ;fbPa";Vfg;e&Ii:sistgma;db;ﬁpnﬂ'@?d@

Seguir el proceso indicado para el motor OHC.

inyeccion MULTEC-S (M

1.- Conexién verificacion presién combustible.
2.- Impulsor del arbol de levas.

3.- Impulsor inductivo.

4.- Sensor de picado.

12.-Perno.

13.-Bisagra.

14.-Banda sujecion.

15.-Perno.

16.-Bisagra.

17.-Pieza sujecién

18.-Filtro.

19.-Bomba combustible eléctrica.
20.-Tuberia combustible.
21.-Tuberia combustible..

O—=1 2= Sy v v\\‘vﬁ'_-"_ I

Aparato de mando.

Potenciémetro mariposa gases.
Medidor cantidad de aire por hilo térmico.
Filtro de aire.

Valvula de control de evaporacion.
Filtro de carbén activo.

Deposito de combustible.

Bomba de combustible en el interior del
depésito.

9.- Filtro de combustible.

10.-Tubo distribuidor de combustible.
11.-Regulador de presién de combustible.
12.-Mddulo de encendido DIS.
13.-Impulsor del &rbol de levas.
14.-Sonda Lambda.

15.-Catalizador.

16.-Motor paso a paso ralenti.
17.-Mdltiple de admision.

18.-Sensor temperatura refrigerante.
19.-Sensor de picado.

20.-Impulsor inductivo.

21.-Enchufe de diagnosis.

OO FOMERED N
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2 de bloques de conexiones,

5.- Medidor cantidad de aire por hilo térmico.

6.- Modulo de encendido DIS.

7.- Sonda Lambda.

8.- Sensor de temperatura del sistema de re-
frigeracion.

 del aparato de mando

9.- Vélvula de control de evaporacion.
10.-Potenciémetro mariposa gases.
11.-Regulador de presion de combustible.
12.-Motor paso a paso ralenti.
13.-Tubuladura mariposa gases.

(Con aire acondicionado)
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Indicaciones de importancia para el taller

Ver las indicaciones dadas para el equipo
MULTEC del motor OHC.

~ Sustitucion de la memoria del programa

En el motor C16XE, el aparato de mando se
compone de dos partes:

- Aparato de mando basico.

- Memoria de programa.

B Sl eisbht 2 aa iF
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Desarmar el aparato de mandd; para ello, se-
parar la tapa de‘la memoria de programa, des-
bloquear la memoria de programa y extraerla.
NOTA.- No tocar los contactos del conector.

| i

| € ©

Comprobar que los contactos del conector no
presenten danos ni dobleces.

No abrir la memoria de programa.

Las escotaduras de la memoria de programa y
del aparato de mando deben coincidir.
Colocar la memoria de programa en el aparato
de mando (los clips de fijacién deben encas-
trar).

Colocar la tapa para la memoria de programa.
NOTA.- Copiar el ntinero de referencia y el ¢o-
digo de letras del aparato de mando desmon-
tado en la pegatina del aparato de mando del
servicio postventa.

Gon‘tfdlf‘de la p(eshiény de qombustib!§>

SISTEMA DE ALIMENTACION

Separar el tubo flexible de depresién del regu-
lador de presién de combustible y obturarlo.
Arrancar el motor y purgar el manémetro.

Leer la presion de combustible indicada.

- Valor nominal: 3,0 + 0,2 bar. o
Retirar el manémetro de presién de combusti-
ble KM-J-34730-91.

Colocar el tubo flexible de depresién en el re-
gulador de presion de combustible.

| Extraccion del reg
| combustible

dor de presién de

El sistema de combustible se encuentra bajo
presién.

Conectar el manémetro de presién de com-
bustible KM-J-34730-91 a la conexién de veri-
ficacion del tubo distribuidor de combustible.
Deshacer la presion restante abriendo la valvu-
la del manémetro.

Recoger el combustible que pueda salir del
tubo flexible de salida en un recipiente ade-
cuado.

Desmontar el tubo flexible de depresion y la
tuberia de retorno de combustible del regula-
dor de presién de combustible.

Desconectar la unién de enchufe para la son-
da Lambda.

Desenroscar el tornillo de fijacién del regulador
de presion de combustible y separar éste junto
con el soporte de la unién de enchufe para la
sonda Lambda del tubo distribuidor de com-
bustible.

Montar el regulador de presién de combustible
junto con el soporte de la unién de enchufe
para la sonda Lambda (0,8 daN.m), utilizar un
anillo de junta nuevo y aceitar éste ligeramente
con vaselina.

Montar la tuberfa de retorno de combustible y
el tubo flexible de depresién al regulador de
presién de combustible.

Conectar la unién de enchufe para la sonda
Lambda.

 Extraccion-del medid
aire por hilo térmico

Conectar el manémetro de presién de com-
bustible KM-J-34730-91 a la conexion de veri-
ficacion del tubo distribuidor de combustible.

;'!
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Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire.
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Desmontar el tubo gufa de aire y la carcasa
del filtro con el medidor cantidad de aire por
hilo térmico.

Desenroscar el medidor cantidad de aire de la
carcasa del filtro de aire.

Enroscar el medidor de cantidad de aire por
hilo térmico a la carcasa del filtro de aire (0,6
daN.m).

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor y el tubo guia de aire.

Conectar el enchufe.

El sistema de combustible se encuentra bajo
presion.

Conectar el manémetro de presién de com-
bustible KM-J-34730-91 a la conexién de veri-
ficacion del tubo distribuidor de combustiblee.
Deshacer la presion restante abriendo la valvu-
la del manémetro.

Recoger el combustible que pueda salir del
tubo flexible de salida en un recipiente ade-
cuado.

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa de cierre del depésito de
compensacion del refrigerante.

Desmontar los tubos flexibles del depésito de
compensacion y desmontar el depésito.
Recoger el refrigerante que sale.

Desmontar la tapa de los cables de encendi-
do.

Desconectar los cables y desmontar el motor
de arranque hacia abajo.

Desmontar el tubo flexible de aireaciéon motor
(1) y el tubo flexible de depresion para el ser-
vofreno (2) de la parte superior del colector de
admision.

Extraer el tubo flexible de depresion del regu-
lador (1) y de la valvula de control de evapora-
cion (2) en la parte superior del colector de ad-
mision.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Abrir los clips de fijacién para¥a valvula de
control de evaporacion desde abajo con la
ayuda de un destomillador y extraerlos hacia
arriba del soporte junto con la valvula de con-
trol de evaporacion.

Colocar la valvula de control de evaporacion
hacia un lado.

Desenroscar los tornillos de fijacion de la tubu-
ladura de la mariposa de gases de la parte su-
perior del colector de admision.

Desenroscar los tornillos de fijacion y separar
la parte superior del colector de admision.

Desenganchar el muelle (1) y el cable Bowden
(2) de la tubuladura de la mariposa de gases y
colocarlos hacia un lado.

Desenroscar la brida de sujecién de la tubula-
dura de la mariposa de gases de la parte infe-
rior del colector de admision.

Desconectar el enchufe del potenciometro de
la mariposa y del motor paso a paso del ralen-
.

Desmontar los tubos del refrigerante de la tu-
buladura y extraerla hacia arriba.

Tapar el tubo de aspiracion de aire, para evitar
que entre refrigerante.

. Reposicion

Montar los tubos del refrigerante en la tubula-
dura de la mariposa de gases.

Conectar el enchufe para el motor paso a
paso del ralenti y el potenciémetro de la mari-
posa de gases.

Enroscar la brida de sujecién para la tubuladu-
ra de la mariposa de gases en la parte inferior
del colector de admisién (0,8 daNm).
Enganchar el muelle y el cable de mando del
acelerador en la tubuladura de la mariposa de
gases.

Colocar una junta nueva en la tubuladura de la
mariposa de gases y montar la parte superior
del colector de admisién (0,8 daN.m).
Observar el correcto asiento de la junta perfila-

da.

Montar la tubuladura de la mariposa de gases
a la parte superior del colector de admision
(0,8 daN.m).

Montar el tubo de aireacién del motor y el tubo
de depresion para el servofreno.

Conectar el tubo flexible del regulador de pre-
sién de combustible y el tubo flexible de cone-
xion para la vélvula de control de evaporacion.
Montar la tapa de los cables de encendido a la
culata (0,8 daN.m).

Introducir la valvula de control de evaporacion
desde arriba en el soporte y colocar los clips
de fijacién.

Montar el motor de arranque (2,5 daN.m).
Montar los tubos del refrigerante al deposito
de compensacion.

Montar el depdsito de compensacion.
Conectar el cable de masa a la bateria.
Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccion anticongelante hasta
-30 °C.

Extraccion de los inyectores

El sistema de combustible se encuentra bajo
presion.

Conectar el manémetro de presion de com-
bustible KM-J-34730-91 a la conexion de veri-
ficacién del tubo distribuidor de combustible.
Deshacer la presion restante abriendo la valvu-
la del manémetro.

Recoger el combustible que pueda salir del
tubo flexible de salida en un recipiente ade-
cuado.

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa del depésito de compensa-
cion.

Desmontar los tubos flexibles del depdsito de
compensacion.

Recoger el refrigerante que sale.

Desmontar la tapa de los cables de encendi-
do.

Desconectar los cables y extraer el motor de
arranque hacia abajo.

OPEL CORSA '93

Desmontar el tubo para la aireacién del motor
y el tubo para el servofreno de la parte supe-
rior del colector de admisién.

Separar el tubo flexible de depresion del regu-
lador de presién de combustible (1) y de la val-
vula de control de evaporacién (2) de la parte
superior del colector de admision.

Abrir los clips de fijacién para la valvula de
control de evaporacion desde abajo con la
ayuda de un destornillador y extraerlos hacia
arriba del soporte junto con la vélvula de con-
trol de evaporacion.

Colocar la vélvula de control de evaporacion
hacia un lado.

Desenroscar los tornillos de fijacién de la tubu-
ladura de la mariposa de gases.

Desenroscar los tornillos de fijacion y extraer la
parte superior del colector de admision.

Extraer el enchufe de los inyectores (1) y el im-
pulsor del arbol de levas (2) de los clips del
soporte.

Separar el enchufe impulsor inductivo (3) y ex-
traerlo de los soportes.

Desmontar la tuberfa de alimentacién de com-
bustible del tubo distribuidor y la tuberia de re-
torno del regulador de presion.

Desenroscar el tubo distribuidor de combusti-
ble y extraerlo junto con los inyectores hacia
arriba.
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Extraer las grapas de seguridad para los in-
yectores, apalancandolas y sacar los inyecto-
res del tubo distribuidor de combustible.

| Réposicion .

Montar los inyectores.
Aceitar los anillos de junta ligeramente con va-
selina.

Colocar las grapas de seguridad.

Montar los inyectores con el tubo distribuidor
de combustible (0,8 daN.m).

Los inyectores deben encontrarse siempre en
una posicion de montaje exactamente deter-
minada.

El giro alrededor de su eje longitudinal provo-
cara un empeoramiento de los valores de emi-
sién de gases.

Para fijar los inyectores en la posicién 6ptima,
el tubo distribuidor de combustible dispone de
pestanas de chapa a la altura de cada uno de
los inyectores que sélo permiten una posicion
de montaje.

Montar la tuberfa de suministro de combusti-
ble al tubo distribuidor y la tuberia de retorno
al regulador de presién.

Conectar el enchufe de los inyectores.

Fijar el enchufe de los inyectores, el impulsor
del arbol de levas y el impulsor inductivo en
los soportes correspondientes en el tubo dis-
tribuidor de combustible.

Montar la parte superior del colector de admi-
sién (0,8 daN.m).

Observar el correcto asiento de la junta perfila-
da.

Montar la tubuladura de la mariposa de gases
con una junta nueva a la parte superior del co-
lector de admisién (0,8 daN.m).

Introducir la valvula de control de evaporacién
desde arriba en el soporte y colocar los clips
de fijacion.

Conectar todos los tubos flexibles desmonta-
dos anteriormente a la parte superior del co-
lector de admision.

Montar la tapa de los cables de encendido
(0,8 daN.m).

Montar el motor de arranque (2,5 daN.m).
Montar los tubos flexibles del depdsito de
compensacion del refrigerante.

Montar el depdsito de compensacion.
Conectar el cable de masa a la bateria.
Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccién anticongelante hasta
-30 °C.

de escape

Desconectar el enchufe de la sonda Lambda
en el soporte delantero del cambio.
Desmontar el tubo guia de aire.

En los vehiculos equipados con aire acondicio-
nado ademas:

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desenroscar la tolva de aire del radiador, se-
pararla de los soportes inferiores y extraerla
completamente con el motor del ventilador ha-
cia arriba.

Desenroscar la chapa de proteccion térmica
del colector de escape.

Desenroscar el tubo de escape delantero del
colector y colgarlo hacia un lado.

Desenroscar el colector de escape de la cula-
ta.

Separar las juntas antiguas y limpiar las super-
ficies de hermeticidad.

Montar el colector de escape con nuevas jun-
tas (2,2 daN.m).

Montar el tubo de escape delantero con una
junta nueva al colector de escape (2,5 daN.m).
Enroscar la chapa de proteccién térmica al co-
lector de escape (0,8 daN.m).

En los vehiculos equipados con aire acondicio-
nado ademas:

Colocar la tolva de aire en los soportes inferio-
res y enroscar el radiador (0,4 daN.m).
Conectar el enchufe del motor del ventilador y
fijar el cable en la tolva de aire de manera que
el rodete del ventilador no pueda dafiarlo.
Conectar el enchufe de la sonda Lambda.
Montar el tubo guia de aire.

Umeadoescdie . ool &
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Los silenciadores anterior y posterior estan
alojados en soportes de goma.

El tubo de escape delantero depende del mo-
delo y esté sujetado con un soporte adicional.
Se ofrecen en la produccion y en el servicio
distintas instalaciones de escape.

En la instalacién montada de fabrica esta toda
la instalacién de escape soldada a excepcion
del silenciador final.

Cuando se reemplaza un silenciador deben ser
también siempre reemplazadas las piezas de
fijacion. )

La instalacién de escape debe montarse sin
tensiones y de acuerdo a la configuracion del
piso del vehiculo.

Todas las piezas deben ser verificadas en
cuanto al desgaste y, de ser necesario, reem-
plazadas.

Verificar la estanqueidad de la instalacion de
escape.

Al reemplazar la instalacion de escape o sus
componentes, utilizar sélo piezas que hayan
sido configuradas especialmente para el vehi-
culo en cuestioén.

* Punto de separacién entre catalizador y
. silenciador central | -

1.- Al reemplazar el silenciador central:
- Punto de separacién delante del silencia-
dor central 160 + 5 mm.
2.- Al reemplazar el catalizador:
- Punto de separacién delante del silencia-
dor central 322 - 5 mm.

miento del catalizador con si-
el e

La instalacién de escape consiste en un tubo
delantero con catalizador, el silenciador ante-
riory el posterior.

Todas las partes estan enroscadas unas con
otras o soldadas y pueden ser cambiadas indi-
vidualmente.

.- Catalizador.

.- Abrazadera tubo escape.
Silenciador central.
Manguito:

- Longitud = 162 mm.

- Diametro = 45 mm.

B
;
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REFRIGERACION

Depdsito compensacion refrigerante.

Tapa de cierre.

Tubo flexible entre depdsito compensa-
cion y radiador.

Motor ventilador con rodete ventilador.
Tope de goma superior.

Soporte radiador.

Soporte radiador.

Tope de goma supetior.

.- Radiador.

10.-Tope de goma inferior.

11.-Conmutador temperatura Il (motor ventila-
dor y acoplamiento magnético compre-
sor).

©ENPOS LN
.

12.-Conmutador temperatura | (motor ventila-
dor).

13.-Tubo flexible entre caja termostato y ra-
diador.

Liquido anticongelante..........c....... Opel

Proteccion anticongelante.............. —30°C

Capacidad del circuito:

- Sin aire acondicionado .........eeenee 5,6

- Con aire acondicionado............... 5,8

Proporcion Agua/Anticongelante

Capacidad | A2

Tipo de radiador ........... Corriente transversal
Superficie del radiador:

- Sin aire acondicionado............ 1500 cm?
- Con aire acondicionado .......... 1800 cm?
Conexién termocontacto ........... 100 °C
Desconexion termocontacto...... 95 °C

|dentificacion termostato ........... 92

Inicio apertura termostato.......... 92 °C
Apertura completa termostato ... 107 °C
Longitud correa trapezoidal:

- Sin aire acond. ni dir. asistida . 895 mm
- Con direccion asistida............. 15630 mm
- Con aire acondicionado .......... 1795 mm

14.-Tapa caja termostato refrigerante.

15.-Sensor temperatura Multec-S.

16.-Sensor temperatura termémetro a distan-
cia.

17.-Caja termostato refrigerante.

18.-Bomba refrigerante.

19.-Tubo flexible calefaccion, avance.

20.-Tubo flexible entre bomba refrigerante y
tubo del refrigerante.

21.-Tubo flexible.

292 -Tubo flexible calefaccion, retorno.

23.-Tubo refrigerante.

24.-Tubo flexible entre radiador y tubo refrige-
rante.

25.-Tubo flexible.

26.-Tolva de aire.

27.-Tubo flexible entre tubo refrigerante y de-
pésito compensacion refrigerante.

- Con direcc. asistida y aire acond. 1795 mm
Anchura de la correa trapezoidal .. - 21,36 mm

Versiones sin AAni D.A

1.- Generador.
2.- Polea del cigliefial.

3.- Rodillo tensor de la correa trapezoidal ner-

OPEL CORSA'93

vada.

1.- Generador.

2.- Bomba direccién asistida.

3.- Rodillo tensor de la correa trapezoidal ner-
vada.

[ versiones conD.AY AA|

4.- Polea del ciglienal.

1.- Generador.

2.- Bomba direccién asistida.

3.- Compresor aire acondicionado.

4.- Rodillo tensor de la correa trapezoidal ner-
vada.

5.- Polea del cigliefial.

Antes de desmontar:la correa trapezoidal ner-
vada, marcar la direccién de giro.

Desmontar el tubo de aireacién y la carcasa
del filtro de aire con el medidor de cantidad de
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REFRIGERACION

aire.

Girar el rodillo tensor de la correa trapezoidal
nervada con la ayuda de una llave contra la
fuerza eléstica hasta que coincidan los tala-

dros del soporte con los del rodillo tensor.
Asegurar el rodillo tensor en esta posiciéon con
un pasador.

NOTA.- Para mayor claridad, la figura muestra
el rodillo tensor desmontado.

Reposicion

Extraer la correa trapezoidal nervada.
Colocar la correa trapezoidal nervada sobre la
polea.
Observar la direccién de giro.
Asegurar el rodillo tensor de la correa trape-
zoidal nervada con la llave y extraer el pasador
del taladro de bloqueo.
Destensar cuidadosamente el rodillo tensor.
Comprobar la perfecta colocacién ‘de la co-
rrea. -

¢ Montar el tubo guia de aire y la carcasa del fil-
tro de aire con el medidor.

_ Extraccién de la correa trapezoidal |
nervada . .

Conectar el enchufe sobre el medidor.
(Vehiculo con direccién asistida y aire acondi-
cionado)

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire de hilo térmico.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro de-aire con el medidor cantidad de

Enganchar el motor con los cables metélicos
KM-2358 en el soporte motor KM-263-B.
Antes del desmontaje de la correa trapezoidal

nervada, marcar la direccién de giro.

Con la llave girar (A) el rodillo tensor de la co-
rrea trapezoidal nervada contra la fuerza elasti-
ca hasta que los taladros del soporte coinci-
dan con los del rodillo tensor.

Para asegurar el rodillo tensor mas facilmente,
es necesario fabricar una herramienta con un
alambre de unos 4 mm de espesor como se
indica en la fig. (B).

Longitud total aprox. 280 mm.

1= 30mm

2 =r30 mm

3 =r35mm

4 =150 mm

Asegurar el rodillo tensor con la herramienta
fabricada (C).

NOTA.- Para mayor claridad, la fig. muestra el

el
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rodillo tensor con el motor desmontado.
Desenroscar el soporte del grupo motopropul-

sor del blogue de amortiguacion.
Desenroscar los tirantes con el soporte delan-
tero izquierdo y derecho del travesanio.

=X~

Vi

Bajar el motor unos 5 cm.

Desenroscar el soporte del grupo motopropul-
sor del soporte de la bomba de direccion asis-
tida/compresor y extraerlo hacia abajo.

Reposicion

Separar la correa trapezoidal nervada.

Colocar la correa trapezoidal nervada y des-
bloguear el rodillo tensor.

Enroscar el soporte del grupo motopropulsor
al soporte de la bomba de direccion
asistida/compresor (6,0 daN.m).

Elevar el motor.

Enroscar los tirantes con soporte delantero iz-
quierdo y derecho al travesafio (5,0 daN.m +
90° a 1059)*.

Enroscar el soporte del gruppo motopropulsor
al bloque de amortiguacién motor (6,0 daN.m).
* Utilizar tornillos nuevos.

Retirar el soporte motor KM-263-B vy los ca-
bles metélicos KM-2358.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo guia de
aire.

Conectar el enchufe en el medidor de cantidad
de aire.

_ Extraccion del rodillo tensor de la co-
- rrea trapezoidal nervada ‘

Conectar el cable de masa a la bateria.
Desmontar la correa.
NOTA.- Antes del desmontaje, marcar la direc-

I
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cion de giro.
Desenroscar el rodillo tensor asegurado en el
soporte.

No desarmar el rodillo tensor (Peligro de acci-
dentes).
No extraer el pasador de seguridad del rodillo

tensor desmontado.
Enroscar el rodillo tensor al soporte (2,8
daN.m).

Montar la correa trapezoidal.
(Vehiculos con direccion asistida y aire acondi-
cionado)

Desconectar el cable de masa de la baterfa.
Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire de hilo térmico.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro con el medidor de cantidad de aire.
Enganchar el motor con los cables metalicos
KM-2358 en el soporte motor KM-263-B.
Desmontar la correa.

Desenroscar el rodillo tensor del soporte de la
bomba direccién asistida/compresor y extraer-

lo hacia abajo.

Asegurar el rodillo tensor de la correa y enros-
carla al soporte de la bomba direccion asisti-
da/compresor (2,0 daN.m).

Montar la correa.

Retirar el soporte motor KM-263-B.

Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo guia.
Conectar el enchufe en el medidor de cantidad
de aire.

REFRIGERACION

Conectar el cable de masa de la bateria.
Para evitar la corrosién en el sistema de refri-
geracion, utilizar sélo la proteccién anticonge-

OPEL CORSA '93

ERIBHSCArRRIfGador para radiadores (de tipo
usual en el mercado) en combinacion con KM-
471 en lugar de la tapa de cierre en el dep0si-
to de compensacion.

lante con proteccion anticorrosiva.
Desenroscar el tornillo de cierre de la tapa de
la caja del termostato.

Rellenar con refrigerante a través del depdsito
de compensacion, hasta que salga por el tala-

By

dro roscado sin formar burbujas.

Enroscar el tornillo de cierre en la tapa de la
caja del termostato (1,5 daN.m).

Rellenar con refrigerante hasta la marca “Kalt”
(“Frio”) en el depdsito de compensacion. -
Enroscar la tapa del deposito de compensa-
cién y dejar que el motor se caliente, hasta
que el termostato del refrigerante abra (aprox.
90 °C).

Comprobar el nivel del refrigerante.

Dejar que el motor se enfrie.

- El nivel del refrigerante debe encontrarse en
la marca “Kalt” (“Frio”), si es necesario afiadir

refrigerante.

Motor a temperatura de servicio (temperatura
aceite = 80 °C).
Comprobar el nivel del refrigerante y si es ne-

Observar las indicaciones del fabricante.
Someter el sistema de refrigeracién a 0,1 bary
comprobar su hermeticidad.

Retirar el verificador para radiadores y KM-417

y cerrar el depésito de compensacion.
Desconectar el enchufe del motor del ventila-

dor y el cable de la tolva de aire.

Desenroscar la tolva de aire del radiador, ex-
traerla del soporte izquierdo y extraerla com-
pleta hacia arriba con el motor del ventilador.
Desenroscar el motor del ventilador de la tolva
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Enroscar el motor del ventilador a la tolva de
aire (0,4 daN.m).

Colocar la tolva de aire en el soporte izquierdo
y enroscarla al radiador (0,4 daN.m).

Conectar el enchufe del ventilador vy fijar el ca-
ble a la tolva, de manera que el rodete del
ventilador en marcha no pueda dafarlo.
Comprobar el funcionamiento del motor del
ventilador.

_ Extraccién del radiador
(Vehiculos sin direccién asistidda ni aire acon-
dicionado)
*
Despresurizar el sistema de refrigeracion,

abriendo la tapa de cierre del depdsito de
compensacion.

Desmontar el tubo guia de aire.
Desconectar el enchufe del ventilador (1) y el
conmutador de temperatura (2).
Separar el ramal de cables de la tolva de aire.

Desenroscar la tolva de aire del radiador, sol-
Jtarla del soporte izquierdo y extraerla completa
hacia arriba con el motor del ventilador.

Desmontar los tubos izquierdo 'y derecho vy el
tubo hacia el depédsito de compensacion.

REFRIGERACION

Soltar el soporte del radiador de la izquierda y
la derecha de la chapa guia de aire.

Retirar el radiador de los topes de goma infe-
riores del travesafio y desmontarlo hacia arri-
ba. =

Colocar el radiador en los topes de goma infe-
riores del travesafio y fijarlo con los soportes
superiores a la chapa gufa de aire (0,4 daN.m).
Montar los tubos flexibles del refrigerante al
radiador.

Montar la tolva de aire con ventilador.

Colocar la tolva de aire en los soportes v fijarla
con ambos tornillos en el radiador (0,4
daN.m).

Conectar los enchufes del ventilador y del
conmutador de temperatura.

Fijar el ramal de cables en la tolva de aire.
Montar el tubo guia de aire.

NOTA.- Tender el ramal de cables en la tolva
de aire de tal manera que el rodete del ventila-
dor en marcha no pueda dafiarlo.

Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccién anticongelante hasta
-30 °C.

(Vehiculos con direccion asistida y aire acondi-
cionado)

Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa del depdsito de compensa-
cion.

Desmontar el tubo gufa de aire.

Desconectar los enchufes para los conmuta-
dores de temperatura | y Il para el ventilador.
Separar el ramal de cables de la tolva de aire.
Desmontarlos tubos izquierdo y derecho vy el
tubo hacia el depdsito de compensacion.
Recoger el refrigerante que sale.

N

Aflojar la tuberfa de alta presién de la bomba
de la direccién asistida, hasta que pueda mo-
Verse un poco.

Para ganar espacio, virar:la tuberia de alta
presién hacia el motor.
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Separar el tornillo de fijacion (1) de la abraza-
dera del depdsito de compensacién de la di-
reccién asistida.

Extraer el depdsito de compensacién del so-
porte y colocarlo hacia un lado.

Durante estas operaciones, el sistema hidrauli-
co de la direccién asistida permanece cerrado.
Desenroscar los soportes del radiador de la iz-
quierda y la derecha de la chapa guia de aire.

Desmontar la tolva de aire.

Para ello, desenroscar la tolva de aire del ra-
diador.

Presionar el radiador hacia delante, extraer la
tolva de aire de los soportes inferiores y des-
montarla hacia arriba junto con el motor del
ventilador.

Desenroscar del radiador el conmutador de
temperatura | (1) y a continuacion el conmuta-
dor de temperatura Il (2).

Extraer el radiador de los topes de goma infe-
riores en el travesafio y desmontarlo hacia arri-
ba.

Colocar el radiador en los topes de goma infe-
riores en el travesano.

Colocar el conmutador de temperatura Il 'y a
continuacién el conmutador de temperatura |
con nuevos anillos de junta (2,0 daN.m).
Montar la tolva de aire junto con el motor del
ventilador (0,4 daN.m).

Colocar la tolva de aire en el soporte inferior
del radiador y enroscarla en la parte superior.
Enroscar el radiador con los soportes en la
chapa gufa de aire (0,4 daN.m).

Ajustar la tuberia de alta presién en la bomba
de la direccién asistida y apretarla (2,8
daN.m).

Colocar el depésito de compensacion en el
soporte.

Montar los tubos izquierdo y derecho y el tubo
hacia el depdsito de compensacién del refrige-
rante.

Conectar los enchufes de los conmutadores |
y Il del ventilador.

Fijar el ramal de cables en la tolva de aire.
Montar el tubo gufa de aire.

NOTA.- Tender el ramal de cables en la tolva
de manera que el rodete del ventilador en mar-
cha no pueda dafarlo.

Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
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Asegurar la proteccion anticongelante del sis-
tema hasta —30 °C.

_ Extraccién de Iavbom'lba de refrigerante

Desconectar el cable de masa de la bateria.
Desconectar el enchufe del medidor de canti-
dad de aire.

Desmontar el tubo guia de aire y la carcasa
del filtro de aire junto con el medidor de canti-
dad de aire.

Destensar y extraer la correa trapezoidal ner-
vada.

NOTA.- Antes de desmontar la correa trape-
zoidal nervada, marcar la direcaidn de giro.
Desmontar el recubrimiento superior de la co-
rrea dentada.

Desenroscar el disco de incremento del cige-
fial. Para ello, conectar la 3* marcha y mante-
ner el motor frenado.

Desmontar el recubrimiento inferior de la co-
rrea dentada.

Destensar y extraer la correa dentada.
Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa del depdsito de compensa-
cion.

Evacuar el refrigerante. Para ello, desmontar el
“tubo flexible inferior del refrigerante y recoger
el refrigerante que sale.

Desenroscar los tornillos de fijacion de la bom-
ba y extraerla del bloque motor.

CHEpBSlIE R

Limpiar las superficies de cierre.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Montar la bomba del refrigerante con un anillo
de junta nuevo en el bloque motor.

Aplicar una capa fina de grasa de silicona en
las superficies de cierre y el anillo de junta.

La marca (1) en el blogque motor y la marca (2)
en la bomba del refrigerante deben encontrar-
se alineadas. '
Enroscar los tornillos de fijacién de la bomba
del refrigerante (0,8 daN.m).

Colocar y tensar la correa dentada.

Montar el disco de incremento con un tornillo
nuevo al ciglefal. Para ello, conectar la 3%
marcha y mantener el motor frenado (9,5
daN.m + 30° + 15°).

Colocar y tensar la correa trapezoidal nervada.
Montar el tubo flexible inferior del refrigerante.
Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo guia de
aire.

Conectar el enchufe en el medidor de cantidad
de aire.

Conectar el cable de masa en la bateria.
Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccion anticongelante hasta —
30 °C.

‘Extraccién del termostato del
rante .. -

Despresurizar el sistema de refrigeracion,
abriendo la tapa de cierre del deposito de
compensacion del refrigerante.

Evacuar el refrigerante. Para ello, desmontar el
tubo inferior del radiador y recoger el refrige-
rante que sale.

OPEL CORSA '93

Desenroscar la tapa de la caja del termostato
y extraerla junto con el termostato.

Eliminar los restos de la junta y limpiar todas
las superficies de cierre.

- Reposicion

Colocar un anillo de junta nuevo en la caja del
termostato.

Montar la tapa de la caja del termostato con el
termostato (0,8 daN.m).

Montar los tubos del radiador y la tapa de la
caja del termostato.

Rellenar y purgar el sistema de refrigeracion.
Asegurar la proteccién anticongslante hasta
-30 °C.

" HERRAMIENTAS ESPECIALES

KM-135
Adaptador para medir la presién del aceite
motor en combinacién con KM-438-B.

KM-194-B
Llave para bujias.

KM-263-B
Elevador/soporte motor.

: g
KM-328-B

Extractor para desmontar el cojinete de agujas
del ciglefial en combinacién con KM-469-A.

KM-340-D
Juego de fresas para asientos de vélvulas.
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KM-348
Util para presionar los muelles de vélvula con
la culata desmontada.

KM-412
Caballete de montaje motor.

KM-412-10
Adaptador para el alojamiento del motor en
combinacion con KM-412,

Q).

KM-417

Casquillos para montar a presion el anillo de
junta del cigliefial en la carcasa de la bomba
de aceite.

S

KM-422
Herramienta para montar a presién el anillo de
junta del arbol de levas.

KM-427
Herramienta para montar los pivotes de cen-
traje en el blogque motor.

KM-460-A
Extractor para expulsar los ejes motrices de la
caja de cambios.

KM-470-B
Llave para apretar los espéarragos de culata.

KM-471

Adaptador para comprobar el sistema de refri-
geracion bajo presiéon en combinacién con el
verificador del sistema de refrigeracion.

KM-498-B
Mandémetro para comprobar la presién del
aceite motor en combinacion con KM-135.

MKM-587-A
Multimetro para mediciones de la instalacion
electrdnica del vehiculo.

MKM-596
Aparato para medir la temperatura del aceite
motor.

Bgaﬁ Rz oot
0888888854
Q0000ean0anss

MKM-604-B
Torx Bit y Socket Set para desmontar y mon-
tar los tornillos Torx.

i§
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KM-609
Elektronic-Kit | para la diagnosis de sistemas
eléctricos y electronicos.

KM-634
Herramienta para desmontar y montar el bu-
16n.

KM-640
Conmutador de diagnosis para activar la emi-
si6n de cédigos intermitentes.

\-
KM-652

Soporte para bloguear el volante motor.
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B 4441
KM-734
Pasador para centrar el disco de embrague.
KM-653 1 MKM-667
Adaptador para tensar los muelles de valvula  Bomba para comprobar la hermeticidad de las
con KM-348 (con la culata desmo‘ntada). cajas de depresion.
KM-2358
Cables para sujetar el motor en combinacion
con KM-263-B.
KM-728

Herramienta para desmontar y montar el sen-

KM-658
sor de picado.

Herramienta para montar el anillo de junta tra-
sero del cigliefial.

KM-J-26792
Buijfa de verificacion para comprobar la chispa

de encendido.

=]
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KM-663
Herramienta para colocar las juntas de los

véstagos de vélvula.

D 6422

Maletin para la diagnosis de sistemas electri-

cos y electrénicos.
- Tech 1

/

MKM-669
Llave dinamométrica.

- Cable de conexion
- Adaptador de verificacion del Tech 1

(Autoverificacion)
- Manual de instrucciones.

KM-J-34730-91
Aparato para comprobar la presion de com-

bustible en el Multec-S.




