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INDICE ALFABETICO PARA EL DTC
Comprobar si el vehiculo es un modelo con sistema EURO-OBD

0 no, comprobando el “Numero d

de identificacién. Consultar Gl-

NJAT0243

NJAT0243501

e aprobacién de tipo” en la placa
, "PLACA DE IDENTIFICACION".

Numero de aprobacion de tipo

Modelo

Disponible

Con sistema EURO-OBD

No disponible (en blanco)

Sin sistema EURO-OBD

DTC
A Elementos 3 Péagina de referencia
(Términos de la pantalla CONSULT-II) CONSULT-II
GST*1
FUNC 1” VELOC T/A PO731 AT-213
FUNC 2" VELOC T/A P0732 laT-220
FUNC 3" VELOC T/A P0733 bT-227
FUNC 4” VELOC T/A P0734 AT-233
CIR SEN TEMP ATF P0710 AT-108
SEN RPM MOTOR P0725 laT-20d
CIRC SOL PRES L P0745 aT-249
CIRC SOL EMB ESC P1760 lAT-279
CIRC/INT PNP P0705 lAT-192
CIRC/A VAL SOL CMB*2 P0O750 AT-256
CIRC/B VAL SOL CMB*2 P0755 AT-262
CIRC/SOL TCC P0740 laT-243
T/A CIRC SEN POS MARIP*2 P1705 laT-264
T/A SEN CIR VEL VEH*3 P0720 AT-204

*1: Estos nimeros estan prescritos por SAE J2012.
*2: Cuando tiene lugar la operacion del dispositivo d

e seguridad, el Ml se ilumina.

*3: El MI se ilumina cuando la “Sefial del sensor de revoluciones” y la “Sefial del sensor de velocidad del vehiculo” entran en la ope-

racion del dispositivo de seguridad al mismo tiempo.
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=NJAT0243502

Comprobar si el vehiculo es un modelo con sistema EURO-OBD
0 no, comprobando el “Numero de aprobacién de tipo” en la placa
de identificacion. Consultar G1-43, “PLACA DE IDENTIFICACION”.

NUmero de aprobacién de tipo Modelo
Disponible Con sistema EURO-OBD
No disponible (en blanco) Sin sistema EURO-OBD
DTC
CONSULT-II S Elementos . Péagina de referencia
(Términos de la pantalla CONSULT-II)

GST*1

P0705 CIRC/INT PNP AT-192
P0710 CIR SEN TEMP ATF laT-108
P0720 T/A SEN CIR VEL VEH*3 laT-204
P0725 SEN RPM MOTOR AT-209
PO731 FUNC 1 VELOC T/A AT-213
P0732 FUNC 2 VELOC T/A laT-220
P0733 FUNC 3 VELOC T/A AT-227
P0734 FUNC 4 VELOC T/A AT-233
P0740 CIRC/SOL TCC AT-243
P0745 CIRC SOL PRES L laT-249
P0750 CIRC/A VAL SOL CMB*2 AT-256
P0755 CIRC/B VAL SOL CMB*2 AT-262
P1705 T/IA CIRC SEN POS MARIP*2 laT-268
P1760 CIRC SOL EMB ESC AT-279

*1: Estos nimeros estan prescritos por SAE J2012.
*2: Cuando tiene lugar la operacion del dispositivo de seguridad, el Ml se ilumina.

*3: El MI se ilumina cuando la “Sefial del sensor de revoluciones” y la “Sefial del sensor de velocidad del vehiculo” entran en la ope-
racion del dispositivo de seguridad al mismo tiempo.
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“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” del sistema de seguridad suplementario (SRS)

“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD” del sistema de seguridad
suplementario (SRS)

El “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” del sistema de seguridad suplementario,
usados junto con los cinturones de seguridad, ayudan a reducir el riesgo o gravedad de las lesiones del con-
ductor y pasajero delantero en una colision frontal. La composicién del sistema SRS, disponible en los
MODELOS N16 de NISSAN, es la siguiente (Esta composicion varia dependiendo del destino y del equipa-
miento opcional).:
e Para colision frontal
El sistema de seguridad suplementario consiste en un modulo de airbag para el conductor (ubicado en
el centro del volante), un médulo de airbag para el pasajero delantero (ubicado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), pretensores de los cinturones de seguridad delanteros, una unidad de
sensor de diagnéstico, un testigo 6ptico, una instalacion y un cable en espiral.
e Para colision lateral
El sistema de seguridad suplementario consiste en un médulo de airbag lateral delantero (ubicado en la
parte exterior del asiento delantero), un sensor de airbag lateral (satélite), una unidad de sensor de diag-
nostico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colisién frontal), una instalacion de
cableado y un testigo 6ptico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colision frontal).

La informacion necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccion RS de este
Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

e Para evitar que el SRS quede en estado inoperativo (lo que aumentaria el riesgo de lesiones per-
sonales 0 muerte en el caso de una colisién, la cual resultaria en el despliegue del airbag) todo
mantenimiento debe ser realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

e Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema. Para obtener infor-
macioén sobre el desmontaje del cable en espiral y el modulo del airbag, consultar la seccion RS.

e No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que se
indique en este Manual de Taller. El cable en espiral y las instalaciones de cableado que estan
cubiertos con aislante amarillo, ya sea antes de los conectores de la instalacion o en toda ésta,
estan relacionados con el SRS.

Precauciones para el sistema de diagnostico
en el vehiculo (EURO-OBD) de T/A 'y motor —
EurO-OBD T NJAT0245

El ECM dispone de un sistema de diagnostico en el vehiculo. Dicho sistema hara que el indicador de averia
(MI) se encienda para avisar al conductor de la presencia de una averia, la cual provoca el deterioro del sis-
tema de emisiones.

PRECAUCION:

® Asegurarse de girar el interruptor de encendido hacia “OFF” y desconectar el borne negativo de
la bateria antes de realizar trabajos de reparacion o inspeccion. Un circuito abierto o cortocircuito
en los interruptores, sensores, valvulas solenoide, etc. asociados, hara que el Ml se ilumine.

® Asegurarse de conectar y bloquear los conectores de forma segura después del trabajo. Un
conector suelto (desbloqueado) hara que el Ml se ilumine debido a un circuito abierto. (Asegurar-
se de que el conector no esta mojado, sucio, con grasa, no tiene terminales doblados, etc.)

e Asegurarse de dirigir y fijar las instalaciones correctamente después del trabajo. La interferencia
de la instalacién con un soporte, etc., puede causar que el Ml se ilumine debido a un cortocircuito.

® Asegurarse de conectar los tubos de goma correctamente después del trabajo. Un tubo de goma
desconectado o mal conectado puede hacer que el Ml se ilumine debido a una averia del sistema
EGR o del sistema de inyeccion de combustible, etc.

e Asegurarse de borrar la informacion innecesaria de averias en el TCM y ECM (reparaciones termi-
nadas) antes de devolver el vehiculo al cliente.
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Precauciones

PRECAUCIONES
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Precauciones

NJAT0246

Antes de conectar o desconectar el conector de la insta-
lacion del TCM, girar el interruptor de encendido hacia
“OFF"y desconectar el borne negativo de la bateria. De lo
contrario, podria dafarse el ECM. Debido a que el voltaje
de la bateria se suministra al TCM aun estando desconec-
tado el interruptor de encendido.

Cuando se conecten o desconecten los conectores en o
del TCM, tener cuidado de no dafiar los terminales de cla-
vija (doblarlos o romperlos).

Asegurarse de que el terminal de clavija del TCM no esta
doblado ni roto al conectar los conectores de clavija.

Antes de sustituir el TCM verificar las sefiales de entrada/
salida del mismo para asegurarse de si funciona correc-
tamente o no. (Ver la pagina A

Tras realizar cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS, aplicar el
“PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC (Cdédigo
de diagnostico de averias)”.

El DTC no debe mostrarse en el “PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC” si la reparacion se termind.

Antes de proceder con el desarmado, limpiar minuciosamente
el exterior de la transmision. Es importante evitar que las pie-
zas internas se ensucien con polvo u otras materias extrafias.
El desarmado debe realizarse en una zona de trabajo limpia.
Usar un trapo o toallas que no desprendan pelusa para limpiar
las piezas. Los trapos normales de taller podrian soltar fibras
que interferirian en el funcionamiento de la caja de cambios.
Colocar en orden las piezas desarmadas para un posterior
armado mas féacil y correcto.

Se deben limpiar con cuidado todas las piezas con disolvente
no inflamable de uso universal antes de la inspeccion o el
rearmado.
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PRECAUCIONES

Precauciones (Continuacion)

® (Cada vez que se desarme la caja de cambios se deben sus-
tituir las juntas, retenes y juntas téricas.

® Es muy importante realizar pruebas de funcionamiento cuando
se indique.

® El cuerpo de la valvula contiene piezas de precisién y requiere
un extremo cuidado cuando se las desmonta y manipula. Para
facilitar el armado, colocar las piezas del cuerpo de la valvula
desarmadas en orden. Al tener cuidado, se prevendra que los
muelles y piezas pequefias se dispersen o se pierdan.

® |as valvulas, camisas, tapones, etc. adecuadamente monta-
dos se deslizaran por los alojamientos en el cuerpo de la val-
vula por su propio peso.

® Antes del armado, aplicar una capa de ATF recomendado a
todas las piezas. Aplicar vaselina para proteger las juntas tori-
cas y los retenes, 0 para mantener los cojinetes y arandelas
en posicion durante el armado. No usar grasa.

® Se debe tener un cuidado extremo para no dafiar las juntas
téricas, retenes y juntas al realizar el armado.

® Después de la revision, rellenar la caja de cambios con ATF
nuevo.

e Cuando se quita el tapon de drenaje de la T/A, solo se drena
un poco de fluido. El fluido viejo de la T/A permanecera en el
convertidor de par y en el circuito de enfriamiento del ATF.
Seguir siempre los procedimientos de “Cambio del fluido de
T/A” en la seccion TA, cuando se sustituya dicho fluido. Con-
sultar “Cambio del fluido de T/A”,

Notas para el servicio o precauciones

NJAT0247
SISTEMA DE SEGURIDAD I
El TCM tiene un sistema de seguridad electronico (modalidad dificultad punto inicial). Esto permite conducir
el vehiculo aun cuando un circuito de un dispositivo eléctrico principal de entrada/salida esté dafiado.
Con el sistema de seguridad, el vehiculo funciona siempre en tercera aun cuando la palanca selectora esté
en la posicion “1”, “2" o0 “D". El cliente se quejard de una aceleracién pobre o lenta.
Cuando el interruptor de encendido esta en “ON” siguiendo el funcionamiento del sistema de seguridad, el
testigo de la modalidad O/D OFF parpadeara unos 8 segundos. (Para GENERAL Y EXCEPTO PARA EURO-
OBD; “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (SIN CONSULT-I1)", consultar /AT-45 y para EURO-OBD;
“PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”, consultar AT-66).
El sistema de seguridad podria activarse aunque no esté dafiado ningun circuito eléctrico, si se conduce el
vehiculo en condiciones extremas (como patinaje excesivo de las ruedas y a continuacién frenado de emer-
gencia). Para recuperar el patron de cambios normal, girar el interruptor de encendido hacia “OFF” durante
5 segundos y a continuacion girarlo hacia “ON”.
El testigo de O/D OFF que parpadea durante 8 segundos aproximadamente aparecera solamente una vez y
a continuacion se apagara. El cliente puede ocasionalmente volver a las condiciones de conduccion normal.
Sequir siempre el “PROCEDIMIENTO DE TRABAJO” [Consultar@ (General y excepto para Euro-OBD),
@ (EURO-0OBD).]
Los resultados del AUTODIAGNOSTICO son los siguientes:
El primer AUTODIAGNOSTICO indicara que el sensor de velocidad del vehiculo o el sensor de revoluciones
estan dafiados.

Durante el siguiente AUTODIAGNOSTICO, realizado después de comprobar el sensor, no se indicaran dafos.
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PRECAUCIONES

Notas para el servicio o precauciones (Continuacion)

SERVICIO DEL CONVERTIDOR DE PAR
Se debe sustituir el convertidor de par en cualquiera de las condiciones siguientes:

NJAT0247S02

Pérdidas externas en la parte soldada del cubo de rueda.
El cubo del convertidor de par esta dafado o rayado.
El piloto del convertidor esta roto, dafiado o fijado incorrectamente en el ciglieial.

Se han encontrado particulas de metal después de limpiar con agua el enfriador y las conducciones del
mismao.

La bomba esta dafiada o se han encontrado particulas de metal en el convertidor.

Vehiculo sufre sacudida de TCC y/o no tiene aplicaciéon de TCC. Sustituir solamente después de haber
realizado los diagnosticos eléctricos e hidraulicos. (El material del embrague del convertidor puede estar
vidriado).

El convertidor est4 contaminado con refrigerante anticongelante de motor.

Fallo interno del embrague de rodillos de estator.

Limaduras pesadas de embrague debido a sobrecalentamiento (convertidor azul).

Se han encontrado particulas de metal o material de forro del embrague en el filtro de fluido o en el iman
cuando no hay ninguna pieza dafiada o desgastada en la unidad — lo cual indica que el material de forro
proviene del convertidor.

No se debe sustituir el convertidor de par cuando:

El fluido es odoro, descolorido y hay presencia de particulas de metal o del plato del embrague.
Las roscas de uno, o mas, de los orificios de perno del convertidor estan dafadas.

El fallo de la caja de cambios no muestra presencia de piezas internas desgastadas o dafiadas, particu-
las de metal o material del forro de la placa del embrague en la unidad ni el interior del filtro del fluido.
El vehiculo tiene un kilometraje alto (solo). La excepcién puede estar en que los vehiculos usados en tra-
fico denso o constante, como taxi, mensajero o coche policia, presentan un desgaste excesivo en el forro
de la placa amortiguadora del embrague del convertidor de par.

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO EURO-OBD — EURO-OBD —

NJAT0247504

El autodiagnéstico de la T/A se realiza con el TCM junto con el ECM. Los resultados se pueden deducir
del patrén del parpadeo del testigo de O/D OFF o del indicador de averia (MI). Consultar la tabla en la
pagina lAT-57, sobre el indicador utilizado para visualizar cada resultado de autodiagndstico.

Los resultados del autodiagnéstico indicados por el Ml se almacenan automaticamente en las memorias
del TCM y ECM.

Realizar siempre el procedimiento “COMO BORRAR LOS DTC” en AT-54 pafa completar la repara-

cion y evitar el parpadeo innecesario del MI.

Los siguientes elementos se pueden detectar con el modo resultados de autodiagndstico de ECM*, sola-
mente cuando el testigo de O/D OFF no indique ninguna averia.

Contacto PNP

Funcion de la 12, 22, 3% 0 4  marcha de la T/A

* Para detalles sobre el EURO-OBD, consultar EC-63, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO".

Algunos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el EURO-OBD,
podrian estar utilizando un nuevo tipo de conector de instalaciéon con bloqueo deslizante.
Para la descripcién y cémo desconectar, consultar EL-6, “CONECTOR DE INSTALACION".

Esquema de conexiones y diagndéstico de
averias

NJAT0248

Al leer esquema de conexiones, consultar lo siguiente:

GI-12, “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES”
EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”

Al realizar diagndsticos de averias, consultar lo siguiente:

GI-34, “COMO SEGUIR UN GRUPO DE PRUEBAS EN LOS DIAGNOSTICOS DE AVERIAS”
GI-27, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Herramientas especiales de servicio

NJAT0006

Numero de referencia
Denominacién

Descripcion

ST2505S001

Juego de manémetro de
aceite

1 ST25051001
Manémetro de aceite

2 ST25052000
Manguera

3 ST25053000

Tubo de unién

4 ST25054000

Medicion de la presion de linea

Adaptador
5 ST25055000 NT097
Adaptador
KV31103000 Montaje del retén de aceite del diferencial
Insertador (Usar con ST35325000).
\Q a: 59 mm dia.
a b: 49 mm dia.
NT105
ST35325000 Montaje del retén de aceite del diferencial
Insertador (Usar con KV31103000).
a: 215 mm dia.
b: 25 mm dia.
c: M12 x 1,5P
NT417
KV31103200 Desmontaje y montaje del muelle de recuperacién
Compresor del muelle del embrague
del embrague a: 320 mm dia.
b: 174 mm dia.
NT423
ST23540000 Desmontaje y montaje de la placa de la varilla de
Punzén b estacionamiento, placa manual y pasadores de
retencion del eje de satélites
a: 2,3 mm dia.
b: 4 mm dia.
NT442
KV32101000 Montaje de la palanca de aceleracién y los pasa-
Punzén dores de retencién del eje manual
a: 4 mm dia.
%
\
NT410
ST25710000 Alineacion de la ranura del eje manual con el orifi-
Punzén cio de la carcasa de la caja de cambios
a: 2 mm dia.
;/
\
NT410
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio (Continuacion)

Numero de referencia
Denominacion

Descripcion

ST3306S001
Conjunto del extractor

Desmontaje de la pista interna del cojinete lateral
del diferencial

del cojinete lateral del a: 39 mm dia.
diferencial b: 29,5 mm dia.
1 ST33051001 ¢: 130 mm diéa.
Extractor d: 135 mm dia.
2 ST33061000 e: 120 mm dié.
Adaptador
NT745
KV381054S0 e Desmontaje de la pista externa del cojinete del
Extractor engranaje loco
o Desmontaje de los retenes laterales del diferen-
cial
e Desmontaje de la pista externa del cojinete
lateral del diferencial
a e Desmontaje del cojinete de agujas del retén del
cojinete
a: 250 mm dia.
b: 160 mm dia.
b
NT414
ST27180001 e Desmontaje del engranaje loco
Extractor a: 100 mm dia.
b: 110 mm dia.
c: M8 x 1,25P
NT424
ST30031000 Desmontaje de la pista interna del cojinete del
Extractor engranaje desmultiplicador
a: 90 mm dia.
b: 50 mm dia.
NT411
ST35272000 a e Montaje de la pista interna del cojinete del
Insertador engranaje desmultiplicador
- e Montaje de la pista interna del cojinete del
" engranaje loco
) a: 72 mm dia.
b: 35,5 mm dia.
NT426
ST37830000 Montaje de la pista externa del cojinete del engra-
Insertador naje loco
a: 62 mm dia.
b: 39 mm dia.
NT427
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio (Continuacion)

Numero de referencia

Denominacién Descripcion
ST35321000 b Montaje del cojinete del eje secundario
Insertador a a: 49 mm dia.
“ " b: 41 mm dia.
v
a
NTO073
ST30633000 b Montaje de la pista externa del cojinete lateral del
Insertador a diferencial
N a: 67 mm dia.
y b: 49 mm dia.
a
NTO073
ST35271000 o Montaje del engranaje loco
Insertador a: 72 mm dia.
b: 63 mm dia.
NT115
ST33400001 e Montaje del retén de aceite del alojamiento de
Insertador la bomba de aceite
a: 60 mm dia.
b: 47 mm dia.
NT115
KV38105710 e Medicién de la holgura entre el planetario y la
Adaptador de precarga caja del diferencial
NTO087
KVv40104840 e Montaje de la pista externa del cojinete del eje
Insertador secundario en el retén del cojinete
a: 49 mm dia.
AN b: 42 mm dia.
NT108

Herramientas comerciales de servicio

NJAT0007

Denominacién Descripcion
Extractor e Desmontaje de la pista interna del coji-
nete del engranaje loco
o Desmontaje y montaje del anillo elas-
tico del pistén del servo de banda
NTO77
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PREPARACION

Herramientas comerciales de servicio (Continuacion)

Denominacion

Descripcion

Insertador

NT109

Desmontaje de la pista interna del coji-
nete del engranaje loco
a: 34 mm dié.

Insertador

NT115

Montaje del cojinete lateral izquierdo del
diferencial

a: 86 mm dia.

b: 80 mm dia.

Insertador

NT115

Montaje del cojinete lateral derecho del
diferencial

a: 46 mm dia.

b: 40 mm dié.
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FLUIDO DE LA T/A

Comprobacién del fluido de la T/A
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Comprobacién del fluido de la T/A

1.
2.
3.

NJAT0228

Calentar el motor.

Comprobar si hay pérdidas de fluido.

Antes de conducir, puede comprobarse el nivel de fluido a
temperaturas entre 30 y 50°C usando el rango “COLD” en la
varilla de nivel.

Estacionar el vehiculo en una superficie plana y aplicar el
freno de estacionamiento.

Poner en marcha el motor y mover la palanca selectora en
cada posicion de velocidad. Dejar la palanca selectora en la
posicién “P”.

Comprobar el nivel del fluido con el motor en ralenti.
Desmontar la varilla de nivel y anotar la lectura. Si el nivel se
encuentra en la parte inferior de ambos rangos, afiadir fluido
a la tuberia de carga.

Insertar de nuevo la varilla en el tubo de carga hasta el fondo.
Sacar la varilla de nivel y anotar la lectura. Si el nivel se
encuentra en la parte inferior del rango, afiadir fluido a la
tuberia de carga.

No llenar en exceso.

4.

5.

Conducir el vehiculo durante aproximadamente 5 minutos en
zonas urbanas.

Comprobar de nuevo el nivel de fluido a temperaturas de 50 a
80°C usando el lado caliente en la varilla de nivel.

Comprobar el estado del fluido.

Si el fluido es muy oscuro o huele a quemado, consultar la
seccion AT para comprobar el funcionamiento de la T/A. Lim-
piar el circuito de refrigeracién después de reparar la T/A

Si el fluido de la T/A contiene material de friccion (embragues,
banda, etc.), sustituir el radiador y limpiar la conduccién de
refrigerante usando solvente y aire comprimido después de
reparar la T/A. Consultar , “Radiador”.

Cambio del fluido de la T/A

1.
2.
3.

NJAT0229

Calentar el fluido de la T/A.
Parar el motor.

Drenar el fluido de la T/Ay llenar con fluido nuevo.
Llenar siempre con el mismo volumen de fluido que el dre-
nado.

Clase de fluido:

Nissan Matic “D” o fluido de transmisién automatica
Nissan genuino. Consultar “FLUIDOS Y LUBRICAN-
TES RECOMENDADOS”,

Capacidad de fluido (Con convertidor de par):

AT-15



Cambio del fluido de la T/A (Continuacion)

FLUIDO DE LA T/A

7,0 ¢
Tapén de drenaje:
3:29 -39 N-m (3,0 - 4,0 kg-m)
4. Hacer funcionar el motor en ralenti durante cinco minutos.

5. Comprobar el nivel de fluido y su estado. Consultar “Compro-
bacion del fluido de T/A”. Si el fluido sigue estando
contaminado, repetir los pasos 2 a 5.
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SISTEMA GENERAL

Ubicacion de los componentes eléctricos de la T/A
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SISTEMA GENERAL

Diagrama de circuito

Diagrama de circuito
GENERAL Y EXCEPTO PARA EURO-OBD
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NJAT0009S02

Diagrama de circuito (Continuacion)
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SISTEMA GENERAL
Vista seccional — Modelos 3AX00, 3AX01, 3AX19, 3AX63 y 3AX64

Vista seccional — Modelos 3AX00, 3AX01,
3AX19, 3AX63 y 3AX64

NJAT0011

Tambor del embrague
de marcha atras

Embrague de altas Caja del convertidor.

Banda de freno ]

| Embrague de marcha atras | [ " -
Engranaje planetario delantero / e e
Embrague unidireccional de baja f

/ Bomba de aceite /;,/»;‘/

Engranaje planetario trasero

Embrague de avance
Embrague de directa
Freno de baja y de marcha atras
Eje secundario

Engranaje de salida
.

— Convertider de par

™ Eje primario

Cubierta lateral

Engranaje loco

o N N
Junta / v

Embrague unidireccional !
de avance

PiAdn reductor [
Carcasa de caja de cambios —L
Engranaje del diferencial -- -

Diferencial

SAT042K
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SISTEMA GENERAL

Vista seccional — Modelos 3AX10 y 3AX18

Vista seccional — Modelos 3AX10 y 3AX18

NJAT0217

Pistén del servo de banda

Tambor del embrague de
marcha atras

Engranaje planetario delantero Embrague de altas

Embrague unidireccicnal de baja Embrague de marcha atras

Bomba de aceite

Caja del convertidor

Engranaje planetario trasero Banda de freno
Embrague de avance

Embrague de directa

Frenc de baja y de marcha atras

Engranaje de salida Pistén del embrague

cenvertidor de par

Convertidor de par

Cubierta lateral ~

T~

Eje primario

Engranaje loco

Embrague unidireccional de avance s
Pifidn reductor

e
-~ Engranaje
Caja de cambics~" del diferencial

SAT842J
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SISTEMA GENERAL

Circuito de control hidraulico

Circuito de control hidraulico

NJAT0012
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SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio

CONSTRUCCION

Mecanismo de cambio

NJAT0013

NJAT0013501

® @

1

___Lbj

I

-
6

L

L 4 — Lade del moter

Convertidor de par

Bomba de aceite

Eje primario

Banda de freno

Embrague de marcha atras
Embrague de altas
Engranaje central delantero

©o~No AL E

Engranaje interno delantero

Satélite de acoplamiento delantero

SAT998I
Portaplanetario delantero 18. Embrague unidireccional de baja
Engranaje central trasero 19. Freno de baja y marcha atras

. Satélite de acoplamiento trasero

Engranaje interno trasero
Portaplanetario trasero
Embrague de avance

Embrague unidireccional de
avance

Embrague de directa

FUNCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE Y DEL FRENO

20.
21.
22.
23.
24.

Trinquete de estacionamiento
Engranaje de estacionamiento
Eje secundario

Engranaje intermedio
Engranaje de salida

NJAT0013S03

Componentes del embrague y del Abr. Funcién

freno
5 Embrague de marcha atras R/C Transmitir potencia de entrada al engranaje central delantero 7.
6 Embrague de altas H/C Transmitir potencia de entrada al portaplanetario delantero 10.
15 Embrague unidireccional de FIC Conectar el portaplanetario delantero 10 con el embrague unidireccional de
avance avance 16.
17 Embrague de directa o/C Conectar el portaplanetario delantero 10 con el engranaje interno trasero 13.
4 Banda de freno B/B Para bloquear el engranaje central 7.
16 Embrague unidireccional de F/O.C Cuando esta engranado el embrague de avance 15 hace que deje de girar el
avance engranaje interno trasero 13 en direccion opuesta a las revoluciones del

motor.

18 Embrague unidireccional de L/O.C Hace que deje de girar el portaplanetario delantero 10 en direccién opuesta
baja a las revoluciones del motor.
19 Freno de baja y de marcha Ly R/B Para bloquear el portaplanetario delantero 10.

atras
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Mecanismo de cambio (Continuacion)

SISTEMA GENERAL

TABLA DEL EMBRAGUE Y DE LA BANDA

NJAT0013S04

Embra- Servo de banda Embra- Embra- Freno
Embra- ; gue -
gue Embra- | Embra- gue uni- .| de baja
L gue . . unidi- Encla-
Posicién del de de gue de | gue de direccio- reccio- | Y M@ |yamien- Observa-
cambio marcha altas | 2vance directa | Aplica- | Libera- | Aplica- | nal de nal de cha o ciones
atrés 6 15 17 cion de | cion de | cion de | avance baia atrés
5 22 3 42 16 ! 19
POSICION
ESTACIO-
NAMIENTO
POSICION
O O MARCHA
ATRAS
POSICION
NEUTRA
12 O *1D B B
I o A o B Cambio
D*4 automatico
3 O O | =mA | *2c B 5O [T 28
42 O C *3C O O
12 O D B B Cambio
2 automatico
2@ O A O B 12
Se enclava
12 O O B O (queda en
estado
1 estaciona-
rio) en 12
2° O O O B velocidad
10 2

*1: Funciona cuando el selector de directa se desactiva.

*2: Se aplica presion de aceite al lado de “aplicacion” de 22 y lado de “liberacién” de 32 del pistén del servo de banda. Sin embargo,
la banda de freno no se contrae porque la zona de presion de aceite en el lado de “liberacion” es superior a la del lado de “aplicacion”.

*3: Se aplica presion de aceite al lado de “aplicacion” de 42 en el estado *2 superior, y la banda de freno se contrae.
*4: La T/A no cambiara a 42 si el selector de directa esta desactivado.
*5: Funciona cuando el selector de directa esta desactivado.

O : Funciona.

A: Funciona cuando la apertura de la mariposa es inferior a 3/16, activando el freno del motor.
B: Funciona durante la aceleracién “progresiva”.
C: Funciona pero no afecta a la transmision de potencia.
D: Funciona cuando la apertura de la mariposa es inferior a 3/16, pero no influye al freno motor.

AT-24



SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio (Continuacion)

TRANSMISION DE POTENCIA NIATO013502

Posiciones “N” y “P”
., - NJAT0013S0201

® Posicion “N

La potencia del eje primario no se transmite al eje secundario debido a que los embragues no funcionan.
e Posicién “P”

Similar a la posicion “N” posicion, los embragues no funcionan. El trinquete de estacionamiento se

engrana con el engranaje de estacionamiento para mantener cogido mecanicamente el eje secundario

de forma que la transmision se queda bloqueada.

Trinquete de estacionamiento engrana—y
cen engranaje de estacionamiento

/L/{{ﬂ !
LRURUALAL

hj — — ﬁl ——— 5
Eje\primario

Eje secundario
[:i - Entrada m . Blogueo (Queda en estado estacionario)

SAT991I
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Mecanismo de cambio (Continuacion)

SISTEMA GENERAL

Posicion “1 ,”

=NJAT001350202

Embrague de avance

Embrague unidireccional de avance
Embrague de directa

Freno de baja y marcha atras

Cuando el embrague de directa se engrana, el engranaje interno trasero se queda
bloqueado por el freno de baja y marcha atras.
Esto es diferente al de D, y 2,.

Freno motor

El embrague de directa siempre se engrana, por lo que se puede obtener el freno
motor mediante la deceleracion.

Engranaje planetario delantero

Engranaje planetario trasero

Freno de baja y
de marcha atras

s /Jﬁ?
B
s

T

Embrague
de directa

Engrangje 1|

interno trasero J |

Embrague
unidireccio-
nal de
avance

Eje primario

[ | Entrada

Flujo eléctrico

<] Bloqueado

Engranaje central trasero

Portaplanetario trasero Ele secundario

Salida Pificn
Eje primario
&
Engranaje central trasero
4k

Engranaje planetario trasero —> Eje secundario

SAT374J
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SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio (Continuacion)

Posiciones “D "y “2 ;"

=NJAT001350203

® Embrague unidireccional de avance
e Embrague de avance
e Embrague unidireccional de baja

El engranaje interno trasero esta bloqueado para girar hacia la izquierda debido al
funcionamiento de estos tres embragues.

Embrague de directa
condiciones de embragado
(Freno motor)

D,: El selector de directa esta desactivado y la apertura de la mariposa es inferior
a 3/16

2,: Siempre engranado

En las posiciones D, y 2, , el freno motor no esté activado debido al giro libre del
embrague unidireccional de baja.

Engranaje planetario
delantero

Engranaje planetario
trasero

Sujetado para girar hacia la derecha

Embrague unidireccional
de avance

E/’i@{?\
(AN

' . .. ml - . .y
| Fuerza de impulsién .\ Fuerza de impulsion de
|

de la transmision la transmision B—C

Embrague unidireccional
de baja

|
|
1
J

77777777777 Embra- 1, A-B :
LTI -, guede i |
Engranaje - : '} ayance |1 Embrague de j
intermno trasero JL I JL, directa |

|\ Embrague
—11 unidirec-
cicnal de

Embrague
unidireccio-
nal de baja””

- E=. Y |
C ) | :
Eje primario ¢ Engranaje central trasero Portaplanetario trasero Eje secundario
[ ] Entrada  E225554 Blogueado [ Salida Pifion
Flujo eléctrico o
Eje primario
A
Engranaje central trasero
T

%
Satélite de acoplamiento trasero

4

Portaplanetario traserc —> Eje secundario

SAT377]
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SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio (Continuacion)

Posiciones “D ,", “

2 2" y 1 2”

=NJAT001350204

e Embrague de avance

® Embrague unidirec-
cional de avance

e Banda de freno

El engranaje central trasero hace funcionar el portaplanetario y el engranaje interno delantero combi-
nado. El engranaje interno delantero gira ahora alrededor del engranaje central delantero, acompa-
flando al portaplanetario.

Debido a que el portaplanetario transfiere la potencia hacia el engranaje interno trasero a través del
embrague de avance y el embrague unidireccional de avance, esta rotacién del engranaje interno tra-
sero aumenta la velocidad del portaplanetario trasero comparado con la de la 1* velocidad.

Embrague de directa
condiciones de embra-
gado

D,: El selector de directa esta desactivado y la apertura de la mariposa es inferior a 3/16
2,y 1,: Siempre engranadas

Engranaje planetario delantero Engranaje planetario trasero
AT oy
SN @

i i
b I
o Embra- | o i
o \75::::::111:‘ 1gue de !} Engranaje interno trasero | |
LT e R | ravance | I
Freno de Engranaje mternoJ i o Il Embrague M
. banda — delantero N . 7 de directa T : |
gl | L mu;
[

|
Porta- ' h
planetario Embrague !
/ EL unidirec- <y

de avance de baja

' \f %Q\Q\{, Embrague unidireccional Embrague unidireccional
/ TR N

‘%\ ) e ]
_ﬁ%/j ~ \\

! Fuerza de impulsién de
! la transmisién B—A

delantero— __ ;
— - cional de

avance

W
Satélite
de acop-

lamiento { <%
delantero S

Il
|

Satélite de acoplamiento 777
trasero

Eje primario v Engranaje central delantero Engranaje central trasero

[ "]Entrada Ex>x&§§§ Blogueado

Flujo eléc

0\ R A

Eje secundario

Fuerza dividida

(Aumento de velocidad)

Eje primario C—————————" Engranaije central trasero
Engranaje interno delantero — 5 @
9 Portaplanetario trasero

trico

L > Eje secundario
Engranaje interno delantero - H

Portaplanetario delantero

\

1 Engranaje interno trasero

SAT378J
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SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio (Continuacion)

Posicion “D ;"

=NJAT001350205

e Embrague de altas La potencia de entrada se transmite al portaplanetario delantero a través del embrague de altas. Y el
e Embrague de avance |portaplanetario delantero se conecta en el engranaje interno trasero por el funcionamiento del embra-
e Embrague unidirec- gue de avance y el embrague unidireccional de avance.

cional de avance Esta rotacion del engranaje interno trasero y otra entrada (el engranaje central trasero) acompaifian el

portaplanetario trasero para girar a la misma velocidad.
Embrague de directa D,: El selector de directa esta desactivado y la apertura de la mariposa es inferior a 3/16
condiciones de embra-
gado
Engranaje planetario delantero Engranaje planetario trasero

Embrague unidireccional Embrague unidireccional
de avance de baja

Embrague

impulsién de la
de avance

1
|
I
i transmision B—A
1
I
|

i
1
]
I
|
|
1
<L de directa

’ Embrague

. _.delantero —

Ef%jl_v / L
. [Embrague

ltas
;

Uil

de al
Embrague
r[ﬂ unidirec- o
-  cional de “y
- ‘ ‘ avance
- N Porta-
Y | U L’—J planetario
J | — trasero
J [z, §
C ’ _
Eje primario Portaplanetario delantero Eje secundario
[ ] Entrada Salida B Pifon
Flujo eléctrico Eje primario
n
&

Embrague de altas

Portaplanetario delantero

7
Embrague de avance Engranaje central trasero

Embrague unidireccional de avance

Engranaje interno trasero
[

Pertaplanetario trasero Ej i
p —» Eje secundario SAT379
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Mecanismo de cambio (Continuacion)

SISTEMA GENERAL

Posicion “D ,” (OD)

=NJAT001350206

e Embrague de altas

e Banda de freno

e Embrague de avance (No afecta a la
transmisién de potencia)

La potencia de entrada se transmite a la caja diferencial delantera a través del
embrague de altas.

Esta caja diferencial delantera gira alrededor del engranaje central, el cual esta fijado
por la banda de freno y hace que el engranaje interno delantero (salida) gire mas
rapido.

Freno motor

En la posicién D,, no hay un embrague unidireccional en la linea de la transmision
de potencia, y el freno de motor se puede conseguir decelerando.

Banda de

’—?\\freno

0,

==

-~ Engranaje 1|

Embrague unidireccional Embrague unidireccional

de avance

I
(A

i1 Siempre gira libremente
(Velocidad de rotacién

' A>B)

interno r\] L

delantero direcla

<’L44:44___
N ——

|

|

1

|
Embrague de :
]

- |
|

|

|

|

|

I

|

|i_ Portapla-
netario
trasero

Eje primario

Entrada

Flujo eléctrico

TR NN

Engranaje central delantero

v Bloqueado

Portaplanetario delantero

Eje secundario

Salida

Eje primario ——> Engranaje internc delantero

! e

Embrague de altas Portaplanetario trasero

o 0

Portaplanetario delantero Eje secundario

Satélite de L
acoplamiento delantero

SAT380J
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SISTEMA GENERAL

Mecanismo de cambio (Continuacion)

Posicién “R”

=NJAT001350207

e Embrague de marcha atras
e Freno de baja y marcha atras

El portaplanetario delantero esta estacionario debido al funcionamiento del freno de
baja y marcha atrés.
La potencia de entrada se transmite hacia el engranaje central delantero a través del

embrague de marcha atrés, el cual hace funcionar el engranaje interno delantero en
direccién contraria.

Freno motor

Debido a que no hay un embrague unidireccional en la linea de la transmision de
potencia, el freno de motor se puede conseguir decelerando.

Engranaje planetario delantero

TR

)

/ de avance
{ 4 B
‘ | "‘/’ /t;\
\ !
N i / /A
[ - Vo
ﬂ Fuerza de |mpuI5|on de la
_ |1 transmisiéon A —» B
N ~ ! ! (No afecta a la transmision de potencia)
! ) B | o .
Ve o I 'H 1+ Freno de bajay
Embrague Engranaje internc I J‘ de marcha atras
[ de marcha delantero <L 4 - L

ﬂ atras

Eje primario

E .| Entrada E;

7+ 274 Bloqueado

Flujo eléctrico

Engranaje planetaric trasero

Embrague unidireccional

v" ’ 7

x. ,)

LJUL

T SR

Porta-
planetario
trasero

Eje secundario

Eje primario

<

Embrague de marcha atrés

&

Engranaje central delantero

Satélite de )
acoplamiento delantero '\/}3

e

Engranaje interno delantero Eje secundario

=

SAT381J
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control

Sistema de control

=NJAT0014
DESCRIPCION
. ) . L. ) L. ) ) l)lJATOD.MSOl
El mecanismo de la caja de cambios automatica percibe las condiciones de funcionamiento del vehiculo a
través de diversos contactos y sensores. Controla siempre la posicion 6ptima del cambio y reduce la sacu-
dida de cambio y de enclavamiento.

CONTACTOS Y SENSORES TCM ACTUADORES

Contacto PNP
Sensor de posicion de la mari-

posa Control de cambios . . .
. . - . Valvula solenoide de cambios A
Contacto de posicion de la mari- Control de la presion de linea . . .
. Valvula solenoide de cambios B
posa cerrada Control de enclavamiento ! .
. . . Valvula solenoide del embrague
Contacto de posicién de la mari- Control del embrague de directa de directa
posa totalmente abierta > Control del avance S i .
. . . . Valvula solenoide del embrague
Sefial de velocidad del motor Control del sistema de seguri- )
. del convertidor de par
Sensor de temperatura del fluido dad . . L
. o Valvula solenoide de presion de
de la T/A Autodiagnostico .
. . . linea
Sensor de revoluciones Control de la linea de comunica- Testigo 6ptico de directa desac
Sensor de velocidad del vehi- cién de CONSULT-II estigo op
tivada
culo Control duet-EA

Selector de directa
Contacto de la luz de freno

SISTEMA DE CONTROL

NJAT0014502

_07

[ Sensor de temperatura
| del fluido de la T/A

Véalvula de solenoide de la Sensor de revoluciones

presion de linea S—

Interruptor Valvula de solenoide del Resistor de caida | Selector de directa

nterTuplor de posicion PNP embrague convertidor de par

de la mariposa cerrada Véalvula solenoide del embrague

Interruptor posicién de directa

mariposa préximo a Vélvula A solenoide de cambios

| maxima apertura | Valvula B solenoide de cambios

Sensor de posicidn f

de la mariposa
| Sefial de velocidad |_> TCM
] del motor

Contacto de la luz
de frenc

Testigo 6ptico de

Apertura de la mariposa
directa desactivada

Sensor de velocidad
ECM del vehiculo

SAT995]
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control (Continuacion)

FUNCION TCM
La funcion del TCM es:
® Recibir sefiales de entrada enviadas desde diversos contactos y sensores.

e Determinar la presiéon de linea, punto de cambio de engranaje, operacion de enclavamiento y operacion
de frenado del motor que se requieren.

® Enviar las sefiales de salida necesarias a los respectivos solenoides.
SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TCM

=NJAT0014503

NJAT0014504

Sensores, contactos y valvulas sole-
noides

Funcion

Contacto PNP

Detecta la posicion de la palanca selectora y envia una sefial al TCM.

Sensor de posicion de la mariposa

Detecta la posicion de la valvula de mariposa y envia una sefal al TCM.

Contacto de posicién de la mariposa
cerrada

Detecta la posicion totalmente cerrada de la valvula de mariposa y envia
una sefial al TCM.

Contacto de posicién de la mariposa
totalmente abierta

Detecta una posicion de la valvula de mariposa mayor que la 1/2 de su
posicion de apertura maxima y envia una sefal al TCM.

Sefial de velocidad del motor

Del ECM.

Entrada Sensor de temperatura del fluido de | Detecta la temperatura del fluido de la transmisién y envia una sefial al
la T/A TCM.
Sensor de revoluciones Detecta las rpm del eje secundario y envia una sefial al TCM.
Utilizado como sensor auxiliar de velocidad del vehiculo. Envia una sefial
Sensor de velocidad del vehiculo cuando el sensor de revoluciones (montado en la transmision) funciona
incorrectamente.
Selector de directa Envia una sefial al TCM que impide el cambio a la posicién “D,"(directa).
Libera el sistema de enclavamiento al pisar el pedal en la posicion de
Contacto de la luz de freno .
enclavamiento.
. . . Selecciona el punto de cambio de engranaje adecuado para las condicio-
Valvula solenoide de cambios A/B p_' , = granay P
nes de conduccion segun una sefal enviada desde el TCM.
Valvula solenoide de presion de Regula (o disminuye) la presion de linea adecuada para las condiciones de
linea conduccion segun una sefial enviada desde el TCM.
Salida Valvula solenoide del embrague del | Regula (o disminuye) la presion de enclavamiento adecuada para las con-

convertidor de par

diciones de conduccién segun una sefial enviada desde el TCM.

Valvula solenoide del embrague de
directa

Controla un efecto de “freno motor” adecuado para las condiciones de con-
duccién segln una sefial enviada desde el TCM.

Testigo optico de directa desacti-
vada

Muestra fallos del TCM, cuando los componentes de control de la T/A fun-
cionan mal.

Mecanismo de control

CONTROL DE LA PRESION DE LINEA NJAT0015501

El TCM tiene varias caracteristicas de control de presion de linea
para cumplir con las condiciones de conduccion.

Se manda una sefial de conexién/desconexion a la valvula sole-
noide de presion de linea, basada en las caracteristicas del TCM.
La presion hidraulica en el embrague y freno esta controlada elec-
tronicamente a través de la valvula solenoide de presién de linea,
para acomodar la torsién del motor. Esto hace que el cambio fun-
cione suavemente.

NJAT0015
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Mecanismo de control (Continuacion)

SISTEMA GENERAL

Posicion “R”

Posicion “D”, “2”,

Presién de linea
kPa (kg/cm?)

Apertura de la mariposa —p

oy

SAT003J

T D, Posicion 2" 6 1"

D,—» Posicién
2n et

Presién de linea
kPa (kg/cm?)

Velocidad del vehiculo —»

SAT004J

Cambio de marchas no posible

—>
1)
1]
1]

Al cambiar de marcha
(Cambio de 1 — 2)

Presién de linea
kPa (kg/cm?)

Apertura de la mariposa —»

SAT005J
Presion de linea
(bajo condiciones normales)
T — —
o Presion de linea corregida
S (a temperatura baja)
@ E
T O
c D
0 X
%]
» ©
&%
Apertura de la mariposa —®
SAT006J

Control normal

., R L. NJAT001550101
La presion de linea para las caracteristicas de apertura de la mari-
posa esta ajustada para un funcionamiento correcto del embrague.

Control de reduccion de marcha (Freno motor) Corooreconos
Si la palanca selectora se cambia a la posicién “2” mientras se
conduce en D, (Directa) o D5, se aplica una fuerza de motor ele-
vada al embrague en el interior de la transmision. La presion de
funcionamiento del embrague (presion de linea) se debe aumen-
tar para poder tratar dicha fuerza de motor.

Cambio durante cambio de marcha I
La presion de linea se reduce temporalmente de acuerdo con el
cambio en la torsién del motor al cambiar las marchas (es decir,
cuando la vélvula solenoide de cambios se intercambia para el
funcionamiento del embrague) para reducir los golpes de cambio
de marcha.

A temperatura baja de fluido I

® |a viscosidad del fluido y las caracteristicas de friccion del
plato del embrague cambian segun la temperatura. La presion
de engrane del embrague o de contacto de banda se com-
pensa en funcion de la temperatura del fluido, para estabilizar
la calidad de cambio.

e La presion de linea se ha reducido por debajo de 60°C para
evitar el golpe de cambio debido a una viscosidad baja del
fluido de la transmision automatica cuando la temperatura es
baja.
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Mecanismo de control (Continuacion)

Presion de linea
kPa (kg/cm?)

-10°C

Temperatura normal

Apertura de la mariposa —»

SAT007J

Presién piloto

-

—————

A la valvula de cambios

cambios

TCM

Vélvula solencide de —

ON OFF

Drenaje

SAT008J

® Lapresion de linea se aumenta hasta la méxima, independien-
temente de la apertura de la mariposa cuando la temperatura
del fluido cae hasta —10°C.Este aumento de presion se adopta
para prevenir un retraso en el funcionamiento del embrague y
del freno debido a la bajada extrema de la viscosidad del fluido

a una temperatura baja.

CONTROL DE CAMBIOS NOATO015502

La caja de cambios estd completamente regulada por un control
electronico para acomodar la velocidad del vehiculo y variar las
operaciones del motor. Esto se lleva a cabo por sefiales eléctricas
transmitidos por el sensor de revoluciones y el sensor de posicién
de la mariposa. Esto resulta en un rendimiento de aceleracién y
ahorro de combustible mejorado.

Control de las vélvulas solenoides de cambio Ay B
NJAT001550201

El TCM activa las valvulas solenoides de cambio Ay B de acuerdo
con las sefiales del sensor de posicion de la mariposa y el sensor
de revoluciones para seleccionar la posicién 6ptima del engranaje
en base del programa de cambios en el TCM.

La valvula solenoide de cambio realiza una operacion de conexion/
desconexién simple. Cuando esta activada, el circuito de drenaje
se cierra y se aplica una presion piloto a la valvula de cambios.

Relacion entre las véalvulas solenoides de cambios Ay
B y las posiciones de engranajes

NJAT001550203

Valvula solenoide de cam-

bios

Posicién de engranajes

Di, 24, 14

D,, 2,, 1, D, D, (Directa) N-P

A

Activada (Cerrada)

Desactivada
(Abierta)

Desactivada

(Abierta) Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada
(Abierta)

Desactivada
(Abierta)

Activada (Cerra-

da) Activada (Cerrada)

Control de las vélvulas solenoides de cambios Ay B

NJAT001550202

Estado desactivado

Valvula B de cambios

[l
[

= B
1 IF T 1
) Valvula B de solenoide
Drenaje  de cambios desactivada

Estado activado
Vélvula B de cambios

‘ \ Muelle

\_Vé\vula B de solenoide
de cambios activada

SATO009J
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Mecanismo de control (Continuacion)

SISTEMA GENERAL

Ala valvula de
control de embrague
de convertidor

de pa;//////////////

Presién piloto
Filtro TCM

|

7
Drenaje

de par

Vélvula de solenoide del
embrague convertidor

SAT010J

Alta

—

Presién piloto
kPa (kg/cm?)

-

Baja

|
1
|
1
Enclavamientg |
cancelado

|
| >
i<):l Desliza-

miento

Enclavamiento
aplicado

Alta q——Indice Qe tiempo de desactivacion ___,. Baja
de la valvula solenoide de embrague

de convertidor de par (%)

SAT011]

La presion piloto generada por la operacion de las valvulas sole-
noides de cambios Ay B, se aplica a la superficie del extremo de
las valvulas de cambios Ay B.

La ilustracion anterior muestra el funcionamiento de la valvula de
cambios B. Cuando la vélvula solenoide de cambios esta activada,
la presion piloto aplicada a la superficie del extremo de la valvula
de cambios supera la fuerza de muelle, lo cual hace que la valvula
se mueva hacia arriba.

CONTROL DE ENCLAVAMIENTO I
El pistén del embrague del convertidor de par dentro del converti-
dor de par esta bloqueado para eliminar el deslizamiento del con-
vertidor de par, para asi aumentar la eficacia de la transmision de
potencia. La valvula solenoide esta controlada por una sefial de
conexién/desconexion mandada desde el TCM. La sefial es con-
vertida en una sefial de presion de aceite, la cual controla el pis-
tén del embrague del convertidor de par.

Condiciones para el funcionamiento del enclavamiento

NJAT001550301

Cuando se conduce el vehiculo en la 4* marcha, se detectan la
velocidad del vehiculo y la apertura de la mariposa. Si los valores
detectados recaen dentro de la zona de enclavamiento memori-
zada en el TCM, se realiza el enclavamiento.

Selector de directa Activado Desactivado
Palanca selectora Posicién “D”

Posicion de marchas D, D,
Sensor de velocidad del vehiculo Superior al valor programado
Sensor de posicion de la mariposa Inferior a la apertura programada

Contacto de posicion de la mariposa

Desactivado
cerrada

Sensor de temperatura del fluido de

B TIA Superior a 40°C

Control de la valvula solenoide del embrague del
convertidor de par

NJAT001550302
El TCM controla la valvula solenoide del convertidor de par. El
émbolo cierra el circuito de drenaje durante el periodo de
“desconexion”, y abre el circuito durante el periodo de “conexién”.
Si el porcentaje del tiempo de desconexién aumenta con un ciclo,
el tiempo de drenaje de la presién piloto se reduce y dicha presion
se mantiene alta.
El piston del embrague del convertidor de par esta disefiado para
ajustar el indice de conexidn/desconexion, y asi reducir el golpe de
enclavamiento.

Tiempo de desconexion AUMENTANDO
Cant;dad de drenaje DISMINUYENDO
Presilén piloto ALTA

Encl:jlvamiento CANCELANDO
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Mecanismo de control (Continuacion)

Funcionamiento de la valvula solenoide del embrague
del convertidor de par

NJAT001550303

Enclavamiento cancelado
Embrague
convertidor
de par

Camara A
Céamara B
Convertidor de par i
Piston resién de aceite
del convertidor

Presién piloto

Al enfriador =—2724
de aceite

Vélvula de control -3
del embrague del
convertidor de par

P

OFF

" del convertidor de

Drenaje

Enclavamiento aplicado

Pistén del
embrague
convertidor
de par

Bomba de aceite

Presiéon de
aceite del
convertidor

TCM TCM

ON

Vélvula solenoide
del embrague
convertidor de par

Vélvula de descarga del
convertidor de par AAT155A

Valvula de sclenoide
del embrague
convertidor de par

Drenaje

=
Vélvula de confrol de
Valvula de descarga  emprague de

convertidor de par

par

Enclavamiento cancelado

La duracion de desconexion de la valvula solenoide del embrague
del convertidor de par es larga, y la presion piloto es alta. La pre-
sion piloto empuja la superficie del extremo de la valvula de con-
trol del embrague del convertidor de par en combinacion con la
fuerza de muelle, para asi mover la valvula hacia la izquierda.
Como consecuencia, la presion del convertidor es aplicada a la
camara A, (lado de liberacion del piston del piston del embrague
del convertidor de par). Lo cual hace que el piston del embrague
del convertidor de par se quede desbloqueado.

Enclavamiento aplicado

Cuando la duracion de desconexion de la vélvula solenoide del
embrague del convertidor de par es corta, la presion piloto se
drena y llega a estar baja. De acuerdo con eso, la valvula de con-
trol se mueve hacia la derecha por la presion piloto del otro circuito
y la presion del convertidor. Como consecuencia, la presion del
convertidor es aplicada a la camara B, manteniendo el pistén del
embrague del convertidor de par aplicado.

También hace que el enclavamiento sea suave debido a la aplica-
cion y cancelacion transitoria del enclavamiento.

CONTROL DEL EMBRAGUE DE DIRECTA (CONTROL
DEL FRENO MOTOR) I

El embrague unidireccional de avance se usa para reducir los gol-
pes de enclavamiento de las operaciones de reduccion de veloci-
dad. ElI embrague transmite torsion de motor a las ruedas. Sin
embargo, la fuerza de conduccion desde las ruedas no se trans-
mite al motor debido a que el embrague unidireccional gira a
ralenti. Esto significa que el freno motor no es efectivo.

El embrague de directa funciona cuando sea necesario el freno
motor.

Condiciones de funcionamiento del embrague de
directa

NJAT001550401

Posicion de la palanca selectora

Posicion de marchas Apertura de la mariposa

Posicion “D” Posicion de marchas D,, D,, Dg

Inferior a 3/16
Posicion “2” Posicion de marchas 2,, 2,
Posicion “1” Posicién de marchas 1,, 1, En cualquier posicién
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Mecanismo de control (Continuacion)
16/16 Posicion D Posicion 2 Posicion 1
e 8 °3 23
-] g8 o8
] @
§<_Eu £ Sal
3

O ;M
s
/'

Embrague de

Velocidad del —
vehiculo

directa engrana

Velocidad del
vehiculo
Embrague de directa engrana

—

% Velocidad del —
% vehfculo

Embrague de directa engrana

SAT014J

Presién piloto

e

TCM

————

7
A la valvula de control

ﬂ»i;il Drenaje

Valvula solenoide £
del embrague de
directa

SAT015J

Ih:g |
|

Embrague/.

de directa 4|

Valvula de
control del
embrague
de directa

Presién de linea (Posicidn 1)
|

Vélvula de reduccion del
embrague de directa

=~ Presién
de linea
(Posiciones
1y2)

X

== Presién de
linea

n piloto

ON OFF e

—E

1IF T l
Embrague de
Valvula

directa
solenoide

de drenaje SAT016J

FUNCION DE LAS VALVULAS DE CONTROL

Control de la valvula del embrague de directa
NJAT001550402

La valvula solenoide del embrague de directa funciona por una
sefial de conexién/desconexion transmitida por el TCM, para pro-
veer un control del embrague de directa (control del freno motor).
Cuando dicha valvula solenoide esta conectada, la compuerta de
drenaje de presion piloto se cierra. Cuando esta desconectada, la
compuerta de drenaje se abre.

Durante la conexién de la valvula solenoide, se aplica presion
piloto a la superficie del extremo de la valvula de control del embra-
gue de directa.

Funcionamiento de la valvula de control del embrague
de directa

NJAT0015S0403
Cuando la valvula solenoide estd conectada, se aplica presion
piloto a la superficie del extremo de la vélvula de control del embra-
gue de directa. Esto hace que la valvula de control del embrague
de directa sea empujada hacia arriba. A continuacion, se corta la
presion de linea de forma que el embrague no se engrana.
Cuando la valvula solenoide estd desconectada, no se genera
presion piloto. En este momento, la valvula de control del embra-
gue de directa se mueve hacia abajo debido a la fuerza de mue-
lle. Como resultado, la véalvula de reduccion del embrague de
directa provee presion de operacion para el embrague de directa.
Esto hace que el embrague de directa se engrane.
En la 12 posicion, la valvula de control del embrague de directa
queda empujada hacia abajo de forma que el embrague de directa
queda engranado en todo momento.

Valvula de control

NJAT0016

NJAT0016S01

Nombre de valvula

Funcion

Vélvula reguladora de presion,

tapon y manguito

Regula el aceite descargado desde la bomba de aceite para proveer una presion de linea
Optima para todas las condiciones de conduccion.

Valvula de modificacion de pre-

sién y manguito

Usada como valvula suplementaria de sefial para la valvula de regulaciéon de presion. Regula
la presion de modificacion de presion (presion de sefial) que controla la presién de linea
Optima para todas las condiciones de conduccion.
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Vélvula de control (Continuacion)

Nombre de valvula

Funcion

Valvula piloto

Regula la presion de linea para mantener constante el nivel de presion piloto, el cual control
el mecanismo de enclavamiento, el embrague de directa y la distribuciéon de cambios.

Vélvula de control del acumulador

Regula la contrapresion del acumulador a la presion adecuada para las condiciones de con-
duccion.

Valvula manual

Envia presion de linea a los circuitos de aceite correspondientes, para seleccionar las posi-
ciones.
La presién hidraulica se drena cuando la palanca de cambios esta en la posicion de punto
muerto.

Vélvula de cambios A

Cambia simultdneamente entre los cuatro circuitos de aceite, usando la presion de salida de
la valvula solenoide de cambios A, para asi cumplir con las condiciones de conduccion (velo-
cidad del vehiculo, apertura de la mariposa, etc.).

Provee un cambio ascendente y descendente automatico (1* - 2% - 3 - 42 marcha/4* -
3% o 22 _, 1* marcha) en combinacién con la valvula de cambios B.

Vélvula de cambios B

Cambia simultdneamente entre los cuatro circuitos de aceite, usando la presion de salida de
la vélvula solenoide de cambios B en relacion con las condiciones de conduccion (velocidad
del vehiculo, apertura de la mariposa, etc.).

Provee un cambio ascendente y descendente automatico (1* - 2% - 3 - 42 marcha/4® -
3% 5 2% ., 1% marcha) en combinacién con la valvula de cambios A.

Valvula de control del embrague
de directa

Cambia entre los circuitos hidraulicos para evitar que el embrague de directa se engrane
simultdneamente con la aplicacion de la banda de freno en D,. (El enclavamiento ocurre si el
embrague de directa se engrana durante D,).

1# véalvula de reduccién

Reduce la presion del freno de baja y de marcha atras para amortiguar el golpe al reducir la
marcha a la posicién “1” 1, a 1;.

Valvula de reduccién del embra-
gue de directa

Reduce la presion de aceite dirigida al embrague de directa, y previene el golpe del freno
motor.

En la posicion “1” y “2”, la presion de linea actia sobre la valvula de reduccion del embrague
de directa para aumentar el punto de regulacion de presion, junto con la capacidad del freno
motor resultante.

Valvula de descarga del converti-
dor de par

Previene un aumento excesivo en la presion del convertidor de par.

Valvula de control del convertidor
de par, tap6n y manguito

Activa y desactiva la funcion de enclavamiento.
También hace que el enclavamiento sea suave debido a la aplicacién y cancelacion transito-
ria del sistema de enclavamiento.

Piston del acumulador de 1-2

Amortigua el golpe producido cuando el servo de la banda de la 2% marcha se contrae, tam-
bién provee un cambio de marchas suave.

Vélvula de sincronizacion 3-2

Cambia la presion de aceite con la valvula de sincronizacion 3-2, de acuerdo con la apertura
de la mariposa.

Valvula de control de vaivén

Reduce el golpe al reducir la marcha de 3% a 2% y regula el embrague de directa.

Valvula de retencion de enfriador

Regula la presion de aceite que causa el enclavamiento al conducir a velocidades bajas.
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CONSULT-II

DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

RESUL AUTODIAGN

RESUL DTCS

V/SOL EMBR/T

SAT970J

CONSULT-II —

Tras realizar el “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(CON CONSULT-IN” (@), colocar las marcas de comprobacién
para los resultados en la “HOJA DE TRABAJO DE
DIAGNOSTICO”, AT-78. Las paginas de referencia se dan
siguiendo el orden de los elementos.

AVISO:

1) CONSULT-Il visualiza eléctricamente la sincronizacion de

cambio y la sincronizacion de enclavamiento (es decir, el
tiempo de operacion de cada solenoide).
Comprobar las diferencias entre la sincronizacion de cambio
real y la visualizada en CONSULT-II. Si las diferencias son
notables, las piezas mecéanicas (excepto los solenoides, los
sensores, etc.) pueden estar funcionando incorrectamente.
Comprobar las piezas mecénicas utilizando los procedimien-
tos de diagnéstico aplicables.

2) El programa de cambios (que incluye la posicion de los engra-
najes) presentado en CONSULT-Il y el que se indica en el
Manual de Taller pueden ser ligeramente distintos. Esto se
debe a los siguientes motivos:

e FEl programa de cambios real tiene una mayor o menor tole-
rancia o permisibilidad,

e FEl programa de cambios indicado en el Manual de Taller se
refiere al punto en que comienza el cambio.

e La posicion de engranaje visualizada en CONSULT-Il indica el
punto en que finalizan los cambios.

3) La valvula solenoide de cambios “A” o “B” se muestra en
CONSULT-II al principio del cambio. La posicion del engranaje
se visualiza al terminar el cambio (calculado por el TCM).

4) Informacion adicional sobre CONSULT-Il puede encontrarse
en el Manual de operacion incluido con la unidad de CON-
SULT-II .

(& PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (CON
CO N S U LT- I I) NJAT0022502

1. Activar CONSULT-Il y pulsar “T/A” para el autodiagnostico de
TCM.
Si no se visualiza la T/A, comprobar el suministro eléctrico del
TCM vy el circuito de masa. Consultar AT-124. Si el resultado
es incorrecto, consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE
ALIMENTACION".

2. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".
La pantalla muestra la averia experimentada desde la Ultima
operacion de borrado.
CONSULT-II realiza el “AUTODIAGN TIEMP REAL".
También, cualquier averia detectada mientras se esta en esta
modalidad, sera visualizada en tiempo real.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

AUTODIAGNOSTICO

MODALIDAD DE PRUEBA DE RESULTADOS DE

NJAT0022S03

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-II, modali-
dad de prueba de “RESUL AUTODIAGNOSIS")

Elemento

Visualizacion

Se detecta una averia cuando ...

Observaciones

No hay fallo

(FALLO AUTODIAG NO INDICADO PUEDEN
NECESITARSE MAS PRUEBAS**)

No se ha detectado ningun fallo.

Encendido inicial

ENCENDIDO INICIAL

Esto no es un mensaje de averia (Siempre que se
desconecta el suministro eléctrico para el TCM, apa-
rece este mensaje en la pantalla).

Sensor de revolucio-
nes

SENS VEL VEH-T/A

El TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
sensor.

Sensor de velocidad
del vehiculo (Medidor)

SENS VEL VEH-MED

El TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
sensor.

Sensor de posicion de
la mariposa

Contacto de posicion
de la mariposa

SEN POS MARIPOSA

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo o alto del
sensor.

Valvula solenoide de
cambios A

SOLENOIDE CAMBIO
A

El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

Valvula solenoide de
cambios B

SOLENOIDE CAMBIO
B

El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

Valvula solenoide del
embrague de directa

SOL EMBRUEDA
LIBRE

El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

Valvula solenoide del
embrague del converti-
dor de par

VIS EMB CON PAR

El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

Sensor de temperatura
del fluido de la T/A

SEN TEMP FLUIDO/
BAT

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo o alto del
sensor.

Mostrado en caso de
anormalidad sin que
se realice ningun
registro

Sefial de velocidad del
motor

SEN RPM MOTOR

El TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
ECM.

Valvula solenoide de
presion de linea

SOL PRESION LINEA

El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

TCM (RAM) UNIDAD CONTRL e |La memoria (RAM) del TCM funciona mal.
(RAM)
TCM (ROM) UNIDAD CONTRL e La memoria (ROM) del TCM funciona mal.

(ROM)

TCM (EEP ROM)

UNIDAD CONTRL
(EEP ROM)

La memoria (EEP ROM) del TCM funciona mal.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

CONSULT-II (Continuacion)

EN VEHICULO

MODALIDAD DE MONITOR DE DATQOS (T/A)

NJAT0022S04

Elemento en pantalla

Elemento Visualizacion | Seflales de | o . Descripcién Observaciones
er:;re;:lgude principales
Sensor 1 de velocidad del | SENS VEL/ Se visualiza la veloci- Al acelerar el motor en la
vehiculo (T/A) VHCL-T/A dad del vehiculo calcu- | posiciéon “N” o “P” con el
(Sensor de revoluciones) | [km/h] X — lada con la sefial del vehiculo parado, los datos
sensor de revoluciones. | de CONSULT-Il pueden no
indicar 0 km/h.
Sensor 2 de velocidad del | SENS VEL/ Se visualiza la veloci- El valor de la velocidad del
vehiculo VHCL*MED dad del vehiculo calcu- |vehiculo puede no ser
(Medidor) [km/h] X . lada con la sefial del exacto por debajo de
sensor de velocidad del |aprox. 10 km/h. Puede no
vehiculo. indicar 0 km/h cuando el
vehiculo esta parado.
Sensor de posicion de la | SEN POS MARI- Se muestra el voltaje de
mariposa POSA X — sefial del sensor de
V] posicion de la mariposa.
Sensor de temperatura del | S TEMP FLUIDO Se visualiza el voltaje
fluido de la T/A V] de sefial del sensor de
temperatura del fluido
X . de la T/A.
El voltaje de sefial dis-
minuye a medida que
se incrementa la tempe-
ratura del fluido.
Voltaje de la bateria VOLT BATERIA X L Se muestra el voltaje de
V] suministro del TCM.
Revoluciones del motor VELOCIDAD DEL Se visualiza la veloci- El valor de la velocidad del
MOTOR dad del motor, calcu- motor puede no ser exacto
[rpm] X X lada con la sefial de por debajo de aprox. 800
velocidad del motor. rpm. Puede no indicar 0
rpm aunque el motor no
esté en marcha.
Selector de directa SELECTOR Se muestra el estado
DIRECTA de activacion/
[ON/OFF] X — desactivacion calculado
con la sefial del selector
de directa.
Contacto de posicion P/N [ INT PMUERTO Se muestra el estado
[ON/OFF] de activacion/
X — desactivacion calculado
con la sefial del con-
tacto de posicion P/N.
Contacto de la posicion de | INT RANGO R Se muestra el estado
marcha atras (R) [ON/OFF] de activacion/
X — desactivacion calculado
con la sefial del selector
de posicién R.
Selector de posicion D INT RANGO D Se muestra el estado
[ON/OFF] de activacion/
X — desactivacion calculado
con la sefial del selector
de posicién D.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento

Visualizacion

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada de
la ECU

Sefiales
principales

Descripcion

Observaciones

Contacto de la posicion 2

INT RANGO 2
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefal del selector
de posicion 2.

Contacto de la posicién 1

INT RANGO 1
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacion calculado
con la sefal del selector
de posicion 1.

Sefial de crucero ASCD

ASCD CRU-
CERO
[ON/OFF]

Se visualiza el estado
de la sefal de crucero
del ASCD.

ON ... Crucero

OFF ... Estado de fun-
cionamiento normal

® Esto se visualiza aun
cuando no hay ningin
ASCD montado.

Sefial de corte de directa
ASCD

ASCD CORTE
oD
[ON/OFF]

Se visualiza el estado
de la sefal de desen-
grane del ASCD de
directa.

ON ... Directa desen-
granada

OFF ... Directa no des-
engranada

® Esto se visualiza aun
cuando no hay ningin
ASCD montado.

Interruptor de relacién
corta

INT REL CORTA
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefal del inte-
rruptor de relaciéon
corta.

® Esto se visualiza aun
cuando no hay interrup-
tor de relacion corta.

Contacto de posicion de la
mariposa cerrada

INT MARIP CER
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacion calculado
con la sefal del con-
tacto de posicion de la
mariposa cerrada.

Contacto de posicion de la
mariposa totalmente
abierta

SIN INT POS
MARIP
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacion calculado
con la sefal del con-
tacto de posicion de la
mariposa totalmente
abierta.

Posiciéon de marchas

ENGRANAJE

Se visualizan los datos
de posicién de engra-
naje utilizados por el
TCM para el calculo.

Posicién de la palanca
selectora

POSI PAL SLCT

Se muestran los datos
de posicién de la
palanca selectora, utili-
zados por el TCM para
el célculo.

® Se muestra un valor
especifico utilizado para
el control si se activa el
sistema de seguridad
debido a un error.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

CONSULT-II (Continuacion)

EN VEHICULO

Elemento

Visualizacion

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada de
la ECU

Sefiales
principales

Descripcion

Observaciones

Velocidad del vehiculo

VELOCIDAD
VEHICULO
[km/h]

Se visualizan los datos
de velocidad del vehi-
culo utilizados para el
calculo por el TCM.

Contacto de la luz de
freno

INT FRENO
[ON/OFF]

Estados de activacion/
desactivacion se visuali-
zan.

ACTIVADO: Se ha
pisado el pedal del
freno.

DESACTIVADO: No se
pisa el pedal del freno.

Posicion de la mariposa

POSI MARIP
/8]

Se visualizan los datos
de posicién de la
mariposa, usados para
el calculo por el TCM.

@ Se muestra un valor
especifico utilizado para
el control si se activa el
sistema de seguridad
debido a un error.

Control de presién de
linea

RDTO PRES LIN
[%]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide de presion de
linea, calculado por el
TCM con cada sefial de
entrada.

Rendimiento de la valvula
solenoide del embrague
del convertidor de par

RDTO V/S TCC
[%]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide del embrague
del convertidor de par,
calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.

Vaélvula solenoide de cam-
bios A

SOL CAMBIO A
[ON/OFF]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide de cambios
A, calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.

Vaélvula solenoide de cam-
bios B

SOL CAMBIO B
[ON/OFF]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide de cambios
B, calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.

Se visualiza el valor de
control del solenoide,
incluso si esta desconec-
tado el circuito de sole-
noide.

Se visualiza la sefal
“OFF" si el circuito de
solenoide tiene un cortocir-
cuito.

Valvula solenoide del
embrague de directa

SOL EMB RIL
[ON/OFF]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide del embrague
de directa, calculado
por el TCM con cada
sefal de entrada.

Testigo de autodiagnéstico
(Testigo optico de directa
desactivada)

TESTIGO AUTO-
DIAG
[ON/OFF]

Se visualiza el estado
de control del testigo de
la modalidad DIRECTA
DESACTIVADA.

X: Aplicable
—: No aplicable
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
CONSULT-II (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

RESUL AUTODIAGN

RESUL DTCS

V/SOL EMBR/T

SAT970J

Varilla Apertura de la mariposa

4 )

_@uﬁﬁﬂ Do

Tambor del acelerador

SAT491J

%ﬁ NISCONNFCT
T.S.

Conector de instalacion

del interruptor de posicién
de la mariposa

——— | 5

[Q]

SAT851JA

COMO BORRAR LOS RESULTADOS DEL

AUTODIAGNOSTICO

(® CON CONSULT-II I

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el tra-
bajo de reparacidn, asegurarse de desactivarlo una vez. Espe-
rar al menos 3 segundos, y después volver a girar el interrup-
tor de encendido hacia “ON”.

2. Encender CONSULT-Il y pulsar “T/A”.

3. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

4. Pulsar "“BORRA”. (Se borran los resultados de
autodiagnostico).

Procedimiento de autodiagnostico sin

CONSULT-II

® PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (SIN

CONSULT-II)

Preparacion

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Conectar la bomba de vacio de tipo manejable al abridor de
la mariposa y aplicar vacio —-25,3 kPa (=253 mbar, -190
mmHg). (Si viene equipado con abridor de mariposa)

3. Desconectar el conector de instalacion del contacto de posi-
cién de la mariposa.

4. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.

5. Comprobar la continuidad del contacto de posicidon de la mari-
posa cerrada.

Debe existir continuidad.

(Si no existe continuidad, comprobar el abridor de la mari-
posa y el contacto de posicion de la mariposa cerrada. A
continuacion, aumentar el vacio hasta que el contacto de
posicién de la mariposa cerrada muestre continuidad)

6. Ir a “Procedimiento de autodiagndstico (Sin CONSULT-II)".

NJAT0230S01

NJAT023050101
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

1 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE DIRECTA DESACTIVADA

1. Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura normal de funcionamiento.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".

Esperar 5 segundos.
3. Poner el interruptor de encendido en posicion “ACC".

OVER DRIVE
1ON WOFF

1D

SAT774B
4. Activar el selector de directa.
5. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.
6. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”. (No poner en marcha el motor).
7. ¢Se enciende el testigo de directa desactivada durante aproximadamente 2 segundos?
Excepto para Euroc-OBD
Testigo optico de
directa desactivada
SAT123KA
Sio No

Si » |IRA2.
No P |Ira“l. El testigo 6ptico de DIRECTA DESACTIVADA no se enciende”, AT-308.

AT-46



DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

2 PASO 1 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Poner el interruptor de encendido en posicion “ACC".

3. Mover la palanca selectora a la posicion “D”.

4. Desactivar el selector de directa.

5. Girar el interruptor de encendido hacia la posicién “ON”. (No poner en marcha el motor).
® Esperar méas de 2 segundos después de poner el interruptor de encendido en “ON”.

OVER DRIVE
40N WOFF

@

SAT653E

> |IRA3.

3 PASO 2 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Mover la palanca selectora a la posicion “2”.
2. Activar el selector de directa.

‘e, 9
b |
&y

OVER DRIVE
4 {ON HOFF
/

S/
RRET o

SAT780B

» |[IRA4.

4 PASO 3 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Mover la palanca selectora a la posicion “1”.
2. Desactivar el selector de directa.

OVER DRIVE
(ON ®OFF

= D

SAT781B

» |[IRAS.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

5 PASO 4 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Pisar el pedal del acelerador a fondo y luego soltarlo.

Pedal del acelerador

Soltar

SAT981F

» |[IRAG.

6 COMPROBAR EL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO

Comprobar el testigo éptico de directa desactivada. Consultar “INTERPRETACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO”,

Excepto para Euroc-OBD

Testigo optico de
directa desactivada

SAT123KA

p [FIN DEL DIAGNOSTICO
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEH

Pro

ICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
cedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

INTERPRETACION DEL CODIGO DE

AUTODIAGNOSTICO

NJAT0230S02

Testigo dptico de directa desactivada:

Todos los parpadeos de interpretaciéon son iguales.

- ;L

S
0o/D -
-L_OFF T

-~
ER NN

Comienzo del
autodiagnéstico

Activar los 10 pal

rpadeos de interpretacién de sefiales
i ) Luz

SAT436F

Todos los circuitos que pueden ser verificados mediante el
autodiagnéstico estan en buen estado.

El 1°" parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

SAT437F
El circuito del sensor de revoluciones esta cortocircuitado o

desconectado.
O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO <T/A (SEN-

SOR DE REVOLUCIONES).
General:

El 2° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

NN A
—| O/D —
~L OFF |-
7 TN N

——— Luz

- — Somb|
L - Somora

SAT439F
El circuito del sensor de velocidad del vehiculo esta cortocircui-

tado o desconectado.
0 Ir a SENSOR DE VELOCIDAD *MED.

General: AT-137

El 3°" parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

_ Sombra

SAT441F
El circuito del sensor de posicion de la mariposa esta cortocir-

cuitado o desconectado.
O Ir a SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA.

General: AT-140

El 4° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

Comienzo del
autodiagndstico

--- luz

- Sombra

El 5° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

-
T
—~

Parana

— - Luz

_Sombra

SATA445F

SAT443F

El circuito de la valvula solenoide de cambios A esta cortocircui

tado o desconectado.
0O Ir a VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A.

El circuito de la valvula solenoide de cambios B esta cortocir-

cuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B.

General: AT-156

General: AT-150
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

Testigo dptico de directa desactivada:

El 7° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los

El 6° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

otros.

Vs

e -
- : .y _J omb

<A RN

VRSN

--- Luz
- Luz

). Sombra
Sombra

SAT449F
El circuito del solenoide de anulacion de bloqueo esta cortocir-

cuitado o desconectado.
[0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CON-

VERTIDOR DE PAR.

SAT447F
El circuito de la valvula solenoide del embrague de directa esta

cortocircuitado o desconectado.
0O Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DE

DIRECTA.
General: BT-162 General: AT-167
El 8° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los El 9° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros. otros.
~ \ s
Eas N
—|_OFF N ‘ O/D -
~
Comienzo del <2 PNN
autodiagnéstico
-—- Luz -~ Luz
_ Sombra B ) Sombra
|
|
SAT451F SAT453F

El sensor de temperatura del fluido de la T/A esta desconec- El circuito de la sefial de velocidad del vehiculo esté cortocircui-
tado o desconectado.

tado o el circuito de suministro eléctrico del TCM estéa dafiado.
O Ir a SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A | O Ir a SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR.
General: AT-181

Y SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM.

General:
El 10° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los Parpadea como se muestra a continuacion.
otros.
Vs

NS/ Ton 1=

—[om ]— ~L_SFE_ |z

— OFF | S 7NN

SN

},, . Luz

- — Sombra

SAT457F

SAT455F | La potencia de la bateria es baja.
La bateria ha estado desconectada durante mucho tiempo.

La bateria estd conectada a la inversa.
(Cuando se conectan de nuevo los conectores del TCM. —

Esto no es un problema).

El circuito de la valvula solenoide de la presion de linea esta

cortocircuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA.

General:
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN VEHICULO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

Testigo dptico de directa desactivada:

La lampara se enciende.

~ [ -

[om .
OFF

2 r T\ ~

Comienzo del
autodiagnéstico

El circuito del selector de directa o del contacto de posicion de
la mariposa esta desconectado o el TCM esta danado.

O Ir a 21. El autodiagnostico del TCM no se activa (CON-
TACTOS PNP, DE CONTROL DE DIRECTA'Y DE POSICION

DE LA MARIPOSA).
General: /AT-349

_____ Sombra

(
S Luz

SAT367J

t, = 2,5 segundos t, = 2,0 segundos t; = 1,0 segundo t, = 1,0 segundo

COMO BORRAR LOS RESULTADOS DEL

AUTODIAGNOSTICO

(® SINT CONSULT-II) I

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el tra-
bajo de reparacion, asegurarse de girarlo a “OFF” una vez.
Esperar al menos 3 segundos, y después volver a girarlo hacia
“ON”.

2. Realizar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)". Consultar AT-45.

3. Girar el interruptor de encendido a “OFF". (Se borraran los
resultados del autodiagndstico).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Introduccion

El sistema de la T/A tiene dos sistemas de autodiagnéstico.

El primero es el sistema de diagnéstico en el vehiculo (EURO-OBD) relacionado con emisiones llevado a cabo
por el TCM junto con el ECM. La averia se indica por el Ml (indicador de averia) y se almacena como un
codigo de averia en la memoria del ECM pero no en la memoria del TCM.

El segundo es el autodiagnoéstico original TCM indicado por el testigo 6ptico de directa desactivada. La ave-
ria se almacena en la memoria TCM. Los elementos detectados coinciden en parte con los elementos de
autodiagnostico del EURO-OBD. Para mas detalles, consultar

Funciéon de EURO-OBD para el sistema de T/A

NJAT0252

El ECM proporciona funciones relacionadas con emisiones de diagnoéstico en el vehiculo (EURO-OBD) para
el sistema T/A. Una funcién es recibir una sefial desde el TCM usada junto con piezas relacionadas con el
EURO-OBD del sistema de T/A. La sefial es enviada al ECM cuando una averia ocurre en la parte corres-
pondiente relacionada con el EURO-OBD. La otra funcion es indicar un resultado de diagndéstico a través del
MI (indicador de averia) en el tablero de instrumentos. Sensores, contactos y valvulas solenoides se usan
como elementos de juicio.

El MI se ilumina automaticamente en el sistema de deteccién de dos recorridos o de un recorrido cuando se
percibe una averia en relacion a las piezas del sistema de T/A.

Sistema de deteccion de dos recorridos o un
recorrido de EURO-OBD

SISTEMA DE DETECCION DE UN RECORRIDO NoATO253501

Si se detecta una averia durante la primera prueba de conduccién, el Ml se iluminard y dicha averia se alma-
cenara en la memoria del ECM como un DTC. ElI TCM no esta equipado con una funcién de memoria de este
tipo.

SISTEMA DE DETECCION DE DOS RECORRIDOS I

Cuando se detecta una averia durante la primera prueba de conduccion, se almacenara en la memoria del
ECM como un DTC de 1°" recorrido (cédigo de diagnéstico de averia) o como dato del cuadro inmovilizado
del 1°" recorrido. En este momento, se encendera el Ml. — Primer recorrido

Si durante la segunda prueba de conduccion se detecta la misma averia que la detectada durante la primera
prueba de conduccion, el Ml se encenderd. — Segundo recorrido

A continuacion se enumeran las piezas relacionadas con la T/A para las cuales el Ml se enciende durante la
primera o segunda prueba de conduccién.

Introduccion

NJAT0251

NJAT0253

Mi
Elementos
Deteccioén de un recorrido Deteccién de dos recorridos
Valvula solenoide de cambios A— DTC: P0750 X
Vaélvula solenoide de cambios B — DTC: P0755 X
Sensor o contacto de posicién de la mariposa — DTC: P1705 X
Excepto lo anterior X

El “recorrido” en el “Sistema de deteccion de dos recorridos o un recorrido” significa una modalidad de con-
duccion en el cual el autodiagnostico se realiza durante el funcionamiento del vehiculo.

Caodigo de averia (DTC) de EURO-OBD

COMO LEER EL DTC Y EL DTC DE 157 RECORRIDO
El DTC y el DTC de 1°' recorrido pueden leerse siguiendo los métodos siguientes.
(B con CONSULT-Il o &) GST) CONSULT-Il o GST (Herramienta de escaner genérica) Ejemplos: P0705,
P0710, P0720, PO725, etc.
Estos DTCs esté prescritos por SAE J2012.
(CONSULT-II también visualiza el componente o sistema averiado).
e EIN° del DTC del 1 ®" recorrido es igual al N° del DTC.
e |a salida del cédigo de averia significa que el circuito indicado tiene una averia. Sin embargo, el
Modo Il y GST no indican si la averia aun se produce o si ha ocurrido en el pasado y ha vuelto a
la condicion normal.

NJAT0254

NJAT0254S01
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO EURO-OBD
Cddigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

CONSULT-IIl puede identificarlos como se indica a continuacion. Por lo tanto, se recomienda usar
CONSULT-II (si se dispone de él).
Un ejemplo de una pantalla CONSULT-Il para DTC se muestra en la pagina siguiente. DTC o DTC del 1°'
recorrido de una averia se visualiza en la modalidad de AUTODIAGNOSIS para “MOTOR” con CONSULT-II.
Los datos de tiempo indican la cantidad de veces que se ha conducido el vehiculo después de detectar un
DTC por ultima vez.

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

Si el DTC se detecta en la actualidad, la informacién sobre tiempo sera “0”.

RESUL AUTODIAGN

RESUL DTCS | cop

CIRC INT PNP

[PO705] 0

SAT015K

Si se almacena un DTC del 1°" recorrido en el ECM, la informacién sobre tiempo sera “1t”.

RESUL AUTODIAGNOSIS

RESUL DTCS | coD

CIRC INT PNP

[P0705] 1

SAT016K

Datos del cuadro inmovilizado y datos del cuadro inmovilizado de 1 ¢ recorrido I

El ECM tiene una funcidon de memoria que almacena los datos de conduccion como el estado del sistema de
combustible, el valor de carga calculado, la temperatura del refrigerante del motor, la compensacion de com-
bustible a corto plazo, la compensacion de combustible a largo plazo, la velocidad del motor y la del vehiculo
en el momento en el que el ECM detecta una averia.

La informacién almacenada en la memoria del ECM, junto con el DTC del 1°' recorrido, se llaman datos del
cuadro inmovilizado 1°" recorrido, y la informacién, almacenada junto con los datos del DTC, se llaman datos
del cuadro inmovilizado y se visualizan en CONSULT-Il o0 GST. Los datos del cuadro inmovilizado 1°" reco-
rrido pueden ser visualizados solamente en la pantalla de CONSULT-IIl, no en la de GST. Para mas detalles,
consultar EC-89, “CONSULT-II".

Solamente un juego de datos del cuadro inmovilizado (datos del cuadro inmovilizado de 1°" recorrido o datos
del cuadro inmovilizado) se puede almacenar en el ECM. Si los datos del cuadro inmovilizado de 1° se
almacenan en la memoria del ECM junto con el DTC del 1°" recorrido. No hay prioridad para los datos del
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cuadro inmovilizado 1°" recorrido y se actualiza cada vez que se detecta un DTC de 1° recorrido. Sin
embargo, cuando los datos del cuadro inmovilizado (deteccion del 2°" recorrido/MI iluminado) quedan alma-
cenados en la memoria del ECM, los datos del cuadro inmovilizado del 1°" recorrido ya no permaneceran
almacenados. No olvidar que sélo una serie de datos del cuadro inmovilizado puede ser almacenada en el
ECM.

El ECM tiene las siguientes prioridades para actualizar los datos.

Priori- Elementos
dad
1 Datos del cuadro Fallo de encendido — DTC: P0300 - P0306
inmovilizado Funcién del sistema de inyeccién de combustible — DTC: P0171, P0172, P0174, PO175
2 Excepto los elementos anteriores (Incluye los elementos relacionados con la T/A)
3 Datos del cuadro inmovilizado del 1°" recorrido

Los datos del cuadro inmovilizado del 1°" recorrido y los datos del cuadro inmovilizado (junto con los DTCs)
se despejan cuando se borra la memoria del ECM.

COMO BORRAR EL DTC NoATO254502

El cédigo de averia puede ser borrado por CONSULT-II, GST o MODO PRUEBA DIAGNOSIS ECM como se
describe a continuacion.

e Sj el terminal de la bateria estd desconectado, el cddigo de averia se perdera en 24 horas.

® Al borrar el DTC, usar CONSULT-Il o GST es mas facil y mas rapido que colocar el selector de
modalidad en el ECM.

La siguiente informacién de diagndstico relacionada con las emisiones se borra de la memoria del ECM al
borrar un DTC relacionado con el EURO-OBD. Para mas detalles, consultar EC-75, “Cémo borrar la informa-
cion de diagnéstico relacionada con las emisiones”.

Cadigo de averia (DTC)

1°" recorrido de codigos de averia (DTC de 1 ©' recorrido)
Datos del cuadro inmovilizado

Datos del cuadro inmovilizado de 1 ©' recorrido

Cadigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
Valores de prueba

COMO BORRAR DTC (CON CONSULT-II)
Si un DTC se visualiza para el ECM y el TCM, tiene que ser borrado del ECM y del TCM.

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-
varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girarlo de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Encender CONSULT-Il y pulsar “T/A”.

Pulsar “AUTODIAG".

Pulsar “BORRA”". (Se borran los DTCs en el TCM). A continuacion pulsar “VUELTA” dos veces.
Pulsar “MOTOR".

Pulsar “AUTODIAG".

Pulsar “BORRA”. (Se borra el DTC en el ECM).

NJAT0254S03

!—‘.@ ® 6 6 06 0 O

Nooh~wDd

AT-54



DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Cddigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

Coémo borrar DTC (Con CONSULT-II)

1. Si el interruptor de elcendido queda en “ON”, asegurarse de girar dicho interruptor a “OFF” una vez.
Esperar 5 segundos y a continuacién girarlo a “ON” (motor parado) de nuevo.

SELEC SISTEM SELEC MODO DIAGN RESUL AUTODIAGNIS
MOTOR RESUL AUTODIAG RESUL DTCS
T/A MONITOR DATOS

V/S EMB MARIP CERR

SOPORTE TRABAJO DTC

’—:> NUMERO PIEZA TCM |::>

2. Activar CONSULT-Il y pulsar 3. Pulsar "RESUL AUTODIAG’ 4. Pulsar “BORRA".
TIA” (EI DTC en el TCM se borrara)
Pulsar Pulsar
“VUELTA™ VUELTA".
SELEC SISTEM SELEC MODO DIAGN RESUL AUTODIAGNIS
MOTOR SORPORTE TRABAJO RESUL DTC | TIEMPO
T/A RESUL AUTODIAGNIS CIC/SOL TCC 0
[PO750]
MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
CONFIRMACION DTC Y SRT
NUMERO PIEZA ECM
5. Pulsar “MOTOR". 6. Pulsar 7. Pulsar "BORRA’
‘RESUL AUTODIAGNQOSIS” (El DTC en el ECM se borrara)
SATO017K

& COMO BORRAR DTC (CON GST)

1.

2.

NJAT0254504

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-

varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girarlo de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Realizar el “PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO EURO-OBD (Sin herramientas)”. Consultar AT-66.

(El paso de calentamiento del motor se puede omitir al realizar el diagnéstico, solamente para borrar el

DTC).

Seleccionar la Modalidad 4 con la herramienta de escaner genérica (GST). Para mas detalles, consultar
, “Herramienta de escaner genérica (GST)".

COMO BORRAR EL DTC (SIN HERRAMIENTAS)

1.

2.

NJAT0254505

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-
varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girarlo de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Realizar el “PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO TCM (Sin herramientas)”. Consultar AT-66. (El paso
de calentamiento del motor se puede omitir al realizar el diagnéstico, solamente para borrar el DTC).
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Indicador de averia (Ml)

EN EL VEHICULO

A
\\SE RVI CE/

" ENGINE ™

A SOON_
/ T\

SAT964|

Indicador de averia (MI)

1. Elindicador de averia se encendera cuando se da el contacto
con el motor parado. Esto es para comprobar el testigo optico.

e Sij el indicador de averia no se enciende, consultar m,
“Testigos opticos”.
EO consultar Ml 'y CONSULT-II en la seccion EC. Consultar

, “Descripcién”, “Indicador de averia (MI)" y

“CONSULT-1I").

2. Cuando se pone en marcha el motor, deberia apagarse el
indicador de averia.
Si el testigo permanece encendido, esto indica que el sistema
de diagndstico en el vehiculo ha detectado una averia relacio-
nada con las emisiones (EURO-OBD). Para mas detalles, con-
sultar EC-63, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOS-
TICO EN EL VEHICULO".

CONSULT-II i

Tras realizar el “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(CON CONSULT-II)” (@), colocar las marcas de comprobacion
para los resultados en la “HOJA DE TRABAJO DE
DIAGNOSTICO”, |AT-80. Las paginas de referencia se dan
siguiendo el orden de los elementos.

AVISO:

1) CONSULT-Il visualiza eléctricamente la sincronizacion de

cambio y la sincronizacion de enclavamiento (es decir, el
tiempo de operacion de cada solenoide).
Comprobar las diferencias entre la sincronizacion de cambio
real y la visualizada en CONSULT-II. Si las diferencias son
notables, las piezas mecéanicas (excepto los solenoides, los
sensores, etc.) pueden estar funcionando incorrectamente.
Comprobar las piezas mecanicas utilizando los procedimien-
tos de diagnostico aplicables.

2) El programa de cambios (que incluye la posicion de los engra-
najes) presentado en CONSULT-Il y el que se indica en el
Manual de Taller pueden ser ligeramente distintos. Esto se
debe a los siguientes motivos:

e FEl programa de cambios real tiene una mayor o menor tole-
rancia o permisibilidad.

e FEl programa de cambios indicado en el Manual de Taller se
refiere al punto en que comienza el cambio.

e La posicion de engranaje visualizada en CONSULT-II indica el
punto en que finalizan los cambios.

3) La vélvula solenoide de cambios “A” o0 “B” se muestra en
CONSULT-II al principio del cambio. La posicion del engranaje
se visualiza al terminar el cambio (calculado por el TCM).

4) Informacion adicional sobre CONSULT-Il puede encontrarse
en el Manual de operacion incluido con la unidad de CON-
SULT-II .
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CONSULT-II (Continuacion)

SELEC

SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

RESUL AUTODIAG

RESUL DTC

V/S EMB MARIP CERR

SAT584J

# PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (CON
CONSULT-II)

NJAT0256S01

1. Encender CONSULT-Il y pulsar “MOTOR” para elementos
detectados EURO- OBD o pulsar “T/A” para el autodiagnostico
TCM.
Si no se visualiza la T/A, comprobar el suministro eléctrico del
TCM vy el circuito de masa. Consultar . Si el resultado
es incorrecto, consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE
ALIMENTACION".

2. Pulsar “AUTODIAG".

La pantalla muestra la averia experimentada desde la Ultima
operacion de borrado.

CONSULT-II realiza el “diagnéstico en tiempo real”.

También se visualiza en tiempo real, cualquier averia detec-
tada mientras se esté en esta modalidad.

MODALIDAD DE PRUEBA DE RESULTADOS DE
AUTODIAGNOSTICO

NJAT0256S502

Puntos detectados Autodiagndstico TCM EURO-OBD (DTC)
(Términos de pantalla de CONSULT-II,
modalidad de prueba de “AUTODIAGNO- " E‘%’:ﬁé
SIS”) Se detecta una averia cuando ... &= Disponible en el
Disponible en el testigo indicador de
de directa desactivada averia*2,
“TIA” “MOTOR" 0 “T/A” en CONSULT-II | “MOTOR” en CON-
SULT-Il o GST
Circuito del contacto de posicion de punto ® TCM no recibe la correcta sefial
muerto/estacionamiento (PNP) de voltaje (basada en la posi-
L . — P0O705
cion del engranaje) desde el
— CIRC INT PNP contacto.
Sensor de revoluciones ® E| TCM no recibe la sefal de
voltaje correcta del sensor. X PO720
SENS VEL VEH-T/A | CIR/SEN VEL VEH
TA
Sensor de velocidad del vehiculo (Medidor) | e EI TCM no recibe la sefal de
voltaje correcta del sensor. X _
SENS VEL
VEH-MED o
Funcién de la 1* marcha de T/A @ No se puede poner la T/Aen la
1% marcha, incluso cuando el — P0O731*1
— FUNC 1% VELOC T/A |  circuito eléctrico es correcto.
Funcién de la 22 marcha de T/A e No se puede poner la T/Aen la
2% marcha, incluso cuando el — P0732*1
— FUNC 2% VELOC T/A|  circuito eléctrico es correcto.
Funcién de la 3* marcha de T/A @ No se puede poner la T/Aen la
32 marcha, incluso cuando el — P0733*1
— FUNC 3% VELOC T/A|  circuito eléctrico es correcto.
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CONSULT-II (Continuacion)

EN EL VEHICULO

EURO-OBD

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-II,
modalidad de prueba de “AUTODIAGNO-
SIS”)

Se detecta una averia cuando ...

Autodiagnoéstico TCM

EURO-OBD (DTC)

SERVICE|
ENGINE
SOON

Disponible en el

Disponible en el testigo indicador de
de directa desactivada averia*2,
“TIA” “MOTOR" 0 “T/A” en CONSULT-Il | “MOTOR” en CON-
SULT-Il o GST
Funcién de la 4% marcha de T/A e No se puede poner la T/Aen la
42 marcha, incluso cuando el — P0734*1
— FUNC 4% VELOC T/A |  circuito eléctrico es correcto.
Valvula solenoide de cambios A e E| TCM detecta una caida de
voltaje incorrecta cuando X PO750
SOLENOIDE CAM- | CIRC SOL PRES L intenta hacer funcionar la val-
BIO A vula solenoide.
Valvula solenoide de cambios B e E| TCM detecta una caida de
voltaje incorrecta cuando X PO755
SOLENOIDE CAM- | CIRC/B VAL SOL intenta hacer funcionar la val-
BIO B CMB vula solenoide.
Valvula solenoide del embrague de directa |e® EI TCM detecta una caida de
yc;ltajte |Qcorref(:ta guandICJ y X P1760
S/V EMBRAGUE DIR | CIRC SOL EMB DIR Intenta hacer tuncionar fa val-
vula solenoide.
Valvula solenoide del embrague del converti- | @ El TCM detecta una caida de
dor de par yoltaje incorrecta <_:uando ) X PO740
intenta hacer funcionar la val-
VIS EMB CON PAR |CIRC SOL TCC vula solenoide.
Vélvula solenoide de presion de linea e E| TCM detecta una caida de
voltaje incorrecta cuando X PO745
SOL PRESION CIRC SOL PRES L intenta hacer funcionar la val-
LINEA vula solenoide.
Sensor de posicion de la mariposa, e E| TCM recibe un voltaje dema-
Contacto de posicién de la mariposa siado bajo o alto del sensor.
X P1705
SEN POS MARI- T/A CIRC SEN POS
POSA MARIP
Sefial de velocidad del motor e E|I TCM no recibe la sefal de
- voltaje correcta del ECM. X P0725
SEN RPM MOTOR
Sensor de temperatura del fluido de la T/A e E| TCM recibe un voltaje dema-
siado bajo o alto del sensor. X PO710
SEN TEMP/FLUIDO |CIR SEN TEMP ATF
BAT
TCM (RAM) ® La memoria (RAM) del TCM

UNIDAD CONTRL
(RAM)

funciona mal.

TCM (ROM)

UNIDAD CONTRL
(ROM)

e La memoria (ROM) del TCM
funciona mal.

TCM (EEP ROM)

UNIDAD CONTRL
(EEP ROM)

e |La memoria (EEP ROM) del
TCM funciona mal.

AT-58
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CONSULT-II (Continuacion)

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-II,
modalidad de prueba de “AUTODIAGNO-

Autodiagnoéstico TCM

EURO-OBD (DTC)

SERVICE|
ENGINE
SOON

SIS”) Se detecta una averia cuando ... —Lor = Disponible en el
Disponible en el testigo indicador de
de directa desactivada averia*2,

“TIA” “MOTOR" 0 “T/A” en CONSULT-II| “MOTOR” en CON-
SULT-Il o GST
Encendido inicial ® Esto no es un mensaje de ave-
ria (Siempre que se desconecta
ENCENDIDO INI- el suministro eléctrico para el X —
CIAL — TCM, aparece este mensaje en
la pantalla).
No hay fallo ® No se ha detectado ningln
(FALLO AUTODIAG NO INDICADO PUE- fallo. X X

DEN NECESITARSE MAS PRUEBAS**)

X: Aplicable
—: No aplicable
*1: El MI

SERVICE|
SCON i .
*2: Consultar , “Indicador de averia (MI)”.

o puede visualizar dichas averias si se le ha designado otra averia.

MODALIDAD DE MONITOR DE DATQOS (T/A)

Elemento en pantalla
Elemento Visualizacion | Seflales de | o . Descripcion Observaciones
entrada de L
la ECU principales
Sensor 1 de velocidad del |SENS VEL/ ® Se visualiza la veloci- Al acelerar el motor en la
vehiculo (T/A) VHCL-T/A dad del vehiculo calcu- | posicién “N” o “P” con el
(Sensor de revoluciones) [km/h] X — lada con la sefial del vehiculo parado, los datos
sensor de revoluciones. |de CONSULT-IlI pueden no
indicar 0 km/h.
Sensor 2 de velocidad del |SENS VEL/ e Se visualiza la veloci- El valor de la velocidad del
vehiculo VHCL*MED dad del vehiculo calcu- |vehiculo puede no ser
(Medidor) [km/h] X . lada con la sefial del exacto por debajo de
sensor de velocidad del |aprox. 10 km/h. Puede no
vehiculo. indicar 0 km/h cuando el
vehiculo esta parado.
Sensor de posicion de la [ SEN POS MARI- e Se muestra el voltaje de
mariposa POSA X — sefial del sensor de
V] posicion de la mariposa.
Sensor de temperatura del | S TEMP FLUIDO e Se visualiza el voltaje
fluido de la T/A V] de sefial del sensor de
temperatura del fluido
X . de la T/A.
e El voltaje de sefial dis-
minuye a medida que
se incrementa la tempe-
ratura del fluido.
Voltaje de la bateria VOLT BATERIA X o ® Se muestra el voltaje de
V] suministro del TCM.
Revoluciones del motor VELOCIDAD ® Se visualiza la veloci- El valor de la velocidad del
DEL MOTOR dad del motor, calculada | motor puede no ser exacto
[rpm] X X con la sefal de veloci- | por debajo de aprox. 800
dad del motor. rpm. Puede no indicar 0
rpm aunque el motor no
esté en marcha.
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EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

EURO-OBD

Elemento

Visualizacién

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada de
la ECU

Sefiales
principales

Descripcién

Observaciones

Selector de directa

SELECTOR
DIRECTA
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefial del selector
de directa.

Contacto de posicién P/N

INT PMUERTO
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacion calculado
con la sefal del con-
tacto de posicion P/N.

Contacto de la posicion de
marcha atras (R)

INT RANGO R
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefal del selector
de posicién R.

Selector de posicion D

INT RANGO D
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefal del selector
de posicion D.

Contacto de posicién 2

INT RANGO 2
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacion calculado
con la sefal del selector
de posicion 2.

Contacto de posicién 1

INT RANGO 1
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefial del selector
de posicion 1.

ASCD senfal de crucero

ASCD CRU-
CERO
[ON/OFF]

Se visualiza el estado
de la sefal de crucero
del ASCD.

ON ... Crucero

OFF ... Estado de fun-
cionamiento normal

e Esto se visualiza aun
cuando no hay ningln
ASCD montado.

ASCD sefal de corte de
directa

ASCD CORTE
oD
[ON/OFF]

Se visualiza el estado
de la sefial de desen-
grane del ASCD de
directa.

ON ... Directa desengra-
nada

OFF ... Directa no des-
engranada

® Esto se visualiza aun
cuando no hay ningin
ASCD montado.

Interruptor de relaciéon
corta

INT KICKDOWN
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la senal del inte-
rruptor de relacion
corta.

e Esto se visualiza aun
cuando el vehiculo no
viene equipado con
interruptor de relacion
corta.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
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EURO-OBD

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento

Visualizacién

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada de
la ECU

Sefiales
principales

Descripcién

Observaciones

Contacto de posicién de la
mariposa cerrada

INT MARIP CER
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la senal del con-
tacto de posicion de
mariposa cerrada.

Contacto de posicién de la
mariposa totalmente
abierta

SIN INT POS
MARIP
[ON/OFF]

Se muestra el estado
de activacion/
desactivacién calculado
con la sefal del con-
tacto de posicion de
mariposa totalmente
abierta.

Posicién de engranajes

ENGRANAJE

Se visualizan los datos
de posicién de engra-
naje utilizados por el
TCM para el calculo.

Posicion de la palanca
selectora

POSI PAL SLCT

Se muestran los datos
de posicién de la
palanca selectora, utili-
zados por el TCM para
el célculo.

® Se muestra un valor
especifico utilizado para
el control si se activa el
sistema de seguridad
debido a un error.

Velocidad del vehiculo

VELOCIDAD
VEHICULO
[km/h]

Se visualizan los datos
de velocidad del vehi-
culo utilizados para el
célculo por el TCM.

Contacto de la luz de freno

INT FRENO
[ON/OFF]

Estados de activacion/
desactivacion se visuali-
zan.

ACTIVADO: El pedal del
freno estéa pisado.
DESACTIVADO: El
pedal del freno esta
suelto.

Posicién de la mariposa

POSI MARIP
/8]

Se visualizan los datos
de posicion de la
mariposa, usados para
el calculo por el TCM.

® Se muestra un valor
especifico utilizado para
el control si se activa el
sistema de seguridad
debido a un error.

Control de presién de linea

RDTO PRES LIN
(%]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide de presion de
linea, calculado por el
TCM con cada sefial de
entrada.

Rendimiento de la valvula
solenoide del embrague
del convertidor de par

RDTO V/S TCC
(%]

Se visualiza el valor de
control de la valvula
solenoide del embrague
del convertidor de par,
calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.
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CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla
Elemento Visualizacion | Sefiales de Sefiales Descripcién Observaciones
entrada de .
la ECU principales
Valvula solenoide de cam- | SOL CAMBIO A e Se visualiza el valor de | Se visualiza el valor de
bios A [ON/OFF] control de la valvula control del solenoide,

L X solenoide de cambios A, | incluso si esta desconec-
calculado por el TCM tado el circuito de sole-
con cada sefial de noide.
entrada. Se visualiza la sefal “OFF”

, ) ) ) si el circuito de solenoide
Valvula solenoide de cam- | SOL CAMBIO B ® Se visualiza el valor de | tiene un cortocircuito.
bios B [ON/OFF] control de la valvula

. X solenoide de cambios
B, calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.

Valvula solenoide del SOL EMB R/L e Se visualiza el valor de
embrague de directa [ON/OFF] control de la valvula

o X solenoide del embrague
de directa, calculado
por el TCM con cada
sefial de entrada.

Testigo de autodiagnéstico | TESTIGO AUTO- ® Se visualiza el estado
(Testigo optico de directa | DIAG - X de control del testigo de
desactivada) [ON/OFF] la modalidad DIRECTA
DESACTIVADA.
X: Aplicable
—: No aplicable

CONSULT-II
Procedimiento de ajuste de CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos, ubicado
Conector de

enlace de en el lado izquierdo del panel de instrumentos inferior.
datos CONSULT-II

NJAT0256S04

- MODALIDAD DE SOPORTE DE TRABAJO DE DTC CON
-.4

NJAT025650401

SAT998]

w

Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”".
4. Pulsar “COMIENZO".

COMIENZO

MODO AUXI

SAT586J
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO
CONSULT-II (Continuacion)

5. Pulsar “T/A".

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

6. Pulsar “SOPORTE TRABAJO DTC".

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT587J

7. Pulsar el menu de seleccion de elemento (1°, 2°, etc.).

SELEC TIPO TRABAJO

1 VELOC T/A P0O731

2 VELOC T/A P0732

3 VELOC T/A P0733

4 VELOC T/A P0734

FNCN PQ744 S/V TCC

SATO018K

8. Pulsar “COMIENZO".

1 VELOC T/A PO731

ESTA FUNCION DE AYUDA ES
PARA DTC P0731. VER
MANUAL TALLER PARA COND.
FUNCIONAM. DIAGN

SAT589]

VEoc T A Poe 9. Realizar la prueba de conduccién de acuerdo con el “PROCE-
DIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC” en “DIAGNOSTI-

CO DE AVERIAS PARA DTC".

FUERA DE CONDICION

CONTROL

ENGRANAJE XXX

VEL VEHI XXXkm/h

APERT MARIPO XXX

RDTO V/S TCC XXX%

SAT590JA
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

e Cuando se han cumplido las condiciones de prueba, la
pantalla de CONSULT-II cambia de “FUERA DE CONDI-
CION” A “PROBANDOQO".

CONSULT-II (Continuacion)

FNCN 1% P0731

PROBANDO

CONTROL

ENGRANAJE XXX

VEL VEHI XXXkm/h

APERT MARIPO XXX

RDTO V/S TCC XXX%

SAT591J

10. Detener el vehiculo. Si “Incorrecto” sale en la pantalla, puede
haber una averia. Ir a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTI-
Cco".

FUNC 1% P0731

PARAR VEHI

SAT592J

FUNC 1% P0731

INCORRECTO

SAT593J

11. Realizar una conduccién de prueba para comprobar si se
siente el cambio de marchas de acuerdo con las instrucciones
visualizadas.

FUNC 12 PO731

CONDUCIR VEHI EN
RANGO D CAMBIANDO

1-» 2 3-» 4 CAN

ACEL NORMAL CAMBIA

LA T/A NORMAL?
COMPROBAR AJUSTE
CAMBIO Y AMORT. CAMBIO

SAT594]

12. Pulsar “SI” 0 “NO”.

FUNC 12 PO731

CONDUCIR VEHI EN
RANGO D CAMBIANDO

1-» 2 3-» 4 CAN

ACEL NORMAL CAMBIA

LA T/A NORMAL?
COMPROBAR AJUSTE
CAMBIO Y AMORT. CAMBIO

SAT595J
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO

EURO-OBD

CONSULT-II (Continuacion)

FUNC 17 P0O731

CORRECTO

SAT596J

FUNC 1% P0731

INCORRECTO

SAT593J

13. Procedimiento de CONSULT-II finalizado.
Si “Incorrecto” sale en la pantalla, puede haber una averia. Ir
a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICQO".

MODALIDAD DE SOPORTE DE TRABAJO DE DTC

NJAT0256S05

Elemento de soporte de tra-
bajo de DTC

Descripcion

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

P0731 FUNC 1® VELOC

Se pueden confirmar los siguientes elementos para la “Funcion

de 12 velocidad de T/A (P0731)".

e Estado de autodiagnoéstico (aunque se haya realizado el diag-
nostico 0 no)

e Resultado del autodiagnéstico (Correcto o Incorrecto)

Vélvula solenoide de cambios
A

Vélvula solenoide de cambios
B

Cada embrague

Circuito de control hidraulico

P0732 FUNC 22 VELOC

Se pueden confirmar los siguientes elementos para la “Funcion

de 22 velocidad de T/A (P0732)".

e Estado de autodiagnoéstico (aunque se haya realizado el diag-
nostico o no)

e Resultado del autodiagnostico (Correcto o Incorrecto)

Valvula solenoide de cambios
B

Cada embrague

Circuito de control hidraulico

P0733 FUNC 3% VELOC

Se pueden confirmar los siguientes elementos para la “Funcion

de 3% velocidad de T/A (P0733)".

e Estado de autodiagnéstico (aunque se haya realizado el diag-
néstico o no)

e Resultado del autodiagnéstico (Correcto o Incorrecto)

Vélvula solenoide de cambios
A

Cada embrague

Circuito de control hidraulico

P0734 FUNC 42 VELOC

Se pueden confirmar los siguientes elementos para la “Funcion

de 42 velocidad de T/A (P0734)".

e Estado de autodiagnoéstico (aunque se haya realizado el diag-
nostico o no)

e Resultado del autodiagnostico (Correcto o Incorrecto)

Valvula solenoide de cambios
A

Valvula solenoide de cambios
B

Vélvula solenoide del embra-

gue de directa

Valvula solenoide de presion

de linea

Cada embrague

Circuito de control hidraulico
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO

Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II

Varilla

=3

Apertura de la mariposa

ol

b

Tambor del acelerador

S

Bomba de
vacio

SAT491J

ﬁ% NISCONNECT

T.S.

Conector de instalacion

del interruptor de posicién

de la mariposa

——— | 5

[Q]

SAT851JA

Procedimiento de autodiagnostico sin

CONSULT-II .
@& PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO EURO-
OBD (CON GST)

Consultar EC-102, seccién “Herramienta de escaner genérica
(GSTY".

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO EURO-
OBD (SIN HERRAMIENTAS)
Consultar EC-80, “Indicador de averia (M.

NJAT0352S05

® PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (SIN

HERRAMIENTAS)

Preparacion

1. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”.

2. Conectar la bomba de vacio de tipo manual al abridor de la
mariposa y aplicar vacio —25,3 kPa (-253 mbar, =190 mmHg).
(Si viene equipado con abridor de mariposa)

3. Desconectar el conector de instalacion del contacto de posi-
ciéon de la mariposa.

4. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.

5. Comprobar la continuidad del contacto de posicidon de la mari-
posa cerrada.

Debe existir continuidad.

(Si no existe continuidad, comprobar el abridor de la mari-
posa y el contacto de posicion de la mariposa cerrada.
Después aumentar el vacio hasta que el contacto de posi-
cion de la mariposa cerrada muestre continuidad).

6. Ir a “Procedimiento de autodiagndstico (Sin CONSULT-II)".

NJAT0352506

NJAT035250601
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

1 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE DIRECTA DESACTIVADA

=

Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura normal de funcionamiento.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".

Esperar 5 segundos.
3. Poner el interruptor de encendido en posicion “ACC".

OVER DRIVE
1ON WOFF

1D

SAT774B
4. Activar el selector de directa.
5. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.
6. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”. (No poner en marcha el motor).
7. ¢Se enciende el testigo de directa desactivada durante aproximadamente 2 segundos?
Euro-OBD Sedan i Hatchback
5w e
/ SV :
- '
&S 5
Testigo Optico de : Testigo 6ptico de
\‘ directa desactivada K directa desactivada
SioNo SAT138K
Sio No
Si » |IRA2.
No » |Ira*“l. El testigo 6ptico de DIRECTA DESACTIVADA no se enciende”, IAT-30 .
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

2 PASO 1 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Poner el interruptor de encendido en posicion “ACC".

3. Mover la palanca selectora a la posicion “D”.

4. Desactivar el selector de directa.

5. Girar el interruptor de encendido hacia la posicién “ON”. (No poner en marcha el motor).
® Esperar méas de 2 segundos después de poner el interruptor de encendido en “ON”.

OVER DRIVE
40N WOFF

@

SAT653E

> |IRA3.

3 PASO 2 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Mover la palanca selectora a la posicion “2”.
2. Activar el selector de directa.

‘e, 9
b |
&y

OVER DRIVE
4 {ON HOFF
/

S/
RRET o

SAT780B

» |[IRA4.

4 PASO 3 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Mover la palanca selectora a la posicion “1”.
2. Desactivar el selector de directa.

OVER DRIVE
(ON ®OFF

= D

SAT781B

» |[IRAS.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

5 PASO 4 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Pisar el pedal del acelerador a fondo y soltarlo.

Pedal del acelerador

Soltar

SAT981F
p [(IRAG.
6 COMPROBAR EL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO
Comprobar el testigo éptico de directa desactivada Consultar “INTERPRETACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO?”,
Euro-OBD Sedan 1 Hatchback
T ;
10N
/ SV '
» 1
&S 5
/ i
Testigo Optico de ' o
\\ directa desactivada ! gﬁz&%’: gg;lacgtisaeda
SioNo SAT138K

> |FIN DEL DIAGNOSTICO
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO
Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

INTERPRETACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

EURO-OBD

NJAT0352S02

Testigo dptico de directa desactivada:

El 1°" parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los

Todos los parpadeos de interpretacién son iguales.
otros.

-

N <
--| O/D -
-L_OFF T

-~
ER NN

Comienzo del
autodiagnéstico

Activar los 10 pal

rpadeos de interpretacién de sefiales
i ) Luz

SAT436F |
Todos los circuitos que pueden ser verificados mediante el
autodiagnéstico estan en buen estado.

SAT437F
El circuito del sensor de revoluciones esta cortocircuitado o

desconectado.
O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO <T/A (SEN-

SOR DE REVOLUCIONES).
EURO-OBD:

El 3°" parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los

El 2° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

otros.

\ i s

~
SIS o
e ’L:

——— Luz

_ Sombra

- — Somb|
L - Somora

SAT439F
El circuito del sensor de velocidad del vehiculo esta cortocircui-

tado o desconectado.
0 Ir a SENSOR DE VELOCIDAD *MED.

EURO-OBD: AT-293

SAT441F
El circuito del sensor de posicion de la mariposa esta cortocir-

cuitado o desconectado.
O Ir a SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA.

EURO-OBD: AT-26¢

El 4° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

Comienzo del
autodiagndstico

- --- luz
/]—M—’[H;IL. Sombra

SAT443F
El circuito de la véalvula solenoide de cambios A esta cortocircui-

tado o desconectado.
0O Ir a VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A.

EURO-OBD: AT-256

El 5° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

N

T

—~
Parana

— - Luz

_Sombra

SAT445F
El circuito de la valvula solenoide de cambios B esta cortocir-

cuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A.
EURO-OBD: AT-263
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

EURO-OBD

Procedimiento de autodiagndstico sin CONSULT-II (Continuacion)

Testigo dptico de directa desactivada:

El 6° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

--- Luz

). Sombra

SAT447F
El circuito de la valvula solenoide del embrague de directa esta
cortocircuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DE
DIRECTA.
EURO-OBD: AT-27¢

El 7° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

Vs

_[om
| oFr

- /'\\;

VRSN

- Luz

Sombra

SAT449F
El circuito del solenoide de anulacion de bloqueo esta cortocir-

cuitado o desconectado.
[0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CON-

VERTIDOR DE PAR.
EURO-OBD: AT-243

El 8° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los

otros.
~ \ s
Jom 1<
—~L_OFF_j=
Paranes

Comienzo del
autodiagnéstico

_ Sombra

SAT451F

El sensor de temperatura del fluido de la T/A esta desconec-
tado o el circuito de suministro eléctrico del TCM esta dafiado.
O Ir a SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A
Y SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM.

EURO-OBD: AT-285

El 9° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

-~ Luz

/. Sombra

SAT453F
El circuito de la sefal de velocidad del vehiculo esta cortocircui-

tado o desconectado.
O Ir a SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR.

EURO-OBD: AT-209

El 10° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

~ON / /o
—~ o/D -
- OFF |

ST AN

SAT455F

El circuito de la valvula solenoide de la presién de linea esta

cortocircuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA.

Parpadea como se muestra a continuacion.

- — Sombra

SAT457F
La potencia de la bateria es baja.
La bateria ha estado desconectada durante mucho tiempo.

La bateria estd conectada a la inversa.
(Cuando se conectan de nuevo los conectores del TCM. —

Esto no es un problema).

EURO-OBD:
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

Procedimiento de autodiagnostico sin CONSULT-II (Continuacion)

Testigo dptico de directa desactivada:

La lampara se enciende.

~ [ -

[om .
OFF

2 r T\ ~

Comienzo del
autodiagnéstico

(
S Luz

__________________ Sombra

SAT367J
El circuito del selector de directa o del contacto de posicion de
la mariposa esta desconectado o el TCM esta dafiado.
O Ir a 21. El autodiagnostico del TCM no se activa (CON-
TACTOS PNP, DE CONTROL DE DIRECTA Y DE POSICION
DE LA MARIPOSA).
EURO-OBD: AT-34¢

t, = 2,5 segundos t, = 2,0 segundos t; = 1,0 segundo t, = 1,0 segundo
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

INTRO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Sensores

Valvulas
solenoides

SATG31IA

SAT632|

-

/‘\“\‘
A

-

-

A

SEF234G

Introduccion
NJAT0023

El TCM recibe una sefial del sensor de velocidad del vehiculo, del
sensor de posicion de la mariposa o del contacto PNP y establece
un control de cambio o un control de enclavamiento a través de las
vélvulas solenoides de T/A.

Las sefiales de entrada y salida deben ser siempre correctas y
estables en el funcionamiento del sistema de T/A. El sistema de la
T/A debe estar en buen estado de funcionamiento y no tener val-
vulas atascadas, valvulas solenoides averiadas, etc.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre intermi-
tentemente que los que se producen continuamente. La mayoria
de los problemas intermitentes estan causados por malas conexio-
nes eléctricas o circuitos defectuosos. En este caso, la comproba-
cion detenida de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se
sustituyan piezas en buen estado.

Una comprobacion visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Deberia realizarse una prueba de carretera con
CONSULT-Il 0 con un multimetro conectado. Seguir el “Procedi-
miento de trabajo”. Consultar AT-77.

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El
cliente es una buena fuente de informacidén para este tipo de
problemas, especialmente para los intermitentes. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones. Deberia usarse
una “Hoja de trabajo de diagnéstico” como la del ejemplo (@).
Empezar el diagnéstico buscando primero los problemas “conven-
cionales”. Esto ayudara a investigar las averias relacionadas con
la gobernabilidad en un vehiculo cuyo motor esta controlado elec-
trébnicamente.

Consultar también los boletines de servicio relacionados para
obtener informacion.
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Introduccién (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS
INTRO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Informacion del cliente

PUNTOS CLAVES

QUE ..... Vehiculo y modelo con T/A

CUANDO..... Fecha, frecuencia

DONDE..... Condiciones de carretera

COMO..... Condiciones de funcionamiento, sintomas

=NJAT0023501

NJAT0023S0101

Nombre del cliente Sr./Sra. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Modelo de transmision Motor Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Frecuencia

O Continuamente O Intermitentemente ( veces al dia)

Sintomas

O El vehiculo no se mueve. (O Ninguna posicién O Posicion en particular)

0 No hay cambio ascendente (O01% - 2% 0O2* -, 32 032 -, Directa)

0 No hay cambio descendente (00 Directa - 3% 03% -, 2% 022 5 19)

O Enclavamiento defectuoso

0 Punto de cambio demasiado alto o bajo.

O Sacudida al cambiar o deslizamiento (O N — D 0O Enclavamiento O Cualquier posicion
de conduccion)

O Ruido o vibracién

O Sin relacién corta

O Sin patron de cambios seleccionado

O Otros

( )

Testigo Optico de directa desacti-
vada

Parpadea durante unos 8 segundos.

O Continuamente encendido O No encendido

Indicador de averia (MI)

O Continuamente encendido O No encendido
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

INTRO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Introduccion (Continuacion)

Hoja de trabajo para diagndstico

=NJAT002350102

O Leer las observaciones del sistema de seguridad y escuchar las quejas del cliente. laT-d
0 COMPROBAR EL FLUIDO DE LA T/A bT-84
0 Pérdidas (Seguir el procedimiento especificado)
O Estado del fluido
0 Nivel del fluido
O Realizar PRUEBA DE CALADO y TEST DE PRESION DE LINEA. AT-84,
O Prueba de calado — Marcar las piezas posiblemente dafiadas/otras.
O Embrague unidireccional del convertidor de |0 Freno de marcha atras y de baja
par O Embrague unidireccional de baja
0 Embrague de marcha atras 0 Motor
O Embrague de avance O La presion de linea es baja
O Embrague de directa O Los embragues y frenos funcionan
O Embrague unidireccional de avance correctamente, excepto el embrague de altas
y la banda de freno
O Test de presién de linea — Piezas con problemas:
O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencion a los procedimientos requeri- | AT-89
dos.
4-1. | Comprobacion antes de poner en marcha el motor. laT-01
O PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.
0 Sensor de velocidad del vehiculo.T/A (Sensor de revoluciones), hT-137.
O Sensor de velocidad del vehiculo.MED, AT-137.
O Sensor de posicion de la mariposa,
0 Vélvula solenoide de cambios A,
0 Valvula solenoide de cambios B, -
O Valvula solenoide de embrague de directa, AT-162.
0 Vélvula solenoide del embrague del convertidor de par, AT-167.
O Sensor de temperatura del fluido de la T/A 'y fuente de alimentacion de TCM, AT-173.
O Sefial de velocidad del motor,
O Valvula solenoide de presion de linea, AT-185.
0 Unidad de control (RAM), unidad de control (ROM), laT-208.
O Unidad de control (EEP ROM), AT-304.
O Contactos de posicion de la mariposa, de control de directa, de PNP, /AT-349.
O Bateria
O Otros
4-2. | Comprobar en ralentf laT-03

O 1. EL testigo 6ptico de directa desactivada no se enciende, laT-304.
O 2. No se puede arrancar el motor en la posicion “P” y “N”, laT-311.
0 3. Cuando la palanca selectora esté en la posicion “P”, el vehiculo se mueve hacia adelante o
atras cuando se le empuja,

O 4. Cuando la palanca selectora esta en la posicion “N”, se mueve el vehiculo, T-313.

0 5. Sacudida fuerte. Posicion “N” - “R”, .

O 6. El vehiculo no se desplaza hacia atras en la posicion “R”, lAT-317.

O 7. El vehiculo no se desplaza hacia adelante en las posiciones “D”, “2” 6
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

INTRO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Introduccién (Continuacion)
4. 4-3. | Prueba de crucero AT-96
aT-100

Parte-1

0 8. No es posible poner en marcha el vehiculo desde la posicién D, laT-324.

09. La T/A no cambia de marcha: D; - D, o no hay relacion corta: D, — D,, A AT-328.
0 10. La T/A no cambia de marcha: D, — D3,

0 11. La T/A no cambia de marcha: D; - D,,

0 12. La T/A no efectla el enclavamiento, .

O 13. La T/A no mantiene el estado de enclavamiento, [AT-34d.

0 14. No se cancela el enclavamiento, AT-347,

0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Frenado ligero D, — D), |AT-343.

Parte-2 laT-104

0 16. No es posible poner en marcha el vehiculo desde la posicién D,, AT-345,

0 9. La T/A no cambia de marcha: D; — D, o no hay relacién corta: D, — D,, AT-328.
0 10. La T/A no cambia de marcha: D, - D, AT-331.

0 11. La T/A no cambia de marcha: D; - D,,

Parte-3 lAT-106

0 17. La T/A no cambia de marcha: D, - D5 Cuando el selector de directa cambia de “ON” -
“OFF”,

0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Freno motor en D), IAT-344.

0 18. La T/A no cambia de marcha: D3 — 2,, Cuando la palanca selectora de posiciéon “D” - “27,
AT-347.

0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Freno motor en D2,), T-343,

0 19. La T/A no cambia de marcha: 2, — 1,, Cuando la palanca selectora de posicion “2" - “1”,
AT-348.

0 20. El vehiculo no decelera mediante el freno motor, AT-349.

0 21. El autodiagnéstico de TCM no se activa (Comprobaciones del circuito de los contactos de
posicién de PNP, de la mariposa y de control de directa),

O PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.

o Sensor de velocidad del vehiculo.T/A (Sensor de revoluciones), AT-137.

0 Sensor de velocidad del vehiculo.MED, BT-137.

O Sensor de posicion de la mariposa,

0 Vélvula solenoide de cambios A,

0 Valvula solenoide de cambios B,

O Valvula solenoide de embrague de dlrecta, hT-162.

0 Vélvula solenoide del embrague del convertidor de par, AT-167.

O Sensor de temperatura del fluido de la T/A 'y fuente de alimentacion de TCM, AT-173.
O Sefial de velocidad del motor,

O Valvula solenoide de presion de linea, AT-185.

0 Unidad de control (RAM), unidad de control (ROM), IAT-208.

O Unidad de control (EEP ROM), AT-304

O Contactos de posicion de la mariposa, de control de directa y de PNP, AT-349.
O Bateria

O Otros

5. 0 Para elementos incorrectos del autodiagnoéstico, inspeccionar cada componente. Reparar o sustituir las laT-21
piezas danadas.

6. 0 Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencién a los procedimientos requeri- laT-8d

dos.
7. Efectuar los procedimientos de diagndstico para todos los elementos restantes sefialados como incorrec- aT-124
tos. Reparar o sustituir las piezas dafiadas. lhT-11d

Consultar la tabla de sintomas cuando se realicen los procedimientos. (Esta tabla también muestra otros
posibles sintomas y el orden de inspeccion de los componentes).

8. O Borrar el cédigo de autodiagnéstico de las memorias del TCM. laT-25

AT-76



DIAGNOSTICO DE AVERIAS

INTRO [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de trabajo

Procedimiento de trabajo

COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UNA REPARACION RAPIDA'Y
PRECISA

Una buena comprension de las condiciones de averia puede acelerar y hacer mas eficaz la localizacion de
averias. En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente. Es importante entender perfecta-
mente los sintomas o las condiciones bajo las cuales el cliente se queja.

Hacer buen uso de las dos hojas suministradas, “INFORMACION DEL CLIENTE” (AT-74) y “HOJA DE TRA-
BAJO PARA DIAGNOSTICO” (@) para realizar el mejor diagnéstico de averias posible.

CUADRO DE PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

| INICIO DE LA COMPROBACION

v

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y RELLENAR “INFORMACION
SUMINISTRADA POR EL CLIENTE". (1%)
Comprobar cualguier Boletin de servicio.

v

COMPROBAR EL NIVEL Y ESTADO DEL FLUIDO DE LA T/A. SI NO ES
CORRECTO. ANOTAR LAS COMPROBACIONES EN LA HOJA DE
DIAGNOSTICO. (*2)

EFECTUAR LA PRUEBA DE CALADO Y LA DE PRESION DE LINEA.

.

EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA CON AUTODIAGNOSTICO Y
ANOTAR LAS COMPROBACIONES DE ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA
HOJA DE DIAGNOSTICO.

NJAT0024

NJAT0024502

Consultar las Precauciones o Notas para el servicio del SISTEMA DE SEGURIDAD. (*3)

Consultar la Comprobacién del fluido de la T/A. (*4) |

Consultar la Prueba de calado y la Prueba de la presion de linea. ("5, *8) |

1T 1 1

Seguir el procedimiento de PRUEBA EN CARRETERA (*7) |

Elementos incorrectos incluyendo
el elemento de autodiagndstico

h

- PARA LOS ELEMENTOS INCORRECTOS DEL AUTODIAGNOSTICO: + Ver el autodiagnéstico. (*8)
— INSPECCIONAR CADA COMPONENTE N  Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA para todos los elementos. (*7)
— REPARAR/SUSTITUIR.

« EFECTUAR DE NUEVO LA PRUEBA EN CARRETERA Y ANOTAR LAS
COMPROBACIONES DE ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA HOJA DE

DIAGNOSTICO.

+ PARA TODO EL RESTO DE AVERIAS: < Consultar
— INSPECCIONAR CADA COMPONENTE « DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO.
— REPARAR/SUSTITUIR. (9 a *10)

» EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA Y CONFIRMAR QUE

SE HAN ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS. - DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL CODIGO AUTODIAGNOSTICO.

(*11, *12)

- DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS.
(*13, *14)

« Tabla de sintomas. (*15)

Y
| BORRAR EL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO DE LAS MEMORIAS DEL TCM. |<— Consultar COMO BORRAR LOS RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTIGO.
(16 Y *17)
Y
| EFECTUAR LA COMPROBACION FINAL |<; Consultar PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL AUTODIAGNOSTICO.
(18 a 18y *20 a 21}
Correcto
v
| SALIDA DEL TALLER |
SAT097KA
*1: [aT-74 *g: |aT-ad *15: AT-110
*2: |AT-78 *9: [AT-40 *16: AT-45
*3: [aT-d *10: *17: hT-51
*4: |AT-84 *11: AT-129 *18: AT-133
*5; [AT-84 *12: hT-132 a AT-184 *19: AT-186
*6: |AT-88 *13; *20: AT-208
*7. [aT-8¢ *14; a AT-349 *21: AT-300

AT-77
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Sensores

Valvulas
solenoides

SATG31IA

SAT632|

-

-

-

/‘\“\‘
A

A

SEF234G

Introduccion
NJAT0257

El TCM recibe una sefial del sensor de velocidad del vehiculo, del
sensor de posicion de la mariposa o del contacto PNP y establece
un control de cambio o un control de enclavamiento a través de las
vélvulas solenoides de T/A.

El TCM también se comunica con el ECM a través de una sefal
enviada desde los elementos sensores utilizados con las piezas
relacionadas con el EURO-OBD del sistema de T/A para diagnés-
ticos de averias. EI TCM es capaz de diagnosticar piezas averia-
das mientras que el ECM puede almacenar averias en su memo-
ria.

Las sefiales de entrada y salida deben ser siempre correctas y
estables en el funcionamiento del sistema de T/A. El sistema de la
T/A debe estar en buen estado de funcionamiento y no tener val-
vulas atascadas, valvulas solenoides averiadas, etc.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre intermi-
tentemente que los que se producen continuamente. La mayoria
de los problemas intermitentes estan causados por malas conexio-
nes eléctricas o circuitos defectuosos. En este caso, la comproba-
cion detenida de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se
sustituyan piezas en buen estado.

Una comprobacion visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Se debe llevar a cabo una prueba en carretera
con CONSULT-Il (o GST) o un multimetro conectado. Seguir el
“Procedimiento de trabajo”. Consultar

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El
cliente es una buena fuente de informacién para este tipo de
problemas, especialmente para los intermitentes. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones. Deberia usarse
una “Hoja de trabajo de diagnéstico” como la del ejemplo (AT-79).
Empezar el diagndstico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”. Esto ayudara a investigar las averias relacionadas
con la gobernabilidad en un vehiculo cuyo motor esta controlado
electronicamente.

Consultar también los boletines de servicio relacionados para
obtener informacion.

AT-78
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Introduccion (Continuacion)

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Informacion del cliente

PUNTOS CLAVES

QUE ..... Vehiculo y modelo con T/A

CUANDO..... Fecha, frecuencia

DONDE..... Condiciones de carretera

COMO..... Condiciones de funcionamiento, sintomas

=NJAT0257501

NJAT025750101

Nombre del cliente Sr./Sra. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Modelo de transmision Motor Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Frecuencia

O Continuamente O Intermitentemente ( veces al dia)

Sintomas

O El vehiculo no se mueve. (O Ninguna posicién O Posicion en particular)

0 No hay cambio ascendente (O01% - 2% 0O2* -, 32 032 -, Directa)

0 No hay cambio descendente (00 Directa - 3% 03% -, 2% 022 5 19)

O Enclavamiento defectuoso

0 Punto de cambio demasiado alto o bajo.

O Sacudida al cambiar o deslizamiento (O N — D 0O Enclavamiento O Cualquier posicion
de conduccion)

O Ruido o vibracién

O Sin relacién corta

O Sin patron de cambios seleccionado

O Otros

( )

Testigo Optico de directa desacti-
vada

Parpadea durante unos 8 segundos.

O Continuamente encendido O No encendido

Indicador de averia (MI)

O Continuamente encendido O No encendido

AT-79



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

Introduccién (Continuacion)

EURO-OBD

Hoja de trabajo para diagndstico

=NJAT025750102

O Leer las observaciones del sistema de seguridad y escuchar las quejas del cliente. laT-d
0 COMPROBAR EL FLUIDO DE LA T/A laT-24
O Pérdidas (Seguir el procedimiento especificado)
O Estado del fluido
O Nivel de fluido
0 Realizar PRUEBA DE CALADO y TEST DE PRESION DE LINEA. IaT-84,
O Prueba de calado — Marcar las piezas posiblemente dafiadas/otras.
O Embrague unidireccional del convertidor de |O Freno de marcha atras y de baja
par O Embrague unidireccional de baja
0 Embrague de marcha atras 0 Motor
O Embrague de avance O La presion de linea es baja
O Embrague de directa O Los embragues y frenos funcionan
O Embrague unidireccional de avance correctamente, excepto el embrague de altas
y la banda de freno
O Test de presién de linea — Piezas con problemas:
4. |oEfectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencién a los procedimientos requeri- | [AT-89
dos.
4-1. | Comprobacién antes de poner en marcha el motor. laT-01
O PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.
O Contacto PNP, AT-192.
O Sensor de temperatura del fluido de la T/A, [AT-198.
O Sensor de velocidad del vehiculo.T/A (Sensor de revoluciones), laT-204.
O Sefial de velocidad del motor,
0 Valvula solenoide del embrague del convertidor de par, T-243.
O Vélvula solenoide de presion de linea,
0 Vélvula solenoide de cambios A, .
O Valvula solenoide de cambios B, lAT-267.
O Sensor de posicion de la mariposa, .
O Valvula solenoide del embrague de directa, AT-279.
O Contactos de posicién de la mariposa, de control de directa y de PNP, jaT-344.
O Sensor de temperatura del fluido de la T/Ay fuente de alimentacion de TCM, [AT-285.
o Sensor de velocidad del vehiculo.MED, [AT-293.
O Unidad de control (RAM), unidad de control (ROM), AT-294.
0 UNIDAD DE CONTROL (EEP ROM), lAT-300.
O Bateria
O Otros
4-2. | Comprobar en ralent laT-03
0 1. EL testigo dptico de directa desactivada no se enciende, IaT-304.
0 2. No se puede arrancar el motor en la posicién “P” y “N”, AT-311.
O 3. Cuando la palanca selectora esta en la posicion “P”, el vehiculo se mueve hacia adelante o
atras cuando se le empuja,
O 4. Cuando la palanca selectora esta en la posicion “N”, se mueve el vehiculo, laT-313.
0 5. Sacudida fuerte. Posicién “N” - “R”, .
0 6. El vehiculo no se desplaza hacia atras en la posicion “R”, AT-317.
0 7. El vehiculo no se desplaza hacia adelante en las posiciones “D”, “2" 6 “1”, AT-321].

AT-80



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

EURO-OBD

Introduccion (Continuacion)

4-3. | Prueba de crucero

AT-96

Parte-1

laT-100

0 8. No es posible poner en marcha el vehiculo desde la posicién D, laT-324.

09. La T/A no cambia de marcha: D, — D, o no hay relacién corta: D, — D, laT-328.
0 10. La T/A no cambia de marcha: D, — D3,

0 11. La T/A no cambia de marcha: D; - D,,

0 12. La T/A no efectla el enclavamiento,

O 13. La T/A no mantiene el estado de enclavamiento, IaT-340.

0 14. No se cancela el enclavamiento, [AT-342.

0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Frenado ligero D, — D), AT-343.

Parte-2

0 16. No es posible poner en marcha el vehiculo desde la posicién D,, AT-345,

0 9. La T/A no cambia de marcha: D, — D, o no hay relacion corta: D, — D,, AT-328.
0 10. La T/A no cambia de marcha: D, - D, AT-331,

0 11. La T/A no cambia de marcha: D; - D,,

Parte-3

“OFF”,
0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Freno motor en D), AT-344.
0 18. La T/A no cambia de marcha: D; — 2,, Cuando la palanca selectora de posicién “D” —

AT-347,
0 15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Freno motor en 2,), laT-343.

0 19. La T/A no cambia de marcha: 2, — 1,, Cuando la palanca selectora de posicion “2" —
AT-348.

0 20. El vehiculo no decelera mediante el freno motor, AT-349.

O PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.

0 17. La T/A no cambia de marcha: D, - D5 Cuando el selector de directa cambia de “ON” -

ugn

wyr

O Contacto PNP, AT-192,

O Sensor de temperatura del fluido de la T/A, [aT-108.

o Sensor de velocidad del vehiculo.T/A (Sensor de revoluciones), IAT-204.
O Sefial de velocidad del motor, AT-209.

O Vélvula solenoide del embrague del convertidor de par, aT-243.

0 Valvula solenoide de presion de linea,

O Vélvula solenoide de cambios A, AT-254.

O Véalvula solenoide de cambios B, AT-262.

0 Sensor de posicion de la mariposa,

O Valvula solenoide de embrague de directa, AT-279.

O Contactos de posicion de la mariposa, de control de directa y de PNP, jaT-344,

O Sensor de velocidad del vehiculo.MED,

O Unidad de control (RAM), unidad de control (ROM), AT-298.
0 Unidad de control (EEP ROM),

O Bateria

O Otros

O Sensor de temperatura del fluido de la T/A y fuente de alimentacién de TCM, [AT-288.

O Para elementos incorrectos del autodiagnéstico, inspeccionar cada componente. Reparar o sustituir las

piezas danadas.

AT-57

O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencion a los procedimientos requeri-

dos.

AT-89

Realizar el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC para los elementos del MI siguientes y com-

probar si hay elementos averiados.
Consultar EC-64, “Informacién de diagndstico relacionada con las emisiones”.

Seccién EC

0 DTC (P0731) Funcién de 12 velocidad de T/A, AT-213.
0 DTC (P0732) Funcién de 22 velocidad de T/A, aT-224.
0 DTC (P0733) Funcion de 32 velocidad de T/A, AT-227.
0 DTC (P0734) Funcién de 42 velocidad de T/A,

AT-81
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Introduccién (Continuacion)

8. O Efectuar los procedimientos de diagndstico para todos los elementos restantes sefialados como inco- laT-11d
rrectos. Reparar o sustituir las piezas dafiadas. laT-124
Consultar la tabla de sintomas cuando se realicen los procedimientos. (Esta tabla también muestra otros
posibles sintomas y el orden de inspeccion de los componentes).

9. |oOBorrar el DTC de las memorias del TCM y del ECM. [aT-54

Procedimiento de trabajo

COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UNA REPARACION RAPIDA'Y
PRECISA

Una buena comprension de las condiciones de funcionamiento incorrecto puede acelerar y hacer mas eficaz
la localizacién de averias. En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente. Es importante
entender perfectamente los sintomas o las condiciones bajo las cuales el cliente se queja.

Hacer buen uso de las dos hojas suministradas, “INFORMACION DEL CLIENTE” ( ) y “HOJA DE TRA-
BAJO PARA DIAGNOSTICO” (AT-80), para realizar el mejor diagnéstico de averias posible.

NJAT0258
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Procedimiento de trabajo (Continuacion)

CUADRO DE PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

NJAT0258S02

INICIO DE LA COMPROBACION l

'

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y RELLENAR “INFORMACION Consultar las Precauciones o Notas para el servicio del SISTEMA DE
SUMINISTRADA POR EL CLIENTE", 1*. SEGURIDAD, "3

COMPROBAR, IMPRIMIR O ESCRIBIR (1*" RECORRIDO) DTC Y DATOS DEL
CUADRO INMOVILIZADO.

(PRE-COMPROBAR) LUEGO BORRAR.

PEGARLO EN LA HOJA DE REPARACION DEL PEDIDO.

CONSULTAR TAMBIEN LOS BOLETINES DE SERVICIO RELACIONADOS.

!

COMPROBAR EL NIVEL Y EL ESTADC DEL FLUIDC DE LA T/A. SI ES <—{ Consultar la Comprobacion del fluido de la T/A, "4 |
INCORRECTO. ANOTAR LA COMPROBACION EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO, *2.

'

EFECTUAR LA PRUEBA DE CALADO Y LA DE PRESION DE LINEA. |<—{ Consultar la Prueba de calado y la Prueba de la presién de Iinea, *5. l
EFECTUAR “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC" S EXISTE EL DTC ‘—{ Seguir el procedimiento de PRUEBA EN CARRETERA, 76. |
(1. RECORRIDO).

EFECTUAR LA PRUEBA EN CARRETERA Y ANOTAR LAS COMPROBACICNES
DE ELEMENTOS INCORRECTQS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.

No hay elemento incorrecto o elementos
incorrectos sin incluir ningun elemento Elementos incorrectos incluyendo
de EURO-OBD, DTC o autodiagnéstico EURO-OBD, DTC

(1.°" recorrido) o elemento de
autodiagndstico TCM.

- PARA LOS ELEMENTOS INCORRECTOS EURO-OBD DTG O DEL -
AUTODIAGNOSTICO TCM. - « Consultar CONSULT-II, *7.
— INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. - Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA para todos los elementos.
— REPARAR/SUSTITUIR - Seguir si el autodiagndstico no detecta ninguna averia.

- EFECTUAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC O LA PRUEBA EN (E‘emet';tn"zl”(;’e:“mts:t‘;genszﬁ‘g"% /fssggfn'";zﬁtfesgr“aif: eqﬂ“?os
CARRETERA Y ANOTAR LAS COMPROBACGIONES DE ELEMENTOS neces .
INCORREGTOS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO. pasos siguientes.)

P

EFECTUAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC SIGUIENDO EL
ELEMENTO EURO-OBD Y ANOTAR LAS COMPROBACIONES DE ELEMENTOS
INCORRECTOS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.

- FUNCION DE LA 1.3, 2.3 3.3 o 4.* MARCHA DE LAT/A

<—{ Consultar Informacién de diagnéstico relacionada con las emisiones, *18.

¢ Consultar
. PARA TODO EL RESTO DE AVERIAS: - DESCRIPCICN DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
] - VEHICULO, *8 a *9.
— INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. :
_ REPARAR/SUSTITUIR. + DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL DTC. *10 a *11.
+ EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA Y CONFIRMAR QUE SE HAN : D‘AGNOS,T‘CO DE*AVEH‘AS PARA SINTOMAS, 12 a 113.
ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS. + Tabla de sintomas, *14
BORRAR DTC DE LAS MEMORIAS DEL TCM Y DEL ECM. |<_{ Consultar COMO BORRAR EL DTC, *15
" | COMPROBACION FINAL i Consultar PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC, *16 - *17.

Asegurarse que el incidente estd completamente reparado realizando la
INSPECCION BASICA y el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC.
Después, borrar los DTCs del 1.°" recorrido innecesarios (ya fijados) el ECM y el

TCM.
SALIDA DEL TALLER

SAT183K
*1: AT-79 *7: AT-56 *13: AT-34C
*2: IAT-80 *8: AT-52 *14: AT-110
*3: ATO *9: AT-70 *15: AT-54
*4: |AT-84 *10: AT-192 *16: AT-192
*5: |AT-84 y AT-88 *11: AT-293 y IAT-298 a AT-300 *17: AT-293 y AT-298 a |AT-300
*6: AT-89 *12: AT-304 y AT-308 *18: EC-64
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Comprobacion del fluido de la T/A

©0

Go <

Pérdida de fluido

/

SAT767B

SAT288G

SAT638A

SAT647B

Comprobacién del fluido de la T/A

COMPROBACION DE PERDIDAS DE FLUIDO I

1. Limpiar la zona donde se sospecha que hay pérdidas. — por
ejemplo, la superficie de acoplamiento de la caja del conver-
tidor y de la carcasa de la caja de cambios.

2. Poner en marcha el motor, echar el freno de pie, poner la
palanca selectora en la posicion “D” y esperar algunos minu-
tos.

3. Parar el motor.

NJAT0025

4. Comprobar si hay pérdidas recientes.

COMPROBACION DEL ESTADO DEL FLUIDO

NJAT0025502

Color del fluido Problema sospechado

Oscuro o negro con olor a quemado Desgaste del material friccional

Contaminacion de agua — Agua de la
carretera entrando por el tubo de
suministro o por el respiradero

Rosa lechoso

Oxidacion — Llenado excesivo o
escaso, — Sobrecalentamiento

Fluido barnizado, de marrén claro a
0SCUro y pegajoso

COMPROBACION DEL NIVEL DE FLUIDO
Consultar “Cambio del fluido de la T/A”, AT-15.

NJAT0025503

Prueba de calado
PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA DE CALADO NJAT0026501

1. Comprobar los niveles de aceite del motor y de fluido de la
T/A. Aiadir, si fuera necesario.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite y el fluido alcancen la temperatura de funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del ATF:
50 - 80°C

NJAT0026

AT-84



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba de calado (Continuacion)

SAT513G

Menos
de 5
segundos.

SAT514G

SAT771B

3. Aplicar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.

4. Durante la prueba, montar un tacémetro donde lo pueda ver
el conductor.

® Es una buena costumbre marcar el punto del indicador
correspondiente a las revoluciones del motor especifica-
das.

5. Poner en marcha el motor, pisar el freno de pie y poner la
palanca selectora en la posicién D.

6. Acelerar gradualmente de modo que se abra totalmente la
mariposa mientras se pisa el freno de pie.

7. Anotar rapidamente la velocidad de calado del motor y soltar
inmediatamente el acelerador.

e Durante la prueba, nunca mantener la mariposa abierta
totalmente durante mas de 5 segundos.

Velocidad de calado del motor:

QG13DE 2.000 - 2.300 rpm
QG15DE 2.000 - 2.300 rpm
QG16DE 2.200 - 2.700 rpm
QG18DE 2.050 - 2.500 rpm

8. Mover la palanca selectora a la posicion “N”.

Dejar enfriar el ATF.

e Hacer funcionar el motor en ralenti durante por lo menos
un minuto.

10. Repetir los puntos 5 a 9 con la palanca selectora en las posi-
ciones “2”, “1"y “R".

©

INTERPRETACION DE LA PRUEBA DE CALADO

Se muestran en las ilustraciones de la pagina siguiente los resul-
tados de prueba y los componentes posiblemente dafiados rela-
cionados con cada resultado.

Con objeto de sefialar los componentes posiblemente dafiados
seguir el PROCEDIMIENTO _DE TRABAJO mostrado en
(Excepto para Euro-OBD) o (EURO-OBD).

NOTA:

La velocidad de calado del motor es demasiado alta en la
posicion “D”, “2” 6 “1™:

e El patinaje se produce en el engranaje de 12, pero no en los
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Prueba de calado (Continuacion)

engranajes de 2%y 32, ..... Patinaje del embrague unidireccio-
nal de baja

e El patinaje se produce en los siguientes engranajes:
Del engranaje de 12 al de 3% en la posicion “D”, y el freno motor
funcionando con el selector de directa desactivado.
Del engranaje de 12 al de 3% en la posicion “D”, y el freno motor
funcionando con el pedal del acelerador suelto (mariposa
totalmente cerrada). ..... Patinaje del embrague de avance o
del embrague unidireccional de avance

La velocidad de calado del motor es demasiado alta en la

posicion R:

e El freno motor no funciona en la posicion “1”. ..... Patinaje del
freno de baja y de marcha atras

e El freno motor funciona en la posicion “1". ..... Patinaje del

embrague de marcha atras

Velocidad de calado del motor dentro de las

especificaciones:

e El vehiculo no alcanza una velocidad superior a 80 km/h. .....
Agarrotamiento del embrague unidireccional en la caja del
convertidor de par

PRECAUCION:

Tener cuidado, ya que la temperatura del fluido de la transmi-

sion automatica se incrementa de forma anormal.

e El patinaje se produce en los engranajes de 3% y 4% en la

posicion “D”. ..... Patinaje del embrague de altas
e El patinaje se produce en los engranajes de 2% y 4% en la
posicion “D”. ..... Patinaje de la banda de freno

e El freno motor no funciona en los engranajes de 2%y 3% en la
posicion “D”, engranaje de 2% en la posicion “2”, y el engranaje
de 12 en la posicién “1” con el selector de directa desactivado.

Velocidad de calado del motor menor que las especificacio-

nes:

e Mala aceleracion durante el arranque. ..... Agarrotamiento del
embrague unidireccional en la caja del convertidor de par
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Prueba de calado (Continuacion)

Posicion de la

palanca selectera Interpretacion
D H O L
2 H o L
1 H 6] L
R (0] H L

Componentes dafiados

Freno de baja y de marcha atras

Embrague de directa

Embrague unidireccional 7
de avance S

Circuito hidraulico para
el control de presién de
Iinea (La presion de
Iinea es baja.)

/.

TO

. Velocidad de calado del motor es normal.
: Velocidad de calado mas alta que la

especificada.

. Velccidad de caladc mas baja que la

especificada.

Embrague de
avance

o

e

Moter

A de baja
/
=

— Embrague unidireccional
del convertidor de par

Embrague de marcha
atras

Embrague unidireccional

2

1

R

I|T|xT| I

olo|lOo|O

Posicién de la
palanca selectora

Interpretacion

AT-87

™| Los embragues y frenos funcionan
correctamente, excepto el embrague
de alta y la banda de freno. (El estado
del embrague de altas y banda de
freno no puede ser confirmado por la
prueba de calado.)

SAT871HA
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Prueba de la presion de linea

Lumbrera de
4\ prueba de la

W posicion R

Lumbrera de prueba
para posiciones
D,2y1
SAT561J

SAT647B

./ !

ST25054000 |

\\ R
L / e
T,
/ \L \

N\
UATO008
~_ 7 _J 7
ST25054000™ |
\\ 3 S |
M, / | / \\\
| <\L x\
[ ST25053000
SN
B0
\
O

UATO008

SAT493G

Prueba de la presion de linea
LUMBRERAS DE PRUEBA DE LA PRESION DE LINEA

NJAT0027

NJAT0027S01

La ubicacion de las lumbreras de prueba de presion de linea se
muestra en la ilustracion.

Sustituir siempre los tapones de presién ya que son per-
nos autosellantes.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA PRESION DE

LI N EA NJAT0027502

1. Comprobar los niveles de aceite del motor y de fluido de la
T/A. Si es necesario, afadir fluido o aceite.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite de motor y el fluido ATF alcancen la temperatura de
funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del ATF:
50 - 80°C

3. Montar el manémetro en la lumbrera de presion de linea
correspondiente.

4. Aplicar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.

® Seguir pisando el pedal del freno a fondo mientras se
realiza la prueba de presion de linea a la velocidad de
calado.

5. Poner en marcha el motor y medir la presién de linea a ralenti
y a la velocidad de calado.

e Al medir la presion de linea, seguir el procedimiento de la

prueba de calado.

Presién de linea: Consultar SDS, AT-492 |
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Prueba de la presion de linea (Continuacion)

ANALISIS DE LA PRUEBA DE PRESION DE LINEA

NJAT0027S03

Interpretacion Piezas con posibles problemas

La presion de linea es baja en todas
las posiciones.

Desgaste de la bomba de aceite

Dafios en el piston de control

Vélvula reguladora de presion o tapon atascados

Muelle de la vélvula reguladora de presién dafiado

Pérdida de presion del fluido entre el colador de aceite y la valvula regu-
ladora de presion

Colador obstruido

La presion de linea es baja en una o Pérdida de presion del fluido entre la valvula manual y el embrague
posicién determinada. correspondiente
® Por ejemplo, la presion de linea es:
- Baja en las posiciones “R” y “1”, sin embargo
- Normal en las posiciones “D" y “2".
Por consiguiente, hay pérdida de fluido en o alrededor del circuito del
freno de baja y de marcha atras.
Consultar “TABLA DEL EMBRAGUE Y BANDA DEL FRENO", AT-24.

En ralenti

La presion de linea es alta. Sensor de posicion de la mariposa mal ajustado

Sensor de temperatura del fluido de la T/A dafiado

Vélvula solenoide de presion de linea atascada

Cortocircuito en el circuito de la valvula solenoide de la presion de linea
Vélvula modificadora de presion atascada

Vélvula reguladora de presion o tapon atascados

El circuito del resistor de caida esta abierto

La presion de linea es baja. Sensor de posicion de la mariposa mal ajustado

Vélvula solenoide de presion de linea atascada

Cortocircuito en el circuito de la valvula solenoide de la presion de linea
Valvula reguladora de presion o tapén atascados

Valvula modificadora de presion atascada

Valvula piloto atascada

A la veloci-
dad de
calado

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA EN CARRETERA Prueba en carretera

NJAT0028

1. Comprobar antes de poner en marcha DESCRIPCION NJAT0028501
el motor. e El proposito de esta prueba es determinar el rendimiento total
@ de la T/Ay analizar las causas de los problemas.
e La prueba en carretera consta de las tres partes siguientes:
2. Comprobar en ralenti. .z
1. Comprobacion antes de poner en marcha el motor
@ 2. Comprobar en ralenti
3. Prueba de crucero
3. Prueba de crucero.

SAT786A

® Antes de la prueba en carretera, familiarizarse con todo el
procedimiento de prueba y los elementos a comprobar.

® Realizar las pruebas en todos los elementos hasta encontrar
el sintoma especificado. Investigar los elementos cuya com-
probacion ha dado como resultado “Incorrecto”. Consultar los
siguientes elementos:

SAT496G
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Prueba en carretera (Continuacion)

DESCRIPCION DEL SIS- DIAGNOSTICO DE AVERIAS
TEMA DE DIAGNOSTICO EN PARA SINTOMAS
EL VEHICULO
General y
excepto para IAT-40 - laT-307 y IAT-308 - lAT-349
Euro-OBD
EURO-OBD laT-52 - IaT-7d IaT-304 y [aT-308 - |AT-349

AT-90
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Prueba en carretera (Continuacion)

1. COMPROBAR ANTES DE PONER EN MARCHA EL
MOTOR

=NJAT0028502

COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE DIRECTA DESACTIVADA

1
1. Estacionar el vehiculo en una superficie plana.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF".
3. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.

4. Activar el selector de directa.

OVER DRIVE
1ON WOFF

. SAT774B

5. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”. (No poner en marcha el motor).
6. ¢Se enciende el testigo de directa desactivada durante aproximadamente 2 segundos?

Excepto para Euro-OBD i Euro-OBD

Sedan ———
ﬁ Hatchback
L’
60

directa desactivada

Testigo optice de
directa desactivada ~ SAT106K

\ Testigo optico de
T\ directa desactivada

Si o No

Si >

IRA?2.

No >

Parar la PRUEBA EN CARRETERA. Ir a “1. El testigo 6ptico de DIRECTA DESACTI-
VADA no se enciende”, AT-308.
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Prueba en carretera (Continuacion)

2 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE DIRECTA DESACTIVADA

Excepto para Euro-OBD

¢ Parpadea el testigo de directa desactivada durante aproximadamente 8 segundos?

Euro-OBD

Sedan -————
Hatchback

directa desactivada

Testigo optice de
directa desactivada ~ SAT106K

\ Testigo optico de
T\ directa desactivada

Sio No
Si (General y excepto P |Realizar el autodiagnéstico y comprobar los piezas averiadas en la HOJA DE TRABAJO
para Euro-OBD) PARA DIAGNOSTICO, . Consultar el PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II), [aT-45,
No (General y excepto P |1. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”.
para Euro-OBD) 2. Efectuar el autodiagnéstico y anotar las piezas averiadas.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", laT-45.
3. Ira“2. COMPROBAR EN RALENTI",
Si (EURO-OBD) P |Realizar el autodiagnéstico y comprobar las piezas averiadas en la HOJA DE TRABAJO
PARA DIAGNOSTICO, IAT-7d. Consultar el PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO
TCM (SIN HERRAMIENTAS), AT-66.
No (EURO-OBD) p |1. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”.

2. Efectuar el autodiagnoéstico y anotar las piezas averiadas.
Consultar PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (SIN HERRAMIENTAS),

3. Ir a “2. COMPROBAR EN RALENTI", [AT-93.
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Prueba en carretera (Continuacion)

2. COMPROBAR EN RALENTI

=NJAT0028503

COMPROBAR LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

1
1. Estacionar el vehiculo en una superficie plana.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF".
3. Mover la palanca selectora a la posicién “P” o “N”.

SAT769B
4. Girar el interruptor de encendido a la posicién “START".
5. ¢Se ha puesto en marcha el motor?
Sio No
Si » [(IRA2
No P [Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “2. No es posible
poner en marcha el motor en las posiciones “P"y “N”, aT-311. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.
2 COMPROBAR LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Mover la palanca selectora a las posiciones “D”, “1", “2" 0 “R”".
SAT770B
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “START".
4. ¢Se ha puesto en marcha el motor?
Sio No
Si p |Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “2. No es posible
poner en marcha el motor en las posiciones “P"y “N”, AT-311. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.
No » [(IRA3.
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Prueba en carretera (Continuacion)

3 COMPROBAR Sl EL VEHICULO SE MUEVE

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.

SAT768B
3. Soltar el freno de estacionamiento.
4. Empujar el vehiculo hacia adelante o hacia atras.
5. ¢Se mueve el vehiculo al ser empujado hacia adelante o hacia atras?
SAT796A
Si o No
Si p |[Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. ir a “3. El vehiculo se

mueve cuando se empuja hacia adelante o atras con la palanca selectora en la posicion
“P”, AT-312. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.

No » |[IRA4.
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Prueba en carretera (Continuacion)

4 COMPROBAR Sl EL VEHICULO SE MUEVE

1. Aplicar el freno de estacionamiento.
2. Mover la palanca selectora a la posicion “N”.
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “START” y poner en marcha el motor.

o

Y /v,
) %
SAT771B
4. Soltar el freno de estacionamiento.
5. ¢Se mueve el vehiculo hacia adelante o hacia atras?
Si o No
Si P |Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “4. El vehiculo se

mueve cuando la palanca selectora esta en la posicion “N”, aT-314. Seguir con la
PRUEBA EN CARRETERA.

No » |[IRAS.

5 COMPROBAR LA SACUDIDA AL CAMBIAR

1. Pisar el freno de pie.

Pedal del freno

' 4

SAT797A
2. Mover la palanca selectora a la posicion “R”.
SN
o g
*
SAT772B
3. ¢Se produce una fuerte sacudida al cambiar desde la posicién “N” a “R"?
Si o No
Si p [Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “5. El vehiculo se

mueve cuando la palanca selectora esta en la posicién “N” - “R”, [AT-315. Seguir con la
PRUEBA EN CARRETERA.

No » |[IRAG.
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Prueba en carretera (Continuacion)

6 COMPROBAR Sl EL VEHICULO SE MUEVE

1. Soltar el freno de pie durante varios segundos.

Pedal del freno

’

Durante varios segundos

SAT799A
2. ¢Se desplaza el vehiculo hacia atras al soltar el freno de pie?
Si o No
Si » |[IRA7.
No P |Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “6. El vehiculo no

se mueve hacia adelante con la palanca selectora en la posicion “R”, [aT-317. Seguir con
la PRUEBA EN CARRETERA.

7 COMPROBAR Sl EL VEHICULO SE MUEVE

1. Mover la palanca selectora a las posiciones “D”, “2” y “1” y comprobar si el vehiculo se mueve lentamente hacia ade-
lante.

SAT773B
2. ¢Se desplaza el vehiculo hacia adelante en las tres posiciones?
Si o No
Si » |Ira3. PRUEBA DE CRUCERO, AT-96.
No P |Marcar el recuadro en la HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO. Ir a “7. El vehiculo no

se mueve hacia adelante con la palanca selectora en la posicion “D”, “2” 0 “1”,
Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.

3. PRUEBA DE CRUCERO I
e Comprobar todos las piezas enumeradas en las partes 1 a 3.

@ Con CO N S U LT- I I NJAT002850401

e Usando CONSULT-II, efectuar una prueba de crucero y ano-
tar el resultado.

e Imprimir el resultado y asegurarse de que los cambios y encla-
vamientos se producen segun el programa de cambios.

SAT601J
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Prueba en carretera (Continuacion)

Procedimiento de ajuste de CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos, ubicado
en el lado izquierdo del panel de instrumentos inferior.

NJAT002850402

Conector de
enlace de
datos

SAT998J

w

Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”".
4. Pulsar “COMIENZO".

COMIENZO
MODO AUXI
SAT586J
5. Pulsar “T/A".
SELEC SISTEMA DIAGN
T/A
MOTOR
SAT580J

6. Pulsar “MONITOR DATOS”.

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

7. Pulsar “SENALES PRINCIPALES” o “SENAL ENTRADA

MONITOR DATOS
ECU".
SELEC ELEMENTO MONITOR

- 8. Seleccionar “Display Numérico”, “Diagrama barras” o “Gréfico
SENAL ENTRADA ECU de Llfneasn

PRINCIPAL

SELECCION DEL MENU

SAT972J
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Prueba en carretera (Continuacion)

9. Pulsar “AJUSTE” a la condicion de registro (“DISP AUTO” o
“‘““ST e E— “DISP MANU") y pulsar “VUELTA”.
10. Pulsar “COMIENZQO".

DISP MANU

PUNTO DISPARADOR

0% 20% 40% 60% 80% 100%
veloc. grabacién
MIN MAX

«

/64 /32 /16 /8 /4 /2PLENQ

SAT973J

ORI DATOS 11. Al efectuar el test de crucero, pulsar “REGISTRO".

MONITOR | SIN DTC

VELOC MOTOR XXXrpm

ENGRANAJE XXX
POS PAL SELEC N/P
VEL VEHI XXX km/h

POS MARIP XXX

SAT985J

ONTOR DATOS 12. "‘I'Srz_sll%g’rjalizar la 1* parte de la prueba de crucero, pulsar

DTC
GRABANDO DATOS X% |DETECTADO

VELOC MOTOR XXXrpm

ENGRANAJE XXX
POSI PAL SLCT P/N
VEL VEHI XXX km/h

POS MARIP XXX

SAT986J

13. Pulsar “REGISTRO” y pulsar “VUELTA”.

DIAGN TIEMP REAL

SEN VELOC MOTOR

SAT987J

REGISTRO

GUARDAR
SISTEMA DATOS

GRAB

SAT974J
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Prueba en carretera (Continuacion)

pispa- | T/A | MED BENSOR
rador | SEN/S | SEN/S | POS

VE

H | vEH [MAROP

Km/h [ Km/h A

SAT975J

P

€ @

TCM _ |Of CONNECTOR]|

42

41

d

o &

SAT417J

14.
15.
16.
17.

Pulsar “VISUALI".

Pulsar “IMP”.

Comprobar los datos del monitor impresos.

Continuar con la 2% y 32 parte de la prueba de crucero.

® Sin CONSULT-II

NJAT002850403

La posicion de la mariposa se puede comprobar midiendo el
voltaje de los terminales 41 y 42 del TCM.
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Prueba en carretera (Continuacion)

Prueba de crucero — Parte 1
=NJAT002850404
1 COMPROBAR LA POSICION DE LA MARCHA (D ;) AL PONER EN MARCHA EL VEHICULO
1. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos para calentar el aceite de motor y el fluido ATF hasta que alcancen la

temperatura de funcionamiento.
Temperatura de funcionamiento del ATF:
50 - 80°C
2. Estacionar el vehiculo en una superficie plana.
. Activar el selector de directa.
4. Mover la palanca selectora a la posicién “P”.

w

OVER DRIVE
1ON WOFF

1D

SAT774B
5. Poner en marcha el motor.
6. Mover la palanca selectora a la posicion “D”.
“u_— O
N
/Q
SAT775B
7. Acelerar el vehiculo pisando constantemente el pedal del acelerador hasta la mitad de su recorrido.
Pedal del
acelerador
e
Z
7
“Medio pisadoé
SAT495G

8. ¢Se pone en movimiento el vehiculo desde D,?
(B) Leer la posicién de la marcha.

Sio No

Si » [(IRA2
No p |Ira“8. No es posible poner en marcha el motor desde D,”, IaT-324. Sequir con la

PRUEBA EN CARRETERA.
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Prueba en carretera (Continuacion)

2 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D ; AD,)
¢,Cambia la T/A desde D, a D, a la velocidad especificada?
@ Leer la posicién de la marcha, la apertura de la mariposa y la velocidad del vehiculo.
Velocidad especificada cuando se cambia desde D ; a D,:
Consultar el programa de cambios, A
Pedal del acelerador
SATO541
Si » |IRA3.
No P |[Ira“9. La T/A no cambia de marcha: D, — D, o no hay relacion corta: D, —» D",
. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
3 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D , A Dj)
¢Cambia la T/A desde D, a D5 a la velocidad especificada?
@ Leer la posicién de la marcha, la posicion de la mariposa y la velocidad del vehiculo.
Velocidad especificada cuando se cambia desde D, a Dj:
Consultar el programa de cambios, A
Pedal del
acelerador
Z
Z
Z
7
7
Medio pisadc SAT955I
Si o No
Si > |IRA4.
No p |Ira10. La T/A no cambia de marcha: D, — D, AT-331l. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.
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Prueba en carretera (Continuacion)

4 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D 3 AD,)

¢Cambia la T/A de D; a D, a la velocidad especificada?
@ Leer la posicién de la marcha, la posicion de la mariposa y la velocidad del vehiculo.
Velocidad especificada cuando se cambia desde D ; a D,:
Consultar el programa de cambios, A

e» 0

Pedal del
acelerader

7

/
.

L
Medio pisade

SATI561
Si o No
Si p» [(IRAS.
No » |Irai1l. La T/Ano cambia de marcha: D, - D,”, AT-334. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.
5 COMPROBAR EL ENCLAVAMIENTO (D , A D, L/U)
¢ Tiene lugar el enclavamiento de la T/A a la velocidad especificada?
@ Leer la velocidad del vehiculo, la posicién de la mariposa cuando la carga de enclavamiento es del 94%.
Velocidad especificada cuando se produce el enclavamiento:
Consultar el programa de cambios, A
e»
Pedal del acelerador
2’1
Z
7
Medio pisad SAT957I
Si o No
Si » [IRAG.
No P |Ira“12. No se ha soltado el enclavamiento”, /AT-334. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.

6 COMPROBAR LA RETENCION DEL ENCLAVAMIENTO

¢Mantiene la T/A el estado de enclavamiento durante mas de 30 segundos?

Si o No

Si » |[IRAT7.

No p |Ira 13. La T/A no mantiene el estado de enclavamiento, IAT-340.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

7 COMPROBAR EL CAMBIO DESCENDENTE (D , L/U AD,)

1. Soltar el pedal del acelerador.
2. ¢Se libera el enclavamiento al soltar el pedal del acelerador?

am» @

Pedal del Pedal del freno
acelerador

Ligeramente pisado

SAT958I
Sio No
Si » [(IRAS.
No > Ir a “14. No se ha soltado el enclavamiento”, laT-347. Seguir con la PRUEBA EN
CARRETERA.
8 COMPROBAR EL CAMBIO DESCENDENTE (D , A D)
1. Decelerar el vehiculo pisando ligeramente el pedal del freno.
2. ¢Vuelve suavemente la velocidad del motor a ralenti cuando se cambia la T/A desde D, a D3?
@ Leer la posicion de la marcha y la velocidad del motor.
Pedal del Pedal del freno
acelerador
Ligeramente pisado SATI50I
Si o No
Si p |1. Detener el vehiculo.
2. Ir a “Prueba de crucero — Parte 2", AT-104.
No p |Ira“15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Frenado ligero D, — Dj)”, AT-343,
Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

Prueba de crucero — Parte 2
=NJAT002850405

COMPROBAR LA POSICION DE LA MARCHA (D ;) AL PONER EN MARCHA EL VEHICULO

. Confirmar que el selector de directa esta activado.

. Confirmar que la palanca selectora esta en la posicion “D”.

. Acelerar de nuevo el vehiculo con la mariposa medio abierta.
¢, Se pone en movimiento el vehiculo desde D,?

@ Leer la posicion de la marcha.

BwNR| R

Pedal del
acelerador

“Medio pisadoé
SAT495G
Si o No
Si > [IRA2.
No P |Ira“16. No se puede poner en marcha el motor desde D,”, AT-345. Seguir con la
PRUEBA EN CARRETERA.

2 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE Y DESCENDENTE (D ;AD,AD,)

1. Acelerar el vehiculo hasta 80 km/h como se muestra en la ilustracion.

2. Soltar el pedal del acelerador y a continuacion, pisarlo rapidamente a fondo.

3. ¢Cambia la T/A desde D, a D, en cuanto se pisa el pedal del acelerador a fondo?
@ Leer la posicion de la marcha, y la posicion de la mariposa.

@ »Q » O

80 km/h
Pedal del Pedal del Pedal del
acelerador acelerador acelerador

o LTI o
lg/:sg(ij% Soltado ;;Slaa(ljrgenle SAT404H
Si o No
Si » |IRA3.
No p |[Ira“9. La T/A no cambia de marcha: D; - D, o no hay relacion corta: D, - D",
AT-324. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D , A D)

¢Cambia la T/A desde D, a D a la velocidad especificada?
@ Leer la posicién de la marcha, la posicion de la mariposa y la velocidad del vehiculo.
Velocidad especificada cuando se cambia desde D, a Dg:
Consultar el programa de cambios, A

©» 0

Pedal del
acelerador

SAT960I
Si o No

Si » [(IRA4
No » |Ira“10. La T/A no cambia de marcha: D, — D", AT-331. Seguir con la PRUEBA EN

CARRETERA.
4 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D 3 AD,) Y EL FRENO MOTOR
Soltar el pedal del acelerador después de cambiar desde D, a D.
¢Cambia la T/A desde D; a D, y decelera el vehiculo con el freno motor?
@ Leer la posicién de la marcha, la posicion de la mariposa y la velocidad del vehiculo.

Pedal del Pedal del
acelerador acelerador
V ’
“
Totalmente pisado Soltado
SAT405H
Si o No

Si p |1. Detener el vehiculo.

2. Ir a “Prueba de crucero — Parte 37, AT-108.
No p |Ira“ll. La T/A no cambia de marcha: D, — D,”, AT-334. Seguir con la PRUEBA EN

CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

Prueba de crucero — Parte 3

=NJAT002850406

1 COMPROBAR EL CAMBIO DESCENDENTE (D , A Dy)
1. Confirmar que el selector de directa esta activado.
2. Confirmar que la palanca selectora esta en la posicion “D".
3. Acelerar el vehiculo a D,con la mariposa medio abierta.
SAT812A
4. Soltar el pedal del acelerador.
Sol
NEEERN SAT813A
5. Desactivar el selector de directa mientras se conduce en la posicion D,.
6. ¢Cambia la T/A desde D, a D, (directa desactivada)?
@ Leer la posicion de la marcha y la velocidad del vehiculo.
oyt pane 4
D; (OD OFF)
P o)
SAT776BA
Si o No
Si » |IRA2.
No p |[Ira“l7. La T/A no cambia de marcha: D, - D5, Cuando el selector de directa cambia
de “ON” - “OFF", lAT-346. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

2 COMPROBAR EL FRENO MOTOR

¢Decelera el vehiculo con el freno motor?

OVER DRIVE
10N ®OFF

f oFF

Sio No

L4

Freno motor

SAT776BA

Si » (IRA3.

No >

Ir a “15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Frenado ligero D, — D), AT-343.
Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.

3 COMPROBAR EL CAMBIO DESCENDENTE (D 53 A D))

1. Mover la palanca selectora de la posicion “D” a “2” mientras se conduce en la posicion D5 (directa desactivada).

2. ¢Cambia la T/A desde D, (directa desactivada) a 2,?
@ Leer la posicién de la marcha.

Si o No

2

\ 4
@)
| Freno motor J

Freno motor

SAT791GA

Si » |[RA4.

No >

Ir a “18. La T/A no cambia de marcha: D; - D,, Cuando el selector de directa cambia
de la posicién “D” — “2”, BT-347. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

4 COMPROBAR EL FRENO MOTOR

¢Decelera el vehiculo con el freno motor?

“u @
\ 4
@)
| Freno motor J

2,

Freno motor

SAT791GA
Si o No
Si > [IRAS.
No p |Ira“15. La velocidad del motor no vuelve al ralenti (Frenado ligero D, — D,)", AT-343.
Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
5 COMPROBAR EL CAMBIO DESCENDENTE
1. Mover la palanca selectora de la posicion “2” a “1” mientras se conduce en la posicién 2.
2. ¢Cambia la T/A desde la posicion 2, a 1, ?
@ Leer la posicion de la marcha.
SAT778B
Si o No
Si > [IRAG.
No p |[Ira“19. La T/A no cambia de marcha: 2, — 1,, Cuando el selector de directa cambia de
la posicion “2” - “1”, |AT-348. Seguir con la PRUEBA EN CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

6

COMPROBAR EL FRENO MOTOR

¢Decelera el vehiculo con el freno motor?

Freno motor

'@@@

SAT778B

Sio No
Si p |1. Detener el vehiculo.
2. Realizar el autodiagnostico. General y excepto para Euro-OBD: Consultar “PROCEDI-
MIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-45/EURO-OBD: Consultar
“PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (SIN HERRAMIENTAS)", laT-64.
No B |Ir a“20. El vehiculo no decelera con el freno motor, AT-349. Seguir con la PRUEBA EN

CARRETERA.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas

Tabla de sintomas

Los nameros se han colocado en orden de inspeccion.
Efectuar las inspecciones comenzando desde el nimero uno en adelante.

NJAT0029

Sintoma

Estado

Elemento de diagnéstico

Péagina de referencia

General y
excepto para
Euro-OBD

EURO-OBD

El motor no puede ponerse en
marcha en las posiciones “P”" y

1. Interruptor de encendido y motor de
arranque

EL-10, “RUTA DE LOS
CABLES DE ALIMENTA-
CION" y SC-13, “SISTEMA

“N” En el vehiculo DE ARRANQUE”
AT-311 2. Ajuste del cable de control IAT-367 -
3. Ajuste del contacto PNP IAT-367 -
El motgr se ploh'e en marcha en 1. Ajuste del cable de control lAT-367 -
cualquier posicion excepto en “N” En el vehiculo
wpr
z 2. Ajuste del contacto PNP IaT-367 .
1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Prueba de presion de linea laT-34 -
Ec-220, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
3. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
En el vehiculo DE LA MARI- | DE LA MARI-
Ruido de la caja de cambios auto- POSA” POSA”
matica en las posiciones “P"y *N". 4. Comprobar el sensor de velocidad del AT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-203
el circuito del sensor de velocidad del hT137
vehiculo.MED.
5. Sefial de velocidad del motor laT-181 AT-209
6. Bomba de aceite hT-200 -
Fuera del vehiculo
7. Convertidor de par IAT-387) -
El vehiculo se mueve al cambiar a | g, ¢ vehiculo 1. Ajuste del cable de control laT-367 -
la posicion “P” o el mecanismo de
estacionamiento no se suelta al ) B
cambiar desde la posicion “P". Fuera del vehiculo 2._Componentes del freno de estaciona- , BT-378
miento AT-378
En el vehiculo 1. Ajuste del cable de control lAT-367 -
El vehiculo se pone en marcha en 2. Embrague de avance aT-230 -
la posicion “N”.
@ Fuera del vehiculo |3. Embrague de marcha atras hT-220 .
4. Embrague de directa AT-430 -
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Ajuste del cable de control IaT-367 .
2. Prueba de presién de linea laT-84 -
En el vehiculo
3. Valvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
El vehiculo no se pone en marcha
en la posicién “R” (pero si en las 4, Conjunto de la véalvula de control @ —
posiciones "D", "2y "1"). El 5. Embrague de marcha atras aT-420 -
embrague patina.
Aceleracion muy deficiente. 6. Embrague de altas aT-225 -
Fuera del vehiculo |7. Embrague de avance laT-430 -
8. Embrague de directa laT-420 .
9. Freno de baja y de marcha atras IAT-437 -
1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Ajuste del cable de control laT-367 -
En el vehiculo 3. Prueba de presion de linea laT-38 .
4. Véalvula solenoide de presién de linea |AT-185 IAT-249
El vehlcyllo, h? f’r’enado al cambiar 5. Conjunto de la vélvula de control IAT-366 -
a la posicion “R”.
6. Embrague de altas IaT-425 -
7. Banda de freno lAT-256 .
Fuera del vehiculo
8. Embrague de avance IaT-430 -
9. Embrague de directa laT-430 -
EC.486, EC.486,
“Velocidad “Velocidad
1. Rpm del ralenti del motor del ralenti y |del ralenti y
avance del avance del
encendido” | encendido”
EC—ZZd' y EC—ZZd' y
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
. . i POSA” POSA”
Fuerte sacudida al cambiar de la | EN €l vehiculo
posicion “N” a “D”. 3. Prueba de presioén de linea IaT-8d -
4. Sensor de temperatura del fluido de | p=—=g AT-198
TIA
5. Sefial de velocidad del motor aT-181 AT-209
6. Valvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
7. Conjunto de la valvula de control IaT-366 .
8. Acumulador N-D kT 366 -
Fuera del vehiculo |9. Embrague de avance laT-430 -
El vehiculo no se pone en movi- | En el vehiculo 1. Ajuste del cable de control IaT-367 -
miento en las posiciones “D”y “2”
SpR?)ro sien las posiciones "1"y Fuera del vehiculo | 2. Embrague unidireccional de baja Im’ hT-376
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Prueba de presion de linea laT-89 -
En el vehiculo 3. Valvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
4. Conjunto de la vélvula de control lT-366 -
El vehiculo no se pone en marcha
en la posicion “D", “1” y “2" (pero 5. Acumulador N-D IT-366 .
si en la posicion “R”). EI embrague 6. Embrague de marcha atras IaT-220 -
patina. Aceleracion muy deficiente.
laT-321 7. Embrague de altas laT-425 -
Fuera del vehiculo | 8- Embrague de avance laT-420 .
9. Embrague unidireccional de avance aT-247 .
10. Embrague unidireccional de baja m’ laT-376
1. Nivel del fluido INEY -
2. Ajuste del cable de control laT-367 -
“DTC P0120 |“DTC P0120
3. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION |POSICION
En el vehiculo DE LA MARI-|DE LA MARI-
POSA” POSA”
4. Prueba de presion de linea laT-8¢ .
Los embragues y frenos patinan 5. Valvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
algo al arrancar.
6. Conjunto de la valvula de control laT-36A -
7. Acumulador N-D IAT-366 -
8. Embrague de avance laT-420 .
9. Embrague de marcha atras aT-220 -
Fuera del vehiculo |10. Freno de baja y de marcha atras AT-437 -
11. Bomba de aceite laT-200 .
12. Convertidor de par laT-382 .
EC-46, EC-46,
“Velocidad “Velocidad
Deslizamiento excesivo. En el vehiculo 1. Rpm del ralenti del motor del ralenti y |del ralenti y
avance del avance del
encendido” | encendido”
1. Nivel del fluido hT.84 -
En el vehiculo 2. Prueba de presién de linea laT-38 .
No se produce deslizamiento. 3. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
m y aT-321 4. Embrague de avance laT-430 -
Fuera del vehiculo |5. Bomba de aceite T-200 .
6. Convertidor de par laT-387 -
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Ajuste del contacto PNP laT-367 .
2. Ajuste del cable de control AT-367 .
3. Valvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
No se puede cambiar la marcha En el vehiculo 4. Conjunto de la vélvula de control laT-366 -
de “D." 2 ‘D" _
€ Prah; 5. Comprobar el sensor de velocidad del hT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, laT-293
el circuito del sensor de velocidad del aT-137
vehiculo*MED.
Fuera del vehiculo |6. Banda de freno laT-256 .
1. Ajuste del contacto PNP AT-367 -
2. Ajuste del cable de control laT-367 -
3. Valvula solenoide de cambios B AT-156 AT-262
En el vehiculo 4. Conjunto de la valvula de control laT-366 -
No se puede cambiar la marcha
de “DZ’Pa “Dy”. 5. Comprobar el sensor de velocidad del laT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, hT-293
el circuito del sensor de velocidad del hT-137
vehiculo*MED.
6. Embrague de altas laT-425 -
Fuera del vehiculo
7. Banda de freno IaT-456 -
1. Ajuste del contacto PNP laT-367 .
2. Ajuste del cable de control AT-367 -
3. Valvula solenoide de cambios A AT-150 AT-25d
. En el vehiculo 4. Comprobar el sensor de velocidad del AT-204,
No se puede cambiar la marcha vehiculo. T/A (sensor de revoluciones) y  |BT-137, AT-293
de “Dy" a "Dy el circuito del sensor de velocidad del laAT-137
vehiculo*MED.
5. Sensor de temperatura del fluido de | g T-108
TIA
Fuera del vehiculo |6. Banda de freno IAT-45d -
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
Punto de cambio demasiado alto POSA” POSA”
desde “D,” a “D,", desde “D," a .
o L am  a 2 En el vehiculo 2. Comprobar el sensor de velocidad del AT-204,
D,", desde “D;” a “D,". . .
AT-326, AT-331 y AT-334 vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-203
' el circuito del sensor de velocidad del laT-137
vehiculo*MED.
3. Valvula solenoide de cambios A AT-150 IAT-256
4. Véalvula solenoide de cambios B AT-156 AT-262)
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
P En el vehiculo
?De ,?2”,?3'8,‘, directamente desde 2. Liberacion del servo del acumulador | AT-366 -
1 3
Fuera del vehiculo |3. Banda de freno IaT-456 -
EC-486, EC-486,
“Velocidad “Velocidad
1. Rpm del ralenti del motor del ralenti y |del ralenti y
avance del avance del
El motor se para al poner la En el vehiculo encendido” | encendido”
palanca de cambios en “R”, “D”, , -
wom ) g 2. Valvula solenoide del embrague del BT-243
2"y “1. ; hT-167
convertidor de par
3. Conjunto de la valvula de control laT-366 .
Fuera del vehiculo |4. Convertidor de par laT-387) -
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
Se produce una sacudida dema- | En el vehiculo 2. Prueba de presién de linea IaT-8d -
siado fuerte al cambiar desde “D,” :
a “D,". 3. Liberacion del servo del acumulador | AT-366 -
4. Conjunto de la valvula de control IaT-366 .
5. Sensor de temperatura del fluido de BT-173 AT-108
TIA
Fuera del vehiculo |6. Banda de freno lAT-456 -
Ec-220, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION POSICION
En el vehiculo DE LA MARI- | DE LA MARI-
Se produce una sacudida dema- POSA” POSA”
siado fuerte al cambiar desde “D,”
a “Dy". 2. Prueba de presion de linea ST -
3. Conjunto de la valvula de control laT-366 -
4. Embrague de altas laT-425 .
Fuera del vehiculo
5. Banda de freno lAT-256 -
Ec-220, ECc-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION POSICION
En el Vehicu'o DE LA MARI- | DE LA MARI-
Se produce una sacudida dema- POSA” POSA”
siado fuerte al cambiar desde “D3”
a“D,”. 2. Prueba de presioén de linea laT-8d -
4
3. Conjunto de la vélvula de control lAT-366 -
4. Banda de freno N .
Fuera del vehiculo
5. Embrague de directa AT-230 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
EC_ZZd' y EC—ZZG' il
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION POSICION
No se produce casi ninguna sacu- | En el vehiculo DE LA MARI- | DE LA MARI-
dida ni patinaje del embrague al POSA” POSA”
cambiar desde “D,” a “D,".
8 2 3. Prueba de presion de linea laT-84 .
4. Liberacion del servo del acumulador IAT-366 -
5. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
Fuera del vehiculo |6. Banda de freno IaT-456 .
1. Nivel del fluido hT.84 -
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
En el vehiculo (Ajuste) POSICION POSICION
No se produce casi ninguna sacu- DE LA MARI- | DE LA MARI-
dida ni patinaje del embrague al POSA” POSA”
cambiar desde “D,” a “D3".
2 8 3. Prueba de presién de linea laT-84 -
4. Conjunto de la valvula de control [aT-366 -
5. Embrague de altas aT-225 .
Fuera del vehiculo
6. Banda de freno T-25d -
1. Nivel del fluido hT-84 -
EC—ZZd‘ y EC—22-d' il
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
En el vehiculo (Ajuste) POSICION POSICION
No se produce casi ninguna sacu- DE LA MARI- | DE LA MARI-
dida ni patinaje del embrague al POSA” POSA”
cambiar desde “D3" a “D,".
® 4 3. Prueba de presién de linea laT-8d -
4. Conjunto de la valvula de control IaT-366 .
5. Embrague de altas lAT-224 -
Fuera del vehiculo
6. Banda de freno hT-456 -
En el vehiculo 1. Nivel del fluido laT-84 -
2. Embrague de marcha atras aT-220 -
El vehiculo ha frenado al cambiar 3. Freno de baja y de marcha atras IaT-437 -
desde “D,” a “D,”". .
t 2 Fuera del vehiculo |4 Emprague de altas aT.425 -
5. Embrague unidireccional de baja Eaza hT-376
El vehiculo ha frenado al cambiar | EN €l vehiculo 1. Nivel del fluido IaT-84 .
desde “D," a “Dy". Fuera del vehiculo |2. Banda de freno laT-456 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
En el vehiculo 1. Nivel del fluido laT-84 .
El vehiculo ha frenado al cambiar 2. Embrague de directa AT-430 <
desde “D" a “D,". Fuera del vehiculo |3. Embrague unidireccional de avance laT-2241 -
4. Embrague de marcha atras hT.220 -
1. Nivel del fluido hT.84 -
2. Ajuste del contacto PNP IaT-367 -
En el vehiculo 3. Vélvula solenoide de cambios A AT-150 AT-254
4. Vélvula solenoide de cambios B AT-156 AT-262
5. Conjunto de la valvula de control lAT-366 -
ch S€ consigue Ia_ ,"e'OC'.d"?‘d 6. Embrague de marcha atras hT-220 -
maxima. Aceleracion deficiente.
7. Embrague de altas laT-224 -
8. Banda de freno IaT-256 .
Fuera del vehiculo
9. Freno de baja y de marcha atras AT-437 -
10. Bomba de aceite T-400 -
11. Convertidor de par AT-382 -
1. Nivel del fluido hT.84 -
Ec-220, ECc-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
. POSA” POSA”
En el vehiculo
No se puede cambiar la marcha 3. Vélvula solenoide del embrague de EiES laAT-279
de “D,” a “Dy". directa
4. Valvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
5. Valvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
6. Conjunto de la valvula de control laT-366 -
7. Freno de baja y de marcha atras IaT-237 .
Fuera del vehiculo
8. Embrague de directa AT-430 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido laT-84 .
EC_ZZd' y EC—ZZG' il
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION |POSICION
En el vehiculo DE LA MARI- | DE LA MARI-
No se puede cambiar desde “D3” a POSA” POSA”
“D," 0 desde “D," a “D,". 3. Valvula solenoide de cambios A laT-150 AT-256
4. Valvula solenoide de cambios B laT-156 laT-267
5. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
6. Embrague de altas laT-425 .
Fuera del vehiculo
7. Banda de freno IT.458 -
1. Nivel del fluido hT-84 -
EC-ZZd— y E-c—2-2d' il
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION |POSICION
En el Vehicu'o DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
No se puede cambiar desde “D,” a 3. Vélvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
“D,” o desde “D;" a “D;".
. N 8 4. Valvula solenoide de cambios B AT-156 AT-262
5. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
6. Embrague unidireccional de baja m’ IaT-376
Fuera del vehiculo | Embrague de altas laT-224 -
8. Banda de freno laT-456 -
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION |POSICION
. . DE LA MARI- | DE LA MARI-
Se siente una sacudida en la POSA” POSA”
deceleracion al soltar el pedal del |En el vehiculo
acelerador. 2. Prueba de presion de linea hT-88 -
3. Valvula solenoide del embrague de ECi53 hT-279
directa
4. Conjunto de la vélvula de control IaT-366 -
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
Punto de cambio demasiado alto DE LA MARI- | DE LA MARI-
desde “D,” a “D3", desde “D3" a En el vehiculo POSA” POSA”
“D,", desde “D,"” a “D,".
2. Comprobar el sensor de velocidad del hT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-293
el circuito del sensor de velocidad del AT-137

vehiculosMED.
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
EC-220, EC-220,
“DTC P0120 [“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI-| DE LA MARI-
La aceleracion forzada no funciona POSA” POSA”
al pisar el pedal en “D,” dentro de .
piear & p AR En el vehiculo 2. Comprobar el sensor de velocidad del T-204,
la velocidad de aceleracion for . )
sada del vehiculo. vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-203
el circuito del sensor de velocidad del laT-137
vehiculo*MED.
3. Vélvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
4. Vélvula solenoide de cambios B AT-156 AT-262
1. Comprobar el sensor de velocidad del hT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, hT-203
el circuito del sensor de velocidad del aT-137
vehiculo*MED.
La aceleracion forzada funciona o EC-220, EC-220,
el motor entra en directa al pisar el “DTC P0120 |“DTC P0120
pedal en “D,” al sobrepasar el En el vehiculo 2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
limite velocidad de aceleracién (Ajuste) POSICION POSICION
forzada. DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
3. Véalvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
4. Véalvula solenoide de cambios B laT-156 laT-262
1. Nivel del fluido hT-84 -
Ec-220, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION  |POSICION
En el Vehicu'o DE LA MARI- | DE LA MARI-
Se acelera excesivamente o patina POSA” POSA”
al cambiar desde “D," a “D3” al
pisar el pedal. 3. Prueba de presién de linea laT-2d -
4. Vélvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
5. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
6. Embrague de altas laT-425 -
Fuera del vehiculo
7. Embrague de avance laT-420 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
EC-220, ECc-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
. . En el vehiculo POSA” POSA”
Se acelera excesivamente o patina
al cambiar desde “D,” a “D,” al 3. Prueba de presion de linea INECE -
isar el pedal.
P P 4. Véalvula solenoide de presién de linea |AT-185 laT-249
5. Vélvula solenoide de cambios A laT-150 AT-256
6. Conjunto de la valvula de control laT-366 .
7. Banda de freno IaT-45d -
Fuera del vehiculo
8. Embrague de avance T-430 -
1. Nivel del fluido hT.84 -
EC-220, Ec-220,
“DTC P0120 [“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
p POSA” POSA”
En el vehiculo
Se acelera excesivamente 0 patina 3. Prueba de presion de linea hT-88 -
al cambiar desde “D;" a D" al 4. Véalvula solenoide de presién de linea |AT-185 AT-249
pisar el pedal.
5. Conjunto de la valvula de control laT-366 -
6. Sensor de temperatura del fluido de | p=—=2 T-108
TIA
7. Banda de freno T-456 -
Fuera del vehiculo |8. Embrague de avance laT-430 -
9. Embrague de altas IaT-224 -
1. Nivel del fluido hT-84 -
EC-220, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
En el vehiculo DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
Se acelera excesivamente o patina 3. Prueba de presion de linea laT-8d .
al cambiar desde “D,"” o desde
“Dg" a “D," al pisar el pedal. 4. Valvula solenoide de presién de linea |/AT-188 hT-249
5. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
6. Embrague de avance laT-430 -
) 7. Embrague unidireccional de avance | AT-441 .
Fuera del vehiculo
8. Embrague unidireccional de baja Br3zd hT-376
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Ajuste del cable de control AT-367 -
En el vehiculo
3. Prueba de presioén de linea laT-84 -
4. Valvula solenoide de presién de linea |AT-185 AT-249
5. Bomba de aceite laT-200 .
El vehiculo no marcha en ninguna
posicion. 6. Embrague de altas INVL -
7. Banda de freno laT-456 -
Fuera del vehiculo | g Freno de baja y de marcha atrés IaT-437 .
9. Convertidor de par IaT-382 -
10. Componentes del freno de estaciona- BT-265
miento -
Ruido de la caja de cambios en En el vehiculo 1. Nivel del fluido IaT-84 -
las posiciones “D”, 2", "1y "R". | Fijera del vehiculo | 2. Convertidor de par laT-382 -
1. Ajuste del contacto PNP laT-367 .
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
No se puede cambiar desde “D,” a | En el vehiculo 3. Valvula solenoide del embrague de ECi63 hT-27d
“2," al poner la palanca en la posi- directa
cion “2".
4. Vélvula solenoide de cambios A laT-150 AT-254
5. Valvula solenoide de cambios B AT-156 AT-2621
6. Conjunto de la valvula de control hT-366 -
7. Ajuste del cable de control IaT-367 -
8. Banda de freno T 256 .
Fuera del vehiculo
9. Embrague de directa T-23d -
Cambio de velocidad desde *2," En el vehiculo 1. Ajuste del contacto PNP hT-367 -

“25" en la posicion “2”.
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Ajuste del contacto PNP IaT-367 .
2. Ajuste del cable de control AT-367 .
Ec-22d, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
3. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION  |POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
El freno motor no funciona en la En el vehiculo 4. Comprobar el sensor de velocidad del AT-204,
osicién “1”. vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-203
m el circuito del sensor de velocidad del hT137
vehiculosMED.
5. Valvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
6. Conjunto de la valvula de control laT-366 -
7. Valvula solenoide del embrague de RIS hT-27d
directa
8. Embrague de directa AT-430 -
Fuera del vehiculo
9. Freno de baja y de marcha atras IaT-237 .
Cambio de velocidad desde *1,” a ) 1. Ajuste del contacto PNP AT-367 -
'K | icion “1” En el vehiculo
2 €nla posicion 1% 2. Ajuste del cable de control laT-367 .
1. Ajuste del contacto PNP laT-267 .
2. Comprobar el sensor de velocidad del hT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-293
el circuito del sensor de velocidad del AT-137
vehiculosMED.
En el vehiculo
Cambio de velocidad desde “1,” a 3. Valvula solenoide de cambios A AT-150 AT-254
1," en la posicion *1. 4. Conjunto de la valvula de control lAT-366 -
5. Valvula solenoide del embrague de BT-167 hT-27d
directa
6. Embrague de directa hT-430 -
Fuera del vehiculo
7. Freno de baja y de marcha atras laT-437 -
Se produce una fuerte sacudida al | En el vehiculo 1. Conjunto de la valvula de control IaT-366 -
cambiar desde “1,” a “1," en la
posicion “1”. Fuera del vehiculo | 2. Freno de baja y de marcha atras [aT-237 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
1. Nivel del fluido hT-84 -
ECABJ' ECAd— y
“Velocidad “Velocidad
2. Rpm del ralenti del motor del ralentiy |del ralenti y
avance del avance del
encendido” | encendido”
En el vehiculo o _ “DTC P0120 |“DTC P0120
3. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
4. Prueba de presién de linea IT-8d -
La caja de cambios se sobreca- - -
lienta. 5. Vélvula solenoide de presion de linea |AT-1859 hT-249
6. Conjunto de la valvula de control laT-366 .
7. Bomba de aceite lAT-200 -
8. Embrague de marcha atras T-220 -
9. Embrague de altas laT-4285 .
10. Banda de freno lAT-256 -
Fuera del vehiculo
11. Embrague de avance laT-430 -
12. Embrague de directa laT-430 .
13. Freno de baja y de marcha atras IaT-437 -
14. Convertidor de par T332 -
En el vehiculo 1. Nivel del fluido laT-84 -
2. Embrague de marcha atras aT-220 .
El ATF se desconecta durante la 3. Embrague de altas AT-425 -
conduccion. El tubo de escape BT-a56
emite humo blanco durante la con- | £,ara del vehiculo 4. Banda de freno -
duccion. 5. Embrague de avance laT-430 -
6. Embrague de directa AT-230 -
7. Freno de baja y de marcha atras IaT-437 -
En el vehiculo 1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Convertidor de par laT-382 -
3. Bomba de aceite T-200 -
4. Embrague de marcha atras hT-22q -
La tuberia de llenado de fluido 5 Embraque de altas BT-225
despide un olor molesto. Fuera del vehiculo  — 9 -
6. Banda de freno NI .
7. Embrague de avance hT-430 -
8. Embrague de directa T-430 -
9. Freno de baja y de marcha atras aT-437 .

AT-122



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
EC-220, EC-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION  |POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
2. Comprobar el sensor de velocidad del aT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-203
el circuito del sensor de velocidad del hT.137
vehiculosMED.
El convertidor de par no esta En el vehiculo 3. Ajuste del contacto PNP IAT-367 -
enclavado.
4. Sefial de velocidad del motor AT-181 AT-209
5. Sensor de temperatura del fluido de | p=om hT-1098
TIA
6. Prueba de presion de linea laT-38 .
7. Valvula solenoide del embrague del BT-167 AT-243
convertidor de par
8. Conjunto de la valvula de control lAT-366 -
Fuera del vehiculo |9. Convertidor de par laT-382 -
1. Nivel del fluido hT-84 -
Ec-220, Ec-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
2. Sensor de posicion de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
En el vehicul POSA” POSA”
El piston del embrague convertidor | =" ©! VeNniculo
de par patina. 3. Prueba de presion de linea laT-88 .
4. Valvula solenoide del embrague del ECied hT-243
convertidor de par
5. Véalvula solenoide de presion de linea |AT-185 AT-249
6. Conjunto de la valvula de control IaT-366 -
Fuera del vehiculo | 7. Convertidor de par IaT-387) -
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION  |POSICION
DE LA MARI- | DE LA MARI-
POSA” POSA”
El punto de enclavamiento es ; E20d
excesivamente alto o bajo. En el vehiculo 2. Comprobar el sensor de velocidad del '
AT.334 vehiculo. T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, laT-293
el circuito del sensor de velocidad del hT.137
vehiculosMED.
3. Vélvula solenoide del embrague del BT-167 laT-243
convertidor de par
4. Conjunto de la valvula de control IAT-366 -
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Tabla de sintomas (Continuacion)

Péagina de referencia

Sintoma Estado Elemento de diagndstico General y
excepto para | EURO-OBD
Euro-OBD
EC-220, EC-220,
“DTC P0120 |“DTC P0120
1. Sensor de posicién de la mariposa SENSOR DE | SENSOR DE
(Ajuste) POSICION | POSICION
DE LA MARI-| DE LA MARI-
POSA” POSA”
2. Ajuste del contacto PNP IaT-367 -
3. Comprobar el sensor de velocidad del hT-204,
vehiculo.T/A (sensor de revoluciones) y | AT-132, AT-293
] el circuito del sensor de velocidad del aT-137
. En el vehiculo .
La T/A no cambia a “D,” al condu- vehiculo-MED.
\igdi)on el selector de directa acti- 4. Vélvula solenoide de cambios A AT-150 AT-256
5. Valvula solenoide del embrague de T, AT-279
directa -
6. Conjunto de la valvula de control IaT-366 .
7. Sensor de temperatura del fluido de BT-173 AT-108
TIA
8. Prueba de presién de linea laT-88 -
9. Banda de freno IaT-456 -
Fuera del vehiculo
10. Embrague de directa laT-230 .
1. Nivel del fluido hT-84 -
2. Vélvula solenoide del embrague del BT-167 AT-243
o convertidor de par
El motor se para en las posiciones En el vehiculo
“R”, “D”, “2"y “1”. 3. Vélvula solenoide de cambios A AT-150 AT-254
4. Vélvula solenoide de cambios B laT-156 T-267)
5. Conjunto de la vélvula de control IAT-366 -

CONNECT Tern:”nal
& ®°®
\ —D A
SAT216J

AT-124

Terminales del TCM y valores de referencia
PREPARACION

NJAT0030

NJAT0030S01

Medir el voltaje entre cada terminal y los terminales 25 o 48
siguiendo la “TABLA DE INSPECCION DEL TCM".
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Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

DISPOSICION DE LOS TERMINALES DEL CONECTOR
DE LA INSTALACION DEL TCM

NJAT0030S02

1 1
1 1
| = =l |
! 112|3(4|5|6|7|8]|9 25|26(27(28|29|30|31|32|33 :
! 1
: 10{11|12|13({14|15[16|17|18 F1V::’)9 34|35(36|37(38(39(40|41|42 F(1;1YO :
1 1
| 19|20|21 22|23|24 43|44|45 46|47(48 |
! 1

SAT999J
TABLA DE COMPROBACION DEL TCM S
(Los datos son valores de referencia).
N Qe Color de Elemento Estado Estandar.(lzle valo-
terminal cable racion
) _ Al soltar el pedal del acelerador 15-25y
Valvula solenoide después de calentar el motor. ' :
1 R/W de presién de

0,5V 0 menos

linea @ Al pisar el pedal del acelerador a
fondo después de calentar el motor.

Valvula solenoide "‘r'b Al soltar el pedal del acelerador 5_ 14V
de presion de J después de calentar el motor.

2 P/B . )
linea gcon resistor Al pisar el pedal del acelerador a 0.5V 0 menos
de caida) fondo después de calentar el motor. | '
Valvula solenoide Cgando la T/A efectla el enclava- 8 - 15V
del embrague del miento.
3 GYR convertidor de
Cuando la T/A no efectta el encla-
par . 1V 0 menos
vamiento.
5*2 Y/R — — —
6 *2 YIG — — —
7*2 Y/B — — —

8+2 BR/W — @ — —

©
<>

=3

9*2 GIY — b — —

Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la

Suministro eléc- en “ON". bateria

trico

10 BR/R
Al poner el interruptor de encendido

en "OFE". 1V o0 menos
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Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
Cuando la vélvula solenoide de .
cambios A funciona. VoItaJ,e de la
5 ; (Al conducir en “D;” 0 “D,"). bateria
LW Valvula ;olenmde 1 4
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o menos
(Al conducir en “D,” 0 “D3").
Cuando la vélvula solenoide de .
cambios B funciona. VOItaJ,e de la
. ; (Al conducir en “D;"” 0 “D,"). bateria
12 LY Vélvula §olen0|de 1 2
de cambios B Cuando la valvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,").
Testigo Gptico de Al desactivar el selector de directa. |1V o menos
13 G/R directa desacti- ;
vada Al activar el selector de directa. Xg{te?; de la
15 *2 PU — — —
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor.
e Consultar “PROCEDIMIENTO DE
AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-I)", AT-45 — General |Voltaje de la
y excepto para Euro-OBD. bateria
e Consultar “PROCEDIMIENTO DE
Contacto de posi- AUTODIAGNOSTICO DE TCM
cion de la mari- (SIN HERRAMIENTAS)", AT-66
posa cerrada c@ — EURO-OBD.
16 Y/PU
(en el contacto de Al pisar el pedal del acelerador des-
posicion de la \,b pués de calentar el motor.
mariposa) X e Consultar “PROCEDIMIENTO DE
AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-IIy", laT-45 — General 1V 0 menos
y excepto para Euro-OBD.
e Consultar “PROCEDIMIENTO DE
AUTODIAGNOSTICO DE TCM
(SIN HERRAMIENTAS)”, AT-66
— EURO-OBD.
Contacto de posi- Al pisar el pedal del acelerador a )
cion de la mari- més de la mitad de su recorrido Voltaje de la
posa totalmente después de calentar el motor. bateria
17 LG abierta
(en el contacto de
posicién de la Al soltfflr el pedal del acelerador 1V 0 menos
mariposa) después de calentar el motor.
19 BRIR | Suministro eléc- gual que el N° 10
trico
Cuando la vélvula solenoide del Voltaje de la
Vélvula solenoide embrague de directa funciona. bateria
20 L/B del embrague de
directa Cuando la vélvula solenoide del 1V 0 menos

embrague de directa no funciona.
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Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
@ Al activar el selector de directa Z;lt;]iz de la
22 OR/B S_elector de
directa
V!
;‘ffb Al desactivar el selector de directa |1V o menos
25 B Masa — —
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicién “1”. bateria
26 BRIY Con.t"’.“?to,,f,f\": en R
posicion Al mover la palanca selectora a
S 1V o menos
otras posiciones.
‘;‘{b Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
o7 . Contacto PNP en posicién “2". bateria
posicion 2" Al mover la palanca selectora a
. 1V o menos
otras posiciones.
@ Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la
Suministro eléc- en “OFF”. bateria
trico
28 RIB (Salvaguardia ° ) ) )
memoria) C’A Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la
en “ON”. bateria
Al conducir a 20 km/h, usar la fun-
cion de medida de frecuencia de
impulso de CONSULT-II.*1
PRECAUCION: .
Aproximadamente
SN Conectar el cable de enlace de 150 Hz
29 W Sensor de revolu- / AV datos de diagnéstico al conector
ciones de diagnéstico del vehiculo.
@]L-, *1: No se puede usar un multimetro
para probar este elemento.
Cuando el vehiculo esta estacio- Inferior a 1,3V o
nado. superior a 4,5V
30 *3 G/B — — —
31*3 GYIL — — —
Sensor de posi-
cion de la mari-
32 R posa — 45 - 55V
(Suministro eléc-
trico)
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
= posicion “D”. bateria
34 WIG Coth"’.‘,CtOHE[,\'P en @
posicion Al mover la palanca selectora a
S 1V o menos
3 },b otras posiciones.
"\
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicién “R”. bateria
35 /W Con_tgc,:to“EL\IP en
posicion Al mover la palanca selectora a
S 1V o menos
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
Contacto PNP en posicién “N” o “P". bateria
36 G la posicion “N” o
“pn. Al mover la palanca selectora a 1V 0 menos
otras posiciones.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
e Consultar EC-46, “Velocidad del
ralenti y avance del encendido”.
~ . — General y excepto para Euro-
| uon S e -
e Consultar EC-46, “Velocidad del
ralenti y avance del encendido”.
— EURO-OBD
El voltaje varia
40 PU/R Sensor de veloci- Al moverse el vehiculo a 2 a 3 entre menos de
dad del vehiculo km/h, 1 m o mas. 1V y mas de
4,5V.
Mariposa total-
Al pisar el pedal del acelerador len- [ mente cerrada:
. tamente después de calentar el Aproximadamente
Sensor de posi-
- . motor. 0,5V
41 GY cion de la mari- . .
(El voltaje aumenta gradualmente Mariposa total-
posa L .
en respuesta a la posicion de la mente abierta:
mariposa). 4V aproximada-
mente
Sensor de posi-
4 B cién de la mari- @ - .
posa
(Masa)
,"':b Al bi | pedal del f Voltaje de la
Contacto de la pisar el pedal del freno. bateria
45 R/Y
luz de freno
Al soltar el pedal del freno. 1V o menos
Cuando la temperatura del ATF es | Aproximadamente
Sensor de tempe- 20°C. 1,5V
47 BR ratura del fluido
de la T/A Cuando la temperatura del ATF es | Aproximadamente
80°C. 0,5V
48 B Masa — —

*2: Este terminal esta conectado al ECM. (N° de terminal 15 solamente es para EURO-OBD).
*3: Estos terminales estan conectados al conector de enlace de datos.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Esquema de conexiones — AT — MAIN

Esquema de conexiones — AT — MAIN

NJAT0031

7 AT-MAIN-01
INT. ENCENDIDO
| BATERIA | ON 0 START
Ebg%dgc CONSULTAR
10A 10A "(y/B) | EL-POMER.
™D
| |
= g
%2 BR/R —
@1,1,:@!)
Y em: @, @ ®, ™ ®
BR/R
|
O N2 () <{SD> : MODELOS SEDAN
<)-(J|® Q‘:@ GH> : MODELOS SEDAN PARA EUROPA
Y MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
R/B R/B R BR/R BR/R N° DE VIN ~N16U0116950
EI “&® (FE) XU : EXCEPTO PARA EUROPA
LI_I Ll_I GV I_I_I €38 I_l_I N> : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
R/B R/B R BR/R BR/R N°DE VIN ~N16U0135126
@ @ <{N2> : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
N°DE VIN ~N16U0116950
@) 2= PH>: MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
| N° DE VIN ~N16U0135126
?—I EY: Excerto B
*1...{8D) 16, <PH> 11 2
x2 BR/R BR/R | SD» 16, B 11, NP
2...ENRB, NP R
el ol [Eal *3 .. <EN> B10,{NBD F10
MEMORY VIGN VIGN
B/U TCM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
€109
GND GND i
[25]) [EE)]
B B
| |
® EEEN | NEA DETECTABLE PARA DTC
| I_I = . LINEANO DETECTABLE PARA DTC
B B B
|
o
i 1
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
123E45]67@@ 123545 @@—BLOQUEDE
gloft0lii1213[14]15(i6] W ’ BR 6]7[8[o0]11[12] W ’ BR J FUSIBLES.
CAJA DE CONEXIONES (J/B)
1[2[3[4| 3B €3 1[2]c[3] Fi® 1]2] F1D
5[6/7|8] Gy’ B 4]5|6[7]8] W 34| W
I — =1 i
: = [=] |
1 1111213]4[5]6]7]|8]9 5 25]26]27(28]29]30]31]32(33 |
| foftiermalialisfielrrite) | % | el @ |
; 16[2021] — [22[2324 43446 —— (#6748 H.S. |
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Esquema de conexiones — AT — MAIN (Continuacion)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0031S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de
- Elemento Estado .
terminal cable valoracion
Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la
i A dido en “ON". bateria
10 BR/R S_um|n|stro eléc N
trico @ Al poner el interruptor de encen- 1V 0 menos
dido en “OFF".
19 BRIR | Suministro elec- ;‘(& Igual que el N° 10
trico
25 B Masa — —
o ) @ Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la
Suministro eléc- dido en “OFF". bateria
trico
28 R/B (Salvaguardia 0
memoria) t Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la
dido en “ON". bateria
48 B Masa @ — —
N
)
Procedimiento de diagndstico
NJAT0231
1 COMPROBAR EL PASO 1 DEL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM
1. Poner el interruptor de encendido en posicion “ON".
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 10, 19, 28 y masa.
CONNECT
€ @
[_Tcm_Jo[connecton]|
10, 19, 28
— —
Voltaje:
Voltaje de la bateria
fL
1 © & SAT611J
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto p |[IRAS.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL PASO 2 DEL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

1. Girar el interruptor de encendido a “OFF".
2. Comprobar el voltaje entre terminal 28 del TCM y masa.

|—_rem[ofconnecton]|
28

Voltaje:
Voltaje de la bateria
R/B

N
© & SAT612JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto p |[IRAS.

3 DETECTAR EL ELEMENTO AVERIADO

Comprobar los siguientes elementos:

e |nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y los terminales 10, 19 y 28 (Instalacion principal)
del TCM

e Fusible

e Interruptor de encendido
Consultar @, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION?".

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRAA4

Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL TCM

Girar el interruptor de encendido a “OFF".

Desconectar el conector de instalacion del TCM.

Comprobar la continuidad entre los terminales 25, 48 y masa. Consultar el esquema de conexiones — AT — MAIN.
Debe existir continuidad.

Si es Correcto, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa 0 un cortocircuito al suministro eléctrico.

SRS ES

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.
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Descripcion

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Sensor de revoluciones
SAT357H

Descripcion

El sensor de revoluciones detecta las revoluciones del engranaje
de bloqueo del trinquete de estacionamiento del engranaje loco y
emite una sefial de impulso. Esta sefial de impulso se envia al
TCM, el cual la convierte en velocidad del vehiculo.

NJAT0038

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0038S01

N° de
terminal

Color de
cable

Elemento

Estado

Estandar de valo-
racion

29

Sensor de revolu-
ciones

Al conducir a 20 km/h, usar la fun-
cién de medida de frecuencia de
impulso de CONSULT-II.*1
PRECAUCION:

Conectar el cable de enlace de
datos de diagndstico al conector

de diagnéstico del vehiculo.

*1: No se puede usar un multimetro
para probar este elemento.

Aproximadamente
150 Hz

Cuando el vehiculo esta estacio-
nado.

Inferior a 1,3V o
superior a 4,5V

42

Sensor de posi-
cion de la mari-
posa

(Masa)

Fop
R

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0038S02

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

causa)

Elementos de comprobacién (Posible

() : SENS VEL VEH-T/A

@ . 1°" parpadeo de interpretacion

El TCM no recibe la sefial de voltaje

correcta del sensor.

tocircuitado).

e [nstalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

® Sensor de revoluciones
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

El 1.°" parpadeo de interpretacion es mas
prolongado que los otros.
~ N\

—

—
SN Sensor de
revoluciones

SAT806H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que se ha reparado la averia.

(& Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 30 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicién de apertura maxima, y conduccién durante mas de
5 segundos.

® Sin CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 30 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posiciéon de apertura maxima, y conduccién durante mas de
5 segundos.

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-1I)",

NJAT003850401

NJAT003850402
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE
REVOLUCIONES) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

NJAT0201

AT-VSSA/T-01

N e B0
ON O START - MODELOS SEDAN
BLOQUE - MODELOS HATCHBACK
on | CONSULTAR <EU : PaRA EUROPA
g (FJL/JBS)|BLES FLPOWER <{XUD : EXCEPTO PARA EUROPA
[AS] SN INEA DETECTABLE
I—-—I | PARA DTC
BR/R s : LINEA NO DETECTABLE
2D : GD>, W60 : <HB> PARA DTC
BL.JFI/R: &, EHD:
E79: &, ED: QW
e @ @ @
BR/R
BR/R
[3 II
SENSOR DE
REVOLUCIONES
E29

W B
[29] =21 28]l )
VSP-1 SENS GND-A GND-A
(REV' SEN) GND  [controL Ec Eow
TRANSMISION) E5D
<O &
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
1[2[3[ca4]5]6]7] €D NHEE=RELE) 7 7
B[S0/ Ti12l31415]16] W 6[7[B8[ofi0]i1[12] W g"]—;\)DEngﬁEujgNEE;Uﬁ'/;ES
, (F56) - UNIDADES
ELECTRICAS
A 1]2]3]4
BR 5|6]7{8] GY’ B

I — l
26l27128129(3031|32(33
ﬁ!- = MA142 ‘ ﬂ
44|45|—| 46]47(48

&R0

HAT091
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0039

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)
@ Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
SELEC SISTEMA DIAGN
T/A
MOTOR
SAT580J
3. Leer el valor de “SENS VEL VHCL-T/A” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.
MONITOR DATOS
CONTROL
T/A SEN/S VEHI XXX km/h
MED SEN/S VEHI XXX km/h
SENSOR POS MARIP XXXV
S TEMP FLUIDO XXXV
VOLT BATERIA XXXV
SAT614J
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto p |[IRA2
2 COMPROBAR EL SENSOR DE REVOLUCIONES (Con CONSULT-II)
(8) Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
Estado Valoracion
normal
Al conducir a 20 km/h, usar la funcién de
medida de frecuencia de impulso de
CONSULT-II. ™1
PRECAUCION: .
Conectar el cable de enlace de datos de Aproximadamente
diagnostico al conector de diagnéstico del 150 Hz
vehiculo.
*1: No se puede usar un multimetro para
probar este elemento.
. . ) Inferior a 1,3V o
Cuando el vehiculo esta estacicnado. supericr a 4,5V
MTBL0452
e La instalacion por si esta en cortocircuito o abierta entre TCM, ECM y el sensor de revoluciones (Instalacion principal)
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE
REVOLUCIONES) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnéstico, AT-133.

Correcto o Incorrecto
Correcto p |FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto p |[IRAA4

4 COMPROBAR LA INSPECCION DE TCM

1. Efectuar la inspeccioén de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera una conexion floja o dafiada con
el conector de instalacion.

Correcto o Incorrecto
Correcto p |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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SEN VEL VHCLMED SENSOR DE VELOCIDAD

DEL VEHICULO.MED

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

Descripcion
NJAT0079

El sensor de velocidad del vehiculo.MED esta incorporado en el
conjunto del velocimetro. El sensor de velocidad funciona como
dispositivo auxiliar del sensor de revoluciones cuando éste fun-
ciona incorrectamente. EI TCM utilizara una sefial enviada por el

SATO59K

sensor de velocidad del vehiculo.MED.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0079S01

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
El voltaje varia
20 PU/R Sensor de veloci- Al moverse el vehiculoa 2 a 3 entre menos de
dad del vehiculo km/h, 1 m o mas. 1V y mas de
4,5V.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0079S02

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion (Posible
causa)

(F) SENS VEL VEH.MED

El TCM no recibe la sefial de voltaje

() : El 2° parpadeo de interpretacion

correcta del sensor.

Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de velocidad del vehiculo

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

El 2.° parpadeo de interpretacion es mas
prolongado que los otros.
~ N V77

Sensor =medidor de
velocidad del vehiculo

— —
/N

—-—Sombra

SAT807H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(B Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D” y velocidad del vehiculo
superior a 20 km/h.

® Sin CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D” y velocidad del vehiculo
superior a 20 km/h.

3) Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)",

NJAT007950401

NJAT0079S0402
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SEN VEL VHCLMED SENSOR DE VELOCIDAD

Esquema de conexiones — AT — VSSMTR

DEL VEHICULO.MED

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — VSSMTR

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO ON O START

BLOQUE
DE

10A FUSIBLES

)

CONSULTAR EL-POWER.

NJAT0215

AT-VSSMTR-01

@ : MODELOS CON TACOMETRO
: MODELOS SIN TACOMETRO

g WD 17, oD 22
*2---@ 57,28
a- WD 23, QD a7

N LINEA DETECTABLE PARA DTC
s . LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

—H—E:}-«[E_

CUADRO DE
INSTRUMENTOS
UNIDAD DE CONTROL DEL MEDIDOR UNIFICADO (CON CUENTAKILOMETROS PARCIAL/TOTAL) . @
#1393
E5] 3]
PU/R R/Y
PU/R R/Y
————————————————————————————— =
PU/R R/Y
| [11
SENSOR
o @ DE VELOGIDAD
VEHICULO
E289
=g
B
PU/R PU/R I
[0 [[40] o ._I
vsP vSP-2 (MODULO |
ECM CONTROL B B
E5D TRANSMISION) i n
(W)
- " T J IEI CONSULTAR LO SIGUIENTE.
I [A[2[3]a]5]6l==]7[e]o[10[11] ™32 [45[46]47]a0]a0/E0l==51]52[G3[54[c5 ! - BLOQUE DE FUSIBLES -
: 12[13]14]15}16[17[16]19[021[2223f24] W [56[57i58]59l60]61]6263[64IEEIE6i67I68] BR | GY CAJA DE CONEXIONES (J/B)
. ———— —— J
RISl NARE=REE B e .
30131/32(33|34/35/36/37/38|139]40| BR slal10]14]12{13[14[15]16] W jada5 5137148 GY H.S.
101402 [ae[adEolEij6E364)  |107]108
103104 W
105{108 6364165466167 168169) H.S.
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SEN VEL VHCLMED SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.MED [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0080

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA

(B) Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “SENS VEL VHCL*MED” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.

MONITOR DATOS

CONTROL

T/A SEN/S VEHI XXX km/h

MED SEN/S VEHI XXX km/h

SENSOR POS MARIP XXXV

S TEMP FLUIDO XXXV

VOLT BATERIA XXXV

SAT614J

@ Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 40 del TCM y masa mientras se conduce a una velocidad de 2 a 3 km/h durante
1 m o mas.
Voltaje:
El voltaje varia entre menos de 1V y mas de 4,5V.

[ Tcm  |o[connecToR||
40

PU/R

© &

= SAT465JA
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Sensor de velocidad del vehiculo y circuito de masa del sensor de velocidad del vehi-
culo

Consultar EL-145, “MEDIDORES E INDICADORES”.
e |a instalacion por si esta en cortocircuito o abierta entre TCM y el sensor de veloci-
dad del vehiculo (Instalacion principal)

2 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-137.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENSOR DE POSICION DE

Descripcion

LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SAT004K

Descripcion

NJAT0070

Sensor de posicion de la mariposa
El sensor de posicion de la mariposa detecta la posicion de la
valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

Contacto de posicion de la mariposa

Consiste en un contacto de posicion de la mariposa totalmente
abierta y un contacto de posicién de la mariposa cerrada.

El contacto de posicién de la mariposa totalmente abierta
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicion de apertura maxima.
El contacto de posicion de la mariposa cerrada envia una
sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta totalmente
cerrada.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0070S01

Elemento en pantalla Estado Especificacion
Mariposa totalmente cerrada Aproximadamente 0,5V
Sensor de posicion de la mariposa
Mariposa totalmente abierta Aproximadamente 4V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0070S02
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SENSOR DE POSICION DE

LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)
N° de Color de Elemento Estado Estandar de valo-
terminal cable racion
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor. .
C ltar “P i6n” “PROCE Voltaje de la
Contacto de posi- onsultar “Preparacion”, | bateria
cién de la mari- DIMIENTO DE AUTODIAGNOS-
posa cerrada TICO (Sin CONSULT-II)", AT-45,
16 Y/PU
(en el contacto de Al pisar el pedal del acelerador des-
posicion de la pués de calentar el motor.
mariposa) Consultar “Preparacion”, “PROCE- |1V o menos
DIMIENTO DE AUTODIAGNOS-
TICO (Sin CONSULT-Iy”, AT-45.
Contacto de posi- Al pisar el pedal del acelerador a |\, .\
cion de la mari- mas de la mitad de su recorrido baterjia
17 G pg_sattotalmente después de calentar el motor.
abierta
(en el contacto de
posicién de la ™ Al soltfflr el pedal del acelerador 1V 0 menos
mariposa) después de calentar el motor.
Sensor de posi- v
cién de la mari- N
32 R posa — 4,5 - 55V
(Suministro eléc-
trico)
Mariposa total-
Al pisar el pedal del acelerador len- | mente cerrada:
Sensor de posi- tamente después de calentar el 0,5V aproximada-
41 GY cién de la mari- motor. . mer!te
osa (El voltaje aumenta gradualmente Mariposa total-
P en respuesta a la posicion de la mente abierta:
mariposa). 4V aproximada-
mente
Masa
42 B (Sensor de posi- . .

cion de la mari-
posa)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0070S03

Codigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

causa)

Elementos de comprobacion (Posible

@ : SEN POS MARIPOSA

@ : 3% parpadeo de interpretacién

El TCM recibe un voltaje demasiado

bajo o alto del sensor.

tocircuitado).

® |nstalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

e Sensor de posicion de la mariposa
e Contacto de posicién de la mariposa
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Descripcion (Continuacion)

SENSOR DE POSICION DE

LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

prolongado que los otros.
NV /s
- -~
Ve / l \ N

El 3.¢" parpadeo de interpretacion es mas

Sensor de posicion de
mariposa

SAT808H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

() Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-II

1)
2)

3)

NJAT0070S05

NJAT007050501

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/2 de
su posicion de apertura maxima y conduccién durante méas de
3 segundos.

NJAT0070S0502

Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/2 de
su posicion de apertura maxima y conduccién durante mas de
3 segundos.

Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-Il)”,AT-45.
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SENSOR DE POSICION DE
LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — TPS

Esquema de conexiones — AT — TPS

NJAT0212

AT-TPS-01

SENSOR INTERRUPTCR DE
DE POSICION
f\/¥\f ARIPOSA ENCENDIDO ON O START
LLE—I_I L%I_J I_Lj.gl 10A [B)LEOQUE CONSULTAR EL-POWER.
FUSIBLES
R Y B g W/B)
I €109
I CO €
1 BR -
: I BN [ NEA DETECTABLE
| I PARA DTC
i | | [INEA NO DETECTABLE
: : PARA DTC
: I BR
il €D
2R 4
: I BR
N N |lﬁ|
: I INTERRUPTOR DE
| | POSICIONDE LA
| | MARIPOSA
i | COMPLETA- (INTERRUPTOR POSIGION
[ I MENTE MARIPOSA CERRADA E
N B ABIEHTA INTERRUPTOR POSICION
| { OTRA CERRADA O‘T.RA MAXIMA APERTURA)
l f 4] E23
1 "3
| | LG Y/PU
| | -
| e -
| |
fo—
@ | mmmm
I
A Y B GY GY R B LG Y/PU I—I
Mg 7 el (&3] ez O O O O 51 5 B
AVCC TVO ND TVOO TH SENS SENS WIDE CLOSED | tcm
-A ECM SENS POWER GND OPEN SW (MODULO ®
S CONTROL
EsD TRANSMISION) 4 1
),
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
Gl2[D - BLOQUE DE FUSIBLES -
o mm———— o CAJA DE CONEXIONES (J/B)
|
|
HIAE
| ||30]11
I |l150
e
101]102 107(108
103{104 109)110 %D
105{106 111[142 H.S.
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SENSOR DE POSICION DE

Procedimiento de diagndstico

LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

NJAT0071

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor.
Consultar EC-80, “Indicador de averia (MI)".

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p |Comprobar el circuito del sensor de posicion de la mariposa para el control del motor.
Consultar EC-220, “DTC P0120 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA”.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

(No poner en marcha el motor).

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar lo siguiente. Consultar paso 1 a 5 de “Preparacioén”,
“PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)",
2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J
4. Leer el valor de “SEN POS MARIPOSA".
Voltaje:
Mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente
MONITOR DATOS
CONTROL
T/A SEN/S VEHI XXX km/h
MED SEN/S VEHI XXX km/h
SENSOR POS MARIP XXXV
S TEMP FLUIDO XXXV
VOLT BATERIA XXXV
SAT614J
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAA4
Incorrecto p [Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esté abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE

LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

(®) Sin CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", hT-45.

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Comprobar el voltaje entre los terminales 41 y 42 del TCM mientras se pisa lentamente el pedal del acelerador.
Voltaje:
Valvula de la mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Vélvula de la mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente
(El voltaje aumenta gradualmente en respuesta a la posicién de la mariposa)

A€

[_Tcm Tol comecon |

41 42

GY B

D O

SAT453]
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto p |Comprobar si la instalaciéon entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (CON CONSULT-II)

(B) Con CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", hT-a5.

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

4. Leer “INT MARIP CERR” y “SIN INT POS MARIP” mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del contacto de posicion de la mariposa esté indicada correctamente.

Estado del pedal
del acelerador

Monitor de datos

INT MARIP CERR

NT P MARIP COMPL ABRT

Soltado

ON

OFF

Totalmente pisado

OFF

ON

MONITOR DATOS

CONTROL
INT POTENCIA OFF
POS MARIP CRRDA OFF
SEN INT POS MARIP OFF
INT. MANTENIM. OFF
INT FRENO ON

Correcto o Incorrecto

MTBL0011

SAT702J

Correcto

IRAG.

Incorrecto

Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto de posicion de la mariposa — Consultar “Inspeccion de componentes”,

@ [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto de
posicion de la mariposa (Instalacién principal)

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto de posicién de la mariposa vy el
TCM (Instalacién principal)
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SENSOR DE POSICION DE

LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO DE POSICION DE LA MARIPOSA (SIN CONSULT-II)

(®) Sin CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", hT-45.

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lenta-
mente. (Tras calentar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador N® de terminal 16 N°® de terminal 17
Soltado Voltaje de la bateria 1V 0 menos
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje de |a bateria

MTBLO0137
%, N
(/
‘s
CONNECT )
€ A&
|| TCM iEICONNECTOR”
16 17
Y/PU LG
O @
= SAT454JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAG.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto de posicion de la mariposa — Consultar “Inspeccion de componentes”,

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto de
posicion de la mariposa (Instalacién principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto de posicion de la mariposa y el
TCM (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE
LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

6

COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnéstico, AT-142.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENSOR DE POSICION DE

LA MARIPOSA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

& DISCONNECT
T.S.
Conector de instalacion

del interruptor de posiciéon ((Fo3
de la mariposa

——— | 5

[Q]

SAT851JA
\\& DISCONNECT
T.S.
Conector de instalacion del interruptor
de posicion de la mariposa @
(|5]6%
SAT852JA

Inspeccion de componentes
CONTACTO DE POSICION DE LA MARIPOSA R
Contacto de posicién de la mariposa cerrada (Posicion

de ralenti)

e Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5.
[Consultar “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAG-
NOSTICO (Sin CONSULT-I)", AT-45.

=NJAT0072

NJAT007250101

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Suelto Si
Pisado No

e Para ajustar el contacto de posicion de la mariposa cerrada,
consultar , “Inspeccion bésica”.

Contacto de posicién de la mariposa totalmente abierta

NJAT007250102

e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 6.

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Suelto No
Pisado Si
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Descripcion

VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS A

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion
El TCM activa las valvulas solenoides de cambios Ay B en res-
puesta a sefiales enviadas por el contacto PNP, y por los senso-
res de velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Las
marchas se cambiaran a su posicion éptima.

NJAT0064

Posicién de marchas

4

Vélvula solenoide de cam-

bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-

bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0064S01

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Cuando la vélvula solenoide de .
. . Voltaje de la
cambios A funciona. g
: . bateria
W Vélvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D,” 0 “Dg").

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0064S02

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible

causa)

(@) : VISOL CAMBIO

@ . 4° parpadeo de interpretacion

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

e Instalacién o conectores
(El circuito de solenoide est& abierto o
cortocircuitado).

e Valvula solenoide de cambios A
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VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS A [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

El 4.° parpadeo de interpretacion es mas
prolongado que los otros.
N —

/1N
Comienzo del Valvula A solenoide
autodiagndstico /de cambios

_ - Luz

T ...

SAT809H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(& Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D; - D,.

® Sin CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.
2) Conducir el vehiculo en la posicion D; - D..

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-I)",

NJAT006450401

NJAT006450402
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VALVULA SOLENOIDE DE
CAMBIOS A [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — SSV/A

Esquema de conexiones — AT — SSV/A

NJAT0210

AT-SSV/A-01

TCM

(MODULO

CONTROL

TRANSMISION)

SHIFT BN | INEA DETECTABLE
E——

SOL A PARA DTG
. LINEA NO DETECTABLE
Ll%ﬂ_l PARA DTC
L/W

L/W

L

VALVULA A
SOLENOCIDE
DE CAMBIOS

(4[3[2]N\ E33
\876

NBEAEEHEE
to[11]12]1314]15]16] 4718 \%
19]20121 ['—l 22123124

HATO079
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VALVULA SOLENOIDE DE
CAMBIOS A [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0065

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 2 y masa.

Resistencia:
20 - 30Q
& DISCONNECT
A€
- SAT900JA
Correcto o Incorrecto
Correcto IRA?2.
Incorrecto 1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de cambios A
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-155.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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VALVULA SOLENOIDE DE
CAMBIOS A [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 2 y el terminal 11 del conector de la instalacion del TCM.
Debe existir continuidad.

& DISCONNECT
T.S.

@E . DISCONNECT
L/W W E 53] @ﬁ@

[ Tcm iSiCONNECTOR”
11

L/w

SAT901JB
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-151.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS A [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

Vélvula A solenoide de cambios
!

[Q] &
L T.S.

Hhe

SAT021K

Valvula A solenoide de cambios

Vélvula de solenoide del embrague
convertidor de par

Valvula solenoide del embrague de directa

Véalvula B solenocide de cambios

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

T.8.

DISCONNECT

SAT022K|

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

NJAT0066

NJAT0066501

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT006650101

Vélvula solenoide N° de terminal Resistencia

(Aprox.)
Valvula golenonde 5 Masa 20 - 300
de cambios A

Comprobacion del funcionamiento
NJAT006650102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.
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Descripcion

VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS B

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion
El TCM activa las valvulas solenoides de cambios Ay B en res-
puesta a sefiales enviadas por el contacto PNP, y por los senso-
res de velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Los
engranajes se cambiaran a su posicion 6ptima.

NJAT0067

Posicién de marchas

4

Vélvula solenoide de cam-

bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-

bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0067S01

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Cuando la vélvula solenoide de .
. - Voltaje de la
cambios B funciona. g
: Wy 7oy bateria
1 Ly Vélvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios B Cuando la valvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,").

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0067S02

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible

causa)

() : VISOL CAMBIOS B

@ : 5° parpadeo de interpretacion

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

e Instalacién o conectores
(El circuito de solenoide est& abierto o
cortocircuitado).

e Valvula solenoide de cambios B
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VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS B [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SAT580J

El 5.° parpadeo de interpretacion es mas
prolongado gue los otros.
AN

—
_ E — ¢ Valvula B solenoide

SN N de cambios

SAT812H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(& Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D; - D, - Ds.

® Sin CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.
2) Conducir el vehiculo en la posicion D; - D, - Ds.

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-I)",

NJAT006750401

NJAT006750402
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VALVULA SOLENOIDE DE
CAMBIOS B [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — SSV/B

Esquema de conexiones — AT — SSV/B

NJAT0211

AT-SSV/B-01

TCM
(MODULO
CONTROL

TRANSMISION)
SHIFT

S0L B
12 @ | INEA DETECTABLE
L._Iu PARA DTC
s | [NEA NO DETECTABLE
L/Y PARA DTC

W

VALVULA
SOLENCIDE
DE CAMBIOS B

(4a[3[2[N\ €33
\8l|7[e]5/ B

1121314]|5(6]718|9
10]44[42{13]14]15/46]17]18 I%
19{20|21 mi 23(24

HAT080

AT-158



VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS B [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0068

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".

1

1

2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3

. Comprobar la resistencia entre el terminal 1 y masa.

Resistencia:
5-20Q
& DISCONNECT
T.S.
.-_1
= SAT904JA
Correcto o Incorrecto
Correcto IRA2.
Incorrecto 1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de cambios B
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-161.

e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-159



VALVULA SOLENOIDE DE
CAMBIOS B [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 12 y el terminal 1 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.

E DISCONNECT
A€

@} - DISCONNECT
T AES®

[_Tom_|ofconnecton]|
12

LY

SAT905JA
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-157.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-160



VALVULA SOLENOIDE DE

CAMBIOS B [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

Valvula B solenoide de cambios

DISCONNECT

‘A ®

SAT023K

Valvula solenoide de cambios A

Valvula de solenoide del embrague
convertidor de par

Valvula solenoide del embrague de directa

Valvula B solenoide de cambios

Valvula de solenoide
de la presion de
linea

T.S.

DISCONNECT

F33

SAT024K

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

NJAT0069

NJAT0069501

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0069S0101

Vélvula solenoide N° de terminal Resistencia

(Aprox.)
Valvula golenonde 1 Masa 5 - 200
de cambios B

Comprobacion del funcionamiento
NJAT0069S0102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

AT-161



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DE DIRECTA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

. ./
. . Descripcion
Valvula A solenoide de cambios p NJAT0073

Valula de solencide del embrague convertidor e par El TCM activa la valvula solenoide del embrague de directa en
Valvula solencide del embrague de directa respuesta a sefiales enviadas por el contacto del inhibidor, el

Véalvula B solenoide de cambios

selector de directa, y los sensores de velocidad del vehiculo y de
posicion de la mariposa. De esta manera, se controlara el funcio-
namiento del embrague de directa.

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

. . . . NJAT0073501
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de
- Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Cuando la vélvula solenoide del Voltaje de la
Vélvula solenoide embrague de directa funciona. bateria
20 L/B del embrague de
directa Cuando la vaIVl_JIa solenoide _del 1V 0 menos
embrague de directa no funciona.
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NJAT0073502
Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos de comprobacion (Posible
causa)
@ : SOL EMBRUEDA LIBRE e |nstalacion o conectores
El TCM detecta una caida de voltaje (El circuito de solenoide esta abierto o
: - incorrecta cuando intenta hacer funcionar cortocircuitado).
@ : 6° parpadeo de interpretacion la valvula solenoide. e Valvula solenoide del embrague de
directa

ST PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

T/A NJAT0073S04

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
MOTOR mar que la averia ha sido eliminada.

® Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, selector de directa
desactivado, y velocidad del vehiculo superior a 10 km/h.

NJAT007350401

SAT580J

El 6.° parpadeo de interpretacion es mas

NJAT007350402

N4

_ _ 1) Poner en marcha el motor.
~ Vélvula solenoide del

SN embrague de directa 2)

prolongado que los otros. @ Sin CONSULT-II

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, selector de directa
desactivado, y velocidad del vehiculo superior a 10 km/h.

3) Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-1I)”,

SAT815H

AT-162



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE

DE DIRECTA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — OVRCSV

Esquema de conexiones — AT — OVRCSV

NJAT0213

AT-0VRCSV-01

TCM

(MODULO
CONTROL
TRANSMISION)

OVR/C
SOL €109 c
BN | INEA DETECTABLE
|L2_Q|| PARA DTC
L/B ;[ INEA NO DETECTABLE

PARA DTC

€33
[3]

VALVULA

SOLENOIDE
EMBRAGUE
DE DIRECTA

NE3D

5) B

1!:1"

415(6]718|9 E)
1314]15(16}17|18 W 'm
l——IH’rH.M H.S.

HATO081

AT-163



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DE DIRECTA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0074

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 3 y masa.

Resistencia:
20 - 30Q
% DISCONNECT
AE:
= SAT908JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide del embrague de directa
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-166.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-164



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE

DE DIRECTA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 3 y el terminal 20 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

& DISCONNECT
T.S.

@:—,%9 - DISCONNECT
A€ E

(I o] connecTor]]

20

L/B

SAT909JA
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-164.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-165



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

DE DIRECTA

Valvula solenoide del embrague de directa

dthe

&
' T.S.

DISCONNEC |

SAT910JA

3

Valvula solenoide del embrague de directa

T.8.

DISCONMNECT

F33

SAT911JA

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DE DIRECTA
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0075

NJAT0075501

NJAT007550101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide
del embrague de
directa

Masa

20 - 30Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

AT-166

NJAT007550102



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR  [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios Desc”pC|on NJATO055
Valvula de solenoide del embrague convertidor de par El TCM activa la véalvula solenoide del embrague del convertidor
Valvula solenordo del embrague do diracta de par, con el engranaje en “D,”, en respuesta a sefiales enviadas

Véalvula B solenoide de cambios

desde los sensores de velocidad del vehiculo y de posicion de la
mariposa. Con esto se controla el funcionamiento de enclava-
miento del piston.
Sin embargo, la operacion de enclavamiento se impide cuando la
temperatura del fluido de la T/A es demasiado baja.
? Cuando se pisa el pedal del acelerador (menos de 2/8) en estado
Valvula de solencide de la ) de enclavamiento, la velocidad del motor no debe cambiar repen-
presion de linea . . .

saTamce|  finamente. Si hay un gran salto en la velocidad del motor, no se

produce enclavamiento.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0055S01

Elemento en pantalla Estado Especificaciéon

Enclavamiento desactivado Aproximadamente 4%
! !
Enclavamiento activado Aproximadamente 94%

Rendimiento de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

. . . . NJAT0055502
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Cuando la T/A efectta el enclava- 8 - 15V
Valvula solenoide miento.
3 GY/R del embrague del
convertidor de par Cuando la T/A no efectda el encla- 1V 0 menos

vamiento.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0055503

Cdbdigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos de comprobacion (Posible
causa)
@ : VIS EMB CON PAR e |nstalacion o conectores
El TCM detecta una caida de voltaje (El circuito de solenoide est& abierto o
incorrecta cuando intenta hacer funcionar cortocircuitado).
(&) : 7° parpadeo de interpretacion la valvula solenoide. e Valvula solenoide del embrague del con-
vertidor de par

AT-167



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR  [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

T/A NJAT0055505

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
MOTOR mar que la averia ha sido eliminada.

(& Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las posiciones de enclavamiento D; -
D, - D; - D, - D,.

SELEC SISTEMA DIAGN

NJAT005550501

SAT580J

El 7.° parpadeo de interpretacion es mas @ Sm CONSULT'” NUATO05550502
Piopageo que fos otros. 1) Poner en marcha el motor.
-~ - Valvula solenoide del 2) Conducir el vehiculo en las posiciones de enclavamiento D; —
- -~ embrague del

VTN convertidor de par D2 - D3 - D4 - D4-

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-1I)",

SAT818H

AT-168



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR  [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — TCV

Esquema de conexiones — AT — TCV

NJAT0207

TOM
(MODULO
LU CONTROL
oUTY TRANSMISION)
SoL
BN (INEA DETECTABLE
L@—] PARA DTC
GY/R | [NEA NO DETECTABLE
PARA DTC
GY/R
e
B
VALVULA
SOLENOIDE
EMBRAGUE
CONVERTIDOR
DE PAR
P
3[2]1
71615 B
I ] —
2131415|6(718(9
11[12|13[14]15]16{17]18 \%
20|21 I—] 22|23|24
HATO082

AT-169



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR  [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0056

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 5 y masa.

Resistencia:
5-20Q
E DISCONNECT
T.S.

= SATB89JA
Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide del embrague del convertidor de par
Consultar “Inspeccion de componentes”,
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-170



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR  [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 5 y el terminal 3 del conector de la instalacién del ECM.
Debe existir continuidad.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

Q& DISCONNECT
T.S.

@%% - DISCONNECT
oV W & &

|| TcM |9 CONNECTOR”
3

GY/R

SAT890JA
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-168.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-171



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR DE PAR

Inspeccion de componentes

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Valvula de solenoide del embrague
convertidor de par

EN NECT
ate

SAT025K

Vélvula de solenoide del embrague
convertidor de par

it
1.

NISCONNFCT

F33

SAT026K|

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR DE PAR
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0057

NJAT0057S01

NJAT005750101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide
del embrague del
convertidor de par

Masa

5-20Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

AT-172

NJAT005750102



SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

DE TCM)

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios

Vélvula de solencide del embrague convertidor de par

Descripcion
El sensor de temperatura del fluido de la T/A detecta la tempera-

Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

temperatura del
fluido de la T/A

Vélvula de
solenoide de la
presién de I’nea

SAT283HC

0 ‘ .
-40 -20 0 20

°C
40 60 80 100 120 140 160

SAT021J

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

tura del fluido de la T/A'y envia una sefal al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NJAT0076S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificacion

Sensor de temperatura del
fluido de la T/A

Frio (20°C)
!

Caliente (80°C)

Aproximadamente 1,5V

Aproximadamente 0,5V

l

Aproximadamente 2,5 kQ

|

Aproximadamente 0,3 kQ

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0076S02

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado L
terminal cable valoracion
Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la
o An dido en “ON". bateria
10 BRIR tS_umlnlstro eléc @
rco Al poner el interruptor de encen- |\,
dido en “OFF".
A
. . N
19 BR/R S_umlnlstro elec Igual que el N° 10
trico
o ] @ Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la
Suministro eléc- dido en “OFF". bateria
trico
28 RIB (Salvaguardia ° ) )
memoria) t Al poner el interruptor de encen- | Voltaje de la
l@) dido en “ON". bateria

AT-173



SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion (Continuacion) DE TCM)
N _de Color de Elemento Estado Estanda_r,de
terminal cable valoracién
Masa
(Sensor de tempe- . .
42 B ratura del fluido de ™
la T/A) @
Cuando la temperatura del ATF es | Aproximada-
Sensor de tempe- ‘.w,:b 20°C. mente 1,5V
47 BR ratura del fluido de v
la T/A Cuando la temperatura del ATF es | Aproximada-
80°C. mente 0,5V

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0076503

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

@ : SEN BAT TEMP FLUID

@ : 8° parpadeo de interpretacion

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

e Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de temperatura del fluido de la
TIA

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

SATS580J

1)
2)

3)

N\ /s

~

o/ b NN

Comienzo del
autodiagnostico

El 8.° parpadeo de interpretacion es mas
prolongado que los otros.

Sensor de temperatura
del fluido y suministro
eléctrico de la unidad de
control de la T/A

-- Sombra

1)
2)

3)

SAT821H

® Sin CONSULT-II

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

® Con CONSULT-II

NJAT0076S05

NJAT007650501

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicion de apertura maxima, revoluciones del motor supe-
riores a 450 rpm y conduccion durante mas de 10 minutos.

NJAT0076S0502

Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
Su posicion de apertura maxima, revoluciones del motor supe-
riores a 450 rpm y conduccién durante mas de 10 minutos.

Realizar el autodiagndstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-45.

AT-174



SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

DE TCM)

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO ON O START

| BATERIA

NJAT0214

AT-BA/FTS-01

BLOQUE
q 10A g 10A EL/EJ;IBLES CONSULTAR EL-POWER. [N FK\IHEAA[I)DTECTECTABLE
12 11 s | [NEA NO DETECTABLE
. S
M2
“E_I VQJ IAG] (M2)
R/B BR/R -
SENSOR DE
/@ TEMPERATURA
Y FLUIDO DE T/A
BR/R
2D
LSl
BR/R é} B
o S
€33 LI—‘
BR B
R/B BR/R
(Y=T)] €7D
3
£
R/B BR/RA
—-
@= B
1 i L
R/B BRA/A BR/R BR B
28l 1ol [l [a7) [fa21l @8l
MEMORY VIGN VIGN FLUID SENS TCM GND-A
B/U TEMP GND (MODULO ECM
SENS CONTROL
TRANSMISION)
€109 F1o
PaN
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SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico DE TCM)
Procedimiento de diagndstico

NJAT0077

1 COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

1. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 10, 19, 28 y masa.
Voltaje:
Voltaje de la bateria
3. Girar el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.
4. Comprobar el voltaje entre terminal 28 del TCM y masa.

Voltaje:
CONNECT
€ A

Voltaje de la bateria
[C_TcmJofconnecton]|

10, 19, 28
S —

© @

L SAT461J

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el TCM (Insta-
lacion principal)

e |Interruptor de encendido y fusible
Consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION".
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SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO

T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |
DE TCM) Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A CON EL CONJUNTO DE
CABLES DE TERMINAL

1
2
3
Resistencia:
Frio (20°C)

Aproximadamente 2,5 k Q

4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la T/A esta fria.

DISCONNECT
A €
é@; -

[@]

SAT912JA

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- p» |IRAS.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- p |IRAA4.

SULT-II)

Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Sensor de temperatura del fluido de la T/A
Consultar “Inspeccion de componentes”,
e |Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO

Procedimiento de diagndstico (Continuacion) DE TC M)

T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A
(CON CONSULT-II)

(8) Con CONSULT-II

Voltaje:

1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “S TEMP FLUIDO".

Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

MONITOR DATOS

CONTROL

T/A SEN/S VEHI XXX km/h

MED SEN/S VEHI XXX km/h

SENSOR POS MARIP XXXV

S TEMP FLUIDO XXXV

VOLT BATERIA XXXV

SAT614J

Correcto o Incorrecto

Correcto

IRAS.

Incorrecto

Comprobar el siguiente elemento:
e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal
de ECM (Instalacion principal)

e Circuito de masa Fara el ECM
Consultar , “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRI-
cQO".
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SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

DE TC M) Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

4 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A (SIN
CONSULT-II)

() Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la T/A.
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

T tcm |0 connecTor]|
47

BR

=

SAT463]
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF".
4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
5. Comprobar la resistencia entre el terminal 42 y masa.
Debe existir continuidad.

DISCONNECT

€ 4

[L_Tom o] connector]|

42
(@l ¥°
= SAT464J

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:
e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal
de ECM (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar m “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRI-
co.

5 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnostico, AT-174.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SEN TEMP FLUIDO/BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO [EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

DE TCM)

Termdémetro

\ SAT298F

Inspeccion de componentes
SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA TN/Jﬁmmm
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

e Comprobar la resistencia entre dos terminales mientras cam-
bia la temperatura tal como se muestra a la izquierda.

Temperatura °C Resistencia
20 Aproximadamente 2,5 kQ
80 Aproximadamente 0,3 kQ
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SENAL DE VELOCIDAD
DEL MOTOR [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Descripcion _—
La sefal de velocidad del motor se envia desde el ECM al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0041S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado .
terminal cable racion
39 Lor | Senal de veloci- @ Consultar EC-33, “TABLA DE INSPECCION o
dad del motor fw\ N DE ECM".
{
i)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0041502

Caodigo de averia Se detecta una averia cuando ... Comprobar el elemento (Posible causa)

o) : SEN ) . ) ° i
@ - SEN RPM MOTOR El TCM no recibe la sefal de voltaje Insta}acpn 0 conectores P

ta del ECM (El circuito del sensor esta abierto o cor-
®) : 9° parpadeo de interpretacion correcta de : tocircuitado).

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
— AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
MOoToR mar que la averia ha sido eliminada.

® Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo

SELEC SISTEMA DIAGN

NJAT004150401

SAT580J . . .
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de

El 9.° parpadeo de interpretacion es mas Su posicion de apertura maxima, y conduccion durante mas de
prolongado que los otros. 0 d

NV 10 segundos.

— — Sefal de velocidad .

— ~ del motor @ Sin CONSULT-II

~

NJAT004150402

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicion de apertura maxima, y conduccién durante mas de
10 segundos.

SATE3H 3) Realizar el autodiagnéstico. _

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-45.
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SENAL DE VELOCIDAD
DEL MOTOR [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

NJAT0202

AT-ENGSS-01
ECM ECM
TACHO & TACHO & <BU : paRA EUROPA
”i” ||£|| XU : EXCEPTO PARA EUROPA
-
L/OR L/0R ;X\‘RE:EE’TECTECTABLE
s | INEA NO DETECTABLE
; . PARA DTC
O
L/0R
[EEN
ENG TCM
Ry | e
TRANSMISION)

CONSULTAR LO SIGUIENTE.

___‘Eﬂ__ (1) . (F56) - UNIDADES

ELECTRICAS
i

|3
it
@
!
o

O[R[N
R
I EE

&
3
&
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SENAL DE VELOCIDAD

DEL MOTOR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJIAT0042

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor. Comprobar el estado del

circuito de las sefales de encendido.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.
SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.
SULT-II)

Incorrecto >

ComErobar el circuito de las sefiales de encendido para el control del motor. Consultar

, “SENAL DE ENCENDIDO”".

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

3. Leer el valor de “RPM MOTOR?”".

Comprobar los cambios de velocidad del motor segln la posicién de la mariposa.

SELEC SISTEMA DIAGN

T/A

MOTOR

MONITOR DATOS

CONTROL
VELOC MOTOR XXX rpm
REV TURBINA XXX rpm

SELECTOR DE DIRECTA ON

INT POS P/N OFF

INT RANGO R OFF

Correcto o Incorrecto

SAT580J

SAT645]

Correcto

IRAA4.

Incorrecto

Comprobar los siguientes elementos:

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM

® Bobina de encendido y resistor

Consultar

, “SENAL DE ENCENDIDO”".
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SENAL DE VELOCIDAD
DEL MOTOR [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

(®) Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre terminal 39 del TCM y masa.
Voltaje (Velocidad de ralenti):
Consultar EC-630) “Velocidad del ralenti y avance del encendido”.

€ A5

|| TCM iSiCONNECTOR"
39

L/OR

=

= SAT424JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e |[nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
® Bobina de encendido y resistor

Consultar EC-584, “SENAL DE ENCENDIDO".

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de autodiagndstico, AT-181.

Correcto o Incorrecto
Correcto p |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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VALVULA SOLENOIDE DE

PRESION DE LINEA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios

Vélvula de solencide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa
Valvula B solenoide de cambios

AV

m Sensor de
temperatura del
fluido de la T/A

Vélvula de
solenoide de la
presién de I’nea

SAT283HC

Descripcion
NJAT0061

La valvula solenoide de presion de linea regula la presion de des-
carga de la bomba de aceite para adaptarla a la condicién de con-
duccién en respuesta a una sefal enviada desde el TCM.

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es
consistente cuando el contacto de posicién de la mariposa
cerrada esta conectado. Para confirmar el ciclo de control de

la presion de linea a baja presion, el acelerador (mariposa)
debe estar abierto hasta que el contacto de posicién de la
mariposa cerrada esté desactivado.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NJAT0061S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificaciéon

Rendimiento de la valvula solenoide de
presion de linea

Abertura pequefia de la mariposa
(Baja presion de linea) Aproximadamente 24%

! !
Abertura grande de la mariposa Aproximadamente 95%

(Alta presion de linea)

NOTA:

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es consistente cuando el contacto de posicion de la mariposa cerrada esta

conectado. Para confirmar el ciclo de control

de presion de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe estar abierto hasta que

el contacto de posicion de la mariposa cerrada esté desactivado.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0061502

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado .
terminal cable valoracion
R St o e el someraor 152
Valvula solenoide :
1 RIW de presion de Al pisar el pedal del acelerador a
linea @ fondo después de calentar el 0,5V 0 menos
w motor.
) _ "b Al soltar el pedal del acelerador 5. 14V
Valvula solenoide X después de calentar el motor.
2 P/B de presion de_ :
Iinea (con resistor Al pisar el pedal del acelerador a
de caida) fondo después de calentar el 0,5V 0 menos
motor.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0061S03

Cédigo de averia

Elementos de comprobacion (Posible

Se detecta una averia cuando ...
causa)

() : SOL PRESION LINEA

@ : 10° parpadeo de interpretacion

e Instalacion o conectores
(El circuito de solenoide esta abierto o
cortocircuitado).

e Valvula solenoide de presion de linea

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.
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VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
— AUTODIAGNOSTICO I

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
MOTOR mar que la averia ha sido eliminada.

(& Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
T/A con CONSULT-II.

3) Con el pedal de freno pisado, mover la palanca de la posicion
HPH N HN” N LLD” R HNH N “PH.

® Sin CONSULT-II

SELEC SISTEMA DIAGN

NJAT006150501

SAT580J

S - — -
El 10.° parpadeo de interpretacion es mas NJAT006150502

p’°'°”9id°\q“f 'js otros. 1) Poner en marcha el motor.
- 7_ Valwla de solenoide 2) Con el pedal de freno pisado, mover la palanca de la posicion
- de la presion de linea “pr _ uN” L “D” o “N” o “P"

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-1I)",

SAT824H
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VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — LPSV

Esquema de conexiones — AT — LPSV

NJAT0209

AT-LPSV-01
TCM
(MODULO
CONTROL
PL TRANSMISION)
DUTY PL DUTY
s0L SOL {0/R)
(5] 2]
RA/W P/B

I /

P/B
69 &, 639 & ,—-—|
€D <D, €9 <
R/W P/B @
. PARA EURCPA
@ . EXCEPTQ PARA EUROPA
BN : | INEA DETECTABLE
PARA DTC
s | NEA NO DETECTABLE
PARA DTC
RESISTOR
REDUCTOR
(S5
R/W
r@—'
A
. VALVULA
% SOLENOQIDE
DE PRESION
DE LINEA
PaN
3[2[N\ E3D 1]2]3]4 €38
765/8 5{6]7I8] GY’ B

H.S.

HAT096
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VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0062

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y masa.

Resistencia:
2,5-5Q
% DISCONNECT
T.S.
o
= SAT895JA
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de presion de linea
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-191.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y terminal 2 del conector de la instalacién del TCM.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

Resistencia:
10 - 15Q
& DISCONNECT
T.S.
aiD
F33
R/W DISCONNECT (\ =
A€
[ Tcm o CONNECTOR”
2
P/B
SAT896JA
Correcto o Incorrecto
Correcto IRAS.
Incorrecto Comprobar los siguientes elementos:

® Resistor de caida

Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-191.
® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal 2 del TCM y el conjunto de

cables de terminal (

Instalacion principal)
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VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y terminal 1 del conector de la instalacién del TCM.
Resistencia:
Aprox. 0 Q

% DISCONNECT
TS.

é@ - DISCONNECT
" A&

|| TcM (9] CONNECTOR”
1

R/W

SAT897JA
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
3. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de autodiagnéstico, AT-186.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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VALVULA SOLENOIDE DE

PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

[Q]

s}
1.

&
dre

DISCONNFCT

SAT898JA

Valvula de

solenoide de la
presién de linea

it
TS.

DISCONNECT

SAT899JA

Qf DISCONNECT

SATO003K|

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

=NJAT0063

NJAT0063501

NJAT006350101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide
de presién de
linea

Masa

2,5-5Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

RESISTOR DE CAIDA

NJAT006350102

NJAT0063S02

e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

Resistencia:
10 - 15Q
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

Descripcion

MUERTO (PNP)

EURO-OBD

SATO88JA

Descripcion
e El conjunto del contacto PNP incluye un interru
de transmision.

NJAT0264

ptor de alcance

e Elinterruptor de alcance de transmision detecta la posicion de
la palanca selectora y envia una sefal al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0264S01

N° de Color de Estandar de
- Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicion “1”. bateria
26 BRIY Cor‘.t"’.‘?touf,!\lp en
posicion Al mover la palanca selectora a
L 1V o0 menos
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
07 . Contacto PNP en posicion “2”. bateria
posicion 2 Al mover la palanca selectora a
S 1V o0 menos
otras posiciones.
@ Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicién “D”. bateria
34 WIG COUtf?‘?to“g!,\'P en
posicion . Al mover la palanca selectora a
Ry . 1V o0 menos
" otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicién “R”. bateria
35 GIW CO”.t"’.‘?tO“E!,\'P en
posicion Al mover la palanca selectora a
S 1V o menos
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
Contacto PNP en posicién “N” o “P”. bateria
36 G la posicion “N” o
“pr Al mover la palanca selectora a
S 1V o menos
otras posiciones.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0264S02

Caédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...
causa)

Elementos de comprobacién (Posible

(@) : CIRC INT PNP

&) : P0705

. o e |Instalacion o conectores
TCM no recibe la sefal correcta de vol-

taje desde el contacto, basada en la

L ) 0 cortocircuitado).
posicion del engranaje. )

e Contacto PNP

(El circuito del contacto PNP esté abierto

AT-192



DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

MUERTO (PNP)

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(8) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".

2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-II.

3) Poner en marcha el motor y mantener las condiciones siguien-
tes durante al menos 5 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 10 km/h 0 mas
SEN POS MARIPOSA: Més de 1,3V
Palanca selectora: Posicion D (Directa activada o desac-
tivada)

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0264S03

AT-193



DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW

MUERTO (PNP)

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW

INT. ENCENDIDO
ON o START

NJAT0265

AT-PNP/SW-01

: MODELOS SEDAN

B : MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A

BLOQUE |CONSULTAR -
10A [FusIBLES| EL-POWER. N°DEVIN - ~N16U0032250
(J/B) <NB) : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
i N°DE VIN ~N16U0032250
[AL]] _ 1. ED 12, B3, N7
Y mmmm | NEA DETECTABLE PARA DTC
I = LINEA NO DETECTABLE PARADTC
Y
@@:,2@%!@ G/oR=p ~ EC-PNP/SH
Yoo om®ae [ Y SCoSTART
Y G/0R
= [l
) CONTACTO
POSICION
P. MUERTO/
ESTACIONAMIENTO
G G/W W/G L BR/Y
36l (&5l [Bal =71 (26l TCM o
PN-SW R-SW D-SW 2-SW 1-SW (MODULO | I
CONTROL B B
TRANSMISION) 4 4
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
(ML) -BLOQUE DE FUSIBLES-
CAJA DE CONEXIONES (J/B)
(3[1]2[7]8\ €32 1[2[3]c[4[5]6]7] €10 €11 [1[2[C[3] EiD
\_l4]5]/g]6/ B 819/10/11]12[13114[15]116] W ’ BR 4]|5[6/7]8] BR
26(27128129130[31]32(33
s | G0 |V
43144]45 ] 46(47148 H.S.

AT-194
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJIAT0266

1 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO PNP (Con CONSULT-II)

(B) Con CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

3. Leer los contactos de posiciéon “P/N”, “R”, “D”, “2" y “1", moviendo la palanca selectora a cada posicion.
Comprobar si la sefial de la posicion de la palanca selectora se indica adecuadamente.

MONITOR DATOS
CONTROL
INT P.MUERTO OFF
INT RANGO R OFF
INT RANGO D OFF
INT RANGO 2 ON
INT RANGO 1 OFF

Correcto o Incorrecto

SAT014K

SAT701J

Correcto p |[IRAS.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto PNP
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-197.

PNP (Instalacion principal)

cipal)
e Interruptor de encendido y fusible

Consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”.
e Diodo (posiciones P, N)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto

@ [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto PNP y el TCM (Instalacion prin-

AT-195



DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO PNP (Sin CONSULT-II)
(®) Sin CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 26, 27, 34, 35, 36 del TCM y masa mientras se mueve la palanca selectora a
cada una de las posiciones.
Voltaje:
B: Voltaje de la bateria
0: oV
Posicién de N°® de terminal
la palanca 36 3 34 27 26
PN B 0 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0 0
2 0 0 a B 0
1 0 0 0 0 B
MTBLO0136
Y iaiCONNECTOR”
26, 27, 34, 35, 36
J: o @
= SAT425]
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, bT-107.
e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto
PNP (Instalacion principal)
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto PNP y el TCM (Instalacion prin-
cipal)
e [nterruptor de encendido y fusible
Consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION".
e Diodo (posiciones P, N)
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

MUERTO (PNP)

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), laT-193.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto P |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
Inspeccion de componentes
gl g CONTACTO DE POSICION DE PUNTO
@
€ MUERTO/ESTACIONAMIENTO
1. Comprobar la continuidad entre los terminales 1y 3 y entre los
@BIEIJ I?’/\' terminales 2y 4, 5, 6, 7, 8, 9 mientras se mueve el eje manual

a cada una de las posiciones.

Interruptor
PNP

Posicién de la palanca N° de terminal
P 3—7 1—2
R 3—8
N 3—9 1—2
D 3—6
2 3—5
1 3—4

SAT402JB

/)

5.
\///

B

;/; Interruptor PNP

Debajo del vehiculo  ~

tar el punto 1.

SATO89JA tar

AT-197

2. Si es incorrecto, volver a comprobar con el cable de control
desconectado del eje manual del conjunto de la T/A. Consul-

3. Sies Correcto en el paso 2, ajustar el cable de control. Con-
sultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE TCM
(SIN HERRAMIENTAS)", |AT-66

4. Si es Incorrecto en el paso 2, desmontar el contacto PNP de
la T/A'y comprobar la continuidad de los terminales del con-
tacto PNP. Consultar el punto 1.

5. Sies Correcto en el punto 4, ajustar el contacto PNP. Consul-

6. Si es Incorrecto en el punto 4, sustituir el contacto PNP.



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA
TEMPERATURA DE FLUIDO

Descripcion

EURO-OBD

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

SAT021J

Descripcion

NJAT0268

El sensor de temperatura del fluido de la T/A detecta la tempera-
tura del fluido de la T/A'y envia una sefal al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0268S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificacion

Sensor de temperatura del Frio

fluido de la T/A

Caliente (80°C)

(20°C)
l

Aproximadamente 1,5V

Aproximadamente 0,5V

l

Aproximadamente 2,5 kQ

|

Aproximadamente 0,3 kQ

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0268502

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado L
terminal cable valoracién
Sensor de posicién
42 B de la mariposa — —
(Masa) c@
Cuando la temperatura del ATF es | Aproximada-
Sensor de tempe- \,b 20°C. mente 1,5V
47 BR ratura del fluido de X
la T/A Cuando la temperatura del ATF es | Aproximada-
80°C. mente 0,5V

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0268503

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

@ : CIR SEN TEMP ATF

&) : PO710

]

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

tocircuitado).

TIA

® Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

e Sensor de temperatura del fluido de la

AT-198



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA
TEMPERATURA DE FLUIDO

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(8) Con CONSULT-II
1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR"” con CONSULT-II.
2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 10 minutos (Total). (No es necesario
mantenerlo continuamente).
SPAL.RPM (REF): 450 rpm 0 mas
SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,2V
Palanca selectora: Posiciéon D (Directa activada)
&) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0268S04

AT-199



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA
TEMPERATURA DE FLUIDO

Esquema de conexiones — AT — FTS
Esquema de conexiones — AT — FTS

NJAT0269

@ - | INEA DETECTABLE
PARA DTC
s - | [NEA NO DETECTABLE
PARA DTC
O CEyRERATURA
\‘/Y\J/ FLUIDO DE T/A
W B
xR &
€33
BR B
—
o= B
BR B B
@7 [42] [Eal
TCM -
F_}_EL:AIPD SGENI\IJJS Lo GND-A
CONTROL ECM
SENS TRANSMISION)
I|:||I
~ 25|26(27(28129]30131 3.
BRI ED 3453373530/ 40/ 4142 '
@8l7[6]s5/ B a3l4d ] — [l4748 H.S
[
104]102) [4T2[3[4[5]6]7][8]S]i0 109[110)
103104 EE[EII][EEE[E 40 74 THREN RGN
105]106| [Pof21] 425126127 [:M@m@@_:_g s ([ &Y | AP
107]108 31[323334RF%E7 | EDEII;&:LEE 115116
HAT100

AT-200



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA

TEMPERATURA DE FLUIDO

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0270

1 COMIENZO DE LA INSPECCION

¢Dispone de CONSULT-II?

Sio No

Si

>

IRA?2.

No

>

IRA3.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A
(CON CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

3. Leer el valor de “S TEMP FLUIDO".

Voltaje:

Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

MONITOR DATOS

CONTROL

T/A SEN/S VEHI XXX km/h

MED SEN/S VEHI XXX km/h

SENSOR POS MARIP XXXV

S TEMP FLUIDO XXXV

VOLT BATERIA XXXV

Correcto o Incorrecto

SAT014K

SAT614J

Correcto

IRAA4.

Incorrecto

IRAS.

AT-201



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA
TEMPERATURA DE FLUIDO

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A (SIN
CONSULT-II)

() Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la T/A.
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

DA€

[ tom o CONNECTOR”
47

BR

=

= SAT937J
3. Girar el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.
4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
5. Comprobar la continuidad entre el terminal 42 y masa.
Debe existir continuidad.

DISCONNECT

€ A

[C_TcmJofconnecton]|

43
(@] 1"
= SAT421]

Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRAA4
Incorrecto p |[IRAS.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), lAT-190.

Correcto o Incorrecto
Correcto p |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-202



DTC P0710 A/T CIRCUITO DEL SENSOR DE LA
TEMPERATURA DE FLUIDO

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A CON EL CONJUNTO DE
CABLES DE TERMINAL

[EnY

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la T/A esta fria.
Resistencia:
Frio (20°C)
Aproximadamente 2,5 k Q

w N

& DISCONNECT
T.S.

F33

[Q]

SAT880JA
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- p» |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- p» |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Sensor de temperatura del fluido de la T/A
Consultar “Inspeccion de componentes”,
e |Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

InSpeCCIén de Componentes NJAT0271
SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA TN/JéWlSM
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

e Comprobar la resistencia entre dos terminales mientras cam-
bia la temperatura tal como se muestra a la izquierda.

Termdémetro

Temperatura °C Resistencia
20 Aproximadamente 2,5 kQ
/ ﬂ \ 80 Aproximadamente 0,3 kQ
SAT298F
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE
REVOLUCIONES)

Descripcion
NJAT0272

El sensor de revoluciones detecta las revoluciones del engranaje
de bloqueo del trinquete de estacionamiento del engranaje loco y
emite una sefial de impulso. La sefial de impulso se envia al TCM,
el cual la convierte en velocidad del vehiculo.

Descripcion

Sensor de revoluciones
SAT357H

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

. . . . NJAT0272501
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Elemento Estado Estandar de valo-
terminal cable racion
Al conducir a 20 km/h, usar la fun-
cién de medida de frecuencia de
impulso de CONSULT-II.*1
PRECAUCION: .
Aproximadamente
Conectar el cable de enlace de 150 Hz
29 W Sensor de revolu- datos de diagnéstico al conector
ciones de diagnéstico del vehiculo.
*1: No se puede usar un multimetro
para probar este elemento.
Cuando el vehiculo esta estacio- Inferior a 1,3V o
nado. superior a 4,5V
Sensor de posi- c@
42 B cion de la mari- i .
posa
(Masa) ‘.}’b
N\
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NJAT0272502
Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos de comprobacion (Posible
causa)
@ : CIR/SEN VEL VEH TA e [nstalacion o conectores
El TCM no recibe la sefial de voltaje (El circuito del sensor esta abierto o cor-
& - PO720 correcta del sensor. tocircuitado).
= e Sensor de revoluciones
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES)

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
® Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(®) Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-
I.

2) Conducir el vehiculo y comprobar si hay un aumento en valor
de “SE S/VHCL-MED".
Si el resultado de la comprobacion es Incorrecto, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”,
Si el resultado de la comprobacion es Correcto, ir al siguiente
paso.

3) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las condiciones siguien-
tes durante al menos 5 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 30 km/h 0 mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,2V
Palanca selectora: Posiciéon D (Directa activada)
Ubicacion de conduccion: Conduciendo el vehiculo
cuesta arriba (aumento de la carga del motor) se ayudara
a mantener las condiciones de conduccion requeridas
para esta prueba.
Si el resultado de la comprobacion es Incorrecto, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, :
Si el resultado de la comprobacion es Correcto, ir al siguiente
paso.

5) Mantener las condiciones siguientes durante al menos 5
segundos consecutivos.
SPAL.RPM (REF): 3.500 rpm 0 mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,2V
Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)
Ubicacion de conduccion: Conduciendo el vehiculo
cuesta arriba (aumento de la carga del motor) se ayudara
a mantener las condiciones de conduccién requeridas
para esta prueba.

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0272503
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES)

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

NJAT0273

AT-VSSA/T-01

INT. ENCENDIDO
ON O START
BLOQUE | CONSULTAR
40A |FUSIBLES| EL-POWER.
@ (JU/B)
i D
(LA8]|
BR/R -
@:,1, ¢S : >
Y @, & @, > @
BR/R
| |
@) : MODELOS SEDAN
@ - MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
A/R BR/R N° DE VIN ~N16UQ0135126
B <$GH) : MODELOS SEDAN PARA EUROPA
E] Y MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
L €3® n N° DE VIN ~N16U0116950
BR/R BR/R {NT) : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
@:@ N° DE VIN ~N16U0135126
{N2> : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
9 N° DE VIN ~N16U0116950
BR/R : MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
N° DE VIN ~N16U0135126
=] <€V : PARA EUROPA
SENSOR DE <END : EXCEPTC PARA EUROPA
REVOLUCIONES
* 1 11 2
@D, G @D
(2] 1] mEm | NEA DETECTABLE PARADTC
Lrlw L._IB s | [NEANO DETECTABLE PARA DTC
. L
W B B B
[29] 2] [EE] [Bal
VSP-1 SENS GND-A GND-A
(REV SEN) GND (TI;II%MDULO CONTROL ECM ECM
€D €58
TRANSMISION)
<& &
EHEE=REERET €% €D BEIESTAE] €% CONSULTAR LO SIGUIENTE.
B|O[10[{1[1213[14]15[16] W '’ BR HAEEENEER] (ML) -BLOQUE DE FUSIBLES-
CAJA DE CONEXIONES (J/B)
5D, €55 -UNIDADES
~ €29 112[3[4] €35 €30 ELECTRICAS
(112]3) BR 5|6/7[8] 6y’ B
25(26127(28/29(30[31[32[33
s DT
43[aal5] — l46l47148

AT-206
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES)

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJIAT0274

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)
@ Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
SELEC SISTEMA
T/A
MOTOR
SATO14K
3. Leer el valor de “SENS VEL VHCLeT/A” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.
MONITOR DATOS
CONTROL
T/A SEN/S VEHI XXX km/h
MED SEN/S VEHI XXX km/h
SENSOR POS MARIP XXXV
S TEMP FLUIDO XXXV
VOLT BATERIA XXXV
SAT614J
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto p |[IRA2
2 COMPROBAR EL SENSOR DE REVOLUCIONES (Con CONSULT-II)
(8) Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
Estado Valoracién normal
Al conducir a 20 km/h, usar la funcidn de medida de
frecuencia de impulso de CONSULT-II. *1
PRECAUCION:
Conectar el cable de enlace de datos de Aproximadamente
diagnostico al conector de diagndstico del 150 Hz
vehiculo.
*1. No se puede usar un multimetro para probar este
elemento.
Cuando el vehiculc esta estacionado Infenolr a13vo
superior a 4,5V
MTBL0455
e La instalacion por si esta en cortocircuito o abierta entre TCM, ECM y el sensor de revoluciones (Instalacion principal)
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO «T/A (SENSOR DE

REVOLUCIONES)

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

EURO-OBD

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), IaT-205.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

IRAA4.

4 COMPROBAR LA INSPECCION DE TCM

el conector de instalacion.

1. Efectuar la inspeccioén de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera una conexion floja o dafiada con

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

EURO-OBD

Descripcion

Descripcion .
La sefal de velocidad del motor se envia desde el ECM al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0276501

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado .
terminal cable racion
39 Lor | Senal de veloci- ﬂ Consultar EC-177, “TABLA DE INSPEC- o
dad del motor fw\ N CION DE ECM”.
{
i)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0276502

Caodigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Comprobar el elemento (Posible causa)

(B) : SEN RPM MOTOR

&) : PO725

=

El TCM no recibe la sefal de voltaje
correcta del ECM.

® Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.
(B) Con CONSULT-II
1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR” con CONSULT-II.
2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 10 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Més de 1,2V
Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)
&) Con GST
Sequir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0276S03
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

NJAT0277

ECM ECM
TACHO @ TACHO & @ . PARA EUROPA
L8] [32]) XU : EXCEPTO PARA EUROPA
BN - | NEA DETECTABLE
L/OR L/OR PARA DTG
s - | [NEA NO DETECTABLE
; . PARA DTC
O

L/0OR

[Bal

ENG TCM

MODULO
REV E)ONTROL
TRANSMISION)
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
.(F56) - UNIDADES
=i GORG))

25126127128129]30[31/32]33 Em ELECTRICAS
34]|36{36/37138[39]40]41[42 GY
43|44]45i I_j 46|47|48

HAT095
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJIAT0278

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor. Comprobar el estado del

circuito de las sefales de encendido.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.
SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.
SULT-II)

Incorrecto >

ComErobar el circuito de las sefiales de encendido para el control del motor. Consultar

, “SENAL DE ENCENDIDO”".

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

3. Leer el valor de “RPM MOTOR?”".

Comprobar los cambios de velocidad del motor segln la posicién de la mariposa.

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

MONITOR DATOS

CONTROL
VELOC MOTOR XXX rpm
REV TURBINA XXX rpm

SELECTOR DE DIRECTA ON

INT POS P/N OFF

INT RANGO R OFF

Correcto o Incorrecto

SAT014K

SAT645]

Correcto

IRAA4.

Incorrecto

Comprobar los siguientes elementos:

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM

® Bobina de encendido y resistor

Consultar

, “SENAL DE ENCENDIDO”".
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

EURO-OBD

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

(®) Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre terminal 39 del TCM y masa.
Voltaje (Velocidad de ralenti):
Consultar EC-630) “Velocidad del ralenti y avance del encendido”.

|| TCM ECONNECTOH I
39

_’ L/OR

© @

Correcto o Incorrecto

SAT424JC

Correcto p |[IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e |[nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
® Bobina de encendido y resistor

Consultar EC-584, “SENAL DE ENCENDIDO".

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia (DTC), lAT-209.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[FIN DE LA INSPECCION

una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion

Descripcion
NJIAT0279

® Esto es un elemento autodiagndstico de OBD-Il y no esta dis-
ponible en el autodiagndstico de TCM.

e [Esta averia no serd detectada debido a que el testigo de
directa desactivada esta indicando otra averia de autodiagnés-
tico.

® [Esta averia se detecta cuando la T/A no cambia a la posicién
de primera velocidad como viene prescrito por el TCM. No
esta causado por una averia eléctrica (circuitos abiertos o
cortocircuitos) sino por una averia mecanica como una valvula
de control atascada, funcionamiento incorrecto de la valvula
solenoide, etc.

Posicion de marchas 1 2 3 4
Valvula solenoide de cam- Activada (Cerrada) Desactivada (Abierta) | Desactivada (Abierta) Activada (Cerrada)
bios A
Valvula solenoide de cam- Activada (Cerrada) Activada (Cerrada) Desactivada (Abierta) | Desactivada (Abierta)
bios B

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0279S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
Cuando la vélvula solenoide de .
. - Voltaje de la
cambios A funciona. .
. o a bateria
W Valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D,” 0 “D3").
Cuando la vélvula solenoide de .
- - Voltaje de la
cambios B funciona. .
. W~ h o am bateria
1 Ly valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios B Cuando la valvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,”").
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO I
Este diagndstico controla la posicion actual de la marcha, compro-
bando la relacion de patinaje del convertidor de par, calculada por
el TCM de la siguiente manera:
Relacién de patinaje del convertidor de par = A x C/B
A: Sefial de revolucion del eje secundario desde el sensor de
revoluciones
B: Sefial de velocidad del motor del ECM
C: Relacion de engranaje determinada como posicién de marcha,
la cual el TCM supone
Si la posicion real de la marcha es mas alta que la posicién (1%)
supuesta por el TCM, la relacion de patinaje serd mayor que la
normal. En caso de que la relacion excede el valor especificado,
el TCM interpreta esta averia de diagndstico.
Esta averia se causara cuando la valvula solenoide de cambios A
esta atascada o la valvula solenoide de cambios B abierta.
Posicién de marcha supuesta por el TCM 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha sin averias 1 2 3 4
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

En caso de posicion de marcha con véalvula solenoide de cambios A atas-

cada o abierta

2% 2 3 3

En caso de posicién de marcha con vélvula solenoide de cambios B atas-

cada o abierta

4* 3 3 4

*. Se detecta PO731.

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion (Posible
causa)

@ : FUNC 1* VELOC T/A

&) : PO731

No se puede poner la T/A en la 1*
marcha, incluso cuando el circuito eléc-
trico es correcto.

e Valvula solenoide de cambios A
e Valvula solenoide de cambios B
e Cada embrague

e Circuito de control hidraulico

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K
SELEC MODO DIAGN
RESUL AUTODIAGN
MONITOR DATOS
SOPORTE TRABAJO DTC
NUMERO PIEZA TCM
SAT971J

°C

<

0
—40 20 0 20 40 60 80 100 120 1

0 160

SAT021)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicién “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

CONDICION DE PRUEBA:

Siempre conducir el vehiculo en una carretera plana para opti-
mizar la precision de la prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(8) Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor y seleccionar la modalidad de
“MONITOR DATOS" para “T/A” con CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la T/A esta dentro del alcance abajo indicado.

S TEMP FLUIDO: 0,4 - 1,5V

Si est4 fuera del alcance, conducir el vehiculo para disminuir
el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para aumentar el
voltaje (enfriar el fluido).

3) Seleccionar “P0731 FUNC 1% VELOC” de la modalidad
“SOPORTE DE TRABAJO DE DTC” para “T/A” con CON-
SULT-Il y pulsar “COMIENZO".

4) Acelerar el vehiculo unos 20 a 25 km/h bajo la condicion
siguiente y soltar el pedal del acelerador completamente.
POSI MARIP: Inferior a 1,0/8 (en todo momento durante el
paso 4)

Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)

NJAT0279S03
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

® Comprobar que “ENGRAN” muestra “2” tras soltar el

pedal.

5) Pisar el pedal hasta WOT (mas de 7,0/8 de “POS MARIP")
rapidamente desde una velocidad de 20 a 25 km/h hasta que
“PRUEBA” cambia a “PARAR VEHI" o “COMPLETADO".
(Durara aprox. 3 segundos.)

Si Incorrecto aparece en la pantalla de CONSULT-II como
resultado de la comprobacion, ir a “PROCEDIMIENTO DE

DIAGNOSTICQO?,

Si “PARAR VEHI” aparecé en la pantalla de CONSULT-II, ir al

siguiente paso.

e Comprobar que “ENGRAN”" muestra “1” al pisar el pedal
del acelerador hasta WOT.

e Si “PRUEBA” no aparece en la pantalla de CONSULT-II
durante mucho tiempo, seleccionar “AUTODIAGNOSTI-
CO” para “MOTOR?”. En caso de que se muestre un DTC
de 1°' recorrido que no sea P0731, consultar el correspon-
diente “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA DTC".

6) Detener el vehiculo.

7) Seguir la instruccion visualizada. (Comprobar que hay un cam-
bio de marchas normal, siguiendo la tabla abajo).

Estado del vehiculo

La marcha esta en el tipo de seleccion actual de
la transmisiéon cuando la pantalla se cambia a 1
-2-3-4

No hay averias

1-2-3-54

Hay una averia para
PO731.

2525353

4,334

8) Asegurarse de que se visualiza “Correcto”. (Si se visualiza
“Incorrecto”, consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTI-

co")

Consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-217.
Consultar el programa de cambios,

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Esquema de conexiones — AT — 1ST

Esquema de conexiones — AT — 1ST

NJAT0280

AT-15TSIG-01

PARADTC

: LINEANO DETECTABLE
PARADTC

@ - | (NEA DETECTABLE
—

TCM
(MODULC
CONTROL

SHIFT SHIFT TRANSMISION)
SOL A SOL B £109
L/W L/Y

L/W L/Y
-------

L W

VALVULA A VALVULA B
SOLENOIDE SOLENOIDE
DE CAMBIOS DE CAMBIOS

(a3
@l

N E33
5/ B

|

|!:lI

1[2]3]4]6[6]7]8]9
10[11]12[13]14[15]16] 1718 m
19120(21 J_I 22[23]24

HAT101
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0281

1 COMPROBAR LA VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS

1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar IAT-366.
2. Comprobar el funcionamiento de la valvula solenoide de cambios.
e Valvula solenoide de cambios A

e Valvula solenoide de cambios B

Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-218.

Valvula A solencide de cambios

f Valvula de sclenoide del embrague convertidor de par

“ Valvula solencide del embrague de directa
j / Valvula B sclenoide de cambios

!

l‘ /

|

Valvula de solenoide
de la presion de
linea

pr.

DISCQNNECT

)
S

Sl

F33
SAT881JB

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [Reparar o sustituir el conjunto de la valvula solenoide de cambios.
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

2 COMPROBAR LA VALVULA DE CONTROL
1. Desarmar el conjunto de la valvula de control. Consultar el “Conjunto de la valvula de control”, T-204.
2. Comprobar para asegurarse de que:
e La valvula, manguito y el tapén se deslizan a lo largo del orificio de valvula por su propio peso.
e La valvula, manguito y el tapén no estan rayados, dentados o dafiados.
e Los muelles de la valvula de control no presentan dafios, deformaciones ni fatiga.
e La linea hidraulica no tiene obstaculos.
SAT367H
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto P |Reparar el conjunto de la valvula de control.
3 COMPROBAR EL DTC
Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), /AT-214.
Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto p |Comprobar la valvula de control de nuevo. Reparar o sustituir el conjunto de la valvula
de control.
Inspeccion de componentes
NJAT0282
VAvula A solenoide de cambio VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A Y B
Valvula B solenoide de cambios e Para el desmontaje, consultar AT-3686.
Comprobacion de la resistencia
i . i NJAT028250101
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.
Valvula solenoide N° de terminal Resistencia
(Aprox.)
Valvula solenoide
de cambios A 2 20-30Q
Masa
Valvula solenoide
de cambios B ! 5-200

A
T.S.
:

SATO50KA
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DTC P0731 FUNCION DE 1* VELOCIDAD DE T/A

Inspeccion de componentes (Continuacion)

Valvula A solenoide de cambios
/ Vélvula de sclenoide del embrague convertidor de par
| Vélvula solenoide del embrague de directa
/ Valvula B solenoide de cambios

Valvula de solenoide
de la presién de linea

s
1.

DISCONNECT

SAT883JB

Comprobacion del funcionamiento O

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.
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Descripcion

DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

EURO-OBD

Descripcion

NJAT0283

® Esto es un elemento autodiagndstico de OBD-Il y no esta dis-
ponible en el autodiagndstico de TCM.

e [Esta averia no serd detectada debido a que el testigo de
directa desactivada esta indicando otra averia de autodiagnés-
tico.

® [Esta averia se detecta cuando la T/A no cambia a la posicién
de segunda velocidad como viene prescrito por el TCM. No
esta causado por una averia eléctrica (circuitos abiertos o
cortocircuitos) pero por una averia mecanica como una valvula
de control atascada, funcionamiento incorrecto de la valvula
solenoide, etc.

Posicién de marchas

2 3 4

Valvula solenoide de cam-
bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta) | Desactivada (Abierta) Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-
bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada) Desactivada (Abierta) | Desactivada (Abierta)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0283501

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado -
terminal cable racion
Cuando la valvula solenoide de .
. - Voltaje de la
cambios B funciona. .
; wpy oy bateria
1 Ly Valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios B Cuando la vélvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,").

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO [

Este diagndstico controla la posiciéon actual de la marcha, compro-
bando la relacién de patinaje del convertidor de par, calculada por
el TCM de la siguiente manera:

Relacién de patinaje del convertidor de par = A x C/B

A: Sefial de revolucion del eje secundario desde el sensor de
revoluciones

B: Sefial de velocidad del motor del ECM

C: Relacion de engranaje determinada como posicién de marcha,
la cual el TCM supone

Si la posicion real de la marcha es mas alta que la posicion (2%)
supuesta por el TCM, la relacion de patinaje sera mayor que la
normal. En caso de que la relacion excede el valor especificado,
el TCM interpreta esta averia de diagndstico.

Esta averia se causara cuando la valvula solenoide de cambios B
esta atascada o abierta.

Posicion de marcha supuesta por el TCM 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha sin averias 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha con valvula solenoide de cambios B atas- 4 3* 3 4
cada o abierta

*. Se detecta P0732.
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DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

EURO-OBD

Descripcion (Continuacion)

Caodigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

(@ : FUNC 2% VELOC T/A

No se puede poner la T/A en la 22

& : P0732

marcha, incluso cuando el circuito eléc-
trico es correcto.

e Valvula solenoide de cambios B
e Cada embrague
e Circuito de control hidraulico

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
MOTOR e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacémetro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

CONDICION DE PRUEBA:

Siempre conducir el vehiculo en una carretera plana para opti-
mizar la precision de la prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(®) Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor y seleccionar la modalidad de
“MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la T/A esta dentro del alcance abajo indicado.
S TEMP FLUIDO: 0,4 - 1,5V
Si esté fuera del alcance, conducir el vehiculo para disminuir
el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para aumentar el
voltaje (enfriar el fluido).

3) Seleccionar “P0732 FUNC 2* VELOC” de la modalidad
“SOPORTE DE TRABAJO DE DTC” para “T/A” con CON-
SULT-Il y pulsar “COMIENZQO".

4) Acelerar el vehiculo unos 50 a 55 km/h bajo la condicion
siguiente y soltar el pedal del acelerador completamente.
POSI MARIP: Inferior a 1,0/8 (en todo momento durante el

0 oc paso 4)

-40 20 D 20 40 60 80 160 120 140 160 Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)

e Comprobar que “ENGRAN”" muestra “3” o0 “4” tras soltar
el pedal.

5) Pisar el pedal hasta WOT (mas de 7,0/8 de “POS MARIP”)
rapidamente desde una velocidad de 50 a 55 km/h hasta que
“PRUEBA” cambia a “PARAR VEHI" o “COMPLETADOQ".
(Durara aprox. 3 segundos).

Si Incorrecto aparece en la pantalla de CONSULT-II como
resultado de la comprobacion, ir a “PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO”, :

Si “PARAR VEHI” aparece en la pantalla de CONSULT-II, ir al
siguiente paso.

® Comprobar que “ENGRAN" muestra “2” al pisar el pedal
del acelerador hasta WOT.

SELEC SISTEMA

T/A NJAT0283S03

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

SAT021)

AT-221



DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

e Si “PRUEBA” no aparece en la pantalla de CONSULT-II
durante mucho tiempo, seleccionar “AUTODIAGNOSTI-
CO” para “MOTOR?”. En caso de que se muestre un DTC
de 1°" recorrido que no sea P0732, consultar el correspon-
diente “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA DTC”.

6) Detener el vehiculo.

7) Segquir la instruccion visualizada. (Comprobar que hay un cam-
bio de marchas normal, siguiendo la tabla abajo).

La marcha esta en el tipo de seleccién actual de

Estado del vehiculo la transmision cuando la pantalla se cambia a 1
25354
No hay averias 1.2.354

Hay una averia para

P0O732. 4-3-3-4

8) Asegurarse de que se visualiza “Correcto”. (Si se visualiza
“Incorrecto”, consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTI-
CQO")
Consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-224.
Consultar el programa de cambios, AT-489.

&) Con GST

Sequir el procedimiento “Con CONSULT-II".

AT-222



DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

Esquema de conexiones — AT — 2ND

Esquema de conexiones — AT — 2ND

NJAT0284

AT-2NDSIG-01

TCM
(MODULO
CONTROL

TRANSMISION)
SHIFT

SOL B . LINEA DETECTABLE
Iﬁ, PARA DTC

. LINEA NO DETECTABLE
L/Y PARA DTC

Fl%

W

VALVULA
SOLENCIDE
DE CAMBIOS B

Izl

31415]|6]718]|9
12{13|14]15]16/17)18 m
ﬂl—i&#)ﬂ 4

HAT102

AT-223



DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico

NJAT0285

1 COMPROBAR LA VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS

1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar IAT-366.
2. Comprobar el funcionamiento de la valvula solenoide de cambios.
e Valvula solenoide de cambios B

Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-225.

Valvula A solenocide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor
de par
Vélvula solenoide del embrague de directa

Vélvula B solenoide de cambios

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

it
TS.

DISCONNECT

F33

Correcto o Incorrecto

SAT884JB

Correcto p |[IRA2

Incorrecto P [Reparar o sustituir el conjunto de la valvula solenoide de cambios.

AT-224



DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR LA VALVULA DE CONTROL

e 6 6 06V (DN

. Desarmar el conjunto de la valvula de control. Consultar el “Conjunto de la valvula de control”, T-204.
. Comprobar para asegurarse de que:

La véalvula, manguito y el tapon se deslizan a lo largo del orificio de valvula por su propio peso.

La vélvula, manguito y el tapon no estan rayados, dentados o dafiados.

Los muelles de la valvula de control no presentan dafos, deformaciones ni fatiga.

La linea hidraulica no tiene obstéculos.

Correcto o Incorrecto

SAT367H

Correcto

» |[IRAS.

Incorrecto

P |Reparar el conjunto de la valvula de control.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), lAT-221.

Correcto o Incorrecto

Correcto

p |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

p |Comprobar la valvula de control de nuevo. Reparar o sustituir el conjunto de la valvula

de control.

Valvula B solenoide de cambios

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B
e Para el desmontaje, consultar AT-3686.

Comprobacion de la resistencia

NJAT0286

NJAT0286501

NJAT028650101

e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

de cambios B

Valvula solenoide Ne de terminal Resistencia
(Aprox.)
Vélvula solenoide 1 Masa c - 200

DISCONNECT

€
12

SATO51KA

AT-225



DTC P0732 FUNCION DE 2* VELOCIDAD DE T/A

Inspeccion de componentes (Continuacion)

Valvula A solenocide de cambios

de par

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

Valvula de solenoide del embrague convertidor

Vélvula solenoide del embrague de directa

Vélvula B solenoide de cambios

it
TS.

DISCONNECT

F33

SAT884JB

Comprobacion del funcionamiento

NJAT028650102

Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

AT-226



DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion

Descripcion
NJAT0287

® Esto es un elemento autodiagndstico de OBD-Il y no esta dis-
ponible en el autodiagndstico de TCM.

e [Esta averia no serd detectada debido a que el testigo de
directa desactivada esta indicando otra averia de autodiagnés-
tico.

® [Esta averia se detecta cuando la T/A no cambia a la posicién
de tercera velocidad como viene prescrito por el TCM. No esta
causado por una averia eléctrica (circuitos abiertos o cortocir-
cuitos) pero por una averia mecanica como una valvula de
control atascada, funcionamiento incorrecto de la valvula
solenoide, piston de servo o banda de freno averiados, etc.

Posicién de marchas 1 2 3 4

Valvula solenoide de cam-

bios A Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada) Desactivada (Abierta) Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-

bios B Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada) Activada (Cerrada) Desactivada (Abierta)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0287S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
terminal cable Elemento Estado racion
Cuando la vélvula solenoide de .
cambios A funciona. VoItaJ,e dela
. o bateria
W Valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o menos
(Al conducir en “D,” 0 “D3").
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO I
Este diagndstico controla la posiciéon actual de la marcha, compro-
bando la relacién de patinaje del convertidor de par, calculada por
el TCM de la siguiente manera:
Relacién de patinaje del convertidor de par = A x C/B
A: Sefial de revolucion del eje secundario desde el sensor de
revoluciones
B: Sefial de velocidad del motor del ECM
C: Relacion de engranaje determinada como posicién de marcha,
la cual el TCM supone
Si la posicion real de la marcha es mas alta que la posicion (3%)
supuesta por el TCM, la relacion de patinaje sera mayor que la
normal. En caso de que la relacion excede el valor especificado,
el TCM interpreta esta averia de diagndstico.
Esta averia se causara cuando la vélvula solenoide de cambios A
esté atascada o cerrada.
Posicion de marcha supuesta por el TCM 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha sin averias 1 2 3 4

En caso de posicion de marcha con valvula solenoide de cambios A atas-
cada cerrada

*. Se detecta P0733.
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DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

EURO-OBD

Caodigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

(@ : FUNC 3* VELOC T/A

No se puede poner la T/A en la 3%

&) : P0O733

marcha, incluso cuando el circuito eléc-
trico es correcto.

e Valvula solenoide de cambios A
e Cada embrague
e Circuito de control hidraulico

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

°C

0
—40 20 0 20 40 60 80 100 120 140 160

SAT021)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

® Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacémetro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

CONDICION DE PRUEBA:

Siempre conducir el vehiculo en una carretera plana para opti-
mizar la precision de la prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(®) Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor y seleccionar la modalidad de
“MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la T/A esta dentro del alcance abajo indicado.
S TEMP FLUIDO: 0,4 - 1,5V
Si esté fuera del alcance, conducir el vehiculo para disminuir
el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para aumentar el
voltaje (enfriar el fluido).

3) Seleccionar “P0733 FUNC 3" VELOC” de la modalidad
“SOPORTE DE TRABAJO DE DTC” para “T/A” con CON-
SULT-Il y pulsar “COMIENZQO".

4) Acelerar el vehiculo unos 70 a 85 km/h bajo la condicion
siguiente y soltar el pedal del acelerador completamente.
POSI MARIP: Inferior a 1,0/8 (en todo momento durante el
paso 4)

Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)

e Comprobar que “ENGRAN” muestra “4” tras soltar el
pedal.

5) Pisar el pedal del acelerador poco a poco con 3,5/8 - 4,5/8 de
“POS MARIP” desde una velocidad de 70 a 85 km/h hasta que
“PRUEBA” cambia a “PARAR VEHI" o “COMPLETADOQ".
(Durar& aprox. 3 segundos.)

Si Incorrecto aparece en la pantalla de CONSULT-II como
resultado de la comprobacion, ir a “PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO”, :

Si “PARAR VEHI” aparece en la pantalla de CONSULT-II, ir al
siguiente paso.

e Comprobar que “ENGRAN" muestra “3" al pisar el pedal
del acelerador con 3,5/8 - 4,5/8 de “POS MARIP”.

NJAT0287S03

AT-228



DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

e Si “PRUEBA” no aparece en la pantalla de CONSULT-II
durante mucho tiempo, seleccionar “AUTODIAGNOSTI-
CO” para “MOTOR?”. En caso de que se muestre un DTC
de 1°" recorrido que no sea P0733, consultar el correspon-
diente “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA DTC”.

6) Detener el vehiculo.

7) Segquir la instruccion visualizada. (Comprobar que hay un cam-
bio de marchas normal, siguiendo la tabla abajo).

Estado del vehiculo

La marcha esta en el tipo de seleccién actual
de la transmision cuando la pantalla se cambia
al-2-3-4

No hay averias.

1.2.3.4

Hay una averia para P0733.

1-1-4-4

8) Asegurarse de que se visualiza “Correcto”. (Si se visualiza
Incorrecto, consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTI-

co).

Consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-231.
Consultar el programa de cambios,

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Esquema de conexiones — AT — 3RD

Esquema de conexiones — AT — 3RD

NJAT0288

AT-3RDSIG-01

TCM
{(MODULO
CONTROL
TRANSMISION)
SHIFT

BN [ INEA DETECTABLE
SOL A PARA DTC
|| 11]| —

: LINEA NO DETECTABLE
PARA DTC
L/W

L/W

E33

L
VALVULA
SOLENOIDE
DE CAMBIOS A

(a[3[2[1\ E33
\8|7|6|]5/ B

112(314|5|6|7]8|9 -'
10{11[12(13|14]15/16]17|18 € |9
19120121 1 22123124 H.S.

HAT103
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DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0289

1 COMPROBAR LA VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS

1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar IAT-366.
2. Comprobar el funcionamiento de la valvula solenoide de cambios.
e Valvula solenoide de cambios A

Consultar “Inspeccion de componentes” abajo.

Vilvula A sclenoide de cambios
“ Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
J Véalvula solenoide del embrague de directa

Valvula de
sclenaide de la
presién de Iinea

T.S.

DISCONNECT

SAT886JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto P |Reparar o sustituir el conjunto de la valvula solenoide de cambios.

2 COMPROBAR LA VALVULA DE CONTROL

1. Desarmar el conjunto de la valvula de control. Consultar el “Conjunto de la valvula de control”, hT-204.
2. Comprobar para asegurarse de que:

e La valvula, manguito y el tapon se deslizan a lo largo del orificio de valvula por su propio peso.

e La valvula, manguito y el tapon no estan rayados, dentados o dafiados.

e Los muelles de la valvula de control no presentan dafios, deformaciones ni fatiga.

e La linea hidraulica no tiene obstaculos.

SAT367H

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto P [Reparar el conjunto de la valvula de control.
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DTC P0733 FUNCION DE 3* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

EURO-OBD

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), IaT-228.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto p [Comprobar la valvula de control de nuevo. Reparar o sustituir el conjunto de la valvula
de control.

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A
Valvula A solenoide de cambios e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0290

NJAT0290S01

NJAT029050101

de cambios A

Valvula solenoide N° de terminal Resistencia
(Aprox.)
Valvula solenoide 5 Masa 20 - 300

[Q] =)
L T.S.

DISCONNECT

Hhe

SATO052KA

Vélvula A solencide de cambios

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

T.S.

DISCONNECT

F33

SAT886JB

AT-232

Comprobacion del funcionamiento
e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-

NJAT0290S0102

[ Valvula de solenoide del embrague convertidor de par cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

! Vélvula solencide del embrague de directa nal y masa.
} Valvula B sclenoide de cambios



DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

EURO-OBD

Descripcion

Descripcion

NJAT0291

Esto es un elemento autodiagnostico de OBD-Il y no esta dis-
ponible en el autodiagndstico de TCM.

Esta averia no sera detectada debido a que el testigo de
directa desactivada esta indicando otra averia de autodiagnés-
tico.

Esta averia se detecta cuando la T/A no cambia a la cuarta
marcha o cuando el embrague del convertidor de par no se
enclava como prescribe el TCM. No estd4 causado por una
averia eléctrica (circuitos abiertos o cortocircuitos) pero por
una averia mecanica como una valvula de control atascada,
funcionamiento incorrecto de la valvula solenoide, bomba de

aceite o convertidor de par averiados, etc.

Posicién de marchas 1

2

3

4

Vélvula solenoide de cam-

bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-

bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0291S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificaciéon

Rendimiento de la véalvula solenoide de

presion de linea

Abertura pequefia de la mariposa
(Baja presion de linea)

Abertura grande de la mariposa
(Alta presion de linea)

1

1

Aproximadamente 24%

Aproximadamente 95%

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0291502

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
_ Al soltar el pedal del acelerador 15-25y
Valvula solenoide después de calentar el motor. ' ’
1 R/IW de presion de :
linea @ Al pisar el pe'dal del acelerador a 0.5V 0 menos
fondo después de calentar el motor.
Valvula solenoide "‘f'b Al soltar el pedal del acelerador 5 - 14v
de presion de R después de calentar el motor.
2 P/B . .
linea (con resistor Al pisar el pedal del aceleradora | o, o\
de caida) fondo después de calentar el motor. | ™
Cuando la valvula solenoide de .
. ) Voltaje de la
cambios A funciona. .
: wm v aEy bateria
W Valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o menos
(Al conducir en “D,” 0 “Dg").
Cuando la valvula solenoide de .
. . Voltaje de la
cambios B funciona. .
; wey 9 EEy bateria
1 Ly Valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios B Cuando la valvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,").
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO R

Este diagndstico controla la posicion actual de la marcha, compro-
bando la relacién de patinaje del convertidor de par, calculada por
el TCM de la siguiente manera:

Relacién de patinaje del convertidor de par = A x C/B

A: Sefial de revolucion del eje secundario desde el sensor de
revoluciones

B: Sefal de velocidad del motor del ECM

C: Relacion de engranaje determinada como posicién de marcha,
la cual el TCM supone

Si la posicién real de la marcha es mas baja que la posicion (4%)
supuesta por el TCM, la relaciéon de patinaje sera menor que la
normal. En caso de que la relacién no llega al valor especificado,
el TCM interpreta esta averia de diagnéstico.

Esta averia se causara cuando la valvula solenoide de cambios B
esta atascada.

Posicién de marcha supuesta por el TCM 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha sin averias 1 2 3 4
En caso de posicién de marcha con vélvula solenoide de cambios B atas- 1 2 2 1*
cada

*. Se detecta P0734.

Elementos de comprobacién (Posible

Caédigo de averia Se detecta una averia cuando ...
causa)

Valvula solenoide de cambios A
Valvula solenoide de cambios B
Vaélvula solenoide de presion de linea
Cada embrague

Circuito de control hidraulico

(B) : FUNC 4* VELOC T/A
No se puede poner la T/A en la 4*
marcha, incluso cuando el circuito eléc-
&) : PO734 trico es correcto.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

SELEC SISTEMA AVERIA (DTC)
T/A NJAT0291504
PRECAUCION:
MOTOR e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Si se realiza de nuevo este “PROCEDIMIENTO DE CON-
FIRMACION DE DTC", siempre quitar el contacto y espe-
rar al menos 5 segundos antes de continuar.

® Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

NOTA:
satowsk| Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-

SELEC MODO DIAGN rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos
RESUL AUTODIAGN 5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.
MONITOR DATOS CONDICION DE PRUEBA:

Siempre conducir el vehiculo en una carretera plana para opti-
mizar la precision de la prueba.

NUMERO PIEZA TCM Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

(H Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor y seleccionar la modalidad de
“MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la T/A est& dentro del alcance abajo indicado.
S TEMP FLUIDO: 0,4 - 1,5V
Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para disminuir
el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para aumentar el
voltaje (enfriar el fluido).

3) Seleccionar “P0734 FUNC 4” VELOC” de la modalidad
“SOPORTE DE TRABAJO DE DTC" para “T/A” con CON-
SULT-1l y pulsar “COMIENZO".

SOPORTE TRABAJO DTC

SAT971J

oL ——xc 4) Acelerar el vehiculo unos 45 a 55 km/h bajo la condicion
-40 -20 0 20 40 60 80 100 120 140 160 siguiente y soltar el pedal del acelerador completamente.
SATO21J POSI MARIP: Inferior a 5,5/8 (en todo momento durante el
paso 4)

Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)

® Comprobar que “ENGRAN” muestra “3” tras soltar el
pedal.

5) Pisar el pedal del acelerador poco a poco con 1,0/8 - 2,0/8 de
“POS MARIP” desde una velocidad de 45 a 55 km/h hasta que
“PRUEBA” cambia a “PARAR VEHI" o “COMPLETADO".
(Durara aprox. 3 segundos.)

Si Incorrecto aparece en la pantalla de CONSULT-II como
resultado de la comprobacion, ir a “PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO”, .

Si “PARAR VEHI" aparece en la pantalla de CONSULT-II, ir al
siguiente paso.

e Comprobar que “ENGRAN" muestra “4™ al pisar el pedal
del acelerador con 1,0/8 - 2,0/8 de “POS MARIP”.

e Si “PRUEBA” no aparece en la pantalla de CONSULT-II
durante mucho tiempo, seleccionar “AUTODIAGNOSTI-
CO” para “MOTOR?”. En caso de que se muestre un DTC
de 1°" recorrido que no sea P0734, consultar el correspon-
diente “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA DTC".

6) Detener el vehiculo.

7) Seguir la instruccion visualizada. (Comprobar que hay un cam-
bio de marchas normal, siguiendo la tabla abajo).
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Descripcion (Continuacion)

La marcha est& en el tipo de seleccion actual
Estado del vehiculo de la transmision cuando la pantalla se cambia
al-2-3-4

No hay averias 125354

Hay una averia para P0734. 1-2-2-51

8) Asegurarse de que se visualiza “Correcto”. (Si se visualiza
Incorrecto, consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTI-
CO".
Consultar “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO?”, AT-238.
Consultar el programa de cambios, AT-489.

&) Con GST

Sequir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — 4TH

Esquema de conexiones — AT — 4TH

NJAT0292

AT-4THSIG-01

TCM
(MODULO
PL CONTROL
SHIFT SHIFT DUTY PL DUTY TRANSMISION)
SOL A SOL B SOL SoL (D/R)
|LL1]) [LL2]) (L) (L2])
L/W L/Y R/W P/B
P/B
r@g@? &, E3D: D, €D : >
p/B ED: D, €9: &, €H: &
=1
RESISTOR
% DE CAIDA
)
R/W
i D D, D B, @D @D
R/w:’ €35 : ¢, D : M
<{SD> : MODELOS SEDAN
" MODELOS HATCHBACK ANTERERIORES A
N°DE VIN ~N16U0135126
® <NB : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
I N°DEVIN ~N16U0135126
L/W L/Y R/W E:excerro NP
e e e “ ED5, < A4
= 0 @Ds. @2
L W R
VALVULA mmmw | INEA DETECTABLE PARA DTC
SOLENOIDE SOLENOIDE SOLENOIDE = | | INEA NO DETECTABLE PARA DTC
CAMBIOS A CAMBIOS B LINEA
PaN
ESD (A[3[2[N\ €33 1213 1[2| €D
GY \8|7l6|8/ B 5|6]7|8] GY '’ B 3|4] W
l — I
112]3]14(5]6]|7|8]9
0]41]12]43114]15(16]17]18 W
9{20121 1 23[24] H.S.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0293

1 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D 3 AD,)
¢Durante la “Prueba de crucero — Parte 1" (AT-100), la T/A cambia de D, a D, a la velocidad especificada?
Pedal del
acelerador
A
l\heaio ;/)isado SAT988H
Si o No
Si » [(IRA9.
No » [(IRA2
2 COMPROBAR LA LINEA DE PRESION
Realizar la prueba de presion de linea.
Consultar AT-88.
Velocidad del motor Presion de linea kPa (bar, kg/cm?)
en rom Posiciones D, 2 y 1 Posicién R
Ralenti 500 (5,00, 5,1) 778 (7,75, 7.,9)
Calado 1,170 (11,70, 11,9) 1,820 (18,20, 18,5)
MTBLO0507
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p |[IRAG.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LAS VALVULAS SOLENOIDES

1. Desmontar el conjunto de la valvula de control.
Consultar
2. Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-242.

Valvula A solenoide de cambios

Véalvula de solenoide del embrague convertidor
de par
// Valvula solenoide del embrague de directa

_.~— Sensor de
g temperatura
del fluido de

{

1

©

Véalvula de
solenoide de la
presion de linea

A
T.S.

DISCONNECT

4 33

SAT847JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAA4
Incorrecto p [Sustituir el conjunto de la valvula solenoide.
4 COMPROBAR LA VALVULA DE CONTROL
1. Desarmar el conjunto de la valvula de control.
Consultar AT-404.
2. Comprobar para asegurarse de que:
e La valvula, manguito y el tapén se deslizan a lo largo del orificio de valvula por su propio peso.
e La valvula, manguito y el tapén no estan rayados, dentados o dafiados.
e Los muelles de la valvula de control no presentan dafios, deformaciones ni fatiga.
e La linea hidraulica no tiene obstaculos.
SAT367H

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto p |[Reparar la valvula de control.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D 3 AD,)

¢Cambia la T/A de D; a D, a la velocidad especificada?

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRAO.
Incorrecto p [Comprobar la valvula de control de nuevo. Reparar o sustituir el conjunto de la valvula
de control.

6 COMPROBAR LA VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA

1. Desmontar el conjunto de la valvula de control.
Consultar AT-366.

2. Consultar “Inspecciéon de componentes”, IAT-247),

Valvula de
solenoide de la
presién de linea

it
TS.

DISCONNECT

e ®

SAT888JA

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAT7.

Incorrecto p | Sustituir la valvula solenoide.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

7 COMPROBAR LA VALVULA DE CONTROL

[En

. Desarmar el conjunto de la vélvula de control.
Consultar m

. Comprobar las valvulas del circuito de presion de linea por si estan atascadas.
Valvula reguladora de presion
Vélvula piloto
Valvula modificadora de presion

e o 0N

SAT367H
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto P |[Reparar la valvula de control.
8 COMPROBAR EL CAMBIO ASCENDENTE (D ; AD,)
¢Cambia la T/A de D5 a D, a la velocidad especificada?
Sio No
Si > |IRAO.
No p |Comprobar la valvula de control de nuevo. Reparar o sustituir el conjunto de la valvula
de control.
9 COMPROBAR EL DTC
Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia (DTC), [AT-235.
Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto P |Realizar “Prueba de crucero — Parte 1" de nuevo y volver al punto de comienzo de este
grupo de prueba.
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DTC P0734 FUNCION DE 4* VELOCIDAD DE T/A

Inspeccion de componentes

EURO-OBD

Valvula A solenoide de cambios
/ Valvula de solencide del embrague convertidor de par

Valvula solencide del embrague de directa
X Valvula B solenoide de cambios

_— Sensor de
temperatura del
fluido de la T/A

Vélvula de solencide
de la presién de linea

[Q]
M

A

DISCONNECT

SAT848JB

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor
de par

// Valvula solenoide del embrague de directa

_.~— Sensor de
temperatura
del fluido de

f

4

©

Véalvula de
solenoide de la
presion de linea

A
T.S.

DISCONNECT

4 33

SAT847JB

Inspeccion de componentes
VALVULAS SOLENOIDES

e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia

=NJAT0294

NJAT0294S01

NJAT029450101

e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

Valvula solenoide N° de terminal Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide

de cambios A 2 20-30Q

Valvula solenoide

de cambios B 1 Masa 5-200

Vélvula solenoide

de presion de 4 2,5-50Q

linea

Comprobacion del funcionamiento

NJAT029450102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios Desc”pC|on NJAT0205
Valvula de solenoide del embrague convertidor de par El TCM activa la véalvula solenoide del embrague del convertidor
Valvula solenordo del embrague do diracta de par, con el engranaje en “D,”, en respuesta a sefiales enviadas

Véalvula B solenoide de cambios

desde los sensores de velocidad del vehiculo y de posicion de la
mariposa. Con esto se controla el funcionamiento de enclava-
miento del piston.
Sin embargo, la operacion de enclavamiento se impide cuando la
temperatura del fluido de la T/A es demasiado baja.
? Cuando se pisa el pedal del acelerador (menos de 2/8) en estado
Valvula de solencide de la ) de enclavamiento, la velocidad del motor no debe cambiar repen-
presion de linea . . .

saTamce|  finamente. Si hay un gran salto en la velocidad del motor, no se

produce enclavamiento.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0295S01

Elemento en pantalla Estado Especificaciéon

Enclavamiento desactivado Aproximadamente 4%
! !
Enclavamiento activado Aproximadamente 94%

Rendimiento de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

. . . . NJAT0295502
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Cuando la T/A efectta el enclava- 8 - 15V
Valvula solenoide miento.
3 GY/R del embrague del
convertidor de par Cuando la T/A no efectda el encla- 1V 0 menos

vamiento.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0295503

Cdbdigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos de comprobacion (Posible
causa)
@ : CIRC SOL TCC e |nstalacion o conectores
El TCM detecta una caida de voltaje (El circuito de solenoide est& abierto o
incorrecta cuando intenta hacer funcionar cortocircuitado).
&) : P0740 la valvula solenoide. e Valvula solenoide del embrague del con-
vertidor de par
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE

Descripcion (Continuacion)

PAR

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-

rruptor de encendido a la posicién “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(&) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".

2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-Il y esperar como minimo 1 segundo.

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0295504

AT-244



DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Esquema de conexiones — AT — TCV

Esquema de conexiones — AT — TCV

NJAT0296

TOM
(MODULO
LU CONTROL
oUTY TRANSMISION)
SOL
BN (INEA DETECTABLE
L@—] PARA DTC
GY/R | [NEA NO DETECTABLE
PARA DTC
GY/R
e
B
VALVULA
SOLENOIDE
EMBRAGUE
CONVERTIDOR
DE PAR
P
(A[3[2] 1
\8]/7]6]5 B
I ] —
112]1314[5]|6(7]18(9
10{11[42{13]14[15]16/17|18 i%
19120[124 1 22123[24
HATO082
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJIAT0297

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 5 y masa.

Resistencia:
5-20Q
E DISCONNECT
T.S.

= SAT889JB
Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide del embrague del convertidor de par
Consultar “Inspeccion de componentes”,
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 5 y el terminal 3 del conector de la instalacién del ECM.
Debe existir continuidad.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

Q& DISCONNECT
T.S.

@%% . DISCONNECT
oV W & &

|| TcM |9 CONNECTOR”
3

GY/R

SAT890JB
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del codigo de averia (DTC), [AT-244.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-247



DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE

Inspeccion de componentes

PAR

EURO-OBD

Vélvula de solenoide del
embrague convertidor de par

!

DISCONNECT

.
o e

SATO53KA

Valvula de solenoide del embrague
convertidor de par
/

it
1.

NISCONNFCT

€
e

SATO54KA

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0298

NJAT0298501

NJAT029850101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide
del embrague del
convertidor de par

Masa

5-20Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

AT-248
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE

DE PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion

NJAT0299

La valvula solenoide de presion de linea regula la presion de des-
carga de la bomba de aceite para adaptarla a la condicién de con-
duccién en respuesta a una sefal enviada desde el TCM.

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es
consistente cuando el contacto de posicién de la mariposa
cerrada esta conectado. Para confirmar el ciclo de control de

la presion de linea a baja presion, el acelerador (mariposa)
debe estar abierto hasta que el contacto de posicién de la
mariposa cerrada esté desactivado.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0299S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificaciéon

Rendimiento de la valvula solenoide de
presion de linea

Abertura pequefia de la mariposa
(Baja presion de linea)
!
Abertura grande de la mariposa
(Alta presion de linea)

Aproximadamente 24%
!
Aproximadamente 95%

NOTA:

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es consistente cuando el contacto de posicion de la mariposa cerrada esta
conectado. Para confirmar el ciclo de control de presién de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe estar abierto hasta que
el contacto de posicion de la mariposa cerrada esté desactivado.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0299502

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado -
terminal cable racion
_ Al soltar el pedal del acelerador 15-25V
Valvula solenoide después de calentar el motor. ' '
1 R/W de presién de :
linea @ Al pisar el pgdal del acelerador a 0.5V 0 menos
fondo después de calentar el motor.
Valvula solenoide ‘#b Al soltar el pedal del acelerador 514y
de presion de R después de calentar el motor.
2 P/B . .
linea gcon resistor Al pisar el pedal del acelerador a 0.5V 0 menos
de caida) fondo después de calentar el motor. | '

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0299503

Cabdigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

(@ : CIRC SOL PRES L

&) : P0O745

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

Instalacion o conectores

(El circuito de solenoide est& abierto o
cortocircuitado).

Valvula solenoide de presion de linea

AT-249



Descripcion (Continuacion)

DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(&) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Pisar el pedal del acelerador hasta el fondo y esperar como
minimo 1 segundo.

&) Con GST

Sequir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0299S04
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE

DE PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — LPSV

Esquema de conexiones — AT — LPSV

NJAT0300

AT-LPSV-01
TCM
(MODULO
PL CONTROL
DUTY PL DUTY TRANSMISION)
soL SOL (D/R)
Ey I
R/W P/B

I f

[ ]

R/W P/8
l"‘!@@b@@: T~
Vew @, @ ®, @ B

R/W (W Z1R P/B

RESISTOR
DE CAIDA
(S5)
<{NH) : MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
N°DE VIN  ~N16U0135126
{SH)> :MODELOS SEDAN PARA EUROPA Y
MODELOS HATCHBACK ANTERIORES
AN°DEVIN ~N16U0135126
{XU>: EXCEPTO PARA EUROPA
EN : excerto NBD
R/W . <ED5, N4
Ilzll 2 EN8, NB>2
R mmmm  |(NEA DETECTABLE PARADTC
VALVULA == | INEANO DETECTABLE PARA DTC
SOLENOIDE
% PRESION
DE LINEA
PaN
< €D A[E[2[1) E3D 1[2[3[4|E3B €3® [[2|EB
Ao oy @l7[6]5/ B 5/6]7]8] GY * B 3[4] W
I | — I
112]13]4/5]6]/7]8]9
10]14[42|13[14|15]16[1718) @ V
19}20 1|—|'| [23]24 H.S.
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0301

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y masa.

Resistencia:
2,5-5Q
% DISCONNECT
A&
I
= SAT895JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de presion de linea
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-255.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

2

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2

3. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y terminal 2 del conector de la instalacion del TCM.

Resistencia:
10 - 15Q
& DISCONNECT
T.S.
R/W DISCONNECT (\ =
A€
[ Tcm o CONNECTOR”
2
P/B
SAT896JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® Resistor de caida
Consultar “Inspeccioén de componentes”, AT-255.

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal 2 del TCM y el conjunto de
cables de terminal (Instalacién principal)
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Comprobar la resistencia entre el terminal 4 y terminal 1 del conector de la instalacién del TCM.
Resistencia:
Aprox. 0 Q

% DISCONNECT
TS.

é@ . DISCONNECT
" A&

|| TcM (9] CONNECTOR”
1

R/W

SAT897JB
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
3. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), lAT-250.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-254



DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA

Inspeccion de componentes

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

=NJAT0302

NJAT0302501

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT030250101

) . . Resistencia
Valvula solenoide N° de terminal
(Aprox.)
Vélvula solenoide
Valvula de de presién de 4 Masa 2,5-5Q
solenoide de la linea
presion de linea

[Q] e

T.5.

DISCONNFCT

dhe

SAT898JB

Comprobacion del funcionamiento
L, . . NJAT030250102
e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

Véalvula de
solenoide de la
presion de linea

it
TS.

DISCONNECT

e

SAT899JB
RESISTOR DE CAIDA T
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.
e gm Resistencia:
= 10 - 150

SATO003K|

AT-255



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

Descripcion

EURO-OBD

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion

NJAT0303

El TCM activa las valvulas solenoides de cambios Ay B en res-
puesta a sefiales enviadas por el contacto PNP, y por los senso-
res de velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Los
engranajes se cambiaran a su posicion 6ptima.

Posicién de marchas 1

3 4

Vélvula solenoide de cam-
bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-
bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0303S01

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado -
terminal cable racion
Cuando la vélvula solenoide de .
. B Voltaje de la
cambios A funciona. .
. . bateria
LW Valvula solenoide (Al conducir en *D,” 0 “Dy").
de cambios A Cuando la valvula solenoide de
cambios A no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D,” 0 “Dg").

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0303S02

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

(@) : CIRCIA SOL CMB

&) : P0750

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

Instalacién o conectores

(El circuito de solenoide est& abierto o
cortocircuitado).

Vélvula solenoide de cambios A

AT-256



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-

rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(8) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR"” con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D y dejar que la transmi-
siobn cambie a “1” - “2" (“ENGRAN?").

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0303S03

AT-257



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

Esquema de conexiones — AT — SSV/A

Esquema de conexiones — AT — SSV/A

NJAT0304

AT-SSV/A-01

TCM

(MODULO

CONTROL

TRANSMISION)

SHIFT BN | INEA DETECTABLE
E——

SOL A PARA DTG
. LINEA NO DETECTABLE
Ll%ﬂ_l PARA DTC
L/W

L/W

L

VALVULA A
SOLENOCIDE
DE CAMBIOS

(4[3[2]N\ E33
\876

NBEAEEHEE
to[11]12]1314]15]16] 4718 \%
19]20121 ['—l 22123124

HATO079

AT-258



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0305

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 2 y masa.

Resistencia:
20 - 30Q
& DISCONNECT
AE:
- SAT900JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de cambios A
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-261.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-259



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 2 y el terminal 11 del conector de la instalacion del TCM.
Debe existir continuidad.

& DISCONNECT
T.S.

@E - DISCONNECT
L/W W E 53] @ﬁ@

[ Tcm iSiCONNECTOR”
11

L/w

SAT901JC
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), lAT-257.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-260



DTC P0O750 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A

EURO-OBD

Inspeccion de componentes

Valvula A solenoide de cambios

T.S.

DISCONNECT

Hhe

SATO56KA

Véalvula A solenocide de cambios

f Vélvula de solenoide del embrague convertidor de par
/ Valvula solenoide del embrague de directa

x Valvula B solenoide de cambios

Vélvula de solenoide
de la presion de
linea

L=
TS.

DISCONNECT

SAT903JB

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS A
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

NJAT0306

NJAT0306501

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT030650101

Vélvula solenoide N° de terminal Resistencia

(Aprox.)
Vélvula splenmde 5 Masa 20 - 300
de cambios A

Comprobacion del funcionamiento
NJAT030650102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

AT-261



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

Descripcion

EURO-OBD

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion

NJAT0307

El TCM activa las valvulas solenoides de cambios Ay B en res-
puesta a sefiales enviadas por el contacto PNP, y por los senso-
res de velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Los
engranajes se cambiaran a su posicion 6ptima.

Posicién de marchas 1

3 4

Vélvula solenoide de cam-
bios A

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

Activada (Cerrada)

Valvula solenoide de cam-
bios B

Activada (Cerrada)

Activada (Cerrada)

Desactivada (Abierta)

Desactivada (Abierta)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0307S01

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado -
terminal cable racion
Cuando la vélvula solenoide de .
. B Voltaje de la
cambios B funciona. .
: Wy m o bateria
1 Uy valvula solenoide (Al conducir en “D;” 0 “D,").
de cambios B Cuando la valvula solenoide de
cambios B no funciona. 1V o0 menos
(Al conducir en “D3” 0 “D,").

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0307502

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

@ : CIRC/B VAL SOL CMB

&) : PO755

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

Instalacién o conectores

(El circuito de solenoide est& abierto o
cortocircuitado).

Vélvula solenoide de cambios B

AT-262



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-

rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(8) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR"” con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D y dejar que la transmi-
sion cambie a1 - 2 —» 3 (“ENGRAN").

&) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NJAT0307S03

AT-263



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

Esquema de conexiones — AT — SSV/B

Esquema de conexiones — AT — SSV/B

NJAT0308

AT-SSV/B-01

TCM
(MODULO
CONTROL

TRANSMISION)
SHIFT

S0L B
12 @ | INEA DETECTABLE
L._Iu PARA DTC
s | [NEA NO DETECTABLE
L/Y PARA DTC

W

VALVULA
SOLENCIDE
DE CAMBIOS B

(4a[3[2[N\ €33
\8l|7[e]5/ B

1121314]|5(6]718|9
10]44[42{13]14]15/46]17]18 I%
19{20|21 mi 23(24

HAT080

AT-264



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0309

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".

1

1

2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3

. Comprobar la resistencia entre el terminal 1 y masa.

Resistencia:
5-20Q
& DISCONNECT
T.S.
.-_1
= SAT904JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de cambios B
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-267.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-265



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 12 y el terminal 1 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.

E DISCONNECT
A€

@} . DISCONNECT
T AES®

[_Tom_|ofconnecton]|
12

LY

SAT905JD
Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), lAT-263.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-266



DTC P0O755 VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B

EURO-OBD

Inspeccion de componentes

Véalvula B solenoide de cambios

it
1S.
€

‘the

SATO57KA

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague
convertidor de par
Véalvula solenoide del embrague de

ycta

Valvula B solenoide de cambios

Valvula de
solenoide de la
presion de linea

T.S.

DISCONNECT

33

SAT907JB

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIOS B
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

NJAT0310

NJAT0310S01

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT031050101

Vélvula solenoide N° de terminal Resistencia

(Aprox.)
Vélvula splenmde 1 Masa 5 - 200
de cambios B

Comprobacion del funcionamiento
NJAT0310S0102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

AT-267



DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion

SAT004K

Descripcion

NJAT0311

Sensor de posicion de la mariposa
El sensor de posicion de la mariposa detecta la posicion de la
valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

Contacto de posicion de la mariposa

Consiste en un contacto de posicion de la mariposa totalmente
abierta y un contacto de posicién de la mariposa cerrada.

El contacto de posicién de la mariposa totalmente abierta
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicion de apertura maxima.
El contacto de posicion de la mariposa cerrada envia una
sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta totalmente
cerrada.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA

MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0311501

Elemento en pantalla Estado Especificacion
Mariposa totalmente cerrada Aproximadamente 0,5V
Sensor de posicion de la mariposa
Mariposa totalmente abierta Aproximadamente 4V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0311S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

AT-268



DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

EURO-OBD

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado L
terminal cable valoracion
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor.
Consultar “Preparacion”, “PROCE- | Voltaje de la
Contacto de posi- DIMIENTO DE AUTODIAGNOS- bateria
cién de la mari- TICO DE TCM (Sin herramientas)”,
posa cerrada AT-66.
16 Y/PU
(en _e! ,contacto de Al pisar el pedal del acelerador des-
posicion de la pués de calentar el motor.
mariposa) Consultar “Preparacién”, “PROCE-
1V o0 menos
DIMIENTO DE AUTODIAGNOS-
TICO DE TCM (Sin herramientas)”,
hT-66.
Contacto de posi- Al pisar el pedal del acelerador a .
cion de la mari- més de la mitad de su recorrido Voltaje de la
posa totalmente después de calentar el motor. bateria
17 LG abierta
(en el contacto de C@
posicién de la Al soltt’f\r el pedal del acelerador 1V 0 menos
mariposa) wb después de calentar el motor.
Sensor de posicion A
32 R de la mariposa — 45 - 55V
(Suministro eléc-
trico)
Mariposa total-
Al pisar el pedal del acelerador len- | mente cerrada:
tamente después de calentar el 0,5V aproxima-
a1 Gy Sensor de posicion motor. damente
de la mariposa (El voltaje aumenta gradualmente Mariposa total-
en respuesta a la posicién de la mente abierta:
mariposa). 4V aproximada-
mente
Masa
42 B (Sensor de posi- . .

cion de la mari-
posa)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0311S03

Caodigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

causa)

Elementos de comprobacién (Posible

@ : T/A CIRC SEN POS MARIP

&) : P1705

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo

o alto del sensor.

tocircuitado).
e Sensor de posicion de

e |Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

la mariposa

e Contacto de posicion de la mariposa

AT-269



DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

SOPORTE TRABAJO DTC

NUMERO PIEZA TCM

SAT971J

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-
rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(B) Con CONSULT-II

1) Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacién com-
probar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
DE TCM (Sin herramientas)”,

2) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-
I.

3) Comprobar lo siguiente.

NJAT0311504

Estado del pedal | SEN POS MARI- SIN INT POS
del acelerador POSA INT MARIP CER MARIP
Completamente . . .

Inferior a 4,7V Activado Desactivado
soltado
Parc_l almente 0,1-4,6V Desactivado Desactivado
pisado
Totalmente pisado 1,9 - 4,6V Desactivado Activado

Si el resultado de la comprobacion es Incorrecto, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, :
Si el resultado de la comprobacién es Correcto, ir al siguiente
paso.

4) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS"” para “MOTOR” con CONSULT-II.

5) Arrancar el motor y mantener las siguientes condiciones
durante al menos 3 segundos consecutivos. Después soltar el
pedal del acelerador completamente.

SENS VEL VEHI: 10 km/h 0 mas

SEN POS MARIPOSA: Aproximadamente 3V 0 menos
Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)

Si el resultado de la comprobacion es Incorrecto, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, .

Si el resultado de la comprobacion es Correcto, ir al siguiente
paso.

6) Mantener las condiciones siguientes durante al menos 3
segundos consecutivos. Después soltar el pedal del acelera-
dor completamente.

SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
Pedal del acelerador: Mariposa totalmente abierta
Palanca selectora: Posicion D (Directa activada)
&) Con GST
Sequir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Esquema de conexiones — AT — TPS

Esquema de conexiones — AT — TPS
MODELOS CON CONECTOR DE UNION 6

NJAT0312

NJAT0312S01

AT-TPS5-03
INT. ENCENDIDO
sevcor.
v * v MARIPOSA
€22 BLOQUE | ~onsuULTAR EL~-POWER
(3] [2] 1] 10A |rusiBLES :
B & B (J/B)
R Y B @D
[AL]
f ' BR -
B mmmm : LINEA DETECTABLE
PARA DTC
(3l s LINEANO DETECTABLE
B 4:[1—' I% _—. PARA DTC
(W5
B 5 CONECTOR I—.—l €D
{:—I DE UNION 6 BR
R 3 (FET) |—'—|
{ZJ [5] CONTACTO POSICION
MARIPOSA
'—E} R (CONTACTO POSICION

DE MARIPOSA CERRADA
Y CONTACTO POSICION
DE MARIPOSA ABIERTA)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Esquema de conexiones — AT — TPS (Continuacion)
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DE POSICION
MARIPOSA
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NJAT0312S02
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0313

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor.
Consultar EC-80, “Indicador de averia (MI)".

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p |Comprobar el circuito del sensor de posicion de la mariposa para el control del motor.
Consultar EC-220, “DTC P0120 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA”.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacién comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacioén”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE TCM (Sin herramientas)”,

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.

(No poner en marcha el motor).

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SATO14K
4. Leer el valor de “SEN POS MARIPOSA".
Voltaje:
Mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente
MONITOR DATOS
CONTROL
T/A SEN/S VEHI XXX km/h
MED SEN/S VEHI XXX km/h
SENSOR POS MARIP XXXV
S TEMP FLUIDO XXXV
VOLT BATERIA XXXV
SAT614J
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRAA4
Incorrecto p [Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esté abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

3

COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

) Sin CONSULT-II
1.

2.

3.

Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuaciéon comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE TCM (Sin herramientas)”,

Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.

(No poner en marcha el motor).

Comprobar el voltaje entre los terminales 41 y 42 del TCM mientras se pisa lentamente el pedal del acelerador.
Voltaje:
Valvula de la mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Vélvula de la mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente
(El voltaje aumenta gradualmente en respuesta a la posicién de la mariposa)

A€

[_Tom_folconnecton]]
41 42

GY B

2 &

SAT453]

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRAS.

Incorrecto p |Comprobar si la instalaciéon entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de

posicion de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (CON CONSULT-II)

(B) Con CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacién comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE TCM (Sin herramientas)”,

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
4. Leer “INT MARIP CERR” y “SIN INT POS MARIP” mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del contacto de posicion de la mariposa esté indicada correctamente.

Estado del pedal
del acelerador

Monitor de datos

INT MARIP CERR

NT P MARIP COMPL ABRT

Soltado

ON

OFF

Totalmente pisado

OFF

ON

MONITOR DATOS

CONTROL
INT POTENCIA OFF
POS MARIP CRRDA OFF
SEN INT POS MARIP OFF
INT. MANTENIM. OFF
INT FRENO ON

Correcto o Incorrecto

MTBL0011

SAT702J

Correcto

» |[IRAG.

Incorrecto

p |Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto de posicion de la mariposa — Consultar “Inspeccion de componentes”,

@ [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto de
posicion de la mariposa (Instalacién principal)

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto de posicién de la mariposa vy el
TCM (Instalacién principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO DE POSICION DE LA MARIPOSA (SIN CONSULT-II)

(®) Sin CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacién comprobar lo siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE TCM (Sin herramientas)”,

2. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lenta-
mente. (Tras calentar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador N® de terminal 16 N°® de terminal 17
Soltado Voltaje de la bateria 1V 0 menos
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje de |a bateria

MTBLO0137
w,
{/
‘s
CONNECT
€ A&
(Y |O|CONNECTOR||
16 17
Y/PU LG
O @
SAT454J)B

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAG.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Contacto de posicion de la mariposa — Consultar “Inspeccion de componentes”,

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el contacto de
posicion de la mariposa (Instalacion principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el contacto de posicion de la mariposa y el
TCM (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

6 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), IaT-270.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Inspeccion de componentes

& DISCONNECT
T.S.
Conector de instalacion

del interruptor de posicién
de la mariposa

——— | 5

[Q]

F23

SAT851JA
\\& DISCONNECT
T.S.
Conector de instalacion del interruptor
de posicion de la mariposa @
(|5]6%
SAT852JA

Inspeccion de componentes

=NJAT0314

CONTACTO DE POSICION DE LA MARIPOSA
Contacto de posicién de la mariposa cerrada (Posicion

de ralenti)

L, NJAT0314S01

NJAT031450101

e Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5.
[Consultar “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAG-

NOSTICO DE TCM (Sin herramientas)”, AT-66.]

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Suelto Si
Pisado No

e Para ajustar el contacto de posicion de la mariposa cerrada,

consultar

Contacto de posicién mariposa maxima apertura

, “DTC P0510 CONTACTO DE POSICION
DE LA MARIPOSA CERRADA".

NJAT031450102

e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 6.

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Suelto No
Pisado Si
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DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DE DIRECTA

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

Descripcion
NJAT0315

El TCM activa la valvula solenoide del embrague de directa en
respuesta a seflales enviadas por el contacto del inhibidor, el
selector de directa, y los sensores de velocidad del vehiculo y de
posicion de la mariposa. De esta manera, se controlara el funcio-
namiento del embrague de directa.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NJAT0315S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Estandar de valo-
. Elemento Estado L
terminal cable racion
Cuando la vélvula solenoide del Voltaje de la
Vélvula solenoide embrague de directa funciona. bateria
20 L/B del embrague de
directa Cuando la vaIVt_JIa solenoide _del 1V 0 menos
embrague de directa no funciona.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0315502

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

@ : CIRC SOL EMB ESC

&) : P1760

e |Instalacion o conectores

El TCM detecta una caida de voltaje (El circuito de solenoide esta abierto o

incorrecta cuando intenta hacer funcionar cortocircuitado).

la valvula solenoide. e Valvula solenoide del embrague de
directa

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K

SELEC MODO DIAGN

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGN

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

SAT020K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inte-

rruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

CONDICION DE PRUEBA:

Siempre conducir el vehiculo en una carretera plana para opti-

mizar la precision de la prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(®) Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON" y seleccionar la moda-
lidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor.

3) Acelerar el vehiculo a una velocidad superior a los 10 km/h
con la posicion “D” (Directa activada).

4) Soltar el pedal del acelerador completamente con la posicion
“D” (Directa desactivada).

NJAT0315S03
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DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DE DIRECTA

&) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

Descripcion (Continuacion)
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DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DE DIRECTA

Esquema de conexiones — AT — OVRCSV

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — OVRCSV

OVR/C
SOL

TCM

(MODULO
CONTROL
TRANSMISION)

E109

e

L/B

L/B

H=

B

VALVULA

SOLENOIDE
EMBRAGUE
DE DIRECTA

NJAT0316

AT-0VRCSV-01

LINEA DETECTABLE
PARA DTC

: LINEA NO DETECTABLE

PARA DTC

ICE

NED

\8l7

5/ 8

10§11

13[14)15)16{17/18

19§20

l_—l 22123124

LV s,
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DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DE DIRECTA

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0317

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 3 y masa.

Resistencia:
20 - 30Q
o Al g
AE:
[Q]
1 SAT908JB
Correcto o Incorrecto
Correcto p |[IRA2
Incorrecto P [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-366.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide del embrague de directa
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT-284.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

AT-282



DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL

EMBRAGUE DE DIRECTA

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

. Comprobar la continuidad entre el terminal 3 y el terminal 20 del conector de la instalacion del ECM.

Debe existir continuidad.

Si es Correcto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléctrico.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

& DISCONNECT
A€

(I o] connecTor]]

20

4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

L/B

Correcto o Incorrecto

SAT909JB

Correcto >

IRAS.

Incorrecto >

Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), lAT-279.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccioén de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P1760 VALVULA SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DE DIRECTA

Inspeccion de componentes

EURO-OBD

Valvula solenoide del embrague de directa

The

&
' T.S.

DISCONNEC |

SAT910JB

FUSE

Valvula solenoide del embrague de directa

[l

3

T.8.

DISCONMNECT

a3

SAT911JB

Inspeccion de componentes
VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DE DIRECTA
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NJAT0318

NJAT0318S01

NJAT031850101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox.)

Vélvula solenoide
del embrague de
directa

Masa

20 - 30Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

AT-284
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO

T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

EURO-OBD

Descripcion

Valvula A solenoide de cambios

Valvula de solenoide del embrague convertidor de par
Valvula solencide del embrague de directa

Véalvula B solenoide de cambios

Véalvula de solencide de la
presion de linea

SAT322GC

SAT021J

Descripcion

NJAT0319

El sensor de temperatura del fluido de la T/A detecta la tempera-
tura del fluido de la T/A'y envia una sefal al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0319S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificacion

Sensor de temperatura del
fluido de la T/A

Frio (20°C)
!
Caliente (80°C)

Aproximadamente 1,5V

l

Aproximadamente 0,5V

Aproximadamente 2,5 kQ
!
Aproximadamente 0,3 kQ

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0319S02

N° de Color de Estandar de
. Elemento Estado -
terminal cable valoracion
Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la
o A en “ON”. bateria
" BR/R tS_umlnlstro eléc @
rneo Al poner el interruptor de encendido
“ . 1V o menos
en “OFF".
A
ini AC- )
19 BR/R S_umlnlstro elec Igual que el N° 10
trico
o @ Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la
Suministro eléc- en “OFF”. bateria
trico
28 RIB (Salvaguardia N ) ) )
memoria) t Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la
l@) en “ON”. bateria
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO

T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM) EURO-OBD
Descripcion (Continuacion)
N _de Color de Elemento Estado Estanda_r,de
terminal cable valoracion
Masa
(Sensor de tem- _ _
42 B peratura del fluido ™
de la T/A) @
Cuando la temperatura del ATF es | 1,5V aproxima-
Sensor de tempe- ‘.}’b 20°C. damente
47 BR ratura del fluido A
de la T/A Cuando la temperatura del ATF es | Aproximada-
80°C. mente 0,5V

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NJAT0319S03

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

@ : SEN TEMP FLUID BAT

@ : 8° parpadeo de interpretacion

El TCM recibe un voltaje demasiado
bajo o alto del sensor.

® |[nstalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de temperatura del fluido de la
T/IA

SELEC SISTEMA

T/A

MOTOR

SAT014K
SELEC MODO DIAGN
RESUL AUTODIAGN
MONITOR DATOS
SOPORTE TRABAJO DTC
NUMERO PIEZA TCM
SAT971J

El 8.° parpadeo de
interpretacion es mas
prolongado que los otros.

DN Nss

de la T/A

—[omoFF Suministro eléctrico del

S 4NN TCM y el sensor de
temperatura del fluido

--~Sombra

SAT335HC

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC) NJAT0319504

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

(®) Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “T/A” con
CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en “D” y velocidad del vehiculo superior a
20 km/h.

®) Sin CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en “D” y velocidad del vehiculo superior a
20 km/h.

3) Realizar el autodiagnoéstico.
Consultar PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE
TCM (SIN HERRAMIENTAS), lAT-66.
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

NJAT0320

AT-BA/FTS-02

INT. ENGENDIDO _
l BATERIA | ON o START ‘MODELOS SEDAN
BLOQUE {NT) :MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
FUSIBLES| CONSULTAR N° DE VIN ~N16U0135126
10A 10A | u/B) |EL-POWER. <{N2> :MODELOS HATCHBACK POSTERIORES A
N°DEVIN  ~N16U0116950
1 i D) :MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
3| |La8]) N°DEVIN  ~N16U0135126
%2 BR/R - :MODELOS HATCHBACK ANTERIORES A
N° DE VIN ~N16U0116950
EN> excerto N2
W@ied : & *1 .. GD16, 11, {P12
Br/RUED : <D *2.. ENDRB, N R
g D & *3 . N> B10,<N2D F10
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagndstico

NJAT0321

1 COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

1. Girar el interruptor de encendido hacia la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 10, 19, 28 y masa.
Voltaje:
Voltaje de la bateria
3. Girar el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.
4. Comprobar el voltaje entre terminal 28 del TCM y masa.

Voltaje:
CONNECT
€ A

Voltaje de la bateria
[C_TcmJofconnecton]|

10, 19, 28
S —

© @

L SAT461J

Correcto o Incorrecto

Correcto p |[IRA2

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el TCM (Insta-
lacion principal)

e |Interruptor de encendido y fusible
Consultar EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION".
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A JUNTO CON EL CONJUNTO
DE CABLES DE TERMINAL

[EnY

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la T/A esta fria.
Resistencia:
Frio (20°C)
Aproximadamente 2,5 k Q

w N

% DISCONNECT

SAT912JB
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- p» |IRAS.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- p |IRAA4.

SULT-II)

Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Sensor de temperatura del fluido de la T/A
Consultar “Inspeccion de componentes”,
e |Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO

T/A'Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

EURO-OBD

3

(CON CONSULT-II)

COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A

(8) Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad de “MONITOR DATOS” para “T/A” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “S TEMP FLUIDO".

Voltaje:

Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

MONITOR DATOS

CONTROL

T/A SEN/S VEHI XXX km/h

MED SEN/S VEHI XXX km/h

SENSOR POS MARIP XXXV

S TEMP FLUIDO XXXV

VOLT BATERIA XXXV

Correcto o Incorrecto

SAT614J

Correcto >

IRAS.

Incorrecto | 4

Comprobar el siguiente elemento:

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal

de ECM (Instalacion principal)
e Circuito de masa para el ECM

Consultar
Cco".

Ec1sg

, “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRI-
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Procedimiento de diagndstico (Continuacion)

4 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A (SIN
CONSULT-II)

() Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la T/A.
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

T tcm |0 connecTor]|
47

BR

=

SAT463]
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF".
4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
5. Comprobar la resistencia entre el terminal 42 y masa.
Debe existir continuidad.

DISCONNECT

€ 4

[L_Tom o] connector]|

42
(@l ¥°
= SAT464J

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:
e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal
de ECM (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar m “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRI-
co.

5 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), IAT-286.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es Incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC SEN TEMP FLUIDO BAT (CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMP DE FLUIDO
T/A Y SUMINISTRO ELECTRICO DE TCM)

Inspeccion de componentes

Termdémetro

\ SAT298F

Inspeccion de componentes
SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T’V/ﬁ\mzsm
e Para el desmontaje, consultar AT-366.

e Comprobar la resistencia entre dos terminales mientras cam-
bia la temperatura tal como se muestra a la izquierda.

Temperatura °C Resistencia
20 Aproximadamente 2,5 kQ
80 Aproximadamente 0,3 kQ
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DTC SEN VEL VHCLMED SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO.MED

EURO-OBD

Descripcion

SATO70K

Descripcion

sensor de velocidad del vehiculoe MED.

NJAT0323

El sensor de velocidad del vehiculo.MED esta incorporado en el
conjunto del velocimetro. El sensor de velocidad funciona como
dispositivo auxiliar del sensor de revoluciones cuando éste fun-
ciona incorrectamente. EI TCM utilizara una sefial enviada por el

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NJAT0323S01

Color de

Estandar de valo-

N Qe Elemento Estado -
termin