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PREAMBULO

Este manual contiene una descripcion introductoria de
la SUZUKI DR-Z400S y de los procedimientos para la
revision, mantenimiento y puesta a punto de sus
componentes principales.

No se incluye otro tipo de informacion considerada de
conocimiento general.

Lea la seccion de INFORMACION GENERAL para
familiarizarse con la motocicleta y su mantenimiento.
Utilice esta seccion y las demas como guia para llevar
a cabo de forma correcta la revision y el mantenimiento.
Este manual le ayudard a conocer mejor la motocicleta
de modo que pueda garantizar a sus clientes un
servicio rapido y seguro.

* Este manual ha sido elaborado considerando
las ultimas especificaciones vigentes en el
momento de su publicacion. De haberse
realizado modificaciones desde entonces, es
posible que pueda existir alguna diferencia
entre el contenido de este manual y la
motocicleta en si.

* Las ilustraciones contenidas en este manual
muestran los principios basicos de
funcionamiento y los procedimientos de
trabajo. Es posible que no representen con
exactitud la motocicleta en detalle.

* Este manual esta dirigido a personas que
poseen los conocimientos, preparacion y
herramientas suficientes, incluidas las
herramientas  especiales, para el
mantenimiento de las motocicletas SUZUKI. Si
no dispone de ellos, solicite la ayuda de su
distribuidor autorizado de motocicletas SUZUKI.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL
PARA LOCALIZAR LO QUE BUSCA:

1. El texto de este manual esta dividido en secciones.

2. Los titulos de las secciones se listan en el INDICE
DE SECCIONES.

3. Sosteniendo el manual como se muestra a la
derecha encontrara facilmente la primera pagina
de cada seccion.

4. En la primera pagina de cada seccion hay una lista
de contenidos que le permitira encontrar el tema y
la pagina que necesita.

COMPONENTES Y TAREAS A REALIZAR

Debajo del nombre de cada sistema o unidad se encuentra una vista del despiece. Se proporcionan
instrucciones de trabajo y otra informacion de mantenimiento (par de apriete, puntos de lubricacion
y puntos donde se aplica agente fijador).

Ejemplo: rueda delantera

@ Eje delantero

® Caja de engranajes del
cuentakilémetros

® Rodamiento (dcha.)

@ Rueda delantera

® Separador

® Rodamiento (izda.)

@ Junta guardapolvo

Disco de freno

©® Separador

Arandela

® Tuerca del eje delantero
® Tornillo de anclaje del disco de freno

®

ELEMENTO N-m kgf-m
® 42 4,2
10 1,0




SiMBOLOS

En la siguiente tabla se muestran los simbolos que indican instrucciones y otra informacion necesaria
para el mantenimiento. También se incluye el significado de cada simbolo.

SiMBOLO

DEFINICION

SiMBOLO

DEFINICION

Control de par de apriete necesario.
Los datos junto a este simbolo indican
el par de apriete especificado.

Aplique fijador de roscas THREAD
LOCK “1342”.
99000-32050

Indica datos de mantenimiento.

Aplique o utilice liquido de frenos.

— (]
HE@

(mezcla de aceite de motor y SUZUKI
MOLY PASTE en relacion de 1:1)

DATA
Aplique aceite. Use aceite de motor a Medida en gama de tensiones.
menos que se especifique lo contrario. U
[+
Aplique solucion de aceite de Medida en gama de resistencias.
molibdeno. i
So o

Aplique grasa SUZUKI SUPER
GREASE “A”.
99000-25030 (para EE.UU.)

99000-25010 (para resto de paises)

"
>
(1]

Medida en gama de corrientes.

Aplique SUZUKI SILICONE GREASE.
99000-25100

i

@
]

Medida en gama de prueba de diodo.

108 amE G

Aplique SUZUKI MOLY PASTE.
99000-25140

Medida en gama de prueba de
continuidad.

—
N
o
~
[o9)

Aplique agente adhesivo SUZUKI
BOND “1207B".

99104-31140 (para EE.UU.)
99000-31140 (para resto de paises)

) @
r

Utilice herramienta especial.

g

Aplique agente adhesivo SUZUKI
BOND “1215”.
99000-31110 (excepto EE.UU.)

Utilice refrigerante de motor.
99000-99032-11X (excepto EE.UU.)

Aplique fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER “1303".

1303] | 99000-32030
Aplique fijador de roscas THREAD
mf1322] | LOCK SUPER “1322".

99000-32110 (excepto EE.UU.)

g

Utilice aceite de horquilla.
99000-99001-SS5
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ADVERTENCIA/PRECAUCION/NOTA

Por favor, lea este manual y siga sus instrucciones atentamente. Para hacer hincapié en informaciones de
especial relevancia, el siguiente simbolo y las palabras AVISO, PRECAUCION y NOTA tienen un significado
especial. Preste especial atencidon a los mensajes resaltados con estas palabras.

Destaca la existencia de un riesgo potencial que podria provocar lesiones personales o incluso
la muerte del conductor.

| APRECAUCION|
Indica un peligro potencial que puede provocar dafios en la motocicleta.

NOTA:
Indica informacion especial que facilita el mantenimiento o aclara las instrucciones.

Por favor, tenga en cuenta que las advertencias y precauciones contenidos en este manual no
pueden, de ninguna manera, abarcar todos los posibles peligros relacionados con el mantenimiento
o la falta de mantenimiento de la motocicleta. Ademas de las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
citadas, debera hacer uso del sentido comun y los principios basicos de seguridad en la mecanica.
Si no estd seguro de como llevar a cabo una operacién de mantenimiento concreta, pida consejo
a un mecanico mas experimentado.

PRECAUCIONES GENERALES

* Es importante para la seguridad del mecanico y para la seguridad y fiabilidad de la moto
que los procedimientos de reparacion y mantenimiento sean los adecuados.

* Cuando trabajan juntas dos o mas personas, es necesario que cada una de ellas preste
atencién a la seguridad de las demas.

* En caso de tener que hacer funcionar el motor en interiores, asegurese de que los
gases de escape son evacuados al exterior.

* Cuando se trabaje con materiales inflamables o téxicos, asegurese de que la zona en la
que se trabaja esta bien ventilada, y de que se siguen correctamente todas las
instrucciones del fabricante.

* No utilice nunca gasolina como disolvente de limpieza.

* Para evitar quemaduras, no toque el motor, el aceite de motor, el radiador ni el sistema
de escape hasta que se hayan enfriado.

* Después de trabajar con los sistemas de suministro de combustible, aceite, refrigerante
de motor, escape o freno, compruebe que no existan fugas en ninguno de los conductos
y juntas relacionados con el sistema en cuestion.
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| APRECAUCION|

* Si necesita piezas de repuesto, utilice repuestos originales Suzuki o sus equivalentes.

* Cuando quite piezas que vayan a ser reutilizadas, ordénelas de tal forma que se puedan
volver a montar en el orden correcto y con la orientacién adecuada.

* Asegurese de utilizar herramientas especiales cuando asi se indique.

* Compruebe que todas las piezas que vayan a volver a montarse estén limpias. Lubriquelas
cuando se indique.

* Utilice los lubricantes, agentes adhesivos u obturadores especificados.

* Cuando desmonte la bateria, desconecte primero el cable negativo © y después el positivo @.

* Cuando vuelva a montar la bateria, conecte primero el cable positivo @ y después el negativo ©.
Finalmente, cubra el borne positivo @ con su tapa correspondiente.

* Desconecte el cable negativo © de la bateria antes de llevar a cabo trabajos de
mantenimiento en piezas eléctricas siempre que los procedimientos no necesitan de la
electricidad de la bateria.

* Cuando apriete las tuercas y los tornillos de la culata o del carter, comience por los de
mayor diametro.

Apriete siempre los tornillos y tuercas de interior a exterior, diagonalmente y al par de
apriete especificado.

* Cuando quite retenes de aceite, juntas, empaquetaduras, juntas téricas, arandelas de
fijacién, tuercas autoblocantes, pasadores de retencidn, circlips y otras piezas segun se
especifique, asegurese de sustituirlas por otras nuevas. Ademads, antes de montar estas
piezas nuevas asegurese de eliminar cualquier resto de material de las superficies de
contacto.

* No reutilice nunca un circlip. Cuando monte un circlip nuevo, tenga cuidado de no abrirlo
mas de lo necesario para introducirlo en el eje. Después de montar un circlip, compruebe
siempre que queda perfectamente alojado en su ranura y firmemente ajustado.

* Utilice una llave dinamométrica para apretar los elementos de fijacion al par especificado.
Limpie la grasa y el aceite de las roscas cuando estén manchadas.

* Después del montaje, compruebe el ajuste de las piezas y su correcto funcionamiento.

* Para proteger el medio ambiente, no se deshaga del aceite de motor, del refrigerante
del motor ni de otros liquidos, de baterias o de neumaticos de manera no autorizada.

* Para proteger los recursos naturales de la tierra, deshagase adecuadamente de las
motocicletas y piezas usadas.
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SUZUKI DR-Z400SY (MODELO-2000)

LADO DERECHO LADO IZQUIERDO

* La diferencia entre las fotografias y la moto real depende de los mercados.

LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie del bastidor o nimero V.I.N. (NUmero de Identificacion del Vehiculo) @ esta grabado
en el lado derecho del tubo del cabezal de la direccidon. El nimero de serie del motor Q) esta situado sobre
el lateral izquierdo del carter. Estos numeros son especialmente necesarios para registrar la maquina y
pedir repuestos.

!

A

RECOMENDACIONES ACERCA DEL COMBUSTIBLE, EL ACEITEY
EL REFRIGERANTE DE MOTOR
COMBUSTIBLE (PARA EE.UU.Y CANADA)

R+M
2

e Utilice exclusivamente gasolina sin plomo de al menos 87 octanos conforme al método ( ) o
91 octanos 0 mas segun la clasificacion del método Research.

e SUZUKI recomienda a sus clientes utilizar gasolina sin plomo exenta de alcohol siempre que sea posible.

Se puede utilizar gasolina que contenga MTBE (éter butilico terciario metilico).

® Puede utilizarse gasolina con mezcla de gasolina y alcohol siempre que el combustible contenga menos
del 10% de etanol. El combustible mezcla de gasolina y alcohol puede contener hasta un 5% de metanol
si contiene también los codisolventes e inhibidores de corrosion adecuados.

e Si el rendimiento de su motocicleta no es satisfactorio con el combustible mezcla de gasolina y alcohol,
cambie a una gasolina sin plomo y sin alcohol.

e La inobservancia de estas normas generales podria anular la garantia. Compruebe con su proveedor

de combustible que el combustible que va a utilizar satisface todos los requisitos indicados en lo anterior.
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COMBUSTIBLE (PARA OTROS PAISES)

Utilice gasolina sin plomo con un indice de 91 octanos o superior (método Research).

ACEITE DE MOTOR

|
Utilice aceite para motor de 4 tiempos de primera calidad, l 1 2w50 [
a fin de asegurar a su moto una vida util mas larga. Utilice “15W-40, 15W-50
. . e MULTIGRADO ———
solamente aceites de grado SF o SG, segun la clasificacion 10W-40, 10W-50
API. La viscosidad recomendada es SAE 10W-40. Si no se
dispone de aceite de motor SAE 10W-40, seleccione un [ ‘ ' f ’ |
. . o °C| -30-20-10 0 10 20 30 40
aceite alternativo conforme a la tabla siguiente. TEMP. bt~

LiQUIDO DE FRENOS
Especificacion y clasificacion: DOT 4

* Utilice un liquido de frenos a base de glicol en la motocicleta. No utilice ni mezcle distintos
tipos de liquidos de frenos, tales como liquidos de frenos a base de silicona o de petrodleo,
ya que pueden producirse averias graves.

* No utilice liquido de frenos procedente de envases viejos, usados o sin precintar.

* No reutilice nunca liquido de frenos del ultimo mantenimiento o que haya estado
almacenado durante mucho tiempo.

ACEITE DE HORQUILLA DELANTERA

Utilice SUZUKI FORK OIL SS-05 o un aceite de horquilla equivalente.

REFRIGERANTE DE MOTOR

Debido a que el anticongelante también tiene propiedades inhibidoras de la corrosion y el oxido,
utilice siempre un refrigerante de motor que contenga anticongelante, aunque la temperatura
atmosférica no descienda por debajo del punto de congelacion.

Utilice un anticongelante compatible con radiadores de aluminio. SUZUKI recomienda el
anticongelante SUZUKI COOLANT. Si no esta disponible, utilice un anticongelante para radiadores
de aluminio equivalente.

Utilice s6lo agua destilada en el anticongelante. Cualquier otro tipo de agua puede producir
corrosion en el radiador de aluminio y atascarlo.

Mezcle agua destilada y anticongelante en proporciéon de 50:50 — 40:60.

Para mas informacion, vea la seccion sobre el Sistema de refrigeracién en la pagina 5-4.

| A PRECAUCION |

El porcentaje de anticongelante existente en el refrigerante debe estar entre el 50 y el
60%. Si el porcentaje de anticongelante es superior o inferior a esta medida, se reducira la
capacidad inhibidora de la corrosion y la protecciéon contra heladas del refrigerante.
Mantenga siempre el contenido de anticongelante por encima del 50% aunque la temperatura
atmosférica no descienda por debajo del punto de congelacion.
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PROCEDIMIENTOS DE RODAJE

Durante la fabricacién se utilizan sélo los mejores materiales disponibles y todas las piezas maquinadas
tienen un acabado de alta calidad. Aun asi, es necesario que las piezas mdviles se acoplen entre si
mediante un “RODAJE” antes de someter el motor a los esfuerzos maximos.

El rendimiento futuro del motor dependera del cuidado y atencion que se le dé durante las primeras fases
de funcionamiento. Véanse las siguientes recomendaciones de velocidad durante el rodaje.

e Mantenga estas posiciones del acelerador durante la fase de rodaje.

Posicion del acelerador durante el rodaje
Primeros 800 km: menos de 1/2 recorrido de empunadura de acelerador
Hasta 1 600 km: menos de 3/4 de recorrido de empufiadura de acelerador

e Cuando el cuentakildmetros alcance una lectura de 1 600 km, puede poner el vehiculo a pleno
gas durante periodos cortos de tiempo.
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ETIQUETAS DE INFORMACION

o . ESPECIFICACION APLICABLE

N2 | DENOMINACION DE ETIQUETA O PLACA E-02 E-03 E-19 E-o8 E-33 E-54
(® | Etiqueta de arranque del motor ©) ©) ©) O O

® | Etiqueta de ruido — O — — O —
® | Etiqueta de informacion — O — — O —
@ | Etiqueta canadiense ICES — — — O — —
(® | Etiqueta de precaucion por combustible O — — — — —
® | Etiqueta de aviso manual — ©) — — O —
(@ | Etiqueta de presion de aire de los neumaticos O O O O O ©)
Etiqueta de advertencia de seguridad O ©) ©) ©) O O
® | Placa de identificacion O — O — — O
Placa de seguridad — O — — O —
@ | Etiqueta de conformidad — — — O — —

S
I
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ESPECIFICACIONES
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO
Longitud total ......ccceeiiii e 2 310 mm
Anchura total ... 875 mm
Altura total ....ceeeeii 1240 mm
Batalla ..., 1485 mm
Distancia libre al suelo .......cccccevveeeeiiiiinnnnnn.n. 300 mm
Altura del asiento.........cccoooevvieiiiiiiiiieieeeeeeee, 935 mm
PesS0 en Vacio ......ccccoovveiiiiiiiiie e 132 kg
MOTOR
THPO e Cuatro tiempos, refrigeracion por liquido, DOHC
Numero de cilindros .......cccceeeeiiiiiiieieeeiieee, 1
Diametro interior .........ceeviiiiiiiiiieeeeeee e, 90,0 mm
(07 1 (=Y 7= N 62,6 mm
Cilindrada.....cccoooeeeiiiiiiiiiiie e 398 cm?®
Relacién de compresion.........ccccccveeeeeeeeeeeeeennn. 11,3: 1
Carburador ..o, MIKUNI BSR36
Filtro de @ire ... Elemento de espuma de poliuretano
Sistema de arranque .........ccceeiiiieeie e Eléctrico
Sistema de lubricacion ..............cccocecnnnnnnee. Colector seco
TRANSMISION
Embrague ... Multidisco en bafio de aceite
TransSMISION ........oooviiiiiiiiiceeee e Engrane constante de 5 velocidades
Patron de cambio de marchas .............ccuuuee.... 1-reduccidén, 4-aumento
Relacion de reduccion primaria .........ccceee.ee. 2.960 (74/25)
Relacion de reduccion final ........ccccooceeeeneee. 2.933 (44/15)
Relacion de reduccion primaria,12.................. 2,285 (32/14)

& 1,733 (26/15)

g 1,375 (22/16)

g 1,090 (24/22)

Directa.......... 0,863 (19/22)

Cadena de transmision ......ccccceovvvvevvveeeeeenns RK520KZO, 112 eslabones
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CHASIS
Suspensioén delantera ............coooccciiiieeeeennnn. Telescopica, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite,
precarga del muelle totalmente ajustable, fuerza de
amortiguacion de compresion ajustable de 11 vias
Suspensidn trasera .......cccccceveeeeeeiieccciiineeeeen. Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite,
precarga del muelle totalmente ajustable, fuerza de
amortiguacion de compresion ajustable de 26 vias
Carrera de la horquilla delantera................. 288 mm
Recorrido de la rueda trasera..................... 295 mm
Inclinacion del eje delantero ..........ccco......... 27° 10
Rodada .....uoeeiiiiiccee e, 107 mm
Angulo de direccion .......cccccevviieeeeeeeee e, 45° (derecha e izquierda)
Radio de gir0 ..., 22m
Freno delantero ..........coooieiiiiiiiiiiiiiiien, Freno de disco
Freno trasero ........ceeiieiieiiiie e, Freno de disco
Tamafo de neumatico delantero ................ 80/100-21 51P
Tamafno de neumatico trasero .................. 120/90-18 65P
SISTEMA ELECTRICO
Tipo de encendido..........ccccuviiiiiieiiiiiieeee Encendido electronico (CDI)
Avance del encendidO......ccccceeeiiiiiiiiiinnnnnees 7° BTDC a 1 500 rpm.
BUJT@ i NGK: CR8E
DENSO: U24ESR-N
Generador......cccccc e Generador trifasico de CA
FUusible ..o, 20 A
Bateria......ccoooeee e 12 'V 23,4 kC (6,5 Ah)/10 HR
Faro delantero .......coooooviiiiiiiiiiie, 12 'V 60/55 W
Luz de poSiCioN .....cccveeeeeeeeeeeeee e, 12VAW....coeeeoenne Para E-02, 19, 54
Luz de freno/trasera.......cccccccceeeeenininnnnnennnnn, 12V 21/5W
Luz de intermitente .....ccccccoooiiiiiiiii 12Va21W
CAPACIDADES
Depdsito de combustible,
iNCluyendo reServa ......ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 95 L...... Para E-33
100L ....... Para resto de paises
ReServa ......cccoeeeeviveieiiieeeeieeeeen 2,3 L
Aceite de motor: cambio de aceite.................. 1 700 ml
cambio de aceite y filtro ............ 1 800 ml
puesta a punto del motor .......... 1 900 ml
Aceite de horquilla delantera .............coc... 709 ml
Refrigerante de motor ..........ccoceeiviieeiiiinenee 1250 ml
NOTA:

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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CODIGOS DE PAISY ZONA

A continuacion se indican los cédigos y los paises y zonas que representan.

CODIGO PAIS O ZONA
E-02 Reino Unido
E-03 EE.UU.

E-19 U.E.

E-28 Canada
E-33 California (EE.UU.)
E-54 Israel
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CALENDARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla a continuacion detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los trabajos
periodicos necesarios para mantener la motocicleta al maximo rendimiento y economia. Los intervalos de
mantenimiento se expresan en términos de kildmetros y meses; de estas dos condiciones, debe atenderse

a la que primero se cumpla.

NOTA:

En las motos que funcionan en condiciones extremas, el mantenimiento puede realizarse con mayor frecuencia.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

evaporativas (para E-33)

Cambiar los manguitos de vapo

Intervalo Km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
Elemento Meses 1 6 12 18 24
Filtro de aire — R R C
Tuerca y tornillo del tubo de escape
. . . A - A -
y tuerca y tornillos del silenciador
Holgura de taqués — — — — R
Bujia - R C R C
Parachispas (para E-03, 28, 33) - L L L L
Tubo de combustible - R R R R
Cambiar cada cuatro afos
Aceite de motor C C C C C
Filtro de aceite de motor C - - C -
Manguitos de aceite de motor R R R R R
Carburador R R R R R
Refrigerante de motor Cambiar cada dos afnos
Manguito del radiador — R R R R
Embrague — R R R R
Cadena de transmisionR R R R R
Lubricar cada 1 000 km
Frenos R R R R R
Liquido de frenos - R R R R
Reemplace cada dos anos
Latiguillo de frenos — R R R R
Cambiar cada cuatro ahos
Neumaticos - R R R R
Tuercas de radios R R R R R
Direccién R — R - R
Horquilla delantera — — R — R
Suspensiodn trasera - - R - R
Sistema de control de emisiones Revisar cada 12 000 km

r cada cuatro anos

Sistema PAIR (suministro de aire)
(para E-02, 19, 54)

R

R

Tuercas y tornillos del chasis

A

A

A

A

R = Revisar y ajustar, limpiar, lubricar o cambiar segtin sea necesario.

C = Cambiar
A = Apretar
L = Limpiar




MANTENIMIENTO PERIODICO 2-3

PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO Y PUESTA A PUNTO

Esta seccion describe los procedimientos de mantenimiento para
cada uno de los elementos mencionados en la tabla de
mantenimiento periédico de la pagina anterior.

FILTRO DE AIRE

Revise cada 6 000 km (6 meses).
Cambie cada 18 000 km (18 meses).

Si el elemento del filtro de aire esta obstruido con polvo,

aumentara la resistencia de admision, resultando en una

disminucion de potencia de salida y un aumento en el consumo
de combustible. Compruebe y limpie el elemento del filtro de aire
de la siguiente manera:

e Quite la cubierta izquierda del bastidor. ([ZF 6-2)

e Extraiga el elemento del filtro de aire.

e Separe el elemento de espuma de poliuretano (D y el bastidor
del elemento @.

e Llene una bandeja de lavado de tamafio adecuado con un
disolvente de limpieza no inflamable. Introduzca el elemento
del filtro de aire en el disolvente y lavelo.

® Presione el elemento del filtro de aire entre las palmas de las
manos para retirar el exceso de disolvente: no retuerza el
elemento o éste se rasgara.

e Sumerja el elemento en aceite de motor y extraiga el exceso
de aceite del elemento dejandolo ligeramente humedecido con
aceite.

® Disolvente de limpieza no inflamable
Aceite de motor SAE #30 o SAE 10W-40

[ A PRECAUCION|

* Revise el elemento del filtro de aire en busca de
desgarros. Cambie cualquier elemento rasgado.

* La manera mas segura de acelerar el desgaste del
motor es hacerlo funcionar sin el elemento del filtro
del aire o con uno roto. Asegurese de que el elemento
del filtro de aire esté en perfectas condiciones en
todo momento. jLa vida util del motor depende en
gran medida de este elemento!

e Retire el tapdn de vaciado (3 para permitir que salga cualquier
rastro de agua.
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TUERCAY TORNILLO DEL TUBO DE
ESCAPEY TUERCA Y TORNILLOS DEL
SILENCIADOR

Apriete por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 12 000 km (12 meses).

e Retire la cubierta derecha del bastidor. ((Z7 6-2)

e Apriete la tuerca @ y el tornillo @) del tubo de escape, y el
tornillo de conexion (3, el tornillo de anclaje @ y la tuerca de
anclaje ® del silenciador al par especificado.

[®) Tuerca y tornillo del tubo de escape: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de conexion del silenciador: 20 N-m (2.0 kgf-m)
Tuerca y tornillo de anclaje del silenciador:

23 N-m (2,3 kgf-m)
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HOLGURA DE TAQUES

Revise cada 24 000 km (24 meses).

REVISION

Retire el depdsito de combustible. (- 4-2)
Vacie el aceite de motor. ((Z7 2-11)

Desconecte la pipa de la bujia y retire la bujia.
(=" 2-9y 2-10)

Afloje el tornillo del soporte de anclaje del claxon.
Retire la tapa de la culata

El valor especificado de la holgura de taqués es distinto para las
valvulas de admision y de escape.

Compruebe y ajuste la holgura de taqués: 1) en el momento de
la revision periddica, 2) si se realiza el mantenimiento del
mecanismo de la valvula, y 3) si se ha quitado el arbol de levas
para su mantenimiento.

NOTA:

*

La comprobacion o el ajuste de la holgura de taqués debe
hacerse cuando el piston esta en el punto muerto superior
(PMS) de la carrera de compresion.

Compruebe la holgura de taqués unicamente cuando el mo-
tor esté frio.

Quite la tapa de la cubierta del generador D y el tapén de
inspeccion de la distribucion de valvulas @.

Gire el ciglienal con una llave de estrias para poner el pistén
en el PMS de la carrera de compresion. (Gire el cigliefial hasta
que la linea “T” sobre el rotor del generador quede alineada
con el centro del orificio de la cubierta del generador.)

Introduzca una galga de espesores entre el taqué y la leva. Si
la holgura esta fuera de la especificacion, ajustela hasta que
esté dentro de la especificacion de la manera siguiente:

09900-20803: galga de espesores

Holgura de taqués (en frio)

ADM.: 0,10 - 0,20 mm
ESC.: 0,20 - 0,30 mm
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AJUSTE
El juego se ajusta cambiando el calzo del taqué por otro de
mayor 0 menor espesor.
e Quite el arbol de levas de admision o de escape.
(= 3-12)
e Quite el taqué y el calzo con los dedos o con un iman.
(= 3-22)

o Compruebe los numeros impresos en el calzo del taqué. Estos
numeros indican el espesor del calzo, segun se muestra en la
figura.

e Seleccione un calzo de taqué de sustitucion que proporcione
la holgura adecuada. Los calzos de taqué estan disponibles
en 25 tamanos, desde 2,30 a 3,50 mm, aumentando
progresivamente en 0,05 mm. Coloque el calzo seleccionado
@ en el extremo del vastago de valvula, con los nimeros
orientados hacia el taqué. Mida el calzo con un micrémetro
para asegurarse de que es de tamafio adecuado.

Consulte la tabla de seleccion de calzos de taqués para mas
detalles.

NOTA:

* Ponga solucién de aceite de molibdeno a las superficies
superior e inferior del calzo del taqué.

* Al colocar el calzo del taqué, asegurese de que el lado de los
numeros queda orientado hacia el taqué.

| APRECAUCION

Coloque los arboles de levas de la manera especificada.
(C>"3-61 a 3-63)

e Después de sustituir el calzo del taqué y los arboles de levas, gire
el cigiehal de manera que el taqué quede totalmente presionado
(de esta manera se eliminara cualquier resto de aceite que quede
entre el calzo y el taqué que pudiera causar una medicién
incorrecta). Gire el cigiiefial y compruebe de nuevo la holgura del
taqué para asegurarse de que esta dentro de la especificacion.

e Cuando instale la tapa de culata, ponga agente adhesivo
SUZUKI BOND “1207B” a las tapas de extremo de levas de la
junta de la tapa de la culata.

Para EE.UU.

99104-31140: agente adhesivo SUZUKI BOND “1207B”
Para resto de paises

99000-31140: agente adhesivo SUZUKI BOND “1207B”

e Apriete los tornillos de la tapa de la culata segun la
especificacion en dos fases.

[®) Tornillo de tapa de culata
Inicial: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Final: 14 N-m (1,4 kgf-m)

12078
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BUJIA

Revise cada 6 000 km (6 meses).
Cambie cada 12 000 km (12 meses).

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)
e Desconecte la pipa de la bujia y retire la bujia.

Tipo frio Estandar Tipo caliente
NGK CR9E CR8E CR7E
DENSO U27ESR-N U24ESR-N U22ESR-N

DEPOSITOS DE CARBONILLAS

Compruebe si existen depdsitos de carbonillas sobre la bujia. Si
los hay, retirelos con una maquina limpiadora de bujias o
cuidadosamente con una herramienta puntiaguda.

DISTANCIA ENTRE ELECTRODOS DE LAS BUJIAS
Mida la distancia entre electrodos de la bujia con una galga
de espesores. Si sobrepasa los limites especificados, ajustela.

Distancia entre electrodos de las bujias
Nominal: 0,7 — 0,8 mm

09900-20803: galga de espesores

ELECTRODOS

Compruebe el estado de los electrodos.

Si el electrodo estd excesivamente gastado o quemado, sustituya
la bujia por una nueva.

Cambie también la bujia si el aislante esta roto, las roscas estan
dafadas, etc.

| A PRECAUCION]

Compruebe el tamaio y el alcance de la rosca cuando
cambie la bujia. Si el alcance es demasiado corto, se
formaran depdsitos de carbonilla sobre la zona roscada
del orificio de la bujia y el motor puede sufrir danos.

-

AR
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INSTALACION DE LAS BUJIAS
[ APRECAUCION|

Para no danar las roscas de la culata, apriete la bujia

primero a mano, y posteriormente al par especificado
usando la llave para bujias.

e |ntroduzca la bujia y apriétela en la culata primero a mano, y a
continuacion al par especificado.

[®) Bujia:11 N-m (1,1 kgf-m)

PARACHISPAS (PARA E-03, 28, 33)

Limpie cada 6 000 km (6 meses).

® Retire el parachispas.

e Quite los depdsitos de carbonillas del parachispas y del
silenciador.

e Apriete los tornillos del parachispas al par especificado.

[!]Tornillo de parachispas: 11 N-m (1,1 kgf-m)

TUBO DE COMBUSTIBLE

Revise cada 6 000 km (6 meses).
Cambiar cada cuatro anos

Revise la manguera de combustible por si esta danada o tiene
fugas de combustible. Si encuentra algun dafio, cambie las
mangueras por unas nuevas.

2
@sTEY:
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ACEITE DE MOTORY FILTRO DE ACEITE

ACEITE DE MOTOR
Cambie por primera vez a los 1 000 km (1 mes) y
después cada 6 000 km (6 meses).

FILTRO DE ACEITE DE MOTOR
Sustituya por primera vez a los 1 000 km (1 mes) y
después cada 18 000 km (18 meses).

El aceite debe cambiarse con el motor caliente. El cambio del
filtro de aceite con la periodicidad indicada anteriormente debe
hacerse junto con el cambio de aceite del motor.

CAMBIO DE ACEITE DE MOTOR

e Coloque una bandeja para aceite bajo el motor, y quite los
tapones de drenaje (D, @) y la tapa de la boca de llenado de
aceite de motor ((®) para que salga el aceite.

e Apriete los tapones de drenaje del aceite de motor (@, @) al
par especificado y, a continuacion, vierta el aceite nuevo a
través del orificio de la boca de llenado de aceite. Cuando
realice un cambio de aceite (sin sustitucion del filtro del aceite),
el motor admitira aproximadamente 1,7 L de aceite. Use un
aceite de motor que cumpla las clasificaciones API de
mantenimiento SF o SG y que presente una viscosidad SAE
10W-40.

[!]Tapén de drenaje de aceite de motor
(en el carter) : 21 N-m (2,1 kgf-m)
(en el bastidor) @®: 18 N-m (1,8 kgf-m)

| APRECAUCION|

Al instalar el tapon de drenaje del aceite de motor ) con la
junta, la parte cénica de la junta debe quedar orientada hacia
el tapon de drenaje, tal y como se indica.

® Asegurese de que el motor esté frio.

e Coloque la motocicleta sobre superficie nivelada en posicion
vertical.

e |nstale la tapa de la boca de llenado de aceite del motor (3.

e Arranque el motor y hagalo funcionar durante tres minutos al
ralenti.

® Apague el motor y espere unos tres minutos, compruebe
entonces el nivel de aceite con la varilla de mediciéon @.
El nivel de aceite debera estar entre las lineas “L’ (bajo) y “F”
(lleno). Si el nivel de aceite esta por debajo de la linea de nivel
“L?, ahada aceite hasta la linea “F”.

NOTA:
El aceite de motor se expande y el nivel aumenta cuando éste
se calienta.




2-12  MANTENIMIENTO PERIODICO

CAMBIO DEL FILTRO DE ACEITE

® Drene el aceite del motor siguiendo el procedimiento descrito
para el cambio de aceite de motor.

e Extraiga la tapa del filtro de aceite D y el filtro de aceite @).

e Cambie el filtro de aceite por uno nuevo.

NOTA:

Antes de sustituir la tapa del filtro de aceite, asegurese de que el

muelle @ y la junta térica nueva (& estan instaladas

correctamente.

e Asegurese de que la junta torica ® detras del filtro esta en la
posicion correcta.

e Sustituya la tapa del filtro de aceite y apriete firmemente la
tuerca.

® Afada aceite de motor nuevo y compruebe el nivel de aceite
tal y como se describe en el procedimiento de cambio de aceite
de motor.

Capacidad de aceite de motor
Cambio de aceite: 1,7L
Cambio de aceite y de filtro: 1,8 L
Puesta a punto del motor: 19L

[ APRECAUCION|

Al volver a montar el filtro de aceite, asegurese de
instalarlo de la manera que se indicé anteriormente.
De lo contrario, pueden producirse graves dafios al
motor.

MANGUITOS DE ACEITE DEL MOTOR

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).

Revise los manguitos de aceite del motor por si estan dafados o
tienen fugas de aceite. Si encuentra algun dafo, cambielos por
unos NUevos.
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JUEGO DEL CABLE DEL ACELERADOR
(CARBURADOR)

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)

Esta motocicleta tiene un sistema de dos cables de acelerador.
El cable (D es para tirar de él y el @ es de retorno. Para ajustar
el juego del cable, ajuste primero el cable de retorno y después
el cable de tiro.

JUEGO DEL CABLE DE RETORNO

Ajuste el cable de retorno de la manera indicada hasta que tenga

una longitud de rosca @ de 3 mm. Si es necesario realizar el ajuste,

realicelo de la manera siguiente:

e Afloje la tuerca de bloqueo (3.

e Gire la tuerca @ hasta obtener la longitud de rosca ® de 3
mm.

e Apriete firmemente la tuerca de bloqueo Q).

JUEGO DEL CABLE DETIRO

Ajuste el cable de tiro de la manera indicada hasta que tenga un

juego ® de 2 -4 mm. Si es necesario realizar el ajuste, realicelo

de la manera siguiente:

e Afloje las tuercas de bloqueo (&), ®).

e Gire el regulador @ o hasta obtener un juego del
cable ® de 2 — 4 mm.

e Apriete firmemente las tuercas de bloqueo (&, ®).

Una vez terminado el ajuste, compruebe que el
movimiento del manillar no incremente la velocidad de
ralenti y que el retorno de la empunadura del acelerador
sea suave y automatico.
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VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR
(CARBURADOR)

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).

NOTA:
Realice este ajuste cuando el motor esté caliente

e Conecte el polimetro al cable de alta tensién.

e Arranque el motor y ajuste la velocidad de ralenti del motor
entre 1 400 y 1 600 rpm girando el tornillo de tope del
acelerador (.

Velocidad de ralenti del motor: 1 500 = 100 rpm
09900-25008: Juego de polimetro

REFRIGERANTE DE MOTOR

Cambie cada dos anos.

REVISION DEL NIVEL DE REFRIGERANTE DE MOTOR

NOTA:

Esta motocicleta esta provista de un depdsito de rebosamiento
en el extremo del manguito del respiradero. Por tanto, el nivel de
refrigerante de motor puede disminuir durante la conduccion.
Compruebe el nivel de refrigerante antes de conducir.

e Retire la cubierta lateral derecha. ([T 6-2)

e Afloje el tornillo de tope (.

e Quite la tapa del radiador ) y compruebe que el nivel del
refrigerante de motor esta en la parte mas baja del orificio de
entrada.

e De no ser asi, rellene el radiador con el refrigerante
especificado.

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente, ya
que podria sufrir quemaduras debido al vapor o al
liquido caliente expulsado.

* El refrigerante del motor puede resultar daiino si se
ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos. Si
el refrigerante entra en contacto con la piel o los ojos,
lavelos con agua abundante. Si se ingiere
accidentalmente, provoque el vémito y llame a un
médico inmediatamente.
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CAMBIO DEL REFRIGERANTE DE MOTOR

e Retire la cubierta lateral derecha. ((Z7 6-2)

e Afloje el tornillo de tope (D.

e Quite la tapa del radiador Q) y el tapéon de vaciado @ vy, a
continuacion, vacie el refrigerante de motor.

e Apriete el tapdn de vaciado 3.

e Vierta lentamente el refrigerante de motor especificado en el
radiador.

& Refrigerante de motor:
Use un anticongelante disefiado para radiadores de
aluminio mezclado unicamente con agua destilada.
Relacién de mezcla agua/anticongelante: 50:50 — 40:60

NOTA:
Para informacion acerca del refrigerante, véase la pagina 5-4.

Purga de aire del circuito de refrigerante de motor
e Purgue el aire a través del tornillo de purgado de aire (@.
e Apriete el tornillo de purgado de aire (@ al par especificado.

[®) Tornillo de purgado de aire: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)

e Anada refrigerante de motor hasta el orificio de entrada del
radiador.

e Apriete la tapa del radiador firmemente.

e Caliente y enfrie el motor, y a continuacion, anada el
refrigerante de motor especificado.

Capacidad de refrigerante de motor: 1 250 ml

MANGUITOS DEL RADIADOR

Revise cada 6 000 km (6 meses).

Revise los manguitos del radiador por si estéan dafados o tienen
fugas de refrigerante. Si encuentra algun dano, cambie los
manguitos por unos NuUevos.
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EMBRAGUE

Revise cada 6 000 km (6 meses).

e Afloje la tuerca de bloqueo @ y gire el regulador @
completamente hacia dentro.

e Afloje la tuerca de bloqueo 3y gire el regulador (4 hasta que
el juego de la maneta del embrague ® se encuentre dentro
de la especificacion.

Juego de la maneta del embrague ®: 10 — 15 mm

e Apriete las tuercas de bloqueo.

CADENA DE TRANSMISION

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).
Lubricar cada 1 000 km.

Con la transmisién en punto muerto, apoye la motocicleta sobre
con un gato o un bloque de madera, y gire manualmente la rueda
trasera lentamente. Compruebe visualmente cualquier posible
defecto de los enumerados a continuacién en la cadena de
transmision.

* Pasadores flojos * Eslabones torcidos o agarrotados
* Rodillos dafados * Eslabones torcidos

* Eslabones oxidados * Desgaste excesivo

* Faltan juntas téricas

Si se encuentra algun dano, cambie la cadena de transmisién
por una nueva.

APRECAUCION

La cadena de transmision estandar es RK520KZO.
Suzuki recomienda usar esta cadena de transmision
estandar como repuesto.

NOTA:
La cadena de transmision debera cambiarse de forma conjunta
con la corona y el pifion.

REVISION Y AJUSTE

e Quite la clavija. (Para E-03, 28, 33)

e Retire la tuerca del eje trasero .

e Tense la cadena de transmision completamente girando am-
bos reguladores de la cadena ).
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e Cuente 21 pasadores (20 pasos) en la cadena y mida la
distancia entre los dos puntos. Si la distancia es superior al
limite de funcionamiento, cambie la cadena de transmisién
por otra nueva.

09900-20103: pie de rey

Longitud de 20 pasos de cadena de transmisién:
Limite de funcionamiento: 319,4 mm

® Apoye la motocicleta sobre la pata de cabra.

e Afloje o apriete ambos reguladores de la cadena @ hasta que
la cadena tenga una holgura de 40 — 50 mm en su zona cen-
tral entre el pifidn y la corona trasera, como muestra la figura.
Las marcas de referencia (2) de ambos lados del brazo
oscilante y del borde de cada regulador de la cadena deberan
estar alineadas para asegurar que las ruedas delantera y
trasera estén correctamente alineadas.

Holgura de la cadena de transmisién: 40 — 50 mm

e Después de ajustar la cadena de transmision, apriete la tuerca
del eje trasero () al par especificado.

[!]Tuerca del eje trasero:
100 N-m (10.0 kgf-m)....... Para E-03, 28, 33
110 N-m (11.0 kgf-m) ...... Para resto de paises

LIMPIEZA Y LUBRICACION

e |impie la cadena de transmision con queroseno. Si la cadena
de transmision tiende a oxidarse rapidamente, acorte los
intervalos.

[ APRECAUCION|

No use tricleno, gasolina ni ningun disolvente similar.
Estos liquidos tienen un poder disolvente excesivo para
esta cadenay, lo que es mas importante, pueden danar
las juntas toricas (u obturadores) que retienen la grasa
en el espacio entre casquillo y pasador. Recuerde que
la alta durabilidad depende de la presencia de grasa en
este espacio.

e Después de limpiar y secar la cadena, engrase con aceite de
motor pesado.

123 1920 21
G G D A, a.ab A AD A AD'E

I
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FRENOS

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).

PASTILLAS DE FRENO

El desgaste de las pastillas del freno puede comprobarse mirando
la linea limite @ de las pastillas del freno. Cuando el desgaste
exceda la linea limite ranurada, sustituya las pastillas por otras
nuevas. ((C7 6-42 y 6-51)

[ A PRECAUCION

Cambie todo el juego de pastillas de freno a la vez, si
no podria perder efectividad en la frenada.

JUEGO DE LA MANETA DE FRENO

e Afloje la tuerca de bloqueo ).

e Gire el regulador (@ para ajustar el juego de la maneta de
freno hasta que el juego sea de 0,1 — 0,3 mm ®.

e Apriete la tuerca de bloqueo (D firmemente.

Juego de la maneta de freno ®: 0,1 — 0,3 mm

ALTURA DEL PEDAL DE FRENO

e Afloje la tuerca de bloqueo .

e Ajuste la altura del pedal del freno girando la varilla de
empuije @ hasta que el pedal esté a5 mm @ por encima de la
cara superior del reposapiés.

e Apriete la tuerca de bloqueo (D firmemente.

Altura del pedal de freno ®: 5 mm
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LIQUIDO DE FRENOS

Revise cada 6 000 km (6 meses).
Cambie cada dos afios

NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS

e Mantenga la motocicleta en posicién vertical y el manillar recto.

o Compruebe el nivel del liquido de frenos observando la linea limite
inferior del depdsito de liquido de frenos delantero y trasero.

e Si el nivel del liquido de frenos esta por debajo del limite inferior,
anada liquido de frenos especificado hasta el nivel especificado.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

* El sistema de frenos de esta motocicleta viene de
fabrica provisto de liquido de frenos, clasificado
como DOT 4. No utilice ni mezcle distintos tipos de
liquidos de frenos, tales como liquidos de frenos a
base de silicona o de petrdleo, ya que pueden
producirse averias graves.

* No utilice liquido de frenos procedente de envases
viejos, usados o sin precintar.

* No reutilice nunca liquido de frenos del ultimo
mantenimiento o que haya estado almacenado durante
mucho tiempo.

* Cuando almacene el liquido de frenos, selle
totalmente el contenedor y manténgalo alejado del
alcance de los nifios.

* Cuando reponga el liquido de frenos, asegurese de
que no entre polvo ni otros materiales extrafnos en el
liquido.

* Las fugas de liquido de frenos hacen la conduccién
peligrosa y decoloran inmediatamente las superfi-
cies pintadas. Antes de conducir, revise los latiguillos
de frenos y las uniones de los latiguillos en busca
de grietas y fugas

PURGADO DE AIRE DEL CIRCUITO DE LiQUIDO DE FRENOS
El aire atrapado en el circuito del liquido de frenos actia como
un colchon, absorbiendo gran parte de la presion creada por el
cilindro maestro de freno y por tanto mermando la eficacia de la
frenada del mecanismo del freno. La presencia de aire se detecta
por la “esponjosidad” de la maneta del freno ademas de por la
falta de fuerza en la frenada. Teniendo en cuenta el peligro que
ese aire representa para el conductor y la maquina, es esencial
que, después de montar de nuevo el freno y de devolver el sistema
de frenos a su condicion normal, se purgue el aire del circuito de
liquido de frenos de la siguiente forma.

e Llene el depdsito del cilindro maestro hasta el tope de la mirilla
de inspeccion. Vuelva a colocar la tapa del depésito para evitar
que entre suciedad.

e Acople un manguito a la valvula de purgado de aire e inserte
el extremo libre del manguito en un recipiente.




2-20 MANTENIMIENTO PERIODICO

FRENO DELANTERO

Purgue el aire del circuito de frenos.

e Apriete y suelte la maneta de freno rapidamente varias veces
seguidas y luego apriete la maneta completamente sin soltarla.
Afloje la valvula de purgado de aire girandola un cuarto de
vuelta, de manera que el liquido de frenos salga y caiga en el
recipiente; esto quitara tensién a la maneta del freno y hara
que toque la empufadura del manillar. Cierre la valvula de
purgado de aire, bombee con la maneta y apriétela, y abra la
valvula. Repita este proceso hasta que el liquido que sale
hacia el recipiente no contenga burbujas de aire.

NOTA:

Mientras purgue el sistema de frenos, rellene la reserva de liquido
de frenos seglin sea necesario. Asegurese de que se ve siempre
liquido en el depdosito.

e Cierre la valvula de purgado de aire y desconecte el manguito.
Llene el depdsito de liquido de frenos hasta el limite de la
ventanilla de inspeccién.

[®)valvula de purgado de aire: 7,5 N-m (0,75 kgf-m)

[ A PRECAUCION|

Manipule el liquido de frenos con cuidado: el liquido
reacciona quimicamente con pintura, plastico,
materiales de goma, etc.

FRENO TRASERO

La unica diferencia entre el purgado del freno delantero y el
trasero es que el cilindro maestro trasero es accionado por un
pedal.
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LATIGUILLOS DE FRENO

Revise cada 6 000 km (6 meses).
Cambiar cada cuatro anos

® Revise los latiguillos de frenos por si estan dafados o gastados
o tienen fugas o grietas. Si encuentra algun dafno, cambie los
latiguillos por unos nuevos.

NEUMATICOS

Revise cada 6 000 km (6 meses).

ESTADO DEL DIBUJO DEL NEUMATICO

La conduccion de la motocicleta con neumaticos excesivamente
desgastados hara que disminuya la estabilidad de la marcha,
propiciando una situacion peligrosa. Es altamente recomendable
cambiar un neumatico cuando la profundidad de su dibujo alcance
la siguiente especificacion.

09900-20805: calibre de profundidad de dibujo de
neumaticos

Profundidad de dibujo del neumatico
Limite de funcionamiento: Delantero 3,0 mm
Trasero 3,0 mm
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PRESION DE NEUMATICOS

Si la presion de los neumaticos es demasiado baja o elevada, la
direccion se vera afectada negativamente y aumentara el
desgaste de los neumaticos. Por tanto, mantenga la presion
adecuada de los neumaticos para aumentar la vida de los
neumaticos y obtener un buen comportamiento en carretera. La
presion de inflado en frio es la siguiente.

PIVEN Presion de inflado en frio
Sélo conductor

Delantero: 125 kPa (1,25 kgf/cm?)
Trasero: 150 kPa (1,50 kgf/cm?)
Conductor y pasajero

Delantero: 125 kPa (1,25 kgf/cm?)
Trasero: 175 kPa (1,75 kgf/cm?)

| A PRECAUCION

El neumatico estandar colocado en esta motocicleta
es 80/100-21 51P para el delantero y 120/90-18 65P para
el trasero. Utilizar neumaticos distintos de los
especificados puede causar inestabilidad. Se
recomienda encarecidamente usar los neumaticos
especificados.

TUERCAS DE LOS RADIOS

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 6 000 km (6 meses).

Asegurese de que las tuercas estan apretadas. Si es necesario,
apriételas con una llave para tuercas de radios.

[®) Tuerca de radio: 3,0 N-m (0,3 kgf-m)
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DIRECCION

Revise por primera vez alos 1 000 km (1 mes) y después
cada 12 000 km (12 meses).

La direccion debe ajustarse correctamente para que el manillar
gire suavemente y para un funcionamiento seguro. Una direccién
demasiado rigida impide el giro suave del manillar y una direccion
demasiado suelta causara inestabilidad. Compruebe que no
existe juego en la horquilla delantera. Sostenga la motocicleta
de manera que la rueda delantera no toque el suelo. Con la rueda
orientada en linea recta hacia adelante, agarre los tubos de la
horquilla inferior cerca del eje y tire hacia adelante. Si aun se
detecta juego, ajuste la direccion. ([ 6-22)

HORQUILLA DELANTERA

Revise cada 12 000 km (12 meses).

Revise las horquillas delanteras en busca de fugas de aceite,
arafazos o golpes en la superficie exterior de las barras. Si se
encuentra algun defecto, cambie la horquilla delantera por una
nueva. ((C° 6-11 a 6-16)

SUSPENSION TRASERA

Revise cada 12 000 km (12 meses).

Revise el amortiguador trasero por si estuviera dafiado o tuviera
fugas de aceite. Si se encuentra algun defecto, cambie el
amortiguador trasero por uno nuevo.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
EVAPORATIVAS
(PARA E-33)

Revise cada 12 000 km (12 meses).
Cambie los manguitos de vapor cada cuatro afhos.

SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE) (PARA
E-02, 19, 54)

Revise cada 12 000 km (12 meses).

(C-> 3-65y 3-66)
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TUERCAS Y TORNILLOS DEL CHASIS

Apriete por primera vez a los 1 000 km (1 mes) y después cada 6 000 km (6 meses).

las pags. 2-25 la posicion de las siguientes tuercas y tornillos.)

Compruebe que todos los tornillos y tuercas del chasis estan apretados a su par especificado. (Consulte en

ELEMENTO N-m kgf-m
@ Tuerca del eje delantero 42 42
@ Tornillo de sujecion del eje delantero 18 1,8
® Tornillo de varilla amortiguadora de la horquilla delantera 80 8,0
@ Tornillo de la tija inferior de la horquilla delantera 32 3,2
® Tornillo de la tija superior de la horquilla delantera 30 3,0
® Tapon roscado de la horquilla delantera 23 2,3
@ Tuerca de bloqueo del eje de la direccién 920 9,0
Tornillo de abrazadera del manillar 23 2,3
©® Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno delantero 10 1,0
Tornillo de anclaje de la pinza del freno delantero 26 2,6
@ Pasador de anclaje de las pastillas del freno delantero 18 1,8
@ Tornillo de unién de latiguillo de freno (delantero y trasero) 23 2,3
@ Valvula de purgado de aire (delantera y trasera) 7,5 0,75
Tornillo de anclaje de disco de freno (delantero y trasero) 10 1,0
@ Tuerca del pivote del brazo oscilante 77 7,7
Tornillo del pedal del freno trasero 29 2,9
(@ Tuerca de anclaje del amortiguador trasero (superior e inferior) 55 5,5
Tuerca de anclaje de tirante de bieleta 100 10,0
Tuerca de anclaje de bieleta (delantera) 100 10,0
@ Tuerca de anclaje de bieleta (central) 100 10,0
@) Tuerca del eje trasero Para E-03, 28, 33 100 10,0
Para resto de paises 110 11,0
@ Pasador de anclaje de las pastillas del freno trasero 18 1,8
@ Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno trasero 10 1,0
@) Tuerca de bloqueo de la varilla del freno trasero 18 1,8
@ Tuerca de anclaje del rail del asiento (superior) 35 3,5
@ Tornillo de anclaje del rail del asiento (inferior) 35 3,5
@) Tuerca de la corona trasera 30 3,0
@ Tornillo de la pata de cabra 50 5,0
@ Tuerca de la pata de cabra 55 5,5
@0 Tornillo de anclaje de rodillo de la cadena de transmision
(inferior y superior) 40 4.0
@) Tuerca de radio 3 0,3
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LUBRICACION GENERAL

Una lubricacion adecuada es importante para que el funcionamiento sea suave y la vida util de cada parte
movil de la motocicleta sea larga.
Los puntos principales de lubricacion estan indicados a continuacion.

@ Cable del velocimetro ® Pivote del brazo oscilante

® Caja de engranajes del velocimetro ® Pivote del pedal del freno

® Gancho de pivote y muelle de la pata de cabra @ Soporte de la maneta de freno

@ Cadena de transmision Soporte de la maneta de embrague

NOTA:

* Antes de lubricar cada pieza, elimine cualquier rastro de oxido, grasa, aceite, suciedad o incrustaciones.

* Lubrique las partes expuestas a la oxidacion con un pulverizador inhibidor de la oxidacion, especialmente
cuando la motocicleta haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION

La lectura de la presién de comprensién de un cilindro es un buen indicador de su estado interno.

Decida si debe revisar el cilindro segun el resultado obtenido en la prueba de compresion. El registro del
mantenimiento que se realiza en el concesionario debe incluir las lecturas de compresion de cada servicio
de mantenimiento.

Presion de compresion
Nominal: 950 kPa (9,5 kgf/cm?)
(Descompresion automatica actuada)

Una presion de compresion baja puede indicar una de las siguientes circunstancias:
Paredes del cilindro gastadas en exceso

Piston o segmentos gastados

Segmentos atascados en las ranuras

Asiento de valvula defectuoso

Junta de culata rota o defectuosa

NOTA:
Si la presién de compresion cae por debajo de las especificaciones, revise el motor en busca de las condiciones
arriba enumeradas.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE
LA COMPRESION

NOTA:

* Antes de medir la presion de compresion del motor, compruebe
que las tuercas de la culata estan bien apretadas al par
especificado y que las valvulas estan bien regladas.

* Caliente el motor antes de realizar la comprobacion.

* Asegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

Quite las piezas relacionadas y compruebe la presién de

compresion de la manera siguiente.

e Retire la bujia. (7 2-9)

® [nstale el mandmetro y el adaptador en el orificio de la bujia.
Asegurese de que la conexion es firme.

e Mantenga la empunadura del acelerador en la posicion de
maxima aceleracion.

® Presione el boton de arranque y vire el motor durante unos
segundos.

e Registre la lectura maxima del manémetro como compresion
del cilindro.

* X X X *

09915-64510: mandémetro
09915-63310: adaptador
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COMPROBACION DE LA PRESION DE ACEITE

Compruebe la presion del aceite de motor periédicamente. Es un buen indicador del estado de las piezas
moviles.

Presién de aceite:
Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgflcm?)  ° 3000 rpm

Una presion de aceite baja o alta puede indicar una de las siguientes circunstancias:
PRESION DE ACEITE BAJA

* Filtro de aceite atascado

* Fuga de aceite procedente del conducto de aceite

* Junta térica dafada

* Bomba de aceite defectuosa

* Una combinacién de los puntos anteriores

PRESION DE ACEITE ELEVADA

* Viscosidad del aceite de motor demasiado elevada
* Conducto de aceite atascado

* Una combinacién de los puntos anteriores

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE
LA PRESION DE ACEITE

e Conecte un cuentarrevoluciones al cable de alta tension.

e Quite el tapon del circuito principal de aceite (.

e Coloque el manémetro de presion de aceite y el adaptador en
el circuito principal de aceite.

e (Caliente el motor de la siguiente manera:
En verano: 10 min.a 2 000 rpm.
Eninvierno: 20 min.a 2 000 rpm.

® Después de calentar el motor, aumente la velocidad del mo-
tor a 3 000 rpm. (observe el cuentarrevoluciones), y lea el
manometro de presion aceite.

09915-74510: mandmetro de presion de aceite
09915-70610: adaptador




MOTOR 3-1

MOTOR

CONTENIDO
COMPONENTES DEL MOTOR EXTRAIBLES CON EL MOTOR INSTALADO.... 3- 2
EXTRACCION Y MONTAUJUE DEL MOTOR ..coeeeeeeeeeeeeeeeseenessmeessesseeneasmseneens 3-3
EXTRACCION DEL MOTOR eveveeeveveveveveveveverssevessnsssssssssssssssesssssssssssasesens 3- 3
MONTAJE DEL MOTOR careeeeeeeeeeeeesesrersvesesesesrsrsssssesesssssssesessssasasssssesssras 3-8
DESMONTAJUE DEL MOTOR c.eoeeeeeeeeeeeeeeeeseesessmsesesseasessmsessesesseasessmseneeees 3-11
REVISION Y MANTENIMIENTO DE LOS COMPONENTES DEL MOTOR.... 3-22
CULATA oeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeneeseaseasessesemsensensessenesmesee pereeereemeemaneasopeeeenenees 3-22
CONJUNTO DE ARBOL DE LEVAS /| DESCOMPRESION AUTOMATICA..... 3-31
LTI Yo Lo S 3-33
PISTON Y SEGMENTOS o.eeeeeeeeeeeeveverevevevavsvsrasasssssasssssssssasasssasasssssasasaes 3-33
BIELA oeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseaseeeeseansemaseesssesssseassseasssrsesssesssseasssesessasessaseasnses 3-35
Fo) (e 0] =YY 3-36
EMBRAGUE DE ARRBANQUE o...oeoeeoeeeeeeveveseevevesvesesvsrsnssesesessssassseseseseas 3-36
LIMITADOR DEL PAR DE ARRANQUE ........cooeeveveeeeeeererereseseseararsssnenesns 3-37
I=10) 1= YN ) 3o = 1 4 3-37
EMBRAGUE aaeeeeeeeeevevevevevvvssssesesesesesesssssesesssssesssssssmsesssssnsesssessssssnes 3-38
HORQUILLA Y ENGRANAJE DEL CAMBIO DE MARCHAS ................. 3-39
TRANSMISION cooeeeeeeeeeeeereeerarerseesesesrssssssnessasasssssessssasasasessssssasassseseseas 3-40
RODAMIENTOS ....ovevevevevevevevererererasssssasssasssssasasassassssssasasssssnsssnsnsnsnsnes 3-43
RETENES DE ACEITE .. peeeeeeeeeeeeeeeveeeeseeesseesessssessessessessssessesseasessmssnsesens 3-46
VALVULA DE RETENCION DE ACEITE auaeeeeeseeesesesesesesesesssrsrsrsrarsssranns 3-47
MONTAJUE DEL MOTOR ..eeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseesessessseeseasessesesseasessessssssseaseasesees 3-48
(o) (e 0] Y 3-48
LEVA Y HORQUILLA DE CAMBIO DE MARCHAS ......ooveeeeeeeereereesmsensens 3-49
[o).Y - 4/ - B 3-50
EMBRAGUE DE ARRANQUE Y ROTOR DEL GENERADOR................ 3-51
EJE DEL COMPENSADOR w.oeoeeeeeeeveeeeevevevesrsrsssssesssssssssnessssssssssssesesssras 3-52
ENGRANAJE TRANSMISOR PRIMARIO .....ooeeeeeeeeeererersrererararsrarsssrsrsnans 3-53
ENGRANAJE IMPULSADO DE LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS....... 3-53
EJE DE CAMBIO DE MARCHAS o.e.eoeoeeeeeeeeeeseereveeeeesesrsrssssssesessssssssessesens 3-54
BOMBA DE ACEITE ooeoeeepeeeeeeeeseeesesensemsessemesmaseeseaseasessessesesensensensens 3-54
CADENA DE DISTRIBUCION ....oooeeeeeeeeeeeveverererarersvssssssassssssssnssssesesnas 3-55
EMBRAGUE............ eeateeteetaet ettt ot e et aee ettt et et Aot et an et et s et reneanmeemeeenaneanmeenn 3-55
CUBIERTA DEL CARTER DERECHO .....eeeesesesevesesesevesesesesesesssssesesssssens 3-57
CUBIERTA DEL EMBRAGUE .ooeoeeeeeeeeeeeesesesesvsesvsesrsrsrssssssssssasssssassssssrns 3-57
CUBIERTA DEL ROTOR DEL GENERADOR c...o.oeeeeveveeesesesesesesrsrsrsrsrsnns 3-57
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO oeeoeeeeeeeeeeeeeevevererersrarsrasssssarssasansnaes 3-57
CUBIERTA DEL ENGRANAJE TRANSMISOR DE ARRANQUE............. 3-58
SEGMENTO ....oeeeeeeeeeeeeeeesereesseesessssessesseasessssessensessessssesseasessessssessessessmsens 3-58
PISTON Y CILINDRO ......oeeveveveveverevereversvasssssasasassssssssssasasassssssssssnsnsnsans 3-59
CULATA ............ et eeeeaneeteeen et et anean et eeee st s e anmeenenrran eeeeeereaemeemeespeneeerans 3-60
CONJUNTO DE ARBOL DE LEVAS /| DESCOMPRESION AUTOMATICA .. 3-61
CUBIERTA DE LA CULATA cooeeeeeeeeeeeeeeeeseenesemseeesseasessmssnssssens I 3-63
REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA DE DISTRIBUCION ........ 3-64
SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE) (PARA E-02, 19, 54) .......cooeoee...... 3-65
EXTRAGCION ...oeoeeeeeeeeeeeeereeeeseesesseaneasmssssesseaseaesssssesesseassssssenseasessmsens 3-65
BEVISION coooeoeeeeeeeseeesesesesesvsvsvsvsvsesesssesesesssssssssssssssesssssssssssssssesssssssssssssens 3-65
MONTAUE c.eeeeeeeeeeeeeeeveeesesesesesesesesesesesesesesesesesesssesesesesesesesssssssessasaeasassrsrns 3-67




32 MOTOR

COMPONENTES DEL MOTOR EXTRAIBLES CON EL MOTOR INSTALADO

Las piezas que se enumeran a continuacion pueden extraerse e instalarse sin necesidad de quitar el motor del
bastidor. Véase la pagina que se muestra en cada seccién para conocer las instrucciones de extraccion e instalacion.

LADO IZQUIERDO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Pindn 3-6 3-9
Engranaje impulsado/transmisor de arranque 3-14 3-57
Interruptor de punto muerto 3-14 3-57
Rotor del generador 3-19 3-51
Embrague de arranque 3-19 3-51

LADO DERECHO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Tubo de escape / silenciador 3-5 3-10
Filtro de aceite 3-14 -
Placa de presion del embrague, discos conductores y
discos conducidos 3-16 3-56
Cubo del manguito de embrague 3-16 3-56
Conjunto del engranaje impulsado primario 3-17 3-56
Engranaje intermedio/impulsado de la bomba de aceite 3-17 3-54
Bomba de aceite 3-18 3-54
Eje de cambio de marchas 3-18 3-54
Engranaje transmisor de la leva de cambio de marchas 3-18 3-53
Engranaje transmisor/impulsado del compensador 3-19 3-52

CENTRO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Carburador 4-6 4-11
Motor de arranque 3-4 -
Regulador de tension de la cadena de distribucion 3-11 3-64
Tapa de la culata 3-11 3-63
Conjunto de arbol de levas / descompresion automatica 3-12 3-61
Culata 3-13 3-60
Cilindro 3-13 3-60
Piston 3-13 3-59
Cadena de distribucion 3-17 3-55
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EXTRACCIONY MONTAJE DEL MOTOR
EXTRACCION DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del bastidor, lave el motor con un

limpiador a vapor. La extraccion del motor se explica a

continuacion de manera secuencial, a través de los siguientes

pasos.

# Quite el asiento, las cubiertas laterales y las cubiertas del
bastidor. ((Z= 6-2)

# Vacie el aceite del motor. ((Z7 2-11)

# Extraiga el carburador. ((Z7 4-6)

# Quite el radiador. ((Z7 5-6 y 5-7)

# Desconecte el cable negativo © de la bateria y el acoplador
a masa del motor.

Extraiga la placa del motor.

# Quite la cubierta de la unidad CDI () y desconecte el
acoplador del interruptor de punto muerto @.

# Desconecte los acopladores del generador.
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» Extraiga el regulador/rectificador.

# Quite el tornillo de anclaje del depdsito de rebosamiento de
refrigerante de motor.

& Desconecte la pipa de bujia @, el manguito del respiradero
del aceite de motor @, el manguito de aceite de motor (), y
quite el depdsito de aceite de motor (@.

# Quite el brazo del desembrague ® vy el motor de
arranque (.
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#» Quite el tubo de escape D y el silenciador @.

# Desconecte el tubo de lubricaciéon del motor (@ y el tornillo
de uniéon del manguito de aceite del motor (@.
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# Quite el pedal de cambio de marchas.

# Quite la cubierta del pifén.

# Allane la arandela @ y quite la tuerca del pifndn @ mientras
presiona hacia abajo el pedal del freno trasero.

# Quite piiodn.

=» Quite los pasadores de retencién y el pedal de freno.

[ A PRECAUCION

Cambie los pasadores de retencion retirados por otros
nuevos.
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# Desconecte el acoplador del claxon (D y retire el claxon @).

# Quite el conjunto de la valvula PAIR (suministro de aire).
(Para E-02, 19, 54)

# Quite el motor del bastidor.
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MONTAJE DEL MOTOR

Vuelva a instalar el motor en orden inverso a la extracciéon del
mismo.

# Coloque los tornillos y tuercas de anclaje del motor.

NOTA:
* En este paso, apriete de forma temporal las tuercas.
* Las tuercas de anclaje del motor son autoblocantes. Una

vez que la tuerca se ha quitado, ya no se puede volver a
usar.

| & PRECAUCION

Sustituya las tuercas de anclaje del motor por otras
nuevas.

# Sujete la cabeza de tornillo con una llave y apriete las tuercas
de anclaje del motor al par especificado.

LONGITUD
Tornillo © 90 mm
Tornillo ® 90 mm...E-02, 19, 54
) 100 mm...E-03, 28, 33
ELEMENTO | N-m kgf-m Tornillo ® 115 mm
® 40 4,0 Tornillo © 50 mm
66 6,6 Tornillo ® 50 mm
© 77 7,7 Tornillo D 245 mm
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» Apriete el tornillo del pedal de freno al par especificado.

[!]Tornillo del pedal de freno: 29 N-m (2,9 kgf-m)

NOTA:
Después de instalar el pedal de freno, coloque los pasadores
de retencién nuevos dentro del tornillo y pasador del pedal de
freno.

# Coloque el piiién, con el lado ® del mismo hacia el motor.

# Apriete la tuerca del pifidn al par especificado.
[®) Tuerca del pifién: 110 N-m (11,0 kgf-m)

NOTA:
Al apretar la tuerca del pifién, presione el pedal de freno.

# Doble la arandela firmemente.

# Apriete el tornillo de unién del manguito de aceite de motor
al par especificado.

[®] Tornillo de unién del manguito de aceite de motor:
23 N-m (2,3 kgf-m)
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» Apriete la tuerca @ vy el tornillo 2 del tubo de escape, vy el
tornillo de conexién (@, el tornillo de anclaje @ y la tuerca de
anclaje 5 del silenciador al par especificado.

Apriete las tuercas y los tornillos en el orden siguiente.

# Tuerca y tornillo del tubo de escape (D), @)

# Tuerca de anclaje del silenciador (5

#» Tornillo de anclaje del silenciador @

# Tornillo de conexiéon del silenciador 3

[®) Tuerca y tornillo del tubo de escape: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de conexién del silenciador: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Tuerca y tornillo de anclaje del silenciador:

23 N-m (2,3 kgf-m)

# Después de la puesta a punto del motor, vierta 1,9 L de un
aceite de motor clasificado APl SF o SG que tenga un indice
de viscosidad de SAE 10W-40 a través del orificio de llenado
de aceite situado en el bastidor.

# Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti durante tres
minutos.

# Apague el motor y espere unos tres minutos, compruebe
entonces el nivel de aceite con la varilla de medicién.

Capacidad de aceite de motor
Cambio de aceite: 1,7L
Cambio de aceite y filtro: 1,8 L
Puesta a punto del motor: 1,9 L

# Ajuste los elementos siguientes segun la especificacion.

* Juego del cable del acelerador............ccuerrrnue. " 2-18
* Velocidad de ralenti del motor.........ccceeeernneen. (= 2-14
* Pedal de freno ... = 2-18
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DESMONTAJE DEL MOTOR

# Quite el tapdn roscado D y el regulador de tensién de la
cadena de distribuciéon @.

# Quite el tapdn del punto muerto superior (PMS) ® vy la tapa
de la cubierta del generador @.

@ Gire el rotor del generador hasta que la linea “T” en el rotor /

del generador quede alineada con el centro del orificio de la
cubierta del generador.

NOTA:

Al quitar la tapa de la culata, el piston debe estar en el PMS de
la carrera de compresion.

# Retire la bujia.

- ARISINBYR

# Quite los tornillos de la tapa de la culata en diagonal y
secuencialmente y, a continuacion, quite la tapa de la culata.
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# Quite la guia de la cadena de distribucidon @) y los soportes
del mufén del arbol de levas Q).

# Quite las clavijas (), el arbol de levas de admision @ vy el
arbol de levas de escape .

NOTA:
Evite que caigan las clavijas dentro del carter.

# Retire el tornillo lateral de la culata.

NOTA:
Evite que caiga la cadena de distribucion dentro del carter.

# Quite los cuatro tornillos de la culata en orden diagonal y por
fases.

NOTA:
Antes de aflojar los tornillos de la culata, afloje los tornillos de
la culata (6 mm) y las tuercas de la base del cilindro.




» Quite los tornillos del cilindro, y después, la culata.

NOTA:
Si la culata no sale facilmente, golpéela ligeramente con un
mazo de plastico.

# Retire la junta de la culata @ vy las clavijas @.

# Retire la guia de la cadena de distribucion ®.
# Quite las tuercas de la base del cilindro (@, y después, quite
el cilindro.

NOTA:
Si el cilindro no sale facilmente, golpéelo ligeramente con un
mazo de plastico.

# Retire la junta del cilindro ® y las clavijas ®.

& Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar
que el circlip del bulén del pistdn se caiga dentro del carter.

# Retire el circlip del bulén.

® Saque el buldn y retire el piston.
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#» Retire la cubierta del engranaje transmisor de arranque @
y el engranaje transmisor de arranque @.

# Quite la cubierta del rotor del generador.

# Quite el engranaje impulsado de arranque (@), las clavijas
@, y la junta ®.

# Quite el interruptor de punto muerto ), los contactos del
interruptor @, y los muelles.

» Extraiga la tapa del filtro de aceite ® y el filtro de aceite (©@.




#» Retire la cubierta de la bomba de agua.

« Quite la cubierta del embrague.

& Retire la cubierta del carter derecho.

# Retire las clavijas @ y la junta @.

#» Afloje los tornillos del conjunto de muelles de embrague en
orden diagonal y por fases, y a continuacion, una vez
aflojados por completo, quitelos.
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# Quite la placa de presion del embrague, los discos
conductores del embrague y los discos conducidos del
embrague.

# Quite la varilla de empuije, la arandela de resorte, y el asiento
de la arandela de resorte.

# Allane la arandela del cubo del manguito de embrague.

# Sujete el cubo del manguito de embrague con la herramienta
especial, y quite la tuerca del cubo del manguito de
embrague.

09920-53740: soporte de cubo de manguito de
embrague

» Quite el cubo del manguito de embrague y la arandela.




=» Retire el conjunto del engranaje impulsado primario y el collar.

# Retire el tensor de la cadena de distribuciéon (D y la cadena
de distribucion @).

& Quite el retén @ y el separador @.

# Quite el engranaje intermedio de la bomba de aceite ® vy el
engranaje transmisor de la bomba de aceite ®.

» Quite el pasador O y el conjunto de la bomba de aceite.

[ A PRECAUCION

No quite el circlip ® antes de separar el carter para
evitar que el eje del engranaje intermedio de la bomba
de aceite caiga en el carter.
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# Quite el eje del cambio de marchas (1) quitando el circlip @.
# Retire el tope del brazo del cambio de marchas (3.

# Quite el elevador del trinquete del cambio de marchas @ y
el engranaje impulsado de la leva de cambio de marchas ®.

# Retire el brazo del tope de la leva del cambio de marchas.

# Retire el tornillo del engranaje impulsado de leva de cambio
de marchas.
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» Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm vy, a continuacion, quite la tuerca del engranaje
impulsado del compensador.

#» Quite la placa, el engranaje impulsado del compensador, y
la llave.

# Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm y, a continuacion, quite la tuerca del engranaje
transmisor primario del compensador.

# Quite la arandela, el engranaje transmisor primario, el
pasador, la llave y el engranaje transmisor del compensador.

[ A PRECAUCION

La tuerca del engranaje transmisor primario tiene
roscas a izquierdas.

# Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm vy, a continuacion, quite la tuerca del rotor del
generador.

# Retire el rotor del generador con la herramienta especial.

09930-31921: extractor de rotores

NOTA:

No utilice el accesorio de extractor del rotor para quitar el rotor
del generador porque no encajara en el extremo del ciglierial.
Como alternativa, coloque de forma temporal la tuerca del ro-
tor del generador en el ciglienial, y quite el rotor del generador
con la herramienta especial.

| A PRECAUCION

No golpee el rotor del generador con un martillo ya
que podria danarlo.

# Quite la llave @ y el engranaje del embrague de arranque @.
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# Extraiga los tornillos de sujecion del carter izquierdo.

» Extraiga los tornillos de sujecion del carter derecho.

# Separe el carter con la herramienta especial.

09920-13120: herramienta de separacion del carter

NOTA:

Ajuste la herramienta de separacion del carter en el lado
derecho, de manera que la placa de la herramienta quede
paralela a la superficie del extremo del carter.

# Retire las clavijas.

# Quite los ejes de la horquilla del cambio de marchas @), las
horquillas del cambio de marchas @ y la leva del cambio de
marchas .
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# Quite el conjunto del eje intermedio @ y el conjunto del arbol
de transmision Q).

# Retire el eje del compensador.

# Saque el ciglenal del carter con la herramienta especial.

09920-13120: herramienta de separacién del carter

# Extraiga el filtro del colector de aceite.
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REVISIONY MANTENIMIENTO DE LOS
COMPONENTES DEL MOTOR

CULATA
DESMONTAJE

[ A PRECAUCION

Identifique la posicidon de cada una de las piezas que
ha quitado. Organice las piezas en sus grupos
respectivos (ej.: admision o escape) de manera que
puedan instalarse en sus posiciones iniciales.

# Retire el tubo de admision.
# Retire la carcasa del termostato y el termostato.

& Retire los taqués (D y los calzos @) con la mano o con un
iman.

# Utilizando las herramientas especiales, comprima los muelles
de la véalvula y retire las chavetas del vastago de la valvula.

09916-14510: compresor de muelle de valvula
09916-14910: accesorio
09916-84511: pinzas

» Quite el retén del muelle de la valvula y los muelles de la
valvula.
# Retire la valvula desde el otro lado.
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» Quite el retén de aceite con los alicates de punta larga.
# Retire el asiento del muelle de la valvula.

NOTA:

Con el desmontaje de las valvulas se termina el trabajo de
desmontaje habitual. Si tiene que quitar o cambiar las guias de
la valvula después de inspeccionar las piezas relacionadas,
lleve a cabo los pasos que se muestran en el apartado sobre
mantenimiento de guias de valvula.

DEFORMACION DE LA CULATA

Descarbonice la camara de combustion.

Compruebe la deformacion de la superficie de junta de la
culata utilizando una regla de trazar y una galga de
espesores. Tome lecturas de la holgura en varios lugares.
Si cualquiera de las holguras sobrepasa el limite de
funcionamiento, sustituya la culata por otra nueva.

09900-20803: galga de espesores

Deformacién de la culata
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

DESCENTRAMIENTO DELVASTAGO DE LAVALVULA
Sujete la valvula con los bloques en V' y mida el descentramiento
del vastago con la galga de cuadrante de la manera indicada.
Si el descentramiento es superior al limite de funcionamiento,
cambie la valvula por una nueva.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

VI Descentramiento de vastago de la valvula
Limite de funcionamiento: 0,05 mm
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DESCENTRAMIENTO RADIAL DE VASTAGO DE VALVULA
Sujete la valvula con un bloque en V y mida el descentramiento
radial del vastago de valvula con la galga de cuadrante de la
manera indicada. Si el descentramiento es superior al limite de
funcionamiento, cambie la valvula por una nueva.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

VI Descentramiento radial de vastago de la valvula
Limite de funcionamiento: 0,03 mm

DESGASTE DE CARA DEVALVULA

Inspeccione visualmente la cara de la valvula por si estuviera
desgastada o dafiada. Si se detecta cualquier desgaste fuera
de lo normal, cambie la valvula correspondiente por una nueva.
Mida el grosor de la cara de vélvula . Si el grosor de la cara
de valvula no esta dentro del rango especificado, cambie la
véalvula por una nueva.

09900-20101: pie de rey

PYNTN Grosor de cara de valvula @
Limite de funcionamiento: 0,5 mm

DESVIACION DEL VASTAGO DE LAVALVULA

Levante la valvula del asiento de la valvula aprox. 10 mm. Mida
la desviacion del vastago de la véalvula en dos direcciones, “X”
e “Y”, perpendiculares entre si. Situe la galga de cuadrante
como se muestra. Si la desviacion excede el limite de
funcionamiento, determine entonces si debe cambiar la valvula
o la guia por otra nueva.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético

I Desviacion de vastago de valvula
Limite de funcionamiento: 0,35 mm

DESGASTE DELVASTAGO DE LAVALVULA

Mida el diametro exterior del vastago de la valvula con el
micrometro. Si el diametro exterior no esta dentro del rango
especificado, cambie la valvula por una nueva. Si el diametro
del vastago de la valvula esta dentro del rango especificado,
pero no la desviacion del vastago, cambie la guia de la valvula
por una nueva. Después de sustituir la valvula o la guia de la
valvula, vuelva a comprobar la desviacion.

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

Diametro exterior del vastago
Nominal:
ADM.: 4,975 - 4,990 mm
ESC.: 4,955 - 4,970 mm




MOTOR

3-25

MANTENIMIENTO DE LAS GUIAS DE VALVULA
# Con el extractor de guias de valvula, impulse la valvula
hacia el exterior, hacia el lado del arbol de levas.

09916-44310: instalador/extractor de guias
de valvula

NOTA:

* Deseche la guia de la valvula extraida.

* Sdlo las guias de valvula sobredimensionadas estan
disponibles como piezas de recambio.

# Retoque los orificios de la guia de la valvula de la culata con
el escariador de guias de valvula y el mango.

09916-34580: escariador de guias de valvula (10,8 mm)
09916-34542: mango de escariador

# Ponga aceite en el orificio del vastago de cada guia de valvula
y dirija la guia hacia el orificio de la guia con el instalador de
guias de valvula y el accesorio.

09916-44310: instalador/extractor de guias de
valvula
09916-53360: accesorio del instalador de guias
de valvula

| & PRECAUCION

Si no lubrica el orificio de la guia de la valvula antes
de insertar la nueva guia en su lugar, puede danar la

guia o el vastago.

# Una vez que ha colocado las guias de valvulas, retoque
las cavidades de guia con el escariador de guias de
valvula. Asegurese de limpiar y lubricar las guias
después de haber utilizado el escariador.

09916-34570: escariador de guias de valvula (5,0 mm)
09916-34542: mango de escariador
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ANCHURA DE ASIENTO DE VALVULA

# Recubra uniformemente el asiento de la valvula con azul
de Prusia. Coloque la valvula y acople una esmeriladora
de valvulas. Golpee suavemente el asiento recubierto
de azul de Prusia con la cara de la valvula de forma
giratoria, a fin de obtener una impresion nitida del
contacto de asiento.

09916-10911: juego de esmeriladora de valvulas

# La impresion coloreada en forma de anillo que queda sobre
la cara de la véalvula debe ser continua, sin ningun corte.
Ademas, la anchura del anillo coloreado, que es la anchura
del asiento, debe estar dentro de la siguiente especificacion:

Anchura de asiento de valvula @:
Nominal: 0,9 — 1,1 mm

Si el asiento de valvula esta fuera de especificacion, recorte el
asiento.

MANTENIMIENTO DE ASIENTOS DE VALVULAS

Los asientos de las valvulas, tanto de admisién como de escape,
estan maquinados en tres angulos diferentes. La superficie de
contacto del asiento esta cortada a 45°.

Admisién Escape
45° N-128 N-128
15° — N-121
30° N-128 —
60° N-114 N-114
Para EE.UU.
Fresa de asiento de valvula: N-114, N-121, y N-128
Macho centrador: N-100-5,0

Para resto de paises
09916-21110: juego de fresas de asiento de valvula
09916-22420: fresa N-128
09916-22430: fresa N-114
09916-20610: fresa N-121
09916-24311: macho centrador N-100-5,0

NOTA:
Utilice el macho centrador N-100-5,0 junto con las fresas de
asiento de valvula N-114, N-121 y N-128.

| & PRECAUCION

El area de contacto del asiento debera ser
inspeccionada después de cada mecanizado.

admisioén es

cape
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# Alahorade instalar el macho centrador (1), girelo suavemente.

& Asiente de manera comoda el macho. Instale la fresa de 45°
@®, el accesorio @ y el mangoen T @.

MECANIZADO INICIAL DEL ASIENTO

# Desescame y limpie el asiento utilizando una fresa de
45°, Gire la fresa una o dos vueltas.

# Mida la anchura del asiento de la valvula @ después de
cada corte.

# Si el asiento de la valvula esta picado o quemado, utilice la

fresa de 45° para acondicionar el asiento un poco mas.
NOTA:
Corte unicamente la cantidad minima necesaria del asiento
para prevenir la posibilidad de sustitucion del calzo del taqué.
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MECANIZADO SUPERIOR PARA ESTRECHAR

# Si el area de contacto W aparece demasiado elevada en
la valvula, o es demasiado ancha, use la fresa de 30°
(para el lado de admisién) y de 15° (para el lado de
escape) para rebajar y estrechar la zona de contacto.

MECANIZADO FINAL DEL ASIENTO

» Si la superficie de contacto es demasiado baja o estrecha,
utilice una fresa de 60° para elevar y ensanchar el area de
contacto. Si el area de contacto W es demasiado elevada o
demasiado ancha, use la fresa de 15° para bajar y estrechar
la zona de contacto.

# Después de lograr la posicion y la anchura deseadas, utilice
la fresa de 60° con cuidado para limpiar cualquier resto que
haya podido quedar tras las operaciones anteriores.

| A PRECAUCION

NO utilice compuesto pulidor después de haber realizado
el mecanizado final. El asiento de la valvula acabado
debera tener un acabado suave, pero no demasiado
pulido ni brillante. Esto proporciona una superficie suave
para el asiento final de la valvula, que tendra lugar durante
los primeros segundos del funcionamiento del motor.

NOTA:

Después de poner en servicio los asientos de la valvula,
compruebe la holgura de taqués después de haber vuelfo a
instalar la culata. ((Z5°2-5 a 2-8)

Area de contacto demasiado alta y
demasiado ancha en la cara de la valvula

(I

X

\>/‘(//
@

Area de contacto demasiado baja y
demasiado estrecha en la cara de la

valvula ]
{ il

@ I
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REVISION DE LA CAPACIDAD DE SELLADO DEL ASIENTO DE VALVULA
Con lavalvulay el muelle de la valvula montados, vierta una pequefa
cantidad de gasolina en el conducto de admision o escape.
Compruebe que no haya fugas de gasolina a través del asiento de
valvula. Si se observa alguna fuga, cotrija la superficie de sellado.

i AVISO

La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Mantenga la gasolina alejada del calor, las chispas y
las llamas.

MUELLE DE LA VALVULA

La fuerza del muelle helicoidal mantiene la valvula firmemente
en su asiento. Un muelle debilitado provoca una reduccién en
la salida de potencia del motor y es causante del sonido de
traqueteo procedente del mecanismo de la valvula.
Compruebe que los muelles de la valvula estén adecuadamente
fuertes midiendo su longitud sin carga y la fuerza necesaria
para comprimirlos. Si la longitud del muelle es menor a la del
limite de funcionamiento o si la fuerza necesaria para
comprimirlo no entra dentro del rango especificado, sustituya
el conjunto de los muelles externo e interno.

Longitud del muelle sin carga (ADM. y ESC.)
Limite de funcionamiento:
INTERIOR: 32,6 mm
EXTERIOR: 36,3 mm

Tension de muelle de valvula (ADM. y ESC.)
Nominal:
INTERIOR: 56 — 64 N (5,6 — 6,4 kgf) /27,4 mm

EXTERIOR: 126 — 145 N (12,6 — 14,5 kgf) /30,9 mm

5,6 — 6,4 kgf

27,4 mm
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MONTAJE

# Monte cada asiento de muelle de valvula.

# Aplique solucién de aceite de molibdeno a cada retén
de aceite, y presidonelos hasta que se ajusten en su
posicién.

| A PRECAUCION

No reutilice los retenes de aceite.

# Ponga solucion de aceite de molibdeno a cada valvula
de la manera indicada y, después, introduzcalas dentro
de las guias de valvula.

| 4 PRECAUCION

Al introducir las valvulas en las guias, tenga cuidado
para no danar el labio del retén de aceite.

& Monte el muelle de la valvula con la zona de menor paso ®
orientada hacia la culata.

Paso mayor
© Abajo

# Coloque el retén del muelle de la valvula presionando hacia
abajo el muelle con el levantador de valvulas. Acople las
mitades de la chaveta en el extremo del vastago y suelte el
levantador para que la chaveta () quede apretada entre el
retén y el vastago de la valvula. Compruebe que el labio
redondeado ) de la chaveta se ajusta perfectamente en la
hendidura ® del extremo del vastago.

09916-14510: compresor de muelle de valvula
09916-14910: accesorio
09916-84511: pinzas

| 4 PRECAUCION

Asegurese de montar todas las piezas en su posicion
original.
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CONJUNTO DE ARBOL DE LEVAS /
DESCOMPRESION AUTOMATICA

| & PRECAUCION

No intente desmontar el conjunto de arbol de levas /
descompresion automatica. No admite reparacion.

DESCOMPRESION AUTOMATICA

Mueva el peso de descompresion automatica manualmente
para comprobar que funciona de forma correcta y uniforme.
Si el peso de descompresion automatica no funciona de forma
correcta y uniforme, cambielo por uno nuevo.

DESGASTE DE LEVAS

Las levas desgastadas suelen causar una distribucion
incorrecta de las valvulas, reduciendo la potencia de salida.
Mida la altura de la leva ® con un micrémetro. Si el desgaste

de las levas es superior al limite de funcionamiento,
cambie el arbol de levas por uno nuevo.

09900-20202: micrémetro (25 — 50 mm)

Altura de leva ®:
Limite de funcionamiento:
ADM.: 36,190 mm
ESC.: 35,490 mm
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DESGASTE DEL MUNON DEL ARBOL DE LEVAS
Mida la holgura de lubricacién con el arbol de levas
instalado utilizando una galga plastica.

09900-22301: galga de plastico
09900-22302: galga de plastico

Holgura de lubricacién de muiién del arbol de
levas (ADM. y ESC.)
Limite de funcionamiento: 0,150 mm

Apriete los tornillos del soporte del munidn del arbol de
levas uniformemente, en orden diagonal y por fases, al par
especificado.

[ Tornillo de soporte de mufidén de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
No gire el arbol de levas con la galga plastica insertada.

Retire los soportes de mufon, y mida el ancho de la galga
de plastico comprimida con la escala plegable. Esta
medida debe tomarse en la parte mas ancha de la galga de
plastico comprimida.

Si la medicién de la holgura de lubricacion del mufion del
arbol de levas excede el limite de funcionamiento, mida el
diametro interior del soporte del mufidn del arbol de levas y el
diametro exterior del mufién del arbol de levas. Cambie el arbol
de levas o la culata y el soporte del mufén, en funcién de cual
de ellos excede la especificacion.

09900-22403: galga de calibres pequenos

Diam. int. de soporte de mufién de arbol de levas
(ADM. y ESC.)
Nominal: 22,012 — 22,025 mm

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

Diam. ext. de mufdn de arbol de levas (ADM. y ESC.)
Nominal: 21,972 — 21,993 mm

DESCENTRAMIENTO DEL ARBOL DE LEVAS

Sujete la valvula con los bloques en V' y mida el descentramiento
del arbol de levas con la galga de cuadrante de la manera
indicada. Si el descentramiento es superior al Iimite de
funcionamiento, cambie el arbol de levas por uno nuevo.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

Descentramiento de arbol de levas
Limite de funcionamiento: 0,10 mm




3-33

CILINDRO

DEFORMACION DEL CILINDRO

Compruebe la deformacion de la superficie de junta del
bloque de cilindros utilizando una regla de trazar y una galga
de espesores. Tome lecturas de la holgura en varios lugares. Si
cualquiera de las holguras sobrepasa el limite de
funcionamiento, sustituya el bloque de cilindros por otro nuevo.

09900-20803: galga de espesores

Deformacién del cilindro
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

DIAMETRO INTERIOR DEL CILINDRO

Inspeccione si la pared del cilindro tiene muescas, arafiazos u
otros dafios. Mida el diametro interior del cilindro en seis lugares
diferentes.

09900-20508: juego de medicion de cilindros

Diametro interior de cilindro
Nominal: 90,000 — 90,015 mm

PISTONY SEGMENTOS

DIAMETRO DEL PISTON

Mida el diametro del pistén con el micrémetro a 15 mm del
extremo de la falda.

Si el diametro es inferior al limite de funcionamiento, reemplace
el pistdn por uno nuevo.

09900-20204: micrémetro (75 — 100 mm)

Diametro del pistén
Limite de funcionamiento: 89,880 mm

A
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HOLGURA ENTRE SEGMENTOS Y RANURAS DE PISTON
Mida las holguras laterales entre los segmentos 12 y 2°
utilizando la galga de espesores. Si cualquiera de las lecturas
de la holgura sobrepasa el limite de funcionamiento, sustituya
a la vez el piston y los segmentos.

09900-20803: galga de espesores
09900-20205: micrometro (0 — 25 mm)

Holgura entre segmentos y ranuras de pistén
Limite de funcionamiento:
122 0,18 mm
22: 0,15 mm

Anchura de ranura de segmento
Nominal:
12: 0,78 — 0,80 mm
1,30 - 1,32 mm
22: 0,81 -0,83 mm
Lubricacion: 2,01 —2,03 mm

Espesor de segmento de pistén
Nominal:
12: 0,71 - 0,76 mm
1,08 — 1,10 mm
2%: 0,77 - 0,79 mm

CORTE DE SEGMENTO SIN COMPRIMIRY EN CILINDRO
Mida el corte del segmento sin comprimir con el pie de rey y, a
continuacion, ajuste el segmento con correctamente en el
cilindro y mida el corte del segmento en el cilindro con una
galga de espesores.

Si alguna de las mediciones es superior al limite de
funcionamiento, cambie el segmento del pistdon por uno nuevo.

09900-20101: pie de rey

Corte de segmento sin comprimir
Limite de funcionamiento:
122 5,5mm
22: 92 mm

09900-20803: galga de espesores

Corte de segmento
Limite de funcionamiento:
12: 0,50 mm
22 0,50 mm
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BULONY CAVIDAD DE BULON

Mida el diametro de la cavidad del bulén utilizando una
galga de calibres pequefios. Si el diametro es superior al
limite de funcionamiento, cambie el pistén por uno nuevo.

09900-20602: galga de cuadrante (1/1000 mm)
09900-22403: galga de calibres pequefios (18 — 35 mm)

Diametro de bulén
Limite de funcionamiento: 20,030 mm

Mida el diametro exterior del bulén en tres posiciones
utilizandoel micrémetro. Si alguna de las mediciones es superior
al limite de funcionamiento, cambie el bulén por uno nuevo.

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

Diametro exterior de bulén
Limite de funcionamiento: 19,980 mm

BIELA

DIAM. INT. DE PIE DE BIELA

Con una galga de calibres pequefios, mida el diametro interior
del pie de biela.

Si el diametro interior del pie de biela excede el limite de
mantenimiento, cambie la biela por una nueva.

09900-20605: calibrador
Diam. int. de pie de biela
Limite de funcionamiento: 20,040 mm

DESVIACION DE BIELAY HUELGO LATERAL DE CABEZA
DE BIELA

El desgaste de la cabeza de la biela puede determinarse
comprobando el movimiento del pie de la biela. También puede
utilizar este método para comprobar el desgaste de las piezas
de la cabeza de la biela.

09900-20701: soporte magnético
09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

Desviacién de biela
Limite de funcionamiento: 3,0 mm

Empuje la cabeza de la biela a un lado y mida la holgura lateral
con una galga de espesores. Sila holgura excede el limite, cambie
el conjunto del cigliefial por uno nuevo o lleve la desviacién y la
holgura lateral dentro del limite de mantenimiento sustituyendo
las piezas gastadas por otras nuevas (biela, cojinete de la cabeza
de la biela, mufiequilla del ciglenal, etc.).

09900-20803: galga de espesores
Huelgo lateral de cabeza de biela
Limite de funcionamiento: 1,00 mm
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CIGUENAL

DESCENTRAMIENTO DEL CIGUENAL

Sujete el ciglenal con los bloques en V y mida el
descentramiento con la galga de cuadrante de la manera
indicada. Si el descentramiento es superior al limite de
funcionamiento, cambie el cigliefial por uno nuevo.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09910-21304: juego de bloques en V (100 mm)

Descentramiento del cigiiefal
Limite de funcionamiento: 0,08 mm

EMBRAGUE DE ARRANQUE

# Sujete el rotor con una llave de codo de 26 mm y quite
los tornillos hexagonales.

# Coloque el embrague de arranque en la direccion correcta
como se indica.

NOTA:

Cuando coloque el embrague de arranque en el rotor,
compruebe que la hendidura ® del rodamiento queda orientada
hacia el rotor.

# Aplique aceite de motor al embrague de arranque.

# Aplique una pequefa cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” a los tornillos hexagonales y apriételos al par especificado
mientras sostiene el rotor con una llave de codo de 26 mm.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

[!]Tornillo de embrague de arranque: 26 N-m (2,6 kgf-m)
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# Instale el engranaje impulsado (O en el embrague de arranque.

# Compruebe que el rotor (2) gira en el sentido de la flecha @
del rotor mientras sujeta el engranaje impulsado, y que el ro-
tor no gira nunca en direccion contraria a la flecha.

LIMITADOR DEL PAR DE ARRANQUE

| 4 PRECAUCION

No intente desmontar el limitador del par de arranque.
No admite reparacion.

Compruebe el par de deslizamiento del limitador de par de
arranque con las herramientas especiales y la prensa de banco
de la manera indicada. Si el par de deslizamiento no esta dentro
del par especificado, sustituya el limitador del par de arranque
por uno nuevo.

09930-73170: soporte del limitador del par de arranque
09930-73180: vaso del limitador del par de arranque

(" Par de deslizamiento:
30 - 55 N-m (3,0 — 5,5 kgf-m)

BOMBA DE ACEITE

| 4 PRECAUCION

Se ha aplicado SUZUKITHREAD LOCK SUPER “1303”
al tornillo de sujecion de la caja de la bomba de aceite.
Cualquier intento de realizar una revision de la bomba
de aceite, podria danar el tornillo. Sélo la unidad
completa de la bomba de aceite esta disponible como
pieza de repuesto.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
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EMBRAGUE

DISCOS CONDUCTORES DE EMBRAGUE

Mida el espesor de los discos conductores del embrague con un
pie de rey. Si un disco conductor del embrague no se encuentra
dentro del limite de funcionamiento, sustituya el conjunto
completo de los discos del embrague.

09900-20101: pie de rey

Grosor de disco impulsor (n2 1 y n2 2)
Limite de funcionamiento: 2,62 mm

Anchura de garra de disco impulsor (n2 1y n2 2)
Limite de funcionamiento: 13,2 mm

DISCOS CONDUCIDOS DEL EMBRAGUE

Mida cada uno de los discos conducidos del embrague con
una galga de espesores para ver si hay deformacion. Si un
disco conducido del embrague no se encuentra dentro del limite
de funcionamiento, sustituya el conjunto completo de los discos
del embrague.

09900-20803: galga de espesores

Deformacion de disco conducido
Limite de funcionamiento: 0,10 mm

LONGITUD SIN CARGA DE MUELLES DE EMBRAGUE

Mida la longitud sin carga de cada uno de los muelles del
embrague utilizando un pie de rey. Si alguno de los muelles no
se encontrara dentro del limite de funcionamiento, sustituya
todos los muelles.

09900-20101: pie de rey

Longitud sin carga de muelle del embrague
Limite de funcionamiento: 49,9 mm
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HORQUILLAY ENGRANAJE DE CAMBIO

DE MARCHAS

HOLGURA ENTRE HORQUILLA DE CAMBIO DE MARCHAS
Y RANURA DE HORQUILLA DE CAMBIO DE MARCHAS

La holgura de las horquillas del cambio de marchas es muy
importante para la suavidad y facilidad del proceso del cambio
de marchas.

Mida la holgura de la horquilla del cambio de marchas en la
ranura de su respectivo engranaje con una galga de espesores.
Si la holgura excede la especificacion, sustituya la horquilla, su
engranaje, o ambos.

09900-20803: galga de espesores
09900-20101: pie de rey

Holgura entre horquilla de cambio de marchas y
ranura de horquilla de cambio de marchas
Limite de funcionamiento: 0,50 mm

Anchura de ranura de horquilla de cambio de
marchas
Nominal: 4,8 — 4,9 mm

Grosor de horquilla de cambio de marchas
Nominal: 4,6 — 4,7 mm
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TRANSMISION

DESMONTAJE
Desmonte los engranajes de la transmisién como se muestra.

@ Eje intermedio Separador

® Engranaje transmisor de 52 (directa) (@{ Rodamiento

® Circlip Retén de aceite

@ Engranaje transmisor de 3?2 @ Engranaje impulsado de 42
® Circlip Engranaje impulsado de 32
® Engranaje transmisor de 42 Arandela

@ Engranaje transmisor de 22 @ Circlip

Circlip @ Engranaje impulsado de 52 (directa)
® Rodamiento @ Arandela

Rodamiento @ Engranaje impulsado de 12
@ Arbol de transmision ) Separador

@ Arandela @ Arandela

@ Engranaje impulsado de 22 @ Rodamiento
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MONTAJE
Monte la transmisién en orden inverso al desmontaje. Preste
especial atencion a los siguientes puntos:

NOTA:

Antes de instalar los engranajes, aplique aceite de motor en el
rodamiento y en la superficie interior de cada engranaje y el
casquillo.

| A PRECAUCION

* No reutilice nunca un circlip. Después de que un
circlip haya sido desmontado de un eje, el circlip
debe tirarse y se debe montar uno nuevo.

* Cuando monte un circlip, debera tener cuidado de no
abrirlo mas de lo necesario al introducirlo en el eje.

* Después de montar un circlip nuevo, compruebe
siempre que queda perfectamente alojado en su
ranura y firmemente ajustado.

NOTA:

Cuando vuelva a montar la transmision, debe prestar atencién
a las posiciones y situaciones de las arandelas y los circlips.
La vista de la seccion transversal muestra la posicion correcta
de los engranajes, arandelas y circlips. (5 3-42)

# Al instalar un circlip nuevo, preste atencion a la direccion de
éste. Encajelo hacia el lado de donde procede el empuje,
como se indica. El lado redondeado debe estar situado contra
la superficie del engranaje.

® Empuje
Borde agudo

1@




@ Arbol de transmision
®@ Eje intermedio




MOTOR

3-43

RODAMIENTOS

Lave el rodamiento con un disolvente para limpieza y lubriquelo
con aceite de motor antes de la revision. Gire el anillo de
rodadura interior para comprobar que gira suavemente. Si no
gira suavemente, o si hay indicios de anomalias, el rodamiento
esta defectuoso y debe cambiarse por uno nuevo de la
siguiente manera:

RODAMIENTO DERECHO DEL EJE INTERMEDIO

# Retire el retén del rodamiento.

# Saque el rodamiento del eje intermedio derecho con la
herramienta especial.

09921-20220: juego de extraccién de rodamientos

| A PRECAUCION

Cambie el rodamiento retirado por uno nuevo.

# Coloque los rodamientos del eje intermedio derecho con la
herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

# Ponga una pequena cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER "1342“ 0o THREAD LOCK SUPER "1322” a los
tornillos del retén del rodamiento, y apriételos firmemente.

Para EE.UU.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Para resto de paises

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”

RODAMIENTO IZQUIERDO DEL EJE INTERMEDIO
# Saque el rodamiento izquierdo del eje intermedio con la
herramienta especial.

09923-73210: extractor de rodamientos
09930-30102: martillo deslizante

| 4 PRECAUCION

Juego

g
-

Juego

Sustituya el rodamiento retirado con uno nuevo.

# Coloque el rodamiento izquierdo del eje intermedio con la
herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos
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RODAMIENTOS DEL ARBOL DE TRANSMISION
# Quite los rodamientos derecho e izquierdo del arbol de
transmision con la herramienta especial.

09921-20220: juego de extraccién de rodamientos

[ A PRECAUCION

Sustituya los rodamientos retirados con otros nuevos.

# Instale los rodamientos derecho e izquierdo del arbol de
transmision con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

RODAMIENTOS DEL CIGUENAL
# Quite los rodamientos derecho e izquierdo del ciguefal
con la herramienta especial.

09921-20220: juego de extraccién de rodamientos

[ A PRECAUCION

Sustituya los rodamientos retirados con unos nuevos.

# Instale los rodamientos derecho e izquierdo del ciglienal con
la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

RODAMIENTO DERECHO DE LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS

& Retire el retén del rodamiento.

& Retire el rodamiento derecho de la leva del cambio de
marchas.

[ A PRECAUCION

Sustituya el rodamiento retirado con uno nuevo.

# Coloque el rodamiento derecho de la leva del cambio de
marchas.




RODAMIENTO I1ZQUIERDO DE LEVA DE CAMBIO DE

MARCHAS

# Quite el rodamiento izquierdo de la leva de cambio de
marchas.

| 4 PRECAUCION

Sustituya el rodamiento retirado con uno nuevo.

# Coloque el rodamiento izquierdo de la leva del cambio de
marchas.

RODAMIENTO DERECHO DEL EJE DEL COMPENSADOR
# Saque el rodamiento derecho del eje del compensador con
la herramienta especial.

09921-20220: juego de extraccion de rodamientos

| 4 PRECAUCION

Sustituya el rodamiento retirado con uno nuevo.

# Instale el rodamiento derecho del eje del compensador con la
herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

RODAMIENTO IZQUIERDO DEL EJE DEL COMPENSADOR
# Saque el rodamiento izquierdo del eje del compensador
con las herramientas especiales.

09921-20210: extractor de rodamientos
09930-30102: martillo deslizante

| 4 PRECAUCION

Sustituya el rodamiento retirado con uno nuevo.

# Instale el rodamiento izquierdo del eje del compensador con
la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos
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RETENES DE ACEITE

Los daros al labio del retén de aceite pueden provocar fugas
de la mezcla combustible-aire o de aceite del motor. Revise el
retén de aceite por si estuviese desgastado o danado. Si se
encuentra algun defecto, cambie el retén de aceite por uno
nuevo.

# Coloque los retenes de aceite dentro del carter, la caja del
embrague y la cubierta del rotor del generador. Preste
atencion a los siguientes puntos:

| 4 PRECAUCION

Cambie los retenes de aceite retirados por unos
nuevos.

# Ponga SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio de los
retenes de aceite.

Para EE.UU.

){’gq 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para resto de paises

AGM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

RETEN DE ACEITE DEL ARBOL DE TRANSMISION
# Quite el collar @ y el retén @.

& Retire del retén de aceite del arbol de transmisién del carter
izquierdo con la herramienta especial.

09913-50121: extractor de retenes de aceite

| 4 PRECAUCION

Cambie el retén de aceite extraido por otro nuevo.
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# Coloque lentamente el retén de aceite del arbol de transmision
dentro del carter izquierdo con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

RETEN DE ACEITE DEL EJE DE CAMBIO DE MARCHAS
# Saque lentamente el retén de aceite del eje del cambio de
marchas del carter izquierdo con la herramienta especial.

09913-50121: Extractor de retenes de aceite

| & PRECAUCION

Cambie el retén de aceite extraido por otro nuevo.

# Coloque lentamente el retén de aceite del eje de cambio de
marchas dentro del carter izquierdo con la herramienta
especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

VALVULA DE RETENCION DE ACEITE

# Saque el casquillo @), la bola de la valvula de retencién de
aceite @ y el muelle 3 de la cubierta del carter derecho.

® Coloque el muelle (®, la bola de la valvula de retencién de _
aceite @ y el casquillo @ de la cubierta del carter derecho
de la manera indicada. ®\

| A PRECAUCION : )il
La parte de goma del casquillo 3 debe quedar ?7|

orientada hacia el exterior.

—~

®\
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MONTAJE DEL MOTOR

Monte el motor en orden inverso al desmontaje. Preste espe-
cial atencion a los siguientes puntos:

NOTA:
Aplique aceite de motor a cada pieza movil o deslizante antes
del montaje.

CIGUENAL

@ Rodamiento

® Ciguenfal (dcha.)

® Biela

@ Rodamiento

® Munequilla del ciglienal
® Ciguenal (izda.)

@ Rodamiento

# Al montar de nuevo el cigliefal, determine la anchura entre
los brazos consultando la figura.

I Ancho entre brazos del cigiienal

]

Nominal: 62,0 + 0,1 mm l:/

# Cuando monte el cigliefal en el carter, es necesario tirar de
su extremo izquierdo hacia el interior del carter con las
herramientas especiales.

09910-32812: instalador de cigiieial
09940-52861: accesorio

| 4 PRECAUCION

No ajuste nunca el cigilienal en el carter golpeandolo
con un martillo de plastico.

Use siempre la herramienta especial para no generar
problemas de precisién en la alineacién del cigiienal.
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LEVAY HORQUILLA DE CAMBIO DE MARCHAS

@ Horquilla de cambio de
marchas n® 1

® Horquilla de cambio de
marchas n2 2

® Eje de horquilla de cambio
de marchas

@ Rodamiento

® Pasador

® Leva de cambio de marchas

@ Rodamiento ®

Horquilla de cambio de
marchas n® 3 ©

©® Eje de horquilla de cambio
de marchas

# Coloque las horquillas de cambio de marchas en las ranuras
del cambio de marchas en su posicidn y sentido correctos.

# Coloque los ejes de la horquilla del cambio de marchas.

NOTA:

* Después de montar el eje y las horquillas del cambio de
marchas, compruebe que los engranajes se engranan con
normalidad.

* Ponga los engranajes de la transmision en la posicion de
punto muerto.
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CARTER

Monte el carter en orden inverso al desmontaje. Preste especial

atencion a los siguientes puntos:

# Quite totalmente el material obturador y las manchas de
aceite de la superficie de contacto de los carteres derecho e
izquierdo.

# Antes de instalar el filtro del colector, lave el filtro del colector
con disolvente de limpieza y, a continuacion, séquelo con
aire comprimido para eliminar el disolvente.

# Coloque las clavijas en el carter izquierdo.

# Aplique aceite de motor a la cabeza de la biela y a los
engranajes de transmision.

# Ponga SUZUKI BOND “1207B” o0 “1215” a las superficies de
contacto del carter derecho y a la parte ® de ambos carteres
de la manera indicada.

Para EE.UU.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Para resto de paises

«Gz=] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”
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# Apriete los tornillos del carter al par especificado.

[ Tornillo del carter: 11 N-m (1.1 kgf-m)

# Después de apretar los tornillos del carter, compruebe que el
carter, el eje intermedio y el arbol de transmisién giran
suavemente. Si siente una gran resistencia a la rotacion, intente
liberar los ejes golpeandolos con un mazo de plastico.

EMBRAGUE DE ARRANQUE Y ROTOR
DEL GENERADOR
» Desengrase la parte conica del ciglefal y el rotor del

generador.
& Coloque el engranaje del embrague de arranque @)y la llave .

» Apriete la tuerca del rotor del generador hasta el par
especificado con una llave de codo de 26 mm.

[®) Tuerca del rotor del generador: 100 N-m (10,0 kgf-m)
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EJE DEL COMPENSADOR

@ Placa

® Engranaje impulsado del compensador
® Pista interior

® Rodamiento

® Pasador

® Eje del compensador

@ Rodamiento

®

®

ELEMENTO| N-m kgf-m
® 50 5,0

# Alinstalar el engranaje transmisor del compensador, alinee el
pasador ) con la ranura ).

# Alinstalar el engranaje impulsado del compensador, alinee el
pasador (3 con la ranura @.

» Coloque el engranaje impulsado del compensador alineando
las marcas.

# Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm, y apriete la tuerca del eje del compensador hasta el
par especificado.

[!]Tuerca del eje del compensador: 50 N-m (5,0 kgf-m)
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ENGRANAJE TRANSMISOR PRIMARIO

# Coloque la llave ) y el engranaje del embrague de arranque @.

& Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm, y apriete la tuerca del engranaje transmisor primario
hasta el par especificado.

[®) Tuerca del engranaje transmisor primario:
110 N-m (11,0 kgf-m)

ENGRANAJE IMPULSADO DE LEVA DE
CAMBIO DE MARCHAS

# Apriete el tornillo del engranaje impulsado de la leva del
cambio de marchas al par especificado.

[!]Tornillo de engranaje impulsado de leva de cambio de
marchas: 24 N-m (2,4 kgf-m)

# Monte cada uno de los elevadores de trinquete en
el engranaje impulsado de leva de cambio de marchas.
El hombro mas ancho ® debe quedar orientado hacia el
exterior.

# Ponga una pequefa cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER "1342“ 0o THREAD LOCK SUPER "1322” a los
tornillos de elevador de trinquete, y apriételos firmemente.

Para EE.UU.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Para resto de paises

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
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EJE DE CAMBIO DE MARCHAS

# Apriete los tornillos del tope del brazo de cambio de marchas
al par especificado.

[¥) Tope de brazo de cambio de marchas: 19 N-m (1,9 kgf-m)

BOMBA DE ACEITE

# Aplique aceite del motor a las superficies deslizantes de la
caja de la bomba de aceite, del rotor exterior, del rotor interior
y del eje antes de montar la bomba de aceite.

# Al instalar el rotor interior, alinee el pasador (O con la
ranura .

# Ponga una pequena cantidad de THREAD LOCK SUPER
"1342“0 THREAD LOCK SUPER "1322” a las partes roscadas
de los tornillos de anclaje de la bomba de aceite, y apriételos
firmemente.

Para EE.UU.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Para resto de paises

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”

# Al instalar el engranaje impulsado de la bomba de aceite,
alinee el pasador (¥ con la ranura @.
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CADENA DE DISTRIBUCION

# Coloque la cadena de distribucién (1) sobre la corona.
# Apriete el tornillo de anclaje del tensor de la cadena
de distribucion @) al par especificado.

[!]Tornillo de anclaje del tensor de la cadena de
distribucion: 10 N-m (1,0 kgf-m)

EMBRAGUE

&
@

@ Arbol de levas de desembrague
® Tornillo

® Retén de muelle

@ Muelle

® Placa de presion

® Disco conductor (7 piezas)

@ Disco conducido (7 piezas)
Disco conductor (1 pieza)

® Rodamiento

Pieza de empuje

@ Arandela

@ Arandela de resorte

@ Asiento de arandela de resorte
Cubo del manguito del embrague
@ Arandela

Conjunto del engranaje impulsado primario
@ Separador

Varilla de empuje

@ Tuerca del cubo del manguito de embrague

®

ELEMENTO N-m kgf-m
® 70 7,0
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e Sujete el cubo del manguito de embrague con la herramienta
especial, y apriete la tuerca del cubo del manguito de
embrague hasta el par especificado.

09920-53740: soporte del cubo de manguito de
embrague

(") Tuerca del cubo del manguito de embrague:
70 N-m (7,0 kgf-m)

e Doble la lengueta de la arandela firmemente.

e Instale correctamente el asiento de la arandela de resorte (O
y la arandela de resorte @ en el cubo del manguito de
embrague.

e |Inserte los discos conductores y los conducidos del
embrague uno a uno en el cubo del manguito de embrague,
en el orden prescrito.

NOTA:

* [Instale siempre primero el disco conductor con un diametro
de 122,56 mm.

* Se han utilizado dos tipos diferentes de discos conductores:
uno, con un diametro interior de 122,5 mm, y siete con un
diametro interior de 116 mm. Para mas informacion, consulte
la pagina 3-55.

e Apriete los tornillos del conjunto de muelles del embrague
firmemente en fases diagonales.
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CUBIERTA DEL CARTER DERECHO

# Coloque las clavijas @ y una junta nueva @.

[ A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

# Apriete los tornillos de la cubierta del carter derecho
firmemente.

NOTA:
Coloque la junta nueva en el tornillo A de la cubierta del carter
derecho de la manera indicada.

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

# Apriete los tornillos de la cubierta del embrague firmemente.

NOTA:
Coloque la junta nueva en el tornillo ® de la cubierta del
embrague de la manera indicada.

CUBIERTA DEL ROTOR DEL GENERADOR

# Coloque el engranaje impulsado de arranque (), las clavijas
®, y la nueva junta .

[ A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

# Coloque los muelles y los contactos del interruptor.
# Coloque el interruptor de punto muerto.
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» Apriete los tornillos de la cubierta del rotor del generador
firmemente.

CUBIERTA DEL ENGRANAJE IMPULSOR
DE ARRANQUE

# Apriete firmemente los tornillos de la cubierta del engranaje
transmisor de arranque.

SEGMENTO DE PISTON

# Coloque primero el segmento de engrase, después el
segundo segmento, y por ultimo el primer segmento.

NOTA:

* Los segmentos 1° @D y 2° (@ tienen formas diferentes.

* El primer segmento del pistén debe instalarse con su parte
ranurada hacia arriba.

* El segundo segmento del piston debe colocarse con la marca
hacia arriba.
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# En primer lugar, monte un separador @ en la ranura del
segmento de engrase y, a continuacion, instale dos railes
laterales . El separador y los railes laterales no tienen una
parte inferior y superior designada. Pueden colocarse en
cualquier posicion.

| A PRECAUCION

Cuando coloque el separador, tenga cuidado de que
los dos extremos no se solapen en la ranura.

INCORRECTO
CORRECTO

# Coloque los cortes del segmento como se muestra. Antes de
instalar el piston en el cilindro, compruebe que los cortes estan
colocados correctamente.

® Lado de escape
Lado de admisién

® Segundo segmento y carril lateral inferior
@ Carril lateral superior
® Primer segmento y separador

PISTON Y CILINDRO

Coloque el piston y el cilindro en orden inverso al desmontaje.

NOTA:
Coloque el piston con la referencia de la cabeza del pistén hacia
el lado de escape.

# Ponga solucién de aceite de molibdeno en el buldn del piston.

# Aplique solucién de aceite de molibdeno al pie de la biela.

& Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar
que el circlip del bulén del pistdon caiga al carter y, a
continuacion, ajuste el circlip con unos alicates de punta larga.

| 4 PRECAUCION

Utilice un circlip nuevo para el buldn, evitara los fallos
que se produciran con un circlip doblado.

® Ponga aceite de motor sobre la superficie deslizante del
pistén y la cabeza de la biela.
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# Coloque las clavijas @ y la junta nueva @ en el carter.

[ A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

# Sostenga los segmentos con los cortes de los mismos
correctamente situados, e instalelos en el cilindro. Asegurese
de que los segmentos quedan agarrados por la falda del
cilindro.

NOTA:

* Al montar el cilindro, una vez acoplada la cadena de
transmision del arbol de levas, mantenga tensa la cadena
de transmision del arbol de levas. La cadena de transmision
del arbol de levas no debe quedar atrapada entre la corona
de la cadena de transmision de la leva y el céarter al girar el
cigtiefal.

* Existe un soporte para extremo inferior de la guia de la
cadena de distribucién fundido en el carter. Asegurese de
que la guia (3 se ha introducido correctamente; de lo contrario,
puede producirse agarrotamiento de la cadena de
distribucion y la guia.

CULATA

# Coloque las clavijas @) y una junta nueva @.

[ A PRECAUCION

Use una junta de culata nueva para evitar fugas
de gas.
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# Con la culata correctamente asentada sobre el cilindro, apriete
los tornillos en fases diagonales para fijarla. Apriete los tornil-
los de la culata al par especificado.

[®] Tornillo de culata
Inicial: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Final: 46 N-m (4,6 kgf-m)

NOTA:

* Ponga aceite de motor a las partes roscadas de los tornillos
de la culata y las arandelas.

* Compruebe que ha colocado la arandela con el lado
redondeado hacia arriba.

# Apriete los tornillos de la culata de acuerdo con la
especificacion, y apriete también los tornillos de la culata @)
y las tuercas @ del cilindro al par especificado.

[ Tornillo de culata: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tuerca de cilindro: 10 N-m (1,0 kgf-m)

# Apriete el tornillo lateral de la culata al par especificado.

[®) Tornillo lateral de culata: 14 N-m (1,4 kgf-m)

NOTA:
Instale la junta con la varilla central hacia la cabeza del tornillo.

CONJUNTO DE DESCOMPRESION
AUTOMATICA/ARBOL DE LEVAS

» Gire el rotor del generador hasta que la linea “T” del rotor
del generador quede alineada con el centro del orificio de la
tapa del generador.

[ A PRECAUCION

Si el cigliefal se gira sin tirar de la cadena de
distribucion hacia arriba, la cadena de distribucion
quedara atrapada entre el carter y el pinédn conductor
de la cadena de distribucion.




362 MOTOR

NOTA:

Antes de instalar el arbol de levas en la culata, aplique solucion de
aceite de molibdeno a los muriones del arbol de levas y a las caras
de las levas. Tenga cuidado de no poner aceite en la parte roscada.

NOTA:

Los arboles de levas marcados con “EX” deben colocarse en el
lado de escape, y los marcados con “IN” deben colocarse en el
lado de admision.

Coloque cada arbol de levas en su posicion correcta.

Alinee la linea “T” con el centro del orificio, sujete el arbol de levas firmemente, y tire hacia arriba suavemente
de la cadena de distribucién para eliminar la holgura que haya entre el pifion conductor de la cadena de
distribucion y la corona del arbol de levas de escape.

La corona del arbol de levas de escape tiene una flecha marcada con un “1” @). Gire el arbol de levas
de escape de manera que la flecha quede alineada con la superficie de junta de la culata. Engrane la
cadena de distribucion con la corona del arbol de levas de escape.

La otra flecha, marcada con un “2” (2) deberia ahora apuntar directamente hacia arriba. Empezando por el
pasador de rodillo situado directamente encima de la flecha marcada como “2” @ cuente 15 pasadores de
rodillo de la cadena (desde el lado del arbol de levas de escape hacia el lado del arbol de levas de admision).
Engrane el 15° pasador de rodillo de la cadena de distribucion con la flecha marcada con un “3” @ en
la corona de admision. Consulte las ilustraciones siguientes.

NOTA:

La cadena de distribucion esta ahora montada sobre las tres coronas. Tenga cuidado de no mover el
cigtiefial hasta que los soportes de murfion de arbol de levas y el tensor de la cadena de distribucion estén
asegurados.

1er pasador
152 pasador
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# Coloque las clavijas
# Coloque los soportes de los muiones de arbol de levas y la
guia de la cadena de distribucion en su posicion correcta.

NOTA:

Los soportes de los muriones de arbol de levas marcados con
“EX” deben colocarse en el lado de escape, y los marcados
con “IN” deben colocarse en el lado de admision.

# Apriete los tornillos de los soportes de muiones de arbol de
levas al par especificado.

[ Tornillo de soporte de mufén de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:

Cuando apriete los tornillos de soporte de mufién de arbol de
levas, el piston debe estar en el punto muerto superior de la
carrera de compresion.

TAPA DE LA CULATA

# Limpie totalmente el aceite de las superficies de ajuste de la
culata y la tapa.

# Ponga agente adhesivo SUZUKI BOND “1207B” en las tapas
del extremo de la junta de la tapa de la culata de la manera
indicada.

Para EE.UU.

oz7g 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Para resto de paises

«Z7599000-31140: SUZUKI BOND “1207B”

# Aplique aceite de motor a los dos lados de la arandela (.
# Apriete un poco los tornillos de la tapa de la culata en fases
diagonales, y apriételos al par especificado.

[ Tornillo de tapa de culata
Inicial: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Final: 14 N-m (1,4 kgf-m)

| & PRECAUCION

Utilice arandelas () y una almohadilla 2 nuevas.

1207 B
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REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION

Instale el regulador de tension de la cadena de distribucion.
Preste especial atencion a los siguientes puntos:
® Aplique aceite de motor a la varilla de empuje.

e Gire el tornillo de ajuste hacia la derecha con un destornillador
plano hasta que se bloquee la varilla de empuije.

e Fije una nueva junta al cuerpo del regulador de tension de la
cadena de distribucion.

[ A PRECAUCION |

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

e Monte el cuerpo del regulador de tension de la cadena de
distribucion al cilindro y apriete los dos tornillos allen al par
especificado.

[!]Tornillo de regulador de tension de la cadena
de distribucion: 10 N-m (1,0 kgf-m)

e Gire el tornillo de ajuste hacia la izquierda con un destornillador
plano para desbloquear.

e Apriete el tornillo de retén de muelle del tensor de la cadena
de distribucion al par especificado.

[!]Tornillo de retén de muelle de tensor de la cadena de
distribucion: 8 N-m (0,8 kgf-m)
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SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE)
(PARA E-02, 19, 54)
EXTRACCION

# Extraiga el radiador izquierdo. ((Z7°5-6 y 5-7)
# Desconecte la abrazadera (D y el manguito de vacio @.

# Quite el tubo PAIR (suministro de aire) de la culata.

# Quite el conjunto de la valvula del sistema PAIR (suministro
de aire).

# Quite el tubo PAIR (suministro de aire) (@ y el manguito del filtro
de aire (@.

REVISION

MANGUITO Y TUBO
Revise los tubos y manguitos por si estuvieran desgastados o
dafados. Si se encuentra algun defecto, cambie los manguitos
y tubos por nuevos.
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VALVULA DE LENGUETA

Inspeccione si hay depodsitos de carbonillas en la valvula de
lengleta. Si se encuentran depdsitos de carbonilla en la valvula
de lengleta, sustituya la valvula de lengueta por una nueva.

VALVULA DEL SISTEMA PAIR

Compruebe que el aire circula a través del puerto de entrada
de aire ® de la valvula del sistema PAIR (suministro de aire)
hasta las partes de salida de aire ®. Si no sale aire, cambie la
valvula del sistema PAIR (suministro de aire) por una nueva.

® Conecte el medidor de bomba de vacio al puerto de vacio de
la valvula PAIR tal y como muestra la fotografia.

e Aplique presién negativa a la valvula PAIR (suministro de
aire) y revise el flujo de aire.

e Si el aire no surge fuera del rango especificado, el estado de
la valvula PAIR (suministro de aire) es normal.

e Silavalvula del sistema PAIR (suministro de aire) no funciona
de acuerdo con el rango especificado, cambie la valvula del
sistema PAIR (suministro de aire) por una nueva.

Rango de presién negativa:
37,3 — 60,0 kPa (280 — 450 mmHg)

09917-47010: medidor de bomba de vacio

| A PRECAUCION |

Utilice una bomba de vacio de accionamiento manual
para evitar danar la valvula del sistema PAIR
(suministro de aire).

MONTAJE

Vuelva a montar el conjunto de la valvula del sistema PAIR
(suministro de aire) en orden inverso al de extraccion.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
EXTRACCION

e Extraiga el asiento y las cubiertas laterales. ((Z5 6-2)
e Gire la valvula de combustible a la posicién “OFF”.
o Desconecte la manguera de combustible.

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Mantenga la gasolina alejada del calor, las chispas
y las llamas.

e Retire el depdsito de combustible. S

MONTAJE

Vuelva a montar el depésito de combustible en orden
inverso al de extraccion.
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VALVULA DE COMBUSTIBLE
EXTRACCION Y REVISION

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)
e Vacielo de combustible totalmente.
e Retire la valvula de combustible.

A AVISO

* La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Mantenga la gasolina alejada del calor, las chispas
y las llamas.

* Cambie la junta torica que ha retirado por una
nueva para evitar pérdidas de combustible.

e Apriete los tornillos de anclaje de la valvula de com-
bustible al par especificado

[!]Tornillo de montaje de valvula de combustible:
4,4 N-m (0,44 kgf-m)

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Si el filtro de combustible esta sucio por residuos u oxidacion,
el combustible no fluira correcta y uniformemente y el motor
perdera potencia. Limpie con aire comprimido el filtro de
combustible.

MONTAJE

Vuelva a montar la valvula de combustible en orden inverso al
de extraccion.
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CARBURADOR
ESTRUCTURA

@ Tapa superior

® Muelle

(® Tope de la aguja del surtidor
® Junta térica

® Muelle

® Arandela

@ AnilloenE

Arandela

® Separador

Aguja de surtidor

@ Diafragma

@ Valvula de piston

@@ Junta térica

Surtidor de aire de guia
@ Cuerpo del carburador

Conjunto de bomba de descenso con

motor desembragado
@ Conjunto de émbolo de arranque
Tornillo de guia
Surtidor de arranque
@ Surtidor de aguja
@) Surtidor de guia
@ Asiento de valvula
@ Valvula de aguja
@) Surtidor principal
@ Flotador
@ Pasador del flotador
@ Tornillo de tope del acelerador
@ Junta térica
@ Camara del flotador

@ Solenoide de control de la valvula de piston (E-02, 19, 54)

@) Sensor de posicion del acelerador
3 Tubo de unién

\m:i,

{
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=
=
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=
=
=
=
K]
Z o
N
‘;“6




SISTEMA DE COMBUSTIBLEY LUBRICACION 4-5
ESPECIFICACIONES
ELEMENTO E-02, 19,54 ESPEéE:JI;I,Cz‘t\;CION E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro 36 mm «— «—
N° DE IDENTIFICACION 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1500 + 100 rpm — «—
Altura del flotador 13,0+ 1,0 mm — «—
Surtidor principal (M.J)) #1425 #I42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-22 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2c2.5 «—
Surtidor de aire de guia (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) | 3vueltas hacia fuera PREAJUSTADO «—
Juego del cable del acelerador 2-4mm «— «—
E-02: R.U. E-03:EE.UU. E-19:U.E. E-28:Canada E-33: California (EE.UU.) E-54: Israel

LOCALIZACION DE N2 DE IDENTIFICACION

El carburador tiene un nimero de identificaciéon (O impreso en

el cuerpo.
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EXTRACCION

Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)

Quite la cubierta izquierda del bastidor. ((Z5 6-2)
Desconecte el acoplador del sensor de posicién del
acelerador (D y el acoplador del solenoide de control de
la valvula de pistéon @ (excepto para E-03, 28, 33).

o Desconecte los cables del acelerador.

e Desconecte el manguito de ventilacion @ y el de vacio @.

e Afloje los tornillos de anclaje del carburador y, a continuacion,
quite el conjunto del carburador.

DESMONTAJE

e Extraiga los manguitos del carburador.
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e Quite el solenoide de control del la valvula de piston @D vy el
tubo de union @ (excepto para E-03, 28, 33).

® Retire el sensor de posicion del acelerador.

® Quite el conjunto de la bomba de descenso con motor
desembragado.

e Retire el conjunto del émbolo de arranque.

e Quite la tapa superior.
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e Retire el muelle @ y la valvula de piston junto con su
diafragma @.

e Quite el tope de la aguja del surtidor @), la junta térica @), el
muelle ®, las arandelas ®, y el conjunto de la aguja del
surtidor @.

e Quite la camara del flotador y el tornillo de tope del
acelerador (@.

[ A PRECAUCION]

Cambie la junta térica que ha retirado por una nueva
para evitar pérdidas de combustible.

o Retire el retén del cable del acelerador.

e Retire el pasador del flotador @, el flotador @, y la valvula
de aguja @.
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e Quite las siguientes piezas.

@ Asiento de valvula (® Surtidor de aguja

@ Surtidor principal ® Surtidor de arranque
® Surtidor de guia @ Surtidor de aire de guia
@ Tornillo de guia

NOTA:

Antes de quitar el tornillo de guia (@, determine su posicion.
Gire el tornillo de guia lentamente en el sentido de las agujas
del reloj y cuente el numero de vueltas hasta que el tornillo
esté ligeramente asentado. Anote cuéantas vueltas han sido
precisas.

Cuando vuelva a montar el tornillo de guia, ajustelo en su
posicion original.

[ A PRECAUCION]

No utilice alambre para limpiar las galerias, el asiento
de la valvula y los surtidores. Utilice sélo aire
comprimido.

EXTRACCION DEL TORNILLO DE GUIA (PARA E-03, 28, 33)

Los disolventes de limpieza fuertes pueden dafar las juntas

téricas del sistema de guia, por tanto es aconsejable quitar los

componentes del sistema de guia antes de limpiar.

® Use una broca de 1/8" con un tope para quitar el tapon del
tornillo de guia. Coloque el tope a 6 mm de la punta de la broca
par evitar taladrar el tornillo. Con cuidado, taladre el tapén.

e Enrosque un tornillo autorroscante de metal laminado en el
tapon. Tire de la cabeza del tornillo con alicates para sacar
el tapon. Limpie cuidadosamente cualquier viruta de metal
que haya podido desprenderse.

e Gire el tornillo de guia lentamente en el sentido de las
agujas del reloj y cuente el numero de vueltas hasta
que el tornillo esté ligeramente asentado. Anote el
numero de vueltas dadas de forma que el tornillo pueda
ser colocado en la misma posicion después de limpiar.

e Quite el tornillo de guia con el muelle, la arandela, y la
junta torica.

e Tras limpiar, coloque el tornillo de guia en su posicién
inicial girandolo hasta que asiente ligeramente y
volviendo a sacarlo el numero de vueltas anotadas du-
rante el desmontaje.

e Coloque un tapon nuevo golpeandolo suavemente con un
punzén.

@ Tope de broca

® Tapoén

® Tornillo de guia

@® Cuerpo del carburador
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LIMPIEZA

Algunos productos quimicos de limpieza de
carburadores, especialmente los de tipo de bafo por
inmersion, son muy corrosivos y han de manejarse
con mucho cuidado. Siga siempre las instrucciones
del fabricante del producto quimico sobre uso
adecuado, manipulacidon y almacenamiento.

Limpie todos los surtidores con un limpiador de carburadores
en aerosol y séquelos con aire comprimido.

Limpie todos los circuitos del carburador a fondo y no soélo la
zona donde se percibié el problema. Limpie los circuitos del
cuerpo del carburador con un limpiador en aerosol. Si es
necesario, sumerja los circuitos en una solucion limpiadora
de bafio por inmersion para eliminar la suciedad y el barniz.
Seque el cuerpo del carburador con aire comprimido.

| A PRECAUCION|

No utilice alambre para limpiar las galerias, el asiento
de la valvula o los surtidores. Si las piezas no se
pueden limpiar con un limpiador en aerosol, puede
que sea necesario utilizar una solucion limpiadora de
bafno por inmersién. Siga siempre las instrucciones
del fabricante del producto quimico sobre uso
adecuado y limpieza de las piezas del carburador.

Después de la limpieza, vuelva a montar el carburador con
las juntas téricas nuevas.

| A PRECAUCION |

Cambie las juntas toéricas por otras nuevas.

REVISION

Compruebe que los siguientes elementos no presentan
ningun dafo u obstruccion. Si encuentra algun daio,
cambie las piezas dafadas por otras nuevas.

*

*
*
%k

*

Surtidor de guia * Asiento de valvula
Surtidor principal * Aguja del surtidor
Surtidor principal de aire * Valvula de piston
Surtidor de aire de guia  * Surtidor de arranque

(enriquecedor)
Junta térica

*

Orificio de purgado de
aire del surtidor de aguja

Flotador * Valvula de aceleracion
Valvula de aguja * Diafragma
Salida de guia y puertos

de derivacion
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REVISION DE LA VALVULA DE AGUJA

Si cuerpos extranos quedan atrapados entre el asiento de la
valvula y la valvula de aguja, la gasolina seguira circulando y
se producira un desbordamiento. Si el asiento de la valvula y la
valvula de aguja estan desgastados por encima de los limites
permitidos, ocurrira una anomalia similar. Si, por el contrario, la
vélvula de aguja esta adherida, la gasolina no circulara hacia
la camara del flotador.

Limpie la camara y las piezas del flotador con gasolina. Si la
vélvula de aguja esta desgastada como se indica, sustitiyala
junto con el asiento de valvula. Limpie el conducto de
combustible de la camara de mezcla con aire comprimido.

AJUSTE DE ALTURA DE FLOTADOR

Para revisar la altura del flotador, coloque el carburador boca abajo.
Mida la altura del flotador ® mientras el brazo del flotador esta
en contacto con la vélvula de aguja con un pie de rey.

Doble la lenglieta lo necesario para que la altura del flotador ®
se situe dentro del nivel especificado.

09900-20101: pie de rey
Altura del flotador ®: 13,0 + 1,0 mm

REVISION DEL SOLENOIDE DE CONTROL DE LA
VALVULA DE PISTON

(PARA E-02, 19, 54)

Pruebe la corriente de carga del solenoide de control de la
valvula de pistén con un amperimetro.

Para ello, conecte una bateria de 12V al acoplador del solenoide.
Si la valvula de aguja del solenoide de control de la valvula de
pistén no se mueve, reemplace el solenoide de control de la
valvula de pistén por uno nuevo.

REVISION DEL SENSOR DE POSICION DEL ACELERADOR
Mida la resistencia entre los terminales como se muestra en la
ilustracion.

Resistencia de sensor de posicion del acelerador:
3,5-6,5 kQ

NOTA:
Al realizar esta prueba, no es necesario retirar el sensor de
posicion del acelerador.

£\

CORRECTO

INCORRECTO

T Bateria

!

Amperimeiro (A)

Acoplador del

solenoide
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ENSAMBLADO
% w
Monte el carburador en orden inverso al de desmontaje. Preste
especial atencion a los siguientes puntos:
4_@
TORNILLO DE GUIA ®
e Tras limpiar, coloque el tornillo de guia () en su posicion
inicial girandolo hasta que asiente ligeramente y volviéndolo _ - L,
a extraer el numero de vueltas anotadas durante el
desmontaje.
@ Tornillo de guia
@® Cuerpo del carburador
1
| A PRECAUCION | BI v
\ Y
Cambie la junta térica retirada por una nueva. |:| @9 @)

INSTALACION DEL SENSOR DE POSICION DEL
ACELERADOR B
Instale el sensor de posicion del acelerador de la manera
indicada a continuacion.

e Mida la resistencia @D entre los terminales del sensor de

kQ .

posicion del acelerador como se muestra en la ilustracion. 5,07 ‘

DT Resistencia de sensor de posicion del acelerador Qp:
3,5 - 6,5 kQ 3,90

® Mida la resistencia @2 entre los terminales del sensor de 573 ]

posiciéon del acelerador como se muestra en la ilustracion. 1 ,,/'
e Abra completamente la valvula de aceleracion con la maneta

del acelerador. 0 3.5 5 85@)ke

® Ajuste el angulo del sensor de posicion del acelerador hasta
que la resistencia @2 sea del 78% @D.

Por ejemplo: si @D es de 5 kQ, @ debe ser 3,9 kQ.

e Cuando la resistencia @2 esté dentro de la especificacion,
apriete los tornillos de anclaje del sensor de posicion del
acelerador.

MONTAJE

Vuelva a montar el conjunto del carburador en orden inverso al
desmontaje. Después de montar el conjunto del carburador en
el motor, realice los ajustes siguientes:

* Juego del cable del acelerador...........coevrummmennns (= 2-13
* Velocidad de ralenti del motor.............cccenn.eee. (7 2-14
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SISTEMA DE LUBRICACION

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR

~~1 BASTIDOR (DEPOSITO DE ACEITE) |

PARED DEL CILINDRO
| SUPERFICIE DE LA LEVA DE ADY ES. | PISTONPIE DE BIELA
!’ !
FILTRO DEL COLECTOR DE ACEITE v , "
| | ' | REGULADOR DE TENSION | '
| MUNON DEL ARBOL DE LEVAS| \: 'v | RODAMIENTO DE LA CABEZA DE BIELA |
14 o~
CULATA | | PASADOR DEL CIGUENAL |
t —
[BULONDELPISTON| [ cumoro | | C'GUENA'-TDEREC"'O |
MANGUERA DE ACEITE| [SURTIDOR DE PISTON| [SURTIDOR DE ACEITE| | EXTREMO DERECHO DEL CIGUENAL |
r L _ \
| CARTER DERECHO  |<{TUBO DE LUBRICACION }—‘
CARTER BOMBA DE |-~ VALVULADE |-~ FILTRO DE ACEITE CUBIERTA DEL
DERECHO ACEITE | [COMPROBACION | ! ; EMBRAGUE
DELACETE | .| Bypass |-[TuBO DE LUBRICACIGN
| CARTER IZQUIERDO |
RODAMIENTO DEL EXTREMO
1 1 CONTRAEJE IZQUIERDO DEL EJE INTERMEDIO
MANGUERA ]
DEACEITE| [DISCOSDE| [ ENGRANAJES | [ ENGRANAJES
RODAMIENTO DEL EXTREMQ IZQUIERDO
EMBRAGUE| | PRIMARIOS IMPULSORES | |DEC ARBOL DE TRARSHISION
¢

Y 4“ - l _

oo aan | ARBOL DE TRANSMISION |

CARTER IZQUIERDO | | ENGRANAJES IMPULSADOS |

A‘A
0
BOMBA DE ACEITE [«—{FILTRO DEL COLECTOR DE ACEITE
(DEL RETORNO)

N\

—— BANDEJA PARA ACEITE- ——
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SISTEMA DE REFRIGERACION
DESCRIPCION

La circulacién forzada del refrigerante del motor enfria el motor, mediante una bomba de agua
centrifuga de alta capacidad, a través de camisas de agua que se forman en el cilindro y en la
culata, y a través del radiador. El radiador de tubos y aletas esta fabricado en aluminio, que se
caracteriza por su ligereza de peso y por una buena disipacidon térmica.

Se utiliza un termostato de pastilla de parafina para regular el flujo del refrigerante del motor a
través del radiador. Cuando la temperatura del refrigerante aumenta hasta los 75°C aprox., la
valvula del termostato sale de su asiento y se establece un flujo de refrigerante normal. A 90°C
aprox., el termostato se abre completamente y, como resultado, se libera calor a la atmdsfera a
través del nucleo del radiador.

En la siguiente ilustracion, se muestra el termostato en posicién cerrada, de manera que el
refrigerante de motor vuelve a circular a través del recorrido que incluye la bomba de agua, el
motor, el orificio de derivacion del termostato y el radiador en el estado regulado.

- ®
T

@ Rodete

® Tapa del radiador
® Radiador derecho
@ Radiador izquierdo
® Termostato
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ESTRUCTURA

@ Tapa del radiador

® Radiador (dcho.)

® Radiador (izdo.)

@ Manguito de entrada del radiador
® Manguito de salida del radiador
® Manguito de rebose

@ Depésito de rebose

@® Tornillo de purga de aire

Termoconmutador del ventilador de
refrigeracion

© Termoconmutador de temperatura del
refrigerante de motor

ELEMENTO N-m kgf-m
® 5,5 0,55
13 1,3
© 13 1,3

@ Circlip

® Engranaje impulsado de la bomba de agua

® Pasador

® Arandela

® Circlip

® Rodamiento

@ Junta térica

Retén de aceite

® Sello mecanico

Rodete

@ Junta térica

@ Cubierta de la bomba de agua
@ Junta térica
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REFRIGERANTE DE MOTOR - (kaf/em?)

En el momento de la fabricacion, el sistema de refrigeracion se 150 302
llena con una mezcla al 50-50 de agua destilada y etilenglicol
anticongelante. Esta mezcla sera una excelente proteccion contra
el calor y la corrosion, y protegera el sistema de refrigeracion
contra la congelacion a temperaturas por encima de —31°C.

Si la motocicleta se va a exponer a temperaturas inferiores a
—31°C, aumente el porcentaje de anticongelante hasta 55% 6 1001 212 =1
60% de acuerdo con la figura 2. J
® |as caracteristicas de los diferentes anticongelantes pueden 0 10 20 30 40 50 60

variar; por tanto, utilice siempre el anticongelante especificado. Densidad (%)
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Punto de ebullicién

Presién de manémetro

YA Refrigerante Fig. 1 Densidad del refrigerante de motor -

. .~ unto de ebullicion.
de motor: mezcle un anticongelante disehado para P
radiadores de aluminio Unicamente con

F)

P e ¢
agua destilada. 32

0
Relacion de la mezcla w0l 1a

agua-anticongelante: 50:50 — 40:60 \
20 -4

[ APRECAUCION| 30| 22 \

.40 { -40 \

-50 { -58

* Mezcle un anticongelante a base de etilenglicol
unicamente con agua destilada. No mezcle un
anticongelante a base de alcohol ni marcas
diferentes de anticongelante.

* El porcentaje de anticongelante existente en el
refrigerante debe estar entre el 50 y el 60%. Si el 2040 60 80700
porcentaje de anticongelante es superior o inferior a Densidad (%)
esta medida, se reducira la capacidad inhibidora de la Fig. 2 Densidad del refrigerante de motor -

60 { 76 /

]
)
’
[}
v

Punto de congelacion

-70 { -94

corrosion y la proteccion contra heladas del refrigerante. punto de ebulicion.
Mantenga siempre el contenido de anticongelante por
encima del 50% aunque la temperatura atmosférica no
descienda por debajo del punto de congelacién.

Capacidad de refrigerante de motor: 1 250 ml

Densidad de anticongelante| Punto de congelacién
50% -31°C
55% —40°C
60% -55°C

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente,
ya que podria sufrir quemaduras debido al vapor o
al liquido caliente expulsados.

* El motor debe estar frio para realizar el
mantenimiento en el sistema de refrigeracion.

* El refrigerante del motor puede resultar danino si
se ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos.
Si el refrigerante entra en contacto con la piel o los
ojos, lavelos con agua abundante. Si se ingiere
accidentalmente, provoque el vomito y llame a un
médico inmediatamente.
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RADIADORY VENTILADOR DE
REFRIGERACION

REVISION

RADIADOR

Antes de quitar el radiador y vaciar el refrigerante del mo-
tor, compruebe lo siguiente:

Compruebe si en el sistema de refrigeracién hay fugas con
un comprobador de radiadores (D.

Retire la tapa del radiador y conecte el comprobador de
radiadores a la boca de llenado. Presurice el sistema de
refrigeracion con 120 kPa (1,2 kgf/cm?2) de presion, y
después compruebe si mantiene la presidon durante
10 segundos. Si el sistema de refrigeracion no mantiene la
presién durante al menos 10 segundos, compruebe todo el
sistema de refrigeracion en busca de fugas. Si encuentra una
fuga, sustituya la pieza dafada.

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente,
ya que podria sufrir quemaduras debido al vapor o
al liquido caliente expulsados.

* Al quitar el comprobador de la tapa del radiador,
coloque un trapo en la boca de llenado para evitar
que se derrame el refrigerante de motor.

| APRECAUCION]

No exceda la presion de apertura de la tapa del
radiador, ya que puede dafar la tapa del radiador vy,
en consecuencia, el radiador.

Compruebe la tapa del radiador 2) con un polimetro (.
Acople la tapa del radiador al comprobador de radiadores, como
se indica. Aplique presion lentamente a la tapa del radiador; no
exceda los 95 — 125 kPa (0,95 — 1,25 kgf/cm?). Si la tapa del
radiador no mantiene la presion durante al menos 10 segundos,
sustituyala por una nueva.

Presion de apertura de la tapa del radiador:
95 — 125 kPa (0,95 — 1,25 kgf/cm?)

Compruebe si hay suciedad o materiales extrafios en el
radiador. Si los hubiera, limpie el radiador con aire comprimido.
Ademas, repare las aletas dobladas o abolladas con un
destornillador pequefio.

Compruebe si hay grietas, puntos planos o conexiones
sueltas en las mangueras de agua. Sustituya las mangueras
dafadas y apriete correctamente las conexiones sueltas.
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VENTILADOR DE REFRIGERACION

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)

e Desconecte el acoplador del motor del ventilador de
refrigeracion.

Pruebe la corriente de carga del motor del ventilador de

refrigeracién conectando un amperimetro de la manera

indicada.

El voltimetro sirve para asegurarse de que la bateria

suministra 12 voltios al motor. Con el motor equipado con

ventilador de motor eléctrico funcionando a la méxima velocidad,

el amperimetro no debera indicar mas de 5 amperios.

Si el motor del ventilador no funciona, cambie el conjunto de

motor por uno nuevo.

Motor de
ventilador

Amperimetro

— ,
! Bateria

EXTRACCION

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)
e Vacie el refrigerante de motor. ((Z# 2-15)

A AVISO

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente,
ya que podria sufrir quemaduras debido al vapor o
al liquido caliente expulsados.

* El motor debe estar frio para realizar operaciones
en el sistema de refrigeracion.

* El refrigerante del motor puede resultar dafino si
se ingiere o entra en contacto con la piel o los
ojos. Si el refrigerante entra en contacto con la
piel o los ojos, lavelos con agua abundante. Si se
ingiere accidentalmente, provoque el vémito y llame
a un médico inmediatamente.

e Desconecte el acoplador del motor del ventilador de
refrigeracion (1), el acoplador del termoconmutador del
ventilador de refrigeracion @ y los cables del termoconmutador
de temperatura del refrigerante de motor @.
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e Desconecte los manguitos y las cubiertas del radiador.

e Extraiga los radiadores.

e Quite el ventilador de refrigeracion.

MONTAJE

Vuelva a montar el radiador en orden inverso al de extraccion.
Tras volver a instalar el radiador, afiada siempre refrigerante

de motor. ((ZF 2-15)
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TERMOCONMUTADOR DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION

El ventilador de refrigeracion esta sujeto detras del radiador con tres tornillos y el termoconmutador lo
controla de forma automatica. El termoconmutador queda abierto cuando la temperatura del refrigerante
del motor es baja, pero se cierra cuando la temperatura alcanza los 96°C aprox. poniendo el ventilador de
refrigeracion en movimiento.

R— o o) M B/R Q
Fusible Llave de v
contacto Motor del Termoconmutador ="V

A ventilador de del ventilador de
refrigeracion refrigeracion
-
| Bateria
— COLOR DE LOS CABLES

; O : Naranja
2 R :Rojo 7

B/R : Negro con franja roja
N/B : Negro con franja blanca

EXTRACCION

e Retire el depdsito de combustible. ([T 4-2)

e Desconecte el acoplador del termoconmutador del
ventilador de refrigeracion y quite el termoconmutador
del ventilador de refrigeracion.
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REVISION

Compruebe la temperatura de apertura del termoconmutador

del ventilador de refrigeracion.

® Conecte el polimetro al termoconmutador del ventilador
de refrigeracion.

e Coloque el termoconmutador en un contenedor con 0

aceite. &> Lubricacién
e Caliente el aceite y compruebe la temperatura indicada

por el termémetro en el momento de accionarse el
termoconmutador del ventilador de refrigeracion.

09900-25008: juego de polimetro

[Vl Especificacion de termoconmutador de ventilador
de refrigeracion:

OFF — ON: Aprox. 96°C
ON — OFF: Aprox. 91°C

INSTALACION

Coloque el termoconmutador del ventilador de refrigeracion en
orden inverso al de extraccion. Preste atencion a los siguientes
puntos:

e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta térica.

Para EE.UU.

@4 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Apriete el termoconmutador del ventilador al par especificado.

[!]Termoconmutador de ventilador de refrigeracion:
13 N-m (1,3 kgf-m)

| APRECAUCION]

* Tenga mucho cuidado cuando manipule el
termoconmutador del ventilador de refrigeracion.
No lo someta a corrientes excesivamente intensas
ni deje que caiga.

* Cambie la junta térica retirada por una nueva.

e Tras instalar el termoconmutador del ventilador de
refrigeracion, ahada siempre refrigerante de motor.
(= 2-15)
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TERMOCONMUTADOR DE
TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE
DE MOTOR

EXTRACCION

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)
® Desconecte los cables del termoconmutador de
temperatura del refrigerante de motor, y quitelo.

REVISION

Compruebe la temperatura de apertura del termoconmutador

de temperatura del refrigerante de motor.

e Conecte el polimetro al termoconmutador de temperatura
del refrigerante de motor.

e Coloque el termoconmutador de temperatura en un
contenedor con aceite.

e Caliente el aceite y compruebe la temperatura indicada por el
termdémetro en el momento de accionarse el termoconmutador
de temperatura del refrigerante de motor.

09900-25008: juego de polimetro

Especificacion de termoconmutador de
temperatura de refrigerante de motor:

OFF — ON: Aprox. 117°C
ON — OFF: Aprox. 100°C

INSTALACION

Coloque el termoconmutador de temperatura del refrigerante
de motor en orden inverso al de extraccion. Preste atencion a
los siguientes puntos:

e Apliqgue SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta térica.

Para EE.UU.

JAM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para resto de paises

@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Apriete el termoconmutador de temperatura del refrigerante
de motor al par especificado.

[!]Termoconmutador de temperatura de refrigerante de
motor: 13 N-m (1,3 kgf-m)

| APRECAUCION]

Tenga mucho cuidado cuando manipule el termoconmutador de
temperatura del refrigerante del motor. No lo someta a corrientes

Lubricacion

excesivamente intensas ni deje que caiga.

e Tras instalar el termoconmutador de temperatura del refrigerante
del motor, anada siempre refrigerante de motor. ((Z5~ 2-15)
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TERMOSTATO
EXTRACCION

e Vacie el refrigerante de motor. ((Z# 2-15)
e Extraiga el radiador derecho. ((Z5 5-6 y 5-7)

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente,
ya que podria sufrir quemaduras debido al vapor o
al liquido caliente expulsados.

* El motor debe estar frio para realizar operaciones
en el sistema de refrigeracion.

* El refrigerante del motor puede resultar dafino si
se ingiere o entra en contacto con la piel o los
ojos. Si el refrigerante entra en contacto con la
piel o los ojos, lavelos con agua abundante. Si se
ingiere accidentalmente, provoque el vomito y
llame a un médico inmediatamente.

e Desconecte la caja del termostato D) y quite el termostato @.

REVISION

Revise el termostato por si estuviese danado o tuviera grietas. Si
se encuentra algun defecto, cambie el termostato por uno nuevo.
Compruebe la temperatura de apertura de la valvula del
termostato.

e Pase un cordel @) entre la brida de la manera indicada.

e Sumerja el termostato en un contenedor con agua y
manténgalo suspendido de la manera indicada.
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e Caliente lentamente el contenedor y compruebe la
temperatura indicada por el termémetro en el momento en
que la vélvula del termostato comience a abrirse.

Temperatura de apertura de valvula de termostato:
Aprox. 75°C

e Siga calentado el contenedor hasta que la temperatura del
agua supere los 90°C.

e Cuando la temperatura del agua alcance los 90°C, la valvula
del termostato deberia haberse levantado al menos 6,0 mm.

Levantamiento de valvula de termostato:
mas de 6,0 mm a 90°C

e Si el termostato resulta defectuoso en cualquiera de estas
dos comprobaciones, sustitiyalo.

INSTALACION

e Coloque el termostato en orden inverso a la extraccion. Preste
atencion a los puntos siguientes:

e Apliqgue SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta de goma del
termostato.

Para EE.UU.

@4 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Tras instalar el termostato, afiada siempre refrigerante de
motor. (7~ 2-15)




SISTEMA DE REFRIGERACION 5-13

BOMBA DE AGUA
EXTRACCION Y DESMONTAJE

e Vacie el refrigerante de motor. ((Z# 2-15)
e Vacie el aceite de motor. ((ZF 2-11)

A AVISO

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente,
ya que podria sufrir quemaduras debido al vapor o
al liquido caliente expulsados.

* El motor debe estar frio para realizar operaciones
en el sistema de refrigeracion.

* El refrigerante del motor puede resultar dafino si
se ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos.
Si el refrigerante entra en contacto con la piel o los
ojos, lavelos con agua abundante. Si se ingiere
accidentalmente, provoque el vomito y llame a un
médico inmediatamente.

e Desconecte el manguito del radiador.
e Retire la cubierta del carter derecho.
e Retire la cubierta de la bomba de agua.

e Retire el circlip O, el engranaje impulsado de la bomba de
agua @@ y el pasador Q.

e Quite el anillo en E @ y el rodete ®.
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REVISION

RODAMIENTO DE LA BOMBA DE AGUA

Revise manualmente el juego del anillo de rodadura interior

del rodamiento de la bomba de agua mientras esta instalado

en la carcasa de la bomba de agua. Haga girar manualmente

el anillo de rodadura interior para comprobar si existen ruidos

anormales y si gira bien. Si se produce un ruido anormal o se

nota un movimiento desigual, sustituya el rodamiento de la

bomba de agua por uno nuevo.

Quite el rodamiento de la bomba de agua con la herramienta

especial de la manera siguiente:

® [ntroduzca el accesorio extractor de rodamientos en el
rodamiento de la bomba de agua.

e Coloque la cuia desde el lado opuesto y bloquéela dentro
de la hendidura del accesorio extractor de rodamientos.

e Golpee la palanca de la cuia para hacer salir el rodamiento.

09941-50111: extractor de rodamientos

| APRECAUCION]

Cambie el rodamiento retirado por uno nuevo.

SELLO MECANICO

Inspeccione visualmente el sello mecanico para ver si esta
danado. Si se encuentra algun defecto, cambie el sello mecanico
por uno nuevo.

e Quite el sello mecanico.

| APRECAUCION]

Cambie el sello mecanico extraido por otro nuevo.

MONTAJE

Vuelva a montar e instalar la bomba de agua en el orden inverso

al de extraccion y desmontaje. Preste atencion a los siguientes

puntos:

e Coloque los rodamientos de la bomba de agua con la
herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

Juego

Juego
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5-15

e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta térica nueva.

Para EE.UU.

M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

AGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Al instalar el engranaje impulsado de la bomba de agua,
alinee el pasador (D con la ranura @.

e Tras instalar la bomba de agua, afiada siempre refrigerante
de motor. ((Z7 2-15)
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6-2 CHASIS

PIEZAS EXTERIORES

EXTRACCION

ASIENTO
# Retire la cubierta derecha del bastidor. ((Z7 6-2)
# Quite el asiento (.

CUBIERTAS LATERALES
# Extraiga las cubiertas laterales derecha e izquierda (.

CUBIERTAS DEL BASTIDOR
# Extraiga la cubierta izquierda @ y la cubierta derecha @
del bastidor.

CUBIERTA DE LA BATERIA
# Quite la cubierta de la bateria @.

MONTAJE

Vuelva a montar el asiento, las cubiertas laterales, las
cubiertas del bastidor y la cubierta de la bateria en orden
inverso al desmontaje.




CHASIS

RUEDA DELANTERA
ESTRUCTURA

@ Eje delantero

@ Caja de engranajes del velocimetro
® Rodamiento (dcha.)

® Rueda delantera

® Separador

® Rodamiento (izda.)

@ Junta guardapolvo

Disco de freno

® Separador

Arandela

® Tuerca del eje delantero
Tornillo de anclaje del disco de freno

®

ELEMENTO N-m kgf-m

® 42 4,2

10 1,0
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CHASIS

|zquierda <

—> Derecha

Izquierda <=

o

—> Derecha

Izquierda<=

Separador

/

—> Derecha

N

-

Holgura




CHASIS 6-5

EXTRACCION Y DESMONTAJE

# Desconecte el cable del velocimetro D y quite la tapa de la
tuerca del eje @. (Excepto para E-03, 28, 33)

# Quite la tuerca del eje delantero ® y afloje los tornillos
de sujecion del eje delantero (@.

# Apoye la motocicleta sobre un gato o un bloque de madera
y extraiga el eje delantero ® y la rueda delantera ®.

| A PRECAUCION

No accione la maneta de freno durante o después de
la extraccion de la rueda delantera.

# Quite la caja de engranajes del velocimetro (D) y el separador (®.

=« Extraiga el disco de freno.




6-6 CHASIS

REVISION

JUNTA GUARDAPOLVO DE LA CAJA DE ENGRANAJES
DEL VELOCIMETRO

Revise la junta guardapolvo por si estuviese desgastada o
dafiada. Si encuentra alguna anomalia, cambie la caja de
engranajes por una nueva.

JUNTA GUARDAPOLVO DEL CUBO DE LA RUEDA

Revise la junta guardapolvo del cubo de la rueda por si
estuviese desgastada o dafiada. Si encuentra alguna
anomalia, cambie la junta guardapolvo del cubo de la rueda
por una nueva.

# Quite la junta guardapolvo con la herramienta especial.
09913-50121: extractor de retenes de aceite

| A PRECAUCION

Cambie la junta guardapolvo extraida por otra nueva.

RODAMIENTOS DE LA RUEDA

Inspeccione a mano el juego de los rodamientos de la
rueda con los mismos instalados en la rueda. Haga girar
manualmente el anillo de rodadura interior para comprobar
si existen ruidos anormales y si gira bien. Si se produce
un ruido anormal o se nota un movimiento desigual, sustituya
los rodamientos de la rueda por nuevos.

uego




CHASIS

6-7

Quite los rodamientos de la rueda de la manera siguiente:

# Quite la junta guardapolvo del cubo de la rueda. ((Z7 6-6)

# Introduzca el accesorio extractor de rodamientos (1) dentro
del rodamiento de la rueda.

# Introduzca la palanca de la cufa ) desde el lado opuesto y
bloquéela dentro de la hendidura del accesorio de extractor
de rodamientos.

# Golpee la palanca de la cufa para hacer salir el rodamiento
de la rueda.

09941-50111: extractor de rodamientos

| AA PRECAUCION

Cambie los rodamientos retirados por otros nuevos.

RUEDA DELANTERA

Compruebe el descentramiento de la rueda (axial y radial) de la
manera indicada, y asegurese de que no excede el limite de
funcionamiento. Un descentramiento excesivo se debe normalmente
a rodamientos de rueda desgastados o sueltos, y se puede corregir
cambiando los rodamientos. Si el cambio de los rodamientos no
reduce el descentramiento, cambie la rueda por una nueva.

Descentramiento de llanta (axial y radial)
Limite de funcionamiento: 2,0 mm

EJE DELANTERO

Mida el descentramiento del eje delantero con la galga de
cuadrante. Si el descentramiento es superior al limite de
funcionamiento, cambie el eje delantero por uno nuevo.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

Descentramiento de eje de rueda
Limite de funcionamiento: 0,25 mm

NEUMATICO ....ouererererereresnsssssssssssssssssssssasasnns (7 2-21y2-22
TUERCAS DE LOS RADIOS ......ccovureemeeesraeesesseeeans (7 2-22
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ENSAMBLADO Y MONTAJE

Ensamble y mote la rueda delantera en orden inverso al de
extraccion y desmontaje. Preste especial atencién a los
siguientes puntos:

RODAMIENTOS DE LA RUEDA
# Coloque los rodamientos de la rueda con la herramienta especial.

09924-84521: juego de instalaciéon de rodamientos
| APRECAUCION

Coloque primero el rodamiento de la rueda izquierda,
y a continuacidén el separador y el rodamiento de la
rueda derecha. ((Z7 6-4)

JUNTA GUARDAPOLVO DEL CUBO DE LA RUEDA
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio de la junta
guardapolvo.

Para EE.UU.

,@1 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Coloque la junta guardapolvo con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos

DISCO DE FRENO

# Asegurese de que el disco de freno esta limpio y libre de
grasa. Apligue THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos
de anclaje del disco de freno y apriételos al par especificado.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[!]Tornillo de anclaje de disco de freno: 10 N-m (1,0 kgf-m)




CHASIS

CAJA DE ENGRANAJES DEL VELOCIMETRO
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta guardapolvo
de la caja de engranajes del velocimetro.

Para EE.UU.

&M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

&M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Alinee las ranuras (1) de la caja de engranajes del velocimetro
con los salientes @) del cubo de la rueda.

RUEDA DELANTERA

# Asegurese de que el tope de la horquilla delantera @ y el
tope de la caja de engranajes del velocimetro @ estan
colocados de la manera indicada.

# Apriete la tuerca del eje delantero hasta 20 N-m (2,0 kgf-m)
sujetando el eje delantero con las herramientas especiales.

09940-34520: mango en T
09940-34581: accesorio F

# Apriete los tornillos de sujecion del eje delantero ® al par
especificado.

[!]Tornillo de sujecion de eje delantero: 18 N-m (1,8 kgf-m)

# Apriete los tornillos de sujecidon del eje y después, la
tuerca del eje delantero al par especificado.

(") Tuerca de eje delantero: 42 N-m (4,2 kgf-m)

NOTA:

Una vez montada la rueda delantera, mueva la maneta del
freno algunas veces para comprobar que el freno funciona
correctamente.




6-10 CHASIS

HORQUILLA DELANTERA
ESTRUCTURA

@ Junta térica

® Muelle de horquilla

(® Junta de varilla amortiguadora
@® Varilla amortiguadora

® Muelle de extension

® Junta guardapolvo

@ Anillo de tope

Retén de aceite

©® Fijador de retén de aceite ®®
Metal antifricciéon de la barra
@ Barra

@ Metal antifricciéon de la botella
@ Abrazadera

Fuelle

@ Abrazadera

Obturador de aceite

@ Soporte

Botella

Junta térica

@ Placa final

@) Junta térica

® Tapén roscado de horquilla delantera
Tornillo de varilla amortiguadora de la
horquilla delantera

®

ELEMENTO | N-m kgf-m
® 23 2.3
80 8,0
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EXTRACCION Y DESMONTAJE

# Extraiga la rueda delantera. ((Z7 6-5)

# Extraiga la pinza de freno delantero. ((Z7 6-43)

# Quite la abrazadera del latiguillo de frenos (D y la guia del
cable del velocimetro ).

# Afloje los tornillos de la tija superior de la horquilla delantera
® y los tornillos de la tija inferior @), y saque la horquilla.

NOTA:
Afloje un poco el tapén roscado de la horquilla delantera &
para facilitar el desmontaje posterior.

# Extraiga el fuelle.

| &\ PRECAUCION

Cambie la abrazadera del fuelle inferior extraida por
otra nueva.

# Quite el tapdn roscado ® y el muelle de la horquilla @.

# Invierta la horquilla y desplacela varios recorridos para
extraer el aceite de su interior.

NOTA:
Mantenga la horquilla invertida durante algunos minutos para
vaciar el aceite.




6-12 CHASIS

# Retire la junta guardapolvo (D y el anillo de tope @.

# Coloque la horquilla delantera en una prensa de banco de
mordazas blandas.

NOTA:

Fije el soporte del eje del la pata derecha de la horquilla

delantera y el soporte de la pinza de freno de la pata izquierda

de la horquilla delantera utilizando la prensa de banco.

LA PRECAUCION

No apriete excesivamente la prensa de banco, ya que
de hacerlo danaria la botella.

# Quite el tornillo de la varilla amortiguadora con la herramienta
especial.

09940-54821: soporte de varilla interior de horquilla
delantera

# Retire la varilla amortiguadora 3 y el muelle de extension 4.

# Saque la barra lentamente.

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar la barra.




CHASIS 6-13

#» Quite el retén de aceite (), el fijador del retén de aceite @, el
metal antifriccion de la botella 3), el metal antifriccion de la
barra (@, y el obturador de aceite ®.

[ A PRECAUCION

Los metales antifriccion de la botella y de la barra
han de cambiarse por unos nuevos, junto con el retén
de aceite y el guardapolvo, a la hora de volver a
montar la horquilla delantera.

REVISION

MUELLE DE HORQUILLA

Mida la longitud del muelle sin carga. Si es menor que el
limite de funcionamiento, cambielo por uno nuevo.

Longitud sin carga de muelle de horquilla delantera
Limite de funcionamiento: 561 mm

BARRA Y BOTELLA

Inspeccione las superficies de deslizamiento de la barra y
de la botella para ver si hay algun dafo o abrasién. Si
encuentra algun dafio, cambie la barra y la botella por unas
nuevas.

JUNTA DE VARILLA AMORTIGUADORA

Inspeccione la junta de la varilla amortiguadora para ver
si esta desgastada o danada. Si observa algun dafo,
cambiela por otra nueva.

M—
— =
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6-14  CHASIS

ENSAMBLADO Y MONTAJE

Monte y coloque la horquilla delantera en orden inverso al de
extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los
siguientes puntos:

METALES ANTIFRICCION, RETEN DE ACEITE Y JUNTA

GUARDAPOLVO

@ Sujete la barra en posicion vertical, limpie la ranura
metdlica y coloque el metal antifricciéon de la barra
manualmente.

| &\ PRECAUCION

* Al montarlo tenga cuidado de no dahar la capa de
Teflon del metal antifriccion de la barra.

* Aplique aceite de horquilla a las anillas de metal
antifriccion de la barra y de la botella.

# Aplique aceite de horquilla ligeramente sobre el labio
del retén antes de instalarlo.

99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

# Coloque el obturador de aceite O, el metal antifriccion
de la botella @, el fijador del retén de aceite ®), y el retén de
aceite @ en la barra.

# [nserte la barra dentro de la botella e instale el retén de
aceite con la herramienta especial.

09940-52861: juego de instalacion de retén de
aceite de horquilla delantera

# Coloque el anillo tope del retén de aceite.

| AA PRECAUCION

Asegurese de que el anillo tope del retén de aceite
esté bien encajado.




CHASIS

6-15

TORNILLO DE VARILLA AMORTIGUADORA
# Apriete el tornillo de la varilla amortiguadora de la horquilla
delantera al par especificado con la herramienta especial.

09940-54821: soporte de varilla interior de horquilla
delantera
[!]Tornillo de varilla amortiguadora de horquilla
delantera: 80 N-m (8,0 kgf-m)
| A PRECAUCION
Utilice una junta térica nueva para impedir fugas de aceite.

ACEITE DE HORQUILLA
# Coloque la horquilla delantera en vertical sin el muelle.
# Vierta el aceite de horquilla especificado en la barra.

99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

Capacidad nominal de aceite de horquilla delantera
(cada pata): 709 ml

# Mueva lentamente la barra varias veces.

# Sujete la horquilla delantera en posicién vertical y ajuste el
nivel de aceite de la horquilla utilizando la herramienta especial.

09943-74111: indicador de nivel de aceite de horquilla

Nivel de aceite de horquilla
Nominal: 165 mm

NOTA:
Antes de ajustar el nivel de aceite, retire el muelle de la horquilla
y comprima la barra completamente.

MUELLE DE HORQUILLA
# Coloque el muelle de la horquilla.

NOTA:
El extremo de menor diametro interior del muelle de la horquilla
debe estar en la parte baja de la horquilla delantera.

TAPON ROSCADO
# Coloque el tapon roscado.

NOTA:
Antes de colocar el tapon roscado, ponga el regulador del muelle
en la posicion mas blanda.




6-16 CHASIS

HORQUILLA DELANTERA

# Cuando vuelva a montar la horquilla delantera, alinee la
barra O de manera que sobresalga 5 mm desde la
superficie superior @ de la tija superior del eje de direccion.

# Apriete los tornillos de la tija inferior de la horquilla delantera
@, el tapdn roscado de la horquilla delantera ), y los tornillos
de la tija superior de la horquilla delantera (3) al par especificado.

[!]Tornillo de tija inferior de horquilla delantera:
32 N-m (3,2 kgf-m)
Tornillo de tija superior de horquilla delantera:
30 N-m (3,0 kgf-m)
Tapon roscado de horquilla delantera:
23 N-m (2,3 kgf-m)

RUEDA DELANTERA .....coiiiiiimrinseennnnssssssnnnsnnnes (7 6-9

NOTA:

Antes de apretar la tuerca y los tornillos de sujecion del eje
delantero, mueva la horquilla delantera hacia arriba y hacia
abajo cuatro o cinco veces.

AJUSTE DE LA SUSPENSION

Después de instalar la horquilla delantera, ajuste el muelle de
la horquilla y la fuerza de amortiguacion de compresion de la
manera siguiente.

Gire por completo el regulador de fuerza de amortiguacion de
compresion a la derecha hasta la posicion de ajuste mas dura,
y vuelva a girar en sentido contrario hasta la posicion nominal.

Posicién nominal de ajuste
Regulador de precarga de muelle de horquilla
delantera ®: 32 ranura desde la parte superior
Regulador de fuerza de amortiguacién de
compresiéon ®: 7 clics hacia fuera

(Nominal),




CHASIS 6-17

DIRECCION
ESTRUCTURA

(@ Espejo retrovisor

® Manillar

® Arandela @

@ Abrazadera del manillar

® Tija superior del eje de la
direccioén

® Tuerca del eje de la direccién

@ Rodamiento

Eje de la direccién

® Rodamiento

Soporte de la cubierta del faro

@ Tornillo de abrazadera del manillar

Tuerca de la cabeza del eje de =~ @™~ S
la direccién

© Tornillo de la tija superior de la
horquilla delantera

© Tornillo de la tija inferior de la
horquilla delantera

™
ELEMENTO N-m kgf-m
® 23 2,3
90 9,0
© 30 3,0
©) 32 3,2




6-18 CHASIS

EXTRACCION Y DESMONTAJE

# Extraiga la horquilla delantera. ((Z# 6-11)

# Retire el conjunto del cilindro maestro. ((Z7 6-47)

# Extraiga el conjunto del faro delantero. ((Z— 7-29)

# Quite el tornillo de guia del latiguillo de freno delantero.

Desconecte el cable del velocimetro (D, el acoplador de
los intermitentes @, y el acoplador del velocimetro (®.

# Extraiga el conjunto del velocimetro.

# Desconecte los acopladores de intermitentes izquierdo y
derecho @ y quite las luces de intermitente derecha e
izquierda ®.

& Desconecte el acopladory el cable de interruptores del manillar
izquierdo (), el acoplador y el cable de interruptores del manillar
derecho (@), y el acoplador de la llave de contacto (®.




CHASIS

6-19

# Quite la abrazadera @, el interruptor del manillar derecho
@ vy los cables del acelerador (®.

=« Extraiga la empufadura del acelerador.

# Quite la abrazadera @), el interruptor del manillar izquierdo

® vy el espejo retrovisor izquierdo ®.

# Desconecte el cable del embrague.

# Quite el guardabarros delantero.




620 CHASIS

#® Quite el manillar @ y la llave de contacto .

# Quite la tuerca de la cabeza del eje de la direccion.

# Quite la arandela (@ y la tija superior del eje de la direccion @.

# Retire la tuerca del eje de la direccion con las herramientas
especiales.

09940-14911: llave de vaso de tuerca de la direccion
09940-14960: vaso de llave de tuerca de la direccion
# Quite la tija inferior del eje de la direccion.

NOTA:

Sostenga la tija inferior del eje de la direccion para evitar que
Se caiga.

# Quite el rodamiento superior del eje de la direccién.




CHASIS
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REVISION

Busque los siguientes defectos en las piezas extraidas. Si se

encuentra algun dafio, cambie la pieza dafiada por una nueva.

* Desgaste y marcacién de la pista de direccion.

* Desgaste o0 dafos de los rodamientos.

* Ruido anormal del rodamiento.

* Deformacion del eje de la direccion o del manillar

# Quite el rodamiento inferior del eje de la direccién con un
escoplo.

[ A PRECAUCION

Cambie el rodamiento retirado por uno nuevo.

# Saque las pistas del rodamiento superior e inferior del
eje de la direccidon con las herramientas especiales.

09941-54911: extractor de pista exterior de
rodamiento
09941-74910: instalador de rodamientos

ENSAMBLADO Y MONTAJE

Monte y coloque el eje de la direccion en orden inverso a la
extraccidon y desmontaje. Preste atencion a los puntos
siguientes:

PISTAS DE RODAMIENTOS
# Introduzca a presion las pistas de los rodamientos inferior y
superior con las herramientas especiales.

09924-84510: juego de instalacion de rodamientos
09941-34513: instalador de pistas de direccion

RODAMIENTOS
# Meta a presion el rodamiento inferior del eje de la direccion
con la herramienta especial.

09925-18010: instalador de rodamientos de la
direccion

e emm
Y

& U
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# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a los rodamientos in-
ferior y superior del eje de la direccion.

Para EE.UU.

,@1 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

EJE DE LA DIRECCION
# Apriete la tuerca del eje de la direccion al par
especificado con las herramientas especiales.

09940-14911: llave de vaso de tuerca de la direccion
09940-14960: vaso de llave de tuerca de la direccion

[!]Tuerca de eje de la direccion: 45 N-m (4,5 kgf-m)

# Gire la tija inferior del eje de la direcciéon unas cinco o seis
veces hacia la derecha y hacia la izquierda de modo que los
rodamientos se asienten correctamente.

# Afloje la tuerca del eje de la direccién de 1/4 a 1/2 de
vuelta ®.

NOTA:
Este ajuste puede variar de una motocicleta a otra.

# Apriete la tuerca de la cabeza del eje de la direccion al par
especificado.

[!]Tuerca de cabeza de eje de la direccion:
90 N-m (9.0 kgf-m)

NOTA:
Antes de apretar la tuerca de la cabeza del eje de la direccion,
monte temporalmente las horquillas delanteras.

MANILLAR

Al ajustar la abrazadera del manillar en el soporte del manillar

de la tija superior de la direccién, la referencia @ de la

abrazadera debe quedar orientada hacia delante.

# Haga coincidir la referencia del manillar ) con la cara de
contacto de la abrazadera del manillar.

# Enprimer lugar, apriete los tornillos de la abrazadera del manillar
(® a la mitad del par especificado y, a continuacién, apriete los
tornillos de la abrazadera del manillar @ y @ al par especificado.

[!]Tornillo de abrazadera de manillar: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Adelante
®: Holgura




CHASIS
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CABLE DEL EMBRAGUEY CABLES DEL ACELERADOR
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al extremo del cable
del embrague y de los cables del acelerador.

Para EE.UU.

@q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

INTERRUPTORES DEL MANILLAR
# Alinee las ranuras @) del manillar con los salientes @) de los
interruptores del manillar.

RUEDA DELANTERA .....ccccoimrreernsssnnissssnsssssnnans (7 6-9
TENDIDO DE MAZO DE CABLES, CABLES

Y MANGUITOS. .....cccciriemrmisesrnsensssssessssanenans (7 8-12 a 8-20
NOTA:

Sujete las patas de la horquilla delantera, muévalas adelante y
atras y compruebe que no exista holgura en la direccion.

| A PRECAUCION

Después de instalar y realizar el ajuste de los
manillares, “sacuda” un poco el conjunto de la rueda
delantera hacia adelante y hacia atras para asegurarse
de que no hay holgura y de que el procedimiento se
ha completado correctamente. Por ultimo, compruebe
que el eje de la direccion se mueve libremente de
izquierda a derecha por su propio peso. Si nota que
hay holgura o rigidez, vuelva a ajustar la tuerca del
eje de la direccion.
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RUEDATRASERA
ESTRUCTURA

@ Clavija (para E-03, 28, 33)
® Arandela

(® Regulador de cadena
@ Disco de freno

® Separador

® Junta guardapolvo
@ Rodamiento

Rueda trasera

® Corona trasera
Separador

@ Rodamiento

@@ Rodamiento

@ Junta guardapolvo
Separador

@ Eje trasero

® Tuerca de eje trasero
Tornillo de anclaje del disco de freno
© Tuerca de corona trasera

)

ELEMENTO N-m kgf-m
@ €03 28 100 10,0
otros 110 11,0
10 1,0
© 30 3,0
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Izquierda < > Derecha
/\O

M
LD

T Q

lay, ')‘,\\ I

gﬁr

(Excepto E-03, 28, 33)

Izquierda <= —> Derecha Izquierda <= —> Derecha

Separador
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EXTRACCION Y DESMONTAJE

# Quite la clavija. (Para E-03, 28, 33)
# Retire la tuerca del eje trasero.

LA PRECAUCION

Cambie la clavija extraida por otra nueva.

# Apoye la motocicleta sobre un gato o un bloque de madera
y extraiga el eje trasero (D y la rueda trasera.

LA\ PRECAUCION

No accione el pedal del freno durante o después de
la extraccion de la rueda trasera.

# Extraiga los separadores.

# Retire la corona trasera.

» Extraiga el disco de freno.
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REVISION

CORONA TRASERA

Compruebe si la corona trasera ha sufrido dafos o esta
desgastada. Si se encuentran defectos, cambie el conjunto de
la corona y de la cadena de transmision.

Desgaste normal
Desgaste excesivo

JUNTAS GUARDAPOLVO DEL CUBO

DE LA RUEDA ...t s sssss s sssss s nsnes (7 6-6
RODAMIENTOS DE LA RUEDA ........ccoeeriunrnes (7 6-6Y 6-7
RUEDATRASERA.......cccocomitrensss s s sssssssnenns (7 6-7
EJE TRASERO ......coooociirmernesrnsss s snsssensans (7 6-7

ENSAMBLAJE Y MONTAJE

Monte y coloque la rueda trasera en orden inverso al de
extraccion y desmontaje. Preste especial atencién a los
siguientes puntos:

RODAMIENTOS DE LA RUEDA
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al rodamiento izquierdo
de la rueda.

Para EE.UU.

,@q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Coloque los rodamientos de la rueda con la herramienta
especial.

09941-34513: juego de instalacion de rodamientos
| APRECAUCION

Coloque primero el rodamiento derecho de la rueda vy,
a continuacion, los rodamientos izquierdos de la
rueda. La cubierta sellada del rodamiento de la rueda
debe quedar orientada hacia el exterior. ((CZ56-25)
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JUNTAS GUARDAPOLVO DEL CUBO DE LA RUEDA
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a las juntas
guardapolvo del cubo de la rueda.

Para EE.UU.

&M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

&M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Coloque las juntas guardapolvo con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos

DISCO DE FRENO

# Asegurese de que el disco de freno esta limpio y libre de
grasa. Apligue THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos
de anclaje del disco de freno y apriételos al par especificado.

99000-32130: fijador de roscas THREAD LOCK
SUPER “1360”

[!]Tornillo de anclaje de disco de freno: 10 N-m (1,0 kgf-m)

CORONA TRASERA
# Apriete las tuercas de la corona trasera al par especificado.

[!]Tuerca de corona trasera: 30 N-m (3,0 kgf-m)

NOTA:
La marca estampada ® de la corona trasera debe quedar
orientada hacia el exterior.

SEPARADORES
# Coloque los separadores.

| A PRECAUCION

Después de instalar los separadores izquierdo y
derecho, compruebe que los labios de las juntas
guardapolvo estan colocados correctamente.

L = 2
[ T N B s
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RUEDATRASERA

# Ajuste la holgura de la cadena de transmisiéon después de
instalar el eje de la rueda trasera. ((C7 2-16 y 2-17)

# Apriete la tuerca del eje trasero al par especificado.

[!]Tuerca de eje trasero:
100 N-m (10,0 kgf-m).. Para E-03, 28, 33
110 N-m (11,0 kgf-m).. Para resto de paises

NOTA:

* Tras instalar la tuerca del gje trasero, inserte una nueva clavija
en el gje trasero. (Para E-03, 28, 33)

* Una vez montada la rueda trasera, bombee con el pedal del
freno algunas veces para comprobar que el freno funciona
correctamente.
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SUSPENSIONTRASERA
ESTRUCTURA

@® Amortiguador trasero

® Tirante de bieleta

® Bieleta

@® Eje del pivote del brazo oscilante
(® Brazo oscilante

® Guia de la cadena

@ Protector de la cadena

Carter de la cadena

® Tuerca del amortiguador trasero
Tuerca de anclaje de tirante de bieleta
© Tuerca de anclaje de bieleta

® Tuerca de anclaje de bieleta

® Tuerca del pivote del brazo oscilante

®

ELEMENTO| Nm kgf-m
® 55 55
®,0,0 100 10,0
® 77 7,7
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ELEMENTO

0|@|C|0®®
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EXTRACCION DEL AMORTIGUADOR

TRASERO

# Extraiga el silenciador. ((Z7 3-5)

&« Extraiga la bateria. ({5 7-34)

# Quite las abrazaderas y la cubierta de la unidad de CDI (.

# Desconecte el acoplador del la luz de freno/trasera @, los
acopladores de las luces de intermitente derecha e izquierda
®), el acoplador del relé de arranque (@, y los cables del relé
de arranque .

# Desconecte los manguitos del respiradero del filtro del aire y

afloje la abrazadera del carburador.

# Quite el tornillo de anclaje del depdsito de rebose.

# Quite el rail del asiento junto con el conjunto de la caja del

filtro de aire.
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# Apoye la motocicleta sobre un gato o un bloque de madera
y extraiga el amortiguador trasero.

REVISION DEL AMORTIGUADOR TRASERO

Revise el amortiguador trasero por si estuviera dafiado o tuviera
fugas de aceite. Si se encuentra algun defecto, cambie el
amortiguador trasero por uno nuevo.

LA PRECAUCION
No intente desmontar el amortiguador trasero. No tiene
reparacion.
PROCEDIMIENTO DE DESECHADO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO

A AVIS0

* Elamortiguador trasero contiene gas nitrégeno a presion.

* La manipulacion incorrecta puede causar una explosion.

* Manténgalo lejos del calor y las llamas. La elevacidén
de la presion del gas por efecto del calor puede
provocar explosiones.

* Despresurice el gas antes de tirar la chatarra

DESPRESURIZACION DEL GAS

# Quite la tapa de la valvula.

# Presione la valvula con un destornillador para evacuar el gas
nitrégeno.

A AVIS0

* Puede ser peligroso despresurizar el gas del
amortiguador trasero. No realice ninguna operacion
de mantenimiento sin haber antes liberado la
presiéon del gas nitrégeno de la unidad del
amortiguador trasero.

* Cuando libere la presion del gas, coloque un trapo
sobre la valvula y utilice la punta de un
destornillador para presionar sobre la valvula. No
presione la valvula con el dedo, y asegurese de
dirigir el gas lejos de su rostro y su cuerpo.

* Utilice siempre proteccion para sus ojos cuando
realice esta operacion.
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MONTAJE DEL AMORTIGUADOR TRASERO

Vuelva a montar el amortiguador en orden inverso al de

extraccién. Preste especial atencién a los siguientes puntos:

& Gire el regulador (D hasta obtener una longitud de muelle ®
de 258,0 mm.

# Apriete el anillo de bloqueo @ al par especificado.

[!]Anillo de bloqueo de amortiguador trasero:
90 N-m (9.0 kgf-m)

TABLA DE AJUSTE DEL MUELLE

Longitud pre-ajustada del muelle

Nominal Blanda Dura
258,0 mm 259,5 mm 247,5 mm
| A PRECAUCION

No ajuste el muelle a menos de 247,5 mm.

# Apriete las tuercas de anclaje inferior y superior del
amortiguador trasero al par especificado.

[!]Tuercas de anclaje superior e inferior del
amortiguador trasero: 55 N-m (5,5 kgf-m)

# Ponga THREAD LOCK SUPER “1303” a los tornillos inferiores
de anclaje del rail del siento .

99000-32030: fijador de roscas THREAD LOCK
SUPER “1303”

# Apriete los tornillos inferiores de anclaje del rail del asiento (¥
y la tuerca de anclaje superior @ al par especificado.

[!]Tornillo inferior de anclaje de rail de asiento:

35 N-m (3,5 kgf-m)
[!]Tuerca superior de anclaje de rail de asiento:

35 N-m (3,5 kgf-m)
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AJUSTE DE LA FUERZA DE AMORTIGUACION
DEL AMORTIGUADOR TRASERO

Después de instalar la suspension trasera, ajuste la fuerza de
amortiguacion de compresion de la manera siguiente.

Gire por completo el regulador de amortiguacién a la
derecha hasta la posicion de ajuste mas dura, y vuelva a
girar en sentido contrario hasta la posicion nominal.

Y Posicion nominal de ajuste:
Regulador de fuerza de amortiguacién de
compresiéon @®: 11 clics hacia fuera
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EXTRACCION DEL BRAZO OSCILANTE
TRASERO Y DE LA BIELETA

# Extraiga la rueda trasera. ((Z7 6-26)

# Quite el amortiguador trasero. ((Z7 6-32 y 6-33)

# Extraiga la pinza de freno trasero. ((Z7 6-53)

# Quite la guia de la cadena de transmision (@ vy el carter
de la cadena @.

Desconecte el latiguillo de frenos de la guia del latiguillo.

# Quite la tuerca y el tornillo de anclaje de la bieleta.

# Retire la tuerca del eje del pivote del brazo oscilante y el eje
del pivote.
# Quite el conjunto de la suspension trasera.

# Quite el protector de la cadena (3 y las guias del latiguillo de
frenos (@.
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#» Quite la bieleta D y los tirantes de bieleta @.

REVISION Y DESMONTAJE

SEPARADORES

# Quite las juntas guardapolvo, las arandelas y los separadores
del brazo oscilante y la bieleta.

Inspeccione los separadores para ver si presentan algun

desperfecto o dano. Si encuentra algun defecto, cambie los

separadores por otros nuevos.

| A PRECAUCION

Cambie las juntas guardapolvo retiradas por unas nuevas.

PROTECTOR DE LA CADENA

Compruebe si el protector de la cadena ha sufrido dafos o
esta gastado. Si se encuentra algun dano, cambie el protector
por uno NUevo.

RODAMIENTOS DE AGUJAS DEL BRAZO OSCILANTE
Inserte los separadores en los rodamientos de agujas, mueva
el separador hacia arriba y hacia abajo y compruebe si existe
alguna holgura. Si la holgura es excesiva, cambie los
rodamientos por unos nuevos.

# Retire los rodamientos de agujas del brazo oscilante con la
herramienta especial.

09923-74510: extractor de rodamientos
09930-30102: martillo deslizante

| AA PRECAUCION

Cambie los rodamientos de agujas retirados por unos
nuevos.
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BRAZO OSCILANTE
Revise el brazo oscilante por si esta dafiado. Si se encuentra
algun defecto, cambie el brazo oscilante por uno nuevo.

RODAMIENTOS DE AGUJAS DE LA BIELETA

Inserte los separadores en los rodamientos de agujas, mueva
el separador hacia arriba y hacia abajo y compruebe si existe
alguna holgura. Si la holgura es excesiva, cambie los
rodamientos por unos nuevos.

# Retire los rodamientos de agujas de la bieleta con las
herramientas especiales.

09923-73210: extractor de rodamientos
09930-30102: martillo deslizante

| & PRECAUCION

Cambie los rodamientos de agujas retirados por unos
nuevos.

BIELETAY TIRANTE DE BIELETA

Compruebe si la bieleta y el tirante de la bieleta han sufrido
danos. Si encuentra algun dano, cambie la bieleta y el tirante
por unos Nuevos.

EJE DE PIVOTE

Mida el descentramiento del eje de pivote con la galga de
cuadrante. Si el descentramiento excede el limite de
funcionamiento, cambie el eje de pivote.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

Descentramiento de eje de pivote de brazo oscilante
Limite de funcionamiento: 0,3 mm
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ENSAMBLADO Y MONTAJE

Monte y coloque la suspension trasera en orden inverso a la
extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los
siguientes puntos:

RODAMIENTOS DE AGUJAS DEL BRAZO OSCILANTE
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a los separadores, las
juntas guardapolvo y los rodamientos de agujas.

Para EE.UU.

,@q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

/@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Presione los rodamientos de agujas en el pivote del brazo
oscilante con la herramienta especial.

09941-34513: montador de pista exterior de direccion

RODAMIENTOS DE AGUJAS DE BIELETA
# Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a los separadores y
los rodamientos de agujas.

Para EE.UU.

,@1 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

# Presione los rodamientos de agujas en la bieleta con la
herramienta especial.

09941-34513: montador de pista exterior de direccion

SUSPENSIONTRASERA
# Apriete las tuercas de anclaje del tirante de la bieleta @) al
par especificado.

[!]Tuerca de anclaje de tirante de bieleta:
100 N-m (10,0 kgf-m)
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# Apriete la tuerca del eje del pivote del brazo oscilante al par
especificado.

[®]) Tuerca de eje de pivote: 77 N-m (7,7 kgf-m)

# Apriete la tuerca de anclaje de la bieleta al par especificado.

[!]Tuerca de anclaje de la bieleta:
100 N-m (10,0 kgf-m)

AJUSTE Y REVISION FINAL

Instale la rueda trasera y ajuste los siguientes elementos antes
de conducir.

* Cadena de transmision .........cccccceveecennee (" 2-16 a 2-17
* Presion de los Nneumaticos ..........cceeemrrnrssensinen (7 2-22




CHASIS 6-41

FRENO DELANTERO
ESTRUCTURA

@ Tapa

©® Diafragma

® Cilindro maestro

@ Juego de pistén

® Latiguillo de freno

® Soporte de la pinza de freno
@ Pinza

Juego de pastillas

® Piston

Pistén y junta guardapolvo

@ Tornillo de anclaje del cilindro maestro
Tornillo de unién de latiguillo de freno
© Valvula de purgado de aire

® Tornillo de anclaje de la pinza de freno
® Pasador de anclaje de la pastilla de freno
® Tapoén

© Eje de la pinza

® Eje de la pinza

)

ELEMENTO| N-m kgf-m
® 10 1,0
23 2,3
© 7,5 0,75
0) 26 2,6
® 18 1,8
® 2,5 0,25
© 23 2,3
® 13 1,3

* El sistema de frenos de estas motocicletas viene de fabrica provisto de liquido de frenos,
clasificado como DOT 4. Al reponer el sistema, no utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos
de frenos, tales como liquidos de frenos a base de silicona o de petrdleo, ya que pueden
producirse averias graves en el sistema de frenos.

* No utilice liquido de frenos procedente de envases viejos, usados o sin precintar.

* No reutilice nunca liquido de frenos del ultimo mantenimiento o que haya estado
almacenado durante mucho tiempo.

* Cuando almacene el liquido de frenos, selle totalmente el contenedor y manténgalo lejos
del alcance de los nifos.

* Cuando reponga el liquido de frenos, asegurese de que no entre polvo ni otros materiales
extranos en el liquido.

* Emplee siempre liquido de frenos nuevo para limpiar los componentes del freno. No utilice
disolventes de limpieza.

* Un disco de freno o una pastilla de freno sucios reducen la efectividad de la frenada. Tire
las pastillas sucias y limpie el disco con un limpiador de frenos de alta calidad o un
detergente neutro.

[ A PRECAUCION

Manipule el liquido de frenos con cuidado: el liquido reacciona quimicamente con pintura,
plastico, materiales elasticos, etc.
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CAMBIO DE PASTILLAS DE FRENO

# Quite el pasador de anclaje de las pastillas de freno.

# Quite las pastillas de freno.

| A PRECAUCION

* No accione la maneta de freno durante o después
de la extraccion de las pastillas de freno.

* Cambie todo el juego de pastillas de freno a la
vez, si no podria perder efectividad en la frenada.

# Coloque las pastillas de freno nuevas.

Asegurese de que la pastilla de freno se engrana
de forma apropiada con la placa guia, tal como se
muestra en la fotografia.

# Apriete el pasador de anclaje de las pastillas de freno al par
especificado.

[!]Pasador de anclaje de pastilla de freno:

18 N-m (1,8 kgf-m)
NOTA:
Una vez sustituidas las pastillas de freno, bombee con la palanca

de freno varias veces para comprobar que el freno funciona
adecuadamente y compruebe el nivel de liquido de frenos.
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CAMBIO DEL LIQUIDO DE FRENOS

Coloque la moto sobre una superficie llana y mantenga el
manillar orientado en linea recta hacia adelante.

Quite el tapon del depésito de reserva del cilindro maestro y
el diafragma.

# Quite tanto liquido de frenos usado como sea posible.
Llene el depdsito con liquido de frenos nuevo.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

# Conecte un manguito transparente a la valvula de purgado
de aire e introduzca el otro extremo del manguito en un
recipiente.

# Afloje la valvula de purgado de aire y bombee con la
maneta de freno hasta que haya salido todo el liquido
de frenos usado.

# Cierre la valvula de purgado de aire y desconecte el manguito
transparente. Llene el depdsito de liquido nuevo hasta el
extremo superior de la mirilla de inspeccion.

| A PRECAUCION

Purgue el aire del circuito de frenos.
(C= 2-19 y 2-20)

EXTRACCION Y DESMONTAJE DE LA
PINZA DE FRENO

# Desconecte el latiguillo de frenos de la pinza del freno
retirando el tornillo de union del latiguillo de freno (D y permita
que el liquido de frenos se vacie en un recipiente adecuado.

# Quite los tornillos de anclaje 2 de la pinza de freno y retirela.

* No reutilice liquido de frenos sobrante del ultimo
mantenimiento, o que haya estado almacenado
durante mucho tiempo, ya que podria causar danos
al sistema de frenos.

* Las fugas de liquido de frenos hacen peligrosa la
conduccion y decoloran las partes pintadas.
Compruebe que no hay fisuras o fugas de aceite
en los latiguillos de freno ni en las juntas de
latiguillo.
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# Quite las pastillas de freno. ([T 6-42)
# Quite el soporte de la pinza de freno.

& Quite el resorte.

# Ponga un trapo sobre los pistones de la pinza de freno por si
salen despedidos y, a continuacion, extraigalos utilizando aire
comprimido.

| A PRECAUCION

No utilice presion extremadamente alta para extraer
los pistones de la pinza, ya que podria dahar los
pistones.

# Quite las juntas guardapolvo y las juntas de piston.

| A PRECAUCION

No reutilice las juntas guardapolvo ni las juntas de
piston para evitar asi que se produzcan fugas de
liquido.

REVISION DE LA PINZA DE FRENO

PINZA DE FRENO

Inspeccione si las paredes del cilindro de la pinza de freno tienen
muescas, arafiazos u otros dafos. Si encuentra algun dafo,
cambie la pinza de freno por una nueva.

PISTONES DE LA PINZA DE FRENO

Inspeccione los pistones de la pinza de freno por si existiesen
arahazos u otros danos. Si se encuentra algun defecto, cambie
el pistén por uno nuevo.
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PIEZAS DE GOMA
Cambie las piezas de goma retiradas por unas nuevas.

ENSAMBLADO Y MONTAJE DE LA PINZA
DE FRENO

Monte y coloque la pinza de freno en orden inverso a la

extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los

siguientes puntos:

# Limpie los pistones y cavidades de la pinza con el liquido de
frenos especificado. Lave cuidadosamente las ranuras de la
junta guardapolvo y las ranuras de la junta del pistén.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

| A PRECAUCION

* Limpie las piezas de la pinza del freno con liquido
de frenos nuevo antes de volver a montarlas.

* No seque el liquido de frenos de las piezas después
de lavarlas.

* Cuando limpie las piezas, use el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos
distintos ni disolventes de limpieza como gasolina,
queroseno, etc.

* Cambie las juntas del piston y las juntas
guardapolvo retiradas por unas nuevas.

* Ponga liquido de frenos a todas las juntas, las
cavidades de la pinza de freno y los pistones an-
tes de volver a montarlos.

JUNTAS DE PISTON
# Coloque las juntas del pistéon @ y las juntas guardapolvo @
de la manera indicada.

SOPORTE DE LA PINZA DE FRENO
# Aplique SUZUKI SILICONE GREASE al soporte de la pinza
de freno.

JEH 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE




6-46 CHASIS

# Apriete el pasador de anclaje de la pastilla de freno @,
los tornillos de anclaje de la pinza @, y el tornillo de unién
del latiguillo de frenos (® al par especificado.

[!]Pasador de anclaje de pastilla de freno:
18 N-m (1,8 kgf-m)
Tornillo de anclaje de pinza de freno:
26 N-m (2,6 kgf-m)
Tornillo de unién de latiguillo de freno:
23 N-m (2,3 kgf-m)

NOTA:
Antes de volver a montar la pinza de freno, empuje los pistones
de la pinza de freno al maximo en el interior de la pinza.

| A PRECAUCION

Purgue el aire del sistema cuando haya vuelto a montar
la pinza de freno. ({7 2-19 y 2-20)

REVISION DEL DISCO DE FRENO

Revise el disco de freno por si tuviese fisuras o dafios y mida el
grosor con un micrémetro. Si encuentra dafnos o el grosor es
inferior al limite de funcionamiento, cambie el disco por otro
nuevo.

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

Grosor de disco de freno
Limite de funcionamiento: 3,0 mm

Mida el descentramiento con la galga de cuadrante. Si el
descentramiento es superior al limite de funcionamiento, cambie
el disco de freno por uno nuevo.

09900-20606: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético

Descentramiento de disco de freno
Limite de funcionamiento: 0,3 mm

# Sij alguna de las mediciones es superior al limite de
funcionamiento, cambie el disco de freno por uno nuevo.
(CZ 6-5)
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EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL
CILINDRO MAESTRO

Ponga un trapo bajo el tornillo de unién del latiguillo de frenos
del cilindro maestro para recoger cualquier fuga del liquido
de frenos. Quite el tornillo de unién del latiguillo de frenos y
desconecte el latiguillo de frenos.

| A PRECAUCION

Limpie inmediatamente el liquido de frenos que entre
en contacto con cualquier pieza de la motocicleta.
El liquido de frenos reacciona quimicamente con la
pintura, plasticos, gomas, etc. y los danhara
gravemente.

Desconecte los cables del interruptor de la luz de freno
delantero (.

Quite el retrovisor trasero derecho @ y el conjunto del cilindro
maestro .

Retire la maneta de freno @ y el conmutador de la luz de
freno delantero ().

# Extraiga la tapa del deposito de reserva ® y el diafragma @.
# Vacie el liquido de frenos.

@ Tire hacia fuera del fuelle guardapolvo (® vy retire el circlip @.
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» Extraiga el conjunto del piston.

REVISION DEL CILINDRO MAESTRO
CILINDRO MAESTRO

Compruebe que no haya arafazos u otros danos en la cavidad
del cilindro maestro. Si observa algun dano, cambielo por otro
nuevo.

PISTONY PIEZAS DE GOMA

Revise la superficie del pistén, la taza primaria/secundaria y el
fuelle guardapolvo por si presentaran arafazos, desgaste o
danos. Si se encuentra algun defecto, cambie el juego del pistén
por uno Nuevo.

ENSAMBLADO Y MONTAJE DEL
CILINDRO MAESTRO

Monte y coloque el cilindro maestro en orden inverso a la
extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los
siguientes puntos:

| & PRECAUCION

* Limpie las piezas del cilindro maestro con liquido
de frenos nuevo antes de volver a montarlo.

* No seque el liquido de frenos de las piezas después
de lavarlas.

* Cuando limpie las piezas, use el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos
distintos ni disolventes de limpieza como gasolina,
queroseno, etc.

* Aplique liquido de frenos a la cavidad del cilindro
maestro y a todos los componentes del cilindro
maestro antes de volver a montarlos.

Especificacion y clasificacion: DOT 4
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# Al volver a montar el cilindro maestro en el manillar, haga
coincidir la superficie de contacto del soporte del cilindro
maestro (O con la referencia 2) situada en el manillar y apriete
entonces primero el tornillo superior de la abrazadera.

[!]Tornillo de abrazadera de cilindro maestro:
10 N-m (1,0 kgf-m)

® Cilindro maestro

Tornillo superior de la abrazadera del cilindro maestro
© Manillar

® Holgura

# Apriete el tornillo de unién del latiguillo de frenos al par
especificado.

[®] Tornillo de unién de latiguillo de frenos:
23 N-m (2,3 kgf-m)

| A PRECAUCION

Purgue el aire del sistema de frenos cuando haya
vuelto a montar el cilindro maestro. ((Z— 2-19 y 2-20)
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FRENOTRASERO
ESTRUCTURA

@ Tapa

® Diafragma

® Cilindro maestro

@® Juego de pistén

® Latiguillo de frenos

® Cubierta del depésito
de reserva

@ Pinza

Soporte de la pinza

@ Piston y junta guardapolvo

Pistén

@ Juego de pastillas

® Tornillo de anclaje del depésito
de reserva del freno trasero

Tornillo de unién del latiguillo
de frenos

© Tuerca de bloqueo de la
varilla del freno trasero

© Tapén

® Pasador de anclaje de la
pastilla de freno

® Eje de la pinza

© Valvula de purgado de aire

® Eje de la pinza

®

ELEMENTO N-m
10
23
18
2,5
18
28
7,5
13 1,3

D

0«

SIS

i AVISO

* El sistema de frenos de esta motocicleta viene de fabrica provisto de liquido de frenos,
clasificado como DOT 4. No utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos de frenos, tales como
liquidos de frenos a base de silicona o de petrdleo, ya que pueden producirse averias graves.

* No utilice liquido de frenos procedente de envases viejos, usados o sin precintar.

* No reutilice nunca liquido de frenos del ultimo mantenimiento o que haya estado
almacenado durante mucho tiempo.

* Para guardar el liquido de frenos, asegurese de que el recipiente queda bien cerrado y
consérvelo fuera del alcance de los nifos.

* Cuando reponga liquido de frenos, tenga cuidado de que no entre polvo ni otros materiales
extranos en el liquido.

* Emplee siempre liquido de frenos nuevo para limpiar los componentes del freno. No utilice
disolventes de limpieza.

* Un disco de freno o una pastilla de freno sucios reducen la efectividad de la frenada. Tire las
pastillas sucias y limpie el disco con un limpiador de frenos de alta calidad o un detergente neutro.

[ A PRECAUCION

Manipule el liquido de frenos con cuidado: el liquido reacciona quimicamente con pintura,
plastico, gomas, etc.
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CAMBIO DE PASTILLAS DE FRENO

# Quite el pasador de anclaje de las pastillas de freno.

# Quite las pastillas de freno.

| A PRECAUCION

* No accione el pedal del freno durante o después
de la extraccion de las pastillas de freno.

* Cambie todo el juego de pastillas de freno a la vez,
si no podria perder efectividad en la frenada.

# Coloque las pastillas de freno nuevas.

b AVIS0

Asegurese de que la pastilla de freno se engrana de
forma apropiada con la placa guia de la manera
mostrada en la fotografia.

# Apriete el pasador de anclaje de las pastillas de freno al par
especificado.

[!]Pasador de anclaje de pastilla de freno:

18 N-m (1,8 kgf-m)
NOTA:
Una vez sustituidas las pastillas de freno, bombee con el pedal

del freno varias veces para comprobar que el freno funciona
adecuadamente y compruebe el nivel de liquido de frenos.
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CAMBIO DEL LIQUIDO DE FRENOS

# Quite la cubierta del depdsito de reserva (D y el tornillo de
anclaje del depdsito de reserva @.

# Extraiga la tapa del depdsito de reserva y el diafragma.
# Cambie el liquido de frenos. ((Z7 6-43)

Especificacion y clasificacion: DOT 4
A PRECAUCION

Purgue el aire del circuito de frenos.
(C 2-19 y 2-20)
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EXTRACCION Y DESMONTAJE DE LA
PINZA DE FRENO

# Extraiga la rueda trasera. ((Z7 6-26)

# Desconecte el latiguillo de frenos de la pinza del freno
retirando el tornillo de unién del latiguillo de frenos y permita
que el liquido de frenos se vacie en un recipiente adecuado.

# Quite la pinza del freno.

* No reutilice liquido de frenos sobrante del ultimo
mantenimiento, o que haya estado almacenado
durante mucho tiempo, ya que podria causar danos
al sistema de frenos.

* Las fugas de liquido de frenos hacen peligrosa la
conduccion y decoloran las partes pintadas.
Compruebe que no hay fisuras o fugas de aceite
en los latiguillos de frenos ni en las juntas de freno.

# Quite las pastillas de freno. ((Z 6-51)

# Quite el soporte de la pinza de freno.
# Quite el resorte.

# Ponga un trapo sobre el pistdn de la pinza de freno por si
saliera despedido y, a continuacion, extraigalo utilizando aire
comprimido.

| A PRECAUCION

No utilice presiéon extremadamente alta para extraer
los pistones de la pinza, ya que podria danar los
pistones.

# Quite las juntas guardapolvo y las juntas de piston.

| A PRECAUCION

No reutilice las juntas guardapolvo ni las juntas de
piston para evitar asi que se produzcan fugas de
liquido.
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REVISION DE LA PINZA DE FRENO

PINZA DE FRENO.......ccccomirmmrimnnsnmnsssnsssssnsssssesans (L7 6-44
PISTON DE LA PINZA DE FRENO ......cccooeeveurerene. (7 6-44
PIEZAS DE GOMA ......cooiiimmrnemrnisne s sssssssnssssenans (7 6-45

ENSAMBLADO Y MONTAJE DE LA PINZA
DE FRENO

Monte y coloque la pinza de freno en orden inverso a la

extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los

siguientes puntos:

# Limpie los pistones y cavidades de la pinza con el liquido de
frenos especificado. Lave cuidadosamente las ranuras de la
junta guardapolvo y las ranuras de la junta del pistén.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

| A PRECAUCION

* Limpie las piezas de la pinza de freno con liquido
de frenos nuevo antes de volver a montarlas.

* No seque el liquido de frenos de las piezas después
de lavarlas.

* Cuando limpie las piezas, use el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos
distintos ni disolventes de limpieza como gasolina,
queroseno, etc.

* Cambie las juntas del pistéon y las juntas
guardapolvo retiradas por unas nuevas.

* Aplique liquido de frenos a todas las juntas, las
cavidades de la pinza de freno y los pistones antes
de volver a montarlos.

JUNTA DE PISTON
# Monte la junta de pistén (D y la junta guardapolvo @ como
se muestra.

SOPORTE DE LA PINZA DE FRENO
# Aplique SUZUKI SILICONE GREASE al soporte de la pinza
de freno.

JAEH 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE
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6-55

& Apriete el tornillo de unién del latiguillo de frenos al par
especificado.

[®] Tornillo de unién de latiguillo de frenos:
23 N-m (2,3 kgf-m)

NOTA:
Antes de volver a montar la rueda trasera, empuje los pistones
de la pinza de freno al maximo en el interior de la pinza.

| A PRECAUCION

Purgue el aire del sistema una vez haya vuelto a montar
la rueda trasera. ((Z7— 2-19 y 2-20)

REVISION DEL DISCO DE FRENO

DISCO DE FRENO .......ccocmiemnmmnnenssessssnssssssssnsaens (L7 6-46

EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL
CILINDRO MAESTRO

# Quite la cubierta del depdsito de reserva. ((Z7 6-52)
# Extraiga el tornillo de anclaje del depdsito de reserva.

# Ponga un trapo bajo el tornillo de unién del latiguillo de frenos
al cilindro maestro para recoger cualquier fuga del liquido
de frenos. Quite el tornillo de unién del latiguillo de frenos y
desconecte el latiguillo de frenos.

| A PRECAUCION

Limpie inmediatamente el liquido de frenos que entre
en contacto con cualquier pieza de la motocicleta.
El liquido de frenos reacciona quimicamente con la
pintura, plasticos, gomas, etc. y los dafhara gravemente.
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# Afloje la tuerca de bloqueo @) y quite el conjunto del cilindro
maestro.

# Extraiga el circlip @ y el conjunto del depdsito de reserva (®.

# Tire hacia fuera del fuelle guardapolvo (@ vy retire el circlip ®.

# Retire la varilla de empuje ® y el conjunto de pistén @.

REVISION DEL CILINDRO MAESTRO

CILINDRO MAESTRO ......ccocommrmmrinnrsssnsssnssssssssssnsans (L7 6-48
PISTONY PIEZAS DE GOMA.........cccoreeemreeernrercnns (7 6-48
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ENSAMBLADO Y MONTAJE DEL
CILINDRO MAESTRO

Monte y coloque el cilindro maestro en orden inverso a la
extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a los
siguientes puntos:

| A PRECAUCION

* Limpie las piezas del cilindro maestro con liquido
de frenos nuevo antes de volver a montarlo.

* No seque el liquido de frenos de las piezas después
de lavarlas.

* Cuando limpie las piezas, use el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos
distintos ni disolventes de limpieza como gasolina,
queroseno, etc.

* Aplique liquido de frenos a la cavidad del cilindro
maestro y a todos los componentes del cilindro
maestro antes de montarlos.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

# Apriete los tornillos de anclaje del cilindro maestro (O, la
tuerca de bloqueo de la varilla del freno @), y el tornillo de
union del latiguillo de frenos al par especificado.

[ Tornillo de anclaje de cilindro maestro:
10 N-m (1,0 kgf-m)
Tuerca de bloqueo de varilla de freno:
18 N-m (1,8 kgf-m)
Tornillo de unidn de latiguillo de frenos:
23 N-m (2,3 kgf-m)

| &\ PRECAUCION

Purgue el aire del sistema de frenos una vez haya
vuelto a montar el cilindro maestro. ({77 2-19 y 2-20)
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PRECAUCIONES DURANTE EL
MANTENIMIENTO
CONECTORES

e Cuando desconecte un conector, sujete siempre los
terminales; no tire de los cables.

e Cuando conecte un conector, presionelo hasta que se acople
firmemente.

® Inspeccione el conector por si estuviera sucio, oxidado o la
cubierta estuviera rota.

ACOPLADORES

e En los acopladores tipo cierre, asegurese de soltar el cierre
antes de desconectarlo. Cuando conecte un acoplador,
presionelo hasta que oiga un clic de cierre.

e Cuando desconecte un acoplador, sujete el acoplador; no
tire de los cables.

® Revise cada terminal del acoplador por si estuviesen flojos o
doblados.

e Compruebe cada terminal en busca de suciedad u oxido.

ABRAZADERAS

e Consulte la seccién “TENDIDO DE MAZO DE CABLES, CABLES
Y LATIGUILLOS” para conocer los procedimientos de fijacion
mediante abrazaderas adecuados. ((Z7 8-12 a 8-18)

® Doble la abrazadera correctamente, de la manera indicada
en la ilustracion.

® Al sujetar con las abrazaderas el mazo de cables, no permita
que quede holgura, a fin de impedir que el mazo cuelgue.

e No utilice alambre ni un sustituto en lugar de la abrazadera
de cinta.

FUSIBLE

e Cuando se funda un fusible, investigue siempre la causa, corrija
el problema y a continuacion sustituya el fusible.

e No utilice un fusible de distinta capacidad.

e No utilice ningun sustituto en lugar del fusible
(ej.: alambre).

PIEZAS PROVISTAS DE
SEMICONDUCTORES

e No deje caer ninguna pieza que contenga un semiconductor
(ej.: la unidad de CDI, el regulador/rectificador).

® Al revisar una pieza, siga las instrucciones detalladamente.
El incumplimiento de los procedimientos correctos podria
dafar la pieza.

CORRECTO INCORRECTO

INCORRECTO
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BATERIA

La bateria se ha llenado de electrolito, de manera que
no es necesario afadir ningun otro liquido en ningun
momento.

La bateria MF que emplea esta motocicleta no necesita
mantenimiento (ej.: revision del nivel de electrolito,
rellenado con agua destilada).

No se produce gas hidrogeno durante la carga normal
de la bateria. Sin embrago, si la bateria se sobrecarga si se
puede producir gas hidrégeno. Por lo tanto, asegurese de
que no haya fuego ni chispas (ej.: un cortocircuito) en los
alrededores mientras se carga la bateria.

Asegurese de cargar la bateria en un lugar bien ventilado.

Observe que el sistema de carga de la bateria MF es distinto
del de una bateria convencional. No cambie la bateria MF
por una bateria convencional.

CONEXION DE LA BATERIA

Cuando desconecte los terminales de la bateria para su
desmontaje o mantenimiento, asegurese de desconectar el
cable © de la bateria primero.

Cuando conecte los cables de la bateria, asegurese de
conectar primero el cable @ de la bateria.

Si el terminal presenta corrosion, quite la bateria, eche
agua templada por encima y limpiela con un cepillo de
alambre.

Después de conectar la bateria, aplique una ligera capa
de grasa sobre los terminales de la bateria.

Coloque la cubierta del terminal @ de la bateria.

PROCEDIMIENTO PARA EL CABLEADO

Instale el mazo de cables correctamente siguiendo las
instrucciones que se proporcionan en el apartado
“TENDIDO DE MAZO DE CABLES, CABLES Y
MANGUITOS”. ((Z7 8-12 a 8-20)
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EMPLEO DEL POLIMETRO

e Utilice correctamente las sondas @ y © del polimetro.
El uso indebido puede causar dafios al polimetro y a la
motocicleta.

e Si no conoce la tensién y la corriente, empiece a medir
en el rango de medicion mas alto.

e Cuando mida la resistencia, asegurese de que no haya
tension aplicada. Si se aplica tension, el polimetro

podria sufrir danos.
e Después de usar el polimetro, asegurese de apagarlo.

' APRECAUCION|

Antes de utilizar el polimetro, lea su manual de
instrucciones.
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LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES ELECTRICOS

@ Unidad de CDI

® Relé de arranque

® Termoconmutador de temperatura del refrigerante de motor
@ Claxon

® Llave de contacto

® Velocimetro

@ Interruptor de la luz de freno delantero

Interruptor del manillar derecho

@© Interruptor de la luz de freno trasero
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Interruptor del manillar izquierdo

@ Interruptor de posicion de la maneta de embrague
@ Termoconmutador del ventilador de refrigeracion
@ Motor del ventilador de refrigeracion

Bobina de encendido

@ Bateria

Caja de fusibles

@ Sensor de pata de cabra
Regulador/rectificador

Generador

@ Motor de arranque

@) Interruptor de punto muerto

@ Sensor de posicién del acelerador

@ Relé de pata de cabra / intermitente

@) Solenoide de control de la valvula de pistéon
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SISTEMA DE CARGA
DESCRIPCION

El sistema de carga esta formado por el generador, el regulador/rectificador y la bateria. La corriente
alterna (CA) que es generada por el generador, es convertida en corriente continua (CC) por el regulador/
rectificador. El regulador/rectificador es una unidad con dos funciones. El regulador evita que la bateria se
sobrecargue conectando a masa la corriente alterna (CA) excesiva. El rectificador cambia la corriente
alterna (CA) que produce el generador a corriente continua (CC).

Todos estos componentes trabajan conjuntamente para mantener una tension constante y correcta y
evitar que la bateria se sobrecargue.

|

Llave de contacto

= = [
Fusible
principal
-
, Bateria %
. ©
(@)

I

>l
>

Generador

:

L————————-———————————--

Regulador/rectificador

<
<—
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SOLUCION DE PROBLEMAS

< La bateria se agota rapidamente. >

excesivas de electricidad.

Revise los accesorios que utilizan cantidades

Los accesorios
estan instalados

Sin accesorios

!

en la bateria. ((=~ 7-9)

Compruebe si hay fugas de corriente

No hay fugas

!

Mida la tensién nominal.

= 79)

Incorrecto

generador. ([ 7-10)

Compruebe la continuidad del

Continuidad

!

generador. ([ 7-10)

Revise el rendimiento sin carga del

Correcto

!

(z 7-11)

Inspeccione el regulador/rectificador.

Correcto

!

Revise los cables.

Correcto

Fugas actuales ——

Correcto —

Sin continuidad ——

Incorrecto ——

Incorrecto —

Incorrecto ——

— ¢ Quite los accesorios.

* Cortocircuito del mazo de cables
¢ Cables flojos o desconectados
* Bateria defectuosa

* Bateria defectuosa
¢ Funcionamiento anormal

* La bobina del estator esta
defectuosa o los cables
desconectados

¢ Generador defectuoso

* Regulador/rectificador defectuoso

¢ Cortocircuito de mazo de cables

* Contacto del acoplador incorrecto

* Bateria defectuosa

La bateria se sobrecarga

* Regulador/rectificador defectuoso
* Bateria defectuosa

* Contacto deficiente del acoplador del cable del generador
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REVISION

FUGA DE CORRIENTE EN LA BATERIA

e Gire la llave de contacto a la posicion “OFF”.

e Quite la cubierta de la bateria. ((Z7° 6-2)

e Desconecte el cable © de la bateria.

Mida la corriente entre el terminal © de la bateria y el cable ©
de la bateria con el polimetro. Si la lectura excede el valor
especificado, es evidente que hay fugas.

09900-25008: juego de polimetro
Indicacién del polimetro: Corriente ( — , 20 mA)

P Fuga de corriente de la bateria: por debajo de 1 mA

' APRECAUCION|

* En el caso de una fuga de corriente elevada, ponga
primero el polimetro en el rango mas alto antes de
medir para evitar daharlo.

* No ponga la llave de contacto en “ON” mientras
mida la corriente.

Al comprobar si hay una fuga de corriente excesiva, retire los
acopladores y los conectores, uno por uno, examinando cada
pieza.

TENSION REGULADA

e Quite la cubierta de la bateria. ((Z7° 6-2)

e Arranque el motor y manténgalo funcionando a 5 000 rpm.
Mida la tensién continua entre los terminales @ y © de la bateria
con el polimetro. Si la tension no es la especificada, inspeccione
el generador y el regulador/rectificador. ((Z 7-10 y 7-11)

NOTA:
Cuando realice esta medicion, asegurese de que la bateria
esta completamente cargada.

09900-25008: juego de polimetro
Indicacién del polimetro: tensiéon ( — )

Salida de carga (tensién regulada)
Nominal: 13,5 - 15,0V a 5 000 rpm

(V CC)
Polimetro
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RESISTENCIA DE LA BOBINA DEL ESTATOR

e Quite la cubierta izquierda del bastidor. ((Z5 6-2)

® Desconecte el acoplador del cable de la bobina del
estator.

Utilizando el polimetro, mida la resistencia entre los tres

cables. Si la resistencia no esta dentro del rango

especificado, cambie la bobina del estator por una nueva.

Compruebe igualmente que el nucleo del estator esta

aislado.

09900-25008: juego de polimetro
Indicacién del polimetro: resistencia (Q)

Resistencia de la bobina del estator
Nominal: 0,50 — 1,25 Q (Amarillo — Amarillo)
oo Q (Amarillo — Masa)

RENDIMIENTO SIN CARGA DEL GENERADOR DE CA

e Quite la cubierta izquierda del bastidor. ((Z5 6-2)

® Desconecte el acoplador del cable de la bobina del
estator.

e Arranque el motor y manténgalo funcionando a 5 000 rpm.

Mida la tensién de CA entre los cables del generador con el

polimetro. Si la tension es inferior al valor especificado,

reemplace el generador de CA por otro nuevo.

09900-25008: juego de polimetro
Indicacién del polimetro: tensién (~)

Funcionamiento sin carga del generador de CA
Nominal:
Mas de 75V (CA) a 5 000 rpm
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REGULADOR/RECTIFICADOR

e Quite la cubierta izquierda del bastidor. ((Z5 6-2)

e Desconecte los acopladores del regulador/rectificador.
Mida la tension entre los terminales usando el polimetro
de la forma que se indica en la tabla a continuacion. Si la
tensidon no esta dentro de la especificacién, cambie el
regulador/rectificador por uno nuevo.

09900-25008: juego de polimetro

Indicacién del polimetro: prueba de diodos (<)

Unidad: V
Sonda @ del polimetro

g R B/W Y Ye Y

% R 05-12 | 04-07 | 04-07 | 04-07
S| BwW 14-15 14-15 | 1,4-15 | 1,4-15
5 Yi 14-15 | 04-07 14-15 | 1,4-15
g Y2 14-15 | 04-07 | 1,4-15 14-15
§ Ys 14-15 | 04-07 | 1,4-15| 14-15

R: rojo, Y: amarillo, B/W: negro con franja blanca

NOTA:

Si la lectura del polimetro es inferior a 1,4 V, desconecte las
sondas del polimetro de los cables, y cambie la pila del
polimetro.
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SISTEMA DE ARRANQUE
DESCRIPCION

El sistema de arranque esta formado por los componentes siguientes: el motor de arranque, el relé de
arranque, el sensor de pata de cabra, el interruptor de punto muerto, el relé de intermitente / pata de
cabra, el interruptor de posicion de la maneta de embrague, el botéon de arranque, el interruptor de
parada del motor, la llave de contacto y la bateria. Al presionar el botén de arranque se da energia al relé
de arranque, haciendo que los puntos de contacto se cierren, y de esta manera, completando el circuito
desde el motor de arranque a la bateria. EI motor de arranque necesita alrededor de 80 amperios para
arrancar el motor.

Interruptor de posicion de  Interruptor de Llave de
la maneta de embrague parada del motor contacto

o | c— Fusible
AN r@w [@w@“m“
YIG  O/W

Motor de

arranque -
Interruptor Bateria !
Y/G de punto !
| | muerto  Botén de
Relé del motor Y/B N arranque
Vi
de arranque B;W

Relé de intermitente /  Sensor de
pata de cabra pata de cabra

SOLUCION DE PROBLEMAS

GEI motor de arranque no funcionaré)

La transmisién esta en punto muerto. Ponga el | Hace clic — Compruebe que el motor de arranque
interruptor de encendido en "ON". Ponga el funciona cuando conecta su terminal
interruptor de parada del motor en la posicion al @terminal de la bateria (no utilice
"RUN". Coja la maneta de embrague. Presione un cable fino porque fluye una gran
el boton de encendido y espere hasta oir un cantidad de corriente)

“clic" del relé del arranque. |

Funciona No funciona
No hace clic \

* Motor de arranque defectuoso

* Relé de arranque defectuoso
* El cable del motor de arranque
esta flojo o desconectado

Continua en la pagina siguiente
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|

Mida el voltaje del relé del arrancador

en los conectores del relé del arrancador
(entre Y/B @ y B/W ©) al presionar el
botén de encendido.

— No hay voltaje — ¢ Interruptor de encendido defectuoso
* Interruptor parada de motor
defectuoso

* Boton de arranque defectuoso

* Interruptor de posicién de la
maneta de embrague defectuoso

Voltaje * Relé de sefal de giro/pata de
cabra defectuoso

* Interruptor de punto muerto
defectuoso

» Mal contacto del conector

Inspeccione el relé de arranque. .
P 9 — Incorrecto ——  Relé de arranque defectuoso

(5 7-16)

I
Correcto

| ¢ Mal contacto del relé del
arrancador

El motor de arranque funciona cuando la transmision esta en punto muerto, pero no funciona cuando
la transmision esta en otra posicion y la pata de cabra plegada.

Compruebe el interruptor de pata de cabra. — Incorrecto — ¢ Interruptor de pata de cabra
(= 7-17) defectuoso

Correcto

* Circuito abierto en cableado
¢ Mal contacto del conector

El motor no vira aunque funcione * Embrague de arranque
el motor de arranque. defectuoso

EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL MOTOR
DE ARRANQUE

Quite el tubo de escape/silenciador. ((Z7 3-5)

Quite el tornillo de anclaje de la guia del cable del
embrague.

Desconecte el cable del motor de arranque.

Retire el motor de arranque.
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® Desmonte el motor de arranque de la manera indicada.

®

ELEMENTO N-m kgf-m
® 5 0,5

REVISION DEL MOTOR DE ARRANQUE
ESCOBILLAS DE CARBONO

Inspeccione las escobillas de carbono en busca de
desgaste excesivo, grietas o pulido en el portaescobillas.
Si encuentra algun dafio, cambie el conjunto de las
escobillas por uno nuevo.

CONMUTADOR

Inspeccione el conmutador por si estuviera descolorido,
desgastado o con hendiduras en exceso ®.

Si se detecta un desgaste anormal, cambie el inducido por
uno nuevo.

Si la superficie del conmutador presenta decoloraciones,
limpiela con un papel de lija n® 400 y frételo con un pano
limpio y seco.

Si no hay hendiduras, raspe el aislante (D con una hoja de
sierra.

REVISION DEL DEVANADO DEL INDUCIDO

Compruebe la continuidad entre cada uno de los segmentos y
entre cada segmento y el eje del inducido con el polimetro.

Si no hay continuidad entre los segmentos o entre los
segmentos y el eje, cambie el inducido por uno nuevo.

09900-25008: juego de polimetro

@J Indicacion del polimetro: prueba de continuidad (e))))
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RETEN DE ACEITE

Compruebe el labio del retén por si estuviera dafiado o tuviera
fugas. Si hubiera sufrido algun dano, reemplace la tapa de la
carcasa (interior) del motor de arranque por una nueva.

ENSAMBLADO Y MONTAJE DEL MOTOR
DE ARRANQUE
Monte y coloque el motor de arranque en orden inverso a la

extraccion y desmontaje. Preste especial atencién a los
siguientes puntos:

| APRECAUCION]

Sustituya las juntas téricas que ha quitado por otras
nuevas para evitar la humedad y las fugas de aceite.

e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio del retén de
aceite.

Para EE.UU.

JAM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Ponga una pequefia cantidad de SUZUKI MOLY PASTE
al eje del inducido.

@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Alinee las marcas de la caja del motor de arranque con la
marca de la tapa de la carcasa.

e Aplique una pequefia cantidad de THREAD LOCK “1342” a
los tornillos de la carcasa del motor de arranque.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta térica.

Para EE.UU.

JARM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Para el resto de paises

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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REVISION DEL RELE DE ARRANQUE

e Retire la cubierta derecha del bastidor. ((Z7 6-2)

e Desconecte el cable del motor de arranque, el cable de
la bateria y el acoplador del relé de arranque en el relé
de arranque.

e Quite el relé de arranque.

Aplique 12V a los terminales y compruebe la continuidad entre
los terminales positivo y negativo con el polimetro. Si el relé de
arranque hace clic y hay continuidad, el relé esta bien.

09900-25008: juego de polimetro

@J Indicacion del polimetro: prueba de continuidad (¢))))

| APRECAUCION]

No aplique la tension de la bateria al relé de arranque
durante mas de 5 segundos, ya que la bobina del relé
se puede calentar y danar.

Mida la resistencia de la bobina del relé entre los terminales
con el polimetro. Si la resistencia no esta dentro del rango
especificado, cambie el relé de arranque por uno nuevo.

09900-25008: juego de polimetro
td) Indicacién del polimetro: resistencia (Q)

PIAVA Resistencia de relé de arranque
Nominal: 3 -5 Q
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REVISION DE COMPONENTES DEL
SISTEMA DE INTERBLOQUEO PATA DE
CABRA / ENCENDIDO

Compruebe que el sistema de interbloqueo funciona
correctamente. Si el sistema de interbloqueo no funciona
correctamente, compruebe cada componente por si
hubiese sufrido dafios o anomalias. Si encuentra alguna
anomalia, cambie el componente defectuoso por uno nuevo.

INTERRUPTOR DEL TESTIGO DE PUNTO MUERTO

El acoplador del interruptor del testigo de punto muerto esta

situado bajo el asiento.

e Quite el asiento. ((ZF 6-2)

e Desconecte el acoplador del interruptor del testigo de punto
muerto y mida la continuidad entre los cable azul y negro/
blanco con la transmision en punto muerto.

Azul Negro/Blanco
ON (en punto muerto) O O
OFF (no en punto muerto)

SENSOR DE PATA DE CABRA

El acoplador del sensor de pata de cabra esta situado bajo el asiento.

e Quite el asiento. ((ZF 6-2)

® Desconecte el acoplador del sensor de pata de cabra y mida
la tensién entre los cables verde y negro/blanco con la pata
de cabra levantada.

09900-25008: polimetro

Indicacién del polimetro: prueba de diodos (+¢)

Verde Negro/Blanco
(sonda @) (sonda ©)
ON
(pata de cabra levantada) 04-06V
OFF
(pata de cabra bajada) 1,4-15V
NOTA:

Si la lectura del polimetro es inferior a 1,4 V, cambie la pila del
polimetro con las sondas desconectadas.
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RELE Y DIODO DE INTERMITENTE / PATA DE CABRA

El relé de intermitente / pata de cabra, que esta situado detras
del soporte del faro, esta formado por el relé y el diodo de pata
de cabra / intermitente.

e Extraiga el conjunto del faro delantero. (T 7-29)

e Quite el relé de intermitente / pata de cabra.

Relé de pata de cabra

Compruebe primero el aislamiento entre los terminales © y ®
con el polimetro. Aplique a continuacion 12 V a los terminales
ODy© (@ad®yO©a®)ycompruebe la continuidad entre los
terminales © y ®. Si no hay continuidad, cambie el relé de
intermitente / pata de cabra por uno nuevo.

09900-25008: juego de polimetro

Q.@ Indicacién del polimetro: prueba de continuidad («))))

REVISION DE DIODO
Mida la tension entre los terminales con el polimetro. Consulte
la tabla siguiente.

Unidad:V
Sonda @ del polimetro
3o ©, ®
@ £ ©, 1,4-15
235
g e ® 0,4-0,6

09900-25008: juego de polimetro

Indicacién del polimetro: prueba de diodos (¢ )

NOTA:
Si la lectura del polimetro es inferior a 1,4 V cambie la pila del
polimetro con las sondas desconectadas.

Relé de
inter-
mitente
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SISTEMA DE ENCENDIDO
DESCRIPCION

En el sistema de encendido por descarga del condensador, la energia eléctrica generada por el generador
carga el condensador. Esta energia es liberada en una oscilacién unica en el punto de avance del encendido
especificado, y la corriente fluye a través del lado primario de la bobina de encendido. Se provoca alta
tension en los devanados secundarios de la bobina de encendido, que tiene como resultado una chispa
fuerte entre los electrodos de la bujia.

Llave de contacto N Bobina de encendido
o 0—0 0 Convertidor || ? i
Interruptor CC-CC
de parada
_|Regulador/[  del motor 4
& | [rectificador Circuitode
1 3 alimentaciondel
- 5 enoelndldo
3 ' M T\
glsrgglstlcég?‘ L] AN AN » S Sensor de posicion
& deformade || CPU | — 1] del acelerador
onda
Generador
777 777 Sensor de

pata de 777
cabra

A la llave de
o—
/77" contacto

Interruptor de
punto muerto 777

Testigo de
punto muerto

SOLUCION DE PROBLEMAS

* Asegurese de que la transmision esta en la posicién

< No hay chispa o es débil > de punto muerto. Compruebe también que el fusible

| no esta fundido, y que la bateria esta totalmente
cargada antes de realizar el diagndstico.

Compruebe que las conexiones de los

i . » Conexiodn incorrecta del
acopladores del sistema de encendido.

— Flojo

conector
I
Correcto
Mida el voltaje de la bateria entre los cables de Incorrecto « Interruotor de encendido
entrada (O/W y B/W) en la unidad CDI con el defectlfoso
interruptor de encendido en la posicion "ON" y « Interruptor parada de motor
el interruptor de parada del motor en la defectuoso
posicion "RUN". » Mazo de cables roto o mala
| conexion de los acopladores
Correcto del circuito correspondiente

Continda en la pagina siguiente
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Mida el voltaje maximo primario de la bobina
de encendido. (("7 7-21)

NOTA: El método de inspeccion del voltaje
maximo de la bobina de encendido puede
aplicarse con el adaptador de voltaje maximo
y el polimetro.

Inspeccione la bujia.
Correcto S B (T3 29y 2-10)

Correcto Incorrecto

Correcto

!

L Incorrecto——=  Unidad CD defectuosa | e Bujia defectuosa

* Mala conexién de la bujia

Inspeccione la bobina de encendido. ((Z= 7-22)

—— Incorrecto —— ¢ Bobina de encendido

Correcto

defectuosa

Mida el voltaje maximo y la resistencia de la
bobina de sefial y la bobina captadora.

(= 7-22y 7-23)

NOTA: La inspeccion del voltaje maximo de la
bobina de sefal y bobina captadora puede
aplicarse con el adaptador de voltaje maximo

Incorrecto ————— ¢ Bobina captadora
defectuosa
* Bobina de senal
defectuosa

y el polimetro.

Correcto

¢ Circuito abierto en mazo

de cables.
* Mala conexion del
acoplador de encendido
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REVISION

TENSION DE PICO DEL PRIMARIO DE LA BOBINA DE

ENCENDIDO

e Retire el depdsito de combustible. ((Z7 4-2)

o (Quite la pipa de la bujia y retire la bujia.

e Conecte una nueva bujia a la pipa de la bujia y conéctela a
masa a través de la culata.

NOTA:
Compruebe que la pipa de bujia y la bujia estan conectadas
correctamente.

' APRECAUCION|

No deje que la bujia toque la tapa de la culata porque
podria danarla.

Mida la tension de pico del primario de la bobina de encendido
con el polimetro de acuerdo con el siguiente procedimiento.
® Conecte el polimetro con el adaptador de tension de pico de
la manera siguiente.
Bobina de encendido:
Terminal Negro/Blanco — Negro/Amarillo
(sonda @) (sonda ©)

NOTA:
No desconecte el cable del primario de la bobina de encendido.

09900-25008: juego de polimetro

' APRECAUCION|

Antes de usar el polimetro con el adaptador de tension
de pico, lea las instrucciones del manual correspondiente.

e Ponga la transmisiéon en punto muerto y, a continuacion,
ponga la llave de contacto en “ON”.

e Tire de la maneta de embrague.

e Apriete el boton de arranque y deje virar al motor durante
algunos segundos. A continuacion, mida la tension de pico del
primario de la bobina de encendido.

e Repita el procedimiento de prueba anterior unos
pocas veces y mida la tensién de pico.

Indicacién del polimetro: tension ( —)

Tension de pico de primario de bobina de
encendido: mas de 150 V

Durante la prueba, no toque las sondas del polimetro
ni la bujia para evitar recibir una descarga eléctrica.

Si la tensién es inferior a los valores especificados, revise la
bobina de encendido. (77 7-22)

Unidad
de

CDI

Bujia nueva

=R
|

| S
Adaptador de tensién de pico
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RESISTENCIA DE LA BOBINA DE ENCENDIDO

e Retire el depdsito de combustible. ((Z74-2)

e Desconecte el cable de la bobina de encendido, y quitela.
Mida la resistencia de la bobina de encendido con el polimetro
en los devanados primario y secundario. Si la resistencia
medida en los devanados primario y secundario se encuentra
cerca de los valores especificados, el estado de los devanados
es correcto.

09900-25008: juego de polimetro
tEd) Indicacion del polimetro: resistencia (Q)

Resistencia de bobina de encendido
Primario: 0,1 — 1,0 Q (terminal — masa)
Secundario: 12 — 20 kQ (terminal — pipa de bujia)

TENSION DE PICO DE LA BOBINA CAPTADORAY DE LA
BOBINA DE SENAL

NOTA:
Compruebe que todos los acopladores estan conectados
correctamente.

e Quite el asiento. ((Z5 6-2)

e Quite la cubierta de la unidad CDI () y desconecte el
acoplador del mazo de cables @.

Mida la tensién de pico de la bobina captadora y de la bobina

de sefal siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

e Conecte el polimetro con el adaptador de tension de pico de
la manera siguiente.

Bobina captadora: Azul (sonda @) — Verde (sonda ©)

Bobina de sefnal: Negro (sonda @) — Blanco (sonda ©)

09900-25008: juego de polimetro
| APRECAUCION]

Antes de usar el polimetro con el adaptador de tension
de pico, lea las instrucciones del manual correspondiente.

e Ponga la transmisiéon en punto muerto y, a continuacion,
ponga el la llave de contacto en “ON”.

e Tire de la maneta de embrague.

e Apriete el boton de arranque y deje virar el motor durante
unos segundos. A continuacion, mida la tension de pico de
la bobina captadora y de la bobina de sefal.

e Repita el procedimiento de prueba anterior algunas veces y mida la tension
de pico mas elevada de las bobinas captadora y de sefial.

Indicacion del polimetro: tension ( —

Tension de pico de bobina captadora: mas de 5,0 V
Tensidn de pico de bobina de senal: mas de 1,4V

. Adaptador de
w tension de pico
BI @

G ©

O 000
Generador @

000

Bobina captadora

Adaptador de
tensién de pico

B @
QF@

Generador

Bobina de senal
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RESISTENCIA DE LA BOBINA CAPTADORA Y DE LA

BOBINA DE SENAL

e Quite el asiento. ((ZF 6-2)

e Quite la cubierta de la unidad CDI (O y desconecte el
acoplador del generador @.

Utilizando el polimetro, mida la resistencia entre los tres cables.

Si la resistencia no esta dentro del valor especificado, cambie

la bobina captadora y la bobina de sefal.

09900-25008: juego de polimetro
tEd) Indicacion del polimetro: resistencia (Q)

Resistencia de bobina captadora:
390 - 600 Q (Azul — Verde)
Resistencia de bobina de senal:
0,05 - 0,20 Q (Negro — Blanco)
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VELOCIMETRO

@ Conjunto de testigo
® Conjunto del velocimetro
® Cable del velocimetro

EXTRACCION

e Extraiga el conjunto del faro delantero. (7~ 7-29)
e Desconecte el cable del velocimetro (D), el acoplador del
velocimetro @ y el acoplador de los intermitentes (3.

e Extraiga el conjunto del velocimetro.
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DENOMINACION DE LOS COMPONENTES

(O

\ / /
<:| \ / /
-— -, —-—

~
—
J

S
@ i) RE(EREEs)
1 =08
O,
F TRIP TIME TRIP TIE/ - @\
@/ \\ )/ \_ / MODE% SET ADJUST% N )\@

b bd b b

@ Testigo de intermitente

®@ Testigo de punto muerto

® Testigo de luz larga

@ Testigo de temperatura del
refrigerante de motor

® Cuentakilémetros parcial A

® Velocimetro

@ Reloj/cronémetro/temporizador

Cuentakilémetros parcial B /
cuentakilémetros

(©® Botén SELECT (seleccionar, para
E-02, 03, 33)

Boton ADJUST (ajustar)

@ Botén SET TIME/TRIP (establecer
hora / cuentakilémetros parcial)

@ Botén SET TRIP (establecer
cuentakilémetros parcial)

@ Botén MODE TIME (modo hora)

Botén MODE TRIP (modo
cuentakilémetros parcial)

PROCEDIMIENTO DE MANEJO

PANTALLA INICIAL
Si la llave de contacto se pone en ON, todos los indicadores se
iluminan durante un segundo.

NOTA:

Si se corta el suministro eléctrico (por ejemplo, cuando se

sustituye la bateria):

* El velocimetro, el reloj, el cuentakilometros parcial A y el
cuentakilometros se muestran tras aparecer la pantalla inicial.

* El reloj se reinicia a “1:00 007, por lo que es necesario volver
a ajustarlo.

* El cuentakilobmetros, los cuentakilometros parciales A y B,
los modos de calculo del cuentakildbmetros parcial (adicion y
sustraccion), y los coeficientes de calibracién no se ven
afectados.

CAMBIO DEL MODO DE VISUALIZACION

Cada vez que se pulsa el botén MODE TRIP, la pantalla cambia
entre cuentakildbmetros parcial A, cuentakildmetros parcial B y
cuentakilometros, en el orden siguiente.

TRIP TIME

B

Cuentakildmetros Cuentakilémetros Cuentakilémetros Cuen

takilémetros Cuentakilémetros

parcial A Cuentakilémetros  parcial A parcial B parcial A parcial B

TRIP ] 7 L [TRIP 1 ] TRIP 7 L n[TRIP
IIM A 1.7 [ToTaL /_r,UH| A b0l ™B ’—’~/—/H A

In] TRIP -
/_/_,‘_','| B I

NOTA:
* El cursor ( — ) indica que se puede cambiar el ajuste.
El cursor aparece en una sola posicion cada vez.
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Cada vez que se pulsa el boton MODE TIME, la pantalla cambia
entre reloj, crondometro y temporizador, en el orden siguiente.

Reloj Cronémetro Temporizador

TRIP TIME p——— pp——— P ——
N TIME( w170, TIME (17 0™~ 0™
@E] CLOCK :_u_:.:_u_:,'_/g] H :_u_:.:_u_:,'_?g] H e [l_u_m_"_llfﬂ]
— —
MODE %

Mantenga presionado el boton SELECT durante tres segundos
para cambiar la pantalla del modo siguiente. (Para E-02, 03, 33)

Para evitar conducir con una sola mano, no utilice
los botones mientras conduce.

NOTA:

* No presione mas de un boton al mismo tiempo.

* Antes de realizar las operaciones que se han descrito en
este apartado, arranque el motor para evitar que la bateria
se vacie.
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CUENTAKILOMETROS
® Muestra la distancia total recorrida.
TRIP TIME
CUENTAKILOMETROS PARCIAL
e Muestra la distancia recorrida desde el ultimo reinicio del
cuentakildometros parcial.
NOTA:
Los cuentakilébmetros parciales A y B se pueden usar de forma
independiente.
TRIP TIME
AD = [ ™8 G
® Cambio entre los modos de adicién y sustraccion
Modo Ninguna sefial indica
Trup TIUE/ sustraccion =l el modo adicion. Real deulos d .
= = ealizar calculos de
(@ AB- Hg[™B8-  As L.
=) = [ Hal H8| = g etraccion o adicién. é«musﬂ\_:
® Presione el botén SET TRIP para reiniciar el cuentakildmetros parcial.
TRIP ;MPE/
éSET
e Muestra la distancia con un coeficiente de calibracion (70 — 130%) aplicado
Mantenga apretado el botén .
SET TIME/TRIP durante tres % TP =—=—Twp r_—
segundos. % = [ZA_ £1s[™B o | =
+ - TRip TIME/
Seleccione el coeficiente /W = Volver a la o
de calibracion. é‘musﬂ\_ pantalla inicial. ser b
RELOJ
e Muestra la hora (hora, minutos y segundos) en un reloj de 24 horas.
TRIP TIME
@E] ::> cLOCK["_"/_"f"_"/_/"T’
MODEb
® Ajuste de la hora
Mantenga apretado el boton MODE  rae e [’_"_’.’_"_’nnJ :(> Puede modificar el ajuste TRIP THE :(>
TIME durante tres segundos. MODEb guoo \LILALILICE que parpadea L

\
\

f
e \DJUST, !
.

hora correcta. - inicial.

TRIP TIME

:seqi-ﬂ min. =l hora o, = Seleccione la T — Volver ala pantalla (@
g

MODE
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CRONOMETRO
e Este cronémetro de 24 horas muestra los minutos, segundos

y centésimas de segundos hasta una hora. Después de una
hora, muestra las horas, los minutos y los segundos.

TRIP TIME

LY, =

TRIP THE

Inicio @%
SET

TEMPORIZADOR
e Este temporizador (o temporizador de cuenta atras) de 24

horas muestra los minutos, los segundos y las centésimas
de segundo hasta una hora. Después de una hora, muestra

las horas, los minutos y los segundos.

TIME

TIME/

m.pmp Mantenga el botén apretado

Ly,
RGO Heg)| > Parada b ™00 5x)| —> durante tres segundos para
reiniciar el crondmetro.

TRIP TIME

_I_I_I_l
(., = [
MODE

Ajustar el %%.s]/ Puede modificar el ajuste [ﬁ%ﬁ T seq. M| mi hora
temporizador. é que parpadea. = &3 I.N =

SET

Seleccione la hora desde la , _ Por ultimo, e TE/ +rup TVE/
TRIP
que desea que el temporizador &I], — introduzca los &jD = Inicio @%
\DJUST SET SET
ajustes.

cuente hacia atras.

[ﬁ%ﬁ Mantenga el botén apretado

» Parada SET &3 : durante tres segundos para b
reiniciar el temporizador.

TRIP T
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LUCES
FARO DELANTERO

Bombilla del faro delantero: 12 V 60/55 W
Luz de posicién: 12V 4 W (excepto para E-03, 28, 33)

CAMBIO DE BOMBILLA
e Quite la cubierta del faro @ y el tornillo de anclaje del soporte
del faro Q).

e Retire el acoplador de la luz de posicion @). (Para E-02, 19, 54)
e Quite el relé de intermitente / pata de cabra @.

e Desconecte el acoplador del faro y retire el conjunto del faro.
e Quite la tapa de goma.
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® Saque la bombilla.
e Coloque la nueva bombilla en el orden inverso al de
extraccion.

' APRECAUCION|

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiela
con un trapo humedecido con alcohol o agua
jabonosa, para evitar que la bombilla falle
prematuramente.

LUZ DE INTERMITENTE DELANTERA Y TRASERA

Intermitente: 12V 21 W

CAMBIO DE LA BOMBILLA DE LAS LUCES DE

INTERMITENTE DELANTERA Y TRASERA

e Quite la lente de la luz del intermitente delantero @ y la del
intermitente trasero @).

e Quite la bombilla de la luz del intermitente delantero @ y la gl =
del intermitente trasero (@.

| APRECAUCION]

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiela
con un trapo humedecido con alcohol o agua
jabonosa, para evitar que la bombilla falle
prematuramente.
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LUZ DE FRENO/TRASERA

Luz de freno/trasera: 12V 21/5 W

CAMBIO DE LA BOMBILLA DE LA LUZ DE FRENO/TRASERA
o Retire la lente de la luz de freno/trasera.

o Retire la bombilla de la luz de freno/trasera.

' APRECAUCION|

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiela
con un trapo humedecido con alcohol o agua
jabonosa, para evitar que la bombilla falle
prematuramente.
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RELES
RELE DE ARRANQUE

El relé del arranque se encuentra situado detras de la cubierta
derecha del bastidor.
(= 7-16)

RELE DE INTERMITENTE / PATA DE CABRA

El relé de intermitente / pata de cabra, que esta situado detras
del soporte del faro, esta formado por el relé de intermitente y
el relé y diodo de pata de cabra.

REVISION

Antes de extraer el relé de intermitente / pata de cabra,
compruebe el funcionamiento del intermitente. ?
Si el intermitente no se iluminara, inspeccione la bombilla, el @;\
interruptor de intermitentes y las conexiones del circuito.

Si la bombilla, el interruptor de intermitentes y las conexiones Q:)

del circuito estan bien, el relé de intermitentes podria estar
defectuoso; por consiguiente, cambie el relé de intermitente /
pata de cabra por uno nuevo.

NOTA:
Asegurese de que la bateria esta totalmente cargada. Relé de pata de cabra
Diodo | = — |
; . |Relé de
| inter-
mitente
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INTERRUPTORES

Mida la continuidad de los interruptores usando un polimetro. Si encuentra alguna anomalia, cambie el
conjunto del interruptor correspondiente por uno nuevo.

09900-25008: juego de polimetro

LLAVE DE CONTACTO

BOTON DE ARRANQUE

Color Color
Posicion R o Gr Br Posicion ow Y/G
OFF o
ON O——0O O——0O PUSH O O
P O O BOTON DE CLAXON
INTERRUPTOR DE ILUMINACION (excepto para PosiciénCO'Or B/BI B/W
E-03, 28, 33) .
Color
Posicion © ar YW PUSH O O
OFF
S INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO DELANTERO
: g Color B B/R
ON O O O Posicion
OFF
REGULADOR DE BRILLO ON O O
PosaRT e | YW w Y
— INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO TRASERO
HI (E0) O O Soior
_ Posicion °© w/B
LO (Z0) O———O
OFF
INTERRUPTOR DE INTERMITENTES ON O O
PR Lg Lbl B .
INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MANETA
&) O——90 DE EMBRAGUE
PUSH Color
Posicidn v/G v/G
D (53) O__O OFF
INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR ON O O
Color
Posicion o ow COLOR DE LOS CABLES
B : Negro Lbl :Azulclaro R:Rojo
OFF (%) Br : Marrén Lg :Verdeclaro W:Blanco
Gr : Gris O  :Naranja Y  :Amarillo
RUN () O O B/Bl : Negro con franja azul O/Y: Naranja con franja amarilla
B/R : Negro con franja roja B/W: Blanco con franja negra
INTERRUPTOR DE LUZ DE CRUCE N/B : Negro con franja blanca Y/G: Amarillo con franja verde
- O/R : Naranja con franja roja  Y/W: Amarillo con franja blanca
(excepto para E-03, 28, 33) O/W : Naranja con franja blanca
Color
Posicion OR Y
PUSH O O
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BATERIA
EXTRACCION

e Quite la cubierta de la bateria. ((Z7 6-2)
e Quite el soporte de la bateria.

e Extraiga la bateria.

NOTA:
Desconecte primero el cable © de la bateria.

ESPECIFICACIONES

Denominacién de tipo GT7B-4

Capacidad 12V, 23,4 kC (6,5 Ah)/10 HR
MANTENIMIENTO

Inspeccione visualmente la superficie del contenedor de la
bateria. Si hay signos de grietas o fugas de electrolito por los
laterales de la bateria, cambiela por otra nueva. Si los
terminales de la bateria estan cubiertos de 6xido o una sustancia
acida de polvo blanco, deberan limpiarse con papel de lija.
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OPERACION DE RECARGA

e Mida la tensidon de la bateria utilizando el polimetro o
el voltimetro digital. Si la lectura de la tension es inferior a
12,6 V (CC), cargue la bateria con un cargador de baterias
MF.

| APRECAUCION]

Cuando tenga que recargar la bateria, retirela de la
moto.

Tiempo de carga: 0,65 A para 5 a 10 horas

| APRECAUCION]

No intente bajo ningin concepto acelerar la carga
sobrealimentando la bateria.

e Después de finalizar la recarga, espere al menos 30 minutos
y compruebe la tension de la bateria con un polimetro. Si la
tension es inferior a 12,6 V, vuelva a cargar la bateria. Si la
tension de la bateria contintdia siendo inferior a 12,6 V después
de la recarga, sustituya la bateria por una nueva.

Cuando una bateria no se utiliza durante mucho tiempo, es

necesario medir la tensién periédicamente. Cuando la

motocicleta no se utilice durante mas de un mes (especialmente
durante la temporada de invierno), mida la tension de la bateria
al menos una vez al mes.

Periodo de carga

(:2 Detener la carga
17
16
15
\
14 "I

13

9

12

0O 10 20 30 40 50 60

Tiempo

(Minutos)
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SOLUCION DE PROBLEMAS

MOTOR
Queja Sintoma y causas posibles Solucién
El motor no arranca | Compresiéon demasiado baja
o lo hace con 1. Cilindro desgastado. Sustituir.
dificultad. 2. Segmento desgastado. Sustituir.

3. Guia de valvula desgastada o asiento de
valvula incorrecto.

4. Bujia floja.

5. Pistén roto, agrietado o dafado.

6. Motor de arranque con giro lento.

7. Incorrecta distribucion de valvulas.
8. Holgura de taqués desajustada.

Bujia sin chispa
1. Bujia danada.
. Pipa de bujia defectuosa.
. Bujia defectuosa.
. Bujia humeda.
. Bobina de encendido defectuosa.

NOoO Ok W

. Generador defectuoso.
. Unidad CDI defectuosa.

@

El combustible no llega al carburador
1. Véalvula de combustible obstruida o defectuosa.
. Valvula de aguja del carburador defectuosa.
. Manguera de combustible obstruida.
. Filtro de combustible obstruido.

AW N

. Cable de alta tensién en circuito abierto o corto.

Reparar o sustituir.

Apretar.

Sustituir.

Véase la seccion sobre el
sistema eléctrico.
Ajustar.

Ajustar.

Sustituir.

Sustituir.

Limpiar o sustituir.
Limpiar y secar o sustituir.
Sustituir.

Sustituir.

Sustituir.

Sustituir.

Limpiar o sustituir.
Sustituir.

Limpiar o sustituir.
Limpiar o sustituir.

El motor se para
facilmente.

. Bujia defectuosa.

. Generador defectuoso.

. Unidad CDI defectuosa.

. Valvula de combustible obstruida o defectuosa.
. Surtidor de carburador obstruido.

. Holgura de taqués desajustada.

oo WN =

Limpiar o sustituir.
Sustituir.
Sustituir.

Limpiar o sustituir.
Limpiar.

Ajustar.
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Queja Sintoma y causas posibles Solucién
Motor ruidoso. Vibracidn excesiva de las valvulas
1. Holgura excesiva de taqués. Ajustar.
2. Muelle de valvula roto o débil. Sustituir.
3. Arbol de levas desgastado. Sustituir.
4. Mundn del arbol de levas desgastado o quemado. Sustituir.
El ruido parece proceder del piston
1. Pistén desgastado. Sustituir.
2. Cilindro desgastado. Sustituir.
3. Acumulacion de carbonillas en la camara | Limpiar.
de combustién.
4. Desgaste en el buldén o en su cavidad. Sustituir.
5. Segmento o ranura de segmento desgastados. Sustituir.
El ruido parece proceder de la cadena de distribucion
1. Cadena de distribucién sobre-estirada. Sustituir la cadena de

2. Corona de la cadena de distribucion desgastada.

3. Funcionamiento incorrecto del tensor de la cadena
de distribucion.

El ruido parece proceder del embrague

. Estriado del eje intermedio desgastado.

. Estriado del cubo del embrague desgastado.
. Dientes de disco de embrague desgastados.
. Disco de embrague deformado.

. Amortiguador de embrague débil.

O wWN =

6. Muelle de embrague débil.

El ruido parece proceder del ciguenal
1. Traqueteo en rodamiento.
2. Rodamiento de munequilla de ciglienal desgastado
0 quemado.
3. Rodamiento de mundn desgastado o quemado.
4. Juego de empuje excesivo.

El ruido parece proceder de la transmision

distribucion, la corona y el pifién.
Sustituir la cadena de
distribucion, la coronay el pifion.
Reparar o sustituir.

Sustituir el eje intermedio.
Sustituir el cubo de embrague.
Sustituir el disco de embrague.
Sustituir.

Sustituir el engranaje
impulsado primario.
Sustituir.

Sustituir.
Sustituir.

Sustituir.
Cambie el rodamiento de
empuje.

1. Engranaje desgastado o que roza. Sustituir.
2. Estriado del eje intermedio desgastado. Sustituir el eje intermedio.
3. Estriado del arbol de transmision desgastado. Sustituir el arbol de transmision.
4. Engranaje primario desgastado o que roza. Sustituir.
5. Rodamiento desgastado. Sustituir.
El embrague resbala. 1. Cable del embrague desajustado. Ajustar.
2. Muelle de embrague roto o débil. Sustituir.
3. Placa de presion de embrague desgastada o deformada. | Sustituir.
4. Disco de embrague deformado. Sustituir.
El embrague roza. 1. Embrague desajustado. Ajustar.
2. Algunos muelles del embrague estan débiles y otros no. | Sustituir.
3. Placa de presion de embrague desgastada o | Sustituir.
deformada.
4. Disco de embrague deformado. Sustituir.
La transmisiéon no 1. Leva de cambio de marchas rota. Sustituir.
cambia de marcha. 2. Horquilla de cambio de marchas deformada. Sustituir.
3. Trinquete de cambio de marchas desgastado. Sustituir.
La transmisiéon no 1. Muelle de retorno del eje del cambio de marchas roto. | Sustituir.
cambia a una marcha | 2. Eje de cambio de marchas atascado o roza. Reparar o sustituir.
anterior. 3. Horquilla de cambio de marchas desgastada o deformada. | Sustituir.
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Queja Sintoma y causas posibles Solucion
La transmision salta 1. Engranaje desgastado. Sustituir.
a otra velocidad 2. Horquilla de cambio de marchas desgastada o deformada. | Sustituir.
3. Muelle de tope de cambio de marchas debilitado. Sustituir.
4. Trinquete de cambio de marchas desgastado. Sustituir.
El motor funciona 1. Holgura de taqués desajustada. Ajustar.
mal en vacio 2. Asiento de valvula incorrecto. Reparar o sustituir.
3. Guia de valvula desgastada. Sustituir.
4. Arbol de levas desgastado. Sustituir.
5. Separacion excesiva entre electrodos de bujia. Ajustar o sustituir.
6. Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
7. Generador defectuoso. Sustituir.
8. Unidad CDI defectuosa. Sustituir.
9. Nivel incorrecto de combustible en la camara | Ajustar la altura del flotador.
del flotador.
10. Surtidor de carburador obstruido. Limpiar.
El motor funciona 1. Muelle de valvula débil. Sustituir.
mal a alta velocidad. 2. Arbol de levas desgastado. Sustituir.
3. Separacion insuficiente entre electrodos de buijia. Ajustar o sustituir.
4. Distribucién de valvulas incorrecta. Ajustar.
5. El encendido no avanza lo suficiente debido al mal | Sustituya la unidad CDI.
funcionamiento del circuito de avance de la distribucion.
6. Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
7. Generador defectuoso. Sustituir.
8. Unidad CDI defectuosa. Sustituir.
9. Nivel bajo de combustible en la camara del flotador. | Ajustar la altura del flotador.
10. Elemento de filtro de aire sucio. Limpiar o sustituir.
11. Manguera de combustible obstruida, lo que genera un | Limpiar y cebar combustible.
suministro inadecuado de combustible al carburador.
El humo de escape 1. Cantidad excesiva de aceite de motor. Comprobar el nivel y vaciar.
esta sucio o es espeso. 2. Cilindro desgastado. Rectificar o sustituir.
3. Segmento desgastado. Sustituir.
4. Guia de valvula desgastada. Sustituir.
5. Arahazos o abrasion en la pared del cilindro. Sustituir.
6. Vastago de la valvula desgastado. Cambiar valvula.
7. Retén de aceite del vastago de la valvula defectuoso. | Sustituir.
8. Rail lateral del segmento de engrase desgastado. Sustituir el segmento de
engrase.
Al motor le falta 1. Holgura de taqués insuficiente. Ajustar.
potencia 2. Muelle de valvula débil. Sustituir.
3. Distribuciéon de valvulas incorrecta. Ajustar.
4. Cilindro desgastado. Sustituir.
5. Segmento desgastado. Sustituir.
6. Asiento de valvula incorrecto. Reparar o sustituir.
7. Bujia defectuosa. Limpiar o sustituir.
8. Bujia incorrecta. Sustituir.
9. Surtidor de carburador obstruido. Limpiar.
10. Nivel incorrecto de combustible en la camara | Ajustar la altura del flotador.
del flotador.
11. Elemento del filtro de aire sucio. Limpiar o sustituir.
12. Fuga de aire del conducto de admision. Apretar o sustituir.
13. Cantidad excesiva de aceite de motor. Comprobar el nivel y vaciar.
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Queja Sintoma y causas posibles Solucién
El motor se 1. Generacion de carbonilla en la corona del piston. Limpiar.
recalienta. 2. Cantidad insuficiente de aceite de motor. Comprobar el nivel y afiadir.
3. Bomba de aceite defectuosa. Sustituir.
4. Circuito de aceite obstruido. Limpiar.
5. Nivel de combustible demasiado bajo en la camara | Ajustar la altura del flotador.
del flotador.
6. Fuga de aire del conducto de admision. Apretar o sustituir.
7. Aceite de motor inadecuado. Cambiar.
CARBURADOR
Queja Sintoma y causas posibles Solucién
Dificultad al arrancar. 1. Surtidor de arranque obstruido. Limpiar.
2. Paso del surtidor de arranque obstruido. Limpiar.

. Fuga de aire desde la junta entre el cuerpo del

arrancador y el carburador.

. Fuga de aire desde la junta del carburador o desde la

junta del manguito de vacio.

. Funcionamiento incorrecto del émbolo de arranque

(enriquecedor).

Apretar, ajustar o sustituir la
junta.

Apretar o sustituir la pieza
defectuosa.

Ajustar.

Anomalia en velocidad

—_

. Surtidor de guia flojo u obstruido.

Limpiar o apretar.

baja o ralenti. 2. Surtidor de aire de guia flojo u obstruido. Limpiar o apretar.
3. Sale aire de la junta del carburador, la junta del tubo | Apretar o sustituir la pieza
de vacio o el arrancador. defectuosa.
4. Puerto de salida de guia obstruido. Limpiar.
5. Puerto de derivacion obstruido. Limpiar.
6. El émbolo de arranque (enriquecedor) no esta cerrado | Ajustar.
completamente.
Anomalia en velocidad 1. Surtidor principal obstruido. Limpiar.
media o alta. 2. Surtidor de aire principal obstruido. Limpiar.
3. Surtidor de aguja obstruido. Limpiar.
4. Funcionamiento incorrecto de la valvula de aceleracion. | Ajustar.
5

. Filtro de combustible obstruido.

Limpiar o sustituir.

Rebose y variaciones
del nivel de combus-
tible.

A ON =

. Valvula de aguja desgastada o danada.
. Rotura de muelle de la vélvula de aguja.
. Funcionamiento incorrecto del flotador.
. Materia extrafa en la vélvula de aguja.

. Nivel de combustible incorrecto en la camara del

flotador.

Sustituir.

Sustituir.

Ajustar o sustituir.

Limpiar o cambiar con
asiento de valvula de aguja.
Ajustar la altura del flotador.
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CHASIS
Queja Sintoma y causas posibles Solucién
La direccidon esta 1. Tuerca del eje de la direccion apretada en exceso. Ajustar.
dura. 2. Rodamiento roto en el eje de la direccion. Sustituir.
3. Eje de la direccidon deformado. Sustituir.
4. Baja presién de los neumaticos. Regular.
El manillar tiembla. 1. Pérdida de equilibrio entre las patas derecha | Ajustar o sustituir.
e izquierda de la horquilla.
2. Horquilla delantera deformada. Reparar o sustituir.
3. Eje delantero deformado. Sustituir.
4. Neumatico torcido. Sustituir.
La rueda delantera 1. Llanta deformada. Sustituir.
tiembla. 2. Rodamiento de rueda delantera gastado. Sustituir.
3. Neumatico defectuoso o incorrecto. Sustituir.
4. Tuerca del eje delantero floja. Apretar.
5. Nivel de aceite de horquilla incorrecto. Ajustar.
Suspension delan- 1. Muelle débil. Sustituir.
tera demasiado suave. 2. Aceite de horquilla insuficiente. Comprobar el nivel y afiadir.
3. Ajuste de la suspension incorrecto. Ajustar.
Suspension delan- 1. Aceite de la horquilla demasiado viscoso. Sustituir.
tera demasiado dura. 2. Aceite de la horquilla excesivo. Comprobar el nivel y vaciar.
3. Ajuste de la suspension incorrecto. Ajustar.
Suspension delan-tera 1. Aceite de horquilla insuficiente. Comprobar el nivel y afiadir.
demasiado ruidosa. 2. Fijador de la suspension delantera flojo. Apretar.
La rueda trasera 1. Llanta deformada. Sustituir.
tiembla. 2. Rodamiento de rueda trasera gastado. Sustituir.
3. Neumatico defectuoso o incorrecto. Sustituir.
4. Rodamiento del brazo oscilante desgastado. Sustituir.
5. Tuerca del eje trasero floja. Apretar.
6. Fijador de la suspension trasera flojo. Apretar.
Suspensidn trasera 1. Muelle de amortiguador trasero débil. Sustituir.
demasiado suave. 2. Pérdida de aceite en amortiguador trasero. Sustituir.
3. Ajuste de la suspension incorrecto. Ajustar.
Suspension trasera 1. Ajuste de la suspension incorrecto. Ajustar.
demasiado dura. 2. Eje de amortiguador trasero doblado. Sustituir.
3. Rodamiento del brazo oscilante y rodamiento
relacionado con la suspension trasera desgastados. | Sustituir.
Suspensidn trasera 1. Fijador de la suspension trasera flojo. Apretar.
demasiado ruidosa. 2. Rodamiento del brazo oscilante y rodamiento
relacionado con la suspension trasera desgastados. | Sustituir.
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FRENOS

Queja

Sintoma y causas posibles

Solucioén

Le falta potencia al

—_

. Fuga del liquido de frenos.

Reparar o sustituir.

freno. 2. Pastilla de freno desgastada. Sustituir.
3. Aceite en la superficie de la pastilla de freno. Limpiar el disco de freno y
las pastillas de freno.
4. Disco de freno desgastado. Sustituir.
5. Aire en el sistema hidraulico. Purgar.
El freno chirria. 1. Carbonilla adherida en la superficie de la pastilla de freno. | Limpiar la superficie con
papel de lija.
2. Pastilla de freno inclinada. Reajustar la posicion de la
pastilla de freno o sustituir.
3. Rodamiento de la rueda danado. Sustituir.
4. Pastilla de freno desgastada. Sustituir.
5. Material extrafno en el liquido de frenos. Cambiar el liquido de frenos.
6. Puerto de retorno del cilindro maestro obstruido. Desmontar y limpiar el
cilindro maestro.
7. Tuerca del eje trasero o delantero floja. Apretar.
Carrera de maneta o 1. Aire en el sistema hidraulico. Purgar.
pedal de freno | 2. Liquido de frenos insuficiente. Comprobar el nivel y afiadir.
excesiva. Purgar el aire.
3. Liquido de frenos incorrecto. Cambiar.
Fugas de liquido de 1. Junta de conexion floja. Apretar.
frenos. 2. Latiguillo agrietado. Sustituir.
3. Junta de pistdon desgastada. Sustituir.
4. Taza secundaria desgastada. Sustituir.

El freno roza.

1. Pieza oxidada.

N

. Lubricacion insuficiente en la maneta de freno o en el

pivote del pedal de freno.

Limpiar y lubricar.
Lubricar.
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SISTEMA ELECTRICO

Queja Sintoma y causas posibles Solucién
No hay chispa o la 1. Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
chispa es débil. 2. Bujia defectuosa. Sustituir.
3. Generador defectuoso. Sustituir.
4. Unidad CDI defectuosa. Sustituir.
La bujia esta himeda 1. Mezcla combustible-aire demasiado rica. Ajustar carburador.
o se ensucia 2. Ralenti demasiado alto. Ajustar carburador.
rapidamente con 3. Combustible incorrecto. Cambiar.
carbonilla. 4. Elemento del filtro de aire sucio. Limpiar o sustituir.
5. Bujia incorrecta (tipo frio). Cambiar por una bujia de
tipo caliente.
La bujia se ensucia 1. Segmento desgastado. Sustituir.
rapidamente con | 2. Pistéon desgastado. Sustituir.
carbonilla o aceite. 3. Cilindro desgastado. Sustituir.
4. Holgura guia-vastago excesiva. Sustituir.
5. Retén de aceite del vastago de la valvula desgastado. | Sustituir.
Los electrodos de las 1. Bujia incorrecta (tipo caliente). Cambiar por una bujia de
bujias se recalientan tipo frio.
o queman. 2. Motor sobrecalentado. Puesta a punto.
3. Bujia floja. Apretar.
4. Mezcla combustible-aire demasiado pobre. Ajustar carburador.
El generador no 1. Cables abiertos o en cortocircuito, o conexiones de | Reparar, sustituir o conectar
carga. cables flojas. correctamente.
2. Bobina de generador cortocircuitada, derivada a masa | Sustituir.
0 en circuito abierto.
3. Regulador/rectificador en cortocircuito o perforado. Sustituir.
El generador carga 1. Los cables tienden a cortocircuitarse o ponerse en circuito | Reparar o apretar.
pero la velocidad de abierto, o las conexiones a los terminales se aflojan.
carga es inferior a la 2. Bobinas de estator o del generador derivadas a masa | Sustituir.
especificacion. o cortocircuitadas.
3. Regulador/rectificador defectuoso. Sustituir.
4. Placas celulares de la bateria defectuosas. Sustituir la bateria.
El generador se 1. Cortocircuito interno en la bateria. Sustituir la bateria.
sobrecarga. 2. Regulador/rectificador dafiado o defectuoso. Sustituir.
3. Mala conexién a masa del regulador/rectificador. Reparar, sustituir o conectar
correctamente.
Carga inestable. 1. Aislamiento de cable roto debido a la vibracién, | Reparar o sustituir.
generando un cortocircuito intermitente.
2. Generador en cortocircuito interno. Sustituir.
3. Regulador/rectificador defectuoso. Sustituir.

El botén de arranque
no funciona.

—_

. Bateria agotada.

2. Contacto defectuoso del interruptor.

w

(620

. Las escobillas no asientan correctamente en el

conmutador del motor de arranque.

. Relé de arranque defectuoso.
. Relé de intermitente / pata de cabra defectuoso.
. Conexiones de cables flojas o desconectadas.

Recargar o cambiar.
Sustituir.
Reparar o sustituir.

Sustituir.
Sustituir.
Apretar o reparar.
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BATERIA
Queja Sintoma y causas posibles Solucién
Sulfatacién o man- 1. Caja de bateria agrietada. Sustituir.
chas sobre las placas 2. La bateria se ha dejado descargada durante mucho | Sustituir.
celulares. tiempo.

La bateria se agota
rapidamente.

N

. Método de carga incorrecto.

. Las placas celulares de la bateria han perdido mucho

de su material activo debido a las sobrecargas.

Compruebe el generador, el
regulador/rectificador y las
conexiones de los circuitos,
y haga los ajustes necesarios
para obtener la operacién de
carga especificada.

Cambie la bateria y corrija
el sistema de carga.

3. Bateria en cortocircuito interno. Sustituir.
4. Tension de la bateria excesivamente baja. Cargar.
5. Bateria demasiado vieja. Sustituir.
6. Laterales y parte superior del contenedor sucios. Limpiar.
Sulfatacion de la 1. Régimen de carga incorrecto. Sustituir.

bateria.

(Cuando no esté siendo utilizada, la bateria debe
revisarse y, si es necesario, cargarse adecuadamente,
al menos una vez al mes para evitar la sulfatacion).

. La bateria se dej6 sin usar durante mucho tiempo en

un clima frio.

Sustituir la bateria si esta
muy sulfatada.
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DIAGRAMA DE CABLEADO

PARA E-02, 19, 54
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TENDIDO DE MAZO DE CABLES, CABLESY MANGUITOS
TENDIDO DE CABLES

Abrazadera

Mazo de cables
O cable de la bateria Termoconmutador de temperatura

del refrigerante del motor

@ terminal de la bateria Abrazadera

© terminal Mazo de cables
© cable de la bateria
/ Interruptor de pata de cabra

/ Interruptor de punto muerto

Fusible

VISTA
Abrazadera @ cable de la bateria
@ cable de la bateria
Mazo de cables
Abrazadera Motor de arranque
VISTA
Abrazadera @
Abrazadera

Termoconmutador de temperatura del refrigerante del motor
Interruptor de parada del motor\
Cable del acelerador\
Cable del embrague \

Abrazadera

Abrazadera

/ Luz de intermitente
/Luz de freno/luz trasera

©-0© Terminal del motor de arranque

@® Ponga el acoplador @ y el acoplador © de la bateria entre Interruptor de la luz del freno delantero
el bastidor y el soporte de fusibles.

® Presione los acopladores para introducirlos en el bastidor. Abrazadera
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Abrazadera Abrazadera

Interruptor de manillar (D) Abrazadera\lnterruptor de manillar (1)
\Interruptor de embrague

Termoconmutador del
ventilador de refrigeracion

Mazo de cables

/)

S

Abrazadera

Mazo de cables
Interruptor de parada del motor

/Cable del acelerador Abrazadera

Generador
Regulador/Rectificador

\Interruptor de pata de cabra
\Interruptor de punto muerto
\O cable de la bateria
\Sensor de posicién del acelerador
\Solenoide de control de la valvula de piston (Para E-02, 19, 54)

Generador
Regulador/Rectificador
Interruptor de pata de cabra
Interruptor de punto muerto
© cable de la bateria

Abrazadera

Interruptor de pata de cabra
Generador P P

Interruptor de punto muerto  Abrazadera

Abrazadera

@ Pase el cable de la luz de intermitente (izda.) sobre el cable del embrague.
® Coloque el solenoide de control de la valvula de pistén, el regulador/rectificador y los acopladores del sensor de posicién del
acelerador, por ese orden, bajo el bastidor.
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Cable del motor de arranque
O Q

= =
[ [
O ©O

VISTA®

Cable del generador

© cable de la bateria
Cable del interruptor de punto muerto
_/ﬁJ=@—I Cable del interruptor
de punto muerto /_r’

VISTA
© VISTA VISTA ®
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TENDIDO DE CABLES
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Conjunto del velocimetro

Abrazadera del faro

Abrazadera

Cable del velocimetro

Tope de la caja de engranajes
del velocimetro

VISTA®

Cable del velocimetro

Tope de la horquilla delantera
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TENDIDO DEL MANGUITO DEL DEPOSITO DE RETORNO DE ACEITE

Manguito del Manguito del
respiradero

Depdsito de retorno de aceite respirad
vY Z =k

Al filtro de aire -

Marca

Manguito del

respiradero
Manguito del
respiradero

@ Oriente la punta de la grapa hacia delante
®@ Oriente la punta de la grapa hacia abajo
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7

TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
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TENDIDO DEL LATIGUILLO DE FRENOS DELANTERO

Latiguillo de freno delantero
7 G
VISTA
Cable del
embrague
5 T Guia del
latiguillo

14° Guia del
latiguillo

Latiguillo de freno delantero

Latiguillo del
freno delantero

Pinza del freno delantero

@ Después de apoyar la union del latiguillo de frenos contra el tope, apriete el tornillo de unién hasta el par especificado.
@ Coloque el latiguillo de frenos delante de los cables del acelerador.
® Coloque el latiguillo de frenos delante del cable del embrague.

TENDIDO DEL LATIGUILLO DE FRENOS TRASERO

Guia del latiguillo 30°
—_
Latiguillo de
frenos trasero Deposito de reserva
VISTA ®
VISTA

Pinza del freno trasero

A
@l‘v. ©

=Y
WO

Manguera del depdsito
de reserva Cilindro principal

Latiguillo de frenos trasero

@ Después de apoyar la unién del latiguillo de frenos contra el tope, apriete el tornillo de unién hasta el par especificado.
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TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE)

Abrazadera

Abrazadera

Filtro PAIR (suministro de aire)

Conjunto de la valvula PAIR (suministro de aire)

Lado superior

j Lado inferior

VISTA ®
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-00401
Juego de llaves
hexagonales

——

“

£
&

09900-00410
Juego de llaves
hexagonales

09900-06104
Pinzas para anillos
de retencion

09900-06105
Pinzas para anillos
de retencién

09900-06108
Pinzas para anillos
de retencién

09900-09004

Juego de
destornilladores de
impacto

09900-20101
Pie de rey

09900-20103
Pie de rey

09900-20202
Micrémetro
(25 -50 mm)

09900-20204
Micrémetro
(75-100 mm)

09900-20605
09900-20205 09900-20508 09900-20602 Calibrador 09900-20606
Micrémetro Juego de medicién | Galga de cuadrante |(1/100 mm), Galga de cuadrante
(0—-25 mm) de cilindros (1/1000 mm) (10 -34 mm) (1/100 mm)
/z
]
: 09900-21304
| fun-
09900-20701 09900-20803 Si%.'a'%{%.g'%f’gﬁig?,e Juego de bloques | 09900-22301
Soporte magnético neumaticos enV (100 mm) Galga de plastico

09900-22302
Galga de plastico

Galga de espesores

09900-22403
Galga para calibres
pequenos

(18 -35mm)
09900-25008

Juego de polimetro

09910-32812
Instalador de
ciguenal

09910-60611
Llave de gancho
universal
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09917-47010 09913-50121 09913-70210 09915-64510
Medidor de bomba |Extractor de Juego de instalacion | 09915-63310 Juego de
de vacio retenes de aceite | de rodamientos Adaptador manémetro
%%@\%

09915-74510 09916-10911

Juego de Juego de 09916-14510
09915-70610 mandmetro de esmeriladora de Levantador de 09916-14910
Adaptador aceite valvulas valvulas Accesorio
09916-20610 09916-21110 09916-22420 09916-22430 09916-24311
Fresa de asiento Asiento de valvula |Fresade asiento de | Fresa de asiento de | Macho centrador
(N-121) Juego de fresas valvula (N-128) vélvula (N-114) (N-100-5,0)

09916-34580 09916-53360
09916-34542 09916-34570 Escariador de 09916-44310 Accesorio de
Mango de Escariador de guia |guia de valvula Extractor de guias |instalador de guias
escariador de valvula (5,0 mm) | (10,8 mm) de valvula de valvula
09920-53740

09920-13120 Soporte del cubo | 09921-20210 09921-20220
09916-84511 Herramienta de de manguito de Extractor de Juego de extractor
Pinzas separacion del carter | embrague rodamientos de rodamientos




INFORMACION DE MANTENIMIENTO

8-23

09921-74510
Extractor de

09923-73210
Extractor de
rodamientos

09923-74510
Extractor de
rodamientos

09924-84510
Juego de
instalacion de
rodamientos

09924-84521
Juego de
instalacion de
rodamientos

rodamientos

09925-18010

)
/
¢

Instalador de 09930-31921 09930-731 70- . 09930-731.80-
rodamientos dela |09930-30102 Juego extractor de | Soporte de limitador | Vaso de limitador
direccién Martillo deslizante |rotores del par de arranque | del par de arranque

09940-14960 09940-52841
09940-14911 Vaso de llave de Soporte de varilla
Llave de tuercade |tuercade ejedela 09940-34520 09940-34581 interior de horquilla
eje de la direccion |direccion MangoenT Accesorio F delantera

N “
AN
o 09940-54821 X

09940-52861 -
Instalador de retén | Herramienta de 09941-34513 09941-50111
de aceite de montaje de 09940-94922 Instalador de Extractor de

horquilla delantera

horquilla delantera

Placa de tope

rodamientos

rodamientos

09941-54911
Extractor de
pista exterior de
rodamiento

09941-74910
Instalador de
rodamientos

09943-74111

Indicador de
nivel de aceite
de horquilla
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PAR DE APRIETE

MOTOR
ELEMENTO N-m kgf-m
Tornillo de la tapa de culata 14 1,4
Bujia 11 1,1
Tornillo de la tapa de culata M10 46 4.6
M6 10 1,0
Tornillo lateral de la culata 14 1,4
Tuerca de cilindro 10 1,0
Tornillo del soporte del mufidon del arbol de levas 10 1,0
Tuerca del eje del compensador 50 50
Tuerca del engranaje transmisor primario 110 11,0
Tuerca del rotor del generador 100 10,0
Tuerca del cubo del manguito de embrague 70 7,0
Tope del brazo de cambio de marchas 19 1,9
Tornillo del engranaje transmisor de la leva del cambio de marchas 24 24
Tornillo del regulador de tensién de la cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo de anclaje del tensador de la cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo del retén del muelle del tensador de la cadena de distribucion 8 0,8
Tapodn de drenaje de aceite de motor (en el carter) 21 21
Tornillo de drenaje de aceite de motor (en el bastidor) 18 1,8
Tornillo del carter 11 1,1
Filtro del carter de aceite (en el bastidor) 23 2,3
Tornillo de unidn del manguito de aceite 23 2,3
Tornillo de purga de aire del radiador 6,0 0,6
Taponde TDC 23 2,3
Tuerca del soporte del motor 66 6,6
Tuerca del soporte de anclaje del motor 40 4,0
Tornillo y tuerca del tubo de escape 23 2,3
Tornillo de conexion del silenciador 20 2,0
Tornillo de anclaje del silenciador 23 2,3
Tuerca del pindn 110 11,0
Unién del tubo de admision 8 0,8
Tornillo de anclaje de la valvula de combustible 44 0,44
Tornillo de la tuberia del parachispas / extremo del silenciador 11 1,1
Termoconmutador de temperatura del refrigerante de motor 13 1,3
Termoconmutador del ventilador de refrigeracion 13 1,3
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CHASIS
ELEMENTO N-m kgf-m
Tornillo de abrazadera del manillar 23 2,3
Tornillo de la tija superior de la horquilla delantera 30 3,0
Tornillo de la tija inferior de la horquilla delantera 32 3,2
Tuerca de bloqueo del eje de la direccion 90 9,0
Tapdn roscado de la horquilla delantera 23 2,3
Tornillo de varilla amortiguadora de la horquilla delantera 80 8,0
Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno delantero 1,0 10 7,0
Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno trasero 10 1,0
Tornillo de unién de latiguillo de frenos (delantero y trasero) 23 2,3
Tornillo de anclaje de la pinza del freno delantero 26 2,6
Pasador de anclaje de las pastillas de freno (delantero y trasero)18 1,8
Tapoén de la pinza del freno (delantero y trasero) 25 0,25
Valvula de purgado de aire (delantera y trasera) 7,5 0,75
Tuerca de bloqueo de la varilla del freno trasero 18 1,8
Tornillo del pedal del freno trasero 29 2,9
Tornillo de anclaje del disco de freno (delantero y trasero) 10 1,0
Tuerca del eje delantero 42 42
Tornillo de sujecién del eje delantero 18 1,8
Tuerca de anclaje del rail del asiento (superior) 35 3,5
Tornillo de anclaje del rail del asiento (inferior) 35 3,5
Tuerca del eje trasero E-03, 28, 33 100 10,0
Resto de paises 110 11,0
Tuerca de la corona trasera 30 3,0
Tornillo de anclaje de rodillo de la cadena de transmision (inferior y superior) 40 4,0
Tuerca de radio (delantera y trasera) 3 0,3
Tuerca del pivote del brazo oscilante 77 7,7
Anillo de bloqueo del regulador del muelle del amortiguador trasero90 9,0
Tuerca de anclaje del amortiguador trasero (superior e inferior) 55 55
Tuerca de anclaje de la bieleta (central) 100 10,0
Tuerca de anclaje de la bieleta (delantera) 100 10,0
Tuerca de anclaje del tirante de bieleta 100 10,0
Tornillo de la pata de cabra 50 5,0
Tuerca de la pata de cabra 55 55
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TABLA DE PARES DE APRIETE

Consulte esta tabla en lo referente a tuercas y tornillos no listados en las paginas anteriores:

Diametro de tornillo| Tornillo convencional o con marca “4” | Tornillo con marca“7”

@ (mm) N-m kgf-m N-m kgf-m
4 1,5 0,15 2,3 0,23
5 3 0,3 45 0,45
6 55 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 29 50 50
12 45 45 85 8,5
14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

4
®_ (]

Tornillo convencional

[ 4

Tornillo con marca “4”

{19

Tornillo con marca “7”
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DATOS DE MANTENIMIENTO
VALVULA + GUIA
Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Diametro de valvula ADM. 36 —

ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-0,20 —

ESC. 0,20-0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010-0,037 —

ESC. 0,030-0,057 —
Desviacion del vastago de la valvula ADM.Y ESC. — 0,35
Diametro interior de guia de valvula ADM.Y ESC. 5,000-5,012 —
Diametro exterior del vastago de valvula ADM. 4,975 —-4,990 —

ESC 4,955-4,970 —
Descentramiento de vastago de valvula | ADM.Y ESC. — 0,05
Grosor del vastago de la valvula ADM.Y ESC. — 0,5
Ancho de asiento de valvula ADM.Y ESC. 0,9-1,1 —
Descentramiento radial del vastago de ADM.Y ESC . 0.03
la valvula ' ' ’
Longitud sin carga del muelle de la INTERIOR — 32,6
valvula (ADM.Y ESC.) EXTERIOR _ 363
Tension del muelle de valvula 56—-64N
(ADM.Y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —

con longitud de 27,4 mm
126 - 145N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) —
con longitud de 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 - 35,840 35,490
Holgura de lubricacion del muidn del | Apn v ESC 0.019-0.053 0.150
arbol de levas ' ' ’ ’ ’
I;)iém. int. del soporte del mufon del ADM.Y ESC. 22,012 22,025 .
arbol de levas
Diam. ext. del muién del arbol de levas | ADM.Y ESC. 21,972-21,993 —
Descentramiento del arbol de levas ADM.Y ESC. — 0,10
Pasador de cadena de distribucion (en 150 dor .
la flecha “3”) pasado
Deformacion de la culata — 0,05
Deformacién de la tapa de la culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTO Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Presion de compresion (descompresion 950 kPa .
automatica accionada) (9,5 kgf/cm?)
Juego pistén-cilindro 0,030-0,040 0,120
Diam. int. del cilindro 90.000—-90.015 Muescas o
’ ’ arafazos
Diametro del piston 89,965 —89,980 89.880
Mida a 15 mm desde el final de la falda ’
Deformacion del cilindro — 0,05
Corte de los segmentos sin comprimir 1° R Aproximadamente 6,9 55
2° R Aproximadamente 11,5 9,2
Corte de los segmentos 12y 20 0,08 -0,20 0,50
Holgura entre segmentos y ranuras de 12 — 0,180
pistén
20 — 0,150
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Anchura de ranura de segmento 10 0,78-0,80 .
1,30-1,32
2° 0,81-0,83 —
Aceite 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento de pistén 10 0,71-0,76 .
1,08-1,10
2° 0,77-0,79 —
Diam. int. de buldn de piston 20,002 -20,008 20,030
Diam. ext. de bulon 19,995 - 20,000 19,980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010-20,018 20,040
Desviacion de la biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30-0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95-22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 +0,1 —
Descentramiento del ciglierial — 0,08
BOMBA DE ACEITE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacién de reduccion de labomba de aceite 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) —
Presién de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Por encima de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3000 rpm
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EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de maneta de embrague 10-15 .
Grosor del digco coonductor del 292-3,08 262
embrague (n°1yn°2)
Anchura de los dientes de los discos
conductores de embrague (n®1yn®2) 13,7-138 132
Deformacion del disco conductor _ 0.10
del embrague ’
Longitud sin carga de muelle de . 499
embrague ’
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacién de reduccion primaria 2,960 —
Relacidén de reduccion final 2,933 —
Relaciones de 12 2,285 —
transmision oa 1,733 —
3 1,375 —
42 1,090 —
Directa 0,863 —
Holgura entre la horquilla de cambios
de marchas y la ranura de la horquilla 0,1-0,3 0,5
de cambios de marchas
Anchura de la ranura de la horquilla del Ne1yNe2 .
cambio de marchas y N°3 48-49
Grosor de la horquilla del cambio de Ne1yNe2 46-47 .
marchas y N°3 ’ ’
Cadena de transmision Tipo RK520KZO —
Eslabones 112 —
Longitud de . 3194
20 pasos ’
Holgura de la cadena de transmision 40-50 —
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CARBURADOR

ELEMENTO E-02,19,54 ESPEE(E(I)I::;,ngcmN E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «—
N° DE IDENTIFICACION 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1500 + 100 rpm «— «—
Altura del flotador 13,0+ 1,0 mm «— «—
Surtidor principal (M.J)) #1425 #I42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-22 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-0M P-OM -
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #c2c2.5 «—
Surtidor de aire de guia (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (PS.) | 3vueltas hacia fuera PRE-AJUSTADO «—
Juego del cable del acelerador 2 -4 mm «— «—

TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO

NOMINAL/ESPECIFICACION

LIMITE

Temperatura de apertura de la valvula
del termostato

Aprox. 75°C

Levantamiento de la valvula del
termostato

Por encima de 6 mm a 90°C

Temperatura de funcionamiento del
termoconmutador de temperatura de
refrigerante de motor

Presion de apertura de la valvula de la
tapa del radiador

Temperatura de funcionamiento del
termoconmutador del ventilador de
refrigeracion

OFF — ON Aprox. 117°C —
ON — OFF Aprox. 100°C —
95 - 125 kPa .

(0,95 — 1,25 kgf/cm?)
OFF - ON Aprox. 96°C —
ON — OFF Aprox.91°C —

Tipo de refrigerante de motor

Utilice un anticongelante/refrigerante compatible con
radiadores de aluminio, mezclado solamente con
agua destilada, en proporcion de 50:50.

Capacidad de refrigerante de motor

1250 ml




8-32

INFORMACION DE MANTENIMIENTO

FRENO + RUEDA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de la maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura del pedal del freno trasero 5 —
Grosor del disco de freno Delantero 3,5+0,2 3,0
Trasero 45+0,2 4,0
Descentramiento del disco de freno Delanteroy . 030
trasero ’
Diam. int. del cilindro maestro Delantero 12,700-12,743 —
Trasero 12,700-12,743 —
Diametro del piston del cilindro maestro | Delantero 12,657 -12,684 —
Trasero 12,657 -12,684 —
Diam. int. de la pinza de freno Delantero 27,000-27,050 —
Trasero 27,000-27,050 —
Diametro del piston de la pinza de freno | Delantero 26,900 - 26,950 —
Trasero 26,900 -26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0
Tamafo de la llanta Delantera 1,60 x 21 —
Trasera 2,15x 18 —
Descentramiento del eje de la rueda Delantero — 0,25
Trasero — 0,25
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NEUMATICO Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Presiéon de inflado en frio | Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —

(s6lo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —

Presion de inflado en frio (con pasajero) | Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —

Tamafo de neumatico Delantero 80/100-2151P —
Trasero 120/90 — 18 65P —

Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42 —

Profundidad del dibujo del neumatico Delantero — 3,0
Trasero — 3,0

SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Carrera de la horquilla delantera 288 —

Longitud sin carga del muelle de la

horquilla delantera 5732 561

Nivel de aceite de la horquilla delantera 165 .

(sin muelle)

Tipo de aceite de horquilla delantera SUZUKI FORK OIL SS-05 u otro aceite _

de horquilla equivalente

Capacidad de aceite de la horquilla

delantera (cada pata) 709 m| _

?;gmggor del muelle de la horquilla 32 ranura desde la parte superior —

Regulador de fuerza de amortiguacion ., i ,

de la horquilla delantera Compresion 7 clics hacia fuera —

Presién del gas del amortiguador trasero 900 kPa .

(9,0 kgf/cm?)

Longitud preajustada del muelle del

amortiguador trasero 258,0 T

Regulador de fuerza de amortiguacion c L 11 clics hacia f

del amortiguador trasero ompresion clics hacia tuera -

Recorrido de rueda trasera 295 —

Descentramiento del eje del pivote del . 03

brazo oscilante
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SISTEMA ELECTRICO Unidad: mm
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia Tioo NGK: CR8E
P DENSO: U24 ESR-N
Separacion entre
electrodos 07-08
Rendimiento de bujia Mas de 8 a 1 atm.
Resistencia de bobina de encendido Primario 0,1-1,0Q Terminal —Masa
Secundario 12 - 20 kQ Pipa de bujia —
Terminal
Tension de pico de primario de bobina
do oncondide o P Més de 150 V ®:BW, O:BIY
Resistencia de la bobina del generador | Bobina de senal 0,05-0,20 Q B-W
Bobina captadora 390-600 Q G -Bl
Bobina de carga 0,50-1,25Q Y-Y
Tension de pico de la bobina captadora Mas de 5,0V @®:Bl,O: G
Tension de pico de la bobina de sefal Mas de 1,4V ®:B,&:W
Tension sin carga del generador .
(cuando el motor esta frio) Mas de 75V (CA) a 5000 rpm Y-y
Tensioén regulada 13,5-15,0V a 5000 rpm
Salida méaxima del generador 200Wa 5000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Denomi_nacic')n GT7B-4
de tipo
Capacidad 12V 23,4 kC (6,5 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENTO E-02,19,54 E-03,28,33
Faro LUZLARGA 60 “—
LUZ CORTA 55 «—
Luz de posicién 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 «—
Luz del velocimetro LED —
Testigo de punto muerto LED —
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de temperatura del refrigerante LED -
del motor
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO

ESPECIFICACION

NOTA

Tipo de combustible

Utilice exclusivamente gasolina sin plomo de al
menos 87 octanos (B+M) o de 91 octanos o mas
segun la clasificacion éel método Research.
Puede utilizarse gasolina que contenga MTBE (éter
butilico terciario metilico) con menos de 10% etanol
0 menos de 5% metanol con los codisolventes y el
inhibidor de corrosion adecuados.

E-03, 28, 33

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos o mas.
Se recomienda gasolina sin plomo.

Resto de paises

Depésito de combustible, incluida 9,5L E-33
reserva 10,0L Resto de paises
Reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor SAE 10W/-40, API SF o SG
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 ml
Con cambio de 1800 ml

filtro

Puesta a punto 1900 ml
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DR-Z400SK1 (MODELO ’01)

Este capitulo contiene la informacion sobre el servicio, especificaciones de servicio y procedimientos
de servicio que difiere de la DR-Z400SY (MODELOQO '00).
NOTA:
* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SY (MODELO ’00) y DR-Z400SK1 (MODELO ’01) en
cuanto a especificaciones e informacion sobre el servicio estan indicadas claramente con

un asterisco (*).
* Consultense los capitulos 1 al 8 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO
ESPECIFICACIONES c..ooeeeveeeeeeeveevsevsvseessssssssssssssssssssssssssssessessessessssssssssssnes 9- 2
DATOS DE SERVICIO aaeeeeeeeeveeveesersarssssesssssssesssssssssesssssssssesssssssssessesssssseses 9- 4
BATERIA ooeoeeeeeeeeeesevveeesevsevsssssnssssssssssesssssssnsesssssssssesssssssssessessssnsessessessssssesses 9-12
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total.......cccoiiiiiiii e
Anchura total ...
Altura total ...
Batalla .......oeiiiiiieee e,
Distancia al suelo......ccccccceeceeeiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee,
Altura del asiento........ccccovviiiiiccicccceeeeeee
PeS0 €N VACIO ....ooooviiiiicccceeeeeeeeeeeeeeeee

MOTOR

TP O e
NUmero de cilindros .......cccccvvveeeeeeieiieeicccie,
Diametro interior......cccuvvvccceeeieeieieeeeeeeee
(0F= 1 ¢ (=] -
(07111 g Yo 1= T F= T
Relacién de compresion ........ccccooceeneeiiieenens
(0714 o U] Yo o] SN
Filtro de aire ......oooovviimiiiicccccceee e,
Sistema de arranque .........cccceiii
Sistema de lubricacion..........cccccvvvviiiiiinnnnn.

TRANSMISION
EMDrague ...
TranSmMiSiON ..occeviiiiiiiiiiccceeeeee e
Patron de cambio de marchas..........................
Relacion de reduccion primaria ......cccooecveeeeenne
Relacion de reduccion final.......eeeeeeeeeenennn.
Relaciones de transmision, 12........ccoovvvevvvveeereeeenns
22 e
B2
48 e

Cadena de transmisSion .......ocvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnn.

875 mm
1240 mm
1485 mm

300 mm

11,3 : 1

MIKUNI BSR36SS

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

Multidisco en bafio de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25)
2,933 (44/15)
2,285 (32/14)
1,733 (26/15)
1,375 (22/16)
1,090 (24/22)
0,863 (19/22)
RK520KZO, 112 eslabones
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CHASIS

Suspensidn delantera ..............cccocuuunneeee.

Suspension trasera ........ccccoeeeeeeiieeeiieene

Carrera de la horquilla delantera

Recorrido de la rueda trasera................
Inclinacion del eje delantero.................
Rodada ...
Angulo de direccion ........cccccocevevecuennne
Radio de giro .....ccocevevciiiiieeeee e,
Freno delantero .......cccccccceceeeeeeniinnn,
Freno trasero ......ccccceccceieeeeeeeeeeeeeen,
Tamafio de neumatico delantero

Tamano de neumatico trasero

SISTEMA ELECTRICO

Tipo de encendido......ccccvveeeeeeeeeeeerinnnnes
Avance del encendido......ccccceeveeiennnnnnn.

Generador....cccccceeeeeiieiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeea,
Fusible ..o,
Bateria .......ooovveeeeeeieeeeeeeeeeeeee e
Faro delantero ........cccccvvvvviciciiieeeeeeeeeen.
Luz de posSiCiON .....ccceeviiiiiiiiiieee e,
Luz de freno/trasera..........ccccceeeeeeeeennnnn.
Luz de intermitente ...l

CAPACIDADES

Depésito de combustible, incluyendo reserva

Reserva ......cccoovvveeeeennn.
Aceite de motor: cambio de aceite
cambio de aceite y de filtro
puesta a punto del motor
Aceite de horquilla delantera ....................
Refrigerante de motor ...........ccccveeeeriiinen.

NOTA:

Telescopica, muelle helicoidal, amortiguacién por
aceite, precarga del muelle totalmente ajustable,
fuerza de amortiguacion de compresion ajustable de
11 vias

Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacién por
aceite, precarga del muelle totalmente ajustable, fuerza
de amortiguacion de compresion ajustable de 26 vias
288 mm

295 mm

27° 10’

107 mm

45° (derecha e izquierda)

22m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21 51P

120/90-18 65P

Encendido electrénico (CDI)
7° BTDC a 1 500 rpm.
NGK: CR8E
DENSO: U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20 A

* 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
12V 60/55 W
12V4W ... Para E-02, 19, 54
12V 21/5W
12vVatw

95L ... Para E-33
100L ... Para resto de paises

23L
1700 ml
1800 ml
1900 ml
709 mi
1250 ml

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA

con longitud de 30,9 mm

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM. 36 _—
ESC. 29 _
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10 — 0,20 _
ESC. 0,20 - 0,30 _—
Juego guia-vastago ADM. 0,010 — 0,037
de valvula —
ESC. 0,030 - 0,057 _
Desviacion del vastago de la vélvula | ADM. .Y ESC. 0,35
Diam. int. de guia de valvula ADM.Y ESC. 5,000 - 5,012 _
Diam. ext. del vastago de valvula ADM. 4,975 — 4,990 _
ESC. 4,955 — 4,970 _
Descentramiento del vastago ADM.Y ESC 0.05
de la valvula ’ ’
Grosor de la cabeza de valvula ADM.Y ESC.  — 0,5
Anchura de asiento de valvula ADM.Y ESC. 0,9-1,1 _—
Descentramiento radial de ADM.Y ESC 0.03
cabeza de valvula ) ’ ’
Longitud sin carga del muelle de INTERIOR E— 32,6
la valvula (ADM.Y ESC.) EXTERIOR 36.3
Tension del muelle de valvula 56 -64 N
(ADM.Y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) E—
con longitud de 27,4 mm
126 — 145 N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) -
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ARBOL DE LEVAS + CULATA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de la leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
Holgura de lubricacion del ADM.Y ESC. 0,019 — 0,053 0,150

mufion del arbol de levas
Diam. int. del soporte del mufidn

., ADM.Y ESC. 22,012 — 22,025 R
del arbol de levas
Diam. ext. del muidn del arbol
de levas ADM.Y ESC. 21,972 — 21,993 _
Descentramiento del arbol de levas _ 0,10

Pasador de la cadena de

distribucion (en la flecha “3”) Pasador 15° _

Deformacion de la culata _ 0,05
Deformacion de la tapa de la culata _ 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Presion de compresion 950 kPa
(descomp. automatica actuada) (9,5 kgf/cm?)
Juego pistén-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. del cilindro Muescas o
90,000 — 90,015 Arafazos
Diametro del pistén 89,965 — 89,980 89 880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion del cilindro 0,05
Corte de segmento sin comprimir| 1° R Aprox. 6,9 5,5
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en el cilindro 1@ 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 — 0,20 0,50
Holgura entre segmento 1° _ 0,180
y ranura de piston
2° _ 0,150
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Anchura de ranura de segmento 0,78 — 0,80 _

1,30 - 1,32 _

0,81 -0,83 _

Lubricacion 2,01 — 2,03 —

Grosor del segmento de pistén 0,71 -0,76 D

1,08 - 1,10 _—

0,77 — 0,79 _—

Diam. int. de bulén 20,002 — 20,008 20,030

Diam. ext. de buldn 19,995 — 20,000 19,980

BIELA + CIGUENAL Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Diam. int. de pie de biela 20,010 — 20,018 20,040
Desviacién de biela _— 3,0
Huelgo lateral de la cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0

Anchura de cabeza de biela 21,95 — 22,00 e

Anchura entre brazos del ciglenal 62,0 = 0,1 _
Descentramiento del cigluenal _— 0,08

BOMBA DE ACEITE
ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Relaciéon de reduccién de la
bomba de aceite

2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20)

Presién de aceite (a 60°C)

Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?)

a 3 000 rpm
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EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego del cable del embrague 10-15 _
Grosor del disco conductor
(n° 1y ne 2) 2,92 — 3,08 2,62
Anchura de la garra del disco
conductor (n2 1y n22) 13,7-138 13,2
Deformacion del disco conducido _ 0,10
Longitud sin carga de muelle 49.9
de embrague ’
TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION Unidad: mm (excepto relacion)
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) _
Relacion de reduccion final 2,933 (44/15) _
Relaciones de 18 2,285 (32/14) _
transmisién 22 1,733 (26/15) _—
32 1,375 (22/16) _—
42 1,090 (24/22) _—
Directa 0,863 (19/22) _
Holgura entre la ranura y la _
horquilla del cambio de marchas 01-03 0.5
Anchura de ranura de horquilla Ne 1, n22 48-49
de cambio de marchas yn®3 ’ ’
Grosor de horquilla de cambio N1, n22 46—47
de marchas yn®3 ’ ’
Cadena de transmision Tipo RK520KZO _—
eslabones 112 _
Longitud de
20 pasos 319.4
Holgura de la cadena de
transmision 40-50
CARBURADOR
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «—
N2 DE IDENTIFICACION 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm. — —
Altura del flotador 13,0 £ 1,0 mm «— «—
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ESPECIFICACION

ELEMENTO
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33
Surtidor principal (M.J.) #1425 #/H2 5 «—
Aguja de surtidor (J-N.) 5DH36-22 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM F-0Om “—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #oc 5 “—
Surtidor de aire de guia (P.A.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) | 3 vueltas hacia atras PRE-AJUSTADO «—
Zlgaeglc(; ddeé (iﬁgl)e del acelerador 5 _ 4 mm - -

TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Temperatura de apertura de la o

valvula del termostato Aprox. 75°C

Levantamiento de la valvula Mas de 6 mm a 90°C

del termostato

Temperatura de funcionamiento | OFF — ON Aprox. 117°C _

del sensor de temperatura del

refrigerante de motor ON — OFF Aprox. 100°C —_—

Presién de apertura de la valvula 95 — 125 kPa -

de la tapa del radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)

Temperatura de funcionamiento OFF — ON Aprox. 96°C —

del termoconmutador del ventilador

de refrigeracion ON — OFF Aprox. 91°C —

Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible
con radiadores de aluminio, mezclado solamente E—
con agua destilada, en proporcion de 50: 50.

Capacidad del refrigerante

del motor 1250 ml

FRENO + RUEDA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Juego de la maneta de freno 0,1-0,3

Altura del pedal del freno trasero 5 _

Grosor del disco de freno Delantero 3,5+0,2 3,0
Trasero 45+ 0,2 4,0

Descentramiento del disco

de freno E— 0,30

Diam. int. del cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 _
Trasero 12,700 — 12,743 _—

Diametro de pistdn del cilindro Delantero 12,657 — 12,684 _

maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diér_n. int. del cilindro de Delantero 27,000 — 27,050 _
la pinza de freno Trasero 27,000 — 27,050 _
Diam. del piston de la pinza Delantero 26,900 — 26,950 —
del freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Descentramiento de la llanta Axial 2,0
Radial _ 2,0
Descentramiento del eje Delantero —_— 0,25
de la rueda Trasero — 0,25
Tamano de la llanta Delantero 1,60 x 21 E—
Trasero 2,15 x 18 —_
NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) _
(Sdlo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(Conductor y pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
Tamafo de neumatico Delantero 80/100-21 51P —
Trasero 120/90 -18 65P _
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 _—
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42
Profundidad del dibujo de Delantero _ 3,0 mm
neumatico
Trasero _— 3,0 mm
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de la horquilla delantera 288 _
o oo ey, e o
Nivel de aceite de horquilla 165 L

delantera(sin muelle)

Tipo de aceite de horquilla delantera SUZUKI FORK OIL SS-05
o aceite de horquilla equivalente

Capacidad de aceite de horquilla
delantera (cada pata) 709 ml

Regulador del muelle de la 32 ranura desde la parte superior —_—
horquilla delantera

Regulador de la fuerza de B _ _ )
amortiguacion de la horquilla Compresion 7 clics hacia atras E—

delantera
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(con motor frio)

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion del gas del 900 kPa
amortiguador trasero (9,0 kgf/cm?)
Longitud pre-ajustada de muelle 2580
de amortiguador trasero ’
Regulador de fuerza de
amortiguacién del amortiguador | Compresion 11 clics hacia atras —_—
trasero
Recorrido de rueda trasera 295 —
Descentramiento del eje del 03
pivote del brazo oscilante ’
SISTEMA ELECTRICO
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia Tioo DENSO: U24ESR-N
P NGK: CR8E
Distancia
entre 0,7 -0,8 mm
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistencia de la bobina . . Terminal —
de encendido Primario 01-10Q Masa
. Pipa de bujia —
Secundario 12 — 20 kQ Terminal
Tension de pico de primario de la . . .
bobina de encendido Mas de 150 V ©:BW,0:BY
Resistencia de la bobina En carga 0,50 — 1,25 Q Y-Y
del generador Bobina de sefial 0.05 - 0,20 Q B-W
Bobina captadora 390 — 600 Q G -8Bl
Tension de pico de la bobina , ] ]
captadora Més de 5,0V @®:BL,&:G
Tension de pico de la bobina . ) )
de sefal Mas de 1,4V @ B,O:W
Tensién en vacio del generador Més de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y_Y

Tension regulada

13,5-15,0V a 5000 rpm

Salida méax. del generador

200 W a 5 000 rpm

Resistencia del relé de arranque 3-5Q
Bateria Denominacion
de tipo *YT7B-BS
Capacidad *12V 21,6 kC (6 Ah)/10 h

Tamano de fusible

20 A




DR-Z400SK1 (MODELO ’'01) 9-11

POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28, 33
Faro LUZ LARGA 60 «—
LUZ CORTA 55 «—
Luz de posicién 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Luz de intermitente 21 «—
Luz del velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
COMBUSTIBLE + ACEITE
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice exclusivamente gasolina sin plomo de al

menos 87 octanos (B4M-) o de 91 octanos o0 méas
segun la clasificacion del método Research.

Es admisible gasolina que contenga MTBE (éter | E-03, 28, 33
butilico terciario metilico), menos de 10% de etanol,
o0 menos de 5% de metanol con los codisolventes
y anticorrosivo apropiados.

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos o mas. Otros
Se recomienda gasolina sin plomo.
Deposito de reserva 95L E-33
combustible, 10,0 L Otros
incluida
reserva 2,3 L
Tipo de aceite de motor SAE 10W/40, API SF 0 SG
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 ml
Con cambio 1 800 ml
de filtro
Puesta a 1900 ml
punto
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BATERIA
ESPECIFICACIONES
Denominacién de tipo YT7B-BS
Capacidad 12V, 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

CARGA INICIAL

Llenado de electrolito
e Quite la cinta de aluminio @ que sella los orificios de
llenado del electrolito de la bateria.

 Quite las tapas @.

NOTA:

* Después de llenar completamente el electrolito, use la tapa
que ha quitado 2 para cerrar los orificios de llenado de la
bateria.

* No retire o perfore las partes selladas 3 del contenedor de
electrolito.

¢ Inserte las boquillas del contenedor del electrolito en los
orificios de llenado de electrolito de la bateria, sujetando
firmemente el contenedor para que no caiga. Tome
precauciones para que no se derrame nada del fluido.

e Asegurese de que salgan burbujas de aire de cada
contenedor de electrolito, y deje la bateria en esta
posicién durante mas de 20 minutos.

Respiradero de la
cubierta superior

Placas de anodo
Separador (placa de fibra de vic

Orificios de llenado

Introducir en
los orificios
de llenado

Burbujas —
de aire




DR-Z400SK1 (MODELO ’'01) 9-13

NOTA:

Si no salen burbujas de aire por el orifico de llenado, golpee
suavemente el fondo del contenedor de electrolito dos o tres
veces.

Nunca extraiga el contenedor de la bateria.

e Después de confirmar que el electrolito haya entrado
completamente en la bateria, retire los contenedores de
electrolito de la bateria. Espere unos 20 minutos.

* Inserte las tapas en los orificios de llenado, presionandolas
firmemente hacia dentro para que su parte superior no

sobresalga por encima de la superficie superior de la cubierta
de la bateria.

Introducir firmemente
las tapas

[ A PRECAUCION]

* No utilice nunca otra cosa que no sea la bateria
especificada.

* Una vez instaladas las tapas en la bateria, no los
quite.

* No golpee las tapas con un martillo al instalarlas.

INCORRECTO

CORRECTO

e Con un polimetro, mida la tension de la bateria. El polimetro

deberia indicar mas de 12,5 - 12,6 V (CC), como se muestra ) (a 25°C)
) . ) . . . 13,+——230 segundos
en la figura. Si la tensidon de la bateria es inferior a la :
especificacion, cargue la bateria con un cargador. (Véase la 12
operacion de recarga) y
[ A PRECAUCION]| 10
No quite las tapas de la parte superior de la bateria

0 2 4 6 8 10 (Minutos)
Tiempo

durante la carga.

NOTA:
Se recomienda llevar a cabo la carga inicial de una bateria nueva
si han transcurrido dos arios desde la fecha de fabricacion.

MANTENIMIENTO

Inspeccione visualmente la superficie del recipiente de la
bateria. Si hay signos de grietas o fugas de electrolito por los
lados de la bateria, cambiela por otra nueva. Si los terminales
de la bateria estan cubiertos de 6xido o una sustancia acida
de polvo blanco, deberan limpiarse con papel de lija.
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OPERACION DE RECARGA

* Verifique la tension de la bateria con un polimetro. Si la
lectura de la tensién es inferior a 12,0 V (CC), cargue la
bateria con un cargador de baterias.

[ A PRECAUCION]

* Cuando tenga que recargar la bateria, retirela de la
motocicleta.

* No quite las tapas de la parte superior de la bateria
durante la carga.

Tiempo de carga: 0,7 A durante 5 a 10 horas o 3 A durante
una hora

[ A PRECAUCION]|

Periodo de carga

Parada de la carga

0 10 20 30 40 50 60
Tiempo (Minutos)

No permita que la corriente de carga supere en ningun

momento los 3 A.

e Después de la recarga, espere mas de 30 minutos y
compruebe la tension de la bateria con un polimetro.

¢ Si la tensién de la bateria es inferior a 12,5 V, vuelva a
cargar la bateria.

¢ Si la tensién de la bateria continda siendo inferior a 12,5 V
después de la recarga, sustituya la bateria por una nueva.

e Cuando la bateria no va a usarse durante un largo periodo
de tiempo, verifique la bateria cada mes para evitar que se
descargue.

V)
14

13

(a 0°~40°C)

.|

100 75 50 25 0 (%)
Condicion de carga de la bateria
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DR-Z400SK2 (MODELO ’02)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento
y los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes ala DR-Z400SK1
(modelo '01).

NOTA:

* Cualesquiera diferencias entre la DR-Z400SK1 (modelo '01) y la DR-Z400SK2 (modelo
'02) en cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento vienen marcadas con
un asterisco (%).

* Véanse los capitulos 1 al 9 en lo referente a detalles que no aparezcan en este

capitulo.
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ESPECIFICACIONES
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO
Longitud total ... 2310 mm
Anchura total ..o 875 mm
Altura total ... 1240 mm
Batalla .....ooooei s 1485 mm
Distancia libre al suelo ..o, 300 mm
Altura del asiento ... 935 mm
Peso en vacio ..o 132 kg
MOTOR
THP O et Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
Numero de cilindros .....ccccooviiiiiiii e, 1
Didmetro iNterior....cooociiiiieeeeee e 90,0 mm
(OF= 14 (=Y 7= 62,6 mm
CiliNdrada ...oocceeeeeeeeeee e 398 cm?
Relacion de compresion ......ooccccveeeeeeeiecceinnnee, 11,3: 1
Carburador ... MIKUNI BSR36SS
Filtro de @ire .....cooevviiiiiiiiie e Elemento de espuma de poliuretano
Sistema de arranque ........cccccoeeiiiieieeeiee Eléctrico
Sistema de lubricacion ..........ccoccoieiiiicennnee Colector seco
TRANSMISION
EMbBrague ... Multidisco en bafio de aceite
TranSMiSION ..cooociiiiiieeeee e Engrane constante de 5 velocidades
Patrén de cambio de marchas.........cccccceeeeeennnne 1-reduccion, 4-aumento
Relacion de reduccion primaria ......cccoeeceveeeeenne 2,960 (74/25)
Relacion de reduccidn final.........ccccceeiiieennes 2,933 (44/15)
Relaciones de transmision, 12...........ccccciiiiinennes 2,285 (32/14)
22 1,733 (26/15)
3 1,375 (22/16)
42 e 1,090 (24/22)
Directa........ccccuvvveeeeenn. 0,863 (19/22)
Cadena de tranSmiSion ...........cceevveeieieeiiviiieeeeeeenns RK520KZO, 112 eslabones
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CHASIS

Suspensidn delantera ......ccccccoeooivviiciiiiieeeeee.
SuSpPeNsion trasera.....ccccccceeeeeeeicccccciiieeeeeeeeennn

Carrera de la horquilla delantera.........cccccce.......
Recorrido de la rueda trasera...........ccceeeeeee.
Inclinacion del eje delantero ......ccocceeevieenenns
Rodada ....ooovviiiiiee e,
Angulo de direccion .......cccooocueveeecueeeceeeeceen,
Radio de gir0 ....cceeiiiiii e
Freno delantero ........ccoooiieiiiiiiiiieiieeeieeeeeee,
Freno trasero ......ceeiiiiiiiiiie e,
Tamano de neumatico delantero ..........................
Tamano de neumatico trasero .............cccccuvvvvneeen.

SISTEMA ELECTRICO
Tipo de encendido .......cccuvviieiiiiiiiiiiieeee
Avance del encendidO......ccccceveeeeiiiiiiiiieeeiieeee,

GENEIAdON . .ueiieee e
FUSIDIE e
Bateria.....ooooeeeeiiieeeee
Faro delantero ....ccccoeeeiiiiiiiiiiicceeeeeee
Luz de poSiCIiON ..cccueiiiiiiiie e
Luz de freno/trasera........cccccceeeeiiiiiieeeeeeninninnnnnnn.
Luz de intermitente .....cccccooooiiiiiiiiii,

CAPACIDADES

Depdsito de combustible, incluyendo reserva......

Reserva .......ooovvvvviieinniiiiiannn.

Aceite de motor: cambio de aceite........cccceeeeenn....
cambio de aceite de filtro...........

puesta a punto del motor...........

Aceite de horquilla delantera ..........cccceceeeeeeeeeenn...
Refrigerante de motor.......cccccevviiiiiec e,

NOTA:

Telescoépica, muelle helicoidal, amortiguacién por
aceite

Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacion
por aceite

288 mm

295 mm

27° 10’

107 mm

45° (derecha e izquierda)

22 m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P

120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P

Encendido electronico (CDI)
7° BTDC a 1 500 rpm

NGK: CR8E

DENSO: U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20 A

12 V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

12 V 60/55 W

12V4W ... Para E-02, 19, 54
12V 21/5W

12V21W

95L ... Para E-33

10,0 L .....Para resto de paises
23L

1700 ml

1800 ml

1900 ml
710 ml

1250 ml

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM. 36
ESC. 29 -
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10 — 0,20
ESC. 0,20 - 0,30 S
Juego guia-vastago de valvula ADM. 0,010 — 0,037
ESC. 0,030 - 0,057 -
Desviacion del vastago de la valvula | A yy, v £ SC. 0,35
Diam. int. de guia de valvula ADM.Y ESC. 5,000 — 5,012
Diam. ext. del vastago de valvula ADM. 4,975 — 4,990
ESC. 4,955 — 4,970 -
Descentramiento del vastago 0.05
de la valvula ADM.Y ESC. ’
Grosor de la cabeza de valvula | Ay, v ESC. 0,5
Anchura de asiento de valvula ADM.Y ESC. 0,9-1,1
Descentramiento radial de
cabeza de valvula ADM.Y ESC 0,03
Iagr}git\bjécfvii%carga del muelle INTERIOR _— 32,6
(ADM.Y ESC,) EXTERIOR I 36,3
Tension del muelle de 56 - 64 N
valvula (ADM.Y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud de 27,4 mm
126 — 145N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) —

con longitud de 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de la leva ADM 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
Holgura de lubricacién del
munoén del arbol de levas ADM.Y ESC. 0,019 - 0,053 0,150
Diam. int. del soporte del muindn
Diam. ext. del mufidn del arbol -
de levas ADM.Y ESC. 21,972 — 21,993
Descentramiento del arbol 0.10
de levas ’
Pasador de la cadena de
distribucion (en la flecha “3”) Pasador 15° _
Deformacion de la culata - 0,05
Deformacion de la tapa
de la culata EE— 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Presion de compresion 950 kPa
(Descomp. automatica actuada) (9,5 kgf/cm?) e
Juego piston-cilindro 0.030 — 0.040 0.120
Diam. int. del cilindro 90,000 — 90,015 Mue§cas o
aranazos
Diam. de pistén 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion del cilindro 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1° C Aprox. 6,9 5,5
2° C Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento 1° 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Holgura entre segmentos y 10 - 0.180
ranuras de piston ’
2° S — 0,150
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Anchura de ranura de segmento 0,78 — 0,80 -
1,30 - 1,32 _—
e 0,81 — 0,83 _—
Lubricacion 2,01 - 2,03 —
Grosor del segmento de pistén 0,71 - 0,76 S
1,08 — 1,10 _—
e 0,77 - 0,79 _—
Diam. int. de buldn de pistén 20,002 - 20,008 20,030
Diam. ext. de buldn de pistén 19,995 — 20,000 19,980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 — 20,018 20,040
Desviacion de biela 3.0
Huelgo lateral de la cabeza de biela 0.30 — 0.65 1.0
Anchura de cabeza de biela 21,95 — 22.00
Anchura entre brazos del cigiienal 62,0 + 0,1 -
Descentramiento del ciglefal 0.08
BOMBA DE ACEITE
ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Relacion de reduccién de la
bomba de aceite

2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20)

Presion de aceite (a 60°C)

Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?)

a 3 000 rpm
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EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego del cable del embrague 10— 15 -
(C;‘u]go$0; ggelz?lsco conductor 292 - 3,08 262
Anchura de la garra del
disco conductor 13,7 — 13,8 13,2
(n®1yn®2)
Deformacion del disco conducido _ 0,10
Longitud sin carga de muelle 499
de embrague ’
TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION Unidad: mm (excepto relacién)
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacién de reduccion primaria 2,960
Relacion de reduccién final 2,933 (44/15) _
Relaciones de transmision, 12 2,285 _—
28 1,733 (26/15) _
32 1,375 (22/16) —_
42 1,090 (24/22) _
Directa 0,863 (19/22) _
Holgura entre la horquilla y la 01-023 05
ranura del cambio de marchas ’ ’ ’
Anchura de ranura de horquilla | N*1,n®2 48—49
de cambio de marchas yn®3 ’ ’
Grosor de horquilla N21,n22 46—47
de cambio de marchas yn®3 ’ ’
Cadena de transmision Tipo RK520KZ0O —_
eslabones 112 _
iy —
Holgura de la cadena de transmision 40 - 50 _
CARBURADOR
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «—
N DE IDENTIFICACION 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 = 100 rpm «— «—
Altura del flotador 13,0 £ 1,0 mm — —
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ESPECIFICACION

ELEMENTO
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33

Surtidor principal (M.J.) #142,5 #/H2 5 «—
Aguja de surtidor (J-N.) 5DH36-22 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM F-00M «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #oc b «—
Surtidor de aire de guia (P.A.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) | 3 vueltas hacia atras PRE-AJUSTADO «—
Juego del cable del acelerador

(cable de tiro) 2-4mm < <

TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperatura de apertura de la o
véalvula del termostato Aprox. 75°C
Levantamiento de la valvula del termostato Mas de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento del sensor |OFF — ON Aprox. 117°C  —
de temperatura del refrigerante de motor ON — OFF Aprox. 100°C
Presion de apertura de la valvula 95 — 125 kPa
de la tapa del radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)
Temperatura de funcionamiento del OFF —s ON Aprox. 96°C
t t | ventil fri i0 :
ermoconmutador del ventilador de refrigeracion ON - OFF Aprox. 91°C
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible
con radiadores de aluminio, mezclado solamente —_—
con agua destilada en proporcién de 50: 50.
Capacidad de refrigerante de motor 1250 ml —_
FRENO + RUEDA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de la maneta de freno 0,1-0,3
Altura del pedal del freno trasero 5 Em—
Grosor del disco de freno Delantero 3,5+0,2 3,0
Trasero 4,5+0,2 4,0
Descentramiento del disco de freno 0,30
Diam. int. del cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 -
Trasero 12,700 — 12,743 _—
Diam. del pistén del cilindro maestro | Delantero 12,657 — 12,684 _—

Trasero

12,657 — 12,684
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. del cilindro de la Delantero 27.000 — 27.050
pinza de freno ’ ’
Trasero 27,000 — 27,050 —_
Diam. del piston de la pinza del freno| Delantero 26,900 — 26,950 -
Trasero 26,900 — 26,950 —_
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Descentramiento de la llanta Axial —_— 2,0
Radial _— 2,0
Descentramiento del eje de la rueda | Delantero _— 0,25
Trasero 0,25
Tamaho de la llanta Delantero 1,60 x 21
Trasero 2,15 x 18 _
NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Prgsién de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?)
(Sélo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(Conductor y pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) S
Tamaho de neumatico Delantero | 80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P —
Trasero | 120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P e
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42
Profundidad del dibujo de neumatico| Delantero 3,0 mm
Trasero _ 3,0 mm
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de la horquilla delantera 288
Longitud sin carga del muelle de
la horquilla delantera 573,2 561
Nivel de aceite de horquilla
*129 —_—

Tipo de aceite de horquilla delantera

SUZUKI FORK OIL SS-05
o aceite de horquilla equivalente

Capacidad de aceite de horquilla
delantera (cada pata)

Regulador de la fuerza de amor-
tiguacion de la horquilla delantera

*710 ml _—
*Extension 16 clics hacia atras —
Compresion *13 clics hacia atras Em—
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ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion del gas del amortiguador 900 kPa
trasero (9,0 kgficm?)
Longitud pre-ajustada de muelle 258 0
de amortiguador trasero ’
Regulador de fuerza de *Extension 13 clics hacia atras S
amortiguacion del amortiguador .. |*Atavelocidad | 1% vueltas hacia fuera S
trasero Compresion : : : —
*Baja velocidad 10 clics hacia atras —_—
Recorrido de rueda trasera 295 -
Descentramiento del eje del
pivote del brazo oscilante 0.3
SISTEMA ELECTRICO
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia Tino DENSO: U24ESR-N
P NGK: CR8E
Distancia entre
electrodos 0,7-08mm
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistencia de la bobina de N Terminal —
encendido Primario 0,1-1,0Q Masa
Secundario 12 — 20 kQ P'p-?ecrjﬁ“?lléjl'a B
Tension de pico de primario de la < . :
bobina de encendido Mas de 150 V @©:BW,O:BY
Resistencia de la bobina del En carga 0,50 - 1,25 Q Y-Y
generador Bobina
de sefial 0,05 - 0,20 Q B-w
Bobina 390 — 600 Q G-BI
captadora
Tension de pico de la bobina captadora Mas de 5,0 V @®:BLe®:G
Tension de pico de la bobina de sefial Mas de 1,4V ® B oW
Tension en vacio del generador Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpmY —Y
(con motor frio)
Tension regulada 13,5-15,0V a 5 000 rpm
Salida méax. del generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia del relé de arranque 3-5Q
Bateria Denominacion de tipo YT7B-BS
Capacidad 12V, 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tamano de fusible 20A
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POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28, 33
Faro LUZ LARGA 60 «—
LUZ CORTA 55 «—
Luz de posicién 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Luz de intermitente 21 «—
Luz del velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
COMBUSTIBLE + ACEITE
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice exclusivamente gasolina sin plomo de al

menos 87 octanos ( BiM ) o0 91 octanos o mas
segun la clasificacion del método Research.

Es admisible también gasolina que contenga MTBE | E-03, 28, 33
(éter butilico terciario metilico), menos de 10% de
etanol, o menos de 5% de metanol con los
codisolventes y anticorrosivo apropiados.

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos o mas. Otros
Se recomienda gasolina sin plomo.
Deposito de reserva i
combustible, 9s5L E-33
incluida
10,0 L Otros
reserva 03 L
Tipo de aceite de motor SAE 10W/40, APl SF o SG
Capacidad de aceite de motor Cambio 1 700 ml
Con cambio de filtro 1 800 ml

Puesta a punto 1 900 ml
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HORQUILLA DELANTERA
ESTRUCTURA

®
!
@ Valvula de aire
@ Junta térica
@ Varilla de empuje
@ Aguja
® Muelle

® Arandela

@ Muelle !:@@;
Junta de varilla amortiguadora

© Varillaamortiguadora

Junta guardapolvo

@ Anillo de tope

® Retén de aceite

@ Fijador del retén de aceite

Metal antifriccion de la barra

Barra @
Metal antifriccion de la botella
@) Abrazadera
Fuelle
Abrazadera
Obturador de aceite
@) Soporte
@ Botella
@ Junta térica
Placa del extremo
@ Junta térica
@ Junta térica

® Tapdn roscado de horquilla delantera <Z3) (USA)
Tuerca de bloqueo de la varilla interior de
la horquilla delantera (Others)

© Tornillo de varilla amortiguadora de la
horquilla delantera

ELEMENTO N-m kgf-m
® 23 2,3
22 2,2
© 80 8,0
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EXTRACCION Y DESMONTAJE
e Extraiga la rueda delantera. ((Z7 6-5)

e Extraiga la pinza de freno delantero. ((Z7 6-43)

e Extraiga el conjunto del faro delantero. (5 10-23)

* Quite la abrazadera del latiguillo de frenos @ y la guia del
cable del cuentakilémetros @.

* Afloje los tornillos de la tija superior de la horquilla delantera
@y los tornillos de la tija inferior de la horquilla delantera @
y retire la horquilla delantera.

NOTA:
Afloje un poco el tapén roscado de la horquilla delantera &
para facilitar el desmontaje posterior.

* Quite el fuelle y el soporte del fuelle.

A PRECAUCION

Cambie las abrazaderas del fuelle retiradas por unas
nuevas.

¢ Quite el tapon roscado de la barra y tire hacia abajo de la
barra despacio.

e Sujete la tuerca de bloqueo del vastago del pistén con una
llave de 17 mm y la herramienta especial.
* Extraiga el tornillo roscado, la arandela y el muelle.

09940-94922: placa tope de horquilla delantera
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* Invierta la horquilla y desplacela varios recorridos para extraer
el aceite de la horquilla.

NOTA:
Mantenga la horquilla invertida durante algunos minutos para
vaciar el aceite.

e Quite la varilla de empuje @, la aguja ), y el muelle de
retorno .

* Retire la junta guardapolvo @ vy el anillo de tope ®.

e Coloque la horquilla delantera en una prensa de banco de
mordazas blandas.

NOTA:

Fije el soporte del gje de la pata derecha de la horquilla delantera
y el soporte de la pinza de freno de la pata izquierda de la
horquilla delantera utilizando la prensa de banco.

A PRECAUCION

No apriete excesivamente la prensa de banco, ya que
de hacerlo danaria la botella.

* Quite el tornillo de la varilla amortiguadora con la herramienta
especial.

09940-54821: soporte de varilla interior de horquilla
delantera
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* Quite el amortiguador .

e Saque la barra lentamente.

* Quite el retén de aceite (2), el fijador del retén de aceite @), el
metal antifriccion de la botella @, el metal antifriccion de la
barra ®, y el obturador de aceite ®.

A PRECAUCION

Los metales antifriccion de la botella y de la barra han
de cambiarse por unos nuevos junto con el retén de
aceite y la junta guardapolvo a la hora de volver a
montar la horquilla delantera.

REVISION

MUELLE DE HORQUILLA

Mida la longitud del muelle sin carga. Si la longitud sin carga
del muelle es menor que el limite de funcionamiento, cambielo
por uno nuevo.

Longitud sin carga de muelle de horquilla
Limite de funcionamiento: 500 mm

D D e T Ao

MUY
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BARRA Y BOTELLA

Inspeccione las superficies de deslizamiento de la barra y
de la botella para ver si hay algun dano o abrasion. Si
encuentra algun dafno, cambie la barra y la botella por unas
nuevas.

JUNTA DE VARILLA AMORTIGUADORA

Inspeccione la junta de la varilla amortiguadora para ver
si estd desgastada o dafada. Si observa algun dafo,
cambiela por otra nueva.

ENSAMBLADO Y MONTAJE

Monte y coloque la horquilla delantera en orden inverso
al de extraccion y desmontaje. Preste especial atencion a
los siguientes puntos:

METALES ANTIFRICCION, RETEN DE ACEITE,Y JUNTA

GUARDAPOLVO

* Sujete la barra en posicion vertical, limpie la ranura metalica
y coloque el metal de deslizamiento manualmente.

A PRECAUCION

* Tenga cuidado de no dainar la capa de Teflon del
metal antifriccion de la barra al montar la barra.

* Aplique aceite de horquilla a los metales antifriccion
de la barra y de la botella.

* Aplique ligeramente aceite de horquilla sobre el labio del
retén de aceite antes de instalarlo.

99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

» Coloque el metal antifriccion de la botella @, el fijador del
retén de aceite @ y el retén de aceite 3 en la barra.
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e Coloque el obturador de aceite @ dentro de la barra.

* Inserte la barra dentro de la botella e instale el retén de
aceite con la herramienta especial.

09940-52861: juego de instalacion de retenes de
aceite de horquilla delantera

e Monte el anillo tope del retén de aceite y la junta guardapolvo.

A PRECAUCION

Asegurese de que el anillo tope del retén de aceite esté
bien encajado.

TORNILLO DE VARILLA AMORTIGUADORA

* Instale la varilla amortiguadora dentro de la barra.

* Aplique THREAD LOCK SUPER “1342” (para EE.UU.) o
“1322” (para resto de paises) sobre el tornillo de la varilla
amortiguadora.

99000-32050: THREAD LOCK SUPER “1342” (EE.UU.)
99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322” (resto
de paises)

e Apriete el tornillo de la varilla amortiguadora de la horquilla
delantera al par especificado con la herramienta especial.

09940-54821: soporte de varilla interior de horquilla
delantera

[!]Tornillo de varilla amortiguadora de horquilla
delantera: 80 N-m (8.0 kgf-m)

A PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para evitar fugas de aceite.
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ACEITE DE HORQUILLA
» Coloque el muelle @ y la aguja .

* Instale la varilla de empuje 3 dentro de la varilla amortiguadora.

e Coloque la horquilla delantera en posicion vertical sin el muelle.
e Vierta el aceite de horquilla especificado dentro de la barra
hasta el extremo superior de la varilla de amortiguacion.

99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

Capacidad nominal de aceite de la horquilla
delantera (cada pata): 710 mi

* Mueva lentamente la varilla interior y la barra hasta que no
salgan mas burbujas de aire del aceite.

09940-52841: soporte de varilla interior de horquilla
delantera

NOTA:

* Mantenga siempre el nivel de aceite por encima del extremo
superior de la varilla de amortiguacion, ya que de no ser asi
podria entrar aire en la varilla de amortiguacion durante este
proceso.

Ponga extremo cuidado en vaciar el aire por completo.

e Sujete la horquilla delantera en posicion vertical y ajuste el
nivel de aceite de la horquilla utilizando la herramienta
especial.

09943-74111: indicador de nivel de aceite de horquilla

Nivel de aceite de horquilla
Nominal: 129 mm

NOTA:
Cuando ajuste el nivel de aceite, comprima la barra
completamente sin el muelle de la horquilla.

TOOL]
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TUERCA DE BLOQUEO DEL VASTAGO DEL PISTON Y

MUELLE DE HORQUILLA

e Coloque la tuerca de
bloqueo del vastago del
pistéon en su posicion mas

baja. | ]

e Coloque el muelle de la horquilla.

NOTA:
El extremo de menor diametro interior del muelle de la horquilla
debe estar en la parte inferior de la horquilla delantera.

» Coloque una arandela .
e Levante el vastago del pistén con la herramienta especial.

09940-52841: soporte de varilla interior de horquilla
delantera

e Comprima el muelle y a continuacion inserte la herramienta
especial entre la tuerca de bloqueo y la arandela.

* Asegurese de ajustar el regulador de fuerza de amortiguacion
de extension a su posicion mas blanda.

e Gire por completo el tapdon roscado manualmente.

e Apriete la tuerca de bloqueo al par especificado mientras
sujeta el tapdn roscado.

09940-94922: placa tope de horquilla delantera

[®] Tuerca de bloqueo de varilla interior de horquilla
delantera: 22 N-m (2.2 kgf-m)

* Aplique ligeramente aceite de horquilla a la junta térica.
e Apriete el tapon roscado al par especificado.

[!] Tapon roscado de horquilla delantera:
23 N'm (2,3 kgf-m)
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e Coloque el soporte del fuelle y el fuelle en la horquilla
delantera.

 Alinee la superficie de contacto del soporte del fuelle derecho
® con el centro de la abrazadera del eje de la pata derecha
de la horquilla.

¢ Alinee la superficie de contacto del soporte del fuelle izquierdo
con el centro de la abrazadera del eje de la pata izquierda
de la horquilla.

Al volver a montar la horquilla delantera, alinee la ranura @
de la barra con la superficie superior 2 de la cabeza del eje
de la direccion.

NOTA:
Aseglirese de que la valvula de aire ® queda en posicion fron-
tal cuando instale la horquilla delantera.

e Apriete los tornillos de la tija inferior de la horquilla delantera
@, el tapon roscado de la horquilla delantera 2), y los tornillos
de la tija superior de la horquilla delantera @ al par
especificado.

[!]Tornillo de tija inferior de horquilla delantera:
32 N-m (3.2 kgf-m)
Tornillo de tija superior de horquilla delantera:
30 N-m (3.0 kgf-m)

* Apriete los tornillos de las abrazaderas de los fuelles con los
fuelles tocando el eje de la direccion.
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* Fije el fuelle al soporte del fuelle con una abrazadera nueva.

NOTA:
Asegurese de no retorcer el fuelle.

e Coloque la abrazadera del latiguillo de frenos y la guia del
cable del cuentakilometros. (Tendido del latiguillo de frenos
delantero: (Z7~8-19, Tendido de cables:(”—78-15)

e Coloque la rueda delantera. ((Z76-9)

NOTA:

Antes de apretar la tuerca y los tornillos de sujecion del eje
delantero, mueva la horquilla delantera hacia arriba y hacia
abajo cuatro o cinco veces.

AJUSTE DE LA SUSPENSION

Después de instalar la horquilla delantera, ajuste la fuerza
de amortiguacion de extension y la fuerza de amortiguacion
de compresion de la manera siguiente.

Gire por completo el regulador de fuerza de amortiguacion
hacia la derecha hasta la posicion de ajuste mas dura, y
vuelva a girar en sentido contrario hasta la posicion nomi-
nal.

NOTA:
Asegurese de comprobar la posicion del primer clic atendiendo
al dltimo clic percibido al girar el requlador hacia dentro.

Posicién nominal de ajuste
Regulador de fuerza de amortiguacién de
extension ®: 16 clics hacia fuera
Regulador de fuerza de amortiguacién de
compresion ®: 13 clics hacia fuera
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AJUSTE DE LA FUERZA DE
AMORTIGUACION DEL
AMORTIGUADOR TRASERO

Después de instalar la suspension trasera, ajuste la fuerza
de amortiguaciéon de extensién y de compresion de la manera
siguiente.

NOTA:
No gire los tornillos de ajuste mas de la posicion indicada ya
que el requlador podria resultar dafiado.

AJUSTE DE LA FUERZA DE AMORTIGUACION DE
REBOTE

Gire totalmente el regulador de la fuerza de amortiguacién @
en el sentido de las agujas del reloj. Cuando llegue a su posicion
mas dura vuelva a girarlo hacia fuera hasta su posicién nominal.

s Posicion nominal de ajuste: 13 clics hacia fuera

AJUSTE DE LA FUERZA DE AMORTIGUACION DE
COMPRESION

Se puede ajustar la fuerza de amortiguacion de compresion en
dos fases mediante el giro de los dos reguladores.

Fuerza de amortiguacion de alta velocidad

Gire completamente el regulador de fuerza de amortiguacion
de alta velocidad 2 en el sentido de las agujas del reloj. Cuando
llegue a su posicion mas dura vuelva a girarlo hacia fuera hasta
su posicion nominal.

Fuerza de amortiguacion de baja velocidad

Gire completamente el regulador de fuerza de amortiguacion
de baja velocidad @ en el sentido de las agujas del reloj. Cuando
llegue a su posicion mas dura vuelva a girarlo hacia fuera hasta
su posicion nominal.

Posicién nominal de ajuste
Amortiguacion de alta velocidad: 1 vueltas hacia fuera
Amortiguacion de baja velocidad: 10 clics hacia fuera
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FARO

Bombilla del faro: 12 V 60/55 W
Luz de posicion: 12 V 4 W (excepto para E-03, 28, 33)

CAMBIO DE BOMBILLA
 Quite la cubierta del faro .

* Quite los tornillos de anclaje del faro.
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* Quite el relé de intermitente / pata de cabra 2.

Desconecte el acoplador de la luz de posicion (para E-02,
19, 54) y el acoplador del faro.
» Extraiga el conjunto del faro.

Quite la tapa de goma.
Saque la bombilla.
Coloque la nueva bombilla en el orden inverso al de extraccion.

A PRECAUCION

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiela
con un trapo humedecido con alcohol o agua
jabonosa, para evitar que la bombilla falle
prematuramente.
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DR-Z400SK3 (MODELO ’03)

Este capitulo contiene la informacién sobre los datos de mantenimiento, especificaciones de
mantenimiento y procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la
DR-Z400SK2 (MODELO '02).

NOTA:

* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK2 (modelo '02) y la DR-Z400SMK3 (modelo '03)
en cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un asterisco (*).

* Véanse los capitulos 1 al 10 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO

ESPECIFICACIONES ....eoeeeeeeeeeeeeseseesesesesesesssesssessssssesssesssesasesesenns 11- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ....cueoeeeeeeseeesessesserssersserssersserssersseens 11- 3
REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION ....c.eoeeeeeereeseesseesserssersserssersserssesssesssssssesssssssssssssssesns 11-11

EXTRACCION DEL REGULADOR DE TENSION DE

LA CADENA DE DISTRIBUCION. ......coveeeeereereresereserssersserssenns 11-11

INSTALACION DEL REGULADOR DE TENSION DE

LA CADENA DE DISTRIBUCION. ......cveeeeererrereseresersserssersseens 11-11
DIAGRAMA DE CABLEADO (para E-02, 19, 54) ...eoeeveeeveeerereseeesenns 11-12
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ESPECIFICACIONES

IMENSIONES Y PESO EN VACIO
Longitud total ...
Anchura total ...

Distancia libre al suelo.
Altura del asiento..........
PESO €N VACTO cuiiiiiiiiiieie e

MOTOR

TP O e
NUmero de Cilindros .....oveviiiiiiiiii e
Didmetro interior ....oooveiiiiii
Carrera .....c.......

Cilindrada
Relacion de compresion .........ccoooviiiiiiiiiiiiiieans
Carburador ..o
Filtro de aire..............
Sistema de arranque ...
Sistema de lubricacion.........c.coooviiiiiiiii
Ralenti o

CONJUNTO DE TRANSMISION
EmMbBrague ..o
Transmision ......ooovviviiiiiinnnn..
Patron de cambio de marchas..
Relacién de reduccién primaria ..
Relaciones de transmisién, 12 ....
22,
32..
42 ...
Directa.
Relacién de reduccidén final..
Cadena de transmision .....cocoeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeens

CHASIS

Suspension delantera.........ccocooiiiiiiii
SUSPENSION trasSera....cocceuiiiiiiiiiiiiiiei e
Suspension delantera............
Recorrido de la rueda trasera
Inclinacién del eje delantero ..
Rodada........ccceennn.
Angulo de direccion
Radio de giro ..........
Freno delantero
Rear brake..........coooviiiiiinn

Tamafio del neumatico delantero ..
Tamaho del neumatico trasero ........ccccceeiviiiiiininane.

EQUIPO ELECTRICO

Tipo de encendido .......cviviiiiiiiiiiiiii
Avance del encendido .
Bujia ..coooveiiiiiii
Generador ...
Fusible ..
Bateria ..

Luz de posicion.......

Luz de intermitente ...
Luz de freno/trasera..
Luz del velocimetro........
Testigo de punto muerto
Testigo de luz larga .......
Testigo de intermitente ..................
Testigo de temperatura de agua..........ccooeeevieinanee.

CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva ...........

Reserva.....cocooooviiiiiiiie
Aceite de motor: cambio de aceite ...
con cambio de filtro.
puesta a punto ...........
Aceite de horquilla delantera (cada pata)
Refrigerante ....ocoooiiiiiii

2310 mm
875 mm
1240 mm
1485 mm
300 mm
935 mm
132 kg

Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
1

90,0 mm

62,6 mm

398 cm®

11,3 :1

MIKUNI BDSR36, unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 =100 rpm

Multidisco en bafio de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento
2,960 (74/25)

2,285 (32/14)

1,733 (26/15)

1,375 (22/16)

1,090 (24/22)

0,863 (19/22)

2,933 (44/15)

RK520KZ0, 112 eslabones

Telescdpica invertida, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite
Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite
288 mm

295 mm

27° 10’

107 mm

45° (derecha e izquierda)

2,2m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21M/C 51P, con camara de aire

120/90-18M/C 65P, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)
7°B.T.D.C.a 1500 r/min
NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20A

12V 21.6 kC (6 Ah) /10 HR
12V 60/55W

12V 4W ... E-02, 19, 54
12V 21W x 4

12V 21/5W

LED

LED

LED

LED

LED
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM. 36 —
ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —
ESC. 0,20 -0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010-0,037 —
ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de vélvula ADM. Y o 0.35
ESC.
Diam. int. de guia de valvula AEQAC.Y 5,000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5
ESC. ,
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .
ESC. ’ '
Descentramiento radial de vastago ADM.Y . 0.03
de vélvula ESC. ’
L9|r19i|tud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
alvula
(ADM. y ESC)) EXTERIOR — 36,3
Tension de muelle de valvula 56 -64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud 27,4 mm
126 — 145 N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgdf) —

con longitud 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
Holgura de lubricacion de muion ADM. Y
d arbol e levas ESC. 0,019-0,053 0,150
Diam. int. de soporte de mufién de | ADM. Y _
arbol de levas ESC. 22,012 -22,025
Diam. ext. de mufidn de arbol de ADM. Y
levas ESC. 21,972 — 21,993 —
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
Pasador de cadena de distribucion 0 _
(en la flecha “37) 152 pasador
Deformacion de culata — 0,05
Deformacién de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Presién de compresion
(actuada la descompresion (99558 l?/l:(’:ﬁqz) —
automatica) ~ K9
Juego piston-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro Muescas o
90,000 — 90,015 rayado
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1° R Aprox. 6,9 5,5
2° R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 1° 0,08 - 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 1¢ — 0,180
2° — 0,150
Anchura de ranura de segmento 10 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81-0,83 —
Lubricacion 2,01 -2,03 —
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ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Grosor de segmento 10 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
2° 0,77 -0,79 —
Cavidad de buldn 20,002 - 20,008 20,030
Diam. ext. de buldn 19,995 — 20,000 19,980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 -20,018 20,040
Desviacion de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 + 0,1 —
Descentramiento de ciglenal — 0,08
BOMBA DE ACEITE
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de presion 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) —
Presién de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm
EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
I(Ensgp1e§lor29d§)dlsco conductor 2.92 308 2,62
é\r;c?t;lrigg)garra de disco conductor 137-13,8 13,2
Deformacién de disco conducido — 0,10
Longitud de muelle de embrague o 499
sin carga ’
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacion)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,933 (44/15) —
Relaciones de trans- 12 2,285 (32/14) —
mision 28 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
Directa 0,863 (19/22) —
I(;Ié)rIT?tl)Jigadeenqu(zPCohrggllla y ranura de 01-03 05
Anchura de ranura de horquillade | N21,n?2y 48-49 .
cambio de marchas n®3 ' '
2raons3?1rage horquilla de cambiode | N 1r;9n3 2y 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones 112 —
30 pasos. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «—
N¢ de identificacion 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 13,0+ 1,0 mm «— «—
Surtidor principal (M.J.) #1425 #/42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2225 «—
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) |83 vueltas hacia afuera| PRE-AJUSTADO «—
\(J(L:J:tg;lg gg gﬁ)&:))le de acelerador 2_4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE

MOTOR
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
reTmperlura i apertra de vé Aprox. 75°C -
hec;/satg’gmlento de valvula de ter- Por encima de 6 mm a 90°C _
Temperatura de funcionamiento de | OFF—-ON Aprox. 117°C —
Zﬁ?escé;dﬁéfgpperatura de refriger- ON—OFF Aprox. 100°C _
Presion de apertura de valvula de 95 — 125 kPa .
tapa de radiador (0,95 - 1,25 kgf/cm?)
Temperatura de funcionamiento de | OFF—ON Aprox. 96°C —
trglcpiwgoecrgginojgtador de ventilador de ON—OFF Aprox. 91°C _
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible
con radiadores de aluminio, mezclado solamente —
con agua destilada, en proporcién de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 3,56+0,2 3,0
Trasero 4,5+ 0,2 4,0
Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —
Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diam. int. de cilindro de pinza de Delantero 27,000 - 27,050 —
freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de pistdn de pinza de Delantero 26,900 — 26,950 —
freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0
Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25
Trasero — 0,25
Tamarno de llanta Delantero 1,60 x 21 —
Trasero 2,15x 18 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(s6lo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —_
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
Tamaiio de neumatico Delantero | 80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P —
Trasero | 120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P —
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42 —
Profundidad de dibujo de Delantero — 4,0
neumatico Trasero — 40
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 288 —
Longid s carga de muslle de
Nivel de aceite de horquilla
delantera 129 —
(sin muelle)
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 o
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla 710 mi _
delantera (cada pata)
Regulador de fuerza de amorti- Extension 16 clics hacia fuera —
guacion de horquilla delantera Compresién 13 clics hacia fuera —
Jl;gizl;)on de gas de amortiguador 900 kPa _
Longitud preajustada de muelle 2580 _
de amortiguador trasero ’
Regulador de fuerza de amorti- Extension 13 clics hacia fuera —
guacion de amortiguador trasero Alta » .
| velocidad 4 vueltas hacia afuera —
Compresidén Baja ) )
velocidad 10 clics hacia fuera —
Recorrido de rueda trasera 295 —
Descentramiento de eje de pivote . 0.3
de brazo oscilante ’
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia : DENSOQO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacion
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
cF;_gsistencia de bobina de encen- Primario 0,1-1,0Q Terminal — Masa
ido . -
Secundario 12 — 20 kQ Plp%e?'?n?nuejllla -
Tensién de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V @®: B/W, @©: B/Y
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 050-1,250Q Y=Y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-W
Bobina
captadora 390 — 600 Q G -8Bl
'(Ij'(e)?:ién de pico de bobina capta- Superior a 5,0 V @: Bl O: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (AC) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENTO
E-02, 19, 54 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 «—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO

ESPECIFICACION

NOTA

Tipo de combustible

Utilice exclusivamente gasolina sin plomo de
87 octanos (£:*) como minimo o 91 octanos o
mas, segun la clasificacién del método Research.
Puede wusarse gasolina que contenga MTBE
(éter butilico terciario metilico), con menos de 10%
etanol, o menos de 5% de metanol con los codisol-
ventes e inhibidor de corrosién adecuados.

E-083, 28, 33

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos o mas.
Se recomienda gasolina sin plomo.

Los demas

Deposito de combus-  reserva
tible, con

95L

E-33

10,0L

Los demas

reserva

23L

Tipo de aceite de motor

SAE 10W/-40, APl SF o0 SG

Capacidad de aceite de motor

Cambio 1700 ml

Con cambio
de filtro 1800 ml

Pgﬁiﬁ% a 1900 ml
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REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

EXTRACCION DEL REGULADOR DE TENSION
DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

e Saque el tornillo 1 del soporte del muelle del regulador de
tension de la cadena de distribucidon con el muelle.

* Quite el regulador de tension 2 de la cadena de distribucion.

INSTALACION DEL REGULADOR DE TENSION
DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
* Aplique aceite de motor a la varilla de empuije.

 Desbloquee el mecanismo de trinquete (D y presione la varilla
de empuje @ completamente hacia el interior.

¢ Coloque la junta nueva y el regulador de tension de la cadena
de distribucion en el cilindro.

* Apriete los tornillos de anclaje del regulador de tension de la
cadena de distribucion al par especificado.

[!] Tornillo de anclaje de regulador de tension de la cadena
de distribuciéon: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Monte el muelle .
* Apriete el tornillo del soporte del muelle al par especificado.

[®] Tornillo de soporte de muelle de regulador de tensién de
la cadena de distribucion: 30 N-m (3,0 kgf-m)
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DIAGRAMA DE CABLEADO

Para E-02, 19, 54
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DR-Z400SK4 (MODELO °04)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento y

los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK3
(MODELO ’03).

NOTA:

* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK3 (modelo '03) y la DR-Z400SK4 (modelo '04) en
cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un asterisco (*).

* Véanse los capitulos 1 al 11 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO
ESPECIFICACIONES ........eeeeeivereeerissseensissssenssssssnsssssssnnssssssssssssssnnes 12- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ....ccoovvereerrisisemnssssssensssssennssssssnsssssssnns 12- 3
PAR DE APRIETE .......ueeeeeiiivsissssennnsissssssssnsssssssssssssnsssssssssssssnnsnssssss 12-11
TUERCA DEL ENGRANAJE TRANSMISOR PRIMARIO ................. 12-12
TENDIDO DE CABLES ....ceeeeicetnrvssennssssssnnsssssesssssssesnssssssnsssssnns 12-13
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

LONGItUd tOTal .....eeeeiiecee e
ANChUIa tOtal ..o s
ARUIA TOTAL ...
Batalla ........eeieeeeeee e
Distancia libre al suelo.
Altura del asiento .........
PESO BN VACTO.....eiieiiieiiie ettt ettt e eneea s

MOTOR

Numero de cilindros ..
Diam. int.
Carrera...
Cilindrada
Relacion de Compresion ...
(07214 o101 - To (o] SRR STSP
FIllrO @ @IF€ ..ot
Sistema de arranque....
Sistema de lubricacion.
Ralenti

CONJUNTO DE TRANSMISION

EMDBrague. ...
TrANSMISION ..ttt st et s e st e bee e nbeeennne
Patrén de cambio de marchas ..
Relacién de reduccion primaria ...
Relaciones de transmisiéon, 12...

Relacion de reduccion final
Cadena de tranSmMISiON .........ccccueeiiieiiiieciee e

CHASIS

SUSPENSION delantera .........ccoccueeiiiieriiieeie s
SUSPENSION trASEIA .....eeieeeieiieieeeeeee ettt
Carrera de horquilla delantera ...
Recorrido de rueda trasera....
Inclinacién de eje delantero ...
Rodada .........ccooveeiiieennns
ANQUIO dE dIFCCION ....e.veveeeeeeeeceee e
RaIO A QM0 ...ttt
Freno delantero ........cocuueiieii i
Fren0 traSero.......ueeiii e
Tamahfo de neumatico delantero..
Tamafno de NEUMALICO traSEr0 .......cccecvereerieriieriee e

EQUIPO ELECTRICO
Tipo de encendido ..........c.ccuiieiiiiiiii s
Distribucién del encendido..

Generador.

Fusible....

Luz de intermitente ...
Luz de freno/trasera..

Luz del velocimetro.......

Testigo de punto muerto .

Testigo de luz larga.......

Testigo de intermitente..............

Testigo de temperatura de agua ..........c.eevvueeireiisiieeeiiee s

CAPACIDADES

Depésito de combustible,incluyendo reserva...........cccoccoeeeeiecicencnne.
RESEIVA .....oiiiiiiieeee e

Aceite de motor: cambio de aceite ..........ccoeveeieriiiiiiin e
con cambio de filtro ..
PUEStA 8 PUNTO ...t

REFIGerante ..o

2310 mm

875 mm
1230 mm
1485 mm

300 mm

935 mm
................................... E-03, 28, 33
183K e E-02, 19, 54

Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
1

90,0 mm

62,6 mm

398 cm?

11,3:1

MIKUNI BDSR36, Unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 + 100 rpm

Multidisco en bafo de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25
2,285 (32/14
1,733 (26/15
1,375 (22/16
1,090 (24/22
0,863 (19/22
2,933 (44/15)

RK520KZ0, 112 eslabones

—_—_—_s

Telescépica invertida, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite
Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacioén por aceite
288 mm

295 mm

27 10”

107 mm

45 ° (derecha e izquierda)

2,2m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21M/C 51P, con camara de aire

120/90-18M/C 65P, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)
7 °B.T.D.C. a1 500 rpm
NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20A

12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
12V 60/55 W

12V21 Wx 4

12Vv21/5W

LED

LED

LED

LED

LED
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM. 36 —
ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —
ESC. 0,20 -0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 -0,037 —
ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de vélvula AEgAC.Y o 0.35
Diam. int. de guia de valvula AEg/IC Y 5,000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5
ESC. :
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .
ESC. ’ ’
Descentramiento radial de vastago | ADM. Y . 0.03
de vélvula ESC. ’
Longitud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
valvula
(ADM. y ESC.) EXTERIOR — 36,3
Tensién de muelle de vélvula 56 -64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud 27,4 mm
126 — 145N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgdf) —
con longitud 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o arbal do levas oMo Aggk ! 0,019 -0,053 0,150
grlgg;.dlgtl.ec\jlgssoporte de muion de AEQAC.Y 22 012 — 22,025 _
E}l\;élan;. ext. de mufidn de arbol de AEQAC.Y 21,972 — 21,993 .
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(Dea:qs%dﬁggﬁaqg’g)ena de distribucién 152 pasador _
Deformacion de culata — 0,05
Deformacién de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
e e oSt o s0ipa _
automatica) '
Juego piston-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 Mtrjéa;acgcs) o}
Diametro de piston ' 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 19 R Aprox. 6,9 55
20 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 19 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 1¢ — 0,180
29 — 0,150
Anchura de ranura de segmento 1o 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacién 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 1o 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
2° 0,77 -0,79 —
Diametro de cavidad de buldn 20,002 — 20,008 20,030
Diam. ext. de buldén 19,995 — 20,000 19,980
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 -20,018 20,040
Desviacién de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 = 0,1 —
Descentramiento de ciglenal — 0,08
BOMBA DE ACEITE

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de presion 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) _
Presién de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm

EMBRAGUE Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
I(El\?gef%r ﬂl%.dsco conductor 2.92 308 2,62
,(Aﬁghrrgl I(\jl% -gg)rra de disco conductor 137-13,8 13,2
Deformacion de disco de _ 0.10
embrague ;
Longitud sin carga de muelle de o 49.9

embrague
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacion)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,933 (44/15) —
Relaciones de 12 2,285 (32/14) —
transmision o2 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
52 0,863 (19/22) —
I(;Ié)rIT?tl)Jigadeenqu(zPCohrggllla y ranura de 01-03 05
Anchura de ranura de horquilla Ne1,n%2y 48-49 .
de cambio de marchas n®3 ’ ’
2raons3?1rage horquilla de cambiode | N 1r;9n3 2y 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones 112 —
20 pas0s. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ESPECIFICACION
ELEMENTO E-03, 28 E-33 E-02, 19, 54
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «—
N¢ de identificacion 29FB 29FC 29FA
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 0,51 1,0 mm «— 16,3 = 1,0 mm
Surtidor principal (M.J.) #I42.5 «— #142,5
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH37 «— 5DH36-2da
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM «— P-OM
Surtidor de guia (PJ.) #2225 «— #22,5
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #135 «— #165
Tornillo de guia (P.S.) PRE-AJUSTADO «— 3 vueltas hacia fuera
k(J(l:J:gIg gg fr:i?c?)le de acelerador 2_4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalura e apertus de Aprox. 75°C -
{‘eﬁ‘ﬁgé?;?éento de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento OFF—ON Aprox. 117°C —
e e mbar 2% [ on-orr Aprox. 100°C -
Presién de apertura de valvula de 95 - 125 kPa o
tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)
gemperatura de flanci%namier_mltod OFF—ON Aprox. 96°C —
e oo gaador de ventlador | o orr Aprox. 91°C -
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcion de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 3,5+0,2 3,0

Trasero 45+ 0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diametro de cilindro de pinza de Delantero 27,000 — 27,050 —
freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de piston de pinza de Delantero 26,900 — 26,950 —
freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamano de llanta Delantera 1,60 x 21 —
Trasera 2,15x 18 —
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NEUMATICOS
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(sSlo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —_
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
Tamano de neumatico Delantero | 80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P —
Trasero | 120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P —
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42 —
Profundidad de dibujo de Delantero — 3,0
neumatico Trasero — 3.0
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 288 —
Longitud sin carga de muelle de
horquilla delantera 573,2 561
Nivel de aceite de horquilla
delantera 129 —
(sin muelle)
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 o
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla 710 mi _
delantera (cada pata)
Regulador de fuerza de Extension 16 clics hacia fuera —
amortiguacion de horquilla - . ;
delantera Compresidén 13 clics hacia fuera —
Presién de gas de amortiguador 900 kPa _
trasero (9,0 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle de _
amortiguador trasero 258,0
Regulador de fuerza de Extension 13 clics hacia fuera —
amortiguacion de amortiguador Alta
trasero | velocidad 1% vueltas hacia afuera —
Compresion Bai
velogjigad 10 clics hacia fuera —
Recorrido de rueda trasera 295 —
Descentramiento de eje de pivote . 0.3

de brazo oscilante
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia : DENSO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacion
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistg_r:jcia de bobina de Primario 0,1-1,0Q Terminal — Masa
encendido : =
Secundario 12 — 20 kQ Plp%e?'?n?nuejllla h
Tensién de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V ®: B/W, ©: BlY
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 050-1,250Q Y=Y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-WwW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G -BI
Tension de pico de bobina : . .
captadora Superiora 5,0 V ®:Bl, @: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (AC) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENTO
E-03, 28, 33 E-02, 19, 54
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicién 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 «—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87
octanos como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos
0 mas clasificada mediante el método Research.
Puede usarse gasolina que contenga MTBE| E-03, 28, 33
(éter metilico terciario butilico), con menos de 10%
etanol, 0 menos de 5% de metanol con los
codisolventes e inhibidor de corrosion adecuados.
Deposito de reserva 95L E-33
combustible, con 100 L Los demas
reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor SAE 10W/-40, API SF o SG
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 mi
Con cambio
de filtro 1800 ml
Puesta a
punto 1 900 ml
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PAR DE APRIETE

MOTOR
ELEMENTO N-m kgf-m
Tornillo de tapa de culata 14 1,4
Bujia 11 1,1
Tornillo de culata M10 46 4.6
M6 10 1,0
Tornillo lateral de culata 14 1,4
Tuerca de cilindro 10 1,0
Tornillo de soporte de muidn de arbol de levas 10 1,0
Tuerca de eje de compensador 50 5,0
Tuerca de engranaje transmisor primario *140 *14,0
Tuerca de rotor de generador 100 10,0
Tuerca de cubo de manguito de embrague 70 7,0
Tope de brazo de cambio de marchas 19 1,9
Tornillo de engranaje impulsado de leva de cambio de marchas 24 2,4
Tornillo de regulador de tensién de cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo de montaje de tensor de cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo de soporte de muelle de tensor de cadena de
distribucion 8 0.8
Tapon de drenaje de aceite de motor (en el carter) 21 2,1
Tornillo de drenaje de aceite de motor (en el bastidor) 18 1,8
Tornillo de carter 11 1,1
Filtro del carter de aceite (en el bastidor) 23 2,3
Tornillo de unién de manguito de aceite 23 2,3
Tornillo de purgado de aire de radiador 6,0 0,6
Tapon de TDC 23 2,3
Tuerca de anclaje de motor 66 6,6
Tuerca de soporte de anclaje del motor 40 4,0
Tornillo y tuerca de tubo de escape 23 2,3
Tornillo de conexion de silenciador 20 2,0
Tornillo de anclaje de silenciador 23 2,3
Tuerca de pifon 110 11,0
Unién de tubo de admision 8 0,8
Tornillo de anclaje de valvula de combustible 4.4 0,44
Tornillo de tubo de extremo de parachispas/silenciador 11 1,1
Termoconmutador de temperatura de refrigerante de motor 13 1,3
Termoconmutador de ventilador de refrigeracion 13 1,3
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TUERCA DEL ENGRANAJE TRANSMISOR PRIMARIO
MONTAJE

* Sujete el rotor del generador con una llave de codo de
26 mm, y apriete la tuerca del engranaje transmisor primario
al par especificado.

[!] Tuerca de engranaje transmisor primario:
140 N-m (14,0 kgf-m)

NOTA:
Ponga aceite de motor a las roscas de la tuerca del engranaje
transmisor primario antes de apretarla.
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TENDIDO DE CABLES
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DR-Z400SK5 (MODELO °05)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento y
los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK4

(MODELO '04).
NOTA:

* Las especificaciones y los datos de mantenimiento son los mismos que los correspondientes
al MODELO KA4.

* Véanse los capitulos 1 al 12 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO

ESPECIFICACIONES .....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeansevensssansssanssnsnsansnsansmsansns 13- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO .....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemeemeameemsamssnsnnns 13- 3
INFORMACION SOBRE LA INSTALACION DEL

EQUILIBRADOR DEL MANILLAR ...o.eeeeeeeeeeeeeeeeeseraneenenesnamnsnannanas 13-10
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

LONGItUd tOTaI .....eeeeiiecieee e
Y 0o 18] = 0 o] c- | OSSN
Altura total....
Batalla.......ccccoovvveunenne
Distancia libre al suelo.
Altura del asiento .........
PESO €N VACTO.....eiiiiiiiiiiie ittt

MOTOR
TP e
NUMEro de CilINAIOS .......coiuiieiiieeiie et
Diametro interior ....
(07214 (1 - SRS
(©F1119Te [ - To = SRS
Relacion de compresion .
(7214 0101 - To [o] oSSR
Filtro A€ @II€ ...ceeeeiie et
Sistema de arranque.
Sistema de lubricacién.
(R =TT o USROS
CONJUNTO DE TRANSMISION
Embrague. ...
TrANSMISION ..ttt et e e e e nne e
Patrén de cambio de marchas ..
Relacién de reduccion primaria ...........ccccoeieieieiiciciececec e
Relaciones de transmision, 12 ...........ooooiiieiiiiiee e
22 .

Relacién de reduccion final
Cadena de transSmiSiON .........c.cccuevierieniereere e

CHASIS

SUSPENSION AEIANTEIA .....eevieieeieeieee e
Suspension trasera.............
Carrera de horquilla delantera ..
Recorrido de la rueda trasera .........coccevvevenieeiniee i
Inclinacion del eje delantero ...
Rodada ......ccccoeiiiiiie.

Angulo de direccion
Radio de QiMoo
Freno delantero .
Freno trasero.......cccccceeeveevieenne
Tamano del neumatico delantero.
Tamafno del NEUMALICO traSero .........ccccveeiiiieiiiieecie e

EQUIPO ELECTRICO
Tipo de encendido ..........ccccuiieiiiiiiii e
Avance del encendido..

Fusible...
272 (=Y o - TSR PRRRN

Luz de posicion ..
Luz de intermitente ........cooiiiiiieeec e
LUz de frenO/traSera ... ...cocuiiuiiiiiieiie et
Luz del velocimetro......
Testigo de punto muerto .
Testigo de luz de carretera..
Testigo de intermitente....................
Luz de aviso de temperatura del agua............ccccoeeiiciiiiiiniinieeee

CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva............ccccoceeeeeeeeneennne.

RESEIVA.....ciiiiiiiiieee e
cambio de aceite ...
con cambio de filtro.........ccceeveeiiiiieiie e
puesta @ PUNLO ......ccveeveieeeieciecee e
REfFGerante ..o

Aceite del motor:

........ E-03, 28, 33
.Otros

Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
1

90,0 mm

62,6 mm

398 cm?

11,3:1

MIKUNI BDSR36, unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 + 100 rpm

Multidisco en bafo de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25)

2,285 (32/14)
1,733 (26/15)
1,375 (22/16)
1,090 (24/22)
0,863 (19/22)
2,933 (44/15)

RK520KZ0, 112 eslabones

Telescopica invertida, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite
Tipo articulado, muelles helicoidales, amortiguacién por aceite
288 mm

295 mm

27 10%

107 mm

45 ° (derecha e izquierda)

2,2m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21M/C 51P, con camara de aire

120/90-18M/C 65P, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)

7 °B.T.D.C. a1 500 rpm

NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA

20A

12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

12V 60/55 W
12V 4W

12V 21 Wx 4
12Vv21/5W
LED

LED

LED

LED

LED

E-02, 19, 54
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DATOS DE MANTENIMIENTO
VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Diametro de valvula ADM. 36 —

ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —

ESC. 0,20 - 0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —

ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de valvula AEQAC.Y o 0,35
Diam. int. de guia de valvula AEQACY 5,000 — 5,012 .
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —

ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5

ESC. ,
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .

ESC. ’ '
Descentramiento radial de vastago | ADM. 'Y . 0.03
de valvula ESC. ’
Longitud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
‘(’EB’,‘\‘,I_ay ESC) EXTERIOR — 36,3
Tension de muelle de valvula 56 -64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —

con longitud 27,4 mm
126 — 145 N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) —

con longitud 30,9 mm




13-4  DR-Z400SK5 (MODELO °05)

ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o arbol do levas " o mmen | AESE Y 0,019 - 0,053 0,150
grlgg?.dlgtl.ec\j/gssoporte de muioén de AEDgIC'.Y 22012 — 22,025 _
I[élva'arg. ext. de mufndn de arbol de AI%/IC.Y 21,972 — 21,993 .
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(Deellqs%dﬁégﬁaq?)’g)ena de distribucion 152 pasador _
Deformacion de culata — 0,05
Deformacioén de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
e e s iosion JB0es _
automatica) '
Juego pistén-cilindro 0,030 - 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 erjae;:gg o]
Diametro de piston _ 89,965 — 89,980 89.880
Mida 15 mm desde el final de falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1¢ R Aprox. 6,9 55
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 19 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 19 — 0,180
2° — 0,150
Anchura de ranura de segmento 1o 0,78 -0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacion 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 1o 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
2° 0,77 -0,79 —
Diam. int. de cavidad de buldn 20,002 — 20,008 20,030

Diam. ext. de bulén

19,995 - 20,000




DR-Z400SK5 (MODELO '05)  13-5

BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 -20,018 20,040
Desviacién de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 = 0,1 —
Descentramiento de ciglenal — 0,08
BOMBA DE ACEITE
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de presion 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) _
Presién de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm
EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
I(Ensgp1e§lor29d2e)dlsco transmisor 2.92 308 2,62
é}r;c?t;/r% gg )garra de disco transmisor 137-13,8 13.2
Deformacion de disco de . 0.10
embrague '
Longitud sin carga de muelle de . 49.9

embrague
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacién)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,933 (44/15) —
Relaciones de trans- 12 2,285 (32/14) —
mision 28 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
Directa 0,863 (19/22) —
gglr%térracﬁg;rs P;nrﬂﬁglla de cambio 01-03 05
Anchura de ranura de horquillade |N21,N22y 48-49 .
cambio de marchas Ne 3 ' '
2raons3?1rage horquilla de cambiode [N 1{\]&\13 2y 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones 112 —
20 pas0s. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ELEMENTO ESPECIFICACION
E-02, 19, 54 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «
N¢ de identificacion 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 16,3 + 1,0 mm 0,51 1,0 mm «—
Surtidor principal (M.J.) #1425 #/42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2225 «—
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) 3 vueltas hacia fuera PRE-AJUSTADO «—
\(J(L:J:tg;lg gg gﬁ)&:))le de acelerador 2_4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalura de apertus de Aprox. 75°C -
{‘e‘i‘r’]?g;?;?(')e”to de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento | OFF—-ON Aprox. 117°C —
S e e e seonperatura de efri- | o oFF Aprox. 100°C —
Presion de apertura de valvula 95 - 125 kPa o
de tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)

Temperatura de funcionamiento de | OFF—ON Aprox. 96°C —
Eg;{ingoecrggirggtador de ventilador de ON—OFF Aprox. 91°C _
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcién de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 3,56+0,2 3,0

Trasero 4,5+ 0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diam. int. de cilindro de pinza Delantero 27,000 - 27,050 —
de freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de pistdn de pinza de Delantero 26,900 — 26,950 —
freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamarno de llanta Delantero 1,60 x 21 —
Trasero 2,15x 18 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(sSlo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —_
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
Tamano de neumatico Delantero | 80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P —

Trasero | 120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P —
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —

Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42 —
Profundidad de dibujo de Delantero — 3,0
neumatico Trasero — 3.0
SUSPENSION Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 288 —
Longitud libre de muelle de
horquilla delantera 573,2 561
Nivel de aceite de horquilla
delantera 129 —
(sin muelle)
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 o
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla 710 mi _
delantera (cada pata)
Regulador de fuerza de amorti- Extension 16 clics hacia fuera —
guacion de horquilla delantera Compresién 13 clics hacia fuera —
Presién de gas de amortiguador 900 kPa _
trasero (9,0 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle 2580 _
de amortiguador trasero ’
Regulador de fuerza de amorti- Extension 13 clics hacia fuera —
guacién de amortiguador trasero Alta
velocidad |1Y 1/4 vueltas hacia fuera —
Compresidén Bai
velooEad 10 clics hacia fuera —

Recorrido de rueda trasera 295 —
Descentramiento de eje de pivote . 0.3

de brazo oscilante
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia : DENSOQO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacion
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
ch{_gsistencia de bobina de encen- Primario 0,1-1,0Q Terminal — Masa
ido : =
Secundario 12 — 20 kQ Plp%e?'?n?nuejllla h
Tensién de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V @®: B/W, @©: B/Y
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 050-1,250Q Y=Y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-WwW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G -8Bl
'(Ij'(e)?:ién de pico de bobina capta- Superior a 5,0 V @: Bl O: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENTO
E-02, 19, 54 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 “—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA

Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos 0 mas
clasificada mediante el método Research.

Puede usarse gasolina que contenga MTBE| E-03, 28, 33
(éter butilico terciario metilico), con menos de 10%
etanol, o menos de 5% de metanol con los codisol-
ventes e inhibidor de corrosion adecuados.

Capacidad de depésito Reserva

de combustible incluida 95L E-33
10,0L Los demas
Reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor SAE 10W/-40, API SF o SG
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 ml
Con cambio
de filtro 1800 ml
Puesta a
punto 1 900 ml

INFORMACION SOBRE LA INSTALACION DEL EQUILIBRADOR
DEL MANILLAR

/ / [®) 5,5 N-m
(0,55 kgf-m)

@
(@ Empunadura del acelerador @ Equilibrador del manillar @ Tornillo
@ Manillar ® Tuerca ® Extensor
@ Arandela Extensor

NOTA:

Una vez instalado el equilibrador del manillar, compruebe que el funcionamiento de la empufiadura del
acelerador es correcto y uniforme.
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DR-Z400SMK5 (MODELO °05)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento y
los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK5
(modelo" 05).

NOTA:

* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK5 (modelo ‘05) y la DR-Z400SMK5 (modelo '05)
en cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un asterisco (*).

* Véanse los capitulos 1 al 13 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO
ESPECIFICACIONES .......coooeeeveirissenssssenssssnnssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnnnsss 14- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ...coovreervesenrsssenssssenssssnsssssesssssnsssssnsssssnssssnnnsns 14- 3
HORQUILLA DELANTERA. ....coooevivieiiissenisssinssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssnnnsns 14-11
AJUSTE DE LA CADENA DE TRANSMISION.........covoveveeerereersesearsesessnnes 14-26
PAR DE APRIETE .....ueeovveeeriiisessisssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssnssssssssnsnnas 14-27
EJE DELANTERO ......uetiisiiiissenssssnsssssnsssssssssssnssssssssssssssssssmsssnssssssssssssssssnnssss 14-28
EUE TRASERO.......coivieiiissinisssenmsssnsssssnssssssissssnssssssssssnsssssnssssssmssssnssssssssssnnnsss 14-29
TENDIDO DE LATIGUILLOS DE FRENO DELANTERO.......cccccocnssuerrsrunnns 14-30
TENDIDO DE LATIGUILLOS DE FRENO TRASERQO........cccocovvirermsssenssssenns 14-31
DIAGRAMA DE CABLEADO ......cooceeeviseerisssesissenssssenssssssssssssssssnsssssssssssnssnes 14-32

CODIGOS DE PAIS Y ZONA

Los siguientes codigos representan los paises y zonas aplicables.

CODIGO PAIS o ZONA NUMERO EFECTIVO
DEL BASTIDOR
E-02 Reino Unido JS1B8111100100001 —
E-19 U.E. JS1B8111200100001 —
E-03 EE.UU. (excepto California) JS1SK44A 52100001 —
E-28 Canada JS1SK44A 52100001 —
E-33 Callifornia (EE.UU.) JS1SK44A 52100001 —
UE-19 U.E. JS1B8211100100001 —
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

LONGItUd tOTaI .....eeeeiiecieee e * 2225 mm

Y 0o 18] = 0 o] c- | OSSN * 870 mm

Altura total ... ..* 1185 mm

Batalla .......ccccovvvennnne .." 1460 mm

Distancia libre al suelo ... * 260 mm

Altura del asiento ......... .. 890 mm

PESO BN VACIO ...ttt reeeaa e ¥ 184K e E-03, 28, 33
* ..Otros

MOTOR

DO e e Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC

NUMEro de CIlINAIOS .......coiuiieiiieeiie et 1

Diametro interior .... ... 90,0 mm

(072 14 (1 - SRR 62,6 mm

(OF1119Te [ - To = USSP 398 cm?

Relacion de compresion . .. 113:1

(7= 14010 - To (o] oSSR MIKUNI BDSR36, tnico

Filtro de @ire ......cccoiiiiii Elemento de espuma de poliuretano

Sistema de arranque. Eléctrico

Sistema de lubricacién. Colector seco

RaIBNT ... 1500 + 100 rpm

CONJUNTO DE TRANSMISION

Embrague. ... Multidisco en bafio de aceite
TrANSMISION ..ttt e s Engrane constante de 5 velocidades
Patrén de cambio de marchas .. ... 1-reduccién, 4-aumento

Relacién de reduccion primaria ...........ccccoeeeiiiiiieiiecieiecececeeeee 2,960 (74/25

Relaciones de transmision, 12..........oooiiiiieeeieiieee e 2,285 (32/14

)
)
1,733 (26/15)
1,375 (22/16)
1,090 (24/22)

)

0,863 (19/22
Relacién de reduccién final ..* 2,733 (41/15)
Cadena de tranSMISION .........cccueieiiiiieieeeeceee e e e e eeeee e e e aaees RK520KZO, 110 eslabones
CHASIS
SUSPENSION AEIANTEIA ... * Telescépica invertida, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite
Suspension trasera............ccceuee.. . Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite
Carrera de la suspension delantera .* 260 mm
Recorrido de 1a rueda trasera ...........ccceeeeiieneeiiiecine e * 276 mm
Inclinacion del eje delantero ............ccccooeieiiieienie i * 26°15
Rodada .........coceveiiiiiiienns " 94 mm
Angulo de direccion * 38° (derecha e izquierda)
Radio de QiMoo *2,6m

Freno delantero.. Freno de disco
Freno trasero Freno de disco
Tamano del neumatico delantero. 120/70R17M/C 58H, con camara de aire

Tamano del NeUMALICO trasero..........cocuuieeeiciieee e *140/70R17M/C 66H, con camara de aire

*

EQUIPO ELECTRICO

Tipo de encendido ...........ccuiiiiiiiiiiiii e Encendido electrénico (CDI)
Avance del encendido.. ... 7°B.T.D.C.a1500rpm
21 USSR NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador Generador trifasico de CA
Fusible... .. 20A
Bateria ..o 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
FAIO ..t e 12V 60/55 W
Luz de intermitente ... .. 12V21Wx4
LUZ d€ freNO/traSEra ... .c.coiueiiieeee et e 12V 21/5W
Luz del VEIOCTIMELrO .......eeieieecieeeee e LED
Testigo de punto muerto . LED
Testigo de luz de carretera.. LED
Testigo de intermitente.................... ... LED
Luz de aviso de temperatura de agua...........ccceevueeeririerieeneenieseeeene LED
CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva...........ccoccvevieeiiieeneeenns 95 L. E-33
RESEIVA ...eoiiiiiiii e
Aceite de motor: cambio de aceite..........cccoeveeeriiiiiiiniie s
con cambio de filtro...
PUESEA 8 PUNTO ...
REfHIgErante ........oouiiiiiieei e

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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DATOS DE MANTENIMIENTO
VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE

Diametro de valvula ADM. 36 —

ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-0,20 —

ESC. 0,20-0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 -0,037 —

ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de valvula AEDQACY _ 0.35
Diam. int. de guia de valvula AEDQAC.Y 5.000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —

ESC. 4,955 — 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y o

ESC. 0.5
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 _

ESC. ' ’
Descentramiento radial de vastago | ADM. Y _ 0.03
de valvula ESC. ’
Longitud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
valvula
(ADM. y ESC)) EXTERIOR — 36,3
Tension de muelle de valvula 56 -64 N
(ADM. y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —

con longitud 27,4 mm
126 — 145 N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) —

con longitud 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o Srbal de levas " comunen | ARE Y 0,019 -0,053 0,150
At soporte demuién [ ADM. ¥ -
I[élva'arg. ext. de mufidn de arbol de AEQAC.Y 21,972 — 21,993 _
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(Deellqs%dﬁégﬁaqg’g)ena de distribucion 152 pasador .
Deformacién de culata — 0,05
Deformacién de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
e e oS T _
automatica) ’
Juego piston-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 Mggiggg o}
Diametro de piston _ 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1¢ R Aprox. 6,9 5,5
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 12 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 10 — 0,180
2¢ — 0,150
Anchura de ranura de segmento 1o 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacion 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 1o 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
2¢ 0,77 -0,79 —
Diam. int. de cavidad de buldn 20,002 — 20,008 0,030
Diam. ext. de bulén 19,995 — 20,000 19,980
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 - 20,018 20,040
Desviacién de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30-10,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 + 0,1 —
Descentramiento de ciglefal — 0,08

BOMBA DE ACEITE

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de bomba
de aceite 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) —
Presion de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm

EMBRAGUE Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
Espesor de disco transmisor
(n1yne?2) 2,92 - 3,08 2,62
Anchura de garra de disco
transmisor 13,7-13,8 13,2
(n®1yn%2)
Deformacion de disco impulsado — 0,10

Longitud sin carga de muelle de

embrague o 49.9
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacién)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacién de reduccion final * 2,733 (41/15) —
Relaciones de 12 2,285 (32/14) —
transmision o2 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
Directa 0,863 (19/22) —
ggl%t;rracﬁgérs Pﬂﬂfe{"a de cambio 01-03 05
Anchura de ranura de horquillade |N21,n2% 2y 48-49 .
cambio de marchas n® 3 ’ ’
2raor(s)cr>]rage horquilla de cambio de |N 1ﬁgn32 y 46-47 o
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones *110 —
30 pas0s. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ESPECIFICACION
ELEMENTO E-02, 19 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «
Ne de identificacion 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 16,3 + 1,0 mm 0,51 1,0 mm “—
Surtidor principal (M.J.) #142,5 #/42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2205 «—
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) 3 vueltas hacia fuera PRE-AJUSTADO «—
Zlg:t%g gg ﬁ?(?)le de acelerador 2_4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalura e apertus de Aprox. 75°C -
{‘eﬁ‘ﬁgé?;?éento de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento OFF—ON Aprox. 117°C —
e mbar % |"onor Aprox. 100°C -
Presién de apertura de valvula 95 - 125 kPa o
de tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)

Temperatura de funcionamiento de | OFF—ON Aprox. 96°C —
ﬁggingoecrgr;irggtador de ventilador de ON—OFF Aprox. 91°C _
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcion de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero *4,0+0,2 3,5

Trasero 45+0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diam. int. de cilindro de pinza Delantero 27,000 — 27,050 —
de freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de pistén de pinza Delantero 26,918 — 26,968 —
de freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamano de llanta * Delantero 17 M/C x MT 3,50 —
* Trasero 17 M/C x MT 4,50 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Presion de inflado en frio * Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(sSlo conductor) *Trasero 200 kPa (2,00 kgf/cm?) —_
Presion de inflado en frio * Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(con pasajero) * Trasero 225 kPa (2,25 kgf/cm?) —
Tamano de neumatico * Delantero 120/70R17M/C 58H —

* Trasero 140/70R17M/C 66H —
Tipo de neumatico * Delantero DUNLOP D208F SM —

* Trasero DUNLOP D208 SM —
Profuqd_idad de dibujo de * Delantero — 1,6
neumatico A eEEET — 2.0
SUSPENSION Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE

Carrera de horquilla delantera * 260 —
Diam. ext. de barra de horquilla * 47 _
delantera
Longitud sin carga de muelle de *
horquilla delantera 450 441
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 .
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla * EXTERIOR 350 ml —
delantera (cada pata) * INTERIOR 182 ml _
Regulador de fuerza de * Extension 17 clics hacia fuera —
amortiguacion de horquilla - . \
delantera Compresion 13 clics hacia fuera —
Presién de gas de amortiguador * 981 kPa _
trasero (9,81 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle * 254 _
de amortiguador trasero
Regulador de fgerza de g * Extension 14 clics hacia fuera —
amortiguacion de amortiguador
trasero Alta 1y 1/8 vueltas _

. .. | velocidad acia fuera

Compresion Bai
veloagag| 10 clics hacia fuera —

Recorrido de rueda trasera * 276 —
Descentramiento de eje de pivote . 0.3

de brazo oscilante
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia . DENSOQO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacion
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistg_r:jcia de bobina de Primario 0,1-10Q Terminal — Masa
encendido : =
Secundario 12 - 20 kQ P'p%dr‘ranibnue{'la -
Tension de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V ®: B/W, ©: BlY
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 0.50-1,25Q Y-y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-WwW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G -BI
Tension de pico de bobina : . .
captadora Superiora 5,0 V @:Bl,©: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENTO
E-02, 19 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 «—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—




14-10  DR-Z400MK5 (MODELO '05)

COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos 0 mas
clasificada mediante el método Research.
Puede usarse gasolina que contenga MTBE (éter| E-03, 28, 33
butilico terciario metilico), con menos de 10% etanol,
0 menos de 5% de metanol con los codisolventes e
inhibidor de corrosion adecuados.
Capacidad de depésito Reserva 95L E-33
de combustible incluida 100 L Los demas
Reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor *SAE 10 W-40, APl SF/SG o SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 mi
o et 1800 mi
P‘;ﬁﬁtt% a 1900 ml
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kgf-m

3.0

3.5

2.3
7.0

N-m

30
35

23
70

ITEM

kgf-m

9.0
2.3

4.5

1.8

N-m
90
23
45

18

ITEM

HORQUILLA DELANTERA

ESTRUCTURA
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EXTRACCION

¢ Coloque un bloque bajo los tubos del chasis.

* Retire los protectores de la horquilla, la guia del latiguillo
de frenos y la abrazadera del latiguillo de frenos.

* Extraiga la pinza de freno delantero.

» Extraiga la rueda delantera.

* Extraiga el manillar.

* Afloje el tapon roscado de la horquilla delantera con 1 o
2 vueltas para facilitar su desmontaje posterior.

09941-53630: llave de tapon roscado superior de
horquilla delantera

* Afloje los tornillos de la tija superior de la horquilla delantera (.

* Sujete el cuerpo de la horquilla y afloje los tornillos de la tija
inferior de la horquilla @.

» Extraiga la horquilla delantera.
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DESMONTAJE

e Ajuste las fuerzas de amortiguacion de extension y de
compresion en el minimo (posicion mas blanda) antes del
desmontaje. Tome nota del ajuste antes de girar el regulador.

* Limpie cuidadosamente la horquilla antes de desmontarla.

PRECAUCION

Los arahazos y otros deterioros de la barra o el labio
del retén de aceite pueden provocar fugas de aceite.

Evite cualquier arafiazo u otros dafios en la barra y el
retén. Utilice un detergente suave o un jabén de
lavado de coches, una esponja y agua abundante para
limpiar la suciedad.

* Fije la botella con una prensa de banco. Proteja la superficie
de la botella con un trapo.

* Afloje y saque el tapon roscado de la horquilla (depésito
secundario) de la botella, y deslice ésta lentamente hacia
abajo.

09941-53630: llave del tapon roscado superior de
horquilla delantera

Si se apriete demasiado al fijar la botella con la prensa
la botella puede resultar dahada, lo cual afectara la
estabilidad durante la marcha.

Evite apretar demasiado la botella.

¢ Coloque un depdsito de vaciado bajo la horquilla delantera y
vacie el aceite de la horquilla.

NOTA:

Coloque el agujero de lubricacién ® del depdsito secundario

hacia abajo.

e Levante la botella y apriete de forma provisional el tapon
roscado de la horquilla @ (depdsito secundario) en la botella.
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» Sujete el soporte del eje @ con una prensa de banco.
Proteja la superficie del soporte del eje con un trapo.

* Afloje totalmente el tornillo central 3 con una llave de tubo de
21 mm.

No apriete demasiado el soporte del eje porque podria
danarlo y afectar la estabilidad durante la marcha.

Evite apretar demasiado el soporte del eje.

* Comprima la botella con las manos, y coloque el soporte de
la biela (la herramienta especial) entre la parte inferior del
soporte del eje @ y la tuerca de bloqueo @.

09910-20115: Soporte de la biela

* Sujete la tuerca de bloqueo con una llave y quite el tornillo
central.

* Quite la varilla de empuije.
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* Quite la herramienta especial mientras mantiene la botella

comprimida con las manos.

PRECAUCION

No quite la tuerca de bloqueo @ ni empuije la rosca de
la varilla interior dentro de la varilla amortiguadora
para no danar el retén de aceite de la varilla interior.

Evite sacar la tuerca de bloqueo @ de la varilla
interior.

 Afloje el tapon roscado de la horquilla @ (depdsito
secundario) y quite le depdsito secundario ® junto con el

conjunto de la varilla amortiguadora ®.
* Quite el muelle de la horquilla @.

PRECAUCION

El desmontaje del conjunto de la varilla amortiguadora
podria producir una averia.

No desmonte el conjunto de la varilla amortiguadora.
No separe el depdsito secundario y el conjunto de la
varilla amortiguadora.

* Retire la junta guardapolvo ® y el anillo tope ©.

PRECAUCION

Los arafiazos sobre la barra pueden producir fugas
de aceite.

Evite aranar la barra durante su desmontaje.
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BARRA
e Separe la barra de la botella.

* Saque el casquillo de deslizamiento de la barra.

* Saque las piezas siguientes de la barra.
El casquillo de guia @
Fijador del retén @
Retén de aceite 3
Anillo tope @
Junta guardapolvo ®

* Fije la parte inferior (la parte plana) del depdsito secundario
con una prensa de banco.

PRECAUCION

No apriete en exceso el depédsito secundario.

* Afloje la unidad del amortiguador de compresion.
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* Saque la unidad del amortiguador de compresién del
depdsito secundario.

NOTA:

Comprima lentamente la varilla interior hasta que se pare para
poder sacar con facilidad la unidad del amortiguador de
compresion.

e Vacia el aceite de horquilla del conjunto de la varilla
amortiguadora desplazando la varilla varias carreras.

REVISION

TORNILLO CENTRAL

* Revise si hay algun dafno en la varilla de regulador del tornillo
central. Si encuentra algun dafio, cambiela por una nueva.

* Cambie la junta térica por una nueva.

UNIDAD DE AMORTIGUADOR DE COMPRESION

¢ Inspeccione la unidad del amortiguador de compresion para
ver si esta gastada o dafiada. Si encuentra algun dafio,
cambiela por una nueva.

e Cambie la junta térica por una nueva.

PRECAUCION

El desmontaje de la unidad del amortiguador de
compresion podria producir una averia.

No desmonte la unidad del amortiguador de
compresion.
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BARRA Y BOTELLA

* Revise si hay arafazos en la barra. Si tiene arahazos,
cambiela por una nueva.

* Revise si hay abolladuras en la botella. Si estuviera abollada
hasta el lado interior, cambiela por una nueva.

* Mida el descentramiento de la barra con los bloques en Vy la
galga de cuadrante.

Descentramiento de la barra
Limite de funcionamiento: 0,4 mm
09900-20607: galga de cuadrante (1/100 mm)

09900-20701: soporte magnético
09900-21304: bloque en V

VARILLA AMORTIGUADORA
* Inspeccione el conjunto de la varilla amortiguadora para ver si

esta doblado o arafado. Si esta doblado o arafiado, cambielo
por uno nuevo.

MUELLE DE HORQUILLA
* Mida la longitud sin carga del muelle de la horquilla delantera.
Limite de funcionamiento: 441 mm

1= Wjﬁﬂ
q~_

-
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CASQUILLO DE DESLIZAMIENTO Y CASQUILLO GUIA
Revise los “metales con revestimiento de tefléon” (casquillo de
deslizamiento y casquillo guia) para ver si estan desgastados o
dahados. Si estan desgastados o dafiados, cambielos por nuevos.
Inspeccione las particulas metdlicas de los “metales con
revestimiento de teflén”. Si no estan limpias, limpielas con un
cepillo con cerdas de nailon y aceite para horquillas.

MONTAJE

NOTA:

* Limpie todas las piezas de la horquilla antes del montaje.

* Cambie las juntas téricas, el retén de aceite y la junta
guardapolvo por otros nuevos.

* Ponga el aceite para horquillas especificado cuando coloque las
juntas toricas, el casquillo de deslizamiento, el casquillo guia, la
unidad del amortiguador y las restantes piezas deslizantes.

BARRA

* Aplique aceite de horquilla al labio del retén de aceite y a
la junta guardapolvo.

e Cubra la barra con una pelicula de plastico.

* Coloque las piezas que se enumeran a continuacion en la barra:
Junta guardapolvo nueva @
Anillo tope @
Retén de aceite nuevo @

PRECAUCION

Los aranazos en el labio del retén de aceite pueden
producir fugas de aceite.

Cuando coloque los retenes, ponga una pelicula de
plastico sobre la ranura del accesorio del casquillo y
los bordes de la barra para evitar danar el labio de los
retenes.

NOTA:
El lateral del retén de aceite que tiene la marca debe quedar
orientado hacia la junta guardapolvo.

* Quite la pelicula de plastico e instale el fijador del retén @, el
casquillo guia ® y el casquillo de deslizamiento ®.
e Limpie las piezas y manténgalas libres de polvo.

NOTA:

Revise si hay rebabas en los casquillos. Si las hubiera, quitelas
con un cuchillo, teniendo cuidado de no descascarillar el
revestimiento de teflén. Si los casquillos tuvieran una grieta de
gran tamafio o una holgura excesiva una vez instalados,
cambielos por unos nuevos.

¢ |Introduzca la barra en la botella.

o~ ~

-

Y g
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 Coloque un retén de aceite nuevo @ con la herramienta
especial hasta que se vea la ranura del anillo tope de la
botella.

09940-52861: juego de instalacion de retén de aceite de
horquilla delantera

* Acople el anillo tope de forma segura a la ranura del anillo
tope de la botella.

* Acople la junta guardapolvo (.

NOTA:

Después de acoplar la junta guardapolvo, asegurese de que no
hay fisuras a lo largo de la circunferencia de la junta. Las fisuras
podrian dejar que entrara agua, barro o similar y producir una
fuga de aceite.

PRECAUCION

No utilice grasa como sustituto del aceite de horquilla
cuando instale el retén ya que podria producir una
fuga de aceite. No ponga grasa a la junta guardapolvo
ni al retén de aceite porque podria acumularse
suciedad y dafiar el labio de la junta guardapolvo y el
labio del retén.

Ponga sélo una fina capa de aceite para horquillas
sobre el retén.

UNIDAD DEL AMORTIGUADOR DE COMPRESION
e Limpie la parte roscadas antes de instalarla.

* Vierta la cantidad especificada de aceite para horquillas con
la varilla amortiguadora en la posicion de extendida
completamente.

Cantidad de aceite de horquilla (dentro de la varilla
amortiguadora): 182 ml

99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

§5_€
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* Ponga aceite de horquilla a las juntas toricas y al casquillo de
la unidad del amortiguador de compresion.

* Mantenga la varilla amortiguadora inmévil en la posiciéon de
extendida completamente, y coloque con cuidado la unidad
del amortiguador de compresion en el depdsito secundario.

* Fije la parte inferior (la parte plana) del depdsito secundario
con una prensa de banco.

PRECAUCION

No apriete demasiado el depdsito secundario al fijarlo
en la prensa.

e Apriete la unidad del amortiguador de compresion al par
especificado.
[!] Unidad de amortiguador de compresién: 30 N-m (3,0 kgf-m)

* Mantenga la varilla amortiguadora en posicion vertical, y
desplace lentamente la varilla interior varios recorridos.

* Apriete la tuerca de bloqueo totalmente con la mano.

* Con la varilla amortiguadora todavia en posiciéon vertical,
comprimala completamente para descargar totalmente el
exceso de aceite que pudiera haber.

PRECAUCION

Proteja el extremo de la varilla interior con un trapo
cuando comprima la varilla amortiguadora.

NOTA:
Ajuste el amortiguador de compresion a la posicion mas blanda.

100 mm




14-22 DR-Z400MK5 (MODELO ’05)

* Haga salir totalmente el aceite restante (aceite descargado)
con aire comprimido.

* Mantenga la varilla amortiguadora en posicién horizontal, y
mueva la varilla interior con la mano para comprobar que
funciona con suavidad.

Si la varilla interior no se extiende, repita el procedimiento
descrito en el apartado “UNIDAD DE AMORTIGUADOR DE
COMPRESION” (vierta la cantidad especifica de aceite para
horquillas y vacie el exceso de aceite). ((Z7 14-21)

e Asegurese de que aprox. 10 mm de la rosca de la varilla
interior sobresalgan del extremo.

* Elimine por completo el aceite de horquilla del muelle y del
conjunto de la varilla amortiguadora.

* Introduzca el muelle y el conjunto de la varilla amortiguadora
en la horquilla.

* Apriete provisionalmente el tapdn roscado de la horquilla
(depdsito secundario).

09941-53630: llave de tapon roscado superior de
horquilla delantera

Aprox. 10 mm

Contratuerca

. p—
;{?'“M

MP.AH.&MMMNU‘ WA
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* Sujete el soporte del eje con una prensa de banco. Proteja el
soporte del eje con un trapo cuando utilice la prensa.

Si se aprieta demasiado el soporte del eje éste puede
sufrir dafhos, lo que afectara la estabilidad durante la
marcha.

No apriete demasiado el soporte del eje.

e Comprima la botella con las manos, y coloque el soporte de
la biela (la herramienta especial) entre la parte inferior del
soporte del eje y la tuerca de bloqueo.

09910-20116: soporte de biela

* Introduzca la varilla de empuje en la varilla interior.

« Introduzca el saliente en forma de Z2 del tomillo central en
la varilla de empuije.

* Gire lentamente el tornillo central hacia la derecha hasta que
sienta resistencia, y compruebe que la holgura entre la tuerca
de bloqueo y el tornillo central sea superior a 1 mm.

¢ Gire la tuerca de bloqueo a la izquierda hasta que entre en
contacto con el tornillo central.

* Inmovilice la tuerca de bloqueo con una llave, y apriete la
tuerca de bloqueo/tornillo central hasta el par especificado.

[!] Tuerca de bloqueo / tornillo central: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Quite la herramienta especial mientras mantiene la botella
comprimida con las manos.
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* Aplique THREAD LOCK SUPER “1342” al tornillo central.
 Apriete el tornillo central al par especificado.

[®] Tornillo central: 70 N-m (7,0 kgf-m)
+«JZ2) 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

* Afloje y saque el tapén roscado de la horquilla (depésito
secundario) de la botella, y deslice ésta lentamente hacia
abajo.

09941-53630: llave de tornillo superior de horquilla
delantera

* Vierta la cantidad especificada de aceite de horquilla en la
botella.

Cantidad de aceite: 350 ml
99000-99001-SS5: SUZUKI FORK OIL SS-05

* Levante la botella y apriete provisionalmente el tapén roscado
de la horquilla (depésito secundario).

09941-53630: llave de tapén roscado superior de
horquilla delantera
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INSTALACION

* Instale la horquilla delantera con la linea @ alineada con la
superficie superior del soporte superior.

» Compruebe que la valvula de aire ® esta situada en la parte
frontal.

* Apriete los tornillos de la tija inferior de la horquilla al par de
apriete especificado.

[!] Tornillo de tija inferior de la horquilla: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Apriete los tornillos de la tija superior de la horquilla al par de
apriete especificado.

[!] Tornillo de tija superior de la horquilla: 23 N-m (2,3 kgf-m)

 Apriete el tapdn roscado de la horquilla (depdsito secundario)
al par especificado.

09941-53630: llave de tapén roscado superior de
horquilla delantera

[!] Tapon roscado de horquilla: 35 N-m (3,5 kgf-m)

¢ Coloque el manillar. ((Z7 6-22)
* Coloque la rueda delantera. ((Z 14-28)
* Coloque la pinza de freno. ((Z7 6-45)

e Compruebe que los protectores de la horquilla delantera se
mueven suavemente. De no ser asi, afloje y ajuste la guia de
los protectores.

REVISION TRAS LA INSTALACION

e Horquilla delantera ((Z72-23)

e Direccion ({7 2-23)

¢ Tendido del latiguillo de freno delantero (7 14-30)
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AJUSTE DE LA FUERZA DE )
AMORTIGUACION DE COMPRESION

* Gire el tornillo del regulador hacia la derecha hasta el tope
(posicidn mas dura).

* Gire hacia la izquierda el tornillo del regulador. La 132 posicién
es la posicion nominal.

s Regulador de fuerza de amortiguacion de compresion
Ajuste nominal: 13 vueltas hacia fuera

AJUSTE DE LA FUERZA DE ]
AMORTIGUACION DE EXTENSION

* Gire el tornillo del regulador hacia la derecha hasta el tope
(posicién mas dura).

* Gire hacia la izquierda el tornillo del regulador. La 172 posicion
es la posicion nominal.

il Regulador de la fuerza de amortiguacion de extension
Ajuste nominal: 17 vueltas hacia fuera

AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION

* Retire el pasador de retencion. (Para E-03, 28, 33)

* Afloje la tuerca del eje (.

* Afloje las tuercas de bloqueo @ y gire los reguladores 3 para
ajustar la holgura de la cadena de transmisién de acuerdo
con la especificacion. Asegurese de que las placas derecha e
izquierda @ del regulador estan en la misma posicién en las
escalas ®.

» Mantenga los reguladores (3 en su posicion, y apriete las
tuercas de bloqueo .

* Empuje las placas de regulador @ contra los reguladores @ y
apriete la tuerca del eje .

[!] Tuerca del eje: 100 N-m (10,0 kgf-m) Para E-03, 28, 33
110 N-m (11,0 kgf-m)
Para resto de paises
* Apriete la tuerca de bloqueo 2.

NOTA:
Tras instalar la tuerca del eje trasero, inserte un pasador de
retencion nuevo en el gje trasero. (Para E-03, 28, 33)

Blanda &~ X pura
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PAR DE APRIETE

CHASIS
ELEMENTO N-m kgf-m
Tornillo de abrazadera de manillar 23 2,3
Tornillo de tija superior de horquilla delantera * 23 *2,3
Tornillo de tija inferior de horquilla delantera *23 *2,3
Tuerca de cabeza de eje de la direccion 90 9,0
Tapoén roscado de horquilla delantera * 35 *3,5
Tornillo central de horquilla delantera *70 *7,0
Unidad de amortiguador de compresion * 30 *3,0
Tornillo de anclaje de cilindro maestro de freno delantero 10 1,0
Tornillo de anclaje de cilindro maestro de freno trasero 10 1,0
Tornillo de unién de latiguillo de freno (delantero y trasero) 23 2,3
Tornillo de anclaje de pinza de freno delantero 26 2,6
Pasador de anclaje de pastilla de freno (delantero y trasero) 18 1,8
Tapon de pinza de freno (delantero y trasero) 2,5 0,25
Valvula de purgado de aire de freno (delantero y trasero) *6 *0,6
Tuerca de bloqueo de varilla de freno trasero 18 1,8
Tornillo de pedal de freno trasero 29 2,9
Tornillo de anclaje de disco de freno (delantero y trasero) 10 1,0
Tuerca de eje delantero * 39 *3,9
Tornillo de sujecién de eje delantero 18 1,8
Tuerca de anclaje de rail de asiento (superior) 35 3,5
Tornillo de anclaje de rail de asiento (inferior) 35 3,5
Tuerca de eje trasero E-03, 28, 33 100 10,0
Para resto de paises 110 11,0
Tuerca de corona trasera 30 3,0
Tornillo de anclaje de rodillo de cadena de transmisién 40 40
(inferior y superior) ’
Tuerca de radio de rueda (delantera y trasera) 3 0,3
Tuerca de pivote de brazo oscilante 77 7,7
Anillo de bloqueo de regulador de muelle de amortiguador trasero * 44 4,4
Tuerca de anclaje de amortiguador trasero
. o 60 6,0
(superior e inferior)
Tuerca de anclaje de bieleta (central) 100 10,0
Tuerca de anclaje de bieleta (delantera) 100 10,0
Tuerca de anclaje de tirante de bieleta 100 10,0
Tornillo de pata de cabra 50 5,0
Tuerca de pata de cabra 55 5,5
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EJE DELANTERO

TOOL

/(—l

—

Holgura

® 09941-34513: Instalador de rodamientos
09913-70210: Juego instalador de rodamientos

TOOL]

TOOL]

TL

fl
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EJE TRASERO
[®) 30 N-m (3,0 kgf-m) o
‘ 10 N-m T}
(1,0 kgf-m) @
] : \ ‘111
H &
A
i L —
(] Lf
/ | . \ ©
AW ’ Para E-03, 28, 33
AH ( 100 N-m
(10,0 kgf-m)
Resto
110 N-m
(11,0 kgf-m)
Izquierda <= —> Derecha Izquierda <33 > Derecha
Distanciador

Juego

7

® 09941-34513: Juego instalador de rodamientos
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TENDIDO DE LATIGUILLOS DE FRENO DELANTERO

"a]uslWIBlUI |9p eIepEZEIdE B| 9p BIaN) Jod soualy ap ofinbiye| [ap einb €| enbojo) @)

'souai) ap o||InBie| |sp oJlswelp |8 us Joladns eloualsyp e ep aled el ali4 ©

*JOpEIS|9ok 9P 8|qeD [op dluelep oualy [ap ojinbie| |9 anbojo) (B

"elojue|op e|jinbioy €| ap 1oy Jod oualy [op o|jinbie| |2 enbojo) (€

"JopeISjed. [9p S9|qeD SO| ap Sjue|ep oualj [ap oj|inbie| |o enbojo) @)
‘opeoljloadse Jed |9 elsey oual) [op ofjinBie| [ap uoiun ap ofjiulol o slelde A

‘o|inBiye| jop adoy |o aius oualy [ap o||inbie| |ap owa.xa [@ anbojo) (D)

\
E
n

olajuejep oualy ap o|INbie

=

IE

W

anbeiquia
[9p 81qed

oJlajue|ap oual}
ap o||inBie

& g”rﬂ/ oualj [ap

ojjinbien

/=

anBeiquws |ap a|qeD

~_

elgjuEep E|INbioy B| op Jojosjoly OISHUEISP Oudly 8p olnbreT

iz

[ediounid olpuin

(1) swenwiay|



14-31

DR-Z400SMK5 (MODELO *05)

TENDIDO DE LATIGUILLOS DE FRENO TRASERO
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DIAGRAMA DE CABLEADO

E-02, 19
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DR-Z400SK6 (MODELO °06)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento y
los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK5
(MODELO ’05).

NOTA:
* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK5 (modelo '05) y la DR-Z400SK6 (modelo ‘06) en
cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un asterisco (*).

CONTENIDO

ESPECIFICACIONES .......eeeeeicseeenssssenssssssnnssssssnsssssssnnssssssensnssssenes 15- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ....ccovvvireeerissseenssssssensssssennssssssssssssssnnes 15- 3
INSTALACION DE LUCES DE LA COMBINACION TRASERA ...... 15-11
DIAGRAMA DE CABLEADO .......ourivieeirissssenssssssnnssssssenssssssnsssssssnnes 15-12
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total .........cocviiiiiiic e
ANChUIa total ..o s
ARUIA TOTAL ...
Batalla.......cccccoviveeennn.
Distancia libre al suelo .
Altura del asiento
[T Yo I =T g TRV Vo (o J SRR

MOTOR

PO ettt et
Numero de cilindros ..
Diametro interior ....
Carrera............
Cilindrada
Relacion de Compresion ...........cccooveveieienene e
Carburador
FillrO 0@ @IF€ ..o
Sistema de arranqUE...........coueouereiriirere e
Sistema de lubricacion.
RAIEBNTT ...t

CONJUNTO DE TRANSMISION

EMDIagUe......coiieiiiiiiee ettt
Transmision........
Patrén de cambio de marchas ..
Relacion de reduccion primaria
Relaciones de transmision, 12............ccoccveiiieeiieeiie e

Relacion de reduccion final
Cadena de tranSMISiON ..........cccueeiiuieiieieeiee e

CHASIS

Suspension delantera ...
SUSPENSION trASEIA ....eoiueiieiiiieiiie ettt s saeeas
Suspension delantera .........
Recorrido de la rueda trasera
Inclinacién del eje delantero ..
Rodada ........cccoovveiieiiiennne
Angulo de direccién ..
Radio de giro......
Freno delantero..
Freno trasero
Tamanfo del neumatico delantero..........ccovceeiiieeiiieniie e
Tamafo del NEUMALICO traSero .........ccccvveiiiiiriieeiieesee e

EQUIPO ELECTRICO
TipO de €NCENAIAOD .....veeiiiiieiiieriie et
Avance del encendido..

Fusible....
Bateria

Luz de posicion ..
Luz de intermitente ...
Luz de freno/trasera..
Luz del velocimetro......

Testigo de punto muerto .
Testigo de IUZ 1arga .....ccccvveeriieiiiieiee et
Testigo de intermitente............ccoooiiiiiiii s
Luz de aviso de temperatura del agua............ccccceeeiiiiiiiiiiiincecene

CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva...........ccoceevvieiiiieineeenns

R TTT=] V- O,
cambio de aceite
con cambio de filtro .......cooceviiiiiiiiecie e
puesta a puUNtO.........oceiiiiiiiiicc e
REfHIgErante .......coouiiiiiieee e

Aceite de motor:

Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
1

90,0 mm

62,6 mm

398 cm?®

11,3:1

MIKUNI BDSR36, unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 + 100 rpm

Multidisco en bafo de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25)

1,090 (24/22
0,863 (19/22
2,933 (44/15)
RK520KZ0, 112 eslabones

(32/14)
(26/15)
1,375 (22/16)
(24/22)
(19/22)

Telescodpica invertida, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite
Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite
288 mm

295 mm

27 °10°

107 mm

45 ° (derecha e izquierda)

2,2m

Freno de disco

Freno de disco

80/100-21M/C 51P, con camara de aire

120/90-18M/C 65P, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)

7 °B.T.D.C. a 1 500 rpm

NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA

20A

12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

12V 60/55 W
12V 4W
12V 21 Wx4
12V 21/5W
LED

LED

LED

LED

LED

E-02, 19, 54
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de vélvula ADM. 36 —
ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —
ESC. 0,20 - 0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —
ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de vélvula ADM. Y . 0,35
ESC.
Diam. int. de guia de valvula AESI\.AC.Y 5,000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5
ESC. ,
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .
ESC. ’ ’
Descentramiento radial de vastago | ADM. Y . 0.03
de vélvula ESC. ’
Lglngiltud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
alvula
(ADM.y ESC) EXTERIOR — 36,3
Tensién de muelle de vélvula 56 —64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud 27,4 mm
126 — 145N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgdf) —
con longitud 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o g laonoacin de munén | ADI ¥
grlggll.dlgtl.ec\j/gssoporte de muioén de AEDQAC'.Y 22012 — 22,025 _
I[élva'arg. ext. de muidén de arbol de AEQAC.Y 21,972 — 21,993 _
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(Deellqs%dﬁégﬁaqg’g)ena de distribucion 152 pasador .
Deformacion de culata — 0,05
Deformacién de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
(actuada 1a deseompresion o D0kPe _
automatica) ’
Juego pistén-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 Mllfae;acgg o}
Diametro de piston _ 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1¢ R Aprox. 6,9 5,5
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 19 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 — 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 19 — 0,180
20 — 0,150
Anchura de ranura de segmento 10 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacién 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 10 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
20 0,77 - 0,79 —
Diam. int. de cavidad de buldn 20,002 — 20,008 20,030

Diam. ext. de bulén

19,995 — 20,000
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 - 20,018 20,040
Desviacién de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30-10,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 + 0,1 —
Descentramiento de ciglefal — 0,08

BOMBA DE ACEITE

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de presion .
de aceite 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20)
Presion de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm

EMBRAGUE Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
Espesor de disco transmisor
(n1yne?2) 2,92 - 3,08 2,62
Anchura de garra de disco transmisor _
(n21yn22) 13,7-13,8 13,2
Deformacion de disco de _ 0.10
embrague ’
Longitud sin carga de muelle de _
embrague 49,9
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacion)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,933 (44/15) —
Relaciones de 12 2,285 (32/14) —
transmision o2 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
Directa 0,863 (19/22) —
gglr%térracﬁg;rs P;nrﬂglla de cambio 01-03 05
Anchura de ranura de horquillade | N21,n?2y 48-49 .
cambio de marchas n®3 ' '
2raons3?1rage horquilla de cambiode | N 1r;9n3 2y 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones 112 —
20 pas0s. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ESPECIFICACION
ELEMENTO * E-02, 19, 24, 54 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «
N¢ de identificacion 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 16,3+ 1,0 mm 0,51 +1,0 mm «—
Surtidor principal (M.J.) #1425 #/4H2.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2205 «—
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) 3 vueltas hacia fuera PRE-AJUSTADO «—
‘(Jg:t%ce) gg g?g)le de acelerador 2_4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalura e apertus de Aprox. 75°C* -
{‘eﬁ‘ﬁgé?;?éento de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento OFF—ON Aprox. 117°C —
S o Aprox. 100°C -
Presién de apertura de valvula 95 - 125 kPa o
de tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)
gemperatura de flanci%namier_mltod OFF—ON Aprox. 96°C —
e oo gaador de ventlador | o orr Aprox. 91°C -
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcion de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 3,5+0,2 3,0

Trasero 45+ 0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diam. int. de cilindro de pinza Delantero 27,000 — 27,050 —
de freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de piston de pinza Delantero 26,900 — 26,950 —
de freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamano de llanta Delantero 1,60 x 21 —
Trasero 2,15x 18 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(s6lo conductor) Trasero 150 kPa (1,50 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 125 kPa (1,25 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
Tamano de neumatico Delantero | 80/100-21 51P o 80/100-21 M/C 51P —
Trasero | 120/90-18 65P o 120/90-18 M/C 65P —
Tipo de neumatico Delantero BRIDGESTONE TRAIL WING-41 —
Trasero BRIDGESTONE TRAIL WING-42 —
Profundidad de dibujo de Delantero — 3,0
heumatico Trasero — 3,0
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 288 —
Longitud libre de muelle de
horquilla delantera 5732 561
Nivel de aceite de horquilla
delantera 129 —
(sin muelle)
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 .
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla o
delantera (cada pata) 710 ml
Regulador de fuerza de Extension 16 clics hacia fuera —
amortiguacion de horquilla = ) .
delantera Compresién 13 clics hacia fuera —
Presion de gas de amortiguador 900 kPa o
trasero (9,0 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle 2580 _
de amortiguador trasero ’
Regulador de fuerza de Extension 13 clics hacia fuera —
amortiguacion de amortiguador Alta
trasero | velocidad 1y 1/4 vueltas hacia fuera —
Compresioén Bai
velogjigad 10 clics hacia fuera —
Recorrido de rueda trasera 295 —
Descentramiento de eje de pivote _ 0.3

de brazo oscilante
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia : DENSOQO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacion
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistg_r:jcia de bobina de Primario 0,1-1,0Q Terminal — Masa
encendido : =
Secundario 12 — 20 kQ P'p$edr$n?nue{'|a -
Tension de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V ®: B/W, ©: BlY
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 0.50-1,25Q Y-y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-wW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G -BI
Tension de pico de bobina : . .
captadora Superiora 5,0 V @:Bl,©: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0V a5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENT
0 *E-02, 19, 24, 54 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 “—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos 0 mas
clasificada mediante el método Research.
Puede usarse gasolina que contenga MTBE| E-03, 28, 33
(éter butilico terciario metilico), con menos de 10%
etanol, o menos de 5% de metanol con los
codisolventes e inhibidor de corrosion adecuados.
Gapacidad dedeposio rosersa 951
10,0 L Los demas
reserva 2,3 L
Tipo de aceite de motor * SAE 10 W-40, API SF/SG o SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 mi
o e 1800 m
P‘;ﬁiﬁ%a 1900 ml
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INSTALACION DE LUCES DE LA COMBINACION TRASERA
Para E-02, 19, 24, 54

Para E-03, 28, 33
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Para E-03, 28, 33
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DR-Z400SMK6/USMK6 (MODELO °06)

Este capitulo contiene los datos de mantenimiento, las especificaciones de mantenimiento y
los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK6
(MODELO" 06).

NOTA:

* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK6 (modelo °06) y la DR-Z400SMK6/USMKG6
(modelo '06) en cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un
asterisco (*).

* Véanse los capitulos 1 al 15 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO

ESPECIFICACIONES .......eeeeeicseeenssssenssssssnnssssssnsssssssnnssssssensnssssenes 16- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ....ccovvvireerrivsseenssssssensssssennssssssnsssssssnnes 16- 4
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total .........cociiiiiiii e
Anchura total. .
ARUIA T01A ..
Batalla ... ..ooeeiiiieiieciee et e
Distancia libre al suelo .
Altura del @SiENtO ........ovveiiiiiee e
PESO BN VACTO.....eiiiiiiiiiie ittt s

MOTOR

Relacién de compresion
(07T o TU o o OSSR
Lo N0 L= Y= (RSSO
Sistema de arranque...
Sistema de lubricacion... .
(R 21T o PSPPSR

CONJUNTO DE TRANSMISION

EMDragUue. .......cocuiiiiiieeiiee e
TrANSMISION ..t ceie ettt et e e s et ee e et e s snae e enaeaesreeensaeeanns
Patron de cambio de Marchas ..........cccoveverieeeiiieeneeeieeeie e
Relacion de reduccion primaria
Relaciones de transmision, 12...........cccocoiiiiiiiiiie e

Relacién de reduccion final
Cadena de transSmiSiON ..........cccceviirienieniere e

CHASIS
SUSPENSION AEIANTEIA ... .eevieiciieceeee e
Suspension trasera......
Suspension delantera .
Recorrido de la rueda trasera ..
Inclinacién del eje delantero ....
Rodada ................

Angulo de direccién .
Radio de QIr0.... oo
Freno delantero ... e
Freno trasero .
Tamano del neumatico delantero...........ccoceveeieeeiiiiiie e

Tamafno del NeUMALICO traSEero.........ceevveeiiiieiiee e
EQUIPO ELECTRICO

TipO de €NCENAIAOD .....veeiiiiieiiie ittt
Avance del encendido.

Generador..

FUSIDIE. ... et

Luz de intermitente ........cocooeieieiee e
LUZ d€ frenO/traSera ... ...ciuiieeeeese ettt
Luz del velocimetro........
Testigo de punto muerto
Testigo de luz larga......... .
Testigo de iNtermMitente.........ccovvviiiiiieie e
Luz de aviso de temperatura de agua............cccccveeiiiiiiiiiiiniiciene

2225 mm
870 mm
1185 mm
1460 mm
260 mm
890 mm

Cuatro tiempos, refrigeracién por liquido, DOHC
1

90,0 mm

62,6 mm

398 cm?®

11,3:1

MIKUNI BSR36, unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 + 100 rpm

Multidisco en bafo de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25)
2,285 (32/14)
1,733 (26/15)
1,375 (22/16)
1,090 (24/22)
0,863 (19/22)
2,733 (41/15)

RK520KZO, 110 eslabones

Telescodpica invertida, muelle helicoidal, amortiguacién por aceite
Tipo articulado, muelle helicoidal, amortiguacion por aceite
260 mm

276 mm

26° 15’

94 mm

38° (derecha e izquierda)

2,6m

Freno de disco

Freno de disco

120/70R17M/C 58H, con camara de aire

140/70R17M/C 66H, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)
7° B.T.D.C. a 1 500 rpm
NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20A

12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
12V 60/55 W

12V 21 Wx4

12V 21/5W

LED

LED

LED

LED
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CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva..........cccoveeveeveeneennnnnns 9,5L.
10,0L
RESEIVA...cuviieiiiiiieee e 2,3L
Aceite de motor: cambio de aceite........cccceeviiiiiii i 1700 ml
con cambio de filtro........cccevviiiiiiienec e, 1800 ml
1900 ml

puesta a punto .
REfHgEIaNte.....ccueiiiieee e 1,3L
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM. 36 —
ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —
ESC. 0,20 - 0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —
ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de valvula ADM. Y . 0.35
ESC. ,
Diam. int. de guia de valvula AEQ/IC.Y 5,000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. '
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5
ESC. ,
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .
ESC. ’ ’
Descentramiento radial de vastago | ADM. Y . 0.03
de vélvula ESC. ’
qungiltud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
alvula
(ADM.y ESC) EXTERIOR — 36,3
Tensién de muelle de vélvula 56 - 64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud 27,4 mm
126 — 145 N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgf) —

con longitud 30,9 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o arbal do levas oM | Agge 0,019 -0,053 0,150
g)rlgm.dlgtl.ec\d/zssoporte de muiion de AEgIC.Y 22012 — 22,025 _
B\?an;. ext. de muiodn de arbol de AEQAC.Y 21,972 — 21,993 .
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(De%s%dﬁégr?;%q)ena de distribucion 152 pasador .
Deformacién de culata — 0,05
Deformacién de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
e e s T _
automatica) ’
Juego pistén-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 Muescas o
rayado
Diametro de piston _ 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmento sin comprimir 1¢ R Aprox. 6,9 55
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 19 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 - 0,20 0,50
Juego segmento-ranura 19 — 0,180
29 — 0,150
Anchura de ranura de segmento 10 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacién 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 10 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
29 0,77 -0,79 —
Diam. int. de cavidad de buldn 20,002 — 20,008 20,030

Diam. ext. de bulén

19,995 — 20,000
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 -20,018 20,040
Desviacion de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 - 22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 + 0,1 —
Descentramiento de ciglenal — 0,08
BOMBA DE ACEITE

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacien de reduccion de presion 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) —
Presion de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm

EMBRAGUE Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
Fr]sgpfiorggdg)dlsco conductor 202 - 308 2,62
Anchura de garra de disco
conductor 13,7-13,8 13,2
(n®1yn%2)
Deformacion de disco impulsado — 0,10
Longitud sin carga de muelle de . 49,9

embrague
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (excepto relacion)

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacién de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,733 (41/15) —
Relaciones de 12 2,285 (32/14) —
transmision o2 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
Directa 0,863 (19/22) —
gglr%lér%ﬁggs p;nrlcj]glla de cambio 01-03 05
Anchura de ranura de horquillade | N21,n%2y 48-49 .
cambio de marchas n®3 ’ '
%;?'?:ﬂgge horquilla de cambiode | N 1r;9n3 2y 46-47 _
Cadena de transmision Tipo RK520KZO —
Eslabones 110 —
20 pas0s. - 3194
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ESPECIFICACION
ELEMENTO *E-02, 19, 24 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «—
Diametro interior 36 mm «— «
N¢ de identificacion 29FA 29FB 29FC
Ralenti (rpm) 1 500 + 100 rpm «— «—
Altura de flotador 16,3+ 1,0 mm 0,51 1,0 mm «—
Surtidor principal (M.J.) #1425 #/42.5 «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da 5DH37 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM P-OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 #2205 «—
Surtidor de aire de guia  (PA.J.) #165 #135 «—
Tornillo de guia (P.S.) 3 vueltas hacia fuera PRE-AJUSTADO «—
‘(Jéj:tglce) gg ﬁ?(?)le de acelerador 2 _4mm - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalua de apertus de Aprox. 75°C -
{_ei\:ﬁgé?;?éento de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento OFF—ON Aprox. 117°C —
refrigorants de metor | ON-OFF Aprox. 100°C —
Presién de apertura de valvula 95 — 125 kPa o
de tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)
gemperatura de fuclncic&namier)ltod OFF—ON Aprox. 96 °C —
Jo refrigoracion - or ¢e ventiador fon | orr Aprox. 91°C —
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcion de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 40=+0,2 3,5

Trasero 45+0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de pistdn de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diam. int. de cilindro de pinza de Delantero 27,000 — 27,050 —
freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de piston de pinza de Delantero 26,918 — 26,968 —
freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamano de llanta Delantera 17 M/C x MT 3,50 —
Trasera 17 M/C x MT 4,50 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(s6lo conductor) Trasero 200 kPa (2,00 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 225 kPa (2,25 kgf/cm?) —
Tamafo de neumatico Delantero 120/70R17M/C 58H —
Trasero 140/70R17M/C 66H —
Tipo de neumatico Delantero DUNLOP D208F SM —
Trasero DUNLOP D208 SM —
Profundidad de dibujo de Delantero — 1,6
neumatico Trasero — 20
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 260 —
Longitud sin carga de muelle de
horquilla delantera 450 441
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 o
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla | EXTERIOR 350 ml —
delantera (cada pata) INTERIOR 182 mi —
Regulador de fuerza de Extension 17 clics hacia fuera —
amortiguacion de horquilla - . )
delantera Compresién 13 clics hacia fuera —
Presion de gas de amortiguador 981 kPa o
trasero (9,81 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle 054 o
de amortiguador trasero
Regulador de fuerza de Extension 14 clics hacia fuera —
amortiguacion de amortiguador Alta
trasero ) velocidad 1y 1/8 vueltas hacia fuera —
Compresion Bai
velogjigad 10 clics hacia fuera —
Recorrido de rueda trasera 276 —
Descentramiento de eje de pivote _ 0.3
de brazo oscilante g
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EQUIPO ELECTRICO Unidad: mm
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia : DENSO: U24ESR-N
Tipo NGK: CR8E
Separacién
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistg_récia de bobina de Primario 0,1-10Q Terminal — Masa
encendido : ”
Secundario 12 — 20 kQ P'p%edr?n?nua]ia -
Tension de pico de primario . . .
de bobina de encendido Superior a 150 V ®: B/W, @: B/Y
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 0.50-1250Q Y-y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-WwW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G-BI
Tension de pico de bobina . . .
captadora Superiora 5,0 V @: Bl,©: G
Tension de pico de bobina de seal Superiora 1,4V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y-y
Tension regulada 13,5-15,0V a5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENT
0 *E-02, 19, 24 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 «—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos 0 mas
clasificada mediante el método Research.
Puede usarse gasolina que contenga MTBE| E-03, 28, 33
(éter butilico terciario metilico), con menos de 10%
etanol, o menos de 5% de metanol con los
codisolventes e inhibidor de corrosion adecuados.
Capacidad de depésito Reserva 95L E-33
de combustible incluida 100 L Los demas
Reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor SAE 10 W-40, API SF/SG o SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 ml
e 1800 m
Pgﬁfft% a 1900 ml
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DR-Z400SK7 (MODELO ’07)

Este capitulo contiene las especificaciones, la informacién sobre mantenimiento y los proce-
dimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la DR-Z400SK6 (MODELO °06).

NOTA:
Véanse los capitulos 1 al 16 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO

TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA PAIR
(SUMINISTRO DE AIRE) (Para E-02, 19, 24) .....oceeeeeeereeeeesserssesseranes 17- 2

NOTA:
Las especificaciones y los datos de mantenimiento son iguales a los de los MODELOS K&6.




TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA PAIR (SUMINISTRO

DE AIRE) (para E-02, 19, 24)

17-2  DR-Z400SK7 (MODELO ’07)
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DR-Z400SMK7/USMK7 (MODELO °07)

Este capitulo contiene la informacion sobre el mantenimiento, las especificaciones de mante-
nimiento y los procedimientos para el mismo que difieren de los correspondientes a la

DR-Z400SK7 (MODELO °07).
NOTA:

* Cualquier diferencia entre la DR-Z400SK7 (modelo '07) y la DR-Z400SMK7 (modelo '07) en
cuanto a especificaciones y datos de mantenimiento esta indicada con un asterisco (*).
* Véanse los capitulos 1 al 17 en lo referente a detalles que no aparezcan en este capitulo.

CONTENIDO
ESPECIFICACIONES ....ooeoeeeeeeeeeeseeeseesenesessemssesenesesemssesenasesenae 18- 2
DATOS DE MANTENIMIENTO ..ooeereereeeeeeserseesseresesemssesenasesenan 18- 3
TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA PAIR
(SUMINISTRO DE AIRE) (para E-02, 19, 24) .....oveoveeeveereeeresserssessenns 18-11
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total .........cocviiiiiiic e
ANChUIa total ....ooiiiieiie e s
ARUIA TOTAL ..o s
Batalla.......cccccoviveeennn.
Distancia libre al suelo .
Altura del asiento
[T Yo I =T g TRV Vo (o J SRR

MOTOR

PO et et st
NUMEro de CIlINAIOS ......ceiiuiieiiieeiie et
(D IF= 0 g R ) SOOI
Carrera...
Cilindrada
Relacion de Compresion ...
Carburador...................

Filtro de aire .......
Sistema de arranque....
Sistema de lubricacion.
(R = 1= o USROS

CONJUNTO DE TRANSMISION
EMDIagUe. .......couiiiiiiiiieie e e
Transmision
Patrén de cambio de Marchas ...........cccocceveeieeeiieesie e
Relacién de reduccion primaria
Relaciones de transmision, 12
2§
32.
42
Directa.... oo
Relacién de reduccion final
Cadena de transSmisiOn ..........cooceviiiiiniere e

CHASIS

Suspension delantera ...
SUSPENSION trASEIA ...
SUSPENSION delantera ...........cocueeiiiiiiiieiiee e
Recorrido de rueda trasera.
Inclinacion del eje delantero ...
[ oL F- T £- LTRSS UPRPRRRN
Angulo de direccién ..
Radio de Qir0.......ccveiiiiiiiici e
Freno delantero..
Freno trasero
Tamanfo del neumatico delantero.
Tamafno del NeUMALICO traSero.........ceevveeiiiieiiie e

EQUIPO ELECTRICO
TipO de €NCENAIAOD .....vvieeiiieiiiieriie et
Avance del encendido..

FUSIDIE....c. e
Bateria

Luz de intermitente ........cooieiiiieeie e
Luz de freno/trasera..
Luz del velocimetro.......

Testigo de punto muerto .
Testigo de luz larga..........
Testigo de intermitente....................
Luz de aviso de temperatura del agua..........cccceeviveeiniieniie e

CAPACIDADES
Depésito de combustible,incluyendo reserva...........ccocvevveeiiieeinneens

RESEIVA ..ot
cambio de acCeite ........ceevveverieiiiie e
con cambio de filtro .......cceeeeieiiie e
puesta a punto....
REfFIgerante ........ooouiiiiiiiii e

Aceite de motor:

11,3:1

MIKUNI BSR36, unico

Elemento de espuma de poliuretano
Eléctrico

Colector seco

1500 + 100 rpm

Multidisco en bafo de aceite
Engrane constante de 5 velocidades
1-reduccién, 4-aumento

2,960 (74/25)
2,285 (32/14)
1,733 (26/15)
1,375 (22/16)
1,090 (24/22)
0,863 (19/22)
2,733 (41/15)

RK520KZO, 110 eslabones

Telescépica invertida, muelles helicoidales, amortiguacion por aceite
Tipo articulado, muelles helicoidales, amortiguacion por aceite
260 mm

276 mm

26° 15

94 mm

38° (derecha e izquierda)

2,6m

Freno de disco

Freno de disco

120/70R17M/C 58H, con camara de aire

140/70R17M/C 66H, con camara de aire

Encendido electrénico (CDI)
7° B.T.D.C. a 1 500 rpm
NGK CR8E o DENSO U24ESR-N
Generador trifasico de CA
20 A

12V 21,6 kC (6 Ah) /10 HR
12V 60/55 W

12V 21 Wx4

12Vv21/5W

LED

LED

LED

LED

LED
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DATOS DE MANTENIMIENTO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diametro de vélvula ADM. 36 —
ESC. 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM. 0,10-10,20 —
ESC. 0,20 - 0,30 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —
ESC. 0,030 - 0,057 —
Desviacion de vastago de vélvula ADM. Y . 0,35
ESC.
Diam. int. de guia de valvula AESI\.AC.Y 5,000 — 5,012 _
Diam. ext. de vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
ESC. 4,955 - 4,970 —
Descentramiento de vastago de ADM. Y _ 0.05
valvula ESC. ’
Espesor de vastago de valvula ADM. Y _ 0.5
ESC. ,
Ancho de asiento de valvula ADM. Y 0.9—11 .
ESC. ’ ’
Descentramiento radial de vastago | ADM. Y . 0.03
de vélvula ESC. ’
Lglngiltud sin carga de muelle de INTERIOR — 32,6
alvula
(ADM.y ESC) EXTERIOR — 36,3
Tensién de muelle de vélvula 56 —64 N
(ADM.y ESC.) INTERIOR (5,6 — 6,4 kgf) —
con longitud 27,4 mm
126 — 145N
EXTERIOR (12,6 — 14,5 kgdf) —
con longitud 30,9 mm




18-4 DR-Z400SMK7/USMK?7 (MODELO '07)

ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM. 36,490 — 36,540 36,190
ESC. 35,790 — 35,840 35,490
o Srbal de levas " comunen | AEgk Y 0,019 -0,053 0,150
DIAm, .o soporte de mufidn | ADM. ¥ -
(I;)éélrg\}aesxt. de mundn de arbol AEQAC'.Y 21,972 — 21,993 _
Descentramiento de arbol de levas — 0,10
I(Deans?}ggtr]gﬁsg?dena de distribucion 152 pasador .
Deformacion de culata — 0,05
Deformacioén de tapa de culata — 0,05
CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
e e pTese o T _
automatica) ’
Juego piston-cilindro 0,030 — 0,040 0,120
Diam. int. de cilindro 90,000 — 90,015 Mgae;;:gg o]
Diametro de piston _ 89,965 — 89,980 89.880
Medido a 15 mm desde el final de la falda. ’
Deformacion de cilindro — 0,05
Corte de segmentos sin comprimir 1° R Aprox. 6,9 5,5
29 R Aprox. 11,5 9,2
Corte de segmento en cilindro 12 0,08 — 0,20 0,50
2° 0,08 — 0,20 0,50
Holgura ranura-segmento de piston 10 — 0,180
29 — 0,150
Anchura de ranura de segmento 10 0,78 -0,80 —
1,30-1,32 —
2° 0,81 -0,83 —
Lubricacién 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 10 0,71 -0,76 —
1,08-1,10 —
2 0,77 -0,79 —
Diametro de cavidad de bulén 20,002 — 20,008 20,030
Diam. ext. de bulén 19,995 — 20,000 19,980
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BIELA + CIGUENAL

Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Diam. int. de pie de biela 20,010 - 20,018 20,040
Desviacion de biela — 3,0
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,30-10,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,95 -22,00 —
Ancho entre brazos 62,0 £ 0,1 —
Descentramiento de ciglefal — 0,08
BOMBA DE ACEITE

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion de presion 2,220 (74/25 x 20/16 x 12/20) —
Presion de aceite (a 60°C) Por encima de 40 kPa (0,4 kgf/cm?)

Por debajo de 140 kPa (1,4 kgf/cm?) —
a 3 000 rpm

EMBRAGUE Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Juego de cable de embrague 10-15 —
Elsgpfzior:gdg)dlsco conductor 2.92-3,08 262
Anchura de garra de disco
conductor 13,7-13,8 13,2
(n®1yn®2)
Deformacion de disco de o 0.10
embrague ;
Longitud de muelle de embrague . 49.9
sin carga ’
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION Unidad: mm (excepto relacién)
ELEMENTO NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,960 (74/25) —
Relacion de reduccion final 2,733 (41/15) —
Relaciones de 12 2,285 (32/14) —
transmision o2 1,733 (26/15) —
32 1,375 (22/16) —
42 1,090 (24/22) —
52 0,863 (19/22) —
Holgura eirs horaullde carmbi
Anchura de ranura de horquillade | N21,n?2y 48-49 .
cambio de marchas n®3 ' '
2raons3?1rage horquilla de cambiode | N 1r;9n3 2y 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK520KZO —
Eslabones 110 —
Ery -
Holgura de cadena de transmision 40 - 50 —
CARBURADOR
ESPECIFICACION
E-02, 19, 24 UE-19 E-03, 28 E-33
Tipo de carburador MIKUNI BSR36 «— «— «—
Diametro interior 36 mm «— «— «—
N¢ de identificacion * 29FN * 29FP * 29FB *29FC
Ralenti (rpm) 110%0l%rin - - -
Altura de flotador 16,3+ 1,0 mm - *14 + 1,0 mm *
Surtidor principal (M.J.) #1425 «— #I42.5 «—
Surtidor principal de aire  (M.A.J.) 35 «— «— «—
Aguja de surtidor (J.N.) 5DH36-2da «— 5DH37-1 «—
Surtidor de aguja (N.J.) P-OM «— P-0OM «—
Surtidor de guia (PJ.) #22,5 «— #2205 «—
Surtidor de aire de guia 1 (PA.J.) * #65 * *#140 F
Surtidor de aire de guia2 (PA.J.) #165 «— * #135 *
Valvula de aceleracion (T.H.) 105 «— «— «—
Tornillo de guia (PS.) : *2-3/4 )
S R e AJUSTADO «
GSHt * 62,5 * * ¥
GS2 *1 ¥ F e F
Conjunto de vélvula de aguja *2,8 * *2,5 *
Salida de guia *¢1,0 ¥ F F
ng:t?lg gg ;:iraé))le de acelerador 5 _ 4 mm - - -
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE DE MOTOR

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Temperalurs de spertura de Aprox. 75°C -
{‘eﬁ‘ﬁgé?;?éento de valvula de Por encima de 6 mm a 90°C —
Temperatura de funcionamiento OFF—ON Aprox. 117°C —
S o Aprox. 100°C -
Presién de apertura de valvula 95 - 125 kPa o
de tapa de radiador (0,95 — 1,25 kgf/cm?)
gemperatura de flanci%namier_mltod OFF—ON Aprox. 96°C —
e oo gaador de ventlador | o orr Aprox. 91°C -
Tipo de refrigerante de motor Utilice un anticongelante/refrigerante compatible

con radiadores de aluminio, mezclado solamente —

con agua destilada, en proporcion de 50:50.
Capacidad de refrigerante 1250 ml —
FRENO + RUEDA Unidad: mm

ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Juego de maneta de freno 0,1-0,3 —
Altura de pedal de freno trasero 5 —
Grosor de disco de freno Delantero 4,0+0,2 3,5

Trasero 45+ 0,2 4,0

Descentramiento de disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 12,700 — 12,743 —
Trasero 12,700 — 12,743 —

Diametro de piston de cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Diametro de cilindro de pinza Delantero 27,000 — 27,050 —
de freno Trasero 27,000 — 27,050 —
Diametro de piston de pinza de Delantero 26,918 — 26,968 —
freno Trasero 26,900 — 26,950 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta Axial — 2,0
Radial — 2,0

Descentramiento de eje de rueda | Delantero — 0,25

Trasero — 0,25

Tamano de llanta Delantera 17 M/C x MT 3,50 —
Trasera 17 M/C x MT 4,50 —
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NEUMATICO
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(s6lo conductor) Trasero 200 kPa (2,00 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 225 kPa (2,25 kgf/cm?) —
Tamano de neumatico Delantero 120/70R17M/C 58H —
Trasero 140/70R17M/C 66H —
Tipo de neumatico Delantero DUNLOP D208F SM —
Trasero DUNLOP D208 SM —
Profundidad de dibujo de Delantero — 1,6
neumatico Trasero _ 20
SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO NOMINAL/ESPECIFICACION LIMITE
Carrera de horquilla delantera 260 —
Longitud libre de muelle de
horquilla delantera 450 441
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL SS-05 o
delantera o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de horquilla | EXTERIOR 350 ml —
delantera (cada pata) INTERIOR 182 ml —
Regulador de fuerza de Extension 17 clics hacia fuera —
amortiguacion de horquilla - ) )
delantera Compresion 13 clics hacia fuera —
Presion de gas de amortiguador 981 kPa o
trasero (9,81 kgf/cm?)
Longitud preajustada de muelle 254 o
de amortiguador trasero
Regulador de fuerza de Extension 14 clics hacia fuera —
amortiguacion de amortiguador Alta
trasero | velocidad 1y 1/8 vueltas hacia fuera —
Compresién Bai
velogjigad 10 clics hacia fuera —
Recorrido de rueda trasera 276 —
Descentramiento de eje de brazo _ 0.3
oscilante ;
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PIEZAS ELECTRICAS

Unidad: mm
ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Bujia . DENSO: U24ESR-N
Tipo NGK: CRSE
Separacioén
entre 0,7-0,8
electrodos
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistg_récia de bobina de Primario 0,1-10Q Terminal — Masa
encendido : =
Secundario 12 — 20 kQ Plp%eﬁlffn?nuejllla -
Tension de pico de primario de . . .
bobina de encendido Superior a 150 V @®: B/W, ©: B/Y
Resistencia de bobinado de Bobina de
generador carga 0,50 -1,25Q Y-Y
Bobina de
senal 0,05-0,20 Q B-wW
Bobina
captadora 390 - 600 Q G -BI
Tension de pico de bobina : . .
captadora Superiora 5,0 V @:Bl,©: G
Tension de pico de bobina de sedal Superiora 1,4 V ®:B,©:W
Tension sin carga de generador . _
(cuando el motor esta frio) Mas de 75 V (CA) a 5 000 rpm Y=Y
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm
Potencia maxima de generador 200 W a 5 000 rpm
Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Bateria Tipo YT7B-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Tipo de fusible 20A
POTENCIAS ELECTRICAS Unidad: W
ESPECIFICACION
ELEMENT
0 E-02, 19, 24 E-03, 28, 33
Faro Luz
larga 60 <
Luz
corta 55 <
Luz de posicion 4
Luz de freno/trasera 21/5 «—
Intermitente 21 “—
Luz de velocimetro LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de temperatura de agua LED «—
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COMBUSTIBLE + ACEITE

ELEMENTO ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice unicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos 0 mas
clasificada mediante el método Research.
Puede usarse gasolina que contenga MTBE| E-03, 28, 33
(éter metilico terciario butilico), con menos de 10%
etanol, o menos de 5% de metanol con los
codisolventes e inhibidor de corrosion adecuados.
Capacidad de depdsito Reserva 95L E-33
de combustible incluida 100 L Los demas
Reserva 2,3L
Tipo de aceite de motor SAE 10 W-40, API SF/SG o SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambio 1700 mi
e 1800 mi
P‘F‘)ﬁf}tt% a 1900 ml
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TENDIDO DEL MANGUITO DEL SISTEMA PAIR (SUMINISTRO
DE AIRE) (para E-02, 19, 24)
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