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MOTOR 1,6L

1. DESCRIPCION GENERAL

El motor 1,6 Its (Fig. 1), es un motor a nafta de 4
tiempos, con 4 cilindros en linea refrigerados por
agua. Las valvulas estan situadas en la tapa de cilin-
dros y dispuestas ligeramente en “V”, se accionan
mediante balancines.

Fig. 1 - Motor 1,6L
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El arbol de levas esta situado en el centro de la tapa de
cilindros, por encima de los balancines, y recibe trans-
mision del cigliefial por medio de una correa dentada,
que acciona también el arbol auxiliar. Este comanda, a
su vez, el distribuidor, la bomba de aceite y la bomba
de combusitble. La tapa de cilindros, en la que se
encuentran las camaras de combustion, es de circula-
cion transversal.
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MOTOR1,6L

1.1. Circuito de lubricacion

El motor esta dotado de un sistema de lubricacion
forzada, cuya bomba de aceite, montada en el interior
del bloque de cilindros, es impulsada por el eje del
distribuidor al cual le trasmite el movimiento el eje
auxiliar.

El aceite procedente del carter pasa a través de un
filtro de tela metalica, montado en el extremo inferior
del tubo de aspiracion. La bomba aumenta la presién
del aceite y lo envia, luego de pasar por el filtro, a la
galeria principal que distribuye la lubricacién a todos
los elementos del motor segun indica la figura 2.

Los cojinetes de bancada y los cojinetes del arbol de
levas se conectan directamente a la canalizacion de la
galeria principal. Los cojinetes de biela se lubrican a
través de orificios en diagonal provenientes de los
cojinetes de bancada.

La parte inferior del pistén se lubrica mediante un
orificio practicado en la cabeza de la biela. El eje
auxiliar esta conectado directamente a la galeria prin-
cipal de aceite y por un orificio que posee el mismo,
lubrica en forma intermitente el eje del distribuidor.

A las levas y los balancines les llega el aceite proce-
dente de una tuberia auxiliar ubicada en forma para-
lela al arbol de levas.

1.2. Ventilacion del motor

La ventilacion del carter depende de la cantidad de
aire introducida por el motor, cuando se encuentra en
marcha y del caudal de la valvula de ventilacion. El
aire fresco entra en la tapa de balancines por la tapa
de llenado de aceite, pasa por el carter y se introduce,
por el lado izquierdo del motor, a través del separador
de aceite de la valvula de ventilacion, al multiple de
admision a través de un tubo flexible. La valvula de
ventilacion y el filtro de lana de acero de la tapa del
mismo se han de limpiar con un compuesto apropiado
y reemplazar en los intervalos prescriptos (Fig. 3)

Fig. 2 - Circuito de lubricacién

Fig. 3 - Ventilacion del motor
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MOTOR1,6L

2. AJUSTES Y COMPROBACIONES
2.1. Nivel de aceite

La verificacion del nivel de aceite del motor debe lle-
varse a cabo con el vehiculo situado en terreno llano y
con el motor a la temperatura normal de funciona-
miento. Antes de efectuar la operacion debe espe-
rarse a que transcurran unos minutos para permitir
que el aceite drene al carter.

Extraer la varilla de nivel limpiarla con un trapo limpio
sin hilachas, colocarla y extraerla nuevamente. La
pelicula de aceite sobre la varilla indica el nivel del
mismo en el carter, este se debe encontar entre las
dos marcas (Fig. 4). La cantidad de aceite que se
requiere para pasar de la marca inferior a la superior
es aproximadamente de 0,75 a 1 litro.

Si el nivel no es correcto, completar con el aceite
indicado en especificaciones.

2.2. Prueba de presion de compresion

Aflojar las cuatro bujias y eliminar la suciedad deposi-
tada en los alojamientos con aire comprimido.
Reajustar las bujias y hacer funcionar el motor hasta
alcanzar la temperatura de trabajo.
Colocar el adaptador correspondiente a bujias de 18
mm en el equipo TE60A-6049-BAS y ajustarlo firme-
mente a la manguera, para evitar que quede en el
alojamiento de la bujia al retirar el equipo (Fig. 5).
Retirarlas cuatro bujias, y atornillar el extremo libre del
adaptador del equipo T60A-6049-BAS en el aloja-
miento de la bujia del cilindro N° 1. Conectar los termi-
nales del equipo, uno al borne positivo de la beteria y
el otro al borne marcado con “SOL" en el solenoide del
motor de arranque.
Oprimir el pulsador de la herramienta para hacer girar
el motor; la llave de ignicion debe estar en el punto 0 y
la mariposa del acelerador totalmente abierta. El mo-
tor debe girar cinco carreras de compresién como
minimo, y se anotar4 la lectura mayor del compreso-
metro. '
Repetir el procedimiento para los tres cilindros restan-
tes, haciendo girar el motor el mismo nimero de carre-
ras que se requirieron en el cilindro N° 1
Nota: El motor debe encontrarse a temperatura nor-
mal de funcionamiento y las valvulas ajustadas
a los valores prescriptos.

Colocar las bujias y conectar los cables en el orden
correspondiente (Fig. 6).

Fig. 4 - Nivel de aceite

Fig. 5 - Equipo T60A-6049-BAS

Fig. 6 - Orden de conexion de los cables de bujias
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MOTOR1,6L

2.3. Control de presion de aceite

—Poner el motor en marcha y esperar que alcance la
temperatura normal de funcionamiento. Detener el
motor.

— Desconectar el cable del interruptor de presion de

aceite y desmontar el interruptor (Fig. 7).

— Conectar el manémetro de prueba al bloque de
cilindros utilizando los adaptadores necesarios.

— Poner nuevamente el motor en marcha y controlar
el valor de la presion de aceite a un régimen de
2000 r.p.m. (Fig. 8).

— Retirar el manémetro de prueba e instalar el inte-
rruptor de presion de aceite. Conectar el cable del
interruptor.

Si el valor de la presion de aceite indicado por el

manometro estuviera fuera de especificaciones ha-

bria que verificar el estado de la bomba de aceite y la
valvula de alivio.

Si la presion es demasiado alta a 2000 r.p.m., la val-

vula podria estar trabada por roce.

Si la presion es demasiado baja en todas las velocida-

des del motor, las causas podrian ser: filtro de admi-

sion obstruido, tuberia de admisién floja o perforada,

bomba de aceite gastada, etc. (Fig. 9).

Si en cambio, la presion es demasiado baja a regime-

nes bajos del motor, la vélvula de alivio se encontraria

atascada por suciedad en la misma.

Fig. 7 - Desmontaje del interruptor de presion de aceite

Fig. 8 - Comprobacion de la presion de aceite

Fig. 9 - Bomba de aceite desarmada

A. Cuerpo E. Filtro

B  Rotor externor F. Tuberia de admision
C Rotor interior G. Junta

D. Tapa H. Valvula de alivio
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MOTOR 1,6L

3.2. Desarmado del motor

— Sujetar el motor en el soporte T61A-6005-BAS utili-
zando el adaptador T74G-6010-BAS (Fig 16).

— Desmontar el filtro de aceite y la varilla de control de
nivel (Fig. 17).

— Desmontar la placa de presion y el disco de embra-
gue.

— Desmontar los cables de bujias, la tapa del distribui-
dor, las buijias, el distribuidor y la tuberia de vacio.

— Quitar los tornillos de sujecion de la tapa de distribu-
cion. Desmontar la tapa (Fig. 18).

— Retirar los tornillos de fijacion de la tapa de balanci-
nes. Desmontar la tapa.

Fig. 16 - Sujecion del motor

Fig. 17 - Desmontaje del filtro de aceite

Fig. 18 - Desmontaje de la tapa de distribucion
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MOTOR 1,6L

— Desmontar la polea del ciglenal.
— Aflojar el tensor de la correa de distribucion con la
herramienta T84G-8A616-BAS (Fig. 19).

Fig. 19 - Aflojando el tensor de la correa de distribucién

— Vencer la tension del resorte con la herramienta
T84G-6273-BAS y ajustar el tensor. Retirar la co-
rrea de distribucion.

— Desmontar el engranaje del arbol auxiliar.

— Extraer el engranaje del cigiienal utilizando la he-
rramienta T74G-6256-BAS (Fig. 20).

Fig. 20 - Desmontaje del engranaje del cigiefal

— Retirar el tensor de la correa de distribucion utili-
zando la herramienta T84G-8A616-BAS (Fig. 21).

Fig. 21 - Desmontaje del tensor de la correa de distribucion
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MOTOR 1,6L
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MOTOR 1,6L

— Quitar los tornillos de fijacion de la tapa de cilindros
utilizando la herramienta T84G-6065-BAS (Fig. 22).

— Desmontar la tapa de cilindros junto con el multiple
de admision y escape.
Nota: Para evitar dafar las valvulas, no apoyar latapa
de cilindros sobre la superficie de contacto.
— Desmontar la bomba de combustible.
— Retirar el interruptor de presion de aceite y el sepa-
rador de aceite del bloque de cilindros. (Fig. 23).

— Quitar los tornillos de sujecion del carter. Desmon-
tar el carter hacia abajo para evitar la entrada de
suciedad en el interior del motor (Fig. 24).

Fig. 22 - Extraccién de los tomillos de fijacion de la tapa de cilindros

Fig. 23 - Desmontaje del separador de aceite

Fig. 24 - Desmontaje del carter
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MOTOR 1,6L
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MOTOR 1,6L

— Quitar los tornillos de fijacion de la tapa de cilindros
utilizando la herramienta T84G-6065-BAS (Fig. 22).

— Desmontar la tapa de cilindros junto con el miltiple
de admision y escape.
Nota: Para evitar dafnar las valvulas, no apoyar latapa
de cilindros sobre la superficie de contacto.
— Desmontar la bomba de combustible.
— Retirar el interruptor de presion de aceite y el sepa-
rador de aceite del blogue de cilindros. (Fig. 23).

— Quitar los tornillos de sujecion del carter. Desmon-
tar el carter hacia abajo para evitar la entrada de
suciedad en el interior del motor (Fig. 24).

Fig. 22 - Extraccion de los tomillos de fijacion de la tapa de cilindros

Fig. 23 - Desmontaje del separador de aceite

Fig. 24 - Desmontaje del carter
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MOTOR 1,6L

— Retirar la tapa delantera del arbol auxiliar y la tapa
del ciguenal. Extraer los retenes de ambas tapas.

— Quitar la placa de retencion y desmontar el arbol
auxiliar.

— Extraer el cojinete de rodillos del ciglienal utilizando
las herramientas T58L-101-A y T76A-3552-BAS
(Fig. 25).

Fig. 25 - Desmontaje del cojinete del cigiefial

— Colocar los pistones en la mitad de su carrera y
quitar el carbon del borde superior de los cilindros
(Fig. 26).

— Ubicar una bandeja debajo del motor, invertir éste y
recoger el resto de lubricante, refrigerante y resi-
duos de carboén.

— Desmontar la bomba de agua.

Fig. 26 - Anillo de carb6n en el borde de los cilindros

— Retirar los tornillos de fijacion con la herramienta
T84G-8A616-BAS y extraer la bomba de aceite
jIEig 27)

Fig. 27 - Desmontaje de la bomba de aceite
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MOTOR1,6L

— Comprobar las marcas de las bielas y las tapas de
bancada para colocarlas posteriormente en su po-
sicion original. (Fig. 28).

— Retirar las tapas de biela junto con los cojinetes.

— Quitar el cojunto de piston y biela con los cojinetes
correspondientes.

— Desmontar el volante de motor (Fig. 29).

Importante:

Antes de desmontar las tapas de bancada, verificar

que posean las marcas de identificacion del lugar y

posicion de montaje.

— Extraer las tapas de bancada junto con los cojine-
tes. Al retirar la tapa de bancada central, marcar la
posicion de las dos semiarandelas de empuje (Fig.

30).

Fig. 28 - Marcas en la biela y tapa de biela

Fig. 29 - Desmontaje del volante de motor

Fig. 30 - Semiarandelas de empuje de la tapa de bancada central
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 MOTOR1,6L

Fig. 31 - Componentes del motor.
. Tapa de distribucion 6. Placa de empuje del arbol auxiliar 10. Separador de aceite
. Balancin 7. Arbol auxiliar 11. Retén de aceite del ciglenal
. Resorte de sujecion de balancin 8. Placa de empuje del arbol de levas 12. Semiarandelas de empuje
. Tapa de distribucion del cigienal 9. Valvula de ventilacion
. Tapa delantera arbol auxiliar

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA 10-3-7




MOTOR 1,6L

3.3.2. Medicion del juego radial
de cojinetes de biela

— Verificar que exista coincidencia entre las marcas
de identificacion de las tapas de biela y las bielas.

— Colocar una porcion de Plastigage, de la gama
correspondiente al juego radial de estos motores, 3
mm mas corta que el ancho del cojinete, en la
posicion que se indica y fuera de la zona de los
orificios de lubricacion (Fig. 35).

— Instalar la tapa de la biela nuevamente, cuidando
que el Pastigage no se desplace de su ubicacién.
Cerciorarse de que exista coincidencia entre las
marcas de identificacion.

— Golpear suavemente la tapa de la biela con un
martillo plastico, para asegurar su correcta posi-
cion.

— Ajustar las tuercas de sujecion de la tapa de biela al
valor del torque especificado. Durante esta opera-
cion de ajuste no debe girar el cigiienal.

— Retirar |a tapa de la biela recién instalada.

— Comparar con qué valor de la escala, impresa en el
sobre de Plastigage, coincide la porcién de éste que
aparece adherida al cojinete o mufién del cigiiefial.
El juego radial medido debe estar comprendido en-
tre los valores especificados (Fig. 36).

— Repetir las operaciones anteriores en las bielas
restantes.

Fig. 35 - Ubicacion del Plastigage

Fig. 36 - Medicion del juego radial

3.3.3. Medicion del juego radial
de cojinetes de bancada

— Verificar que las tapas de bancadas tengan las
marcas de identificacion del lugar y posicion de
montaje.

— Medir el juego radial de los cojinetes de bancada,
siguiendo el procedimiento descripto en el punto
A2 (RigRS 7):

Fig. 37 - Medicion del ]uigo radial en el mufién de bancada
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MOTOR 1,6L
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MOTOR1,6L

3.4. Armado del motor

— Introducir un nuevo cojinete de agujas en el cigie-
fal, utilizar la herramienta T74G-7600-BAS (Fig. 38).

— Colocar los cojinetes de bancada en los alojamien-
tos respectivos del bloque de cilindros. Lubricarlos
con aceite de motor y montar el ciglienal.

— Instalar las tapas de bancada con los cojinetes lu-
bricados. Antes de instalar la tapa de bancada tra-
sera, cubrir las superficies de contacto con com-
puesto sellador. Comprobar que los semianillos de
empuje queden colocados en el cojinete central
(Fig. 39).

Nota: las flechas de las tapas de bancada deben indi-
car hacia la parte delantera del motor.
La tapa de bancada central posee dos quias
para retencion de la misma (Fig. 40).

— Ajustar los tornillos al torque indicado en especifica-
ciones.

Fig. 38 - Instalacion del cojinete de agujas en el ciglenal

Fig. 39 - Zonas de aplicacion del compuesto sellador

Fig. 40 - Guias de la tapa de bancada central

DICIEMBRE 1984

MANUAL DE TALLER SIERRA

10-3-10



MOTOR1,6L

— Comprobar el juego longitudinal del cigiiefal utili-
zando un micrometro comparador. Si es necesario
corregir el juego longitudinal, utilizar las semiaran-
delas de empuje sobremedida (Fig. 41).

Fig. 41 - Verificacion del juego longitudinal

— Lubricar con aceite de motor el labio de sellado del
nuevo retén de aceite trasero.
Introducir el retén con la herramienta T84G-6701-

BAS (Fig. 42).

Fig. 42 - Instalacién del retén de aceite trasero

— Cubrir las cufas de sellado de la tapa de bancada
trasera con compuesto sellador, e introducirlas con
un destornillador plano. La superficie redondeada
de la cuna de sellado posee una marca roja, dicha
marca debe orientarse hacia la tapa de bancada

(Fig. 43).

Fig. 43 - Instalacion de las cunas de sellado
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MOTOR 1,6L

— Colocar la tapa de la distribucion del cigtiefal con
una nueva junta, alinearla con la superficie de se-
llado del carter de aceite y ajustarla al torque espe-
cificado.

— Lubricar el labio de sellado del nuevo retén e intro-
ducirlo en la tapa de distribucion con la herramienta
T84G-7150-BAS y T74G-7150-BAS (Fig. 44).

Fig. 44 - Instalacion del retén de la tapa de distribucion del cigiefial

— Instalar el eje auxiliar y montar el plato de empuije.
Colocar la tapa delantera e introducir el retén de
aceite (con el labio de sellado lubricado) utilizando
la herramienta T84G-7150-BAS y T74G-7150-BAS.

— Montar el volante de motor y ajustarlo al torque
indicado en especificaciones (Fig. 45).

Fig. 45 - Instalacion del volante de motor

— Colocar el disco de embrague con la herramienta
T74G-7550-BAS (Fig. 46).

— Colocar la placa de presion y ajustar los tornillos al
torque indicado en especificaciones. ;

— Lubricar con aceite de motor los aros, pistones y
paredes de cilindros. Colocar los aros en la posicion
correcta.

Fig. 46 - Montaje del conjunto de embrague

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA 10-3-12



MOTOR 1,6L

— Colocar un compresor de aros en el piston corres-
pondiente al cilindro en el que se va a efectuar la
instalacion. Empuijar el piston hacia el interior del
cilindro con el mango de un martillo, hasta que
quede ligeramente debajo de la superficie del blo-
que de cilindros. Durante esta operacion la biela
debe ser guiada convenientemente para evitar da-
fos en los munones del cigiiefal. El piston debe ser
instalado con la marca que posee en la cabeza
hacia el frente del motor (Fig. 47).

Fig. 47 - Instalacion del pistén

— Lubricar con aceite de motor los mufiones de biela
del ciglienal y los cojinetes de biela.

— Colocar las tapas de biela y sujetarlas con las tuer-
cas corespondientes. Ajustar las mismas con el par
torsor que se indica en la Seccion Especificaciones
(Fig. 48)

Fig. 48 - Ajuste de las tapas de bielas

— Una vez instalados los conjuntos biela-piston y
luego de girar como minimo cinco vueltas el cigie-
nal, se debe verificar el libre giro del mismo.

— Colocar el eje transmisor de la bomba de aceite.
Instalar la bomba de aceite y el chupador. Ajustar
los tornillos de fijacion al torque especificado.

Nota: Antes de instalar la bomba de aceite, es nece-

sario llenarla previamente con aceite de mo-
tor.

— Instalar los retenes de goma en las acanaladuras
de las tapas de bancada trasera y delantera. Aplicar
compuesto ls_ellador en la superficie de se!lado del Fig. 49 - Instalacion de la junta del cérter
blogue de cilindros. Pasar el extremo de la junta del
carter por debajo del rebaje del retén de goma (Fig.

49). '
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— Colocar el carter y ajustar los tornillos al torque
indicado en especificaciones.

— Insertar el seguidor de la leva de la bomba de com-
bustible en el orificio del bloque y montar la bomba
con una nueva junta. Ajustar los tornillos al torque
especificado (Fig. 50).

— Aplicar compuesto sellador para juntas metalicas al
separador de aceite e instalarlo presionandolo
hasta que haga tope en el bloque de cilindros.

— Montar la bomba de agua con la nueva junta.

— Lubricar el sello de goma del filtro de aceite. Atorni-
llar el filtro hasta que el sello haga contacto con el
blogue luego ajustarlo atornillandolo 3/4 vueltas
(Fig. 51).

— Instalar el interruptor de presion de aceite.

— Colocar la polea dentada del eje auxiliar con el area
reforzada hacia la parte posterior.

— Instalar la polea dentada del cigiiefial (con el chaflan
hacia el ciglienal) y la arandela de empuje.

Nota: La arandela de empuje se debe instalar con el

lado concavo hacia la polea dentada.

— Atornillar las guias (herramienta T84G -6085-BAS)
en la posicion de los tornillos 7 y 9 como se indica en
la figura 52.

— Instalar la junta de la tapa de cilindros.

Fig. 50 - Instalacion de la bomba de combustible

Fig. 51 - Instalacion del filtro de aceite

Fig. 52 - Instalacion de la tapa de cilindros
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Nota: Para evitar dafar valvulas y pistones, girar el
cigliefial de modo que el piston del primer cilin-
dro se encuentre aproximadamente a 2 cm an-
tes del P.M.S.

— Colocar la tapa e instalar los tornillos de fijacion.
Retirar las dos guias y colocar los tornillos corres-
pondientes.

— Ajustar los tornillos de la tapa con la herramienta
T84G-6065-BAS (Fig. 53) en la secuencia y torsion
indicada en especificaciones. Seguir el orden indi-
cado en la figura 54. '

Nota: Antes de instalar la correa dentada, girar pri-
mero la polea dentada del arbol de levas a la
marca P.M.S. sobre la tapa (Fig. 55). Girar des-
pués la polea dentada del ciguefal a la marca
P.M.S.

Fig. 53 - Herramienta T84G-6065-BAS para tornillos de tapa de
cilindros

Fig. 54 - Orden de ajuste de los tornillos de |a tapa de cilindros

Fig. 55 - Posicion de la polea dentada del arbol de levas
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— Montar la correa dentada.
Aflojar el tensor de la correa dentada de manera
Qque apoye sobre la misma. Después de hacer girar
el motor, ajustar los tornillos del tensor al torque
especificado (Fig. 56).
Nota: Ajustar el tensor comenzando por el tornillo de
cabeza hexagonal. '

Importante:

Después de colocar la correa dentada, girar el motor

en el sentido de giro de funcionamiento.

— Ajustar la polea del cigiefal y la polea del eje auxi-
liar al torque indicado en especificaciones. Colocar
la tapa de ladistribucion (Fig. 57).

— Instalar el alternador y el soporte.

— Colocar la polea en la bomba de agua.

— Colocar el tensor de la correa del alternador. Para
tensionar la correa, utilizar la herramienta T79A-
8620-BAS (Fig. 58).

— Instalar el distribuidor siguiendo las indicaciones
descriptas en el punto 4.3.5. del Capitulo 13 de este
Manual.

— Conectar la tuberia de vacio y la tuberia de combus-
tible al carburador.

Fig. 56 - Ajuste de tensor de la correa dentada

Fig. 57 - Instalacion del protector de la distribucion

Fig. 58 - Herramienta T79A-8620-BAS
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— Ajustar la luz de valvulas siguiendo las indicaciones
del punto 3.9. (Fig. 59).

Fig. 59 - Ajuste de la luz de vélvulas

— Montar la tapa de balancines con una nueva junta.
— Ajustar los tornillos de la tapa de balancines en la
secuencia y torsion indicada en especificaciones.

Segquir el orden indicado en la figura 60.

Fig. 60 - Orden de ajuste de los tornillos de la tapa

— Colocar las bujias, |a tapa del distribuidor y conectar
los cables de alta tension a las buijias (Fig. 61).

— Colocar una nueva arandela en el tapén de drenaje
del carter y ajustar el tapén al torque especificado.

Nota: Cada vez que se retire el tapén de drenaje,

reemplazar la arandela de sellado.

— Instalar el respirador con la vélvula de ventilacién
en el separador de aceite.

— Insertar la varilla de aceite y retirar el motor de la
herramienta T61A-6005-BAS.

Fig. 61 - Disposicion de los cables de alta tensién

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA 10-3-17



MOTOR 1,6L

3.5. Instalacion del motor

— Bajar cuidadosamente el motor hasta introducirlo
en su compartimiento.

— Regular la posicion del motor, hasta conseguir que
se introduzca el estriado de la directa de caja de
velocidades en el disco de embrague. Para esto
puede ser necesario ajustar la posicion de la trans-
mision en relacion al motor, condicion que se logra
haciendo girar el cigtienal con la transmision en
velocidad.

— Posicionar la brida del cano de escape con la salida
del multiple y ajustar los tornillos al torque especifi-
cado.

— Una vez que el plano posterior del bloque motor
quede perfectamente apoyado sobre el cubrevo-
lante, instalar los tornillos de fijacion de ambos ele-
mentos.

Nota: Conectar el cable de masa que une la carroce-

ria con el bloque motor.

— Ajustar todos los tornillos que sujetan la carcaza
cubrevolante al bloque motor, con el par torsor indi-
cado en especificaciones.

— Colocar las tuercas de sujecion de los soportes
delanteros del motor (Fig. 62).

— Conectar las tuberias de combustible y de vacio.

— Instalar el motor de arranque y el alternador.

— Montar el ventilador viscoso y la correa.

— Conectar el cable del acelerador.

— Conectar las mangueras del radiador y del calefac-
tor.

Fig. 62 - Soporte delantero del motor

— LLenar el sistema de enfriamiento con la composi-
cion de mezcla refrigerante especificada y de
acuerdo al procedimiento descripto en el Capitulo
14,

— Llenar el carter de aceite con el lubricante y la
cantidad especificada.

— Conectar el borne negativo de la bateria.

— Poner el motor en marcha manteniéndolo acele-
rado, observar todas las juntas y conexiones para
ver si hay fugas.

— Instalar el filtro de aire (Fig. 63).

— Montar el capo.

Fig. 63 - Instalacion del filtro de aire
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3.6. Carter de aceite

3.6.1. Desmontaje
— Desmontar el cable de masa de la bateria.

— Sujetar el motor con un aparejo adecuado.

— Ubicar el vehiculo en un elevador y drenar el aceite
del motor.

— Desconectar los cables del motor de arranque y
desmontar el mismo quitando los tornillos de suje-
cion.

— Quitar los tornillos de los soportes delanteros del
motor (Fig. 64).

— Desconectar la articulacion del arbol de la direccion
(Fig. 65).

— Quitar los tornillos de sujecion del carter y separarlo
del bloque de cilindros.
Si es necesario, despegar el carter utilizando un
destornillador adecuado.

— Elevar el motor utilizando el aparejo instalado ante-
riormente. Colocar la herramienta T78G-7000-BAS
debajo del travesano delantero.

— Aflojar los cuatro tornillos de fijacién del travesano
delantero y descender el mismo con precaucion
(Fig. 66).

Nota: Bajar el travesario delantero sélo lo suficiente

para poder retirar el carter.

Fig. 64 - Desmontaje de los soportes delanteros

Fig. 65 - Desmontaje de la articulacién del arbol de la direccion

Fig. 66 - Tornillos de fijacién del travesano delantero
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3.7. Tapa de cilindros

3.7.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria.

— Drenar el liquido refrigerante en una bandeja, des-
conectando la manguera inferior del radiador.

— Quitar la manguera superior del radiador y la man-
guera del depésito de expansién de la salida de
agua (Fig. 69).

Fig. 69 - Desmontaje de las mangueras de la salida de agua

— Retirar el filtro de aire, la tuberia de combustible del
carburador y el tubo de ventilacién del multiple de
admision.

— Desconectar el tubo de vacio del servofreno de la
conexion en el multiple de admision.

— Quitar el cable del acelerador en la articulacion del
eje de aceleracion y retirarlo con el soporte (Fig.
70).

— Desconectar el cable del bulbo de temperatura.

— Quitar los cables de alta tension de las bujias y la
bobina de encendido. Retirar la tapa y el rotor del
distribuidor.

— Desconectar el tubo de vacio del carburador y la
manguera del cebador automatico.

Fig. 70 - Desmontaje del cable del acelerador

— Desconectar el cafio de escape del multiple.

— Retirar el protector de la distribucion y la tapa de
balancines.

— Aflojar el tensor de la correa dentada con la herra-
mienta T84G-8A616-BAS (Fig. 71), vencer la ten-
sion del resorte de la herramienta T84G-6273-BAS
y ajustar el tensor.

— Retirar la correa dentada de la polea del arbol de
levas.

Fig. 71 - Desmontaje de la correa dentada
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3.7. Tapa de cilindros

3.7.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria.

— Drenar el liquido refrigerante en una bandeja, des-
conectando la manguera inferior del radiador.

— Quitar la manguera superior del radiador y la man-
guera del depésito de expansién de la salida de
agua (Fig. 69).

Fig. 69 - Desmontaje de las mangueras de la salida de agua

— Retirar el filtro de aire, la tuberia de combustible del
carburador y el tubo de ventilacién del multiple de
admision.

— Desconectar el tubo de vacio del servofreno de la
conexion en el multiple de admision.

— Quitar el cable del acelerador en la articulacion del
eje de aceleracion y retirarlo con el soporte (Fig.
70).

— Desconectar el cable del bulbo de temperatura.

— Quitar los cables de alta tension de las bujias y la
bobina de encendido. Retirar la tapa y el rotor del
distribuidor.

— Desconectar el tubo de vacio del carburador y la
manguera del cebador automatico.

Fig. 70 - Desmontaje del cable del acelerador

— Desconectar el cafio de escape del multiple.

— Retirar el protector de la distribucion y la tapa de
balancines.

— Aflojar el tensor de la correa dentada con la herra-
mienta T84G-8A616-BAS (Fig. 71), vencer la ten-
sion del resorte de la herramienta T84G-6273-BAS
y ajustar el tensor.

— Retirar la correa dentada de la polea del arbol de
levas.

Fig. 71 - Desmontaje de la correa dentada
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— Retirar las bujias.
— Quitar los tornillos de la tapa de cilindros utilizando
la herramienta T84G-6065-BAS (Fig. 72(.

Nota: No apoyar la tapa de cilindros sobre la superfi-
cie de contacto, para evitar posibles dafios a las
valvulas que se encuentren en la posicién com-
pletamente abiertas.

3.7.2. Instalacion

— Después de limpiar las superficies de contacto de la
tapa de cilindros y el bloque de cilindros, colocar las
dos guias (herramienta T84G-6085-BAS) para la
instalacion de la tapa de cilindros (Fig. 73,)

— Colocar una nueva junta.

Importante:

Para evitar danar las valvulas y los pistones, girar el

ciglienal de modo que el piston del primer cilindro se

ubique aproximadamente a 2 cm del P.M.S.

— Instalar la tapa de cilindros (Fig. 73) y colocar los
tornillos de fijacién. Sacar las dos guias y colocar
los tornillos respectivos.

— Ajustar los tornillos de la tapa con la herramienta
T84G-6065-BAS en la secuencia y torsion indicada
en especificaciones. Seguir el orden indicado en la
figura 74.

Fig. 72 - Desmontaje de los tornillos de tapa de cilindros

Fig. 73 - Instalacion de la tapa de cilindros

Fig. 74 - Orden de ajuste de la tapa de cilindros
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Nota: Antes de instalar la correa dentada, girar pri-
mero la polea del arbol de levas a la marca de
P.M.S. sobre la tapa.

Luego girar la polea del cigliefial a la marca
P.M.S. y ajustar el rotor del distribuidor en la
marca para el primer cilindro (Fig. 75).

— Montar la correa dentada.

— Aflojar el tensor de la correa de manera que apoye
sobre la misma. Después de hacer girar el motor,
ajustar los tornillos del tensor al torque especifi-
cado.

Nota: Ajustar el tensor comenzando por el tornillo de

cabeza hexagonal.

Importante:

Después de colocar la correa dentada girar el motor

en el sentido de giro de funcionamiento.

— Verificar las luz de valvulas y ajustar si es necesario
siguiendo las indicaciones del punto 3.9 de éste
Capitulo.

— Instalar la tapa de balancines con una nueva junta.

— Colocar los tornillos de fijacion de la tapa y ajustar-
los en la secuencia y torsion indicada en especifica-
ciones.

— Instalar y ajustar las bujias.
— Montar el protector de la distribucion (Fig. 76).

— Conectar el tubo de escape al muiltiple.

Fig. 75 - Marcas para la instalacién de la correa dentada

Fig. 76 - Instalacién del protector de la distribucién
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— Instalar la tapa del distribuidor y conectar los cables
de alta tension a las bujias y la bobina (Fig. 77).

— Conectar el cable del bulbo de temperatura.

— Conectar la tuberia de vacio al carburador y la man-
guera del cebador automatico. Acoplar la tuberia de
combustible al carburador y el tubo de ventilacion al
multiple de admision.

— Conectar el tubo de vacio del servofreno en la cone-
xion del multiple de admisién.

— Instalar el cable de acelerador con el soporte en el
eje de aceleracion.

— Conectar las mangueras del radiador y reponer el
liquido refrigerante.

— Conectar el cable de masa de la bateria.

Fig. 77 - Disposicion de los cables de alta tensién

— Poner el motor en funcionamiento, ajustar la mar-

~ cha minima y el avance inicial del encendido.

— Después de realizar los ajustes necesarios con el
motor a temperatura de funcionamiento, desconec-
tar los cables de alta tension de las buijias y quitar la
tapa de balancines.

— Completar el ajuste de los tornillos de la tapa de
cilindros como se indica en especificaciones. Ver
orden de ajuste en la figura 78.

Fig. 78 - Orden de ajuste de los tornillos de la tapa de cilindros

— Instalar la tapa de balancines y ajustar los tornillos
como se indica en especificaciones. Ver orden de
ajuste en la figura 79.

— Conectar los cables de alta tension y montar el filtro
de aire.

Fig. 79 - Orden de ajuste de los tornillos de la tapa de balancines
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3.8. Reemplazo de la tapa de cilindros
Tapa de cilindros desmontada

3.8.1. Desarmado

— Apoyar la tapa de cilindros sobre dos bloques de
madera de igual tamano con el fin de impedir que se
daren las valvulas.

— Desmontar el multiple de admision y el carburador
en conjunto (Fig. 80).

Fig. 80 - Desmontaje del multiple de admision

— Quitar la conexion de agua de la tapa.

— Retirar el protector del multiple de escape y el multi-
ple.

— Separar el tubo de lubricacion.

* — Quitar los esparragos del multiple de admision y
escape.

— Extraer el bulbo de temperatura.

— Quitar los muelles de sujecion de los balancines,
comprimir los resortes de valvula con la herra-
mienta T84G-7564-BAS. Retirar los balancines
(Fig.81)y extraer las trabas de los resortes (Fig. 82).

— Quitar la herramienta T84G-7564-BAS y quitar las
placas de los resortes y los resortes. Fig. 81 - Desmontaje de los balancines
— Extraer las valvulas y los retenes de las mismas.

Fig. 82 - Extraccién de las trabas del resorte
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— Sujetar el arbol de levas con una llave de boca y
quitar el tornillo que sujeta el engranaje.

— Desmontar el engranaje junto con la arandela de
empuje.

— Retirar el plato de retencion del arbol de levas y
extraer con precaucion el arbol de levas junto con la
arandela de empuje por la parte posterior de la tapa.

Nota: Sise volviera a usar el arbol de levas, los balan-

cines y los pasadores esféricos, no intercam-
biarlos de lugar al instalarlos.

— Desmontar el tensor de la correa dentada con la
herramienta T84G-8A616-BAS (Fig. 83).

-— Quitar los espaciadores de la tapa de la distribu-
cion.

3.8.2. Armado

Nota: Antes de armar la nueva tapa, verificar el es-
tado de los componentes de la antigua tapa que
se vayan a utilizar nuevamente.

— Colocar los esparragos de los multiples de admision

y escape.

— Instalar el bulbo emisor de temperatura.

— Lubricar los cojinetes del arbol de levas, el drbol de
levas y la placa de retencion.

— Instalar cuidadosamente el arbol de levas por el
cojinete trasero (Fig. 84).

— Montar la placa de retencion y medir el juego longi-
tudinal con un micrometro comparador. La lectura
debe estar dentro de los valores indicados en espe-
cificaciones.

Fig. 83 - Desmontaje del tensor

Fig. 84 - Instalacion del arbol de levas
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— Montar los pasadores esféricos con las contratuer-
cas. Ajustarlas al torque indicado en Especificacio-
nes (Fig. 85).

— Lubricar las guias y las valvulas. Instalar las valvu-
las. Colocar el protector (herramienta T84G-6571-
BAS) sobre el vastago de la valvula.

— Lubricar los retenes de los vastagos de las valvulas
y colocarlos utilizando la herramienta T84G-6571-
BAS (Fig. 86).

Nota: Cuando se desmonten las valvulas, siempre se

deben utilizar nuevos retenes.

— Colocar los resortes de valvulas y las placas de los
resortes. Comprimir los resortes con la herramienta
T84G-7564-BAS y colocar las trabas de los resor-
tes (Fig. 87).

— Lubricar los pasadores esféricos y colocar los ba-
lancines.

Fig. 85 - Instalacion de los pasadores esféricos

Fig. 86 - Instalacion de los retenes

Fig. 87 - Instalacion de los resortes de valvulas
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— Lubricar el labio de sellado del nuevo retén de
aceite y colocarlo utilizando la herrramienta T84G-
7150-BAS (Fig. 88).

Fig. 88 - Instalacion del retén de aceite

— Colocar la arandela de empuje y la polea dentada
del arbol de levas, con el refuerzo hacia afuera.
Ajustar el tornillo de fijacion al torque indicado en
especificaciones, sujetando el arbol de levas con
una llave de boca (Fig. 89).

Fig. 89 - Ajuste del tornillo de la polea del arbol de levas

— Sujetar los balancines con los muelles de retencion
(Fig. 90). Ajustar la luz de valvulas como se indica
enelpunto 3.9

Fig. 90 - Sujecion de los balancines

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA  10-3-28



MOTOR 1,6L

— Instalar los espaciadores de la tapa de la disti-
bucion y el tensor de la correa.

— Montar la conexion de agua con el termostato y una
nueva junta.

— Instalar el tubo de lubricacion (Fig. 91).

— Colocar el multiple de admision con el carburador y
el multiple de escape, utilizando nuevas juntas.
Nota: Aplicar compuesto sellador en ambos lados de
la junta del multiple de admision en la zona
indicada en la figura 92.
— Ajustar los tornillos de ambos muiltiples al torque
indicado en especificaciones.
— Instalar el protector del multiple de escape.

3.9. Ajuste de la luz de valvulas (En frio)

— Desconectar el cable de masa de la bateria.

— Retirar el filtro de aire. Desconectar los cables de
alta tension de las buijias y quitar la tapa de balanci-
nes.

— Girar el motor en sentido horario, hasta ubicar la
leva en la posicion indicada en la figura.

— Verificar si la luz existente entre la leva y el balancin
se encuentra dentro de los valores especificados.
Si es necesario, calibrar la luz desde el pasador
esferico. Luego ajustar la contratuerca del pasador
al torque especificado.

Nota: Hacer girar el motor Gnicamente en el sentido

de funcionamiento.

— Instalar la tapa de balancines y ajustar los tornillos
en la secuencia y torsion indicada en especificacio-
nes. :

— Conectar los cables de alta tension y montar el filtro
de aire. Conectar el cable de masa de la bateria.

Fig. 91 - Instalacién del tubo de lubricacién

Fig. 92 - Zona de aplicacién del compuesto sellador en ambos
lados de la junta

Fig. 93 - Ajuste de la luz de véalvulas
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3.10. Escariado de la guia de valvula

— Insertar la valvula en su guia y determinar la luz
presionandola en forma lateral (Fig. 94).

— Utilizando un escariador apropiado, rectificar la
guia de valvula. Lubricar la guia mientras se realiza
dicha operacion (Fig. 95).

Nota: Elescariado de las guias se debe realizar siem-

pre desde el extremo del asiento de la valvula.

— Utilizando una herramienta adecuada, rectificar el
asiento de la valvula (Fig. 96).
Nota: Antes de rectificar el asiento, verificar primero la
guia de la valvula que se escariara en caso
necesario.

Fig. 94 - Determinacion de la luz entre la vélvula y su guia

Fig. 95 - Escariado de la guia de vélvula

Fig. 96 - Rectificado del asiento de valvula
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3.11. Reemplazo de los retenes de valvulas

3.11.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria y retirar
el filtro de aire.

— Separar los cables de alta tension de las bujias y de
la tapa de balancines.

— Quitar la tapa de balancines y las bujias.

— Destrabar los muelles de retencién de los balanci-
nes (Fig. 97).

Fig. 97 - Desmontaje de los muelles de retencion de los balancines

— Comprimir los resortes de valvulas con la herra-
mienta T84G-7564-BAS (Fig. 98). Extraer los balan-
cines.

Nota: No intercambiar la posicion de los balancines.

Fig. 98 - Desmontaje de los balancines

— Instalar un adaptador para la manguera del aire
comprimido y conectar el suministro del aire. Verifi-
car que tenga una presion de 483 kPa (70 Ib/pulg2).

— Comprimir el resorte de valvulas con la herramienta
T84G-7564-BAS. Quitar las trabas del resorte (Fig.
99).

Fig. 99 - Desmontaje de las trabas del resorte
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3.12. Cojinetes el arbol de levas - Reemplazo
(Arbol de levas retirado).

Nota: Los cojinetes se montan en la posicén indicada
en la figura 103. Comprobar que los orificios de

lubricacion estan colocados correctamente.

Fig. 103 - Cojinetes del arbol de levas
6A. Trasero
B. Central
C. Delantero

— Para extraer o instalar los cojinetes, utilizar la herra-
mienta T84G-7271-BAS (Fig. 104).
Nota: Comprobar que los cojinetes se encuentran co-
rrectamente posicionados antes de instalarlos
- en su alojamiento. Lubricar los mismos antes de
instalarlos.

Fig. 104 - Desmontaje e instalacion de cojinetes
3.13. Retén de arbol de levas - Reemplazo

3.13.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria.

— Retirar el protector de la distribucion.

Nota: Para evitar dafos a valvulas y pistones, antes
de quitar la correa dentada, girar el motor hasta
ubicar las marcas de la distribucion como se
indica en la figura 107.

— Retirar el tornillo de fijacion del engranaje del arbol

de levas.

— Aflojar el tensor de la correa dentada con la herra-

mienta T84G-8A616-BAS.

— Vencer la tension del resorte y ajustarlo nueva-

mente. Retirar la correa dentada.

— Quitar el engranaje del arbol de levas y la arandela

de empuje. Desmontar el retén con la herramienta Fig. 105 - Desmontaje del retén del arbol de levas

T84G-6700-BAS (Fig. 105).

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA  10-3-33



MOTOR 1,6L

3.12. Cojinetes el arbol de levas - Reemplazo
(Arbol de levas retirado).

Nota: Los cojinetes se montan en la posicén indicada
en la figura 103. Comprobar que los orificios de

lubricacion estan colocados correctamente.

Fig. 103 - Cojinetes del arbol de levas
6A. Trasero
B. Central
C. Delantero

— Para extraer o instalar los cojinetes, utilizar la herra-
mienta T84G-7271-BAS (Fig. 104).
Nota: Comprobar que los cojinetes se encuentran co-
rrectamente posicionados antes de instalarlos
- en su alojamiento. Lubricar los mismos antes de
instalarlos.

Fig. 104 - Desmontaje e instalacion de cojinetes
3.13. Retén de arbol de levas - Reemplazo

3.13.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria.

— Retirar el protector de la distribucion.

Nota: Para evitar dafos a valvulas y pistones, antes
de quitar la correa dentada, girar el motor hasta
ubicar las marcas de la distribucion como se
indica en la figura 107.

— Retirar el tornillo de fijacion del engranaje del arbol

de levas.

— Aflojar el tensor de la correa dentada con la herra-

mienta T84G-8A616-BAS.

— Vencer la tension del resorte y ajustarlo nueva-

mente. Retirar la correa dentada.

— Quitar el engranaje del arbol de levas y la arandela

de empuje. Desmontar el retén con la herramienta Fig. 105 - Desmontaje del retén del arbol de levas

T84G-6700-BAS (Fig. 105).

DICIEMBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA  10-3-33



MOTOR 1,6L

3.13.2. Instalacion

— Lubricar el retén del arbol de levas, e instalarlo con
la herramienta T84G-7150-BAS (Fig. 106).

— Colocar el engranaje en el arbol de levas. Sujetarlo
con la arandela de empuje y el tornillo de fijacion
correspondiente.

Nota: El lado concavo de la arandela debe ser colo-

cado hacia el engranaje del arbol de levas.

Importante:

Antes de montar la correa dentada, comprobar si el
engranaje del arbol de levas, la polea del cigliefial y el
rotor del distribuidor estan alineados con la marca del
P.M.S. del cilindros N° 1 (Fig. 107).

— Colocar la correa dentada.

— Aflojar el tensor para que apoye contra la correa.

— Después de girar dos veces el motor, ajustar los
tornillos del tensor. Luego, ajustar el tornillo del
engranaje del arbol de levas al torque especificado.

Nota: Una vez colocada la correa dentada, girar el
motor unicamente en el sentido de rotacion.

— Colocar el protector de la distribucion y conectar el
cable de masa de la bateria.

— Poner el motor en funcionamiento y verificar si exis-
ten pérdidas de aceite por el retén del arbol de levas.

Fig. 106 - Alineacién de las marcas en posicién de P.M.S.

Fig. 107 - Instalacion del retén del arbol de levas
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3.14.2. Instalacion
— Lubricar un nuevo retén e instalarlo utilizando la
herramienta T84G-7150-BAS (Fig. 111).
— Instalar la polea dentada, la arandela de empuje y la
polea de la correaen V.
Nota: La arandela de empuje debe ser instalada con
el lado concavo hacia ia polea dentada.

— Comprobar si el arbol de levas, el cigliefial y el rotor
del distribuidor estan alineados con la marca del
P.M.S. de! cilindro N° 1 (Fig. 112).

— Instalar la correa dentada y ajustar la polea dentada
del ciglienal a la torsion especificada.

— Utilizando la herramienta T84G-8A616-BAS aflojar el
tensor de la correa para apoyarlo contra la misma.
Girar el motor dos veces y luego ajustar el tensor.

Nota: Después de colocar la correa dentada, girar el

motor unicamente en el sentido de funciona-
miento.

— Colocar el protector de la distribucion.

— Instalar la correa en V y ajustar la tensién de la
misma utilizando la herramienta T79A-8620-BAS.

— Conectar el cable de masa de la bateria, comprobar
el nivel de aceite del motor y ponerlo en funciona-
miento.

— Verificar si existen pérdidas por el retén delantero del
ciguenal.

Fig. 111 - Instalacion del retén del cigliefial

Fig. 112 - Piston del cilindro N° 1 en P.M.S.
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3.15. Retén trasero del ciglenal
Con motor o caja de cambios desmontados

3.15.1. Desmontaje

— Extraer los tornillos de fijacion y desmontar la placa
de presion y el disco de embrague.

— Retirar el volante de motor quitando los tornillos de
sujecion del mismo.

— Desmontar el retén trasero del cigiiefial, utilizando
la herramienta T84G-6701-BAS (Fig. 113).

Fig. 113 - Desmontaje del retén trasero del cigliefal

3.15.2. Instalacién
— Lubricar el nuevo retén e instalarlo con la herra-
mienta T84G-6701-BAS 'Detalle 2. (Fig. 114).

Fig. 114 - Instalacién del retén trasero del ciglefal

— Limpiar las bridas del ciglienal y la superficie de
montaje del volante. Instalar el volante y sujetarlo
con los tornillos correspondientes. Ajustarlos al tor-
que indicado en especificaciones.

— Centrar el disco de embrague con la herramienta
T74G-7550-BAS, montar la placa de presion y colo-
car los tornillos de fijacion. Ajustarlos a la torsién
indicada en especificaciones (Fig. 115).

Fig. 115 - Centrado del disco de embrague
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3.16. Eje auxiliar

3.16.1. Desmontaje

— Desconectar el cable de masa de la bateria, aflojar
el alternador, extraer la correa y desplazar el alter-
nador a un lado.

— Retirar el protector de la distribucion.

— Quitar la polea del cigiienal.

— Afojar el tensor de la correa con la herramienta
TB4G-8A616-BAS. Vencer la tensién del resorte y
ajustar nuevamente el tensor (Fig. 116).

— Retirar la correa dentada.

— Desmontar el distribuidor (Fig. 117) como se indica
en el Capitulo correspondiente.

— Quitar la polea del eje auxiliar.

— Retirar la bomba de combustible y extraer el empu-
jador de leva del bloque de cilindros.

— Desmontar la tapa delantera del eje auxiliar y la
placa de empuje. Retirar el eje auxiliar.

— Quitar el retén de la tapa delantera del eje auxiliar,
utilizando un punzén adecuado (Fig. 118).

Fig. 116 - Aflojando el tensor de la correa dentada

Fig. 117 - Desmontaje del distribuidor

Fig. 118 - Extraccion del retén del eje auxiliar
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3.16.2. Instalacién

— Colocar un nuevo retén en la tapa delantera del eje
auxiliar.

— Instalar el eje auxiliar y la placa de empuije (Fig. 119).
Comprobar el juego longitudinal del eje auxiliar, la
lectura debe estar dentro de los valores indicados
en especificaciones. Si es necesario reemplazar
la placa de empuije.

Fig. 119 - Ajuste de los tornillos de la placa de empuje

— Lubricar el labio de sellado del retén e instalar la
tapa delantera del eje auxiliar con una nueva junta.

— Instalar la polea de la correa dentada con los refuer-
zos hacia el bloque de cilindros (Fig. 120). No ajustar
el tornillo.

— Colocar el empujador de leva de la bomba de com-
bustible en el bloque de cilindros. Montar la bomba
de combustible.

Fig. 120 - Instalacion de la polea dentada
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— Comprobar si el arbol de levas y el cigiefial se
encuentran alineados con la marca del P.M.S. del
primer cilindro.

Montar el distribuidor y alinear el rotor con la marca
del cilindros N° 1 (Fig. 121).

— Colocar la correa dentada.

Aflojar el tensor de la correa para que apoye contra
la misma. Después de girar dos veces el motor,
ajustar los tornillos del tensor.

— Ajustar el tornillo de la polea dentada del eje auxiliar
al torque indicado en especificaciones.

Nota: Mientras se realiza el ajuste del tornillo, blo-

quear la polea del eje auxiliar por los orificios de
la misma.

Fig. 121 - Alineacion de las marcas del P.M.S.

— Instalar la arandela de empuije y la polea del cigiie-
nal. Ajustarla al valor indicado en Especificaciones.

— Montar el protector de la distribucién (Fig. 122).

— Colocar la correa del alternador y ajustarla & la
tension especificada utilizando la herramienta
T79A-8620-BAS.

Ajustar los tornillos del alternador.

— Montar la tapa del distribuidor y conectar el cable de

masa de la bateria.

Fig. 122 - Instalacién del protector de la distribucion
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MOTORES 14-2,3Ly 2,3L “SP”

1. DESCRIPCION GENERAL

1.1. Caracteristicas generales

Los motores 14-2,3L y 2,3L “SP" que equipan a unida-
des Sierra, son basicamente la experimentada planta
motriz cuyo disefio basico consiste en un bloque de
cilindros de fundicién de hierro con tapa de cilindros
del mismo material, donde se ubica el arbol de levas
que acciona las valvulas. El arbol de levas es accio-
nado por una correa dentada, que confiere también
movimiento a un arbol auxiliar (ubicado en el bloque
de cilindros) encargado de activar la bomba de nafta,
la bomba de aceite y el distribuidor y, este ultimo,
componente del sistema de encendido electrénico
con que cuenta el motor.

El enfriamiento, necesario para conservar la tempera-
tura dentro de los valores optimos, es realizado me-
diante liquido, impulsado por una bomba accionada
por correa, estando el circuito presurizado para au-
mentar el rendimiento y disminuir la reposicién del
liquido refrigerante evaporado.

El sistema de alimentacion provee la mezcla carbu-
rante mediante bomba a diafragma y carburador de
doble cuerpo. El flujo de circulacién por la tapa de
cilindros es transversal a la misma, la que dispone del
escape de gases por el lado opuesto al de admision.
El cigtienal, dotado de cinco muiiones de bancada, es
de acero forjado. Los cojinetes son de acero revesti-
dos de material antifriccion (metal rosado y micropeli-
cula de metal blanco). El esfuerzo axial es absorbido
por el cojinete de bancada central, el que tiene dos
pestanas laterales revestidas por el mismo material
que los restantes cojinetes.

Las bielas son de acero forjado de perfil doble T. Sus
cojinetes son casquillos de acero con revestimiento
antifriccion del mismo tipo que los cojinetes de ban-
cada.

Los pistones, de aleaciéon de aluminio, estan dotados
de dos aros de compresion y uno de control de aceite.
Los pernos de piston van instalados con interferencia
en la biela y son flotantes (huelgo deslizante) en los
alojamientos del piston.

1.2. Sistema de distribucién

1.2.1. Valvulas

Las valvulas van montadas en la tapa de cilindros
formando un pequeno angulo con la vertical, for-
mando las mismas parte integrante de la tapa de
cilindros.

Las valvulas de admision tienen un didmetro mayor
que las de escape y todas tienen conductos indepen-
dientes en la tapa de cilindros.

El accionamiento de las valvulas lo proporcionan los
balancines, a los que el arbol de levas impulsa directa-
mente y se apoyan en el extremo opuesto en compen-
sadores hidraulicos.

1.2.2. Arbol de levas

El arbol de levas, con su rueda dentada, es impulsado
por el cigiienal a través de una correa dentada con
tensor mecanico. El diagrama, que representa los an-
gulos de aperturas y cierre de las valvulas por el arbol
de levas, es el mostrado en la figura siguiente:
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Los valores correspondientes a este diagrama, son
indicados en la seccion Especificaciones para cada
modelo de motor.

1.2.3. Compensadores hidraulicos

Estos dispositivos hidromecanicos, eliminan la luz del
mecanismo de accionamiento de valvulas, siendo el
principio de funcionamiento el que se describe a conti-
nuacion:

El aceite a presion (proveniente del circuito de lubrica-
cion del motor) fluye a través del conducto lateral (1)
hacia el interior de la camara superior (2). Mientras el
balancin no ejerce presion sobre el émbolo superior
(3), el resorte (4) levanta los dos émbolos (3 y 5), y se
produce una depresion en la camara inferior (6), ha-
ciendo que el aceite ingrese a la misma a traves de la
valvula de retencién (7).

Cuando el compensador es comprimido por la accion
del mecanismo de valvulas, la valvula de retencion (7)
se cierra y el aceite que llena la camara inferior, por su
incompresibilidad, impide que se modifique la altura
del compensador, que actiia como un cuerpo soélido.
Entre las superficies de los émbolos (3 y 5) y la superfi-
cie de la camisa exterior (8), todas rectificadas, fluye
aceite para lubricarlas. La cantidad de aceite que fluye
es muy pequefa (dado al ajuste de alta precision
existente entre la camisa y los émbolos), debiendo
cumplir con una especificacion de servicio que se
describe mas adelante.

1.2.4. Tapa de cilindros

La tapa de cilindros esta provista de cuatro bancadas
con cojinetes de tipo de casquillo enterizo de acero
con revestimiento de metal blanco sobre los que se
apoya el arbol de levas, el que queda retenido por la
placa de empuje en el extremo posterior.

La correa dentada, ademas de impulsar el arbol de
levas, transmite el movimiento al eje auxiliar, el cual a
su vez impulsa la bomba de nafta por medio de una
excéntrica, y el distribuidor y bomba de aceite me-
diante un engranaje comun en ambos.
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1.3. Sistema de lubricacién

El motor esta dotado de un sistema de lubricacién a
presion provista por una bomba de aceite montada en
el interior del bloque lindante con el carter, e impul-
sada por el eje del distribuidor al cual le transmite el
movimiento al eje auxiliar.

El aceite procedente del carter pasa a través de un
filtro de tela metalica montado en el tubo de aspira-
cion, destinado a retener las particulas indeseables de
mayor dimension. La bomba aumenta la presion del
aceite y lo envia, luego de pasar por un elemento
filtrante deshechable, a la galeria principal que distri-
buye la lubricacién a todos los elementos del motor,
segun se observa en la figura siguiente.

El lubricante pasa desde la galeria princiapl a los
cojinetes de bancada, a través de orificios apropiados.
Los mufones de bancada del cigliefal estan dotados
de perforaciones que conducen el lubricante a los
cojinetes de biela.

La tapa de cilindros esta provista de otra galeria de
distribucion de aceite que se comunica con la galeria
principal a través de un conducto apropiado. Esta
galeria provee de aceite a presion a los cojinetes del
arbol de levas y a los compensadores hidraulicos. El
lubricante procedente del mecanismo de vaiwlas re-
gresa al carter, a través de orificios de drenaje.

La bomba de aceite consta de dos rotores alojados
dentro del cuerpo de la unidad. El rotor interior esta
asegurado al eje propulsor y tiene cuatro salientes. El
rotor exterior, por su parte, posee cinco cavidades
internas que engranan con las salientes del rotor inte-
rior. El rotor exterior va alojado en el cuerpo de la
bomba en posicion descentrada con respecto al cen-
tro del rotor interior y del eje propulsor, con lo que
ambos rotores giran simultdneamente.

La figura ilustra los principios de funclonamlento dela
bomba. La lumbrera de admision queda conectada al
carter y la de descarga esta comunicada, por interme-
dio del filtro de flujo total, a la galeria prinicpal de
distribucion de aceite. En la posicién A el lubricante
procedente de la lumbrera de admision, se introduce
en el espacio entre los rotores interior y exterior, y es
transportado entre éstos, a medida que gira el eje,
hasta la posicion B. El espacio entre los rotores co-
mienza a disminuir, con los que el aceite es expulsado
a través de la lumbrera de descarga y el filtro, introdu-
ciéndose en los conductos de distribucion en el motor.
Este proceso se repite a cada revolucion de la bomba
de aceite. El aceite, procedente de la lumbrera de
admision, queda aprisionado en el espacio entre los
rotores, que disminuye progresivamente, compri-
miendo el lubricante y expulsandolo a través de la
lumbrera de descarga de la bomba.

La bomba esté dotada de una valvula de alivio, del tipo
de émbolo, que regula automaticamente la presion.
Cuando dicha valvula se abre, el exceso de aceite
regresa a través de los conductos interiores de la
carcaza a la entrada de la lumbrera de admision,
evitandose las sobrepresiones del lubricante.
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1.4. Sistema de ventilacién positiva del carter

Los motores descriptos estan equipados con un sis-
tema de ventilacion positiva del carter de tipo cerrado.
Este sistema es encargado de la ventilacién interna

del motor y de dirigir los gases del carter hacia el
multiple de admision para ser quemados en el interior
de los cilindros.

El aire para la ventilacion proviene del filtro de aire y
penetra al motor por el tapén de llenado de aceite,
ubicado en la parte alta de la tapa de valvulas. Un
corte esquematico de dicha tapa de carga esta ilus-
trado en la figura siguiente.

JUNIO 1985

El aire recorre la zona inferior del motor barriendo los
gases del carter, saliendo luego la mezcla de ambos
por un orificio ubicado en el lateral izquierdo del blo-
que de cilindros.

A la salida se halla ubicada una trampa de aceite que
como su nombre lo indica, cumple con la funcion de
retener el aceite que es arrastrado por los gases en
circulacion.

Una manguera conectada a la salida de la trampa de
aceite, conduce los gases a i'avés de una valvula
reguladora de caudal, y de alli, por medio de otra
manguera los gases ingresan al multiple de admisién.

La valvula regula el caudal de gases que pasa hacia el
multiple de admisién, haciendo que sea constante
para todas las condiciones de marcha del motor.

Cuando el motor funciona en condiciones de bajo
vacio de multiple, el peso de la pieza movil de la
valvula verice la succion que es débl, y aumenta la
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seccion de pasaje de los gases. Cuando el vacio del
multiple aumenta, la succion atrae la pieza movil de la
valvula y la seccién de pasaje se reduce, haciendo
que el caudal se mantenga aproximadamente cons-
tante.

Funcionamiento de la valvula reguladora de caudal

1.2. Algunos aspectos de servicio

Estos elementos de un motor, simples o complejos
aun en muy buenas condiciones de lubricacion, presen-
taran desgaste en las superficies expuestas a roza-
miento luego de determinados periodos de funciona-
miento. Por lo tanto no sera correcto suponer que un
motor en funcionamiento normal, no sufre desgaste
de sus mecanismos.

Sin embargo, el desgaste de un motor puede ser
clasificado como normal o anormal, dependiendo ello
de muchos factores. No obstante, el desgaste en si, es
inevitable.

Se puede considerar que un desgaste es normal,
cuando el motor, entre otros factores, haya funcio-
nado en condiciones convenientes de operacion, es-
tando las superficies rozantes correctamente lubrica-
das.

El desgaste se produce entre los aros de piston y
pistones y paredes de cilindros; entre los mufiones del
ciglienal y los cojinetes de biela y bancada; entre los
balancines de valvulas y las levas; entre el arbol de
levas y sus cojinetes; entre las valvulas y sus guias y,
de hecho en cualquier area donde haya rozamiento.
Cuando se conduce un vehiculo en forma incorrecta, o
no se respeta el plan de mantenimiento preventivo, o
se ha producido una falla en el sistema de lubricacion,
o enfriamiento, entre otras cosas, la falla de piezas
dentro del motor sera prematura y el desgaste anor-
mal.
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2. PRUEBAS Y AJUSTES

2.1. Prueba del sistema de ventilacion positiva

Cuando el sistema de ventilacion positiva no actia
correctamente, se notara que el funcionamiento del
motor en marcha lenta se torna brusca. La marcha
minima del motor no se debe corregir, en este caso,
desconectando el sistema de ventilacion del carter y
modificando los ajustes del carburador. Esto afectara
el consumo de combustible y la ventilacion del carter,
con la consiguiente reduccion de la vida util del motor.

Para determinar si una marcha minima brusca se
debe al mal funcionamiento del sistema de ventilacion
positiva, deberan efectuarse las siguientes pruebas:

2.1.1. Prueba A
(Motor funcionando en marcha minima)

a. Desconectar la manguera inferior de la valvula
PCV.

Si la valvula funciona correctamente, se producira
un silbido cuando pase el aire por la misma; ade-
mas, en condiciones normales habra un vacio in-
tenso.

En caso contrario se deben buscar filtraciones en
la manguera y sus conexiones.

b. Reinstalar la manguera inferior y desconectar la
manguera de ventilacion del extremo que tome al
filtro de aire. Colocar un trozo pequefio de cartulina
sobre la abertura en el extremo de la manguera.
Después de un minuto (tiempo necesario para ba-
jar la presion en el carter) la cartulina debera ser
succionada por la manguera con fuerza considera-
ble.

2.1.2. Prueba B (Motor detenido)

Desmontar la valvula como se indica mas adelante en
la Seccién correspondiente. Al sacudirla se debe oir
un tintineo metalico que indica que las piezas de la
valvula estan libres y no se pegan.

2.1.3. Conclusiones

Si el sistema de ventilacion pasa las pruebas Ay B

puede considerarse correcto y no requiere mas servi-

cio.

reemplazarse la valvula reguladora (PCV) y repetir la
prueba A.

Si no cumple con alguna o ambas pruebas debera

Fig. 1 - Componentes del sistema
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MOTORES 14-2,3Ly 2,3L “SP”

2.2. Verificacion del nivel de lubricante del motor

Esta comprobacion debe llevarse a cabo con el vehicu-

lo situado en terreno llano y nivelado, sin inclinaciones
longitudinales y/o transversales. La temperatura del
motor debe ser la normal de funcionamiento.

Antes de efectuar la operacion debe dejarse transcu-
rrir aproximadamente unos 10 minutos para que el
lubricante fluya al carter.

Extraer la varilla medidora (con sensor de alarma por
bajo nivel de lubricante). Limpiarla con un pafo limpio
y sin hilachas

Colocarla en su alojamiento hasta que haga tope y
extraerla nuevamente.

La pelicula de aceite debe encontrarse entre ambas
marcas (Fig. 2).

La cantidad de lubricante especificado que es necesa-
rio adicionar para alcanzar la marca superior desde la
inferior, es aproximadamente de 0,75 a 1 litro.

2.3. Control de la presion de aceite

El motor debe estar a temperatura de funcionamiento.
Desconectar el cable del sensor de presion de aceite y
desmontar el sensor.

Conectar el manémetro de prueba a la tapa de cilin-
dros (donde se retir6 el sensor), empleando los adap-
tadores necesarios (Fig. 3).

Poner el motor en marcha y controlar el valor de la
presion del lubricante al régimen especificado.
Retirar el manémetro de prueba e instalar el sensor de
presion de aceite.

Conectar el cable al sensor.

Poner el motor en marcha y comprobar que no existan
pérdidas.

2.3.1. Conclusiones

Si el valor de la presion de aceite indicada por el
mandémetro estuviese fuera de los valores especifica-
dos, debera verificarse el estado de la bomba de
aceite y su valvula de alivio.

Si el valor de la presion es demasiado alto a 2000
r.p.m., la valvula de alivio podria estar trabada por
roce.

Si el valor de presion de lubricante es demasiado bajo
en todas las velocidades del motor las causas podrian
ser atribuidas a: filtro de admisién de la bomba obs-
truido, tuberia de admision floja, perforada o defor-
mada (abollada); componentes de la bomba desgas-
tados; etc.

Fig. 2 - Varilla indicadora del nivel de aceite

Fig. 3 - Control de presion de aceite del sistema
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2.4. Prueba de presiéon de compresion

Verificar que el nivel de lubricante en el carter sea el
correcto.

Comprobar que la bateria se encuentre en las condi-
ciones estipuladas en el Capitulo “Sistema de carga”.
Aflojar las cuatro bujias y eliminar la suciead deposi-
tada en los alojamientos con aire comprimido.
Reajustar las bujias y hacer funcionar el motor hasta
alcanzar la temperatura de trabajo.

Colocar el adaptador correspondiente a bujias de
14mm en el equipo T60A-6049-BAS, y ajustarlo firme-
mente a la manguera, para evitar que quede en el
alojamiento de la buijia al retirar el equipo (Fig. 4).
Retirar las 4 bujias, y atornillar el extremo libre del
adaptador del equipo en el alojamiento de la buijia del
cilindro N° 1, comprobando que no entre forzado por
suciedad en la rosca.

Conectar los terminales del equipo, uno al borne posi-
tivo de la bateria y el otro al borne marcado con “SOL”
en el solenoide del motor de arranque.

Oprimir el pulsador de la herramienta para hacer girar
el motor; la llave de ignicon debe estar en posicion
“NO” y la mariposa del acelerador totaimente abierta.
El motor debe girar cinco carreras de compresion
como minimo, y se anotara la lectura mayor del com-
presémetro.

Repetir el procedimiento para los tres cilindros restan-
tes, haciendo girar el motor el mismo nimero de carre-
ras que se requirieron en el cilindro N°1.
Conclusiones:

Si el valor de la compresion es uniformemente bajo en
todos los cilindros (respecto a lo especificado para el
motor en prueba) verter una pequeia cantidad de
aceite a través de cada orificio de bujias. Repetir la
operacion de medicion de la compresion. Si se ob-
serva un aumento sobre el valor anterior, es indicacion
que los cilindros, pistones, aros, etc, han totalizado su
ciclo normal y que su desgste origina la lectura de
bajos valores de compresion. Si no se registra au-
mento significativo, es sefal que las valvulas, sus
asientos o las guias estan desgastadas.

Cuando dos cilindros adyacentes tiene bajo valor de
compresion, las pérdidas pueden estar provocadas
por una junta de tapa de cilindros averiada.

Muy bajas lecturas de presion en alguno de los cilin-
dros demuestran averias serias tales como (aros rotos
0 pegados, pistones perforados, valvulas quemadas
etcétera).

Fig. 4 - Equipo especial T60A-6049-BAS
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2.5. Comprobacion de la alzada en las levas

Desmontar la tapa de valvulas.

Medir con un micrémetro los diametros mayor y menor
de cada leva y anotar las lecturas. La diferencia entre
lecturas de cada leva es la alzada correspondiente.

Si las lecturas indican que el arbol de levas estéa fuera
de especificaciones en alguna de sus levas, es nece-
sario reemplazario.

Instalar la tapa de valvulas.

2.6. Luz entre el circulo base de la leva y el balancin.

Girar el arbol de levas de modo que la leva a medir

quede sin atacar el balancin.

Enganchar la palanca de la herramienta T60A-6571-

BAS en el arbol de levas, como indica la figura 6.

Presionar lentamente el balancin, desde el extremo

que se apoya en el compensador hidraulico, hasta que

éste se descargue totaimente.

Sujetar la palanca en esa posicion y proceder a la

medicién de la luz con un calibre de hojas. La luz debe

estar dentro de los valores especificados.

Si la luz medida fuera excesiva, se hacen necesarias

las siguientes comprobaciones:

a) Medir la altura del resorte de valvula instalado, para
verificar si la valvula esta pegada.

b) Medir la dimension del circulo base de la leva, seg-
mento B-B del punto 5 de esta Seccion.

c ) Verificar que el desgaste del balancin no sea exce-
Sivo.

d) En el caso en que las tres verificaciones anteriores
den resultados satisfactorios, desmontar el com-
pensador hidraulico y realizar la prueba del punto 7
de esta misma seccién, instalar el compensador y
el balancin y comprobar nuevamente la luz.

Reemplazar las piezas gastadas o dafiadas, segin

indiquen las pruebas descriptas.

Nota: Cuando una reparacion requiera la remocion de
algan balancin, el compensador correspon-
diente debera ser comprimido después de la
instalacion aproximadamente hasta la mitad de
su recorrido y luego liberado. Esta operacion
debe ser realizada antes de intentar el giro del
arbol de levas por primera vez.

Fig. 5 - Comprobacion de la alzada de levas
Alzada: AA - BB

Fig. 6 - Medicion de la luz entre el circulo base de la leva y el
balancin.
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2.7. Compensadores hidraulicos

Los depdsitos de goma y barniz, la suciedad y la
presencia de aire en el lubricante, pueden ocasionar
fallas en los compensadores hidraulicos.

La suciedad, la goma y los bamnices pueden impedir
que asiente la vélvula de bolilla, y por lo tanto el
émbolo inferior expulsara el aceite hacia el cuerpo del
compensador mientras se encuentre cargado por el
arbol de levas. Esto impedira el correcto funciona-
miento del compensador que no mantendra su rigidez
de operacion.

El aire en el sistema de lubricacion puede ocasionar
pérdida de presion y los compensadores no actuaran
eficazmente. El aire en el lubricante puede ser ocasio-
nado por exceso o falta de aceite en el carter o por
rotura del tubo de aspiracion.

En aquellos casos en que se observen ruidos o golpes
en el tren de vélvulas, proveniente de los compensa-
dores hidraulicos, debera diagnosticarse correcta-
mente antes de proceder al desarme de los mismos.
Cuando el referido ruido se produzca durante el arran-
que y desaparezca en 10 segundos 0 menos, no de-
bera considerarse como falla. El nivel de ruidos puede
ser mas notorio cuando la puesta en funcionamiento
se produce con el motor frio o luego de cierto tiempo
durante el cual el motor ha permanecido detenido.
Normalmente, dichos ruidos son consecuencia del
tiempo que los botadores hidraulicos necesitan para
que el sistema de lubricacién del motor cargue sus
camaras de trabajo totalmente, se purguen sus circui-
tos y vélvulas componentes y el elemento logre regu-
lar adecuadamente para cada valvula la luz de mon-
taje correcta.

Si existen dudas de funcionamiento de uno o varios
compensadores en un motor, lo correcto es evaluar el
tiempo de carga si el mismo superaba lo considerado
como normal, se procedera a desmontar el o los com-
pensadores en duda y se los ensayara para verificar
su estado de ajuste, de acuerdo al procedimiento des-
cripto a continuacion.

Los compensadores hidraulicos se prueban con la
herramienta T69A-6500-BAS, y de esta manera se
verifica si la valvula de bolilla cierra correctamente y si
el ajuste de los émbolos con la camisa exterior es el
adecuado (Fig. 7).

La comprobacion del estado de los compensadores
hidraulicos, es un ensayo en el cual se mide el tiempo
en segundos que tardan en disminuir su longitud en
ciertos valores, mientras se les aplica una carga deter-
minada.

Fig. 7 - Equipo de prueba de compensadores hidraulicos.
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El procedimiento de ensayo es el que se describe a

continuacion: (Fig. 8).

a) Desarmary limpiar el compensador a ensayar, para
eliminar todo rastro de aceite de motor y cualquier
otra materia extrana. Los compensadores hidrauli-
cos se deben ensayar solamente con liquido de
pruebas T69F-6500-BAS. Cuando el ensayo se va
a efectuar a un compensador nuevo, no es necesa-
rio desarmarlo ya que contiene el liquido de prue-
bas.

b) Extraer el punzén del equipo de pruebas, pasar la
contratuerca a un tornillo 7,93 mm (5/16") rosca
paso grueso de 19,05 mm (3/4") de largo, e instalar
el tornillo y contratuerca en el vastago maévil del
equipo.

c) Colocar el compensador en el recipiente del equipo
en la posiciéon de instalacion en el motor y verter
liquido de prueba hasta cubrir el compensador.

d) Purgar el compensador comprimiendo repetida-
mente hasta que desaparezcan totalmente las bur- Fig. 8 - Procedimiento de ensayo
bujas de aire en el liquido.

e) Graduar la posicion del tornillo en el vastago movil
hasta que la aguja indicadora del equipo se en-
cuentre en correspondencia con la primera marca
de la escala. En esta posicion se debe ajustar la
contratuerca.

f) Tomar un cronémetro y aplicar el equipo para que

cargue el compensador con 50 Ibs. Cuando la aguja
indicadora pasa por la marca siguiente a la que se
habia regulado anteriormente, oprimir el pulsador
del cronémetro y detenerlo cuando pasa por la ul-
tima marca de la escala.
El tiempo medido en estas condicones debe estar
comprendido dentro de los valores dados en las
especificaciones de la seccion VI de este mismo
capftulo. Reemplazar aquellos compensadores
que no se encuentren dentro de especificaciones.

g) Sacar el liquido especial del recipiente, comprimir y
descomprimir el compensador para expulsar el li-
quido que contiene.
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2.8. Juego longitudinal del arbol de levas

Desmontar la tapa de correa de mando del arbol de
levas. Instalar la herramienta T61A-4201-BAS de
modo que el palpador se apoye sobre el tomillo de
sujecion o en el cubo del engranaje. Empujar el arbol
hacia la parte posterior del motor.

Graduar a cero la escala del comparador.

Colocar un destornillador grande entre el engranaje
del arbol de levas y la tapa de cilindros. Empujar el
arbol hacia la parte frontal del motor y soltarlo. La
lectura del comparador debe estar comprendida den-

tro de los valores especificados.

Si el juego longitudinal es excesivo, reemplazar la
placa de empuje que se encuentra en la bancada
trasera de la tapa de cilindros.

Retirar el comparador e instalar la tapa de la correa de
mando del arbol de levas.

2.9. Juego longitudinal del cigiedal

Instalar la herramienta T61A-4201-BAS de modo que
el palpador apoye contra la brida del cigiiefial. La linea
de accion del comparador debe quedar paralela al eje
del ciglenal.

Empuijar el cigliefal hacia la parte posterior del motor.
Graduar a cero la escala del comparador (Fig. 10).
Desplazar luego el cigliefial totaimente hacia la parte
frontal del motor y tomar la lectura que indica el micr6-
metro. El juego longitudinal del ciglienal debe estar
dentro de los valores especificados.

Si el juego longitudinal excede los valores, se debe
reemplazar el cojinete de empuje. Si por el contrario,
el juego es menor que el especificado, inspeccionar
las caras del cojinete de empuje para ver si tiene
rayaduras, rebabas, melladuras o cualquier otra defi-
ciencia.

Instalar el cojinete de empuje y alinear las caras como
se indica en la Seccion Reparaciones.

Comprobar nuevamente el juego longitudinal del ci-
guenal.

Fig. 9 - Montaje de la placa de empuje en la bancada trasera.

Fig. 10 - Método para medir el juego longitudinal del
cigienal.
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2.10. Alabeo del volanie

Instalar la herramienta T61A-4201-BAS de modo que
el palpador quede apoyado contra la cara del volante.
Girar el volante asegurandose de que el ciglienal esté
totalmente desplazado hacia delante o hacia atras,
para que el registro no esté afectado por el juego
longitudinal del cigliefal.

Si la desviacion excede los valores especificados,
desmontar el volante y comprobar la desviacion de la
brida del ciglefal a su cara de apoyo en el volante.
Reemplazar el volante o rectificar la brida del cigliefial
si la desviacion es excesiva.

Comprobar la desviacion de la corona de arranque del
mismo.modo que se hizo con |la superficie de friccion
del volante. Si superara los valores especificados,
reemplazaria.

2.11. Puesta a punto del arbol de levas
2.11.1. Comprobaciones de la puesta a punto

La tapa de distribucién cuenta con un tapon de acceso
para poder comprobar la puesta a punto, sin necesi-
dad de quitar la tapa u otros elementos.

El procedimiento de comprobacion de puesta a punto

del arbol de levas es el que se describe a

continuacion:

a) Quitar el tapon de acceso ubicado en la tapa de
distribucion (Fig. 12).

b) Girar el cigiienal hasta que el fiel indicador coincida
con la marca de PMS en la polea del cigiedal
indicada en la figura, estando el cilindro N° 1 en
PMS de una carrera de compresion. El motor se
debe hacer girar en el sentido de rotacion; en caso
contrario se corre el riesgo de que la correa se
desplace algun diente debido a lo colocacion del
tensor.

c) Mirar por el orificio de acceso en la tapa de la
correa, para comprobar si la marca de sincroniza-
cion en el engranaje del arbol de levas, coincide
con el puntero fijo en |a parte interna.

d) Retirar la tapa del distribuidor y verificar que el rotor
esté apuntando hacia la posicién correspondiente
al cilindro N°1, marcada en la tapa del distribuidor.

e) Instalar la tapa del distribuidor.

f) Instalar el tapon de acceso en la tapa de la correa.

Fig. 11 - Marcas de control de puesta a punto

Fig. 12 - Orificio de control de sincronizacion.
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2.11.2. Ajuste de la puesta a punto

El procedimiento de puesta a punto que se describe

en este apartado, incluye el tensionado de la correa de

mando de la distribucion.

Si en la comprobacion anterior no se observa coinci-

dencia entre las marcas de puesta a punto, se deben

afectuar los siguientes pasos:

a) Retirar los cuatro tornillos que fijan la tapa de distri-
buci6n y extraerla.

b) Girar el cigiienal hasta que la marca del engranaje
del mismo, coincida con la marca fija del frente del
motor.

c) Retirar el tomillo de la placa del tensor de la correa

de distribucion.

d) Afiojar una vuelta el tornillo de pivoteo del tensor.

e) Instalar la palanca T74G-6273-BAS, en la' forma

que indica la figura, de tal manera que la pestana

cuadrada de la placa del tensor calce en el alojamiento
de la herramienta. Presionar la palanca hacia abajo

hasta lograr el maximo desplazamiento del tensor, y

ajustar el torillo de pivoteo de la placa, fijando la posi-

cion.

f) Extraer la correa en la zona que abraza la polea del
arbol de levas. Girar el arbol de levas hasta que
coincida la marca del engranaje con el puntero fijo.

g) Colocar la correa sobre el engranaje del arbol de
levas y verificar que se mantiene las marcas en la
posicion correcta.

h) Aflojar el tomillo de pivoteo para permitir que el
tensor lleve la correa hasta la posicion de ajuste.

i) Girar el cigénal dos o tres vueltas para que se

acomode correctamente la correa.
Luego de una nueva verificacion de la puesta a
punto, colocar el tomnillo de fijacion del tensor y
ajustarlo con el torque especificado. Ajustar el torni-
llo de pivoteo segun especificaciones.

j) Colocar la tapa de distribucion.

Fig. 13 - Instalacion de la herramienta especial T74G-6273-BAS
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3. DESMONTAJE E INSTALACION

3.1. Motor

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Desmontar el capo.

Evacuar el sistema de enfriamiento y el aceite del
carter.

Retirar el filtro de aire y sus conductos.

Quitar las mangueras superior e inferior del radiador.
Desmontar el electroventilador.

Desmontar, retirandolo hacia un lado el compresor de
aire acondicionado. Proceder de manera similar con la
bomba de direccién de potencia evitando derrames de
esta ultima.

Desconectar las mangueras del calefactor y la man-
guera del depdésito de expansion.

Desconectar la tuberia de combustible desde la
bomba y el carburador (retorno al tanque) y taponar-
las.

Quitar las tuberias de vacio para el servofreno y otros
activadores (depdsito de vacio, etc.).

Desconectar los cableados del emisor de temperatura
y presion de aceite.

Desconectar los cables de bobina y encendido.
Desconectar los cables del alternador.

Retirar los conectores del contactor térmico del elec-
troventilador.

Retirar la varilla medidora de nivel de lubricante y su
conexion eléctrica.

Desmontar el motor de arranque.

Desconectar el tubo de escape del multiple respec-
tivo.

Sacar los tornillos superiores del cubrevolante.
Retirar el cable del acelerador del carburador.
Instalar un aparejo adecuado para elevar el motor,
tomandolo de los soportes de izado y tensar suave-
mente.

Retirar los tornillos inferiores de fijacion del cubrevo-
lante al bloque motor.

Extraer los tornillos de los soportes delanteros (Fig.
14).

Elevar cuidadosamente el motor, extrayéndolo de su
compartimiento. Fig. 14 - Instalacién de los soportes delanteros del motor
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Retirar del motor la ménsula del soporte e instalar en
su lugar el adaptador T74G-6010-BAS mediante sus
tres tornillos. (Fig. 15).

Fig. 15 - Adaptador T74G-6010-BAS

Instalar el motor en el pie T61A-6005-BAS, tomando-
las del adaptador T74G-6010-BAS. (Fig. 16).

Fig. 16 - Instalacién del motor en el pie T61A-6005-BAS
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3.1.2. Instalacion

Bajar cuidadosamente el motor hasta introducirlo en
su compartimiento.

Cerciorarse que los esparragos del multiple de escape
estén alineados con los agujeros de la brida del cafio
de escape. (Fig. 17).

Regular la posicion del motor hasta conseguir la intro-
duccidn del estriado de la directa de la caja de veloci-
dades en el disco de embrague. Para esto puede ser
necesario ajustar la posicion de la transmision en rela-
cion al motor, condicion que se logra haciendo girar el
ciguefal con la transmisién en velocidad.

Una vez que el plano posterior del bloque motor quede
pefectamente apoyado sobre el cubrevolante, insta-
lar, los dos tomnillos superiores de union de ambos
elementos.

Retirar los ganchos del aparejo para levantar el motor.
Levantar el vehiculo e instalar los tornillos inferiores
que unen el cubrevolante al bloque motor.

IMPORTANTE:

Debe ponerse especial cuidado en observar la instala-
cion del cable de masa de motor a carroceria (ubicado
desde el cubrevolante a la parte inferior del soporte de
bateria). Si no esta conectado se produciran indefecti-
blemente, dafnos importantes en el sistema eléctrico.

Apretar todos los tornillos que sujetan la carcaza cu-
brevolante al bloque de cilindros con el par torsor
indicado en especificaciones.

Colocar y ajustar las tuercas que retienen los soportes
elasticos delanteros al motor con el torque recomen-
dado. (Fig. 18).

Fig. 17 - Instalacién del multiple de escape.

Fig. 18 - Instalacién del soporte elastico delantero.
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Retirar el tapon colocado en el tubo de alimentacion
de combustible durante el desmontaje para evitar de-
rrames.

Conectar el tubo a la bomba de combustible.

Instalar las tuercas de la brida de unién del mltiple de
escape al primer tramo del cafio.

Bajar el vehiculo.

Conectar los cables de las unidades emisoras de tem-

peratura de agua del motor y presion de aceite y los

cables del contactor térmico del electroventilador.
Instalar el cable de mando del acelerador.

Montar el motor de aranque y conectar los cables de
alimentacion.

Conectar los cables del alternador.

Instalar las mangueras del calefactor (Fig. 19).

Instalar el compresor de aire acondicionado y la
bomba de direccion de potencia.

Montar el electroventilador y sus conectores eléctri-
cos. (Fig. 20).

Instalar las mangueras superior e inferior del radiador.

Completar el sistema de enfriamiento con el porcen-
taje de fluido refrigerante (recomendado en el Capitulo
14, Sistema de enfriamiento) de acuerdo a la tempera-
tura ambiental a la que opere el vehiculo.

Conectar el cable negativo de la bateria.

Llenar el carter de aceite con el lubricante y la cantidad
especifiacada.

Poner el motor en marcha y manteniéndolo acelerado
observar todas las juntas y conexiones para ver si hay
fugas.

Instalar el filtro de aire y conectar la manguera de
ventilacién positiva.

Instalar el capd.

Fig. 19 - Instalacion de las mangueras del calefactor.

Fig. 20 - Montaje del electroventilador.
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3.2. SOPORTES DELANTEROS DEL MOTOR

El procedimiento descripto seguidamente para el des-
montaje e instalacion es valido tanto para el soporte
izquierdo como para el derecho.

3.2.1. Desmontaje del soporte del aislador

Extraer la tuerca central de fijacién del aislador a la
ménsula. Elevar el motor mediante un gato y un blo-
que de madera apoyado en el fondo del carter de
aceite.

Extraer los dos tornillos que retienen el aislador al
travesano delantero. (Fig. 21).

Retirar el soporte aislador.

3.2.2. Instalacion del soporte aislador

Comprobar en el catalogo de Repuestos y Accesorios

de vehiculos SIERRA que el aislador a instalar corres-

ponde al modelo de motor y tipo de transmision de la

unidad en reparacion.

Colocar el aislador en su posicion. Instalar los tornillos

de sujecion, sin apretarlos.

Descender el motor hasta su correcta posicion.

Colocar la tuerca del aislador y apretarlo al torque

especificado.

Apretar los tornillos del soporte elastico al valor de

torque indicado en Especificaciones.

Nota: Durante la instalacion y antes del apriete defini-
tivo se comprobara que el conjunto no quede
tensionado lateralmente.

3.2.3. Desmontaje de la ménsula

Retirar la tuerca de fijacion del aislador a la ménsula.
Elevar ligeramente el motor empleando un medio ade-
cuado, a fin de que el mismo no cargue su peso sobre
la ménsula.

Retirar los tres tornillos que fijan la ménsula al bloque
de cilindros. (Fig. 22).

Extraer la mensula.

3.2.4. Instalacion

Colocar la ménsula en su posicion; instalar los tres
tornillos de sujecion y apretar al torque especificado.
Bajar el motor.

Instalar la tuerca del aislador y apretar al valor especi-
ficado.

Fig. 21 - Instalacion del soporte del aislador

Fig. 22 - Instalacion de la ménsula
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3.3. Soporte trasero

3.3.1 Desmontaje del soporte aislador

Sostener la caja de velocidades con un gato, y un
bloque de madera apoyado en su parte inferior.
Extraer el tornillos central y el retén conico.

Extraer los dos tornillos laterales de fijacion del aisla-
dor al travesario soporte.

Elevar la caja de velocidades lo suficiente para retirar
el soporte aislador.

3.3.2. Instalaciéon

Colocar el soporte aislador en su ubicacion sobre el
travesano soporte.

Instalar los dos tornillos laterales sin apretar.

Colocar el retén conico y su tornillo central, sin apre-
tarlo.

Descender la transmision hasta que apoye sobre el
soporte trasero.

Apretar todos lo tornillos al valor indicado en la Sec-
cién Especificaciones.

3.3.3. Deasmontaje del travesafio soporte

Mantener la posicion de la caja de velocidades me-
diante la herramienta T78G-7001-BAS y el detalle
correspondiente a la transmisién del vehiculo.
Extraer el tornillo central y el retén conico.

Retirar los cuatro tornillos que fijan el travesano a la
carroceria.

Desmontar el travesaro, separar el aislador quitando
sus dos tornillos laterales.

Fig. 23 - Instalacién del soporte trasero
A. Caja de velocidades
B. Aislador
C. Travesano soporte

D. Retén conico
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3.3.4. Instalaciéon

Colocar el aislador en su posicién sobre el travesaro
soporte.

Instalar el travesafo soporte uniéndolo con sus cua-
tro tornillos y correspondientes arandelas. En esta
operacion debe instalarse el soporte del cable del
velocimetro, sobre el lado derecho,

importante:

El travesafno soporte debe instalarse en una unica
posicién, determinada por el tipo de transmision que
equipa a la unidad en reparacion. A tal efecto, se
indica la ubicacion correcta en las ilustraciones latera-
les, en las que se ve el referido soporte observado
desde abajo del vehiculo.(Figs. 24 y 25).

Colocar el retén conico y su tornillo.

Ubicar el conjunto libre de tensiones.

Apretar todos los tornillos al torque especificado.

Fig. 24 - Agujeros y posicion de instalacion para caja de 4
velocidades.
* Marca sin color

Fig. 25 - Agujeros y posicion de instalacion para caja de 5 velocida-
des y caja automatica.
* Marca color verde
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3.4. SISTEMA DE VENTILACION
POSITIVA DEL CARTER

3.4.1. Desmontaje

Retirar la manguera superior que vincula la tapa de
carga de lubricante con el filtro de aire (Fig. 26).

Retirar del multiple de admision, la manguera superior
de ventilacioén.

Desprender de la trampa de aceite la manguera inferior.
Retirar el conjunto.

Separar de las mangueras la valvula de regulacion de
ventilacion del carter (PCV), extrayendo la abrazadera
y el anillo retén (Fig. 28).

Desmontar el separador de aceite, instalado a presion
en el costado izquierdo del bloque de cilindros.

3.4.2. Instalacién

Introducir la valvula PCV en la manguera de menor
diametro (superior), colocando en la conexién una
abrazadera estandar.

Colocar la manguera de mayor diametro (inferior) en
el extremo libre de la vélvula e instalar la abrazadera
correspondiente.

Instalar el separador (trampa) de aceite en el bloque
de cilindros. Conectar el conjunto véalvula-manguera al
multiple de admisién en un extremo y al separador de
aceite en el otro.

Verificar el correcto funcionamiento segun se explica

en el punto 2.1. de la Seccion 2.

Fig. 26 - Instalacion del filtro de aire

Fig. 27 - Instalacién de la manguera superior (A).

Fig. 28 - Instalacion de la valvula PCV
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3.5. BALANCINES DE VALVULA
~ 3.5.1. Desmontaje

Retirar la tapa de llenado de aceite y el filtro de aire.
desconectar los cables de bujias. (Fig. 29).
Extraer los tornillos de las dos grampas que retienen a
la tapa de valvulas los cafios de conduccion de agua
hacia el calefactor y hacia el cebador automatico.
Extraer los ocho tornillos de la tapa de valvulas y
retirar la misma.
Girar el cigiienal del motor en el sentido horario para
hacer que la leva del balancin a desmontar quede sin
atacarlo (I6bulo hacia arriba).
Introducir la palanca T74G-7564-BAS entre el arbol de
levas y el platillo de retencion del resorte de valvula.
Presionar la palanca hacia abajo hasta liberar el ba-
lancin del ajuste del resorte de valvula. Retirar el ba- Fig. 29 - Instalaci6n del filtro de aire
lancin.
Repetir el procedimiento para cada uno de los balanci-
nes restantes.

3.5.2. Instalacion

Girar el motor haciendo que la leva del balancin a s Rl
instalar quede con el I6bulo hacia arriba. T 3
Introducir la palanca T74G-7564-BAS entre el arbol de
levas y el platillo de retencion del resorte de valvula.
Tirar de la palanca hasta que sea posible colocar el
balancin en la posicién correcta.

Nota: Después de la instalacion de cada balancin, el
compensador correspondienté debera ser
comprimido aproximadamente hasta la mitad
de su recorrido y luego liberado. Esta operacion
debera realizarse antes de girar el arbol de
levas por primera vez.

Verificar la luz existente entre el arbol de levas y los

balancines, tal como se indica en el punto 2.6. de la

Seccion 2.

Despegar de la tapa de balancines, la junta que se

encuentra adherida a ella, Limpiar correctamente la

tapa.

Colocar adhesivo en la tapa y en la junta nueva a

colocar, y pegar ésta siguiendo las instrucciones da-

das por el fabricante del adhesivo. (Fig. 30).

Instalar la tapa de balancines, colocando los ocho

tornillos de la base. Ajustar todos con el torque que se

indica en Especificaciones.

Ubicar los cafos de conduccion de agua de calefac-

cion sobre la tapa de valvulas y retenerlos mediante

las grampas y sus correspondientes tornillos.

Instalar el filtro de aire y la tapa de llenado de aceite.

Conectar correctamente los cables de buijia.

*

Fig. 30 - Instalacion de la tapa de balancines..
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3.6. RESORTES, RETENES DE RESORTE
Y SELLOS DE VALVULA

3.6.1. Desmontaje

Retirar la tapa de balancines como se explicd en el
punto anterior.
Retirar las bujias correspondientes

Instalar el adaptador de la herramienta T74G-7564-
BAS en el extremo roscado de la manguera del equipo
T60A-6571-BAS. El adaptador posee una rosca inte-
rior de 18 mm que se instala en la manguera del
equipo, y una rosca exterior de 14 mm para instalarlo
en los alojamientos de las buijias.

Instalar el equipo en el alojamiento de la bujia del
primer cilindro y girar el cigliefial hasta que el cuarto
cilindro se encuentre en balance (comienzo comienzo
carrera de admision y final carrera escape).

Acoplar el extremo libre de la manguera en la linea de
aire comprimido y verificar que la presiéon minima del
sistema sea de 483 kPa (70 Ib/pulg2).

En estas condiciones, introducir la herramienta T74G-
7564-BAS entre el arbol de levas y el platillo de con-
tencién del resorte de vélvulas.

Tirar de la palanca en el sentido de la flecha, hasta que
los retenes conicos del resorte puedan ser extraidos.
Quitar el platillo, el resorte y el sello de aceite.

Atar una banda de goma o hilo en el extremo del
vastago.

Girar la valvula y verificar que el vastago no tenga
desplazamiento debido a la excentricidad durante la
rotacion.

Mover la valvula hacia arrriba y hacia abajo en la zona
de su desplazamiento normal, para comprobar que el
vastago no se encuentra engranado. Si algun dafo se
detectara en la vélvula, sera necesario desmontar la
tapa de cilindros para efectuar las reparaciones co-
rrespondientes.

Si las condiciones en que se encuentran las dos valvu-
las de cilindro son satisfactorias, sostenerlas en la
posicién cerrada y presurizar nuevamente el cilindro
con un minimo de 483 kPa (70 Ib/pulg2).

6.2. Instalacion

Instalar el capuchén T74G-6571-BAS en la cola de la
valvula, para evitar que se dafien los labios.

Lubricar el capuchoén de instalacion, antes de proce-
der a deslizar el nuevo sello sobre el mismo. Instalar el
sello en la posicion correcta y sacar el capuchén del
extremo del vastago (Ver diagramas de instalacion al
final de este capitulo).

Fig. 31 - Instalacion de la herramienta especial.
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Colocar el resorte y el platillo de valvula, y comprimir el
| conjunto con la palanca T74G-7564-BAS hasta que
sea posible introducir los retenes conicos del resorte.
Retirar la palanca y desmontar el equipo de presuriza-
cion.
Repetir la operacion en los tres cilindros restantes,
colocando en balanza el cilindro N° 3 luego el N° 2 y
por ultimo el N° 1 para hacer los reemplazos en los
cilindros N° 2, 3 y 4 respectivamente.
Instalar las bujias, la tapa de balancines y los cables
de las buijias.

3.7. MULTIPLE DE ADMISION
3.7.1. Desmontaje

Desmontar el filtro de aire y el carburador.
Desconectar la manguera de agua de calefaccion de
mezcla que se encuentra conectada al miltiple de
admision. Retirar la manguera de ventilacion positiva
del carter en su unién al multiple. Extraer la manguera
de vacio del servo freno y las mangueras de vacio
vinculadas entre el carburador, la valvula de control
PCV y el avance al encendido del distribuidor.

Retirar los ocho tornillos de sujecion del multiple de
admision a la tapa de cilindros y extraer el multiple con
la junta. (Fig. 32)

3.7.2. Instalacion

Limpiar las superficies de la tapa de cilindros y el
multiple de admisién.

Instalar una junta nueva y el multiple de admision en
coincidencia con los agujeros de la tapa de cilindros.
Colocar los dos tornillos de los extremos superiores
del multiple para sostener el conjunto.
Colocar los seis tornillos restantes, todos sin ajustar.
El soporte de izado del motor se debe instalar con el
tornillo numero 7 como se indica en la figura 32.
Ajustar los ocho tornillos de sujecién del multiple con
el primer valor de torque especificado, siguiendo la
secuencia numérica indicada en la figura 32.

Una vez realizado el preajuste incial, retorquear en la
misma secuencia anterior en el segundo valor de tor-
que especificado (7-10 Nm - 19-29 Nm).

Conectar al multiple las mangueras de ventilacion po-
sitiva del carter, de vacio y de agua de calefaccion de
mezcla.

Instalar el carburador, su comando y sistemas relacio-

nados.
Montar el filtro de aire y su conducto.

Fig. 32 - Instalacion del multiple de admision
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3.8. CORREA DE DISTRIBUCION
3.8.1. Desmontaje

Retirar la tapa de distribucién.

Girar el cigienal hasta que el fiel indicador coincida

con lamarca de PMS en la polea del cigiiefial, estando

el cilindro N° 1 en la carrera de compresion.

Retirar el tornillo que fija la posicién de la placa del

tensor y aflojar una vuelta aproximadamente el tornillo

de pivoteo del tensor.

Introducir la palanca T74G-6273-BAS, deslizandola

en coincidencia con la aleta cuadrada de la polea del

tensor, de tal manera que quede abrazando el resprte

(Fig. 33).

En estas condiciones, presionar la palanca hacia

abajo hasta que el tensor libere la correa de su accion.

Ajustar el tornillo de pivoteo del tensor para fijar la

posicion.

Extraer la correa manteniéndola paralelamente a si

misma, especialmente en el tramo que se encuentra

en contacto con la rueda dentada del cigiiefial.
Mientras la correa esta desmontada no se de-
ben girar ni el ciglenal ni el arbol de levas, en
caso contrario deberan llevarse nuevamente a
la posicion indicada anteriormente.

3.8.2. Instalacion

Colocar la correa, asegurandose de que engrane co-
rrectamente en las tres tuedas dentadas.

Aflojar el tornillo de pivoteo del tensor para permitir
que la correa sea tensada.

Verificar que la puesta a punto del arbol de levas no se
haya modificado y que la correa se encuentre correc-
tamente instalada en cada una de las ruedas denta-
das.

Colocar la herramienta T74G-6312-BAS en el ex-
tremo del ciguenal y girar dos o tres vueltas en. el
sentido horario a fin de que se equilibren las tensiones
en todos los tramos. Colocar el tornillo que fija la placa
del tensor y ajustarlo al valor de par torsor especifi-
cado.

Ajustar el tornillo de pivoteo con el valor de torque que
se da en especificaciones.

Instalar la tapa de distribucion.

Fig. 33 - Colocacién de la herramienta especial

Fig. 34 - Instalacién de la tapa de distribucién.
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3.9. TAPA DE CILINDROS

3.9.1. Desmontaje

Vaciar el sistema de enfriamiento.

Desmontar el filtro de aire y sus conductos y mangue-
ras.

Retirar las mangueras vinculadas al sistema de cale-
facion y cebador automatico.

Retirar la tapa de balancines de vélvulas.

Desmontar el multiple de admisién con el carburador
instalado en él.

Retirar la tapa de distribucion y los espaciadores de
goma de los tornillos de ajuste.

Desmontar el codo de salida de agua de la tapa de
cilindros y el termostato.

Aflojar el tensor de la correa dentada de distribucion,
utilizando la herramienta T74G-6273-BAS vy retirar la
correa dentada. Quitar los diez tornillos que fijan la
tapa al bloque de cilindros.

Desmontar la tapa de cilindros y la junta.

Una vez efectuada la extraccion de la tapa de cilindros
instalar la misma en el pie especial T61A-6005-BAS

(Fig. 35)
3.9.2. Instalacion

Limpiar las superficies de la tapa y bloque de cilindros
en las que apoya la junta. Limpiar los depositos de
carbon de la cabeza de los pistones.

Limpiar la superficie sobre la que apoya la junta del
multiple de admisién en la tapa de cilindros. Limpiar la
superficie sobre la que se apoya el codo de salida de
agua de la tapa de cilindros.

Instalar la junta teniendo en cuenta el grabado de la
misma que indica FRENTE-ARRIBA.

Lubricar los tornillos de ajuste de la tapa de cilindros
con aceite de motor, antes de ser instalados.

Colocar la tapa de cilindros e instalar los diez tornillos
de fijacion.

Ajustar los tornillos, al primer valor de torque dado en
especificaciones, siguiendo la secuencia indicada en
la figura 36.

Reajustar, en la misma secuencia indicada, al torque
definitivo dado en especificaciones.

Instalar la correa de ditribucién y poner a punto el arbol
de levas segun se explica en el punto 2.1.15. de la
Seccion 2

Colocar una junta nueva, el termostato y el codo de
salida de agua en la tapa de cilindros.

Instalar la tapa de distribucién.

Instalar la tapa de balancines de valvula.

Conectar la manguera de agua al codo de salida de la
tapa de cilindros.

Fig. 35 - Instalacion de la tapa en el pie especial (Notese que la
tapa debe fijarse del lado del escape).

Fig. 36 - Secuencia de ajuste de los tornillos de fijacién.
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Colocar una junta nueva e instalar el miltiple de admi-
sion con el carburador. Conectar los comandos de
acelerador, el cafio de alimentacion de combustible al
carburador y la manguera de calefaccion del cebador
automatico.

Instalar el multiple de escape.

Instalar el filtro de aire al carburador y la manguera de
ventilacion positiva del carter a la parte superior de la
tapa de llenado de aceite al carter.

Llenar el sistema de enfriamiento, utilizando el liquido
refrigerante especificado, segun indicaciones dadas
en el capitulo correspondiente.

Conectar en el codo de salida de agua del termostato,
en su posicion correspondiente, los terminales eléctri-
cos del sensor de temperatura y el contactor térmico
del electroventilador.

Poner el motor en marchayy verificar si hay pérdidas de
liquido refrigerante o aceite.

Comprobar el ajuste de la ignicién, y efectuar la puesta
a punto si fuera necesario.

3.10. RUEDAS DENTADAS DEL
ARBOL DE LEVAS Y EJE AUXILIAR

3.10.1. Desmontaje

Retirar |la tapa de distribucion y extraer la correa den-
tada. Introducir las tres patas acanaladas de la herra-
mienta T74G-6256-BAS entre los nervios de la rueda
dentada a extraer y girar la palanca hasta que calcen
firmemente las patas. (Fig. 37).

Retirar el tornillo central de la herramienta.

Sacar el tornillo de sujecién de la rueda dentada.
Introduciendo la llave de fuerza y el tubo correspon-
diente a través del orificio central de la herramienta.
Enroscar el tornillo extractor nuevamente y girarlo con
una llave hasta extraer la rueda dentada.

3.10.2. Instalacion

Ubicar la rueda dentada en el extremo del eje con la
marca de puesta a punto hacia afuera.

Utilizar un martillo de plastico para introducirla total-
mente. Verificar, una vez instalada que no existen
juegos entre eje y rueda dentada o entre el perno de
traba y el chavetero.

Colocar el tornillo de sujecion de la rueda dentada.
Ajustar el tornillo al torque especificado, sosteniendo
la rueda dentada con la herramienta T74G-6256-BAS.
Instalar la correa y la tapa de distribucion. (Fig. 38).

Fig. 37 - Colocacion de la herramienta especial para extraer la
rueda dentada.

Fig. 38 - Instalacién de la rueda dentada.
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' 3.11. 11. RUEDA DENTADA DEL CIGUENAL

3.11.1. Desmontaje

Desmontar la polea del cigliefal, la tapa y la correa de
distribucion (Fig. 39).

Introducir la herramienta T74G-6306-BAS en coinci-
dencia con los dientes de la rueda dentada del ciglie-
nal hasta que haga tope. Gira luego aproximadamente
el espacio de un diente, de manera que el extractor
quede “enganchado” sobre la rueda dentada. Mante-
niendo la condicién descripta, girar el tornillo del ex-
tractor hasta retirar totalmente la rueda dentada del
cigienal. Sacar la chaveta de su alojamiento en el
extremo del ciglienal.

3.11.2. Instalacion

Colocar la chaveta en la posiciéon correcta en el ex-
tremo del ciglenal. (Fig. 40).

Instalar la rueda dentada de tal manera que la marca
de puesta a punto quede hacia afuera.

Golpear la rueda dentada con un martillo de plastico
hasta que quede correctamente instalada.

Instalar la correa, la tapa de distribucion y la polea del
ciguenal.

Fig. 39 - Componentes del sistema de distribucion.

Fig. 40 - Colocacién de la rueda dentada del cigiefal
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3.12. RETENES DE MOTOR

3.12.1. Retenes de arbol de levas, eje auxiliar y
delantero de cigéal
Desmontaje
Desmontar la rueda dentada correspondiente al arbol
cuyo retén ha de ser reemplazado.
Verificar que los tornillos laterales de la herramienta
T74G-6700-BAS no se encuentren ajustados.
Ubicar las garras de la herramienta en la periferia del
retén y presionar para mantener la condicién de metal
a metal entre las garras y la superficie plana sobre la
que se apoya el borde del retén.
Ajustar los tornillos laterales de las garras. Los extre-
mos en forma de cufa de las garras penetraran entre
el borde del retén y el alojamiento. La accion de ajuste
de los tornillos laterales debe ser interrumpida cuando
el esfuerzo se haya acrecentado demasiado.
Extraer el retén girando la manija del extractor en el
sentido de las agujas del reloj. (Fig. 41).
Instalacion
La instalacion de los retenes se debe efectuar me-
diante la utilizacion de la herramienta T74G-7150-
BAS. Esta herramienta esta provista de tres tornillos
tensores de distinto diametro de rosca en el extremo.
Cada diametro corresponde a la rosca de los tornillos
de sujecion de cada una de las tres ruedas dentadas
de distribucion, segun se detalla a continuacion:
a) Eltornillo de mayor didmetro debe ser utilizado para
la instalacion del retén de cigtienal.
b) El tornillo de menor diametro debe ser utilizado
para la instalacion del retén de eje auxiliar.
c) Eltornillo de diametro intermedio debe ser utilizado
para la instalacion del retén del arbol de levas.
Verificar el correcto estado del alojamiento del retén.
Llenar con grasa el espacio entre el labio sellador de
aceite y el labio guardapolvo del retén.
Colocar el retén en el alojamiento correspondiente y
presionarlo suavemente con la mano.
Ubicar la herramienta T74G-7150-BAS haciendo que
el borde sobresaliente de la misma abrace el labio
plano del retén. (Fig. 42).
Introducir el tensor por el orificio central de la herra-
mienta y enroscarlo al eje del que se extraera el retén.
Atornillarlo cinco vueltas como minimo.
Ajustar la tuerca de apriete, observando que el retén
se introduzca correctamente en su alojamiento. Inte-
rrumpir la accion de ajuste cuando el esfuerzo para
introducir el retén indique que el mismo hizo tope en la
cara frontal.
Retirar la herramienta.
Instalar el engranaje en el arbol.

Fig. 41 - Extraccién del retén.

Fig. 42 - Colocacion del retén,
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| 3.11. 11. RUEDA DENTADA DEL CIGUENAL

3.11.1. Desmontaje

Desmontar la polea del cigliefal, la tapa y la correa de
distribucion (Fig. 39).

Introducir la herramienta T74G-6306-BAS en coinci-
dencia con los dientes de la rueda dentada del ciglie-
nal hasta que haga tope. Gira luego aproximadamente
el espacio de un diente, de manera que el extractor
quede “enganchado” sobre la rueda dentada. Mante-
niendo la condicién descripta, girar el tornillo del ex-
tractor hasta retirar totalmente la rueda dentada del
ciglienal. Sacar la chaveta de su alojamiento en el
extremo del ciglenal.

3.11.2. Instalaciéon

Colocar la chaveta en la posiciéon correcta en el ex-
tremo del ciglienal. (Fig. 40).

Instalar la rueda dentada de tal manera que la marca
de puesta a punto quede hacia afuera.

Golpear la rueda dentada con un martillo de plastico
hasta que quede correctamente instalada.

Instalar la correa, la tapa de distribucion y la polea del
cigtenal.

Fig. 39 - Componentes del sistema de distribucion.

Fig. 40 - Colocacion de la rueda dentada del cigienal
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3.12. RETENES DE MOTOR

3.12.1. Retenes de arbol de levas, eje auxiliar y
delantero de cigénal
Desmontaje
Desmontar la rueda dentada correspondiente al arbol
cuyo retén ha de ser reemplazado.
Verificar que los tornillos laterales de la herramienta
T74G-6700-BAS no se encuentren ajustados.
Ubicar las garras de la herramienta en la periferia del
retén y presionar para mantener la condicién de metal
a metal entre las garras y la superficie plana sobre la
que se apoya el borde del retén.
Ajustar los tornillos laterales de las garras. Los extre-
mos en forma de cufa de las garras penetraran entre
el borde del retén y el alojamiento. La accion de ajuste
de los tornillos laterales debe ser interrumpida cuando
el esfuerzo se haya acrecentado demasiado.
Extraer el retén girando la manija del extractor en el
sentido de las agujas del reloj. (Fig. 41).
Instalacion
La instalacion de los retenes se debe efectuar me-
diante la utilizacion de la herramienta T74G-7150-
BAS. Esta herramienta esté provista de tres tornillos
tensores de distinto diametro de rosca en el extremo.
Cada diametro corresponde a la rosca de los tornillos
de sujecion de cada una de las tres ruedas dentadas
de distribucion, segtin se detalla a continuacion:
a) Eltornillo de mayor didmetro debe ser utilizado para
la instalacion del retén de cigiienal.
b) El tornillo de menor didmetro debe ser utilizado
para la instalacion del retén de eje auxiliar.
c) Eltornillo de diametro intermedio debe ser utilizado
para la instalacion del retén del arbol de levas.
Verificar el correcto estado del alojamiento del retén.
Llenar con grasa el espacio entre el labio sellador de
aceite y el labio guardapolvo del retén.
Colocar el retén en el alojamiento correspondiente y
presionarlo suavemente con la mano.
Ubicar la herramienta T74G-7150-BAS haciendo que
el borde sobresaliente de la misma abrace el labio
plano del retén. (Fig. 42).
Introducir el tensor por el orificio central de la herra-
mienta y enroscarlo al eje del que se extraera el retén.
Atornillarlo cinco vueltas como minimo.
Ajustar la tuerca de apriete, observando que el retén
se introduzca correctamente en su alojamiento. Inte-
rrumpir la accién de ajuste cuando el esfuerzo para
introducir el retén indique que el mismo hizo tope en la
cara frontal.
Retirar la herramienta.
Instalar el engranaje en el arbol.

Fig. 41 - Extraccién del retén.

Fig. 42 - Colocacién del retén.
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3.3.2. Retén de bancada trasera del cigiefial

Desmontaje
Para retirar el retén de aceite de cigiiefal de su ban-
cada trasera, se debera extraer la caja de velocidades
con el cubrevolante segun lo indicada en el Capitulo
correspondiente.
Retirar la placa de presion y el disco de embrague.
Marcar la posicion relativa del volante con respecto al
cigénal y extraer el volante.
Mediante el empleo de la herramienta T82G-6701-
BAS proceder a la extraccion del retén de aceite (Fig.

43). Fig. 43 - Extraccion del retén.

Instalacion:
Comprobar mediante la herramienta T61A-4201-BAS
que la excentricidad del ciglienal respecto del bloque
de cilindros se encuentre dentro de los valores especi-
ficados. _
Eliminar de posibles rebabas y de materias extrafas,
el alojamiento del retén, muiidn y brida de fijacion del
volante.
Fijar la guia del colocador en la brida del cigienal
utilizando tres tornillos.
Lubricar con una delgada pelicula de aceite de motor
el alojamiento del retén, labio del colocador y retén.
Instalar el retén sobre el labio protector del colocador
con el lado del resorte hacia el motor (Fig. 44). Fig. 44 - Instalacion de la herramienta especial T82G-6701-BAS.
Nota: Para no dafar los labios def retén, rotar y desli- '
zar el mismo sobre el labio protector del coloca-
dor.
Deslizar el colocador en la guia previamente instalada
y ajustando la tuerca, introducir el retén hasta que la
herramienta T82G-6701-BAS haga contacto con la
cara trasera del bloque o con la cara trasera de la tapa
del cojinete de bancada (Fig. 45).
Con el comparador T61A-4201-BAS y el detalle XX
apoyandolo sobre el bloque de cilindros, o sobre la
tapa de bancada trasera si ésta sobresaliera mas que
el bloque, comprobar que la cara trasera del retén esté
dentro de la tolerancia especificada.
Con el comparador T61A-4201-BAS sobre la brida del
cigliefial comprobar la perpendicularidad del retén
respecto del ciglienal, tomando como referencia dos

puntos ubicados a 180°. Dicha lectura debe encon- Fig. 45 - Colocacion del retén utilizando la herramienta especial.
trarse dentro de los valores especificados.
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3.13. TAPAS FRONTALES PORTARETEN
3.13.1. Desmontaje

Retirar el carter de aceite.

Desmontar la polea del cigiienal.

Extraer las ruedas dentadas del ciglenal y arbol
auxiliar.

Quitar los cuatro tornillos que sujetan la tapa portare-
tén del ciglienal. Extraer la tapa portaretén

Retirar los tres tornillos que sujetan la tapa portaretén
del arbol auxiliar. Extraer la tapa portaretén y la junta
(Fig. 46).

3.13.2. Instalacion

Limpiar las tapas con sus retenes colocados, espe-
cialmente en las superficies de apoyo de la junta.
Verificar el buen estado de los labios de los retenes.
Atornillar manualmente los pernos T74G-6025-BAS
en los agujeros roscados ubicados en los extremos
del bloque de cilindros.

Colocar una capa de adhesivo en una junta nueva
sobre la cara que se apoya en la superficie plana del
bloque de cilindros.

Pegar la junta en la posicion correcta.

Llenar con grasa el espacio entre el labio sellador de
aceite y el labio guardapolvo del retén del ciglienal.
Verificar que la chaveta de la rueda dentada del cigue-
fial se encuentre instalada en su alojamiento.
Posicionar la tapa portaretén del cigliefial e introducir
la herramienta de centrado T74G-6059-BAS en las
tres superficies maquinadas de alineacion.

Colocar los dos tornillos centrales de sujecion de la
tapa y ajustarlos al torque especificado.

Retirar los dos pernos guia y la herramienta de alinea-
cion y colocar los dos tornillos restantes.

Ajustarlos al torque especificado.

Llenar con grasa el espacio entre el labio sellador de
aceite y el labio guardapolvo del retén del arbol auxi-
liar.

Colocar la tapa portaretén y los tres tornillos de suije-
cion al bloque de cilindros. ajustar los tornillos al tor-
que especificado.

Instalar las ruedas dentadas del cigénal y arbol auxi-
liar.
Instalar la tapa de distribucién y la polea del ciglienal.

Fig. 46 - Colocacion de las tapas frontales portaretén.
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3.14. ARBOL AUXILIAR Y COJINETES
DEL ARBOL AUXILIAR

3.14.1. Desmontaje

Desmontar la rueda dentada del arbol auxiliar.
Desmontar la tapa portaretén del arbol auxiliar.

Sacar los dos tornilios que fijan la placa de retencion
del eje auxiliar al bloque de cilindros y retirar la placa
de retencion. (Fig. 47).

Extraer el arbol auxiliar, sin que la excéntrica de accio-
namiento de la bomba de combustible o el engranaje
de mando del distribuidor dafien los cojinetes del
mismo.

Introducir el tornillo extractor del detalle 1 de la herra-
mienta T74G-6573-BAS a través de los cojinetes a
extraer, con el extremo abisagrado hacia adelante.
Calzar el extremo abisagrado sobre el borde del coji-
nete interior, moviendo el tornillo para obtener esta
condicion.

Colocar la taza de contencion en el extremo opuesto

del tornillo y enroscar la tuerca de extraccion. Girar la

tuerca con una llave hasta extraer el cojinete interior

de su alojamiento. (Fig. 48).

Una vez alcanzada esta condicion, el procedimiento

de extraccion tiene dos posibilidades, segun que el

motor se encuentre con el carter instalado o no.

a) Si el motor tiene el carter desmontado, retirar el
cojinete interior del tornillo de la herramienta, calzar
el extremo abisagrado en el cojinete exterior y ex-
traer el cojinete como en el caso anterior.

b) Si el motor tiene el carter instalado, seguir enros-
cando la tuerca hasta que el cojinete interior, ain
montado sobre la herramienta, haga tope contra el
cojinete exterior a extraer. Asegurarse que el coji-
nete extraido quede bien centrado y girar la tuerca
hasta que salga el conjunto herramienta-cojinete.

Fig. 47 - Montaje correcto del arbol auxiliar.

Fig. 48 - Extraccion del cojinete interior.
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3.14.2. Instalacién

Antes de proceder al armado de los cojinetes, obser-
var que no existan rebabas o materias extranas que
puedan interferir en la instalacion de los mismos y/o la
obturacion de los orificios de lubricacion. Limpiar co-
rrectamente tanto los cojinetes como los alojamientos
de los mismos.

La instalacion se debe efectuar con los detalles 2 y 3
de la herramienta T74G-6753-BAS. Existen dos colo-
cadores de cada detalle, que deben ser utilizados en
cojinetes estandar o sobremedida segun corres-
ponda.

Los colocadores para cojinetes sobremedida, tienen
0,4 mm mas de diametro que los correspondientes a
cojinetes estandar.

Ubicar el cojinete inferior a instalar en el extremo del
detalle 2 de la herramienta T74G-6753-BAS. El orificio
de lubricacion del cojinete debe quedar alineado con
el orificio correspondiente del bloque de cilindros.
Introducir la herramienta a través del alojamiento del
cojinete exterior hasta que quede centrado con el
alojamiento interior. (Fig. 49).

Golpear el extremo del colocador con un martillo de
plastico hasta que el borde exterior del mismo haga
tope en el bloque de cilindros. El alojamiento del coji-
nete exterior proporciona la guia para la instalacion del
cojinete interior.

El cojinete exterior por su parte debe ser instalado con
el detalle 3 de la herramienta. (Fig. 50).

El cojinete a colocar se debe instalar en el segundo
cilindro de la herramienta. Introducir el conjurito en el
alojamiento del eje auxiliar, utilizando el cojinete inte-
rior como guia para el primer cilindro. Alinear los agu-
jeros de lubricacién correctamente.

Golpear, de la misma manera que el caso anterior con
un martillo grande plastico hasta que la herramienta
haga tope contra la pared exterior del bloque de cilin-
dros.

Limpiar correctamente el eje auxiliar y los cojinetes
instalados. Lubricar las superficies de contacto con
aceite de motor.

Ubicar el eje auxiliar en su alojamiento, poniendo es-
pecial cuidado en que la excéntrica de bomba de nafta
y el engranaje de mando del distribuidor no toquen los
cojinetes.

Instalar la placa retén en coincidencia con la ranura
del eje auxiliar. Ajustar los dos tornillos de fijacién de la
placa y verificar que el eje gire libremente.

Instalar la tapa portaretén la rueda dentada y los de-
mas elementos desmontados.

Fig. 49 - Colocacion del cojinete interior.

Fig. 50 - Colocacion del cojinete exterior.
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3.17. BOMBA DE ACEITE
3.17.1. Desmontaje

Desmontar el carter de aceite.

Retirar los dos tornilos que fijan la base de la bomba al
bloque de cilindros.

Retirar |la tuerca que sujeta el tubo de succion al espa-
rrago de la bancada.

Extraer el conjunto bomba-tubo de succién (Fig. 55).

3.17.2 Desarme y armado

Quitar los dos tornillos que fijan el tubo de succién a la
bomba. Retirar el tubo de succién y la junta.

Retirar los tres tornillos de fijacion de la tapa y sacar la
tapa, el rotor y la corredera.

Lavar todas las piezas de la bomba. (Fig. 56).
Examinar el interior de labomba, la corredera y el rotor
para ver si presentan dafos o un excesivo desgaste.
Si dichas superficies estan gastadas fisuradas o raya-
das, deben ser reemplazadas.

Medir la luz entre la corredera y el cilindro interior de la
bomba con una hoja calibrada.

Instalar el rotor y la corredera en el cuerpo de la
bomba. Colocar un regla de acero sobre la superficie
rectificada de la bomba y medir con una hoja calibrada
la luz entre la regla y el rotor y, entre la regla y la
corredera. El juego no debe ser superior al valor ma-
ximo especificado.

Lubricar todas las piezas con aceite de motor.
Instalar la corredera primero y el rotor después en el
interior del cuerpo de la bomba. Los puntos marcados
en la corredera y el rotor deben quedar mirando hacia
latapa. Colocar latapa, sujetarla con los tres tornillos y
ajustar al torque especificado.

Colocar una junta nueva e instalar el tubo de succién
en labomba. Ajustar los dos tornillos al valor de torque
especificado.

Nota: Como norma general la valvula de alivio no

requiere atencion. Si fuera necesario se podra
sacar la valvula y el resorte,

Cebar la bomba de aceite antes de ser instalada.
Instalar el eje de mando de la bomba, verificando que
la arandela de separacion se encuentre a 32 mm del
extremo inferior.

Colocar la bomba en su posicion de montaje y suje-
tarla con los dos tornillos de la base y la tuerca que
sostiene el tubo de succidn. Ajustar los tornillos y la
tuerca a los valores de torque especificados.

Instalar el carter de aceite de acuerdo a las instruccio-
nes dadas en el punto 16 de esta misma Seccion.

Fig. 55 - Extraccion de la bomba de aceite.

Fig. 56 - Componentes de la bomba de aceite.
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3.18. FILTRO DE ACEITE
3.18.1. Desmontaje

Colocar un recipiente debajo del filtro para evitar que
se derrame el aceite cuando aquél sea extraido.
Instalar la herramienta T62K-6714-BAS sobre el
cuerpo de filtro y desenroscarlo.

Limpiar la superficie del bloque de cilindros donde se
apoya la junta del filtro de aceite.

3.18.2. Instalacion

Lubricar con aceite de motor la superficie de la junta
del filtro que apoya en el bloque de cilindros. (Fig. 57).
Enroscar el filtro en el bloque de cilindros hasta que la
junta haga contacto con la superficie de apoyo; ajustar
luego media vuelta mas.

Poner en marcha el motor, acelerar y verificar que no
haya pérdidas.

Medir nuevamente el nivel de aceite y completarlo si
fuera necesario.

3.19. TAPONES DEL BLOQUE Y
TAPA DE CILINDROS

3.19.1. Desmontaje

Agujerear el tapdn a extraer con una mecha de 12 mm.
Armar el martillo de impacto T50T-100-A en el extrac-
tor de doble una T58L-101-A. Introducir las ufas en el
agujero efectuado en el tapon y desplazar el peso
movil hasta extraerlo.

Antes de instalar un tapén nuevo, limpiar e inspeccio-
nar si la cavidad tiene algin dano que puediera interfe-
rir el sellado correcto del tapén.

Si se encuentra algun dafo en la cavidad, sera nece-
sario rectificar la superficie de sellado para instalar un
tapon sobremedida.

3.19.2. Instalacién

Cubrir ligeramente el tapon y su alojamiento con un
sellador resistente al agua.

La instalacion se efecttia utilizando la herramienta
T74G-6015-BAS. El detalle 1 se utiliza para los tapo-
nes de menor diametro y el detalle 2 para el tapén de
mayor diametro.

Los tapones se instalan con la pestana hacia afuera
como se indica en la figura 58.

La pestana debe quedar debajo del borde biselado del
alojamiento para sellar efectivamente.

Una vez instalado el tapén, se debe cubrir el borde de
cierre con sellador.

Fig. 57 - Instalacion del filtro de aceite.

Fig. 58 - Instalacion de los tapones del bloque y tapa.
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4. INSPECCION Y REPARACION

4.1. Desarme de bloque de cilindros
4.1.1. Conjunto de biela y pistéon

Eliminar el carbon adherido a la parte superior de los
cilindros, cuidando de no dafar las paredes de los
mismos o los cilindros.

Controlar visualmente las paredes de los cilindros
para determinar si hay rayaduras profundas, agrieta-
mientos o fisuras.

Medir con un micrémetro de interiores el diametro de
la parte superior del cilindro (arriba de la rebaba), y el
diametro en la zona de mayor desgaste a 90° del eje
del cigiienal (debajo de la rebaba). (Figs. 59 y 60).

Si la diferencia entre ambas mediciones excede de
0,10 mm, se hace necesario eliminar la rebaba supe-
rior del cilindro. En el caso que sea necesario eliminar
la rebaba, debe realizarse con una herramienta de
corte, siguiendo las instrucciones del fabricante de la
misma.

Fig. 59 - Medicion sobre la rebaba.

Fig. 60 - Medicion debajo de la rebaba.
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Antes de desmontar los conjuntos biela-piston, es im-

prescindible medir el juego radial entre los mufones

del ciglienal y los cojinetes de biela, siguiendo el pro-
cedimiento que se indica a continuacion:

a) Verificar que exista coincidencia entre las marcas
de identificacién de las tapas de biela y las bielas.

b) Colocar una porcion de Plastigage, de la gama
correspondiente al juego radial de estos motores, 3
mm mas corta que el ancho del cojinete, en la
posicion que se indica y fuera de la zona de lbs
orificios de lubricacién. (Fig 61).

c) Instalar la tapa de la biela nuevamente, cuidando
que el Plastigage no se desplace de su ubicacion.
Cerciorarse de que exista coincidencia entre las
marcas de identificacion.

d) Golpear suavemente la tapa de la biela con un
martillo plastico, para asegurar su correcta posi-
cion.

e) Ajustar las tuercas de sujecion de la tapa de biela al
primer valor de torque dado en especificaciones.
Retorquear luego al segundo valor del torque espe-
cificado. Durante esta operacion de ajuste no debe
girar el cigiefal.

f) Retirar la tapa de la biela recién instalada.

g) Comparar con qué valor de la escala, impresa en el
sobre de plastigage, coincide la porcion de éste que
aparece adherida al cojinete o mufién del cigiiefal.
El juego radial medido debe estar comprendido
entre los valores especificados. (Fig. 62).

h) Repetir las operaciones anteriores en la bielas res-
tantes.

Una vez realizadas las mediciones del juego radial de
cada biela, proceder a desmontar conjuntos biela-
pistén. Verificar que las cuatro tapas de biela estén
correctamente marcadas. En caso contrario efectuar
las marcas correspondientes a fin de poder rearmar-
las luego en la biela en la posicién que corresponda.

Retirar las dos tuercas que sujetan la tapa de biela y

extraer ésta ultima.

Empujar el conjunto biela-pistén hacia la parte supe-

rior del bloque de cilindros para extraerlos.

Utilizar para ello el mango de un martillo tomando la

precaucion de no danar el mufdn, el cigiienal o las

paredes del cilindro .

Instalar la tapa en la biela de donde se la quitd.

Repetir la operacién para cada una de las bielas.

Marcar los pistones y los pernos para tener la certeza

de que se instalaran en la misma biela y en el mismo

cilindro del que se quitaron.

Fig. 61 - Ubicaci6n de la lamina deformable (Plastigage).

Fig. 62 - Comparaci6n de valores con la escala.
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4.1.2. Cigiienal

Verificar que las tapas de bancadas tengan las mar-
cas de identificacion del lugar y posicion de montaje.
La figura muestra la marcacion de las cuatro tapas de
bancada. Retirar los dos tornillos de cada bancada y
sacar las tapas de bancada.

Medir el juego radial de los cojinetes de bancada

siguiendo el procedimiento que se indica a continua-

cion:

a) Colocar una porcion de Plastigage, de la gama
correspondiente al juego radial de estos motores, 3
mm mas corta que el ancho del cojinete, fuerade la
zona de los orificios de lubricacion.

b) Instalar la tapa de bancada cerciorandose de que
exista coincidencia entre las marcas de identifica-
cion.

c) Golpear suavemente la tapa de bancada con un
martillo de plastico, para asegurar su correcta posi-
cion.

d) Ajustar los tornillos de sujecion de la bancada al

primer valor de torque dado en especificaciones. Re-

torquear luego al segundo valor de par torsor especifi-

cado.
Durante la operacion de ajuste no debe girar el

cigiienal.

e) Retirar la tapa de bancada recién instalada.

f) Comparar con qué valor de la escala, impresa en el
sobre de Plastigage, coincide la porciéon de éste
que aparece adherida al cojinete 0 munén del ci-
guenal.

El juego radial debe estar comprendido entre los
valores especificados.

g) Repetir las operaciones anteriores en las bancadas
restantes.

Una vez medido el juego radial de todas las bancadas,

se debe extraer el cigéfnal cuidadosamente.

4.2. Determinacion de los trabajos a realizar en el
bloque de cilindros

4.2.1. Conicidad

a) Armar un comparador con las prolongaciones ade-
cuadas al diametro de los cilindros.

b) Ubicar el comparador en la zona de mayor des-
gaste del cilindro, en posicion transversal al eje del
ciglenal. La perpendicularidad del comparador con
respecto al eje del cilindro se consigue balancean-
dolo hasta determinar que la aguja indique la mi-
nima lectura. La zona de mayor desgaste de un
cilindro se encuentra aproximadamente a 20 mm
debajo del escalén superior (Fig. 64).

Fig. 63 - Verificacion del correcto montaje de las tapas de ban-
cadas.

Fig. 64 - Ubicacion del comparador en la zona de mayor des-
gaste.
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c) Rotar el cuadrante mévil del comparador hasta que
el cero (0) de su escala coincida con la aguja.

d) Deslizar el comparador hasta la zona inferior del
recorrido de los aros, cuidando de no desplazar la
posicion del cuadrante movil para evitar compara-
ciones erroneas. Girar luego el comparador 90°
para realizar la medicién paralelamente al eje del
ciglienal y repetir la operaciéon de perpendiculari-
dad. (Fig. 65).

f) Leer la indicacion que registra el comparador. El
valor que falta para que la aguja llegue al cero, sera
la conicidad del cilindro. Anotar este valor y repetir la
operacion en todos los cilindros.

4.2.2. Ovalizacion

a) Levantar el comparador hasta situarlo en la zona de
mayor desgaste del cilindro, paralelo al eje del ci- Fig. 65 - Ubicaci6n del comparador en la zona inferior, de me-
guenal. nor desgaste.

b) Efectuar la operacion de perpendicularidad con el
eje del cilindro, como se describe en el punto 4.2.1.
(e)

c) Leer laindicacion que registra el comparador.

Al igual que en la caso de la conicidad, la ovaliza-
cion sera el valor que resta para que la aguja del
comparador llegue al cero. Anotar el valor obtenido
de esta manera y repetir la operacion en los demas
cilindros (Fig. 66).

Conclusiones

Los valores obtenidos de conicidad y ovalizacion de
todos los cilindros, deben ser comparados, con los
limites maximos especificados. De esta comparacion
surgiran los trabajos a realizar en los cilindros. Fig. 66 - Zonas de medicién
Si los valores determinados no superan, en ningun
caso, los limites especificados, el motor admite un
reemplazo de aros simplemente. En caso contrario
sera necesario rectificar los cilindros a la sobremedida
correspondiente.

4.2.3. Planitud de la superficie superior
del bloque de cilindros.

a) Apoyar la regla T62K-6049-BAS sobre la superficie
plana del bloque de cilindros.

b) Observar si existen separaciones entre la reglay la
superficie plana, especialmente entre dos cilindros
adyacentes.

c) Comprobar, con laminas calibradas que las citadas
separaciones no excedan los valores especifica-

dos. (Fig. 67).

d) Rectificar la superficie plana superior del bloque de il 5.':,'2.’3;? SECECES B SV oe s Sk Sperios da
cilindros si la deformacién es mayor a la especifi-
cada.
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4.3. DETERMINACION DE LOS TRABAJOS A
REALIZAR EN EL CIGUENAL Y COJINETES

4.3.1. Cigienal

El manipuleo del cigiefal se debe hacer con mucho
cuidado para evitar que se produzcan dafos en las
superficies rectificadas.

Limpiar el ciglefal con nafta y luego soplar con aire
comprimido los conductos de aceite interiores.
Inspeccionar las superficies de los mufiones de ban-
cadas y bielas por si se encuentran rayaduras, fisuras,
rebabas, etcétera.

Medir los diametros de cada mufén en los cuatro
lugares que muestra la figura 66.

Comparar las mediciones efectuadas con los valores
maximos permisibles de conicidad y ovalizacion.
Silos mufiones del cigiiefial se encontraran excedidos
del limite de desgaste, sera necesario rectificar los
mismos a la medida inferior correspondiente.

4.3.2. Cojinetes

Limpiar los cojinetes y tapas de bancada con nafta y
secarlos con aire comprimido. No se deben raspar los
depositos de gomas o barnices que se encuentren
sobre el metal de friccion.

Inspeccionar cuidadosamente cada cojinete. Si los
cojinetes tienen la superficie de friccion escoriada,
mellada o gastada, deben ser reemplazados. En la
figura 68 se ilustran las fallas tipicas y sus causas en
los cojinetes.

Cuando el juego radial entre cojinetes y cigiienal ex-
cede el valor maximo especificado, los cojinetes de-
ben ser reemplazados.

Fig. 68 - Diagnostico de acuerdo al estado de los cojinetes
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4.4. REEMPLAZO DE AROS
4.4.1. Trabajos previos

Bloque de cilindros

Los cilindros deben ser bruiidos previamente a la

instalacion de los aros nuevos. Este trabajo contribuye

el rapido y eficiente asentamiento de los aros.

El brunido de los cilindros se efectia mediante el

procedimiento que se describe a continuacion (Fig. 69).

a) Instalar la brunidora y centrarla en el cilindro si-
guiendo las instrucciones del fabricante.

b) Mantener, antes y durante la operacion de brufido
una circulacién de kerosene entre la pared del cilin-
droy las superficies abrasivas de la brufidora.

c) Efectuar 10 6 15 rapidos movimientos descenden-
tes y ascendentes, los que combinados con el mo-
vimiento de rotacion, daran un acabado entrecru-
zado y opaco. Fig. 69 - Operacion de brufiido de cilindros.

d) Repetir las operaciones anteriores en cada uno de
los cilindros.

e) Lavar las paredes de los cilindros con una solucién
jabonosa, utilizando una cepillo de cerda dura. Se-
car posterioremente los cilindros con trapos
limpios.

f) Lubricar los cilindros con aceite de motor.

Aros

Para determinar la medida de los aros a instalar se

debe efectuar la siguiente comprobacion:

a) Medir el diametro de los cilindros en su parte infe-
rior, fuera de la zona del recorido de los aros. (Fig. 70).

b) Comparar la medida obtenida con el diametro es-
tandar del cilindro. La diferencia, si existe, indicara
la sobremedida de aros a instalar. En caso contra-
rio, y estando los cilindros en condiciones de des-
gaste dentro de las especificaciones se deben ins-
talar aros estandar.

Fig. 70 - Zona de recorrido de los aros. Ubicacion del micrometro

Conjuntos biela-pistén

Desmontar los aros, tomando la precaucion de no
danar las ranuras de los pistones (Fig. 71).

Eliminar el carbon depositado sobre las faldas de los
pistones y zona de aros con una tela esmeril de grano
fino. Descarbonizar también las cabezaas de los pis-
tones con una herramienta apropiada. Controlar vi-
sualmente la existencia de averias y desgastes exce-
sivos que hagan necesario el reemplazo de los pisto-
nes.

Fig. 71 - Desmontaje de los aros.
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Medir el diametro del cilindro en la zona media del
recorrido de los aros, en forma transversal al eje del
ciguienal. (Fig. 72).

Medir el diametro del piston a la altura del perno y en
forma perpendicular a éste (Fig. 73

La diferencia entre los didmetros medidos, es la luz
entre cilindro y piston. Dicho valor debe encontrarse
dentro del especificado, en caso contrario se hace
necesario el reemplazo de los pistones. Si el resultado
de la comprobacién anterior es satisfactorio, controlar
con una lamina calibrada las ranuras que alojan a los
aros de compresion, para determinar si el desgaste
esta dentro de especificaciones. Esta comprobacion
se hace midiendo la luz axial de los aros en las ranuras
como se indica a continuacion:

a) Empleando una herrramienta adecuada, extraer
los depdsitos carbonosos de las ranuras de los
aros. (Fig. 74).

b) Inspeccionar el fondo de las ranuras para ver si
existen fisuras o grietas en los angulos interiores.

Fig. 72 - Zona de recorrido de los aros. Ubicacion del micrémetro.

Fig. 73 - Medici6n del pistén

Fig. 74 - Extraccion de los depésitos cabonosos de las ranuras.
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c) Colocar un aro de compresion nuevo en la forma
que indica la figura. Controlar que el aro corres-
ponda a la ranura en que se instala (Fig. 75).

d) Utilizar para la comprobacién una lamina calibrada
del espesor que se indica en las especificaciones.

e) Si el desgaste de la ranura del aro es excesivo el
piston debe ser reemplazado.
Si el juego axial de los aros es el especificado
controlar la luz minima entre el aro y el fondo de la
ranura, de la manera siguiente:

— Colocar un aro nuevo en la forma en que se indic6
en el punto (c) anterior. Observar, que el aro corres-
ponda a la ranura en que se instald.

— Medir la luz entre aro y fondo de ranura con el pie de
colisa de un calibre, cuidando que su base haga
tope con los bordes de las ranuras y que el aro esté
apoyado en el fondo (Fig. 77).

— Verificar que el valor medido no sea inferior al espe-
cificado.

— Repetir la operacién con los demas aros del juego.

— De ser correcto el ajuste citado precedentemente,
debera controlarse seguidamente la alineacion de
los conjuntos biela-piston mediante un dispositivo
adecuado verificando el paralelismo existente entre
los ejes del pié y cabeza de biela. (Fig. 77).

Desviaciones que excedan de los valores especifica-

dos exigen reacondicionar la biela. Si la desviacion es

excesiva, se recomienda reemplazar la biela defec-
tuosa.

Fig. 75 - Control del aro en su ranura

Fig. 76 - Medicion de la luz entre aro y fondo de ranura.

Fig. 77 - Control de alineacién del conjunto biela-pistén.
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4.4.2. Trabajos de ajuste

Cojuntos biela-piston

Antes de retirar el perno, se debe medir la distancia

que hay entre el extremo del mismo y el borde exterior

del alojamiento.

Esto se realiza, para que en el posterior montaje se

conserve la alineacion original del conjunto biela-

piston. Extraer los pernos de piston empleando la
herramienta T60K-6135-A.

Marcar los pistones, bielas y pernos para identificarlos

durante el armado.

Quitar los casquillos de los cojinetes de biela y extraer

los aros de las ranuras de los pistones.

Marcar los casquillos en correspondencia con las bie-

las.

Luego desarmar los conjuntos, limpiar cuidadosa-

mente las bielas y verificar el estado de los aloja-

miento de los cojinetes.

Limpiar las superficies de apoyo de los casquillos en

las bielas y en las tapas.

Colocar las tapas de biela verificando la concordancia

entre las senales de identificacion.

Colocar las tuercas de fijacion de las tapas a las bie-

las. Golpear levemente con un martillo de plastico

cada una de las tapas para asegurar su correcta posi-
cion.

Ajustar las tuercas con el torque que coresponde al

primer valor especificado. Retorquear luego el se-

gundo valor especificado.

En estas condiciones es posible determinar la ovaliza-

cion y conicidad de los alojamientos de cojinetes de

biela.

Para determinar la ovalizacion se debe seguir el pro-

cedimiento que se indica:

a) Ubicar un micrometro para medir diametros interio-
res, en la zona media del ancho de alojamiento.

b) Medir los diametros que presenta el alojamiento en
las posiciones 1-2-3 que indica la figura 78.

c) Establecer el valor de ovalizacion que sera igual a
la méaxima diferencia entre los diametros medidos.
La ovalizaciéon maxima permitida se encuentra indi-
cada en la Seccion Especificaciones.

Fig. 78 - Zonas de medicién de diametros.
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La otra comprobacion del estado del alojamiento de la
cabeza de biela es la conicidad, que debe ser determi-
nada como se indica a continuacion:

a) Medir los diametros en ambos extremos Ay B del
ancho del alojamiento, cuidando que la ubicacion
del micrometro sea la misma, en una y otra compro-
bacion (Fig. 79).

b) Determinar el valor de la conicidad que sera igual a
la diferencia entre los didmetros medidos. La conici-
dad maxima permisible del orificio de la cabeza de
biela esta especificada en la Seccién correspon-
diente.

Realizar los controles ya sefialados en las bielas res-

tantes y reemplazar aquellas que no se encuentren

dentro de especificaciones.

Si es necesario reemplazar los pernos de piston se

debe proceder segun se indica a continuacion:

a) Medir los pernos extraidos y determinar si los mis-
mos son estandar o corresponden a alguna sobre-
medida. Los didmetros de los pernos estandar y de
las dos sobremedidas que se proveen, estan indi-
cados en la Seccion de especificaciones.

b) Rectificar los alojamientos de los pistones a la me-
dida que corresponda al perno a colocar. La interfe-
rencia entre perno y alojamiento esta dada en Es-
pecificaciones.

c) El alojamiento del perno en la biela debe ser rectifi-
cado a la media especificada que corresponda a la
sobremedida del perno a colocar.

d) Comprobar la alineacion de las bielas, instalando
un eje de medida apropiada en los alojamientos de
los pernos (Fig. 80).

Una vez efectuados los trabajos descriptos, se debe

proceder al armado de los conjuntos biela-piston.

Lubricar con aceite de motor las superficies de con-

tacto de los pernos y los alojamientos en la bielas y

pistones.

Instalar el detalle 2 de la herrramienta T60K-6135-

BAS en una morsa.

Armar los conjuntos biela-pistén en la forma que in-

dica la figura. Respetar las marcas que determinan la

posicion relativa de los componentes del conjunto.

El permo se debe introducir en el alojamiento del pis-

ton, hasta que exista la misma distancia al borde exte-

rior que la que se tomo al desarmar. Esta distancia se
debe tomar en las mismas condiciones anteriores

(Fig. 81).

Fig. 79 - Zonas de medicién de la biela.

Fig. 80 - Control de alineaci6n de bielas.

Fig.81 - Método para control de distancia.
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4.5. ARMADO DEL BLOQUE DE CILINDROS
4.5.1, Limpieza e inspeccion

Limpiar el bloque de cilindros con solvente.

Montar el bloque de cilindros sobre el soporte T61A-
6005-BAS con el adaptador T74G-6010-BAS. Quitar
todos los restos de juntas de las superficies de con-
tacto. Extraer el retén de bancada trasera del cigle-
nal.

Desmontar los tapones de las galerias de aceite del
bloque de cilindros. Esta operacion se efectuia, utili-
zando la herramienta T74G-7838-BAS, segun se in-
dica en la figura. 84.

Limpiar cuidadosamente todos los conductos de
aceite del bloque de cilindros.

Instalar nuevamente los tapones de los conductos de
aceite aplicando sellador en las roscas de los mismos.
Limpiar todos los demas conductos y agujeros rosca-
dos. La suciedad de las roscas ofrece resistencia a la
rotacion de los tornillos, ocasiona errores en los tor-
ques de aprite. Utilizar una herramienta apropiada
para rectificar las roscas y para quitar cualquier depo-
sito carbonoso.

Una vez que se haya limpiado el bloque de cilindros,
efectuar una inspeccion visual para comprobar si exis-
ten grietas. Examinar todas las superficies maquina-
das de contacto de juntas para comprobar si presen-
tan rebaba, melladuras o escoriaciones. Quitar los
pequenos defectos con una piedra fina de asentar.
Revisar los tapones del sistema de refrigetacion y
reemplazar aquellos que muestren sefiales de fuga de
agua.

4.5.2. Instalacion del cigienal

Verificar que los casquillos y los alojamientos para
ellos estén limpios. Cualquier cuerpo extrafio que
quede debajo del respaldo del casquilo, puede defor-
mar el cojinete y producir su falla prematura.

Colocar los casquillos en los alojamientos del bloque
de cilindros y en las tapas de bancada, con las lengiie-
tas de sujecion dentro de la ranura correspondiente.
Colocar el ciglienal sobre sus apoyos en el bloque de
cilindros.

Comprobar el juego radial como se indica en el punto
4.1.2. de esta Seccion, si se han reemplazado los
cojinetes (Fig. 85).

Una vez verificado el juego radial de los cojinetes de
bancada, lubricar los mufiones del cigiiefal y las su-
perficies de metal antifriccion de los cojinetes con
aceite de motor. Lubricar también las caras planas del
cojinete de empuije.

Fig. 84 - Extraccién de los tapones de las galerias de aceite.

Fig. 85 - Comprobacién de valores con la escala.
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4.1.2. de esta Seccion, si se han reemplazado los
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Aplicar un cordén continuo de sellador de 1,5 mm de
ancho, sobre la superficie plana del bloque de cilin-
dros donde se apoya la tapa de bancada trasera. La
figura 86 indica la forma que debe tomar el cordon de
sellador.

Instalar las tapas de bancadas en la posicion correcta,
segun indican las marcas que ellas tienen.

Ajustar los tornillos de bancadas al torque especifi-
cado, dejando flojos sdlo los de la bancada central. El
ajuste se debe hacer en dos etapas como se indica en
la Seccion Especificaciones.

Alinear el cojinete de empuje desplazando el cigiienal
totalmente hacia atras primero y totalmente hacia ade-
lante luego. Ajustar los tornillos de bancada central al
torque especificado.

Girar el cigiiefal cinco vueltas completas como mi-
nimo y verificar luego que el torque necesario para
hacerlo girar no es mayor que el valor especificado.
Verificar que el juego axial del cigiiefial se encuentra
dentro de los valores especificados.

Instalar el retén de la bancada trasera como se indica
en el punto anteriormente citado (Fig. 87).

. 5.3. Conjuntos biela-piston

Lubricar con aceite de motor los aros, pistones y pare-
des de cilindro. Colocar los aros de tal manera que la
disposicion de sus extremos sea la que muestra la

figura 88.

Fig. 86 - Aplicacion del cordon del sellador
A. Caratraseradel bloque. B. Alojamiento delretén

Fig. 87 - Instalacion del retén trasero del cigiiefial.

Fig. 88 - Disposicion correcta de los aros.
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Colocar un compresor de aros en el pistén correspon-
diente al cilindro en el que se va a efectuar la instala-
cion. Empuijar el pistén hacia el interior del cilindro con
el mango de un martillo, hasta que quede ligeramente
debajo de la superficie del bloque de cilindros. Du-
rante esta operacion la biela debe ser guiada conve-
nientemente para evitar dafios en los mufones del
cigtienal (Fig. 89).

El pistén debe ser instalado con la marca que posee
en la cabeza hacia el frente del motor (Fig. 89A).

Si se han reemplazado los cojinetes, se debe medir el
juego radial entre cojinetes y muiién de cigiefal. Pro-
ceder de la misma manera que se explicé en el punto
4.1.2. de esta misma Seccion.

Lubricar con aceite de motor los mufiones de biela de
ciguenal y los cojinetes de biela.

Colocar las tapas de biela y sujetarlas con las tuercas
correspondientes. Ajustar las mismas con el par torsor
que se indica en la Seccion Especificaciones.

Una vez instalados los conjuntos biela-pistén y luego
de girar como minimo cinco vueltas el cigiiefal, se
debe verificar el torque necesario para mantener el
giro. El par torsor de giro debe estar dentro de los
valores especificados.

4.54. Llenado del sistema de lubricacién

El armado del motor se debe completar con la instala-
cion de los demas componentes, como ya se describié
en la Seccion lil.

Antes de poner en funcionamiento un motor por pri-
mera vez luego de una reparacion general, debe ser
llenado el sistema de lubricacién. Esta es la manera
de asegurarse que el aceite limpio llegue hasta los
cojinetes tan pronto como arranca el motor.

El llenado se puede efectuar por el orificio de aloja-
miento del bulbo de presion de aceite. Muchas de las
fallas que aparecen en los cojinetes son provocados
por arrancar sin haber aceite en el circuito de lubrica-
cion del motor.

Fig. 89 - Montaje del conjunto

Fig. 89A-Posicién de montaje correcta del piston.
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Instalar el comparador T61A-4201-BAS sobre la tapa
de cilindros para efectuar la comprobacién de la luz
entre valvulas y guia. El palpador del comparador se
debe apoyar sobre el vastago de la valvula a verificar.
Mover el vastago en la direccion del palpador del
comparador y determinar la diferencia de lecturas.
Repetir la operacion con todas las valvulas y comparar
las lecturas con el valor especificado en la seccién
correspondiente. (Fig. 92).

Cuando entre la valvula y la guia se verifica un exce-
sivo juego radial que no puede ser absorbido me-
diante la colocacion de una nueva vélvula estandar, se
debera realizar un cuidadoso control dimensional del
vastago de la valvula y del orificio de la guia. De
acuerdo a esta verificacion, debe repasarse la guia de
valvula con el escariador que mejor se adapte a ese
diametro. Esa operacion debe realizarse con la herra-
mienta T52L-6085-AAE, cuyos detalles 1, 2y 3 corres-
ponden a las sobremedidas especificadas del vastago
de la valvula. (Fig. 93).

La rectificacion de los asientos de valvulas siempre
debe combinarse con el rectificado de la cara de la
valvula y esta a su vez debe quedar bien centrada.

La piedra esmeril de la maquina rectificadora debe
estar debidamente preparada y limpia, y ademas debe
ser de grano apropiado. Eliminar durante el rectificado
unicamente el metal necesario para que desaparez-
can las picaduras y rayaduras, o para corregir la des-
viacion del asiento.

Después de haber rectificado el asiento, se debe me-
dir el ancho del mismo. Si es necesario, reducir el
ancho del asiento hasta que quede dentro de los valo-
res especificados. El asiento de valvulas debidamente
rectificado, debe hacer contacto aproximadamente en

el medio de la superficie de apoyo de la valvula (Fig. 94).

Fig. 92 - Zona de control. I'biraciéon del comparador

Fig. 93 - Operacion de escariado de la guia de vélvulas.

Fig. 94 - Medicion del ancho del asiento de valvulas.
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a) Introducir el adaptador de la herramienta T74G-
7271-BAS en el cojinete a extraer. El adaptador
debe ser el que corresponda, segun el cojinete sea
estandar o sobremedida. (Fig. 97).

b) Introducir del mismo lado, el tornillo de la herra-
mienta en el agujero del adaptador.

c) Colocar la taza de contencion del lado opuesto, y
atornillar la tuerca con respaldo axial en el extremo
del tornillo.

d) Ajustar la tuera lentamente hasta que el cojinete,
sea extraido totalmente.

e) Verificar el buen estado y limpieza de los alojamien-
tos de los cojinetes en la tapa de cilindro. Seleccio-
nar los cojinetes a colocar de acuerdo con los apo-
yos del arbol de levas.

f) Introducir el adaptador correspondiente en el coji-
nete a instalar. La herramienta de colocacion es la
misma de extraccion.

g) Introducir el tornillo en el orificio del adaptador.

h) Apoyar el borde libre del cojinete, con el adaptador
y el tornillo colocador, sobre el alojamiento en la
tapa de cilindros.

i) Introducir el otro lado del alojamiento, el platillo
centrante con el resorte apoyado en la ranura co-
rrespondiente. El resorte debe quedar hacia el ex-
tremo libre del tornillo.

j) Colocar la taza de contencion cubriendo el resorte.
Atornillar la tuerca con respaldo axial en el extremo
libre del resorte.

k) Ajustar la tuerca hasta verificar que el cojinete se
introduzca totalmente. Las caras del cojinete y del
alojamiento deben quedar al ras. (Fig. 98).

I) Desarmar y retirar la herramienta.

4.7.4 Planitud de la superficie de apoyo
en el bloque de cilindros

Para verificar si existen deformaciones en la superifice
plana de la tapa de cilindros, se debe proceder como
se indica a continuacion:

a) Apoyar la regla T62K-6049-BAS sobre la superficie
plana de la tapa de cilindros.

b) Observar si existen separaciones entre lareglay la
superfice plana, especialmente en los espacios en-
tre camaras de combustion adyacentes.

c) Comprobar, con laminas calibradas, que las cita-
das separaciones no excedan los valores especifi-
cados en la Seccidn correspondiente.

d) Rectificar la superficie si la deformacion es mayor
gue la especificada.

Fig. 97 - Método para extaer el cojinete.

Fig. 98 - Método para colocar el cojinete.
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4.8. ARMADO DE LA TAPA DE CILINDROS

Limpiar cuidadosamente la tapa de cilindros y los
componentes del tren de valvulas. Lubricar las guias y
los vastagos de las valvulas con aceite de motor.
Instalar las valvulas en las guias, segun la identifica-
cion correspondiente.

Colocar el capuchén T74G-6571-BAS en el extremo
del vastago de la primer valvula. Lubricar la superficie

exterior del capuchon y el vastago de la valvula (Fig. 99).

Instalar un retén de valvula nueva. Repetir la opera-
cion con todas las valvulas.

Instalar los resortes y los platillos en las valvulas se-
gun corresponda a la identificacion. Las espiras mas
juntas del resorte deben quedar hacia la tapa de cilin-
dros. Comprimir los resortes de valvulas con la herra-
mienta T60A-6313-BAS hasta que sea posible intro-
ducir los retenes conicos. Verificar el correcto posicio-
namiento de los retenes conicos.

Tomar la altura del resorte instalado desde la superfi-
cie del asiento en la tapa hata el borde inferior del
platillo, con un elemento adecuado. (Fig. 100).

Medir la distancia entre las puntas del compéas y com-
parar con los valores especificados.

Si la altura del resorte es mayor que la especificada,
colocar suplementos entre el asiento en la tapa y el
resorte.

Lubricar los cojinetes del arbol de levas y los apoyos
del mismo con aceite de motor.

Instalar el arbol de levas cuidando de no dafar los
cojinetes con las salientes de las levas.

Colocar la placa de retencién axial del arbol de levas
convenientemente lubricada.

Comprimir los resortes de valvulas con la herramienta
T74G-7564-BAS y colocar los balancines de acuerdo
con la identificacién correspondiente.

Fig. 99 - Método para instalacion de retenes de vélvulas

Fig. 100 - Altura del resorte en su correcta posicion (A).
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DIAGRAMAS DE INSTALACION

En las paginas siguientes se incluyen distintos diagra-
mas e ilustraciones que amplian y complementan los
procedimientos de montaje e instalacion de los com-
ponentes del motor que fueran explicados y conside-
rados en las secciones precedentes.

Debe tenerse en cuenta muy especialimente que las
ilustraciones se refieren exclusivamente a los procedi-

Fig. 101 - Sistema de lubricacion

JUNIO 1985

mientos de instalacion y armado de piezas nuevas ¢
aquellas pertenecientes al motor que se encuentran
probadamente aptas para ser instaladas nuevamente.
Por tal motivo cubren solamente una parte del proceso
de reparacion que normalmente se efectta en el taller,
el cual incluye con igual grado de importancia las
operaciones de desmontaje e inspeccion de los com-
ponentes, para lo cual debe ponerse en practica los
procedimientos indicados en cada caso en la otras
secciones de éste Capitulo.
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Fig. 102 - Vista en corte del tren de valvulas
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Fig. 103 - Instalacion del retén trasero del cigiefial

Fig. 104 - Detalle del cordén de adhesivo.

_— e _

JUNIO 1985 MANUAL DE TALLERSIERRA  10A-5-2




MOTORES 14-2,3Ly 2,3L “Sp”
_—

Fig. 105 - Detalle de la instalacién del ciglenal.
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Fig. 106 - Instalacion del eje auxiliar, placa de retencion y espiga de la bomba de aceite.
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Fig. 107 - Instalacidn de los pistones, aros y bielas.
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Fig. 108 - Instalacién de tapas frontales y sellos.
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Fig. 109 - Instalacion de la bomba de aceite.
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Fig. 110 - Componentes internos de la bomba de acelte.
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Fig. 111 - Instalacion del carter del motor.
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Fig. 112 - Instalacion de valvulas, retenes, resortes y compensadores.
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Fig. 113 - Detalle de la secuencia de instalacion del retén de valvula.

Fig. 114 - Corte esquematico de la posicion del retén de aceite.
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Fig. 115 - Instalacién de la tapa de cilindros.
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Fig. 116 -  Fig. 116- Instalacion de bomba de combustible y filtro de aceite
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Fig. 117 - Instalacién del termostato y la bomba de agua.
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Procedimiento a seguir:

1. Instalar el tensor de correa y su resorte sobre la tapa de cilindros colocando
los extremos del resorte contra los esparragos de retencion, uno enmar-
cando sobre la tapa de cilindros y el otro perteneciente al tensor.

Ajustar el bulon (del resorte) y luego aflojar 1 1/2 vuelta. Colocar en su lugar
sin apretar el bulon de ajuste.

. Con la herramienta T74G-6273-BAS, hacer girar todo lo posible el tensor
de correa en contra del resorte, o sea en sentido horario, ajustando luego el
tornillo de sujecién a un valor maximo de 28 Nm (21 Ib/pie).

3. Colocar los engranajes del cigienal, arbol de levas y eje auxiliar, con el
cilindro N° 1 en el P.M.S. y en la carrera de compresion. La marca de
alineacion del engranaje del arbol de levas debe coincidir con el puntero

-

4. Colocar la correa primero sobre el engranaje del ciglienal, luego sobre el

del eje auxiliar y finalmente sobre el engranaje del arbol de levas.

5. Afloljar el tornillo de ajuste del tensor para que este se mueva contra la

correa.

6. Girar dos vueltas el ciglienal en el sentido de rotacion del motor a los

efectos de acomodar la correa, tener precaucion de quitar las bujias antes
de efectuar la Ultima operacion para asegurarse que la correa no salta
durante |a rotacion.

Volver a comprobar la alineacion de las marcas de sincronizacion, ajustar el
bulon del resorte en primer término y luego el buldn de fijacion en la placa
de retencion.

existente sobre la cubierta interior, la marca del engranaje del cigienal con
la ranura practicada también sobre la cubierta interior y el engranaje del eje
auxiliar debe estar colocado de tal manera que el distribuidor esté en la
posicion de salto de chispa del cilindro N© 1 (ver instalacion del distribuidor.)

Fig. 118 - Instalacién de la correa y puesta a punto de la distribucién.
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Fig. 119 - Instalacion de placa trasera, volante y embrague.
A. Cajamanual. B. Caja automatica.
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Fig. 120 - Instalacion tapa de distribucion.
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Fig. 121 - Instalacién del distribuidor
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Fig. 122 - Instalacion del sistema de escape.
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Fig. 124 - Instalacién tubo varilla indicadora de nivel de aceite.
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Fig. 125 - Instalacion de la tapa de valvulas.
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Fig. 126 - Detalle de instalacién de las valvulas de control del
sistema de encendido.
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Fig. 126 - Detalle de instalacién del carburador. Motor 14-2,3L.

- ———

JUNIO 1985 MANUAL DETALLERSIERRA  10A-5-25




MOTORES 14-2,3Ly 2,3L “SP”

Fig. 127 - Instalaci6n del soporte montaje alternador.
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