OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empeiio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningun sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapié en la recomendacion de asistir en cualquier
caso_a un_ Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Septiembre 2004
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0-1, LOCALIZACION DE LOS NUMEROS

DE BASTIDOR Y DE MOTOR >
R : I. Proteja las superflcles plntadas de
El nimerc de bastlidor aparece estampado en cerroceria, y evlite manchar o danar
al chasls an la parte Interlor del gquarda— 2sfentos. A1 efectuar ftrabajos en

barros en el lado delantero derecha.

0-2. PRACTICAS NORMALES DE TALLER

la,
los
los

guardabarros o en los aslentos, cubra

astas partes con un pada antes da co—

=enzar a Trabajar.

Z. Desconecte el termlinal negativo de
vrabajos ralaclonados con  partes
camponenies slactricos del vehiculo.
necesarlo tosar esta precaucldn a fin

y cortfocircultos. Simplemente afloje

del terminal de la bateria.

que el gato quede sltuzdo debajo del

ferenclal de |a carcasa del eje.

Flg. O-1 Locallzaclon dal nimerc de bastldor

la

bateria antes de comenzar a efectuar

o
Es
da

svitar el riesgo de descargas eléctricas

la

tuerca del termlnal negativo y separelo

3. Al elevar =1 extremo delantero o trasero
del vehiculo medlante un gato, verlflque

di~

El nimero del motor aparece estampado en la
par+s -trasera dsl lado lzqulerdo del bloque

de clllndros.

Flg. 0-3 Parte detantera

Colector de ascepe

Flg. 0-2 Locallzaclon del nimero de motor

—

Flg. 0-4 Parte trasera




&. Al efectuar tereas de serviclo en el
extremo delantero o en el extremo trase-
ro del vehiculo elevado, coloqus -s_-opor*-
tes de sequridad debajo del chasls de

la carrcceria quede apoyada

los puntos de azpoyo

manera que
con seguridad. VYez
para los scportes de sequrlidad en las
flguras que zparecen mas abajo. Verlfl-
que adem3as que el chasls no se desllce
<obre los zpoyos de sequridad y que el
vehiculo quede perfectomente estable.

IMPORTANTE ;
Coloque tecos en lz rueda derecha y en 12
rueda lzgqulerda sobre el suelo, delante Yy

detras de las ruedas.

Chasis

Sopeorte de
seguridad

Flg. 0-5 Lado delantero

Chasis

Rueda trasera

Soporte de
seyuridad

Flg. 0-6 Lado trasero

0-4

5. Las Flg. 0-7 y ©-8 llustraa Ia manera de
lavantar el wvehiculo utilizando un ele-
vador, . ¢

%

1SPCRTANTE:
Al utlllzar un elavador que hace contac—

+o con sl chasls, sitie el elevador de
la manera |lustrada mas absjo (derecha e
lzqulerda en la mlsma posiclon}. Eleve
sl vehiculo hastz que las custro ruedas
queden: | |geramenta separadas del suelo vy
verlflque qus no exlste rlesgo da que el
vehiculo caiga tratando e maverlo en
ambas dlrecciones. No comience a traba-
jar entes de tomar esta medlda da sequ-

rided.

Antes de sliuar el elevader en la parte <

inferlor de la carroceria, consldere el

equilibrlo cel vehiculo . El equlllibrio
dal vehiculo en el elevador puede verlar
segun la parte desmontada del mismo.

. Para desmoatar componentes del slstema

de suspenslén, slga las Indlcaclonas da-

das en los puntos 3 y 4.

elevador

.  En todo caso, verlflque que el

quede correctamente asegurado una Vvez

levantado el vehiculo.

Us1llzaclén de elevador en contacto con el
chasls:

Chasis

Pueda delantera
irquierda

Flg. 0-7 Sltuaclon del soporte en la parte
delantera ;

-
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. Utllice

Marco izquierdo

del chasis

Rueda trasera izquierda

¢c. 0-8 Sltuaclon del soporte en la parte

trasera %

€1 orden, es la clave para reallzar
correctamente la revislon
necesltan bandejas, y estanterlas pare
poner las piezas desmontadas en grupos O
Juegos, ordenadas para evitar confuslo—

nes y colecaclones erroneas.

general. Se

Esto es partlcularmente [mportante cuan-—
do se hace la revisldn general del motor.

Tenga a mano los sellantes de juntas
recomendados, para asequrar una estan—

queldad sin pérdidas de agua o acelte,.

Cada perno debe volverse a paner donde

estaba o para lo que esta previsto. No
confie en su proplo calculo al epretar,
ya que los pares de apriete estan espe-
clflcados: Use slempre las Ilaves dlna=

mometrlcas aprepladas.

Es recomandable desechar les juntas de-
fadas, quitades en el desmontaje. Use
plezas nuevas 2l montaer y trate de no
economizar en Juntas y arandelas.

componentes originales
SUZUK1-SANTANA en todos los casos. ElI
uso de plezas no originales es un gran
riesgo para la segurldad y rendimlento
del wvehiculo. Usando plezas orlginales
SUZUK | -SANTANA consequlira que el cllente

slempre confle en Vd..

li. Las herramalentas especlales permiten
ahorrar tiempo y aseguran una buena ca-
Ildad de la meno de cobra. Se pueden ccm-‘
sagulr c¢irectamenta de SUZUKI-SANTANA,
Usalas en todos los casos en que se re—
comlendan. Mas ain, su propla segurldad
s2st3 garantlzada con el uso de leas

muchos d=

~erramlantas easpeclales, en

los pascs da montaje y dasmontaje.

2. Consulte este manual perlodicamente vy
siempre gue lo preclse, reallzando caza

tarea coxo aqui se Indica.

NOTA:

Los cllindres del motor poseen nlmeros de
la Flg. 0-9. Contando
extremo delantero, los cllindros
3 oy d

icentiflcaclon. Yea
cesce el
son menclonados como Nimeros |, 2,

rasgect [vamente.

Fig. 0~9 Nimeros de los clllindros del motor




0-3. INFORMACION METRICA . (

PERNOS METRICOS ) : '
La mayortia de los pernos utllizados en este veniculo son de tlipo
matrico. Al camblar pernos, @S5S suman=snte |mperTante que la nueva

pleza sea de diametro, paso de rosce ¥ resistencia correctos.

TDENTIFICACION DE LA
RESISTENCIA \
DE LA TUERCA

PERNOS METRICOS - LOS NUMEROS O LAS MARCAS DE IDENTIFICACION CORRES
PONDEN A LA RESISTENCIA DEL PERNO - LOS NUMEROS MAYORES CORRESPONDEN
A RESISTENCIAS MAYORES

Flg. 0-10 Marcas de ldentiflcaclon ce resistencla de los pernvs:

IDENTIFICACION DE LA RESISTENCIA DE _O0S PERNOS

Los tlpos mas corrlentes son 4T y iT. En Ila cabeza ¢e cada perno
aparece estampada |2 |Tnea radial con |la iden*iflcacion de classe
del perno. Algunas tuercas de tipo metrico estan marcadas con und
ldentlflcaclon de reslistencla en la cara de la mlsma., En la Fig.
0-10 aparecen las marcas correspondientes a diferentes resisten-
clas utlllzadas.

Al reemplazar pernos metriecos, utllice Unlcamente pernos y tuercas
de resistencla fgual o superlor 2 la de las piezas orlglnales (es
declr, con numero de marca lgual o mayor). Asimlsmo s de suma

Importancla selecclonar pernos de repuesto de dimensliones correc-~
tas. Los pernos y las tuercas de repuesto podran ser sollcitades 2
traves de la divislon de repuestos. ’

0-6
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VALORES DE PAR DE APRIETE NORMALES

Cada perno debe ser apretado segﬁn el par espec}!icado en cada
Secclon del presente Manual. SI- no s2 proveen descrilipclones o
especlflicacliones, vea |a slgulente <Tabdla <ce wvalores <de par de
apriets para determinar el par «corraespcndlenre 2 cade pero., Al
utlllzer perno de reslstencla mayor gus los originales, utlllice el
par de aprlete especliflicado para el perac orlginal.
NOTA:
Para el caso de pernocs Yy tuercaeas TaE SCTEER sobre wuna brida
agregue un 103 al valor de par <2 2prleves Indicado en la sli-
qulente tabla.
La slgulente tabla es aplicable tnicamente a tos pernos utili-
ra partes de acero o de aleacion ligeraea

zados pa

\b,. i | _ T
WM W R N W W W WV W W W W\ W WO NP N N N W WO ueed W A A
=5 St

Perno convencional tipo “4T" Perno tipo "'7T"

D1AMETRD RESISTENC!A

OE ROSCA

{mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 | -2 0,1-0,2 1,5-3,0 0,15-0,30
5 2-4 3 e o (O =6 Q,3-0.,6
= 4=7 0,4-0,7 §-12 0,8-1,2
8 l0-16 1,0-1,6 18-28 } ;8=2;8
10 22-39 2,2-3,3 40-60 4,0-6,0
12 it e Al 5,5=5;5 70-100 7,0-10,0
14 50-80 S+ 0=8,0 110-160 11,9=-16,0
16 80-130 8,0-13,0 170-250 I7,0<25;0
18 130-190 13,0-19,0 200-280 20,0-28,0

Flgs @bl Tabla de valores de par de apriete
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1-1.

PLAN DE MANTENIMIENTO

Intervalo:
Este Intervalo debera ser deter

' Eeta tabla Incluye servicios perlcdicos carz haste 2,000 km. (48.CC0

millas).

Despuss..de los 80.000 ka (38.000 =illas) =2fectle
los sarviclos a Intervazlas de tiespo similarss.

—

Inado segun la lectura cel cuen : -
- 1
+a km, o por meses, sequn el km (= [|.000) | 10 20 5}0 40 S 60 70 80
que se cumpla primero.
millas (x 1.0C0O} | & 12 15 4 L 36 42 48
b
meses ! 5 (2 & 15 24 30 36 42 43
|
|
MOTOR i
|. Correa de la bomba de agua (ven Tllader (tenslon,
grietas) A = Bt = R | = ! - R
2. Correa de distribucion del arbel de leves REEMPLAZAS A LOS 100.000 Km
3. Holgura (luz) de las valvulas A= (& = la |=ta |= =
4, Pernos del moter (Todas las fljaclones de culatas ;
de clllindro y del multiple) T = I B T - T - T
S, Filtro de escelte del motor 2 |R |R iR [R = la |lr Ir
APl Grado SC, SE o SF R Camble caca 10.000 k= (6,000 mlllas)
6. Acelte del motor
APl Grado SC R Camble cacda 5,000 k= (3,000 mlilas)
7. Refrigerante del motor = = - % - R | - - - R
8. Manguitos y conexiones del sistema de refrigeracian = = [ ‘ - 1 - I - ]
9. Tubos de escape y scportes (fugas, danos, zjuste) - - I j - | = | =
1
ENCEND [0Q
0. Cableado del slistema de encendido (cables de alta
tension) - |- [ - I - [ - [
1. Casqulllo y rotor del distribuidor (resquebrajadu-
ras, desgaste) = = | = | — 1 - |
12. Bujlas - R A R R A R A R
13. Puesta a punto del encendido | A A A A A A A A
4, Avance del distribuldor - - | - 1 = 1 - I

SISTEMA CE COMBUSTIBLE

|S. Elemento dal flltro de alre

Carreteras pavimentadas

Limple cada [0.000 km (5.000 millas)

Limple cade 2.500 km (1.500 millas) o segun

sea necesarlo, Cemble cada 40,000 km (24,000
Condiclones polvorlentas millas). Cambie con mayor frecuencla sl el ve
hiculo es utllfzado en condiclones de marcha

polvorlentas.

16. Slstema del estrangulador del carburador

- l!éL PaL el freL |1aL [1el ji1el

1aL




Esta tobla Incluye servlcles perlodlcos para hasta 80.000 km. {48,000

mlllas).
Intervalo: Despudsde los 80,000 km (48,000 ml11as) efectie

Ecte Intervalo debera ser deter | los servicios a Intervalos de tlempo slallzres.

lnado segun la lecturo del cuen
+a km. O por mesas, segun el km (x 1.000) 1 o | 20} 30| 40 50% &0 70 | 80
que se cumpla primero. l
mlllas (x 1.000) I 5 12 s 24 304 36 42 48
meses l <) 12 18 24 30 36 42 48
17. Tapon del deposito de combustible, tubarias de com-
bustible y conexlones | - - - 1 = - - I
18. Filltro de combustible - % . - A = = ” R
19. Velocldad de marcha en vacio y mezcla de marcha en
vacio A - A - | A - A - A
S1STEMA DE CONTRCL DE EMISION
20. Mangultos de ventilacién del carter y conexlones - - 1 3 I e o - |
+ 2. Valvula de YPC - 5 - - - | = = = ]
S|STEMA ELECTRICO
22. Conexlones de los mazos dé conductores y faras = . | — I - 1 - |
_CHASIS Y CARROCERIA
23. Pedal de embrague (recorrldo y altural 1 1 | | | | I i 1
24, Dlscos y pastillas de freno (desgaste, de fectos)
Tambores y-zZapatas de freno (desgaste, defectos) - I 1 | I | | 1 |
25. Mangultos ¥y tubos del sistema de freno (fugas, de-
fectos, flJaclones) = I | | | I 1 I
26. Liquido de frenos | | | 1 R | | 1 R
27. Pedal del freno | | | l 1 | | | |
28, Palanca y cable del freno ! | | 1 | [ | 1
29, Neumatlcos (desgaste anormal y presion) - |1 ] ! 1 | I [ ‘]
30, Ruedas, tuercas de las ruedas (y bujes de rueda
|lbre (Partes cpclonales) ) l I I | l 1 | | I
31 Amortlguadores | | | I ! ! i 1 |
32. Ejes propulsores - = aL | - lac | - e | - 14l
33, Acelte de la caja de velocldades, transferencla
y del diferenclal (fugas, nivel) | I ! I R | I I =3
+ 34, Retenes de acelte dal plvote de glro - R R R R R R R R
35. Suspension (sprlete, defectos, holguras) T - T - T = T 4 T
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Intervalo;

Este Intervalo deberd ser deter
Inaco segun le lectura del cuen
+a ka., o por masas, segin el
que se cumpla primero.

Esta tabla Incluye serviclos pericdicos pere haste 80,000 km,

mlllas), ¥
Despues de los 80.000 km (48,000 =llias) efectie
los servicios a Intervaios de tlempe sialleres.

{48.000

@
f |
km {(x 1,000} i I¢ | 20 | 30 | 40 | 30 60 | 70 | 80
i
millas (x 1,000} 5 | 5] 12 I8 | 24 | 30 36 | 42 | 48
30 36 | 42 48

36. Condiclonaes del sistema de direccion (apriete, da-

nos, roturas, holguras)

i
mesas I i & 12 18 24
i

Vo [ | I I

37. Pruaba de marcha

. Eiectle unz zrueba de marzha despues da cada

‘sarviels

+ El punto 21 es apllcable a vehiculos con valvula

22 ¥PC an el muitiple de admlision,

£1 punto 34 es spllcable a vehiculos utlllzados en condlclones == marcha severas (fuers de carre—

+eras o en terrenos movedlzos).

NOTA;

"A" ; Centrolar y/o ajustar
"R" : Reemplace o coamble

n I n
i i
"L" : Lubrique

Inspecclone y corrlja o reemplace en caso de se” necesario
Aprlete hasta el par especlficado

M ROECB LR PR T ROV YOOI VRV YWY U 0 W W W W L R K A A s
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. INSPECCION DE LA QORREA DE LA 8OMBA DE
AGUA

1) Descanects el cable del terminal negati=
vo de |2 bateria.

Z) Inspecclcne la correa por posibles grie—
tas, cortes, deformaclones, desgastes vy
contaminzciones. Compruebe la tenslon de
|a correz. Esta es correcte sl flexa de Flg. 1-1-2
6§ a 9 rm (0,24-0,35 In.) al preslonar

con el pulgar (aproximademente 10 kg o

22 libras). ADVERTENCIA:

Tocdos los ajustes Indicados deben ser efec-
+uados con el MOTIR PARADO.

2. INSPSCCION DE LA CORREA DE OISTRIBUCION
6-9 mm. DEL CIGUENAL

Especl flcaclcnes de
la t2nslon dz la correa d= deflexlon

) Desconecte e! cable del berne negativo

de |a bateriz.

2) Atloje la correa Impulsora del wentlla-

dor y saque los 4 pernos de fijaclion del

;[ panel de refuerzo del radlador y las 4

Polea de Ia bomba de 2gu3 tuercas de fijacion del ventllador. Des-

monte luego la cublerta del radlader y
el ventllador al mlsmo tlempo.

Polea del
cigueal

Fig. I=l1-1

3) S| la tensidn de la correa es exceslva o
insuflclente, ajustela hasta el valor
especlficado, modificendo la pasiclon
del alternador.

4) Aprlete el perno de ajuste del alterna—
dor y el perno plvote.

3) Desmonte la correa y la polea de |la
boemba de agua.

5) Sl es necesarlo camblar |2 correa, vea
el procedimlento I[ndicado en 12 Secclon 4) Seque los 4 pernos de la polea y desmon-
6. te la polea del arbol de levas. No es
necesarlo aflojar el perno de la polea

6) Conecte nuevamente sl cable al borne ne- de distribucion de la parte central del

gatlivo de la bateria. ' clgtenal.

1-6
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1. Chaveta

! 3
2. Pales del cigueial
) 3. Parno ds la polea
} Fig., 1-2-2
)
) I. Chaveta
) 2. Polea del ciguenal
) 3. Perno de la polea
|
! 5) QDesmonte la cublerta exterlor de la
} carrea de cdistribucién. Inspecclone |a
) correa par gposibles danos o desgaste,
| Cemblela sl presenta denos o desgaste.
)
S| es necesarlo reemplazar la carree,

J coloque la nueva correctamente de acuer-
! do a las Instrucclones.
las Tuercas

Apriete todes los pernos vy

hasta el par de aprlete especiflcado.

6) Monte la cublerta exterior de la correa
A de distrlbucldon y aprlete los pernos vy
par especlficado. (Yea
los pares de apriets

: tuercas hasta el
la Seccion 3 para

correspondlentes]).

7) Monte la polea del ciguenal y opriete
los pernos hasta el per especlficado.
(Yea la Secclon 3 para los pares de

i apriete correspondlentes. ).

8) Monte la polea de la bomba de agua y la
correa.

9) Monte la cublerta del radlador y el ven-
t11ador.

la correa de la
valor especlflica-

10) Ajuste la tension de
bomba de agua hasta el
do. (Yea la Secclon 1),

1) Conecte nuevamente el cable 2| borne ne—

gatlvo de la bateria.

INSPECCICN 2F HOLGURA DI LAS VALVULAS

I} Oesmonte l2 tapa de balanclnes,

#
2) lInspeccizre la holgure de las valvulas
de admisize y ge escepe y ajuste en coso

de ser necesario,

[ . Frfa {Temperatura | Caliente (Tempara-

T, del refrigerante ce tura del relrigerante

SR == = b e ]

TR 15439 G de 60 a8 C)

e fiego ;

iz vivuld Admigiaa|  0.13-0.17 mm 0.2 -0.27 emm

{gistancia |

a) T = iy

i’ ! Eicame | Q15-0.20mm 0,26 -0.30mm
Caontratuerca del tormillo 15 — 13 N'm

.4) Instale

Tornillo de ajus:2

3¥ ¥Ys=a inspeccion vy

los precedimientos de
gjuste c¢2 holgura de las valvulas en Iz
pegina 3-5¢ d= la SECCICM 3.

la tapa de balanclines y aprilete
los pernos hasta el per especificado.
(Vea el punto 4).



4. PERNOS DEL MOTOR (TCOAS LAS F1JACIONES
DE CULATA CE CILINGROS Y DEL COLECTOR)

1) Es necesarlo desmontar la Tapa de ba-
lancines para examlinar los pernos de cu”
lata. El valor de par de aprliete de los

pernos de culata es el siguiente;

Par de aprlete N-m kQ—-m
de los pernos
de culata 6370 6,>7,0

2) Al fljar la culata y apretar nuevamente

los pernas, trebaje de manera que la

presion se dlstribuya unl formemente so—
bre la supertlcle con junta. El orden de
apriete aparece en I3 sigulente [lustra-

clon.

“1* Ladag de la polea del drbaol de levas
2" Lada del diswribuidor

Flg. |-4-1 Orden de apriefe de los pernos

de culata

3) Apriete los pernos de la tzpa de balan

eines hasta el par de aprlete especl fl
cado:

Par de apriete N-m kg-m

para la tapa de

bal anclnes 4=5 0,4-0,5

1-S8

4) Coatrole el ogrlets de las tuercas del
colector de escape y de admlsion. Aprie-

te las mlsmas en caso <@ ser necesarlo.

N-m kg-m
Tuerca dal colectci
de escape 1523 1,8-2,8
Tuerca del colecter
de admlsion 18-129 1,8-2,8

Fig. 1-4-2

5. CAMSI0Q DEL FILTRO DE ACEITE OE MOTOR

t1itro de ecelte utllizando

filtro de

1) Afloje el

|lave para aceite "A"

la

PR
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MOTA:
Aplique aceite a la jJunta torica del nuevo
filtro de acelte antes de |n5Taiar[9,_U1lllce

aceite para motor.

2) Enrosque con la2 mano el fllfro nuevo so-
bre el seporta dal flltro de acelte hasta
que su junta torlca haga contacto con la

superflcle de montaje.

FRICAUCION:
Pera que el fll+ro ce acelte quede correcta-

menfe apretado, es Importante Identlflcar

exactemente la posicion en que la junta torl-
ca haga contecto iniclal con la superficle de

mcntaje.

_” Quite =! tapon de veciado para sacar el

acalte ca2l zoteor.

3) Utlllizando la llave (A), eprlete el fll-
tro 3/4 de vuelta desde el punto en que
haga contacto ccn la superficlie de monta-

Je.

Filiro de aceite

Llave para flltros do acelte (A)

o N B
2) Despuss c©= vaclar el aceite, |imple el
tapon ¢e2 vaclado con un pano. Instale

nuavamante el tapon y ajiostelo flrmemente.

mde vuelta

PRECAUCICN ;
Para evitar fugas de acelte, ssegurese de que

el flltro quede epretado adecuadamente, pero

nunca en exceso.

4) Después de Instalar el flltro, ponga en
marcha el motor y compruebe gque no hay

fugas de acelfe.

6. CAMBI0O DE ACEITE DEL MQOTOR

Antes de sacar el acelte, verlfique que no
exlsten fugas. 51 se detecten, corrlja la
parta defectuosa antes de empezar el trabajo.

Par de epriete N—-m kg-m

del tapon de

vaclado de acelte 30-40 3,0-4,0

J) Agregue éecelte hasta que el nivel |legue
a le marca "FULL™ en la varills de medl-
clon. (Aproximadaments 3,5 1.). La bcca

de llenada de aceite esta situada en la
parte superlor de la culata.

1) Arranqus el motor y dzjelo funclonar du-
rante +ras mlnutos. FPare 2| motor y espe-
re tres minutos mas antes de comprobar el
nlvel del acelte. Agreque acelte en caso
de ser necesarlo, hasta que el nlvel
alcance la marca de "FULL™ en la varllla

de medlcion,

NOTA
Los pasos |) a 3) deben ser efectuados con el

MOTCR PARADO. Con respecto al paso 4), verl-
flque que exlsta ventllacion adecuada mlen-
tras el motor esta en maercha.

Se reccmienda utlllzar acelte para motor de
las clases SD, SE 0 SF.




Marca de nivel inferlor
{orifleio)

Marcs de nival lleno {orlficla)

Flg. 1-6-:

Cuadro de viscosidades de aceite para motor cor-
rectas

S —
= 10w - 40 ]
[ 1ow-3 |
e 5W 30 e Y
& -”'Nf’??':":’?":"__
o - -3 - -0 2 o » 30 8

Temparatura

Flg. 1-6-3 Cuadro de viscosidades de acelte

para motor.

CAPACIDAD DE ACEITE PARA MOTGR
Capacidad del carter
de acelte 3,9 lltros
Capacldad del filtro
de acelts 0,2 lifros
Otros 0,3 litros
Total 4,0 litros

»

7. CAMBIO DEL REFRIGERANTE PARA EL MQTOR

IMPORTANTE : ' ‘
Afln de reduclr =! rliesgo de guemaduras, nun-
ca saque el tepon del radlador mlentras el
motor o el :
retira el

desclenda |a temperatfura, puede ser expulsado

radiador esten callentes. Si se

tapon del redlacor antes de que

1iquido cellente y vapor.

|3 Cuando el moter este frio, saque el tapan
del radlador.

2) Afloje el tapen de veclado del radiador
(1) pera vaciar el refrigerante.

5) Desmonte el deposito (2) ublcado junto al

radlador y vacie el 1Tquido.

instalar el tapoa (1) en su po-
ajustandolo correctamen—

4) VYuelva a
slclon original,
te. Instale nuevamente el depos | ta.

1-7-1

Flg.

5) Llene el radiador. con la cantidad especl-
{lcada de refrigerante y deje el motor
marchando en vacio durante 2 o 3 mlnutos,
para expulsar el alre que pueda heaber

quedado atrapado dentro del sistema de

refrigeraclon. PARE EL MOTOR. Agregue re-
frigerante segun sea necesario hasta que
el nivel del mismo |legue hasta el cuello
llenado del radlador.

de la beoca de

lnstale nuevamente el tapon del radlador.
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&) Agregue refrigerante al depdslto hasta
que el nlvel |llegue hasta la marca do

FULLY.

T ]

CAPACIDAD DE REFRIGERANTE
Motor, radlador y
calentador 4,4 |ltros
DEPOSITO 0,6 llitros
Total 3,0 litros
—_— ]
PRECAUCION ;

Al cemblar el refrigerante del moter, utlllice
une mezcle de 50% de agua y 503 de antlconge-
lante en zonas con temperaturas amblente
Inferfores a =16°C . En zonas con +emperatu-
ras emblente que no desclendan por debajo de
~16°C utillce una mezcla de 70f de aguo y 303
de anticongelante,

Aln en zonas con temperaturas que no desclen-
dan por debajo del punto de congelacion, utl-
Ilce una mezcla de 703 de zgua y 301 de anti-

congelante como proteccion contra la corro-

slon y lubricacion. J

8. _INSPECCION DE LOS MANGUITOS DEL §1STEMA
OE REFRIGERACION

Il Inspeccicne visualmente los mangultos del
sistema de refrigeracion y observe fugas
© griletas. Veriflque que no exlstan dahos
Y que las abrazaderas esten correctamente
ajustadas.

1=11

’

I) Cembfe 7zzos los mangulTos que presenteq
evidencizs ce fugas, gristas u otro dafo,
cemble  l3s  abrazaderas que nc  esten
correcvaranta ajustadas,

’

9. INSPECCICH LOS TUBOS OE ESCAPE Y SO-

PORTES

)
m

IMPCRTANTE -

Para evitar ! ~lesgo de quemaduras, no toque
ei slsteme <= escape mientras estd callente,
Efectle todo tredajo en el sistema de escape
una veg fr?c.

Al efectuar |25 iravajos de mantenimiento pe-
rlodicos o cuzndo el vehiculo es lzado en el
elevader para reallzar otro serviclo, examine

el sistema cde escape de la slguiente menera;

Exemine los scportes de gema por sl pre—
sentasen danos, deterlora o componentes
fuera de lugar,

Examlne el slstema de escape por sl ex|s-

ven fuges, conexloqes flojas, abolladuras
u otros dafos,

SI se encuentran flojos los pernos o
tuercas, aprietelos hasta el par especl-
flcedo. Yea los valores de par de aprlete
en la tabla que aparece mas abajo.



. Exemine las zonas da |2 carroceria junto
al slstema deo escapa por sl existen ele—
mentos danados, extraviados o mal ublca~

dos, 251 como soldaduras. ablertas, orlfl=.

clos, conexlones floJas u otros defectos
que puedan permlflr el paso ds gas de
escape en el compartimento de pasajeros.

Yerl flque que exlista una separacion sufl=
clente entre los componentes del slstema
da escepe y la parte inferlor de la
carroceria para eviter recalentamlento y
posibles danos de Ia alfombrilla del plso.

. Corrlja Inmediatamente los  dafectos
observados.

Pernos y tuercas Par de apriefe

Pernos del tubo ce 40-60 N-m
escape 4,0-6,0 kg-m
Tuercas del 15-28 N-m

sllenclador 1,8-2,8 kg-m

1-3. SISTEMA DE ENCENDIDO

10. INSPECCION DEL CABLEADO DEL SISTEMA OE
ENCENDIDO (Cables de alta +enslon)

1) tInspecclone los cables de alta tension
por sl existlesen grletas y verif ique
que las conexlones de los mismos sean

correctas.

2) Mida la resistencla ce los cebles de
alta tensicon con un probador pera clr=
cultos.

Flgi 1-9
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3) Casbie los cables c¢= alta T2nsldn que
wresenten evidencizas da deterlaro.

NOTA:

Yerlfigus que toces ios termina.2s de los
cables de alta tensicn y las comexlones de
los mismos sean seguras y que esien correc-
tamente insertados en lgs composentes res-—
pectivos. Cambie tcda pieza quemacs.

RESISTENCIA CSL Z*5LE DE ALTA

TENSICN
T FEEPELY, -
i

Standard | 16 K

Limite de servicio 1| 0K

1. INSPECCION DI LA 747A OZ DISTRIBUIROR Y
DEL ROTCR

1) lnspeccione lz vepa de distribuidor vy
las juntas de gema por posibles grietas.

2) xamine el desgaste del electrodo
central y de los terminales.

Flg. I-10
3) Inspecclone el rotor por pesibles grie-
tas y el electrodo por desgasta.

4) VYerlflque que no exlstan oostrucclones
en el orlficlo del tepon de vent|laclon.

S) Repare o camble las plezas que presenten
los desperfectos arriba mencionades.
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NOTA, B
Elimlne el polvo y las manchas del Interlor
del distribulder utilizando un pano seco vy

suave.

ESPECIFICACIONES DE LAS SUJIAS

12. SUSTITUCION CE LAS BUJIAS

1) Desceonecte los cazbles de alta tension de
fas bujias. Tire Unicamente de los ca-

puchones,

e "
S LT

No. 1 Nao. 2 No. 3 No. 4

Fig. I=11-1

2) Aflaoje las bujias con la llave para bu-
jias y saquelas.

Flg. 1-11-2

Fabrlcante Grado termlco
‘Tlpo Staadar ,
NG FP5ES 151%s) )
1
Nipgen Denso HIE8EX-U W 16EXR-U} i
Champ lon NOYC

Tal como se d=guce de la ~abla anterlor, se
utllizan cos clases de 2u]las para estis
vehiculo, una gue no |leva merca "R™ en el
codlgo correspendlentes y oftra con una "RT
entre paréniesis. Z1 Tlpo utlllizado depende
del pais. Si 1a bujia oricinal del vehiculo
lleva una "R™ en el codigo correspondlente,
sustitiyela por ofra que zsimlismo lleve la

ngn

3) lnstale las bujias nuavas y aprietalas
de acuerdo 2 la espaeciiicacien.

%) Conecte los cables de z2lta tensidn a las
bujias. NO empuje los cables 2l conec-

-
tarlos, empuje las fundas.

Par de apriete de 20-30 N.m
la bujia 2,0-3,0 kg-m

Rt R X - s i X

NOTA:
Al sustltulr las bujias, 2seglrese de utlli-

zar otras del tamano y grado termicao especl-
f Icados.

1=-13

13. INSPECCION DE LA PUESTA A PUNTOD

Veriflque que la puesta 2 punto dal encendi-
do sea correcta. Ajustela =n caso de ser ne-

ceserlo,

VY23 el precedimiento de ajuste en la SECCION
5.

14, INSPECCION DE AVANCE DEL DISTRIBUICOR

Controle que el avance del distribuldor
sea correcto. Yea el procedimientc ce
control en la SECCION B.



1-4. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

15. LIMPIEZA Y CAMBIO OEL ELEMENTO OEL FIL—

TRO DE AIRE

Camblio

1) Desmonte la tapa del flltro de alre.

2) Saque el elemento flltrante (1) de la
caja del fllfro de alre.

31 instale un elemento flltrante nuevo (1)

en la caje del flltro.

Flg. 1-12-1

Inspeccion y- | Impleza

(Aplicable en el caso de vehiculos utiliza-
dos en condiclones duras).

Despues de conduclr en zonas polvorientas,
examlne el elemento del filtro de aire. Si
esta contamlnado, |implelo de la slgulente

manera.:

1) Ellmine el polvo zcumulado en el elemen—
to del filtro de alre apllicando alre
comprimldo desde el Interior del mlsmo.

Fig. 1-12-2

1=14

21" Instale ol elasento del flitro en la ce—
Jja del flltro.

|6. LUSRICACION € INSPECCION OEL SISTEMA DEL

ESTRANGULADOR €L CARSURADCR

Tlpa estrangulader menual

I) Desmonte la c2ja de tome de alre y lu-
brigue las pliszas maviles.

2) Yeritique que la cperacidn de apertura y
ciarre de la valvula sea suzve al tlrer
cdel mando del estrangulador o al empujar
el mismo haclz adentro. 51 no funciona
de |la manera expllcada, corrijalo.

3) Con el mando del estrangulador extral-
do,arranque el motor vy dejelo marchando
en vacio. Examine luego la valvula de
esTrcnguIaclEn. Mo debe estar completa-
mente cerrada, slno llgeremente ablerta.
SI presenta cefectos, examlne el servo
del estrangulador o el surtidor.

Tipo estranqulador automatico

|) Desmonte la caja de toma de alre y lu-
brigue las plezas movi les.

2) Verlflque que el funclonemiento sea
correcto, segun lo explicado en la sec-
cidn de INSPECCION DEL ESTRANGULADOR en
el capTtulo de MANTENIMIENTO OE SERVICIO
de la SECCION 4,

{7. INSPECCION DE LA TAPA DEL DEPJSITO CE

(OMBUSTIBLE, TUBERIAS DE COMSUSTIBLE Y
CONEXIONES

1) Inspecclone visualmente las tuberias de
combustible y las conexiones por sl se
evidenclan fugas de combustible, grletas
en los manquitos y danos. VYerifique que
todas las abrazaderas esten correctamen—
te opretadas. S| exlsten juntas con™ fu=
gas, reparelas. Camble los mangultos que
aparecen agrletados.

2) Inspecclone visualmente la Junta de la
tapa del deposito de combustible. SI
sparece dafada o deteriorada, reemplace-
la por una nueva.
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18. CAMBIO DEL FILTRO DE (OMBUSTIBLE

La unidad del flltro completa debe ser
camblada en ‘los Intervalos “de  tlempo
especl flcados. El matodo de camblo es el

slgulente:

1) El flltro de combustible esta ublcado en
al compartimento del motor, intercelado
antes de la enfrada de la bomba de
conbustible., Para desmontar el flltro ,
desconecte |os manguitos de entrada vy
sallda del flltro.

2) Monte un flltro nuevo en la posiclon
correcta, y <conecte las tubarias de
entrada vy sallda al mlismo.

NOTA:
Lz conexldn de la parte superlor es para la
tuberia de sallda y la consxlon en la parte

Inferlor es para la de sentrada.

ADYERTENGIA :
El procedimiento anterfor debe ser realfzado

en un lugar bien ventilado y lejos de Ilamas
ablertas (tales como estufas de gas.).

19, CCNTRCL DE REVCLUCICNES Y MEZCLA DE
COMBUSTIBLE

Yerlflgue las revolucliones y la mezcla de
combustible al ralentl y =fectie los ajustes
necesarlos. Yea la Seccion de SEZRYICIO DE
MANTENIMIENTO de la SECCICN 4 pere los pro-
cedimlentos de control y ajuste de revolu-
clones/mezcla de combustible 2l ralentl.

1-5. SISTEMA DE CONTROL DE EMISION

20. INSPECCION DE LOS MANGUITOS DE VENTILA-
CION DEL CARTER Y DE LAS COMEXIONES

Yea el parrafo 2|, INSPECCION DEL SISTEMA DE
VENTILACION FOSITIVA DEL CARTER.

1-15

21. INSPECCION [CEL  SISTEMA OE YENTILACION
FOSITIVA CEL CARTER (Vv°()

Exaaine los mangultos o2 ventllacidn del
cérter y los menguitos cal sistema de VPC
por posibles rfuges, griatas u obstrucclones,
Exemine Iz wvalvula de YPC por posibles
obsirucclones. Yea la seccion de SERVICIO OE
MANTENIMIENTD 2o la SECTICH 5 para el proce—
dimlento €a inspscclon de !a valvula de VPC.

1-6. SISTEMA ELECTRZCO

22, INSPECCICM DE LAS CONIXIONES DE LOS MA-
205 OE CASLES Y DE LOS FAROS

Mazos de catles v conexicras

1) Inspeccicne visualmants todos los cables
situades centro cel compartimento del
motor por poslbles cortes,

Yerifigqus el alslamiento de los cables,
Observe si tlenen grletas. Todos los
cllps y abrazaderas ceben ester flrme—
mente conectados con los cables.

2) Camble todos los cables que eaparezcan
deteriorados o presenten algin defecto.

Faros

1) Yerificar la allneaclon vertical del haz.

Z2) VYerificar la allneacian horlzental del
haz.

Yea el apartado relaclonzcdo con los faras de
la SECCION 21 para los procedimlentos de
contral |) y 2) ‘menclonados anterlorments,

NOTA:

En palses con disposiciones legales que
especlflcan normes de allneaclon ce los fa-
ros, ajuste los mismos de acuerdo a dlchas
disposiclones., r




1_7. CHASIS Y CARROCERIA

23. INSPECCION DEL PEDAL DE EMBRAGUE

1) VYerifique la altura del pedal de embra-
gue. Esta debe ser igual & l2 de!l pedal
del freno.

2) Verlflque el recorrldo llbre del pedal
de embrague.

Recorrido |lbre del
pedal de embrague 20-30 mm

Para detalles acerca de los pasos 1) y 2)
menclonados mas arriba, vea el SERVICIO DE
MANTENIMIENTO de la SECCION 1.

24. INSPECCION DE LOS DO1SC0S DE FRENQ,
TAMBORES DE FRENO Y ZAPATAS

Discos y pastlillas de freno

|} Desmonte la rueda y la plnza pero no
desconecte el latiguillo de freno de la

pinza.

2] Examine las pastillas y los dlscos del
freno delantero por sl =xiste desgaste
exceslvo, denos o elabeo, Camble las
plezas cgue sea necesarlo., Para d=talles,
vea la SECCION 19. Verltigue que el par
de aprlaste para ajustar los pernos de la
plnza al reinstalarlos sea correcto.

Tambores y zapatas de freno

1) Desmonte la rueda y el tambor de freno.

2) Examine los tambores y las zapatas de
{reno por si exlste desgaste exceslvo o
dafios mientres las ruedas estan desmon-
tadas., Examine asimismo los cillndros de
las ruedas por sl exlsten fugas. Cambie
estas plezas en caso necesarlo.

Para los detalles, vea la SECCION 19.

1-16

25. INSPECCION CE MANGUITOS Y TUBOS DEL SIS-
TEMA DE FRERO

Verifique que los =menguitos y las tuberias
esten correctamants montadas, y que no exls-
+an fugas, flsures, rozaduras u ofros danos.
Camble las plezas que sean necesarlas.

FRECAUCION: ;
Asequrese de purgar =l alre cal sistema des-
pues de efectusr casblos de Tubos o mangul-

tos de freno.

26. INSPECCION Y CAv310 DEL L!QUIDO DE FREND

1) Exomlne el ciliadro principal y el depo-
slto por sl existen fugas de 1 1quldo.
Corrlja en caso necesarlo.

21 Verlficar el nivel cdel ligquldo de freno,
Si el nilvel es*3 por debajo de la marca
de nivel minlmo del depCsito, egregue la
cantldad necesaria. Llene el depdsito
coan unc de los liquidos de freno especi-

flcados:

Especificaciones

Liquido de ftreno DoT - 4

Para detalles, vea el SERAYICIO CE MANTE-
NIMIENTO de la SECCION 19,

PRECAUCICN:

Zl sistema de frencs del veniculo es |lenado
en Fabrlca con liquido de freno d= base gli-
col: no utilice otro tipo al llenar el sis-
tema, pera evitar causar serlos dados. No
utlllce 1iquido de freno viejo o usado, ni
liquido almacenado en un reclplente no

sel lado.

3) Camble el |liquido de freno cada dos
anos. VYacie completaments =l sistems,
agregue liquida del tipo arriba especi-
ficado y purgue el aire del slstema.

Para detalles del purgado de alre, vea
la SECCICN 19.
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27. INSPECCION DEL PEDAL DE FRENO

Yeriflique el recorrido llbre del pedal de

freno. Yea el procedimlento detallado en la
cecclan de CONTRCL DE RECCRRIDO DELPEDAL DE

FRENO de 1a SECCION 19.

28. INSPECCION DOE LA PALANCA Y DEL CABLE DE
FRENO

1) Veriflque el extremo de los dlentes del

sector por sl exIste dafos o desgaste.
SI presentan dafios o desgaste, camble la
palanca del freno de estaclonamlento.

2) Compruebe la carrera, y efectle su ajus—
te segun se Indlca en la SECCION 19.

3) Cable del freno de estacionamiento

Inspeccione el cable del freno por sl

- existiesen denos y verifique que su mo—
Cemble el cable sl

vimiento Ssea suave.
aparece deferloro.

Flg. 1-13

29, INSPECCION Y ROTACIGH DE LOS NEUMAT1COS

1} Exemlne los neumatlcos por sl exliste

c¢ssgaste deslgual © excesivo u ofros da-
fos. En caso de aparecer defactuosos,
cembie los neumat lcos.

2) Controle la presian ce Inflado de cada
" peumatico y ajuste lo preslion en caso de

ser necesarlo.

NCTA;
. Controle ka presion de Inflado de los

neumaticos cuando estos esten frics,

La preslon aspeciflcadza aparece Indlcada

en sl compartimento para la rueca o en
s| =manual 2al conducter entregaco junto

con al vehiculo.

3) Rotacldn de los neumatizos

Para detalles acerca ce los pasos [} a2
3), vea la secclon de SERVICIOS DE MAN-

TENIMIENTO de e SECCICN 18.

3Q. INSPECCICN DE LAS SUZDAS, TUERCAS DE LAS
RUEDAS Y DISPOSITIYO DE RUEDA LIBRE
(OPCIONAL )

Dlsco d2 rueda

| nspeccione los dlscos d2 rueda comprobando
sl tlenen abolladuras, distorsiones o grie-

tasa. Camble los discos sl zparecen danados.

Cajlnetes de las ruedas

Inspecclone las cojlinetes de las ruedas
delanteras y traseras por sl presentasen
desgaste, denos u holguras. Para de
talles, vea el MANTENIMIENTO de la SEC-

CIGN 17.

Tuercas de las ruedas

Verifique que .las tuercas de las ruedas

esten correctamaente apretadas. E£n casg <2
ser necesarlo, eprletelas de acuerdo a las

especl ficaclones.

Par de aprilete de 50-80 N.m
jas tuercas de las| 3,0-8,0 kg-m
ruedas




Olspositivos de rueda llbre (opclonales)

Tipo manual

Aplicsble en el caso de vehiculos con dispo-
s1tlvo de rueda libre de *ipo manual.

VYerlflque que el funclonamlento del buJe de
rueda llbre sea correctc movlendo el mando
del buje hacla las posiclones de LOCK y de
FREE. (Examine de lz mlsma manera los bujes
de las ruedas del lado dzrecho como las dal

lado lzqulardo).
Para detalles cel procedimiento de control,

vea los SERYICIOS DE MANTEMIMIENTO de la
SECCION 17.

Tlpo automatlco

Apllicable en el caso de vehlculos con dlspo-
<|tlvos de rueda libre d= tipo automatico.

Verlflque que el funclonamlento de los bujes
de rueda llbre en las poslclones de LOCK y
de FREE sea correcto, segun lo expllcado en
el SERYICIO DE MANTENIMIENTO de la SECCION
7

(Efectue las mismas prusbas en las ruedas

del lado derecho y en les del lado izquier—
da) .

3]. INSPECCION DE LOS AMCRTIGUAOCRES

1y Inspecclone los amcrtlguadores por sl
existen evidenclas = fugas de acelte,
abol laduras u otra clase de danos en 13s
cemisas. Inspeccione los extremos d=
anclaje por sl exlsten deterioros.

2) Segun los resultados de las Inspecclones
mencionadas en el parrafo precedente,

cambie los amortlguadores.

3. Mo almacene 21 amcrtiguader en lugares
expuestos a temperaturas altas.

ADYERTENCIA:

Observe las slgulentes precauclones al ftra-
bajar con el amortlquador trasero, ya Qque el
mlsmo ests cargado con gas a alta presion.

|. No desarme el amortiguador.

2. Mo arroje el amortiguador al fuego.

1-13

Flg. 1-14-1

4. Antes de desacher el emortiguader, per-
fore un orlficio en =l mismo en la posl-
cion Indlcade por medio de una flecha en
lz ilustrecian de abzjo, para permitir
descargar el gas y el acelfe. Coloque el
amortiguadeor de costedo al efectuar este
trabajo.

Perfare un orilicio de

sproximadaments 3 mm

de @

Cubra con una bolsa d=
winila de la manera
ilustrada para ewvitar que

el palvillo de 13 perforacidn

1c desparrame,

Flg. 1-14-2

32. INSPECCION Y LUBRICACION DE LOS EJES
PROPULSORES

) Lubrique el eje propulsor.

£l engrasador para lubricacion esta si-
tuado en las horquillas de desllzamlen-
to. Aseqirese de utlllizar grasa para
chasis.




2) Inspecclone la junta unlversal y las ra-

nuras del eje propulsor por s
holguras. 51 se cbserva holgura en algu-
na de las plezes, camble las plezas de-

fectuosas por otras nuevas.

1-15-2

Flg.

1) Verlflque el ajuste de los pernds de la

horquilla de brida (Nom. I, 2 y 3 <=I
eje propulsor. Aprists los mlsmos en ce-
so de ser necesario.
N-m kg-m
Par de aprlete 23-30 2,3-3,0

exlsten

T=19

33. INSPECCION Y CAUBI0 CE AEITE DE LA CAJA
CE CAvBIOS, DE LA CAJA CE TRANSFERENCIA
Y DEL OIFERENCIAL

lasseccion

caja
dife-

zcalte,

I} lnspeccicre |z cz]a de cemblos, Iz

de transferencle y la cz:rcasa del

rancial por sl existen fugas de

Repars los componanies que presenten fu-

gas.

da acelte, verl-

sltuado en

2ara controlar al nivel

(38 )

flque sue =l vehiculo =2sté

una superticie horlzontzi.

los tapcnas ce las bocas de |lena-
caJa de
{delantero vy

acsite de la camblos,

transferencia y difererczial

+rasero). Ea todos estcs casos, as posl=
ble controler aproximziamente el nlvel
del aceite por la bocaz de llenzdo. Es
decir, si zl quiter el tapon de l2 boca
de |lanaco fluye eceltsz o sl se observa
que el eceite llega n2sta la Soca de
|lenado, 2! nivel de ecsite es correcto.
S| el nivel es insuflciente, agrsgue la
cantidad necssaria de aceife del tlpo
recomendado.
Camblo

E! procedimiento para carhiar el acelfe es
el slguiente:

- ” .
Sithe 21 vehiculo sobre ura superflcie hor [-

-

pon ¢= drenaje para ve-

Una vez vaciado todc =l
pbn ds crenzje =a su alojamiento,

al par especiiicado.
Eche la cantidad de ecelte especificada.

Ponga el tzpon de llenado en su alojemlento,
y apretar al par recomzndado.

NOTA:

Para el caso de vehicules utlllzados en 20~
nas con temperaturas amblente por debajo de
~15"C durante la epoca d= mayor frio, se de-
be camblar el acelte el del tlpo recomendado

al efectuar los trabajos de mantenimlento

periodicos.




Camblo del acelte de la caje de camblos

- |

Capacldad de
zcelte

1,3 1ltros

e

Tlpo de acslte

Aceite de engranajes
SAE 75W/90 APl - GL4

18 — 2B M-
(1.8 — 2.8 kg-m)

Flg. 1-16

1. Tapén de lienado de aceite
7. Tapdn de drenaje de aceite
3. Tapén de nivel de aceite

i

Camblo del acelte

de la caje de transferencia

Capacldad de
acelte

0,8 llitros

Tipo de acelte

Aceile de engranajes
SAE 75W/90 APl - GL4

Tapdn de llenads de aceite
18 — 28 N-m
(1.8 — 2,8 kg-m|

Tapdn de drenaje de aceite

18 — 28 N-m
(1.8 — 2.8 ko-
Flg. 1-16-1

m)

Cemblo de acelte del dlferenclal (delantero y ¥
trasero) 5
)
Delantero Trasero A i
Capacidad de !
acaite 2 litros 1,9 llitros

Acaite pard engranaje
hipoide, SAE - TSW80

Tipo de acalte
APl - GLS

Tapdn de llenado y de
mvel de aceite

33 — SON-m

i3.5 — 5.0 kg-m}

Tapon de drenaje de aceite
18 — 25 N-m
(1.8 — 2.5 kg-ml

Flg. 1-16-2

34, CAMBIO DEL RETEN DE ACEITE DEL PIVOTE CE
GIRO

Aplicable en el caso de vehiculos utllizados

en condlciones duras (fuera d= cerreteras a2 [
en tarrenos fangosos).

de aceite

Cembie peridodicamente los retenes

{derecho e izquierdol. . : .

‘r:om: i
Para la sustitucion de retenes, vea los 3SER-
YICI0S DE MANTEMIMIENTO de la SECCION |17. [

35. INSPECCION Y AJUSTE DE LA SUSPENSIOH

1) Inspeccione la ballesta por sl existe
desgaste, grletas y daiios. (Exaemline las
partes de contacto de los extremos de
las hojas de ballesta mas cortas). SI se
desgaste o flsuras es

ballesta

observa que el
camble la

nueva. {

exceslvo, por una




NOTA:
Para los puntos de

vea la tabla de

detalles acerca de

Inspecclon de las ballestas, et
SERAYICIOS DE MANTENIMIENTO de la SECCION 17.

2) Revise el apriete de los pernos ¥ tuer-
cas y reaprlefe en caso necesarlo.

Repare © reemplace las plezas defectuo—

5&85.

NOTA:

Con respecto a los datalles de los punfos de

comprobac [6n, vease 12 +abla de SERYIGIQ DE
MANTENIMIENTQO de la SECCION I7.

36. ESTADO DE LA DIRECCION

1} Inspecclone la dlreccion, observando el

juego llbre de la misma y posibles hol-

el vehiculo en condl-
|inea recta sobre el

guras, mantenlendo
clén de avance en

terreno.

luego libre del volante 10=30 mm

de la direccion
TSI e

le junta unlversal y la jun—
gje de Jireccibn por si
sa abservan

2) lnspeccioneg
+a ce goma cel
=wisten holquras @ danos. Si
desperfectos, cambie la pleza defectuosa
por una nueva.

estén

lgs pernos

tados
ajustados ¥
Qepare © cemble las

3) verlflque gue

epriete los

correctamente
Gue sean necesarlos.
piezas defectuosas.

la secclon de SERVICIOS DE MANTENI-
los pun-

‘tea
HMIENTO pere detalles acerca de

tos de control.

la caja de engranaje de 1a
ex|sten fugas de acel-
controle el

4) Inspecclone
direccion por sl
te. SI se presentan fugas,
nivel de acelte de la caja.

NOTA:
Para detalles acerca de Jos pasos 1) a 4),

vea los SERYICIOS DE MANTENIMIENTO de 12

SECCION 18.

1-21

5} Examine los capuchonas <@ l1as rotulas <=
las barras de dirscclon. SI aparecen da

fados, camblelas por capuchones NUeYOs.

§) verlfique 12 zllneacion de las ruedas. ¢

Datas parz 1= 2llneaclca de las ruedas

Convergencla i-1) a (+#3) mm.
Calda | grado (17)
Inclinacion cei plvote $ grados (97)

3 grados 30 minutos

Avance (30 30M)
NOTA:
Para los dstalles acerca de allneaclon de

vaa M"ALINEACION DE LAS RUEDAS™

18.

las ruedas,
de la SECCICN

) Conduzca el vehiculo por carretera y ve=

riflque que:

a) £EI wvolente no presente reslstencla
ancrmal .
b) El valante no vibre.

37. PRUEBA EN CARRETERA

Una vez completadas |as tareas de inspeccién

periddicas, | a 36,
carretera en un lugar seguro.

- L
sfectle una prusba en

ADVERTENCIA:

Efectle las sigulentes pruebas de carretera
en un

evitar cualquler rlesgo de accldentes.

lugar seguro no transltada, & fln de

1) Arranque del motor

Compruebe el arranque de| motor.




NOTA: v b

En &pocas frias,

tire del mando de control

del esfranguladnr antes de tratar de arran-
car ol motor (en el caso de vehiculos “equl-
pados con estrangulador menuall.

2

3)

4)

5)

Embragus

Revise lo slgulente:

. Que _ el embrague quede comp letamente
desacoplado al plsar el pedal .

Que el embrague no patlne al soltar
el pedal o al zcelerar.
no presente

. Oue el embrague en sl,

condlclones anormales.

Palanca de camblos (Principal y transfe—

rencla)

Verlflque que el funclonamlento de la
palanca de camblos sea suave al coleocar-
la en las diferentes poslclones. Yerlfl-
que asl|mlsmo que al funclonamlento de la
caja de camblos y de la caja de trensfe-

rencla sea correcto en todas: las posl-
clones.

Frenos

Plse el pedal del freno mlentras conduce

y compruebe lo slgulente:

Que el funclaonamlienfo del freno sea

correcto.
Que el freno no produica ruidos.

la eflcacia de frenado sea simi=
las cuatro ruedas.

. Qu=
lar en

Freno de estaclonamlento

vérlfique que el
t+o funclona correctemente,
el vehiculo en una pendlente y tlrando
de la palanca completamente hacla arrliba.

freno de estaclonemien—
estaclonando

Dl recclion

Verlflque que el volanfe de la direccion
no presenta "Inestabllidad y que no pro-
duce una sensaclon de esfuerzo anormal

durante la mrcha.

&) Motor

. VYerlfigque la respuesta del motor a2
todas las velocldades.
. Werifique gqus =l motcr no produce
ruldos ni vibraclones arormales.

7) Carcoceria, rusdas y sistesa de transmi-
slén de potencla
veriflque gua la carroceriz, |as ruedas
y el slstemz de transmlsian de potencia
no producen ruldes nl vibraclones anor=
males. -

B8) Medidores e indicecores
Yerifique que el funcloneniento del ve
locimetro, cuenta-kllometros, medldor de
combustible e Indlicador de temperatura
es carrecto.

9) Luces Indicadoras de carcz y preslon de
acelte
Yerlflque que estas luces permanecen
spegadas mleatras el motor _esta en
marcha. Sl =alguna de estas luces se
enciende durante el funclonamiento del
motor, slgnifica que exlste alguna anc-
malia en el sistema de lubrlcaclon del
motor o en el slstema de carga, siendo
necesario efectuar una lInspeccion inme-
dlatamente.

10) Cinturones de sequridad
Verifique que los clnturones <=2 sequri-
dad se mantlenen firmementa asagurados
durante frenadas bruscas.

ADYERTENCIA:

Selecclone un lugar no transitado por otros

vehiculos para efectuar estas pruebas.

Ver |-

fique que no haya personas nl ofros vehlcu-

los delante o detfras.

Efectle las pruebas

prestando la mayor atenclon a todos los de

talles clircundantes.

c

R . -« .
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2-1. MO TOR

ANOMAL T A

CAUSA PROBABLE .

CORRECCION

ODitilcultad en el
arrangue

El motor de arranque no fuaclona

I. Fuslble princlipal

quemado
2. Contacto ablerto en ia

el

princlipal o clrculto 25iarto

Terrupyor
e en

Camble
R2pare c camble

este lnrruptor.

3. Bateria descargada Recargue

4. Interruptor magnetlco 221 motor de Cembie
arranque defectuoso,

5, Conexlon floJa en el t=rainal de la Limple y reajus-
bateria. Te

6. Escoblllas del motor cs= arrangue Camble
defectuosas.

7. Conexlon floja del cable de |a Apriete
bateria.

8. Circulto ablerto en 2l circul+eo Repare o cambie
de campo o0 de armadura d=] motor
de arranque.

No se producen chlspas

l. Bujia defectuosa Ajuste |2 separa

clon o camble

2. Cable de alta tenslén 2n corto- Repare o cambie
clrculto (conectado a2 masa)

3. Rotor o tapa de dlstribuldor Cambie
comunlcados

4. Generador de sefales o ruptor Camble
electronlco defectuosos.

5. Separecion del rotor mal ajustada Ajuste

6 Mal contacto en el Interruptor de Cambie

encendido o clrculto ablerto en
este Interruptor.

¥z Fusible flojo o quemada

Coloque correcte
mente o camble

depaslfo.

8. Puesta 2 punto incarrectas Ajuste
9. Bobina de encendido defectuosa Camble
|

Mzl ftunclonamlento del sis+ema de ’

combustible j

l. Carburador mal ejustado Ajuste

2, Descerge Incorrecta de |a bomba de Camble
combustible

3. Flltro de combustible obstruldo Limple o camble

4. Mecanlismo de estrangulador defec- Repare o camble
tuoso

5. Colector de edmislon flojo Reajuste

6. Carburador sucio u abstruido Desarme y llmple

7. Altura del flotador Incorrecta o AJuste o cambile
flotador perforado

8. Mangulto o tubo de combustible Limple o camble
obstruidos

9. Conmbustible Insuflclente en el Liene

2-3
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ANOMALILA

CAUSA PROBABLE .

CORRECCION

DIflcultad en el
arranque

Dafectos

10. Malfunclonamlento de l=2 valvula da

solenolde de corte de combustible

Internos del motor

Junta de la culata rotz

Yeriflque ol fun
clionamiento de
le valvulia de soO
lencide y cambie
la en caso de

ser necesarlo

b Cambtle

2. Reglaje de valvulas lIncorrecto Ajuste |

5. Muelle de valvula debllitado o roto| Cambdle

4. Colector floja, entradz de alre Reajuste vy
camble la Junta
en casao de ser

\ nacesarlo
s. Plstones, segmentos o cillndros Camble los seg-
desgastados. mentos y plsto-

nas desgastados
y reacondlclone
segin sea nace-
sarlo

6. Correa de dlstribuclon rota Camble

7. Aslentos de valvula deisctuosos Repare o camble

8, Acelt+e da motor de tipe Incorrecto Camble

9, VYalvulas quemadas Camble

10. Yastago de valvula agarrotfado Corrlja o camble
la valvula y la
gula.

Potencla Compreslon Incorrecta

Insuflclente

o LA ) —
.

Puesta a punto

Reglaje de valvule Incerrecto
Aslento de
Yastago de
Muelle de valvulae roto o deblllitado
Segmentos de plstdon gripados sen

las ranuras o roios

valvula defectuoso

valvula grizados

Plstones, segmentos o clllindros

desgastados

Junta de culata con fugas

Incorrecta

Puesta 2 punto I[ncorrecta
Bujia defectuosa

Terminales de distribuldor desgas
tados '

Fugas, conexlones flojas © cable
de slta tenslon desconectado

Ajuste
Repare
Camble
Camble
Camble
Camble las par-
tes desgostades
y reacondiclone
seglin sea nece-
sarlo.

Cambie

Ajuste
AJuste
raclon o cambla

la sepa-
Aisle o cambie
Conecte o camble

e
segun sez ne'te-

sarlo

z2-4
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ANOMALTA

CAUSA PROBABLE,

CORRICCION

Potencla
Insuflclente

Puesta a punto Incorresc+s

5. Mal funclonamlento ca contrenesos

de avance del ancencice

Sistama de combus+tible cdefectuoso

| Surtldores de carburador obs+rrufdes
i Bomba de combustible defectuosa

3. Flltro de combustibls o3struido
4

- Mal funclonamlento csal sistena

del estrangulador
5. Flotador mal ajustado

€. Tubo de combustible abs+truico
7. Sallda del depdslito ce combustliblea

obstruida

8. Racores floJos en el sjis+tema de

combustlble

Anomalia en el sistema ¢z adm

alre

fis Fliftro de alre contaalnado u
obstruido

2o Movimlento de retorno de |a valvula
del estrangulador Insuflciente

Tendencla a recalentamlenta de |

l. {(Vea la secclan titulada "Recalen-

temlentao™),

Qtras anomallas

rrenos agarrotados
2. EI embrague patlna

e S

Cambls=

Desarza y limple
Repare o camble
Cambis

AJustes o camble

AJuste
Limple o camble

Limple

Reajusrtse

Limple o cambla

Repare, ajuste o
cambl|e

fepare o camble
Ajuste o camble




ANOMHAL LA

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Respuesta Inade-
cuada del motor
(Falta momenta-
nea de respuesta

del motor al plisar
el padal del acele
rador. Puede

ocurrlir cuando el
vehlculo avanza a
cualquler velocl=
dad, Generalmente

es mas severa al

tratar de arrancar

gl vehiculo dete-
nldo, por eJemplo
en un semaforo.)

Anomalias en el

- e

slstema elactrico

Anomalias en sl

BuJia defectuosa o electrodos mal
a]Justados

Rotor o tapa de distribuldor ceomu-
nlcados con fugas

Boblna de encendldo deterlorade ©
comunlcada con fugas

Cobles de alts tensidn con perdidas
Puesta a punto Incorrecta

slstema de combustible

Altura del flotador Incorrectaea
surtldores de carburador abstruidos
Mal funclonamlento de la bombaz del

acelerador

Descarga lncorrecta de la2 bomb 2
de combustible

Anomalias en el motor

pardida de compres|on deblda 2
fugas en la Jjunta de la culata
Compresion insuflclente causads

por plstones, segmentos o clllindros
desgastados o valvulas gquemadas

Camble o ajuste
ls separaclidn
Cemble

Camble

Camblae
AJuste segun lo
especlflcado

Ajuste
Limple
Controle vy
camble en
da ser necesarlo
Camble .

caso

Camble

Camble y reacon-
diclone segun
sea necesarlo

Funclonamlento
irregular del
mctor (Yarlaclon
de la potencla
del motor sin
modi flcacldn de
la abertura del
estrangulador o
duraente marcha

d= crucero. El
vehiculo parece
acelerar y desace
lerar sin camblar
la posliclon del
nedal del
dor.)

acelera

Defectos del

clstema de combustible

Defactos del

Fll+ro de combustible obstruide
Tuberias de combustible

dobladas, con fugas o danadas

Mal funclaonamlento de la bomba
de combustlble

Fugas en las juntes ¢=1 colecior
y del carburador

Altura del flotador Incorrecta

sistema de encendldo

Puesta a punto Incorrecta

Mal funclonamlento de los slstemas
de avance del encendldo (mecanlcos
y de vacio)

Cable de alta tenslian con perdidas
o mal conectado

Bujio defectuosa (exceso de deposl
tos de carbonllla,
Incorrecta,

etc.)

separaclon
electrodos quemados,

Camble

Controle vy
camble segln sea
necesarlo
Controle ¥
camble segln sea
necesarlo

Camble

Ajuste

AJuste
Controle o
camble

Controle y repa-
re o camble
Controle vy
IImple, aJuste o
camble

e AR
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ANOMALIA

. CAUSA PROBABLE .

CORR ION

m
(2]
)

Funclonemlento
Irregular del
motor (Yarlaclon
de |z porencla
del motor sln
modiflcaclon de
la abertura del
estrangulador o
durante marcha

de crucero. EI
vehiculo parece
acalerar y desace
lerar sin comblar
la posicion del
pedal del 2celeara
dor.)

_5. Rotor © tapa de dlstribuldor co-

munlcados

Otras condliclones

[z Mal funclonamlento ds| sisTema
de control de 20ire calien+s=

(Poslclon Incorrecta de la valvuia

de contreoel)

Qambla

Controls vy
camble s2g90n sea
necesaria

(E]l motor contl-
ntia en marcha
despu®s de colo
car el Interrup
tor de encendl-
do en la posl
cion de "OFF",
funclona de ma-
nera lIrregular

y puede produclr
sonldos de gol-
peteo.)

Mal funclonamiento ds la v3ivula de
solenolde de corte de combustinle en
el carburador

Yerifigus el fun
clonamlento de

la valvila de so
lenolde y cambie
la en cz2s30 nece
sarlio.

Marcha en vaclio
Irreqular

Anomalias en el sistema de encendldo

l. Bujia defectuosa

2. Cable de alta tensldn comunlcado o

desconectados

3. Termlnales del dlstribuidor desgas-—

tados
4. Puesta 2 punto Incorrec+a

5. Tapa de distribuldor rote o comuni-

cada

Anomalias en el slstema de combusilble

I. Surtidores de! carburador obstruldos

2. Ajuste Incorrecto del régimen de
marcha en ralent}

3. Elemento del filtro de alre obstrul

do

¢. Fugas en las juatas del miul<iple,
del carburador o de la culata

5. Flotador mal ajustado

6. HMeal funclonamlento dal slstema del
estrangulador

7. HMal funclonamlento de la valvula
de solenoclide de corte de combus+|-
ble.

Ajuste o camble
Conecte o camble

Camble

Ajuste
Camble

Limple
Ajuste

Limple o
camble
Camble

Ajuste
Ajuste o
camble
Cambile

M



ANOMALIA

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

i 2 e e AT L S L

Marcha en vacio

Otras anomallas

Irregular
"1. Tuberias de vacio flojas o desconec | Conecte
tadas
2. Mal funclonamlento de ia valvuia Contraols y
de YPC cambla en caso
de ser necesarlo
3. Compresion Insuficlents Detallado ante- [
rlormente i
4, Pernos y tuercas del czarburador Aprlete los per-
i y del colector de 2dmlsiZn flojJos nos  y las
tuercas
5. Fugas en las Jjuntas de! carburador Cemble
y del colector de admision
i
Ruldos anormales Anomalias en el sIistema de sancendldo !

1. Tendencla a recalentamisnto de las

bujias
2. Puesta punto lncorrect:

3., Conexiones flojas en el circulto

de alta o de baja tensida

Anomalias en el sistema de combustible

l. Flltro de combustible y tuberies

de combustible obstruidos

Utlllce bujias
de grado termico
dl ferente

Ajuste

Reajuste

Camble o

|

limple
2. Surtidores de carburacor obstrulidos | Limple
3. NlIvel del flotador Incorrecto Ajuste ;
4, Mal funclonamlento de la bomba de Camble i
combustible
5. Entrada de alre en las Jjuntas del Camble !
mUltiple de admision y del carbura E
dor ;
!
Ruldos anarmales Anomalias en el motor Eh :
anormales ;
[. Deposlto excesivo de carbonilla en Limpie ¢
i las cabezas de los pistones o en la :
! culata
E 2 Junta de culete rota (compresian in | Cambie
i suficlente)
3. Reglaje de valvula Incorrecto Ajuste .
4, Valvulas con tendancia a grilparse Czmble ;
: 5. Muelles de valvula debllltados Camble f
; i
Recalentamiento Anomalias en el sistema de encendldo i
!
I. Puesta a punto [ncorrecta Ajuste !
2. Bujias de grado termlco Incorrecto Utrlllce buJias I
;

mrammmmmes pewe 4w+

de grado terml-

co adecuado

o

S

Y
. Wy



ANOMAL I A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Recalentamlento

et e —— ———

———

Anomalias en el sistems de combustible

I. Nlval del flatador demasledo bz}
2. Surtldores de carburador obstruidos
J. Colector de admlsli&a flojo

[¥]

Anomalias en el sistems deo refrigeraclan

l. Refrlgerante lasuficientea
2. Correa del ventl|ador floje o rota

3. Funclonamlento defsciuoso del| +*er-
mostato
4, Rendimlento Insuficlente de |a

bomba de agua
3. Fugas en el radlacor

Anomalias en el sistema de lubrlcacién

l. Flltro de acelte obsiruido

2. Flltro de malla de aceita obstruico

3. Dlsminucidn del rendimientio de la
bomba de aceijte

4. Fugas de acelte en el carter de
acelts o en la bomba

5. Acelte para motor de gredo incorrec
to

6. Cantidad de acelte Insuficlente
en el carter

O+ras condiclones

. Frenos agarrados

2. Embrague patlna

| AJusTe
Limpis
Reajuste

Liene
Ajuste o camble

Cambies

Cambias

Rapares

Cambia
Limpie
Camble

Repares

Camble por
acel+e de
grado
correcta
Llene

Repare o
camb e

Ajuste o

niceas del ruldo,

verliflique que:

. La puesta a
punto sea

[ correcta,

« LAs Bujlas
utlillzadas

sean del tlpo

' especl flcado

El combustible

utllizado sea

del tlpo espe-

clflecado.

3. Blelas dobladas

4. Munequlllas del clgiefal desgasta

das

5. Munones de clgiiedai desgastados

camble
¥ Junta de culata deteriorada Cambie
Ruidos del motor Ruldos del clauenal
Nota: Antes de )
tratear dez locall; l. Cojlnetes desgastados con holgura Camble
zar causas meca- excesliva
Cojinetes de blelas desgastados Camble

Repare o
camble
Rectlflque o
camble el c|-
guenal
Rectlflque o
camble el cif-
giedal

e

2-9



ANOMALI1A

CAUSA PROBABLE 5

CORRECCION

Ruldos del motor
Nota: Antes de
tratar de locall
zar causas meca-
nlcas del ruldo,
var|flque que:

Ruldos causados por plstones, segmentos,

bulones, o clllndros

|. Aumento del dlametrao lnterlor del

clllindro por desgaste

Sectifique hasta

la sobremadl-
da sigulenie o©

La pueste 2a
punto sea
correcta.

Las buieas
utlilzades
sean del *+lpo
especliflcado
£1 combustlble
utllli'zado sea
del tipo espe-
clflcado.

Plstones, segmentos © bulones des
gastados

Plstones tlenden a griparss
Segmentos roias

Otras anomallas

Juego exceslvo del impulscr ce

Zrbal de levas

camble

cambie
Cambie

Cambie
Camble

Cambie

Ajuste segin lo

pesos mecanlicos y de vacic en el
distribuidaor

Anomalias en el sistema de combustible

Mlvel del flotador Incorrecto

2. Fugas de comdustible en ei deposl,
to, tuberias 0 carburador

3z Mal funcionamiento del estrangula-
dor del carburador

4, Surtldores de carburador suclos u
obstruidos

S. Elemento del fll+tro de alre
obstruido

6. Ajuste lIncorrecto del ralent’

Anomalias en el motor

25

Xs

COmpraslan Insuflclente
Aslento de valvula Incorrecto

Reglaje de valvulas lncorrecto

2. Exceslva holgura axlal del zrbol ce
levas especiflcado
3. Exceslva holgura de valvulas Ajuste segun lo
especlflicado
4, Acelte motor fnsuflclente Llene
Consumo exceslvo Anomalias en el sistema de encsndido
de combustible
|. Puesta a punto Incorrecta AJuste
2. Cable de alta tensldn con fugas o Repare ©
flojo camble
3. Bujia defectuosa (separacion In- Limple, ajuste o
correcta, depdslitos excesivos, camble
electrodos quemados, etc.)
4. Tapa o rotor de dlstrlbulcor de- Camble
fectuosos
5. Mal funclonamlento de los coatra- Controle y repa-

re o camble

Ajuste
Repare o
camble
Repare o
camble
Limple

Limple o
camble
Ajustar

loetallado

anterformente
Repare o
camble

Ajuste

2-10
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ANOMAL I A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Consumo exceslvo
de combustlble

- WA N

Otras condlclones

|. Frenos ‘agarrotados

Repare o cambie

acelte flojos
3. Junta del carter de
rada o rota
. Fugas en los retenss

2celta dgev

N

rlo

4 ge. acelta
S Junta de culate detericrada
6. Flltro de acelte mel z2iustado
7. Interruptor de presion

flojo

de aceiTs

2. Patina el embrague AJuste o camble
3. Preslon de Inflado c= .05 neu=2+]- [ AJuste
cos lIncorrecta é
: !
Consumo exceslvo Fugas de acelte i
de acelte motor ‘
I. Tapon de drenaje mol =aiustado | Ajuste
2. Pernos de fljacldn ds! carter -za ’Ajusfe
|

| Cambie el sella-
l dor

E Camble

| Camble

Ajuste

AJjuste

=R e

Consumo exceslvao
de acelte motor

Entrada de acelte 2 las cimaras de

combus+|on

I. Segmentos gripados

2, Ranura de plstdn y segmentos desgas
tados

Ellmine los depo
sitos de carbo-
nilla v cambie
los segmentos
Cambie ol
y el

plston
segmento

O W WO N W W W N W W W R s N N b S R = N N o R o T B G S ™ " B =

3. Abertura del segmento meal sltuada Coloque correcta
mente la abertu-
ra del segmento

4. Plstones o cllindros desgastades Camble los plsto
nes y rectlflque
segln sea necesa
rlio

Fugas de acelte a lo largo dz los vista-

gos de valvula

I. Retenes de acelte de los vastagos Camble

de valvula detfectuosos

2. VYalvulas o gule de valvula excesl- Camble

vamente gastados
2-2. CARBURADOR
ANOMAL | A CAUSA PROBASLE CORRECCION

Rebose de combus
tible del carbu-
rador

£ Yalvula del flotador desgastada o

sucla

2. MNivel del flotador aJustado demas|a
do alto

3. Flotador roto y con combustible en
el Interlor del mlsmo

4, Junta rota o defectuosa

Limple o camble
AJuste segin lo
especlflcado

Camble

Camble

R " O VO N T R T
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ANOMAL 1A CAUSA PROBABLE . CORRECCION
Rehose de combus - 5. Tornlllas d& fljaglén és la camara Reajuste

+1ple del carbu- del flotador flojos :

cader 6. Excesiva presidn de dsscarga de l= Ajuste 2 camble

9..3. ESCARE Y SIL ENCIADOR

bomba de combustible

ANOMAL LA

Slstema de escape

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Conexion del tubo de =scape tlajez

Reafuste

defsctuoso 2 Junta del sl lencladecr rota Canmble
3. Colector, tubo © sllanclador Repare o
rotos camble
4. Colector de escapse flojo Reajuste
5. Interferencla entre i2 carroceria Repare elliminan
y el silenclador do todc con+a£:
To
2_4, EMBRAGUE
AHOMALTA CAUSA PROBAéLE CQRRECCION
Patina el |. oOisminuclion de |2 separaciaon en el Ajuste segin lo
embrague axtremo de la horquilla de desem™ especlilcado
brague
2. Revestimlento del embrague can Camble
acelte
3. Revestimliento del embrague desgasta Camble
do
. Muelles de diafragma deblillitados Camble
. Placa de preslon o superflicle d=l Camble
volante deformadas i
6. AjJuste [ncorrecto del juego llbre Ajuste vy camble
del pedal de embragus el revestimlen-
+o del embragus
en caso de ser
nacesario
Arrastre del |. Ajuste Incorrecto del juego llbre Ajuste el juego
disco de embra del pedal de ambrague libre
gue B 2. Muelle de diafragms debllitado o Cambie
extremo del muelle desgastado
3. Extrias del eje primarlo danadas Camble
o desgastadas
4. Cojlnete del eje primarlo desgasta Camble
do o roto B
5 Oscilaclon excesliva del disco de Camble
embrague
6. Revestimlento del disco de embrague Camble

roto o con acelte.

F

r———
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ANOMAL | A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Yibraclones de
embrague

Revestimlento del dlsco
liso (crilstallzadao).

de embrague

Repare o camble

Canmbla

’ 2, Revestimlento del disco de embragus i
con acefte
3. Oscllacldon del disco de eabrague | Camble
o mal centacto ;
I 4. Muelles de torsldon debllitados éuambfe
(en el dlisco de embrague) ,
: - Remaches del dlisco de eabragues ;:ambfe el disco
{ i floJos -
I+ Placa de presion o superflcis ds f Camble
i volante deformadas
' f 7. Tacos de goma del motor debill+ades jizajuste o
f © perno o tuerca de montzje flojos ceambla
S |
| Ruldos de J I. Cojlnete de desembrague desgastado cambis
embragus | o roto
2. Cojlnete del eje de entrada delantzs jCaabia
ro desgastado
I 3. Golpeteo exceslvo del bujs del dis- | Cambie el
] co de embrague £isen
[ 4. Dlsco de embrague roto Cambla
‘ . Golpeteo de placae de presida vy i Cambise
_ muelle de diafragma E
Embrague I'. Revestimlento del disco de embragus iCemble
f bloqueado con aceite f
: 2. Revestimiento del disco de embrague |Camble
: exceslvamente desgastado i
3. Cabezas de los remaches sobresaller [Cambile
tes del revestimlento
4. Muelles de tarsion debllitados Camble

2-5. CAJA DE VELOCIDADES

[ ANOMAL I A CAUSA PROBABLE ' CORRECCION
i
Se salen |as | & Eje de2 la horquilla d2 cambio des jCamblea
velocldades gastado
2, Bolas de acero de posicionamlento Cambis=
desgastadas
3. Muelles para las bolas de acero Cambie
de posicionamliento deblll+tados
4. Horquilla de camblo desgastada Cemble
5. Vibracion excesiva del engranaje Cambie
en la direcclon de empuje
6. Aro o cubo de slincronizador des- Camble
gastados
7. Cojlinetes de eje de entrada, sojo Comble
principal o tren fljos desgastados
Las velocldades I. Muelles de slncronlzador debl|]+ta- Camble
no se pueden dos o rotos
sacar 2. Estrla Interlor del aro de slincro- Camble
nlzador desgastada
3. Aro de slncronizador bloqueado en el|Camble al aro

cong

213
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AHOMAL LA CAUSA PROBABLE z CORRECCION
Las velocldades -4, EJe de horqulllea de. camblo u hor-— Camble
no se pueden qullla de camblio deforamados
sacar Sa Horgulllas de camblo desgastadas Camblia
Ruldo de engrana 1. Acelte Insuficlente en la caJa de Llene
jes exceslvo camblos
Z. sincronlzado defectuoso Camble
5. Vibracldon de engranajes en direc- Camble
clon de empulje
. Cojlnetes rotos o desgesTados Camble
. Engranajes rotes o desgastados Camble
Camblos duros |. Exceslivo juego |lbre del pedal Ajuste segin lo
de embrague con el resuliante aspeclflicado
arrastre del dlsco de embreague
2. Estria Interlor del aro del slincre Camble
nlzador desgastada
3. Aro del slnecronlzador deformado Camble
4, EJe de horqullla de camblo u hor- Camble
qullle deformados
s. B8olas de poslclonamlenio rotas Camble
6. Mengulto o anlllo slnecronlzador Camble
gastado
7. Cubo slncronlzador gastado Camble

2-6., DIFERENCIALES

T ANOMAL 1A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Ruidos de los
engranajes

. Mal ajuste entre pifon de ataque

y la corona

Dlentes del plnon de ataque, o la
corona danados o desgastados
Contacto Incorrecto entre el plfion
de ataque y la corona

Aceite para engranajes lInsuflclienve
o de clase Incorrecta
Descentramlento del engranaje al
glrar, o pernos deg fljaclon del
engranaje sueltos

Ajuste segun lo
especlflcado
Cambie o ajuste

Ajuste segin lo
especl flcado
Llene o camble

Camble o rea-
priete

rm e —— i A ———

Ruldos de los
cojlnetes

Ruldo constante: Acelte Insuflclen
+e o de clase Incorrecta

Ruldo constante: Cojlnetes danados
o desgastados

Ruldos producldos durante el avan

ce: Cojinetes del plfion de ataque

o danados

Rulidos producldos al virar: Cojli-

netes de arboles de transmision

Rellene o camble

Camble

Camble

Camble

)
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2-7. ARBCLES DE TRANSMISION

ANOMAL T A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

¥lbraclonas y Is Cojlnetes de la crucete de la juntz| Comble
rulidos univarsal rotos o cesgestados :
2, Arbol de transmisldn deformade | Camble
¥ Arbol de transmisidon desequllisrado| Cambise
_ 4, Arbol de transmlsidn flojo | Reajfuste
Ruldos producldos by Junta universal desgasiada o C:Ecc:[ Cambl=
al arrancar du- 2. Estrlas de la transmisidn desgasta-| Cambie
rante al descen- das por falta de lubricaciaon |
so al ralenti Transmisidon floja Reajuste
Brida de la junta universal Reajuste
floja
2-8. FRENOS
ANOMALIA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Frenado |, Fugas de llquido por tuderias Lecalice la fuga
Ilnsuflclents de freno y repare
2. Dlisco o pastllilas del ireno cca Limple o camble
aceite
3. Frenos calentados Determline la
causa y repare
4, Contacto deflclente de las zapatas Repere para es—
en al tambor tablecer el con-
) tacto correcto
5. Forros de zapatas de freno con
_aceite o con agua Cambie
6. Forros de zapatas de freano suma- Camble i
mente desgastadas ’ f
7. Clllndros de ruedas defectuoscs Repare o camble }
8. Mal funclonsmisnto del esnjunto Repare o camble ’
de la pinza de freno |
!
Frenado |. Fforros de zapatas con 2gua o aceite| Cambis f
deslgual en alguna de l|las ruedas I
2. Separacldon entre tambor y zapata Verlflque sl |
mal ajustada en alguna rueda (Mal el mecanlsmo de
funclonemiento del slistema de ajus ajuste automati i
te automatico) co funclona :
correctamente
3. Excentrilcidad del tambor en alguna Camble
rueda H
4. Presion de Inflado de los neumatl|- Obtener preslon
cos deslgual equlvalente
S. Mal funclaonamiento de los clllindros | Repare o camble !
de ruedas i
6. Convergencla Incorrecta Ajuste segin lo ;
espaclflcado
7. Heumatlicos dlferentes en un mlsmo Utilice neumatl-

eje

cos lfguales




ANOMAL LA

CAUSA PROBABLE N

CORRECCION

Frenado
deslgual

10.

.

Tubos o mangultos de freno parclal

mente obstruidos

Mal funclonamliento del conjunto
de la plnza de freno

Partes de la suspenslon flojas

Plnzas de freno flojas

Examline los man-—
gultos y los
Tubos, Ca=ble
pOr manguitos y
Tubos de 2Cero
de pared coble
auevos

Yeriflque qua no
naya plstones
dlaoqueados y que
la lubrlcaclon
del buje lateral
de la pinza sea
corracta.

Yerl flque que la
pinza deslice.
Controle todos
los maontejes de
la suspenslian,
Zixamlne todos
los pernos y
aprietelos hasta
el par especifl-
cado.

Exceslvo re-
corrido del
pedal

Fallo parcial del slstema de
frenos-mangultos en mal estado

Liquido Insuflclente en ol depo-
slto del cllindro prilnclipal

Alre en el sistema (pedal suave/

esponjoso) .
Slstema de freno +trasero no ajus-

tado (mal funclonamlento del me-
conlsmo de ajuste automatlico)
Zaparés de freno dobladas

Zapatas de freno trasero desgas-—
tadas

Examline el slste
ma de frenos y
repare en caso
de ser nscesa-
rlo,

Llene el deposl-
to con liquldo
de ftrenos de |a
clase especlfl-
cada. Yeriflque
que no exlsten
fugas nl alre en
2l sistema. Revl
s& le lTur de
advertancia. Pur
que el sistama
en caso necssa-
rio.

Purge 2] slistema

Ajuste los fre-
nos traseros
(Repare el meca-
nlsmo de ajuste
automatico)
Camblie las zapa-—
tas de freno
Camble les zapa-
tas de freno

R g i A g

e sy e s i e A W
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ANMOMAL LA

CAUSA PROBABLZ

CORRECCION

Los frencs arras-

Plstones del cllindgro principai no

Repare el cilin

dro princlpal

tran (lnmedlata- retorna correctaments
mente después de 2. Orlftcio de retorno del cilindro Limpie
soltar el pedal principal obstruido
dal frenc se i Tubos o mangulto c2 freno sarcjal- Examine el esta-
slente un lligero mente obstruidos ' do de los tubos
tiran) y de los mangul-
tos, lnstale man
gulteos y/o tubos
de acero de pa-
red doble nusvos
4. AJuste Incorrecto Zal freno de Controle y ejus
estaclonamiento e HGSTG alcan-
zar los valores
espeac| flicados.
5. Muelles de retorno d=! freso Camble
debllltados o rotos
6. Cables o unlon del freno ds es+a- Repare o camble
clonamlento flojo
7. Cllindro o piston Sloqueados Repare en caso
de ser necesarlo
£! pedal vibra I. Cojlnetes de ruede danados o flojos| Cambis los cojl
cuando se plsa netes de las
para frenar ruedas
2. ODesplazamlento lataral exces|vo Efectle las Ins-
del dlsco pecclones segin
las Instrucclo-
nes. SI no est3
dentro de los
valoeres w@aspeci-
flcados, camblis
O ~reacondlcione
gl discol
3, Pearalelismo fuera del valor espe- Efectie las
clflcado Inspecclones
segun las
Instrucclones.
Sl no est3 den-
tro de los va-
lores sspeclf]-
cados, camble o
reacondliclane
el disco,
4, Tembores de freno trasero descen- Controle la

trados

excentriclidad

Ruldo al frenar

Forros de freno llsos (cristal[-
zedos) o materlas extraias adherl
das a |os
Forros de freno desgastados o de-—
formados

forros.

Coilnetes de rueda delantera flojos

Repare o camble
la clnta de dre

no.

Camble |os
forros

de frenoc (o la
pastilla)

Camble los cojl-

netes de rueda




ANOMALIA

.CAUSA PROBABLE

CORRECCION

3

Ruldo al frenar

4,

Placas de anclale deformados o per
nos de maontaje flojos

Cambie o 2juste
correctamente
los pernos de
fijaclan

2-9. SUSPENSION, SISTEMA DE DIRECCION Y NEUMATICOS

ANOMALIA

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Direccidn dura |. Presion de Inflado de los neumati- Ajuste |2 pre-
cos Incorrecta sion
2. R&tulas del extremo de la barres Camdle
de acoplamlento agarracas
3. Artlculaclones con tendanclia a Repare o camblie
agarrarse
4. Caja de engranajes de clrecclon mal| Ajuste ce acuer-
ajustada o a lo especlfl
cado
5. Desgaste deslgual del buJe del eje Camble
del arbol de direcclon Camble
6. Allnescldn Incorrecta de las rusdas]| Ajuzte de acuer-
delanteras do a lo espaclfl
cado
Yolante de la |. Presion de Inflado de los neumat - Ajuste o preslon
direccion cos lncorrecta
osclla (Tlembla 2. Oscllaclon de las ruedas Repare o camble
o vibra) 3. Dlferéncla considerable en el dla Camble '
mefro entre las ruedas derecha e
[zqulerda
4., Tuercas del buJe de ruada flojas Reajuste
5. Cojlnetes de rueda danados o rotos Camble
6. Rotulas de barra de acoplamlento Camble o reajus-
dafnados o flojos ta
7. Caja de engranajes de direcclon Ajuste de acuer=
mal ajJustada do a lo especiil
cado
8, Caja de engranajes de direcclon Reajuste
suelta
9, Retén de acelte del plivote de di- Camble
recclon desgastado _
10. Neumatlcos o rueda mal equilibra- Corrlja el balan
dos ceo de la rueda
y camble el
neumatico y/o
: la rueda
I1. Yejiga o abolladura en sl neumdtlico| Camble el neu-
matlco
|2. Ruedas delanteras mal allneadas Controle la all-

neaclon de las
ruedas delan-
teras

e
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ANOMALIA

CAUSA PROBABLE

—————

CORRECCION

Yolanta de |a
direccion tira -
hacla un lado
(el vehiculo
tlra hacla un
lado)

Desgaste desiqgual da las rusedas
delan#eras i

Bloqueo de freno en una rueda
Preslon de Inflado 22 las rusdas
desigual

Barras de acoplamleato desgasta-
das o deformadas

Ruedas delanteras mal allnsesadas

Partes de la suspensi2n delantera
flojas, dobladas o rotas o tresera

Camble

Rapare
AJustes |a pre-
sion ¢s Inflado

Cambl =

Ajuste de
acuerco a lo
aspeciflcado
AJuste o camble
las, zartes de
la suspension

Golpes en el
volante de la
direccldn (o

de acclonamien-
to duro

Presiaon de Inflado d= las ruesdas

exceslva

Rendimlento deflcleats de los
amortiguadores

DIiferenclas de dlametro entre las
cuatro ruedas

Rotulas del varlilizje de la direc-

clon desgastadas
Cojlinetes de las ruedas delanteras

desgastados o rotos
Fljaclones ruedas delanteras flojas

Fljaclon del volante de la dlrec-

clin flojo

Yejlga o abolladurz en el neumitlco

Reduzca la pre-
sldn nasta =l
valor sspeclfl-
cado

Camb |2

Camblse
Cambile

Reajuste
Reajuste |la
tuerca
Camblzs e

neumatico

Desgaste rapldo
o deslgual de
los neumatlcos

Presion de Inflado de las ruedas
Incorrecta

Diferenclas de dlametro entre |as
cuatro ruedas

Cojlinetes de |las ruedas desgasta-
dos o rotos

Oscllaclén de neumatlcos

Rataclion Incorrecta de los neumadt |
cos con el consecuante desequlli-
Brio

Ruedas delantaras mal allneadas

Ajuste la
preslan de

los neumaticos
Camble

Cambla
Repare o camble

Ajuste

Ajuste segin lo
especlflcado

Ruldos de la d1I
recclon

Pernos y tuercas flojos

Fljaclones de ballestas sueltos
Cojlnetes de rueda rotos o danados
Rotulas de barra de acoplamiento
deégasfodos o agarrotados

Falta de engrase en las juntas de

@
unlaon

Reajuste
Reajuste
Camble
Camble

Lubrique o
cambie

2-19



ANOMAL 1A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

Exceslivo Juego
libre de la di-

,
recclaon

Cojinetes de ruedas desgastados
Fljaclones de la caja de engrana-
Jes de la direccidn sueltas

Caja de engranajes de l2 direcclon
mal ajustada

Juntas del eJe de direccidon desgas
tadas

Rotulas de barra de acoplamiento

y de la blela de direccion desgas
tados

Camble el cojline
te de |2 rueda

Ajuste o repare

Controle y ajus-
T

a
=]

Camble la Junta

Cembie el extre—
no ds la varilla
de tansion o la
varllla

Retaorno
deflclente

R&tulas de extremo de |2 barra de
acoplamlento agarrotacdas

Columna de dlrecclon azgarrotadas
Falta de lubrlcaclion en la caja
de engranajes de la direcclon
Allneaclén de ruedas celantera
Incorrecta

Caja de engranajes de la direc-
clon mal ajustada

Presldn de Inflado de los neuma-

tlcos Incorrecta

Cambie el extre-
a0 de la varllla
de tensldn
Repare o camble
Controle, lubri-
que o camble
Yerliflque vy ajJus
te | a allnea-
cidn del extre-
mo delantero
Verlflique y ajus

+te el par de la
caja de engra-
najes

Ajuste la pre-
slan

Ruldos anormales
eje delantero

et 2

Rotulas de barra de acoplamlento,
biela de direcclon o juntas de eje
gastados, adherldos o flojos

Amortiguadores o silenbloc danados
3arra establllizadora iloja

Tuercas de ruedz sueltas
Pernos o *uercas de suspensian
suel tos

Cojlnetes de rueda rotos o danados
Ballestas de suspenslon rotos

Cambie las rotu-
las de la barra
de acoplamlento
de la blela de
direcclén o las
juntas de eje
Camble o repare
Ajuste los per-
nos <] camble
los bujes

Aiuste

Ajuste los per-
suspen-
sion o las

nas de

tuercas
Camble
Camble

Vagabundeo de la
direcclon a
lnestabl)ldad

Heumaticos de tlpo diferente o de
siquales

Camble el neuqé
tico o infle los
neumatlcos has-
ta la

correcta

presion
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CAUSA PROBABLE

CORREZCCION

ANOMALIA
Yadabundeo de |la Z Rotulas de barra dé acozlamlento Camble la rotu-
direcclan o o de biela de direccidn flojos iz de la barra
Inestabi|idad =t . de acoplamlento
o de |la blela
de dlrzcclan
3. Amortlguador o silembloc defectuo Canble el amor-
sos i tiguador o @l
silembloc
Poca establ|I- I. Barra establllzadors suslta Afuste o camble
dad de dlrecclon lz2 barra esta-
villzadora e}
lgs sliembloc
2. Ballestes raotas o flojas Czabie la balles
Ta
3. Caja de engrenajes de lz direccidn Coatrole y ajus-
mal ajustada e el par de la
czja de engra-
najas de la dl-
rezclon
4, Ruedas delanteras mal alineadas Ceantrole | a
alineaclon de
las ruedas de-
lanteras
Altura lnsufi- I. Ballestas rotas o flojas Cesble
clente o des|-- 2. Sobrecarga Confrole la cqﬁ
gual ga
3. Ballestas lncorrectas Camble
Suspenslon dema- l. Amortliguadores defectuosos Camble
slado blanda
Golpes de suspen I. Sobrecarga Controle la car
sion ' ga
. Amortlguadores defectuosaos Caable
3. Ballestas Incorrectas, rotas o Camble
flojas
La carroceria I. Barra establillizadora suelta Ajuste los per-
esta Inclinada nos de la barra
o ladeada establllzedora
o camble los
silembloc
2. Amortlguadores o sllembloc defec- Camble los amor
tuosos tlguadores Q
djuste los sI-
lembloc
. Ballestes rotas o sueltas Camble
4, Sobrecargae Controle |a car
ga

AR S N R A A R T LR SO G S S TS e R (e L e e .
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2-10. MOTOR DE ARRANQUE

AMOMAL 1A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

EIl motor de
arranque funclo
na pero el plfion

no Gﬂgrana

Pifion del motor de arranque
desgastado

Estrias defectuosaes, quse atectan
el movimiento del piaodn

Buje desgastado

Piadn situado
Dientes de la corons desgestado

incorrectazaente

Camble

Repare © camble

Camble
Ajuste
Camble

El motor de
arrangue no
funclona o fun
clona
te y no posee

lentamen

potenclia para
arrancar el
motor

Problemas de bateria

B L Ry —
. = u

Contacto deficlente en &l terminzi
Conexlon a masa suelta

descargada

Tenslon de la bateria demasliado
baja debida al deterlore dz la ba-

Bateria

P
teria.

Problemas de Interruptor de encendido

Problemas del

Mal contacto
Conexlion del
Circulto ablerto entre el

tor de encendldo y el relé

cable suelto
interrug

rels

Conexion del conductor suelto

Repare-o ajuste
Reajuste
Recargus
Cambie ™

Camblie
Reajuste
Repare

Reajuste

2 Placa. de contacto quemada o mal Camble o repare
contacto
3. Clirculto ablerto en la bobina de Cambie
atracclon
4. Clrculto ablerto en la boblna de Camble
’ retencion
Problemas del moftor de arrangue
|. Escobillas mal sliftuadas o desgas- Repare o cemble
tadas
2, Colector quemado
3. Clrculto ablerto en el devanado del | Camble
Inducido
4., Motor de arranque desgastado Camble
El motor de |. Contactos del reld quemados Repare o camble
arranque no se
detlene 2. Cortocirculto entre los devanados Cambla
de la boblina del rele (corto-clrcul
to de capa)
3. Fallo de accion de retorno del In- Camble

terruptor de encendldo
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2-11. ALTERNADOR

ANOMAL LA

CAUSA PROBABLE

CCRRECCION

Sobrecarga/descar | |. Corres de alternador suelta o rota’| AjJuste o cambdlie
ga raplida de |a 2. Cables de |a bateria flojos, Repez~-e o camble
bateria corrcidos o desgastados
3. Concentraclon de 2cido lncorrecta Repz-2 o |lens
. o nivel Insuflclente del eleciro-
Ilto de la bateria
4. Placas de las caldas da bateria Cambi= la bate-
defectuosas ria
5. Mal contacto en la conexlon d=al LiImp'e y reajus-
termlinal de la bateria +a
6. Carga electrlica excesliva Examine ol slste
ma dz carga
7. - Regulador de voltz]e o alterncdor Cambi =2
defectucsos
8, S|stema de marcha en ralentl Ze- Repe-=2 o camble
fectuoso
La luz de carga |. Fuslble guemado Examine el fusl
no se enclende ; ble
al colocar el 2. Bombllla de control fundida Cambi=2 |a bom-
Interruptor de billz
encendldo en |a 3. Conexidon floJa en el cableadc Corrija las co—--
posiclon ON, nexlcaes flojas
estandao el 4., Regulador de voltaje defectuoss Cambi=
motor parado
Ruldos de |. Cojlnetes desgastados, flojJos o Cambi=
alternador defectuosos '
La lampara |. EIl alternador no produce salidza Reparazar
contlnua encen- suflclente
dlda aun cuando 2. Regulador de voltaje falla Reparzr o
el motor ha camblzr
arrancado 3. Clrcuito a masa formado entre la Reparazar

|ampare y bateria

2_12. MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

ANOMAL A

CAUSA PROBABLE

CORRECCION

El limplapara-
brlsas no
funclona

Fuslible suelto o quemado

Mal contactoc de metal a metal en
el conector

Escoblllas desgastadas o flojas
Conmutador sucleo o quemado
Sgblina de campo en cortaclrculto
0 quemada

Conexlon de terminal floja en el

interruptor del |limplaparabrisas

AJusts o camble
Repars
Camble o repare
Repare o camble
Camble
Repare




ANJOMALITA

CAUSA PROBABLE

L3

CORRECCION

El limplaparabrl
sas no se para

lnterruptor del limplaparabrisas
defectuoso -

Repare o camble

Las; escoblllas I. AJuste jncorrecto del :trazo del i Repare
del |lmplapara- |l implaparabrisas
brisas se detle 2. Placa de cublerta mal colocada Repare
ne1 en una pos{
cion Incorrecta
Insuficlente . Preslon Insuficlente del brazo del Canmble
acclon de limplaparabrisas :
limpiado del 2. Escobllla deteriorada o endurecida| Cemble |
llmplaparabrisas 3. Escobilla mal ajJustade Repare o camble
4, Parabrisas graslenfo o escobllla “Limple
sucla
2-13, MEDIDOR DE COMBUSTIBLE
ANOMAL 1A CAUSA PROBABLE CORRECCION
Indlicaclidn de |]. Contacto de metal 2 metal lncomple | Reajuste
medidor to en las conexlones del terminal
Incorrecta 2. Medldor receptor defectuoso debldo Camble
a platinoe quemado o a elemento bi-
metallco defarmado
3. Movimlento erroneoc del flotador Repare o camblse
4. Conexidon a masa defectuosa (para Repare
el flotador y para el medidor)
El medldor no ]. Clrculto ablerto Repare
presenta Indlica- 2. Clrculto ablerto en el cabdle Camblie
cidn alguna 3. Contactos quamados Camblie
4. Elemento bimetallco deformado Camblia
5. Clrculto ablerto en unz resistencle Camblse
2-14. VELOCIMETRO
e
ANOMAL 1A CAUSA PROBABLE CORRECCION
Indlcaclon ]. Engranaje Impulsor o engranaje Camble
errbnea Impulsado del velocimetro danados
2. Cable de acclonamiento del veloci- Camble
metro danado .
3. Cable de accionamiento fljado Flje correcta-
Incompletamente o Incorrectaments mente
en el velocimetro
4, Velocimetro defectuoso Cambie
Ruidos de . Lubrlicacldn Insuflclente o cable Lubrique o
velocimetro defectuosos camble
2. Insuflclente acelte en la Lliene

transferencla

™
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2-15. INDICADOR D& TEMPERATURA DE AGUA

AMOMAL | A

'CAUSA PROBASLEZ

CORRECCION

Indicacion
arronea

Contacto de metal a2 aetal
to en las conexiones del ter=inal
Medlidor receptor defectuoso [a3}a-

Incorrqg

tlno quemado o elemasnto blmet2il-

co deformado)
Medldor de temperatura defectuoso

Repare y ajuste

Camble

Cambis=

] medlidor no
presenta lIndica

clon alguna

L

1

Clrculto ablerto
Medidor receptor defectuoso (ailc

termico en clircuito abierto, =)e-
mento blmetallco o =2guja Indlcadc-i
ra deformadas)

Medldor de temperatura defecruosa

Repare
Cambie

Camble

2-16. LAMPARAS INDICADORAS DE DIRECCION

——————— |

ANOMALITA CAUSA PROBABLE CORRECCION
£f destello as l. Las lamparas tlenen conasxlidn = Reparar
mayor de un |ado masa lncorrecta
0 hay destello 2, Se usan lamparas con vatlaje Cembiar
sdlo en un Jado, Inadecuado
derecho o lz- 3. Una de les lamparas, derecha & Cembilar
qulerdo lzqulerda, delantera & trasera
estd fundida
4. Clrcuito abierto o alta resisten- Reparar
cla entre Interruptor y lamparas
Mo hay destellos l. Fusible quemado en el clrcul+o Cambliar
en ambos |ados, 2. Circulto ablerto o alta resistancla Reparar,
derecho e lz- entre la bateria y e Interruptor
qulerdo 3, Rele defectuoso Reparar
|
La frecuencia 1= Lampara de menor vatlaje que el Camblar
de destellos es especiflcado
muy baje © no 2, Alguna de las lamparas, delan®z- Reparar
hay destello en ras o traseras, lzqulerdas & ce-
ambos |ados rechas esta mal conectada & mesa.
3, Tension de voltaje muy bajo Reacargar bats-
ria f
4, Fusible flojo, con contacto defl- Reparar !
clente
5. Contecto incorrecto en la conexian Reparar |
6. Relé defectuoso Cemblar
La frecuencla I. Lamparas de mayor vatlaje del Camblar
de destello es especlflcado
muy alta 2. Rele defectuoso Cambiar
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2_17. LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE

-

ANOMAL LA CAUSA PROBABLE CORRECCION
Al acclonar el . Lampara fundida C}mblar -
Interruptor de 2. Fusible fundido Camblar
encendlido, pasa 3. Termistor de presion de acelte Cambiar
arrancar el motor defectuoso
y la lampara no 4. Clrculto abierto entre la lampar: Reparar
se enclende v el Interruptor de encendlido

5. Clircuito ablerto entre ia lamperz Reparar

y el termistor de presidn.
La lampara . Falts de acelte en el carter Reponer nivel
continla encendl 2. Preslon de aceltse muy baje Reparar o
da aun cuando cambiar la
ha arrancado el bomba
motor 5. Termlstor de presion de acelte Cambdlar
defectuoso

2-18, BOCINA
CONDICIOHN CAUSA PROBABLE CORRECCION
No suena la J]. Fuslible fundido Camblar
bocina 2. Cable del clrcuito roto Reparar

3, Boclna defectuosa Camdlar
Sonldo |. Mal contacto del pulsador de Reparar
deflclente la boclna

2. Separaclon de contactos Incerrecta Repara o

camblar
3. Dlafragma rete Cambl ar




OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (s1empre por supuesto, sin animo de lucro ni de daiiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com 0 en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera ¢l conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ninguin sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapié en la recomendacion de asistir en cualquier
caso _a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Octubre 2004
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DESCRIPCION GENERAL
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Lss ceracteristliceas dal mot

or

Debldeo a que las entradas de

tas para flujé enrrecru?aho,
obtlene mayor eflcacla volumatrica v

La camara de combustion formada
la culata as de tlpe multl-esfeérlico,
ca. Este dlseno permlte consegulr

manor consumoc de combustlble.

Los soportes para @l 2rbol de
integrados en |2 culata, d

sl ruldo de mecanismos de valvulas
de su construcclan vy, ademas,
componentes de | mecanlsmo de
capaclidad del motor.

La correa de dlsfrlbuclén
funclona suavemente y es mu

El blogue es ds aleacclon de

preparado para encamlsar.

a maneara

para
y ligera.

£1 clgiefnal es de una pleza,

de apoyo que permliten que actie

Sa emplea calentamlento poO

admlsidn, tacllltando la combustion

bucldn unlforme de l.a mezc
+156n de este motor se basa,
ca de este colector.

El colector y +ubo de escape

son del tlpo de doble orlflclo,
potencla

mlento, y permiten obtener una
mao .

(El colector y el tubo de escapse
parados, uno expulsa 21 gas de

el de los clllindros 2y 3).

r agua

la.

an

resumlrse como

admlslon
valvulas
de barrido.

al

caballos

robustez
reduclido
obtenldo mayor

haberse

valvulas,

acclonar

alumlinlo,

forjado
vibraclones.

callent
-
asegurandose

eflcacla

utltlzado en
mejoran

elevada un par opti-

disponen

cllindros

sigue:
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ODescripclan

La bomba de acelte es de engraazjs Interno, con una coreona gqu
engrana Interlormente con un plAdn lnternoc. La bomba ests sltuada o
la parte delantera del motor y 3 2cclonada por el ciguenal,

Clrculto da acalte S

La bomba asplra el acelte a trzvas de g n filtro de malla ¥ I ¢
reenvia, bajo presldn, o través del fll+ro exterlor. EIl acelte, ast
flltrado, clrcula por dos conductos hacla el Interior del bloque de
cllindros., Por una de las galerias, el acelte Jluisrleca las mune-
qulillas del clgidedal y las cabezas de blela. Parte de este acelte Ve
o los plés de blela y engrasa los 9jes del plston y las paredes dei
clllndro. Por la otra galerfa, el acelte circula hacia la culata por
el muAdn delantero del arbol de levas y penetra por !os conductos de
engrase de los balancines con objetos de lubricar lcs cilnco mufnones

del arbol de levas.

Flg. 3-1=2

L a bomb a de acelte Il leva una valvula de descarga, Esta valvula
empleza a allviar la presiédn del dcelte cuando la presian llega
alrededor de 3,0 kg/cm2, €I acelte sobrante retorna al carter del

acelte,



3D Culata y conlunto de valvulas
S

La culats es de alesclian do aluainio y tlene cuatro camaras de com-
bustlion dlspuestas en |Tnea.. Cada una de estas cimaras de combustldn
posee una lumbrer2 de odmislion y una lumbrere de ascape. ‘
Ademds como puede verse en la Flg. 3-1-3, Jjunio a cada valvula de
admlsldn se _ha provlisto una tobera de Inducclion de aire. Durante |la
carrera de SSPIraclén, la mezcla de alre/combustlible entra en la ca-
mara de combustlon del carburador =2 t+raves del colector de admlision
y de la valvula do sdmisién. Al mismo tlempo, el afre fluye hacla la
+obera de Inducclan da alre a +raves del carburador y 12 galerlia de
Induccldn en el colector de admlislon, y entra 2 presion en la camara

de combustlan.

£1 aire Inyectado en la camara de cosbdustlidon acelara |la

de |a mezcla a fln de mejorar la eflciancla de |a combustion.

Un 3rbol de levas en cabeza Impulsaco por 8l ciglienal a traves da

correa de dfsfribuc[én, esta montado sobre la culata d= cllindro

£1 arbol da levas posee ocho levas, cada una de las cueles acclon

la valvula de admisldon o Ila valvula d2 escape a través d=l balancT

El Juego de la valvula puede ser ajustado glirande el tornlllo
el balancin despuds de aflojar la contratuerca.

aJuste en

+urbulenc

V]

=]
(]

de

Vilvula de agmision
“alvula ce 2scape
Salancines

Arbal de levas
Tobera de induccion ce aire
Pasaje ce induccién de aire
Multiple de admisidn
Carburador

Fig, 3-1-3 Culata y conjunto de valvulas

3-6
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4) Blogue de ¢lllndros .

El blogque de clllindros s de aleacion de alumlinio y comprende 4 cl-
lindros dispuestos en lTnea, Cadad cilindro posee ‘una camlsa Interjor
clllindrice de hilerro fundlido.

54 Clousnal y cojinetes principales

= clgdenal dea fundlcldon monoblocue asta apovado e 5 cojinetes

princlpales. Los cuatfro mufiones de cligluedal astan dlspuestos entre

s7 a 1807,

-

&) Plstones, seagmentos, bulones de slstdn v bdislas

Loes plstones son de aleaclon de a'umlnlo y posszen dos segmentos d=

compreslon y uno de angrase.

0= laos dos segmentos de compreslon, el segmento suparlor ha slide so-

metido & n cromado duro con la flanalldae de ms=forar |la resistencie

u
a altas temperaturas,

£1 sagmento de acelte esta formado por dos rleles y un espaclador,

El buldén de pliston esta desplazado 0,5 mam heaecia el ledo de empuje
princlipal. Esto poslblllta un caemdlo gradual de preslan de empuje
contra la pared del clllndro a medlida que 9l plsfén sfectie su re-
carrldo. Los bulones son de acero 2| ¢cromo y 2| ajuste de los mlismos
ss flo*+tanta dentro del plstdon. Estan unidos a las blelas mediante un
ajuste a presion. Las bielas son de acero f{forjado, y los cojlnetes

de blela son del tipo de fundldo de preclislion.



3-2. SERVICIOS DEL MOTOR QUE NO REQUIEREN SU DESMONTAJE
/
‘Para efectuar serviclos en |lOs slgulentes componantes (camblo, Inspec-
cldn o ajuste) no 85 necesarlio desmontar el motor:
: . L
Componente Naturaleta del serviclo
1. 8ujia Cambio o Inspecclion
2. Distribuldor Camblo, Inspecclidn o sjuste
3, Colector de escaps Camblo o Inspecclon
4. Flltro de acelts Cambic
5, Unldad de nresidon de acelte Cambio
6. Tapa de balancines Camblo
7. Eje de balancines Camblo o laspsccldén (Es necesario
desmontar laz culata) i
8, Balancines Camblo o Inspecclon (Es necsesarlo @
desmontar- lz2 culata)
9. Muelles de balanclines Camblo o lnspecclén (s necesarlo
desmontar |z culata)
0. Arbol de levas Camblo o Inspecclon (Es necesarlio
desmontar l2 culata) ;
"
13 . Tl ata Camblo o Inspecclon o
2. Radlador Camblo o Inspacclidbn (Es necssario f
desmontar el ventilador y la pro-
teccldn del wventilador)
[
13. Yentllador Cambio
|
!
| 4 Polea de la correa de distrl i |
; bucién del arbol de levas i Camblo o inspacclon i:
o -._ k™
15. Polea ¢2 lo corre2 de distrl | PooE
bucidon del cigdenel i Cambio o inspeccion -
| | |
H - - !
i 16. Correz de distribucian ! Cambio o inspeccion (Es necesario |
. desmontar el ventlledor y la pro- e
i teccldn del ventilador) LY
X 4
{7. Bomba 22 combustible : Cambio E:
|
' %
8. Carburzdor i Camblo, inspeccion o ajuste
l9. Colector de admisidn Cambio L
¢ L
20. Alternador Camblo o inspecclon
: |
21. Motor de arranque Cambio o Inspecclon :
22. Correa del ventllador Camblo, Inspecclon o ajuste de la
tenslian ;

“ @ o
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Componante Naturaleza del servliclo
23, Bomba de agua ¥ , Caadlo (Es necesarlo desmontar el
ventllador y la proteccion del
vantllador)
‘
24, Poleas (cigienal, generador,
ventl lador) Camolo
25. Tapa de distribucldn Cemslo (Es necesarlo desmontar el
ventllador vy la proteccldon dal
vantllador)
26, Manguito de agua Cemblo o inspecclion
e
27. Certer de acelte, fliltro Canmblo o !nspecclon
de malla y bomba de acelte
28, Plston y blela Camblo o Inspecclon (Es necesarlo
desmontar lo culata y el carter
|
de acelte) J
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3-3. DESMONTAJE DEL MOTOR

3)

4)

3)

6)

1)

8)

9)

10)

1

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Desconecte los terminales negatlvo (=) y

positivo (+) de la bateria. ’J
cable neagro/amarlllo y el
do la bateria, de los

Desconecte el
cable posltive (+)
terminales del motor de arranque.

Desconecte el enchufe y el cable blanco de
los terminales del alternador.

cable del medidor de fempe—
£l medidor esta ublcado

Desconects el
ratura dal

en al colector da admislon.

agua.

Desconecte el terminal del cable de la bo-

bina de solenolde del carburador.
Dasmonte la tuberia de alre callente.

la tuberia del resplradero ds

fllitro de alre.

Desconects
la caja del

Desmonte la caja de toma de alre del cuer-
po de la carroceria y la tuberia de toma,

cable dal acelerador del

cuerpo del acelerador.

Desconecta al

Desconecte el cable dal estrangulador del
cuerpo del carburador (los vehiculos con
slstema de estrangulador automatlico no po-
seen aste cable).

De la bomba de combustible, desconecte las

dos tuberias al depdslto de combustible.

Desconecte el cable del termlnal de la

unldad do preslon de acelte.
Dasconects el cable del terminal del
Interruptor de la luz de marcha atras.

boblna de

Desconacte los cables de |la

encendldo.

Separe sl cable de alta tension de la bo-
bina de encendldo.

Afloje el tapon de vaclado dol radlador

para qultar el agua de refrigeracion.

Desconecte los mangultos de agua de la cu-
blerta del termostato y el tubo de entrada

de agua.

Despuds de desmontar el ventllador Junto
con la protecclon, desmonte el radlador.

I8) Dasconecte los mangultos de sallda del
lefactor y del colector de admislon.

Flg. >33

c&—
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19) Desconecte la +yberia de vacio del servo

del freno.

70) Desconecte el terminal del cable (negro)
da lo caje da engranajes del dlstribuidor.

21) Desmonte los 4 pernos de fljacidn del
guardapolvos No. 2 de la palanca de
camblos y levante el quardepolvos.

v
[
dw
[

Situe el niculo sobre un elevador.

25) Separe el colector de escape del silencla
5 ‘
dor sacandc la Junta.

esconecte =l cable del embrague dal so-
porta de fljaclon del moter y de la palan-

cz do dasemdbrague,

27) Afloje el +:p0n de drenaje para vaclar el

zceite de 12 cajo de camblos.

b : .
22) Desmante lz +transmlsion que conecta la ca

jc de compiss y la caja de transferencla.

29) Utillzando una brida con cadenas, sostenge
| motor pa—2 evitar que colga,

=

Flg. >3-4

27) Laevanta el guardapolvos No. | de le palan—
ca de camblos hacla la parte superior de

la palanca.

23) Dasmonte los 3 pernos de ajuste de la cu—
blaerta de la palanca de cemblos y szque la
palanca de camblos de la caja.

Flg. 335

NOTA:

U+tlilice una bSrida con cadenas como uUtll, vy
encanche al mo*or de |los dos soportes previs-
tos para tal fin, sltuacdos uno en el lado dsl
colector de ad=ision y el otro en el lado del
colector do ascape.

30) Desmote los 4 pernos de montaje de 12
transmislon.

Flg. 36

31) Desmonte el tubo conectado 2l chasls deba-

Jo de la caja de transmision,




32) Saje el vehiculo del elevador y desmonte
los 4 pernos de segurldad de los soportes
de fljaclon del motor, lados derecha e

fzquierdo.

Flg. >3-8

PRECAUCION:

Antes de levantar el motor y le caja de
camblos verlfique que todas las tuberias
conductores eléctricos, y cables estén desco-
nectados dal motor y de |la caja de caemblos.

33) BajJe el motor utlllzando una brida o simi-

lar.

] = —————
e il 4 &

34) Saque la place Inferlor del embrague.

35) Separe la transmision del motor.

A traves de este MANUAL, los 4 cllindras
motor son Ildentiflcados madlante nimeros:

I, No. 2, No. 3 y No.
extremo delantero.

4 contando a partir

del
Mo,
del

)6

~

1 @




Flg, 3311 g. 3

2) Desmonte la cublerts de embrague y el dis-

co de embragusa,

3-4, DESARMADO DEL MOTOR

—

NOTA:2 .
Antes de desmontar un componente aflojando
pernos, tuercas u otras plezas, observe
culdadosamente. Lo que Yd. observe antes y
durante el desmontaje puede representar
una Informaclon vallosa a la hora de efec—
tuar con exlto el montaje.

Mane]e las plezas de aleacion de alumlnlo,
cul dadosomente, Estas plezas son mas blan-
das que las de acero o hlerro fundido y en
las superflicles de estas plezas se produ-

can danos con mayor facllldad.

Tenga bandejas y bateas prepaeradas paro
poder separar las plezas dasmontadas en

orden. Coloque las plezas en bandejas o Flg. 3-4-2

bateas para poder Identliflcarlas facl Imen—

+e. Roal lce marcas de allneacldn o coloque (A) Porta volante (Herramlenta especlal
oflquetas de Identiflcacidn segiin sea ne- 09924-17810)

cesarlo, para poder colocar las plezas en
sus respectivas posiclones orlglnales.

3) Desmonta el conjunto del dlstribuldor,

Efectie el desarmado del motor seglin el si-
gulente orden:

1) Afloje el tepon de drenaje y vecie el
acelte del motor. g

3-13




4) Desmonte |la bomba de combustible y la va—
rilla.

NOTA:

Al desmontar la bomba de combustible y la caja
de engranajes del dlstribuldor, coloque una
bandeja u otro elemento receptor debajo de la

ca)a de engranajes,

5) Desmonte la caja del distribuidor.

3-14

6)

Desmonte

alternader y la polea de

FoA

1
& W L

T



( 7) Desmonte la polea del clguenal sacando los 4
4 pornos_de la polea con la herramlenta

especlal (A) ocoplada en el volante para

aviter que el clgienal glre.

No es necesarlo aflojar el perno central
de distribuclon del clglenal.

9) Afloje =i perno y el espdrrago del tensor

y desmonte la cocrea del engranaje de dls-

+ribucldn del clglenzl, vy engranaje del

%rbol ¢= levas despues de empujer comple

tamante hacla arriba con un dedo la placa

Fig. 34-8 del tensor de la manera Ilustrada en la
Fig. ><-11.

I. Polea del clgienal

2. Perno de la polea del clgienal

3. Perno de la polea de la correa de distri-

bucldn del clgienal

Flg. F4-11

I. Correa de dlstribuclon
2. Placa del tensor

3. Perno del tensor
4

G OO YUYW YWY WYY WY WY W W W W e e e e

y Flg. 3-4-9
3 . Esparrago del tensor
i (A) Porta volante (Herremienta especlal
i)_.. 09924-17810).
3 |
b1 10) Desmonte el tensor de la correa de distri-
bucldn, la placa del tensor y el muelle
v 8) Desmonte la cublerta exterlor de la correa del tensor.
} N de dlstribuclon.
I,
D
) 3-15
1 1
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I1) Desmonte e! engranaje de la distribuclon I3} Saque Iz chaveta del engransje de dlstri-

dol zrbol de levas utlllzando el soporte buclon del clgledal.

de segurldad para 2arbol de levas (B) .

(herramlenta aspaclal) de la manera Ilus- 14) Desmonte la cublerta Interlor de la correa
trada. : da distriduclon.

- e e B R S5 T z
A% “e = -
s i
=
‘v"‘,_d
bl :
3
= L
257 o
- A ]
Paeets
=t 2
___..I.-L 1
Sl C
3,

-

Flg. 34-12
Flg. >4-14
I. Llave
2. Polea de la correa des dlstribuclon dsl
arbol de levas
3., Cublerta Interlior de la correa de dlstrl- I15) Desmonte la bomba de agua,

buclan
4, VYarllle

12) Utllizendo el portavolants (A) (Herramlen—
ta especlial), saque sl perno del engranaje
de la correa de distribuclon del clglenal
y la guia de la correa de dlstribucion con
el clglenal frenado,

Flg. 3-4-15

16) Desmonte la cublerta del colector de esca-
pe.

Flg. 3-4-13

I. Polea de la correa de distribuclon del cl-
guenal

2, Perno de la polea

3. Gula de la correa de dlstribuclon

3-16
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17) Desmonte el colector de escape y la Junta
del mismo. ’ -

-

Flg. >4-16 20) Desconecte el manguito de la valvula de
VPC (Yentllacldn positiva del carter) de

)
)
x .
)
b
s
)
la tapa de balanclnes.

18) Utillzando |a herramlenta aspeclal (C), 21) Desmonte el colector de admlsién junto con

desmonte el flltro da acelta, el carburador,

NOTA:
Desmonte el flltro culdadosamente para no

derramar acelte.

Flg. 3-4-19

22) Desmonte el tubo de entrada de agua.

Flg. >4-17

(c) Llave para flltro de acslite

b
D
D
d
D
)
)
j
)
b
)
)
)
)
)
D
3
)
)
)
b)
)
b
D
b
J
)
)
)
)
h)
>
>
>
)
>
>
>
>
]
3
»
b

L

(; 19) Separe |os manqultos del tubo de entrada
de la bomba da agua.

-
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Flg: 3-4-24

27) Tire del zrbol de levas
de la caJa de comblos).

Flg. >4-25

28) Desmonte la culata.

« F=4-26

a) Utillce un desmontador da valvulas (0},
(E) para comprimir el muelle y poder
hacla atras (lado extraer las chavetas do valvula para des-
montarlas., De esta manera, dasmonte los
muel les do valvulas y las valvulas.
Flg. 34-27

(D) Desmontador de valvula

(Herramlenta espaclal 09916-14510)

(E) Accesorlo para desmontador de valvula

(Herramlanta especlal 09916-48210)



) Desmonte el retén de ocelte de la guia do
valvula y luego el aslento del muelle de
valvula.

NOTA:Z :
No utlllce el reten de acelte una vez desmon—
todo. Utlllce un retén nuevo al efectuar el

montaje.

Flg. >-4-28

. Reten guia valvula
2. Destornlllador tlpo
3. Aslento del muells de valvula

ec) Utlllzando la hecrramlenta especlal (F),
oxtralga la guia de valvula desde el lado
de la camara de combustion hecia el lado
del resorte de valvula (Flg. 3-4-29).

Flg., >4-29

(F) Extractor de guis de v2lvula

NOTA:
Sltte ordenadamente las piezas desmontadas,
para poder Instslar nuevamente cada pleza en

-
su posiclon orliglnal.

NOTA:

No utilice la guia de valvula una vez desmon-—
tada. Utlllce una guia de valvula nueva (so-
bredImensionada) al efectuar el montaje.

3-20

29) Desmonte el volante, utllizando la herra—
mlenta especial (A) de la Indicada en la
Fig. 3.4.20.

Flg. >4-30
(A) Porta volante (Herramlenta especlal
09924-17810)

30) Desmonte la guia do la varilla de nlval de

acelte.

——
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Flg. 3-4-31

31) Desmonte sl

carter da acelte.

Flg. 3-4-32

32) Desmonte el

flltro de la bomba de scelte.

Flg. 3-4-33

33) Desmoate las topas y los co]inates do ble~
la.

Filg. >-4-34

34) Instale los

mangultos protectores sobre
las roscas de los pernos de blela, Esto es
necesario para evitsr dader el muion y la

pared del cllindro al desmontar |a blela,

Flg. 3~4=35

I. Mangultos protectores

35) Ellmlne la carbonl|la depositada en la
paerte superlor dal Interlor del cllindro
antes de sacar el plston del clllndro.

36) Extralga el conjunto de plstén y blela a
través de la parte superior del clllndro.



PRECAUCION:

Antes de extrser ol plston, anote el nime-
ro de cllindro en la parte superlior del

mlsmo. ) i
Identlflque cada tepa y cojlnete 'con su
blela utlllzando el numero del cllindro.

Separe la tapa Junto con la blela.

Utilizando el expansor para segmentos de

a)
plston, desmonte los dos segmentos de
compresion y el de engrase.

b) Desmonte los clips de fljaclon del buldn y
extralga éste apoyando el piston sobre |as
herramlentas especlales (Fig. 3-4-36) Y
(Flg. 3=4-37).

1
’ ¢
a—}

Flg. 3-4-36

1. Plston

2, Flecha

3. Extroctor e Instalador de buldon de plston

7 =
N 4
B= ]
4+—s5
~ //,E

27 HPE T AL

Fig. 3-4-37

Instalador

. Pilston

Buldn de plston

Guia de buldn de plston

Basa

Soporte

U\LH;hLHhJ—

NOTA;
Las flguras |, 4 y 5 corresponden a la herra-

mlenta especlal.

37) Dasmonte el conjunto de |a bomba de acelte.

Flg. 3~4-38 ] i}

N
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a} Desmonte la placa de engransje de |a bomba
de acelts.

Flg. 3-4-39

b) Desmonte el sngranaje exterior y =1

neJe Interfor. (1y 2)

Flg. >4-40

3B) Desmonte la carcasa

trasero del clgienal.

del

1.

reten

Placa

de

engra-—

acelte

39) Desmcate las tapas de coflnete de clgienal

y exiraiga el clglenal,

Flg.

3-4-42

3-5. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

DEL MOTOR

—

NOTA;

Durante el desarmadoa e inmedlatamenfe des-
pues de finallzado el mlsmo, Inspecclone
el bloque de cllindros y la culata por si
hay' senal de fugas de agua o dofos. Lave
estas partes e Inspecclanel as culdadosa-
mentea,

Lave todas las partes desarmadas, ellml-
nando todo resto de grasa, lodos, carbo-
nllla o depositos antes de Inspecclonarlas
para determlnar sl es necesarlo afectuar
reparaciones de las mismas o no. Asegirese
de ellmlinar los deposltos formados an |as
camlsas de cl|Indros.

3-23




llmplar orl=
ficlos y galerlas de acelte Internos.

. Utllice alre comprimido para

.  No altere el orden de Instalaclon de val-
vulas, cojlnetes, casqulllos de co]Inetes,
etc. Separe @ ldentifique estas plezas por

Juegos.

= .

CULATA

. Elimine todo resto de corbonilla de las

camaras de combustion.

NOTA:
Mo utlllce herramlentas de bordes cortantes
para eliminar la carbonllla. Traba)Je culdado-
samente para evitar rayar las superficles de
metal al

trabaje culdadosamente .para no danar

eliminar la ceorbonilla. Asimlsmo,

las val-

vulas nl los aslenfos de valvula.

Flg. 351

] Examine la culata por sl existen grletas
on los orlflclos de admision y de escape,
en las comaras de combustlon o en la su—

perficle de la culata.

324

, Ractificado de !a suparticie de la culata :

Usando una regla y una galga de espesores,
varifique ol plano da la culata sobre un total
de & puntos. Si 2l limite estipulado mds abajo
se sobrepasa, cosrija su suparlicie con un
util rectificador y lija, celocandola sobre el
util y deslizandola por la superficie de la
culata para eliminar las irregularidades. Si no
queda la planitud denirs de la tolerancia,
daspuds de
culata nueva.

sectificada, enlonces monlar

La fuga de gases de combuslion por la junta
de culata, se cabe a manudo a una superficie

aiabeada. Talss ‘ugas raducen la potencia

y aumentan 2l coasumo de combuslible.

G g

Error max. de planitud 0.05 mm.

Flg. 352

Flg. 353

&4 L5 6
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Rectificado de las

colector:

Revise las superficles de asiento del co-
usando una regla y un

lector en la culata,

calibre de espesor, a fin de determinar si
necesario

se puede o no rectificar o es
cambiar la culata.

caras de asiento del

Limite de planificado

Fig. 3=5=4

Superficie de asiento del colector de admision,

Fig. 3-5-5

Superlicie de asiento del colector de escape

3-25

EJE DE BALANCINES Y BALANCINES

. Separacion entre eje y balancin

EXT):

(INT 'y

Utilizands un mleromatro y un callbre mida

el diamatro del aje
diametro interior del

La diferencia entre

de balancines y al
balancin.

los dos valores es la

holgura entrs eje y dalancin, la cual debe

estar dentro de los

| imites especificados.

5i el valor excede los limites especiflca-

dos, cembis el balencin o el o ambas
_ piezas.
Concepto Standard Limite
D.1I. _
Balancin 16,000-16,018 mm
Dlam. del eje -
8alancin 15,973-15,588 mm
Holgura
0,012-0,045 mm 0,09 mv

enfre eje
y balancin

Fig. 3-5-6

Pandeo del eje de balancines:

Utilizando
comparador,
medido es superior al

mida el

soportes en V"

pandeﬁ.

combie el eje de balancines.

un reloj
el wvalor

|Tmite especificado,



Limlte de pandeo 0,12 mm

. Desgaste del Sslancin y del tornillo de

ajuste:

SI el extremo (1) del tornlllo de ajuste
aparece muy desgastado, camblelo. El ba-
lancin (2) debe ser camblado sl la super-
flcie de contacte con la leva (3) aparece
muy desgastada.

1. Tornillo de ajuste

2. Balancin
J. Superlicie de contaclo

Flg. 3-5-8

GUIAS DE VALVYULA

U+11izando un micrometro y un calibre de inte-
riores, mida los digmetros de los ejes de val-
vula y de las guias, para determinar la holgu-
ra entre ambas plezas. Efectle las mediciones
. en mas de un puato a lo largo de cada eje y do

cada guia.

.Concepto Standard Limlte
Diametro |Ad. 6,965-6,980 mm -

del aje de ' 4
valvula Es. 6,950-6,965 mm -
Dlam.lnt. |Ad. 7.000-7,015 mm -

de guia de

valvula Es. 7,000-7,015 mm -
Holgura Ad. i ¢,020-0,050 mm 0,07 mm
antre aje

Y gu’na Es. 0,035-0,065 mm 0,09 mm

Fig. 3-5-9

Si no dispone de un calibre de interiores, mida
la deflexion del extremo del eje de valvula con

un reloj comparador.

HMueva el eje en las direcciones (1) y (2) para
medir la deflexidon del extremo.

Si la deflexion excede el valor especificado,
cambie ol eje de valvula y la quia de valvula.

Limite de deflexion | Ad. 0,14 mm
del extremo del eje &
de valvula Es. 0,18 mn

|
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Fig. 3-5-1C

YALYULAS

Ellmine todo resto de carbonilla de las

2
valvulas,

Inspecclone cada valvula por sl existe des-
gaste, quemaduras o deformaclones da la su—-
perficie y del eje. Camble las plezas segln
sea necesario.

Mida el espesor de la cabeza da la valvula.
SI el espesor madido es superlor al limite
especlficado mas abajo, camble la valvula.

Espesor de caobeza de V‘!':-I‘IIY‘.‘I‘.I‘I_.G_ .

Limlte o
Ad. | .0,6m
1,0 mm
Es. 0,7 mm

1. Espesor del cabezsl de vélvula
2. 457 -2
Flg. 3=5-11

« Exemine |a superficle do)] extremo de cada
aje de valvula por sl existe desgaste. Esta
superficle hace contecto con el balancip de
maners Intermltente durante el funclono-
mlento, y puede resulta concava o deforma—
da. Segin ses necesarlo, i‘acﬂflque la su-
perflcie dol extremo con une fresa., SI ol
efectuar este rectlflcado es necesarlo ell-
minar 0,5 mm del eje (modido en cémparocidn
con la superflcle orlglnal), comble la val-
vula, ) ’ .

Linlte de ractlflcade de
materlal de superficle del
extremo del sje de valvula

0,5 mm

. Examlne la desvioclon de cada valvula utl-
ITzando un reloj camperador y un soports en
"¥", Pzra controler la excentricldad, glre
la valvula lentamente. SI la desviaclon es
superior al |imite espec!flcado, camble la
valvula. e e W

Limlte do excentricldad
radlal de la cabeza de VS_I
vula

0,08 mm

Flg. 3512



ASIENTOS DE VALYURLA

PRECAUCION:

Les valvulas a revisor sobre las que se efec-
tuard la comprobacldn de |a onchura del aslento
y huella de contacto, deben ser aquellas que
han sldo callflcadas como satlsfactorias res-
pecto a la holgura entre vastago y guia, y re-
quisltos estipulados en la seccion precedente
de YALYULAS,

= Ancho de aslento

EfectGe una huella en cada valvula de la
manera usual, es declr, dando una mono de
pasta roJa uniforme al aslento de valvuls,
y haclendo glirar la cabeza de la valvula en
su aslento, Debe userse el esmerllador de
valvulas.

La huella que debe aparecer en lo superfl-
cle de aslento de la valvula debe ser de un
anlllo continuo sin ninguna Interrupclon, y
el ancho (W) dabe estar dentro de lo esti-
pulado.

Ancho de aslento
standard revelo— | Admision
do por la (W) -
huella de contac | Escape
to de la cera de
la valvula

1,31,5 mm

" Pligs 3e5-13

3-28

€

Fige 3514

(W) Ancho de contecto en aslento de valvula

. Reoarzclon Zel aslento de valvula

Un asiento de valvuia que no produce un
contacto uniforme con su valvula o muestra
un ancha (W) de contacto de aslento que
estd fuers de lo sspeclificado, debe repa
rarse por rectiflcado o fresado y luego
pullrse.

1) ASIENTO DE YALYULA DE ESCAPE

Use una frase de aslento de valvula para
hacer tres cortes en el orden que sa de-
‘talla en la Flg. 35-16. Los tres cortes
deben reoallzarse asi; El primaro marcando
un angulo de ]5°, el segundo marcando un
angulo de 75" y sl Gitimo de 45°, El ter-
cer corte (3) debe hacerse para lograr el
ancho de aslento deseado (W).

Ancho de aslento (W)
pera aslento de val
vula de escape

1,31,5 mm

3 tl'!
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|. Cortador de ssiento de valvula

Flg. >5-15 Corts del asiento de valvula

Flg. 3-5-16 Angulos de aslento para la

valvula de escape

2) ASIENTO DE VALVULA DE ADMISION

La secuencla de los cortes es simllar a

del aslento da la valvula de escape,

la diferencla que el segundo corte es de

un angulo de 60°.

Ancho de aslento (W)
pera aslento de val
vula de admlslon

I,31,5 mm

an

Flgs 517 Angulos de aslento para |a

3)

valvula de admislion.

ESMERILADO DE YALYULA

Esmerile el aslento de vdlvula en dos fa-
sas, primero con un compuesto da esmerl]
grueso apllicado a la cera y luego con un
compuesto de asmerl| flno, usando en cada
paso un esmerllador de valvula segun el
matodo usual,

Flg. 35-18 Apllcacldon del compuesto de

pulldo a la superficle de |a

valvula.

3-29

NOTAS:

Despues de esmarllar, |limple sl compuesto
usado en la cera y aslento ds wvalvula y
produzca una huella con la pasta roja. Ve
riflque que la huella est3 centrada en el
oslento de valvula y que hay continuldad
en la huella en forma de anlllo.




y Yerifique y sl
holgura de valvula despuds de monter 12
culata y el mecanismo de valvulas.

es necesarlo, ajuste, la

Flg. 3-5-19 |Impres lon de contacto (W)

da ancho unl forme

MUELLES DE VALVULAS

. Segun los datos que

figuran mas abajo,

compruebe que cada muelle esta en buenas
condlclones, sln nlngiun Indlclo de dano o

perdida de

tenslon. Recuards que Jos

muelles que han perdido la tenslon pueden

causar golpeteo, asl como
de reducclidn de potencla

la poslibllidad
deblde a fugas,

motlvadas por la dismlauclon de presion de

aslento de la valvula.

CONCEPTO STANDARD LIMITE
Longltud |lbre
dal muelle de 49,3 mm 48,1 mm
valvula
Precarga del 24,8-29,2 kg 22,8 kg
muelle de para 4],5 mm para 41,5 mm
valvula

3=30

Flg. 3520 Medicion de la longltud

libra dal mualle

Flg. 3>5-21 Madlclon de la precarga

del mualle

Vertlical ldad del muelle:;

Use una escuadra y una suparficle plana
para verlflcar en cada muelle, la desvla-
clon de verticalldad. Las muelles que
tengan mucha desviacldn (Incllinados), so
brepasando al limlte, deben camblarse.

Limite de vertlcalldad
de Jos muelles da 2,0 mm
valvula

©8o o
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Fig. 3-5-22 Medliclén de |a vertlcalldad
dal muelle

ASB0OL DE LEVAS

= Pandeo del arbol de levas:

Coloque el arbol de levas entre dos puntos
centrales, como se muestra en la Flig.
3-5-23, con un relo] comparador fijo para
medir el pandeo. Camble e] arbol de levas
sl el pandec medldo supera el limite.

Limlite de pandeo 0,10 mm

/s

Flg. 3-5-23

331

4 Dosgaste da las Javas:

Utillzando un micrometro, mida la altura
(H) de las levos (lobulos)., SI la altura
medlda es Inferlor a) valor Iimite Inddca
do, camble el arbol de levas,

Altura de la leva (H) | Standard Limite
Leva de admisidn 37,500 mm 37,400 mm
Leva de escape 37,500 mm 37,400 mm

Leva Impulscra de
la bomba de -~ | 40,000 mm 39, 600 mm

combustible

(H]

Flg. >5-24

. Desgaste de |los munones:

Mlda el dlametro de los mufones en dos dl-
recclones y en dos posiclones (total: 4
lecturas). Mida cada uno de los mufiones de
la maners Indicada en la Flg. 35-25, As|-
mismo, utlllzendo un callbre de Interlo-
res, mlda el dl2metro de los alojamientos
de los mufiones en la culata de |a manera
Indlcada en la Fig. 3~5-26 (es declir, 4
lecturas en cada muion).

Reste el valor del diametro medlido do) va-
lor de calibre medido para determlnar Ja
holgura de los mufones.



Sl |a holgura obtenida excede el valor 1=

mita

Indlcado, czmble el

2rbol de levas.

En caso de sar necesorlo, camble asimlsmo

la culata.

Standard Limite
Limite de
separaclion 0,050-0,09] mm 0,15 mm
da munon

Dl ametro de munon e
Zrbol de levas

Diametro [nterlordel alo
Jemlenta del munon en la

culata

(A) | 44,125-44,150 mm

44,200-44,216 mm

(B) | 44,325-44,350 mm

44,400-44,416 mm

(C) | 44,525-44,550 mm

44,600-44,616 mm

Flg. 3526

BLOQUE DE CILINDROS

(D) | 44,725-44,750 mn

44,800-44,8]6 mm

() | 44,925-44,950 m

45,000-45,0]6 mm

Flgs 3-5-25

3-32

Rectlflcado de la suparficle de apoyo de

la junta de culata:

Indlcado
plano de

Con el mlsmo metodo que s& ha
anterlommente para verlflcar ol

la superficle de Ja culats, verlflque el

plano de la cara superlor del bloque de
cllindros. Si el valor medldo excedliera al
Tmite estlipulado, rectiflque la superfi-
cle.
Standarc Limlte
Limite de 0,03 mm 0,06 mm
plano

5@
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DIAMETRO DEL CIL INDRO

Examine las paredes del cllindro por sl axls—

ten rayas o asperezas que Indlquen desgaste
exceslvo. 51 es as] rectiflique el cllindro vy

utlllce un plston sobredimenslonado.

Utl|lzando un callbre para clllndros, mida al
cillndro en dlrecclon de empuje y en dlrecclon
axlal en dos posiclones de |a manera Indlcada
en la Flg. 3-5-28.

Ractlfique el cll!indro sl se observa algunz de
las slgulentes condlclones:

i El dlametro del clllndro exceds ol valor

lim! te.

i La dlferencla entre las medldes efectuadas
en dos posliclones excede el |imite de des-
gaste deslicual.

. La dlferencla entre las medlclones en dl-
recclon de empuje y en dlrscclon axlal
excede 8l limite de desgaste deslgual.

Liml+e de dlametro de cal lbre

del c!llndro 74,15 mm

Limlte do desgaste desl|qual 0,10 mm

NOTA :

S1 es necesarlc rectiflcer uno de los cuatro
c!)ndros, rectifiguslos haste el valar
correspondiente a |a scbremedlda Inmedlataman-
te superlor, Esto es necesarlo pera obtener Ja

unlformidad y e equl|lbrlo necesarlos.

1. 50 mm
2. 95 mm

Flg. 3-5-28 Poslclones a medlr

Flg. >329 Mec'clon del callbre del clllndro
ut!lilzando un medldor para cllln=
dros

. Rectlificacicn da los e!llndros

1) SI as necesarlo rect!flear un clllndro, es

Indlspensable rectlflcar asimismo todos
los demas clllndros al mlsmo t1empo.
2) Selecclons un plstén  sobremedlda, de

acverdo al desgaste del c!llIndro.

Dimenslones Olametro dal plstén

Sobremedlda 0,25 74,220~74,230 mm

Sobremadlda 0,50 74,470-74, 480 mm

3) Utillzando un mlcrémetro, mlda ol dlametro
del plston.



Flg. 3-5-30 Medicion del dlametro del piston
con un micrémetro.

4) Calcule el callbre del cillindro a rectl f1-

car.

D=A+B-C

D : Calibre del cilindro a rectiflcar

A = Dismetro del plston medldo

8 : Seperaclon del plston= 0,02 = 0,04 mm

C : Tolerancla para la rectlficacion=0,02mm

5) Rectlflque el cilindro hasta obtener |as
dimenslones calculadas.

. Dlidmatro del piston

Tal como aparece en la Fig. 3331, el
dismetro del piston debe ser medido 2 15

mm. desde el extremo del faldon del plston g

en direcclon serpendlcular con respecto al
buldn del pistdn.

tandard 73,370-73,990 mm
Sobremedica 74,220-74,230 mm
0,23 =m
Diamatro
del piston
0,350 =m 74,27-74,48 mm

NOTA:

Antes de rectificar, Instale todas las tapas
de cojlnetes principales en sus posiciones y
aprlate hasta el par especiflcado para evitar
deformar el diametro inferlior de los cojinetes.

6) Mida la holgura del piston despuas del
rectlflcado.

PISTON Y SEGMENTOS

Elimine los depdsitos de carbonilla de la ca-
beza del pistdn y de las ranuras de los seg-
mentos utlllzando una herramienta apropiada.

Inspecclone el plstén y verifique que no pre-
sente rayas, grietas u otra clase de dano.

Camble los plstones que aparezcan donados.

3-34
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Fig. 3-5-31 Mecicion del didmetro d=l
pistdn con ua micrometro

. Separacion del piston

Para calcular lz holgura cdal pistdn y ci=
lindros, mida el dizmetro del cilindro vy
el del piston.

La diferencia entre ambos es la holgura.
Esta debe estar dentro de los wvalores Ii-

mites Indicados a continuacion.

Si el valar excede los |imites especificados,
rectifique el cilindro y utilices un piston so-
bremedica.

&
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Holqura entre

piston y cilindro 0,02 - 0,04 mm

L

T NOTA:

Para el caleculo de la holgura del plston, uti-
lice los valores obtenidos de las madiclones
del diametro del cllindro medldos en dlreccidn
de empuje en dos posiclones de la manera [lus—
tra en la Fig. 3-5-28.

Holgura del segmento en su alojamlento

Antes de efsctuar las mediciones, limpie,
seque y elimlne todo resto de carbonilla
de las ranuras desl plston. Coloque un seg-
mento nueve en la ranura del plstdn y mlda
la holgura entre sl segmento y la ranura
utillzando un callbre de espesores.

5i la separacion excede los valores espe-
cificedos, cambie el piston.

Segmento
Holgura del superlor 0,03-0,07 mm
segmento en
su alojamliento | 2°segmento 0,02-0,06 mm

|. Segmento de plstén
2. Callbre de espesores

Fig. 3-5-32 Medicidn de la separacion de |a
ranura del segmento de pistdn

=35

Separacion de los extramos del segmanto

Para medir esta separacién, Inserte un seg-
mento cel pliston en el cllindro, sl‘l-ué‘ndolo
en la parte Inferior del

-
mlsmo, sostenien-

dolo en foarma recta, luega, con un calibre
g
de espesores mlda !a abertura. Si esta
excede <ol limite, c3mdle ol segmento.
| NOTA:
[Elimine todo resto de carbonilla y limpie la

parte superior Interior. del cllindre antes de
| insertar el segmento de pistén.

2. Callbre

4. 120 mm

Fig. 35-33 Medicldn de la separacion del
extremo del segmento de pistan

BULONES DE PISTON

Lebe ser posible colocar el .buldn en el
alojamiento del piston empujandolo suave—
mente con un dede a temperatura ambiente
normal .

[ ]
Concepto Standard Limite
!
| Separa Segmento
clén suparior 0,20-0,33 mm 0,7 mm
del ex :
tremo 2° f
del Segmento 0,20-0,35 mm 0,7 mm |
segmen
to de Segmento
piston | de aceite 0,20-0,70 mm 1,8 mm
L

I. Bloque de cllindros

3. Segmento del plstdn



Examine el bulén cel plstdn y su aloja-
mlento por si existe desgaste o danos. Sl
ol alojamlento del duldn oparece muy des—

COJINETES DEL MUNON OE CIGUENAL Y D€ LA BIELA

gastado o dafado camble el bulon, e

ton o ambas pl

B1ELAS

p Separacion de

eras.

la cabaza:

Yerltique la separacion de la cabeza de |

blaela exeminando 'a separaclon

lateral

pls—

a

i

mlentras la blela estd Instalada y el mu-
7én de ciglefal esTta en su posleclon nor=

mal. Si la separacién medide excede el 1=

mite especificado, camble |2 biela.

Concepto Standard Limlte
Separacion
de la cabeza 0,10-3,20 mm 0,32 mm

Fig. 3-9-34 Medicion ce

Alineamiento de las bielas

Monte las bielas en el

la separacion lateral

alineador para ve-

~1flcar si estdn torcidas o orqueadas y si
exceden el |imite, hay que cembiarias.

LTmi?e de pandeo

0,05 mm

Limlte de torcido

0,10 mm

. "Exsmine el mundon del clguenal por sl exis-
te desgaste o dados. Mida el desgeste de-

. sigual del cigieaal con un micrometro. Sl

sl muAdn del cigiefal aparece danado, ©
presenta un desgaste desigual tfuera de los
valores limite indicados, camvie el cigue
fal o rectifique al mundn hasta la dimen-
cidn inmediatasente inferior, y utllice un
cojinete de dimensiones manores.

Dimensiones dal coll- | Didmetro del munon del
nete de biela clglenal

Standard 41,982-42,000 mm'
0,25 mm

SubdImensionado 41,732-41,750 mm "~

Limite de desgaste
desigual 0,00 mm

Cojinete de bisla

Inspeccione los cojlnetes por si hay sig-
nos de fusién, plcaduras, quemaduras o
desprendimientos, y observe el contacto.
Cambie los cojinetes que presenten condi-

clones defectuosas.

Existen dos tipos de cojinetes de biela:
el cojinete de dimensiones standard y el
cojinete sobremedlda en 0,25 mm. Para dis-
tinguir uno de otro, el cojinete sobreme-=
dida leva estampada la inscripcion
(USO25) en la parte posterior de la manera
Indicada en a Fig. 35-35. El cojinete de
dimensiones standard no |leva Inscripcion
alguna.

\
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NOTA:

Nunca hage girar el cigleral o la biela con
una pleza de PLASTIGAGE en la holgura radial,

_ 3 - . 4

Cuanco cologque la tzoe de cojinete en su mufe-
quille, asegurese de distinguir entre los dos

extremos, delantero y trasero.

3 Juite [a tepa y mida e! ancho senalado en
PLASTIGAGE con [2 ayuda de la escala indi-
cada e~ 2l sobre. Ista medicion debe to-
marse 2n la parte nas ancha.

Fig. 3-3-35 Cojinete sobremedida 0,25 mm Si le separacion excede el Iimite especi-
ficaco, utilice un cojinete nuevo de di-
mensiones standard, y mida nuevamente la
separacion.

Holgura entre cojinete y munequilla del

ciguenal

Yer ‘ique esta holgura con pasta de fusion l Zoncepto Standard Limite
o, preferiblemente, con FPLASTIGAGE. Vea ;
come s2 usa: !Separ-acién
cel cojinets 0,030-0,050 mm 0,080 mm
1) Corte un trozo de PLASTIGAGE aproxima-— !
cdamente igual al ancho del cojinete, vy
sithelo axialmente sobre la munequilla
del ciguenal, evitando el oriticio para 2. %
el aceite.
2) Aolique en el pie de la biela con los
cojinetes en sy sitio y aprizte [a tapa 1
z |lo especificado. @ 1
Par de apriete pera las tuercas 33-37 N.m ;'I y ~
de la tzoa del cojinete de 3,3-3,7 kg-m = lJ’ e h N — |—
LFie[e @/ / | - (}
\

1. Plisitico d= medicion
2. Eicala

Fig. 3-5-37 Medicion de la ssparacion de la
biela

41 Si no es posible corregir la separacidn
para alcanzar los wvalores especificados

s

aun utilizando un cojinete nuevo de di-

1. Tapa. del cojinete da biela mznsiones standard, rectifique 1a muAe-

2. Marca en forma de llacha quilla del cigieial hasta la dimensidn
J. Lado de la polea del cigiefial

inmediatamente inferior, y utilice un co-
4, Tuercade |3 tapa

jinete sobremedida en 0,25 mm,
Fig. 3-95-36 |Instalacion de la tapa d=| cojinete
" de biela
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CIGUENAL f . Standerd 2,50 mm
: I
. Pandeo del clguenal Espesor de las
T arancelas de Sobredimen-
Utilizando un reloj comparador, mida el empuje del sicnado 2,563 m™m
pandeo en eal mufion central. Gire el ciglie- cigueaai O, L25 am ;
|

sal lentamente. Si el pandeo excede el 11~
mite sstablecido, cembie el ciguenal .

Limlte de pandeo 0,06 mm

Fig. 3-5-39 Arandelas s ampu je (1)

Fig. 3-5-38 Medicion del pandeo

Juego axial del cigienal

Mida este juego con el ci deral montado en
Jueg

el blogue de cilindros de manera normal,

es decir, con las arandelas de empuje co-

locadas y las tapas de cojinete instala-

das. Use un comparador para medir el des-—
plazamiento axial (d= empuje) dzl cigue-
nal. Si se cxcede del limite, cambie las

de mas tama-

arandelas de empuje por ofrsas

no.

Par de apriete de los $0-57 N.m
pernos de la tapa del 5,0-%,7 kg-m
cojinete principal

Concepto Standard Limite
Juego axial

del ciglenal 0,11-0,31 mm 0,38 mm

3-38

3-3-40 Medicion del jusgo axial
del ciguena!
Nesgaste desigual d= las munequillas del
ciglenal

del cigienal desigualmente
miden con micrometra,
abn se indica en 13 Fig. 3=9-41. Si alguns

Las munequillas
desgastadas. o so-
de las munequillas estan muy danadas o si
excediendose del
Iimite, rectifique o cambie el ciguednal .

el desgaste es desigual

Y]

i
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Limite de diferencla . En cada tapa ¢e coJlinete principal, spare-

de desgaste por mufe— ° ce estampada uyna marce en forma de flecha
quilla 0,0! mm Y un nlmero, segun se Indica en la Fig.
= = . >-5-43. 2

Al instalar las tapas de cojlinete en el
bloque ce cilindros, cclente |a marca de
la flecha hacla el lado de la polea del
ciguenai, & Instale caca tapa desde el la-
do ce la polea del ciglenal hacia el lado
del velants en orden ~umérico ascendante
de (1), (2), (3), (4} y (5). Ajuste las
tapas hasta el par de 2priete especificado.

Par de apriete del 50-57 N.m

serno de la tapa del 5,0-5,7 kg-m

|
cojinete principal !

Flg. 35-41 VYeriflcacion de diferencla de
desgaste

COJINETES PRINCIPALES DEL CIGUENAL

Informaciones generales

Como pleza de recamblio, exlisten cojinetes
principales de dimensiones standard, y co-
jinetes sobremedida en 0,25 mm.. Cada uno

de estos cojinetes Incluye 5 clases dife- 1. Lado de la polea del cigiedal
2. Uado del volanta

rentes seqin la tolerancia.

La mltad superior del cojlnete posee una
ranura para aceite segun lo [lustrado en Fig. 35-43 Instalecidn de los topas de

la Fig. 3-5-42. Instale esta mltad con la cojinetes
ranura para aceite en el bloque ce cllin-

dros.

Cojinetes de munequillas del cigienal

Inspeccione los cojlinetes por si tienen
senas de fusion, picaduras, quemaduras o
danos, y observe la superficie de contacto.

Deben cambiarse los cojinetes defectuosos.

. Holgura entre munequilla y cojinate

Revise esta holgura usando pasta de fusion
o preferiblemente PLASTIGAGE. La eaplica-
2. Mitad superior del cojinate clén de PLASTIGAGE se basa en el método

3. Ranura pars aceite slguiente:

. Bloque de cilindros

1) Corte al FLASTIGAGE al largo requerido

Flg. 35-42 Instalacion de la mitad superlior
" del cojinete

3~34



(igual al ancho del cojlnetel Y colo—
quelo axlalmente en el mupon, evltendo
al orlflclo para acelte.

2) Monte el cigieral de manera habitual,
apretando las tapas de cojinete al par
do z2priete especiflcado. (Se supons que
la pieza de PLASTIGAGE esta colocada en
cada mufign). No haga girar el cigbenal
cuendo el PLASTIGAGE este puesto.

3) Quite las tapas y saque el PLAST IGAGE,
que ahora estd aplastado con lo escala

del sobre, nida el encha de la parte
mas ancha de la pleza y determine si l2
holgura verificada (obfenida con las

piezas de PLASTIGAGE) estd dentro del
| Tmite estabiecido.
4) Si se ha excedido del limite, rectifi-
que
usendo cojinete también de menor tamano.

una medida menor,

la muneguilla a

Concepto Standard Limite
Separacion
del cojlnete 0,020-0,040 mm 0,060 mm

1. Plistico de medicidn
2. Escala

Modicion de la holgura del
cojinete de bancada

Flg. 3-5-44

SELECCION DE LOS COJINETES DE BANCADA

Sl el cojinete estd en malas condiciones, © si
la holgura del cojinete no estd dentro de los
saleccione un cojinete
siguiente proce-

Iimites especificados,
standard nuevo de acuerdo al
dimiento e instalelo:

3-4o

1) Verltique el diametro de! muidn de la si-

gulente manera: ’

Segin se puede ver en la Fig. 3-5-45, en
los refuerzos de los munones de los cllin®
dros No. 2

v No. J zparece estompada una

incicacion ce cinco cifras.

Los tres tipos ce numeros (I,
prasentan

2y S orer

los siguientes diametros de mu-

ncn, respectivamente.

[Num-erc estampaco Diametrc del muiion

l 44,994-45,000 mm

2 44,988-44,994 mm

3 44,982-44,988 mm

€1 primer nimero, y el segunce, el tercero, el
izquierda a derechal,
da muadn en

II2l|' !13".

cuarto y el quinto (de
los

nan y

indican los diametros cas—

quillos de cojinete o

nn
»

respectivamente.

Por ejemplo, en la Fig. 3-5-45, el primer nd-
mero (del extremo lzquierdo) "3" Indica que el
dismetro del mufon en el casquillo de cojinete
(1} esta entre 44,982-44,988 mm, y el segundo
nimero "1" indica que el didmotro del muidn en
(2} entre

el casquillo de esta

44,994-45,000 mm.

coj inete

1

| . Rafuerzos de muiiones de cilindro N® 2 y N° 3

Flg. 3545 Nimeros estampados en los:
refuerzos de los munones de

los cllindros N°2 y N° 3.

;9:15 3



2) Luego, mida el didmetro interior ds la ta-
pa de cojinate sin al cojineta.

"En las superficies de contacto con.al blo-
que da cilindros, aparecen astampadas cin-
co letras del abecadario, ssqun lo indica-
do en la Flg. 3>5-46.

Tres letras (A", "B" y "C") reprasentan
los siquientes didmetros interiores de las

tapas.

Diédmetro interior de la tapa

Lefra estampada ¢= cojinete (sin cojinete)

A 49,000-49,006 mm

8 49,006-49,012 mm

82 49,012-49,018 mm
l.La primera letra estampada, vy la segunda, la
tercera, la cuarta y la quinta (de izguierda 2
derecha)l indican el didmetro interior de las
f":pas "i", l!?lr' n;rr’ udlr' ¥y nem respecﬂvamen-—
te.

Por ejemplo, =n la Fig. 35-45, la primera le-
tra f{desde la izquisrda) "B" indica que el
diametro interior de la tapa de cojinete (1)
esta entre 49,005-149,012 mm, y la quinta leftra
(del =xtremo derecha) "A" indica que =! diame-
tro infterior de la tapa (5) =estz entr=
49,000-49,005 mm,

Fig. J-5-46 Letras estampadas en 2| blogue

d= cilindros

3-41

Existen cinco clases de cojinetes standard
do diferente espesor. Para distinguirlos,
vienen pintados de los siguientes colores
de identificacion en la poslcion indicada
en la Fig. 35-47. 5

Cada color indica el siguiente espesor en

la parte caontral del cojinte.

]
|Soler de ls pinfura

EZspesor del cojinete

1,996-2,000 mm

i
|
!
te2gro ! 1,99%-2,003 mm

3in pintura

2,002-2,0056 mm

Amarillo

Azul

I
| 2,005-2,009 mn
'.
| 2,008-2,012 mm
|

25

4)

1. Pinwura

3-5-47 Pintura de identificacion en

cojinetes normales

A partir del nimero estampado en los ra-
fuerzos de los munones de los cilindros
No. 2 y Ho. 3 de las letras estampadas en
la superficie de conftacto del blaque de
cilindros, determine las dimensiones del
cojinete standard instalado en el mufidn,
consultondo la tabla que aparece o conti-
nuacion.



Por ejemplo, si el niumero estampado es un
"" y la letra estompada es un2 1= L
instale un nuevo cojlnete standard con
platura de ldentificaclon de color NEGRO
(BLACK) en el muAodn.

Nomeros estampados en los re-
fuerzos de mufones (Oiametro de

los munones)

C?Ior pintado Espasor cel cojinete
Yerde y rojo 2,121-2,123 mm
Negro y rojo 2,124-2,128 mm
Rojo unicamente 2,127-2,131 mm
Amerillo y rojo 2,130-2,134 mm
Azul v rojo 2,133-2,137 mm

2 3
[(Letras )
estampadas A | Yerde Negro Sin color
en la su-
perficié 8 |Negro Sin color| Amarlllo
de conftac-
to ‘ C|sin color| Amarillo Azul

s) Utilizando un _plastico de medicion,
controle Jda holgura del nuevo cojinefe

normal seleccionado.

Si la holgura aun excede el |imite especi-
ficado, utilice el cojinete da espesor
inmediatamente mayor vy controle nuevamente
la holgura.

6) Al cambiar el ciguenal o e! blogue ce ci-
lindros por algin motivo, seleccione coji-
netes standard nuevos para ser instalados
de acuerdo a los nimeros estempados =n el
ciguenal nuevo o las lefras estampadas 20
la superficie de contacto del bloque de

:cilindros nuevo.

COJINETES SOSREMEDIDA

(0,25 mm):

. Existen cojinctes sobrermedida de 0,25 mm.
en 5 tipos, de espesor di ferente.

Para distinguirlos, cada cojinate | leva
una marca de identificacion de color en la

posicion indicada en la Fig. 3-5-48.

Cada color indica los siguientes espesores
en la parte central del cojinete.

3-42

Fig.

1 1. Pinwra

3-5-48 Pintura ce identificacion de
cojinetes sobremedida
Ch caso de sor necasario rectificar =1 mu-
fon dal cigiiedal para reducic la dimension

o

Li
del mismo, s=2leccione un c3jinete scoreme=
S

dida para ser utilizado de i3 siguient2

manara.

Rectifique el muAdn hasta =2l siguiente

diemetro final.

Dianetro final 44,?52—44,?50mi




RETENES DE ACEITE

Inspeccione cuidadosamente todos

los retenes de

aceite extraidos en el desmontaje, exami- nando

el reborde (1) de cada uno por si estd dafado o

gastado.

nuevos al hacer nuevo montaje.

Fig. 3-5-49 Retén

ciguen

al

Se rscomienda usar retenes de aceite

da aceite trasero del

2) Utilizando un mlicrometro, mida el dlametro YOLANTE OZL “OTOR
dol mundn rectificado. Efectie las madi-
‘ciones en dos direcclones perpandiculares - VYerlfigue si hay dofios o desgaste en Ia
) a fin do medir el descentramisnto. superficie de friccién de contactoy del
embrague. La meyoria de las irreqularide-
3) En basa al dlametro de! mufAen medido Y 3 ¢es pusgen rectiflcarse, pero sl &l walan-
las letras estampadas en |a superficie de te cde! noteor esta muy danado hay que
contacto del blogque de cillndros, selec— cambiarlo.
cione el cojlnete sobremedida a ser insta-
lado consultando la tabla que aperece mas
abajo.
Excent-icidad
Verifique la separacion de la taepa con el
cojinete cobremedida seleccionado. Yerifizus cen un covparador de esfers si
el vo anTa del motor tiene excentricidad,
segun se muestrz en la Fig, 3-5-50, asegu-
. randoss de que +al excentricidad esté
Di2metro da mufdn medido ! dentre dal !imite.
|
44,744 — 44 738 - 44,732 -
44, 750 mm 44,744 mm 44,738 mm
[}1mTfe de axcentricidad 0,2 mm
Letras A | Verde/rojo| Negro/rojo| Rojo
estampadas
en la zone | B |Negro/rojo| Rojo Azul/rojo |
inferior ] Desgaste de los dientes de la corona
del blogque | C |Rojo Amarillo/ | Azul/rojo |
cilindros rojo E Revise si los dientes estan gastados o hay
] sefas de roturas, picado u otro tipo de
Cojinete sobremedida a ser instalado dono; cambie la corona si encuentra los
: |

dientes en malas condicliones.

Fig. 3=5-50 Medicion de la excentricidad

J=43



poH8A DE ACEITE

12

2)

Inspecclone el lablo del retén de acelte
por sl existlesen fallos u otra

danos.

clase de

Comble las pliezas que sea necesarlo.

Inspeccione los engranajes exterior e
interior, la piaca de engranaje Yy la car-
casa de la bomba de acelte por sl hubiese

desgaste excesive © danos.

Holgura radial

radlal entre el

la carcasa,

Verifique la holgura

engranaje exterior Y utillzan-
do un calibre de espesores.
Si la holgura es superior al |imite espe-

citicado, cambis el engranaje o la carcasa.

Holgura radial
enfre:

Engranéje axterior y
carcasa

Limite de holgura radial
0,310 mm

Fig.

|. Engranaje exteri
2. Engranaje interi

F=5=3

Holgura radial

Holgura |ateral

1J+ilizendo una regla y un calibre de espe-
sores, mida la holgura lateral.

Limite de holgura lateral

0,15 mm

or
or

T
un
1
wh
=
xz

Madiciéa de la holgura lateral

CORREA DE DISTRIBUCION Y TENSOR

Inspeccione la correa de distribucion por
si existen desgastes o grietas. Cambie I2

correa en casc de ser necesario.

Yerifique que i funcionamiento del fensor
sea suave.

3-6. ARMADO DEL MOTOR

NOTA:
Todas las piezas utilizadas en el armado
dal motar deben estar perfectamenfe lim=
pias.

Impregnar de aceite las superficies de

deslizemiento o d2 friccion de los compo-
del

montarlos nuevemente en el motor. Utilice

nentes aotor inmediatamente antes de

aceite para motor.

Tenga a mano compuesto sellante liquido,
dgel tipo especificado, para poder utili-
zarlo en cualquier momentao. Utilicelos en
todos los puntos que requieran sellado se2-
fin de

evitar fugas de agua o de aceite. 7

gun se explica en este Hanual

Existen diferentes valores de separacion.
Durante el armedo del motor, verilique
a medi-

estas separaciones, una tras otra,

da que se forman.

]
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Los Juntas, los anillos o plezas de sella-
do similares deben estar en perfecto esta-

- do. Utillce plezas de repuesto nuavas.
< Para los puntos princlpales se especlifican
valores de paer de aprlete,especlalmente
para pernos y tuercas del motor y de otros

componentes. Utllice |laves especlales vy
consulte constantemente los valores Indi-
cados.

. Observe las mercas de allineaclén Indlcadas
en las plazas. Algunas marcas de alinea-
cion saon las efectuadas durante el desmon-
taje.

Las piezas componen numerosos Juegos. Co-—

Jinetes del ciglenal, blelas, plstones,

etc. formen Juegos comblnados. No altere
verifique que cada

Instalada nuevamente

estas combinaciones vy
una de las plezas sea

en su lugar original.

El proceso de armado del motor es el inverso
al proceso de desarmado del mismo, en cuanto a
secuencia de montaje., S5Iin embargo, varios pa-
sos del armado comprenden medidas necesarias
para restaurar el motor hasta alcanzar un
estado lo m3s similar posible al origlnal de
fabrica. En se trataran Onica-

mente estas medidas.

esta secclon,

CIGUENAL

1} Instale las cojinetes principales en el

bloque de cilindros,

NOTA ;

En caso de ser necesario cembiar el cojinete
principal, seleccione cojinetes que permitan
obtener la separacion adecuada e instalelos en

la posicion correcta.

De las dos mitades del cojinete principal,
J 4]

ranura

presenta una para

el las
Instale esta mitad con
bloque de cilindros y la

una de
aceite.
para aceite en al
otra mitad sln la ranura para aceite en la
tapa de cojlnete,
tades eston pintadas del mlsmo color,

la ranura

Yerlfique que ambas mi-

3~45

2)

Fig.

3}

4)

5)

1. Sloque de cilindros
Z. Mitado superior dal cojinate
3. Banura paras scaits

>6-1 Instalacion ¢2 la mitad del
co] ‘nete con ranura para acelte
Impregne cc1 acelte las cojinetes de mufon

de clguena’ de la manera Indicada en la

Fig., >6-2.

O

_n

L

o

Byl

3-6-2

Instale las arandelas de empuje en el blo-

que de cllindros entre los cilindros No, 2

y No.3. Oriente los lados con la ranura

para engrase hacia los refuerzos de los
munones.
bloque de cilin—

Instale el cigienal en el

dros.

Impregne con aceite los mufones del cigie-

£
nal. i



|. Arandela de empuje
2. Ranura para aceite

Fig. 363 Instalacion de las arandelas

de empuje

6) Al fijar las tepas de cojinete en los mu-
despues de cigledal en
su posicion, verifique que la
cada tapa) quede orientada hacia el
de la polea del cigiedal. Coloque las ta-
pas en orden ascendente |, 2, 3 &y S
lado de la polea.

nones instalar el
flecha f(en

| ado

comanzando desde el

50-57 N.m
5,0-5,7 kg=m

Par do apriete de los
pernos de la tapa del
co]inete principal

Es Importante ajuster los pernos de la tapa
del cojinete de menera gradual y uniforme. Ve-
las cinco tapas sea

rifique que el ajuste de

equivalente al par de epriefe indicado.

HOTA @

Después de ajustar los pernos de las tapas ve-
riflque que el ciguenal s= mueve |ibremente al
girarlo con la mano.

Fig. 3-6=5

1. Lado de la polea del ciguefal

2. Marca an forma de flecha

Instalacion de las tapas de
ca inate principal

Recorte de los bordes de la junta

3CHBA DE ACEITE

Porta-reten trasero del cigienal

Cada vez que se desmonte el porta-reten, es

necesario montar una junta nueva al reallzar
el montaje. Despues de atornillar el
porta-reten al bloque, deben recortarse los
bordes salientes de la junta, wusando wuna

cuchilla. Despu2s de cortar aplique el sellan-
fe adecuado.

10-13 N.m
1,0-1,3 kg-m

Par de apriete de los
_pernos del porta-reten

NOTA:

En caso de haber desarmado
nuevamente
guiente procedimiento.

la bomba, Instale

los componentes de acuerdo al si-

al

b)

c)

Lave, limpie y luego seque todas
zas desarmadas.

las pie—

Aplique una delgada capa de aceite de mo-
tor en los engranajes interlor y exterior,
borde del reten de acelita y en I|4ds
superticies Interioras de la carcasa de la

en el

bomba de aceite y la placa.

-

Instale los engranajes interlor y.exterlor

en la caJa de la bcmba.

e



d) Instale la placa de engranaje. Ajuste los
'S tornillos firmemanta.

e) Despues de instalar la placa, wverlfliqgue
que el angraznzje pueda ser girado facl |-

mente con la mano.

I} Instale las fijas de bomba de acelte y la
junta de la bomba en el bloque de cilln-

dros. Utilice una junta nueva,

NOTA :
Antes de colocar el cuerpo de |a bomba,
impregne de aceite el borde del reten.

TAOW W N W W W W W W W W W W W W W W WE W WE W W R W el W v e e wr g e

I. Ciglenal
2. Guia para el montajs del reten de acelte
3. Fijas de la bomba dn aceite

Fig. 3-6-6 Guia pera el montaje del retén de

aceife
3) Instale la bomba de aceite en 2l ciguenal
y el bloquz de cilindros. Instale los
parnos Mo. | y No. 2 de la manera indicada

en la Fig. 3-6-7 y luego ajustelos hasta
el par de apriate especificado.

Despues de instalar la bomba dz aceite,
verifique que el borde del retén no haya

quedado mal colocado.

Par de apriete para los . =12 N.m
pernos No. | y No, 2 0,9-1,2 kg-m

-7

: !
R
l‘d J!
T
A
Q
1. Pernos No. | lcortos)
2. Pernaos No. 2 (fargos)
Fig. >&~7

1) El derce ce !a junta de la bomba de aceite
puede sobresalir. En aste caso, corte la
parte gue sobresalgs con una herramienta
cortante afilada, haciendo que e! borde
quede suave y al mismo nivel que la caja
de la bomba y 2! bloque de cillindros.

Fig. 3-6-8 Recortado del borde de la junta

Plstones, bielas y segmentos

NOTA:

Los pistones como piezas de repuesto existan
en dos dimensiones a fin de asequrar una sepa-
racion correcta entre el piston § el cilindro,
Al instalar pistones de dimensiones standard,
verifique que los pistones correspondan con

los cilindros de la siguiente manera.




8] En coda pliston cparece estampado un numero
mim & 727 en Iz posicidén [lustrada, segun
el diametro exterlor del plston.

142
Pistdn
Fig. 36-9 ,
Puatlan Citimcta o an
St Dar 2200
Mmoo
tnla pesce l _I Num«o N i bl
i | Orametio eatrrge e Crirnetio intesior R
b) En el blogue de cilindros asimismo apare- I ca l
cen estampades numeros "I" & "2", de la
AT : 73387 . 0.07 D04 wers
manera indicada mas abajo. El primer nume- ; aais Lol T o
ro corresponde al diametro Interior del
cllindro MNo. |, el segundo nimero al di&- = 3 1397-738amm |, | 74007401 mm [ 0:02-0.08mn
metro Interior del cllindra N&6. 2, el /
tercer numero al cilindro No.3 y el cuarto w

numero al cilindro No. 4.

Cilindro No. 1

Cilindro No. 2 B
Cilindro No. 3
Cilindor No_ 4 , B

I En 2 cabeza del piston aparece estampada

asimismo una lafra: A, B, C, =tc.. que definen

[l

Lado de la polea -
do de el peso del pisfton, pero que no hay que tener

del ciguedal Lado del volante

en cuanta en e montaje. Y

=
1) lnstale la biela en el piston. l'r:_::'

(1) Despugs de aplicar aceite de moter a los
orificios para el buldn del piston en el
pistdon y en la biela, instale &sta Ultima
en el piston de la manera indiceda en la
Fig. 3-6-12.

Bloque de cilindros

c) En los cilindros con el nimero "2" instale -
pistones con el mismo nimero, y en los ci- g
lindros con el nimero "I1" instale plstones
en los qua aparece estampado el nimero "[".
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T Lado de la polea del cigienal

1. Pistén
2. Marca en forma de llecha
3. Bicla

4, Orilicio para aceite

[El orilicio para aceite dehe
quedar orientado hacia el
lado de admisién)

Figs.: 3=6=12 lastalaclon de la blela en

el pistdn

(2) Cologue el piston en el extractor e Insta-
lador pare piston (herramlenta especial)
de la manera Indicada en la Flg. 3613, &
Intreduzca e! buldn en el plston y en la
biaela. (Fig. 3-6-14).

1. Pistén
2. Marca en forma de flecha
J. Extractor e instalador para piston

\~__—/ [Herramienta especial 09910-38210]

Flg. 36-13 Instalacion del piston en la
herramianta especial

NOTA:

Las plezas identiflcadas con los
nimeros |, 5, 6, 7 v 8 corraspon
den a la herramienta especlal N

e .

l.
2.
3.
L) 3 5 4'
E 3.
- 8 5
? _,_2‘] :;
= & 8.
= :
= v 9.
L e r 7727
Fig. 36-14 1nstalaclon del

Botador
Bulon
Pistan

. Resorte de guia

Retén de resorte

{3} Introcuzca el buldn ca piston hasta que la

linea 22! botador queds

al mismo nivel que

la superficie del piston. (Fig. 36-15).

Botador
Linea
Piston
Bulon

B ol N —

Fig. 3-6~!3 Linea marcaca en el botador

2) Instale los segmentos en

El ler. y 2° segmentos

el plston.

| levan una marca

"T" © "R" como sparece en la Fig. 36-16.

Instale estos segmentos
marca orlentada hacia
dal piston.

de piston con la
la parte superlor



3 El ler, segmento diflera del 2° en espe- 1. Marca en for=a Je !lecha (

sor, forme y color de la superficie de 2. Separacion del axtremo del {er. segmento
contacto con la pared del cilindro. 3. Separacion del extremo dal 2°. segmento

4. Saparacion dsl rlel del segmento de engrase

: - . sl \

Para distinguir el ler. segmento del 2°, 5. Lado de 2dmisicn
vea la Flg. ¥6-16. 6. Lacdo de escape

7. 45’ )

. Al Instalar el segmento de engrase, colo- 8. Separacion del separador del segmento de

que en prlmeé lugar el separador y luego sngrase

los dos rleles.

3) lInstale el coniunto da pistdn y blela en

al cilindro.

(1} Aplique acsite gZe motor 2 los pistones,
segmentos, paracdes de cllindro, cojinetes

de biela y munequillas de ciglenal.

(2) Coloque capuchones sobre los pernos de (
biela de lz mansra Indlcada en la Fig.
3-5-17. Estos capuchones protegen las mu-

} Fequillas ce cicienal y ila parte roscada

de los pernos ce biela de dafios, durante

la instalacién cel conjunto de blela vy
piston.

I. ler. segmento ("A" 1,2 mm)
2. 2°. segmento ("B" 1,5 mm)
3. Segmento de engrase

Flg. 36-16 Instalacion de los segmentos
do plston '

Después da instaler los fres segmentos
(1°., 2°, y el de engrase), coloque los
mlsmos de la manera Indicada 'en la Fig.

3~6-17. -
\
5
4 2
1 N
* 4 Fig. 3-6-18 |Instalacion de los capuchones
7 l protectores (1)
7 T
’ ~
! (3) Al instalar el conjunto de piston y blela
en el cillndro, oriente la marca en forma
3 A de flecha de cada cabeza d= pis‘!‘én hacia
el lado de la polea de clglenal.
8 .
5 -
Flg. 36-17 Colocaclon de las separaclones de
los extremos de los segmentos de ¥ (

plston.
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)
) | 2
i
)
b *
)
".
)_
) I. Lado da la polea de ciglenal
) 2, Lado del volante
)
) .
) Fig. »6-19 Crientacion de la marca en forma
) de flecha de la cabera del piston
)
) (4) Utillee el util para comprimir segmentos.
) Guie la biela para situarla correctamente
) en =l cigienal. {
) ol :
Utilizando =l mando d= un martillo, golpee
) la cabeza d=! pistdn para introducirlo en
) el cilindro. Sostenga firmements el wutil
? contra el bloque de cilindros hasta que
? los segmenios de piston hayan entrado en
, 2| gilindro.
)
)
)
)
>
)
) =
]
)
)
>
) _ -
) |. Compresor para segmentos de plston
) Fid. 3-6-20 Instalacion del piston en 2l
b) cilindro
)
’ . 4) Instale la tapa de Cojinefe de biela.
) Al instalar esta tapa, oriente la marca en
) forma de flecha hacia el lado de la polea
) del ciguenal.
)
Y= s Ajuste las tuercas de la tapa hasta el par
especi ficado.
)
)
) - 3-51
™

Par de apriate para las 33-37 N.m

tuercas de !z tapa de 3,3-3,7 kg-m

cojinate do biela

instalacion 22 la tapa <e cojinate

I. Tapa d= cojinete
2 Marca =n forma de flecha

3. Lado ¢= l!a2 polea de! ciglenal
4

Tuerca de la tapa

FILTRO DE LA 3OM8A DE ACEITE

Instale 2! ret2n en la posicidn indicada en la
Figs 3I=80F2.: § lugar, perno
del filtro y luego el
2l par especificado.

Zn primer ajuste el

perno del scporte hasta

912 N.m
0,9-1,2 kg-m

Par d= apriesta para
los pernos

Flg. 3>6-22 Instalacion del reten
l. Sello
2. Filtro

3. Soporte



CARTER DE ACEITE

1) Limple las supertficies de contacto del
carter de aceite y del bloque de_;;ijln—
dros. Elimine todo resto de acei te,
callante vy polvo de las superflcles de

contacto.

Una vez llimplas, aplique sellante del tipo
de silicio en toda la superficie de
contacto del carter de acelte, de la mane-
ra indicada en la Flg. 36-23.

Sellante Three Bond TB1207C
( 99000 - 31150 )

Fig. >6-23 Aplicacion de sellante al carter
de aceite '

2) Instale el carter de aceite en el bloque

de cilindros.

Despuds de colocar el carter en el blogue,
introduzca los pernos de fijecion y co-
mience a ajusterlos desde el centro: mueva
la llave hacia afuera, ajustando un perno

cada vez.

Ajuste los pernos hasta el par de gapriete

especi ficado.

Par da epriste pa-2 3040 N.m
al tapoa de drenz)=2 3,0-4,0 kg-m

4) Instale el re*an de guia en la caja de la
bombs y luega la guia para la varilla de

nivel de aceite.

<

e
25"

Fig. >6-24 Guiz para la varilla de nivel

de zxcaite

|. Bomba de aceite

2. Guia para le verilla de nivel
de aceite
Perno de g
Retén de g

-

[ = =

a
[+

YOLANTE
Instale 21 volante en el ciglenal.

Utilizandoa la herramienta especial, fije

volante y luege ajuste los pernos del mismo

hasta el par de apriete especificado.

cl

Par de apriete para 67 =72 N.m
los pernos del 6.7 =7.2Kqg - m
Par de apriete para 9-12 N.m volante
los pernos del 0,9-1,2 kg-m
carter de aceite
3) lnstale la junta y el tepon de drenaje en
al carter de aceite. .
Apriete ol tapon de drenaje hasta el par
especificado.
3-=52
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(herramienta

. Portavalants
09924-17810)

especial

2. Pernos del volante

3. Cojlnete de extremo de eje de entrada
4. Pasader de posicionamiesnto

CULATA

NOTA:

No utilice la guia de valvula una vez des-
montada. Instale una quia de valvula nueva
(sobremedida).

Las gugas de valvula de admislién y de

oscape son identicas.

Sobremedida [

quia de valvula J 0,03 mm
Protuberancia ce quia
de valvulalAdm.y esc.) 14 mm

17 Instale una guia de vilvulz nueva en la
culata.

3) Antes de instalar la guia de valvula nueva
en la culata, utilice un escariador de |2
mm  (herramients especlal) en sl erificio
de la guia y elimine las rebabas. Después
dol escariado, wverlfiqus que el dlametro
Interior del orificio do guia este dentro

de los valores |imlte Indicados.

Diam. del orltficlo da

guia de valvula (Adm,y Esc) 12,030-12,048 mm

=53

.
[ 7

kY

Escariador 2 12 mm

U3

3=6-22 Zscariado del orlficio de la gula

Instale la guia de valvula en la culata.

Calier=2 !a culata uniformemente hasta una
temper:tura de 80 a 100°C cuidadosamente
para nro deformerla. Introduzca la guia -de
valvulz aueva en el orificio con las herra-
mientes especiales. Yea |a Fig. 36~27.

Introdvzca la guia de valvula nueva hasta
que la herramienta especial haga contacto
con la culata. Después de la instalacidn,
verifigue que la guia de vilvula sobresalga
I4 mm c2 la culata (Fig. 3-6-27).

Fig.

3-6-27 lInstalacion do la guia de valvula
Accesorios dol Instalador de guia de valvu-
la (Herramienta aspeclal 09917-88210),
Instalador de guia de valvula (Herramienta
aspeclal 09916-57321).

Protuberancla de |a guia de valvula (14 mm).



c) Utilice un escarlador de 7 mm (herramlents
especial) en el orificio de la guie de val-

vula.

Después del escariado, |Imple el orificlo,

1. Guia de valwila
2. Escariador de 7 mm

Fig. 36-28 Escerlador del orificio de guia

de valvula

2) Instale el asiento del mueHe de valvula en

la culata.

3) lnstale un retén nuevo en la guia de valvu-

la. Después da aplicar acelte para motor al
Instalador para re-
(herramienta espe-

reten y al husillo del
t+én de eje de valvula
clal), fije el retéen do aceite al husillo y
luego fnstale el retén en la guia de valvu-
la empujando la herramlenta especial con la
mano. Despuas de la Instalacion, verlifique
que el retén haya quedado correctamente fi-

jado en la guia de valvula.

NOTA:
No utilice el
Instale un reten de acelte nuevo.

reten de aceite desmontado.

.

Durante la Instalacion, no golpee la herra-

mienta especlal con un mertillo u ofra
herramienta. Instale el retén en la guia
empujando la herramienta especlal Unicamen-

+s con la mano. Golpear la herromienta

especlal la puede danar.

(]

Fig. 36-25

3-54

{astalacién del reten de guTa

S & nla
ce valvula

erén de aceite de guia de

Instalador oeara

Ivula.

valvule (Herremienta sspecial 09917-98210).
2. Retén de guia de va
2) lnstale la valvula en su guia.

2 valvula en su guia,

aplique zceite pars motor al retén del
eje, al orificio de la guia de valvula vy

Antes de instalar

al vastago de la valvula.

instalacion de

Fig. =630

5) Instale el asiento del

ol mualle y el reten. .-

\Si
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e e e



* Cada muelle tlene un extremo superlor
‘(extremo de paso mayor) y un extremo infe-
rlor (extremo de paso menor)._ Yerifique
que el muelle quede Instalado correctamen—
Te con el extremo Inferior oriesntadc hacia
el asiento del muelle de valvula.

=

Fig. 3-6-31 Instalacion del muelle de valvula

I. Paso mayor

2, Paso menor

3. Lado-del retén de muelle de valvula
4. Lado del asiento de muelle de valvula

6) Utilizando |a herramienta especial (Des-
montador de valvula), comprima el muelle
de la valvula y sitie las dos chavetas en
la ranura provista en el eje de la valvula,

Fig. 3-6-32 Instalacion de |as chavatas
de valwvula

I=55

7)

Cesmontader de valvula (Herranlenta aspa-—
clal)

Pinza

Chavetas de valvula

Retan de =uslle da valvula

Yerifique que los pasadores de poslciona—
mlento (4) asten correctamente colocados e
Instale una nueva junta de culata de la
manera [lustrade en la Fig. 3-6-33, es de-
clr, de =manrera que la marca "TOP" provista
en la jun*e gusde orientada hacia arriba
(hacia el la2do de la cu!ata) y de! |ado de

la polea ds cigiedal.

Flg. 3-6-33 lnstelacion de la junta de

culata

Junta de culata

2. Lado de la polea del ciglenal

3. Lado del volante

4. Pasador de posicicnamiento

8) lInstale la culata en el blogque de cilin-
dros. Ajuste los pernos de !a culata gra-
dualmente con una |lave dinamomatrica si-
guiendo el orden indicado en la Fig.
3-6-34. Flnalmente, ajuste todos los pers
nos hasta el par especificado.

Par de aprliete para 63-70 N.m

los pernos de |a 6,3-7,0 kg-m

culata

- v



Fig. 3-6-34 Qrden de apriete de los pernos

de la culate

ARBOL DE LEVAS

1) Aplique aceite c2 motor a las levas y @
los mumones del arbol da levas, asl como
el reten de aceite de la culata.

2) Instale el arbol de levas en la culata
desde el lado de la caja de cambios.

arbol de levas

Instalacion del

Fig. 3-6-35

EJES DE BALANCINES

1) Aplique aceite de motor a los balancines y
a los ejes de balancines.

2) Instale
balancines.

los balaencines, muelles y ejes de

Los dos ejes oo balancines no son Iguales.

C

Para distinguir uno da otro,
mes del

las dimenslo-
escalonado de los ejes
presentan les dlferencias Indicadas en 1a* . =
Fig. 3-6-36. lntale el eje del balancin de

4 . g " ¥
ad=ision or.2atando el

axTremd

extremd escalonado
hacia ol lado del engranaje del arbel de
fevas, y el =is de balancin de escape con
2] extremo =sczlicnado del mismo orlentado

nacia al lace del distribuidor (lado tra-
seral.
gre————e———y

Fig. 3-6-36 |Instalecion de los ejes de i :
balancin ‘
|. Eje de balancin de acmision
2. 14 mm
3. Eje de balancin de escape
4 1S5 mm
5. Lado de la nolea del arbol de levas
6. Lado del distribuidor
3) Después de instalar los balancines, &
muelles y =jes de balancin de la manera p
ilustrade en la Fig. 3-6-37, s&juste los
muvelles del =je de balancin hasta el par
de apriete especificado.
Par de apriete para los 9-12 N.m 5
tornillos de ejo de 0,9-1,2 kg=m
balancin
y .
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NOTA :

El ajuste de la holgura de valvula dabe ser
efectuado despues de montar +todas !a3s plezas.
Mo aJuste la holgura de valvula en este momen-—
to. DeJe el tornlllo de ajuste de balancin lo

mas flojo posible.

3

Flg. 3-6-37

. Lado de admision
2. Lado de escape

TUBO DE ENTRADA DE AGUA

Instale el tubo de entrada de agua en el blo-

que de cllindros.

Aﬁfes de la instalacin, coloque correctamente
el anlllo torice de sellado (1) en el tubo de

entrada.

Flg. 3-6-38

3=57

CHLECTOR 22 ASMISION Y CARBURADCOR

'} Instale la Junta pars el colector de admi-

slon en 12 culata. Utlllce una Junta nueva,

é

Limpie la superficle de contacto de la culata

con la junta zntes de la Instalacion.

2) Insta!s 2| colector de admisidn con el

carouracor en la culat

3) Ajuste los pernos y las tuercas dsl colec-
tor hasta el par de apriete especlficado.

Par de apriete i N.m kg-m

para perngs v [

tuercas cal co |3-28 1,8-2,8
i lector ’

4) Conecte los manquitos de agua al tubo de
entrada de agua, y coloque las abrazaderatc
en cada mangulito.

FILTRO DE ACEITE

Instale el f!lfroldo acelte,



PRECAUCION :

instalaclon del vea

Para la flltro de aceite,
la Seccion |, del presente Msnual.

COLECTOR DE ESCAPE Y CUBIERTA

1) Instale la Junts del colector de escepe en
la culata.

U+illce una Junta nueva.

NOTA: _
Limple lo superficie de contacto de la culata
con la junta, antes de la Instalacion.

Par de apriete ! kg-m
para pernos y L

L tuercas de 12 f 12 0,%1,2
bomba de agua i

4)

Instale los guerdapcolvos de goma (1); uno

entre la bomba de e2celte y la bomba de

agua y el ofro enfre la bomba de egua y la
culata.

2) Instale el colector de escape en la culata.

3) Ajuste los pernas Y las tuercas hasta el
par de apriete especliflicado.

Par de apriete N.m kg-m

para pernos Yy

tuercas 18-28 |,8-2,8

4) Instole la cublerta del colector de escaps.

BOMBA DE AGUA

1) Instale la Junta de la bomba de agua ea el
bloque de cilindros.

Utilice una junta nueva.

NOTA:
Limpie la superficie de contacto del bloque de
cllindros con la Junta, antes de la Instala-
cion.
2) Instale la bomba de agua en el bloque de
cllindros.
3) AJuste los pernos y ‘tuercas hasta el par
do apriete especiflcado.
3-58

T A T T

Flg. >6-4l

CUBIERTA

INTERIOR DE LA CORREA DE DISTRIBU-

CION, POLEAS DE LA CCRREA,

TENSOR, CORREA DE

DISTRIBUCION Y CUBIERTA EXTERICR

1)

T T T £ v N T T T LT H IO T £ A5

Instale la cublerta Interlor da la corfrea

. ,
do distrlbuclon en la culata.

(

.y

®
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2) Instale la guia de la correa de distribu- 3) Instale al engranaje do la correa de dise

clon del clglendal, la chaveta y ol engra- . Tribucion dal arbol de !evas.
naje. ' H

Monte el pasador del engranaje en la ranu-
Yea la Flg. 3-6-42 para los detalies de la . ra do la polea del arbol de levas. Ajugte
Instalacion correcta de estas plezas. el pernc dal engranaje al par de apriete

especifizado con la “erramienta especial
Instale la guia de la correa de dlistribu- (1) aplicada de la fcrma indicada en la "
cion de manera que el lado concavo de la Flg. 3-5-d44. i
misma quede orlentado hacla la bomba de ?
aceite.

' |

Ajuste el perno de la polea de la correa Par de apriete | N=-= kg-m
de distribucion del ciglenal hasta el par nara el perro
de apriete especificado utilizando s! re- de la poles ! 56-354 5,6-6,4

tenedor A (Herramienta especial).

Par de apriete i N-m kg-m

para el perno
de la polea de 65-75 6,95=7.,5
la correa de
distribucion

Fig. 3-6-43 Pasador del engranaje, ranura y

3 perna d=l engranaje

I. Cubierta interlor de la correa de
distribucion
Engramaje del arbol de levas

3. Pasador de la polea
Perno de la polea

Fig. 3-5-42 Instalacidn de la guia, chaveta
y polea

I. Gula de la correa de distribucion

2. Chaveta

3. Engranaje de la correa de distribucion
del cigtenal

4. Perno del engranaje
(A) Util de retencion (09924-17810})

Flg. 3-6-44
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I. Utll retenedor para arbol de levas (Herra-
mlenta especial (09917-68210)

2. Llave

3. Engransje de la correa de distrlbucion del .

arbol de levas

4. Cublerta Interlor de la corres de distri-

—_—

bucion

4) Instale la placa del tensor de |la correa
¢e distribucion en el tensor.

Introduzca la aleta de la placa del tensor
an al orlficlo del tensor.

Fig. 36~46 lnstalacién del tensor

Parno da! tensor

Anortiguader del muelle

I.

2. Esparrago dal tensor

3. Placa de! tensor

4. Tensor l:
5. Muelle

6.

6] Antes de instaler la correa de distribu-—
cion en el engranaje del arbol de levas y
en la polea de lz correa de distribucion
del ciglefal, afloje completamente todos
los tornillos de ajuste de las valvulas de

los balancines de acmisidn y de escape. o
verifique que estos tornillos no esten

ajustados. L

e
Fig. 3-6-45 Aleta y orificio Esto es importante para permitir la libre
_ rotacion del arbol de levas, por el si-
|. Placa del tensor guiente motivo: al instalar la correa de
2. Tensor distribucion en ambos engranajes, la misma
3. Alata debe ser tensade correctamente por la
4. Orificlo fuerza del muelle del tensor. Si el arbol
de levas no rota libremente, la correa no

puede ser tensada correctamente por el
tensor.
5) Instale =l teasor de le correa de distri-
bucion, la placa del fensor y =l muelle en
el blogue de cilindros.

No ajuste todavia el perno del tensor ni
el esparrago con una llave. Ajuste estas
piezas Unicamente con la mano.

Yerifique que el movimiento del tensor en
la direccion de la flecha ilustrada en la
Fig. 3-6-46 imprima un movimiento en la
misma direccion del tensor. Si no se
observa un movimiento relacionado entre la
placa y el tensor, desmonte nuevamente el

1. Tornillo de ajuste de valvula

tensor la placa e introduzca nuevamenta
Y pia 2. Tuerca de sequridad

la aleta de la placa en el orificio del

tensor.

Fig. 3=6-47 Tornillo de ajuste de valvula
y tuerca de seguridad

h]
J
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Después de aflojer todos los tornlllos de

sjuste de valvula completsments, glre el
engranaje del arbol de
de las agujas del relo] y alinee la marca
de slncronizacion en el engronaje del

levas con

levas en el sentldo

arbol de la marca en forma de

"YU oen la correa

3-6-48,

la cubierte Interior de

de la forma indlcaca en la Fig.

Fig. 3-6-48

8)

Marcas de al ineacion

Engranaje de sincronizacion del arbol de

levas

Marca de sincronizacion
YMarca en forma de "V"
Cubierta interior de |la correa

Gire el cigienal en el sentido de las agu-

jos del reloj, fijando una llave de 7 mm
en el perno del =ngranaje de la distribu-
cion del cigGenal, y alinee la marca de

punzon en el engranaje de la correa de

distribucion con la marca en forma de

flecha en la bomba de aceite de la manera

indicada en la Fig. 3-6-49.

Perno dal sngranaje da |la correa da dls-

tribuclon del clglensl

2. Marca de punzdn

3. Marca en forma de flecha

4. Engranaje de la correa de dlstribucion del
clguenal ¢

%) Una vez alineadas las 4 marcas, instale |a
correa de dlstribucion de tal manera que
el lado <e impulsion de la correa quede
tenso, emoujando la placa del tensor hacia
arriba con un dedo.

Direccion del ciguenal
1. Lado ¢le impulsion de la correa
Fig. 3-6-50 Instalacion de la correa de
distribucion
NOTA:
Al instalar la correa de distribucion, oriente

la marca en forma de flecha ( B) de la correa

de distribucion en la direccion de la rotacion
del cigienal.




10) Para eliminar partes no tensadas de la

correa, gire el ciglenal en el sentido de

las oagujas del reloj dos vueltes después

de Instalar la correa. Una vez tensada

correctemente la correa, ajuste en primer
lugar el esparrago y luego el perno del
tensor hasts el per de apriete de 24 - 30

N.m (2,4-3,0 kg-m).

Confirme nuevamente que las 4 marcas esten

correctamente allneadas.

9 - 1ZN'm
3 {0.9 - 1.2 kgm)

2 24 — J0ONm
(2.4 — 3.0 ka-m)

Fig. 3-6-51 Perno y tuerca del tensor
|. Esparrago del tensor
2. Perno del tensor

3. Placa del tensor

11) Instale la cubierta exterior de la correa
de distribucion.

Par de apriete H=m “g=m

para los pernos

y tuercas de la 9-12 0.3=1.2

cubierta exterior

POLEA DEL CIGUENAL, POLEA DE LA BOMSA DE AGUA
Y ALTERNADCR

1) Instale la polea del ciguenal.

Ajuste los 4 pernos hasta el par de aprie-
con el retenedor
mienta especial 09924-17810)

el volante para evitar que el ciguenal gi-

te especilicado, (herra-

instalado en

re.,

3-62

|

{ N.m kg-m
" | Par do apriets
pera los persos 1I5=19 1.8<-1,9
de la polea
7 1

Chaveta

i
3 2 Polea del ciguedal
3. Pernode la polea
Filg. ¥A-5I . nstz.z2cion de (2 polea del
cigte=al
2} lastale 2! con uato del 2lternador.

Ajuste lcs pernos de f?;ac:::‘m del conjunto

del al*eraador (3 perros) Unicemente lo

necesario parz poder mover el alternador

con la mano., No los 2'uste hasta =l gar
especi ficado en gste momento.
NOTA
Ajustz la tensidn de la correz de= la bSomba de
2gua hasta < vaior especificedo después de
completar la instalacion de! conjunto del no-
Yor en la carroceria, y lungo =l ventilador vy
la palra d2 |2 bomba de aqgua. Vea !z 3=ccida
I, 42 es*z manua!l para el orocecimiento a2

ajuste corracto.

CAJA DEL DISTRISUIDOR

1Y Instale el anillo torico d2 la caja del
distribuidor en lo culata.
s
2) Instale la caja del distribuldor.

3) Ajuste los pernos hasta el par Jde aprfiete
especificado.

£

+
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Par de spriets
para los pernos 8-12 0,8-1,2
de la caja del -

1distribuidor

PAZ CAUCION:
[ Despuds de ajustar los pernos de la caja del
| dtstribuldor, tlenela con aproximadamente 30

cc. de acelte de motor.

Fig. 3-6~53

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Instale la varilla de la bomba de combustible,
la junta y la bomba de combustible en la cula-

2.

Aplique aceite de motor a la varilla (1) antes
de la Instalacion. Utilice una Junta nueva.

Flg. 3-6-54 Instalacion de la varilla de 1a
bomba de combustible

) Flje al zonjunto de la cojo de camblos a
motor y ajuste los pernos y las tuerces
hasta el par deo apriete especificado.

|?ar de apriete

| 32ara perrcs

| ruercas de la
caja de cambios

Flg. 36-55
DISTRIBUIDOR

Pttt oo ol

1) Instale e] distribuldor en |a caja.

Para la instalacion, vea Ia Seccion 3,
SISTEMA DE ENCENDIDO, de acte manual ,

NOTA:

Controle y 3justa la puesta a punfo del encen-
d¢ldo una vaz Instalado el motor en la carroce-
ria y después de instalar Y conectar todas |as
piezas necesarias. Para gl procedimiento
correcto, vea la Secclén 8, SISTEMA DE ENCEN-
0100, de est*e Manual. N

AJUSTE (SEPARACION) DE YALVULAS

Ajuste la holgura de todas las valvulas de
2dmision y de escape hasta los valores especi-
ficados, refliriandose a |a descripcion de hol-
gura ds valvula dada en |a Seccion 3 de este
manual .

TAPA DE BALANCINES

Instale la tapa de balanclnes y ajuste los
pernos hasta el par de aprlete aspeciflcado.

1
Par de apriete N-m kg-m
para los pernos .

de la tapa de 4-5 0,4-0,5

balanclnes
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3_7. INSTALACION DEL MOTOR 3.8, MANTENIMIENTO DEL MOTOR

q

CRCROEIN

1) Baje el motor, Junto con |2 caja de
camblos, para mfroduclrlo en el vehlcuto, Correa dal ventilador

pero noc desmonte aon el dispos:hvo de ¢ : 4
Ajuste la tension de la correa ce la manera

explicaca en la SECTICN 6, SISTEMA DE REFRIGE-

o BG

alevacion.

2) Ajuste los pernos de los soportes de mon— RACION DEL MOTOR (Seccion [). BT
taje del motor tderecha o Ilzquierda) asi g
como los pernos de montaje de la caja de 2
camblos hasta el par de apriefe especlfi- Puesta a punto del encendido =
cado. Yea lo Secclon 3. ’

Veo la seccion de PUESTA A PUNTO, Seccion 8. 2

3) Retlre el dlspositivo de elevaclon. 3

)

&) Para la Instalacidn de las plezas restan= CARBURADOR . 5,
* +tes, slga el orden Inverso al Indlcada pa- '
ra al procedimiento de desmontaje. Los ajustes necesarios son expl jicados en la '."Ij
SECCION 4. =

5) Ajuste el Juego libre del cable del acele- ( &
rador y del cable del embrague. )

Holgura (separacicn) de vazivula ~4D

6) Ajuste los pernos.y ‘las tuercas hasta el £
par de apriete especl flicado. Para las Especificaciones de holgura de valvula: )
especificaciones respectivas, vea cada =
seccion. Por holgura de valvula se entlends la separa- '

_ clén entre el tornillo de ajuste del balancin >

7) Ponga la cantidad especificada de acelfe y el eje de la valvula. Utilice un calibra de )
para caja de camblos, Y aceite para motor. espesores para medir esta separacion (A). )
Vea los detalles en la SECCION |, SERVI- )
Cl10S DE MANTENIMIENTO PERICOICO,  de este .
Manual. et

Frio (Temperatura | Callente !TempS‘ -

8) Despues de ajustar la tension de la correa Especi- del refrigerante: |ratura del re- }
de la bomba de agua hasta el valor especi- fica- frigerante: o
tlcado, agregue la cantidad espet:iflcada cion de 15-25°C) 60-68°C)
de agua para refrigeracion de motor. holgu- : :

ra (se 5

9) Antes de arrancaer el motor, verifique una para"._' Admls1on 0,13-0,17 mm 0,2}—0,2?-rrrn { <
vez mas que todas las piezas dasmontades cion A " it
estan nuevamente en sus respectivas posi~ de val |Escape 0,16-0,22 mn 0,26-0,30 mm N
ciones orlginales. vula (£

)

10) Arranque el motor y controle la puesta a “
punto del! encendido. Si no es la especifi- Cakicataree 15 = 18MN.0 f
cada, aJusfala, segun el procedimiento (1.5 — 1.9 kgm) "

B

explicado en la SECCION 8 de este Manual. Tornillo de sjuste

I1) Despuds de arrancar el motor, verlfique
que no exlstan fugas de aceite, ruidos
anormalas ni otras anormalldades. Asimls- ®
mo, verlfique el funclonamiento de cada

una de las plezas.

e

5

5
il

Eje de la vilwula

Fig. 3-8-I

&
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PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y AJUSTE

W NS N Nt

oS

S

~

NOTA :

Vea la Flg. 33~11 de la SECCION 3 para
los cillndros (No. 1, No.
4) detallados en dicha sec-

los numeros de
2, No.
cidn vy menclonados en esta.

3 y No.

Cuando es necesarlo efectuar el ajuste de-
afloje

ajuste vy

tallado en el la contra-
tuerca del +tornlillo de luago
efectie el ajuste girando este tornllla.
Una vez flnallzade el ajuste, apriete |a
contratuerce hasta el par de apriete espe-
clficado mantenlendo fliJo el tornlllo de
ajuste con un destornillador plano. Flinal-
mente, verifique que la separaclon (A)
esté dentro de los valores aspec| f lcados .

paso 4),

2)

3)

. Desmonte la tapa de balanclnes.

Desmonte el tapon de goma de la mirllla de

control de la pussta a punto del encendido

de la carcasa del embrague de la caja de

camblas.

Gire el cigueral en sl sentido de las aqu-
jes del (visto desde el lado de la
polea del ciguenal) hasta el punto en que
la marca de punzon "T" del volante quede
alineada con la marca de allneacion (1) de
la caja de cambios de Indlcada
mas abajo, es decir, el pistén del cilin~

reloj

la manera

dro No. | Ilega a la posiclan de PMS,

—

e VUVWUWUWUO WU UYY VY IE U Y A AT S A W L

Fig.

b
2

w w N N e Nl N N N N
: | )

3B-2

Marca de allneacion
Marca "T™ (PMS)

pe-

i

Desmocnte 13 tapa de! <Zistribuidor y wverij-
flque gque el rotor es*d posiclonado de la
manera indiceda en la Fig. >8-3.'

51 el rotor no estd correctamente situado,

glre el cigiefial en e! sentlido de las Squ-

Jes del relo] una vez (360%). En esta
condicicn, controle Iz holqura de las val-
vulas (1), (2Y, (5), v (7). Gire al clglie~

nal exactamente una vuel ta,

y controle la
holgura de las valvulas (3), (4),
(8).

(61, y

3-6-3

Fig. 3-8B-4
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Fig. 3-8-5 Mediclon de |a holgura de valvulas

5) Una vez completados los controles y ajus—

tes, Instala la tapa de balanclnes y ajus-

te los pernos hasta el par de eapriete
especl f icado.
Par de aprlete para N-m kg-m i
los pernos de la ta
pa de balancines 4~5" 0,4-0,5 r

distribuidor y conecte
gases

6) Instale la tapa del
"8l manguito de los
tapa de balancines.

"blow-by" & la

Correa de distribucion del arbol de levas

Para la comprobacion de danos, desgastes vy
tension de la correa del arbol de levas, vea
la SECCION | de este Manual.

Aceite del motor

Vea la SECCION | de este Manual.

Filtro de acelte del motor

Para los procedimlentos de desmontaje e Insta-

lacion del flltro, vea la SECCION | de este

Manual.

Refrigerante del motor

Este tema se trata en |a SECCION 6, SISTEMA DE
REFRIGERACION DEL MOTOR.
3-66

Tuberia de escape vy silenclador (

*Inspeccione cada una de ias conexlones de la
t+uberia de escape, verlflcando gque esten
correctamenta ajustadas,
clador y otros componenetes del
existen roturas o fugas da gas
de fec-

y examine el silen— — ™

sistema ce
escape por sl
Repare o camble

de escape. las pisezas

tuosas, en caso de ser necesario. &

R

Flgs 38-6 .,
_;.
Mediclon de la presion de compresion )
Controle |la presion de compresion en los i
cuatro cilindros de la siguiente manera: 8
1} Calliente el motor.
2} Una vez alcanzada la temperatura de traba-
Jo normal, pare el motor.
3) Saque todes las bujiss y desconecte el ca- :
ble de alta tenslon de la bobina de encen- o
dido. =

. 3

4) Instale el medidor de compresion (herra-

mienta especlal) en el orificio para la

bujia.
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» Medlcion de |2 presidn de descarga de la bomba de
acelte :

’NOTA:
|Antes de medir la presidn ce acelte, verliflque lo
| sigulente:

|- Nivel de acelte en el carter de aceite
|

hosta alcanzar el nival de MFULL™ en la va-

i SI el nivel de scelte es bajo, agregue acelte
1
| riitla de nivel.

| ¥ &;
; Calldad dal acaite

51 el aceite aparece descolorldo o deteriora-
go, cambie e! aceite. Para los detalles acerca
de la clase de acelte a utllizar, vea Ila tabla
de la SECCION |.

Flg. 3-8-7 Instalaclon del medidor de
compresion (1)

Fugas de zceite

Si se detectan fugas de aceite, repare |las

piezas que sea necesarlo para eliminarlas.

5) Desembrague a fin de reducir la carga Inl-
clial sobre el motor y pise el pedal del
acelerador a fondo para abrir completamen-
te el estrangulador.

1) Desconecte el cable dal interruptor de presian

6) Acclone el motor de arranque con la bate- de acelte.
ria completamente cargada y lea la maxima
preslon de compreslén Indlicada en el medl- 2) Desmonte el Interruptor de presion de aceite
dor de compresl|on. del bloque de cllindros.
Preslon de compresldn
Normal 14,0 kg/cm2
400 r/min
Limlte 12,0 kg/cm2
400 r/min
Oiferencla max. entre 1,0 kg/em2 (14,2 psi)
dos cillndros 400 r/min

7) Siga los pasos 4) a 6) en cada uno de los cl-
lIndros, para obtener las lecturas corraspon-—
dlentes a los cuatro cllindros.

Flg. 3-8-8 Interruptor de presldn de acelte

NOTA :
Mida la presion de compreslon utlllzando el medi-

dor. 3) Instale el mandmetro para preslon do acelte an

el oriflcio con rosca |lIbre.



Flg. 3-8-9 Instalacion del manometro (1) para
presion do acelte

4) Arrangque el motor y déjelo en marcha hasta
que alcance la temperatura de trabaJo nor-—

mal .

S) Después de calentar el motor, eleve la ve-
locidad de! motor a 3.000 rpm y mid2 la
presion de aceite.

3,0-4,2 kg/cm2
3.000 r/min (rpm)

Especiflcacion de
presion de acelte

6) Despues de verlificar la presion de aceite,

pare el motor y retire el manometro.

7) Antes de Instalar nuevamente el Interrup-
tor de presion de aceite, enrolle clinta
sellante en la parte roscada del Interrup-
tor y luego ajistelo hasta el per de
apriete especiflicado.

Par de apriete para el 12-15 N.m
interruptor de presion 1,2-1,5 kg-m
de acelte

NOTA:

i Corte el extremo de la cinta sellante sl
sobresale de la parte rosaca del Interrup—

tor.

g) Despwes de instaier el Iinterruptor de pre-
sién de scelte, arranque el motor y veri-
fique que no existen fugas de acelte en sl

Interruptor.

Medicion de vacio

El vacio de motor que se forma en la linea de
aomisléa es un adecusdo Indlcader del estado
del motor. El procedimlento para medir el vo-
cio es el sigulente: =

1) Caliente el motor hasta alcanzar la tempe—
ratura de trabzjo normal.

al wvacuzmetro (A) de |a maenera

2) lInstale
iandicada en la Fig. 38-10. Instale un Ta-

Fig., >3-10

3) Deje el motor marchando en vacio al regi-
men especificado. En esta condicion, lea
la indicacion del vacudmetro. EI valor
indicado debe ser inferior a 45 cm Hg
(17,7 in. Hg).

Si el valor indicado por el vacucmetro es ba-
Jo, es posible que exista una o una combina-
cidn de varlas de las sligulentes anormalidades
como causa. EfectUe las reparaciones necesa-
rlas antes de entregar el vehiculo al propie—

tario.

(@) Fugas en la junta de la culata.

(b) Fugas en la Junta del colector de admision.

(c) Fugas en las valvulas.

(d) Muelle da valvula debilltados.

HH
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@
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le) Holgura de valvula mal ajustado.

(f) Puesta a punto de la distribucion y holgu-
ra de valvulas Incorrecta. B

-

(g) Puesta a punto de encendido Incorrecta.

(h) Ajuste Incorrecto del carburador.

NOTA:

Si la aguja Indicadora dal vacuémetro oscila
viclentamente, gire la tuerca de ajuste (B)
para estabilizarla.

Yacio normal

ta nivel del mar) 45-55 om Hg

850 + 350 r/min (rpm)

Régimen de marcha en (Efectle |a medicién
vacio lespecl flcado) de vacio cuando el
motor funciona a

esta valocidad)

4) Despues de la medlclon, desmonte el vacud-
metro.

5) Antes de instalar nuevamente el tapdn en el
orfificio de control de vacio, enrolle cinta
sellante en la parte roscada y luego ajuste
el tapon correctemente.

Tapon cde llenado de aceite

El tapon tiene una junta, compruebe que estéd en
buenas condiciones, sin danos, ni deterioros, y
s2 2juste bien en su lugar: Es del tipo recam-
biable.
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3_9. ESPECIFICACIONES DE PARES DE APRIETE RECOMENDADOS

’ Par de aprliete
Elementos de tljaclén_ﬂr
N-m kg-m

Pernc de culata 63=170 G F~T,0
2. Parno de tapa de balanclines 4-5 0,4-0,5
3. Bujia 20-30 2,0-3,0
4. Caja de engranajes del distribuldor B-12 0,8-1,2
5 Tornillo del eje de balancin E 9-12 0,9-1,2
6. Contratuerca del Tornillé dé ajuste de valvuls i I5-19 1,5-1,9
7. Perno de tapas de bancada E 50-57 5,0-5,7
8. Base de filtro de aceite i 20-25 2,0-2,5
9. Conjunto del filtro de aceite E 12-185 1,2-1,6
0. Interruptor de présién de acelte E 12-15 250, %
Il. Tapon de drenaje de acelfte 30-40 3,0-4,0
]2. Perno y tuerca del carter de acelte B=12 0,9-1,2
3. Perno del filtro de la bomba de aceite 9-12 0,9-1,2
4. Perno y tuerca de la bomba de agua 9-12 0,9-1,2
15. Tuerca dél ventilador 8-112 0.,8=1,2
16. Perno del volante 57-65 5,7=-6,9
|7. Perno de la carcasa del reten de aceite O |2 0,9-1,2
|8. Tuerca de la tapa del cojinete de blela 33=317 3,3=3,7
9. Perno de la polea del ciglenal 15 =19 15210
20. Perno del engranaje de |la correa distribucion del cigle. 67 - 72 8,7 -7,2
21. Perno y tuerca de la cubierta corres distribucion 9-12 0,9-1,2
22. Perno del engranaje de sincronizacion arbol de levas 56-64 5,6-6,4
23. Perno del tensor de la correa de distribucion 24-30 2,4-3,0
24, Esparrago del tensor de la correa de distribuclon BT 0,9-1,2
25. Pernoc de la carcasa de la bombo de acelte 912 'P'g_|'2
26. Tornlllo de la placa del rotor de la bomba de acelte g9-12 O,er:é
27. Tuerca de colector de escape y de admlislon 18-28 |1,8-2,8

3-70
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. Par de apriste
Elementos de fi]Jacion

B N=-m kg-m

= omtz i
28. Tuerca de |a bomba de combustible 10-16 1,0-1,6
2¢. Perno de soporte del motor, lado del larguero 40-60 4,0-6,0
3C. Pernc de soporte del motor, lado del motor 50-60 5,0-6,0
31 Tuerca de montaje del motor 40-50 4,0-5,0
31. Perno de soporte de la caja de camblos 18-28 1,8-2,8
3. Pernc de montaje de la cajo de camblos 18-28 1,8-2,8
3J<. Perno de montaje de la caja de camblos y larguero 18-28 1,8-2,8
35. Perno y tuserca de brida da la transmision 23-30 243-3,0
NOTA : S1 el par de aprlete para un pernoc o una tuerca en parfticular no aparece en

esta llista, vea |a Seccion O de este manual,
f
e
F=T1
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3 4-1. CARBURADOR
}_
DESCRIPCION GENERAL .
Este carburador es del tipo de tlro hacla abajo de 2 Cverpos, con un sistema primario y un slistema sh-
cundarlo. El slstema primarlo funclona bajo condlclones de marcha ~ormeles, y al slstema secundarlo
funciona bajo condiclones de marcha a altas velocldades Yy con carga.
NOTA: ;
En el sistema primarlo se Incorpora una valvula de estrangulacion.
Segin las especlificacliones del vehiculo, se utlllza une ce las varlaciones del s|stema:
- Sistema de estrangulecion - 2 tlpos: Estrangulader auvtematico y estrangulador manual.,
- Sistema de control de marcha en ralen
ralent).
Tlpo de 2 pasos (con ¢os servo ce control de marcha en ra-
lent1) .
- Sistema de clllindro amortiquador: Equlpado o no equipado, segin las especl?lcaclones del vehl
culo.
\
ESTRANGULADOR AUTOMATICO ESTRANGULADOR MANUAL
2
u\a
Qe

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
S
)
) t1 operado eléctricamente = 2 tipos: Tlpo de | paso (con un siio servo de centrol de marcha en
) ;
b
)
)
)
3
)
b
)
19. Plston de potencla

)
)
)
)
)
)
)
J
>
)
D
J
]
)
)
)
»
1
>
)
)
’
)
)
)
p)
3
)
)
)
)
)

|, Servo do morcha en ralentd "”_ﬂ 1. ¥Yalvuls de asguja y asliento 13. Surtldor principal secundarlo 0. Surtldor de scclonamlanto da
1. Brato de la bosba ds scelerscion 8. Flotsdor 14, Junta. estrongul sgor
 Componsodor do marcha en ralent’ 9. Yalvula sclenolce Oe 3. Surtidor da patencls 21 J-..m:ﬂSI
i 16, Yalwil 1 )
) e WIS . s cie i ittt 22. Cublerts suporlor
. ¥3tvula trensmisors de vacio CYTY) 10, Bola de pcaro 17. Tornlllo do sjuste del reg lman . Elorento de cors y
. CllIndro emoctiguador Ii. Surtldor lento primarils e marcha e ralvat) AT s3trangulodor
] 1B, Ser aocr
&, Emvole de’I- bosba de 12. Surtldor princlpa vo secungario 24, Acclonsdor dal estrangul
—  ocelerecion primacio
4. 2

y



/.l;\
-

sowoq v| ®p soP|bJNg 'OF
oo 6L
(prT) DJeDe B0 P |OR Ty
yqwoq ¢ = ol1RJQ “((
wquoq 0] &0 o|oqu] "ol

vo|auey
~04 ®p W|Oq B| op so0e (W] "¢

o Qo]
o) & Jopenbjismie sia0ney C(
[eprJiue) UO[IVeiRS BD vieg (¢
vo| 20U |ede o oeQuoq P op Tumijf

aralal YTala alale : o

)

L3 _Lnu:_av"

rxod]Jww 8p T nA[RA I ©) Jopundet
olaepundec Jousa |Jnjus) I (ed{aufad Jopjiang (L
wjJrpunaos soponfi | jiowe Jopliang ‘of
jedjou|sd eseqo] O 0IZ7A Gp OAIRS TGP
jedjaujad eJ|e .
sp sui} op ©|3]11J0 “6L @J|v ep JOP|LINS “¥L

(rdjsujad eaye
op ewo) o0 oqn) 'BI

pOB|>0IGA DL|0 B0 O|JIPUNIPE PWALT|S

RINPISOWIIRL BINAIT A

Lt ol 5] 8 485 % 81
“\HKHH a0 D) N 5= i) P |
11l
e It
w¥ = ) ﬂ
o | | =
| | \ I
" ~ | n g
r .\ A ! £
p 11
Y 11
*
: N\ ,
[
= \ = |
vt - | 1
P . | |
PSR, o SRR |
£ ot 44 / ov / 918l preL Tl grLLie 0T 6L L 4 i
A
wjope|nBuesite EINAIRA
7§ ojlew)ad Seriald "t
v|ouejod ep Jouew |Jnjues “L] i :o_n..h_n op owo)l 9 osilld "L
: d eu0qo) 'Ol + ofnde e winales 'l
ojoque [@p @||enn (T jediauls ol opjous|os # RINAITA L
d ep ojoquel "IL Johew [Jnjuey g . ne ‘g
”__““”H”n ep wjnajop 1L jedjoujad aije o) DL3oA UB EYDJEW O 9J0JquAT ] ISR uou_._”._ “ J0pRi0] ) |OP PURITIS
SEbACS o ._.ou__t_“w = e oo by N noL“-_.”“_“ . wjJew|Jd Baue| PJ4|P &D .::.up L
. edjou|sd aJ|e 14Ue|el UG PUIIRY @ i
s0penG | Joum “ﬂ.uﬂ”w ol :_. -__..2 »p 090] °Cl oy ep eisnfc op OFIUIOL "6 oluRuisd 04ue| SOPI4ING Y
jedjau|sd Jop|§ans @1 otod|som op WIRAITA "I T
1 e i5veiod ep owessis | .
R S ) o,
pepioo|ea o4 |e ap ojsewjad ouait|S




FLOTADOR
El flotador tlene como misién mantener el
nivel de combustlible en la cémara a un nlvel

constante.

El combustible bombeado a preslon desde la
‘bomba pasa por la valvula de aguja del flo—
tador y llega a la cuba. La valvula de aguja
se ebre y se clerra segin los movimlentos
del flotador, regulandose de esta menera el
suministro de combustible a fIn de mantener
constante el nivel dentro de la cemara.

Fig. 4=1-3

en vacio sltuados Junto a la valvula de mo-

, Fiposa primaria,

Durante la merche en ralenti, la mezcla es
descargoda principaimente a traves de Ia
lwmbrera de rercha en vacic y es mezclada
con el alre en ei surtidor principal. Por
ello, la proporcion de la meicla puede ser
regulada mediente el tornlllo de ajuste de
mezcla. Es decir, 2l ajustar este tornillo
la mezcla producida es mas pabre,
que 2l aflojar este tornillo, la mezcla pro-

mientras

ducida es mas rica.

. Yalvula solencide

6. Oriflcio No.2 de pu-
de aire lenta
7. Yalvula de mariposa

I. Yalvula de aguja - Surtidor primario principal

|
2

2. Flotador 3. Surtidor lento principal
4

3. Camara del flotador . Orlficlo No.
de alre lenta

primaria :
8. Lumbrera de derivac
9. Lumbrera de marcha -

| de purga

5. Surtidor economizador

SISTEMA PRIMARIO

SISTEMA PRIMARIO LENTO

Este slstema incorpera una valvula solenolde
que abre el clrculto del sistems cuando la
| lave de encendldo esta en la posiclon de ON
y lo cierra cuando la |lave de encendlido

esta en la posicion de OFF,

El combustible que |lega 2 traves del surtl-
dor princlpal primario es dosliflcado por el
surtlidor primario lento y mezclado con el
alre dosificado por |la toma de alre lenta N°
iy

Esta mezcla pasa por el surtidor econcmlza-
dor y luego se mezcla con el alre que pane-
tra a traves del oriflclo de toma do alre

-
vacio

Flg. d-|-4

SISTEMA PRIMARIQO PRINCIPAL
Existen dos tuberias de combustible.

Por lo general, el combustible dosificado
por el surtidor princlpal primario se mezcla
con el aire dosiflcado por el orificlo de
toma de aire en el tubo de toma de aire

Esta
ventur]|

principal primario. mezcla es  luego
pulverlzada dentro del

la tobera princlpal.

a traves de

Debido a que la presion negativa dentro del
colector de admlslon cee bajo condlclones do

lento N° 2 y es descargada a traves de la carga elevada (cuonde la presion negatlva de
lumbrera de derlvacion y el surtlidor de admlslon es Inferior a 17 atig), el muelle
marcha



del plston de potencla empuja el pisran ha—
cla abajo lo que hace que la valvula de po—
tencia obra la +tuberia de combustible.
Entonces, el combustible de la camara del
flotador es dosiflcado por el surtidor de
potencla, para luego efectuor el mismo re-
corrido que el menclonado mas arribs. La

mezcla pulverizada dentro del ventur|l a tra—
ves de la fobers principal :es aun mos rlico
que la mezcla menclonada anterlormente.

Fig. 4=1-9

1. Surtidor principal primario

2. Tubo de toma de alre principal primerio
3. Orlficlo de toma de alre principal

4. Tobera principal

5, Ventur! menor

6. Yalvula de mariposa

Flg. 4-1-6

I. Plston de potencla 3. Valvula de poten—

2. Resorte del piston cla
de potencla 4, Surtidor de poten
cla

-6~

SISTEMA SECUNDARIO

SISTEMA SECUNDARIO LENTO

y ‘
Ecte sistema opera curante el periodo de
$+ranslclon entre el sisteme primarlo princi-
pal y el sistema principal secundario.
Cusndo el 2ngulo de spertura de la valvula
de marlposa es de aproximadamente 51° y la
presion negz+iva en "A" de la flgura excede
los 40 mm Hg-Aq, el diafragma tira de la ve-
rilla hacla arriba.

En este momenta, la valvula de marlposa se-
cunderia queds preparada para abrirse en
cualquier momento, cuando la valvula de ma-—

5 -
ripose primeria se abra aun mas.

Fig. 4-1-7

|. VYenturi mayor 5. Yalvula de maripo-
2. Surtlidor ce aire sa secundaria

3. Servo 6. Yarilla

4, Diafragma del

servo

Cuando el angulo de apertura de la valvula
de mariposa primaria es meyor que 51, el
combustible del surtidor princlipal secunda-
rle es mezclado con el aire que penefra @
traves del orificlo de toma de aire lento y
descargado a fraves de la valvula de derlva-
clon.

£a5

£
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I. Surtidor principal se 4. Yalvula de ma

cundario riposa

2, Orificlo de toma de 5. Surtidor lento
alre lento

3. Lumbrera de derlva—
clon

SISTEMA PRINCIPAL SECUNDARIO

Cuando el angulo de apertura de la valvula
¢e marlposa es mayor que cuando opera el
slstema lento (cuando el pedal cdel acelera-
dor es plsado), la traccion hocla arrlba en
el dlafragma es aun mayor como consecuencla
del * aumento de la presidn negativa. Por
ello, la valvula ce mar|posa secundarla se
abre de ecuverdo 2 la cperacion de la valvula
de marlposa primaria. En este momento, el
combustible de la camara del flotador es do-
slficado por el surtidor princlpal secunda—
rlo, mezclado en el tubo de tocma de alre
principal con el alre dosliflcado por el orl-
ficlo de toma de aire princlpal y pulveriza-
do en el ventur! menor a traves de la tobera

principal secundaria.

"

f("-‘- i
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Fig. 4-1-9

SurTidor principal secundarlo
Tubc ce toma de alre princlpal
COrificio de toma de alre principal
Tobera principal secundarla
Venturl menor

O W~ oW

BOMBA [ ACELERACICN

Al plsar repentinaments el pedal del acele-
redor curante la marcha en vacio o a baja
velocicad, la valvula de mariposa se abre
pere ro puede descargar la cantldad de
combustible suficiente necesarla para produ-
cir unz rapidz aceleracién. En este momento,
la bomba de acelerscion opera con la flnall-
dad de suministrar una cantidad extra de
combustible. EIl brazo de |la bomba de acele-
raclon estad unido con el eje de la mariposa.
Cuandoc la valvula de mariposa se abre al ser
acclonado el pedal del acelerador, el brazo
de |a bomba empuja hacla abajo el embolo pa-
ra cerrar la entrada mediante la bola de re-
tencion. Entonces el combustible de la cama—
ro de la bomba pasa a traves de la salids de
la bole de acero y el surtidor de la bomba
pera ser descargado en el wventurl del |ado
primario,
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Flg. 4=1=10

Brazo de la bomba

. Embolo de |a bomba

Bola de retenclon de entrada
Sallda ce bola de acero

. Surtldor de la bomba

. Yalvula de mariposa primarla

Lo BV R
. .

ESTRANGULADCR
(La slguiente descripcion del sistemo del
estrangulador es apllicable a los vehiculos

equilpados con estrangulador  sutomdtico.
Estos vehiculos no poseen mando de esfrangu-—
lador en el tablero de Instrumentos).

El estrangulador tlene un Interruptor que
actia segin la temperatura transmitido por
el refrigerante del motor abrlendo o cerran-
do outomaticamente la marlposa del estrangu-
lador. El sistema de marcha en ralenti alta
asimlsmo es puesto en funclonsmiento automa-

tlcamente.

1
I
l
I
v
REFRIGERANTE !
(HACIA LA TUSERIA DT INTRAGA

REFROGERANTE
MOTOR (KACIA EL

. Mgelle de retorro del elemento de cera

-

ornilic de ajuste de leva

= -
. Engrenaje ce cremallera

1
2
3
4, Slistema del cescargador
5. Pifion

6

. Mecanisma de accionamlento del estrangu-
- lador.

. Elemento ce cera

. Palanca de marcha en ralent alta

9. Tornlilo cde ajuste de marcha en ralenti

alta.

o ~J

|0.Palanca del estrangulador.

ARRANQUE CE MOTCR FRIO

Yo que el elemento de cera se contrae cuando
la temperature del refrigerante del motor es
baja (por debajo de 28°C), el engranaje de
cremal lera presionado contra la cera por el
resorte de retorno hace que el pinon gire en
el sentido de las agujas del reloj. La mari-
posa del estrangulador es cerrada flrmemente
por la accion del muelle estrangulador. Al
mismo tiempo, palanca de marcha en ralentl
alta mantiene la spertura Optima de la val-
vula de mariposa primaria para el arranque
de| motor.

CCLECTOR OE ADMISION)

—,

Lo



Fig. 4-1-12

F

5

I
2
3.
4

E lemento de cera
Resorte de reterno de cera
Palanca de marche en ralenti alta

Pinon

I.
2,
3.
4. Engrenaje de cremallera
9%
6.

Mariposa de estrangulacion

ig. 4-1-13

. Engranaje de cremallera

. Mariposa de estranqulacion
Resorte estrangulacion

. Plrgn

. Elemento de cera

24_9

. INMEDIATAMENTE DSSPUES DEL ARFANQUE DEL MOTOR

Una ver .que eorrenca el motor, aumenta la
presion negatlva en &l colector de admisidn.
El dlafragma (8) <el sccionscor del estran-
gulador abre ligeramente |a mariposa estran-
guladora (rotendo 1a palancz unida con el
eje del estrangulador), par: evitar que |a
meicla ses excesivemente rica,

Sin embargo, si la mariposz de estranqula-
cion se zbre rapicemente al regimen del mo-
Ter se inesteliliza. Para ev *ar esto, se ha
sgregedo ume vzlvula entre os mangultos de
vecio cel 2ccionacor del esiranqulador para
cbtener une epertura gradual de la mariposa
de estrangulacion.

A medida que el motor se calienta y la
temperatura cel agua de reifrigeracion excede
los 24°C , les marguitos de 3VSY son conec-
tados y la presion negative del colector ce
admision tira del diatragme !9). De esta ma-
rera, la azper*ura de |a mariposa de estran-
qulacion aumenta hasta ser |igeromente mayor
que en el estadec previamente exp |l icado,

Fig. 4-1-14

I. Mariposa de estrangulacidn
2. £je del estranqulador

(]

Mecanismo de accionamiento del estrangu-
lador. )

4. Valvula

5. Valvula de maripasa

6. Hacia el colector

7. BYSY (Amarillo)

8. Dlafragma

9. Dlafragma

10.Verde



FUNCICONAMIENTO DEL SISTEMA DE DESCARGA

Durante el periodo de colentamlento del mo—
tor después cel orranque, la varilla del
estrangulador empuja ol balancln, abrléndose
la valvula de marlposa. De esta moners se
evita que la mezcla sea exces | vamente rica,
y se obtliene una acelersclon gradual.

Fig. 4-1-15

. Marlposa de estrangulacion
2. Varllla del estrangulador
Balancin

. Eje de mariposa

Vaivula de mariposa

enooan b W

Pzlance de mariposa

APERTURA CEL ESTRANGULADCR

A medida que el motor se calients, el ele-
mento de cera se expande segun el aumento de
la temperatura del refrigerante del motor.
Como consecuencia de esto, el engranaje de
pinon es rotado en sentido contrario al de
las agujas del reloj a través del engronaje
de cremallera, lo cual abre gradualmente la
mariposa de estrangulacion. (La marlposa de
estrangulacion alcanza su apertura comp leta
cuando |a temperatura del refrigerante del
motor es de 65°C.) Al mismo- tlempo, lo pa~
lanca del seguidor de leva se aparta de la
leva y la vélvula de mariposa retorna 2 la

_poslclon de velocldad de marchaen ralenti

nQrPuIL

Fig. 4-1-16
. Tlemento cde cera @
. Ingranaje de cremzllera i

. Plpon

. Leva

|

2

3

4. Mariposa de estrangulacion

5 :

6. Palanca del seguidor de leva (palanca de

marcha en ralentl alta)
7. Valvula de mariposa

q%

% &
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SISTEMA CE MARCHA EN VYACIQ ACELERADA

NOTA ;
Existen dos tipos de marcha en ralentl acelerada: ure e | paso {con un solo servo de marcha en ralen-
t1 ecelerada) y otro de 2 pasos (con dOS servos de marcha en vacio aceleradal.

Er sistema a utlllzar depende de las especiflcaciones del vehiculeo en particuler. 4

En la sligulente figura apareca el segundo sistema. ! sistema ce ! paso es exactamente lqual, excep
qQue no posee BVSV nl el servo "B". Este sistema Tieme la funcidn ce establlizar la marcha en ralent;
del motor cuando uno de los siguientes clrcultos eldciricos est3d zctivado.

. Faro delanteroc y luz de posicion - Yentllador ce! calefactor . Desemparador trasero (en caso
de estar equlpado)

| e

s
@ @

2 2]
1
%
1
I2. Palanca de marcha an
vacio ocelerads

13. Palanca dsl clllIndro

I. Boterila ) enort Iguador

2. Interruptor gel gasewsanador 14, Tornlllo da ajuste de marchs

7. Switloor

=
2 en vwocio acwlerade para "A"
. BYSY (Mprraa) L

13, Tornlllo de ojuste de marcha
o vecio scelerads para ™gn

trasero topclonal)
J. Interruptor ce los faros luees
¥ s z 9, 5ervo de sarehs on
% posiclan -
¥ec 10 acelerads

4. Interruptor el vent!|ador del 16, Grils
. 10, Carbursdor

calelpeter bt b N 17, ¥alvula de marlposa
5 ~llle de nar en
3. Digga ‘“_ \ d: ' 18. Hecla 8l colector
§ 10 scalar
Flg. 4=1-17 5. TWsy &C 10 scelarada

Cuando la carga eléctrica de uno de los circuitos mencionados es transmitida a la TWSV (Valvula sole-
noide triple) mediante una sedal, la TWSY abre o valvula de presion negativa. La presidn negativa del
colector de admision tira hacia arriba del diafragma cel servo de marcha en ralenti acelerada "A", Se-
gun el movimiento del diafragma, la varilla de marcha en ralent] acelerada y la palanca de marcha en
ralent] acelerada se mueven y empujan hacia la izquierda la palanca de mariposa hasta una posicion 1i-
geramente mas avanzada que la de marcha en vecio normal, abriendo de esta manera la valvula de maripa-
sa en proporcion al movimiento de la palanca de mariposa (aproximadamente 3,5°J, obteniéndose de esta
manera el estado de marcha en ralenti acelerada. (Al colocar el interruptor de los faros en |a posi-
cion de "ON", el motor funciona a une velocidad ce S00 - 1000 rpm.).

Sin embargo, en el caso de los carburadores equipados con el sistema de marcha en ralent] acelerada ge
2 pasos (con el servo "8") la valvula de presidon negativa de BYSY ests abierta cuando la temperatura
del refrigerante del motor es inferior a los 55°C. De esta manera, la presion negativa se aplica asi-
mismo al servo "B" con lo cual se obtiene una aperturs ligeramente mayor de |a valvula de mariposa
(aproximadamente 3°) que en el caso explicado antericrmente.

Une vez que el motor ha alcanzado |a temperatura de regimen normal y la temperatura del refrigerante
del motor es superior a los 77°C, el conducto de presion negativa de BYSY se cierra y el aire fluye
hacia "B". E| diafragma retorna a la posicion anterior. Es decir, Gnlcomente e| servo "A" efectla la
operacion de marchs en ralenti acelerada. Cuando cesa la operacion de TWSY (cuando no exlste carga
eléctrica de ninguno de los circultos mencionados), el aire es introducido en el servo de marchka en
ralenti acelerada "A" y "gn (o sdlo "A"), [ diafragme y la varilla se desplazan hascls la derecha
cerrando la mariposa con lo cual cesa el estado de marcha en ralentl acelerada. E| régimen de la
marcha en ralenti acelerada puede ser ajustado medlante los tornillos de regulacidn.

411



DESMONTAJE E INSTALACICN

DESMONTA JE

i) Desconecte el cable del terminal negatl-
vo de la bateria.

los vehiculos equipados con sistema

vacle el

2) En
de estrangulador
refrigerante.

asutomatico,

1) Desmonte |a caja de foma de aire del

carburador.

4) Desconecte el acoplador del cable de la
boblna de solenclide del carburador.
entrada de

5) Desconecte el mangulto de

combustible del tubo de entrada del car-
burador.

6) Desconecte entrada ¥
salida de agua del
caso de carburadores con estrangu | ador

los manguitos de
carburador. (En el

automatico).
7) Desconecte el cable del acelerador y/o
el cable del estrangulador del carbura-
dor. (Los estrangul ador
automatico no poseen cable de estrangu”
lador) .

vehiculos con

8) Desconecte el mangulto de avance de pre-
sion negativa del cerburador.

9) Desconecte el manguito de presion nege-
+iva del servo de marcha en ralentl ace-
lerada y el mecanismo de accionamliento
del estrangulador.

10) Compruebe si es necesarlo desmontar ©

desconectar ofras partes junto 2l carbu-

rador, vy desmonte o desconecte las que
sea necesario.

colector de

1) Desmonte el carburador del

admlslon.

IMPCRTANTE ;
Efectie el desmontaje del carburador en un
lugar blen ventllado y lejos de las |lamas.

a2

. Menguito de presion negatlve
Manguito de agusa
< salenc

1
i}

|

2

3. Corexion del caole c2!
4. Tubo ce avance por cepresion
5 |

. Catle del zceleradcr

INSTALACICN

Instale sigulendo el crden I[nverso al del

desmontaje.

Al monter la caja ce toma de aire en el car-

‘burador, girela en sentido conirario al de

las agujas del reloj haste que hzga contacto
con el carburador, y eiuste lueco la tuerce

de la caja de toma de zire.,

Flg. 4=1-18-1

1. Tuerca de la caja cde tcma de aire

-

oy

T
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NOTA : ;

Una vez flnallzada la Instalaclon, examine
todas las partes-verlflcando que no exlsten.
fugas de combustlible y que funclonen correc—

ifamen+e.

Corrl]a en caso de ser necesarlo.

REACOND ICIONAMIENTO DE LA UNIDAD

En esta seccion se explica el procedimiento
para el reacondiclonamlento del carburador
una vez desmontado del motor. Para el des-
montasje e Instalaclon del carburador, vea la
paglna anterlor.

NOTA:;
. Reemplace todas las Juntas, asl como to—
da pleza desgastada o danada.

* Al desarmer o armar el carburador, fre—
baje cen sumo culdado para eviter defor-
mar las palancas del eje de la valvula
de estrangulacion o dafiar otras plezas.

. No desarme la valvula solencide nl el
plston de la bomba del acelerador.

IMPORTANTE :
Al efectuar la revlsion del carburador, +tra-
baje lejos de clgarrlllos encendldos o |la-

mas, ya que el mlsmo contlene gasollina.

DE SARMADO

1) Para desmontar la cublerta superlior de
la chmara del flotador, desmonte o
desconecte los tubos |, los clips 2, 3,
el resorte 4 y los tornlillos 5, 6.

Reallce marcas de alineacion en el so~
porte del servo de marcha en ralenti
zcelerada, y en |a cublerta superlor
antes de aflojar los tornlllos 5 y 6.

b-13

Estrangulador sutomatico

Fig. 4-1-19

I. Tubo de presien negativa de HIC
Clip ce la varllla ce la bomba de acele
racion

L8 ]
.

Clip ¢e scporte del eje del estrangulador
4. Muelle del ele del estrangulador
2. Tornillos
6. Tornlllo de montaje cel elemento de cera
del estrangulador
7. Marca de alineacion

Estrangulador manual

Fig. 4-1-20

. Tubo de presion negativa de HIC

2. Clip de la varilla de la bomba de acele-
racion.

3. Cllp de soporte del eje del estrangulador

4. Resorte de la valvula de estrangulacién

5. Tornlllo

6. Tornillo de monteje dei soporte del

accionador del estrangulador. .
7. Marca de allneacion



valvula de

pr
ia wvalvula

flotador y la
oslento de

Desmonte el
agujo y luego el

2)

de aqujao y el flitro.

Flg. 4-1-21
|. Pasador del flotador

2. Flotador

3. VYalvula de 2guja

4. Aslento de la valvula de agujz y fllfro

Cubierta superior

L IMPIEZA

los elementos menclonados a conti=
y luego limplelos

1} Lave
nuaclon en gasollna,
con alre comprimido.

Orlficio de toma de aire y surtidores
de combustible. ’

Valvula de aguja, asiento de valvula

y flltro, flotador.

2) Apllique alre comprimlido 2 todos los con-
ductos para |lmplarlos.
3) Limple el fondo de la cuba.

b1k

NOTA: C
l. No sumerja !as siguientes plezas en go—

solina:
B
. Yalvula solenoide de cosbustible. ¢ S E
Plston ce |2 bomte de acsleraclon.
Diatragma secuncerio, diafragma del i
estrangulador y servo de marchz en i =
vaclo acelerzda. ff
. Elementcs de goma y junTas. i
ElemenTto de cera
2. No introduzca mechas o 2,2mbres en los

onductos ce comsustible o surtldores

(4]

cosiflcaderes perz limpizrlos, ya  que

puede groducis defos =n los mlsmos.

es o

I. Oritlclo ¢e laberinto

2. Oritficlo ce toma de 2ire lento primerio
NT L.

3, Orificio de tome ce aire lenfo primerio
N 2.

4. Surtidor de progresividad

5. Orificlo de toma de alre lento secunderio

6. Orificlo de toma de alre principal se d
cundar lo.

7. Orificlo de toma de alre princlpal pri-
mario. '

Flg. 4-1-22
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INSPECC [ON

1) Yerlitflique que la marlposa de estrangula--

clon y las valvulas de marlposa funclo-
nen correctamente.

2) Verliflque el desgaste de la valvula de
aguja y del aslento de la valvula.

ARMADO
SURT IDORES PRINCIPALES PRIMARIO Y SECUNDARIQ

Cada uno de los surtidores |leva grabado un
nimero en el cabezal. Al montarlos, vea |as
posiclones respectivas en la figura de mas
abajo.

JINOTA.‘

Al cembler el surtldor, verifique aue el
surtidor nuevo Ileve el mismo nimero que
el orlginal.

- El numero (tamano) del surtidor princl-
pal primario debe ser menor que el del

surtidor principal secundarlo.

Fig. 4-1-23

I. Surtidor principal primarlo
2. Surtidor principal secundario

Instale las juntas y tapones de drenaje de
la manera [lustrade después de Instalar [os
surtlidores princlpales.

Flg. 4=1-24

- Surticer principal primerio

Surtlder princlipal secundario
Juntas

R -
il Sl

Tapones ce drenaje

CUBIERTA SUPERIOR DE LA CAMARA DEL FLOTADOR

1’ Instale ia junta en el cuerpo del carbu-
rador.

Fig. 4-1-25

2) Instale la cubierta superior sobre la
junta culdadosamente,
Jjunta se desplace.

evitando que Ia

3) Ajuste los tornlllos indlcados con los
nomeros 5 y 6 en I» figura.



Allnie |as marcas 7 en la cublerts, y el
soporte del servo de marcha en ralenti
ascalerada grabadas antes del desarmado.

ESTRANGULADOR AUTOMATICO

==

43

2
i
0

A
[

1

|

I

ESTRANGULADCR MANUAL

Fig. 4-1-26

4) Instale los clips 2 y 3, el muelle de
retornc 4 de la mariposa de estrangula-
clon, y luego el fubo de preslon negati-
va de HIC.

ESTRANGULALCR
» AUTOMATICO

2. Clip de la varilla de la bomba de acele-

racion.
3. Clip del soporte del eje del estrangula-
dor.,

4. Muelle de lz vilvula de estrangulacion.

5) Una vez armaco el carburador, Instadlelo
en el colector de admision. Despues de
instalarlo, wverifigque gque cada uno de
los mecanismos del carburador funcione

correctemente.

L_16
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OTROS ELEMENTOS

A . ']
-~Para 1la instalacidn y colocacldon de cada uno de los *ubos de pre-

s1dn negativa y el varlllaje de! carburacer, vea l2s slguientes
filguras.

1} ESTRANGULADOR AUTOMATICO.

Vista superior

Vista lateral izquierda

- HIC (Compensador de marcha en vaclo caliente)
- Cilindro amortiguador

- Surtidor del mando del estrangulador

- Mando del estrangulador

. Actuader secundario

QW oBs WA —

- VTV (Valvula de transmision de presion
negativa)

~J

. Actuador de marcha en vacio acelerada
. Tubo de agua

- Sclenoide de combustible

10. Verde

O

Vista lateral dalantera

BN

"A" : Desde el colector de admisian
"B" : Hacia el tubo de entrada de la bomba de agua

FE o v WY N S VWO WY Y YO W YWY WUl O S U W W W W W W WU SN R - :
- [ : ; -
f

|
i

Flg: [4=l-28
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2) ESTRANGULADOR MANUAL.

Vista superior

Vista lateral izquierda

Visza lateral derecha

Vista iateral trasera

=S
2 ) i‘=.L.

N ....: = \\.\ i
3 @x@\%@_,-
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Fig. 4-1-29

L-18



L

a1

MANTENIMIENTO

CABLE DEL ACELERACOR

(Apllcable a vehiculos equlpados con estran—
gulador automatico).

Controle el Juego Ilbre del cable del acele-
rador y sjuste en caso de ser necesario.

I} El juego llbre "A" debe ser 10 = |5 mm.
cuando el cerburador y el refrigerante
esten fries. (Conflrme que

de estrangulaclon esté completamente

cerrada.). S| no corresponde con los va—

la mariposa

lores especificados, afloJe la contra-

,fuerca y ajuste seglin sea necesarlo.

Flg. 4-1-30

I. Cable del acelerador
2. Tornillo de ajuste
3. Contratuerca

2) El juego libre "A" del cable debe ser
35 mm cuando el carburador y el refrl-
gerante esten callentes.

NIYEL DEL FLOTADOR

IMPORTANTE :

Efectle |25 tareas de ajuste
dal flotador en un amblente blen ventliado y
lejos de |lamas.

Inspeccion vy

INSPECCION

Inspeccione el nivel del flotador de la, si-
gulente manera, utlllzando para
herramienta especial.

ello |a

I.- Desmonte la caja de toma de alre,

2.~ Reallce marcas de allneaclén en el so-
porte, y en la teops superlor, psra poder
efectuar correctomente el armado. Vea [a
Flg. 4,1.26.

3.~ Desmonte la palanca de marcha en ralent]
ecelerade después de aflojar la +uvercs
del eje de la valvula del acelerador.

4.- Desmonte el soporte Junto con el servo
ce marcha en ralenti scelerada y el ci-
Ilndro amortiguador (en
equlpado) .

caso de estar

5.- Monte los 2 +tornlllos éxTraidos en el
paso 4) nuevamente en

la tapa superior,
y ajustslos.

6.~ Desmonte el surtidor secundario cambian-
do el perno, y colocando en el orificlo
del cual ha sldo extraldo el perno, la

herramienta especlal (A) de
I lustrada.

Ia manera

NOTA:

Al sacar el perno, sostenga un reclplente o
un paho debajo del mismo para evitar derra-
mar combustible.

7.- Arranque el motor, manténgalo a veloci-
d2d de marcha en ralent?, e inspecclone
el nlvel del flotador, el cual debe
estar comprendido dentro de "H", sequn
lo llustrado mas abajo.



|. Tuerca del eje de la mariposa del acele-
rador .

2. Soporte

Servo de marcha en vacio acelerada

(¥

4, Cilindro amortiguador

|. Cubierta superior del carburador
2. Junta
(A) Medidor de nivel del flotador

Fig. 4-1-3I

Nivel de f{lotador
g 20,5 = 23,5 mm

Si el nivel del combustible (nivel del flo-
tador) estd dentro de los valores especifi-
cados, Instale- los elementos nuevamente si-=
guiendo el orden inverso al del desarmado de
1) a 4).

Al reinstalar el soporte con el servo de
mercha en ralent| aceierada y el cilindro
gmor+lguador, alinee las marcas de |la cu-
bierta superlor y al scporte, reazlizadas
antes del deswmontaje.

Si el nivel ce! combustible no esta dentro
de los valores especiiicados, efectie los
ajustes necesarios. Yea la siguiente seccion
(Ajustel.

AJJSTE

Desmonte el conjunte cel carburador del co-
lector de acmision (vea |z descripcion
cerrescendiente en "Jesmontaje del carbura-
ger™), y luego cesmonte ia cubierta superior
del cerburader (vea el capitulo MREACONDI-

CIZHAMIEINTQ DE LA UNIZAD™.

i Controle nuevamente la aitura "H" del

%
{lotador de la menera ilustrada mas aba-

NCTA:
Controle la altura del flotador con el
peso del flotador aplicado a la valvula
de aguja.

Le altura "H" no incluye la junta.

. Camo instrumentc de medicion para el
control de la altura "H", utllice algin
objeto cuyo espesor sea Igual al especi-
flcado como altura "H" (un perno de mon—
taje del carburacdor), después de verifi-
car el espesor cel mismo con un calibre.

Fig. 4=1-32

W



Fd

Altura "H"

del f|otador 7 mm

2)

SI la alturs del flotador no esta dentro

de .los valores especlficados, ajuste do-
blando el cuello del flotador.

Flg. 4-1-33
I. Cuello del flotador
3) Examline el desgaste y la acumulacidn de

polvo en la valvula de aguja. Verlflque
que no haya combustible en el Interior
de! flotador agltandolo.

Después de finalizar los controles y
ajustes, relnstale la cublerta superlor
refiriéndose al punto "REACONDICIONA-
MIENTO DE LA UNIDAD" e instale el carbu-
rader refiriendose al punto "DESMONTAJE
E INSTALACION".

Una vez instalado el carburedor en el
colector de admision, arranque el motor

Yy examine cada uno de |os elementos ve-

rificando que no existan fugas de
combustible o entradas de aire. Asi-
mismo, examine todos los sistemas de
erticulacion y demas elementos, refi-

riéndose a la descripcion correspondien-
te en el punto SERVICIO DE MANTENIMIENTO.

L_21

REGIMEN DE MARCHA EN RALENTI

Y MEZCLA OE

MARCHA EN RALENTI

Es necessrio utllizer un tecdmetro exte—
clor;

I} Como pasc preliminer, veriflque que:
- ~3 tempecatura cdel refrigerante esto
tentro de lcs valores limlte [ndicados,
t
T
Flg. 4-1-34

La valvula de estrangulacldn esto comp le-
Tamente abierta.

Todos los accesorios
calefactor, faros, etc.) estén desactlva-
cos.,

(limpiaparabrisas,

La
correcta.

puesta a punto del encendido sea

El' filtro de aire

instalado y en buenas

esté correctamente
condiciones.,
este

La holgura de valvulas del motor

dentro de los valores especificados.



AJUSTE DEL REGIMEN Y MEZCLA DE MARCHA EN RA-
LENTI

Ajuste el regimen de marcha en ralenti y la
mezclo, segun el sigulente procedimiento:

1) AJuste la velocidad de marcha en ralent
a 880 rpm., glrando el tornillo de ajuste
de velocidad de marcha en ralentl (1),

2) Mlentras el motor funclona a 880 rpm.,
glre el tornlllo de &Jusfe de mezcla (2)
hacla ls derecha o hocla la lzqulerda

hasta alcanzar la moxima velocldad de mo-

tor. (Esta es lez posTclan |deal para la

marcha en ralenti),

3) Efectie los pasos |) y 2) nuevamente, Yy
resjuste el régimen de marcha en ralent]
a B8O rpm. con el tornlllo de ajuste de
régimen de marcha en ralentt (1).

4) Al finallzar las tareas mencionadas, rea—
juste el régimen de marcha en ralenti del
motor hasta obtener el valor especlflcado
mas sbajo, glrando el tornillo de ajuste
de mezcla de marcha en ralenti (2) lenta-
mente hacla la cerecha (cerrar).

Todos los vehiculos de este modelo fabrics-
dos actualmente se entregan después de efec-
tuar un ajuste de CO en Fabrlca, segun lo
Indicado a continuacion.

§ CO de la mezcla de marcha

en ralenti cel motor 0775 + 0725

.

Régimen de marcha en ralenti

del motor (rpm) 840 - 820
-

En paises con disposiciones legales relati-
vas a gases de escape (C0%), regule el tor-=
nillo de ajuste de mezcla de marcha en ra-
lent] de manera que el nivel de £ CO Indica-
do en el probador de gas de escape corres-
ponda con los valores arriba especlflcados.

La herramienta especial (A) es neceseria pa-
ro girar el tornillo de ojuste de mezcla de

marcha en ralentl (2).

Flg. 4-1=35

. Tornillo de ajuste de regimen de marcha

e
en ralenti.

2. Tornillo de zjuste de mezcla de marcha en

&
ralenti.

Fig. 4-1-35-1

(A} Herremienta especial (Ajustedor para
carburador 09918-38310)

MARCHA EN YACIO ACELERADA

INSPECCION

1) Ajuste el regimen de marcha en ralent]
refiriéndose al punto ajuste del regimen
do marcha en ralentl y de mezcla- de
marcha en ralenti y mantenga el motor o
esa velocidad.

]

T an
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2) Enclenda los faros del vehiculo. SI la

velocldad del motor oumento |lgeramente

. por encima del valor de morcha en ralent?

*  especlficado, el slstema de marcha en ro-
lent? acelerada funciona correctamente.

En caso de apsrecer defectuoso, examlne |as

slgulentes plezas Individualmente de acuerdo
a cada procedimlento. ;

TSKY (YALYULA SOLENOIDE DE 3 VIAS

. Yeriflque que los faros, las luces de po—
sicion, el ventllador del calefactor, y
el desempanador +rasero
todos desconectados.

(opclonal) estéen

2. Desconecte los mangultos de presion nega-
tiva de la TWSY del colector de admisidn
y del surtldor.

3. Aplique alre comprimido al

surtldor,

mangulto des-

conectado del para comprobar

que no exlste continuldad entre estos
mangu [ tos.
4. Enclenda’ los faros, y aplique alre

comprimido al mangulto desconectado de |a
valvula para veriflcar que exlste contl-
nuldad entre los manguitos.

En caso de aparecer defectos en
3) y 4), cambie locs mangultos,
conductores o la TWSY.

los puntos
et mazo de

SERVO

I. Desconecte el manguito del servo.

2. Tire completemente hacla arrlba de la wa-
rilla del servo con la mano, y coloque un
dedo en la Junta de la cual ha sido
desconectado el mangulto del servo.

3. En el estado descrito en el punto  2),
suelte la varllla. S| permanece levantada
estd normal.

En el caso de  aparecer defectuosa,
reemp | ace.

NOTA ;

En el ceso del servo de 2 pasos, levante |a
varilla con la mano, obture los tubos () y
(2) con los dedos de la manera Ilustrads, y
veritique lo sliqulente.

Al solter la varllla mlentras los tubos
estan obturados, permonece on la misma posi-

clon. Al eviter el deco del tubo

(1), se

desplaza un poco hacla atras, Yy al gqultar el
dedo del tubo (2) retorna a la poslclén orl-

ginal,

4-23

2. Obture un

YALYULA

. Desmonte el surtlidor con el

presion negativa,

mangulto de

lado de la valvula con un dedo
de |la manera llustrada, vy apllque una
presion negativa de =50 cmbg medlante una
bomba de ralenti. Compruebe que el ralen-
11 se Ilbera gradualmente al quitar el
dedo. Camble en coso de estar defectuoso.



Flg. 4-1-37

I. Yalvula
2. Medidor de bomba de vacio
3. Gris

BYSY (Valvula conmutadora de preslon negati-
vo blmetalica)

Esta comprobacion corresponde a los vehicu-
los con sistema de marcha en relentl ocele-
rada del tlpo de 2 pasos equlpados con BYSY,

|. Desconecte los manguitos de presion nega-
tiva del servo de marcha en ralentl ace-
lerada "8", y de la junta de 3 vias.

2. Cuando el esta frio (cuando |a

temperatura del refrigerante del motor es

Interlor a 52°C), el alre apllicado a tra-

ves de la lumbrera (2) de la BVSY no debe

motor

salir por el flltro (3) slno por la
lumbrera (1),
3. Cuando el motor esta a temperotura de

funcionamiento normal {(cuando la tempera-
tura del refrigerante del motor es supe-
rlor a 79°), el aire aplicado a traves de
la lumbrera (2) no debe sallr por 'la
lumbrera () sino por el filtro (3).

En caso de detectar defectos en los pasos
2y 3, cembie la BYSY.

L2k

oA N —

S5i tante la TWSY como el servo, el mangulto,
el mazo de cables y la capacidad de |a bate-
ria estan normales, y sin embargo no es po-
sible cbtener el regimen ncrmal de marcha en
ralent’ slguiente

acelerada, ajuste de |la

manera.

|) Desconecte el mangulto de preslon negatl-

va conectada 2l servo ce la TWSY y conec-
especlal (Medldor de
bomba de vacio) al mismo mangulto, de la

te la herramienta
manera ilustrada mas abajo.

Z2) Utilizando el medldor de bomba de ralen-—
+1, apllque una presion negativa de =50
cmHg  al cuando el motor

funcionando a2l regimen de marcha en ra-

servo, aste

lent’ especiflcado una vez alcanzada la

temperatura de regimen normal.

Si el
preslon negativa Onlcamente al servo MA",

servo es de 2 pasos, apllque la

3) Encienda los faros del vehiculo. En este

reglmen del motor debe ser

del orden de las 900 - 1000 rpm.

momento, el

S1 no corresponde con el volor eﬁpeclfi—
cado, regule medlante el

tornlllo de
ajuste de marcha en ralentl acelerada {SJ..

: Ex
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Fig. 4-1-39-1

b
2.
3.
4.

4)

Servo

Mangulto

Medldor de bomba ce vacio

Tornillo de ajuste de marcha en ralent]
acelerada para "A"

. Tornlllo de ajuste de marcha en ralenti

Si el servo es de 2 pasos, después de
comprobar y/o ajustar segun lo expllcado

en el paso 3), aspllque una preslon nega-
tlva de -50 orHg a ambos servos, "A" y

"8" y enclenda los faros del vehicula. En

ese momento, el regimen de marcha en ra-
lentl debe ser del orden de las [,450 -
1,350 rpm. En caso de estar fuera de los
valores especlflcados, requle mediante el
tornlllo de ajuste (5).

Flg. 4=1-39-2

Lh-25

. Servo

. Mangulico ’

- Medidor ce bomba de vacio 4
- Ternillc de ojuste de mercha en ralanti

R " BN I

acelerace pera "A"

A

- Tornlllic de ajuste de marchs en ralent]
acelerads para "S"

SSTRANGULADOR
{Aplicable = carburadores con estrangulador
sutomatico!

INSPECCICN
Desmonte [ a caja cde toma de alre.
2. Comprusbe que le merlposa de estrangula-

cion ests completamente cerrada cuando el
motor est2 frio, y la temperatura amblen-
te es Inferlor 2 28°C (82°F).

Verlflque luego que Ia marlposa estrangu-
ladora funcione suavemente, empujandola
ligeremente con un dedo.

Flg., 4-1-40



3.

Después del paso 2), arranque el motor y

dajelo al ralentt.

|nmed | atamente, Inspecclone visualmente
la separaclon entre la marlposa estrangu-
ladora y el carburador (Indl=

la ma—

cuerpo del
IIA" en

esta

cada por la la figura), Sl

rlposa no comp letemente cerrada,

sino una aperturs,

las plezas de control de preslén negatliva

que presenta I 1gera

estan en buen estado.

NOTA:
Cuando el motor esta a temperatura de opera—

clon normal, |a

separaclion "A" se hace ma-

yor, y varia segun la temperatura.

Fig. 4-1-4]

4)

5)

6)

Pare el motor. Despues de instalar-la ca

ja de toma de aire, arranque el motor

nuevamente y dejelo en marcha hasta

alcanzar la temperatura de funclonamiento

normal .

Una vez callente el motor, parelo y reti-

re nuevamente la caja de toma de aire.

Verifique que la mariposa estranguladora

esté completanente abierta.

S| no se observa defecto alguno al efec-
tuar las Inspecciones mencionadas, insta-
le nuevemente la caja de toma de aire del

filtro.

L4-26

7)

Si el resultado de la Inspecclon expllce

da en el paso 3) no es satlsfactorlo,
examine los sigulientes elementos de
acuerdo a los procedimientos menclonados.

ACCIONADOR DEL ESTRANGULADOR (La temperatura

del

(2)

Si
tis
del
rip
En

Par

agua debe ser inferlor a 28°C)

Desconecte el manguito del surtlidor del

abridor del estrangulader 3.

Conecte el medldor de bomba de vacio al
manguito 5 desconectada.

Compruebe que;

Al aplicer una presion negativa de -50
la bomba de ralenti, la
separacion 1,31,6 mm al
empujar la valvula estranguladora.

crig wutilizando

"A" esta entfre

Al interrumpir el bombeado, el indicador

permanece en la posiclon de —50 cmHg.

los resultados de ambas pruebas son sa-
factorios, las piezas entre el abrider
estrangulador | (lado primarlo) y la ma-
osa estranguladora estan en buen estado.

caso contrarlo, corrlja o cambie.

a corregir la separacion, doble la palan—

ca en el extremo de la varillo del diafragma.
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Fig., 4-1-43

I. Acclonador del astrangulador (lado prima=

rio)
2. Acclonador del esfrangulador (lado secun-
dario)
3. Yalvula (verde)
4. Valvula (verde)
5. BYSY (Amarillo)
6. Mangulto de ralent]
1. Mangulto de ralent]
8. Medidor de bomba de vacio
"A" . Separacion
"B" : Empuje ligeramente

(4) Despues de efectuar |las comprobaclones
y/o correcclones menclonadas en el paso

-
(3), desconecte el mangulto de ralent]
6 proveniente del |ado secundarlo del
surtidor 4.

(3) Aplique un ralenti de -50 crg a |os
acclonadores de estrangulador (lados

primario y secundario), y verifique Jo
slgulente.

b_27

- L2 seperocion "C" debe estar entre

2,0~2,5 om gl empujer |a mariposa astran—
guladora.

: "

- Al dejer de empujar el estrangulador, el
Indlceder de! medlder permanece an la po-
sicion de -50 cmig,

SI se cetecte algin defecto, corrija o
cambie.

En este caso, la separacida "Cn puede ser
ajJustede mediente el tornillo de aJuste 9,

-

NOTA ;

Este ajuste cebe ser efectuado despues de
conflrmar que el scclonsdor de estrangulador
del l2do primerio esta en buen estado. No es
posible ajustar ol acclonador de estrangul a-
dor del lado primario con el tornillo de

Ejusfe 9. _1

Flg. 4-1-44

"8" : Empuje |lgeramente
"C"  : Separacion
9. Tornlllo de ajuste para el acclonador 2

SURTIDCR

(1) Desmonte los surtidores 3 y 4 deal
mangulto de presion negatlva,

(2) Tape un extremo del surtldor con un de-
do de la manera Ilustrada, Yivapllque un
relenti de -50 cmig mediante |a bomba
de ralenti. Yeriflque que el ralent] se
IIbera gradualmenta al sacar el dedo.
Camble en casa do estar defectuoso.
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ig, 4-1-46
Fig. 4-1-45
[. Valvula. MARCHA EN RALENTI ALTA {
2. Medldor de bomba de vacio
3. Varde Carburador con estranqulador sutomatlco 1
INSPECCICN
NOTA: 1) Desmonte la caja de tome de alre y verl-
Las valvulas 3 y 4 son Idantlcas. Al Insta= fique que la mariposa estranguladore este
larlas, orlente el lado verde del surt|dor completzmente cerrada. (La temperatura
hacla el accionador del estrangulador. de! refrigerante debe ser inferior a los
25°C). @
2) Arranque e! motor y lea inmedliatamente la
Indlcacion del *acometro. SI el régimen i
8) SI en el paso 5) la mariposa estrangula— de marcha en ralentl es normal, debe -
dora no se abre completamente, el defecto estar entre |,500-2,500 rpm.
radlica en el elemento de cera o en siste
ma de varlllaje dal mismo.
AJUSTE .
Para locallzer el defecto, desmonte el
elemento de cera junto con el slstema de Si el resultado ce la prueda anterlor no es
varlllaje del cuerpo del carburador e satlsfactorio, ajuste hasta alcanzar el re- SReLS
inspecclone estas plezas. glmen especificado girandc el tornillo de o

ajuste ce marcha en ralentl alta.

Camble lals) piezals) defectosa(s).

Para esta tfarea, trate en lo posible de NOTA :
no aflojer la tuera "A" que flje la pa Todas la +tareas menclonadas (tanto las
lanca al elemento de cera. Iinspecciones como los ajustes) deben ser

efectuados ;Spldamen‘re, ya que el elemento
de cera del estrangulador es afectado por la
temperatura.

ug



Tornillo de ajuste de marcha en vaclo répida

Flg. 4-1-47

Réglimen ¢e marchs en ralent]
alta (con temperatura de 1.500 - 2,500
agua Inferior a 25°C) rpm

k I

3

I L.
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CARBURADOR CON ESTRANGULADOR MANUAL

INSPECC ION

l. Arranque el motor vy espere -hasta que
alcance la temperatura de trabajo normal.

2, Tire completamente del mando del estraon—
gulador, y lea la Indicacion del toctme—
tro del motor.

SI la indicacion estd por debajo del va
lor especlflcado el regimen de marcha en
ralenti alta es normal.

AJUSTE

S1 el resultado de la Inspecclon anterlor no
es satlsfactorlo, ajuste hasta alcanzar el
valor especificado girando el tornlllo de
ajuste de marcha en ralentl alta.

Tornillo de ajuste de marcha en vaclo alta

a2

Flg, 4-1-47-}

Regimen de marcha en ralenti
alta 2 terperatura ce ope- 4_000 - 4,500
racicn normal rom

SISTEMA DEL DESCARGADOR

(Carburaderes es+rangu;ador automatico)
INSPECCICN

Esta inspeccion debe ser efectuads cuando el

motor este frio (cuando la temperatura del
agua es Inferlor a 25°C) y no este en marcha.

) Desmonte la caja de toma de aire.

Z) Yeritlque que |a mariposa de estrangula-
cion esté completamente cerrada.

3) Abra la valwula de mariposa completamen—
te. Si Ia mariposa de estrangulacion se
abre parcialmente, el sistema de descarga
funciona correctamente.



Vilvula de
srtrangulecién
compleixments i o
: vélvula de estrangulacién i -
Vilvula de estrangulacion s
parcialmente abierta = 3
lq. 4=1-50
@::): Fig =5
|. Tobers de |a bomba r
- 2, Cerburador
Flg. 4-1-48 {'

DESPLAZAMIENTO DE LA BOMBA

1) Callente el motor hasta alcanzar o

AJUSTE temperatura c¢e reglmen normal.
S1 la Inspeccion anterier demuestra que el 2) Apaque el motor y desmonte la caja de to-
sistema no funciona correctamente, ajuste ma da aire.
hasta obtener los valores especlflcados, do—
blando la palanca "B". ) 3) Plse a fondo el pedal del acelerador des—
de la posicion de marcha en ralenti, vy (3

mlda el desplazamlanto de la bomba. EI S%
desplazamiento debe estar dentro de los
valores especiflicados. En caso contrarlo, .
ajuste doblando la varilla. ==

Especlticacion del des-
plazamlento de la bomba 3,8 = 4,2 mm.

3
<

L

Flg. 4-1-49

BOMBA DE ACELERACION

INSPECCICN

1) Desmonte la caja de toma de alre

Flg. 4-1-91
2) Yerlflque que el combustible salga por la
tobera de doscargs de la bomba al plsar |. Palanca de la bomba
el pedal del acelerador. 2. Desplozamlento de lo bombo

4-30



DIAFRAGMA SECUNDARIO Y de "CFF™ (sln arrancar el motor) .

INSPECCION

1) Conecte el medidor de bomba de vacio ol
mangulto del serve secundario.

2) Abra completomente la valvula de mariposa
primaria, y 2plique un vecio de 5 - |0

cmHg,

Compruebe que:

. La verilla del servo es levantada suave-
mente al aplicar el vacio al mlsmo.

La varllla permanece en la misma posicion
durante mas de 10 sequndos despuds de
Interrumpir el funclonamiento de la bomba Flg. 4-1-53
de ralentt. :

Si la varilla no se levanta o no permanece

en la mlsma posTcrén, camble el servo. SI en el paso |) se detecta alguna anamalla,
examlne el conector veriflcando que las co-
nexiones sean correctas. Ademas, utllice un
voltimetro para verlificar s| Ilega corrlente
eléctrice al terminal del cable del solenol-
de 2l colecar el Interruptor de encendido en
la poslicion "oN", Corrlija o camble en caso
de locallzar defectos.

l. Secundarlo (dlafragma)
2. Medidor de bomba de vacio

SISTEMA DE CORTE DE COMBUSTIBLE

INSPECCION

1) Verifique que el solenolde de combustible
del carburador produce un sonido de
"cllc" &l colocar el Interruptor de

encendido en la posliclon de "ON™

B-31



4-2. FILTRO DE AIRE

DESCRIPCION GENERAL

——

Dentro de I|la caJa del flltro de alre se ha previsto un elemento
{l1+trador tipo seco, para tiltrar Imgpurezas y polvo cdel alre aspl-=
rodo hacla el Interlor del motor para la combustion.

5] el elemento esta danado, es necesarloc cembiearle per uno nuevo,
ya que de otra maners particulas de polvo pueden penetrar en el
motor. Tales porticulas de polvo pueden cousar el desgeste de los
elementos Internos del motor, Yy afectar el rencimiento.

Limple perliddicemente este elemento. Si el elemento estd conteml-
nado, el rendimliento del motor se veria afectado, ¥y aumentara el
consumo de combustible. Coloque wun elemento nuevo sl no es poslible

ellminar todo resto de polvo del anterior.

5 O

1 |
|. Caja del 111tro da alre f mf_ﬁ =) )
2. Tapa de la caje dsl ftlltro de alre ! :,UL\_\D_‘/
3 Elemanto del {lltro de alre ¢ =
4, Mangulito de entrada del fllitro de slra 4
5. Mangulte de saslida de] {lltro de !“--____ O
6 Mangulto de alre callente ;
7. CajJa de toma ds 8lire del carburador

Figs 4=2-1

4-32
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MANTENIMIENTO

v

ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE

Limple o cemble periodicamente el elemento
del flltro de alre seqin el slgulente método.

Limpieza

1) Desmonte el mangulto de sallida del flitro
de alre y la tzpa de la caja.

Flg. 4-2-2

|. Abrazadera
2. Ranura

2) Saque el elemento de la caja del {flltro
de alre, y apllque alre cemprimldo desde
el Interior del elemento, para ellmlnar

el polvo acumulado.

-
3) Instale nuevemente el elemento, y sltie
correctamente la ranura de la tepa en |a

caja. Coloque las abrazaderas.

4) Instale los manguitos de salida del f1l-
tro de aire.

L4-33

Fig. 4-2-3

Comblo

1) Desmonte ei manguito de sallda del filtro
de alre v !z tepe de a8 caja,

2) Seque el eslemento del flltro de alre.

Flg. 4-2-4

3) Instale wun elemento
correctemente la ranura de la tapa en la

nuevo,
caja. Cologue las abrazaderas.

Conecte los mangultos de wvacio [en caso
de estar equlpados).




4) Instale los manguitos

tro de alre.

de sallda del ftli—-

1. Mangulto de salida del flltro de-alre

2. Tapo de la caje cel
3. Abrazadera

flitro de alre

4-34
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4-3. BOMBA, FILTRO Y TUBERIAS DE COMBUSTIBLE

"DESCRIPCION GENERAL

Los componentes princlpales del sistema de

lo son el tapon, |a bomba y el fil+ro,
la tuberias de allmentaclidn, Ia tuberias de
vapor de combustible.

. Tuberia retorno de combustible
Tuberia de alimentacion de combustible
A la bomba de combustible

Filtro de combustible

Valvula de control doble

Posiclon de la abrazadera

Hacla exterlor

W —
T

Deposlto de combustible
Bomba de combustible

@CB:-JOEUHL

Flg. 4-2-5

combustible

retorno, ¥y |Ilsa

‘
del vehlcuy-

!ncluyendo +res tuberias:

tuberia de

Eal e

.



BOMBA DE COMBUSTIBLE

v

La bomba de combustible, de tipo mecanico,
ests montada sobre lo culata.

El diafragma de la bomba es acclonado por
una de las levas del arbol de levas. Una pa—
lanca se mueve con esta leva, y acclona el
dlsfragms de |a bomba hacla arriba, y abajo,
y de ests manera la bomba envia combustible
sl carburador. Esta bomba esta equlpada con
un clrculto de retorno de combustible a fin
de evitar la "sobrepresion". Cuando la coms-
combustible

ra del flotador rechaza el
enviodo desde la bomba, se forma una |lgera
preslan en el lado ce descorgo de la bomba.

Esta preslon hace que el combustible fluya
traves

hacia el depdsito ce combustible @
del clrculto de retorno de combustible. Es
decir, la bomba de combustible funclona

da manera

mlentras el motor estz en marche,
que el flujo constante de combustible o tra—
la bomba

vas de lo mantlene a baja tempera—

tura.

Flg. 4-2-6

|. Bomba de combustlible
2. Tuberia de entrada
3. Tuberta de sallda
4, Tuberia de retorno

I. Entrada

2. Sallda

3. Sallda de retcrno

4, Yalvula de odmisicn

5. Yalvula ce salidea

6. Diafragma

7. Salancin

B. Empujador de |a oomoe de combustible

FILTRO DE COMBUSTIBLE

DESCRIPCION

El combustlible entra =n el flitro a traves
del orificlo de entrads y, despues de paser
por el elemento {lltrador, sale a traves del
oriticlo de sazllde comunicedo con |a bomba
de cmbusfitgjs./Esfe filtro no puede ser

desarmado: Es de tipo cartuche, y consts de

un elemento fllirante dentro de und caja de
material plastico.

T P T S P M T T 4 O
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) Flg. 4-2-9

)

) I. Entrada

y 2. Sallda

>

)

) DESMONTAJE E INSTALACION

i

J

» Antes de efectuar cualquler reparaclon en el
_ slstema de combustible, tome las slgulentes
J precauclones.

)

) Desconecte el cable negativo de la bate
) r‘?a.

> No FUME y coloque carteles de "PROHIBIDO
) FUMAR™ cerca del lugar de trabajo.

J

) Aseglrese ce tener un extingulder cde CO2.
D i a manog,

>

) - Utilice gafas de sequridad.

J Para |liberar la presion del vapor de
bl combustibie del depdsito, retire el tapdn
D de Ilenado de combustible, y coldquelo
) nuevamente. Si no se libera de antemano
y - la presion del tanque de combustible, al

desconectar las tuberias de combustible

' puede derramarse combustible como conse—
b cuencia de la presion Interlor del tanque.
?

- &

j;, BOMBA DE COMBUST IELE

) DESMONTAJE

s

) : I) Desconecte el cable negativo de la bate—
) ria.

Jie

)=

4-3%

2) Retire el
ble, para ellmlnar la preslon del
rlor del depdsito. Una ‘vez Ilberada

presics, coloque nuevamente el +apan.

3) Desconecte las tuberias de entrada,

tepon de llenado de combust|-
lg‘l‘e—

la

de

sallds y de retorno de combustible de la

bomba ce cembustible.

Flg. 4-2-10

. Bomba ce combustible
. Tuberia de entrada
Tuberia de sallda

. Tuberia de retorno

BN =
B

4) Desmonte la bomba de combustible de

culata,
bomba

5) Desmonte el empujador de la

combustible de la culata,

Flg. 4-2-11

I. Yarllla de 12 bomba
2. Culata

la

de




INSTALACION

Instale la bomba siguiendo el orden I[nverso
al dal desmontaje. Tome las slgulentes pre—
cauclones. ' o

. Engrese el empujador de la bomba de
combustible, e Instadlelo en la culata.
Utllice una junta de bomba de combustible

nueva.

. VYerlfique que la conexion de las tuberias

sea correcta.

finallzade la Instalaclon,
y verlfique que no

. Una vez ponga

en marchs el motfor,

haya fugas de combustible.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bate-

-
ria.

2) Retire el tepon de |lenade de combustible
para el iminar la presion Interlor del de-
posito. Una vez liberade la presion, co-
loque nuevamente la tapa.

las tuberias de entrada y de
filtro de combustible.

3) Desconecte
salida del

filtro de combustible junto

la abrazadera.

4) Desmonte el

con

Instalacion

filtro de combustible
las tuberias

I. Instale el junto

con la abrazadera, y conecte

de entrada y de salida de combustible.

NOTA:
La conexion superior es para la
salida, Yy Inferlor es para la

tuberia de entrada.

tuberia de

B
la conexion

L-38

. Filtro de combustible

|
2, A la bomba cde combustible
3. Del cepoasito ce combustible
4

. Abrazadera

catle negatlvo en la bateria.

3. Después de la instalaclon, ponga en

marcha el moter y verlflique que no exls-

tan fugas de combustible.

DEPQSITO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

|. Desconecte el cable la bate-

-
ria.

negativo de

2. Desccnecte ei cedle del indicador de

combustible.

3. Retire el tapdn de llenado ce combustible
para eliminar la presion interior.

4. Levante el vehiculo con un gato.

5. Vacie el combustible sacando el tapon de
drenaje.

6. Saque el protector de la tuberia de |le-
nado.

la tuberia de
posito de combustible.

7. Desconecte | lenado del de—

8. Desconecte las +tuberias cde

del depésiTo.

combus+IbIe'
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9. Desmonte el deposito de combustible,

" PROCECIMIENTO DE PURGADO DELC DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

IMPORTANTE :

Esta purga NO ES SUFICIENTE pora elimlinar
Todo el vepor de combustible. No efectie
ninguna reparaclon en el depdsito de combus—
tlble en la que sea necesarlo utllizar calor
o llamas, ya que exIste el rlesgo de explo—

slones y leslones personales. ’

Slga el siguiente procedimiento para llmplar
el depdsito de combustible.

I. Despues de desmontar el deposito, retire
todas las tuberias y el Indlcador.

2. Yacle todo el combustible. No de]e raestos.

3. Lleve el deposito al Jugar de limpleza.

4. Llene el depdsito con agua callente o con
3gue de grifo, agitelo vigorosamente y

vaclelo,

Repita esta operacion hasta que el |nte-

rlor del depdsito esté Iimplo.

Camble el deposito si su Inter|or aparece

oxidado.
5. Ellmine todo resto de agua del Interlor
del deposito despues de [lmplario.
INSTALACION
Instale el depdsito siguiendo el orden

Inverso al del desmontaje.

Vea la Fig. 4-2-5 para las posiclones de |as
tuberTias y abrazaderas.

- VYerifique que las conexiones de [as tube-
rias sean correctas.

. Coloque correctamente |as abrazaderas de
las tuberias.

Despues do la Instalacion,

ponga en
marcha el motor y verlflque que no exls-

tan fugss de combustible en |as cenexlones

L-39

de las tuberies,

MANTENIMIENTO ‘

TUBERIAS 0E COMBUSTIRLZ

Inspeccione visvalmerte |as tuberiss de
combustible y las conexlones por sl exlstle—
sen fuges de combustibie,

Yerifigue Gue Todas as
correctamente colocadss.

abrazaderas estan

Repare las cerexlones cue presenten fugas,

Combie las tuderiss que aporezican resquebra-
jadas,

Flg. 4-2-13

TAPON BOCA DE LLENADQ DE COMBUSTIBLE

Inspeccione visualmente |a Junta del tapdn
de la boca de |lenado de combustible, S§j
sparece denada o deterlorada, camble el ta-
poON por uno nuevo,

) Ljunclonam[enfo del s|stema.

NOTA: |

En caso de ser necesarlo camblar el tapon.
Yerifique que el tapon nuevo sea exactamente
fgual al orlglnal. E|
Incorrecto  puede

uso de un
afectar

tapan
se?fanen?e al




I. Tapon de la boca de |lenado.

2. Junta del tapdn.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Como se ha menclonado anterlormente, el fll-
tro de combustible no puede ser desarmado,
debe ser camblado por uno nuevo perldodica-
mente.

Camble el flltro de combustible segun lo
especiflcado en el punfo "Desmontaje e
instalacion del flltro de combustible”.

ADYERTENCIA:
EfectGe el trabajo menclonado anterlormente
en un lugar blen ventilado, y lejos de e

mas vivas (tales como calefactores de agua a

gas).

CCNEXION DE LA TUBERIA FLEXIBLE DE COMBUSTI-
BLE

PRECAUCION :
. Compruebe que la conexlon de la tuberia
flexIble de combustible varia segin el

t1po de conector. Asegurese de conecter vy
sujetar abrazadera en

cada tuberia reflriendose o lo slgulente.

correctamente lo

b-b0’

Con-el slgulente Tipo ce ctor tlje

oo

la

tuberia flexiovie heste lleger a la Junte del

tubo, tal como se observa.
/

Manguito

Abrazadera” | Sujetar firmemente
= en un lugar sltua-
do de 3 a 7 mm.
desde el extremo
de la tuberia fle-
xible.

Cbn el

tuteria flexible cuanco este centecte con el

sigulente Tipo de conector fije la

resalte, tal comc se cbserva.

| e

IR

-

wif.:/: e
! Sujetar flrmemente
" en un lugar situa-
do de 3 a 7 mm,
desde el extremo
de la tuberia fle-

x|lble.

Con el siguiente tipo de conector, flje la
tuberia flexible cuando esta Ilegue a la

parte curva del tubo conector, o este pene-
tre en la tuberia flexible 20 & 30 mm. segun
se muesira.

Sujetar firmemente
en un lugar situa-
do de 3 a 7 mm,

desde el extremo
de la tuberia fle~_
xible. ’

—

£
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9. SISTEMA DE CONTROL DE EMISION

DESCRIPCION GENERAL i .v:iiveervrvcnconnnonnnnnnn,
- SISTEMA DE VENTILACION POSITIVA DEL CARTER(VPC)

- SISTEMA DEL CILINDRO AMORTIGUADOR

.......

- COMPENSADOR DE MARCHA EN VACIO CALIENTE (HIC)..

MANTENIMIENTO

----------------------------------

PRREALIDIMIES « ou smwuwmmmopmensms e S0 5a e

SESTEMA DE VPE . oiwsnenis mee s
- SISTEMA DEL CILINDRO AMORTIGUADOR
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COMPENSADOR DE MARCHA EN VACIO EN CALIENTE (HIC) 5-10
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5-1. DESCRIPCION GENERAL

L
En est & '
3 da secclon se descrlibe o] funclonamiento de les slIstomas men-
clonados anter] T bA
ormente, . 2s1 como Jos tareas de Inspecclégn de, las
partes componentes de |os mlsmos, )
|
'
<3 Flujede sire frasco o o
-h Flujo de sire callente 9
‘I. Huh:kpanu"&ow{w'vvqxr
I, Controlmdor de wmira
T, Amortliqguedor
J. CaJa dal t1lltro d4e slras
4, Clamanto del flltra 4 alre
3. Semngor de te=pwratura
6, Compentador de marchse en vicio ld, Serveo f-' cllladro 0"""""'_ I1. T¥SY (YSlvwlas de solewnlds triplal
tillenta I3, Y1IY tYalveln tramsmisors dw raciol 10, Sertlder I€rilai
T. Corbursdor * 18, Elltee 19, tviy
¥, Serve da) sitranguladar 17, Blstrituidor . 38, Depdulte dm carvunilils
18, Yalvals de TPC (Taatllasclom posltlive 3, OERELI e £ conbestibia

{lades primerie)

Serve deo) wrirengulodor ¥ z

{lado secwndariol

Twrtldor (verdel 70. Cwlata

Sertldar dverdel 11, Colmctar
17, Colsciar

del carter)

19, Tape do balomclnes 2.

de s Coapm
dn sdmlslon ¥i.

Iaterreptor da da,.
Ialarrwptor de 3a,
3. Dliecde

¥, Faeros y

Kotor del

‘s pericliaa
dal

lecay

ventllader cileluctar

fTervo do marchs o= . LR " ; 5

s P ‘or .
vacio wmcelernds tlado 4ds BISNULERIvETe eWReRlpdned e 1. Beswempabodor franerc len cano de _antar
YRS br--l.ll:o: rmarl)lad e Ly dite)

"

Jerve de marchs en 2% "’: :A'r'°', s J0. |lrterrvptor princtpal

5 naras|ado .
vecio scolorads (lado i, W13 i' I, Rateris
recendarisl 6. Yrlwwla dv 1 9. Yilvela do retencias

lI
*Flfl

wetramguwlador
sxtonitlico

Fig. 5-1




SISTEMA DE VENTILACION POSITIVYA DEL CARTER (VYPC)
(S1stema de reclirculacidon de geoeses "Rlow-by"

ﬂ
|

Oﬂ
OO
%90

%o

{2 ]

s = ‘h.._-ﬁ

o 4
i

N

4 O

- 4
. s 1 l
1 Cajn dol flltro de slre . T
2. Cu]s da toma de alre L
3. Carburador

4, Colector de sadnlslidn
% Junta on *T" l

6. Yalvula YPC (ventllacldn posltiva del carter]
7, Tapa de balanclines
8, Culata
9. Bloaque de cllindros ’ <: Flujo de aire [resco
10, Carter deo acelts
dmm  Flujo de gases “blow-by”
Flg. 5=2

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

Los gases "blow-by" del corter fluyen a traves de | pasalje
"blow-by" en el bloque de cllindros hacla la culata. Las particu-
las de acelte son separadas de los gases "blow-by" por la unldad
separadora de acelte en la tapa de balanclnes. Los gases luego re-=

4ornan Junto con el alre fresco gque entra desde el flltro de alre
o trovés de la VPC hacla el mGltiple de odmlsldén para |la recombus-

tl1on.

Cuando |lo preslén negatliva del multiple de admlision es baja (val-
vula de marlposo ablerta), 12 valvula de YPC esta completamente
ablerta por la aceléon de)l muelle de la misma. De esta manera, undg
gran cantldad de gases "blow=-by" es asplrada hacla el miltiple de
admislon. - '

Por otro lado, cuando |a presldon negatliva del mUl+iple de admislon
fes alts, la apertura de Ila YPC es liml+ada por la acclon de esto
presion negatliva alta. Por ello, Jo contldad de gases "blow=by"

asplrados hacla el colector de admlsloén es menor.
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SISTEMA DE CILINDRO AMORTIGUADOR

Este sistema Impide que la valvuls de mariposa retorne a la pos|-
cidén de marcha en vacio Inmedlatamente sl scltar el pedal del oce-

lerador raplidemente, evitando de esta manera uns combus+!dn lnefl| -
cer causada por una mezcla de alre/combus+ible excesivemente rlca
y reduclendo |la cantldad de hldrocarburos no quemsados (HC)

¥ Yalvula de marliposs

Z. Palanca del cllindro eamortiguador
3. Tornlllo de ajuste

4. Yarllls del servo

5. Dlafragmo

Sarvo del clllindro amortiguador

11. Alre fresco
2. Carburador
13. Loedo azuyl
l4. Lado negro

6
7. YTY (Yalvulaoa trensmlsorsa de vacio)
8. V¥alvula de retanclon

9 Orflfliclo

0. Flltro

Flyge.s 3=3

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

Este slistema consta de |los componentes que aparecen en Ja [lus-
traclon de arrlba vy funclona de la sligulente manera. Al plsar el
pedal del acelerador, la palanca del cillindre amortlguador wunlda
con la palanca de |a mariposa es movida hacloa abajJo, la wvarllle
del cllindro amortlguador es empujJada hacla sbaJo por la acclon
de] muelle y el alre que ha pasado por el fll+ro y la wvalvula de
retencldn de VYTV fluye hacla 1la camara "A" de] serve., Al solfar
r3pldaTen+a el pedal del acelerador, e! alre de la camara' "A™" no
sale rapldamente, slino que sale gradualmente » +troves del oriflctlo
de la YTV. Como consecuencla, la valvula de mariposa retorna gra-
dua]me?+e desde wuna poslclon de ospertura a Ia PEET 6180  de ' harehs
en vacio, reduclendose de estas manera la cantidad de hldrocarburos

no quemados (HC) emltlidos.

D2




COMPENSADOR DE MARCHA EN VACIO CALIENTE (HIC) (

o
i

El slistema de HIC f1Jado at carburador tlene Ila funclon de pro- ‘ -
porclonar una mezcla optlima de slre/combustible durante le marcha
en vacio a tln de asegurar un regimen estable de masrcha en vociao.

Carrado Abisrtio

br AT A AT LSS S A

E : - J,;f,[r!!f!rr"_{fff
L Cusrpo del carburadeor ‘

1/'/ - Yalvulas d8 mariposaes T e
J. H1C

regee 4, Yalwuls del! HIC

- Silmetal
"A" Lado dej flltro de alire ’
=8 Lasdo dol colector da sdmlslon
i
&

Flges 5-42
FUNCIONAMIENTO
El HIC posee un elemento bimetallco que se abomba 2 medida que el i)
calor +ransmltldo sobrepasa so°c (122°F). Como consecuencla de i
esto, ila valvula dentro de | HIC comienza 2 abrirse, estando "
completamente ablerta alrededor de los 68°C (1547F),

F % g
Mlentras el motor marcha en vaclo, la valvula de marlposa permane- ~
ce cerrada y Ila preslon negativa dentro del colector de admlslon bi
permanece alto. Al abrirse la valvula de HIC en este momento, el
2ire provenlente del lado del flltro de alre del corburador es
asplrado o traves de 12 valvula del HIC hacla el Interlor del co-
lector de admislon 2 fln de Impedir el enriquecimlienta de 2
mezcla de alre/combustible durante la marcha en vacio callente,
manteniendo de esta manera un réeglmen constante.

5-6 ~
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GENERAL |DADES

5-2. MANTENIMIENTO

51 es necesarlo cesconectar los mangultos de
control de emislén o desmontar algin compo—
nente del slstemz para efectuar tareas de
serviclo, verlflgue que dlchas partes sean
montadas correctemente y que los mangultos
sean ccnectados y sltuados correctamente.
VYea la Fig., 51 para les conexlones de los

mangul tos.

SISTEMA ZE YPC

Control cal slstera de YPC

NOTA :
51 la marcha en vacio del motor es Inesta-
ble, es poslble que Jla causa sea una

abstruccion de la valvula VPC, mangultos ta-
ponados o fugas de preslon negativa de la
tuberia de VPC. Por ello, nunca efectie
ajustes de |a marcha en vacio en el carbura-
dor <ln antes verificar la valvula VPC y los
mangul tos.

Manguites de VPC

o NN W N WU WG N WU W N N W W W W N N W N W W W W N W N e e S R e e e

ONT O w

Examlne la cenex lon, poslibles fuges,

obstrucclones o deterloro de los mangultos.

Camble en caso de ser necesarlo.

Yalvula de YPC

1) Desconecte lgs mangultos de YPC en Ia
junta en "T".

2) Deje el motor marchando en vacio,

3) Coloque el pulgar en el extremo de los
mangultos de VYPC desconectada para
comprobar sl exlste presion negativa. SI
no se detecta presion negatliva, verlfl-
que sl el manguito o la valvula presen-
+an obstruccicnes. Camble en caso de ser

necesarlo.

. VYalvula de YPC
2. Manguito de YFC
T

. Junta en "TH

4) Después de verlflcar la preslon negatl-
va, pere =l motor y verlflque que la
valvula YPC no esté obstrulda.

Con el motor parade, desmonte el mangul-
to de YPC y conecte uno nuevo en la val-
vula YPC.

Aplique alre a traves del nuevo mangul-
to, y verliflque que el alre fluye con
diflcultad desde |2 culata hacla el co-
lector de admlsion. Sl el alre fluye sin
dificultad, |s valvula estd agarrada en
la poslcion de "ablerta™, Camble la val-
vula VPC. Antes de Instalar una valvula
VPC nueva en el colector de admlslon,
enrolle clnta sellente en la parte ros-

cada de la valvula.

IMPORTANTE

No asplre a traves de la valvula VPC, Les
sustanclas derlvadas del combustible del
interlor de la valvula y el vapor producldo
en el Interler del colector de escape son
perjudiclales.
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Valvula de VPC
Mangulto VPC nuevo

Aplique alre

Conecte e] mangulto de VPC flrmemente.

SISTEMA DEL CILINDRO AMORT | GUADOR

Examen del slistema del cllindro amortlguador

1

2)

33

4)

5)

Arranque el motor y espere hasta alcan—
zar la temperatura de trabajo normal.

Confirme que el réglmen de marcha en va-
cjo del motor sea el especlficado y pare

el motor.

Muevo la palanca de la marlposa hasta la
poslclén  medla (1/2) del recorrido

completo con un dedo.

Retire el dedo de la palanca.

Observe cuanto tlempo tarda la palenca
(1) en volver a la posicion orlginal

despues de soltarla.

E| +lempo debe ser de | a 4 segundos.

1. Palenca del clllndro compensador
2. Servo del cllindro compensador
3. ¥YIv¥

4, Fihiro

Tlempo cde retorno de
la palanca del cllindro | a & segundos
compensador (1)

En caso de dlferir del valor especlflcado,
examlne los slgulentes elementos:

Mangulto del cllindro compensador

Yerlfique que el maengulto no presente grie-
tas nl defos, Y que esté correctamente
conectado. En caso de presentar defectos,
camble O repare.

Servo

Con el motor parade, desconecte el mangulto
“"A" del servo y mueva la palanca de la marl-
posa hacla la posiclon de marlposa completa-
mente ablerta. Sostenlendo la palanca en
esta posicion, tepe el tubo del servo (en el
luger del cual fue desconectado el mangulto)
con un dedo y suelte la palanca de la marli-

pasa.

S la varllla "B"™ no se mueve (sl permanece
en la mlsma posiclidn) en este momento o sl
vuelve suavemente a la posiclon orlglnal
(poslclén de marcha en vacio) al sacar el
dedo del tube, el servo esta en buen estado.
5| en esta prueba se detectan anormalldades,
camble e servo.



Flg. 5-8

I. Palance del clllindro amortlguador
2. Servo del cllindro amortiquador
"A" Mangulto

"B" Yarllla cdel cllindro amortiguador

VIV (Valvula transmisora de vacio)

Desmonte |la VIV del carburador., Utllice un
medldor de bomba de wvacio para examlnar |a
VIV. S! la aqujs del medldor reacclona de |a
manera explicada mas adelante, la VTV esta

en buen estado,

Con el medidor de bomba de vacio conectado
al lado "A" (azul) de la YTY, al acclonar la
bomba, la aguje no se mueve (permanece en |a
misma posicion).

Medidor de bomba de vacio

Flg. 5-9

5-9

Con el medidor de bombe de vocia conectado
al lado "3" (negro) de la YTY, al occloner
la bomba, la agu]a se mueve conslderoblemen~
te pero retorna a lo posiclan de cero alsde-
tener la bomba.

Medidor de bomba de vacio

Flg. 5-10

S| el resulteco de esta prueba no es satis-
foctorlo, cembie la VTY, Verifique que el
lado "A"™ (azul) quede orientado hacla el
servo al Instalarla.

Ajuste cdel cllindro amortlguador

Después de veriflicar que todas los componen-
tes del sistema estan en buen estado, y si
el tlempo de retorno de la palanca del ci-
slendo
Incorrecto, ajuste de le sigulente manera:

ITndro  amortiguador (1) contlnia

espere hasta
trabajo

Y Arranque el motor
alcanzar la temperatura (e

normal .

2) Verlflique que el régimen de marcha en
vacio sea correcto.

3) Desconecte el manguito de presidn nega-
tlva del servo del cllindro amortiguador.

4) Abra la palanca de la marlposa hasta |a
mitad C1/2)., Con la varllla del cllindro
emortlguador  completasmente  extendlda,
tape el tubo del servo con un dedo o ta=
pon. Suelte la palanca de la mariposa.
En este mamento, la palanca del clllindro
amortlguador debe mantenerse en una



posiclon tal que la vorllla del cllindro
amortiguador quede comp letamente exten—
dlda. En esta situacidn, sjuste la velo—
cldad del motor hasta ol valor especltl-
cado & contlnuacion con el tornillo de
- ajuste cel cllindro amort [ guador.

Yalocldad del motor con
varilia del clllindro
amortiguador comp lete
mente extendida

2.000-2.200 rpm

Fig. 511

|. Tornlllo de ajuste del cllindro amorti-
guador

2. Palanca del cllindro amortlguador

3, Servo del clllindro amort | guador

4, Tapan

5. Mangulto

6. YTV

7. Filwo

Después cel ajuste, conecte nuevamente el
manguito del servo.

COMPENSADOR DE MARCHA EN VACIO CALIENTE (HIC)

Control del compensador de mercha en vacio

S

4)

5)

Controle ls temperatura junto al HIC con

un termometro.

S1 la temperatura es Inferior o 50°C, el
slre no debe salir del HIC al apllcar
alre 2 la Todera cel HIC. S1 la tempers—
+urs es superior & 68°C el alre sale del
HIC.

Después ce la prueba anterior, conecte
el manguito ce vecio gl carburador e
instale la caja de Tama cel filtro do

alre.

Conbie el HIC si presenta cefectos.

NOTA:

Para controlar el funclonanlento del HIC
s *emperaturas superliores 2 68°C cuando
la +emperatura del HIC (Blmetal) es
lnferlor 2 50°C, desmonte el HIC del
cuerpo del carburador y calléntelo con
un secador para cabello o | ampara para
fotogrofio antes de efectuar las pruebas.

Nunca toque el bimetal o la valvula del

HIC. J

callente

13 Desmonte la caja de toma gel flltro de

alre.

2) Desmonte los mangultos de asplracion del
carburador.

5-10
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Flgs 5-12

. HIC

2. VALWULA DE HIC
5. Apllgque alre
4, Menos de 50°C
5. Mas de 68°C
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OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com 0 en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningln sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacioén a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso_a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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6 - 1. DESCRIPCION GENERAL

El .silstema de refrigeracion consta del tapdbn del radiador, el ra-

dlrador, el  deposlito de -reserva de agua, mangulitos, la bomba gde
T agua, el vantl|lador y el termostato. E| radlador es del tipo de

tubos y aletas.

10,Hangulte de sallda del

L1

s
CIRCULACION DENTRO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
Durante el calentamliento del motor (mlentras el +ermostato esta
cerrado), |la bomba de agua Impulsa al refrigerante a2 la camara de
la camlsa Junto al eclllndro No. I. EIl refrigerante fluye a traves
del bloque de clllindroes y por la culata retorne 2 la bomba de agua
2 traves del colector de admlislon, mangul*c de entrodo de agua,
calefactor, mangulto de sallda de aguz y tudo de admisidn de agua.,

|, Mangulte da entrada
dal rsdlesdor

7. Mangulte de sallds
del radlador

Y., Tubo de sadmlslon de asguas

4, Termostate

4. Bombs de agusa

6, Corres Impulsors de
lea bombas de asguas

7., Colector de admlsidn 1

8. Carburador

9, Hangulto de sntrada del

calefactor

calafactor
.Moangulte de derlvaclon
(Pars vehiculos sln celefactor)

NNV WGV U YUY YOOI T YU YY YO Y O U W W W O W W WS W W W W W W W W W A W W R s w A N s

E lgu 5= Slstema de refrligeraclon

En condlclones de temperatura normal (cuando el termostato esta
ablerto), el refrigerante slgue el recorrldo baslco pasando por el
termostato, el mangulto de entrada del radlador y luego retorna a
la bomba de aqua a travées del mangulto de sallda y ol +ubo de

admislon de agqua.

6-3



TAPON DEL RAD|ADOR

En el radlador se utilliza un tepda con ros-
plradero de presion. El +apon contlens una
v3lvula de preslon y una valvula de vacio.
La valvula de presion es mantenida contra su
aslento por un muelle de reslstencla prede—
terminada que protege el sistema de refrige—
raclén llberando la preslon en caso de que
ssclenda mas de Q9 kg/cm2, (12,8 psl, 90
kPa). La valvula de vacio es mantenlida
contra su aslento por un muslle llgeroc que
permite |2 apertura de |2 valvula para llbe—

rar ol vacio creado dentro del slistema al.

reduclrse la temperatura del mismo a fin de
evitar el deterlorc del radlador.

En la cara del tepon aparece una Indicaclon
"g 9", la cual significa qe la valvula de
presion del tapdn asbre o 09 kg/cm2, (12,8
psi, 90kPa).

NOTA:

No sa.;q.:e ol +apon del radlador para confro-
lar el nlval del refrigerante del motor:
controle el nlvel dasl mlsmo visualmente a
traves del deposlito de reserva fransparente.

Agregue refrigersnte Gnicamente en el depo-
slto de reserva, segun-sea necesarlio.

ADYERTEN 1A:

Mientras exlsta preslon en el slstema de re=
frigeracidn, la temperatura puede ser cons |-
derablemente mayor que la del punto de
ebulllcion de la soluclon contenlda en el
radiador sin que se produica la ebulllclon
de la misma. Qultar el tapon del radlador
mientras el motor estd caliente y la presion
os elevada causa la ebulllicidn Instantanea,
Yy puede ser pellgroso, ya qe la soluclon,
sera expulsada sobre el motor, los guarda—
barros y la persona qe retira el tapon. SI
la solucldn contlene un anticongelante
Inflamable tal como alcohol (de uso no reco
mendado), exliste esimlsmo el rlesgo ds un
Incendio.

Fig. 6-2

1. Valvula de presion

2. Valvula de vacio

3. Al deposito de reserva de agua

4. Llberacién de presion

5. Liberacion de vacio

6. Desde el deposito de reserva de agua

DEFDSITO DE RESERYA DE AGIA

6-is

E1 depdsito de reserva de agua es transpa-
rente y estd conectado con el radlador me-
diante un manguito. Durante la marcha del
vehiculo, aumenta la temperatura del refri-
gerante y aste se expande. La parte del re-
frigerante desplazada por esta expansion
fluys dosde el radiador hacia el deposito.

Al detener el vehiculo, desclends la tempe—
ratura del refrigerants disminuyendo en vo-
lumen, vy =l r‘efriger-anfe desplazado es
absorbldo nuevaments hacia =1 radlador por
el vacio creado por la contracclon.

De esta man=ra, el nivel de refrigerante del
radlador s= mantlene constente, con |lo e
mejora la eficacia de refrigeracion.

a5 &
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El nivel del refrigerante debe estar entre
l2s marcas de "FULL"™ y "LOW™ en el depdsito
de reserva.

Agregue refrigerante Unicamente al depdsito
de reserva segun sea necesarlo,

Flg. 6-3 Depdsito de reserva de agua

BOMBA DE AGUA

En ol slstema de refrigeraclon se utillza
una bomba de agua de tlpo centrifugo. ElI
Impulsor de la bomba esta apoyado en un co—
JInete completamente sellado. La bomba de

agua no puede ser desarmada.

Flg. 6-4

TERMOSTATO

Un termostato, tipo capsula de cera estz
Instalado en la galerls de sallda del, refri-
gerante para controlar el flujo del mlismo,
filn de pos!iblilli+tar un rapldo calentamlient
dal motor y regqular la temperatura del re-
frigerante.

El elemanto de capsula de cera ast3d cerrade
hermotlcaments en una caja de metal, que se
expanda al calentarse y se contrae al
enfriarsa. Zuando la capsula se callenta vy
se expanda, la ca)s de metal empuja la val-

vula hacia abajo para abrirla.

Al enfrlarse la ca2psula, la contracclon per-
mite que el muelle clerre la valvula.

De esta manera, la valvula permanece cerrad:
mlentras l|a temperztura del refrigerante e:
baja, Impidienda la clrculacidn del refrlge-
rante a traves del radlador.

En este momento, el refrigerante puede clir-
cular iUnlcamente por el motor para posiblli-
tar un calentamientc rapldo y uniforme de
mlsmo.

A medlda que aumenta |la temperatura del mo-
tor, la capsula se expands y la valvula del
termostato se abre, permitlendo qe el re-
frigerante fluya a traves del radlador.

En la parte superlor de! termostato se h-
previsto una valvule de purga de alre,
traves de la cual se expulsa el gas o alr

acumul ados en el clrculto,

ExIsten dos tipos de termostato, A y B, se
gun las especlflcaclones que aparecen
contlnuacion, El uso de uno u otro depende
de las especlficaciones dal vehiculo en par-
tlcular. La temperatura a la cual el termos-
tato comlenza a abrir aparece estampada en
cada termostato. Tenga en cuenta esta Indl-
caclon de temperatura, sl es necesarlc
camblar el termostato.



Especl ficaclones funclonales del
termostato + 1,50

* 1. VYACIADQ DEL RIFRIGERANTE

I} Quite el tapin c¢el radlador.

clar el agua.

Termostato "A" | Termostato L
Temperatura a
la cual comlen
za a abrirse 82°C g8°c
la valvula
Temperatura a
la cual la val
vuls estd com- 95°C 100°C
pletanente -
ablerta
Elevacion de M3s de Mas deo .
la valvula 8 mm a 95°C 8 mm a 100°C

2) Afloje el t220n de drenzje () para ve-

Valvula de purga de alre

Flg. 6-5 Termostato

6 - 2.

DESMONTAJE

ADYERTENCIA:

Antes de desmontar algin componente del
sistema de refrlgeraclon, verlflque que
la temperatura del agua de refrigeracion

sea baja.

Veriflcque que el cable (=) esté desco-
nectado del borne (=) de la bateria
antes de desmontar alguna parte del sls—
tema de refrigeraclon.

Fig. 6-6

2. DESMONTAJE OE LOS TUBOS Y MANGUITOS DE

AGUA DE REFRIGERACION

1) Vacle el sistema de refrigeracion.

2) Para desmontar los tubos o manguitos,
afloje el tornlllo de la abrazadsra Yy

separe el extremo del mangulto.

-
<
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VENTILADOR Y CORREA DE LA BOMBA ~

Desmonte los pernos do lo cublerta del
radlader (4) y las +tuercas del vent!lo

dor. <

Flg. 6-8

2)

3)

4)

2}

3)

4)

5)

Desmonte la cublerta del radlador y al
ventllador, al mismo tlempo.

AflojJe la tension de la correa Impulsora
de la bomba de agua.

Desmonte |a correa de |a bomba.

DESMONTAJE DEL RADIADOR

Vacle el sistema de refrigeracion,

Afloje la tenslion de la correa Impulsora
de la bomba de agua.

Desmonte la cublerta del radlador y el
vent|lador al mlsmo tlempo.

Desconecte los mangultos de aqua del ra-
dlador.

Desmonte ol radlador.

Fig. €9

3)

DESMONTAJE DEL TERMOSTATO

Vacle =1 sistema de refrlgeracidn.

Cesconacte la tapa del +termostato del

colector de admlsion.

Desmonte el tarmostato
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4)

Afloje la tensiSn de lo correa Impulsora
de la bomba ce zgua.

Luego desmonTe ia polea oe |la bombe de
agua y la correa impulsora ce loa bombe.

Desmonte la polea del clgisdal retlreando
los cuatro pecnos de la polsa. No es ne-
caesarlo aflocier el perno de lo polea de
la correa de distribucion.

Desmonte 1z cublerta exterior de la

. correa de distribuclon.

Flg. 6-11

6. DESMONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA

13 Vacle el sistema de refrigeracion.

Vea el punto 1," Yaclado de! refrigeran—
+e" en la paglna anterior.

2) Desmonte la cublerta del radlador y el
ventllador, al mismo tlempo. Yea el pun—
to 3," Desmontaje del ventllador™ en la
pagina anterlor.

Flg. 6-12

|. Polea del cigienal

2. Perno de la polea del clgienal

3. Perno da la polea de la correa de dls-

+r1bucion

Flg. 613

6)

Afloje el perno y el esparrago del
tensor, y cesmonte la corrasa de la dls-
tribpuclon cel engrenaje ce dlstribucion
del clguefial y el engrenzje del arbol de
levas después de empujor la plece del
tensor completamente hacle errlba con un
dedo de la manera Indlcecs en la Figura

6-14.

o &5 €3



Filg. 6-14

7

8)

Correa de dlstribuclion

Placa del tensor

Perno del tensor

Esparrago 2)
Desmonte el tensor de la correa de dls— 3)

tribucion, la placa y el muellie.

Desmente el conjunto de la bomba de aqua. -

Fig. 6-16 . Yalvulz de purga de aire

Yerlfioe que no exlstan materl|as axtre—
fnas acherldas al asiento de la valvula
que [moldan su correcto asentamlento.

Controle el movimlento de la capsula de
cera cde la siguiente nanera:

Sumer |2 el termostato en agua y callente
el agua gradualmenta,.

Verlflque que la valvula comlence a
abrirse a la temperatura especlflicada.

SI la valvula comlenza 2 abrirse a una
temperatura diferente a la especiflcada,
camble la unidad del termostato por una
nueva. El uso de una unidad de termosta-
to defectuosa produce una +tendencla a
scbreenfrilamiento o sobrecalentamlenta.

2

Flg. 6-15 |. Bomba de egua

6 — 3. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

TERMOSTATO

1) Verliflgue e la valvula da purga de %o Farmdeditg
alre dal termostato no esté obstrulda. T —
S| esta valvuls esta obstrulda, el motor 3. Cslentador
tlende a recalentarsa, Flg., 6-17

6-9
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51 los conductos Interliores del radlador
aparece exceslvamante oxldados o cublertos
s0 Incrustaclones, llmplelo con un compuesto
para limpleza de radladores. Efectle esta
IImplaza & Intervalos de tlempa regulares ya
e la formaclon de oxldo e Incrustacliones
sumente con el tlempo, aunque 38 utlllice sl
+ipo de refrigerante recomendado. Efectuar
limplezas perliodices resulta mas economlco.

Inspecclone las caldlllas del radlador vy
enderece aletas dobladas © aplastadas.

Limple las celdlllas eliminande materlas’

extranas y sucledad.

Una formaclon excesliva de oxldo o Incrusta—
clones en el Interlor del radlador afecta el
rendimiento de refrigeracion. Las aletes
aplastadas o dobladas obstruyen el flujo de
alre o traves del nicleo e Implden la dis-
persion del calor.

-

Intervalo para la Dos anos
limpleza del radlador (recomendado)

Flg. 6~18

MED IDOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

Para la lInspeccidn de este medidor, vea la
seccloN 21, EQUIRO ELECTRICO DE LA CARRCE-
RIA, de este Manual .

6-10

BOMBA DE AGJA

NOTA:

No desarme la bomba de agua.

51 es necesarlo afectuar reparaclones de leo
bosba, comblela como conjunto.

Gire la bomba de agua con la mano para ver|-

ficar que funclone suavemente.

Si la bomba no gire susvemente O produce
ruidos anormales, camblels.

Flg. 6-19

& — 4, PASOS IMPORTANTES PARA
EL MONTAJE

BOMBA DE AGUA

1) Instale una junta de bomba nueva en el
bloque de cllindros.

2) Instale la bomba de agua en el bloque de
cllindros.

Par de aprlete para |10-13 N.m

pernos y tuercas 1,0=1,3 kg-m

i
L



Después de Instalar la bomba de agua, Insta—

le un taco de goma entre
la bomba de acelts, y otro entre |a bomba de

squa y la culata.

l. Sello de goma

Flg. 6-20

3) Instale la tensor de la
correa, el tensor, el muelle del tensor,
la correa de distribucidn y la cublerta
exterlor de la correa.

placa del

[NOTA:

1

- Instale el
correa con especlal culdado.

tensor de la correa y la

.  Ajuste todos

los pernos y tuercas al par
especlflcado. .

Ila bomba de agua y

4) Instale la polea de clguenal, la polea
de la bomba de agua,
de la bomba de agua,

cublerta del radlador.

la correa Impulsora

el ventllador y la

5] Ajuste la ‘holgura de las valvulas de

admlslon y de escape.

6) AJuste la tenslon de la correa de la

bomba de agua.
7) Gonecte el cable negatlvo a la bateria.

8) Llene el sistema de refrlgeraclion.

6-11

TERMOSTATO

1) Al colocar el termostato sobre el coléc—
tor de admlsion, verlflque que la valvu—
la de purga de alrs (1) del mlsmo quede
orlentada hacla el lado delontero del

motor,

Flg. 6-2I

2) Instale una junta nueva y cologue la ta-

pa del termostato en el colector de

admislon,

3} Llene el sistema de refrigeracion,

VENTILADOR Y CORREA DE LA BOMBA DE ACGUA

_Después de desmontar el ventllador o la
correa de la bomba de agua, ajuste los per-
nos y tuercas flrmemente durante la relnsta—
lacion y ajuste la tensidn de la correa has-

ta el valor especl flcado.

RADIADCR

Y AJuste los pernos flrmemente. Flje los

dos mangultos con |as abrazaderas.



Flg. 622

2) Instale la cublerta del radlador y el
ventllador al mismo tlempo.

3) AJuste los pernos de la cublerta y las
tuercas del ventllador.

4) Ajuste la tenslon de la correa de la
bomba de agua.

5) Agregue la cantldad especlflcada de 1=
quido refrigerante.

6 - 5. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

CORREA DE LA BOMBA DE AGUA

I3 Inspeccione la correa por sl existen
cortes, deformaclones, desgaste © conta
minacion. Verliique 12 +enslén de la
correa. Esta es correcta sl se produce
una flecha de 6 a 9 mm al oprimirla con
el pulgar {oprox Imadamente 10 Kg.)

Especificaclon de 6-9 mm
t+enslon de la correa . de flecha

Polea de la bomba
de squs

Polea del cigdenal

Fig. &23

Si la correa esta excesivamente tensa o
floja, ajusteia hesta la tenslan correc—

+a desplazanco el alternador.

Soaniingmy,.

Fig. 6-24

3) Apriete el perno de ajuste de! alterna—

4)

dor y el perno plvote.

S| es necesario, camble la correa.

ADYERTENCIA :
Todos los ajustes mencionados deben ser
efectuados con el MOTOR PARADO.

CE& .

=
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_REFRIGERANTE

s

El refrigerante del radlador se expande con
el calor y es almacenado en el depdsito de
reserva. Cuando el sistema se enfria, el re—
frigerante es asplrado nuevamente hacla el
radlador,

S1 el circuito de refrigeracion tlene |iqul-
do refrigerante o antlicongelante cuide de
camblarlo cada dos afos O 40.000 Km. para
que el llquldo mantenga sus propledades.

CAPACIDAD DE REFRIGERANTE

Motor, radlador

y calefacter 4,4 |ltros
Depdsl+to de reserva 0,6 lltros
Total 3,0 Iltros

ADYERTENCIA:
A fin de evitar el rlesgo de quemaduras®

. No guite sl tapon del deposlto de reser-
va mlentras el refrigerante asta "hir-
vlendo™,

. No quite el tepdbn del radlador mlentras
al moter y al radlador estan callentes.

NOTA: .
No utlllce refrigerante a base de alco
hol o mantanal o agua pura en el slistema
de refrigeracion para evitar danarlo.

v Aun en zonas en las que no se preven
temperaturas de congelaclion, utillice una
mezcla antlcongelante ccmo protecclon
contra la corroslon.

Ligulido hirviando y vapor pueden ser expul-
sados a presion sl se qulta alquno de estos
tapones antes de tlempo.

Una vez que =| motor esté frio, controle el
nivel del refrlgerante en el deposito de re—

serva. El nivel normal est? entre la marca
de "FULL" y !a marca de "LOW" del depdslto.

Si =l nivel 22l refrigerante esta por debajo
de la marca ¢e "LOW", saque el tapon del de—
posito y agrague refrigerante de la clase
correcta hasta alcanzar el nlvel & "FULL". ~
Coloque nuevamente el +apon.

NOTA:

SI se utillza el antlcongelante correcto, no
es necesarlo agregar Inhlbldores o adltlvos
aspeclales que supuestamente mejoran el ren-
dimlento del slstema. Estos productos pueden
resultar perjudiclales al funclonemlento del
slstema, y representan un gasto Innecesarlo.

NIYEL DEL REFRIGERANTE

Para controlar el nlvel, levante el capo vy
observe el depdslto de reserva transparente.

No es necesarlo quitar el tapon del radlador
para controler el nivel,

6-13

Flg. 6-25



SERYIC10 DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Efectie el

——

servicio dol slstema de refrige-

racidn de la sigulente manera.

1

2)

3)

4)

5)

6)

Yerlflque que no existan fugas nl danos.

Lave el tapon del radlador y el cuello
de |lenado con agua despuds de
quitar el tapon del

moter esta frio.

I1mpla,
radlador cuando el

Verlflque que el nivel del refrigerante
y la proporcion de anticongelante sean

correctos.

Utlllzando un manometro, verlifiqus la
capacidad de retencion de presion del
sistema y del tapon del radlador, la
cual debe ser de 0,9 kg/cm2 . S| es ne-
cesario camblar el tapon verifique que
el tapdn nuevo corresponda con las espe-
clflcaclones del vehiculo.

AJjuste toda abrazadera floja e I[nspec
clone +todos los mangultos. Camble los
mangultos que aparezecan con grietas,
hlnchados o deterlorados.

Limple la parte delantera del radliador.

NOTA:

Después de Instalar el topon (1) en el ra-
dlador, verlfique que la oreja (2) del mismo
quede allneada con el mangulto del depdsito

de reserva (3) ds

la manera Indicada en la

flgura. En caso contrarlo, glre la tapa has-
ta allnear la oreja con el mangulto.

7 X Y

Flg. 626
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Instalacldn del tepon del radlador

6-14

SISTEMA DE REFRIGERACION, LIMPIEZA Y LLENADO

1) Qulite el *apon del

-
radlador cuando al

motor es*h firio.

ADVERTENCIA:

A fin de evitar el
quite el tapon del
for y el
hirviendc vy

rlesgo de quemaduras, no

radiador mlentras el mo—

redlader estan callentes. Liquido

vaper pueden ser expulsados a

presion si se quita el topon antes de tlempo.

3)

Despuas da quitar el tapon del readiador,
deje el mofcr en marcha hasta que el
callente. (Esto
+ermostato esta ablerto vy

mangulto superior se
Indica que el
a traves del

que el refrigerante fluye

slistemal.

Pare el motor y abra el tapon de drenaje
del redlader (1) para veclar el refrige-

rante.

Fig. 6-27 Tapon de drenaje del radlador

4)

6)

Clerre el tapdn de drenaje. Agregue agua
hasta |lenar el slstema y dejs el motor
en marcha hasta que el

coa callente nuavamante. s

mangul to superlor

Replta los pasos 3) y 4) wvarlas veces,

hasta que el agua aparezca practlcadents.

Incolora.

Yacle el slstema y clerre flrmemente el
topon de drenaje del radlador.

i

Vo



7) Desconecte el mangulto deT depdsito de
reserva de agua. Desmonte ol depdsito y
vierta fodo resto de liquldo. Frote vy
llmple el Interlor del deposito con agua
y Jabon. Enjuague blen con agua |Impla y
drene. Relinstals al depdsito y mangulto.

8) Agregue la meicla correcta ds rafrige—
rante al deposito.

Llene &l radlador hasta la base del
cuello de llenado y el deposito de re
serva hasta |a marca de nivel de "FULL™,
Coloque nuevemente el topon del depdslto

de reserva.

9) DejJe en marcha sl motor sin colocar el
tapon del radlador hasta que el mangulto
superlor se callente.

10) Mlentras sl motor marcha en vacio, agre-
gue refrigerante al radlador hasta que
al nivel alcance la parte Inferlor del
cuello de llsnado. Coloque el tepdn del
radlador, verlflcando que la oreja del
mismo quede allneada con el mangulto del
depdslto de reserva.

EMBRAGUE DEL VENTILADOR

(Apllicable & los vehicules con ventl|ador
equipado con embrague).

Yerlflque que no exlstan fugas de acelte an

el mecanlsmo.

En ceso necesarlo, camble el conjunto del
embrague del ventilador. No desarme aste
conjunto.

Flg. 6-28 6=15
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7-1, DESCRIPCION

-

El calefactor es del +tlpo de aguz callente de funcionamlento slI-
lencloso. Toma el calor del motor a traves del agua y envia al're
callente al Interlor del vehicule por medlo de un ven<tllador.
Deblido a que este ventllador es acclonado B!ac‘.‘r‘énlcamaan' tade=
pendliente de la wveloclidad del motor, al calefactor as efectlvo
a0n, cuando e! motor funclona len*amenta., £na verano, al ventllador
opera como refrigerante ventllando el habitzculo de! conductor vy
pasajJeros, con |a valvula del calefac*or cerrada.




7-2. CIRCUITO ELECTRICO

El dlagrama dal clrculto eléctrico de la Flg. 7-2, lIndlica como se
controlsa el =motor del calefactor. Con el Interruptor princlipal
cerrado, ol girar el Interruptor del ventilador (de tres poslclo-
nes) hasta |la primers posleldn, se hara pasar una corrliente a tra-
vas del motor. Esta corrlente es pequena deblido a que al clrculto
tlene una resistencia (Indlcado como "resistencla del ventllador”
en el dlagrama), y ol calefactor tunciona lentamente bajJo esta

condlclon.

Al glrar por completo el Interruptor, todo el voltaje de la bate-
ria pasa al =sotor del calefactor. Fluye una gran corriente, y el
calefactor fuaclona a toda velocldad.

A [N ole
T |elele
1 oo
OFF 1

YGW 3

[}
RO :¥1 !
! 1
RO i :
)
1

. Interruptor principal
Fusible eslabdn

Bateria

Resistencia del ventilador

FLN =
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7-3. DESMONTAJE Y MONTAJE

DESHONTA JE

——

|. Desconacta el cable negativo de la bate—
ria.

2. Vacle el “sistema de refrigeracion, con

el motor frio.

1. Tapén de drenaje 2. Radiador

3. Desconecte del calefactor, las tuberias

de entrada y salida.

4, Desmonte el tablero de instrumentos jun-
to con el conjunto del velocimetro, de

la siguiente manera,

1) Desmonte la tapa de la boclna y el
volante de direcclidn.

Fig. 7-4

(™)

4)

5)

S| esta squipado con radio y encendedor,
dasconecte los cables, y extralge la rea-
dio y el 'encendedor despues de oflojar
el tornillo tensor de la caja de la ra-
dio, y de desmontar su soporte.

Quite 2l cecicerg y afleje los tornillos

de la placa.

Desconecte ce! conjunto de la cerradura
el cadle de 2pertura del capo delantero.

Aflojs el ternillo de sujeclon de la ca-
Ja del panel v la contratuerca del cable
de apertura del capo en el lado trasero
da la cublerta de la caja del panel.

Desconecte los cables que conectan con

5)
las palancas de control, y los cables de
control de! calefactor.

7} Desmonte los botones de las palancas de
coentral y !2 placa, y afloje los tor-
nilles de la caja de la palanca.

8) Desmonte las <uberias dsl desempanador vy
del ventilader lateral.

$) Desconecte el acoplamiento del velocime-
tro v el cabie de los interruptores co-
nectados al panel de instrumentos.

10) Desconecte el cable del velocimetro.

[l) Suelte las abrazaderas del cableado
instalado en el tablero de instrumentos.

12) Afloje los tornillos de fijacion del ta-
blero de instrumentos.

13) Desmonte el tablero de Instrumentos.

NOTA:

Antes de efectuar el desmontaje, vuelva a
comprobar si se han desconectado del ta-
blero de Instrumentos todas las tuberias,
cables, tornillos, etc.

Dado que la caja de las palancas de luces
se encuentra situada dentro del soporte
de la columna de direcclon, preste
atencion para no danar la caja al desmon-—
tarla del soporte.

i
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Desmonte el soporte de la columna de dl-
recclén, después de aflojor los tor=
nllloc de tope de apertura de la puerta
delantaera.

Fig. 7-5

(8)

Soporte de la columna de direcclon

Desconectar de su acoplamiento el cable
de la resistencia y del motor del ventl-

lador del calefactor.

Afloje la tuerca de fljacion.de 12 caja
del calefactor en el lado del comparti-
miento del motor.

8.

S.

Desmonte el conjunto del calefactor.

Desmonte el motor del vantilador de la

calefacclon.

Fig. =7
MONTA JE [
Para ol mentaje, proceder de forma inversa

2l desmontaje, teniendo en cuenta los si=

guisntes puntos.

1. No olvide montar la placa del soporte_ en
los lados cereche o lzquierdo del sopor-

+g de la columna de direccion.

(o]

Al efectuar sl montaje de cada pieza,
tener precaucion para no coger ningun
cable entre ésta, y |a que va montada.

3. Fljar firmemente el cableado comprobando

que no hace contacto con ningun borde

afilaco.
4. Al efectuar la conexion da las tuberias (
dol calefactor, compruebe que estan

correctamente posicionadas y sin ningun

gstrangulamiento,

Manguilo de entrada @
del calelaclor

Manguilo de salida
del calefactor

Viaivula del

calelactor w

b
RS Al tubo de

Del colector entrada del agua {

de admisién

Fig. 7-8

b1 s
i
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PRECAUCION:

Despyé& da finalizar todas |as operaclones
llene de refrige—
Con res-

do conexidn e instalacion,

rante an la cantlidad especificada.

pecto al procedimiento de !lenado, vease la

Secclon 6, Sistema de Refrigeracion.

NOTA:

Despues de finalizar todas las tareas, efec-
toe las siguientes comprobaciones.

las tuberias

P Revise todas ias juntas de

del calefactor y de los tubos para
comprobar que no presentan perdidas de
agua.

Compruebe si cada palanca de control
opera suavementa, vy si 2| calefactor
funciona respondlendo correctamente a

cada posicion de la palanca de control.

En ol caso de algun fallo del funciona-
miento, cambie la posicion de las abra-
zaderas del cable de control.

los cableados se encuentran

correctamente fijados.

: Compruebe si

T r r R r G F T 3
( T 7 B & ( T 7 )
( T £ ' r ( r i i )
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8-1 DESCRIPCION GENERAL

EI slstema de encendlido es de | tlpo sln platino (totalmente

translstorlzado) . '

+Los princlpales componentes del. sistemsa de emncendldo son las bu-=
Jias, la boblina vy el distrilbuldor. EIl diIstribuldor posee un rof;r
emlsor de Impulsos, un generador <¢e senales, un ruot*tor eléactronl-=-
co, un servo de avance por depreslian, y un regulador centrlfugo de

avance.

El generador de senales se utlllzae para generar la seral de encen-
dido, y consta de un rotor de selales, wun fm3n y una boblna de
captacion. EI rotor de sefales esta acoplado =21 eJe dsl distrlibul-
dor, y o1 Iman y la boblina de cap=acldn a la placa bese del gene-

rador de senales.

Al glrar el e]e del distribuldor, el flujo nagnetic2 Qque pasa a
+raves de I|a boblna de <captaclen varia como consacuencia del
camblo produclido en el espaclo entre electrodos entre la boblina de
capfaclén ¥ el rotor emlsor de Impulsos. Como rasultado, | a
tenslon alterna es Induclda en I|a boblna de captacion. La tanslon
induclda conecta y desconecte el ruptor elec*ronlico que actlva la
corrlente primarla de la boblna de encendico, De este modo, | a
alta tensidn es Induclda en el devanado secunderlo de la boblna de
encendido, generandose las chlispas en las bulTes,

El dis+ribulidor es una especle de Interruptor rototlive, cuyo rotor
conecta a las cuatro buj?as, una ~or ver, con el devenado secunda-—
rle de l|la boblna de encendlido 2 través de los cables de "alta
tenslonn. Natase que exlste un cable de alta tension desde el de-
vanado secundarlo hasta el centro de l&a tapa del distribuldor, vy
cuatro cables de alta tenslidn entre las bujias y los cuatro terml-
nales de la tapa.

NOTA :

Las conexlones de los terminales estan Indicadas claramente en el
slgqulente diagfama. Refloerase a este dlagrama para Inspeccionar el

conexlonado eléctrico y compruebe que cada conexlon este flrmemen-

t+e apretada.

w

1. BulJia de sncendldo
7, Dlstrivutdor
fRotor del dlstrilbuldor

Flg. B8-1
¢+, Emlsor de Impulsos 7. Boblna de encendldo
5, Genarador de senales 8, lntarruptor de encandldo
6. Ruptoer electranlice 9. Bateria

8-3
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DISTRIBUIDGR

Fig. 8-2

Dlafragma de vacio

|

2. Tapa del distribuidor

3. Junta

4, Carcasa del dlstribuldor
5. Engranaje del distribuldor
&. Pasador

7. Anlllo torlco impulsor

8. Rotor

9

Cubierta gquardapolvos del generador de

senales.

10. Cublerta guardepolves del ruptor elec-
tronico,

Il. Generador de senales

12. Placa base del generador

13. Emisor de Impulsos

AYANCE CENTRIFUGO

El eje del distribuidor, desde su extremo de
engranaje acclonado hesta su extremo porta—
dor de rotor, no esta constituido por una
sola pleza, en realidad, este eje esta
compuesto por dos piezas conectadas entre si
a2 +raves del avance de distribucion. EI
avance es esenclalmente un mecanismo regula-
dor. La acclon de avance de la dlstribucion
se produce al glrar la parte superlor del
eJe on ol sentido de rotacion.

IR W EE e, TSN Cap. e

El rotor de sefalas esta nontado sobre la
parte superior.

El movimiento de torslon es producldo pors
fos movimlentos radlales (Fuerza centrifuga)
dependlientes <o la velocided de los dos re-
guladores.

[Antes del avance) [Desoués del avance]

Fig. 8-3

I. Rotor de impulsos
2. Muel le del regulador
3. Contrapeso del regulador

AYANCE POR VACIO

Al aumentar el vacio en el carburador en
este mecanismo de avance, la presion que
actia sobre el diafragma vence la resisten—
cia del muelle, provocando 2| desplazamiento
de la varilla del servo conectada al dia-
fragma. Al ser oatraida, la varilla provoca
la rotacion de la placa base del generador
en direccion contraria a la del eje del dis-
tribuldor (hacia la lzquierda) para avanzar
(acelerar) el encendido.
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Flg. B-¢

|. Rotaclion del eje

2. Rotaclon de la placa base
3, Placa base
4, Servo
5. Varilla
6, Dlafragma
7

. Yacio

BOBINA DE ENCENDIDO

—
TEOE T OW W W W W e e R e e e e W WP e er ar e e W et b e
.

La boblna de encendido es una especie de
transformador en minlatura y como tal, posee
un nucleo de hierro alrededor del cual se
enrol lan dos babinas (los devanados primario
y secundario menclonados anteriormente). La
dlstancla entre ambos devanados es tan pe—
quena que un cambio repentino del flujo
magnétlco producldo por la "corrlente prima-
rla" que circula en &l devanado primario (en
un numero menor de vueltas de bobina) Induce
una fuerza electromotriz (tensidon) sumamente
conslderable en el devanado secundarlo (en
un nimero mayor de vueltas de boblina). Estas
plezas actlvas se encuenftran encerradas en
una caJa hermotica, alslada, provista de una
+apa en la parte superior. Notese que la ta-
pa posee tres termlnales: un terminal de
alta tenslon y dos termlinales de baja ten-

.
slon,

Fig. 8-2

Termina! de alta terslon
Terminal primario

Caja

Devanado primarlo
Devanado secundario
Nicleo

Alslante

- O N B A R —

BUJIAS DE ENCENDIDO

Todos los vehiculos a2 su sallida de Fabrica
I levan instaladas bujias standard.

MARCA TIPO STANDARD TIPQ FRIOQ
BP-3£5S BF=EES
NG (BPR-5ES) (BPR-6ES)
WieEX=U W20EX-U
Nippon Denso (W1 EEXR=-U) (W20EXR-U)
Champ lon NOYC

Tal como se observa en el cuadro anterior,
en este vehiculo se utlllzan tres tipos de
bujias: una sin la marca R y las otras con
la marca R, Indlcada entre parentesls, de-
pendlendo del pais de destina,

Utllice slempre el mismo +lpo y la misma
marca de buj7as.



Flg. B-6.

1. Nucleo de cobre
2. Alslador
3. Electrodo ceatral

8-2. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

CABLES DE ALTA TENSION

Inspeccione los terminales de los cables por
sl exlste corroslon, o roturas, y los los
cables por sl existen grietas o deter loro.
Camble los cables segin sea necesarlo.

NOTA:
Para evitar defos Interiores, EVITE doblar o

tirar de los cables de alta tenslon. Para
quitar o Instaler los cables, sujetelos por
la funda de goma.

Fig. 87

. Funda de goma
2. Cable da alta tensian

8-6

3YIIAS DE ENCENDICO

Revise lo sigulente:

. Desgaste del elecirodo
. Depdsitos ce carbonlilla
: Danos del alsiente

51 ee deascubre algian fallo, camble las bu-

Jras.

Revise l|a dlstanclia entre electrodos, ¥
comprusbe sl ast2 de acuerdo 2 la especlfi-
cacion., SI no lo estz, ajus-e doblando el

elec*rodo de masz (|220).

Distancla entre
electrodos "A"

o
‘--J
I
[}
-'t.u
E

Flg. 8-8

BOBINA DE ENCEND DO

Desconecte el cable negatlvo de la bateria.
Desconecte los hilos conductores y el cable
de alta tension de la boblna de encendldo.
Desmonte la bobina de encendldo, y revise lo
sigulente:

Mlda la reslstencia de la bobina primaria.
Utll1zando un ohmetro, mida la reslstencla
entre los termlinales positivo (+) y negativo
{=).

1,35 = 1;85 0%

Reslstencla de
la boblna primarla

gy

X



Mida la reslstencla de la boblna secundaria.
Utlllzando un ohmetro, mida la resistencla
entre el terminal positivo (+) y el terminal
de 21ta tenslon.

Reslstencla de 11,0~ 14,5 (L

la boblna secundarla

1
NOTA:

Efectie las lecturas cuando la bobinz este a
}unos 20°C.

Flg. 8-9

Para la Instalaclon, lnvierta el procedi-

mlento d= desmontaje.

Al efectuar la Instalacion, compruebe el

aprlets de cada conexion,

DISTRIBUCICN
(TAPA DEL DISTRIBUIDOR)

La péerdida de la energia de alta tension en
"@l encendldo proveca un fallo en el arranque
del motor. Esto ocurre en cualquler parte de
la linea de alta tension en donce se haya
producido un fallo de aislamientc © en una
tapa de distribulidor sucla Interiormente.

Una exceslva dlstancla entre electrodos en
la bujia, como es frecuente en las bujias
mal conservadas, hace que la energia de alta

tenslon se derlve a masa,

La limpleza co la *tapa dal dlstribuldor es
suaamente [mportante. Ellmlne el polvo o las
arenlllas coca un trepo limplo y seco, ¥
efectie una Inspecclon para comprobar que no
hay nlnguna zona danada o agrletada o que
presente slignos de perdlds de alta tenslon

o2ntro de e tepa,

Asequrese de camblar |as plezas defectuosas.

{Entrehlerrc del rotor de senales)

Entrehierro del

rotor de senales 0,2-0,4 mm

Revise el entrehlerro y ajuste segﬁn sea ne—

cesario.

I. Oesmcnte el rotor y la +tepae del disiri-
buider,

2., Utilizando un calibre de espesores, mida
el entrehlerro entre el diente del rotor
de sefales y el generador de senales.




Fig. B8-11

|. Rotor de senales
2. Generador de sefales
3. Entrehlerro del rotor de senales

3, Ajuste el entrehlerro sl no esta de

acuerdo a la especlflcaclon.

dlstribuldor y luego el
Afloje los 2 tor-

Desmonte el
ruptor electronico.

nlllos que fljan el generador de senzales.

Utlllzando un destornlilador plano, mue—
va el generador y ojuste el entrehlerro

segun lo especlficado.

Fig. 8-12

| Ruptor

2. Generador de senales

3. Tornillec del generador

4, Entrehlierro de! roter de senales
5. Destornillador plano

Daspués del ajuste, aprlete los 2 tornlllos
y vuelve a revisar el entrehlerro. lInstale
el ruptor, el rotor y la tapa del distribul-
dor.

Iastale el distribuidor refiriéndose a la

pag. B-11.

GENERADOR Y RUPTOR ELECTRONICO

INSPECCION Y COMTROL :

NOTA:
€1 generador y el ruptor electronico no de
ben sespararse.

cable central de alta
distribuldor, y asegurese
que queda conectado a tlerra (masa).

|. Desconecte el
tenslion  del

2. Desmonte la tapa del dlstribuidor, y el

rotor.

E
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3. Comprueba que la punta de senal del ro—

+tor no esta frente a la punta de senal
del generador. En caso contrario glirar
el clgienal hasta que la punta de senal
del generador este sltuada -entre dos
puntas de senal dal rotor.

Fig. 8-13

|. Punta de senal del generador
2. Punta de senal del rotor

4. Conecte el termlnal positive (+)} de un
voltimetro al termlaal negatlive (=) de
la boblna, y el terminal negatlivo (=)

del voltimetro a masa.
Compruebe que el clrculto de corriente
esta cerrado, (es declir que
de la bateria ([12.Y) esta circulando).

la corrliente

5. Introduzca la punta de un destornlllador
plano entre el rotor y la punta de senal
del generador, y vuelvalo a sacar.

vol tage de
| lgera—
EVia,

El voltimetro, que Indlca el
la bateria (12 V), debe fluctuar
mente (aproximadamente de 0,5 +
estando colocado el destornllladar.
En caso contrarlo camble el conjunto del

generador y del ruptor.

£ PRI o AR

"
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Flg. 8-14-1

. Punta sena! c¢al generacar
g

d N —

. Rotor de senales
. Hoja plana del destorn!llaodr
’1
7
Flg. 18-14-2

I. Fluctuacion
2, Alto voltage
3. Masa dsl| motor

Atencion:
Esta verlficacion debe reallzarse en un
gar bien ventllado.

lu=

En el punto |, asegurese que la conexidon a
masa del cable de alta de la bobina se rea-
I1za en un lugar alejado del carburador, o
de otro elemento del slstema de allmentacion
da combustible.

Cuando se este reallzando el ensayo del
to 5, no tocar Jamas el cable central de
alta tension de la boblna, puesto que cuando
la hoJa del destornlllador esta sltuada, por
el cable clrcula corrlente de alto voltaje.

pun-—

el

e



DESMONTA JE

|. Desconecte el cable negativo de la bate-

-
ria.

Desmonte el distribuldor y el ¢&onjunto
generador (generador de senales y con—
junto ruptor electronico).

2. Desmonte el  distribuldor y el conjunto
generador (generador de sefales y con—
Junto ruptor electronico).

Montale

|. Monte el guardapolvos al conjunto gene—
rador.,

2. Monte el generador de senales, y ajuste
la separaclon de los puntos de senal,

segin se Indica en la Pag. 8-7.
Una ver ajustada la separaclon, aprlete
los 2 tornillos y vuelva a controlar el

ajuste.

Monte el conjunto ruptor electronico,
rotor, y tapa del distribuidor.

Monte el distribuldor como se Indlca en
la Pag. 8-12.

ENGRANAJE IMPULSOR DEL DISTRIBUIDOR

Inspecclone los dientes del engranaje por sl
hublera desgastes y compruebe sl la holgura
holgura es exceslva puede
eje hacla atras vy
Impulsor en

es normal. La
comprobarse glrando el
adelante, <con su engranaje
contacto con el engranaje Impulsor,

Una puesta a punto del encendido mal ajusta-
da se debe frecuentemente a un exceslvo des-
gaste da los dientes de estos engranajes, en
cuyo caso, se puede efectuar la correcclon
camblando el engranaje Impulsado.

8-10

s el

Flg. 8=15

Para camblar el engranaje [mpulsado, rectl-
flque con una rectificadora los dos extremos
remachados del pesecor de ajuste del engra-
Despues de
asegurese de

naje Impulsade y desmontelo.
Instalar el engranz]e nuevo,
utilizar un pasador nueve y ce remachar sus

dos exiremos.

Flg. 8-l6

|. Pasador de ajuste del engranaje Impulsado

¥
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PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

10° APMS &~
850+ 50 r/min

Puesta a punto
del encendldo

Orden de encendldo |=3-4-2

Al efectuar la comprobacion y el ajuste de
la puesta a punto del encendldo, utlllice una
|2mpara estroboscdplca.

[
NOTA =

Antes de efectusr la comprobacion y el ajus—
te de la puesta a punto del encendlido, ase-
girese de que estén spagados los faros, el
ventllador del calefactor, el desempaiador
trasero (sl lo lleva), y el acondliclonador
de aire (sl lo lleva). SI uno de estos sis-
temas esta correcto, operara el slstema de
aceleraclon de ralenti y la velocldad de
marcha en ralentT del motor estard fuera dal
valor especiflcado.

CCMPROBACTON

|. Extralga el tapon de goma de la venta
nilla de comprobacion de la puesta a pun-
to del encendldo sobre la caja de camblos,

2. Ponga en marcha el motor y calléntelo
hasta la temperatura normal de funciona—

mlanto,

3. Despuds de calentar el motor, compruebe
sl la veleclidad de marcha en ralenti esta
dentro del valor especlflicado. SI no lo
esta, eofectGe el ajus*e glrando el tor-
nlllo de ajuste de la veloclidad de marcha
en ralenti del carburador.

Conecte la lampara estroboscoplca al ca-
ble de alta tenslion del clllindro No. |.

3. Con el moter funclonando a la velocldad
de marcha en ralenti especlficada, dirlja
la luz de slnacronizacidon hacla la venta-
nllla de comprobaclon de la puesta a pun-
to. SI la merca de puesta a punto (1) de
10° APMS Indicada en el volante colnclde
cen la marca (2) de puesta a punto, se
consldera que el reglaje del encendido es
cerrecto.

8-11

(1) Marca de puests
# punto de 10°
[APMS)

coincidencia
de la pueita
8 puntao

AJUSTE

Efectle e! reglaje de |a puesta a punto del
encendldo sl nc estd de acuerdo a |a aspac|-

flcaclon,

Afloje el perno de |2 brida del distribuldor
Y glre la carcasa del dlstribuldor para
avanzer o reterdar el reglaje.

£l glro de la carcasa en el sentido contra—
rlo a las agujas dsl relo] avanza el encen-
dldo, y vlceversa. Despues del ajuste,
aprlete el perno dé la brida y revlss nuava-
mente el reglaje,

Fig. 8-18

I. Perno de la brida del dlstribuldor
2. Retardo de la puesta a punto
3. Avance de la puesta a punte



Asegirese de montar el tapon de goma de lo
ventanllla de comprobacion después de reall-
zar la verlflcaclon y al ajuste.

COMPROBACION DEL AVANCE CENTRIFUGO

Después de retlrar la tapa del distribuldor,
glre el rotor con los dedos en el sentlido de
las agujas del relo] y suéltelo.

Compruebe sl el rotor regresa suavemente en
el sentldo contrarlo a las agu]as del relg]

por la fuerza del muelle.

£n caso cefectuoso, camble el dlstribuldor.

Flg. 8~19

COMPROBAC ION _DEL _AYANCE DE YACIO

Retlre la tapa del distribuidor.

Desconecte la tuberia de vacio-del servo de
vacio, y conecte el medidor de |2 bomba de
vacio al servo. Apllque vacio (unos 400
mmHg). Luego, con la bomba detenida,
compruebe sl el Indlcador del madldor de la
bomba de vacio permanece en el mlsmo nlvael,
y suéltelo. Verlfique que la placa base del
generador de senales se mueve suavemente. Sl
no se mueve suavemente, camble las plezas

defectuosas.

B et
En
Fig. B-20
(A) Medidor de la bomba de vacio i
I. Placa base del generador de sanales
2. Servo de vacio
ENGRANAJE |MPULSCR DEL DISTRIBUIDGOR
NOTA:
Al desmontar |a caja del engranaje del dis- ‘

tribuldor de la culata, podria sallr el
aceite de motor contenido en la culata, Por
lo +anto, se recomienda colocar un trapo ©
un recipiente debajo de la caja del engrane

je al efectuar el desmontaje.

Inspecclone el desgaste del engranaje lmpul-

sor.

€l engransje gastado falseara la puests 2
punto del encendldo. Sustitiyalo en caso de
que sea defectuoso.

En el caso de cambliar el engranaje Impulsor
gastado, Inspecclone tambien el engranaje
impulsado (una pleza del conjunto del dls-
tribuldor), y sustlitiyalo en caso de desgas-
te.



I. Engrenaje Impulsor del dis+ribuldor
2. Arbol de levas

3. Culata

SUGERENCIAS IMPORTANTES PARA EL DESMONTAJE Y

LA _INSTALACION

- Antes de desmontar el engranaje I[mpulsor
del arbol de levas, efectie ung marca de
colnclidencla sobre este efe hasta la [7-
nea central de la rajz del engranaje
Impulsor como se observa en la Flg.
8-22. Reflérase a esta marca al efectuar
el montaje del nuevo engranaje Impulsar.

5 Al presionar el nuevo engranaje Impulsor
sobre el arbol de levas, aseqirese de
poslcicnarlo en forma angular, como se
observa en la Flg. 8-22. (alinee |a
marca practicada sobre el arbol de lavas
cen el centro de la raiz del engranaje
Impulser),

NOTA:
No es necesarlo distinguir entre las dos ca
ras exfremas del engranaje lmpulscr‘.

8-13

—
PRECAUC I1ON;

VISTA LATZRAL DEL DISTRIBUIDOR

|. Engranaje impulsor

2. Arbal ce levas

3. Linea centrai cel
2gujero de 25mm

4. Linea central de
Ia raiz

5. Agujero de #5mm
{Pravisto sobry o) de
la palea dal srbol de
lewas)

6. Marea de coincidencia
grabada

7. 5t

Flg. 822

- Después de reallzar el serviclo de la
caja del engranaje del distribuidor, o
sea, su desmontaje y montaje, ponga unos
30 cc de acelte d= motor dentro de |a
cltada caja. Aseglrese de afadir la can-
tided prescrita ds acelte antes de
arrencar el motor por primera vez des-
puds del servicio.

8-3. SUGERENCIAS IMPORTANTES PARA
LA INSTALACION

DISTRIBUCION

Al Instalar el distribuldor, asegirese de
Introducirlo en |a caja del engranaje del
distribuldor, sigulendo el sigulente orden:

I. Gire el ciglefial en la direccidn normal
(sentldo de |las agujas del reloj visto
desde el lado de la polea del clglenal )
hasta que la marca de puesta a punto (1)
especificada del volante <e alinee con
la marca de puesta a punto del encendldo
(2) situada en el carter.

Después de allinear las dos marcas, desmante
la tapa de balanclnes para conflrmar v|sual-
mente que los balanclnes no estén montadas
encima de las levas del arbol de levas en el
cllindro No. I. SI los balanclnes estan mon-
tados sobre las levas, glre el clgiefal en
360" para allnear nuevamente ambas marcas
(Perlodo de compreslon),

]




Asagure provisionalmeate el dlstribuldor
spretando manualments el tornlllo de fi- (

* I’
Jeclon.

) Marca de puéita : - " i
s punto de 10° - B
{A.P.M.S5.)
L 'i'
Marca de ":
coincidencia HE
de puesta a
I punto
Flg. 823
2. Retire la tepa del distribuldor, y gire [
el rotor para allnear el centro de este
rotor con el centro de la abrazadera de
la tapa previste sobre la carcasa del Fig. B-25 4
distribuidor, como se observa en la FlI- st
gura. |. Sriga del cistribuicor
2. Toralllo de fijaclon
Roter
4. lnstale 12 junta de la tapa y la tapa @

del distribuidor en sl distribuldor.
Enganche firmemente las 2 abrazaderas.

5. Dlsponga los cables de ls manera obser—
vada en la flgura. Conecte f Irmemente
los cables & los termlnales de la tapa
del distribuldor y a las buJias de
ancend| do. '

Flg. 8-24 NGTA:

Asegirese de sujetar los cables de alfa
|. Rotor tenslén pera evitar que hagan contacto con
2. Carcasa otras partes.

Centro del rotor y de la abrazadera

3. s|tie el distribuldor dentro de la caja

del engranaje de manera que el centro de 2
la brlda del distribuldor colnclda con

el agujero del tornillo de f1Jaclon pre-

visto en la caja del engrenaje. Cuando 4
ol dlstribuldoc estd situado correcta- - (
monte, el rotor del distribuidor quedara )
poslclonado como S8 observa en la flgura.
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Flg. 8-26 DIstribuclon de los cables de alta

L d D —
T

tension

Cllindro No.
Clllndro No.
Clllndro No.
CllIindre No.

B LA Ry —

Conecte la tuberia de vacio al servo de
vacio, y a su terminal los hllos conduc—

tores,
Conecte =1 cable negéflvo en la bateria,

Ponga en marcha el motor y ajuste Ia
puesta a punto de la manera descrita
anterlormente, empleando una lampara
estroboscopica. Despues dal ajuste,
apriete el tornillo de la brida del dis=

tribuldor.

8-15



g-16

i



9-1., MOTOR DE ARRANQUE ....veuwvuennn e S T 9-3
9%, ESPECIFICACIONES sivnisisenian SRR B e 9-4
G923, BREANQUE oot dieinsen 505 bdit s tmats s es sen sian sise 5 am s 95
{ 9d. DESMONTAJE  tevveensennsnnearoeesocneoeenannennn 9-7
D=5, DESARMADO 4 evevememnnnseeeeeeaseeeeeeseenannan 9_7
9-6. MANTENIMIENTO  4eveeunnnneneeeeeeennennennnnnans 9-7

9-7. RECOMENDACIONES IMPORTANTES AL MONTAR EL MOTOR
DE ARRANQUE ....eveeeerecocnss S . 9-12

9-8. . PRUEBA DE RENDTMIENTO ...eeconevcoes emEe R waw P

[ .



~iD

RO Re

f

AN B GE R
1

i

q-2



9-1.

MOTOR DE ARRANQUE

I. Soporte lado colector 9. Contactor completo
2. Porteescobillas y escobillas 10. Horquilla de mando
3. Casquille I, Inducido completo
4. Carcasa 12. Conjunto embrague de scbremarcha
5. Arandela 13. Pinon ataque
6. Conjunto inductor 4. Casquillo tope anillo torico
7. Escobdillas 15. Soporte lado acclonamiento
8. Muelle 16. Casquillo sinterlzado
Flg. 9-1




DESCRIPCION

(
Para ponaer en marcha el motor se utillza un moTaor de arranque del tipo
de horgqulilla. EIl motTor esta_montado sobre la caj2 de velocidades, con
su planon de atague engranado con la corfon3 dentada del wvolante. En Pa
figura Inferior sa+ Incluye todo el conjuato de! =ma=-or, comprendiendo el
contactor completo y el mecanlismo de la horgquilia.
1. Contactor
2. Goma
3. Muelle
4. Horquilla
5. Pifon de ataque 1
6. Embrague
7. Induclido
8. Carcas?
g. Escobilla
|0. Colector
| 1. Portaescoblilla
10
Flg. 9-2 9
9_2. ESPECIFICACIONES
Tenslon normal 12 voltios
|
-
Potencia 0,95 KW (1,3 C¥Y) 4]
; ] &
En el sentido de las agujas del reloj,
Sentido de giro v iete desde el Pads adl pidida Loestpasum)
Longitud de escobilla Minima de |3 mm.
Nimero de escobillas 4
Nimero de dientes del pifan 8
Caracteristicas sin carga Miximo 55 A. a 7.000 r.p.m. minimo
5 i
Corrlente con inducido Miximo 400, 50 A. con |l Kgm. minimos de
par
YVoltaje de funclonamiento >
del contactor Maximo 12 voltios

PR
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?-3. ARRANQUE

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOMN

Al tonectar el interruptor d& encendido, una pequena corriente pasa por la beQina ¢
retencion y otra por |a bobina de atraccion, ambas est3n en e! contactor. La primer
corriente pasa directamente a tierra, mientras que 1= segunca lli=2ge al inducido de

motor. En otras palabras, el motor se pone en marcha. Las dos bobdinas cargadas en e

contactor .desarrollan una atraccion magnetica combinada meciante la cual el nucle
del contactor es empujado, venciendo la fuerzz del muelle y moviéndose a |la derech.

(ver ilustracion). En este momento, el inducide del motor gira lentamente debido a |
escasa corriente inicial. Cuando el nicleo del contacror es enpujado a la derecha, s
extremo izquierdo tire del extremo de la horquilla de mando, haciendola girar sobr:
su pivote, de modo que el exiremo inferior de cicha herqQuilla empuja el embrague a |I.
izquierda. Debido a que el embrague Tiene un entallaco helizoidal interior igual a

del eje del inducido y dicho eje esta girando, el embrague avanza a |a izquierda ayu

dedo por este entallado helicoidal.

l. Interruptor cai
moier de arrenque
Placa de contacto

Frero

Embrague

Bobina de retsncion
Bobina de atraccion

Wb A

F g, 9=35

ENGRANAJE DEL PINON CON LA CORONA DENTADA DEL YOLANTE

El pinon puede engranarse en |la corona suave o bruscamente, dependiendo de |as posi-

ciones relativas de sus dientes. En el UItimo caso, los muelles montados en el embra-
gue abdsorben el golpe, al estar el pifnon girando y ser empujado, sus dientes s
engranaran temporalmente en los de la corana. En cualquier ceso, la horquilla de man-

do puede girar completamente, permitiendo que el contactor se cierre pare conectar
directamente el motor de arranque a la bateria. Consecuentemente, una fuerte corrien-
te -corriente de cargatluye hacia el motor para desarrolliar un fuerte par de arrangu+<
suficiente, como para accionar el ciguenal, a través de la corona ael volante,




ARRANQUE DEL MOTOR

Cuando el motor de arranque acciona el motor, la corrienfe de la bobina de
pero |a bobina de retencion permanece cargada para sos-
£n estas condicio-

atraccion se deriva,
tener el nucleo del contactor en su posicion despliazada.
nes, la horquilla de mando empuja al pinon vencienco la tension del muelle.

motor arranca Y comienza & funcionar regularmente Y el interruptor
rrado, la coraona del volante es la que acciona al

Cuando el
de arranque permanece ce
piaon. Cuando esto sucede, el pinon solo se apoys en el eje del motor de

arranque sin transmitir esta accldon inversa al mismo. Ee+o es deblido a que

el embrague es del Tipo de sobremarchea.

Fig. 9-5

OPERACION FINAL DE ARRANQUE

Al dejar de accionar el interruptor de arrangue s&@ deriva la corriente de l2

beobina de retencion, de modo que se desmagnetize el nicleo del contactor.
Luego, por la fuerza del muelle, la horquilla de mando regresa a Su posicién
inicial y el nicleo del contactor es desplazado 2 12 izquierda, separando la
placa del contacto principal. De este modo, se deriva la corriente de carga,

haciendo que la palanca Y el nicleo del contactor regresen a sus posiciones

originales, al lfgual que el pifon.

Fig. 9-6

9-6
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9-4.

DESMONTAJE

Desconecte el cable de |a bateria de los
terminales negative (=) y positivo (+)
de la misma.

cable del

(hacla el borne posi-
motor de arran-

Desconecte el conductor y el
clrculto de carga

la bateria del

tivo de
que).

¢) Quite los dos pernos que fljon el
conjunto del motor de arranque a2 la caja
de velocidades, y saque el motor de
arranque.

( 9-5. DESARMADO

NOTA:

Antes de proceder al desarmado, efectie las

marcas de referencia sobre las superficies

de

las zonas senaladas en

y (B), a fin de eviter cualqulier posibllidad
de error en el montaje.

la ilustracidn (A) .

Fig. 9-7

2)

e ———————

i
{

{. Contactor completo

2. Soporte lado
accionamiento

3, Cubierta final
4, Carcasa

a &

Desmontar |as tuercas y arandelos de los
pernos que sujetan los dos soportes
entre si.

Retirar el soporte del lado del colec-
tor, procurando no se extravien las
arandelas sltuadas entre el soporte y el

colector, ya que con ellos se obtlene el
correcto juego axial del Inducldo.

3) Soltar la conexion que une el borne de
la carcasa con al contacto.

4) Desmontar el eJe de la horqulilla. ¢

5) Extrser el contacte del soporte de
acclonamiento, desmontando los dos tor—
nillos gque lo fljan.

6) Separer la carcasa del soporte lado
acclonamlento con la horqullla, extra—
yendo el lInducldo con el conjunto embra-
gue.,

7) Levanter los muelles y extraer las esco—
blillas cel porteescobiilas.

8) Desmontar el casquillo tope, empujandolo
hacla el pinon, extrayendo el anilloe t&-
rico que retiene el casquillo de tope, y
sacando el conjunto ce embrague del eje
da| inducido.

1

Fig. 9-8 I. Contacter de

arranque

9-6. MANTENIMIENTO

No es necesario prestar una vigilancia espe~
cial al motor de arranque durante su servi-

cio.

Si el motor de arranque no pusiera en marcha

al

motor del vehiculo, deberd comprobarse

previanente:



a) EI| buen estado de la bateria.

b) La posible existencla de cortes o In-
terrupciones en el clrcuito que 1leva la

corriente desde |2 bateria al motor.

c) Fljecion correcta de los terminales.

Si el motor continbda sin arrancar, debera
analizarse el componente correspondiente del
mismo, desconectando siempre |2 bateria para
evitar Comprobar

prebiamente si el pinon de ataque se desp la—

posibles cortacircuitos.

za (si asi no fuera, habria que comprobar el

contactor), en cuyo Cas0 5@ pasaria a revi=

sar el resto del motor de arranque, segun

las siguientes pautas, con un comprobador de

circuitas, el iminando escrupulosamente,

antes, los restos de grasa, polvo, barro,
etc. adheridos a estos componentes:

|.- Revision del inductor

-  Veriticar gque no estan parfidos los

puentes que unen a las bobinas entre si.

-  Verificar que hay continuldad enfre el
borne de entrada y el extremo del con-
junto inductor.

- Verificar que es correcto el aislamiento

a mesa del conjunto inductor, colocando
los bornes del comprobador en el borne
de entrada y en la carcasa.

- Verificar el apriete a fondo de los for=

nillos que fijan las expansiones polares.

Figs 9%

2.- Revision cel inducido

v

Para limpiar el Inducido no debe sumergirse
en ningin disolvente, y» que podria detericr
rarse el aisliamientc del mismo.

- Las munequillas del eje deben presentar

buen aspecto. No deberan fener senzles
de un cesgaste exceslvo, rayas, senales
de oxidacion, etc.

—  Observar si existen conductos levantados

o solcacuras ceficientes., En caso de gue

asi ocurra, cemsiar el inducido.

- Comprcoer el zislamientfo a masa enfre

las celges del colector y el eje © ni-

cleo cel inducico. Si esta en buenas
congiciones, el comprobador indicara una
resistencia intinita.

D

(o]

oy

Fig. 10
- Comprobar que hay continuidag en el
inducido. Para ello conectar lgs puntas

de prueba ce un comprobador entre dos
delgas consecutivas del colector, ¢ ir
girando el inducido hasta que la lectura
del ohmetro Repetir esta
operacion con todas las delgas consecu~
tivas.

sea maxima.

Una lectura mas que las
continuidad en
las bobinas conectadas 2 las

4 Ll
en prueba. Un cambio en la colo-

baja demas,

indica que no existe
alquna de
delgas
racion o quemadura de una zona del co-
lector, o un chispeo excesivo en el mis=
mo, suelen indlcar que exlste yna'falfa
de continuidad en el inducido. No meca=
nizar el nicleo del inducido bajo ningun

pretexto.

a

1




Fig. 911

.~ Revisidn del colector

La superflcie del colector debe estar
llmpia, y no presentar rayas, griletes o

manches.

Si le superficie de rodedura tuviera un
desgaste excesivo, manchas o aspecto ru-
goso, proceder a repasarlia con lija vy,
sl es preciso, tornearla.

El dizmetro que debe tener el colector
una ver torneado no debe ser inferior al
minimo indicado.

'Diametro del colector 36 mm,

Max [ mo Minimo

33,5 mm.

Fig., 912

(1) Papel de 1ija

9=9

Si durante el mecanizado desoparecleran
las ranuras de los aislamlentos entre
delgas, se debera proceder a rebajar laos
mismas. ¢
Las dimensiomes de l: ranura deberan ser
las Indicadss en el cuadro.

Dimensicnes raruras

Cota A Cota B

£,7-0,9 mm, I mm.

Fig. 13

4.- Prueba del contactor

a)

Eobine de atraccion

Aplicar una tension de 6 V. entre los
bornes "30" y "MOT". El consumo debe ser
el indicado en el cuadro anexo.

Consumo atraccion

Standard

32,5 A




MOLL. .. .50 : -
I J ¢ A4 \\ % 12V
] LA B rrr 1 l
| |
D S —
BAT
Fig. 914
4.1. Bobina de retencion
Aplicando una Ténsién de 6 V. entre el borne
nsQn vy masa (Fig. 15), el consumo debe ser
el indicado en el cuadro anexo.
. Standard
Consumo retenclon 790
— O
MOT. 50
l [ . Y \ 12\,
] . G B 5 rrrvy L; O
| T _________.____—]
BAT
Flig. 919

9-10

5.- Comorobacion de las escobillas

Yerificar la longitud cde las escoblllas,
asequrandose que eston colocadas en su posi=
cion original, para que coincida la curvafu=
ra de la superficie de contacto con |la peri-

‘eria cel colecter.

Minima

13 mm.J

Longitud escobilla

Deberan ofrecer wuna Gtuena superficie de
asiento, no presentando desprendimiento de
material. Los Terminales no estaran des—

prendidos, ni deterioraco el aislamiento de
los cables
Comprobar que

mente y sin agerrotamientos.

positivasl
libre=

ce las escobillas

lgs muel les se mueven

Fig. S=16

6.- Comprobacion de las portaesccbillas

aislamiento 2
masa de las porteescobillas positivas.

Verificar que es correcto el

C

a2

e

#
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Fig. 97

- Inspeccione el movimiento de

billa dentro del
que se deslice sin

o corrija segﬁn sea necesario.

la esco—

porteescobillas, pars
interrupcion. Limple

= Inspeccione los muelles de
billas por si existe desgaste o pérdlda
de presion. Cambie si es necesario.

las easco-

Standard

Limlte

Tension del muelle
de la escoblilla

[,3 Kgs.

1.1 Kgs.

Fig. 18

9-11

7.- Inspecclion de la palenca de mando

Inspecclone el desgaste ce la polonca de
mando, y camblela en caso necesarlo,

Fig., 919

8.— lInspeccion del pindn

Inspeccione el pifdn por si existe desgaste,
danos u ofras condiciones anormales. Yerifi-
que que el embrague se enclava al girar en
la direccion <e mando y que rota suavemente
en la direccion opuesta. Cambie en caso ne-
cesario.

Fig. 9-20



Inspeccione los dientes estriados por si
existe desgaste O dafos. Comble en caso ne-
cesarlo. Compruebe si el pinon se mueve sua~

vemente.

Fig. 92l

9.- Inspeccion de los casquillos del eje del

inducido

Inspec€ione los casquillos por si exlste
desgaste o danos. Camble en caso necesario.

Fig. 512

9_7. RECOMENDACIONES IMPORTANTES AL

MONTAR & MOTOR Dt ARRANQUE

3

Se realiza en el orden inverso al Indicado
para el desmontaje, procurando:

. Engraser 2ol eje ce 2 horqullla de man-
do, y los acoplemienfos de ésto en el

cenjunto de embrague.

2. Engrasar las ranuras heleicoldales del
eje del inducido.

3. Engraser los casquilios de los soporres.
4. Engraser el pifnon de afaque.

5. Dar los peares ce apriete especi f icados

en el cuacro anexo:

Sujecion de 12

Sujecion de Sujecion del conexion Ind.-

-:}' ;—} LS o ,J ol \J

o,
bHg

s

los soportes

contector Cont.

0,460,060 Kgm.

0,46-0,56 Kgm 0,8 Kgm.

e

6. Al montar la horquilla de mando, ali=
nearla con la acanaladura del conjunto

de embrague.

7. Al montar la carcasa en el soporte lado
accionamiento, verificar que coinciden
las marcas de referencia (8) efectuadas

en el desarmado.

2

Fig. 9-23 |. Soporte lado 2
accionamiento °
2. Carcasa

.

LS A I . L R €

& 8



|. Soporte |ado
acclonamlento
i 4
Fig. 9-2 2. Carcasa

3. Contactor completo

8. Al montar sobre el scporte lade acclona-
mlento el contactor y sobre este conjun—

to el soporte lado colector, verlflicar
que colnclda las marcas de referencla

(A) efectuadas en el desarmado.

9-8. PRUEBA DE RENDIMIENTO

IMPORTANTE :
Para evitar |a quemadura de |a bobina, efec-

tie estas pruebas en menos de 3 a 5 sequndos

para cada una de ellas.

) Prueba de atraccion

Conecte la bateria al interruptor magnetico

de la manera observada en la figura.

Compruebe si el émbolo se mueve hacla afue-
re. 51 no se mueve, cembie el Interruptor

magnéfico.

913

Antes de |a pruebs,
desconecte a|
conductor de |s
bobine da campao del
tarminal M

Flg. 925

2) Prueba de retenclon

Mientras se conecta de la manera representa—
da anteriormente con el embolo afuera, des-
conecte el conductor negativo del terminal M.

Compruebe si el émbolo permanece fuers. Si

el embolo regresa hacia dentro, combie el
s 1

[nterruptor magnetico.

Flg. 9-26

3) Comorobacion del retorno del embolo

Desconecte el conductor negativo del cuerpo
del interruptor.



Compruebe si el Zmbolo regresa hacia dentrec.
Sl el émbolo no regresa, comble el interrup-
tor magnético. .

Fig. 917

4) Prueba de rendimiento sin carge

a) Tal como se observa, conecte 2 bateria
y el smperimetro 2| motor de erranque.

b) Compruebe si el motor de arranqua gira
suave y establemente, con el pifon mo-
viéndose hacia fuera. Compruebe si la
lectura del amperimetro coincide con 12
corriente especificada.

Corriente gspecificada

Menos de 60A 11,52 Y ‘

Fig. 9-28
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10-2. FUNCIONAMLENTO

Al cerrarse el interruptor de encendido, se€ conecta
odvertencla de carga @ o bateria (12 cual Indlco que el alternador
no |a estd cargando) fluyendo una corriente desde la bateria, 3 TraJ
ves del regulador Yy anlllos rozantes, sacis el doblnade de campo en
el rotor del alternador, con lo que se produce unm cempo :agné+lco en
2ste. Este campo, fiJo en ese momento ya que el m@oior nog esta fun-
clonando, conecta las boblnas del Inducido y los polos del rotor a
+traves del espaclo de alre gque exlste entre el estator y el rotor.
En estas condlclones, el motor se pone en marcha y @acclona el
alternador, asl el rotor v enfrentzndo sucesivamente estos polos
magnetlcos con los dlentes del estatcr, creandec en las Tres boblnas
de Inducido corrlentes alternas por laduccian e!ecTramagnéflcas.
Estos tres voltojes slternos apllcades &l rectitlicadgor, constlituyen
el voltaje de sallde +trifasico de ! alternador. Este funclona
avtoexc!ltado, €5 dectr, utlillza en ia bobina Inducyora parte de 12
corrlente generada por el mlsmo.
A medlda que el maotor toma velocldad, la carriente inducida en cada
boblna aumenta, coOn jo que el voltaje de sallda es suflclentemente
alte como para Introduclr electricicad (una vez rectificada | a
corrlente 2 continua) a la bateria por su terminal poslitivo.
La rectlflcaclion de 12 corrlente se etectia por los nueve dlodos del
puente rectl ficador.
L2 funclon del regqulador €5 la de controlr la corriente de sallda
de] alternador, de manera Qque permanezcaa el voltaje relativemente
constante.

D+ B+

Filg. 10=2

10
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10-3. ALTERNADOR - GENERALIDADES

. ) d
A fln de dlstlngulirlos de las dlinamos convenclionales, el disposltivao
de generacién de corrlente alterna es |lamado =l+*esrnador porque »sro-
duce una sallda de corrlente continua proveniente de tres corrlientes

s!lternas _generadas en sus boblnados.

DESCRIPCION

L:

alternador consta esenclalmente de los sigulentes componentes
tver Flg. F0=31].

m

l1.- Soporte lado anlllos rozantes

Es une pleza de aluminlo obtenlda por fundiclion, donde se montan:

= El conjunto porta escoblllas

= Las tomas de corrlente del alternador

- E!l puente rectiticador

- El regulador electronico

El rodamiento de bolas posterlor, fljo 21 eje del rotor, se aloja en
este soporte con ajuste desllzante. Para que e cuerpo exterlor del
rodamlento no glre, se ha dispuesto un anillo torlco de goma alojado

en una ranura clrcular.

2.- Puente rectlflcador

Es un conjunto monodlodo que va sujeto al soporte lado-anillo me-
diante tres tornlilloes oalslados y la toma de corrlente del alterna-
dor, con un cable Incorporado para la sallda comin del conjunto de
los dlodos auxlllares. En el puente rectlflcador exlsten 9 dlodos o
conjJuntos rectlflcadores compuestos baslcamente por 5 Pl gte ¥ que
tlenen la propledad de no ofrecer una reslistencla apreclable 2] paso
de la corrlente en sentldo dlrecto, mlentras que en el Inverso ofre-

cen una fuerte reslistencla.

10-5



En este conjunto se fijan las salldes de las bobdblinas Inducldas de |

estetor medlante soldadura de estanoc.

3.- Inducldo estator

Es un conjunto constltuldo por un pz3guete ensamblado de laminas de
acerao, obtenidas paor +roquelado, en forma de corona circular.

En su diametro Interlor +lene practlcacas ung serie de ranuras donde
ce alojon en las boblnas del Inducldo, debidemente alslados. E1 dla-
metro exterlor esta mecanlzado para servir de reglistro 2 los sopor-
tec lado anlllas y lado scclonamlientc.

4 .- Inductor o rotor

Es un conjunto extraordinariamente ~obusto vy equillibrado dinamlica-
mente. Esta formado por un eje de aczro en el Qque se encuentran mon-
tados:

- Una pieza de material termoestable fija al eje del rotor, en 12
que se encuentran moldeados los Zos anlllos rozantes, los cuales
medlante conexldon, van soldados 3 los extremos de |a bobina
Inductora.

- Dos colectores de flujo de acerc torjecdo, con unos sallentes la-
terales o dedos, Qque estan entreiazados sin liegar a tocarse.

- Una bobina Inductora sltuada en el interior cde los colectores de
flujo y bobinado sobre un carretz de materlal termoplastico.

S.- Soporte lado acclonamliento

Es una pleza de aluminfo obtenlda por fundicion, que tiene las bri=

das pare sujeclon del alternadaf sl vehfcule y tensado de la correa,

alojando el rodamlento de bolas anterlor.

6.- Yentllador

Es una piecrsa fabricada en chapa de acero Yy dlsenade pera mover el
caudal de aire necesario parae la ventilacidon ael aparevo.

7.- Polea

Es una pileza generalmente de acero, con wunea garganta trapezoidal
obtenlda por exfollaclon.

10-6
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10-4. ESPECIFICACIONES

Flg. 10-4

ldentiflcaclon del alternador; ABOSCH, B-LUCAS, C-YALEQ
ALTERNADOR BOSCH LUCAS VALEO

Mod B 1Y see s o aere B 8 @REE § EERE DS a3 K1 - 45A Al27 - 55 & 2.941,.2312
Ten&l od Nondndil . sces sawens @ gawaies 3 '2.% 12.v 12.v
Polar]ided a $Perrd oz oawadssyss besg s Negatlwva Negativa Negatlwv.
Capacléad nominal de régimen a
13,5 voltlos y 6.000 r.p.m. 45 A 55 A 45 A
Velocldad maxima contlnua (r.p.m.) 15.000 15,000 15.000
Reslstencla del devanado del esta
tor,; @hmlosd fase caniaeseses . . 0,18+0,02 0,18
Resistencla del devanado del ro-
oy olmles @ 20 Gu s @ Beise s o 2.9 @15 o 4,
Longltud minima de escoblllas de
extremo de anllle colector 5 mm 5 mm. 4 mm

] YoltaJje regqulador a 4,000 r.p.m.

L y carga de 3 a 7 amperlos ...... 14, 1+0,3 l4,2+0,5 14,2+0,5
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10-5. ALTERNADOR VALEO

10.5.1 COMPONENTES

Desmcnte la *zpa de la place de diodos, pre-

sicne las patillas de fljacion de esta y re-
tire la misma. (Fig. 10.7)

Fig. 10-53

1. Polea

2. Ventllador

3. Soporte delantero

4, Rodamiento delantero
5. Rotor

6. Tornlllo union de soportes
7. Rodamlento trasero

8. Estater

9. Soporte Trasero
10.Placa porta.diodos
11.Caja porta escobl |l las

| 2.Requl ador
|3.Tapa placa de dlodos Fig. 10.7

Retire los tornillos de fijecion del regula-
10.5.2 DESMONTAJE dor, las conexiocnes y el regulacor. (Fig.

10.38)

Desmonte la tuerca de retenclion de la polea
y retlre esta y las arandelas, ventllador,

chaveta y espaclador. (Flg. 10.6)
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Longltud minims
de escobl!las 4 mne

10.5.3 COMPROBACIONES

Ver |tlcacion del conjunto porta escoblllas

Utlllce una lzmpara de srueba en serle all-
mentada a I2-voltios

R N M o e s e = e —
‘

l.- Haga contacto sobre las dos escoblllas

con l2s puntas de pruebas, segun la fl-

gura (Flg, 10.11)

Elgs 108

La l&mparz no debe Juclr,

Conexlones del regulador

Desmonte el tornlllo de fljaclén de la caja
porta escoblllas y retlre esta con culdado

de no danar las escoblllas (Flg. 10.9)

Fig. 10.11

2.- Haga contacto sobre el termlnal de exci-
taclon y su escobilla correspondiente.
La lampara debe lucir sin interrupcion,
Incluso desplazando la escedilla (Fig.
10.12)

Fig. 10.10 Conjunto caja porta-escablllas

A-Escoblllas
B-Conexlon de escoblllas Fig. 10.12

VVVRFUVRWVIIC YV WIUUVYI O UUYUYUWUWUUW O W WU W WYY WU U WA e o

Y
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3 .- Haga contacto sobre el terminal negatlivo Resistencla Standard del rotor l 4 Ohm
(=) y la otra escobllila. La lampora debe :
lucir sln Interrupclén, Incluso despla—
zando la escobllla - (Flg. 10.12) —--

(

¢

3.- Conecte un ohmetro entre wuno cde los

anlllos rozantes y un punto de mesa del
% alternader. El valor reglistrado por el
ohmetro debe ser cero. S| el ohmetro re-
gistra ziguna lectura es sefal que el

aislamiento estd cefectuoso. (Fig. 10.14)

Flg. 10.12

Verlficaclon del estado del rotor

|.- Compruebe que el devanado del rotor no Fig. 10.14
se encuentra danado por recalentamiento,
muestre senales de ennegc"eclmienfc en
las bobinas o salpicaduras de soldadura Veriflcacion del estator
fundida en el estator.

|.- Compruebe que el devanado de! estater no
estd danado,- ni presenta senales de re-
calentamiento.

2 - Conecte un ohmetro entre en cuerpo del
estator y cada uno de los extremos de2
las fases cel estator, uno & uno, EI
ohmetro no debe registrar ningune lectu-

ra. (Fig. 10.13)

Flg. 10.13 Prueba del rotor

2.- Compruebe la contlnuidad del devanado
del rotor, conectando un ohmetro enfre
los contactos de los anlllos rozantes
(Flg. 10.13). Observe si la lectura es
la Indicada en el cuadro. Fig. 10.15
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VerIficacion del puente de dlodos

|- Desestane las conexiones del estator al
puente de dlodos. Retlre los dos tfor-
nlllos de fiJaclon dal puente de dlodos
alternador. (Flg.

y separe este del
10.16)

Flg. 10.16 Fuente de dlodos mostrando las
conex [ones del estator

2.- Use una fuente de allmentaclon de |2
voltlos y una |lampara de prueba de 5 va-
+los (maximo), conectada en serle para
comprobar el paso de corrlente a través
de cada uno de los dlodos.

Conecte la lompara de prueba entre cada
uno de las fases y el terminal "B" posi-
tlve (Fig. 10.17)

Flg. 10.17 Prueba:de dlodos.positivos

B - Terminal poslitive
F = Termlnal regativo

SI el dlode no esta Interrumplido, se encen—

derd la lampara de prueba.
) i

Invierta lcs terminales de prueba, En esta
poslcién |a lampars no se encenders lo que
nos Indica que e] dlodo funclons correcta-

mante.

3.- Corecte la lompara de pruebs entre cada
terminal de fose y el protector termico,
como se muestra en la flg. 10.18

Flg. 10.18 Prueba dlodos negatives

S1 el dlodo no esta Interrumpldo se encende-
ra la lampara de prueba.

Invierta los termlnales de prueba. En esta
posiclion la lémpara no se encendera, lo que
nos Indica que el dlodo funclona correcta-
mente.

10.5.4 DESARMADO DEL ROTOR

|.— Desmonte los tornillos pasantes; separe
los soportes de los extremos de transmi-
slon y anlllos rozantes, y extralga el

estactor,

2.- Retlre el rodamlento posterlor usando un
extractor de dos ganchos (Fig. 10.19).



Flg. 10.19

5. - Desmonte el rodamiento delantero del eje

de] rotor utilizendo un extractor. (flg.

3.- Desmonte los tornlllos ¥y la placa de su- 10.22)
jecldn del rodemiento del soporte delan-

tero (Flg. 10-20)

Q&

Flg. 10.22

Fig. 10.20

10.5.5 MONTAIE

= 8

4.- Utllice una prensa para separar el so-

porte delentero del eje del rotor y del
Invierta el orden de
atenclon o los puntos sigulentes:

preste

desmontaje vy

rodamiento (Fig. 10.21)

- Rodamlentos

oxldacionl

tlenen sefales de
si

Observe sl
rulido al glrar

sl hacen exceslvo
estan exceslvomente gostados.
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10.6.3 COMPROBACIONES

Yerlflcaclon escobl]las y porta escoblllas

Revise e| desgaste de cada escobllla midlen-
do su lengitud libre de la manera Indlcada

en o flgura. SI las escoblllas aestan por
debajo del |imite de serviclo, camblelas
(Fig. 10.30}

Flg. 10,30
|
Standard | Limlte Serviclo
Longltud de
las escoblllas 17 m.m. 5 m.m.

- Compruebe la preslon de los muelles de
las escoblllas

Preslon de los

muelles de escoblllas 0,13 - 0,27 kg.

Yerlflcaclon del rotor

|. Compruebe la contlinuldad de los devana-
dos conectando un ohmetro entre los
contactos de los anlllos rozantes. VYea
sl se ajusta a2 las indlcaclones del cua-
dro sligqulente

Reslstencla standar 3.2. Ohms,

10=-15

Ohminetro

Flg. 10.31

2. Compruebe el alslamlento de los devana-
dos con respecto a las masas polares.
Para ello conecte una fuente de alimen-
tacion de 125 v, de corrlente alterna a
traves de uvna |ampara de prueba de 15
vatlos entre uno de los contactos del
anlllo rozante y uno de los polos del
rotor.

"
"

Elg. 19.32

S! la lampara se enclende, el alslamlento
esta defectuoso.



Ver|flcaclon del estator

1. Compruebe la continuldaed de los devana—
dos del estator, conectando dos_ unlones
cualqulera del devanado en serle con una

baterla de 12 voltlos y una lompara de

prueba de 36 vatlos, como minimo. (Flg.
10.33)

Flg. 10.33

Replta la prueba usando la tercera cone-
del devanado del estator y una
cualqulera de las oftras dos conex lones
de dlicho devanado gque se€ utlllzaron en
la primera prueba para cerrar el clrcul-

i
xlon

to.

La ldmpara de pruebs se debe encender en

ambos casos.

si la l|ampara no se enciende en alguno
de los casos, que el devenado
estd cortado.

es senal

2. Compruebe el alslamiento de los devana
dos del rotor con relaclon a la armadura
metdlica. Conecte una fuente de alimen=
taclén de 125 voltlos (corriente alter=
na) a traves de una lampara de prueba de
|5 vatios, entre un cable del estator vy
el conjunto de laminas (Flg. 10.34)

10-16

S la de se enciende, el

2islamiento esta defectucso.

prueba

| ampara

verificacion de la pleca de diodos

|. Conecte una fuente ce alimentecion de 12

V. (c.c) a traves de una lampars de

oruebz ce 1,5 vatlos como maximo, insta-
|ada ce *tal manera que forme un clrculto

al ccnectarla a uno de los dicdos (Fig.
10.35)
O O
> ) ST
12v £
1.5¥W Max
\'I'f. Q{i
2t g = oY
N AT
e
Flg. 10.35

2. Conecte el terminal positivo del equipo
de prueba a la placa central o 2 uno de
los terminales mayores. Sujete el termi-
nal negativo al vastago de qno"de los
tres dlodos conectados a°la placa cen-
tral. La |ampara se encenderd sl el dio-
do esta funclonando correctomente.

3 @
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(' 3. Invierta las conexlones, es decir el po-
- sitlvo al dlodo y el negativo & la placa

dlodo estd mal. Proceda de la mlsma for=
ma con |los otrocs dlodos.

central. S1- la lzmpara se enciende, el .

NOTA

Al probar los dledos 1a |ampara solo debe
luelr en una posiclon. SI la lampara se
enclende o no se =nclende en las dos posl-
clones el dlodo esta mal.

Rodamlentos

Revlse los rodemientos por sl tlenen senal

{ de oxldacldn, hacen exceslvo ruldo al glrar,
o estan exceslvamente gostados. S! es nece—
sarlo cemblarlos use una prensa y un mandrl|
de diametro epropizdo (Flg. 10.36)

Mandril ' I
2 Frente del

alternador

Y Cofinete

CoJinete -

Flig. 10.36

10.6.4 MONTAJE

Invierta el procedimiento de desmontaje
prestando atenclon o los puntos slgulentes:

10-17

l. Utlilice una prensa para Instalar el ro—

tor en ol soporte de la par+e de occlo—

nzmlento (Fig. 10.37)
(]

[Je de
prensa
Rotor
Flg. 10.37
2. Inspecclone los anlllos rozantes del ro—

tor por sl tuvleran senales profundas.
Utllice tela de esmerl] muy fina para su
correcclon.

3. Cuando Instale el conjunto rectlficador
sobre el scporte trasero, asegirese de
‘poner todas las arandelas y casqulllos
alslantes en su posiclon correcta. Con
el fin de evitar dafos en los diodos.

PARES DE APRIETE kg. m.
Esparragos fljaclon scportes 0.6
Tuerca fljaclon polea 3.8
Tornlllos fljacion rectlflcador 0.4
Fljaclon requledor vy caja porta
ascobl|las 0.4
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. ALTERNADOR BOSCH

10.38

| COMPONENTES

Vent! lador

Especlador

Scporte lado transmision
Placa retencion cojinete
Cojinete extremo ani | los rozantes
Soporte alojemiento Frosero
Caja escoblllas y regulador
Conjunto rectificador
Estator

Anlllos rozantes

Rotor

Cojinete extremo transmislon
Especlador

Polea

Tuerca

10.7.2 DESHONTAJE

Besmonte los tornillos de fljocion del con-
Junto porta escoblllas y extralga aste.

: ¢
Pesmonte los asparragos de union de los dos
soportes y retlre el soporte trasero junto
con el estetor.
extremo de los

Extralga el cojlinete del

anillos rozantes utillzando un extractor

universal (Fig. 10.39)

Fig. 10-39

Separe el rotor del soporte delantero utl 1=
zando una prensea (Fig. 10,40}

Flg. 10.40

retencion del

tornil los de

Retire los
conjunto rectlflcador vy extralga el estator
y el conjunto rectiflcador.

G@BE

.
L ]
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Desestane las conexlones que unen el estator

al conjunto rectiflcador usando unos allce-
tes como protéctor térmlco para reduclr la
_propagaclon de calor a los diodos que hay en
el rectlflcador. (Flg. 10.41) ™~ -

10.4]

Flg.

A - Conexlones del extator
B - Allcates
C - Soldader

Limple y examine todos los componentes.

10.7.3 COMPROBAC IONES

Ver|{lcaclon de dlodos

| - Para comprobar los dlodos conecte una
fuente de allmeotacion de 12 voltlos a
través de una lampara de prueba de 5 va-

+los centrando el clrculto a . traves de

uno de los dlodos.

Conecte el equipo de pruebas al conjunto
de dlodos, con el terminal negativo a la
parte superlor de uno de los dlodos, Y
el terminal positivo a la parte Inferior

de| dlicdo.

Sl el dlodo funclona correctamente la
luz se encendera (Flg. 1042 y 10-43)

10-19

Flg. 10.42

A - Diodos posltives
B - Terminal carga esccblllas
C - Dlodos negatlvos

A — Dlodos positivos

Flg. 10.43

Lleve a cabo la misma operaclon en los otros
dlodos.

termlnales, es decir, el
la parte superlor vy

2.- Invierta los
termlinal posltive a
el termlina) negatlvo a la parte Inferlor.

SI la luz se enclende, el dlodo esta de—

fectuoso (Flg., 10.44)



Flg.

f{.- Invierts los terminales. SI lo lompara
se encience el dlodo esta detectuoso. (f

Yerlflcaclon del rotor
. -

|.- Conecte un ohmetro entre los dos anlllos
rozantes y compruebe la contlnuldad del

rotor (Fig. 10.46)

10.44 A = Dlodos negatlvos

3.- Comprobaclon de dlodos de campo
§
Conecte el equlpo de prueba como Se P
muestra en la flgura 10.45.
Flg. 10.46
&
Reslstencla Standard 2,%20,15 Ohmo P

2.- Cempruebe el aislamiento del devanado
del rotor, conectando un ohmetro enire

Flg. 10.45

A - Dlodos posltivos

B - Terminal de caja de escoblllas
2 C

uno de los anlllos rozantes y un buen
punto de masa del rotor. (Fig. 10.47) N

Con la conexidon negativa acoplada al

terminal de la caja de escoblllas y la pe

positiva al dlodo, Ia bombl lla se encen= 4 ‘j

derd sl el dlodo funclona correctamente. - i
Fig. 10.47 _ 2 .

10-20 ;
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Z.- Conecte un ohmetro entre cada una de las
t+res conexlones del estator y el cuerpo
del mismo, (Flg. 10-49)

La lectura del ohmetro debe ser cero. »

B S| hay contlnuldad comble el rotor.

1.~ Revise los enillos rozantes por sl pre—
sentan aspereras, rayas o desgaste.

Diametro ce anillos rozantes

Standard Limlte Serviclo

27,B. m.m. 26,8, m.m,

Verlflcaclon del estator:

| .- Conecte un ohmetro entre dos de las tres
conexlones del devanado del estator. Flg. 10.49

(F1g. 10.48)

La lectura reglstreds por el ohmetro de-

be ser cero.

3_- Cuando se vuelva a soldar les conexlones
del estator en el conjunto de diodos
vtlllce unos allcates para actuer como
protector termico, con el fin de reduclr
la propagaclon de calor hacla los dio-
dos. (Fig.. 10.50)

Flg. 10.48

La resistencia debe ester dentro ce los
1imites especlflicados.

Repita la prueba usando la fercera cone-
<ion del devanado del estator, y una de
las conexiones utlllzadas en la primera

prueba.
Flg. 10.50
|Reslsfencla del estator 0,18 +0,062 Ohm A - Conexlon del estator
B - Allcates

C - Soldador

10-21
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Verl{ilicacldn de escoblllos ¥y portaescobl]las

Revise el desgaste de cade escobllla y 'su
longltud libre, de ja manera Indlcada. Sl
ests por debajo del limite de serviclo,
cémbielas (Flg. 10-51)

Longltud de Standard | Limlte de Serviclo

la escobllla 12 mm. S mm.

Flg. 10.51

Después de monfar unas escoblllas nuevas,
compruebe gue se des|lzan suavemente en su

alojemiento.

10.7.4 MONTAJE DEL ALTERNADCR

Reallce el montaje en orden Inverso al des-

montaje.

Pares de apriefe

Tornlllos sujeccion soportes
0,41-+0,55 kgm

Sujecclon del porteescoblllas
0,16+0,23 kgm

Tuerca Inyecclon polea
5+0,5 kgm

10-22

RN e S T

o

-

|,

£
¢4




OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin &nimo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningin sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mads, esperamos que este manual les sea provechoso. ..
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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CONJUNTO DE EMBRAGUE
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. Disco del =mbrague

Cubierta del embrague
Arandela de seguridad
Perno de l|a cubierta
Cojinete de desembrague
Pasador de Ila horquilla

de desembrague

Casquillo Mo, 2
. Eje de desembrague
« Muelle de retorne
Casquillo No, |

Reten del eje
Cubierta del eje

F1gu
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DESCRIPCION

El embrague es de dialragma, monodisce seco, €omo seo observe en |a
Fig. I11l=1. EI disco lleva cuatrno muelles amortlguadores de tor- (
sidn, y esta montado en forma deslitznte sodbre el eJe de entrada o

la caja de velocidades, con un ajuste sstriado.

La cubierta del embrague esta fijada al volante del moteor y llaeva

|l as ballestillas de | diafragma de L manara dispuestas qua el
extremo de las mismas empuja sobres la maza de presion y asta
contra el volante del motor ({con el disco en el medio). Cuando el
cojinete de desembrague retrocede, se obtiene la condicion de

embrague.

Al apretar el pedal del embrague, 2l cojinete de desembrague avan-
za y empuja los extremos de las ballsstillas del diafragma. Cuando
asto sucede, las ballestillas actizn como as patillas de desem-
bragar de un embrague convencional, r=stireado la placa de presion
dal volante del motor, con |o que ’‘aferrumape el arrastre del vo-
lante, por medio del disco de embrague al eje de entrada de la ca-
ja de velocidades.

La construccion del embrague es muy simple, bien equilibrade con
respecto a la velocidad de rotacion y duradera, ya que es altamen-
te resistente a la carga de torsion. Y lo que es particularmente
notable, es que no requiere los ajustes de los embragues conven-

cionales.

Cubierta del embrague

Cajinete de desembrague

Volante \\

Ciguednal

T4

| SR SN N



11-2, DESMONTAJE

El dasmontaje dal embrague presupone que ya
se ha desmentado |3 caja de velocldades de
acuerdo con metodo desecrlto en la Secclén

-correspaondlenta.

DISCO DEL EMERAGUE

Desmonte los 6 pernos de . sujeclon da la cu-

bierta del embrague al volante del motor, vy

desmonte la cubierta v el dlsco de embrague,

Flig. 113

(A) Tope del volante (09924-17810)

COJINETE DE DESEMBRAGUE

Con el cojinete de desembrague unido al re-
tén, quite el muelle del retén del eje de
coJlinete de

desembrague. El desembrague

saldra cuando se desmonte el muelle.

115

SHINETE DEL IS DE ENTRADA

a3

“villice un sxtracter de cojinetes (herra—
mienta especiall) para desmontar ests coj lne-

s

=18

:39‘ 1 1-5

. Herramlenta especial (Extractor de coji-
netes 0991 7-58010)
2, Cojinete del eje de entrada

11-3. REVISION DE COMPONENTES

REACOND ICIONAMIENTO DE LA SUPERFICIE DEL RE-
VESTIMIENTO DEL DISCO DE EMBRAGUE

Las caras quemadas o cristallzadas, pueden
reacondicionarse con ITJa para metal. SiI Ia
superficie esta en condiciones irreparables,
cembis el conjunto completo del embrague .

Fig. 11-6

(1) Lija para metal



Figs 11=7

Desgasta de las caras del disco de embrague

Yerifique ei desgasie de las caras midiendo
hendidura del re-
Iimite de servicio

la profundidad de cadsa
mache. SI es mayor que el
en alguno c¢= los orificios, cambie el con-

junto dal disco de embrague.

Hendldura Standard | Limlte de servicio
de la cabe—

za del

remache 1,2 mm 0,5 mm

HOLGURA ENTRE EL ESTRIADO DEL DISCO DE

EMBRAGUE Y EL ESTRIADO DEL EJE PRINCIPAL

Verifique la holgura girando el disco hacia
atras y adelante segun esta montado en el
velocidades.

eje principal de la caja de

la unidad del disco si la holgura

indlcado. La

Cambie

excede del limite holgura se

mide con un relo] comparador.

Un disco de embrague que tenga demasiada
holgura hara un ruldo de Impacto cada vez
que se embrague y no permite que actie con

suavidad,

-

Holqura entre el Limite de servicio

estrlado del dlisco
de embraque y el
estriado del eje
princlpal

11-6

A o 20
- i, "\% 7 )
\\ \\ \\\_‘)
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Fig. 11-8

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Inspeccione la cublierta del embrague por si
se han aflojado los remaches de las balles-
tlllas del diafragma. S| los remaches estan
sueltos o tlenen la tendenclia a aflojarse,
camble la unldad de la cublerta; esta cu-
bierta hace un golpeteo cuando el pedal del
embrague se plisa a fondo.

Inspeccione los extremos de las ballestlllas
(en las que el cojinete ejerce una fuerza de
empuje para desembragar, por sl estan des-

gastadas. SI lo estuvieran excesivamente,

coamble la unidad de la cubierta.

Flg. 11-9

(1) Desgaste de las ballesti|las

(2) Remacha £

e
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COJINETE DE DESEMSRAGUE

I-_iaéa glrar sl cojinete de desembrague con |a
mano, y cambielo sl seo agarrota, rechina o

haca ruldos anormales.

Fig. Il-10

COJINETE DEL EJE 3E ENTRADA

Haga girar el cojinete del. extremo del pri-
marlo con la mano, y cambielo si se agarrg—

ta, rechina o haca ruidos anormales.

Fig. I11-11

YOLANTE

Inspeccione la superficie de contacto con el
disco del embracue por si presenta desgaste

o danos.

: /
"\a o X .2 ii g // ¢
e N
""-Cb - o
fc | {ﬁﬂ@() 3
el \ G

11-4, MONTAJE

Instele el embrague invirtiendo el procedi-
miento de cdesmontaje.

A continuacion se explican algunos de lgs

pasos mas importantes .

YOLANTE

1

Apriete los pernos segin lo especl ficado.

Par de apriete de Nm | Kg/m

tarnilla de volante

[ 67 -7 | 8,772

Fig.

('_
[ 1=13
Yolante
Perno del volante
Herramienta especial (Tope de volante

09924-17810)
Cojinate del extremo del primario



2) Monta al cojlinete extremo del eje prima~

rio, en el volante, utlllzando sl insta-

lador de co]lnetes (herramlenta espe-

clal).

Fig. 11-14
I. Cojinete del eje primario

2. Herramienta especial (lnstalador del co-
jinete del eje primario 09925-98210)

DISCO DEL EMBRAGUE Y CUBIERTA DEL EMBRAGUE

U+ilizando una herramients especial (guia
del centro del embrague), Instale el disco vy
la cubierta del embrague. Apriete los pernos
de la cublerta del embrague de acuerdo al
valor especiflcado, utilizando la herramien-
ta especial.

Fig. 1i-15

|. #erramientva aspecial

2. Cudierta del embrague
3. “erno de la cubierta del embrague
4, =a-ramienta especial

28224-17810)

COJINETE DE DESEMBRAGUE

Apliqua grasa en. la
antes de su instalacion.

(Guia del
zel embrague 09923-38220)

(Tope de

suparficie

centrao

volante

interior

Par de apriete de N-m kg-m
los pernos de la

cubierta del 18-28 1,8-2,8
embrague

11-8

E

HORQU ILLA DEL

Aplique grasa

=
w

£ JE DE DESEMBRAGUE

11-16 t1) Zona de aplicacion de grasa

en el extremo de la horquilla.

|
iy
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Fig. 1I=17 (1) Grasa

BRAZO DE DESEMBRAGUE

Allnee las dos marcas punzonadas al instalar
la palanca de desembrague sobre el eje de

dasembrague .

10— 16 N'm Cable del embrague

1,0 — 1,6 kg-m

CASQUILLOS DEL EJE DE DESEMBRAGUE

Para la reinstalacion de los casquil los, re-
flérase a la SECCION |3 CAJA DE YELOCIDADES

en este mismo Manual .

CAJA DE VELOCIDADES

Con respecto 2l montaje de la caje de velo-
cldades, vsase la SECCION |3 de este misma

‘Manual, e Invlerta el nrocedimlanto de des—

montaje.

11-9

11-5, MANTENIMIENTO

ALTURA DEL FEDAL DEL EMBRAGUE

' é
perno de tope del pedal del
embrague, =juste la altira de dicko pedal de

Madlanta sl

manera que quede al mismo nivel que el del
freno. Apriete la contratuerca después dal
ajuste.

Marcas punzonadas

\ Lado delantero

Parno de ajuste
Pedal dei
embrague ”

L

Fig. I1=19

RECORRIDO LIBRE DEL PEDAL DEL EMBRAGUE

1) Empuje el pedal del embrague hasta sen-—
tir resistencia, y mida la distancia
(recorrido libre del pedal). £1 reeorri-
do libre debe estar dentro del siguiente
margen especificado.

1. Recorrido libra det
pedal del embrague
20-30 mm

Fig. 11-20



2) Si el recorrido libre no se ajusta ol
valor especificado, ajuste con las tuer=
cas exteriores del cable del embrague.

NOTA:

Dospuas de ajustar el recorrido Ilbre, veri-
flquoe que el cable del smbrague sobresalga
por lo menos 5 mm_desde la tuerca de unlon.

LUBRICACION DEL CASLE DEL BMBRASUE

M>llique grasa en la parte del gancho (1) dal
cable del embrague.

Cable del embrague

| Pedal del embrague

Fig. 11-22
Tuerca de unién del cable del embrague
Por lo menot 5 mm
Flg. 11-21
RECORR IDO DEL CABLE DEL EMBRAGUE
19 Vehiculos con dlreccion a la lzquierda.
iy 4 — 7 N'm "
04 — 0.7 kg:m Panel de rafuerzo del
'I ' ' ’ . ventilador
P M
tuberia de — ,.—. Soporle del ‘-_\
aire caliente g ‘—-._i :?:g:;:::c Sl L N Eje de la direccidn
I ' ~
Cable del -Caja del engranaje de direccidn
emhrague

Radiador g vmemema iy
\\ = q
-,

FRENTE <=

!f? MOTOR

Caja del engranajei
de dileccidn

(5 ST — ~
B\ s O = ‘Fo
= [ [} =
A B Lol g
Galo Eje de la direccidn

b )/ AL2)

soporte

Visto desde Ia flecha A" del radiedor

40 - BO N-m

15 - 20 N-m .
1.8 « 2,0 kyam =

Visto desde la llecha “'B™”

Fig. 11-23
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2

Yehicules

can

la derecha
>

Manguilo de

Tubo de talida del
radiador

salida del filiro da aire

“Filtro de jire

Abraradera del cable

Cable ce! embrague //

Abrazazera

manguilo de calda del liltro de aire .

Cabls del smbrague

40 — BON'm
40— 6,0 kg-m

Yisto desce |z Hlecha A

FRENTE
: I Tubo ge salida cat

I\ tadizdar

it \ 1S = 20 N-m

! MO10OR 1.5 = 20kag-m

I.'I Visto desde la [lecha "8”
Aadisdor—T— _'_f: Cable dal ermbrague

i
=
manguilpde aire calientas Vitto desds 2 Techa 'C*™
Fig. 11-24
11-6. PARES DE APRIETE RECOMENDADOS
En caso de aflojamiento, asegﬁrese de apretar todos los pernos y
tuercas de 2cuerdo a2 los valores especificados a continuacidn.
Con respecto a los pares de apriete no =2specificados en esta +tabla
para algin perno o tuerca en especial, consulte |31 Seccion 0 de
este Manual.,
Pares de apriete
Elementos de fijacidn
N-m kg-m

l. Pernos del valante 67 - 6‘-?.7‘2‘
2. Pernns de la cubierta del embrague 18-28 I B B
3. Perno y tuerca del brazeo d= desembrague 10-16 I 0= 2 B

=11
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12-1, DESCRIPCION GENERAL

-

.

Debldo a la construcclon macaalca. de este sistema de camblo de
velbclidados, la palanca~dé camblo, slttuada a un - -taoado del aslentaqg
d"at conductor acclona dlrectamentas al ole de - haorqullla de
camblo de velocidades para poner =i eagrana’ = en la posliclén se-
lecclonada. Este sistema consta de las sigulfestes partes:

Bola de Ia palanca de camblo de velocldades
Palanca de camblo cde velocldades

.

. Guardapolves n 2 dso lo palanca de comblo da veloc|dades

. Guardapolvos n~ | da la palance de camblo da valocldadas

« Cublerrs de lo caJo do la palanca de comblo deo velocldadas

. Parno ds poslclonamlento de la palanca de comblo da velocidades
. CaJa de la palanca de camblo de velocldadss

. Tornlllo de pasador de se}ucclén de marcha atras

Muslle de poslclonamliesnto de selecclan de morcha atras
Bola de poslclonamliaento de selecclon de marcha atris
Pasador dc‘gu?n 48 selscclon de marchas atras

e = B B = Y R ™ B B = Y- T - - S, Y. [ S P, g

I E]Ja deo In horquillso do comblo del engranaje de morchs atras
I EJe de la horqullls de camblo dal engranajes dao alts weoelocl!dad
I HMunlle da ratorno des salacclaon
15, Parno dal pasador do selacclion de baJa velocldad
1 Pasador da guis da selecclon de baJa velocldad
! EJe doa la horaqullla dea camblo dal engranaje de baJs velocldad
18, Arondela ondulaoda do la polance de camblo de velocldades
1 Aslanto de la polonca de comblo de velocldades
Flg. &=
12=-3



12-2, DESMONTAJE 4) Extraigs la palance de camblo de valocl- (

dades de su caja.

PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES - E: . . o

1) Quite los pernos de fljaclon del guarda-
polvos No. 2, de la palanca de camblo da

velocldades, y extralgs el guardapolvos
dal thnel central del plso.

PASADORES DE LA GJIA DE SELECCION DE LA PA-
LANCA DE CAMBIO 3E VELOCIDADES

Fig. 12-2 1) Después de desmontar la palenca de |
camblo de velocldades de acuerdoe a los
pasos anteriores 1) al 4), desmonte la &
coja de la palanca aflojando los pernos o
2) Separe el guardapolvos No. | de la caja de apriete. B
de la palanca de cambio de velocidades, ]
y muévala hacla arriba (hacia la bola).
3) Quite los 3 pernos de fijaclon de la cu-
blerta de la caja de la palanca de
camblo de veloclcdades. ;
&
T
.-.'}
Fig. 12-5

i

2) Quite el tornillo del pasador de selec—
clén de marcha atras, vy extraiga el
muelle y la bola do la caja.

Fig. 12-3

3) Desmonte al perno del pasador de selec-
cion de baja velocidad.

12-4
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4) Comprima el pasador de quia de seleccién
de marcha atras (2) contra el pasador da
guia de saleccion de baja velocidad (1),
y extralgalo de la cajo de la palanca de

“cambio.

Comprimire

12-3.

PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES

Revise al extremo Inferlor de |a palanca de
cambio en donds hace contacto el aje de la
horquilla de camblo de velocldades, (I y 21,
para ver si hay desgaste o cualquler otro
dano. La palanca danada o desgastada debe
ser reemplazada por otra nuava.

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Fig. 12~7

1285

PASADORES 28 GUIA Of SELECCION DE  MARCHA
ATRAS Y BA!A YELOGIDAD

Revise ambos pasadores de la guia en donde
hace contacto Ia palanca de camblo de velow
cidades (3), para comprobar s! estin o no
cesgastadas. Coambie

cualculer pasador da

guia de seleccion gastado.

Mueva el eje Y compruebe si el pasador de
guia de seleccion de baja velocidad se muave
suavemente, sin golpeteos. Cambie en caso
cefectuoso vy aplique grasa en el pasador.




EJE DE LA HORQUILLA DE CAMBIQ DE YELOCIDADES

Revise visualmente cada eje de la horquilla
de camblo de velocidades (Alta, Baja. vy
Marcha atras) en los puntos donde contacta
la palanca de camblo, (4) para ver sl pre-
senta desgaste.

Camble el e]e gastado.

Fig. 12-10

12-4, INSTALACION

La palanca de camblo de velocidades se monta
invirtiendo el procedimlento de desmontaje.

A contlnuacion se describen algunos de los

pasos mas Importantes.

PASADORES DE GUIA DE MARCHA ATRAS Y BAJA VE-
LOCIDAD

Asagﬁresa de apllear grasa en los pasadores
de guia de selecclon, antes de instalarios
on la caja de la palanca de camblos. '

12-6

m

ig. 12-11

Al colocar el casador de guia de seleccion
de baja velocicdad dentro de la caja de la
palanca de cambio, apriete el perno de posi-
cionamiento misntras empuja el pasador para
que sl perno peaetre en la ranura exlstente
en el mismo. Luego, instale el pasador de
gquia de seleccidn de marcha atras en la ca-
j2, y sitle correctamente la bola de pasi-—
cicnamiento en la ranura provista en el pa-

sador,

Fig. 12-12

NOTA;
Despues de instalar cade pasedor de guia,
compruebe que la superficie plana (5) del
extremo da! pasador estd dirigida haci3
arrlba (hacla la palanca de camblo de.Vélo—
cldades).

147
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Flg. 12-13

CAJA DE LA PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES

Al Tnstalar la caja de la palanca en la caja

de extension de la caja de velocidades,

Ilmpie las ceras de unidn y aplique compues-

to sellante en las mismas.

Fig. 12-14

ASIENTO DE LA PALANCA DE CONTROL DE CAMBI10O

DE VELOCIDADES

Asegurese de colocar el asiento (6) de la
palanca de control dentro de |a caja de pa-
de tal
de posicionamiento (7)

forma que el
entre en Ia

lanca de cambio, perno
ranura

del aslanta.

> Ajuste

la arandsia onduiada (8)

con

SU su-

perflcle coacava diriglda hacla arriba.

Fig.

12-15

PARES 0FE APRIETE Y PUNTOS DE ENGRASE

Fijaclones

N=-m

kg-m

Perno de 1a
cubierta de Ia
caja de la pa-
lanca

0,4-0,7

(2)

Tornillo del
pasador de

seleccion de
marcha atras

< &3~35

2,5-3,5

(3)

Pernos del
guardapolvas

47

0,4-0,7

(4)

Perno de posi
cionamiento
de la palanca

14-20

1,4-2,0

(5)

Perno de la
caja de la
palanca

18-28

I58=2,:8

(6)

Perno del
pasador de
seleccian ds=
baja veloci-
dad

Q,4-0,7

12-7




Lugares de aplicacion

(A) : Entre el guardapolvos No. | de la pa=
lanca de cambio de velocidades y la

cubierta de la caja de la pafgnéa.

(8) : Entre la palanca de camblio de veloci-
dades y el asiento de la palanca.

(C) : Entre la palanca de cambio de veloci-
dades y la caja da la palanca.

(D) + Perno de posicionamiento de la palan-
ca de cambio de valocidades.

Si se seca de la caja el perno de posi-
cionamiento de la palanca de cambio de
velocidades, asegurese de aplicar ol
producto sellante al volver a montar el

tornillo.

Fig. 2-16
- & 12-8
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13-1. DESCRIPCION GENERAL .

e
—

r_ i . Co)Jlnete trasero dal ®]a princlpal
Arandemla dal sngranajs da 3a.

‘'Bola de la srandels del e]e princlzal
3a.

= CoJlnates de agu]es del engranaje ds
Engrannje de 5b.
Clirclip
Conjunto del slneronlzoado de marchs atfras
Chaveta slncronlzadora
. Muelle zlncronlzador
Casqullle de angrana]e

Co]Jlnete de agu)Jas del engraneaje de mz2rcha a*ras
Engranajas de marchs atrias

Arandala del co]Jlnete del eJe prilacipasl!
CojJlnete del aJe princlipal
Anllilo C

Engranaje de baja
Con]Junto del slneronlzado de baJa rvelocidad
Chaveta slncronlzadora

- B T T T e P e - . - R R - e

B kg B R R e e mm e e mm e = e

Myelle slncronlzador
Engranajs de 2a.
N CoJinete de ogujas del engransje de Ia,
Engranales de 3a.
ConjJunto de slneronlzado de alta valocidsad
4, Cajlnete del aJe de entroda

25. EJe de entrada

26. Anllle C

11 Co]lnate delantero

28 Tren (I ]o

o 29. CojJlnete central

30. Engrans]e de marcha atrés

3JI. EngranajJe de 5a. del tren [1]o

32. Pasador

33 Arandala

34, Engranaje loco de marcha oatras

35. EJe del engronole de marcha atris

G R W D N S N n B WP W R R N s s R N e W s s e
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13-3. DESMONTAJE

En el ccmpartimanto de pasajeros

1) AfioJe los 4 pernos de sujecion del
quardapolvos No. 2 de la_ palanca de
camblo de velocldades, y mueva el guar-

dapolvos hacla arriba.

2) Mueva el guardapolvos No. 1 de camblo de
velocidades hacla arriba. Afloje los
pernos (3 piezas) de la cubierta de Ila
caja de la palanca de camblos, y saque
la palanca de camblos de velocldades de
la caJa da la palanca.

Flg. 13-2=2

En al compartimento del motor
i

3)

53

o

Desconecte los cables negatlivo (-) Yy po—,
sitlvo (*) de los termlrales de la bate—

FLa,

Jesconects = cable dal Interruptor de

la luz de marcha atras.

Jesconects el cable Negro/Amarillo, y el
cable positivo (+) del motor de arranque.

Jesmonte =l motor de arranque y desco-
nacte las abrazaderas de las tuberias ds
zombustible.

Oabajo del motor

N

10)

1)

Flg.

Quite el tapon de drenaje para vaclar ol
acelte de la caja de velocldades,

Dasconecta 2l cabla del embrague de la
palanca ds desembrague.

Jesmonte la transmisicn intermedia que
va desde |ls caja de velocidades a la ca—
ja de transferencia.

Desmonte la transmision que va desds Ia
caja de fransferencla al diferencial de-
lantero.

Desmonte la placa Inferior del carter
del embrague, de la caja de velocidades.

13-2-3



12) Quite los pernos y tuercas que fljon el
conjunto de motor a la caja de velocida-
des.

13) Desmonte el tubo (1) Indlcado en la Flg.
13-2-4.

Flg. 13-2-4

14) Desmonte ds la parte trasera de la caja
de veloclidades, la placa que la une al

chasis.

NOTA :

Antes de proceder al dasﬁon+aja de la caja
de velocidades, verlflque que no hay ninguna
conexion sln separar.

15) Desmonte la caja de velocidades.

13-4. DESARMADO

SUSTITUCION DEL CASQUILLO DEL EJE DE DE-
SEMBRAGUE

1) Extraer el cojinete de desembrague de la
manguata del primario.

13-6

2)

Soltar el exiremo dal muelle de la pa-

lanca del eje de desembrague.

3)

Desmontar totalmente el muelle del eje
de desembrague. Deberan emplear el Gtil
especial (A) de la manera indicada en la
Fig. 13-3-2, extremo del
mlsmo para extraer el casquillo y el ta-

golpeando el
pon.

Extractor del casqullla de
{A) (09925-48210).

desembrague

s

s
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Fig,

4)

Extraiga tembién el otro casquillo.

Fig. 13-3-3

5)

Precauciones para el montaje del

cas-—

quillo:

Aplicar grasa en el

quillos.

Inserte los casquillos a ras de |a

perficie interior de la carcasa de

caja de cambios.
Monte el tapon y retén de aceite despuas

de engrasar el

labio del reten.

interior da los cas-

Sl

la

Fig. 13-3-5

Oespués de montar el retdn, dar dos gro-
netazos sobre el mismo, vy la caja de ve-
locidades.

SEPARACION DE LAS DOS MITADES DE LA CAJA DE
VELOCIDADES

1) Desmonte el conjunto de desembrague del
eje primario,

13-7



2) Desmonte los tornillos de sujeccion dal
manguito del primario, y extraiga este,
utilizando 3 pernos convencionales de 6&
mm.

Fig. |3-4-1

3) ODesmonte los pernos que unen la caja de

extension a la caja de velocidades, y el
perno dea l|a cabeza de cambio de marcha
Desmante

atras (1). luego la caja de

extension.

13-8

4)

Desmonte los pernos que mantienen unidas
las cos mitades supericor e inferior, se-
ser=2 ambas y extraiga el conjunto de eje
arincipal. Para separar ambas cajas, se
podria apalancar con una barra de acero
de forma similar a un destornillador,
segun se observa en la Fig. 13-5-1.

Para eviter denos, no inserte excesiva-

mante la barra entre ambas caras.

]
¢ N

3 &
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Z2) Casmcnte el cojinete irasaro dal +ren
fljo.

Extractor de colinates (8) (09913-65135) .,

3) Desmonte del %ren fljo, al engranaje de
5a. velocidad, v al de marcha atras.

Flg. 13-5-2

DESMONTAJE DEL TREN FIJO

I} Desmonte el eje del engranaje de marcha
atras Junto con el engranaje.

4) Desmonte el circlip dalantero dal +tren
fljo. Empuje el tren fljo hacla el |ado
de la caJa de extenslon utillizando una
prensa hldraulica. Retlire al cojlnete
trasero, y extraer el conjunto del tren
flJo de su carcasa. ’

RN - o Extractor de cojlinetes (B) (09913-65135)..

Flg. 136"



Pransa hidrdulica

Flg. 13-9-1

DESMONTAJE DEL EJE PRINCIPAL

1) Extraiga el eje primario con la mano,
prestando atencion para no dejar caer el

cono sincronlzador de alta velocidad.

Fig. I13-10

[ 18]
e

Extralga sl clrcllp de sujecclon del
sincronizader de 3a.-4a., y deslizar ha-
cia afuera el conjunto completo, el
engranaje impulsado de tercera y el co-

Jinete de agujas del eje princlpal.

13-10

Fig. 13-11

3) Saque el circllp que sujeta al cojlnete
trasero sobre el eje princlipal. Desmonte
el cojinete del eje principal. -

N

5 W O

g

fio
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Extractor de cojinetes (B) (09913-65135)

4) Del =je principal, extraiga la arandela
del engranaje d= Sa., la bola, el engra-

naje de Sa., el cono sincronizador

5a. velocidad, y el cojinete de agujas

del engranaje de 5a.

13-11

Fig, 13-14

Saque 2! circllp aue retiene al sincro-
nizador = marche atris sobre el e=ja

orincipa’

A}

Desmonte e sincronizador de marcha
atras, =l engranaje de marcha atras, vy
=l cojinete de agujas del engranaje de
marcha atris.



Fig. 1316

des—
buje

7) Utilizando una prensa hidraulica,
monte la arandela de empuje y el
del engranaje de marcha atras.

NOTA:

Durante el desmontaje, preste atenclon para
evitar que se calga y se extravie la bola.
Ademas, el cojinete de bolas no debe ser
desmontado junto con la arandela de empuje y

el casquillo.

Prensa hidrdulica

Buje

Fig. 1317

8) Utilizando una prensa hldraullca, des-
la bola y =l (central)

del eje princlpal.

monte cojlnete

NOTA:
En el estodo representado en la

abajo hay una bola en

figura de
la arandela situada
debajo del cojinete. 4sagﬁresa de evitar que
se calga y se extravie dicha bola.

Prensa hidrdulica

L=

ig. 1318

9) Desmontar el eje principal, el engranaje
de la., cojinete de agujas y cono sin-
cronlzador.

13=12

Fig. 13-19

§:ﬁ1




10) Utlllizando una prensa hFdrEquica, das—

monte el buje del engranaje de la.., @al
sincronizador de |5,-2a, velocldad, el
cono, el engranaje de Za. y &l cojinete
del engranaje de 2a.

——————— Prensa hidrdulica

Buje

DESMONTAJE DE LOS PASADORES, HORQUILLAS Y

EJES SELECTCRES

1210

h WV B A —

T
8.
9.
10,
'

12,
T3

5126 1112

. Eje selector de M.A. y Sa.

EJe selector de Ja.-da.
Eje selector de la.-2a.

- Caja del eje selector de l|a.-2a.

Cajo del eje selector de 5a.

Caja de la cabeza selectora del

eje do M.A,

Horquilla seiectora de M.A. y Sa.
Horqullla selectora de la.—2a.
Horquilla selectora de 3a.-4a.
Muelle retroceso del selector de 5a.
Muelle de la cabeza selectora de
marcha atras

Pasador de |as horquillas

Anilio de fijacion

Flg. 13-2

13-13

CAJA DEL £ stlecTen

Para desmoatar |, caJa del eje selector,
extralga primero el pasador, empleando ‘Ia
herramlenta especial, y lvego retire Ia caja.

Extractor Je pesadores de raesorte (C)
(05922-858! 11,

cl

HORQUILLA Y EJE SELECTOR DE VELOCIDADES

Antes de proceder al desmontaje, verlfique
que todos los aeJas de las horqulillas de
cembio esten an posicidn neutral, y dasmonte
cada horquilla y eje de acuerdo con los si-
guientes pasos 1), 2) ¥ =),

Fig. 13-23 Poslclon nautral



1) Extraliga el eo]e selector del engranaje
de marcho otras. Al extroer este eofe '

saltaran del ogujero el muelle y la bola
de posiclonamiento, Preste atenclon para
evitar su extravio.

Fig. 13-24

2) Utlllzando |la misma herramlenta especlal

(C) menclonada anterlormente, extralga
el pasador de la horqulilla selectora del
engranaje de alta velocldad, y extralga

el aje selector.

Como en el caso enterlor, preste aten-
cion para no extraviar la bola de acclo-

namlento, la bola de enclavamlento y el Flg. 13-26
mual le. F
PRECAUCION : 3} Extraiga el pasador de la horquilla se-
Al desmontar el pasador, preste atencion pa- lectorz del engranaje de baja velocidad
ra no extraerlo hasta el punto en gque haga de la manera descrita en el paso 2)
contacto con la caja, a fln de evitar danos antericr, y extraiga el eje selector y
en la mlsma. la horqullla. -
E_':Q\..
p %
\
13-14
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Fig. 13-28

13-5. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

ENGRANA JES

Revise cada pieza por si presenta senales de
desgaste o de coloracion, en cuyo caso debe
sustituirse.

t3=15

i2rxa por si

presenta senales de
cesgasie o d2A0, en cuyo ciso debera susti-
S

- - -

Fig. 13-30

HORQUILLAS Y COLLARINES DEL CONJUNTO S INCRO-
e =2 2 I S INGRD.
NIZADCR

Revise las superlicies de contacto par si
estas muestran sefales de desgaste o danos.

Mida ta holgura entre |a horquilla y el man-
quito.



Holgura max|ma

Fig. 13-31

EJE PRINCIPAL

Ravisa ol aje por si hublese senales de des-

gaste, decoloraclon o danos. Camble el eje

sl se descubre alguna pleza defectuosa.

Fig. 13-32

COJINETES Y CASQUILLOS

Revise cada pieza por si hubiese senales de
desgaste, dafos o dacoloraclon. Compruebe si
al cojlnete de bolas gira suavemente, sin

ruidos. Cambie en caso defectuoso.

13-16

ig. [3—‘3}

JE DE PRIMARIO

Rsfiriendose a la Fig. 334,

cano (1) y el anillo dentado (2).

[nspeccione el

inspecclone los dientes de engranaje (3) vy
las estrias (4) por sl estuvlesen deonadas.

Cemble el eje primario si alguna pieza del

mismo esta excesivamente gastado o dafado.

Fig. 13-34

COMB INACION DE ENGRANAJE Y CONO SINCRON | ZADOR

Monte cada cono junto a su correspondiente
engranaje, y mida el juego entre los dos con
sagun
fuera

los dientes coincidiendo, muestra IE
Fig. 1335, Si el juego superior al
limite de lo establecido para servicio, da-
ban sustituirss.

b
=



L

Holgura entre el engransje y el cono

Limite de
- Standard | serviclo
Baja y alta .
valocldad !,0—],4 mm 0,9 mm
Sa.velocldad 1,2-1,6 mm 0,5 mm

Inspeccione la plsta exterior e interior dsl
cono del engranaje, por sl hubiese senales de
desgaste anormal.

Comprusbe si los mualles ds contacto de estas
superficles indican un contacto unlforme en
su totfalldad, y si estdn libres de desgaste
irregular,

Cambie en caso de que esta excesivamente gas-
tado.

La accion sincronizadora del cambio de velo—
cldades puede ser satlsfactorla Onicamente
cuando son correctas la holqura entre cono Y
engranaje (Fig. [13-35) entre otros factores.

i

Fig. 13-36

(3) Comprobacion de |a superficle
de contacto

Extremos de los dientes del cona (Dientes

sxterloras) y de la pista del sincronizado
(Dlentes Intericres)

El buje y cono del sincronizador disponen de
tres ranuras cada uno, en las cuales se alo-
jan las chavetas con sus muelles expansores,
para que el buje y sus dos conos, uno en cada
lado, sean capaces de cesplazarse conjunta-
mente. Debido a que el collarin esta conecta-
do por sus dientes interiores con el buje co-
mo sl los dos estuvieran unidos, el collarin
también se desplaza con el buje y conos.

Al engranar, el collarin es desplazado por la
horquilla selectora hacia un lado, con lo que
sa desliza axlalmente sobre e buje, empujan-
do el cono contra la cara del pinon. Este
empuje es transmitido por tres chavetas, que
estan ligeramente sujetas por el collarin.

Por efecto de roce entre |a pista exterior
del pifon y la interior del cono, el cono co-
mienza a girar pero este movimiento es
contrarrestado por el buje a. travées de las
chavetas. En otras palabras, en este momento
el cono se encuentra girado, mlentras que el
collarin avanza mas para empujar ol cono
contra la pista exterior del pinon,

Debido a que el cono no es capaz de seguir
desplazandose, el collarin se [ibra del roce

de las chavetas y se desplaza hacla el cono.



£a este momento, se inicia el contacto entre Anchurs del E Standard Limite de serviclo

los dlentes ochaflanados del anillo y los chavatero
dlentes del linterior del collarin. En este ' dei cono ! (
contacto, los dientes interliores del collarln sincronizador 0.1 mm * 104 mm

se allnean con los del cono. Cuando el colla-
rin avanza y se desplaza hacia el cono, este

estd glrando casl a la misma velocidad que el
plfion, con lo que el collarin puede despla-
zarse con suavidad sobre los dlentes del pl-

non.

El engrane Iniclal entre collarin y cono es
posible por al Juego de la chaveta en su ra—
nura, que debe ser como minimo de una tercera
parte del achatlanado de los dientes.

Una vez que los conos slincronizadores esten
correctamentes montados en =l eje, deslizarlos

y glrerlos, comprobando gque los dientes

contacten a un tercio de su achaflanado. Si

no lo hicleran, significaria que el desgaste ,
total (desgaste entre ranuras, chavetas, Yy Filg. 13=38 {
axtremos de los dlentes achaflanados) es )
axcesivo, y en tal caso, debe sustituirse el '

conjunto completo del cubo sincronlzador.

MUELLES DOE FOSICIONAMIENTO DE LA HORQUILLA

Engrane entre los Contacto de aproxima SELECTCRA

extremos achaflana damente un tercio de

dos de los dlentes la cara achaflanada Si el problema se debe a "salida de velocida-

del cono vy collarin des”, revise la resistencia de estos
muel las, midiendo su longitud libre, 'y

cambielos en caso de que no alcancen el |imi= -

ji

te de servicio.

173
i Muelle Standard Limite de servicio
Longi tud
libra 25.5 mm 21.0 mm

Fig. 1337

CONOS SINCRONIZADORES

Inspecclone cada cono sincronizador y deter-— =
mine el desgsste de cada chavetero midiendo . '

su anchura. '

Sl la anchura exceds del limite, cemble el

COomno .
s : Fig. 13-39

B 0.
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EJES SELECTORES

no fuese uniforme.

13-6.

PASOS IMPORTANTES EN EL

' MONTAJE
Revise la parte del eje indicada en la figura
* 13-40, por si hublese sefales de desgaste de— ~ NOTA:
siqual. Sustituir el eje por si el desgaste . Antes o2 iniciar

pieza ¥ ap:
especificado en
cojinets y cel

ique

g Para el montaje,

en gl =je.

de acuerdo a

el

L]
montaje, lave cada
aceite de wengranajes

las ceras deslizantes del
engranaje.

utllice nuevos circlips
Los circlips
deben ser utilizados.

Agriete cada perno y tuerca de sujecion
los pares especificados en
i la Gltina pagina de esta seccion.

desmaontados no

EJE PRINCIPAL T PRIMARIO

. Yerificar el

Fig. 13-40

8JJE DE LA CAJA DE EXTENSION

presion, en
midiendo el
interior del
te. En el

desgaste del

juego radial
buje y el acoplamiento deslizan—

caso de que el

buje,
la caja posterior de extension, 2
entre el

Efectue el
invirtiendo

respectivos.

montaje de cada una de

Preste atencion al

las piezas

los procedimientos de desmontaje

montaje de

cada arandela, engranaje, cubo y manguito del

cubo sincronizador.

Refierase a la

siguiente

figura. Asequrese de instalar cada bola sobre

el eje principal.

montado a

]
F
oy

diametro

acoplamiento desli-

zante wvibrase debido a un avanzado estado de ‘

desgaste,

surgirian

vibraciones

de transmision. Por esta razon,

extension vibrando en

valor

da. Mo =s suficients

casquillo.

limite en servicio,

axceso,

por encima del /f/
debe ser
sustituir unicamente =I|

en el

arbol

una caja de /

sustitui-—

=
N o—

1. Cubo sincronizador de alta
velocidad

Vibracion
dal acopla
miento des-
lizante en
el buje de
la caja de
extension

Standard

2. Manguito sincronizador de
alta velocidad

3. Engranaje de 32

. Engranaje de 22

Limits de
servicio

£

0.025-0.08%mnm

5, Cubg sincronizador de baja
velocidad

Manguito sincronizador de
baja velocidad

7. Engranaje de baja

B. Arandela

0.2 mm 6.

Fig. 13-41

13-19

11.

15:
16.
17.

Baola

Engranaje de marcha atrds
Cubo sincronizador de
marcha atrds

Manguito sincronizador de
marcha atras

Engranaje de 52

Acrandela del engranaje de
52

Circlip

Eje principal

Muelle



Il Monte el cojlinete del engranaje de 2a.,
el engranaje de 2a., &l cono sincronlza-
dor y el cubo/manquito sincronizador de
baJa veloclidad sobre el aje principal,
prestando atenclon a la posleclén de mon—
taJe del manguito sincronlzador.

Después de montar cada slncronizador,
compruebe sl las 3 chavetas montadas so-
bre el cubo encajan correctamente en los

chavataros del cono.

Am:h_ol Lérgo:m
- H

[ }

Lado del
Lado del cojinete ‘
eje de <= =D1rasero del |
entrada

Manguito  eje principai |
- -

Fig. 13-42

Utilizando una prensa hidraulica,

ajuste a
Los 2

presion el buje del engranaje de la..
bujes del ejs principal son iguales.

Instalador de cojinetes (D) (09925-18010),

Fig. 13-43

2)

Moate el cojinets ce egujos del engranaje
da la., el cono sincronizacor, el engra-
naje de la., lo bole y la arandela sobre
a2l eje principal,

MYente lo bola en 2! zgujerc situado en el
eje, e Instale ia arandala de manera que
su muesca (1) quede sobre |2 bola (3),

Para que la arandela quede correctamente
crientada, situe ia cara bisalada (2) ha—
cia el cojinete cantral del aje principal.

Fig. 13-44

13-20
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3) Monte a presion el cojlnete central con
el Instalador de cojlnetes (herramlenta
especlal) prestando atenclon a su posl-

. clon de montaje. -

Instalador de cojinetes (D)

(0)

Hanura del anillo

Fig. 13-45

4) Monta)e de la bola y la arandela

Tal como se observa en la figura, monte
la arandela, de manera que, la cara bise—
lada quede dirigida bhacia el cojinate
central (1), y que su muesca (2) quede

sabre la bola (3).

Arandela Arandela
Lado del eje Lado del
de entrada cojinete

tratero

Fig. 13-46

1321

5) Ajuste a presion el buje del engranaje de
marcha atras, *enliendc culdado de que no
se salga la ola Instalada en el paso 4)
anterlior. :

Instalader de cojlnetes (D) (09925-18010)

Fig. 13-47

§) Monte el cojinete del engranaje de marcha
atras, el engranaje de marcha atras, y el
cubo/manguito sincronizador de marcha
atras. Para que quede correctamente
Instalado, asagirese de montar el cubo de
manera que el lado cuyo saliente interlor
(1) es de dizmetro menor y Ionglv'rud mayor
quede dlirigico hacla el cofJlnete trasero
del eje prinrcipal, y de colocar el man-
guito de menera tael que el lado con su
Interlor escalonado (2) quede dirigido
tambien haciz el cojinete trasero del eje
principal.

Manguiro

Lado del
cajine te
= frasero

del eje

| ﬂ/’ |

Flg. 13-48



Fig. 13-49

7y Instale el clrcllp en l|la ranura del eje

principal.

Fig. 13-50

B) Monts el cojlnets del engranaje da 5a.,
el cono slncronlzador dal engranaje de
S5a. y el engranaje de 5a. Luego monte la
bola y la arandela, dirliglendo la ranura
de acelte de esta hacla el engranaje de
S5a.

13-22

D

Flg.

——

AJuste a presion el cojlnete trasero del
eje principal y monte el clrclip en la

ranura del mismo sje.

Instalador de cojinetes (D) (09925-18010) .

13=52
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. 1) Monte ol cono slncronizador, el cojinete
de agujas y el aje de eatrada.

Fig. 1353

IC} Instale el cojinete del engranaje de 3a.,

el engranaje de 3a., el cono sincroniza- ]
dor de alta velocidad y el cubo/manguito, Fig. 13-56
Al instalar el cubo, dirija el lado con

al saliente de dizmetro exterior mayor
hacia el lado del engranaje de 3a.. Luego TREN F1JO Y ENGRANAIE LOCO DE MARCHA ATRAS
monte el circlip en la ranura del eje

principal. 1) Monte al cojinete delantero del tren fijo
en la caja inferior, Utilizando un mar-
tillo de plastico posicione el tren fijo

i Engranaje de 22 .
Manguito urang| en el cojinete delantero.
Después Y empleando un instalador de co-
Jinetes (herramienta especial) coloque el
cojinete central sobre =1 tren fijo y
- dentro de la caja inferior.
Al
Cubao

o)

Fig. 13-54

l‘r,...'z
3
4
Fig. 1357
(D) Instalador de cojinetes
. Cojinete central 3. Caja transmision
Fig. 13-55 2. Tren fijo 4. Seoporte de madera

1322



2) Introduzca el clirclip delantero en la ra- &

nura provista en el aje.

=
Fig. 1358
3) Monte el engranaje de marcha atras y el
engranaje de 5a. sobre el tren fijo. Luego
monte el cojinete ftrasaero.
Fig. 13-81
HORQUiILLAS, EJES Y CA!AS EJES SELECTORES
: 1)
-2
e, ..
Fig. 1339 e i
4) Monte el engranaje loco y la arandela so—
bre el eje del engranaje de marcha atras,
y asegurelo con ol pasador.
Fig. 13-62 '
Monte el conjunto anterlormente ensamblado
dentro de la caja Inferlor con el pasador I. Eje de cambio del engranaje de baja velocidad
(1Y vy la lengueta de la arandela (2) ali- 2. Eje de camblo del engranaje de alta velocidad
neados de la manera Indicada 2 contlinua— J. Eje de cambio del engranaje de marcha atras

.cion,
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Fig. 13-63

(4) Horquillas sslectoras de 3a.-4a., 5a. y

marcha atras.

(5) Horquilla selectora de la.—-2a.

NOTA ;

Las horquillas selectoras de velocidades uti-
lizadas para las marchas altas y marcha atras
son iquales.

Anotese que los 3 ejes selectores poseen indi-
vidualmente una bola y un muelle de posiciona-
miento, y que se utilizan 2 bolas de enclava-
miento, y un rodillo de enclavamiento entre
los ejes, como se observa en la Fig. 13-64.

Ein selector el
engranaje de marcha
atrds

velocidad

Eje sclector del
engranaje de alta
velocidad

Fig. 13-64

Instale los ejes selectores de la.. 2a, 3a.
43., Sa. y marcha atrds en sl siguiente or-an.

1) Monte los 3 muelles de posiclonamientos en
los 3 acujercs de la caja superior, v co
loque = bSola ¢d= posicionamiento e- |a

Flg. 13-34 encima de los muelles.

Fig. 1365

I. Muelle de posicionamiento
2. Bola de posicionamiento
Caja superior

2) lInstale el eje selector de la.-2a. &n la
caja superior, y su horquilla selectora,
segun Fig. 13-66.

Eje seleclor del
engranaje de baja

Fig. 13-66



3)

Como se observa a continuaclon, empuje ha—
cia ébajo la bola de posiclonamlento del
eja selector de los engranajes de la.-2a.
velocidad hasta pasar el eje por encima, vy
siga Insertando el-éja hasta que la bola
da poslclonamlento encaje en la muesca
cantral de las 3 practicadas en forma con-

tlnua sobre el ejo.

Monte el pasador de la cabeza en la hor-

quilla y el eje.

Fig.

4)

13-67

Monte la bola de enclavamiento (2) y la
bola de posiclonamianto (3) en la caja su-
perior (ver Flg. |3-64).

Despues de Instalar el rodillo de enclava—
miente (4) en el eje de camblo del engra-
naje de 3Ja.-4a. velocidad, monte al eje en
la caja superior de la manera descrita en
2} ¥ 3.

Monte la horquilla en la forma Indicada en
la Flg. 13-68. Luego monte sl ‘pasador de
la cabeza selectora hasta que quede en el
mismo nivel que la superficie exterior de
la horquilla.

13-26

51

13-68

Monte la bola de enclavemiento (5) (Fig.
[3-64) y la bola ds posicionamlento (6)
(Fig., 13-84) en la caja superior. Luego
monte el eje sslector del engranaje de
marcha atras y Ja. v. en la caja superior

de la manera descrita en 2) y 3).

Flg.

13-69

CABEZA DE LOS EJES SELECTORES

1)

Monte la cabeza selectora del eongranaje de
la.-2a, velocidad de la forma indicada a
continuacion, prestando atencion a'sus po-
siciones de montaje.

e

S



Cabera salectora del engranaja de

: . 1928 v _
= P3sador

.

- J

(&

Jla2* velcc|d?d

J*-4* velocidad

Fraranals 41 MA. 03 zﬁ‘

/ = Pasador

Mualle de retorne
Boal i do | de
UU 08 SERRTHRS de saleccién dal

camblo dal enqranz)s de
angranaje da 5¢

sarcha alrds

Cabera da Ia corona selaciera

del engrana)e de aarcha atrds Cabeza selectors del

engranajs de 5%

Fig. 1370

2) lInstale la cabeza selectora del engranaje
de marcha atras, y la cabeza selectora del
Indicada a2

las posi-

engranaje de 3%a. de la forma

continuacion, Preste atencian a
ciones de montaje de cada pieza.
de menor

De |os 2 muelles, el longitud es

el de retorno de seleccion de 5a.

Cabara salectors de
12-2% v,
Pasador del yugo \

8 112 valocldad

{304 valocidd

Funllm da la corona ds Pasador
seleccidn dal engranaje de /

Hualle ds ratorna
de saleccldn del

narcha alrds engranajs da §°
Cabara dn 1a (urulnq da canhio Cabera seleclors dal

del sugranaje de marcha alrds sngranaje d= §5°

Fig. 13-71

Fig. 13-72

SEMICARTERES
VELOCIDADES

INFERICR Y SUPERICR DE LA CAJA DE

I} Con el conjunto del tren fijo, el
Je loco de marcha atras y el
engranaje de marcha atras montados en ol
semicarter Inferlor, compruebs que Ias
arandelas axiales (1) de tope del cojine-
te, se encuentran situadas a ambos
del semicarter

engrana-
eje del

lados

inferior, como se observa

en la figura.

Tambign revise las dos guias.

Fig. 13-73

2) Compruebe sl estan l'Imqiias las superficies
de union de ambos semicarteres.

13-27



3) Monte el conjunto dal eje principal y eje 4} Aplicar sellante, uniformemante repartido,
primario en el semlcarter inferior. . sobre la superficie de union del semicar- (

tar infecier.

Fig. 13-74 Conjunto dal a]a principal y eje

m

primario g. 13-77

S} Acople ambos semicarteres haciendo coinci-
dir las 3 horquillas de cambio con las 3
ranuras provistas en el mangulto sincroni-

zador de eje principal.

Fig. 13-78 i

(1) Horquillas da camblo 4

6} Apriete los pernos de la caja segun el v

lor especificado. . 4

Par da apriete para N-m kg-m
Fig. 13-76 los pernos de la caja
de la transmision 18-28 |1,8-2,8

13-28
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‘4 JE EXTENSION

L

1) Compruebe si estan Instaladas las guias
(1y.

|

N
__1,/
\\.
\

Fie. 1379

2) Apligue grasa en el labio del reten de
aceite.

3} Limpie la superficie de la caje de exten—
sion que conecta con la caja de la trans-
mision y zplique sellante da forma unifor-
=

Fig. 13-80

4) Verifique que los 3 ejes de cambio estén

en posicion neutral como se observa en la

Fig. 13-23.

Monte '2 caia de extension en la caja ge

velocicaces.

8) Apriete !os pernos de la caja de acuerdo
la especificacion. ‘
Par da apriste para N-m ‘ kg-m J
los pernos c= la |
ceja do extension 18-28 1 1,8-2.8 '
7} Apligus producto sellaznte para roscas en

las roszzs d=l perno de la corcna selecto-

ra del =2ngransje de marcha etras. Llusgo

apriete 2| perno de la corona en

exte-sion ce acuerco 2l

la caja
de
do.

par especifica=-

Par de apriste gara N-m xg-m
2| perno e la coro i
na selectora del en | 4=20 1,4-2,0

granaje de marcha -

asras

Fig.

P U o
MANG

13=-31

JETA DEL PRIMARIOD

1)

2}

Aplique gresa en el labio del reten de aceite

Limpie
contacto con

le superficie de la mengueta que hac
la caja de velocidades, y anli

que szllante de forma uniforme.
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Flg. 13-84

I. Tapon de Ilenado de acelte
2. Tapon de drenaje de acelte
3. Tepon de nivel de aceite

Después de llenar de acelts |a caJa de veloci-
dades, apriete los tapanes de | lenado, nivel ¥
drenaje de aceite, do acuerdo al valor especi-—
ficado.

Par deo apriete de N-m kg-m
los tapones de

drena]e y de |lenado 18-28 1,8-2,8
de acelte

Par de apriete del
tapdn de nivel ds 10-16 1,0-1,6
acalte

13-31

NOTA -

Slempre qus se levante el vehiculs para TEus
servicio que no sea el camblo de aceite, as
56 de revisar si presenta pordides de acelte




Asegurese ds =z2pretar cada perno y tus=-ce 'de 2cuerdo 23 ias slgulentes
slempre que se hay=-3
pars 2i3dn permo © tuercs en especial, (

aspeclflcaclonas, aflojacdo. S1 en estas Illste no

se lndlca el oar especlflcado
:

reflérase a lea pagina 0-15.

— ) PAR DE APRIETE
. . -
SECZION ELEMENTO DE F I JACION N @ i
|. Perno del guardapolvo 4-7 0.4=0.7
2. Perno da 15 cublerta des la coja de =
la palanca cemblo -7 0.4=0.7
3. Parno de poslcloanamlents e la pa-
lanca de control 14-20 ].4-2,0
Mando de
valocldea 4, Psrno del pasador selesc. walocldad 4-7 0,4-0,7
das a.=-2a.
5. Tornlllo pasader calec.vel, marcha 25=-35 - B [ e
atrias
6. Parno de la co]a de lo salanca |18-28 |.8-2.8
7. Perno de la cajJa da velcclidodes 18-28 f.B-2.8
8. Parno de la ca)Jas de extanslan |18-28 1.8=-2.8
9. Tapbn ds llenado y de drenanje de 20-30 2.0-3.,0
Caja de la ca)]o de velocldades
valocl~—
dacas l0.Parno de la mangusta del arlmarlo l1a-28 l .8=2,8
11.Tusrca de la palanca de desembrague 10-16 1.0-1.6
12.Parno de la coronas selectors del b
engransje de marcha atris 14-20 1.4-2,0 .
I3.Tapon de nlvel de acalts de la
cs]a de velocldades 10-156 1.0-1.56
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14-1, DESCRIPCION GENERAL s

v

Sus funciones son 1
undament + . e .
a lnleo te dosg: Seleccionar entre dob |

tracclén (eje delantero y traserol}), y *raccién en un solo J (
; e e e |
trasero), vy selecc;onar__la gama de velocidades ALTA/BAJA con dobi

tracclion. A esta cajo de +transferencia se wunen por +tant it
' [+ 8 re

arboles de transmlslon.

L c-aj a de trensferencia, es5 una caja de velocidades oauxiliar

permite usar dos gamps de velocldades, Altas y Beajos c0n'u;: i
ccn posibilidad de los tipes de traccion (trosera vy c;ble ira aT?nTE
con cualqulera de |las velocidoades selesccionzdas en |a caj; d:CvZT;I

cidades princlpal,

Ecetas comblinaciones se obtienen a travéds de cuatro eiss ind

tes, que c?nsflfuyen tres ejes geometricos, y dos ;;ncronT?e:dlen-
La seleccion se efectiua actuando sobre es-os 'sincronizad S
una sola palance situada al lado del 2sienioc de2l conduct L Sfle
de transferencia se apoya sobre el chasis. el

Cend®

[ ETR |

[ DEREp |

M e YwF W W W W W el e e e e e

W W W W w e
b B 7

[T

b

|

N N s W W e e e

L
¥ e

s i

Brica
Reten ce oscelte

) -

Circlip
. Cojineto
Tuercas
Eje de entroda
Coa]lnets
Placa da :ogurldnd
. Aallle O
10, E]e Iintermodlo
11. CojJinere
12, Especiagor
13. Arandelas ds erpuje
V4, Pilaon Intermecdlo
15. Brilca
|6, Betan cde ocelte
17. Clrectip
|8, Cojinets ae sgujss
19. E£Js calantero de saligae
20, Cojlnete
21, Clrclip
2. Collarln slneronlzader
23. Buje slancronizedor
224, Cojlnete
25. Arandela de e=puje
26, Cojlnate de sgujas
27. Engronaje sallda de alte
28. Collarin trasero
79. Eje trasero de sallda
30. Engranasle sollda de L
31. Cojlnate
32. Engranale da zando del velocimetro
3). CoJlnete '
34, Casaullle
3%. Reten de acoelte
36, Engranaje mando del velocimetro
37. Csja del sngranaje del velocimetro
18, Reten de aceite
J9. Arandele
40 Brlda

d)], Arandalas

L - - I

(1 (P

R e o T T
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TRACC ICN TRASERA (Ix4)

La horqullla selectora trasera empuja el collerin tresero centro del cono c2l pinon ce MALTA",
engrandndose este con el eje de salida de traccion trasera.

E1 MOVIMIENTO ec transmitido cdesde el eje primario al eje de salida trasero, a Través del
engransje mayoc del plion Intermedio, pinon.de "ALTA™ y collarin trasero. P

De:a

irensmusion

£
i
kA

Fig. |

Posic:en ce la palanca de control
de cambio de velocidades

Mando en 2 ruedas

[Manco 2n las
ruecas traseras)

A 135 ruecas
fraseras

DOBLE TRACCION EN ALTA (4x4)

En situaclon ce doble +raccion, asnteriormente descrita, la herguilla selectora delantera empuja

el collarin delantero contra el anillo dentado cdel eje de szlida délentero, acoplanco asi el

eje delantero de sallida al eje trasero de sallda. &n velociceces altes, el eje primerio de so-
I1da, y el trasero se mueven conjuntamente.

Ce la
ransmisian

=

Posicion de la palanca ce cantral
de cambio de velocidades

1)
A 'as ruecss
delanieras

A las ruedas
traseras

Mando en las 4
ruedas en ALTA

144
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DOBLE TRACCION EN BAJA (4x4)

’

La hogrquilla selectora delantera actuva sobre el colliarin sincronizadpr
delantero, haciendo que se acople el eje *rasero ccn el esje delantero,
La harguillaea selectora trasera actuz scors £l s itarin Traserag, A g
plando el plindn de "Baja" con el eje trasero. Ancra el =je delantero
dersalfda y eje trasero de salida actuan juntos en bdaja,

De la

[ransmusion

Paosiciaon de la palanca de
contral de camoio de velocidades

Mando enlas 4
ruedas en BAJA

4 H A las ruedas
delanteras

A las ruedas.

Lraseras
Fig. 14-4
14-3, RELACIONES DE ENGRANAJES
Posicidon palancea Trae ., hrgsere Doble trac.Alta Cosle treac. B8aje
Piadn primario 41/44-62/41 41/¢2-62/41 L1/ 44-56/23
Reduc. total 1.409 B 2.268

145
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. OPERACIONES QUE NO PRECISAN EL DESMONTAJE DE LA CAJA DE TRANSFERENCIAS

Los sigulentes plezas o componentes, no preclisan desmontaje de laid
coja de transferenclas en las operacliones de servicio (sustltuclan,
verlficacldn) :
Pleza o componentes Operzacion de Serviclo

l . Bridas Sustltuclidan o veritficacién

2. Horquilla selec. trac.delant. Sustitucien o verificacion

3. Reteén de acelte eje sal.del. Sustitucion o werificaclén

4, Rodamiento eje sal.delantero Sustitucian

5. Eje de sallda delantero Sustitucian

6. Tapa del. caja transtferencia Sustitucicn

7. Buje tracclén delanteras Sustitucidn o verificacion

8. Collarin slncron.trac.delant. Sustitucicn o verificacion

9. Reten de acelte primarilo Sustitucion

10. Luz de aviso doble trac. Sustitucion o verificacian

il. Eje sinfin del velocimetro Sustitucion o verificacion

2. Palanca selectora Sustitucion o verificacion

3. Guardapolvos | y 2 de palanc. Sustitucion

4., Asjiento muelle palanc. selec. Sustitucidn o verificacion

p
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14-5, DESMONTAJE

1) Elever el vehiculo y desmontar los tor-

nlilos de sujecclon que ocoplan las jun-
tas unlversales de los tres arboles de

-transmision a las bridas de la-caja de
transferencla.

2) Desmontar clip (1) y guardapolvos (2) de
la caja de transferencla.

Flg. 14-6 (A) Caja de transferencla

3) Girar la gula de lo palanca en sentido
contrarlo a las aqujes del reloj, al
mismo tlempo que se empuja hacle abajo.
Esto permltira separar la palanca selec—
Tora de la carcasa.

.

4) Aflojar el tepon, vaciar el acelte de la
caJa ce transferencla.

Fig. 14-B |. Tapon de vaclado

5) Desconectar de |a caja de transferencla
el cable del velocimetro,




6} Desmonter las tres tuercas gue sujetan
la caja de trensferencla al chasls, Yy

extraerla.

14-6. DESARMADO

BR IDAS

ExIsten dos bridas & desmontar: una sobre el
eje primario y oftra sobre el eje de sallda

. delantero. Frenar la brida evitando que pue-
da moverse, aflojar y desmontar la tuerca
que sujeta la brida al eje. Extraer.la brida.

EJE SINFIN DEL VELCCIMETRO

Oesmontar el tornlllo del alojamlento del
eje sinfln del velocimetro, y desmontar
tanto el eje como su alojamliento.

14-8

i/
TAPA DELANTERA CE LA CAJA DE TRANSFERENCIA )
Desmon+tar el interruptor de lu:z de avlso de i
ceble $raccidn, situado en |z -apa delantera. -
g
IMPORTANTE ;
No debe percerse |z tula del izterruptor.
Esta bola es mas grande que las bolas cen- -
Tradoras y de enclavemiento. g
!
- i
&
Iri}
Fig. 14-13
Extraer los tornlllos de sujeccion de la ta—
i
pa delanters de la caja de trensferencia vy . £
W

qulter la tapa.

©GE o



L

)

} o

3

J

)

)

)

™y Flg. 14-14

3

¥,

_J Empleando un marti|lo de plastico, extraer

) el eje de sallda delantero de la tapa.

3

)

)

)

J

)

b

D

b)

bl

J

)

J

)

J

? Fig. 14-15

p)

-

;] -

) Despues de desmontar el reten de aceite,

> desmontar el circlip y rodamiento ?e la tapa
delantera, empleando el util especial para

) rodamientos. =

)

S

L R e T

-

)...__
)__

14-9

Fig. 14-16

Util especia! para redamientos (C)
(OGS 3-A-T760:0)

CONJUNTO CARCASA CENTRAL DE LA CAJA DE
TRANSFERENCIA

Desmontar les tornillos de sujeccion de [as
dos mitades de la carcasa central, excepto
el fornillo (1) que no debera tocarse.

Fig. 14=17

Separar la mitad delantera de la trasera
golpeando esta ultima, y el eje de salida
trasero, con un martillo de plastico.



Fig. 14-18

2)

Empleando un util desmontadcr de pasado-
res, extraer .os cos pasedores del eje
selector delzatero (1}, y =j2 selector

trasero o de recuctara (2).

A continuacion se describe el procedimiento Fig.

de desmontaje de los componentes ce la cer-
casa celantera una vez seperados de lz mitad
trasera.

14-21 (D) Util extractor pasedcres

3) Desmontar horquillas y ejes selectores.
17 AtTojar el tapon del muelle del eje se-
lector, y extraer el muelle y bola cen-
tradora.
IMPORTANTE :

El muelle y la bola centradora saltaran de

su alojamiento. Debe evitarse su perdida.

=710
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3

)

)

)

3

) Flg. 14-24

\ Fig. 14-22

)

: 8) Extraer el grimario ce |a carcasa delan-
¥ <) Empleando un martl|lo de plastleo, sacar tera golpeando con un martillo ce plas-
3 el eje de sallda trasero de la carcasa tlco la zona mas gruesa de Ia carcasa, o
o delantera. el centro cel primario.

3

D)

D)

)

,

b

)

D)

P

3

) J

"

) Eig. 1433 Fig. 14-25

?

J =5 :

) 5) Extraer el plfidn Intermedlo, cojinetes

: de egujas, y casquillo distanciador. 7)  Desmontar conjuntamente el rodamiento

J Desmonter el eje intermedlo de la carca- trasero de! eje de salida, el retfen y

> sa delantera aflojando el tornlllo de |a casqulllo, empleando un util extractor

3 placa fladora del eje intermedio. de rodemientos.

3

) Una vez desmontado el rodemiento, podra

i extraerse el pindn sinflin del velocime-

‘J fro, arandela de empuje, pinon de "Bajo"
del eje de sallda y cojlnete de agujas,

J

1

o )

J

.

3. 1411 -

)\_.



Fig. 14-26

8) Una vez desmontado el collarin sincronl-
zador, desmontar el clrclip del buje
sincronlzador delantero, y separar el
buje del eje, empleando el extractor de
rodamlentos, y su acoplamlento (util
especial A) (09926-A-58010).

IMPCRTANTE 2

Al extraer el buje sincronizador, tengase
culdado para no danar el cojlnete de agujas
del eje de salida trasero.

(A) 09926-58010

Filg. 14-27

9) Desmontar el rodamlento delantero,
empleando el utll extractor de rodamlen—
tos y su accplemliento (Ut1l especlal A)
(09926-A-58010).

T4-12

IMPORTANTE -

Al extraer ei rodamiento, se ha de tener (
culdado para no danar el cojinete de aqujas

del eje de salida trasero.

ey

{A) C£926-58C10

Fig. 14-28

10) Al desmontar el eje primerio, o al sepa-
rar la carcasa celantera de la carcasa
trasera, pueden moverse |as cojlnetes
del eje primario; en tal caso, deberan
desmontarse por completo del eje, N
empleando el extractor de rodamientos. @

Flg. I4-29

11} Al desmontar el eje primario, el roda- o
mlento delantero puede quedarse en la . b
carcasa; en tal caso, una vez desmontado )
el reten de acelte y el clirellp, sacar
el rodemiento (F) con el utll pars rods-
mlentos (09913-A-75810). i \



sala, y eje de salice traserz (3), por si

¥ hublera sensies de desgaste, griletas, restos

Y * o cuslquier ofra znomalia. Sustituir el pj-

) noa o col larin segun proceds.

¥ ]
)

3

)

)

)

)

CARCASA TRASERA DE LA CAJA DE TRANSFERENCIA

1Y Al separar la carcesa delantera de la
trasera, el eje primario puede quedarse
alojado en la carcasa trasera. En tal
caso, desmontar el eje primarico de la
carcasa trasera golpeando la parte grue-

sa de |la carcasa trasera con un martillo

de plastico.

Fig. 14-33

R B W o B S I W R T N B S R

MJELLE CENTRADCR

Verificar la fuerza de cada muel le centrador

de los ejes selectores, midiendo su longitud

libre. Si esta longitud es inferior al |imi-

te en serviclo indicadn, debera sustituirse.

14-7. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

WOW L W W W W W

Standard Limite en servicio

DIENTES DE PINONES Longitud

- libre del

3 Verlficar los dlentes del pinon (1), dientes muelle = | 23,7 mm 22,0 mm -
Internos del collarin sincrenizador trasero centrador

8 (2), y los del anlllo dentado del plnon de —

)I

) 14-13

=



Fig. 14-34

RODAMIENTOS

Verficar cada rodamiento haciendolo girar
con la mano sobre su collarin interior,
comprobando que este movimiento es uniforme
-y suave. §5i al girar hubiera senal de resls-—
tencia, egarrotamiento, o ruido anormal, de—

bera sustituirse.

Fig. 14=35

JUEGO LATERAL DE PINOMES

Con el pinon, rodamiento y arandela de empu~
je montados sobre el eje, comprobar los jue-
gos laterales de los plnhones. Si estos fue-

ran superlores al |imite en servicio, debera

sustituirse la arandela de empuje.

1h—14

Juege lateral de

, pimones

Standard

Limlte en

serviclo

i
P!ﬁonesgPlﬁan baja F '
de Y 50-175-0-325 ra| 0.7 mm ‘ g
‘sallda [Pifon alta |

Fig. 14-36 Pinon de alta

Fig. 14-31 Pinon de baja

EJES SELECTCRES

Ejes selectores de traccion delantera y re-

ductora

Yeriticar cada pieza de la forma indicada a B
continuacion por si hubiera senales de des-
gaste desigual. Sustituir las piezas defec-
tuosas.

b L.‘ ./I ‘\:’:‘. ."
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) Flg. 14-38

)

J

3 PALANCA SELECTORA DE DOBLE TRACCION

)

3 Yerlflcar la parte Inferlor de la palanca
J donde hace contacto con el eje selector (1)

) por sl hublera senales de desgaste o cual-
) quler ofro dano. Toda palanca con desgaste u

D otro defecto debera sustitulrse.

2

J

B

]

)

)

b

J

D

J

) .

A

¥,

D

>

§ Flg. 14-39

2

2

)

3 14-8, MONTAJE

)

J

9 Impartante:

b i Todo componente que vuelva a ser montado
3 debe estar completamente |Implo.

i

2

J

) .

- g I
¥

-
& Engrassr las superficies de contactao y

desllzaalento de la cajo de transferen—
cla antes de montarse, empleando aceite
de caja de v;locldades.

. . .

. Reteres de acelte, anillos torlicos, jun—
tas v cualgulier otro componente de
clerre deben encontrerse en perfecto
estado slempre emplezndo plezas nuevoes.

= Los pares de zpriete pora las plezas de
fljaclon princlipalmente tornlllos de la
caja de transferenclas y otros componen—
tes, estan claramente especlflcados.
Emplear Ilaves dinamométricas y consul-
tar siempre la Seccidn 10 "pares de
aprieta",

EJE PRINRIO

Montar a presion los rodeamlentos en ambos
lados del eje primaric empleando el uti|

montador de redemientos (A) (utl] especlal
09913-A-84510) .

Fig. 14-40

EJE DE SALIDA TRASERO

Montar las slguientes plezas sobre el eje en
el orden y ppslcfan que Indlca la figura.



21 Hontar collarin delantero y clrclip (1) (
Zorrectamente dentro de la ranura del
aje.

Fig. |é=4|

L. Cleelip r

2. Collarin delantero Fig. 14-43 ‘

3. Buje

4. Rodamiento

5. Arandela de empuje ’ i
&. Pinon alta 3! Después de montar el collarin +rasero, i
7. Cojinete de aqujas (largo) cojlinete de agujas corto, pifon de baja

8. Eje de sallda trasero y arandela de empuje, montar a presion

9. Collarin trasero el pinon sinfin del velocimetro,

10. Cojinete de agujas (corto) empleancé el montador de redamlentos.

I1. Pinon baja
12. Arandela de empuje
I3, Pinon sinfin velocimetro , ¢

14, Rodamiento .
15. Casquillo ; TR EPERI et ]

1) Una vez montado el cojinete de agujas
largo, piﬁén de alta y arandela de empu-
Jje, montar a preslan el rodamliento (4),
y el buje (3), empleando el util "A"
(0991 3~A-8451035) montador de rodamlentos.

4
4

Fig. I4-44
Util montador de rodamientos (A) *
(009913~A-84510)
_ ;;«
4) Montar 2 presion el rodamlento (14), y 7 i
el casquillo (15), empleando el montador
de rodamlentos.
" 13
Fig. |4-42 s )
H=18 ‘_ -



Fig_ |4-45

AJUSTE DE LAMINAS EN LOS EJES DE ENTRADA Y
DE SALIDA

La holgura en la direccion de empuje ce
ambos ejes se ajustara medlante la insercign
de laminas entre el cojinete trasero del eje
de entrada v la carcasa trasera pera el eje
de entrada, vy entre el coflnete trasero de|
eje de sallda y la carcasa trasera del eje
de sallda. Escoja una [Zmina cuyo espesor
permlta obtener el valor indifado, seglin se

Indica a continuacion.

Especlficacidn de la 0,05 -+ 015 wim ’
holgura longltudinal i

EJE DE ENTRADA

1) Utilizando un calibre de profundided,
mida |2 dimension "A" de la carcesa tra-
sera representada en |la figura de abajo.

2) Mlda la dimension "B" de la carcasa de-
lantera con el circlip del cojlnete
instalado.

3) Utillzando un micrometra, mida la di-
mensidn "C" (entre las pistas interiores
de los cojlnetes) del eje de entrada con
los cojlnetes montados.

Ty

i NOTA:

f. Antes do la medlclon, hega trabajar las
, cojinetes para comprodar que no hay re-
| sistencia ni ruidas anarmales, 4
!

Cade m=cicion de los 12305 anteriares |3 |
a3l 3) se efectuara Cuidadosamente para
obterer valores precisas. Si se determi-
n2 el espesor de la Iamina en base 2 una

medlcica aproximada, {a holgura de cada
eje en fa dlreccidn de empuje no cump |-
ra con ta especlficacisn,

e

- Efectle ta misma medicidn en 304 posi-
ciones Ziferenteg Yy vTilice el valgr re-
dliao.

/

. Carcasa delantera

2. Carcasa ifrasera

3. €je d= entrada

4. Eje de salida

5. Circlip cdel cojinefe
6. lunta

1.

Espesor de |a junta (0,3 mm.)

Flg. 14-46




4) tiiizendo los valores cobtenldos en los 5E CTE SALIDA (

pasos 1) al 3) y por medio de la si-

-

quiente ecuacion, calcule el espesor ce Exectamente Igual que para el 2je de enfra-

la | amlna necesaria para obtener |a-hot- . da, mlda las dimensicnes "A", "3" y "C" " e

qura lengitudinal correcta. indicadas en la Fig. [4-46, caicule el espe- )
sc- e ia lamina 2 instale lals! lamlnals)

Holgura longltudinal = ("A" + "8" + acecuadals) entre el cojinete =“rasero del

espesor cde la_juntal) - "C". eje de salida y la carcasa trasera. &

Tenlendo en cuenta que el espesor de la
junta es 0,3 mm. el juego longltudinal
se calcula asl:

("A" + "B" + 0'31 - Hn

Ejemplo

Suponiendo que los valores de A, B y C son

como sigue!

- o
A= 81,35 mm , ! 2
g8 = 35,70 mmn ? i

C=117,05 mm

]
El calculo d2l juego longitudinal sera:

(81,35 + 35,70 + 0,3)= 117,33 I. Lzmina para el eje de entrada qi
117,35 - 117,05= 0,30 2. Lémina para el eje de salida *

Fig. [4-47 -
El juego longitudinal obtenido es de 0,30. %
Teniendo en cuenta gue el jueco especificado
es de 0,05 a 0,15, habra que seleccionar las CARCASA TRASERA
laminas de suplemento necesarias para dejar

el juego longitudinal lo mas zprox imado po— 1) ‘ontar el reten de aceite en la carcasa
sible 2l especificado. Para ello se cuenta trasera, y aplicar grasa scbre el labio
con laminas de los espesores siguientes: cel reten,

Espescr ¢2 las leminas
de ajuste e, 17 8,3; 9,5 mm.

En el caszo expuesto anteriormente, habra gue
seleccionar dos laminas de 0,1= 0,20 mm.
obteniendo asi un juego longi+tudinal de 0,10

mm .

Maonte las laminas de suplemento selecciona-
das, en la parte posterior del rodamiento

trasero del eje de entrada.

Fig. 14-48

1418 ¥




J

LS R

2)

Montar |s erzndela de empu Je del eje -
lntermedlo en la carcasa trasera, s|-
tuando s coara I'lsa contra Ia carcasa,
colocer fljamante su Zona doblads dentr

de |2 ranurg de la carcasa.

IMPORTANTE -

Y
(=]

Apllecar grasa abundantemente sobre ambas ca-
ras de la srandela, con objeto de lubrilcar

las caras desllzantes, y evitar simultanes—
mente que ls orandela sa desp lace.

CARCASA DELANTERA
o VCLANTERA

I

Montar el clrellp y refen de acelte dea|
rodamlento delan?gro del primario en |a
carcasa delantera,

Allcates de puntas (A)

2)

Montar el primarlo en la carcasa delan-
tera.

14-19

[

4)

3) Después de engresar el anlllo +orico so-
bre el tren lntermedlo, montar el eje en
la carcasa delantera, y fljarlo con sy
placa fladera y tornlllo.

Montar la arandela de empuje de| eje
Intermedio en |3 Carcasa delantera. Para
Su mantaje, aplicar grasa abundantemente
sobre ambas caras de |a arandela, con
obJeto de lubricar sus caras deslizantes
y evitar sy desplazamlento. Poper la ca—
ra llsa contra la carcasa delantera, y
colecar fljamente SU 1ona doblada dentrg
de la ranura de |a carcasa.



5) Montar los cojlnetes de agujas, cas— 7) Para montar el eje selector delantero, y
quillo espaclador y pinon Intermedlo, en e]e selector de reductora en la carcasa
el eje Intermedio. cdelentera, montar muelle (1), bola (2},

eje (3], bola (4), eje (5), bola (6),
muelle (73, y tapon (8) "en el orden

indicado.
— I_
A’_J @
— L e— 3
qg:ﬁ:iicj‘:a— R
A— o 1
= f

3
[
Fig. 14-54 ® \(D

18 - 30 N-m
Fig. 14-56 (1.8 — 3.0 kg-m}

6) Montar el conjunto de los ejes de sallda
en la carcasa delantera. 8) Montar las horqulllas selectoras sobre

sus ejes, Y fljJarlos con pasadores. Las
horquillas deben montarse de acuerdo con
la figura sigulente.

14-20
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Fig. 14-57

CARCASA DELANTERA Y TRASERA

1Y Verlficar que las carcasas delantera vy
trasera, diponen de dos guias (I[}.

Montar la junta de la carcasa delantera.
Unir la carcasa delantera con la trase-
ra, aproxImEndolas, una vez centradeas,
utillzando un martillo de plastico. Der
el correspondiente par a los tornillos
de f{ijacion.

IMPORTANTE :
Esta unidon debera hacerse cuidadosamente con
objeto de evitar desplazemientos de la aran-

.

dela de empuje del eje intermedio.




Apllcaer grasa sobre el rodamlento del
eje de sallda delantero.

33

TAPA DELANTERA

1) Montar el rodamiento, circlip y reten de
acelte en la tapa delantera. Aplicar

grasa sobre el lablo del reten, y montar
el eje de sallda delantero, empleando el

montador de rodamlentaos.

(A)

Fig. 14-63

Montader cde rodamientos (A) (09913-A-76010)

2) Montar ls junta en la corcess central.
3)l--Yerificar que la tepa delantera dispone

de sus dos guias.

1422

4)

Montar

sa delantera.

la Teca delantera sobre la carca-

Fig.,

3)

1 4-65

Al montar el eje sinfin del velocimetro,
y su alojemiento en la carcasa trasera,
aplicer grasa sobre el anillo torico, vy
labio del reten de aceite, y alinear los
agujeros de los tornillos en la carcass
trasera con los dzl alojemiento del ej=

sinfin del veloc?meTro,




14-9,  MANTENIMIENTO

NIVEL DE ACEITE - ‘

! nivel de scelte se verilicara con el

vehiculo en posiciaon perfectamente horizon-
tal,

Les tepenes de vaclado y llenado son los se—
nalacdos en la Fig. 14-68

St el quiter el tapdn de Ilenado v revisar
el nivel, cae acelte, slgnlfica que el nivel
€3 correcio. 5l no fuera asi, rellenar el

carter hasta que se alcance el nivel adecua-

Fig. 14-66 do.

: G)

7

Montar la bola e interruptor de doble
traccion. Fljar correctamente el cable
del interruptor. CAPACIDAD Y ESPECIFICACION DEL ACEITE

Cuande, por cualquier circunstancia, se pre—
cise elevar el vehiculo, deber: verificarse
que nc exlsten fugas de aceijte alrededor de
la caja de transferencia. Si |as hubiera,
corregir esta anomalia, cambiando el aceite
o rellenando.

Capacidad aceite caja

lfransferencia 0,8 litros

1.6 = 2.3 kg-ml
Especificacidn ace|te Aceile SAE
€3ja de transferencia 75W90 APl . GL4
|4-67 (1) Abrazaderas
Instale las bridas de los arholes de
transmision, apriete las tuercas al par .
especificada y frénelas. IMPCRTANTE -
Para vehiculos que precisen trabajar a
Una vez completado el montaje del con- temperaturas ambientales inferiores a
Junto, montar la caja de transferencias -15°C., se debers sustituir =1 aceite por el

sobre el chasis de forma inversa a la e de especificacion SAE BOW & 75w/80-85.
su desmontaje. Llenar el carter con

acelte para caja de velocidades.
Para conocer |a cantidad y el tipo de

acelte que debe anadirse, consulte el
punto 14-9 "Servicio de Mantenimlento'.

14-23



Fig. 14-68

|. Tepbn de drenaje ce aceiTe

2. Tapon de lienado y ¢e nivel de acelte

14-10. PARES DE APRIETE

DESIGNACION Kg=m N.m
Tornl | lo tapa delantera |,30-2,3 13=-23
Tornillo carcasa delaatera 1,30-2,3 13-23
TJornl llo placa fiadora del eje
Intfermedio 0,90-1,7 =17
Tuerca de fijacion de las bridas
de los arboles de trensmision 11,00-15,0 | 110-150
Tornillo soporte caje
de transferencia 1,80-2,8 18-28
Tuercas fijacion a so
portes de cazja trans-
ferencia 2,50-3.5 25-35
Tuerca y wornillo cde i
union transversal 2,30-3,0 23-30
Tapon Ilenado y vaciado 1,80-2,8 16-28

1h-24




151,
15-2,

15-3.
15-4.

15-5.
15-6.

15-7.

15. ARBOLES DE TRANSMISION

DESCRIPCION GENERAL ............. ¢ KE §5 n 15-3
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15-1, DESCRIPCION GENERAL

Paro® poder tronsmitir lo tracclon & las cuatro ruedas motrlices,

- - - m—— - -
vehiculos dlsponen de tFe&s arboles de transmisién deslignados como

Fo. T Ja

. -] 3
+El arbol de transmislién n I transmite el movimiento desde |a» caa
velocldades hasta |la caja de transferencla.
- Hagle= la ¢ca]s da transleranclas
Arbol de treanzalilon «°
Haclas la caja daa trsnstlarancto
Perda Jo cola de velacldades
Arbdol de Froansmlisldn n° 7 %@
Hacla ml diforenctlal trasers
Hacla al dlterenclal delentera
Arbol de tramsmistZa n° 3
Hacla |2 co)Jn de transler=anclap
Filgd. 395=1
Los arboles de transmlslion n 2 y on J, se extienden desde' |a caja
transferencla y acclonan, el primero de el los el eje delantero, y
segundo el eje trasero.

La cruceta de cada junta universal va ajustada con cuatro

cojlnetes

rodlllos. Estos cojlnetes van colocados a pfesién dentro de la caja

las horqulllas, y fljadas en su poslclon medlante clrclips.

15-3
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15-2. DESMONTAJE

1) Levente el coche,

2) Afloje las tuercas y tornillos del " arbol ¢ BT
de transmis|on,

3) El extremo del arbol de transmlsion n” |,

&

correspondlente a2 la caja de velocldades,
no tlene Junta universal. Todo lo que tle—
ne que hacer aqul es tlrar del arbol cde

transmislon para sacarlo de la caja.

| NOTA. Fig. 15-3
Al desmontar el arbol de transmislon N° | de
la caja de wvelccldades, no saldra acelte
slempre y cuando el nlvel de aceite sea el
especlflcado y se haya levantado horlizontal-
mente el vehiculo en la direcclon longltudi= 15-3, INSTALACION
nal. Mo obstante, sl se levanta solamente el

extremo delantero del vehiculo, asegirese de La instalaclon se efectla Invirtlendo el i
vaclar el acelte antes de desmontar ! arbol procedimiento de desmontaje. Al Instalar los
do Franemictsn a7 i arboles, de +trensmision  asegirese  de

observar tembien las siguientes Instrucclio—

nes,

* PAR DE APRIETE DE LA BRIDA

Aseglrese de apretar las & tuercas de
acuerdo al par especliflcado, al asequrar
la brida de acoplamiento de la horqullla
en cada extremo del arbol de *ransmislon.

Par de aprlete de los
tornillos y tuercas ce |a 23-30 N.m
brida de la junta universal (2,33,0 kg-m) e
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Engrase |as estrias |lenando de asbundan-
te cantldad de grasa las ranureas.

Flg. 15-5 (1) Grasa

. El guardapolvo de goma de |la Junta es de
dlzmetro mayor en un extremo y menor en
el otro. Asegirese de colocar e] guarda—
polvo con su dlametro mayor dirigido ha-
cla el lado de la horqulilla.

15~

Flg. 15-6 (2) Guardapolvo de goma de |a
Junta

NOTA.

Sl se ha vaclado el acelte de la caja de ve-
locldades para desmontar el arbol de
transmisicn n° |, llene de ocelte del tlpo

especlflcedo, hasta flegar a su nivel.

. Exlsten marcas de colnclidenclia en las
conexlones estriadas. El acoplamlento de
las pertes estrliadas sin observar |as
marcas de colncldencla podria provocar
rulcos o vibracldon en el arbol de
transmislon., Preste atenclén a dlehas
marcas,

Flg. 15-7 (3) Marcas de colncldencla



15-4. MANTENIMIENTO

LUBRICACION
rm bt ol 5 el
La horqullla Interior de cada junta unlver—
sal posee un engrasador. Introduzco grasa en
Intervalos regulares recomen—
Utillce

la junta 2 los

dados en el
grasa especlflcada.

plan de mantenimliento.

RUIDOS DE LA JUNTA UNIYERSAL

Inspecclone el grado de desgaste de las jun—
se sospecha que son |as
vibraclon o©

tas unlversales, sl
ruldos de

causantes de los

golpeteo. Revise sl la cruceta golpetea en
la horqullla o sl hay desgaste en las
estrias.

€] ruldo provecado por la Junta unlversal
puede ser dlstinguldo facllmente de otros,
dado que se presentara a tono con la velocl-
dad del vehiculo. El ruldo sera mas Intenso

al arrancar desde una posliclon de parada en
subldas que es cuando el efecto de frenado
del motor se perclbe en la llnea de traccldn.

La solucldn para un arbol de transmision con

juntas unlversales con holguras o ruldo, se-

ria la de reemplazar todo el conjunfo o
camblar las juntas unlversales por ofras
nuevas.

15-6

15-5.

PARES DE APRIETE

TORNILLESS ¥ TUERCAS

Revise el apriete cde los tornlllos y tuercas

de unlon de |as brides, y rezorlete sl es

necesario.

Dencminaclon N.m kg-m
Tornlllo y tuerca de
union de las brides I 2330 2,%3,0

15-10




156,

. - Efectie el desarmado en el |ado de |a

1)

Flg.

2)

Flg.

DESARMADO

horquilla del eje propulsor.

Quite los 2 clrcllps utlllzando los all-

cates para anlllos elastlcos.

I5-11 Extraccion del clrclip

Utilizando la herramlenta para el monta—
je de la junta cardan (Herremlenta espe-
clal 09926-48010), extralga 3 6 4 mm. el
cojinete de la cruceta provisto en la

horqullla del eje.

15-12

NOTA:
Antes de extraerio, apllaue lubrlcante entre
el cojlnete y la horqulila.

31

rig.

4]

Flg.

Golpeenco la herqulllz con un martl!lo,

extralge completeamente el cojlinete de un
lado.

15-13

Extralga el cojinete del oiro lado, de

la mlsma manera que en 2) y 3.

rodamlentos vy
lado del eje,

desmontados los
desconecteda la brida del

Una wve:

extraigs 3 & 4 mm. el cojlnete de la
brida de la manera descrita en |) y 2.
A continuacion sujete los rodamlentos en
un tornillo de banco, vy extralgalos gol-
peando sobre la brida hacla arrlba,

Manrillo

1514



NOTA:

Preste atenclon pora no
rodillos de agujas de los cojlnetes de
la cruceta durante el desmonto]e. T

extraviar los

Coloque tempcralmente los cojlnetes des=
de manera que
la posl-

montados en la cruceta
puedan montarse nuevamente en
clén de origen. (51 se aprecla que pue~

den ser aprovechados).

15-7. MONTAJE

NOTA:
Compruebe que todos los rodlllos esten
debldamente colocados en la plsta del

cojlnete de lo cruceta.

Asegirese de aplicar grasa Agulle 95 en
el cojinete.

Fig. 15-15

PRECAUCION:
SI se aprecla alguna anomalla en
la propla cruces

los roda-

mlentos de |la cruceta o en

ta, monte el conjunto nuevo.

(¥

Cojinete (
%
Cruceta
Flg. 15-16
1) Monte el cojinete dentro de la hor=
quilla, colpedndolo con un martlllo

hasta que se cruce con la cara de la

herqullla. A continuacion, Inserte la
cruceta dentro del cojlinete prestando
stencidén para evitar que se salgan los
rodlilos ¢zl cojinete.

Fiag. 19-17

|. Martl]lo de cobre

2. Cojinete

3. Horqullla

4, Cruceta

Iy
2) Monte el otro cojlnete sobre el lado

opuesto de la borqulilla, golpeando ‘con
un martlllo de materlal blando hasta que

quede al ras con la horgullle.
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3) Monte los cojlinetes en lo horqullla del

b : eje, de la mlsma menera que la descrita *
) - en 1)y 2).

Flg. 15-18

4) Para evitar danos, coloque una placa me—
tallca sobre los cojlnetes al golpear
con el martillo.

5) Asegurense flrmemente 4 clrcllips que fl=
Jan los rodamientos a la horqullla del
eje ya lacde la brida.

NOTA:
. Después del .montaje, compruebe que tanto
la horqullla del eje como la horqullla

de la brida pueden moverse suavemente.

. Compruebe que cada clrcllp se encuentre
flrmemente encajado en las ranuras.

. : 15-9



18-10

%



—_—

\-r\.f\-,f\./\_a_\_.\.\J\J\JW\.\_.UUUU&“WWUUVU\JVVVV'VU'vu\_)vv\..--._fvvuv-vv-.-,...'-.- i

2

- .

16-1.
16-2.
16-3,
16-4,
16-5.
16-6.
16-7.
16-8.

6. DIFERENCIAL

DESCRIPCTION 'GENERAL. suunswsevvessss ssses i
BESHOBTALE" sowwisvsensenmasnensien ivs in boimie e
DESARMADD .esssisinessnas TR Y Y R
INSPECCION Y AMISTE sescencomes S —— .o
ARMADO  civsvteessrsosencasserecnsnnssassnsss
PUINIE o woos s emaice L T
MANTENIMEENTD  wu svwsnnessvsnasswesvsorss oas &

PRRES: BE APREETE  wu sewwswmaien vas vos s5s i ae

16-1






-

R .

-—

n.—w‘_r-..r.lx.f-_nw

e e e W e W W

-

16-1, DESCRIPCION GENERAL

Ambos

ejes, delantero y trasero, som Identicos en Ilo referente 2l
diseio del mecanlsmo de plAon y corona y del engranaje dliferené
clal. La princlpal diferencla en este sentldo se encuentra en el
diseno del carter. Cada eje se compone principalanente de las plie-
ras de soporte (mangultos del eje, cajz del diferenclel y caja del
portaditferencial) y de las plezas transmlscras de mando (plaon vy
engranaje conlcos, engrenaje dliferenclal y semliejes o palleres.)
Fsta Secclédn se ocupa solamente del piAdn y engransaje conicos vy
del engranaje diferenclial bajo el +7+tulo comin de "dliferencial".
€1 mecanismo de engransje conlco es de diseno hipolide; el pinon vy
engranaje poseen dentadura hipolde. Esto sigriflca que el plhnon se
encuentra sltuado ligeramente por debajo dei! centro de la corona,
para permitir. que el vehiculo presente un cisefo mas bajo, y que
tiene lugar una clerta acclidon desllzante o frotamlentc en la forme
de dlente entre el plnon y la corcna. Esta es la razon por la cual
se especlfica el uso de aceite para engranajes hipoides en el diI-
tferenclal. Se utilizan cuvatro pinones satelites en la caja del di-
ferenclal para obtener un efecto "diferencia2l"™ de gran capacided.
Dentro de la carcasa del diferencial s e instala un total de 8
engrenajes, un pinon de ataque, una corona centads, dos engranajes
denetarlos, y cuatro aletines, montacos +ocos sobre la caja del
portadlferenclal ublcade en el carter.

Lsa construccion del diferencial permite 2justar la precarga del
cojinete del pifidn cdnico espretando la tuerca de dicho plnén para

comprimir el espaciador.

Ratlen da acalta 9. Cojinata laveral 1A, Tapdn dn nlval da scelta
Cojlmnete 10. Placa dn anclavamlento dal 17, Junatas
Portadlierencial njustador 1B, Tnpon de dronols de aceltse
Brlde am unldn 11. Juago dal plnon diferenclal 19. Porta dlifmranclal
Espnclador dm ajusfe de le canlco 20. Arandsla de smpule
precorga del cojJlnsla 12. Parno 71, Scoports n)les tatelltes
Suplemmntos 13, Carcosa deal aju Irosaro 2. Arondale de empuje
Cojlnata 4. [arcnso dnl nje deolenteroc 3. EJo de satalllas
Ajustador dal cojlnalae 135. Perne 24, Eloa do satmllles

23, Juego de satolltes y planetarlios

26, Portas dliferenclal

16-3



16-2. DESMONTAJE

I. Afloje pero no qulte las fuercas de las
ruedas delanteras o traseras y levante
el wvehiculo con el gato hasta.seperarlo
del plso.

Apoyelo firmemente sobre soportes de
sequr [dad.

2. Vacle el aceite de la carcasa del
dlferencial aflojando el tapon  de

drenaje.
3. Quite las tuercas y desmonte las ruedas,

delanteras o traseras. Cada rueda posee
clnco tuercas de rueda.

PARA EL DIFERENCIAL DELANTERQ

Despues de retirar las ruedas delanteras,
desmonte la plnza del freno de dlsca.

NOTA:

Cuelque la pinza desmontada con un gancho
metalico o similar a fin de evitar doblar,
torcer o estirer excesivomente la tuberia
del freno.

No actiue sobre el pedal cdel freno con la
pinza desmontada.

Fig. 16-2

16-4

Fig. 16-3

Desmonte los pasadores vy tuercas de las
rotulas de direccion en su union en bleletas
de los pivotes de giro. Desconecte la rotula
utilizando ia her-emienta especial (A},

Fig. 1€-4

{A} Herramienta especial (Extractor para
desconectar extremo ce la barra de
acoplamiento 0991365210).

Desmonte los B pernos que fijan el conjunto
reten de aceite. Quite las cubiertas
metalicas, el reten de fieltro, el reten e
caucho y las guias del reten. ;

w



Desmonte los pivotes de direcclon superlores
e Inferlores, qulitando los 4 pernos de
fijaclon,

Ex*raiga el conjunto plvote ce glro.

NOTA:

En este momento podria ocurrlir que se
desprenda el cojinete del plivote Inferlor.
Desmonte el cojinete mlentras gradualmente
exirae el conjuntc plvote.

NOTA:

Para evltar poslibles confusiones durante el
montaje, guarde separadamente los plvotes
superfor e Inferlor. :

Flg. 16-6

16-5

Desconecte el arbol de +transmislon de su
union a la brida del dlferenclal. Desmonte
los 8 +tornlillos que sujetzn el conjunto
diferenclal a la carczsa, y desmonte el
diferenclal.

Flg. 16-8



PARA EL DIFERENCIAL TRASERQ

Despues de desmontar las ruedss traseres,
retire los tembores del freno utlllzando
herramlentas especlales. Lo

(A) Herramlenta especlal (Extractor de

tambor del freno 09943-35511)
(B) Herramlenta especlal (Martillo
des|lzante 09942-15510)

Desconecte el tubo del freno del cllindro de
rueda. Al desconecter el tubo tenga a mano
un topon pequeno para tapar el tubo y evitar
que salga liquido de! freno.

Luego saque los 4 pernos de seguridad de la
placa de retenclon,

Flg. 16-9-1 (1) Tapon

16-6

JTillzando las siguientes herromientas (
especlales, desmonte cada semieje

-

diferencial jumto con la placa de retencion,

= r
(
Fig. 16-10 %
(A) Herramlenta especlal (Extractor del eje
trasero 0G%22-65010)
(B) Herremientas especlal (Martillo
desllzante C32942-|5510) =
&
am
Desconecte el arbol de transmision como en
el caso del eje delantero, y separe Yy
desmonte la caja ‘del diferencial de Ia =
carcasa sacando los B pernos.
i
":ii

8

;
& 3+

5 &

b
T



b = A

16-3. DESARMADQ

Bloquée el gico de la brida y desmonte Ia

tverca del extremo del plnon de ataque.

Marque la posiclon de las tapas, para evitar
errores en el montaje.

Fig. 16-13 (1) Marcas de colncldencla

grabadas
Desmonte os  fladores de las tuercas de
ajuste lateral, quite los +tornillos que

fljen las tapas, y extraiga el conjunto coje

diferencial con la corona, tapas y tuercas.

Quite los 10 tornillos ce sujecion de Ia
cerona que le sujetan a Iz caja diferencial,
Yy separe ambas partes,

Fig. 16-15

Hoy B pernos que fijan las dos mitades de |a
caja  diferencial manteniéndolas juntas.
Quite estos pernos para separar ambas
partes, habiéndolas marcado previamente para
montarias en la misma posicion,




1616 (A) Herramienta especlal

m
0

Quite los engranajes planetarios, los 4
satelites que estan montados en la cruceta Y
tamblien las arandelas de empuje.

m

Fig. 16~1

(A) Herramienta especial (Extractor ce
cojinetes (09913-60910)

(B) Herremienta especial (Porta-pleza para

cesmontar el cojinete lateral
(05913-85230)
Utillizande el extractor vy la prensa

hidraulica, desmonte el cojlinete de cobeza
del plnon de ataque.

Flg. 16-17

Utillzando las herramientas especiales
Indlcadas a confinuacién, extraiga el
cojinete lateral de cada una de las mitades
de la caja del diferencial.

16-8

Fig. 16~18-1

|. Prensa hidraulica
2. Extractor

;@

31
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16-4. INSPECCION Y AJUSTE

JUEGO ENTRE DIENTES DE  PLANETARIOS Y

SATELITES ! —

£l Juego =entre dlentes, puede medlrse
empleando un alambre de callbrar como se
Indlca en Flg. 16-19, para lo cual ensamble
la caja dlferenclal, colocando el alambre de
callbrar detras de un engronaje planetario,
sorlete los tornillos de fljaclon de la caja
el par Indicado. Desmonte nuevamente la caja
y mlide el espesor del alambre de callbrar
eplastado, comparando dicha medida con la
especiflcade. Pueds medirse tamblén el juego
entre dientes, emp leando un reloj
comparador, apoyando el paipador en los
planetarios Flig. 16-19-1, El jueqgo entre
dientes, se corrige aumentando o
dismlnuyendo el espesar de arandel as
colocadas en I|a parte posterior de los
planetarios.

Juego entre dlentes

medldo en forma 0,12-0,37 mm

longltudinal

Espesores disponi-

bies de arandelas 0,0., 1,0, mm
empu je I,I y 1,2 mm

Flg. 16-19

16-=9

l
L

Fig. 16161

CALQJLO DE ALTURA DEL PINCN DE ATAGUE

El espesor ce las lzmlinas utlllzadas en el
pinon de atague varla de un dlferencial a
otra debico ¢ fectores “tales como el

mecanlzade,

En cade diferencial es necesario por lo
tento volver a determinar el espesor de
Iamlnas necesar o para poslcionar
correctamente el pifcn (a2 fin de obtener un
Juego correcto en el engrane entre el pifon

'y la corona) antes de proceder a su armado.

A fin de facllitar esta terea, se dispone de
un callibre pefron de dos piezas (herramienta
especial). €1 sigulente procedimientoc ce
besa en el wuso de esta herramienta. Se
consldera que el patron del! pifion (una de
las dos piezas) esta Instalade en el
portadiferenciel sin ninguna 12mina, cemo se

representa en la Fig. 16-20.

F1g. 16-20 (A) Herramlenta especlal (patrén
de montaje del plnon de ataque
09926-78310)



Colocar el comparacor sobre  su soporte, NCOTA:

dejando que el palpadar, sobresalga unos 5 o En este caso Instale
la parte Inferior del soporte, cojinetes en el pinon de atague. No Instale
el espaclador.

Unicamente  los

6 mm., por
como muestra en la Flg. I5-21=1.,

Fig, 1621~} ' Fig. 16-21-3

l. Di.".am‘.. +ro

.  Apoye el utll soporte del comparador, (A) Herramienta especlal (Ajustador de la
sobre  una superflicle  completamente precarga  del engranaje  dlferenclal
plana, y ajustelo 2 cero (Flg. 16~21=2). 09922-75221)

. Refiriéndose a la Fig. 16-21-4, anotese
que hay tres dimensiones: "a", "b" y e,

E£s necesario determinar el valor de "b"
para calcular el espesor de los
sup lementos que se han de montar debajo
del rodamiento de la cabeza del plfion de
ataque. Se conocen los valores de "a" vy
de "c" |a suma de "a" + "c" es de 94

mm., y esta indicada en el patron.

PLACA DE SUPERFICIE

n—t

Flg. 16-21-2 % b

Coloque el rodamlento de cola sobre el
plion de ataque simulado, monte la brida
y la tuerca, spretando esta ultima hasta
que se alcance una resistenclia al glro
de 1,8 a 3,4 kgs. (Flg. 16-21-3).

Flg. 16-21-4

16-10
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Con el 0til soporte de comparador colocado
sobre el patron (Fig. 16~21=4) el comparador
puede moverse de su posiclon "O" para

Indlcar un clerto valor que es el que’

corresponde a "b". Anada este valor a 94 mm
lo sea m"a" + "¢") y del total, reste el
valor marcado en el plAdn de ataque. E|

n

resultado - corresponde al espesor de
suplemento necesario.

(94 + "b") - wvalor marcado = espesor de los

sup lementos necesarlios.

Fig. 16-22 (1) Valor marcado

. Los suplementos se ofrecen en 12
espesores seleccionables. Seleccione uno
Q dos sup lementos Indlcados 2
continuacion para obtener el espesor mas
proximo al valor obtenido anteriormente,
e Insértelo(s} en el espacio indicado
como Fig. 16-21-4 (1).

Esta resistencia es la "precarga” orlglinada
debldo al 2prliete de los dos cojlnetes
conlcos que sostlenen 2l plion en el
portadiferenclial. 0

Iste apriete se cdetermlna principalmente por
el par ce zprlete de la tuerca del plidn.

Ajuste leo precarga de los cojinetes del
pinon de atague de la sigulente manera.

17 Instele les cojinetes del pinon, el
espaciecer, el plnon de ataque, el retén
de aceite vy la brida.

En este momento aseqirese de lubricar
ligeramente los cojlnetes con aceite
especificaco y de engrasar el lablo del
reten de aceite,

2) Apriete manuazlmente la tuerca del pinén
de ataque e Instale la herramiente
especial en la brids de acoplemiento de

la transmision,

3) Despuss de girar varias veces el pinan,
apriete gradvalmente la tuerca del pifion
mientras revisa el par de arranque del
pifidn con wun dinamometro. Deje da
apreter cuando el par de arranque I legue
al valor especlficade mas adelante.

4) Frene la tuerca del plfion de ataque para
impedir que.se afloje.

Tamanos de los 100, 1,03 [;06: 1,09 ;2
sup lementos L. te a8 Ll 4,240 1,27
para el pinon 1,30, 0,3 mn.

de ataque

Ajuste de la precarga de cojinete del oinon

NOTA:

La precarga de los cojinetes del pinon de
ataque se ajusta apretando la +tuerca de
diche pifdon para comprimir al casquilla
espaciador. Por consiguiente, asegurese ceo
utilizar un nuevo casquillo especiador pare
el ajuste.

Si durante el ajuste se sobrepasa la
resistencia especificada a continuacion
cambie el casquillo espaciador y repita el
precedimiento de ajuste de la precarga. No
Intente disminuir el par de arranque
{precargal) aflojando la tuerca del pindn.

de ataque

Cwando el pinon de ataque esta Instalado de
manera definltiva en el carter diferencial,
debe ofrecer una cierta reslstencia al giro,
al comprobarle empleando |la herramlenta
especlal (A) representada en la Flg, 16-23.

Precarga del cojinete

del pladn 9,0 - 17 Kg-cm

Par de arranque
(Al utilizar la
herramienta especial)

1,8 = 3,4 kg




Fig. 16-23

|. Dinamometro

(A) Herramienta
precarga del
09922-75221)

(Ajustador de la

especlal

engranaje dlferenclal

AJUSTE DEL JUEGO ENTRE DIENTES DE CORONA Y
P | NON

Instale el conjunto caja dlferenclal con la
corona y pifon sobre el carter del grupo
diferencial. Monte las tepas y las tuercas
de ajuste lateral, aprefando sus tornillos

hasta un par de 1,0-2,0 kg.

Afloje la tuerca de ajuste lateral sltuada
frente a la cara dentada de la corona (Fig.
16-23).

Apriete la fuerca de ajuste lateral situada
en la parte posterior de la cara dentada de
la corona hasta eliminar el juego entre
dientes de corona y plnon.

Apriete nuevemente la tuerca de ajuste
lateral situada frente a la cara dentada de
la corona, hasta que se aprecle que dicha
tuerca ajusta su rodamiento correspondiente,
pero sln sobrecargario.

Instale un comparador cde reloj en 12 forma
que se Indlca en la Fig. 16-24, apoyando el
palpador sobre el talon del lado convexo de
un dlente de la corona.

16=1.2

[corona y pinon

Afloje una muesca de la tuerca de ajuste
|ateral situada en la parte posterior de Ila

cara dentada de la corona, y apriefe una
muesca de la tuerca de ajuste lateral
si*uada frente a2 la cara dentada de |la
corona.,

Sujete flrmemente la brids del pifon de

ataque con una mano, y con la otra mueve la
cerona, haclendo adelante vy
determinar el juego entre dientes.

nfras, para

El juego entre dientes de .corona y pifion
debe estar comprendido dentro de la medida
indlcada.

juego entre dientes de
0,10-0,15 mm

NOTA:
Al glrer una muesca de la tuerca cambie el
juego en unos 0,05 mm.

S| es necesario seguir aumentando el juego

entre dientes del plAon y corons, ir
aflojando de muesca en muesca la tuerce de
ajuste lateral sltuads en la parte posterior
de la cara denteda de la corona, gpretando

en la misma medida la tuerca opuesta.

B
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El

non de ataque (precarga) +
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o D
eprilete o A 24
o,
g5 23
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g & 309
0 L =3
t S
Qg g
| PRECAUCION s o 20 !
a2 I
Regule la precarga del cojlnete lateral 2 [' l J
, T
te el ajust j S 8
durante el ajuste del juego, Instale Ia a = MO 192021 22232.42.52,62.7282.93.05.1 3.2 3.3 3.4 oy

herramienta especlsl sobre el plidn de
ataque de ls manera observada en la Flg.

16-23, y mida con un dinamometro (1). S| Par de arranque (i;:recargal del cojinete del
la lectura obtenlida en el Instante en pinon de ataque

que comlenza a moverse |a corona es+

dentro del grafico Indlcado a

continuacion, se considera |a precarga
del cojinete lateral como aceptable. Con
" respecto al gratico, por ejemplo, cuando
la precarga del cojlnete del pifen de
ataque medido de |a manera observada en
la Fig. 16-23 es de 2,6 Kg., la precarga
del cojinete dei plAon de ataque medido

en kg. *+ la precarga de los cojlnetes
laterales de Ia corona, debe ser de

2, 853,2 %8,

Despues de finalizar este ajuste,
asegurese de apretar los pernos de |a

tapa del cojinete hasta 7,0-10,0 kg-m.

16-13



REYISION Y AJUSTE DE LOS PATRONES OE

CCNTACTC

3=
v

LOS DIENTES

ENTRE

PINON Y CORONA

L}
-

) Ademas de un Juego entre dlentes aproplado, debe asegurarse un
contacto de dientes Iguatmente aproplado en el engrane del plndn,
de ataque y la corona, de modo que no sS€ produzca "rufdo de engra-
naJes™ en el e]s y que .no se sobretensen los dlentes hipolidales al
+ransmltlir |Ia fuerza de tracclon.

Despues de consegulr el Juego entre dlentes aspeclflcado, revise
el pladn y engranaje observando con preclision el contacto de dlen-
tes, segun la marca de "rodaje" de contacto, y segln la practics
habltual de taller: use pasta roja para pintar dlez dientes en
ambos lados, glre la corona hacla atras y adelante con la mano,
mlentras sostlene el plﬁan de staque "frenado". Examlne las marcas
de contacto tomando como referencla 2l cuvadro sigulente:
MARCAS DE CONTACTO DIAGNOSIS Y MEDIDAS A TOMAR
3 .
E ) yxkeeio sxterior E I c::n acto se pJ"Odu-;:e rna’s od rnenl'n::s
i . en e centro ere @ o mas as o=

o Lado traccibn 4 0 retencidn i B g P

< 6 Vg zado hacla el ple que hacia el ta-

- - -

- Cara | Talén lIén, en zmbos lados, el de tracclon

38 (concavo) y el de retencion (conve-

: Xc Y.

w A\
= .
= = ICAT‘:]Z
2 o Ple Extreno
- interior
‘ o
o =
Contacto alte: EI|l contacto se produ-
ce en el +talon (del lado de trac-
cion) y en el ple (del lado de re-
& +encidn). Esta condlclion, Indlca que
g el plinon de ategque esta sltuado bajo
€ < y debe sublrse, osumentando el espe-
o L
o = sor de los suplementos colocados de-
mg bajo del rodamiento de cabeza.
o <
a O
o I
o€
o £
e,
@w v
“—E Contacto bajo: EIl contacto se produ-
wn =z ce en el ple (del lado de *traccion),
w i -
= = y en el talon (del lado de reten-
23 cldén), Esta condlclon Indica que el
: ; plndon de ataque esta sltuado alto, vy
o » debe bajarse, reduclendo el wespesor
de los suplementos colocados debajo
del rodamlento de cabeza.
¥

AT
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PATRONES PROOUCIDOS POR PIEZAS DEFECTUOSAS

zas

defectuosas,

MARCAS DE CONTACTO DIAGNOSIS Y MEDIDAS A TOMAR

Estos potrones de contacto, Indican

i - una deformoaclon en el carter del dl-
terenclal, por Io‘que habra que su's -
tltulrla.
Estos patrones de contacto, ublcados
en el ple o el talon de ambos Ilados
de traccion o retenclidn slgniflcan
que 1) =21 plnon y coronas esta defec-
tuoso, 2) el carter esta deformado,
3) 1la corona no esta blen asentada’
en la caja del diferenclal, 4) Lo
caja dlferencial esta deformada. La
soluvclon ests en reemplazar las pie-

Patrones Irregulares: S1 Ia marca no
es un ovalo, signiflilca que l|la corona
esta defectuosa. Puntos altos o ba-
jos en los dlientes o en el aslento
de la corons son los causantes de
las marcas Irregulares que aparecen

en algunos dlentes. La soluclon esta
’ en camblar el juego de plnon y coro-
na y sl el asiento tamblds esta de-
fectuoso camble tamblen la caja dI-
ferenclal.
PRE CAUCION:
Cuendo =2plique la pasta roja a los dlentes, aseglrese de pintar
los dientes uniformemente y la pasta no debe estar ni muy seca, ni
muy liqulida.

16-15



16-5. ARMADO

Efectie el armado [nvirtlendo el
procedimlento de desarmado y observando lo
slgulente. ) S

NOTA:

El pifon y la corona
pareja. Asegurese de camblarlos por Juego,
caso de que se requlera solamente

se suminlstran por

&
aun en el

=
la sustituclon de uno de ellos.

EJE DE SATELITES (CDRTO)

la caja del
lado ™A™

Al Instalar el eje dentro de
di ferenclal y del plnon,

dentro del soporte.

Inserte su

Flg. 1626
(1) Scporte

A> B ("A" es mas largo que "B")

PERNOS DE LA (DRONA

Dado que la corona a
la caja del sometldos a
esfuerzos de clzallamiento por transmitir el
movimiento desde la corona a la caja, estan
hechos de acero al cromo y por lo ‘!:an'l'c, no

deberan sustitulrse por pernos comunes.

los pernos que asequran
diferencial son

Asegurese de aplicar el sellante apropiado

-
en estos pernos antes de su [nserclon, al

Instalar el engranaje en la caja.

16-16

16-26~1

Flg.

OJINETES LATERALES DEL DIFERENCIAL

Ajuste a presion estfos cojinetes dentro de
la caja del diferencial wutlillzando |la
herramlenta especlal.

introducir el

No se permite cojinete sln

presion.

NOTA:

Exlsten dos bherremlentas especlales para
cojinetes de la caje del
La herramienta especlal (A) no
para Instalar el
lado derecho del

bloqueo del

mantar los
diferenclal.
puede  ser utillzada
cojinete en le caje del
diferencial que posee
pero si puede ser utillzada en

cojinete

dlferencial,
gtros casos de
lateral del diferencial.

instalaclon del

La herramienta especlal (B) se wtillza para
ajustar a presion el cojinete en la eaja del
lado derecho del diferencial que posee
bloqueo del diferencial. Tambien puede ser
utllizada para Instalar el cojinete en el
diferencial no provisto de bloqueo.

&
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.
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Fig. 16=27

(1) Prensa
(A) Herramlenta especlal (Instalador de
coJ Inetes 09940-53111)

JINETES DEL PINON

Se debe utllizar una prensa para Instalar
cojinetes de rodlllos en la cabeza del plfon
de ataque. Las plistas exteriores de los
cojinetes deben montarse o presion en el
porta-dlferenclal,

Fig. 16-28-

(A) Herramienta especlal (Instalador de
cojlnetes 09913-75510)

2) Para la pista exterlor del cojlnete de

cabeze, utlllce herramlentas especlales.

NOTA:
Al sustitulr los coflnetes del plhon de
ataque, verlflique que los cojlnetes del lado

de la corona sean de |la mlsma marca.

1) Para la plsta exterlor del cojinete de
cola, utllice la herramienta especlal
observada a contlnuaclon.

16-17

Fig. 16-29

(A) Herramlenta especlal (Accesorio del
Instalador de coflnetes 09924-74510)

(B) Herramlenta especial (Instalador de
cojlnetes 09926-68310)

3) Despues de Instalar lals) lamina(s)
adecuadals) para el plnon de ataque,
ajuste a preslon el cojlnete d= cabeza
en el plion de ataque, utlllzando

herramlentas especlales.




TAPAS DE LOS COJINETES LATERALES (—

*Al colocar las tapas de los cojlnetes
laterales, asegurese de distingulr la tapa

S - derecha de la lIzqulerda retirlendose » las il
marces de colncidencla efectuadas durante el 3
desarmada,

Apriete los pernos de |z tepa al per
especlficado cespues de realizar el "ojuste
ce Juego de la corcona” descrito
anterormente.

Flg. 16-30

tAi Herramlenta especlal (Instalador de
coj Inetes 09925-18010)

(8) Herramlenta especlal (Instalador de
coJ Inetes 09940-53111)

4) Después de Instslar el plfion de ataque,
el espaclador, los cojlnetes y |a brida

de la Junta unlversal en el
portadlferencial y de efectuar el Flg. 16~3] -
"ajuste de la precarga del co) Inete del -
pinon de ataque" descrite anterlormente, (1) Marcas de colncldencla grabadas
frene la tuerca del plion para evitor
que se afloje.
16-6. MONTAJE
(
Para la instalacion invierta el
srocedimlento ce desmontaje, prestando
atencidn a los sigulentes puntos. i
DIFERENCIAL
Antes de Instalar el conjunto del
dlferenclal en la caja del eje, limpie las
superficles de acoplamliento del
portadiferencial y de la caja, y apliqueles
sellador.
Flg. 16-30-1 ” 'f
16-18 s
D
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Fig. 16-32 (A) Sellante

SEMIEJE DELANTERO Y MUNON DE LA DIRECCION

Para su instalacion reflérase a "Instalacion
de la suspens?én delantera™ en la SECCION 17

de este manual.

TAMBOR DEL FRENO TRASERO

Para la instalacion del tambor del freno
trasero, reflérase a "lInstalacion del freno

trasero” en la SECCION |9 de este manual.

ACEITE DEL ENGRANAJE DEL DIFERENCIAL

Rellene acelte especiflcado en la carcasa
del diferencial. Refiérase a "SERVICIO OE
MANTENIMIENTO" de esta misma Seccion.

PURGA DE AIRE OEL CIRQJITO DEL FRENO

Si se ha desconectado el tubo del freno
(derecho e izqulerdo) del cilindro de rueda
como en la Flg. 16-9-2, asegurese de purgar
el aire del circuito del freno. Refiérase a
la Seccion 19. FRENOS para la operacion de
"purga de aire". Luego revise las unlones d=
los tubos para comprobar que no hay pérdidas
de acelte.

16-19

16-7. MANTENIMIENTO

INSPE CCION ¢

lnspeccione el cliferenclzl y la carcasa del
dlferenclal por s| hay perdidas de acelte.

Revise el nivel de aoceite retirando el tapon
de nivel.

Fig. 16-33

(1} Tapon de drenaje
(2) Tapon de nivel y de relleno de aceite

CAMBIO DE AGEITE

) Qulte el *apon de drenaje y vacie el
aceite.

2) Monte el tapon y aprietelo al par

especi f lcado.

3) Quite el *2pon de nivel y ce llenado de
aceite Y | lene la carcass del

diferencial con aceite especificado.

Especlficacion del Aceite diferencial

acelte del diferencial
SAE-BOWS0O GLS

Delantero 2,G litros

Capacldad

de aceite| Tresero I,% titros




NOTA :
Con respecto » los vehiculos utlillizados en
zonas donde la temperatura amblente

desclende por debajo de —15°C durante las
epocas de frlo, se recomlends comblar el
acelte por el recomendado p&fa estas
temperaturas ol efectuar wun serviclo tal
como el mantenimlento perlodlco.

4) Instale el topon de nlvel y de |lenado
de ocelte vy aprletelo 2l par
especl f lcado.

16-8. PARES DE APRIETE

Par de aprlete

Plezas de apriete

N-m kg—m
Pernos de las tapas
de los cojlinetes la 70-100 7,0-10,0
terales
Pernos de la corona 80-90 8,0-9,0
Pernos de la caja
del dlferenclal 37-45 3,7=-4,5

Pernos de seguridad
del ajustador del O-14 0,%1,4
cojlnete lateral

Perna del porta—
diferencial |B-28 1,8-2,8

Tepon de nivel y
de |lenado de 35-50 3,9-5,0

acelte

T2pon de drensje
de acelte 18-25 1,8-2,5

A e L e
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" OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracién de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin &nimo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningln sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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17-1. SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION GENERAL

La suspension delantera esta compuesta por amortiguadores de doble efecto, barrs estadilizadora, ballestas pa
rabdlices, cercasa del eje, etc; como se observa en la ilustracion.

En el eje delantero se-utilizan juntas-oniversales Barfield que accionan las ruedas delanteras al tidmpo qu-
permiten su orientacion. Este tlpo de Juntas facilita un =ayor angulo ce direccion y 1o que es mas Importante
una fuerza de impulsion que proporciona velocidad constante a las ruedas.

51 se wtiliza la junta universal de dos horquillas (o ce Hooke) pare conectar el semieje a cada una de |a
ruedas celanteras, estas giran a la misma velocidad pero no simultaneamente, como en =| caso de los semiejes
donde las ruedas glran alrededor del pivote para facilitar |a manicbra ge la direccion. La junta Barfielc
tfransmite el movimiento sin modificar la velocidad anguler,

La junta Barfield esta dentro del carter del pivote, formando una unided integral con =21 brazo de acop |l amiente
y posee un pivote de direccidn compuesto de dos piezas, o sea pivotes suoericr e inferior.

El extremo del manguito del eje rigido es semiesférico. Esta semiesfera spermite la rctacion del carter pivote
para formar una conexion flexible. La holgura deslizante entre ambas piezas est2 sellada por una empaquetadurs:
de fieltro (proteccion contra el polvo y el barro) y por un reten ce aceite. Los pivotes de direccion superior
e inferior estan atornillados al carter Y sSe prolongan dentro del misno, donde son sostenidos por la caje
Interior en forma de semiesfera a traves de cojinetes de rodillos conicos.

e

P
197N
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SUSPENSION DELANTERA

3o \
13\ gl A
I
™ I
12 < I .
| '
11 | :
A 10 i
1
! f
w! U
7 N — 14
] i
! i
L '
[}
]
9
8
6 7
5
1 Disco del freno delantero G .
2% Cojinete de rueda i
3. Brida de arrestre del semieje I P
4, Buje de rueda b2
o 1 Cubierta guardapolvo e
6. Reten de aceite 4.,
i Pivote | 5
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CONSTRUCCION Y FUNCIONAMIENTO

W WO W N W W W W W L W W W W W WY W OW W N W W W W W wr e wr wr e a

Los componentes princlpales de |2 junta Barfield son el anillo-guia
exterlor {]nfegrédo en |la magueta eh la cual se encuentra acoplado
el disco de la rueda), el anillo-guia Interfor (acoplado al semieje
motor), sels bolas de acero dlspuestas entre los dos anlllos—gu?au
y la Jaula que mantlene |las bolas de &acero en una sola hilera,

1

| Eje de |a mangueta
2 Anilloe=-guia exterlor
3. Jaula
4. EJe Impulsor
5 Anlllo-guia Interior
& Bola de acerc

Fiigs =il =3

Las bolas estan dispuestas en dos grupos de anillos; uno en el
anl!llo-guia exterior f el otro en el anillo-guia interlor. Cada bo-
la esta lInstalada en su propio anillo-guia, como si estuviese
enclavada entre los dos anillos en | a direccion de rotacion. E I
anlllo exterior con su mangueta puede realizar un movimiento angu-
lar, y cuando esto ocurre con respecto al semieje, la hilera de bo-
las formara la mitad del Engulo, es decir, que el plano de dicha
hllera se Inclinard en un angulo equivalente 2 la mitad del angulo
del semleje. (Fig., 17=14).

1. Jaula ) é

2.,"Anlllo~-guia exterlor

3. Angulo del eje 0°

4, Anlllo-gu]a Interlor

5. Bola de acero

6. Angulo del eje 40°

Flg. 17T=1-4%
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CESMONTALE

AMORT IGUADOR

El amortlguador no se puede ajustar, rellenar
o desarmar,

La unica operacian a reallzar
sustituirlo cuando disminuya su reslstencia,
esté dafado o presente pérdidas de lTquldo.

consiste en

I. Eleve el vehiculo.

2. Atloje las tuercas de montaje Inferior y
superlor y desmonte el amortiguador.

? Arandela

? Buie

Amartiguador

Tuerca

Arandela

7

Tuerca

T

Arandela

Flg. 17-1=5

BALLESTA

cologque el gato

t. Eleve el vehiculo. No
contra la suspension delantera. Cuendo se
utilice un gato ce taller, coloque scpor—
tes de seguridad- debajo del chasis pere

que queda apoyada la carroceria.
2. Desmonte l|la rueda delantera.
3. Saque el perno de la barra estabilizadora,
4, Saque las tuercas de los abarcones.

5. Saque las tuercas de la gemela y la tuer-

ca de la ballesta.

17-6

NOTA:

Al cesmonter la Dbailesta quedard suspendida
sla carcasa cdel eje. Apdyels sabre un soporte
de seguridad para evitar daros en la junta
universal del eje propulser y otros coemponen—
tes.

RN R RN DR RERn

6. Extraiga el perno cde la ballesta vy
desaonte la

geme la.

pasador de la

ballesta del

74,

|, Perno ce la ballesta 5. Abarcon
2, Pasedor de la gemela 6. Ballesta
Barra esta—

bilizadora

3. Asiento de le ballestea Fon

4, Tuerca

Fig. 17-1-6

Estabilizador

1. Eleve el wvahiculo.

2. Seque los pernos de la berra estabillza-

dora.

3. Desmonte la barra estabilizadora después

de secar los pernos del scperte,

|. Barra establ |l lzadora
2. Permo
3. Perno del soporte

Fig. 17-1-7
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Pare desmontar las ruedas delanteras y sus
<arteres de pivote, proceda como sigue;--

I. Atloje las cinco tuercas que aseguran la
rueda al buje, levante el extremo delan-
tero del vehiculo con el gato, apoye este
sobre soportes de seguridad.

2. Desmonte las cinco tuercas y extraiga la

rueda.

Fig. 17-1-8

3. Afloje los tornillos del soporte de |la
pinza, y extraiga el conjunto soporte vy
pinza. '

NOTA :

Fije el conjunto extraido a la carroceria, de
forma que no interfiera en el transcurso de
la operaclén. No pise el pedal de freno con

la pinza desmontada.

Fig. 17-1-9

T TN TR R VI Y AL

Fig. 17-1-10

4 Desmonte el disco de freno.

|
NOTA:

Si no se consigue desmontar el disco del fre-
no con la mano, utilice tornillos de 8 mm,,
como se observa & continuacion.

|. Tornillo de B mm,

Fig. 17-1-11

Quite la tepa del semleje delantero.

w

6. Quite el circlip que retiene a la brida
de mando del semieje delantero, utilizan-
do un extractor de circlips (A).



{A) Extractor de clrcllips

Fig. 17-1-12

7. Desmonte los 6 tornlllos que

brida de arrastre y extralga dicha brida.

fljan la

1 7=1=13

Fig.

8. Enderece la pestana doblada de la aran-—
dela de sequridad, y desmonte
tuerca del cojinete con la herramienta

(B).

la contra—

especial

17-8

17=-1-14

|
("]

Fig. 17-1-15
Herramienta especial (8)
(Llave de vaso para tuercza del cojlnete de

la rueda delanteral.

9. Exitraiga
pe. Desmonte |a tuerca
del buje wusando la
empleada en el

las arandelas de freno y de to-
cel rodamiento
I lave especial (B)
punto anterior.

17=-1-16

Fig.
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10. Desmonte el conjunto buje de |a rueda.

Fig. “17-1-16
Flg. |==11

2, Desmonte los tornillos de los pivotes
1. Desmonte el retén de aceite, los roda- superlor e inferior. En este momento,

mlentos y sus pistas exteriores. los plivotes no deben ser desmoniados.

Fig. 17-1-20
Fig. 17-1-18
3. Desmonte los 4 tornillos que tijan la
cubierta guardapolvos, con la magueta, vy
el carter pivote.

CARTER DEL PIYOTE

Para desmontar el carter del pivote, efectue
el desmontaje de los cojinetes de rueda del
1) al 11) y luego proceda como se describe a

contlnuaclon.

I. Yacle el acelte del carter del grupo di-
ferenclal desmontando el tapon de drena—

ge.

179



Fig.

L3=1=Z]

Desmonte los pasadores y tuercas que fl=
las rotulas a la bleleta de mando, Y
la rotula haciendo uso de la
(A).

jan
desconacte

herramienta especlal

Fig. 17-1-22
Herramienta especial (A) (Extractor del
extremo  de la barra de acoplamiento

09913-65210Q).

6.

Desmonte los 8 tornlllos que fljan el

conjunto retén de aceite. CQulite las cu-

reten de flaltro,

biertas metalicas, el
el retén de coucho y las guias del raten
de caucho. ’

1 7—-1-23
Desmonte los pivotes, inferior y supe-
rior.

Los pivotes superior e inferior, una vel

desmontados, deben ser marcados para

identlificarlos y poder montarlos poste-
rlormente en su misma posicion.
12mi-

Asegurese de revisar el nimero de

nas de suplemento, alojadas en cada lado.

Fig.

19210

17-1-24



7. Extraiga el carter del pivote Jjunte con INSPECCICH DE LOS COMPONENTES

I -
la magueta. .
[ BARRA ESTASILIZADORA T sUS APQOYOS
) ;
\ _ I' — : Inspeccione la” barra estabilizadora pot si
i | NOTA: existen cefos o defec*os vy sustituyala en
’ s Al extraer el carter del pivote, puede Caso necesario.
: i 1 caerse el rodamiento del pivote infe-
) i rior. Por lo tanto sujete el rodamiento Inspeccicre los epoyos sor si existe desgas-
3 1 mientras extrae el carter. te o ceterioro.
) .
) X Los cojinetes de los pivotes superior e Cambielos en caso necesario.
}- E inferior, son igquales, por lo que deben
| marcarse para identificerlos y poder
) j monTarlos posterlormente en su misma po-
) : sicion.
L ]
¥ .
)
k]
7
)
)
)
)
)
5
4
)
)
)
) Fig. 17-1-27
)
)
) Fig. 17-1-25
) SILEMBLOC DE LA BALLESTA
)
) Inspeccione per si existe desgaste y rotu-
) 8. Extraiga el conjunto semieje, ras. Sustituyalos en caso defectuoso.
J
> e\\%
> &
Ae 2D
> [/ o I P2y o
> Y S e
8 / oA o
J ! u/
) %f{ A
D vﬁh{‘\.—a’j ,‘I*"\>
kX :
_) ﬁ -.6"-‘;' o d
) 2 @ B
P l“".
% <2
e ffa &
By
B, oo
c,ﬁ
Fig. 17-1-26 Fig. 17-1-28
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PIVOTES Y COJENETES
L3

JUNTA BARFIELD

Inspecclone ceda plvote por si existen des-

Sujete el semieje propulsor y la mangueta con
signos <e grietas, deformacion vy

ambas manos y revise el juego axlal mediante . gastes,
un movimiento de compreslan y tracclon, como oiros danos.

se cbserva en la tigura. Mormalmente no debe Susti-uva los <2 inetes gue estén en condi-

Ly/]

naber ningun juego, aunque esta admitido hasta cicnes cefectucsas.

1,5 mm. Cembie la junts si excede el limite de

servicio.
} Standard Limite de servicio
|
Juego axial en 0 mm 1,5 mm
1jun13 Barfield| (sin juego)
~—

3

Fig. 17=1-31

Revise los cojiretes de los pivotes por si

presente danos. In ceso de existir defecto,

sustituva el cojinete.

.y

Fig. 17-1-29

COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA

Inspeccione si hay deros en los redillos del
cojinete de la rueda delentere. Sustituye el
cojinete en caso defectuoso.

Fig., 17-1-32

W

Fig. 17-1-30

17-12
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RETEN OE ACEITE DEL CARTER DEL PIYOTE DEL EJE

El reten de acelte utllizado en el eje de
glro entre la semlesfera y el carter plvote
tlede la doble finalidad de Ftmpedir Ia
“entrada de polve y de actuar como amortigua-
dor pero el volante de la direccldn. Al
avanzar el desgeste de este reten, disminul-
ro su efecto emortiguador y provocara la
oscllacion del volante y el desgaste de las
superficies desllzantes al entrar polvo en
la holgura de desllzamlento.

Inspecclone el retén de acelte por desgaste
o dafos y sustlituyalo en caso que esté de~
fectuosao.

Flg. 17-1=33
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INSTALACION

lavierta el procedimiento de desmontaje observance las precauciones.
Pivote }tsmina del pivote (

inete dei pivote Torni}lo del pivote N 1
; ] " Antes de instalar 2! pivote, - [Para los detalles sobre la
'"5'3'3: el cofinete del ““:?‘ de apqgtar g} “tarmilo- aplique sellante TB-1104/1105 [14aina, refiérise a "SERV
ote, aplique grasa reco- ||aplique en 135 roscas ——= - en los puntos Indicado: 12 {C10 DE HANTENIMIENWO" de =

TITE 573 6 T18-1102/11108 p icados en la -
dada alrededor de los ro || LOCTITE ; fiqura de 1a izquierda. - - [25ta seccifn. :
los dei cojinete. i

|

inqueta de la rueda delantera \

yligue sellante T8-1104 / 1105
1 las superficies de acoplamiento del so--
wrte de las pinzas de frena y el cérter -

2] pivote.

1tén de sceite del cajinete de la rueda delantera

Aseglirese de instalar correctamente el retén de aceite
en la direccibn ilustrada y de introducirlo hasta que
quede nivelado con la cara extrema del "uje" de la -

rueda. l .
Aplique grasa AGUILA 95 en )a parte del labio del '
retén de aceite Grasa
%
rida de mando del semieje delantero |

1 instalar 1a brida, aplique sellante -
31104 /1105 en las superficies de acoplamiento de -
a brida y del buje de la rueda delantera.

verca del cojinete de la rueda delantera

ara su apriete, refiérase a "SERVICIO DE HARTENIKIEN '
0" en esta misma seccidn. ]

irter del pivote -

| instalar el semieje delantero, aplique grasa
SUTLA 95 en el cojinete de bolas -
el semieje y en el interior del cirter. Aplique -- .

sroxinadasente unos 150g de grasa en cada cirter. 2

“Tornillo del retededor de juan

8- 12n
0,8 - 1,2 kg.n

asquillo de la mangueta delantera

. fijar 12 manqueta sobre el semieje delantero,

plique grasa AGU T LA 957 enel interior del
sasquillo y en las superficies de acoplamiento del cas
willo y de la junta barfield.

Circlfp y tapa del semieje delantero L

-

Ajuste firmemente el circlfp en la ranura

d je. Aj i -

‘ojinete de la rueda delantera E! Rl Ay pemiv: 1 Sy 13 s
brida. _ ! %

\ntes de instalar el cojinete exterior, aplique unos I5g : i«

be “grasaAGUILA 95, " o grasa para coii_ Cubierta guardapalvo del disco del freno

ada = inet gterior e inte- - =

wtes de rusds satre ambds: cojinetas, &X€ Aplique sollante T8 - 1104 / 1105

-ior. 4 iz . 1
en las superficies de acoplamiento de 13 - ;

: cubierta quardapolvo y del sujetador del
Fig. 17-1-38 17=14 soparte.




)

22 - 35h.m i

’ ( 2,2 - 1,5 kg.a l
) 7 1
)
) : tetén de _aceite del semieje delantero T
) A~ Antas de instalar 21 retén de aceite, aplique
) g grasa AGU I LA 95, 7 en laparte del labio.
? ] ; Refiriéndose 3 12 figura, compruebe si ha quedado -
) Grasa instalado en direccidén correcta.
)
y Tornillo del limitad
# dor de ballesta
) 18 - 28N.m

1,8 - 2,8 kg.m

Silenblec v zerno de iz

23llesta deiznizra

= 1
Contratuerca del i
anertiguador |

Centio de la carrocer ia
[EI Q 2,

Perns  -Se permite =’ uso es agua o de detercants
: tipo doafstica para ajustar a sresién 2)
| silerbloc sotre la ballesta. Se prohibe
sestrictaaente =1 yso de todo tipo de acei
te.
Inserte ambos pernos derecho e i;auierdc

|
!
l desde el exterior hacia el interior de -

Yz rarroceriz.

Placa de 1z gemela de I3

Sallests delantera

letén de aceite de la semiesfera de giro

Centro de la carroceria

instale las ;lacas con sus lados trase--

Placas

"\

]
| ros anfrentaces entre sf.

0

|
|,
1y
r
A.
=
= | e wiaaetl §
it |
| S
o | PN S

Zrente '

Antes de instalar e) retén de aceite, aplique
grasa AGUILA 95 en la parte del labio.

Tapdn de nivel y de
relleno de aceite

35 - S0i.m
*3,5 - 5,0 kg.a

Tapén de drenaje de aceite

18225 iy
1,8 - 2,5 Kga

Tornillo y tuerca central de ballesta

Inserte firmemente el perno y la tuerca en los aqujeros de la
carcdsa del eje y del asiente de la ballesta.

Abarcén ballesta delantera

. .l ;
Asegure el abarcén apretando uniformemente sus tuercas delan-

tera y trasera.

Conjunto del semieje delantero

Al insertar ] semieje en la carcfsa del eje delantero, preste
atencién para no causar dafos ni distorsionss en el retén de -

aceite del semicje.

--Iﬁetenedur del retén de aceite

Aplique alrededor del retenedor
TB-1104/1105 para su instalacidn.

Passdores y silendloc de la gerzla de 1a ballesta delanters

Linsert: anbos pasadorss, derecho =
izquierdo, desde el exterior haci
el intarior de 1a carrocerfa.
vApriete las tuercas al par especi
ficado en estado descargado.

LAl insertar los pasadores, comprus
ge si la diferencia (A - B) estd -
dentro de -0,3 + 0,3mm

Buje

)

ot e |
)i

Centro de 12 carroceris

dh

Se permite 2] uso de agua o deter-
gente tipo doméstico para ajustar

a presién el silenbloc sobre el re
sorte. Se prohibe estrictamente 2]
uso de todo tipo de aceite.

Amortiguador y tuerca

fefifrase a la figura con respec-
to a la direccién de instalacidn
de la zrandela del amortiguador.

33 - 322
5

3,3 - %3

wn

r

HOTA

Los pares de apriete para los demds tornillos y tuercas est,
indicados en "ESPECIFICACIQIES SOBRE LOS PARES RECOMEMNDA-
00S" de esta seccidn.

17=15



3ARRA ESTABILIZADOGRA

Perno y arandela de seguridad del sstabizador

+ Apriete al pat especilicaca 3 con-
linuacion en estado descargado
70 — 30N-m
7.0 = 9.0 kg-m

« Insiale l2 arandela «le segundad en & lato
exterior de la carroceria

— ' a—
Pemo da la ménsula de
montaje del estabifizador

18 .. 28 N-m
1.8 - 2.8 kgan
13,5 - 20,0 h-It

Buje de montaje del estabilizador

partes pintadas clel estahilizador.

A
N

[l

7] .

tinuacidn en estado descargado.
22 - 35 N-m
2.2 — 3.5kg-m

= =
Tuerca del estabilizador
Apriete al par especilicado a com

Pinturd

A=
o

)

Instale Ins bujes de montaje del estabilizador (derecho
e izquierdol alinedndolos respeclicamente con las

Fig. 17-1-39

Vista A

17-16
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17-2. SUSPENSION TRASERA

DESCRIPCION GENERAL

La-suspenslon trasera consta de. ballestas parabdolicas, carcasa dgl
eje, semlejes y amortliguadores, como se observa en Ila ilustraclon.

Las ballestas estan acopladas al ch2sis bas*idor a *raves de apoyos
de goma ublcados en sus dos extremos. La carcasa del eje esta
Instalada sobre las ballestas derecha e lzgulerda por medio de
aslento de ballesta y abarcones.

Los dos amortliguadores (derecho e izguierco! estan instalados con
sus extremos Inferlores acoplados 2 Ilgcs asientos de resorte y sus
extremos superlores al chasis bastlidor, a =*raves de sllemblocs de
acma.

Retsn de acalte
Protector del retsn de acelte

Aslanto de la boallests
Sllemblac de 1o boalleste
Amortlguador

l. Ballasta 12, Sltembloc

1. Placa lntarlor 48 le gemalas 1l1. Carcass dol &)

S . Ploca enterlor des la gomelas 12, Semle)oe

4, Sllembloe da In gemmsla 13, Espaclador

- Abarconas l4d, Cojlnete

6. Tope de lo balloste 13, Anille refenedor del cojJlinete
f 6.

-] 7.

9

17-17
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DESMONTAJE
AMCRT IGUADCR

El omortiguador no puede ajustarse, “relle-
narse o desarmarse. La wunlca operaclon 2
realizar consiste en sustituirlo por una
nueva unidad cuando dismlinuya su resisten=
cla, esté danado o presente perdidas de
acelte.

1) Eleve el vehiculo

2) Afloje las tuerces Inferlor y superlor,
y desmonte el amortlguador.

Arandela

Buje

Amarhguador
Tuerca

Buje ‘
r_Ql
/ Tuerca
G'._____, -

Arandela

Flg. 17-2-2

BALLESTA

1) Eleve el vehiculo. No posicione el gatfo
contra la suspension delantera. Cuando
se utilice el gato de taller, coloque
soportes de seguridad debajo del chasis
para que quede apoyada la carrcceria.

4) Saque las tuerces de laz gemela y la (

+uerca de la ballesta

5) Extroligs el perno de la ballesta y des-
monte la ballesta del pasador de la ge— ¢ e

oy

mela
Tuerca cel pasadol
de la gonela
(-3
tr':-' . #
Pemmoen U
Fal
b
ﬁ2¥¥ /fé%ﬁ
NP '
! U S Pasador de
Tuerca de | # ’//‘ la geniela
Iz ballesta %/ Sallesia .
¢
1 ,.-
e (* b '/\-- Asiento de
=
@ \\‘*‘ la ballesia §
NS '
I &— Tuerca
Parnc de
2 0z 253
Fig. 13=21=3

Semieje traserc

1) Afloje las tuercas que fijan la rueda vy
las que fijan el tambor cdel treno.
Eleve el vehiculo. ¢

2) Quite las 3 tuercas y desmonte la rueda.
3) Desmonte e! tembor del freno, desmontan-

do las tuercaes de seguridad utilizando
herramientes especieles.

NOTA:

No permita que la carcasa del eje trasero
quede suspendlda sobre el tubo del freno pa
ra evitar dafios en los mismos. Asegurese de
apoyar slempre la carcasa del eje ftrasero
del vehiculo levantado sobre soportes de se-
guridad.

NOTA:

Antes de demonter los tembores, inserte un
destornil lador a traves del orificio ovelaco
provisto en la contraplaca del freno y reti-
re el extremo del freno del reborde ce la
zapata (empujando la ranura en V del puntal
con un destornillador). Como resultacdo, la
zapata del freno regresara a su posicion

original.

?2) Desmonte la rueda trasera

.3) Saque las tuercas de los abarcones

17-18



Fig.

Fig.

{A)

(8)

4)

17-2-4

17-2-5

Herramienta especial (Extractor del
tambor del freno 09943-355(1).

Herremienta especial (Martillo deslizan-
te 09942-15510)

Yacie el eaceite de la carcasa del eje

aflojando el tapon de drenaje.

5) Desconecte el tubo del treno del cilin-
dro de rueds. Pera evitar que salga |7-
quido del frenc al efectuar |a descone-
xion del cilindro de rueda, prepare de
antemanc un pequeno tepdn para tapar el
tubo.

Luego retire los 4 pernos de sequridad
de la placa guardapolvos.

Fig. 17-2-7

(1) Tapon

6) Utilizando Ilas
indicodas o continuacion, extraiga cada

herramientas especiales

semieje junto con la placa guardapolvos.

T7=19



.

Anillo retenedor del

cojinete de la rueda
- trasera

Esmaenlar con una
esmeriladara

Semieje (rasero

Fig. t7-2-10
Fig. 17-2-8 (A) Herramienta especial (Ex-
tractor del eje trasero
05922-66010)

Extraiga el enilio retenedor esmerilado par-

= (B) Herramienta especial (Mar- tigngolo con un cincel,
tillo deslizante 09942- (
15510)

€n le fotografie se observa el semieje tra-
sero desmontado.

Fig. 17-2-11
il
Fig. 17-2-9
7. A fin de extraer del eje el anillo re-
tenedor, esmerile con una esmeriladora
dos partes del anillo retenedor del co-
Jinete hasta que quede lo mas fino posi-
ble. &
4 »
PRECAUCICN ; "

Preste atencion pere no dafiar al semieje en
la cperocion de esmerilado.

17-20



8. Utlllzando las herramlentas especiales
- (C y D), extraiga del eJe el cojinete vy
luego quite la contraplaca del freno.

[C): Polea universal

( Flg. 17=2=12 {D); Extractor de cojinetes

1721



Pasos Importantes de
(Suspensidon ftrasera)’

RETEN OE ACEITE DEL EJE TRASERO

Instale ol retan de manera que el
lado con muelle mAn queds dirlgl=
do hacla el lodo del diferenclal.
Antes de su Instaleclon, apllique
grosa AGUILA 95 en la parte del
lablo ™8".

Lado de la rueda E‘Au Lado del dilerencial

Grasa *B"”

Cologue ol Feton a preslon hasts
que contacte con su protector.

TORNILLO Y TUERCA DEL BUJE TRASERO

Al Instalar los tornllileos del bule
en ol sealoje trasero, ssegirese de
colocsr !irmemante ls cobera en lo
parte escalonada del semleje.

50 - 80 N.m.
5,0 - 8,0 Kg.m

Tuerca de cubo

50 - BON-m
5.0 -- 8,0 kg-m

Tambor del freno de trasero

e

Alinstalar el tambor, preste atencidn para evilar
1a adhesion de impurezas en la parte de contac-
to del lambor vy del semieje lrasero.

Espaciador del cojinete de la rueda trasera

Tnsiale el espaciodor del cojinele de la rueda con
el Indo ahusado de su perileria interior dirigido
hacia aluera, o hacia el lado del tambor del
lreno.

Flg. P7=2=43

maontaje

y Pares de aprilete

-

PLACA DE REFUERIO DEL FRENO

Al Ims?alar la placa de relver:o cel
frero ec el buje, spligue TB-1104/1105
en les suvperilcles de scoplaalento de
ombes partas. Esto sa efectis para lo
estonguaided dal Tombor de freno,

ABARCONES Y TUERCAS DE BALLESTA

de los

Aprlete unlformemente les 4 tuvercas

distancla "B" quede lgual en los 4.

sbarconas de forma que la

60 = BO N.m.

17=22
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i TORNILLO Y TUERCA CEMTRAL DE LA BN..LESIA'

TRASERA

{ Tapén de llenado y de nivel

#| de aceite del diferencial

35 — 50N-m
3.5 — 5.0 kg'm

Tapdn de drensje de aceite

18 - 25 N-m
1.8 -- 2.5 kg-m

AJuste firmomente la caberagel
Y tuerca en al oriliclo deo los 2slentos
do ballesta y apriets
uaorcones al par aspec!ticaco.

tornlilo

las tuerces ¢a Ios

rPlaca de ‘a2 gemela del frena
I
|

Instale l2s placas con sus
| lacos rreseros enlrentados.

Centro de la
carroceria

Pernos vy tuercas de la ballesta

* Introduzca los pernos (derecho e
izquierdo) de la ballesta desde el
exterior hacia el intenor del
vehiculo.

* Apriete |a tuerca de la ballesta al
par especilicado en esiado

| descargado.

60 — 85 N-m
5.0 --85%gm

Tuerca del amortiguador

35 - 55 N-m
z 3.5 = 5,5 kgm

g
o

Ajuste a presion los hues del pasador de 13 gemela, Un
poco de agua o de agua pahonosa en los heges tacilitard 1a
tarea.

NOTA: No aplique r:i_l:\guna clase de aceire en los bujes.

/ \’/E-,JkCemrn de la

carrpceria

Pasadores y tuercas de la gemela

30 - 55 N-m "
3.0 - 55kgm

par esprcihicado en estado deccargaclo.

fue la dilerencia [ D) cstd dentro de

0.3 mm

* Instale Ins pasadores de la gemela, cerecho e izquier-
do. desde el exierior hacia el centro del vehiculo,
Apriete las tuercas de los pasadores de la gemela al

* Alinsena los pasacdares de 1o qemela, compruehe

- 0.3 -~

17-23



17-3. MANTENIMIENTO

AMORT IGUADCR

1) Inspeccione por si existen deformaciones
o danos.

2) Inspecclone los casquillos por si exls-
ten desgaste o danos.

3) Inspecclone posibles pérdlidas de aceite.

Reemp lace cualqulier pieza defectuosa.

Fig. 17=3=l

Perlore un agujero
che unns 3 nm @7

Cubra con unz bdolsa ce plas-ico duro la 10—
na indicada, pere eviter qus el polvillo cde
la perforacién se disperse y pueda proyec-
tarse hacia V¥d. @ couss de la presion cdel
gas cel intericr del amorfiguador.

Fig. 17-32

BALLESTA Y AMIRTIGUADCR

1) inspeccicne la ballesta por si existie-
sen grietas, desgaste y danos.

ADVYERTENCIA:

Al manipular el eamortiguador trasero gque
contengs gas a alta presién, asegurese de
observar las siguientes precauciones.

1} No lo desarme

2) No lo arroje al fuego

3) No lo almacene en lugeres donde pudiera

calentarse

4) Antes de deshacerse del mismo, asegurese
de agujerear el lugar senalado por la
flecha en la figura de abajo, para que
salgan el gas y el aceite.

Coléquelo de costado para esta tarea.

NOTA:

Preste especial atencion a la parte indicada
por "A" en la siguiente figura (en donde
contacta cada extremo de la hoja mas cortal.

2) Inspeccicne el amortiguador por si exis-

tiesen danos.

Sustituyalo si estd defectuoso.

Fig. 17-3-3

17-24
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COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA

INSPECCION
4] I.- Para Inspecclonar los cojlnetes de Ia
Y roeda, levante el extremo delanfero con

" el gato. Haga glrer la rueds y compruebe
sl glra suavemente, sln ruldos anorma-
les. Sl no es satisfactorio, sustituya

3 ’ el cojlnete. de rueda.

) Flg. 17=3=5
)
)
i
é( 2) Mueva la rueda en la direccién indicada
W‘ per la flecha de la figura, para compro-
N bar si hay holgura en el cojinete.
)
b
B}
) Fig. 17-3-4
)
]
D
) 5 s

2.- Despues de reallzar Ila comprobacion
) anterlor, revise cada junta del slstema
) de direccidn y compruebe el apriete de
J cada rotula de la articulacion de la di-
Y reccion, asi como el golpeteo en cada
) pivote. Luego revlise el cojinete de lo
) manera descrita a continuaclon.
3 Fig. 17-3-6
2 1) Mueva la rueda en la direccion indicada
J por la flecha de la figura, para compro-
D bar sl hey holgura en el cojinete. 3] Si el cojinete tiene holgura compruebe
3 la precarga del cojinete con la rueda ¥
) brida, segin se indica en la Figura.
)
J

Precarga del cojinete de

) rueda 1,0 = 3,0 Kg.
>
)
)
)]
)
J
J
) 17-25
)
)
)



17-3-7

Fig.

s| la precarga no estd dentro de l2 especi-

ficacion onterlor, ajuste la precergs del

cojlnete.

AJUSTE

|.- Después de quitar la contratuerca Yy la
arandela de seguridaed, aprlete la

contratuerca (1) del cojinete al per de
80 N.m (8,0 kg-m), mientras hace girar

el buje con la mano. Luego, afloje la

tuerca hasta |legar al par de O N.m (0
Kg-m), y opristela nuevamente hasta el
par especiflcado 2 continuacion.

De esta manera, se podra obtener una

precarga adecuada del cojinete.

10,0 = 15,0 N.m
1,0 - 1,5 Kg-m

Par de apriete de la (1)
del cojinete de rueda

.~

——

0
DD i
o \;\p /

fig. 171-2-8

(Llave de cubo de

(A} Herramienta especial
de rueda (

del la

cojinete

la tuerca
delantera.

3
poat

Fig. 17-3-9 o

2.- Asegurese de montar la arancela de segu-

ridad despues del ajuste, y conectar la
contratuerca (2) al par especitficado.
Luego doble una parte de la arandela de !
seguridad hacla la tuerca del cojinete

(lado de la carroceria) y otra parte ha=

cia la contratuerca lexterior), de mane=

#3

ra que estas 2 tuercas queden enclavadas.

la - \
60 - SO N.m
6,0 - 9,0 Kg—m

Par de aprlete de
contratuerca (2) del

cojinete de rueda

17-26



Fig. 17-3-10

(1) Tuerca del cojinete de rueda
(2) Contratuerca c¢el cojinete de rueda

3.- Yuelva a comprobar si la precarga del
cojinete se ajusta a la especificacion.

4.~ Despues de flnalizar el ajuste, asegure-
se de instalar la brida de mando del se-
mieje, el circlip, el calibre del freno
de disco y la rueda. Refiérase a "INSTA-
LACION" de esta seccion.

PIVOTE

INSPECCION Y AJUSTE

Manteniendo los cojinetes de rodillos que
fijen los 2 pivotes en cada rueda delantera
en condiciones normales, y cebidamente apre—
tados, la holgura de la ruega sera apenas
perceptible. Para revisar los pivotes y sus
respectivos cojinetes de rodilles, levante
el extremo cdelantero con el gato, y mueva la
rueda para ccmprobar si hay holgure, como se
puece apreciar en la figura. Si hay holgura,
corrijala disminuyendo  adecuademente el
espescr de la lamina intercalada entre la
parte ce la brida del pivote y el carter del
pivote.

£l metcco mencicnado anteriormente para el
ajuste ce la lamina, requiere un alto grado
de desireza por parte del mecinico. Un meto-
do zlternativo seria sjuster el espesor de
la lamine refiriZndose o la resistencia de
per que ofrece e! brazo del carter del pivo-
te 2l tirar del mismo de la menera indicada
en la figura. Pzra este metodo, el valor de
per de referencie se establece de |a manera
indicada, debigncose aumentar o disminuvir el
espeser de las l2minas para obtener este va-
ler de par.

NOTA -

Esta comprobacicn y ajuste se efectuaran
despues de desmontar el retén de aceite del
carter del pivote, y de desconectar el

extremo de la barra de acoplamiento.

Fig. 17-3-12 (1) Dinamémetro

=1



Antes ¢e tlror de la bieleta con un dinamo—
metro en el metodo alternativo, instale un
gran nimero de laminas en coda pivote pera
allgerar la precerga eplicada en el cojinete
da rodillos.

Observe la lectura del dlnamdmetro cada vez
que se raduzca ligeramente el espesor de la
|amina, y continle hasta obtener el valor de
par especiflicado. (Este proceso protege 2
los pivotes ya que no se aplicara una exce-
civa fuerza de traccion sobre los cojine-
tes). Si no se obtiene el par especificado,
es decir, que no se obtiene la resistencia
de par deseada aun en el caso de que se haya
reducldo el espesor de la lamina a cero en
cade pivote, significa que los cojinetes o
los pivotes estdn excesiveamente gastados vy

que deben sustituirse.

NOTA:
Lea la indicacion del dinamometro cuando
comience a girar la bieleta. Es decir,
que esta lectura corresponde al "par de
arranque".

Al revisar el par de arranque de |a bie—
leta, asegirese de que esté desmontado
el reten de aceite del buje de la rueda,
y zpriete los pernos de los pivotes al
par especlficado.

1,0 - 1,8 Kg.
sin retén de aceite

Par de arranque
de la bieleta

Espesores disponibles
de laminas para
pivotes

0,1; 0,5 mm,

Después de finalizar esta cosprobaclon y/o
a2juste, asega’;rese de conectar el extremo de
la barra de escoplemienio al certer del plvo-
te, y de Instalar la tepa cel reten de acei-
te, el reten de aceite, la cubierta de la
erpaquetadura de fieltro y la rueda.

Refierase a "INSTALACICN" en esta seccion.

RETEN DE ACEITE

Par de apriete para
los pernos del pivole

20 -« 30 N0
2.0 - 3.0 kyg-m

Lamina del pivole

Fig. 17-3-13

€1 reten utilizado en la junta deslizante
esierica entre el carter del pivote, y la
czja lInterior cumple lea doble finalidad de
ircedir la entrada ce polvo y de actuar como
un gaortiguador para el volante de la direc-
cion. Al desgastarse el reten, disminuira su
efecto emortiguador produciendo la oscila-
cion de las ruedas delanteras asi como el
desgaste de las superficies esfericas al
intreducirse el potvé-

E!l reten de aceite es una pieza fungible que
debera sustituirse a intervalos regulares.

Fig. 17-3-14

17-28
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5) Apllque grosa en el InTerice del reten

0 CAMBIAR EL RETEN DE ACEITE
de acelte. Apllgque compuesto sel lante
L]
18-1104/1105 en la cara de acoplamiento

1) Qulite los 8 pernos que aseguran el

aslento de la junta, desplace la tapa
del reten de aceite y Ia empaquetadura
de fieltro hacia adentro.

para evitar la entrada de agua.

Aplicar sellante

Aplicar grasa

Retende
aceile

Aplicar sellante

Fig. 17-3-17

Fig. 17=-2-13
6) Apriete los pernos que asegquran el

asiento de la junta, 2l per especl flcado.

2) Extralga el reten de aceite, cortandolo

con unas tijeras o un cuchi | lo.
COJINETE DE LA RUEDA TRASERA

reten de aceite

3) Efectue un corte en el
cuchlillo de la

nuevo con tijeras o un

1) Cempruebe el desgaste en los cojinetes
manera observada en la figura. de la rueda, Para medir el juego exlal,
: conecte un calibrador de cuadrante al

retén de aceite en su aloja- centro del tambor.

dirigido hacia
con respecto

4) Instale el
mienta, con el corte
arriba y desviado unos 30°

la cara de zcoplamiento de la tapa del

a
retéen de aceite.

Limite del juego

axial Trasero 0,8 mm

Flg., 17-3-16
Flg. 17-3-18 Sustituya el cojinete si la
medicion excede el limite
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2)

Haga girar la rueda, y ccmpruebe Ilos
ruldos y la suavidad de rotacion del co-
jinete de rueda. Sustituya el cojlnete

en caso defectuoso.

PERNOS Y TUERCAS

Revise el zprlete cde los siguientes pernos Yy
tuercas y de requerirse, reaprléfelos al par

especlficado.

Piezas de apriete

Par de spriete

tn

Tuerca del pasador
de la gemela

{2) Tuerca de la bailes
ta

(3) Perno ce los abar—
cones de la balies
ta

(4) Tuerca de ruede

(5) Perno de la brida de
arrastre del semieje
delantero

(6) Pernos superior e
inferior del pivote

(7) Tuerca del buje -

trasero

Ref ierase a "ESPECI
FICACIONES SCBRE
LOS PARES RECOMENDA
DOS" en esta sec—
cion

Flg.

17-3-19

17-30
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Fig.

17-3-20

[7=3=21
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Flg. 17-3-24
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17-4. PARES DE APRIETE

e

PIEZAS DE FIJACIOR ~ . . PAR Ct APRIETE ,
Lg=m N.m
Tuerca del buldn de la gemela 3,0-5,5 30-59
Tuerca de la ballesta 6,0-8,5 60-85
Tuerca del abarcon de la ballesta 6,0-8,0 60-80
!
Tuercas de ruedas | 5,0-8,0 50-8B0
|

Tornlllo de la brida de arrastre del semieje
delantero 2923, 0 20-30
Tornillo del retén de unidn 0,8-1,2 B-12
Tuerca inferior de los amortiguadores
delantero y trasero 3, 5«5 9 35-55
Contratuerca superior del amortiguador
delantero v S W 22-35
Tornillo del limitador de la ballesta
delantera o By 18-28
Tornillo de la barra estabilizadora 7,0-9,0 7-9
Tuerca de la barra estabilizadora 2;2=35,95 22=-3%
Tornillo de la brida de sujeccion de la
barra estabilizadora 1,828 18-26
Tuerca del cojinete de la rueas
delantera Ly Q= 1 03 F=d B
Confratuerca del cojinete de la rueda
delantera 6, =80 6—-9
Tapéon de drenaje del aceite del diferen
cial I,8=2.'5 1B=-25
Tapdn de llenado y ce nivel de aceite
del diferencial 3,5%=5,0 35=-50
Tuercas de fijacion de la brida 2 buje
trasero S,0-8;0 50-80

17-32
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17-5. MECANISMO DE RUEDA LIBRE DELANTERQ (OPCIONAL)

DESCRIPCION GENERAL '

Exjs%en dos tlpos de rueda—llibre delantera: manual y- automatlco.
Esta seccion describe el montaje y mantenimiento de cadas tlipo. Les

detenidamente esta secclon para efectuar =] serviclo corrscto de I a
rueda | Ilbre delantera.
Rueda libre manual Rueda libre automatica

Acoplamijento
de rotacion libre

Figs FF=5=1

Fig. 17-5.2
RUEDA LIBRE MANUAL
Funclonamiento
Lz rueda libre debe ser Instalada sobre cada uno de los bujes de
las ruedas delanteras derecha e izquierda. La rueda libre posee una
palancas y dos marcas estampadas "FREE" y "LOCK". Cuando Ila palanca
esta colocado en la posicién "FREE", se desconectan el semieje y la
rueda, quedando libre la rotacion de las ruedas delanteras. Cuando
esta colocada en la posicion "LOCK", el semleje y la rueda quedan

conectados.

Kb Canjunto de
Posiclon “FREE™ i A s s o » i
o e Poticlon “LOCK CONECFAOO
Embragque
DESCONECTADO
Anlilo slintico i A
T~ i) Anilig
7 rlistico
—pdlanca
Semieje
wu/// 4
Flg. 17-5-3 Eobe Fig. 17-5-4
Con respecto a su empleo, consulte el Manuval de. Uso entregado con
el vehiculo.
[PRECAUC T ON:
Ambas palances de |a rueda Ilibre (derecha o lzqulerda) deben estar
ajustadas en la poslicidbn ya sea "FREE" o "LOCK". No ajuste una pa-

lanca en "FREE" y la otra en "LOCK".

17=33



INSTRUCCICNES DE MONTAJE

Después de la brida de mando del semleje delan=
tero, instale las plezas (Indicadas en la figu-
ra) de acuerdo al sigulente procedimientfo

2 4

‘\aaws/a )
1 -
ju

/

/"-l

7

| §*§§§E1

|

‘

1

6
n
|. Arandela conlica 7. Junta "A"
2. Tornillo 8. Embrague
3. Cubierta 9. Anillo circllip
4, Tapa ruda libre I0.Tornlilq/arandela

5. Una tope del seguidor |1.Cuerpo

Empaquetadura "B"

Fig. 17-5-5

1) Aliniee la marca "V" del mando de la Tapa
de la rueda libre con la posicion "FREE",
separe el conjunto de la tapa del conjunto

del cuerpo.

aplique una

2) Para facllitar la instalacion,
delgada capa de compuesto sellante.

_Flg. 17-5-6

17=34

3} lInstale = junta "A" (Fig.
conjunto cel cuerpo de rueda |lbre sobre &l
Suje de la rueda cdelantera.

N.a kg-m

20-30 | 2,0-3,0

Pzrr ¢e aprlete

Fig. 17-5-7

4) Coloque el tornillo la) dentro del semleje
celantero, y tire de &l hasta colocar el
semieje en posicion. Monte el circlip en la
ranura del semieje.

Retire el tornillo (a).

I. Anillo
2. Semieje
3. Tornlllo (a}

Fig. 17-5-8

17-5-5) y el(

@
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5)

Instale la tepa de la rueda [lbre en el
conjunto del cuerpo de manera que la una de
tope del acclonamiento encaje en

del conjunto.

la ranura

NOTA:
Antes cCe
quientes puntos:

instaler la tepa compruebe los si-

La marca "<7" provista en el mando esta en

la posiclon "FREE".

El embrague esta levantado hacia el lado de

la cubierta. De lo contrario (ver figura)

pedria funclonar incorrectamente.

Le junta esta correctamente instalada.

17-=35

Exisven dos ulas ce tope cde accionamiento y dos
ranuras que puecen ajustarse |ibremente.

Fig. 17-5-10

6) Asegure el conjunto de la tapa al conjunto
cel cuerpo mediante

Da.

los tornillos de la ta-

Fig. 17-5~11

Tornillos de la
tapa 8- 12
Tornil los




7) Para Inspeccionar el funcionamiento de
la rueda llbre, levente el extremo de-
lantero con el gato, mueva la palanca de
la rueda Ilibre “entre las posiciones
"FREE" y "LOCK" para comprobar si lo ha-
ce suavemente. Tambien inspeccione si la
rueda opera correctamente con el mando
en las posiciones "FREE" y "LOXX" al gi-
rarse con la mano.

SERVICIO DE MANTENIMIENTO

El vehiculo equipado con rueda |ibre manual
ests sujeto a las siguientes comprobaciones
periodicas.

Para revisar el funcionamiento de la rueda
libre, levante el extremo delantero con el
gato, mueva la palanca de la rueda libre
entre las posiciones "FREE" vy "LOCK" vy
compruebe si lo hace suavemente.

También revise si la rueda opera correcta-
mente con la palanca en las posiciones
"FREE" y "LOK" al girar la rueda con la ma-
no.

Si el resultado de la comprobacidn no es sa-
tisfactorio, desmonte la tapa de la rueda
libre y engrase cada supertficie deslizante
con grasa Aguila 95, después de limpiar cada
parte deslizante.

$i sigue actuando incorrectamente ain des-
pues del engrase, repare la pieza defectuosa
o sustitiyala por una nueva.

PRECAUCION:

Las ruedas libres no ceben llenarse con gra-
sa.

Para el montaje consulte las "lnstrucciones
de Montaje" en esta seccion.

17-36
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RUEDA LIBRE AUTOMATICA

FUNCIONAMIENTOD

Se puede montar un mecanlsmo de ruveda libre auvztomatico ai lgual que se
Instala uvuno manual. Al arrancar un vehiculeoe equipado con la'rueda libre
au+qu+Ica al mover |a palanca de cambio de velocldades desde 2H a 14 o
4L, se transmitir3d la fuerzo motriz al estriado de mondo, al engranaje
desllizante y a 15 leva, como se observa en |[a Flustracidon. EI 18buls de
la leva se desprender3 de |a ranura ce! retenezor Y se colocara sobre
! 1obulo del retenedor. Esto hari Que la lev: desplace el engranage
deslizante hacia 1|a derecha como se obserwva en ia figura. Este desp !l a-
zamlento hara que e]| engranaje desllzante se acople con el engranaje
provisto en el lado Interior de la ruveda |ibre, provocadncose automit |-
camente el mando a las 4 ruedas (4WD) a1 trensaitirgse “|a fuerza motriz
de la rueda.

Al moverse |a palanca del Bngranaje d= | a Caja de transferencia desde
4H o 4L hacia 2H v el vehleculo comiences 2 moverse lentamente en direc-
cion opuesta (es decir, hacla delante si ha estado moviendose hacia
atras o viceversal, el movimiento del vehiculo h2rd que |a rueda delan-
tera y la rueda !ibre giren en direccian fnversa a3 |a enterior. Conmao
resultado, el engranaje del lado interior de l'ea rueds libre y su Idbula
de leva en toma con la leva flje al engranaje ¢esllzante, comenzaran a
glrar en dlreccién cpuesta. Al girar el i1dbulo ce la leve hasta la ra-
nura del retenedor, el resorte de retornec hara gue el lobuio de la leva
regrese hasta la ranura desde su posicion primitiva en el retenedor. E|
engranaje deslizante fijade sobre I a leva se desplazara hacia I a
izqulerda como se observa en la figura. Entonces, e] engranaje que se
mantuvo en el lado interior se separara y se liberars la rueda libre.
Esta operacidn (44D -- 2WD) se reall:ar2a dentro de una distancia de

desplazamlento de | vehiculo de 2m.

POSICION "FREE" (LIBRE) POSICION "LOCK™" {ENCLAYADA)
Leva girando encima de 13 parte
no ranurada del retenedor

Leva Muelle de
Retenedor s retorng  Cuerpo Parte no ranurada del retenedor

Engranaje deslizante
en toma con el en-
granaje del cuerpo

Cubo

Fl9.. 19-5-14 Fig. 17-5-17
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INSTRUCCICNES DE MONTAJE -
. [Veahiculo con rueda libre manual)

|. Revise lo siguiente antes del montaje

= Desmontar estas pieias

Cororuebe si las piezas de la Fig.
| 7-5-22 estan en condiciones ce montaje [ 7 W

y limpias.

2. Antes del montaje efectie las siguientes

operaciones.

+  Levante el extremo delantero del vehicu-
lo, tenlendo la precaucidn de apoyarlo
sotre soporte de sequridad pera evitar

que descienda.

* Desmante las ruedas delanteras.

*+  pesmonte las piezas de la siguiente ti= Tornillo de la tepa

.
gura en orden numerico. 2. Tapa
3. Circlip del semleje
4. Tornillo
5. Arandela de seguridad y arandela conica
6. Fueda libre
7. lunta
B. Contratuerca del cojinete de buje
{Vehiculo sin rueda libre) S. Arandela de segurlidad
|

Cisantaress s 0. Tuerca del cojinete de buje
es

Fig. 17-5-19

43 3Saque el tornillo de las pinzas del fre-
no de disco.-lLuego separe la pinza.

S
N
N ©
%}5}';’@
2 40
o /

‘x““xhl H NOTA:
3 freno a

No desconecte el manguito del
~enos que sea estrictemente necesario.

I. Tapacubos

2. Circlip del semieje

3. Tornillos (| rueda 6 pzas.)
Arandele de seguridad

Preste atencion para no pisar el pedal
cel freno mientras la pinza esté separa-
da del disco.

Brida de mando

Contratuerca cel cojinete de buje
7. Arandela de perno

8. Tuerca del cojinete de buje

Fig. 11-5-18

Fig. 17-5-20

17=-38
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5) Aprlete ligeramente las 2 tuercas de fl-
Jaclon del disco con la mano para evitar
que aste se separe.

MONTAZE

Monte la rueda |ibre automatica en el orden
numérico de la siguiente figura. Asegurese
de observer las instruccicnes 1) el 2) del
puntc | mencicnzdo & conTinuacicn para obte-

ner un montzje correcto.

@

S

PRECAUCION:

El conjunto de la rueds Ilbre no debe ser
desarmado.

Las piezas | al 8 indicadas a continuacion
son las que corresponden a una rueda.

Contra-tuerca
Arandela fren

Ternillo (4 pzas.)

Junta tdrica

Conjunta de rueda litre

Tornillo (6 pzas.)
Circlip del semieje
Junta torica

V0 o-d v B LM —
N N . .

Tapa de la rueda libre

Fig. 17-5-22

17-39

I. Montajs ce la contratuerca | y de |la
aranceia ce tfreno 2 ¢el cojinete del bu-
Jje.

Il Girando el buje de la rueda con la mano,
opriete la tuerca del cojinete con un
par <¢e §,0 kg-m, utilizando las herra-
mientas especlales A y B8, Afloje la
tuerce heste reducir el par anterior a 0

kg-m. Luego respriete la tuerca con un
par ce 1,0 2 1,5 kg-m, hasta que las 4
orificios roscados abiertcs en la

conTreTuerca coinciden con los 4 aguje-

ros ce tornillos abiertos en la arandela

de frezno  ensamblaca despues e la
contratuerca. (Vease Figs. 17-5-23
17=5=24)

2) Apriets firmemente la arandela de freno

con les 4 tornillos 3 peara enclavar la

contrzruerca,

Fig. 17-5-23

Herrzmienta especial (A} {Llave de buje c2
la tuercz del cojinete de la rueda celante-
ra). Herrzmienta especial (B) (Llave para el
buje de rueda libre automatico 05544-CE01C)

i
Par ae apriarta
1
Pi=zas
N.m. kg-m
Contratuerca | del
cojinete de rueda 10-15 1,0-1,9
Tornille 3 de la arandela
de seguridad I=1,4] 0,1-C, 1%




Fig. 17-5-24

3) Revise |la precarga de arranque del coji-
nete de l|la rueda utilizando una cuerda y
un dinamometro de |a maners observada en
la Fig. 17-5-25, y reglstre los resulta-

dos cbtenidos.

NOTA

Durante la comprobacion asegurese de que les
pastillas cde freno no esten en contacto con
el disco.

Fit. 17-5=25

Precarga de arranque del
cojinete de la rueda 1,0 - 3,0 kg

‘ Si la precarga no satisfece el valor especi-
ficado, repita las operaciones de |os pasos
1Yy 2) hasta cobtener la precarga especifi-
cada.

Compruebe si e distencia "d" entre la
superficie A del buje'y la superficle

8 de la arancela (como se onserva en la
tigura) est2 entre 2,68 y 4,02 mm.

Si no esta cdentro cdel valer especifica—
co, la causa pedria imputarse a un mon-
taje defectuwoso, 2 obstruccion por
cuerpos estramos, etc.

Repita los pasos 1) al 3) hasta obtener
la medida especlficada.

Fig. 17-5-26

2)

MONTAJE DEL CCNJUNTO DE RUEDA L IBRE

Aseglrese ce que el anille *Brico 4 estad
tirmemente insertado en "la ranura del
cuerpo de rueda |libre e inserte |a cha-
veta D en el chavetero C del pivote.
Luego monte el conjunto de rueda |ibre
sobre el semieje delantero.

Compruebe si las superficies ce ajusTe A
y B del buje de la ruecs libre se
encuentran 2cop l adas estrechemente,
empujando |igeramente el conjunto ce

rueda libre hacia el buje ce la ruega.
Si no se obtiene un acoplamiento perfec-
to, gire el conjunto de rueda libre.

Utilizanco las herramientas especiales

Cy D , opriete los pernos 6 al per
especif icado.

Par de spriete para

el

N.m Kg-m

tornillo 6 30-35 3,0-3,5

17-4L0
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Fig. 17-5-27

2) Mida nuevamente |a precarga de arranque

del buje ce rueda de |3 misma manera que
la descrita previamente en el paso 3)
del punto |.

Compare el valor cbienido con cada una
ce laes medides obtenidas en el paso 3)

del punto |,

Le diferencia entre las medidas debe ser

de 1,4 kg o menos.
I,4 kg o menos’

Diferencia de medida

Flg. 17-5-28

Herramienta especial (C) (Adaptader hexago-
nal de 6 mm) NOTA -

Herramienta especial (D) (Llave hexaganal Si la diferencia de medida excede de 1,4 kg,
la causa de tal exceso podria imputarse a un

montaje defectuoso de |a rveda |ibre,

3) Montaje del circlip 7 junta térica & y
tapa © .
3) Monte correctamente |a junta térica § en
1} Utilizando un circlip nuevo 7 , fije la renure provista dentro ce la tapa 6,
el conjunto de rueda libre al semieje.
Apriete manualmente |3 tapa 9 contra el
conjunto de la rueda libre. '

-

PRECAUCION :
El circlip debe montarse firmemente eon Ia

ranura provista en el semieje NOTA;

Después de finalizar |a comprobacidn menc]o—
nada en el siguiente punto de "confirmacion
posterior al armado, asegirese de apretar
firmemente esta tapa utllizando una Ilave
para flltro de acelte o simllar.

17-41
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a. Instele |a pinza oel {renc de discO. (”' -

3 I i

Par de apriete cel +ornillo {F

4e sujeccion de la pinza

y apri ete '&

5. Monte las ruedas delanteras
{as fuercas ¢€ rueda al par espEclf‘ncado.

par de apriefe para 1as

+uercas de |la rueda

tunciona~ 4. Compruede <i el engranaje deslizante de

6. Baje el vehiculo ¥ revise el
cada rueds libre autometica de los | ados

miento de 12 rusda 1ibre de acuerdo al
siguiente punfo. derecho € izquierdo 5& desliza hacia el o
interior cel cuerpo ce manera que |2 )

estrie c=! engranaje geslizante se libe”
CO-I*’P'P.OBJ\C[ON POSTERIOR AL ARMADO re por comp leto de la estria de mando (0O
sea, si cada rueda libre s€ encuentra &n

Compruebe  Si la rueda libre automatica condicion de desconexion (Fig, 17-5-31)

funciona correctamente siguiendo 13 siquien— |

+e secuenc ia.

|. Coloque la palance de camblo'ce la caja }/ ?
de transferencia en |a posicion 4H o 4L, iy '
y mueva |entamente €l vehiculo hacia /

adelante por lo menas Zm- . /// @/
3. Desmonte la tapa de |la rueda libre en ( !

ambos lados derechc € izqulerdo, y & \

compruebe si 12 ectria del mendo encaja -\\ .

cerrectemente con la estria del engrana” 1i @

je deslizante posicionada exactamenTe AL

dentro ce la rueda libre (es decir, si y &

&l

. - . .
la rueda libre esta en condicion encla=

vada) .
3. Coloque 12 palanca de cambio de lo c&j? Fig. 17-5-31
de transferencia en la posicion 2H, Y
mueva lentamente el vehiculo 72m. hacia
atras.
5. Invierta 2 direccion de avance Y

compruebe si la rueda libre s& conecta Y
desconecta correctamente de acuerdo 2
los pesos | al 4, (Debe conectarse

&

cuando se mueva hacia atras Y deséonec~

Fe

tarse cuando S€ mueva hacia adelante) .

"

17-L2



Si se observa algin cefecto de funciona-

miedto 2l efectusr las comprobaciones

anterlores 1 al 5, significa que el mon-

‘taje ha sldo efectuado Incorrectamente.
.+ Replta nuevamente él montaje.

6. Compruebe si la tepe de la ruedsa libre
automdtica tiene la junta torica correc-
Temente instalagda v monte firmemente
esta tepa en la rusda libre utilizando
ung |lave pare filtro de aceite o simi-
lar. (La tepa no dec=ra pader aflgjarse
manualmente)

NOTA:

Cuendo la tapa de |z rueda |ibre esto
cesmontada, preste suma :Tencidn para evitar
la enfracdea de cuerpos =stranos tales como
polvo, sucieaad, etc., deatro del mecanismo.

Fig, 17-5-32

MANTENIMIENTO

Revise peridodicemente < ‘funcionamiento de
la ruega libre ae acuerco al procedimiento
cescrito previamente en "comprobazcion poste-
ricr al armado". Si la ~ueda libre no fun-
cicna correctemente, sustitiyala por una
nueva unidad.

ty=43
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18. DIRECCION

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

-------------------

OPERACIONES IMPORTANTES EN EL MONTAJE ..

ALINEACION DE LAS RUEDAS . .............

MANTENIMIENTO ......

PARES DE APRIETE
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18=1. DESCRIPCION

volante de dlrecclion se transmlite a2 la

E] movimlento glratorlo de |

columna de direccloén superlor, 2 la 'columna de dlrecclidn Inferlor, a
la-caJa del engranaje de direccldon y bleleta de mando. Entonces, el
' ce mueva Illnealmente | 2

bleleta dé mando, hace que
de ocoplamlento para que gl ren

de sus bleletas de bas pl=
de acoplamlento

movlmlento de lo
barra de mando,
ruedas, derecha ®
La fuerza de
acclon
los plvotes de glro.

acclonando, la barra
fzqulerda, o +raves

ejerclda por [.a Barra
reten de scelte de |l as

las
votes.,
experlmenfh una

rotaclon
amortlguante debldo 2l

semlesferas de

componentes menclonados

£1 slstema de direccldn formado por los
an+erlormeh+e. est? dlsenado para ofrecer una facll dlirecclon, gran
excelente reacclon de manlobrablllidad, as1 como

durabllldad y un2
+amblén una acclon sutorreversible.
de direcclon sestan equipadas de un

artlculadass del eje
mayor establlidad de

Las Juntas
de amor+lguacl6n para

dlsposltivo
la dlreccldn.

gsegurar una

dlspositlve de amortligua-

mando, ce acopla wun
doble efecto.

Sobre o bileleta de
amortlguador +elescoplco de

que consta de un

-
clon,

Yolante de dglrecclon
suparilor

Columna de diracclon
Inferlior

Columna de dlrecelan
faorrs deo ascoplamlento

Sarra de mondo
de dlraceldn

Blelets de mondo

|

2

3

4

5

6, Amortlguedar
s

8. CaJas macanlsmo dlracclan
a

Bleleta del! plvote

18-3



18-2. ESPECIFICACIONES

Cs]Js de engranajes de dlrecclon Tipo tuerca y bola reclirculante
Relaclon de engranaje i5.,6 - 18,1 #
Angulo de direccidon, Interlor 28" + 3°
Angulo de dlreccldon, exterlor 26" 4 3°
Diametro volante de dlrecclon 400 mm,
Radlo minlmo de glro 5,1 m

Convergencla 2 = 6 mm.

Caida | grado (!°)
Allneacldn
de las Salida del pivote $ grados .37} {
rvedas

Avance 3 grados 30 minutos (37°30")

-
18-4
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18-3. CAJA DEL MECANISMO DE LA DIRECCION

Ls bleleta de mando, esta rigldamente conectads al oxtremo exte-

rlor del e]Je solidarlo con el sector dentazdo, que est: alojado
dentro de lo caje del mecanismo de dlrecclion y que engrana con el
E{enfe de la tuerca que se desllza por el slinfin., Entre !a tuerca
y el slnf?ﬂ: hay uns serle de DbDolas ce aceroc que cumpler con dos
flnes: proveer contacto de rodadura entre |la tuerca y el sinfin y
conservar |a tuerca engranada al sinfin, como si estuviesen rosca-
dos. Al Impedir que la tuerca glre, la rotaclén del slntin hace
que |2 tuerca se mueva en forma ascendente y descendente con res-
pecto al mlsmo.

El sinfin es una contlnuaclon de la columna de direcclon y cuando
sa glra el volante, las bolas de acero ruedan a lo largo de la re-
nura vy la tuerca sube y bajJa. La bola gque llega al filn de la ranu-
ra en |la tuerca se Introduce en |la guia de retorae, esta guTa de~-
vuelve Ja bolasa a2l otro extremo de |la =misma renura, De esta manera
se produce la reclrculacion de las bolas.

Con este movimiento, la tuerca gira el sector dentado y acclona la
bleleta de mando. Debe advertlirse agu! que es medlante fas bolas
de aceroc por las que el movimiento de rotaclion de | sinfin se
convierte en movimlento |llneal de l|la tuerca, que luego se convier-

te en otro movimlento rotatorlo en el sector dentado.

La caja de engranajes de dlreccion es un dlspositivo de preclslén

en el que cada pleza esta fabricada con una estrecha +olerasncla
para convertlir con suavidad e | movimliento ¥ esta hecha para
ofrecer un servliclo duradero. Para revisarlz se requleren herra-
mlentas especlales e Instrumentos, ademas de mano de obra especl!la-
Ilzada. Por tal motlvo, es convenlente Qque una caja de dlirecclon
con problemas se camble por una nueva, ya que resulta mas econdaml -
co y, mas seguro.

l. EJe de slnfin

2 Caja del engreanaje

3 Bol a

4, Sector dentado

5. Tuerca de bolas

6 EngranajJe de cremallera

Flg. 18-2
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18-4. DESMONTAJE

13 YOLANTE DE DIRECCION ' =

.- Desmonte la tepa central del| wvolante, a2pa-—

lancandole con un destornillador.

2 .- Desmonte la tuerca que fija el velante.

Flg., 18-4 (A) Extrector del volante

3.~ Desmonte el volente ce direccion, emplean-
do un extractcr.

2) COoLuMNA DE DIRECCICN

|.- Desmonte la cublerta envoivente del man-
do de luces

Fig. 18-5

do de luces.

Flg. 18-6

3.- Desconecte los enchufes del mando de

ces y extralges el mando.

4.- Desmonte la cublerta Inferlor de la

lumna.

18-6

2.- Desmonte los tornlllos que fljan el man-

‘@
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- Desmonte los dos tornillos que filjan el

tubo de la co|umna de direcclon por su
parte superior.

6.- Desmonte los cuatro tornlllos que fljan

el tubo de la columna de dlreccicn por
la parte Inferlor (plso).

7.- Desmonte el ternlllo que une la junta

carden a la columna c¢e dlrecclon.

n

Desconecte el enchufe de l|la |lave de
cantacto.

Extraica ! canjunto columna de dlirec-
clon.

Q.- Desmonte el clr-cllp que flja la co-

lumna ce dlrecclon a su tubo gula.

3)

Extraiga la columna de dlrecclén de su
tubo gula.

CAJA DE DIRECCION

Desmonte los cuatro tornlllos cue la
unen a la columna a través de la aran-
dela de goma.



Flg. 18-11

2) Desmonte la cublerta Inferlor del radla-
dor, y desconecte la rotula de la blela
de acoplamiento utl | lzando la herramlen-
ta especial, y desconecte el amortigua-

dor de la dlrecclon.

- "‘_—‘\.“_‘

Flg. 18-12 (A) Herramienta especlal (Extrac-
tor del extremo ce la berra
de acoplemlento 09913-65210).

3) La caja del engranaje de direccldn estd
fljada medlante pernos. Desmonte esTos
pernos asl como la caja del engranaje de

la direcclon.

Fig. 18-13

SARRA DE ACOPLAMIENTO Y EXTREMO DE LA BARRA
DE ACOPLAMIENTO

i} Eleve el vehiculo y desmonte las ruedas.
7) Desmonte la tuverca almeneda de la blela
de acoplamiento, y luegc la berra de
acoplamlento y su extremo utilizanco la

herramlenta especlal.

18-14 (A) Herramlenta especial (Extrac-
tor del extremo de la barra
de acoplamliento 09913-65210).

Fig.

18-8
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3} Para facllitar el ajuste despues del
montale, marque lo barra de acoplamlento
y- su extremo para Indlcar las posiclones
“de las contratuercas. Luego afloje cada
una de las ceontratuercas y sé&pare la
barra de zcoplemlenta y su extremo,

A [

Flg. 18=1%

|, Barra de acoplemiento

2. Tensor

3. Extremo de la barra acoplamlento
4, Contratuerca

5. Marca a efectuar

Fig. 1816

CAJA DE MECANISMO DE DIRECCICN

1) SI al efectuar laz Inspeccion del vehicu-
lo durante el serviclo se descubre que
hay pérdicas de acelte en la caja, ponga

. el tapon y revise el nivel de acelte en
el Interlor. Este nlvel debe |legar a la
altura observada en la Flg. |B-17. En
caso negatlivo, anada acelte, culdando de
utlllizar el aceite de engranajes pres-
crito, o sea SAE 20,

18-5. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

JUEGO DEL VOLANTE DE DIRECCION

Se puede conslderar que el Juego del volante
de dlrecclon es adecuado sl esta entre 10 y

30 mm, mldlendose en el aro,

Un Juego exceslvo o aenormal, Indica que pue-
de exlstlr holgura en las rotulas, desajuste
en la caja de dlrecclon, deficlencias en la
coglda de la caje de direcclon, o desgaste
exceslvo en el mecanismo del sinfin de Ila
caja de direcclon.

e, DL, (9

Fig. 18~17

2) La caja cdel mecanismo de dlreccién esta
provista de un tornillo de ajuste (1)
para la precarga del eje de sector.

18-9



Flg. l8-18

ST el
exceslvo sin que haya golpeteo en ninguna de
|as artlculaclones del slistema de dlreccion,
desmonte la caja de dlreccidn del chasis y
efectie un ajuste de acverdo al slguiente

juego del volante de direcclon es

procedimlento.

(a) Inspecclone el eje sintin para asegurar-
se de que no hay juego de empuje.

(b) Poslclone la bleleta de mando paralela-
mente al eje del sinfin como se observa
en la Flg. 1819.

(Con la bleleta de mando en esta posi—
cibn, la rueda delentera esta en llinea
recta hacla adelante.)

Flg. 18-19

|. Bleleta de mando
2. Eje de sintin

18-10

(c) Mida el par ce
sinfin en su posicion recta hacla ade-
Jante (b), utillzanco un dlinamimetro y
una cuerda como se observa en la Flg]

1 8-20.
ey
S
3

Fig. 18-20

1. Cuerda

2. Junta de goma

arrangue del

3. Dinamemetro de una lectura maxIma de 5 Kg.

eje de

Par de arrangue (con
llave dlnamcmetrical
del eje de tornilla
sin fin (incluyenco
eje ce sector)

Vehiculo con dlireccian
a la derechsa
7,5 - 13,0 Kg-cm

vehiculo con direccion
a la lzqulierda
6,0 - 10,0 Kg-cm

Par de arranque (con
dlnemcmetro) del eje
de tornllle sin fin
(incluyendo eje de
sector)

Vehiculo con direcclon
a |la cerecha
1,97 - 3,42 Kg

Vehiculo con direccion
a la lzquierda
|,58 - 2,63 Kg.

Si el par medido no se ajusta 2l valor espe-

cl ficedo, efectue el reglaje con el tornillo

de ajuste (1) y vuelva & medir,

Fig. 18-21

ae
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el par de arranque del eje del sinfin
s correcto, debe efectfuarse otra revl-
slon sobre =1" par de funclonamlento del

eje del sinfin en todo su recorrido,
" (glrando el eje del stnfin hacla la de-

recha y la izqulerda por CCmpte+53.

5 S
Yehiculo con dlreccion
Par ce funclonamlento| a la derecha

(con |lave dinamome= 13,0 Kg—cm
trica) del eje de
tornillo sln fin Vehiculo con direccion
{Incluyendo eje de a la izquierda
I 12,0 Kg-cm

sec~ar) i

Vehiculo con direcclion

Par ce funclonemiento| @ la derecha

(con dinzmométro] 3,42 Kg

del 2je de fernillo

sin fin (Incluyendo Vehiculo con direccion
eje ce sector) a2 la lzquierda

3,19 Kg.

S| el par medido no se ajusta al valor espe-
clficado, vuelva a ajustar el par de arran-
que del eje del sinfin con el tornillo de
ajuste (1) en posicion recta hacia adelante
y wvuelva a comprobar el par de funcionamien=

to cdel eje del sinfin,
S1 cespues del rezjuste eun no se obtiene al
valer prescriio, se aconseja reemplazar la

caja del mecanismo por otra nueva.

(CMPROBACION DE LA (CLUMNA DE DIRECCION, PCR

DANOS DE ACCIDENTE

Los wvehiculeos gue han sufrido danos en la
carroceria o impactos en la columna de di-
reccion debido a un accidente, podrian haber
sufrido tambien dafos o cdesalineacion de la

columna de direccion.

En +al caso, efectue las siguientes ccmpro-
’ g

baciones:

a) JUNTA UNIVERSAL DE C(OLUMNA DE DIRECCICN

Inspeccione la junte universal y la jun-
ta de goma de la columna de direcclon,
por si presentan aflojemiento o danos.

5i esta defectuosa, reemplacela por una

nueva.

18-11

3)

JUNTA DE GOMA DE LA (MLLMNA DE DIRECCION

Inspecclione la junta de goma para ver sl
tlene flsuras o esta reota, y asegurese

de que los tornlllos estan apretados.

ROTULAS Y BARRAS DE ACPLAMIENTO

Inspeccione las barres cde acoplamiento
de la direccion por si presentan abolla-
duras, y las rotulas por si acusan hol-
qura.

Si descubra

alguna pieza danada,

reemplacela por una nueva.

OLUMNA DE D'RECCION

Compruebe que la dlreccion gira svave-

mente, En caso contraric cemblar la co-

[umne,

Flg.

18-23



18-6. OPERACIONES IMPORTANTES EN EL MONTAJE

CAJA DEL ENGRANAJE DE DIRECCION -

Introduzces los .pernos de __la caja_ del engranaje de la dlraceclon
desde el Interlor del vehiculo, y aprlete las tuercas al par espe-

¢l tlcados

2 O Cajs de - LT

N Crntro del cocrw

bastidor

Plrl de apriete de s tusrcy da la
cajs del engranaje de direccion

70 — 90 N-m
70-90kgm
Flg. 1B-24
AMORTIGUADOR DE LA DIRECCION
3 Monte el amortiguador de loa direccion con el extremc del arl-
flclo de dléametro mayor dlrlgido hacla @1 la bielets de mando,
y el otro extremo dirigldo hacla abajo.
: Monte el apoyo del amortliguador de dlirecclon, con el lado de

su sallente clrcular dirlgldo hacla arriba.

Monte los pernos del amortlguador de direcclion y del apoyo del
amortlguador desde arrlba.
amortlguador de direcclon vy

¥ Apriete la tuerca del pasador del

la tuerca del amortliguador al par especiflcado mlentras posl-
clona el volante en
bleleta en paralelo con |a |inea central del coche).

Hacia atriba

i

dlreccldn recto hacla adelante f(con |a

Sabente circular

Apoyo del

amow gquador

Amortiguador de
direccion
Ferng del amortiguador

de direccion Pexns cel_2a9uy0

Aol igaiador de
direccion

T 7
bieleta

. Aguiero

Par de apriste de la tuerca del
pasadar del amortigusdor

de direccion 35— 55 Nom direccion
22 =35 N-m 3.5=55%kgm 18 — 28 N-m
Flgs 18=25 2.2 —35kgm 1.8 —28kgm

Par da apriete de 12 werca del
amortiguador de direccion

Par de apriete de la tuerca del
apoyo i3 smortipuador de

18-12



MONTAJE DE LA COLUMNA DE DIRECCION

Flg. 18-26

18-13

R . .
-
Anlllo desllzonte del volante de slrecclon
Apllaque la grasas recomendada por toco el
snillo desllzante antes do colocarie.
Selleante de goma de |a columns de dlreccign
Al Instalar |ls columna de dlreccldn, asogi-
rese do colocer el sello da goms en la po-
slelon llustrodo en | g flgura,

For de sprlete de lo tuerca de | Par de opriste ds los tornlllos da
columne de dlrecclian fljeclan de Io columna de dlirecelan
Il = 17 N.m 1T - 17 N.m

l,1 = 1,7 Xg=m Fad = 4 o B




wd S

EJE INFERIOR DE LA DIRECCION (_

Brida de 18 Junta de goms de lus dlirecclon

s dlrecclon s1obre al eoje (I} laferlor =ze direccion

la Junts de gomp de
“A* en (11 v al toraillo *5% en (11 debse witer

lnstsle 1a brids (21 de
llustrado absjo tel tornllle

5 S

s wn angulo como al
girlgldos hascla jla =lsms dlirecclon),

l

-

I Junta de goma

g
llel’
Junts de gomne de la alracclon v A
Al tnstalar 1o Junts de goma, ssegurese de no excluir el T
carrector a tlerra de la bocine de dlrecclon v 12 placas :
de |la Junta de goma.

" Flg. 18-27

18-14
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YOLANTE DE LA DIRECCICN

Al efectuar el montaje y el ajuste del vo—
lante de direccidn, preste atencion a_lo sl-
golente: |) Compruebe sl el Juego del volan-
te es el especlificado vy 2) una ver Instalado
y con las ruedas delanteras allneadas hacla
adelante, compruebe sl sus dos radlos estan

en herlzontal,

Flg. I8-28

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y ROTULAS

1) Monte las rotulas de la barra de acopla-—
mlento, allneando cada contratuerca con
las marcas correspondientes efectuadas
antes del desmontaje.

M—11

|. Barra acoplamliento
2. Tensor
3. Rotulas
4. Contratuerca
o 5, Marca a efectuar
Flg. 18-29

18-15

2) Mornte ls rotuls en la blela. Aprlete |o

. tuverca azlmenazda hasta allnear los aguje-

' ros del pasacdor de aletas, aunque sblo

dentro del par especlflcado.
3) Coble el pasacdor de aletas,

4] VYerltlque la convergencla.

Ly

Cespués ¢e conflrmer la convergencla,
cprlete las contratuercas del extremo de
la berra de oceplamiento hasta el par
espec! flicaco.

18-7. ALINEACION DE LAS RUEDAS

La a2lineaclén celantera ca reflere a la re-
laclon angular entre las ruedas delanteras,
les partes de sujecién de |la suspension de-
lantera y el suelo. Por !o general, el Unlco
aluste requericde para la allneacldn delante-
ra es el reglaje de la ceavergencla. La cal-
2 y el avance nc pueden ser ajustados. Por
consliguiente, en casoc de desreglaje de o
calda o del avance debldo a defos causados
per un choque o por ftraaslter por cemlnos
extremadamente malos, determlire sl los danos
estan en la cerrcceria o la suspension, vy
efectle las reperaclones correspondientes.

REGLAGE DE LA CONVERGENCIA

La convergencla es la Inclinacldn  hacla
acdentro de las ruedas delanteras. Su flnall-
dad es la ce asegurar la marcha paralela de
ias ruedas delanteras. (La convergencla o la
divergencla excesliva podriz acelerar el des-
gaste de los neumatlcos),

La convergencie se obtlene restanco "A" de
"8", como se observa en la Figura, en mm.

£

FRENTE “A" —=X

g e

SR A COI’W’EJ’QG"C'IG

VISTA SUPERIOR
DE LA CONVER-
GENCIA DE LAS
RUEDAS

Flg. 18-30



CAIDA S) Reviss ¥! eculpo utilizado para efec-

tuar la comprobaclon Y aféngase a las (
La calda es la Inclinacion de |as ruedas con > instrucciores de su fabricante,.
respecto a la vertical, visto desde la parte
delantera del vehiculo.-La Inclinaclon-de- la . 6) E1 vehiculo debe ser colocedo sobre P
porte superlor de las ruedas hacla afuera, una superficie nivelada, Indlferente- -
se denonlns calda positiva, y la Inclinaclon mente ce! =qulpo utllizado para la
hacla adentro, calda negatlva. Esta Inclina- comprobacion de la alineaclon,
cion se mide en grados. &

7) Verifique cue las ruedas delanteras
esten colocadas en posiclon recta ha-
cia adelante.

LINEA CENTRAL .
DE LA RUEDA
| 2. I ajuste ce ia convergencla se efectla

[ cembiendo le _lopgltud de la barra de
acop lemiente, Afloje en primer lugar las
contratuerces del extremo de |a berrz de
zcopleamiente y luego gire =) tensor (])

Centro de | -
c:rnm::ui;a@ f para ollneer la convergencla segun el )
P valor especificado. En este momento, las (
/ 90° : medlidas "A"™ y "B" de las roscas deben
ser iquales. Después cel ajuste apriete i
] CAIDA las contratuercas al par
——  FOSITIVA u s al par especificado.
ANGULO DE
CAIDA
Fig. 1831
REGLA JE DE LA CONYERGENCIA WE
. Antes de proceder al reglaje de la
convergencla, efectie las sigulentes )
Inspecciones y comprobaciones a fln de
asegurar la exactitud de las lecturas y
ajustes de allneaclon:
1) Compruebe sl los neumaticos estan 2
sus preslones correctas, y sl el des-
gaste ce la sanda es unlforme en to- g
das las ruedas. o
=
Adelante G’ e

' @) Contratuercas

2) Revise sl hay elementos de fijacion
flojos en el sistema de direccion y
de suspension. S| esto ccurre, corrl-
Jja antes de ajuster,

3) Revise si hay descentremlento en las
ruedas y neumatlcos.

4) Preste atenclon a las cargas extras,
tales como las cajas de herramlentas.
SI acostumbra llever tales cargas en
el vehiculo, efectie las comprobaclo-
nes de la allneaclon sln qulter
dlchas cargas. €)) G) Medidur-dt:

convergencis

et
th

Flg. 18-32
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REGLAJE DE LA CAIDA Y DEL AVANCE:

SI durante la Inspeccion se descubre. un
désrreg!aje de la caida o del avance, loca-

Ilce en primer lugar su causae. 5| se debe a
P Y

fpiezas ce la suspenslon dahades, flojas, do—

blades, =zbolladas o gastadas, efectie el
cambio. SI los dafos estzn en el chasls, re-
pare de acuerdo 2 |las espec!ficaclones.

Para evitar la posibilidad de una lectura
Incorrecta de |a caida o cdel avance, antes

de la Inspeccldn mueva varias veces el wveh)-
culo.

18-8. MANTENIMIENTO

JUEGO DEL VCOLANTE DE DIRECCION

El juego del volente se= considera correcto
si estd entre 10 y 20 sm. Un juego ancrmal-
mente excesivo significe que estan flojes
las juntes de las rotulas o que el desgaste
de le caje del engrarecje de direccion es

exceslvo.

El juego del volente podra corregirse susti-
Tuyendo la junta gastada. '

SI el juego del volante es excesivo aunque
esten correctas las juntas del slistema de
dlreccion, ajuste el par de arranque del oje
del tornillo sin fin de la caja del engrana-

je de direccion refiriendose al "Ajuste del

par de arranque del eje del tornillo sin

fin™.

18-17

*JUNTA DEL EJE CE DIRECCION

Revise la junta universal de la columna de
girecclon por si tiene dafos. En caso defec—
tuoso, sustltuvez la oleza afectada por una

é

nueva,

JUNTA DE GOMA DE LA DIRECCION

laspeccicne !z junta de goma por si tiene
signos de grietas o de roturas, y ccmpruebe
si sus pernos. estan debldemente apretacos.

Fig., [8-3%



@ Tuerca almenada

UNION DE LA DIRECCION Y BARRA DE ACOPLAMIENTO

Inspecclone la union de la direccion y le
parra de acoplamiento por sl tlene dofios en
las zonas de unlon.” Inspecclone |as™ fundas
de las Juntas esféricas del sistema de di-
reccldn por si tlemen perdldas, u otros da-
descubre 2lguna condlclon
la pleza defectuosa por

nos. SI se
anormal, sustituya

una nueva.

Revise los slgulentes pernos y tuercas (1o
7 ) <] estan debidamente

epretados.

parz comprobar

Regpriete en caso de ser necesar lo.

Reflérase a "ESPECIFICACIONES SOBRE LOS PA-
RES DE APRIETE" en esta Seccion.

@ Contraluerca

del extremo de @

la barra de 7
acoplamienio

Tuerca almenada de 13 biela

=" de acoplamiento

del extremao de
la barra de
acoplamiento

e

577 = ik
ﬁ:- Tuerca del eje

@ Parno y tuerca de la de direccidn

brida de la junita del
eje de direccion

(7) Perno y tuerca de
la junta cde goma
de la direccibn

@l Perno ¥y tuerca .
de la caja del — _.-“‘_“
e G

{3 Parno y tuerca dela
brida de la junta del
eie de direccion

engranaje de

direccion

Fig. l8=26

18-18

CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION

" Revise la caja de ;ngranajes de la direccion
por sl tlene perdldas de acelte. 5| se des-
cubren pérdldas, repare o sustituya y relle-s

nivel

especlflcado hasta el

ne el aceite

srescrito.

NTUMATICCS

En caso ce sustituir los neumaticos, monte

el mismo +ipo cue los Instalados original-

mente.

£] neumatico de recamblo debe ser del mismo

modelo, +ipo y marca de los Instalados en el

vehiculo. E! uso de otro tipo podria afectar

a la marcha, al manejo, al velocimetro, o 2

la altura libre sobre el suelo cel vehiculo.

NOTA:

Excepto en cascs de emergencla, nc mezcle
diferentes tipos ce neumaticos teles como
los radiales con los diagorales cdado gue el
manzjo del venhiculo podrie verse seriamente
afectado hasta tal punto ce provecar la pér—

dida de! control del vehiculo.

neumaticos nuevos por
Si solo hay nreceslidad

Se reccmienda montar
pares en un mlsmo eje.
de sustituir un neumatico, deberad hacer pa-
que esté menos desgastado, para

reja con el

lqualar el efecto de frenado.

~



Inspacclon

. Revlse los neumaticos por sl| tlenen des-
- gaste desigual o exceslvo, o-por exls-
tenclo Sustitiyalos en caso

nacesarlo.

de danos.

la preslon de Inflado en cada

la presion al valor

. Revise
neumatico y ajuste
espec|flicado.

. Revise las ruedas por sl tienen abolla-
duras, grietas y otros danos.

2 Revise el apriete de |as tuercas de |as
ruedas.

Per de aprlete para las
tuercas de rueda

Comprobador de desgaste de neumaticos

Por medlo de un ccmprobador, verliflcar la
profundldad de |a banda de rodadura.

Profundidad de la banda
Limite de serviclo de rodadura menos de

del neumatico |,6 mm en dos puntos

18-19

1B mm

.

Flg. 18-39

(1) Comprobador cel desgaste cde |a bhanda ce
rodadura.

(2) Zone Indicadera de desgaste

Inflado de los neumatlcos

. Lo presion de Inflade debe ser comprobe—
neumatico de re-
mensualmente o

da (lncluyendo la del
puesto} por |o menos

cuando se comble consliderablemente la

cerga del vehiculo.

. Revise la preslon de Inflado cuando |os
neumaticos estén "frios".



Utl | lce slempre un mandmefro para neuma—

+lcos, para comprobar la preslon de
Inflado.
Asegirese de poner los tapones de 1as

vhlvulas de Inflado de los neumaficos
para evltar |2 enfrada de polvo y sucle-
dad en el Interlor del nocleo de las
valvulos, pues podrian ocaslonar fugas

de alre.

De producirse una pérdlds de alre duran—
te la conducclon, el
neumatico desinflado mas de lo necesario
desde el punfo de visia de segurldad. E|
conduclr en estas condlclones aungue sea
una corta distanciae podria dafier la rue-
da y el neumdtico hasta el punto de que-
dar Inutilizables.

no contlnle con

Rotaclon de los neumaticos

Para equlllbrer el desgaste de los neumat |-
cos y obtener un maximo rendimiento de los

mismos, "rote" los neumdticos a Intervalos
regulares. Slga el esquema de las flguras
con respecto a la forma de rotaclon. La

observacldn de este esquema prolongara s
duraclon de los neumdticos.

NOTA:

Antes de montar las ruedas,
corroslon de su superficle de montaje y de
la del tembor o disco del freno, raspando
un ceplllo de alambre. La Instalac on de
ruedas sln un buen contacto de metal en

elimine la

con

las

les superflcles de montaje puede ocaslonar
que se af lojen las tuercas de rueda, lo cual
Implica el rlesgo de que la rueda se salga

durante la conducclon.

NEUMATICOS RADIALES

)

4 ruedas 5 ruedas

Fig. 18-40

18-20

Ruedas

Laos ruedas deberan ser sustituldas en caso

de estar obolladas, presentar una excesiva
excentricidad lateral o radlal, perdidas d‘e
sire 2 traves de leos soldedurss, deformacion
de los talacros pera los pernos, etc.

No se permite efectuer trabajos de repera

clén en las ruedas que incluyan soldadura,

calentemiento o reparacion 2 golpe de mar-

“i1lo. Todas las ruedes danadas deben ser
sustltuldas.

Montaje y desmontaje del neumatico

Para el montaje o desmontaje, utllice una
maqulina apropiada para cazmblar neumatlcos,

slgulendo les Instrucciones de su fabrican=-

+e, No efectie el camblo utlllzando solamen—

+e herramientas de mano, = fln de evitar da-

S o
fos en los talones de lcs neumatlicos o en

las llantas de las ruedas,

Los aslenios de los talones de la |lanta de-
ben ser convenientemente |implados con un
ceplllo ce alambre o esfropajo de acero

gruesa, a fin de quitar el lubricante, la
goma vleja y la oxldecion. Antes de montar o
se deberd lubricar
talon con un

neumat|co,
convenlentemante la parte del
lubrlcante aproplado.

desmontar un

Aseglrese de Inflar los neumaticos a la pre-
slon especlilcada.

I BOR

)
.
(:H)



' 18-9, PARES DE APRIETE

a- semize PARES DE APRIETE
ELEMENTOS DE FI1JACION ]
N, m . kg-m
Tuerca del eJe de dlrecclon 25-40 ‘ 2,5-4,0
Pernoc de lo Junts de goma del ejJe de liS= 25 P o 3~2; 9
dlirecclon
Perno de la brida de unlon del eje de 20-30 2,0-3,0
direcclon
[
Tuerca de la caja del engranaje de 70-90 7,0-9.0
dlreccldn
Tuerca almenada de la barro de 30-70 3,0=7,0
acoplamlento
Tuerca almenada del extremo de 12 30-55 3,0-5,5
barra de acoplamlienteo
Contratuerca del extremo de la barra 70-100 7,0-10,0
de acoplamiento
Tuerca del alojamlento del amortlguador de 18-28 |,8-2,8
dlrecclon
Tuvercoa del amortiguador de dlrecclon 35-55 3,5-5,5
Tuerca del pasador del amortlguador 22-55 2,2-3,5
1 1=17 Ligillmd 9

Perno y tuerca de |a columna de

direcclan

)
¥
)
)
)
)
)
)
B
)
)
)
)
)
b
b
)
b
j
i)
?
2
D
)
)
)
b
J
D
) de dlrecclon
J
]
3
)
J
>
k]
b
k)
)
)
>
»
>
J
b
b
)
)
J
J
|
)
) 18-21
)
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19 FRENOS

19-1. DESCRIPCION GENERAL DEL CIRCUITO DE FRENOS ...... . 193
19-2. FRENO DE DISCO (DELANTERO) iveuurvnnonnnnnnonn .. 19-21
19-3. FRENO DE TAMBOR (TRASERO)  ....ou'v'ononn.. .. ceee.. 19-29

]9—-4. CILINDRO PRINCIP?AL |noo-.a--au-a.--.oao--|--at-cc ]9""35
‘i9—5. SERVO_’FRH\IO L TR “ " .o L B B I 19"37

]9-6. VALMA LIHITADORA DE FREN}&DI& LA B O O T I ‘[9-38

19—7. TUBOS Y LATIGUILLOS DE FRENO L B R O R T O, ]9_39

19-8. SERVICIO DE MANTENIMIENTO e T T . )

19-9.  PARES DE APRIETE RECOMENDADOS ................... 1950

NQTA:

TZdos les elementos de sujeclon te los frenos Juegan un pape |
Importante, ya que podrian afectar al rendim!ento del slistema ¥
plezas vitales y/o provocar conslderables gastos de reparacldn. En
caso de que sea necesarlo sustltulr alguna pleza, se debera lnsta-
ler una gque tenga la mlsmo referenclia, o su equlvalente. No utl]]-

ce sustltutaes nl plezas de Inferlor calldad.

OQbserve estrilictamente |o0os pares recomendacos al! etectuar e] monta-
je 8 fln de asegurar la correcta fljacidon de todas las plezas.
Evite efectuer soldaduras, ye gue podrian provocar danos mayores o
el deblliltamlento del metal.

IMPORTANTE : X
Al efectuar 1la revision de componentes de los frenos de rueda,
evlite produclr polvo medlante esmerllado, Iljado de los forros del
freno, por |Impleza de las plezas con un cep!llo seco o con alre
comprimldo. Muchos de los componentes de los frenos de rueda
contlenen flbras de amlanto, que podrian desprenderse en forma de
polvo. Para evltar serlos danos corporales, evlte Inhalar flbras

de amlanto.

Para ellmlnar el polvae de los componentes de! freno, utlllce wun
trapo mojado con agua o una soluclan 2 base de Agua. En e |
comerclo exlsten equipos especlales para efectuar e lavadeo. Estos
métodos evltaran el desprendimliento de las flbras de amlanto.

191
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19-1. DESCRIPCION GENERAL DEL CIRCUITO-DE FRENOS

CIRCUITO HIDRAULICO

DESCRIPCION

Esta dlvidido en dos sectores Independlentes. Un sector para las
ruedas traseras y otro para las ruedas delanteras.

La preslan hldraulleca &es produclda por un clilndro prlnclpal
compuesto por dos cémaras que envian el liguldo & los clilndros
auxillares de las ruedas. La camara prilmeriz envie el lTquldo e
los elllndros de rueda delanteros y la camara secundarla a los cl-

| lndros de rueda traseros.

Para ayudar a crear la preslon de frenada suflclente se |lncorpora
una servoayuda de mandec dlrecto, Intercaladao entre el pedal de
freno y el clllindro maestro.

€1 freno de las ruedas traseras es de tambor vy el de |as ruvedas

delanteras de dlsco.

Para correglr loa preslion del liquldo en e}l clrculto +raseroc, en

tuncldn de la cargs del vehiculo se Incorpora wuna valvula de
Inercla sobre el clrculto pcs+erloq-

5__.
B8
3
7/
to-1. Clrecul!to de frenos dividido en dos sectores (delantero y
trasera)
1. Clllndro princlpal 6. Freno de dlsco ruedas delanteras
.. Clrculto primarlo 7. Valvula lImltadora de frenada
3. Clrculto secundarlo (de Tnercla)
4, Servoayuda B. Conector doble
5. Freno de tambor ruedas trase
ras
19-3



DISPOSICION DEL CIRCUITO DE CABLEF DE ACCIQNAMIENTO DEL FRENO

MANO

Fig. 19 - 2.

Dot =Sl

Disposicidn del circullto de cables de accionamiento dal.
freno de mano. ( Ver informaciéon de Servicio M - 6 ).

19-4
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CONJUNTO CILINDRO PRINCIPAL

3 -
Descripclon general

.cEl clllndro princlpal posee dos plstones y tres cueros de plstont
La pres!odon hidr3ullco es producida en la camara primaria ("a"™ Flg.
19-3, - en |la camara secundarla ("b™ Flg. 19=3), La pres!dan hldrau-
Ilca generada en |a camara prlimarla ("a") actiua sobre los cllln-
dros de Ias ruedas delanteras (derecha e lzqulerda), y |& preslon
hldrdullcs generada en |la cémars secundarla "b" asctiz sobre las
ruedas troserss (derecha e lzqulerdsa).

NOTA :

Al efectuar |a reparaclon de un cll!adre, reemploce tocos los ele-
mentos Incluldos en los Juegos de reparaclon, Lubrique las plezas
de caucho con Illquldo de frenos |llmplo, sln usaer, pare facliltar
el armado. Para evlitar danos en les compeonentes de cauche, no
emplee alre comprim!ldo que pueda contener aguez © sustanclas acel-
tosas. S! se desmonta ealgun componente hldréullco o se desconecta
alguns tuberia, purgue el slstema de frenos. Los pares de aprlete.
son apllcables a elementos de fljaclon secos y sln lubrfcaf.
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Clllndro princlpal

Flg.
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Camarp
Canmara
Plston
Plston

primarla
secundarl!la
primarlo

secundarlo




FUNCIONAMIENTO DEL CILINDRO PRINGCIPAL

L L]

FUNCIONAMIENTO NORMAL o .
> B

Al plsar el pedal de freno, el plstdon (A) se desplaza hocle |a

lzqulerda (ver Flg. 19-4), vy presurlzs e} liqu!de de esta camora ha-

cla los frenos delanteros. Empujado por ila preslon del liquldo exls-
tente en lo comora .del plston (A), el plstdén (8) se desplaza hacla Ia

lzqulerds y presurlza el lTquldo de ests camare hacle los frenos tra-

seros.

-r---—----—

sp e L)
\\1\\\_\‘“‘\\\\\\\\\\“\\\‘a

Flg. 19-4

Funclonamlento de un clrculto (falla el clrcuito de freno delantero)

Al plsar el pedal de freno, el plston primario (A) se desplaza hacla
ls lzqulerda (VYer Flg. 19-5) pero debldo a que el clrculto del freno
delantero no puede mantener 12 preslidon, el |liquldo exlistente en esta
cimara no es presurizado, Mlentras el plstédn (A) se mantlene en movli-
mlento va comprimliendo su muelle e Inlclande el desplazamlento del
plstén (B). Cuando el plstdédn (A) contacts con el (B), este ultimo co-
mlenza a presurlzar el lTquldo de esta camara hacla el clrculto tra-
sero. v
. |

Flg. 19-5 Muestra el plston primarlo (A) desplazado totalmente hacla
la lzqulerda contactaondo materlalmente con el plston -B-.
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FUNCIONAMIENTO DE UN CIRCUITO (FALLA EL CIRCUITO DEL FRENO TRASERO)

En este caso, 2l plsar el pedal de fremo, el plston (B) se desp}zors
sln generar presldn. en__ol clrculto. Debldo al ~empu]e del lTquldo
-exlstente en |a camara del plston (A), el plston (B) es desplcfado
hacla la lzqulerda hasta que éste se apoye sobre el fondo del cllln-
dro. Durante I|a carrers del plston (A) &ste presurlza el |7quldo de
este comara hacla el clrculto delantero.

i L.
ol o L

2 .
p Z
(O

Flg. 19-6 Muestra del plstdon secundarlo (B)al apoyarse sobre el
fondo del clllindro.

CONJUNTO FRENO DELANTERO DE DISCO

DESCRIPCION GENERAL

Esta compuesto por wuna plnza en cads rueda cuyo clllndro +tlene wun
dldmetro Interlor de 48 mm. Dlcha plinza va acoplads de forma des] |-
zante sobre un soporte, el cual, o2 su vez, wva atornlllado rTgIdamenfe
5 otro soporte. La presldon hldradullca generada al plsar el pedal de

freno, actla sobre el plstdon de cada plinza y estos a su vez preslonan

las pastlllas.

La presldn hldraullca actua sobre la superflcle Interns del plstdn vy
sobre el fondo del clllndro, para asi desplazar el plstdn hacla afue-
re, y la plnza hacla adentro, afin de provocar |a acclén de plnza o
mordaza de contenclon del dlsco. Esta acclén de contenc!on oprime las
pastlllas de freno contra el dlsco, creando la frliccldon necesarla pa-
rsa detener el vehiculo.
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NOTA : '

-
Al efectuar |la reparaclén de un clllndro, reemplace todos los elemen-
tos Ilncluldos en los Juegos de repareclon. Lubrlique las plezas de
caucho con liquldo de frenos Illmplo y sln wusar poro foclllter Ca
srmado. Para evltar danos en Jlos compcnentes de caucho, no emplee

slre comprimldo que pueda contener ague o Sustanclas oaceltosas. Sus-
t+1tuyas las pastlillas de freno por Juegos complietos (Por ejJes)., Los
pares de aprlete son apllcables a elementos de fljaclon secos y sln
lubricar.

i. Soporte conj. plnza

2. Placa guardapolvos

3 Disco de freno

4., Postl'llas de freno

S. Soporte de plnza

6. Protector de caucho

7. Purgador

8. Tornlllos de fljaclon plnza

9, Conjunto plnza y clllindro

1o, Cuero del plston

j1. Plston

12. Guardapolvos

13. Cllp de retenclon guardapolvos

l14. Tornlllo de flJaclon disco

I15. Tuerca desllzante

16, Guardapolvos de la tuerca
desllzante,.

Flg 97

FUNCIONAMIENTO DE LA PINZA

TIPO DE PINZA FLOTANTE DE UN SOLO PISTON

En estos modelos se emplea el freno del tlpo plnza de un colo plston.
El clilndro y la plnze forman un solo cuerpo. La plnza esta dlvidlida
en dos sectores, el sector (1) (apoyo de la plnza), vy el sector (72)
{clllndro}). Ambos sectores estan unldos por dos tornllles de cabeza
pentagonal Interlor, los cuales no deben manlpularse bajJo nlngin
concepto, ya que el sector (1) y (2) se slrven en recamblos unlcamen-

te como conjJunto.

19-8
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en e! cillndro hoce

preslone contra el

desplazarse®™hacla la

L2 preslon del Iliquido generada
({3) sltuads en el lodo del plston
slon obllge a la plnza a

pastlilla (4) contra el dlsco, produclendo as7 le frenadas de |a rueda.

-

l. Apoyo de la pinza
Cllindro

3, Pastitla Taterlor
(lado del pistdn)

4, Pastlilla exterior
{lado del apoyo)

derecha,

19=9

dlsco.

que |a pastlila

preslonando

Esta pre-
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AUTOAJUSTE DE LA HOLGURA ENTRE PASTILLAS DE FRENO Y DISCO

-

Un aumento de la holgura exlstente entre las pastlilas de (freno vy
disco Influlria conslderablemente en la carrera del pedal de freno.
Por lo tanto, se hace necesarlo mantener slempre lé cltada holguras il
minlimo. De esta mlslon se encoarga el anllle de caucho (1), que a su
vez tliene como objeto fundemental retener le pres!on del |Tquldo de

freno en |as cara de empuje del plston.

Cuondo la preslidn del Ifquido octio sobre la coro de empuje del pls-
+6n, este O0ltlmo se desploza hacla edelente. Ei anillo de goma (1)
que ejerce una conslderable preslidn contra el pls+tdn, se mueve Junto
con el clllndro, ya que se encuentra 2lojado en la ranura Interna del
mlsmo (ver detalle (B) Flg. 19-9). A consecuencla del movimlento ha-
cla atras que reallza el anlllo de caucho a3l estar flrmemente opriml-
do 8l plstdn, dlchoe anlllo sufre wunoa deformaclon durante el tlempo
que se mantlene plsado el pedal de fremo. Al dejar de ejercer presion
csobre el pedal, desaparece |2 preslon cel Iliqulido en el clllindro (Ver
detalle (A) Flg. 19-9), y el anllilo de caucho (1) recobra su poslclan
de orlgen desplazando con 21 ol plston. De este forms las pastllilas
de freno dejan de ser oprimidas creandose entre elles y el dilsco I a
holgura minima necesarla para Impedlr que se alojen partlculas entre
estas y el dlsco, y que no se produzca una sobrecalentamlentao de |
disco.
A B

A - CILINDRO SIN PRESION

B - CILINDRO BAJO PRESION
|l. Anlllo de goma
2. Cllindro

3, Plston

Flg. 19-9

CONJUNTO FRENO DE TAMBOR (Freno de las ruedas traéaseras)

DESCRIPCION GENERAL

Fd

Este tlpo de frenos se apllca .2 vehiculos equlpados con freno de dls-

co en l|as ruedas delanteras. Posee un sistema pora osjuste sutomatlco
de la holgura entre zapatas Y tambor, mantenliendo permonen+eﬁen+e el
juego aproplado. Ilgualmente dlspone de un slstema de acclonamlento
mecanlco para expanslon de zapatas, el cual es acclonado por un cable

que se actlva por medlo de loa palanca de| freno de mano.

19-10
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NOTA :
Al efectuar una reparacfan, reemplace ~odos los componentes lInclulidos

en los Juegos de reparaclion.

ADVERTENCIA: S .
Al efectuar el serviclo de mantenimlento o reparaclon, evite producﬁr

polve mediante esmerllado, |1 Jado de forros de freno, o IImpleza con
ceplllo o alre comprimldo. (Debe usarse un sano humedecldo con agual.
12 mayoria de los forros de frenos de rveda contlenen flbras de
amlanto, que pueden desprenderse 2 modo de polvo. Preste atenclon pa-
ro no asplrar este polvo, ya que puecde produclir serlos dsznos corpora-
les. En caso de desmontar algun com>oconente hldraullco o desconectar
alguna +uberia del slstemsa de frenos, efectie el purgado del slistema.
Los pares de aprlete especltflcados sorn aplicables & plezas de suje-
clon secas y sla lubrlcar.

.

U § r 3 - 3 & - e - < " - - o
HUUGYLUIV VIV LLUTOYOUW IO UU OO U D WU O WYY@ oS w

Plato de ancla]Je zapatas

I &

2. Zapata delantera

3. Zapata traserasa

4. Dlspositivo autoregulador
de las zapatas

5. Muelle de retorno zapatas

6. Muelle de retorno uneta

7. Uneta de regulaclon zapatas

8. Dlisposltivo de retenclon
zapataes

9. FlJacion cllindro de
rueda

0. Cllindro

I'l., Tope de caucho

Fig. 19-10

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE TAMBOR (FRENO TRASEROD)

En el caso del freno de tambor, cuando se pisa el pedal del freno,
los dos plstones equlipados en el cillndro de rueda empujan las zapa-
tas hacla afuera, retenlendo el giro del tambor.

Cuanto mayor sea el desgaste de las zapatas, mayor sera la distancla
que +endran que recorrer los pistones. Como resultado, e | recorrido
del pedal de freno aumentard, slendo necesarlo ajustar la holgura de
las zapatas medlante los tornlllos de ajJuste. Por lo tanto, 'el freno
de tambor requerlrs por lo general de un ajJuste perlad!co.

- Este freno esta provisto de wun slisteme de autoajuste, que regula

automaticamente la holgura entre la zapata y el tambor, causada por
el desgaste de l2 zapata de freno. ’

19-11




AUTOREGULACION DE LAS ZAPATAS DEL FRENOG DE TAMBOR

En coada clllindro de rueda trasera se fnstalan dos plistones, dos cue-

ros y un muelle (1) Intercaslado entre ambos plistones. Al plsar el ple -
dal del {freno, leo preslion del [Tquldo es apilcads a Iz camore exls-
+ente entre los plstones (2) y (3). Este pres!dn desplaza el plstadn
{3) hoecls la lzqulerdo, y el (2) hacla la desrecha (Yer Flg. 19=-11).
De ests forme ambos plstones preslonan las =zapatas contra el tambor

producléndose oasi la frenads de la rueda.

| Muelle expansor i
- d /]
S P t h
: T reretle, munnngll}mu&f /
. ston zqulerdo 217 / ;
V4 /ﬁ%""‘_ f-—ﬂ ¥
1 LA
. I N\ “
[} i
J ‘
1
Flg. 19=11 Plato portazapatas del L/I
Al exponslonarse las zapatas por efecto de la preslon a que son some-
t+l1das por los plstones de los clllindros, estas recorren una distancla
(a) (Flg. 19-12) suflclente como para produclr la frlccldn necesarla
sobre el +tambor y retener el vehiculo. La zcapata delantera desplaza
con ella a la palanca (4) de ta uiets debido 2 que esta va fljeda al .
cuerpo metallco de la zapata por medio del pasador elastlco (3). A E
medlida que la palanca (4) se desplaza con |a zapata, plivota a su vez 'T
hacla arriba por efectos de |2 tensidn & aque ests sometlda por el '/
muelle (6). '
Ss1 el recorrldo (A) de las zapatos es el normal, la uneta (7) se des- )
plaza sobre 12 superflicle de un dlente de la rueda dentada (8), sln 6
llegar & sobrepasar dlcho dlente (Ver detalle "AM). _5
Lt v L2
s
1 =

G O
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de las 1apatas, | a

Y =
) Segln se V2 produclendo el desgaste de los forros
\ dlstancla (A) que recorren estas al plsar el pedsl de tfreno auments,
. lo que da lugar o2 un desplazamiento mayor de la uneta (7) sobrepasan-
) do el _dlente donde se encontraba, Y situdndose en el Inmedlato supe-
Y rlor (Ver detalle "B"). -
) ) -
i
)
b)
b) - B A
)
)
)
b
)

zapatas

recorren las

; s Distancla gque

b. Zapatea trasera

G Zapata delantera

4, Palanca de la uvneta

5. Pasador de fljacion de la palance

6. Muelle para tensionar la palanca de 12 uneta

T Uneta de acclonamiento de 12 rueda dentada

8. Rueda dentada

Flg. 19-12 Plato portazapatas L/

Una vezr que se h?d producido la frenada y se ha de]Jado de pilsar el pe-

dal de f{reno, las zepatos regresan a su posiclon de reposo. En la

carrera de regreso, la zapata delantera desplaza con ella a la palan-

ca (4) de la uneta (Flg. j9-13). En’ ests carrera de retorno, el
(C) de | palanca contacta con el extremo (D) del dlsposltivo

de este Coﬂ+ac?0, | a

. extremo
i autoregulador de las zapateoes
(4) plvota hacla arrlba

t9). A consecuencla
regresando 3 su posliclidén de orlgen.

palanca

15=13"



G ., Extremo de |la palanca de la uneta

B . Extremo del dlsposlitlivo autoreguladar

4, Palonca de la uneta

9. Dispositlvo autoregulador de las ze2a7eas

Flg. 19-13 Plato porta—-zapateos del lado lzqulerco

S| la uneta (7) (Flg. 19-14) de la rueds dentads (8), no hs sobrepa-
sado el dliente donde se encontraba alojada 2antes de pfsaf el freno
(Ver detalle "A™); debldo a que los forros de las zzapatas no han su-
frido un desgaste sufliclente, la rueds dentada no alterar? su posl-

clén, y por lo tanto la cota (b) del disposltivo autoregulador (9) no

varlara.

si la uneta (7) (Flg. |9-14) sobrepasz el dlente donde se encontraba
alojada antes de plsar el freno (Ver detalle "g") debldo a que los
forros de las zapatas han sufrido un considerable desgaste, lo ruedz
dentada (B) glra impulsada por la upets (7) al spoyarse sobre |la car?
perpendlcular (10) del dlente en su carrera de regreso a | a poslclén
de orlgen. A consecuencla del glro de ia rueda dentacda (8), el vasta-
go (1 1) de! dlspositlivo autorequlador desenrosc2 un poco, aumentando
ss7 1|a cots (8], que en definltliva, es le que determina |a aproxima-
clon de las zapatas al tambor en estadc de reposo.

19-14
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sautoregulador

extenslble de las zspatas
7 UReta de acclonamlento dea
lo rueda dentads
B. Rueda dentado !
9. Disposltivo sutoregulador
extensible de las zapatas.
¢

10. Cara perpendlicular de los

dlientes
Vastago extensible del
dlsposltlvo autoregulador

Fig. 19-14

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE MANO

cable (1) tira de

Cuando se acclona |2 palanca del treno de mano, el

la palanca {2) de gque dlspone la zapata traserz {3) de ambas ruedas.
Estas polances van unldss =2 1o parte Inferlor ce las zapatas por me-
dilo de un plvote {4) que & SsSuU Vel permlite el clro de estas poalancas

hacla sdelante y hacla atras.

Cable de acclonamlento
Palanca de acclonamlento

I
A
3, Zapata trasera
4. Punto de conexlon y giro
de |a palanca.
Ftg. 19-15 19-15
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Al tirar de |la polancsa ({2) hacla adelonte, esta se ospoys en el dispo- .
sltivo autoregulador (5) produclandosg un desplazamliento hacla atraos (‘

de la zapata (3) haste que esta |lega a contoactar con el tombor de
freno. Cuando la zapats (3) ha contactado con el tembor, comlenza o iy
expanslonarse lo delantera (6), hasts que Igual que I|& -traseras E
contacta con el tembor, Inlelandose de esta for=mzs el blogueo de las
ruedas traseres con mayor o menor eflcacia; dependiendo de la fuerza
apllicada en Lo palanca del freno de manoc. &
2
e I3
&
3 -
a8
Palanca de eccionamlento =
. Zapata trasera
. Dispositivo autoregulador
. Zapata delantera
ig. 19-16
&
= 1
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plato portazapatas (7))
especlal. Ed muelle de retenclon (8) es

El coble se conecte a |2 palance de acclo-
C11) pora tirar de

La funda del cable de acclonamlento se fljo ol
por medlio de un conector
gulado por
namrLen-‘fo en el ojal
alta. El muelie (82

acclonamlento en el

el soporte (9).
(10) a,dlspone.de un tope

tlene por mlsion mantener conectado

ojJal de la palanca.

rd

Plato portazapatas

_ Muelle de retenclon del cable
9. Soporte para muelle
|0. 0jal para conexlan del
cable a la palanca
11. Tope de cable
Filg. 19-17
19-17
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CONJUNTO SERYOFRENO

DESCRIPCION GENERAL

El servofreno esta .Instalado entre el cllindro principal y el pedal
del freno. Esta disenado de monera que I|la fuerza generada al plsar el
pedal del freno, asumente mecadnlcamente en comdinacldon con el wvacio
del motor. Esto proves una mayor fuerzs de frenado ccn uns pequena
fuerzs de preslion sobre el paedal.

Su funclonamlento queda descrito en la operacicon que slgue:

NOTA:
El servofreno es un conjunto compactoe que no edmite reparacion, por
lo que en el supuesto coaso de que se produice alguna averia en el

slstema de ayuda de trenos, y sl dlcha averiaz es imputable al conjun=
to servofreno, camblelo,

pr—

~—

Fig. 19-18

l. ConjJunto servofreno
2, Adaptador del servofreno

FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO

Al pisar el pedal de freno, la fuerza es transmitida a traves de .la
varllla de mando (3) de lo valvuls de alre del servofreno (Flg.
19-19), el disco de reacclén (15), y el vastago del plstén (17). A
esta fuerza se le suma la del piston (12) del servofrano, Ia.cuak es
provocada por Ila dlferencla de preslon exIstente entre Ilas camaras

“h“ y "BH.

19-18
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Cuerpa Yo, | ser=s'renie
Cuerse Mo, 1 sesrvolrenc

Yarllla de -ando.

Elemento del (l11%rc de sire

Seperedar del (11%ror de alre

Retessdor del muells ge 1a vilvela de alre

Aetssesdor de ratorss de Ils valveles de olre
de control

Retsascor de =muelle do loa wvalvuia
Muelle do la valvela do control N
Yalwelas do control del 1ervolfeaso

)

Yalweals de slre 2el servofreno

Plaitan de servolrenc

e i — O B s OB R R =

Chavels de tope <o la valvula
Diaslragma del servoirenc

.

13, Olsgo de reaccle=

16, Mueile de retorac del plstdn del servolreno
17, Yastego deol plistas del servalrenc
18. Teraillo de ajvite de te veriits del

servolreno.

|9, Comector ftomas dw vacle

la doble tuncidn

La valvula de control (10) del servogireno cumple caon
de una valvula de vaclio y una vilvula de alre (Flg. 19-20). Como pue-
de observarse en el detalle "b", ls valvula de control (10) efectia
al clerre entre las camaFas Mmar m ram al contactar |a parte frontal
de dicha valvula con el aslento de | pis+6n A (e de | servofreno.Esta
accidén se realiza al plsar levemente el peda! de freno. La apertura
la hace cuando la valvula deja de contactar ccn el aslento del piston
detalle "a". Esta saccion se reallza al dejar de pisar el pedal de
freno (Funclan de valvula de vaclo).

par medho .da: a Vhivule de wire X113 UFlg.  FSI01, 58 efectia el
clerre entre |2 camara "B" ¥ el aire del exterlor al contactar el
ax tramo c¢on su aslento; detalles man y "b", Esta accion se produce al
estar el pedal de freno en reposo o sometldo a una preslén inferior a
la de frenado. La comunicacldn entre 1la camara "B" 'y el aire del
exterior se efectua al dejar de coniactar el extremo de la valvula de
aire (11) con su asiento, detfalle wet Esta acclén se reallza al some-
ter el pedal de freno 2 12 presion de frenado (Funcion de valvula de
alre) .

A. Caémara izquierda del servofreno
B. Camara derecha del servofreno
jo. Valvula de control

Fig. 19-20 1. Yalvula de alre
|2. Plston del servofreno
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QJANDO SE PISA EL PEDAL DEL FRENO

La verllla de mendo (3) (Fig. 19-21) es

empujada hacla la derechs por la tenston- del
tal y como se observa. El des-
plazemiento hacla la valvula
hace que esta contacte con la

muelle (7),
la derecha de

de aire (II)
chaveta tope (13). En este caso se encuentra
abierta la valvula de control de vacio (10)
(detaile "d"), la valvula de aire
(11) {detalle "e"). De este modo las camaras
"A" y "B" estan comunlicadas y comparten la
mlsma presion negativa (por no heber dife-
renclas de presion entre ellas), permitiendo
al muelle de retorno (16) desplazar al pis-
+on (12) hacla la derecha. '

y cerrada

Fig. 19-21

wA"  (Bmara lzquierda del servofreno

np"  (Camara derecha del servotrenoc

(3) Varllla de mando

(7) Muelle de recuperacion varilla y valvu-
la de aire

(10) Valvula de control de vacio

(11) Valvula de aire

(12) Plston del servoireno

(13) Chaveta de tope de la valvula de aire

(16) Muel le de recuperacion del p iston

(QUANDO SE PISA EL PEDAL DE FRENO

Empujada por la varilla de mando (3) (Fig.
19-22), la valvula de alre (11) se desplazz
hacia la izquierda.hasta apoyarse en la cha-
veta de tope (13), tal como se observa.

Igualmente la valvula de control de vacio
{10} se desplaza hacia izquierda, impul-
“sada por el muelle (7), hasta hacer tope con
el asiento del piston (12),

la

19-20

Ds este modo la valvula de veclo —10- (de-
*talle "g¢") (valvula de control) se clerra
para efectuar un corte entre las comaras "A"
¥ "™B" mientras gque la valvula de alre (11) 4 o
permanece cerrada, hasta tanto no se aumente
la presion de frenacdo en el pedal, Impidien—
co el paso de aire cel exterior hacla la ca-

nara "8".

L3

!

#

#
Fig. 19-22 \:j

L7
"A" (amara izquierda del servofreno )
"a"  (Cimara derecha del servofreno .
(3) Varilla de mando L)
{7) Muelle de recuperacion dé
(10) Yalvula de control de vacio -
(1) Yalvula de aire &
(12) Piston del servofreno i
(13) Chaveta ce tope de la valvula de aire e
{16) Muelle de recuperacion del piston >

[
A medids gque la valvula de aire (I1) (Flg. @
19-23) es desplazada hecia la izguierda, ﬁﬁ
impulsada por la varilla (3) al aumenter la i
presion de frenado sobre el pedal, se’va se- ié
parando ce la cara frontal de la valvula de s
control de vacio (10) (detalle "e") permi- I:
tlendo asi cue el aire del exterior penetre W
en la czmara "B"_ Dicha entrada de aire pro- @
voca unz diferencia de presion entre las ca- i)
maras "A" y "B". Cuando esta diferencia de B4
presion, llega, & ser mayor que la presion
del muelle (16) de recuperacion del piston ﬂ?
(12), dicho piston se desplaza hacla la~ ?

izquierda al igual que la valvula de control
(10). De este modo, ligera presion de
frenado al de “se
convierte en un fuerte empuje del ‘vas*ugo
(17) del piston del servofreno los

plstanes del cillndro principal

una

aplicada pedal freno

sobre

LeBE U
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servoirenc (12) para empujar al vastago

(17), y este a su vex acclonar los plstones
lo tanto, la

Una vezr establlizada la pres}an de frenada
la cara frontal de la
de vacio (10) -contacte

detenlendo el.

oplicada 2l pedal,
valvula de: control
con la valvula: de aire (11D,
flujo de alre del exterfor hacia ‘1o czmare
rg" mantenlendose asT una presion Invaria=
ble sobre los plstones del cilindro principal

dal cilindra principal. Por
acclon de frenar no fallard.

Vélvula de contral

Fig. 1524

{3} Varilla de mance

Flg. 19-23
(11) Valvule de aire
wAY (amara lzquierda del servofreno (12) Piston del sérvefreno
(17) Vastago del piston del servofreno

wge Cémara derecha del servofreno

(3) Varilla de mando

(10) Valvula de confrol de vacio

(11) Valvula de aire

(12) Pistén del servofreno . 19-2. FRENO DE DISCO (DELANTERO)

(16) Muelle de recuperacion del piston

(17) Vastago del piston cel servofreno
DESMONTAJE

Pastillas de freno

1 Afloje pero no extraige, las tuercas de

rueda y levante el vehiculo con un gato.

Cuanda se suelta el pedal del freno

Al soltar el pedsl de freno, el plston del
servofreno (12) y los pistones del cllindro
principal regresan a sus posiclones origina—

estableciendose una situaclon igual al
0 SE PISA EL

les,
apartado descrifo en QJANDO N

FRENO (Fig. 19-21).

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE FRENOS EN CASO

DE FALLO DEL SERVOFRENO

En caso de averia en alguna de las piezas

el slstema de ayuda, la
no sera aumentada. No
pedal

relaclonadas con

fuerza de frenada
la presién ejercide por el

obstante,
es transmitida a la varilla de mando (3)
(Flg. 19-24), =2 l2 valvula de alre (11}, 2 _
Flg. 19-25

la chaveta de tope (13), y al piston del

19=21



vehiculo sobre caballetes de

2) Apoye el
sequridad. Qulte las tuercas de rueda vy
desmonte dlchas ruedas.

Caballate de
1eguridad

Naumético
dalantero

Fig. 19-26

19-27

Flg.

3) Desmonte los tornillos que fijan la

pinza a las tuercas deslizantes aloja-

das en el soporte.

19-22

la pinza y apartela de forma
latigulillo.

4) Extraiga
que no quecde colgando del

CBSERVACIONES :
Preste atenclon para no danar el latiguillo
flexible de la pinza durante el desmontaje.

de freno con

No pise el pedal la pinza des—

-montada.

" Flg. 19-29

5) Retire las pastlllas de freno.

p

1
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Fig. 19-30

Plinza

Después de desmontar [2

el piston y el anil

pinza,
acuerdo al procedimiento siguiente:

1 Limpie la pinza.

2) Descanecte el latiguillo flaxible de
cuerpo de la pinza, hablendo Instalado
previamente una plnza Glrling para

estrangular dlcho latigulllo.

1e-31

%)  Desmonie los fornillos que fijan la

pinza & las tuercas deslizantes aloje-

das en =] scporte.

4) Cuite el

cuardapolvos cel piston del

cilindro.

cel cilindro,

pisten

S) Extraiga el
empleando para ello aire
crificio pera

comprimido @
traves del tijacion del
latiguillo flexible.

OBSERYACIONES -

excesive

La aolicacian de aire comprimido
mente fuerte, hara salir el pisfén del ci-
lindro con fuerza. Extraiga e! pisten gra-

dualmente eplicando aire comprimido modera-
do. No ponga la mano delante cel piston al
usar el aire comprimido para su extraccion.

19-23
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OBSERYACIONES C
F Durante y despues cel dJdeswontoje, preste
atenclon pora no dazner el latigulllo flexi-
) ble, y de no pisar el pedal de freno.

6) Desmonte el anlllo de caucho del cliln=
dro, empleando para egllo una lamina no Fig. 19-36
cortente y con el extremo redondeado.

3) Extraiga el disco wutiiizando dos tor-
d PRE CAUCION: nilles (A) de B mm.

Preste atencidn para no defer las paredes
del cllindro.

Fig. 19-37 (A) Tornillos de 8 mm.

[NSPE CCICON DE LOS (OMPONENTES
Disco

Pastillas ce freno

) Despues de desmontar la rueda, quite el

conjunto-pinza de su union al soporte. Inspeccione el estado de desgeste de -os

forros de las pastillas, sustituyendolas en

2) Aparte el conjunto-pinza de forma que caso de que su desgaste sobrepase el limite.

no quede colgado del latiguillo flexi=
ble.

19-24 °
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OBSERVACIONES:
No Ilje los forros de

no.
acumu l2cion
produclendo serlos danos en el

tuya

las pastlililas de fre—

£l uso de papel de Il]a provocara la

de particulas en los forros,
disco. . Susti-

la pastilla que este defectuosa.

——1
Espesor de las standard t Limlte
pastillas {(forro +
parte metallca) 15,79 mm i 6,50 mm

NOTA:
Al desmonter las pastillas de freno, observe

cllindro de la plnza por si
|Tquido de freno.

visualmente el
hubiese perdidas de

Corrija en caso necesarlo.

Tuerca deslizante

Revise el estado de los guardapolvos de las
tuercas, VY cempruebe que estas se deslizan
suavemente en sus alojamientos.
Apllique grasa para caucho en la superficie

deslizante de la tuerca.

Emplee una grasa cuya viscosidad sea afecta

da lo menos posible por la temperatura del

orden de los -40° C (40" bajo cero).

Guardapolvos cel cllindro

Revise los guardepolvos por si presentan ro—

+yras, grietas y defos.

Reemplace el guardepolvos defsctuoso.

Fig. 19-40

Anillo de caucho del piston

El desgaste exceslvo © Irregular de los

forros de las pastillas de freno podria ser
motivado por un retorno defectuoso del pls=
+6n. En tal ceso comble el anillo de caucho.

19-25




Flg. 19-4]

Disco del freno

Revise la superficie del disco por si pre-
senta rayadures en los puntos de friccion,
Las rayaduras gque se observan en la superfli-
cle del disco son normales y no Indican que
el disco estd defectuoso mientras no sean de
gravedad. Sustituya el disco si las rayadu-
ras son profundas o si se extienden por toda
la superficie. En caso que esté rayado de un
solo lado, pulimente y corrija dicho lado.

Fig. 19-42

Standard Limite

Espesor del dlsco 10 mm 8,5 mm

Para revisar el alabeo del disco, mida en 2

punios de su periferla, y en el centro con

“un reloj comparador, haciendo girar el disco.

~imite del alaseo del dlsco 0,15 mm

Fig. 19-43

NOTA:
Antes de la medicion, inspeccione sl tlene
holgura el cojinete ce |a rueda delantera.

PRECAUCIONES EN EL MONTAJE

Monte el freno delantero invirtiendo el
orden del cesarmado, y prestando atencion a
los siguientes puntos.

PRECAUCION:

. Antes de le instalecion, lave cada pieza
con el mismo liquido utilizado en el de-
posito del cilindro principal

. No utilice oftros liqulidos disolventes.
Antes de instalar el piston y el anlllo
. del piston en el cilindro, apliqueles

ITquido ce frenos.

. Despues de montar la tuberia de freno,
purgue el alre de las canallzaclones. =

19-26
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Anillo de caucho del piston

€1 anillo del plston se utllliza poara sellar
el plston y el cllindro, y para ajuster la
holgura enfre las pastillas y el disco;Sus—
+1tuyalo por uno nuevo éen cada repuraclon
el anillo del p[ston dentro de

general. Flje
teniendo culdado de

1a ranura del cllindro,

no torcerlo.

Plston y quardapolvos

Antes de Insertar el plSTOﬂ en el cllindro,

coloque el guardapolvos en el plsTon rsegu—
eccian

rese de colocar el guardapolvos en dir
correcta, tal como se muestra.

Lado da 1 ronurs

dirigido hacia siusrs

CHE‘ // Lsco da las 2 ranures

/ dirigido hacla sdanlro
(: (}/)} Anillg de caucho

Pistd
)
=2l =
(;§£:@ffﬁégz25§%%ijf753r, Pinzz
2\ fr‘"f'é@\ﬁi@

@%%afig-;b
\\\(_:

ﬂunrdapulvo

Fig. 19-44

Pinza

Antee de instalar le pinza (cuerpo del ci-
lindro) sobre el soporte, compruebe si los

vastagos de las tuercas desllzantes estan

engrasados, y si ambas tuercas se deslizaen
con suavidad en sus alojamienios.

Tornillos de fijacidn soporte

deslizante (pinze). Aplicar en Lectite 601
la rosce i
NOTA:

En lugeres donde la temperatura descienda
-30°C , utilice grasa de caucho cuya visco—
cidad no se vea afectada, incluso 2 -40°C.
(40° bajo cero).

Fig. 15-45

Fig. 19-46

Disco v pinza cel freno delaniero

Preste atencion para no rayar ni eplicer

aceite o grasa scbre le superticie ce

trenado del disco o de la pinza, durante
2| montaje.
Despues de instalar correctamente la

|lanta de la rueda sobre el buje, aprie-
+e las tuercas de l|la rueda al par espe

cificado.

Mengueta de la rueda delantera

Aplique TB-1104/1105 en las superficies de
acoplamiento del soporte de la pinza de fre-

no, y del carter de pivotes.

19-27



Qublerta quardapolvo . K (
ont N : Toralllo del

Al colocar la cublerta guardepolvo sobre el latigulllo flexible
soporte de la pinza de freno, “splicar . Plnza’ : *
TB-1104/1105, en las superflcles de acopla— Lado deiantare <= —7 Arandels

mlento de ambas plezas.

) =

Centro de la carroceria

Disco y plnza del {} Tﬁ‘
freno delantero A

Lado delaniero i io,11lo flexible

: Visto en 1s dirsccitin de Visto en la cireccion de
la {lecha "E” Ia lechs "D
\‘\
% Fi 48
\‘ g Eigi 155
. ==
2 T o O
For T
Mangueta de la _.__]| Pares de aoriete
wda delantera alf f2
'-UT *@11 i DENOMINACICN KGM.
. - Tornillo del racord latiguillo
Cublerta e flexible e
vardapolvos o +
gy Direccion de .
instalacién - : U : Tornillo de fijaclon del conjunto ¢
Cubo de la rueda \ pinza al soporte 7 - 10
delantera . |
e Reten de aceite <
\ . g ; Tornillo de tijecion pinza & tuer
| *_::] . E? Lada central de la ca deslizante . 3,1=-3,9
: "-l carrocerta
. & -
g Fijacion del latiguillo flexible
e Aplicar grasa al adeptador ce la carroceria 1,2-1,6
Fig. 19-47 Tuerca de fijecian rueda 5 -8
NOTA: ;
Después de finalizar la instalecion, llene
Latlquillo flexible el deposito con liquido de freno nuevo, y
purgue el sistema de freno. Efectue wuna
= Conecte &l latigulllo flexible 2 la prueba de frenada y compruebe que las piezas
plnza de la forma que indica la flgura, Instaladas no pierden 1Tquldo.
y apriete el tornlllo del racord al par B
especificado.
. Procure que el latiguillo no quede re- [NSPECCION DE LOS FRENOS OELANTERQS OESPUES
torcido. DE LA INSTALACION g 4

Monte los neumatices y compruebe si giran
suavemente, con una fuerza inferfor 2 3 ka..

.

19-28
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NOTA:
Para la comprobaclan anterlor observe los

siguientes puntos.

13 Levante las ruedas delanteras detfcha =

-" lzqulerda con el gato.

2) Coloque la palanca de camblo de fransfe—

rencla en la posicion 2H (rueda trasera).

3) La flgura de abajo muestra la perlferla

exterior del neumatico.

4) Preste atenclon para no plsar el pedal

8
del freno al revisar |la rotaclon del

neumat | co.

S| la rotacion del neumatico se nota pesada,

revise lo slgulente:

Cojinetes de rueda en mal estado.

Ajuste de la precarga de arranque del

coj I nete de rueda.

Planitud del disco (la planitud

incorrecta pone al disco en confacto con

ol forro durante la rotaclén, hacléndola

pesada.)’

Cuerda

19-3. FRENO DE TAMBOR ( TRASERQ)

DESMONTAJE

Tambores del freno P
L]

11 Afloje las tuercas de la rveda trasera y
las del tambor.

2) Levante el vehiculo y zpoyelo flrmemente
sobre cabal letes de seguridad.

Qulte las tuercas y cesmonte la rueda.

3) Decmonte el tambor de freno haclendo uso
del utlllaje especial.

Marnillo deshzante
09942-15510

Extractor del tambor del freno
09943-35511

lZapatas de freno

) Desmonte el tembor de freno (Ver punto

anterlar).

2) Desconecte el cable del freno de mano
(1) de su unidén a la palance (2} de la

zapata posterior.

19-29
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Cable del freno de mano
Palanca de acclonamlento

Haclendo uso de unos alicates universa-
les, presione los muelles (3), y glre un
cuarto de vuelta los platillos fledores
(4) para extraer asl los muelles, los
platillos y los pasadores de retencion
€5,

Fig.
(3)

(4)
(3)

4)

19-52

-
Muel les de retenclon zapatas.
Platillos fiadores.

-
Pasadores de refencion.

Abra las zapatas hasta poder exiraerles.
Para ello haga uso del dispositlive euto-
requlador [6).

19=30

5) Retlire el conjunto formado por las zapa

+as (7)), los muelles
clon, y el conjunto
(9).

(8)

de

de recupera-

autoregulacion

Fig. 19-54

(7) Zapatas
(8) Muel les de recuperacion
(9) Conjunto autoregulador

a8
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INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Tambor. de Ireno

fhspeccione el estaco ce |lmpieza del
tambor. Mida su dizmetro interlor pera de-

terminar el desgaste ce la superflicie de

frenado.
Limite de
Dencminacion Standard servicio
|
» 1
Diemetro inte- |
rlor tambor frenc 28,8 mm 230,68 mm

Siempre que desmonte los tambores del freno,
|Tmpielos a fondo e inspeccionelos por si
hubiera grietas, rayaduras 2 incisiones pro-

funcas.

Tambor zgrietado, rayade o ranurado

£s imperativo sustituir el tembor 2grietado.
No intente corregirlc mediante "soldadura.
Corrija las rayadurzs ligeras. Las rayaduras
profundas o extensas ccesionaran un desgaste
excasivo de los faorros del freno vy posible-
mente, la necesidad de corregir la superfi-

cie de frenado del tambcr.

S| los forros del {reno estan gastados !ige=
ramente y el tambor ranuraco, pulimente el
tembor con una tela de esmeril fina evitando

efectuer rayes.

NOTA:

a1 zeemontar el tamber, Inspecclone wisuval-
mente si hay perdidas de liquido de frena en
el cllindro de rueda. Corrija las partes con
pérdldas. -

Forro de zapatas y cuerpo metz. ico

Si e! desgaste del forro excece el limize de
servicio, reempiace la zapata.
1 - _

Limite de
Cenominacion Stangard | serwvicic
Espesor ‘ :
{(Ferro + cuerpc ?
metal lco) | 7,5 mm 3,5 mm

; Qf?ﬁﬁfﬁ&;ﬁkriﬁf(n
] PRt
il AR

5i el cdesgaste del forro de unz ce las zape-
tas excegde =l |imite de servicio, reemplace
simultaneamente todos los forros.

HOTA:

No pulimente el forro con papel de lija para
evitar que las particulas dures ce la lija
se adhieran al forro y danen al tambor. En
coso que sea necesarlo corregir el forro,
sustitliyalo por uno nuevo.




.CilIndro de rueda

Al desmontar el tambor de freno, revise el
cllindro de rueda por si hubiera péerdidas de
ITquldo. S| se descubre alguna perdida,
reemplace las piezas interiores del cilindro
de rueda.

Inspeccione las plezas desarmadas del cilln-
dro de rueda por si hublera desgaste, grie-
tas, corrosion y danos.

Dispos ltivo auvtorequlador

Observe que la tuvercs estriada (1) glra sua-

vemente, y que el vastago (2) se deslliza so 4

bre el tubo (3).

NOTA:
Limpie los componentes del cilindro de rueda
con ITquido para frenos.

Flg. 19-57

Muel les

Inspeccione cada pisza por si hubiera ces-—
gaste, cebilitamiento, defios u oxidacion, vy
sustituya |as que estén defectuosas.

Fig. 19-38

19-32
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Tig. 19-59

!. Tuerca estrlada para regulacion de
long itud.
2. Vastago deslizante.

3. Tubo del distanclador,

PRE CAUCICNES EN EL MONTAJE

Cilindro de rueda

1) Apriete las tuercas de tijecion del ci-
lindro al par especificado.

2) Apriete la tuerca del *ubo del freno al
par especiflcado.

3) lInstale el tapon del purgador.

Par de aprilete de las
tuercas de fijacion De |
del cilindro A 1,2 Kgm.

Par de epriete de la
tuerce de fijacion del De 1,4
tuto de freno A 1,8 Kgm,

= g
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Coniunto de frenado

Forme el conjunto de frenado de la forma que
se Indica en el grabado, teniendo en cuenta
la posicién de los muelles de recuperacion
Ch) superlor y (2) Inferior. il

Situe correctamente el dispositlvo autoregu-
lader (3), la uneta (4) y el muelle de recu-
peracion (5) de .la ufeta.

Una vez formado del conjunto, desenrosque l|a
parte extensible (6) del dispositivo autore-
gulador, slete hilos de rosca aproximadamen=
te.

—

Fig. 19-60

(1) Muel le de recuperacion superlor

(2) Muelle de recuperacion inferior

{3) Dispositivo regulador

(4) Uneta de accionemlento

(3) Muelle de posicionamiento de lea
uneta

(6) Parte extensible del dispositivo
autoreoul ador.

Monte el conjunto de frenado, sobre el plato
de eanclaje, t*eniendo en cuenta de alojer
perfectemente los extremos superiores de las
zapatas en el zpoyo (7) del plato.

1933

Fig. 19-61

7.- Apoyo superior cde las zopatas

Fije las rapatas con sus muelles, platillos
y pasadores (8), +<enlendo en cuenta que
estos UltImos deben quedar en poslcion cru-
zada con respecto 2 la ranura de los pla-
tillos.

Cierre al maximo el dispositivo autoregula-
dor (3), asegurandose de que la parte infe-
rior de las zapatas se apoya perfectamente
sobre los plstones del cllindro y centre las
zapatas con releacion al plato.

Fig. 19-62

{3) Disposltivo autoregqulador
(8) Platillos de retencion




q

Destense el cable de acclonamlento de freno
de mano por medlo del tensor (9).

il
Flg. 19-63
(9) Dispositivo tensor del cable del freno
de mano.
Conecte el cable (10) de accionamlento del

freno de mano sobre la palanca (I1) de la
zapata posterior.

OBSERYACIONES:
Antes de montar el tembor de freno, compr Ima

el conjunto autoregulador de las zapatas.

1934

Tembor de freno

1} Instale el +tambor del freno despues de
comprobar gque el Interlor del tambor vy

de las zaspates del freno estan |lbres de s

sucledad y de acelte.

2) Aprlete les tuercas de rueda y las del
tombor del freno al par especiflcado.

Fig. 19-65

NOTA:

En caso de haberse desmontado la placa de
anclaje de las zapatas o desconectado el tu-
bo del freno de dicho cllindro, purgue el

alre del sistema del freno.

(

#

(CRC R
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PREAJUSTE DE ZAPATAS Y FRENO DE MANO

Asegurése de que el freno de mano ests de—
sactlivado. - s

Pise el pedal de freno fuertemente cuatro o
clnco veces hasta obtener la holgure apro—
plada entre el tambor y las zspatas.

Esta holgura se ajusta de forma automatica.

Tense el cable del freno de mano por medlo
del dlspositivo (1), debliendo alcanzarse lo
maxlma efleacla entre los dlentes 3 y 6 del
trinquete de l» palanca del freno de mano,
splicando una fuerza de 20 Kg. aproximada-

mente,
G’““_“xﬁﬁ__‘_ﬂ1__h_‘
1.0,
T:_K
1
Flg. 19-66 (1) Dispositivo tensor

Carrera de la palanca del
freno de mano (C) pare
consegulr la maxima eflca—| Entre el 3er. y
cia, eplicando una fuerze | 6 diente

de 20 Xg.

Levantar

.

Flg. 15-67

19-35

Efectle una prueba pera determinar sl Ia
“eficacla cel freno de mano es compartida por
igual' en las dos ruedas traseras. S| se
=orecla desiqualdad entre ellas, puede ser a
causa de un deflclente tensado de los cables
ce! dispositive multipllicador (2).

fulte la cublerta protectora Zel dlspositivo
nultlplicador y tense el cable de la rueda
cuve se le haya apreclado falte de eflcacla.

Lnd? s )
L)
TR o

Fig. 19-68. (Ver informacion de Servicio

M -6 ).

19-4. CILINDRO PRINGIPAL
JESMONTAJE

1Y Limple el exterior del deposlto
2) Vacle el liquldo de frencs

3) Qulte el deposlto (1) y sus ‘capuchones
de caucho

4) Desconecte los tubos de freno (3) d=|
cllindro principal (4)

PRE CAUCI ON

Evite que el liguide de frenos entre en
contacto con |las zonas pintadas



Fig. 19-69

Deposito de liquido
Capuchones de caucho
Tubos de freno

Y

Cillndro princlpal

5) Desmonte las tuercas y arandeles (5) que
fijan el cllindro
servofreno (6) y extraiga el cllindro

principal (4) 2l

Fig. 1970

4, Cillndro principal
5. Tuercas

6, Servofreno

6) Al extraer el cillndro preste atencion o

la junta torica (7) que efectia el

cierre entre el servofreno y el cllindro.

19-36

Fig. 19-71. (7) Junta torice

| funclionar un

NOTA RELATIVA A LA REPARACION

Iste cillndro principal, esta disefado para
.argo pericdo de tiempo, con
slena garantie, sin
miento. Por esta razon en su construcclon no
se ha previsto la posibllidad de reparacion
alguna; lo que signiflca que este clllindro

no puede desarmarse,

£n el supuesto caso de que el cllindro prin-
cipal se averle, es necesario cemblarlo.

necesidad de manteni- |

PRECAUCIONES EN EL MONTAJE

Vehlculos con servofreno

NOTA:
Para el montaje, invierta el proceso de des-
montaje, prestando atencion a los puntos que

se indican.
I) Monte una junta torica (7) nueva.

2) Apriete las tuercas, de fijecion del ci-
lindro, al par especificaco.

3) Monte las tuberias

especificado.

epretadas al par

4) Lubrifique los cepuchones del depésifo.

con liquide de frenos especificado.
5) Rellene el circuito con el liquido espe-
cificado y purque =l sistema segun se
expresa mas adelante. ’




—
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Compruebe la altura del pedal, el Juego
libre y el recorrldo necesarlo para pro—
_ duclr la frenada, segin se expresa mas
. ade lante

7) Asegirese de que no exlsten perdidas de
I lquido.

Par de apriete de las tuercas [ De 2,5

de fljecion del cllindro prin

cipal A 3,0 nKg

Par de aprlete tuerca de De |,4

{ijacion fubos de freno A 1,8 mkg
=l

Fig. 1972 (7) lJunta torlica

Deposito

NOTA :

No utlllce ligquido que no este homo logada
por SANTANA, Tempoco emplee un recipiente
que haya contenido previemente aceite mlne-—
ral, agua etc,

Mentenga tapedos todos los recipientes que
contengan |Tquido para frenos, a fin de evi-
tar contaminacion.

El nivel de liquido que debe Ilevar el depo-
sito esta Indlcado con letras en relieve so-

bre 2l mismo.

—

19-37

19-5, SERVO-FRENO

DESMONTA IE
1) Cesmonte el clllindro principal.

2) Desmonte el tubo de aspiracion (1) que
proviene del motor,

Fig. 19=74 (1) Tubo de asplracion

3) Desmonte las dos tuercas y arandelas (2)

que fljen el servofreno (3) al soporte
(4).



Fig. 19=75

(2) Tuercas y arandelas de fljacion servo-
freno.
(3) Servofreno.

(4) Soporte del servofreno

Desconecte el pasacor (5) que une la varllla
de mando (6) del servofreno, al pedal (7).

Fig. 19-76

(5) Pasador de fljacion varilla
de mando

(6) Yarilla de mando

(7) Pedal de freno

NOTA RELATIVA A LA REPARACION
un conjunto
supuesto caso de que pre—

El servofreno es indesarmable,
por lo que en el
sente algﬂn fallo en el clrculto de frenos,

Imputable a dicho conjunte, camblelo.

19-38

"RECAUCIONES EN EL MONTAJE

[

L NOTA:

Para el montaje, Invierta el proceso de des-
rontaje presentando atenclon a los puntos
que se [ndican:

| '3 Apriete las tuercas, que flJan el servo-
freno 2zl soporte, al par especlflcado.

I} Monte el slgulendo
los pasos que se Indlcan anterlormente.

cilindro principal

| 2] Rellens el circuito con el ITquIdo espe—
clilceco y purgue el slisiema en la forma

: -
gue se indlca-mas adelante.

|+: Compruebe el juego llibre del pedal, la
; altura y el recorrido necesarlo para
| producir la frenada, segﬂn se expresa:

mas adelante.

) Asegurese de gque no exlsten perdida§ de
| lquido.

Par de spriete tuercas de De 2,0
{ijocion servofreno al
scporte A 2,8 mkg

19-6.

VALVULA LIMITADORA .DE FRENADA

NOTA:
Ests valvula es del tlpo de inercla, por lo
cue la efectivlidad de la mlsma depende fun-

camentalmente de su fljaclon sobre el chasis.,

No desmonte esta valvula si no se demuestra,
e forma evidente, que el vehiculo frena mal
ce su parte trasera, por culpa de ella.

L

38 S U

A€ L.



W e e W wr W YE Wr wr  ar e

e T e W e e e W wr

NOTA:

Este wvehiculo monta un clrculto de frenos
dividido en dos sectores. Un sector sctua
sobfe las ruedas delanteras y el otro sobre

“las traseras.

Intercaleda en el sector trasero de clrculto
de frenos, se monta la "VALVULA (ORRECTORA"
de frenada modelo DSP. La perfecta coloca—
clon y el buen funclonamliento de esta valvu-
la, asegura la correcta frenada del vehlcu—

lo, en condiclones de carga y vaclo,

POS | CIONAMIENTO

1) Tome como referencia la linea "A" para-
lela al plano del chasls.

2) Situe la valwula a 207 + 30' con respec-
to a la linea "A". Para ello haga uso de

la corredera (1).

A :
L Parte suueriji;///,/’ 9
TS%::H : - L

— Sentido de marcha

"A" |Tnea paralela al plano del chasis

(1) Corredera para requlacion

(2) Tuberia parte delantera

(3) Tuberia parte trasera

(4) Valvula correctora de frenada modelo DSP.

19-7. TUBOS Y LATIGUILLOS DE FRENO

DESMONTAJE E INSTALACION

1) Extralga llquido con una jeringa o simi-

lar.

Flg. 19=77

\
Larquero del lado derecho

Z} Elimline |la sucledad v las Impurezas acu—
muladas en las conexiones de ambos
extremos cel tubo o de los latigulllos.
Desmonte el latigulllo o el tubo.

3) lavlerts =! srocedimlento de desmontaje
para Instalar los latiguillos a los tu-
bos. Al Iastalar los latigulilles preste
atenclion cara gque no queden torcldos ni
doblados. Yerifique que no hacen contac-
to con ninguna parte de la suspens |on
Revlse en condiclones de glro maximo ha-
cla la derecha y la lzqulerda. 51 los
latlgulllcs centactan cen alguna parte,
desmonte ceorrlje. Rellene y mentenga

el nivel z= liquido en ei deposito. Pur-

gue el sisTerma cdel freno,

i
| PRE CAU CION
f?ea la Fig. [9.48 al conectar el latlgulllo
flexlble a 1z pinza de freng, y apriete al
t par especliicace.

tAsegGrese de instalar las tuberlas de freno
len posicion correcta (Yer fliguras 19-79 y

'

: 15-80)

l

PARES DE APRIETE .

Tuerca de les

tubos del freno |4=18 1,4-1,8
Racord de los

latigullles 20-25 2,0-2,5
NOTA:

Aseqglrese ce instalar el anillo tipo-E de
los latiguillos, dentro de la ranura.

19-329



Anillo E

Flg. 19-78

Después de flnallzer la Instaloclon, revise
pérdidas de liquido en cada Junto con el pe~
dal del freno presionado.

e

18D
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PASOS
CIRCUITO DE FRENOS

O

IMPORTANTES A TENER EN CUENTA EN EL PROCESO ODE

INSTALACION DEL

PURGADORES DEL CIRCUITO DE FRENOS

A

!I alre scumulado on wl clrculto de frenos debe
ser ;Jrgldo sflo)Jando los tornmlilos de purges de
Yembas ruedss delanteras y ol de s ruede frose-
8 lrqulerda. Aslmlsmo 36 aflojara sl tornllloe

“de purge dw la valvula DPS,

RONTAJE OEL CLIP TIPO E"

Lerguero

-‘-.J]-\JTV‘ W N WG

Lasdo frontal
Montar el cllip
efi aste ssntldo

D

COMECTOR Ml TIPLE

Al elllndro principal
porte trotera

Al ellindro princlpal
porie frontal

o LS

Al monqul to Parte superlor

frontal <

derecho \aH_Cmm-$n$
salldas

Al manguito t} Cj Al mangulto tresero

frontal

Lgtioterda tA 1o vBlvula DPS)

WVVVYLCUUVUNVRY LYWWV GV WR R S VYUYW UUYYRPY W

-
TAMBORES DE FRENOS TRASEROS i

Antes 2o Instaler los teabores de frenocs, com=
pPruete aue las superflicles laternas, que 3o deos-
llz1an con las rapstas, e3tan libres de substen-~-
clos, manchas de scel®te v oxldo.

TONIUNTO BOMBA PRINCIPAL

T SERYUFRENO COIRECCION L/D)

DERECHO

=
=
m
. A dera
™ ﬁ brotade
=
-
m
D s a B i s rata e aee s
o j

I1ZQUIERDO

CONJUNTD BOMHOA PRINCIPAL
Y SERYOFRENO (DIRECCION L2t

MANGUITOS FLEXIBLES DE FREND

Asegirese de que el mongulto flexlidlae no es-
te torcldo ol ser montado s la tuberiae

Los mangultos se conectarean primerc e le pln-
ta o Yalvww's y despuss al soporte

Los Iullgull]ns 38 conectersen de formes que no
sstan torcldos cuando lo dlrecclon e3ta rectas

"E", Introdizcalo -~

tlpo
con

Cuondo monte ol cllp

hasts quea quedas soporte,

al res




1TUB0s DE

FREMNO

(LADO DERECHD)

YALYULA D ST l

Proviems del

tuno flexidle ——
W_ =

/

superlor de I a

Al lado
rusds L/

LADO SUPERIDR

Instaler el
ellindro de
poslclon ds

montale

irsao on
ryeds ,*cuidesando

FONTAX OEL CLIP TIPD "E°

Dlrecclon d=
mantejs

O Cllip tlpo =ET

Leso swoerlof

Ko

Corter del aje

MOMTAJE CLIP TIFO E

Less superlor

>

Cllp tlpeo “E*

Sentldo de=
mantla)e=

Laleral d~i
hast ldor

DRIDA TARA CARLE DEL FREND NE ¥ALD

Pasar los cable=s d=l (ranog de maro

8 Irawms da =stas hridas

—

NOTA :

Visio o=ydm la ! lmchs "87 ]

e (

Lorgwero L/D

( teso ealantao ‘

.y

Paralala a LINEA DE
REFIRENCIA DEL CHASIS

| PLATO DE AMCLAJE (DFFECIO E
120U 1 €RCO)

Al instalar el plato de amcla)~
al carter cel =), 2alique un
compuastio sellanle 2a las supar=

A e

ticias ¢= sccplemianio o= owbal

aleras

Plato de anclaje cal frreno

™~

(

\ Aplicer corpuesto s=llanta l

Ver informacidn
de Servicio M - 6.

19-42

Lanc suparlor

———

WS NE FACNO LL/D)

B

—

Instale correctarenta ol ty-
bo da lreno sobre el cliln-
dro de rucds, Tenlango en
cu=nia zu coslclon o8 montg=
1 &

e !
N | Tapoa ¢a purqga o= air=, '
1 Tubo os fraros

-]

e

NN AT

TP FTRESERTEIS
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19-8. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

PRUEBA_DE FRENOS EN CARRETERA

Los frenos. deben ser probedos en caminos se-
tos, limplos, uniformes y en lo posible, ni-
velados y sin baches. Etfectie la pruebs de
frenos en carreters, variando la presion
aplicacda al pedal del freno y la velocidad‘,
para determinar si el vehiculo se detlene en
forma efectiva y uniforme. Conduzce también
el wvehiculo sin accionar los frenos para
comprebar si tira hacia uno u otro lado. Si
asi sucede, revise la presion de los neuma-
+icos, la alineacion de las ruedas delante-
ras y los herrajes de |2 suspension delante-
ra, para comprobar si hay piezas flojas.
Consulte el cuadro de dlagnostico con res-

pecto a las otras causas.

PERDIDAS DE LIQUIDO DEL FRENO

Revise el nivei del liquido del cilindro
principal. Una ligera disminucion del nivel
es debida a un desgaste normal del forro,
pero una disminucion considerable indica que
hay perdidas en el sistema. En tal caso,
Inspeccione todo el sistema del freno.
Aunque se trate de una ligera perdida, se
deber2 corregir la causa o bien reemplazar
las piezas defectuosas.

INSPE CCION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DEL FRENO

Asegurese de utilizar el liquido especitica-
do en el manual de uso dsl vehiculo.

Se prohibe terminantemente el uso de cual-
quier otro tlpo de ITquido. EI nivel del Ii-
quido debe estar entre las |ineas MIN y MAX
del deposito.

Cuando se enclenda en alguna ocaslon la luz
de aviso mientras conduce, rellene el depo-
sito hasta la ITnea MAX.

Cuando se note una rapida disminucion del
ITquido, inspeccione si hav pardidas en el
sistema cdel freno. Corrija los punics defec-
1uosos y rellene hasta el nivel especificado.

19-81

M
Wy

LLENADG Dzl DEPCSITO

NCTA:

Erolse |iquido especificado.

Ne utllice parz aimacenar ligquido un reci-
piente que haya contenido aceite mineral, o
que este humedecido con agua. El aceite mi-
neral causara e esponjemiento y la distor-
sion de las piezas cde goma del sistema del
freno hidraullcc y el agua se mezclara con
el fluido del ireno, reduciencose el punto
de ebullicion c¢el mismo. Mantenga tapados
todos los recipientes que contengan liguldo
pera evitar la contaminecion.

Afada |Tquido hasta la |Tnea MAX.

Fig. 19-82
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AJUSTE'DE LA ALTURA LIBRE DEL PEDAL DEL FRENO

La altura del pedal-del freno se coasiders

normal si coinclde con la altura del pedal

del embrague.

Cuando se hays desmontado el lnterruptor de
pore, vea AJUSTE DEL INTERRUPTCR LUZ DE PARE

ya que este es el unico elemento que_puede
influlr en la poslclon del| pedal con respec-

“+o0 a la altura.

COMPROBACICN DEI REQRRICO DEL PEOAL

13 Ponga en marcha el motor.

2) Pise varias veces el pedal del freno.

NOTA: No existe ningin elemento con regula-
cion que pueda alterar la posicion del pedal
respecfo a altura.

AJUSTE .DEL INTERRUPTCR DE LA LUZ DE PARE

Efectie el ajuste de la siguiente manera al
Instalar el interruptor

Levantie el pedal dsl freno hacia Vd. y man-
teniéndolo en dicho punto, ajuste la posi-
cién del interruptor de manera que la holgu-
ra entre el extremo del cuerpo roscado del
interruptor y la placa de contacto del pedal
del freno (representado como AT &n la tigu-
ra), eslé entre I'5+2'0 mm Luega apriete

la contratuerca al par especilicado.

%

PR ——— AP } __ .|-.-f

Fiq. 1083 g

|. Pedal del frenc
Z. Flaca de contacto
3. lnterruptor de 1a luz de pare

4. Contratuerca

3} Con el 3secal cel iranc preslionadc con
una fuerza ce aproximedamente 30 kg.
da l& holgura "8" especificoada
*

Fig. 16-32

4) §i la hclgura "B" es menor ce

>
asegurese ce que los 4isgositives

autc-ajusve de les zzpaies

nien.

S) Una ver comprobaco guz i0s dispositivos

de autoajuste de las zepates

bien y se cbserva que la holgura "B" si-
purgar
PURGADO CE

gue siendo menor de 79 mm,

circuito ¢e frenos. VEase

FRENDS.

19Ul
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NOTA :
Para revlsar los dlspositlvos de autoajuste
de las zapatas, vea el apartado |9-3 FRENO

5.

DE TAMBOR TRASERO y estudle su funclonamlen—

INSPECCION DE LAS TUBERIAS Y LATIGUILLOS DE
FRENO

Latliqulllas

Los latigulllos del freno hidraulico, que
transmiten la presidon hidraullca desde la
tuberia de acero de la carroceria hasta los
cilindros traseros y las pinzas delanteras,
deberan ser Inspecclonados por lo menos dos
veces al ano. Revise el conjunto latigulllos
de freno para ver si presenta danos, grletas
o rozamiento en la cublerta exterior, ademas
de perdidas y ampollas en su superficie. Pa-
ra una inspeccion correcta, podrTa requer|r-
se una luz y un espejo. S| se observa en |os
latigulllos cualquiera de las condicliones

citades, proceda a su sustituclan.

Fig. 19-35

Tuberias

Inspeccione las tuberias por si presentasen
-~ . r®
danos, grietas, abolladuras o corrosion.

Sustituya en caso necesario,

INSPECCION DEL FCRRO DE LAS PASTILLAS

Inspeccione pericodicemente el forro de las
pestilles de acuerdo al plan ce mantenimlen-
to, y siempre cue se desmonten las ruedas
(para rotecion de neumaticos u otros motl-
vos) .

(Para la revision y sustituclan de pastll]a,
vea apartado 19-2).

INSPECCION DEL DIS(D

Inspeccione perlodicamente el disca de
acuerdo al Plan de Mantenimlento.

Para mas Informaclones, vea el zpartado |9-2.,
INSPECCION DE LA ZAPATA Y DEL FCRRO DEL FRE-
NO TRASERO

Inspeccione la zapata y el forro cel freno
de acuerdo al plan de mantenimiento.

Con respecto a los detalles de inspecclan,
vea el apartado 19-3.



INSPECCION DEL TAMBOR DEL FRENO TRASERO

Inspecclone el tambor del freno de ocuerdo
al Plan de Mantenimlento.

Para mds Intormaciones, vea el opartado 19-3.

INSPECCION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO b

1) lInspeccion de la palanca del fremo de

estaclonamlento.

Levante por completo la palanca del fre—
no de estaclonsmlento, y cuente 1as
muescas recorridas por la palanca. SI el
nimero de muescas es mayor que 6 (sels),
efectie el ajuste del freno de estacio-
namlento, vea el apartado 19-3 (preajus—

te de zapetas y freno de mano).

NOTA:

Revise el extremo del dlente de cada muesca.
S| se descubre que esta denado © gastado,
sustltuya |a palanca de estacionamlento,

Levantar

Flg. 19-87

INSPECCION DEL JUEGO DEL PEDAL DEL FRENO

El Jjuego del pedal debe ajustarse a la
especiflicacion Indlcada a contlnuaclon. Si
‘o se ajusta, compruebe sl el Interruptor de
la luz de pare esta correctsmente Instalado
-y corrlja en caso necesario.

-

Revise tombien el perno cel aje del pedal y
el pesador ce! cllindro, y reemplacelos en
caso de haber {lojedad.

P 1 e

iy
X
\ \  Juege del pedal 1 — B mm

Fig. 19-88

PURGADO DE FRENOS

19-46

NOTA:

El liquido de frenos atacz la plntura. En
caso que el ITquldo contacte accldentalmente
con alguna superficie plntada, qulfélo de
inmediato y limple la superficle plntada.

La operaclon de purga es necesarla para
expulsar el alre Introducido en el
del freno hidraullco.

sistema

Por tratarse de un sistema ce frenos dividi-
do en dos framos, delantero y trasero, sl se
ha desconectado algin latlguillo o tuberia
de uno de los tramos, habr2 que purgar el

tramo correspondlente.

Sl se han desconectado los tubos de freno
del cillndro princlpal o los tubos de freno
del conector multliple, se debera efectuar la
purgs de alre del sistema del freno hldrau-
lico en tres lugares.

Para purgar el clrcuito,
se Indican a contlinuacln:

slga los pesos que,

'__3' G, kg

=

s @ g e e il o2

5 @ .



1Y Llene el deposito del cliindro principal 4) Cuando se haya <escargado practicamente

con liquldo ¢el freno y' manténgalo por . la presldn deil liguido en el
lo menos hasts la mitad durante la ope” reapriete el purgador.
raclon de purga.

cllindro,

2) Gul+e el tapon del purgador, conecte SO~

i bre el un tubo de plastico transparente,

y el otro extremo del +ubo introduzcalo

en un reclplente que contenga 17quido de
frencs.

1. Tapa del rapan
2. Tubo de vinilo
3. Aecipiente

Mirar a traves del lubo

5) Repita esta cperacién haste que desapa-
rezcan las burbujas ce aire de la tube-
ria hidraulica.

Flg. 19-89 ' 6) CQuando dejen de salir las burbujas,
apriete definitivamente el purgador con ‘
el pedal presicnado, cesconecte el 7ubo "

de plastico y monte el tapon del purga~
3) Presione verias veces el pedal del fre- dor.

no, y menteniéncolo presionado, afloje *
el purgador, un fercio a media vuelta.

Fig. 19-92

Fig. 1999

7) Despues ce flnalizer la operacion de
purga, apligque presion en el clrcuito,
para observar si exlsten pérdidas.

19-h7
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8) Rellene el deposlto hasta el nlvel espe-

clflicado.

9) Revise si el pedal del frenc se nota

“"esponjose”. SI asi sucede, repita todo

el procedimiento de purga.

INSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENQ

Hay dos maneras de efectuar esta inspeccion,
con o sin probador. Normalmente es posible
efectuar una apreclacion de su estado sin el
uso del probador.

NOTA:

Para esta comprobacion verifique que no hay
alre en la tuberia hidraulica.

T T T S Y

Inspeccion sin probador

Revise la estangueidad al aire.
1) Ponga el motor en marcha.

2) Detenga el motor despues de hacerlio

funcionar | © 2 minutos.

19-48

3) Plse varlas veces el pedal del freno con
una presion similer 2 la apllicada
y observe la carrera del
cdesclende profundamente la
disminuyendo su carrera a
lo presicne consecutiva-
signiflca que la =2stanqueidad al
alre es correcta.

normalmente,
pedal. 3Si

primera vez,
medida qgue se
mente,

——— ———— —

‘ CORRECTA

19-94

-y
=
[Fa]

4) Si la cerrera del pecal no varia, signi-
fica que
correcta.

la estanqueldad al aire no es

¥r 2

INCORRECTA

Fig. 19-95

HOTA : 5
En caso de defecto, inspeccione las tuberias
de vaclo y las piezas de estanqueidad vy

cambie las que esten defectuosas.

En tal caso, replta la prueba por completo.

e

e

HERZ L S



Comprobacion estatlce

1

Flg.

2)

Flg.

motor detenldo, preslone vorlas
del freno a lo misma pre—
recorrdo del

Con. el
veces el pedal

slon pars comprober quel
no voria.

padal

19-96

Ponga e! motor en marcha mantenliendo el
pedal preslonado. SI el recorrido aumen—

ta llgeramente, |a operaclon puede ser
conslderada como satlsfactoria. En caso
de que no varie, slignlflca que hay
algun defecto.

19-97

19-49

orprobacion balo carga

i §)

N

sl

I

2)

Con el motor en marcha pise el pedal del
freno. Luego detenga el
mantlene presionado el pedal del freno.

motor mlentras

tener
19-98 G

Mantenga el presicnado durante 30
sequndos. S1
ria, signiflca que estz en condiclones
satlsfactorlas. SI el

slgnifica que exlste algun defecto.

pedal

la altura del pedal no va-

pedal asclende,

. '\ 30 sequndos
@

Retener




19-9. PARES DE APRIETE RECOMENDADOS (-
) Paores de oaprilete
Partes de sujecclon
v ' Kg-m N . nt b
1. Tornlllos de fljaclion a tuercas i
desllzantes i 303,58 31=-35
2. Tornlillos de fljaclén plnze & soporte | 7,0-10,0 70-100
3. Tornlllos del racor de tuberia flexlible ! 2,0-2,5 20-25
1
4. Tuercs de fljacidn latigulllo a adaptador de E
carroceria |,2-1,6 12-16
5 Tuercas de fljJaclon de ruedas 5,0-8,0 50-80
6. Tuercas de fljJacldén de cllindro de ruede
trasera b=, 2 1o-12 ¢
7. Racores de tuberias rigldas a2 clllindros de
ruedas fyd=1,;8 14~-18
8. "Tornillos de flijaclon plato de anclaje a eje | 1L,8=2;8 [ §~28
9. Tornlllos de fljacién de tambor a brilda de paller 2,0-3,0 20-30
10. Tuerca de |la brida de Junta universal 2.3<3,0 23-30
Il. Racores de tuberia a cllindro principal T | 4-18 :
12. Tuercas de fljacidén de cillindro principal a
servofreno 2,5-3,0 25=30
3. Tuercas de flJacldén de servofreno a soporte 2,02, 3 20-25
14, Tuercas de flJaclon del tambor de freno l;8=13,0 110-130 :
&
i
g
4
&
4 "
@
§
19-50 i
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" OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin &nimo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningun sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso. ..
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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20-1.

PUERTA DELANTERA
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DESCRIPCION
La puerts es completamente metallca esta provista de ”": Vr“*?_
AT A e ane. as destize “Basls erelba °y abajo (se clerra Yy abrel g
randa 1a nanillas reguladora de la ventsnilla.
1. Guesrnlclon de & bandas
de tope de sperture
1. Bandas de tope de sper=-
tore de ls puerto
3. Protector del panal
Interlor
4. Pansl de la puerts do-
laateras
3. Blsagre Inferlar de la
puerta
6. Blsagra superlor de |a
puerta
7. Panel Interlior de Il
puerta
8, Cristal de la puerte
9. Canal Interlor dal
cristal
10.Regulador
I1.Porterrodillo del regu-
lador
12.Henecllls latarlor
13.Cilindro de llave de le
pueria
14 . Haneclliila exterlor
15.Conjunto de cerradure
da la puasrtaes
16,Pearcusor de la cerro-
dura de !as puasrta
17.Espeaclador
I1B.Haneclllas reguladora
19, Caja manacllle Interfor
20.Hanllla latearlor
2l .Revistimiento lmper-
meable
14 ze)
0
> J
Flg. 20=-1-1

20-3
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3) Desmcn=e .os *ornillos que fl]an

DESMONTAIE
rador de puerta.

"
'
-

CRISTAL DE_YENTANILLA

la maneclilla reguladora de |la

I) Desmonte
ventanllla y extraiga el clrclip.

Fig. 20-(-4
4) Quite fcs cos tornillcs de sujecion ce
Flg. 20-1-2 la bande 2 tope y exiralge el revesti-
mienio

2) Desmonte el tornlllo de la caja de la
gy

manecllla Interlor.

ia coniraplaca ce la puerta.

vrap

Oesmonte

Filg. 20-1-3

20-4
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6) Retire el
puerta.

‘1a

revestimlento

7) Desmonte

Ia
ia

del cristal.

Junta exterior e

Impermesble de

Interlor

8)

Quite los
portarrodil

nllla (lado

2 tornillos de sujeclon del

la venta-

lo del regqulador de

Infericr).

B0

Flg. 20-1-8

2) Desmont2 21 crilstal

Flg. 20-1-9

10) Separe el cristal del canal inferior.

REGULADCR DE LA VENTANILLA DE LA PUERTA

Despues de efectuar los pasos 1) al 6) y 8)
descritos para &| desmontaje del cristal de
la ventanllla, efectue los pasos descritos

a contlnuacion para desmontar el regulador.

I) Quite los 2 tornlllos de sujecion del
portarrod!llo del regulador de la venta-

nllla (lado superlor).



NOTA;
Al quitar los tornillos, osegirese de suje—
tar el cristal de la ventanilla para eviter

que se calga. ol

2) Saque los 4 tornillos de sujeclon del
regulador el panel de la puerta.

Flg. 20-1-11

3) Desmonte el requlador de la ventanilla.

20-6

Fig. 20-1-12

(ERRADURA DE LA PUERTA DELANTERA

Despues de efectuar los pasos |) al 6) des—
critos pare el desmontaje cel cristal de la
ventanllla, realice el siguiente paso para

desmontar la cerradura.

Despues de desconectar cada una de las jun-
tas del enlace de control (8), desmonte la
manecilla interlor de la .puerta y el
conjunto de la cerradura.
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Deitornillador plano

Flg. 20~1-14

MONTAJE

(RISTAL DE LA VENTANILLA DE LA PUERTA O RE-
GULADOR

Instale el cristal de la ventanllla o el
regulador Invirtlendo la secuencla de des-
montaje y prestendo atenclon a los sigulen-
tes puntos.

Requlador de |a ventanilla

Instalar el regulador de la ventanilla en
el panel de la puerta, apllque grasa en |as
partes desllzantes.

Flg. 20-1=15

20-7

Clstal de la puerta

Al ajustar el canal Inferlor del cristal en
el cristal, ajuste la distancla entre el
extremo del cristal (1) y el extremo del
canal (2) 21 volor Indicado o contInuac 150"

] |3]
@ @
42 mm
42 mm
g 2C—|-18

Quando el cristal de la puerta no pueda ser
subldo y bajado suavemente, podria ser que
el cristal estz Inclinado hacla el merco de
la puerta. En tal caso, afloje los tor-
nillos de sujecldn del portarrodilloc del
regulador de Ia puerta y mueva este hacla

arciba y adbajo, “hasta que el cristal y el
marco queden paralelos.

Fig. 20-1-17



Ravestimlanto Impermeable

Una pegquena rofura dol revestimiento puede
ser reparada c¢on cinta de. vinllo,
sunque se reccmlenda proceder a su sustitu—
clon. En  tal producto
sellante olrededor de la periferia y adhle-
ra el revestlmlento desde el lado Inferlor.

una

caso, apllgue un

Flg. 20-1-18

Manecl|la del requlador

Monte la manecilla formando el angulo Indl-
cado en la slgulente flgura, con el cristal

de la .ventanllla cerrada (levantada por

comp letol.

Flg., 20-1-19

20-8

(ERRADURA DE LA PUERTA DELANTERA

Monte la cerradura Invirtiendo |a secuencla
de desmontaje y prestsnco atenclon & los

: I
slgulentes puntos.

Vorllle de sperturs exterior de 1s puerts

Al Instalsr la varllla de spertura (1) so-
bre lo (2), ajuste la

holgura "A" entre 0 - 2 mm glrando la Junta
de ajuste (3).

manecilla exterlor

lNOTA:
f No empuje la place Impulsora (€]
i sbajo al instalar la verllla de gpertura.

hacla

Después de instalar la varilla de zperture,
_efectue una prueba con la manecllla exte-

“"I bl
rior y cémpruebe sl funclona correctemente.

I. Varllla de apertura de la puerta

2. Manecl|la exterlor

3. Junta de ajuste

4. Clerre de resorte de la junta de ajuste
5, Conjunto de la cerradura de la puerta
6. Placa de Impulso

7. Placa de llberazclon

At O - 2 mm

Flg. 20-1-20 )

‘@' =

iy
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Manecllla Interlor da la cerradurs de la Percutor de la cerradura de la puerta

puerta .
3  Aumente o dismlnuys el nimero de espac|ado~

Instale ls manecilla Interlor y-zjuste la - res Instalados en la posicldon "A' detris

holgura entre la palanca de apertura [nte— del percuscr pera ajustar las dimenslenes »

rior ?B} y la palanca de spertura exterlor los valores indicacos en la sigulente flgu-

(9) de la cerrsdurs de la puerta entre o 0 ra. Despues ce etectuar el ajuste, revlse

- 2 mm movlendo la varllla de control a la diferencla c¢e nivel entre |a puerta y la

dlstancla (10) de la maneci!la Interlor en cerroceria y ajuste en caso necesarlo mo—

la dlrecclon de la flecha de la flgura, viendo el percusor de la cerradura hacls Ia

derecha o Ia lzqulerda.
Después de la Instalecion, efectue una

prueba para comprobar sl funclona correcte—

e s Holgurs
3.0 mm Posicidn de ajuite
dal sspaciador A"
1Ny !
Percusor @

Baie de la carrsdurs
de s peurta

—C

Panal intsrior de Dimensién
la paurts 127 = 14,7 mm
Flg. 20~-1-23
8. Palanca de epertura Interlor Mueva la base del percusor hacia arrlba y
9. Palanca de apertura exterlor abajo de manera que el eje del percusor se -
10. Yarllla de control allnee con el centro de la ranura de la
Il. Percutor de la cerradura de |a puerta cerradura de |a puerta (la holgura entre el
"gHe 0 - 2 m eje del percusor de la cerradura y la base
de la cerrazdura es de [,0 mm (0,04 [n.) wn
Fig. 20-1-21 la dlrecclon vertical.
Pasador de la varllla de la cerradura de |a PRECAUCICN ;
puerta - El percusor debe ser colocado vertlical-
mente,

Flje flrmemente la varilla de la cerradura

con el pasador, de la manera Indlcada. — No ajuste la cerradura de la puerta.

Posicién d fiura de |
TavaTe Eniiue Ty Posicidn cerrada de la leva da

leva da la cerradure de |a
V) la carradurs de [a puerta
Vel B pusarta
A T Pasador de la warilia
1.0 mm
Ele del parcusor
Parcusor
Flg. 20-1-22

- Flig. 20-1-24

20-9



20-2.

PUERTA TRAS EBA

|. Panel de la puerte trasera
2. Amortlguador de [2 puerta.
3. Crlstal de 12 ventanllla trasera
4§, Burlete de la ventanllla
5 Blsagra superlor de la puerta
6 Blsagra Inferior de la puerta
7 Forro de puerta
8 Burlete de la puerta
9 Manecllla exterior
10 Varllla de 12 manecllla exterlor
I | Cerradura de |a puerta trasersa
| 2 Varllla de control
{3 Juego de llave de la cerradura
de la puerta
I 4 Percutor de la puerta
1.5 Tope hembra de lo puerta
16 Tope macho de la puerta
Flg. 20-2-1

20-10
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AJUSTE DE LA (ERRADURA Y DEL PERQUSCR DE LA
PLERTA

VARILLA DE APERTURA EXTERICR DE LA PUERTA

Al instelar la varilla de spertura (2) en Ila
manllla de aperturs exterlor (1), ajuste la
bolgura "A" 2 0 — 2 mm y la "8" a 2 mm gl-
rando la Junte (3) de ajuste, como se obser-
vo en la Flg. 20-2-2,

NOTA:
No empule la placa Impulsora (4) hacle abajo
al Instalar la vartlla

Despues de Instalar la varllla de apertura,
efectue una prueba con |a manllla exterler vy
compruebe s| funclona correctaments.

0 —2mm

Palanca cancaladora
de liberacibn

Flg. 20-2.2

PER@ITOR DE LA (ERRADURA

ndidiadia g S A A A A A A A R ACESNTA-ECECR-EEE R R FEVECEER" NS NN SN

Despues de relnstalar el percutor o la
cerradura de la puerta, ajuste la dimenslon
"C' de lo Fig., 20-2.2 o 1,0 mm movlendo el
percusor hacla arriba y abajo.

20-11

Poricldn de soerturs

de| brazo de
Pasador del

cerradura de 'a puerta

de la puerta

Flg. 20~2-3

Pzra posiclonar correctamente el percusor
de la puerta en las dlrecclones delantera y
trasera, a2juste la dimersiGn "O" 2 5,5 mm
como se ocbservz en la Flg, 20-2.4, aumen-
tando o disminuyendo el nimero de espacla-
dores Instalados en |a posiclon "E" detras
del percusor. Cespués de! ajuste, revise la
diferencle de nlvel entre la puerta y la
carroceria y ajuste en caso necesarlo mo-
viendo el percusor hacia la derecha o la
lzqulerda.

PRECAUCION:
No ajuste la cerradura de la puerte

. . 31,0 —320mm
Panslintarior

da lz puerta I
[

]

Py

Superficie de
O ﬁ / sjuste del

percusar

D [[ \ Paoticidn de
pjuite del
@ i
d

eipaciador “E°

I
Flg. 20-2-4 gy [

55mm

Posicidn de cierra del
brazo de la cerredura



MAN IPULACION DEL AMORTIGUADOR DE LA PUERTA

TRASERA '

ADVERTENCIA:

Trate ol smortiguador con culdado. Evitfe
aranar o raysr la superflcle expuesta
del vastago del plston. Tempoco permita
la adhesidn de plntura o ocelte sobre la
superflicle.

No desarme el smortiguador dado que su
cllindro esta lleno de gas a slta pre-

slon.
No lo arroje al fuego.
No lo almacene donde pueda calentarse.

S1 va a desechar un amortliguador de la
puerta trasera, envuelvalo con una bolsa
de vinllo, tal como se muestra., Luego
perfore un sgujero ce 2 o 3 mm en el
amort Iguador atravesando la bolsa con un
+aladro, a fin de permlitir la expulslion
del gas. '

Cortar

-
T\L
]

10 mm

Flg. 20-2-5

20-12
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21-1., CUADRQO DE INSTRUMENTOS

iL____J

o)
7

—
/ =
Ind.Teap. squa
13
—14
—15
_41
|
Ind, combistible —19

i
-pres.aceitd ;¢ fallo frenocs

C. Frero aparcamiento

—_—

C.Carga

2 iebla C Crnc% T
C&ﬁﬂmml Cs h

]

Flg 21.1. Dlagrama de conexlones del panel de Instrumentos.
| - YGB - Conexlion al interruptor de |la traccion a las 4 ruedas.
2 - GYG - Conexlon al piloto antiniebla trasero.
3 - WGR - Conexlon al Int. de emergencla.
4 - RW - Conexlon a la regleta de conexlon. 8 - Lu:r de cruce.
5 - R - Conexlén a la regleta de conexlan. B - Lu: de coarretera.
6 - GY = Conexlon a la regleta de conexlon. A - |lntermltente L/D.
7 - BGR - Conexlon a la regleta de conexlon. € - ln+termitente L/1.
8 - PW - Conexldén al aforador lampara de reserva.
9 - YR - Conexlon al aforador de combustlble.
10 - BN - Conexlon regleta auxillar.
11 = YW - Conexlén a2 la termoresistencla temperaturas de aguo.
2 = RY - Conexlon a2 la regleta €. Luz de matricula.
1'% = B - Conexlon a masa.
14 - RO - Conexlon al Interruptor de la luneta termlca.
15 - ¥g - Conexlén al Interruptor de presidn de aceite.
16 - ¥R - Conexlon al alternador (control de cargal.
17 - RB - Conexlon al dep657+o de quuIdo de frenos (control de nilvel
18 - 0 - Conexlon C, Interruptor freno de mano.
e -~ ‘B - Conexlop a la regleta A, positivo Ilave de contacto.
B
CLAYE DE COLORES
N - Marron
u - Azul
R - Rojo
P - Morado
G - Yerde
W - Blanco
Y - Amarlllo
§ = €Erils
K - Rosa
B - Negro
0 - Naranja 21-3
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Desconecte el cable negotlvo de la baterie.
Desmonte el poanel Inferlor de
Boje |la columna de dlrecclon.

Desmonte la cublerta del
Afloje los tornlllos del

Instrumentos.

mando desinstrume

cusdro de Iinstrum

Desconecte el cable del velocimetro y el

preformado.

Desmonte el medlidor de comblnaclon,

Flidi« 2 =%

Para Instalar el cuadro

mlento de desmontaje anterior.

Fig. 21=3

Cuadro de Instrumentos
Velocimetro

Medidor de combustible
Medldor de temperatura
Placa Impresa del cuadro
Bomblilla

Portalamparas

Tacometro

de

Instrumentos

ntos.

entos.

acoplador

iaviertea

de |

€

cableado‘

procedl -

21-4
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21-2. CIRCUITO ELECTRICO DE ALUMBRADO

DIABGRAMA DEL CIRCUITO A=

. CONTROL LUZ OE CARRETCRA

CONTROL LUZ DE CRUCE ~
' YANDO OE LUCES
® & . wi oe cruce =L
[e]13
[T. REDUCTOR DE FAROQ I (-2 ]
L= S| 0N |B+B| Il |80 | B+0
o0 OfF )
FARD DELANTERD L/D il
-
2 n ,
s S RW
e Mlagl == -
- 2lof o z
s A LUCES DE MATRICULA, LUZ OE
. & ILU¥IRACION Y CAJA 01000S
S~
B g
0 i FUSIBLE ESLABON ! A LUCES OF SITUACION DELANTERA
£AR0 VELANTERD L/ ! w Y TRASERA L/0
A LUCES DE SITUACION DELANTERA
3 N RYC Y TRASERA U/I
6 o 3 o
BATERIA CONTROL LUZ SITUACION
SIMBOLO DE CABLES @MLOR
R aswesse sy Rojo
BB cowmanennn Rojo-Negro
Flg. 21-4 R aeeeeanns Rojo-8lanco
WY s Blanco—Amarlllo
B wownswsises Rojo-Yerde
RY  comwsssans Rojo—Amarillo
. RYG: cascwais Rojo—Amar]llo-Yerde
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
El mando de luces, sltuedo en la columna de |2 dlrecclon, reclbe Ia
corriente de la bateria a través del fusible princlipal y del cable
blanco-amarillo (H¥Y).
I . Poslecldon 0.- En esta posIcian se acciona la paleance del mando
hacla el volante, encendiéndose las rafagas (luz de cerretera)
y el control de luz azul en el cuadro de Indicadores. Esta

funcldn se produce mientr
lante y se Interrumpe al

2s se mantenga la palanca hacia el vo-
sol tarla.

Este serviclo se alimenta a traves del fusible n® | y del cable
R :

Girando la palanca 1/4 de vuelta, se enclenden las luces de sli-
tuaclon delanteras, traseras y el panel de Instrumentos a tra-
ves de los cables RE y ftuslbles n"s. 12, 13 y 138,

- Fuslble n® 12 : Luz matricula e lluminaclon del tacémetro

Fusible n° I3 : Luces de
Fusible n- 14 : Luces de

contreol

situacion
sltuaclon

delantera y trasera L/D
delantera y trasera L/1 y

de situaclion.,

21-5



n esta poslclon tambien se hacea funclonar las rafagas occlo-
ando |as palanca de mando hacla el volante.
.

a

Partlendo del punto 2. y glrando um /4 de vueltas de palanca de

mando, se enclenden Ftas luces- de cruce, que reclben allmentao-4
.

clon a traves del fuslble n 2 y del! cable rojJo=-blanco (RW).

La bombllla de control de las luces de cruce (color verde), se

enclende en el cuadro de Insftrumentos.

th estesa poslclan, scclonando la pelance de mando hecla el vo-

iante, se enclenden |as luces de carreteraz que se alimentan o
.

rravées del fuslble n I y del cable rojo (R) al mismo tiempo

que se8 aenclende en el cuadro de instrumentos I|a luz de control

de carretera (color azull.

ftn esta posliclon contlinuan encencdidas les luces de sltuaclan,

21-6
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21-3. FARQOS DELANTEROS

INSPECCION DEL FARO DELANTERO

Alumbrado

1
2. Montaje
e Sucledad y grletas en las parabolas
4, Direcclon y lumlinoslidad del e]Je del haz princlipal

AJUSTE DEL HAZ DE LOS FAROS DELANTEROS

s de
alre de

AnT

(1]

medlir o ajJustar el
los 4 neumaticos

haz de

segin

e

les faros, ajuste |a
[ valor especlificado

preslon
y tlje

de
| a

en diversos

un compro-

descrito

en

altura del vehiculo moviendolo manuaimente hacla arriba vy abajo,
luego traslade el vehiculo a una superficle plana. Exist

matodos de mediclon (ej. metodo de pantalla, utllizando

sadoer tipo concentrador de haz, etc.). En el nmétodo

este manual no se usa comprobador.

10m (32.81t)

B
Dentro de 1/5H T

Flg. 21-5

ALINEACION DEL HAZ HORIZONTAL

Compruebe

s! los circulos

estan dentro de los limlites

lumlinosos cel haz principal
indicaedos en la Fig. 21=-5.

10m (32,8 fu)

100 mm (3,9 in) 2 =
200 mm (7.8 in) e —
s
200 mm (7.8 in} -

200 mm (7,8 in)

200 mm (7,8 in) [

200 mm (7.8 in)

[Vehiculo con direccidn a la derecha)

{Vehiculo con direccién a la izquierda)

[—
IE

200 mm (7,8in)[" e
100 mm (3.9 in) —
|
10m (3
Fig. 21-6 m (32,8 ft)

21=F
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21-4. CIRCUITO ELECTRICO DE LUCES DIRECCIONALES Y DE EMERGENCIA

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

IKOICADOR LATERAL L/D

GY

.

@ IXDICADOR (en tablera) L/O

GY

IHDICADOR TRASERO L/D

Ch

INT.DE AVISO OE GIRO

GY

A £
L/0 . NEUTRAL sLl-| 1200/0RC. | ete| |ole-eol®
DERECHO alo 520 | KEUTRAL 19 |
‘ l oY [ T %?%E§>
X6
GR
. PRI
INT. PRINCIPAL Bt o 1¥0. LUZ PELIGRD
WY o o S linternitents)
09} o ':
FUSIBLE i
ESLABCH RCLE D 5180 Y XLIGRO ’
avey
= |
& & B
BATERIA
IX0. DE LANT.
90k L/! GR Ga

G

IHD ICADOR LATERAL L/1

Fig. 21-17

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

kY
(@) 150164008 (en tablero)

SIMBCLO

L1

DE CABLES

IN0ICADOR TRASERO L/I

TG

----------

.........

.........

Verce-Rojo
Blanco-Amarillo
8lanco-VYerde
Yerce-Amarillo

Amari | lo-Amarillc-Yerce
8lanco-Yerde-Rojo

€1 mando de acclonamlento de las luces direccionales 2sta situado
en la parte superior de la columna de direccion y e! interruptor de
las luces de emergencla en el panel de la parte lzquierda del sal-
plcadero.

EI circulto de Intermitenclas (luces direcclonales), recibe | a
corriente de la bateria a través del interruptor de encendido, co-
ble BYG, fuslible n° 9 y cable Y, Illegando al Interruptor de las lu-

ces de emergencla.

gencla al rele de

Con el cable

YYG, se une

Intermltenclas/emergencla.

21-8

el Interruptor de emer-
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El clrculto de luces de emergencla reclbe la corrlente de |la bate-

ria a travas del fuslible principal,»cable WY, fusible n° 5 y cable

WG, llegande al Interruptor de acclonamliento.

f_ Intermi+tenclas a la lzqulerda.—- Conm el Interruptor de encendldé
conectado y el mando de Intermitencias hacia abajo, se pone en
comunicaclon (cables GR) el clrcuito descrito anteriormente con
los pllotos delantero y trasero ifzqulerdos y el piloto de
control lzqulerdo. Al haber conectado en serie el rele de
lntermitenclas con los pllotos, se produce |la Interaltencla ha-
cla ese |lado.

2. Intermltencles & la derecha.- Pcniendo el! mando de la palanca
hacla arrlba, se conectan los pilotos derechos y control (ca-
bles GY), produclendose la intermitencia hacla el lado derechao.

Bz Sistema de emergenclia.- (No es necesarlo acclonar el interrup-

tor de contactol.

Accionando el Interruptor de emergencla se pone tambien en se-
rle, a traves del cable G, el relé de Intermitencias con los
pllotos delanteros y traseros (4) (cables GR y GY) y sus pilo-
+os de control (21, produclendose el encendldo simultineo e
lntermitente en todos ellos.

INSPECCION s

1) Locelizecldn de averias
- e ——
Sintoma Causa posible
. No se enclenden las luces de uno I, Fuslble fundido conexlon
de los grupos de luces, lzguler- defectuosa

do o derecho

Z. La luz de emergencla se enclende 2, Circulto ablerto (debido a
pero no las luces de senal de dl caontacto defectuoso)len el
interruptor reduvuctor de luz

de senal de direccldn

recclon

3. No se enciende ninguna luz, o se 3. Rele defectuoso
enclenden pero no parpadean

RO TSR ([BUNOUNUYRUIINI | U 1!

4, Las luces de senal de dlreccion 4. Circuito abierto en el In-
se encuentran en condlclones sa terruptor de aviso de peli
tisfactorlias, pero no se enciende gro
la luz de emergencla

5. La frecuencla de parpadeo es in- 5. Bombillas de las luces de-
correcta, o las luces permanecen fectuosas © incorrectamente
encendidas conectadas a2 masa

21-=9



21-5. CIRCUITO ELECTRICO DEL MOTOR LIMPIAPARABRISAS

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

TGR 1

¥g 12

M1

ARABR | SA YYG _——  B81C
KOTOR LIMPIAPARABR ISAS {10 a} @IHT,PR[H‘CIF#L
.fj”“ !
~ i“’*
¥y g |
o FUSISLE ESLABOH
. p :
[ NTERRUPTOR | v
LIMPIA-LAVAPARABRISAS é) é
OFF | 849 SATERTA
T | | ete of F | =
1 < o
a9
11 +5 !
Y GW _] ] J
Y6 . ¥ .y
8
YGR
SIMBOLO DE CABLES @LOR
BOTELLA LAVAPARABRISAS
Brssmmssaniam Negro
W R Azul
¥6° iee npisinions Amari | lo=Verde
. 2 S — Blancc—Amari|lo
BYE swmmmmrs Negro-Amarillo—Verde
YEH: icocurewinin v Amarillo-Verde—3lanco
YER wsoamamaon Amerillo-Yerd=—Rojo
W e i —Amar i VYerg
£ g, 20«8 YYG ... Amaril lo-Amarillo-Yerde
DESCRIFCION Y FUNCIONAMIENTO
£ 1 interruptor de accionamiento del limpia/levaparabrisas, situado
en |a parte derecha de la <columne de Ila direccion, recibe la
corriente eléctrica de la beterie a traves del fusible principal,
cable ¥Y, interruptor de encendido, cable BYG, fusible n° 10 (10
amp.) y cable YYE. Unz desviacion sale tambien del fusible (cable
YYG) hacia 2l motor limpia/lavaparebrisas (terminal M),
El motor del lavaparabrisas esta unido al interruptor de acciona-

mlento por el cable U y se ecciono moviendo la palanca hacia el vo-,
lante.

El motor del |impiaparabrisas se une al interruptor a traves de los
cables YGW, YG e YGR. =

LCuando el motor del |impilaparebrisas se alimenta por el cable YGR,
gira a baja velocidad (la. posicidn) y, cuando lo hace por el cable
YG, el motor lo hara a gran veloclidad (2a. posicion del Interruptor

de acclonamientol).

21-10



| motor estas dotado de un dispositivo interlior de parades asutomat!

m

ca que hace que | =a poslclan del brazo porta-escobllla, al descoﬁec-
tar el Interruptor de ascclonamlento,” quede horlizontal.

Este dlsposli+lvo conslste-en una .levas Integrada en el mecanl!smo de
engranajJe de reducclon, la cual acclona wun ITnterruptor de porada
sltuado en el soporte motor.

Al cortar el Interruptor de acclonamlento le corriente de allmenta-
clon de! moter, este slgue funclonando 2! reciblir la corrlente di-
rectamente por el cable YYG, hosta que |a leva en su giro abra los
contactos del Interruptor Interlor, ponlendo el clrcul+o del cable
del terminal P a masa, octuando como frenc eléctrlico para que el
brezo portazescobllls adopte la poslcidén horilzontal o o A . 3

El interruptor de acclonamlento tlilene otra poslclion: llevando el
mando hacia adelante, se pone en funclionamiento el motor Illmplapa-
rabrisas en su fase lenta. En esta posicion, so0lo funcionara mlen-
tres se mantenga »spoyada |a mano en la poalance, volviendo & la po-

slcion 0 cuando se suelte.

21=-11



21-6. INDICADOR DE COMBUSTIBLE (—

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

s 4 2
Y0 |0OR DE COMBUST IBLE
W AFCRACOR
! YR
1
KTERRUPTOR ‘
CONTROL Of COMBUST IBLE |
PRINCIPAL
o
sIMBOLO DE CABLES QOLOR FUsSIsLE
IS{ABOK

BW sisvmvamis Negro—8lanco __g

PH L.sis Yioleta-Blanco I

WY s s 8lanco-Amarillo é : @ @

2} g R Negro—Amar|]lo-Yerce

A -Roj BATERIA
Flgs 23-9 TR, sssigamini marlllo-Rojo
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
£

Este sistema tlene la mision de Informar al conductor del vehiculo,
del combustible disponlble en el deposito mediante un relo] Indlca-
dor sltuado en el panel de Instrumentos del salplcadero, que reclbe
esta informaclon por medlo de un aforador situado en el deposlto.
DIispone +amblén de un plloto de contrel gue se enclende cueando que-

da en el deposito de combustlible una cantlidad de reserva.

El elrcul+o eléctrico se pone en funclonamiento a traves del con- X
J
+acto auxlllar del Interruptor de encendido (principall. .
El reloj Indicador esta constituldo por un circulto electromagnetl!- '
co de dos boblnas, entre las cuales osclla una armadura movil con %)
una aguj]a Iindicadora de nlvel que se desplarza en una zona graduada.
Esre reloj reclbe 1o corrlente eléctrica de la bateria a traves del &
z g
Interruptor de encendido, cable BYG. fuslible n 7 (15 amp.) y cable’ f__.'
B¥, y esta unlido al aforador del deposlito por el cable PW. '
El plloto de control de reserva, toma corrlente del fuslible n" 7
por el cable BW y se une al aforador del depdsito por el cable YR,
21-12 i)



El aforador de combustlible fljado al depoasito, lleva una reslsten-

cla 9Iéc?r1ca varlable por el acclonamiento de |2 palancaz del flo-
tador.

Cuando el depbslto se encuentra lleno de combus*ible, la intensldad
de |2 corrlente eléctrica que clrcula por la bobina sltuado en e|
L/D del ndlcador es maxlIma, hace que a2 z2gu]Ja se desplace a la zo-
na de la escala Indlcadora del maxlImo niwvel.

Cuando e! deposito esta vaclo, la Intensidad ¢de la corrlasnte eléc-
trlca que clrcule por la <ltade boblna de! reicj es aninﬁ' al ser
la reslistencia del aforador mgxlma, por g cual la aguje del relo]
se desplezera a2l minimo nlvel, llegendo & encenderse el plloto de
control (reserva) al tomar masa a traveés cel aforador (cable YR).

INSPECEION DEL CIRECUITO ELEETRI CG

Asegﬁrese de que el relo] Indlicador y el aforazcor estan conectados
a masa correctamente. 51 esta unldn es defectuosa, l a corriente
electrica que clrcule sera pequena (poca intensidad} y la agquja In-
dicadora del relo] +tlende & slituarse en |2 posicidén de vaclo,
aunque el deposito este lleno de combustible.

S| exlste una conexlon a masa detfectuosa cel afocrador, la corrlente
electrica que circula por la boblna de !a derecha se Interrumpe,

por lo que |la agquja Indlcadora marcara en | a poslicion de vaclo.

El aforador de combustible no tlene que tener ninguna Interferencla
en el deposlto y el tope debe estar blen puesto.

En esta unidad se comprobara su reslistencia variable de la slguien-

+te forma.

- Con un medldor de reslistencla (Ohmetro) conectado al terminal
de entrada de corrlente y a2 otra parte del mismo, como se Ilus-
tra en la flgura, mueva la palanca desde su poslcion de “vaclo"
hacla la posiclon de "llenado". S| la resistencla indlcada en
el medidor es poarecida 2 la curva del grafico de la Fig. 21-10,
y sln Interrupciones, el aforador puede consliderarse correcto.

—_—

LLENO

RESISTENC 1A

YACIO

Flg. 21-10 Fig. 21-11

2113
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21-7. CONTROL DE CARGA DEL ALTERNADOR Y AVISO DE FALLO DE FRENOS

1 .

En el tapdn del depdsito de liquido, (Flg. 21-12) se encuentra sl
tusdo un flotador (5) y un Interruptor (6). Cuazndo bajJes el nivel al
punto minlmo, clerra el Interruptor (86) dendc pz2so de corrlente a
la |lampara de control (3) (Flg. 21-13).
Cuando te acciona el Interruptor de contacto, se enclence la luz de
control de cargas, y ests se apaga, cuando la *ensidon que genera el
alternador se Iguala a2 la de |la bateria.
Para comprobar el Ilnterruptor (6) de | flotador. haga uso de un
ohmetro reallzzndo |la prueba slgulentea:

A + FANEL COMBINADO
(CUADRO)
CONTROL FALLD FREXOS CONTROL DE CARGA
ROJO :
(chLog: Se} = y" (COLOR 30Jo)

Fig., 2¥F=12

RB

ALTERKADCR J : j

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE FRENOS

Plg. 21-13

21=14

=Y



21-8. INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA DE REFRIGERACICN

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

¥CDIOOR DF LA TEYFESATIRL DEL ASGA

TERMDRESISTEN U

®©

SATERTA

SIMBOLO DE CABLES LOR
WY anumisaes Blanco—Amarlllo
W s Amari | le—-Blanco
BYE: Loqasase Negro-Amarl | lo-Yerde
Flg. 21=14

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

Este Instrumento +ilene la mislon de poner de maenifiesto cualquler
anomalia en el clrculto de refrigerecion, que esta formado paor una
+termoreslstencla instalada en | a cemara de agua de | colector de

admlIslén y de un Indlcador sltuado en el cuadro de instrumentos.

El reloj Indicador esta formado por dos electroimanes, cuyas bobl-
nas estan conectadas, una a corriente y masa, y la otra en serle
con la termoresistencla situade en el circulto de refrigeraclidon del
motor. Entre estas boblnas va slftuada una armadura moavlil con la
aguja del Indlcador.

Al cerrar el clrculto por medio del interruptor de encendido, Il
corrlente que recorre la boblna Bl procedente de |la bateria es ma-
yor que la corrlente que circula por la bobina B2, por estar asta
en serle con la termoreslistencia. Por tanto, al ser mas fuerte el
campo magnetico de la bobina BIl, atraera con mas fuerza |a armaduras
movil hacla su campo, con lo que |la aguja se mantlene en la zona
fria de la escala. -

Al Ir calentandose el agua del motor, la termoresistencia, varieble
con la temperatura, se va haclendo mas conductora, aumentando Ia
corrlente en la bobina B2, con lo cual, su caempo magnetico atrae |a
armadura movil y desplaza la aguja sobre Ia escala, cuya posliclén
en la misma estara en funcion de la mayor o menor atracclén de los

campos magnétlcos formados en las boblnas.

PRUEBA DE LA TERMORESISTENCIA

‘Callente agua, Introduzca Ila unlidad (2) en el reclplente (1), (Flg.
21-14) y haclendo uso de un medldor de reslstencla compruebe que |a
lectura cambla segln su temperatura.

21-15



21-9. LUNETA TERMICA EN PUERTA TRASERA

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

CONTR UNETA TERNICY
INTERRUPTOR DE LUKETA ONTAOL OE LUKCTA TERMIC

TERMICA

% RO RO B ¢
"

ro CONEXIOX CAJA OE 010008

R A
L= @ INTERRUPTOR
(_ 1 PRINCIPAL
nL L‘ ;J o
FUSIBLE
CRISTAL DE LA VEKTARA e S
TRASERA CON LUNETA TERWICA :
SIMBOLO DE CABLES LR
&  ©
L e Rojo-Naranja
WY ineisiaies Slanco-Amarillo BATER A
Y6 L ieneiaes Amarl |l lo=-Yerde
B ovraonn s Negro
Flgs 21=13 BYG wowmmims Negro-Amari | lc-Yerde
DESCRIPCION ¥ FUNCIONAMIENTO
]
Este clrculto se alimenta desde la bateria a +traves del fusible
principal (cable WY), el Interruptor de encendido (cable BYG),
fusible n° 9 y el cable Y6, hasta el Interruptor de acclonzmiento

de la luneta térmlca.
Una vez conectado el Interruptor
terruptor de la luneta, se cierra e

Interruptor y la luneta te
lampara de control.

entre el
mente | a

21=16

de encendido vy
| clrculto a
rmlica,

pulsado

traves
encendiéendose

del

el
cable RO
simultanea-
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21-10.

SISTEMA ELECTRICO DE CALEFACCION

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

INT. DEL VENTILADOR

IN | @&—©19
1L 0@
1] @
OFF |
YGEWY
Y3
YGY YGW
S |
CONEXIOH A LUNETA TERMICA RO e :
N INAC ION | ’ |
CONEX 10N LUCES OE ILUMINACION RO , |
I
I N

Flg. 2

=18

SIMBOLO DE CA8LES
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€l calefactor es del tipo de agua callente, de funcionamiento s|-
lencloso. Toma el celor del motor a traves de]l agua y envia alre
caliente 21 interior del vehiculo por medie de un ventilador,

Debldo a que este ventlilador es accionado electrlicomente, Indepen-
diente de la velocidad del motor, el calefactor es efectivo aln
cuando el motor funcione lentamente. En verano, el ventilador opera
como refrigerante, ventilando el hablt3culo del conductor vy pasaje-
ros, con la valvula del calefactor cerrada.

El diagrema del clrculto electrico indica como se conftrola el motor
del calefactor. Con el Interruptor principal cerrado, al girar el
Interruptor del ventilador (de 3 posiclones) hasta Ia primera posi-
cion, se har3 pasar una corrlente a través del motor. Esta corrien-
te es pequena debido 2 que el circuito tiene vnas resistenclias y el
calefactor funclona lentamente bajo esta condlician.,

En la segunda posicion, la corriente electrica salo pasa por una de
las reslistencias y, por lo tanto, el motor gire a mayor velocldad.
Al glrar por completo el Interruptor, todo el voltaje de la bateria
pasa al motor del calefactor. Fluye una gran corrlente vy el cale-
“factor funclona 2 la maxima veloclidad.



RW
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21-12. INSTALACION DEL CABLEADO

Al Jnstalar el cableado preformado, preste atenclon a los slgulentes

puntos: ’ e : : A

- Al. efectuar cualqulier trabajo relscionado c@gn el cabi sado prefor-
mado, asegurese de desconectar el cable negativeo de |2 bateria

» Asggﬂre flrmemente el cableado preformado en los lucares Indlca-
dos .

o Trate de lnstalar el cableado preformado de manera que ng hegs
contacto con otras piezas. Especizimente preste atenclon para gue
no hage contacto con bordes atllacos de |a carroceria.

* Enchufe |os canectores flrmemente.

CONEXIONES EN EL COMPARTIMIENTO DEL MOTOQOR

En la slgulente figura se€ observa el recorrido del cableado preforma-

do del vehiculo con direcclon a la izguierda. Para el wvehiculo con

dlrecclon a la derecha ség& elfectia de manera opuesta a |2 {lqura
6

Fig. 21-17 |. Cableado preformado No. 2
2. Al terminal negatlivo de |2

A la luz de 12 matricula,

Al cableado preformado No.

3
4
5., Mesa
6
7. Al tfars, pllote, etc.

Al motor de arranque, alternador, faro, plloto, boclna,

bateria

luz de pare, Interruptor 4%0

1

etfc.
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22-1. ESPECIFICACIONES

MOTOR

Tlpo

4 tlempos refrigerecdo por agua D.M.C.

Numero de cllindros

Slstema de lubricaclion

Carter seco

Dlametro 74 mm.
Carrera 77 mm.
Cilindrada 1.324 cm3.

Potencla maxima

47. KW, (83,83 C.Y.! 2 6,000 R.P.M,

Par max!mo

100 N.m (9,8 kg.m) a 3.35C0 R.P.M.

Relacl&n de compresion

g.9 2

Carburador

AISAN. Doble cuerpo

Filtro de aire

E lemento seco, cartucho recembiable de papel

TRANSMISION DE POTENCIA

Tipo de embregue

Monodlsco seco, mando mecanico

Tipo de transmls!on

5 velocldades de avence, tedas slincronlzadas,

| de marcha atras

Relac 16n de reducclon flnal 5,727
baja 3,652
2a. |, 947
Relzclones ce 3a. 1,423
engranajes
ia. 1,CC0
Sa. 0,795
marcha atras 3,466
Relaclones de baja 2,268
los engranajes
de transferencia alta 1,409

587




TRANSMISION DE POTENCIA

Reiaclones de reducclon totales:

baja 30,869
da. 16,457
Ja. 12,028
baja
da. 8,452
Ja. 6,720
marcha atras 25,297
baja 15,177
Za. 10, 224
3a. 7,472
alto 4a. 5,25
5a. 4,174
marche otras 18,201
RUEDAS Y SUSPENSION
Tamanos de neumatlcos:
delanteros y traseros 205/ 7R
delanteros 1,40 kg/em2.

Presion de los

neumat lcos traseros 1,40 kgfem2.- descargedo
1,80 kg/cm2.- cergado
delantera Ballesta + Amortliguador
Tipo ce
suspens(on trasera Balleste + Amortiguador

DIRECCION
Radio de viraje 54w
Caja del engreanaje de direccion Tlpo de tuercs esférica
Convergencla (-1} a (+«3) mm.
Angulo de caide 1* caor
Angulo de avance 3° 30'
o” co!

Angulo del plvote

e T L P
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SISTEMA DE FRENOS

Tipo

Hldraullco, a las 4 ruedas

dalantero

Freno de dlsco (tlpo plinza flotante!

Freno de rueda

trasero

Freno de tambor. Ajuste automatlco

Freno de estaclonamiento

Mecanlco de

acclonamlento

en las ruedas

treseras J
CAPACIDADES
Soluclén de refrigerante 5,0 1.
Tanque de combustible 40 1.
Acelte de motor 3.9 |
Aceite de la transmisidn 1,3 1
Acelte de la delantero 2.6 1,
caja del engra =
naje del dife- traseroc 1,5 1
renclal
Acelte de la caja de engranajes

0,8 1.

de transferencla

e

DIMENSIONES
MCOELOS
TOLDO DE LONA | TECHO METALICO | TECHO ELEVADO |TECHC POLIESTER

DESIGNACICN
Longltud total 3.440 mm.
Anchura total 1.530 mm.
Altura total 1.665 mm. |.675 mm. 1.825 mm. |.669% mm.
Distancia entre ejes 2.030 mm,

Delantera 1.300 mm,
Ancho de via

Trasera 1.310 mm.
Altura |lbre sobre el suelo 209 mm,

225



|
MCOELQS |
TOLDO DE LONA | TECHO METALICO ‘TECH{) ELEYADO |TECHO POLIESTER
DES IGNAC 10N " J
PESO0S stk
Peso en vacle 930 Kg. e50 Kg. ! <70 Xg. 930 Kkg.
Peso en vaclo, eje delantero 470 Kg. 480 Kg. ‘ 470 Kq. 460 Kg.
Peso en vaclo, eje trasero 460 Kg. 470 Kg. |i 450 Kg. 430 Kg,
]
Peso en carga I.340 Kq. '
|
Peso maxlmo autorlzado en cargsg| {
eje delontero 490 Kq. f
Peso maxImo autorizado en carga
eje trasero 850 Kg.
con freno 1.000 Kg.
Peso M.Remolcable
sin freno 750 Kg.

22-6
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22-2. DATOS DE SERVICIO

"MOTOR

DESCRIPCICON

STANDARD

LIMITE CE SERVICIO

Presion de
compresion

Diferencla entre clllindros

14,0 kg/ca 2400 rpm

12,0 kg/cm2 400 rpm

1,0 kg/cmZ 400 rpm

Fria (Cuando la tem

peratura del refri- | Admlslon 0,13 20,17 mm
gerante es de |3 a
Holgura de 25° €
las valvulas Escape 0,16 a 0,20 mm
lespaclo
I 1bre) Callente (Cuando la | Admlsidn 0,23 2 0,27 mm
temperatura del re-
frigerante es de &0
2 68°C ) Escape 0,26 2 0,30 mm
Planltud de la superficle de aslento 0,05 mm
Planltud del asiento Admislon 0,1 mm
del multiple
i Escepe 0,1 mm
] = B
: Adml! s lon 1,382 1,5 mm
= Aslento |Anchura de
] = de las |aslento Escape 1,32 1,9 mm
valvulas
Angulo de aslento 45"
Didmetro del orificlia de la guia de val- 12,030 a 12,048 mm
vula (Ad. v Es.) (sobredimensicnado)
Holgura arbol de levas/mufion 0,050 a 0,091 mm 0,15 mm
-
|
2 Juego longitudinal d2l arbol de levas 0,75 mm
-
<
= Admislian 37,500 mm 37,400 mm
w
c w
o Altura de la leva (Clirculo Escape 37,500 mm 37,400 mm
=t - de base + alzado)
2 ia Leva de
EZ‘ o bomba de 40,000 mm 39,600 mm
b a . combust.
S o
> @
g Detlexldn maxima del arbol de levas 0,10 mm
> >

.y



CESCRIPCION STANDARD LIMITE DE SERVICIO
. Admlson 6,965 2 6,980 mm
Diametro del vastago ce
la valvula Escape 6,950 2 5,965 mm
Admision 7,000 a 7,015 mm
% D.l. de la guia de valvula
E ) Escape 7,000 2 7,015 mm
5 Holgura entre guia Admis1dn 0,020 2 0,050 mm 0,07 i
= de valvula a vastago de
@ valvula Escape 0,035 2 0,065 mm 0,09 mm
o
g Espesor de la periferlia Admislon 1,0 m 0,6 mm
< de la cabeza de la
§ valvula Escape 1,0 mm 0,7 mm
b
= Acmlsion IS 1,5mm
[*%) Anchura de contacto de
3 la valvula y su asiento Escape 1,32 1,5m
3 .
o Longltud llbre del muelle Admls|on 49,3 om 48, 1 mm
g de valvula
<\ ’ Escape 49,3 mm 48, | mm
S
-
:c' ) 24,8 a2 29,2 Kg 22,8 kg pere
= Admlslon para longitud de longitud ce ajuste ce
ajuste de 41,5 mm 41,5 mm
Precarga del muelle de
valvula 24,8 a 29,2 Kg 22,8 kg para
Escape para loagitud de longlitud de ajuste ce
ajuste de 41,5 mm 41,5 mm
22-8
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DESCRIPCION STANDARD LIMITE OE SERVICIO
f, Deflexlénzt de] extremo Admlslon " 0,14 mm
2 " del vastago de valvula
::J,.' Escape PR T 0.18 mm
x .
E Desgaste de la cara extremd del 0,3 mm
P vastago de valvula
g <€
- > =
- w
B - Excentrlcldad radlal de la cabeza de 0,08 mm
= '-5' valvula
<
= 2 Perpendlcularidad del muelle de la 2,0 mm
= = valvula
-
> >
, Sellente de gquia de valvula (Ad. y Es.) 4 mm
= 0.€. del eje del balancin 15,973 a 15,968 mm
< :
:é = D.l. del balancin 16,000 a 16,018 mm
a O
W f, Admlslon 0,012 2 0,045 mm 0,09 mm
i é Holgura entre balenclin y eje
= o Escape 0,012 a 0,045 mm ¢,09 mm
Deflex16n max, del eje de balanclnes 0,12 m
Planitud cara de epoyo culata 0,03 mm 0,06 mm
o]
(s 4
&2 Callbre del cllindro (5.T.0.) 74,00 a 74,02 mm 74,15 mm
= _
O Limlte de desgaste desigual del cillndro 0,10 mm
Holgura entre el clllindro y plston 0,02 a 0,04 mm
Standard 73,970 a 73,990 mm =
Sobremed.
DIametro del piston 0,25 mm 74,220 a 74,230 mm
Sobremed,
L Q, 50 mm 74,470 a 74,480 mm
o
[
gl Segmento 1,22 a 1,24 mm
a superlor
Anchura de la ranura de los
segmentos en el plston segm.2” 1,51 2 1,53 mm
Segmento 2,81 a 2,83 mm
acel te
01ametro del bulon del pistaon 16,995 a 17,000

22-9




CESCRIPCION STANSARD LIMITE DE SERVYICIO
L
Segmento 1,17 & 1,19 mm
supe{[or
Espesor de los segmentos Segto. 2 1,47 2 1,49 mm
Segmento 0,45 =
) acelte
Segmento 0,03 2 0,97 am 0,12 mm
superlior
o
E Holgura de los segmentos
= en las ranuras Segto. 2° 0,02 a2 C,06 mm 0,10 mm
)
W Segmento 0,20 2 C,33 mm ’ g,7 mm
superior |
: ! '
Abertura llbre en los Segto. 2 0,20 a C,25 mm i 0,7 mm |
extremos de lo segmentos A |
Segmento 0,.2C 2 C,70 mm 1,5 mm
aceite
Excentricldzd del cigienal ! 0,08 mm
|
Dlzmetro de la munequilla del clguenal 41,682 a 42,000 mm
Holgurs de la munequilla del clglenal 0,030 2 G,050 mm 0,08 mm
en la blela
Dizrmetro Interlor ple de biela 16,288 a 16,979 mm
DiZmetro del munon del clglenal 44,982 2 45,000 mm
Holgura de cojlnete a muron 0,020 & €,0¢0 mm 0,C6 mm !
|
Limlte de desgaste desiqual del muidn 0,01 mm
z del clgienal :
1=
(5%
3 Excentricldad del volante 0,2 =m
o
Juego longltudinal del clgleneal 0,11 = 0,31 mm 0,38 mm
Holgura lateral de lz cebeza ce biela 0,!10 2 0,20 mm 0,35 mm
Limite de torsidn 0,10 mm
Blela
Limite de doblado 0,05 mm

22-10
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EMBRAGUE Y CAJA DE CAMBIOS

. DESCRIPCION STANDARD LIMITE DE SERVYICIO
Recorrido |lbre del pedal 20 2 30 o 1
Desgaste del revestimlento (Profundldad

= de la cabeza del| remache) 1,2 = 0,5 mm

(4] &

<

o .

@ Holgura entre las estrias del dlsco

= —

w y los del eje primario 0,35 mm
Juego del brazo de desembrague 224 m e
Holgura entre engranages [Alta y beja I,i2 1,4 mm C,5 mm

© |y conos de slnerenl zoc 16n

pes Sa. velec, 1,2 2 1,6 mm 0.5 mm

BE

- |

< | Ancho del chaveterc del ceono 10,1 mm 1C.4 mm

L | slncronl zedor

& |

< - ;

=3 Longltud libre del muelle del eje de

=T

© la horquilla de camblo de velocldades 25,5 mm 21,0 mm
Haigura de engranajes 0,5 a 0,!5mm 0,3 mm
LUBRICACION

DESCRIPCION STANDARD LIMITE DE SERYICIO T
Holgura radlal entre engranaje exterlor
y eje 0,310 mm

= Holgura lateral en la bomba de acelte

2 (planitud) 0,15 mm

O

<

© | Muelle de la valvula Long. libre 45 mm

o

- Presicn de ajuste del I[nterruptor de 0,Z a 0,4 kg/cm?
presion de acelte
Presién aceite del moter 3,0 2 4,2 Kg/cm2

a 3000 rpm

22-11



SISTEMA DE REFRIGERACION

: DESCRIPCICN STANDARD LIMITE DE SERYICIO
La correa del ventllador debe flexar al
aplicar una presion de 10 kg & 2 9 mm
o en un punto medlo entre las poleas
o
o Temperatura de comienzo de apertura gz’c & 88°c
:; del termostato
i ..
ac
E Temperatura de apertura total gs’C & 100°C e ——
a
Alzado de la valvula € mm
DIFERENCIAL :
DESCRIPCION STANDARD LIMITE QOE SERVICIO
= Molgura entre dlentes pifion y corona C,i0 a 0,5 mm
%)
5 Juego entre dlentes de satellifes y 0,12 2 0,37 mm
5 planetarlos
o
2 Precarga del cojlnete del plfon 1,B 2 3,4 kg et
SUSPENSION
DESCRIPCICN STANDARD LIMITE DE SERVICIO
Par de arranque del cojlinete de la
rueda delantera 1,0 a 3,0 kg
o ‘ 3
o Juego de empuje del cojlinete de la
v rueda trasera 0,8 mm
=
il
a :
n Juego exial en junta barfleld 0 mm (Mo havy juego) 1,5 mm
-
Pzr ce arranque del braio de zceple-
mlento (sin reten do aceite) 1,0 a 1,8 kg
22-12
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CARBURADOR

DESCR IPCION

= STANDARD

LIMITE Q€ SERVICIO

Velocldad en vacio del motor _

850 + 50 rpm

VYelocldad en vacio del motor con el
Interruptor de alumbrado conectado

950 + SO (servo | pasa)
}.500 + 50 rpm
{servo 2 pasos)

Al medlr con herramlenta

especlal

20,5 a 23,5 mm

Nivel del flotador

Altura del flotador 7 mm
Juego del cable Tipo del (frio) 102 I5 mm
de| acelerador starterd )
(cuando | motor | automatico (callente) 325 mm
esta frio)
Carrera cde |a bomba de acelerador 3,8 24,2 mm
SISTEMA DE DIRECCION
DESCRIPCION STANDARD LIMITE DE SERVICIO
Relacion de engranaje 15,6 a 18,1
Angulo de direcclon, Interior 29°
Angulo de direcclon, exterlor 26°
Juego cel volante de dlirecclon 10 2 30 mm
FRENOS
DESCRIPCICN STANDARD LIMITE DE SERYICIO
Espesor del dlsco del freno delantero 10 mm 8,5 mm
Deflexlon del disco del freno delantero 0,15 mm
Espesor de la pastilla del freno delantero 15 mm 6,0 mm
(revestimiento + reborde de la pastilla)
Espesor del revestimiento del freno trasero 7 mm 3,0 mm
(revestimlento + reborde de la zapata)
220 mm 220 mm

Didmetro Interlor del tambor freno trasero

Holgura de pedal a pared:
Al plsar el pedal con 30 kg

75 mm.minimo

22-13




SISTEMA ELECTRICO

DESCRIPCICHN STANDARD LIMITE DE SERVYICIO
: vt - |
Orden de encendldo 1-2-4-2 ¢ Gy
Entrehierro del rotor de senal 0,2 2 3,4 am i
{
w 1
= Reslstencla del generador 130 @ 120 ohms
> e it .
< N !
g Reslstencia de los cables alta tension 16 % 20 i
% g
g Boblna de encendldo; resistencla de la
~ | bobina primaria (20°C) 1,20 2 1,45 ohms !
= n
ol
g fcbina de encendido; reslistencla de la
bobina secundaria (20°C) §,5& 11,5 kilo erms
Segaraclion entre electrodos de la bujia 0,7 0,8 =amiG, 027 0,031in)
Puests a punto del encendldo 10" A.P.M™.5.a 350 rpm (
MGK BP-3ZS 0 N IPPCN DENSCO- ﬁ
Bujia standard WlEEXU -~CHAMPION-NGYC /
I
Motar de arranque Tipo de desplazamiento magnetico
I
Generador Alternacor :
Bateria 2v, (35 &AM ,
e
Faro delantero [2V, 45/74CH i
Luz de senal de dlreccion 12v, 21w !
3 Luz de situacion 12v, sw
(=
-
© Luz de pare y situecion 2V, S/2} ¥, coble filamentd .
& (
(=}
2 Luz de sefial de direccion 12V, 5w ;
= 2 ‘II
w 5 B3
= Luz de placa de matricula 12v, oW :
i
w !'..
Luz de marcha atras 12v, ZIWw e
LB
Luz interior 12V, W i
-
Luz piloto de indicadores 12v, 29 |
Fusible principal 5C A i
Placa de fusibles Sfusibies cde |5 A
(Circulto Impreso) Sfusibles g2 10 A, éeb
4fusibles ce 5 A, a 1-;};1;

22-14
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 OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas _aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningun sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapié en la recomendacion de asistir en cualquier
caso a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espaiia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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