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DOEN XSARA

zje convertico

B EIE i OCCION - vcnvssiinnneessssrnvsienes Asistida
—raitud del arbol intermedio ...... 307+1,5 mm
==cidn de desmultiplicacion:
" 2 16V y 19 TD (acabados VTS) ........ 16,5:1
20 16V (acabados VTS)............ 14,6:1
B0 o MOAEIOs wansnmasans s, 18,8:1
" 2= vueltas del volante (de tope a tope):
- 216V y 1.9TD (acabados VTS)........... 2,85
— 2 18V (acabado VTS)
==sio de modelos..........
@Eciro del volante .....o..oceee, 2
=mstro de giro entre paredes........ 11,45 mm
=—=tro de giro entre aceras......... 10,70 mm
‘0 de giro interior
‘0 de giro exterior
wrido de la cremallera
" == dientes del pifion de cremallera;
=5 16V y 1.9TD (acabado VTS)...........cu..... 8
- 18V (acabados VTS) bl
BRI oI e T LS 7

16V y 1.9TD (VTS) .D-Naranja
BBV (VTS) .. il ....K-Verde
S0 de Modeios........ooviimeeisessinens D-Negro
id de las bieletas de direccion (pre-reglaje):
= los ejes de las rétulas.............. 371 mm
= 2l gje de la rotula de pivote vy
& “2ra de apoyo de la rétula de
s 891 mm
“=-cdzd del circuito de direccién asistida ... 1 Itr
BEle 2ceite..... . TOTAL FLUIDE ATX
de direccion asistida:
T R SAGINAW
"==5n de regulacién de bomba...100+5 bar
3/8-16 roscas
de pulgada
ntacto de direccién asistida:
| e e s e De 30 a 35 bar
: 25 bar min.

“e=c2do arbol de bomba ...

= de direccién regulable en altura y pro-
“==d en foda la gama cremallera equipada
—72 vélvula de direccion de ranuras, que
W= =l agrado en la conduccion.
on asistida de centro abierto (segin
=miento).
motorizaciones TU3JP, TUSJP vy
<8385 poseen un manocontacto de direc-
==stida implantado en la canalizacién hi-
iz entre la bomba de alta presion y la
de direccion.

NOTA - El control y el reglaje de la geometria de los ejes, se efectla con el vehiculo en altura de

referencia o en orden de marcha (vehiculo en vacio, con llenados efectuados y presion de neu-

méticos correcta).

Cotas de direccion

1 Controi con altura de referencia Control 'en.lbrd_éﬁ_: de marcha)

 gouagy

- 015 £107-1,541 mm)
~0°15410(-1,5+1 mm)
~0°15°+10°-1,5¢1 mm)

= 0 e

29:40"

.103:0::!:‘;0: ¢ _. {}"30’:&40‘ ‘ :
1101081 Eoa
- 10°50571

- de0se.

0015 : 1{)’(1,51‘1&1
0°0121070,1£1 mm)
0°12°£1011,2+1 mm)
gcﬂ;Iu

Alturas con el vehiculo en altura de referencia

H1.- Medicion entre el centro de articulacion
de brazo delantero y el suelo

H2.- Medicién entre la cara de apoyo de la
cala trasera de carroceria y el suelo

R1.- Radio de la rueda delantera bajo carga

R2.- Radio de la rusda trasera bajo carga

L1.- Distancia entre el centro de la rueda y el
centro de la articulacion del brazo delantero

L2.- Distancia entre el centro de la rueda y la
cara de apoyo de la cala trasera de ca-
rroceria

altura de referencia

NOTA.- Unicamente Ia convergencia es regu-
lable.

NOTA.- Parte delantera del vehiculo (segtn
flecha).

A < B: convergencia positiva (+) (convergen-
cia).

Az B: convergencia negativa (-) (abertura).
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Puesta en altura de referencia:

- Medir la cota “R1” con el calibre [1].
- Calcular la cota H1 = R1 - L1

- Medir la cota “R2” con el calibre [1].
- Calcular la cota H2 = R2 + L2.
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NOTA.- Calibre [1] para medir el radio de rue-
da (4 puntos de fijacion): 8006-T.

Comprimir la suspension hasta obtener los va-
lores (H1) y (H2).

NOTA.- La diferencia de altura entre las dos
cotas tiene que ser inferior a 10 mm.

Allturas con vehiculo en altura de referencia
bajo el apoyo del gato

Para facilitar la medicion de la altura del vehi-

culo, se permite tomar la medida en el plano

de apoyo del gato; ufilizar L1, L2y H1y H2":

L1=L1 + 28,5 mm.

210=L2+ L2

H1".- Medicién entre el apoyo del gato (delan-
tero) v el suelo.

H2".- Medicion entre el apoyo del gato (trase-
ro) y el suelo.

Comprimir la suspension hasta obtener los va-
lores (H1) y (H2).

NOTA.- La diferencia de altura entre las dos
cotas tiene que ser inferior a 10 mm.

NOTA.- Las cotas L1y L2 son los valores de
referencia.

Control con alturas de referencia:

PARES DE APRIETE

CITROEN XSAR g

Vehiculo en orden de marcha: en vacio, llena-
dos efectuados, presién de neumaticos co-
rrecta.

L1", L2"; H1", H2" y R1", R2" varian en funcién
de la carga del vehiculo.

NOTA: 1 daN-m = 1,02 Kp-m.

Las cotas vienen dadas por las medicions
realizadas bajo los apoyos del gato.

Control en orden de marcha:
Altura o

LCqumna de direccion

=3

1.- Volante de direccion

2.- Fijacion del airbag al volante: 0,8
3.- Fijacion del volante de direccion: 3,3
4.- Reglaje columna direccién

5.- Fijacién columna de direccion: 2,3
6.- Fijacién del cardan de direccion: 2,3
(a) = Identificacién color azul

(b) = Casquillo de indexado o cenirado

NOTA.- El casquillo de indexado debe
carse en el centro de la corredera de |z 12
de indexado antes del apriete de los for
(6) de las juntas cardan.

Longitud del arbol intermedio (L): 307+1,5

Caja de direccion

=

7.- Tuerca de rétula de pivote: 4

8.- Contratuerca de reglaje de bieletas: 4,5
9.- Rétula: 6

10.-Fijacion caja de direccién sobre cuna: 5
11.-Racores: 2,4

12.-Vélvula de asistencia de direccién: 1,2

13.-Fijacién brida/empujador: 1,2
14.-Fijacion cilindro de direccién en cérier
15.-Fijacion cilindro en soporte: 5,5

NOTA.- Aplicar producto “E6” en las rosczs
la fijacion (14).
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COLUMNA DE DIRECCION

Bemba de asistencia

las medicioms
gato.

B3EP045D

ores sobre bomba y valvula de asistencia: 2,5
=.-Tornillos de fijacion: 2,5
Tornillos de fijacién: 2,2
“=.-Tornillos de fijacion: 2,2
=iacion del manocontacto de direccion: 2

“nies de quitar el volante es necesario respe-
= las precauciones indicadas a continuacion:

[ —onsignas de seguridad del sistema

debe colg-
oe |a lamina :
i0s tornilics

:‘T“_‘T,S MemL

C5JPO3CC

.0 conectar nunca cablerias eléctricas a un
] =zmento pirotécnico, salvo las previstas por el
=bricante.
NOTA.- Los elementos pirotécnicos funcionan
con detonadores explosivos. La manipulacion
© almacenamiento de los elementos pirotécni-
20s deben ser realizados por personal espe-
zalizado conocedor de las normas de seguri-
2=d y de las precaucicones a tomar.
2 utilizacion en el detonado pirotécnico de un
Snmetro o de cualquier fuente generadora de
| corriente esta prohibida (riesgo de activacion).
' Aimacenar los cojines “airbag” con el saco ha-
=2 arriba (conector abajo) (en caso de activa-
2ion, la proyeccion sera menor).
Almacenar los elementos pirotécnicos en un
armario cerrado.
"o exponer los elementos pirotécnices a tem-
Deraturas superiores a 100°C.
%o intentar nunca abrir un cojin “airbag” o un
Zetonador con un Util o calentandolo.
~nies de efectuar una soldadura eléctrica des-
conectar la bateria.

Orden de apriete:

- Apretar los tornillos (16) y (18).

- Aproximar el tornillo (17) y apretar.

NOTA.- Untar con &l producto (E3) las roscas
de los tornillos (16), (17), (18).

No instalar nunca un cojin “airbag” parcialmen-
te rajado.

No tirar nunca un elemento pirotécnico con las
piezas desechables sin haberlo detonado pre-
viamente.

No provecar nunca la detonacién de un cojin
“airbag” de conductor si no esta fijado al vo-
lante de direccién en el vehiculo.

Si se trata de un vehiculo destinado al desgua-
ce, destruir los elementos pirotécnicos (sobre
vehiculo) con el Gtil especifico post-venta.
Antes de conectar la cableria eléctrica “espe-
cifica del servicio post-venta para la destruc-
cién” verificar que no se halla bajo tension.

Si el intento de destruccion de un elemento pi-
rotécnico fracasa esperar unos instantes antes
de volver a intervenir y devolver el elemento pi-
rotécnico al proveedor utilizando un envase
especifico (Servicio de Piezas de Recambio).

Precauciones que se deben adoptar antes de
cualquier intervencion

Extraccion

Antes de cualquier intervencion, efectuar las

siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Verificar el funcionamiento del testigo “air-
bag” en el cuadro de a bordo (el testigo “air-
bag” se enciende y seguidamente se apaga).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la baterfa.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento irregular
del testigo “airbag”).

Cojin “airbag” en estado funcional

Desmontar el cojin “airbag”.

Almacenar el cojin “airbag” con el saco hin-
chable hacia arriba y conector abajo (en caso
de activacion, la proyeccién sera menor).

Cojin “airbag” que ha sido ya activado

Desmontar el cojin “airbag”.

Lavarse las manos al finalizar la operacion.

En caso de un contacto eventual de particulas
residuales con los ojos, enjuagarlos con abun-
dante agua.

Reposicion

Montar solamente piezas calibradas y especifi-
cas en el vehiculo considerado.

Los cojines “airbag” tienen que ser de la mis-
ma marca que la caja de mando centralizado.
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Los elementos pirotécnicos son elementos pe-
recederos. Respetar la fecha de caducidad de
los elementos pirotécnicos que figura en éstos
(6 10 afos despues de la fecha de puesta en
circulacion del vehiculo).

Retirar la etiqueta de caducidad en la coloca-
cion de nuevos “airbags” y pegarlas en el
montante del pilar central.

Precauciones que se deben adoptar antes de
cualquier intervencion:

- Contacto cortado.

- Comprobar que la bateria esté desconectada.
Efectuar las operaciones de montaje (segin
vehiculo).

Conectar la bateria.

Precauciones a tomar antes de poner €l contacto:

- No meter la mano en la hebilla del cinturon
de seguridad si el pretensor esta ubicado en
el asiento.

- No tocar el cinturén de seguridad si el pre-
tensor estd en el montante del pilar central.

- Mantener la cabeza fuera del area de des-
pliegue de los cojines “airbag”.

Verificar el funcionamiento del testigo “airbag”

en el cuadro de a bordo.

NOTA.- Antes de cualquier intervencién, res-
petar las consignas de seguridad.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Comprobar el funciocnamiento del testigo de
“airbag” en el cuadro de a bordo (el testigo “air-
bag” se enciende y seguidamente se apaga).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la bateria.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento irregular
del testigo “airbag”).

Quitar los tornillos (1) de cada lado (tornillo
TORX N° 30).

Levantar el cojin del “airbag”.

Desconectar el cojin “airbag” (conector naranja).
Desmontar el cojin “airbag”.

NOTA.- El almacenaje de un cojin de “airbag”
en estado funcional exige respetar las consig-
nas de seguridad.
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Quitar:
- La tuerca de fijacién del volante de direccién.
- El volante de direccion.

Posicionar las ruedas en linea recta.

Montar el volante de direccion.

Asegurarse de la correcta alineacion de los ra-
dios del volante de direccion.

Apretar la tuerca del volante de direccion a 3,3
daN-m. (E3).

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar.
Conectar el cojin “alrbag” (conector naranja).
Volver a colocar los tornillos (1).

Apretar los tornillos (1) a 0,8 daN-m.

Conectar el borne negativo de |a bateria.
NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo “airbag” en el cuadro de a bordo, poner el
contacto, el testigo permanece encendido du-
rante un minimo de 6 segundos.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion, res-
petar las consignas de seguridad.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Comprobar el funcionamiento del testigo de
“airbag” en el cuadro de a bordo (el testigo
“airbag” se enciende y seguidamente se apa-
ga).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la baterfa.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento irregular
del testigo “airbag”).

Desmontar el cojin “airbag”.

Extraer:

- El volante de direccion, posicionar las ruedas
en linea recta.

- Las carcasas de la columna de direccion.

- Los 3 tornillos (1).

Desconectar el conector.

Desmontar el racor giratorio del distribuidor pi-

rotécnico “airbag” (2).

NOTA.- Asegurarse de la correcta posicion de
las ruedas delanteras (linea recta); lo contrario
puede provocar el deterioro del contactor en
la operacion de extraccion.

COLUMNA DE DIRECCION

NOTA.- Respetar la posicién de las flechas (a):
ruedas en posicion recta.

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo de “airbag” en el cuadro de a bordo, po-
ner el contacto, el testigo permanece encendi-
do durante un minimo de 6 segundos.

Quitar:
- Los tornillos (1).
- El recubrimiento de la columna de direccion.

VAN

CITROEN X

Declipar y desmontar la proteccion (4).
Quitar el tornillo (Torx 20) en (b).
Colocar la llave de contacto frente a la mas

(c).

Desmontar el antirrobo de direccion (6) (zoe
yar sobre el tetdn (5)).

Introducir el antirrobo (6) y comprobar el o=
rrecto blogueo del tetdn (5).
Inmovilizar la cableria sobre la columna de =&
reccion con la ayuda de una abrazadera.
Montar el tornillo (Torx 20) en (b).
Comprobar el blogueo de la direccion.
Montar la proteccion (4).

Conectar:

- El conector (2).

- El conector en (a).

Bloquear los 2 conectores.

Conectar el conector (3).

Poner:

- El recubrimiento de la columna de direccics
- Los tornillos (1).

Conectar el borne negativo de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateriz
Quitar;
- El volante de direccién.
- El contactor rotativo del encendedor pirotéc-
nico de “airbag” (si fuese necesario).
NOTA.- Velante de direccién equipado con co-
jin “airbag™ respetar las consignas de segur-
dad.

Desbloquear y desconectar:
- Los conectores (2).

- El conector en (a).
Desconectar el conector (3).

Quitar:
- Los tornillos (1).
- El recubrimiento de la columna de direccion.

Respetar las precauciones a tomar.
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=consctar los conectores de mando bajo el
== de direccion.

w=r ‘os tornillos (2).

%= tomillos (3) y (4).
mzndos bajo volante efectuando un giro
= =oporte (5) de mando bajo volante.

== &l conjunto de o de los mandos bajo
= en la pletina soporte (5).

=-:ar los conectores de mando bajo volan-
e direccion.

==r los tornillos (2).

= contactor rotativo del encendedor pirotéc-
=0 de “airbag”.

= =cubrimiento de la columna de direccion.
L2= tornillos (1).

= woiante de direccion.

= U8l 8206-T
“=ntificacion
—=sguillo de centrado
& Sodamiento
==glaje (altura-profundidad) del volante

=~z de direccion contractil (proteccion de

s=o=7a y del torax).

.= chogue frontal, la parte inferior de la co-

= de direccion se contrae y evita asi el re-

“==0 del volante en el habitaculo.

=ardzn (44) y su casquillo estan posiciona-

&+ = l2 marca (46) (funcionamiento normal).

~" = - Bloguear la posicién del cardan antes
“==montar la columna de direccion con el

06-T.

"= - El desplazamiento del cardan segun

2.=de ocasionar la destruccién del roda-

COLUMNA DE DIRECCION 199

Quitar: Quitar:
- Los tornillos (1). - Los tornillos (6), )
_ Bl recubrimiento de la columna de direccién. - El contactor giratorio (7).

[eseronc ] |

Quitar:
- Las tuercas (8).
- El conjunto columna de direccion.

Centrado del casquillo de la columna

Antigua columna de direccion

Soltar y desconectar:

- Los conectores (2).

- El conector en (a).

Desconsctar:

- El conector (3).

- Los 3 conectores de mando bajo volante.
Preparar el (til 8208-T a la cota A = 9 mm con
un util cortante.

Poner el Otil en (b).

Quitar el tornillo (4).

=r = volante de direccion.

Desmontar los tornillos (5).




Verificar que el casquillo (10) esté bien centra-
do respecto a la plantilla (9).

Girar una vuelta la columna (11) respecto al
cérter (12) (si fuese necesario).

NOTA.- El casquillo de centrado debe colocar-
se en el centro de la corredsra de la lamina
antes del apriete de las juntas cardan,

Montar la columna de direccidn.

Poner:

- Las tuercas (8) y apretar a 2,5 daN-m.

- Los tornillos (5) y apretar a 2,5 daN-m.

- El tornillo (4) y apretar a 2,5 daN-m.

Quitar:

- La brida (13) (columna de direccion moder-
naj.

- La plantilla (9) o el atil [1].

Poner:

- El contactor giratorio (7).

- Los tornillos (6).

Conectar:

- Los 3 conectores de mando bajo volante.

- El conector (3).

- Los conectores (2).

- El conector en (a).

Acoplar los 3 conectores.

Poner:

- Los tornillos (1).

- El recubrimiento de la columna de direccién.

- El volante de direccion.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar las ruedas delanteras.

Desmontar las tuercas (1) (lado izguierdo y
lado derecho).

o

CAJA DE LA DIRECCION

Desacoplar las rétulas de direccién con el ex-
tractor [1].

b (s |

Separar la grapa (2),

Quitar el tornillo (3).

Golocar la direccién en el punto central.
Marcar la posicién del cérdan (4).
Desacoplar el cardan (4) de la direccion.

Sujetar el puente soporte con la ayuda de un
elevador de mesa.

Desmontar los tornillos (6).

Bajar la cuna (5) con precaucion.

D e
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Desacoplar los tubos (7), con la ayuda de una
llave de tubo.

Desmontar con precaucion la pantalla térmica
(8).

CITROEN XSA=

Quitar:
- El tornillo ().
- Los tornillos (10).

Recuperar los separadores (11) duran=
desmontaje de los tornillos de direccion.
Desmontar la direccion (por el paso de
izquierdo).

NOTA.- Sustituir sistematicamente lag .=
Nylstop.

NOTA.- Las rétulas de direccién no deb=
ner holgura, punto duro, ni orificio o0 det=rs
Colocar la direccion.,
Posicionar la cremallera en el punto c=m
Acoplar los tubos (7) y apretar a 2,4 can
Poner:

- El tornillo (9).

- Los 2 separadores (11).

- Los tornillos (10) y apretar a 5 daN-m.
NQOTA.- El olvidar los separadores gener=
deformacién de la cuna motor.

Montar la pantalla térmica (8).

Posicionar la cuna (5). ]
Volver a colocar los tomnillos (6) y apreiz=
daN-m.

Acoplar el cardan (4) a la direccién (respes
identificacion original).

Poner:

- El tornillo (3) y apretar a 2,3 daN-m.

- Las 3 tuercas (1) y apretar a 4 daN-m.
- Las ruedas delanteras.

Conectar el borne negativo de la bateriz.
Llenar y purgar el circuito de asistencia = = 2
reccion.

Controlar el paralelismo de las ruedas de=
ras y regularlo si fuese necesario,

El reglaje se efectla apretando o aflojanz
rétuia de las barras de direccion; apreiar= 8
daN-m.
Asegurarse de la correcta alineacion ds 1o
dios del volante de direccion. !

Extraer la caja de la direccién.,
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i1) durante =
reccion.
paso de ruecs

nte las tuercas

1 no deben te-
cio o deteriore.

punte central.
~a 2,4 daN-m.

daN-m.
res genera una

) y apretar a S
ion (respetar la
aN-m.

.daN-m.

a bateria.
istencia a la di-

ruedas delante-

0.
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n; apretar a 4,5

acion de los ra-

CITROEN XSARA

\i=dir las distancias L1 y L2 correspondientes
= as posiciones extremas de la cremallera.
=unto central = (L1 + L2): 2.

Sasicionar la cremallera en el punto central.

\arcar con precision la posicién angular del
oindn respecto a la valvula distribuidora.
Quitar:

- Los tornillos (1).

- La valvula distribuidora (2).

B3EPDSTC

Quitar:

- Los tornilios (3).

- La brida (junta torica).

- Las calas de reglaje.

- El muelle.

- El empujador.

- Las fijaciones (4).

- El cilindro de asistencia.

CAJA DE LA DIRECCION

Desmontar las abrazaderas elésticas del fuelle
de cremallera.

B3EPO5SC

Desacoplar la goma tapa-rétula (5), con un
destornillador.
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Retirar las arandelas freno (6), con un destor-
nillador.

Inmovilizar la cremallera en rotacion, con la

ayuda de la fijacién del sinfin de asistencia.
Quitar:

- Las rétulas (7), con el atil [1].

- Las arandelas planas.

- Las arandelas freno.

—_BSE POSCC

Desmontar la cremallera (8).

dro de asistencia, colocar el cilindro ent
tubo de apoyo [3] y el tubo de exiraccion
NOTA.- El tubo de extraccion debe estar
centrado sobre el casquillo exterior de la 2T~
culacion y no debe contactar con el cuerpo o
el pistdn del cilindro.

Con la ayuda de una prensa, desmontar iz
ticulacion.

m

Presentar la articulacion nueva.

Montar la articulacién, con ayuda de los Uties
(21 y [3]-

NOTA.- Centrar la articulacion (A = B).

Aplicar una capa de grasa en la cremalier=

(GB) y montarla.

Intercalar un fuelle de proteccion entre carier §

cremallera.

Poner:

- La vélvula distribuidora (2).

- Los tornillos (1) y apretar a 1,2 daN-m.

Regular el juego del pulsador de direccion.

Poner:

- El empujador, su muelle y sus calas de reg=-
je.

- La brida.

- Los tornillos (3) y apretar a 1,2 daN-m.

- Las arandelas freno.

- Las arandelas planas.

- Las rétulas (7) de la barra de direccion &
apretar a 6 daN-m.

Remachar la arandela freno (6) en las musscas

de rétulas.

Poner:

- El tapa-rotula (5).

- Los fuelles de proteccién.

- Las abrazaderas elasticas.

- Las fijaciones (4) del sinfin de asistenciz ¥
apretar a 5,5 daN-m.
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Quitar:

- Los tornillos (1).

- La brida (2).

- Las calas de reglaje.

Fijar el comparador [1] sobre el soporte [2].
Fijar el conjunto [1] y [2] scbre el carter de di-
reccion (3) (sin las calas de reglaje).

NOTA.- Par construccion, el juego minimo se
encuentra en el centro de la cremallera.

Medir el juego minimo (en el punto central de
la direccion) separando enérgicamente la cre-
mallera hacia el empujador hasta hacer tope.

El juego debe estar comprendido entre 0,01 y
0,06 mm.

Elegir una cala para obtener el juego preconi-
zado.

Espesores de las calas disponibles (en mm):
0,10; 0,12; 0,15; 0,18 y 0,20 hasta 0,80 con
incrementos de espesor de 0,10 mm.

Poner:

- La cala de reglaje.
- La brida (2).

- Los tornillos (1).

Con una jeringuilla vaciar el depdsito al maximo.
Maniobrar la direccion en los dos sentidos, de
tope a tope.

NOTA.- Siempre queda aproximadamente 1/3
de aceite en el deposito integrado en la bom-
ba de asistencia.

Quitar:

- Las bridas (1); con el atil 9029-T.
- Los manguitos del depésito.

- La tuerca, en (a).

- El deposite.

DIRECCION DE DIRECCION

Limpiar el depdsito.

Limpiar el iman (2).

Porer:

- El depdsito.

- Los tubos de goma.

- Las bridas (1); con el dtil [1].
- El tapdn.

Efectuar el llenado por el depdsito superior de
direccion asistida.

Llenar el depdsito con el aceite recomendado:
TOTAL ATX.

8

Efectuar, primero con el motor parado y luego con

el motor en marcha las siguientes cperaciones:

- Maniobrar la direccién en los dos sentidos,
de tope a tope.

- Rellenar a medida que baja el nivel.

sorios.

Apretar el tubo (1) con la herramienta [2].
Desconectar el tubo (1), con el Gtil 4145-T.

CITROEN X

Quitar:

- El tornillo (11).

- El tubo (2), con la ayuda de una llave &=
bos.

- Los tornillos (12) y (13).

=
=

Quitar:

- Los tornillos (14) y (15).

- El conjunto brida/bomba direccion
da.

Quitar:
- Los 3 tomillos (16).
- La brida (17).

Colocar la brida (17) sobre la bomba de =
reccion asistida.

Poner:

- Los tornillos (16) y apretar a 2,2 daN-m.

- El conjunto sobre el blogue motor.
Colocar el tornillo (14) sin apretarlo.

Poner:

- El tornillo (15) y apretar a 2,2 daN-m.

- Los tornillos (13), (12) y apretar a 2,2 dalv
Acoplar el tubo (2).

Montar el tornillo (11).

Apretar el tubo (2) a 2,5 daN-m.
Volver a conectar el tubo (1), con el Gtil 4755
T

Quitar el Gtil 4153-T.
NOTA.- Antes de montar la correa de arras
de accesorios girar la bomba de la direcos
asistida con la mano y comprobar el nive
aceite TOTAL ATX en el deposito.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

Desmontar la correa de arrastre de los &
sorios.
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== tornillos (B) y (7).

F= proteccion (8).

=tar el tubo (1) con el atil [2].
tar:
= wbo (1), con el Util 4145-T.
= ubo (2), con la ayuda de una llave de tu-
205 (junta de goma).
= fornillo (3).

== tomillos (4) y (5).
= bomba de la direccion asistida.

"~ - Untar los tornillos (4), (5) con LOCTITE
\ETANCH ES.

e S
///Jw 7 % >
{ : 6
S 0
/
E—cC &z
AN

r la grupilla elastica (9) hacia la dere-
== la brida de la bomba de la direccion
=2, con una pinza.

ROEN XSARA CAJA DE DIRECCION
7 ~ L,
2
L 3
1
@7
1 6]
-4 /
! \ 2] = o
= = Roscar el tornillo (5) unas vueltas.
:’?—F\Y;—Ii Presentar la bomba de la direccion asistida
sobre su brida.
=Y Montar el tornillo (4) y apretar a 2,2 daN-m.

Apretar el tornillo (5) a 2,2 daN-m.

Apretar el tornillo (3) a 2,2 daN-m.

Poner:

- El tubo (2) y apretar a 2,5 daN'm (junta de
goma).

- El tubo (1), con el Gtil 4145-T.

Quitar el atil [2].

NOTA.- Antes de montar la correa de arrastre

de accesorios, girar la bomba de la direccién

asistida con la mano y comprobar el nivel de

aceite TOTAL ATX en el depésito.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.
- La correa de arrastre de accesorios.

[ Bacrasic
N

Apretar el tubo (1) con el Gtil [2].

Quitar:

- El tubo (1), con el atil 4145-T.

- El tubo, en (a), con la ayuda de una llave de
tubos (junta de goma).

- La tuerca (10).

Separar la brida del tubo alta presion del torni-

llo columneta (3).

Desmontar el tornillo (3).
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Quitar:
- Los tornillos (4) y (5).
- La bomba de la direccién asistida.

NOTA.- Untar los tornillos (4), (5), (3) con LOC-
TITE FRENETANCH E3.

Desplazar la grupilla elastica (9) hacia la dere-
cha de la brida de la bomba de la direccién
asistida, con una pinza.

Roscar el tornillo (5) unas vueltas.

Presentar la bomba de la direccion asistida

sobre su brida.

Montar el tornillo (4) y apretar a 2,2 daN-m.

Apretar el tornillo (5) a 2,2 daN-m.

Poner:

- El tornillo (3) y apretar a 2,2 daN-m.

- El tubo, (en a), y apretar a 2,6 daN-m (junta
de goma).

- La brida del tubo alta presién sobre el tomillo (3).

- La tuerca (10).

- El tubo (1), con el atil 4145-T.

Quitar el util [2].

NOTA.- Antes de montar la correa de arrastre

de accesorios girar la bomba de la direccion

asistida con la mano y comprobar el nivel de

aceite TOTAL ATX en el depoésito.

Poner:

- La correa de arrastre de accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

Motor parado

Maniobrar lentamente la direccion, de tope a
tope, en los dos sentidos.

Ajustar el nivel del dep6sito de direccion asisti-
da (si fuese necesario).
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Motor a ralenti

Purgar el circuito girando la direccion varias
veces en cada sentido: actuar lentamente de
tope a tope.

Pinza para desmontar y montar bridas elasti-
cas 9029-T.

Comparador 2437-T20.

E5-P15FC

Soporte de comparador 80703-J.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN XSAR

Extractor de rotula 1892-T.

E5-P15GC

A -

I -q

Util de posicionamiento de la columna de di-
reccion 8206-T. (A =9 mm).

ES-P088C

Pinza para desmontar bridas “clic” 4145-T.

Pinza manguitos 4153-T.

Llave para rétula 80707-T.

Tubo de extraccion (a realizar):
-L=100 mm

- @A =20 mm

- @B =215 mm

Tubo de extraccion (a realizar):
-L=50mm

-@C =225 mm

- @D = 24,5 mm




