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MUY IMPORTANTE:

Mo efectie ol camblo de posicitn: punlo muerto B posicién: marcha, con el motor acelerado.
Eumw s8 realizard estn operacién cuando el motor se encuanire al minimo, o6 decir
a = '

La averias producida por In inobservancin de osia norma no esintd amparada la garaniia
dal vahiculo, o

PRESENTACION

VESPA XL 125 PLURIMATIC representa la innovacion mas importante en la mecan-
ca de nuestros scooler, ya que portan un novisimo cambio automatico proyectado
axpresamente para esios modelos.

MOTOVESPA manteniendo su estilo propio ha disefiado la nueva XL-PLURIMATIC,
obteniendo resultados practicos, sencillez y comodidad de manejo.

E| motor equipado con una admisién por laminas ofrece una alimantacion correcta
a cualquier régimen de empleo, permitiendo la utilizacion del vehiculo con solo ac-
cionar el acelerador para cada condicion de marcha, efectuando la aperiura o cierre
de ;

Ea:ﬁ:‘tsmisﬂn:as que fueron siempre producto MOTOVESPA, seguridad, comodidad
y sencillez de manejo, dando siempre el perfecto funcionamiento en cualquier con-
dicion de empleo,

MOTOVESPA pone en sus manos el presente manual con el proposito de que
siguiendo sus sencillas instrucciones y normas de uso pueda usted extraer el
mejor partido a su vehiculo, con la seguridad de que el modelo elegido le ofre-
cera plena satisfaccion. MOTOVESPA, S. A.

SERVICIO DE PUBLICACIONES TECNICAS




RECOMENDACIONES GENERALES
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son plazas cuya calidad ha sido sometida a un control riguroso, iqual a las que usted
lleva montadas en su vehiculo, y son las unicas que pueden proporcionarle
la seguridad de un buen servicio.

Operaciones para el arranque .. 24 o e B S e

Advertencia:

— Recuerde que este libro no esta escrito para ensefar a reparar averias, sino Todas |8s normas de Uso, a8l Coma los slementos
para evitar que éstas se produzcan. Si eventualmente se encontrara con algun que s describen an el prmmm i ensruc-
problema que no pudiera resolver con ayuda del presente manual, ponemos clones. serdn comunes para | modelos in-
a su disposicion una extensa red de SERVICIO OFICIAL MOTOVESPA. dicados en portada, & excepcion de las dilerencias

que S8 nombren an &l mismao,




VESPA XL PLURIMATIC

DESCRIPCION DEL VEHICULOD

MOTOR

El motor de la vespa XL-Plurimatic dise-
fiado con una concepcidn lotalmente
nueva va acoplado elasticamente al bas-
tidor mediante el brazo del semicarter
provisto de silent-bloks. La rueda trasera
(moltriz) fijada directamente sobre el ej@
de salida de la transmision secundaria.

El motor constituido por:

GRUPO PROPULSOR

Del tipo monocilindrico de dos tiempos
con admision por laminas y cilindro en
aleacion ligera.

TRANSMISION

Primaria por correa lrapezoidal, con va-
riacion de relaciones efectuada por un va-
riador de velocidad y un embrague cen-
trifugo. Secundaria por engranajes.

VARIADOR DE VELOCIDAD _
Consta de dos semipoleas una lija al eje
del ciglefal y |a otra movil sobre un buje
fijo al mismo eje. La semipolea mowvil fle-
va dos guias de alojamiento para seis ro-
dillos que al moverse radiaimenle por
afecto de la fuerza centrifuga desplaza la
parte de la semipolea en contacto con la
correa sobre el buje, vanando al diame-
tro motriz de la correa trapezoidal, per-
maneciendo la otra parte de |la guia de ro-
dilles solidaria al volante magneélico.
CORREA TRAPEZOIDAL (dentada)
Transmite al movimienio a la polea secun-
daria y embrague.

POLEA SECUNDARIA

Formada como la anterior por dos semi-
poleas una fija y la olra desplazable.



EMBRAGUE CENTRIFUGO

Montado scbre el mismo eje que la po-
lea secundaria. En la semipolea fija va fi-
jada una brida con Ires zapatas moviles,
por efecto de la fuerza centrifuga las za-
patas se hacen solidarias con |a caja del
embrague transmitiendo el movimiento al

grupo engranajes.

LUBRICACION

La lubricacidn del motor (piston, cilindro
ciguefal y cojineles se efectua mediante
la mezcla-combustible.

Con excepcion del rodamiento cigledal
lado rueda que se realiza con grasa, ver
labla de engrase.

B

ALIMENTACION

Por gravedad con mezcla de GASOLINA-
ACEITE al 2 por 100. Carburador provis-
lo de starter y toma de aire situada en el
interior del bastidor.

Encendido: Realizado medante un sisle-
ma elecirdnico con conmutador electroni-
co (bobina de AT) incorporado. Alimenta-
do por un especilico generador electroni-

co

El sistema olrece notables venla@s, perms-

tiendo obtener una chispa con valor de

tensiin muy elevado, alcanzado en un

tiempao brevisimo y con una duracion total

muy imitada. De esto resulla:

1. Un luncitonamiento regular también
con bujias sucias

2. Un laci arrangue con motor frio

3. Un opiimo encendido y combushon
de la mercia
4. Un desgaste imitado de los electrodos
con la consiguiente duracidin elevada
de las bujias
La inallerabilidad en el tiempo del
avance de encendido por la alimina-
cign de los tradicionales organos me-
canicos somehdos al desgasle
Refrigeracion: Por ventilador centrifugo.
Silenciador de escape: Del tipo combi-
nado de absorcion y expansion. Parmite
al vehiculo un funcionamiento altamente
silencioso,
Carburador: Arbec-Dell'Orto, tipo FHBA
28/20.

ARRANQUE
Por pedal situado en el lado derecho del
vehiculo, posteriormenta de haber lleva-

£n

do a su posicion especifica la llave en el
conmutador principal asi como el pufio
mando cambio a posicién de P muerto
En los modelos elestart. El arranque se
efectuara por medio del pulsador «starts
situado en &l conmutador lado derecho
dal manillar.



SECCION MOTOR

i

CHASIS

BASTIDOR

Carroceria porfante monocasco en cha-
pa de acero de linea abierta y carenada.

MANILLAR

Fundido en aleacion ligera con mandos
internos, faro de 130 mm 4. Pufio dere-
cho, transmite la apertura o cierre de gas
(mando acelerador), pufio izquierdo rea-
liza la accién de cambio, punto muerto
(arrangue) y posicion marcha.

Las manetas accionan los frenos delan-
lero y trasero.

FRENOS

De expansion accionados por transmisio-
nes flexibles, regulares.

DIRECCION Y SUSPENSIONES

Tubo de direccidn unido al buje porta-
rueda delantera, suspensiones delanle-
ra y trasera provista de muelles helicoi-
dales y amortiguadores hidraulico de do-
ble efecto.

SILLIN

Biplaza, abatible con cerradura de man-
do pulsador.

Anti-hurto con llave sobre el lubo direc-
cién, comprende un blocaje mecanico ex-
céntrico y un interruptor eléctrico que in-
lerrumpe el circuito encendido motor,



RUEDAS

Iintercambiables, con llanta estampada en
chapa de acero 2,10", dimensiones de
neumaticos 3,00-10. Provistas de novisi-
mos embellecedores.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
Capacidad 64 litros, incluida la resarva
1.2 1) con llave del grilo de combustible
de dos posiciones (abierto, cerrado).
Mando gas por pufio giratorio (control to-
tal del vehiculo) con indicador del nivel
de combustible, con luz de reserva en el
cuadro da instrumentacion del manillar.

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

Liaves: Una llave de lubo 13-21 mm y tras
llaves planas, de B, 11-14 y 7-10 mm, res-
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pectivamente. Un destornillador, un liran-
te para llave de tubo y un vaso de mez-
cla.

Las herramienias se encuaniran en una
bolsa, la cual contiene el presente ma-
nual,

Ubicado el equipo en la maleta delante-
ra.

PARES DE APRIETE

PIEZAS M.m. | Kgim.

|GRUFD MOTOR Tuerca cojinete sup. dingos: 30-40 | 34

Teercas unin semicanors B-10 ﬂﬁ1 Tomillo f§ac. manillar 044 | 344
Tarnillo fijac. cubne polens 345 |03-045

Bujia o 18-24 | 18-2.4 | GRUPD SUSPENSION DELANTERA

Tormllo anca p.m 23-26 | 2328 | Tusrca fijpc. place amorliguador

Tuerca r..ﬁf:‘":w I rusda 7075 | W75 | & tubo dinccion 20-27 | 22T
Tuerca lyac. variador 40-45 | 4-45 | Tuerca fijac. amorig. a placa 20-30 | 23

Tuerca fjac, embrague 40-45 | 4-45 | Tesrca fijac. ini amortg 20.27 | 227
Tornille carga acelbe 6-8 | 0608

Tomilko descarga aceiis 35-40 | 354 | GAUPO SUSPENSION TRASERA

Fijac. culata y cilindro tuerca 1723 | 1,7:23 | Tornillo fijac. molor al bastidor 38-52 |38-52
Fijac. marmita al cilindro 18-21 | 15-2.1 | Tuerca féac. amortiguac. inf 2530 | 253
Fijac. deflector a cilindro 1723 | 1723

Fijac. racord de admisidn 68 | 0508 | GRUPO RUEDAS

Fijac. marmita a brazo semscarer| 9-23 | 15-23 | Tuerca fijac, llantas &l tambor 20-27 |22a7

GRUPD DIRECCION Tuiica hjac. ruada trasera 1200 | 12-14
Pista suparior dinsccion s0-A0" | 58" Tierrca fijac, rusda del 7590 7590 | 754

* Lina ver sociuado o apriete oomesponciontt & 56 kgm girar en sentido invorso en BIRSOT (14 da vusita apeos |
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MANDOS DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las malriculas de identificacion consis-
ten en un prefijo y un nimero sobre &
motor y sobre al chasis.

A conlinuacion se indican las matriculas
de los distintos modelos. Dichos datos de
ben ser siempre indicados en los pedidos
de piezas de recambio.

Manigs y IrRnEmitianes

1. Conmuihdor prindspial con v
2. Mando camben [podecores 0:1)
A, Lewva frono delanion —4, Lrva Ino
Fi braseda — 5§, Hll‘ldl:lq.l:lﬂ- —&. Con.
miglader. oe luces (en o3 mocsos
Elostart, con pulsado: de arrangue)
7. Conmutaior snbeimibenios. —8. Pi-
N o arrantue (80 koe modeng
Elastar & sustifuda por pulsados do
ETRngUe eAcinog (mania) 9. Gru

- L il g "
"I]T.'E'Jrlwﬁ wm-r:lmﬂn lrﬂ-:quﬁ- Vehiculo Sigla chasis | Sigla motor
sidn =12, Mando o gasclna -
13. Mando stilber.— 14, Corrduna - XL.125
in —15. Corsdura makein —16. Plurimatic R2C00011 TH2 NG
Agpriuta tapad |afodokos | posbecka. XL 125
maenta i Dascular ol siling. —17. Cua- Blurifmatic
Iy Ebgstarn M4C000N | TI4MODON

Em lon Sequenes arcjuantien S lus L possacsdin o s
Lae sobre CRams ¢y Mok, MEOeCEamBre




NORMAS DE USO

Antas de emplear el vehiculo cerciorarse

de:

1. Que haya combustible en el depdsi-
lo.

2. Elnivel del aceite en &l cambio: Des-
tornillar el tapén sobre el cual esta
grabada la palabra <OLIO=. El nival
de aceite debera rozar el oriflicio
cuando el vehiculo esta sobre &l ca-
ballete.

3 \Verificar el funcionamiento del faro
delantero, piloto trasero e indicadores
de direccion.

4. Verificar el funcionamiento del freno
delantero y trasero.

14

PRESION DE LOS NEUMATICOS

Rueda delantera: 1,5 atm.
Rueda trasera: 1,75 atm. con sodlo el pi-
loto; 3 atm. con dos pasajeros.

MEZCLA GASOLINA-ACEITE

Tanto durante el rodaj@ como despuas,
usar mezcla al 2 por 100 de gasolina y
aceite mineral puro SAE 30

ACEITE: Ver Tabla engrase.
GASOLINA: 92 NO,

Adveriencla:

Para & buen funcionamisnto de la alimentacion, el
respiradero del tapén del depdsito de combustible
debera estar siempre limpia

ACCESO AL DEPOSITO

Para acceder al tapon del deposito es ne-
cesario bascular el sillin,

ABATIMIENTO SILLIN

Accionar la cerradura, por medio de su
llave correspondiente, introduciéndola en
la misma, girarla a fin de recorrido y pre
sionar sobre el pulsador.

Realizadas las operacionas descritas el
sillin queda liberado para ser abalido

Apatimsenie siln

15



LLAVES

El vehiculo viene provisto con una llave
junto con duplicado, valida para lodas las
cerraduras del vehiculo.

Prestar atencion y conservar en lugar se-
guro el duplicado, ya que si se produce
la pérdida de llaves seria necesario cam-
biar todo el juego de bombines de lodas
las cerraduras del vehiculo para conse-
guir las llaves nuevas, ya que Se suminis-
tra como recambios, el grupo completo.

Mo obstante, también suministramos una
llave semiacabada para realizar los du-
plicados oportunos y asi-evilar cualquier
posible contratiempo.

Recurrir a nuestros CONCESIONARIOS
OFICIALES MOTOVESPA.

16

RODAJE

DURANTE LOS PRIMEROS 1.000 KM
NO INSISTIR A PLENO GAS

Después de los primeros 1.000 kms:

— Sustituir el aceite del carter.

— Controlar que las tuercas y tornillos se
encuentren bien blocados, particular-
mente las ruedas.

— Verificar que el carburador este bien
blocado sobre el carter, de manera
que no se verifiquen infiltraciones de
aire,

— Limpiar el filtro de aire y controlar |a
presidn de los neumaticos.

— Verificar la bujia.

MANDOS Y DISPOSITIVOS DE
ALUMBRADO Y SENALIZACION

El vehiculo va provisto de tres conmuta-

dores eléctricos.

— Conmutador principal =A», con llave
de predisposicion de marcha y para-
da motor, realizando la funcion de ce-
rradura blocaje direccion. :

— Conmutador =B« (lado derecho mani-
Har) controla las luces. claxon y arran-
que en los modelos Elestar. _

— Conmutador <E= lado izquierdo mani-
\lar, contra los indicadores de direc-
cidn.

1



MANDOS SOBRE EL MANILLAR

LADO DERECHO

B. Conmutador de luces: x-Pulsador de
arranque (modelos elestart).

C. Pufo gas.

D. Palanca freno delantero.

LADO IZQUIERDO

E. Conmutador intermitenies.
F. Pufo cambio,
G. Palanca freno trasero,

CENTRO MANILLAR

A. Conmutador principal.
H. Cuadro instrumentacion.

18

D ©

CUADRO DE INSTRUMENTOS

Las Vepas XL llevan un completo cuadro K
de instrumentos e indicadores para su co-

moda conduccion, descrito a conlinua-
cidn.

Espias (testigos luminosos).

Espia funcionamiento indicadores de
direccion (verde).
Espia reserva de combustible (dmbar). ']
Espia luz de cruce (verde).
Espia luz de carretera (azul),
. Cuentakildmetros.
Velocimetro, CUADRO DE INSTRUMENTOS
Indicador nivel del combustible,

¥

ozzr~x «
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POSICIONES DE LOS
CONMUTADORES

CONMUTADOR CON LLAVE «Ax (fig. 9)

Este conmutador tiene tres posicionas es
pecificas indicadas con las palabras
«Lock, off, one.

* Posicidn 0 (Lock).

Llave extraible, anti-hurto blocado, cerra
dos todos los contactos.

* Posicion 1 (OH).

Liave extraible, anti-hurlo desblocado, @
vehiculo puede trasladarse manualmen-

te, ya que la direccidn esta libre. Contac
los cerrados

Fig. &

* Posicidn 2 (On).
Liave no extraible, predisposicién de mar-
cha, anti-hurto desblocado. Contactos Ii-

res

Anti-hurto cerradura-direccion: El con-
mutador «A» con llave, lustrado en la pa-
gina 20, como ya se ha indicado, funcio-
na como cerradura anti-hurto, blocando
la direccion. Para actuar sobre la cerra-
dura, proceder como se indica en los si-
guientes textos.

Bloqueo del manillar: Girar el manillar
a la lzquierda {a fin de carrera), girar la
llave a la posicion =Lock= (ver Fig. 8) y
extraeria.

Desblocaje del manillar: Introducrr la lla-
ve an la cerradura, giraria a la posicion
de «Off=: en asta posicion el manillar es-
ta desblocado, perc como ya s ha des-
crito en la pag. 20, el conmutador =A-,
también realiza la funcidn de encendido
y en esta posicién el motor no arranca.
Para arrancar el molor as necesano gi-

rar la llave a la posicion «One; ya en es-
ta, actuar sobre el pedal de arranque
o bien sobre el pulsador de arrangque
(ver Normas para el encendido).

Adveriencia:

Prestar atencidn y guardar an lugar seguro o du-
plicado de la Have dal vahiculo o bien alsctuar lag
copias oportunas con 1as [lves semiscabadis que
gaisian apropiadas parn la opergcsbn. Yo que én ca-
50 de pardida de ambas Nives suministradas con
&l wirlriculo, lendrian que sef cambadas odas las
corraduris ded mismo

21



CONMUTADOR DE LUCES «B=
Lado derecho del manillar

Conmutador de luces que permite actuar
sobre 1as luces de cruce y carrelera. Al
arrancar el vehiculo las luces permane-
cen encendidas; el interruptor E controla
SUS posiciones cruce y carretera.
E. Interruplor de dos posiciones.

1 - Luz de carratera.

2 - Luz de cruce.
C. Pulsador de claxon

En los modelos <Elestart= el conmu

fador incorpora un nuevo mando
X. Pulsador de arranque.

Modelos Elestart.

22

CONMUTADOR DE INTERMITENTES «E»

Lado izquierdo del manillar, para los in

dicadores de direccion con mando de tres

posiciones.

0. Indicadores apagados.

D. Indicadores encendidos (lado dere
cha).

S. Indicadores encendidos (lado iz
guierda).

Agcesorios: El vehiculo pusde sguiparas con
utiles sccesorios, parabrisas, etc. Para el mon
taje de éstos, recurric a nuestros concesionarios
MOTOVESPA.

Eatos wehiculos incorpomn rusda de repuosio
con soporie de lijpcidén al chasis.

Hota;

Usar exclusivamente bujiss del tipo prescrilo
porque si su grado lérmico, o cuslquier otra ca-

racteristica no es la apropiada, pueden preson-
tarse dificuliades de funcionamienio.

2d



OPERACIONES PARA EL ARRANQUE

Atencidn:

El cambio de punio muertc a pesicion de mar-
cha debe efectuarse a vehiculo parado y eon &l
acelerador al minimo, ya que si se realiza con el
motor volucionsdo se corre e riesgo de rom-
per los engranajies del motor.

A. Abrir fa llave del depdsilo combusti-
ble.

B. Situar & puio cambio en posicidn de
punto muerto.

C. Tirar del mando estarter, en caso de
maotor frig,

24

Al P
D. Posicionar el acelerador al T
E. Situar la llave en el conmutador y gi-
rarla a posicidn «OMNw.
Accionar el pedal p.m. 0 en su lugar
el pulsador de arrangque «starts (mo-
delo Elestart).

ARRANQUE

Ejecutar las operaciones de la figura.
No emplear el <estarter= con motor calien-
le. Después del arranque debe introdu-
cirse la palanca del «estarters a posi-
cién normal.

SALIDA

Una vez arrancado el molor y no s& n-
cuentra revolucionado, con el acelerador
en posicion de minimo pasar @l cambio
a posicidn de marcha, acelerar gradual-
mente para dar salida al vehiculo.

Como todos los vehiculos de cambio
automatico, el control de la velocidad de-
pende del uso del acelerador exclusiva-
mente, por este molivo si Se precisa
aumeniar o disminuir la velocidad, actuar
sobre éste en la medida deseada.

PARADA DEL MOTOR

Actuar sobre los frenos y llevar el acele-
rador a posicidn de minimo, girar la llave
del conmutador cerradura principal a po-
sicion ~OFF» parada motor.

Pasar el cambio a posicion «O=, anterior-
monte 4 actuar snobre al conmutador-llaes

Bl ErTernc 14

Cuando haya que disminuit ks vwloCidad actua So-
bre los (renos, pacandd el acelérdor a poscadn mi-
nkmea

Para amancar ol washiculo no solicitar ol estaner Con
al miclds calbenbe

Una vez en marcha el vehiculo, netirar of estdres
s 80 ha ulilizado pasa Su amrancgua

25



INSTALACION ELECTRICA

La instalacion comprende los dispositivos
y elementos descritos a continuacion se-
gun cada modelo:

La energia eléctrica es suministrada en
corriente allerna por un generador elec-
tronico de tensidn nominal 12 V para los
modelos XL.-PLURIMATIC.

Y para los modelos ELESTART la ener-
gia se sumistra en dos circuitos, corrien-
te continua circuito motor de arranque y
claxon; corriente alterna el resto de los
elementos de la instalacion.

Los vehiculos van provistos de indicado-
res de direccion delanteros y traseros
con relampagueo allernativo no contem-
pordaneo alimentados a 12 V.

Las instalaciones eléctricas de los vehi-
culos van provistas de un rectificador-

26

regulador electronico (regulador) para la
distribucién de la corriente.

En los modelos ELESTART, el regulador
5@ encuentra dividido en dos secciones
independientes de regulacién CC y CA.

Seccion CC

Para regulacion de corriente del motor de
arranque recarga la bateria y claxon.

Seccion CA

Para el resto de los elementos, regulacion
del consumo de lamparas,

La caracteristica principal de este tipo de
aquipamiento electronico y la regulacion
anteriormente descrita en corriente alter-
na, consiste en mejorar de manera apre-
ciable la eficacia del equipo de ilumina-
::Ean. particularmente a régimen de mar-
cha.

En los equipos ELESTART, la recarga de
la bateria se efectua por medio del pro-
pio generador miéntras se afectua la pro-
pia marcha del vehiculo.

La recarga va protegida por un fusible de
8 A, la averia de éste provoca una insufi
ciencia en la cornente del telerruptor que
controla el motor de arranque, por o tan-
to éste no actuara, teniendo que arran-
car el vehiculo mediante pedal.

Se sobreentiende siempre en todos los

casos el conmutador de llave en posicion
wOne,

Sustituir el fusible lo antes posible y re-
parar la averia que ha provocado la fusitn
de aste.

Adverfencias:

En evaniuales intervenciones en ¢l equipo eléc-
trico cerclorarse on pariicular de que los cables
e#sién bien conectados, respelando los colores
indicados on el conmutador y elementos del cir-
cuilo

En caso de dificultad de armangue, ver pigina
Para sustituchon de lamparas, ver pag. .
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ELEMENTOS DE LOE EQUIPOS
ELECTRICOS

Ver los esquemas electricos en las pags.

1.

ol o

28

Faro delantero. Forma circular &
130 mm, lamparas 12 V 25/25 W bi-
luz.

Espias 4 ldmparas de 12V 1.2 W
(cuenta-km, reserva, inlermitentes y
luz carret).

Conmutador con llave extraible
posiciones ON, OFF, LOCK.
Conmutador luces. Incluye pulsa-
dor de claxon y arranque motor an
modelos ELESTART.

Conmutador intermitentes.
Claxon 12 V CC modelos ELES-
TART.

® ® N @

10.

12.

CA modelos XL-PLURIMATIC.
Indicadores de direccion. Lampa-
rasde 12V o 10 W

mmrruptnr y luz de stop. 12 V, 10

Piloto trasero. Lamparas de 12V 5
W luz de posicion y 12V 10 W stop.

Generador Electronico. Caracteris-
ticas segun cada modelo, B0 W con
corona dentada para engrane con
molor de arranque an los modelos
ELESTART.

Conmutador electrénico o conver-
sor elecirdnico. — Bujia. Ver carac-
teristicas técnicas.

Dispositivo mando intermitente
(bote de intermitencia).
Regulador de corriente. Distintas
caracleristicas segun los modelos.

13.
14,

15.

16.
17

Dispositivo indicador nivel del
combustible.

Telerruptor de encendido (mode-
los ELESTART)

Bateria 12 V. 7 Ah.

(Modelos ELESTART),

(Ver instalacion pagina ).
Fusible 8§ A,

(Modelos ELESTART).

Motor de arranque.

(Modelos ELESTART).

Puesta en servicio de baterias

1.

Cluitar la cin‘a adhesiva y los tapones,
llenar los elamentas con acido sulfu-
rico de calldad adecuada para acu-

muladores, de peso especilico 1,26
- 30° Be, a una lemperatura no infe-
rior a 15% C hasta sl nivel superior.

Dejar reposar el electrolito durante
dos horas,

Cargar con una intensidad aproxima-
damente 110 de la capacidad hasta
que la tension llegue a un valor de 2.7
V aproximadamente para cada ele-
mento y la densidad del acido 1,27 -
31° Be aproximadamente. Estos va-
lores deben permanecer cle. duran-
& un tiempo de tres horas de carga.

Cuando la carga ha finalizado com-
pletamente, nivelar el Acido afadien-
do agua destilada o bien retirar aci-
do si sobra, lapar y limpiar cuidado-
saments.
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MANUTENCION DE BATERIA
BATERIA 12 V 7 ah (mod. ELESTART)

1. Verificacién del nivel del
electrolito

El nivel del electrolito, que debe ser con-
trolado frecuentemente, debe rozar justa-
mente &l nivel superior. Para restablecer
el nivel emplear agua destilada.

Si es necesario afiadir agua destilada con
demasiada frecuencia, controlar la insta-
tacion del vehiculo; la bateria se encuen-
tra funcionando en sobrecarga y se de-
tenora rapidamente.

Controlar el nivel al menos una vez al
mes.

2. Control de carga
Recurrir a un concesionario MOTOVESPA.

a0

3. Recarga de bateria

Recurrir a un concesionario MOTOVESPA
Si el vehiculo no se utiliza durante un pe-
rruqu de tiempo (30 dias o mas) recargar
pericdicameante la baleria.

La bateria se descarga automatica y to-
talmenle en un liempo de tres meses.
Cuando se efectie el remontaje de la ba-
leria en el vehiculo, cuidar de no invertir
las conexiones, recordando que &l cable
de masa (negro) debe ser conectado al
NEGATIVO (—) y el cable rojo al POSI-
TIVO (+).

4. Limpieza de bateria

Se aconseja mantener la bateria constan-
temente limpia, sobre todc en su parte su-

perior; asimismo proteger |as conaxiones
y los bornes con vaselina.

5. Después de efectuar las operaciones |
instalar la bateria en el vehiculo, respe- |

tando correctamente las conexiones.
Recurrir a un CONCESIONARIO MOTO-
VESPA para efectuar dichas operaciones

INSTALACION DE BATERIAS

Para asegurar una correcta instalacion de
la bateria antes de su utilizacion, es ne-
cesario quitar €l tubo corto A y susti-
tuirlo por el tubo B situado en un lateral
de la bateria con cinta adhesiva. Con la

sustitucion de lcs lubos se consequira la
salida de gases del interior de la misma.

Esta operacion se realizara en su Conce-
sionario a la entrega del vehiculo.

Advertencia:

Cuando la bateria s& ha insialado en el vehicula
e nocesario, con el fin de permitlr ln fuga de ga-
ses que & lorman en el Interior, sustituir el tu-
bo corto [con el extremo cermado) situado en &l
lado (borne +) por el tubo large (con extremo
abierto) gue $& encuentra aplicado con cinta ad-
hesiva a la misma baleria.
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MANUTENCION

ARRANQUE MOTOR AHOGADO

En caso de dificultad de motor ahogado

[pra?aﬂcm de mezcla no vaporizada en

el cilindro), se procedera:

— Cerrar la llave del deposito, quitar la
bujia y limpiarla, accionar el pedal
puesta en marcha para que el molor
de unas revoluciones.

Mnn_tar la bujia, abrir la llave del com-
Bustible, situar la llave en posicion
ﬂwmﬁa ar el pedal PM. o el pul-
OF «slart= en caso de m
elestart, pee

Adveriencia:

Vohver montar la bujia manuaiments con la debi-

da inclinacidn, empleando la llave SOI0 para ocar

;Jj:u“v;:n:{:ﬁmm aHas oparncines el molos

F L f
i WEEE: ira un CONCESIONARIO

a4

rg‘mmm:

aconsejable no arrancar ol vehiculo
dﬂmpﬂthnﬁrmhnN.mmmm
menle introducir la posicidn marcha, ya que se-
ria muy perjudicial pars los engranajes internos
del motor y podria causar su rotura.

La averia producida por la inobservancia de es-
:mmm amparada por la garantia del

DESMONTAJE TAPA LATERAL

Accionar el pomo (1), figura adjunta, de

forma que trando de éste libere la placa

fijacion tapa lateral (2). Esta, una vez

abierta, giraria y levantaria hacia arriba

de modo que los permos 3 y 4 queden |i-

Eﬂmgus de sus respectivos alojamienlos
¥

Para el montaje seguir procedimiento in-

verso.

En la figura se ha descrito el desmontaje

de la tapa cubra-motor para el lado con-

trario seguir procedimiento analogo, des-

montando ademas el cable que la sujeta

&N posicion abierta.

DESMONTAJE CUBRE-MOTOR

3 = P B e o e

i R Flfrﬂmmkl L

5 y 6 — Algjsmsbnga porfas




DESMONTAJE DE LA BUJIA

Desmm;ar la tapa motor. como s& ind:
ca antengormente; desconectar el cable
de AT de la bujia y actuar sobre la mis
ma con Ia lave de tubo.

Al moditaje de ka bujis, stomillar 8 mano la debidas
Inclination, utilizanda s lieve nrlul-lun:::u para ol

AJUSTE CARBURADOR

Para regular el minimo atorniltar o desa-
tarnillar el tornillo D de la figura de la pa-
gina 40, NOm. 7 en la pag. 38. Sobre el
carburador también xiste un tornillo con
muelle gue parcializa el conducto del mi-
nimo (Fig. =E=, num. 2 de la pag. 38. En
caso de desmontar el carburador, por
ejemplo para efecluar su limpieza, pos-
leriormente al montaje realizar una nue-
va regulacion, sobre & lornillo «E= hasta
su posicidn correcla, en caso de necesi-
dad, recurrir a un CONCESIONARIO
OFICIAL MOTOVESPA.

Sobre el carter lado traversal se encuenira
el registro para la regulacion del juego de
la transmisién gas («C= de la pag. 44)
electuar la regulacion solo en caso de ne-
cesidad.

Para no alterar al funcionamiento del mo-
tor en los regimenas bajos se aconseja
al cliente no modificar la posicion del
tornilio sobre-dicho, en caso de nece-
sidad recurrir siempre a un CONCESIO-
MARIO OFICIAL.
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SUSTITUCION DE ACEITE EN EL
CARTER

Vaciar el carter por el taladro de vaciado
(Tapon «A-). Posteriormente limpiar los re-
siduos que puedan quedar depositados
en el tapon magnético de descarga, an-
tes de montarlo. -
Intreducir una pequefa cantidad de ace-
te limpio, dar una vuelta al motor duran-
te unos segundos y vaciar nuevameante
Introducir a través del orificio de carga
540 cm” (aprox. 465 gr) de aceite, hasta
que el nivel llegue al orificio,

Cuando se realice la operacidn de llena-
- _ do, cerciorarse que el tapdn de vaciado
i : FRQUINEIAN CaITINE gas—8,  Calibrador se encuentre correctamente blocado.

—12. Vilvula gas—11 Conducso adeni
Vidd —15. Conducit ascape

A — Tapdh descanga de aceiln
B — Tapdn do caga

38

43



DESMONTAJE FILTRO DE AIRE DESMONTAJE DEFLECTOR
¥ CULATA

Para desmontar al liltro de aire «A= refi
rar primeramente la puerta molor, des.
monlar la tapa filtro-depurador «B= me
diante el desmontaje de los tornillos «C-

Sustituir o limpiar el cartucho filtrante con
gasolina, sucesivamente secar con aire
comprimido y exprimirlo energicaments
antes del montaje, impregnario en aceite
especial para filtros.

Desmoniar la rueda poslerior, desmonta
al ascape y desconectar el amortiguado
para parmitir al motor bascular hacia aba
jo, allojando la fijacion en la traversa mo
tor. Para permitir &l desmoniaje del deflec
tor, proceder a desmontar la culala ac
tuando sobre los cuatro puntos de fija
clon

CAMBIO DE RUEDAS ¥
— Pt oo ase HEIJI-IAT]EI‘JS

Para desmontar las ruedas, quitar fas
tuercas de fijacion

Al remontaje blocar altermalivameante (en

E — Tormio pancealizacsin conducta mnimoc

Pam las opaacions indicadis &6 sconssjalies fecurt
russiros. CONCESONARIOS MOTOVESPA

Cresimaivlae reeds delantedn, para I rasera sequi

diagonal) y progresivameante. procedimiento analogo

40 41



Enla pag. 41 se ilustra el desmonlaje
de la rueda delantera; para la rueda tra-
sera proceder de forma analoga
Anles de proceder al desmontaje de la
ruada lrasera sera necesario el extraer de
su lugar la rueda de repuesto. Acluar co-
mo 52 indica.

Si es necesario desmontar el neumatico
{por ejemplo, para sustituir la camara de
aire) sera necesario desmontar la rueda
descoplar la llanta de la contrallania, de-
satornillando las tuercas de union.
Para facilitar el desacoplamiento de la
llanta es aconsejable ejercitar una cierta
presion sobre el borde del neumatico.

Hola:
Las rusdas son inlercamblables, varands 16
presion.

a2

DESMONTAJE RUEDA DE REPUESTO

Quitar la tapa lateral izquierda del vehi-
culo, siguiendo el procedimiento que es-
ta indicado en la pagina 35 para la lapa
del motor. _
Con un destornillador, quitar los tornillos
<A~ para desmontar el disco cobertura
rueda (tornillos con muelle). Una vez des-
montado el disco coberlura, 58 ancuen-
tran al descubierto los tornillos de fijacion
del soporte al bastidor, actuando sobre
éstos con la respectiva llave de tubo y
desmontar la rueda. (Ver Fig, adjunta).
En los modelos =ELESTART-, para la ex-
traccion del soporte rueda sera preciso
desmontar previamenta la bateria por me-
dio de su tirante respectivo y efectuando
las oportunas desconexiones eléctricas.

Al desmontaje de la bateria prestar aten-
cion y no derramar el Acido de la misma.
Al montaje, cuidar que las conexiones es-
tén correctamente efectuadas, asi como
su fijacion sea correcta y avitar anoma-
lias.
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AJUSTE DE FRENOS

Para efectuar la regulacion de frenos ac-
tuar como sigue:

Freno delantero, accionar @l registro <A«
sujetando la fransmision en la zona indi-
cada «E=. Para el freno trasero actuar so-
bre el tensor «Be.

Prestar mucha alencion y recordar que
con los mandos en posicion de reposo las
ruedas deben de girar libremente.

El frenaje de las zapatas debe eampezar
a actuar apenas se acciong el mando res-
pectivo.

= Fiegulashn v apaste ransmmadn fnono dalanism
- H'ﬂg'illﬁlﬂl"l ¥ DRrEE [TANSMISicn Mand 1rasenn

- EH0R MAndo Qs

= Fagulscin rinsmison cambio

onEe

i3

CALAJE PUESTA A PUNTO

No existiendo en aste lipo de encendido
la presancia de organos mecanicos so-
metidos al desgaste, el calaje permane-
ce practicamente inalterado en & tiempo
En caso de que sea necesario, bien por
dasmontaje o por eventuales sustitucio-
nas del estator, es importante que en &
remontaje, para conseguir un parfecto ca-
laje macanico del soporte bobinas, éste
5@ silue en la posicion primitiva tanto si
a5 soporie nuevo como 5 es &l mismo.
Para ello bastara hacer coincidir la mar-
ca que tienen grabada sobre si mismos
tanto el semicarter como el soporte.

Aeferenciss sobre &l esidor y scbre ol semicinier, Las
cunkys han de colncidin pam conseguir & cormcio ca-
laje mecanico.




Si por cualqueer causa se nolaran anoma
lias de funcionamienio del motor imputa
bies al ancendido sera necesano proce
der al control del calaje. Tal calaje rasul

laréd correcto cuando la chispa salta en el §

instante en que la traza, marcada sobre
el rotor, esté alineada con la marca reall

zada en |a tapa de caracol, tal como In

dica la figura

Para efectuar este control se supone la
dispobilidad de herramientas particu-
lares, pistolas estroboscopicas, elc.
Recurrir a nuestros Concesionarios
MOTOVESPA.

Referencia -P-, eleciuada sobre loa elemeontos tepa
de carpcal ¥ rolor, pam el controd del calnje,
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SUSTITUCION DE LAMPARAS

Para acceder a las lamparas del faro de-
lantero quitar la tapa superior «P= del ma-
nillar (Fig. 27) de la manera siguiente:

— Extraer los cuatro lornillos <T» situados
en la parte inferior del manillar.

— Levantar la tapa <P« y girarla hacia la
izquierda (coma indica la Figura) o
suficiente para permitir la extraccion
del portalamparas.

— Anteriormente a afectuar esta opera-
cign aflojar la transmision cuentakilo-
metros de su alojamiento eje rueda.

— De esla lorma se liene acceso a los
pilotos espias y cuenta-kilometros.

Desenganchando los muelies «M» permi-

te la extraccion del portalamparas. Para

al desmontaje de este es necesaro, pr-

mero, girarle en sentido opuesio a las ma-
nillas del reloj.

Para sustiluir las lamparas del piloto tra-
saero @ intermitentes sera suficiente des-
montando los transparentes por medio de
las tornillos de fijacidn de los mismos y
sustituir las lamparas dafadas.



CONTROL DE ORIENTACION DEL
PROYECTOR

Situar el vehiculo descargado sobre un
terreno plano, a 10 m de distancia de una
pantalla blanca situada en penumbra y
asegurarse de que el vehiculo asle per-
pendicular a la pantalla (ver Fig. 28). Tra-
zar sobre la pantalla una linea horizontal
a una altura sobre el terreno que Cormes-
ponda a B8 < 90 cm. Arrancar el molor,
blocar el mando gas a 1/3 de su carrera,
encender el proyecior y una vez inserdo
el haz luminoso de la luz de cruce, ia |-
nea de demarcacion horizontal entre la
zona oscura y la iluminada no debe an-
contrarse encima de ia linea hornzontal

aH

Adveriencia:

El famy puedos rF.'-EIJEIITE-E‘ tambetn Con a4 pIADS0 & Der-
da. Si ol vehiculo luera emphendo con dos PR
o Safil necesano cordmolir nudvikmenle |a onan.
L@Cion

Advertoncia:

Para correger e fano aciuar sobng &l tormillo situads
-;:Ir:'h.iq-:u did musmo. Anbes die lechiaar B orednlas
do knmo eonlralar gue 108 naumilcos dedanionos v
Irisoros aslon enlindos, como S6 indich &n 138 p-
gindads de camciersihcnas, a las presonss ssintlsc.
das

COMNTROL ORIEMTACION FARG



MANUTENCION PERIODICA

No obstante que el encendido electroni-
CO asegura un regular funcionamiento dal
motor aun con bujias sucias o con elec-
lrodos desgastados, es aconsejabla ve-
rificar la bujia.

Limpiar con un cepilio metalico o con te-
la esmeril los electrodos y ajustar la dis-
tancia de los mismos, que debera ser de
06 mm. Sustituir la bujia si el aislador de
la misma presenta grietas o roturas,
Para limpiar la bujia usar gasolina pura.
No es aconsejable cambiar el tipo de
bujia montado por la Casa.

DURANTE LOS PRIMEROS 1.000 km

Seguir atentamente las instrucciones in-
dicadas en el apartado «~RODAJE-=,

50

Cada 4.000 km

1.
2.

Verificar al nivel de aceite de la caja
de cambio.

Desincrustar culata, cabeza del pis-
ton y lumbreras del cilindro, cuidan-
do que los residuos carbonosos no
queden en el inlerior

Lubrificar las palancas de los man-
dos, lrenos y cambio.

Desincrustar el tubo de escape con
un alambre acodado.

Desmontar el filtro de aire y limpiar
con gasolina pura, secando con aire
comprimido.

Limpiar la bujia como se indica.

Cada 8.000 km

1. Sustituir el aceite dal cambio.

2. Lubricar las transmisiones flexibles.

4. En caso de inconvenientes al motor
recurrir 2 un Concesionario MOTO-
VESPA.

4. Limpiar el filtro del aire.

LARGA INACTIVIDAD

Se aconseja efectuar las siguientes ope-

racioneas:

1. Limpieza del vehiculo. _

2. Con motor parado y con el pigidm. en
p.m.i,, desmontada la bujia, introdu-
cir a través del orificio de la misma
10 = 15cc de aceite SAE 30 o AGIP

SIC 75. Luego accionar 3 + 4 veces
el pedal puesta en marcha.

Vaciar la mezcla contenida en al ve-
hiculo; untar con grasa antioxidante
todas las partes metalicas. Apoyar el
gstribo sobre tacos de madera, de
forma que los neumalicos no toquen
el sualo.
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NOAMAS DE MANUTENCION ¥ ENGRASE

Los primeros 1.000 km. Sustitucion aceile
carter

Aceite AGIP SIC 75

Cada 4.000 km. Desincrustacion tubo de escape, culata, piston y bujia

(ajuste de electrodos).

Carter: Restablecer el nivel (SAE 30)

Aceite AGIP S'C 75

Palanca freno - Sector cambio (engrase)
Transmisiones - Jaulas de rodillos
Control de niveles

Grasa litica grupo B8° de
Campsa
AGIP GR MU

Cada 8.000 km. Limpieza filiro de aire

En gasolina pura

Carter: Sustitucién completa (SAE 30)

Aceite AGIP SIC 75

Transmisiones flexibles: Engrase

Aceite SAE 30
Aceite AGIP SIC 105

Filtro de aire: Lubricacion y limpieza

2 EFFE o equivalente

Motor: Cada vez que se llena el carburanie,
engrasado por la mezcla al 2 por 100. Aceile
mineral puro SAE 30

Aceite Repsol 2T
Aceite CS 2T
Aceite AGIP 2R SM (sintético)

NO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS DE ACEITE
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Cada 4.000 km

Limpieza marmita, culata, cilindrg, piston
¥ culata

Verificar nivel del cambio O

Engrase leva freno y selector del cambio /\

Cada B.000 km

Limpieza hiliro de aire

Engrase transmisiones flaxibles

Sustitucion total aceite cambio

.- e

x|




LIMPIEZA DEL VEHICULO

Todas las partes pinladas del vehiculo
hay que lavarlas con agua, usando una
:ﬂsfnnja para limpiar y gamuza para se-
Para remover la suciedad y el barro de-
positados sobre las superficies pintadas
utilizar un chorro de agua a baja presién.
Una vez ablandados, quitarios con una
esponja embebida en mucha agua y
champl. Sucesivamenie enjuagar con
abundante agua limpia y secar con una
gamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroceria,
eventuales manchas de alquitrén, grasa,

54

aceile, elc., que permaneacen sobre la pin-
tura pueden quilarse mediante un trapo
suave o algodon empapados en petrdlec
O aguarrds.

Las superficies asi ratadas deben ser en-
juagadas con el champu sobredicho, en
Iq solucion indicada y agua en abundan-
cia.

gw-ﬂnm:

insecios que so aplastan sobre ol guardabarros
Con 8013 50 NoCes 8 una igers selucion 4o s
libia con champl e
T e e o s

LUSTRE

S| con los tratamientos antes indicados
no se vuelve a obtener el normal brillo,
o la superficie barnizada, a causa de in-
suficiente cura o por efecto del sol, polvo
o lluvia, se haya estropeado, se tendra
que proceder al lustre. Para ello se nece-
sita el polish u otro preparado analogo de
buena calidad. E! polish se utiliza embe-
biendo y refregando suavemente la su-
perficie de manera uniforme con un mMo-
vimiento alternativo circular.

Eventuales manchas de mezcla alrede-
dor del orificio de abastecimiento del de-
posito y sobre la carroceria deben ser se-
cadas lo mds pronto posible, y la parte
manchada debe después ser lavada con
cuidado para evitar que por efecto de la

corrosion se formen manchas indelebles
sobre la carroceria.

Adveriencias:
El lavado y el lustre nunca deben ser efecluados

al sol, especialmdnie &n Yirano, cuando ln carro-
cerin estd lodavia calients.

Para evitar la pordida de brilko de las pares Darm-
zadas o de material de plastico, no usar jamas tra-
pos embebidas en gasolina o nafta. Sigubendo las
gancilas Normas y CoNSejos, conservard usied una
mdouina nueva duranie mucha Hempo
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BUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCIONAMIENTD

S_i el vehiculo presenta anomalias de fun-
cionamianto, proceder como se indica:
DIFICULTAD DE PUESTA EN
MARCHA

Alimentacién - Carburacidn -
Encedido

* Falta de combustible en el depdsito:
Abrir la reserva y repostar lo antes
posible.

* Llave del conmutador en posicion de
sLock= 0 de «Ofs.

Elirur a posicion de =0One.

* Filtro, surtidores, cuerpo del carbura-
dor sucios u obstruidos:

Desmontar y lavar en gasolina. Se-
car con aire comprimido.

* Mando estarter en posicidn cerrado:

26

Situarle en la posicién requerida.
* Aislador de bujia deteriorado:

Verificar la bujia y sustituirla.

Distancia de los electrodos (0,6 mm).

* Averia del dispositivo generador;
Quitar el cable de A.T. y controlar si
accionando el pedal existe chispa
entre la extremidad del cable y la ma-
sa (Recurrir a un Concesionario MO-
TOVESPA).

Realizar estas operaciones con la
posicion de la llave del conmutador
en «0ns,

* Verificar el calaje.

Recurrir a un Concesionario MOTO-
VESPA.
* Motor ahogado.

IRREGULARIDADES DE
FUNCIONAMIENTO

1. Poca compresion: =
Controlar la fijacién de la bujia y de la
culata.

2. Poco rendimiento y consumo ele-
vado:

Mando estarler en posicion de cerrado

o blocado.

Desblocar la palanca del estarter y en-

grasar. _

Filtro de aire oblurado o sucio: :

Lavar con gasolina pura, secar con aire

comprimido.

3. Defectuoso funcionamiento de los
mandos:
Cables oxidados en fundas:

Lubrificar y eventualmente sustituir.
Excasivo juego:

Regular (recurrir a un Concesionario MO-
TOVESPA).

4. Frenado insuficiente:

Reglar los frenos (pag. 45).

Verificar que no presentan rayaduras los
tambores.

5. Irregularidad de las transmisiones:

Defectuoso funcionamiento embrague.

Engranaje ruidoso. :

Restablecer nivel de aceite (Tabla lubrifi-
cacion).

6. Ineficiencia suspensiones:
Recurrir a un Concesionano MOTOVESPA
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7. Ineficiencia en el equipo eléctrico:

Lamparas fundidas:

Sustituir.

Terminales de cables mal apretados:
Conectar correctamente.
Orientacion incorrecta faro delantero:
Orientar correctamente,

Averia en lamparas:

Ver Sustitucion.

Otras causas:

Recurrir al Concesionario MOTOVESPA
MAas cercano.

En caso de que la averia persista, re-
currir a nuestros Concesionarios MO-
TOVESPA, los cuales disponen de he-
rramientas, Gtiles y métodos especia-
les capaces de resolver cualquier in-
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conveniente que se presente en su ve-
hiculo, asi como cualquier recambio
que sea necesario para la reparacién
relativa.

CARACTERISTICAS TECNICAS Y PRESTACIONES

MAotor L. 125 PLURIMATIC

Tipa Monocllindro de dos tiempos con distribucion
rolativa

Diamatin « Carrera 55 = §1

Cikindrada 121,17 em®

Relacion de compresiin 10,5:1

Avance de eficondido antes PM.S. 730" £ 1°30°

Carburador - Arbeo dell'orte Tipo

ARBED-Dell'Orlo FHBA 28/20

' BOSCHWA4AC
S CHAMPION LB2C
Relacsin | Islan Relac. larga S ATE
Maodor - ru;:!r: - Relac. Corta, 114, 76
Consumd (Normas CUMNA). 2.5 lit./100 km.
Autonomia 260 km.,
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Almaniachin Por gravedad. Mezcla 2% aceile-gasoling.
Lubicacion

Pnl:_: acelte de la mezcla para piston-cilindro, ciglenal y roda-
Refrigaracisn Par ventilador centrifugo,
Encendido Ell-l:hﬂnhn. Realizado

por un sistema generndor y conmutador slec-
irénico incorparads, Bobing de AT, &
(ver paginas instalacién eléctrica).

Embrague Centrilugo.

Cambio {autematico)

Paor varindor de velocidad,

Escape

Tipo combinado expansion y absorcion,

Chasis

En chapa de acero de linea abierta y carenada estampada,

Depasito combustibs

De chapa estampada, De capacidad 6,51 - Incluida reserva - 1,21,

Suspensiones y direccitn,

Tubo direccion unido sobre el buje porta rueda. Suspensiones
mmhﬂdﬂurmummﬂuma-m“;

Rusdas

intercambiables. 2,107 con neumdticos 3.00 x 10

Frangs

De expansion con transmisiones flexibles rl-quhhlﬂ._

Drstanbera Manual. Palanca derecha sobre al maniliar.

Trnsera #Manual, Palanca lzg. sobre manillar.

Distancia aniie SjEs 1.240 mim

Anchura mxima manillr 0 mm

Longitud maximi 1,685 mm

Altura mdxima 1.070 mm

Allura minkma 252 mm

Peso total @n vacio 290 kg

Para ELESTART considerar 10 kg mas.

FI-I:IW--I-PH.IIF_#TI‘.'I* 10 kg equipaje.

Carga Gl
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