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CARACTERISTICAS GENERALES

Generalidades

VERSION [ xsx [ oxsx [ editne [PEeiosue . | EXGLUSIE | EXCLUSVE | Exciu
MOTOR 1.6 [ 18 1806 | 20018 20CT 3ove | 10D 2178 188D 20 HDI
DWIDATED
TOMOMOT e | XusP | uzB | xurP4 | xutaMR | xUtosecTE| Eseu | xupesTF | xupniere | xwpesp | JBHE
(BEZ) (LFX) LFY) {RFY) (RGX) (XF2) [DHX) PEC) (DHW) RHY)
Disposicion ... Transversal | Transversal | Transversal Transversal | Transversal | Trangversal | Transversal | Transversal | Transversal | Transversal
Cilindrada .. 1580 1781 1761 1408 1908 2048 1906 2088 1905 1997
@ x camera;... i Bax73 B3xB1 .4 Baxb 4 86486 BExBE B7x82.6 B3x58 Boxg2 33x88 B5xB8
R COMPrESIOn ...t 9,251 9251 10,4:1 10,4:1 801 10.5:1 21.81 2451 i 1761
Encenii0 v e el bbb Cartografico | Cartogeatico | Cartograficn | Cartografico | Cartegrafico | Cadografico — — = —
Crden de encendido 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3:4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-G-3-5-2-4 1-3-4-2 1-3:4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Combustible .... Gasoing §/Pb| Gasoling S7/PD | Gascling 3/Fh | Gasolina 87t |Gastling S/Pb| Gasolina SPh|  Gas-oil Gas-oll Gas-oi Gag-0il
Allmentacion..,.., e | Iy Muttip. | Iy Multip. | Iy, Multip, rty. Multip. Iy, Multip. | oy, Muitip. Iy, Iritie Iy Inddir. Iny. Indir. | Iny. Directa
REfrigeracion . ... i seenie eto, cenado | cto, cemado | oto. carradn | cto. cerrado. | oto. cerrade | clo. cerrade | cto, cermado | cto, gerrado | clo. cermado | clo, canado
Potencia max. (CV/mm). | saeooo | oosoon | 1125500 135/5500 160/5300 | 1948800 | 9amo00 110/4300 | 754606  |110(90)74000
Par rmidx (Kg-myrmpm) i e 18.5/2600 | 15372600 16,1/4250 18,7/4200 24,5/2500° | 27.8/4000 | -20,5/2250 26/2000 13.8/2250 (2502051750
TRANSMISION
Tipo de embrague .. idinnn - |Monod. seco | Monod. seco |Monod. - Aut | Monod. - Aut, | Monod. seco| Monod, - Aut.  Monoed: - Auti| Monod. seco. |Moned. secoMonod. seco
ACHD: SITIBIEGIURL L vbesisaiaitanss asioss Por'cable Gable Cabie-Aut. Céble=Aut, Cable-Hidr. |Hidraulico-Aut.| Cable-Aut. Hidraulica = Hidrauico
Tipo ¢aja cambios BE3 BE3 BE3-ALA BE3Z-AL4 BE3-ML ML-4HP BE3-AL4 ML BE3 ML-BES
Accignamientt....... Manual Mariual Man-Adut, Man-Aut, Marjuel Man-Aut Man-Aut. Manual Manual Manual
Relacian vel.;
AR R e I 11438 — 114538 - — 11838 — 11/38-12/39 | 12438~ — 11/38- — 12/39 1138 12/41-11/38
i N e P T et 2343 s 2348 — 2343 - — 23/43-23/41 | 2341 - — 23/43- — 23 20/43 23/41-23/43
-3, 25/22 = P54 — 25/34 - — 25734317 | 818T- — | 27/31 - — 3337 25/32 33372773
- 4%, : 41/39 == 39/41 - — 384 - — 3941-40/35 | 4035 - — 45137 - — 44/35 41439 44/35-45/37
= G e e T e e P 471356 — 44436 - — 44035 - — 44105-47 /33 ATI33 - — 47034 - — S S7433 51/31-47/31
e R TR s s 12440 == 1200 - — 12/40- — 12/40-13/26 | 1341 - — 12/40- — 1326 12440 1341-—
S 15/64 1979~ — 1978 — 19771567 | 1669 - — 15/64 - — 16/69 19/79 — +19/78
Transmision ... A las ruedas delanteras, mediante eles estriacas y juntas homeeineticas
| DIRECCION
Cremalera | Cremaliera | Cremaliera Crematiera Cremallera | Cremallera Cremallera Cremallera Cremaliera | Cremallera
Accionamiento. Asistica Asislida Asigtida Asisticla Asistida Asisticla Asistica Asistida Asistida Asistica
Desmultiplicacion. 171 174 171 174 17 bired 17:1 171 17t 5 |
Diametra da gira (m) ... 11 1 " 11 11 11 1 11 11 11
SUSPENSION
Hidroneumatica o hidractiva || con Sistema Citroan de Control Anti-Balanceo (5C.CAR) seguin versiones.
Incependienta tipo McPhersan, con brazo infencr tranguiado y reforzado y bama estabiizadora.
Indepandients con beazos lendidas con etecto autbdireccional y bana estabiizadora
Disco Venl. | Bisco Vent, | Disto Vent Disco Vent. Disca Vent. | DiscoVent, | DiscoVent. | DiscoVenl | DiscoVent. | Disco Vent.
Traseros ... Disco Disco Disco Digca Disea Disco Disto Disco Disca Disco
Agcionamiento, Sist, H, Sist, H, Sist. H Sist, H. Sist, H Sisti H. Sist, M. Slst H. Sist. H, Sist. H,
Dispostion ... : I+l Tl I+ 14 ek 14 [+ [+ I+l F+
Bomba acclonarmient Dosific, Desific. Daosific. Dosific, Posiic. Dosific. Dosifics, Dosific. Dosific. Dosific.
Asistencia Sigt. H. ABS ABS ABS ABS ABS ABS ABS ABS ABS
RUEDAS
NUMBUICES s | 185/BR1 | 185/65R15 | 185085815 | 185v@sm1s | 208/60m1s | 20880815 | 205/e0mis | 2o5eomis | 1esimsmna [ 20000001
Prasion: - Delantera...... 2.3 23 23 2.3 23 25 25 23 23 25
2, 21 21 21 24 23 28 2.1 2,1 2.3
4 4 45 A5 45 4 475 45 4 4/5
1241 1264 12641312 1320 1426 1468 1336 1361 1338 1361/1409
Peso max 1740 1770 1770870 1840 1830 1850 1870 1610 1870 1910/2010

* Para motores 2,0 HDI (DW10TD-RHY) 890GV



Motor gasolina 1.6-1.8-2.0

CARACTERISTICAS GENERALES

Motor 1.6 1.8 20CT 1.8 (16V) 2.0 (16V)
Codigo de motor.......o.eie. XUSJRP XU7JB XU10J2CTE XUTJP4 XUT0J4R/LE
Tipo de motor....... BFZ LFX RGX LFY, RFV
N° de cilindros ., 4 4 4 4 4
Disposicion.......... .| Enlinea En linea En linea En linea En linea
Orden de encendido.......... 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Cilindrada (cm3}....... 1580 1761 1998 1761 1998
Calibre (mm)..... 83 83 86 B3 86
Carrera (Mm) ... 5 73 81,4 86 81,4 86
Relacién de oamprassén 9.25:1 8.25:1 8,01 10,4:1 10,4:1
Potencia maxima (Cerm} 90/6000 90/5000 150/5300 112/5500 135/5500
Par maximo {kg:m/rpmj..... 13,5/2600 15,3/2600 24 5/2500 15,5/4250 18/4200

Combustible...

..|Gasolina S/Pb Gasolina S/Pb Gasolina S/Pb  Gasolina S/Pb Gasolina S/Pb

Fleglmen de raaentl (rerl 800 800 800 850 800
CO%:.. S <06 < 0,56 <05 <05 <05
e el e T >10 >10 =10 >10
PARES DE APRIETE (daN:m)

NOTA.- 1daN-m'= 1,02 Kp-m

Identificacion del motor

» PAA BF2 |
-
S

gdnosel

al

La placa de identificacion, comprende:
A.- El tipo reglamentario
B.- La marca de drgano
C.- El numero de orden de fabricacion

Motores de 8 Valvulas

LTI

D)

Virsonaramsenanitts 0, CIANGIY ()
2 6.1 daN-m (')
3 v, 5 daN'm
7S A5 daNm (7)
Biivienndi b daN'm (%)
6
73
8
9

T e et e SN

14 .......... 4.5 daN-m

(*): Untar las roscas de
los tornlllos con Loctite
FRENETANCH ES.

1.- Tapa balancines (en el orden indicado)....1
2.- Tapas de bancada (en el orden indicado) 1,6
3.- Culata Motor XU5:

- Cabeza TORX....2 + 107° + 100° + 100°

- Cabeza H .. w2+ 120°
3.- Culata Motor XU“IO -7+ 160°
4.- Colector de adnnsron Siiscrire 5ol
5.- Colector de escape (Motcr XUSJ 3 5
5.- Colector de escape (Motor XUTO] .
6.- Sombreretes de bancada (Motor XU5].5.4
6.- Sombreretes de bancada iMoior XuU10)..7
7.- Bomba de aceite,, b N el 1
8.- Sombreretes de blelas L2+ ?0"
9.- Volante motor (Loctite FHENETANCH]

non

10.- Pinon arbol da levas (@ 10).. ....._.S.J
10.- Pifion arbol de levas (@ 12)..
11.- Tensor correa distribucion (Momr XUHJE 1
11.- Tensor correa distrib. [Mﬁlor Xu10).....1,7
12.- Polea de ciglienal..........c.e: ,.13

0'_\




12 EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

Motores de 16 Valvulas

1.- Bloque bobina compactado.................... 1
2.- Tapa balancines (en &l orden indicado)....1
3.- Carteres de apoyo de arbol de levas (en el

oraen Indleadol . i uuaxisnireres s 1
4.- Culata (en el orden indicado):

- Motores XU7.......2 + 107% + 1007 + 100°

- Motores XU10.u. v vveennviinnnineen.f + 1607
5.- Colector de admision (Tomillos/Tuercas) .2
6.- Tornillos fijacion guia varilla nivel aceite ...1
7.- Colector de eSCape ...ciiiievaiiicniiiiiiin 3,5
B.- Sombreretes de ciglienal:

=i fa e 2 L U SRR RS o R o SV R

= MOIOMES AUTO L (e iviaasiiisnsaaiis svnioinivas 7

- Tornillos de fij. lateral (Motores XUT7)..2,3
9.- Bomba de aceite:......ccisienreriiirnnianiion. 1,6
10.- Sombrreretes de bigla.........cvveve... 2 + 707
11.- Volante motor (Loctite FRENETANCH) ...5
12.- MoyUs de arboles de levas................7,5
13.- Poleas de arbol de levas .............iiin. 1
14.- Rodillo tensor correa distribucion........ 2
o J8 7 o e (| o3 =11 17511~ To o' 0 S R MR 3.7

16.- Polea ciglienal (Loctite FRENETANCH)..13

EXTRACCION DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR

Extraccién del grupo motopropulsor
(Motor 8 valvulas)

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Hacer caer la presién en el circuito hidraulico.

[(csaerine |

Posicionar el capo verticalmente con el util [5].

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

Desacoplar:

- La rotula de escape,

- Las bieletas de mando de la caja de cam-
bios; con los dtiles 9040-T.G1 + 9040-T.G2.

CITROEN XANTIA '96

Desconectar:

- Los cables de masa que van junto a la carro-
ceria.

- Las alimentaciones contiguas a la caja de fu-
sibles,

- El conector de la sonda de oxigeno.

Desgrapar y desacoplar:

- El manguito de alimentacion de la bomba hi-
draulica,

- El manguito de retorno de LHM al conjuntor-
disyuntor.

Desacoplar:

- El cable de embrague.

- Los manguitos engatillables de aeratermo.

Quitar:

- La bater(a (1).

- Las ruedas delanteras.

- Las transmisiones.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El depdsito LHM (7).

- La caja del calculador de inyeccion (3).

Mantar el protector para pozos de aspiracion y

deposito de LHM 8004-T.

Desacoplar:

- El cable de acelerador (5).

- El manguito de entrada de agua al radiador
(6).

- El manguito encliguetable (2).

Hacer que la presién baje en la rampa de ali-

rmentacion de los inyectores utilizando la bom-

ba FACOM DA 16.4530-T.G.

Desconectar los racores engatillados de los

manguitos (4) de llegada y de retorno de com-

bustible.

H1RFINAG

Iy S

Desconectar:

- Bl calculador de Inyeccion (8).

- El interruptor de inercia (10).

- El conector (9).

Quitar:

- La carcasa (11).

- La tapa de la caja de fusibles.

- El soporte bateria.

- El soporte del deposito de LHM.

- El cable de masa de la caja de velocidades.

Quitar las bridas de los tubos (12) v (13).

Desacoplar los tubos (12) y (13).

Desconectar el compresor de climatizacién.

Desacoplar el manguitc de entrada de agua de

la bomba de agua.

Quitar:

- El compresor de climatizacion (suspender el
compresor de climatizacion de la carroceria).

- La bieleta antipar.

Colocar una gria de taller.

Elevar el motor; con la eslinga 2517-This.

NOTA.- Desmontar los drganos susceptibles

de tener problemas con la eslinga 2517-

This.

Tensar la eslinga,

Proteger la superficie del radiador con un car-

{6n recortado segun las dimensiones del mis-

mo.

Desmaontar el soporte derecho del motor,

e e——

3

-
34

‘i.'.'

—

Quitar:

- La tuerca (15).

- El silentbloc izquierdo (16).

- El soporte (14) (tornillos x4).

- El gje soporte de caja de velocidades; con el
util 7115-T,

- El conjunto motor-caja de velocidades (incli-
nar el conjunto lado caja de velocidades).



CITROEN XANTIA '96

Reposicion

MNOTA.- Sustltuir sistematicamente las tuercas
Nylstop.

| BICRIS0 I

| BacPaiss |

Sustituir los retenes de salida del puente, utili-

zando los tampones. [7a], [7b], dando grasa,

previamente, en el hueco entre labios.

IUntar el interior del soporte elastico de la caja

de velocidades con grasa tipo "G7".

Presentar el conjunto motor-caja de velocida-

des en su emplazamiento con la ayuda de una

grua de taller.

Paner:

- El gje soporte de caja de velocidades; con el
util [6].

- El soporte (14).

- El silentbloc izquierdo (16).

- La tuerca (15).

- £l soporte motor derecho.

Quitar el atil [3].

Quitar la grua de taller.

Continuar las operaciones en el orden Inverso

a las de extraccion,

Apretar los tornillos de fijacion del compresor

de climatizacién a 4,2 daN-m.

Rellenar y completar el nivel de los elementos

siguientes:

- La caja de cambios.

- El deposito LHM.

- El circuito de refrigeracion,

Purgar y nivelar el circuito de refrigeracion.

Reinicializar el calculador de inyeccion,

Verificar el correcto funcionamiento de los di-

ferentes accesorios.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Poner &l vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion del grupo motopropulsor
(Motor 16 valvulas)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Paosicionar el capd verticalmente con la cala de
sujecion 8004-T.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

Quitar:

- La bateria (1).

- Las ruedas delanteras.

- Las protecciones motor bajo los pasos de
ruedas.

- Las transmisiones.

- El filtro de aire (2) (con su manguito).

- El depésito LHM (9).

Montar el protector para pozos de aspiracion

de deposito de LHM [3].

Desacoplar el cable del acelerador (8).

Quitar:

- La proteccion (6) de los tubos de carburante.

- La carcasa (5).

- La caja del calculador de inyeccion (4).

Descongectar:

- El caleulador de inyeccion.

- El conector (3) (depdsito deshidratador).

Desacoplar: la llegada y retorno de carburante

(7); con la pinza 4121-T.

Desconectar:
- El interruptor de inercia (11).
- El conector (10).

[rl_..’_: == BIEPIMC |1

EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR 13

Desmontar la tapa de la caja de fusibles (17).
Desmontar:

- El soporta bateria (12).

- El soporte del depésito de LHM (16},

- La grapa (15).

Desacoplar los manguites (14, 13).

Colocar la grapa (15).

Desconectar:

- Las masas (18),

- Las alimentaciones (19).

- El conector (20).

Desacoplar los tubos (23).

Desgrapar:

- Los tubos (23).

- Las cabilerias (grapa 21).

Desacoplar el cable de embrague (22).

Desacoplar:

- Loes mandos de velocidades (25), con el ex-
tractor de rotula 9040-TG1 + 9040-TG.2.

- Les manguitos de calefaccion sobre el table-
ro (24),

Desconectar el conector de la sonda de oxige-

no (26).




14 EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

Quiltar las bridas de los tubos (27; 28).
Desacoplar los tubos.

Desmontar el soporte de motor (31).

Desmontar la correa de arrastre de los acce-
sOorios.

Desmontar las fijaciones del compresor de cli-
matizacion.

Desacoplar el manguito inferior del radiador
(lado motor); con la pinza 9029-T.

Quitar los tornillos (29) de la rétula de escape.
Quitar la bisleta antipar (30).

10y /=
[} X 9] ==
) = ,_.! ok [/
= by
/ o
lb— 7o
o g

SHAN BIBROIPE |
Al \ i 17 ]

Colocar una grua de taller,
Elevar el motor; con el Gtil [4].
Tensar el (til [4].

LS [«@)) [
' T I/

|If

e
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Desmontar;

- La tuerca (32).

- El soporte (33).

- El soporte (34) (tornillos x4).

- El eje soporte de caja de velocidades; con &l
atil 7115-T.,

Elevar el conjunto motor-caja de velocidades

desacoplando los tubos del circuito de refrige-

racion.

Reposicién

Presentar el conjunto motor-caja de velocida-

des.

Asegurar el paso de los tubos del circuito de

refrigeracion.

Poner:

- El gje soporte de caja de velocidades; con &l
util 7115-T.

- El soporte (34); apretar a 2,7 daN:m.

- El soporte (33); apretar a 2,2 daN'm.

- La tuerca (32); apretar a 6,5 daN-m,

- El soporte motor (31). Apretar los tornillos a
6 daN'm; apretar las tuercas a 4,56 daN-m.

Quitar el dtil [4]; guitar la gria de taller.

Colocar los tornillos de la bieleta antipar (30);

apretar a 5 daN-m.

Colocar los tornillos (29) de la rétula de esca-

pe; apretar a 1 daN-m.

Velver a montar el compresor de climatizacion.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

Acoplar:

- El manguito infericr en la parte trasera del
motor; con la pinza 9029-T.

- Los tubos (27) v (28).

Fijar los tubos (27 v 28) con bridas.

Acoplar:

- El mando de velocidades (25).

- Los manguitos de calefaccion sobre el table-
ro (24),

Conectar el conector de la sonda de oxigeno

(26).

Acoplar el cable de embrague (22).

Grapar:

- Las cablerias (grapa 21),

- Las tubos (23).

Conectar:

- El conector (20),

- Las alimentaciones (19).

- Las masas (18),

Canectar los manguitos (13) y (14).

Paner:

- El soporte del depésito de LHM (16),

- El soporte bateria (12).

- La tapa (17) (caja de fusibles).

Conectar:

- El interruptor de inercia (11).

- El conector (10).
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Conectar:

- El conector (3) (deposito deshidratador).

- El calculador de inyeccion,

Acoplar: los tubos de llegada y de retorno de

carburante (7); con el util [2].

Poner:

- La proteccian (6) de los tubos de carburante.

- La carcasa (5).

- La caja del calculador de inyeccian (4).

Acoplar el cable del acelerador (8).

Poner:

- El depdsito LHM (9),

- El filtro de aire (2} {con su manguito).

- Las transmisiones.

- Las protecciones motor bajo los pasos de
ruedas.

- Las ruedas delanteras.

- La bateria (1).

Efectuar el llenado (y hacer el nivel):

- Del circuito de refrigeracién; con el cilindro
de carga 4520- T,

- De la caja de cambios.

Quitar la cala de sujecion vertical del capo.

Poner el vehiculo en el suelo.

Purgar el circuito hidraulico.

Extraccion de la correa de arrastre de
accesorios (Motor 1.6 sin A.A)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.,
Quitar la rueda delantera derecha.

BIEPDORL

T

Quitar:

- Los 5 tornillos (2), (3 en la parte inferior).

- Los tetones plasticos (1), con la pinza 7504-T.
- El guardabarros.

BIBROUG |

Desbloguear los tornillos (3) v (5).

Apretar el tornillo (6) a tope.

Desmontar la correa.

NOTA.- Verificar que el rodillo (4) gira libre-
mente (sin punto dura).
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Reposicion

Montar de nuevo la correa.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Tensar la correa aflojando el tornillo (6.

Poner el util [1].

Tensar la correa aflojando el tornillo (6) a 100
+ 10 unidades SEEM.

Quitar el util [1].

Apretar |os tornillos (3) v (5).

Dar cuatro vueltas de ciglienal {en sentido nor-
mal de rotacion).

Paner el Gtil [1].

Desbloquear los tornilios (3) v (5).

Ajustar la tension por el tornillo (6) a 115 £ &
unidades SEEM.

Quitar sl Util [1].

Apretar los tornlllos (3) v (5) a 2,2 daN-m,
Poner:

- El guardabarros.

- La rueda.

Poner el vehiculo en el suelo,

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN-m,

Extraccion de la correa de arrasire de
accesorios (Motor 1.6 con A.A.)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar la rueda delantera derecha.

Quitar:

- Los 5 tornillos (2) (8 en la parte inferior).

- Los tetones plasticos (1), con la pinza 7504-T.
- El guardabarros.

axbme. |

Destensar la correa maniobrando el tensor (3).
Calar el tensor (3) con una liave hexagonal
para tornillo allen de 4 mm.

Quitar:

- Los 2 tornillos de fijacion del tensor (3).

- El tensor (3).

- La correa,

NOTA.- Verificar gue los rodillos (3) y (4) giran
libremente (sin punto duro).

Reposicion

Poner:

- La correa de arrastre.

- El tensor (3).

- Los tomnillos del tensor (3), a 2,2 daN.m,
NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Maniobrar el tensor (3) para extraer |a varilla.
Soltar suavemnente el tensor (3) hasta que la
correa quede tensada.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda,

Poner el vehiculo en &l suelo.
Apretar los tornlllos de ruedas a 8 daN-m.

Extraccion de la correa de arrastre de
los accesorios (Motor 1.8)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.
Quitar la rueda delantera derecha.

[ Canptdue

CQuitar:

- Los tetones de plastico (1), con la ayuda de
la pinza 7504-T.

- Los tornillos (2).

- Ei guardabarros (3).

Vehiculo sin refrigeracion

[Basiuic |

Aflojar los tornillos (4) y (7).
Apretar el tornillo (6) a tope.
Desmaontar la correa de accesorios (8)

Vehiculo con refrigeracitn

HiBMMUC

Destensar la correa (8) maniobrando &l tensor
(9); con la ayuda del util con cuadradillo de
9,52 mm (3/8").

Calar el tensor (9) en “a" con una llave para
tornillos de 4 mm entre caras.

EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR 15

Quitar;

- Los tomillos (10).

- El tensor (9).

- La correa de accesorlos (8).

Reposicion

NOTA.- Verificar gue fos rodillos (8), (11) y (12)
giran libremente (sin punto duro),

Montar de nuevao la correa.

NOTA.- Vigilar que la correa (8) esté correcta-
mente posicionada en las gargantas de las di-
ferentes poleas.

Vehiculo sin refrigeracion

Y &

@
[EiErMvE |

Aflojar el tornillo (6) para tensar la correa.
Colocar el Util de medicion de la tension 4122-
T sobre la correa (8), evitando que vaya obli-
gada con respecto a su entorno.

Motor 1.8 (8 Valvulas)

Efectuar una pre-tension de la correa (8) a 94
+ 3 unidades SEEM,

Motor 1.8 (16 Valvulas)

Tensar la correa a 120 + 10 unidades SEEM =
75 + 5 daN-m aflojando el tornillo (6).

Apretar los tornillos (4) y (7) & 0,5 daN-m.
Desmaontar &l Util de medicidn de la tensién
4122-T.

Efectuar 3 vueltas de cigtenal en el sentido
normal de rotacion,

Poner &l util de control de la tensién.

Aflojar los tornillos (4) vy (7).

Motor 1.8 (8 Valvulas)

Apretar el tornillo (8) para efectuar una tension
de la correa (8) a 112 + 3 unidades SEEM.

Motor 1.8 (16 Valvulas)

Tensor de |la correa a 120 = 10 unidades
SEEM = 75 + 5 daN:m aflojande el tornille (6).
Apretar los tornillos (4) y (7) a 2 daN-m.
Desmontar el Util de control de la tensién.

Vehicule con refrigeracion

Paner:

- El tensor (9).

- Los tornillos (10): aplicar en las roscas
Loctite FRENETANCH E3.

Apretar los tornillos (10) a 2 daN:m.

Maniobrar el tensor (9) para extraer la varilla.

Soltar suavemente el tensor (9) hasta que la

correa (8) esté en tension.

Todos tipos

Poner:

- El guardabarro (3).

- Los tornillos (2),

- Los tetones plasticos (1).

- La rueda delantera derecha.
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Poner el vehiculo en &l suelo.
Apretar los tornillos de rueda.

Extraccion de la correa de arrastre de
los accesorios (Motor 2.0 sin A.A.)

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas delantse-
ras suspendidas.
Quitar la rueda delantera derecha,

Quitar:

- Los 5 tornillos (2), (3 en la parte inferior).

- Los tetones plasticos (1), con la pinza 7504-T.
- El guardabarros.

[(mssrarae |~
v WEETESN
Quitar;
- El carter de proteccion.
- La tapa de caja de calculador.

BIEPRSFC |

Aflojar;

- Los 2 tornillos (4) del rodillo tensor; utilizar
una llave acodada de 13 mm.

- El tornilio (3).

Desmontar la correa.

NOTA,.- Verificar que los rodlllos (5) vy (6) giran

lioremente (sin punto duro).

Reposicidn

Montar de nuevo la correa.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-

tamente posicionada en las gargantas de las

diferentes poleas,

Aproximar los tornillos (4).

Colocar el (til [1] sobre la correa; evitando que

esté obligado por su entorna.

Tensar la correa accionando el tornillo de ten-

sion con el fin de obtener los valores siguien-

tes (tornillo (3)):

- Correa reutilizada a 50 daN (30 unidades
SEEM).

- Correa nueva 75 daN (120 unidades SEEM).

Apretar los tornillos (4) a 2 daN-m.

Quitar el util [1].

Efectuar 3 vueltas de ciglenal en el sentido

normal de rotacion.

Ajustar la tension de la correa.

Poner:

- El cérter de proteccién,

- La tapa de caja de calculador.

- El guardabarros,

- Los 5 tornillos (2),

- Los tetones plasticos (1).

- La rueda delantera derecha.

Poner &l vehiculo en el suelo.

Extraccion de la correa de arrastre de
los accesorios (Motor 2.0 con A.A.)

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas delante-
ras suspendidas.
Quitar la rueda delantera deracha.

[ BiEroozC |

Quitar:

- Los 5 tornilios (2) (3 en la parte inferior).

- Los tetones plasticos (1), con la pinza 7504-T.
- El guardabarros.
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Quitar:
- El cérter de proteccion.
- La tapa de caja de calculador.

L B1Braauc |

Destensar |la correa maniobrando el tensor (3).
Calar el tensor (3) con una llave hexagonal
para tornillo allen de 4 mm,

Quitar:

- Los 2 tornillos de fijacion del tensor (3).

- El tensor (3).

- La correa de arrastre.

NOTA.- Verificar que los rodillos (4) y () giran
libremente (sin punto duro).

Reposicién

BVRP0VE
Poner:
- La correa de arrastre,
- El tensor (3).

- Los tornillos del tensor (3): apratar los tomi-
llos a 2.2 daN-m.

NOTA,- Comprobar que la correa esté correc-

tamente posicionada en las gargantas de las

diferentes poleas.
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Manicbrar el tensor (3) para extraer la llave
exagonal de 4 mm.

Desmontar la llave.

Soltar suavemente el tensor (3) hasta que la
correa quede tensada.

Poner:

- El carter de proteccién.

- La tapa de caja de calculador.

- El guardabarros.

- Los tetones plasticos (1).

- Los 5 tornillos (2).

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda.

BLOQUE DE CILINDROS,
CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Caracteristicas

Bloque de cilindros

Motor XU5/7  Xuio
@ de los cilindros:
- Cota nominal.........| 83 15%"% 86

- Cota reparacion 1.,/ 83,01 199'% 86,25

- Cota reparacion 2....| 83,02 *07'° 86,60

- Cota reparacion 3.... - 86,80
Altura del blogue:
- Cota nominal...........} 2245+ 0,05 235 +0,05

- Cota de reparacion .| 2225+ 005 23401
Marca identificacion:

- Cota nominal ..o — -

- Cota reparacion 1....| Azul + letraF -~ R1

- Cota reparacién 2.... — R2

- Cota reparacion 3.... == R3
Motor XU7

Después de la rectificacién del plano de junta
de culata, los bloques estan marcados con un
redondel azul + letra F estampada en el lado
de la distribucion,

Motores XU10

estampadas en el carter de cllindros en (1) 0
marcadas con tinta en (2),

NOTA.- El mecanizado de los cilindros a la
cota de reparacion (3) requiere la utilizacion de
un utillaje especifico.

ldentificaciéon de las camisas de cilindros
(Motor XUS/7)

DA

Diametro de las camisas (@ A Marca D)

- Blasgif i rnnisrnmdaaiatdiicnie 83; 3-“"“
- Bla88 Batuinaiasinanis st 83,01:3'010
= BIBED B icssvimssssivisaisypisintsssisainis 83,027 3°™°
Altura asiento camisa (B) ......... 95,135 £ 0,015
Altura de la camisa (C) ..oocvvsiiiinniins 141+ 0,5

La estanqueidad entre el blogue de cilindros y
las camisas esta asegurada por una junta (1).

Cigienal y bielas

El diametro (B) de cada munén esta marcado
en (E) como sigue:

- Marca de color amarillo: 59,981 a 59,890

- Marca de color verde: 59,990 a 60,000

Motor XUS/7___ Xui0

@ aslento retén (@A)

- Cota nominal ..o 90 ,’§ oy 90 -‘cgus?
- Cota de reparacion 1..|88,8 _’Sw 89.8 Tg.oa?
@ apoyos ciglienal (OB):

- Cota nominal............ 60 f§ oo |80 f:_ o5

i 0 0
- Cota de reparacion 1. [59,7 G519 597 08
@ munequilias biela (@C):

- Cota Nominal........ s
- Cota de reparacion 1.. {447 “om 497 *gus
- Cotade reparacion 2., [44,6 0oee  —

ﬁﬁ?ﬁi’gmm 26,8 10%  ob7 3%
- Cota de reparacién 1.. [26,8 19 25,9 10
- Cota de reparacion 2.. [269 9% 26 1%
- Cota de reparacion 3.. | 27 10% 26,1 10
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NOTA.- Es necesario lapear los munones y
munequillas después de rectificar.

Semicasquillos de bancada

() G
N = . ,/‘—“\
EI ] (‘\ //)\T“-_ _.____]
—e——g ¢ — )
L~ ™ SO AN
A~ YQ)r

Las clases de semicasquillos estan senaladas
en el blogue del motor (4), lado volante motor,
y en el ciglienal (8), lado distribucién, bajo for-
ma de codigos.

@G

/

/
Vi
[T |
[AE3FL |

Cadigo de barras utilizado en fabrica,

Codigo alfanumérico, utilizado en postven-

ta:

- El primer cardcter corresponde al apoyo n®
1, el segundo al apoyo n° 2, y asi sucesiva-
mente.

NOTA.- Los apayos del ciglienal estan marca-

dos del 1 al 5, el n® 1 corresponde al del lado

del volante motor.

Ejemplo:

- Caracteres anotados en el ciglefial AE3FL.

- Caracteres anotados en el carter-cilindros
3FJGS.

J

-

RN

25l

Para el apoyo n® 1 (A3): el semicasquillo infe-
rior a montar es de la clase B.

Para el apoyo n® 2 (EF): el semicasquillo infe-
rior @ montar es de la clase C.

Proceder de la misma manera con los otros
tres conjuntos.
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Motor XUs/7 XU10
Juego radial del ciglienal ................. | 0,025a0,062 (0,038 a 0,089
Tipo de casquillos lado
o elelE e e S T Lisos Lisos
Tipo de casquilios lado carter.......... | Ranurados Ranuracios
Espesor nominal semicasqguilio sup.
bancada:
- Cota/ldentificacién (2) (J/2)............ | 1,856/Amarillo 1,847/Nearo
Espesor nominal semicasquiiio inf.
bancada {[):
- Clase A/ldentificacion (8).......co.o... 1,836/Azul - 1,844/AzulAmarillo
- Clase B/ldentificacion (3).... 1.848/Negro  1,857/Negro/Naranja
- Clase C/identificacion (3).... .o | 1,B58MNerde 1,866/Verde/Blanco
- Clase D/ldentificacion (3).............. | 1,870/Rojo  1,877/Rejo/Marrdn
Espesor de reparacion
semicasquilios sup. banc. (J):
- Cota/ldentificacion (2} .....covveenn. | 2,0068/Amarillc 1.897/Negro
Espesor de reparacion
semicasqullios inf. banc. (I):
- Clase AVldentificacion (3).............. 1,9868/Azul 1.994/Azul
- Clase B/ldentificacion (3).... 1,.998/Negro 2,007/Negro
- Clase C/ldentificacion (3).... 2,0089\Verde 2,016/Nerde

- Clase D/ldentificacion (3} 2,020/Rojo 2,027/Rojo
Juego axial del ciguenal ... ~ | 007a027 007a032
Espesor axiales de ajuste (G) y {Hj
=Cota rominal i, i s 228 1 3'°° 1,83 TE'“
- Cota de reparacion 1 .o | 2,38 9% 1,93 139
- Cota de reparacion 2 oo | 2,43 19 1,08 19
- Cota de reparacitn 8 ... 2,48 3% 30 A
O cabeza de biela (OA) ............ | 48,655 15°¢ 53695 1571
@ pie de biela (0F) .. 22 1026 22 1%
Distancia entre ejes { C} = Al 150,5 152 (158)"
Espesor semicasquillos de hnela {F]:
o COHA FOPPINGE S colcveivotisacig s 1,820 “do0s 1,834 + 0,003

1,822 £ 0,003"

- ldentificacion (1) ..., | Verde (—)° — (Verde)®
J : 1,862+ 0,003

Cota de reparacion 1 ..o 1972:0,003° 1,984+0,003
~|COrICATION (1) v i it sade Blanco —
: i 2,067+0,003 5

Cota de reparacion 2 .....cveeeiiees 507220.003°
= 1dentificacion (1) ..o vrrmmsrerersrsarans Azul -

1.- Segmento de fuego
2.- Segmento compresién
3.- Segmento de engrase

Maotor B vahulas

Motor

16 valvulas

Ao C,- Marca de la clase de piston
B.- Marca de identificacion del piston

Motores XU5

* Motor con 16 valvulas

NQOTA.- Por razones de estandarizacion con el motor XU5, algunos
motores XUSJP pueden ir equipados con bielas taladradas, en este
caso, los semicasquillos de bielas no estan taladrados.

Pistones

Montar pistones de la misma clase que las camisas.
La holgura de funcionamiento camisa/pistén varia segun el proveedor,
El marcado de la sigla PDC, SMM y FM esta en &l interior del pistén

bajo la cabeza.

NOTA.- Los pistones se suministran equipados con su bulén. Los dos
elementos van enparejados, no mezclar los pistones y los bulones.

Motor XU5JP

Proveedor... PDC SMM FM

Distancia para medlmén

@ del pistdn (E) ... 54,5£0,5 54,6+0,5 54,520,5

@ del pistén ({Z}D):

- ClaseA il ...|82,970+0,007 82,91220,005 82,962=0,005

-Clase B .. ...|B2,980£0,007 82,922:0,005 82,972+0,005

-Clase €...... 1 — 82,932 + 0,005 —

Distancia entra cabeza

y eje buion (F) .. | 37520025 | 37,5:0,025 37.5£0,025

Identificacion de Ios

Pistorels, . UL sl D D D
Motores XUT

Motor XU7JP4

Proveedor... PDC Shim FM

Distancia para medmu’m

@ del piston (E)....ccoevnee 48,3 46,3 48,3

@ del plstén {QD}

- Clase A .. ... 82,970£0,007 82,912+0,005 82,962+0,005

- Clase B.. .| B2,980+0,007 82,922+0,005 82,972+0,005

- Clase C LIEE x, — 82,932+0,005 e

Distancia entre. cabeza

y &je buldn (F) ... 33,340,058  33,3:0,05 33,3:0.05

|dentificacion de le

PIBIONBS ais i lvon W w W
Motores XU10

Motor XU10J2CTE XU10J4R

Distancla para medicion

del pistén (E) ... a7 43,8

Diametro del platcn (E)Dl

=~ Nominak . L. 0L 85,970+0,009 85,965+0,009

- Reparacién 1... 86,220+0,009 86,2156+0,009

- Reparacion 2 86,570+0,009 86,565+0,002

Distancia entre cabeza y

eje bulon (F) .uiiiieniniin, 400,025 33,8+0,025

Identificacion de los

piatonas L it Pa XX W
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Desarmado del motor

NOTA.- Antes de toda operacion en el motor,
se recomienda fijarlo en un soporte Desvil
adaptado a la motorizacion,

Quitar:

- Los accesorios fijados en el motor,
- El colector de admision.

- El respiradero (1) con sus tubos.

Quitar:

- El soporte de la varilla de nivel de aceite (2).
- El cajetin de entrada de agua (3).

- El colector de escape (4).

- La tapa (8).

Centrar en el orden:

- El ciglenal con la ayuda de la varilla calibra-
da [2].

- Los arboles de levas, con las varillas calibra-
das [1].

Motor de 8 Valvulas

Calar el arbol de levas con &l dtil (-).0163-A.A.
Todos los tipos

Bloquear el volante del motor con el freno [4].

NOTA.- Nunca se debe aflojar el tornillo (6)
con la varila 7014- T.N en su sitio (riesgo de
deterioro).

Aflojar el tornillo (6).

Quitar la polea del cigiienal con el extractor
[5].
NOTA.- No quitar las poleas del ciglenal con
amortiguador de vibracion con el extractor
{5].

Quitar:

- Los tornillos (7).

- El tensor dinamico (8).

Quitar:

- El soporte motor (9).

- Los carteres (10) y (11).

- La arandela de apoyo (12).
Aflojar el tornillo (13).
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Rodillo tensor de la correa de distribucion
semi-automatico

Allojar las tuercas (14) y la tuerca (15).

Poner la leva (16) en posicion horizontal utili-
zando el cuadradillo (17), el tensor se encuen-
tra de esta manera comprimido.

Todos Ios modelos

Quitar:

- La correa de distribucion (18).

- El tensor de la correa de distribucion.
- La polea del arbol de levas (19).

- La varilla calibrada de centraje [3].

Motor de 16 Valvulas
Quitar;

- Las 2 poleas del arbal de levas.
- Las varilias de calado 9041-TZ.

Tedos los modelos

Quitar:

- El mecanismo de embrague.
- La friccion.

- El volante motor.

- El atil [4].
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Motor de 16 Valvulas

Todos los motores

Quitar las tapas de balancines (21).

NOTA.- Empezando por el exterior, aflojar pro-
gresivamente y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines (21) empezando por exterior

Todos los motores

Aflojar progresivamente y en espiral los torni-
llos de culata empezando por el exterior,
Quitar:

- L.os tomillos de culata

- Las arandelas (segiin motorizacion).
Bascular y despegar la culata, utilizar las pa-
lancas [6].

Quitar:

- La culata (22).

- La junta de culata (23).

Quitar las grupillas de centrado (24).
Marcar la posicion de los pistones en relacion
al blogue motor.

Motares XU5S/7

Fijar las bridas de sujecion de |las camisas [7]
con los 4 tornillos (25).

Quitar:

- El carter de aceite y su junta.

- La tabica anti-emulsion (26) (segun motoriza-
cion).

- La arandela de apoyo (27) (segun motorizacion).

- El separador (28) (segun motorizacion).

- La placa porta-juntas.

- El conjunto bomba/cadena y pinon de bom-
ba de aceite.

- El separador (29) (segun motorizacion).

- La grupilla de centrado (30) de la bomba de
aceite.

bielas vy [os apoyos.

Quitar:

- Las tapas de bielas (31},

- Las tapas de los apoyos (32).

- El retén (33).

Recuperar las calas de reglaje de holgura lon-
gitudinal en el apoyo (n” 2).

NOTA.- Marcar la implantacion de los semi-
casquillos de bancada.

Quitar:

- El cigiienal (34).

- Los semi-casquillos de apoyo.

- Las calas de reglaje de holgura longitudinal (35).

Quitar:

- Las tuberias de engrase de los pistones (se-
gun motorizacion).

- Les conjuntos pistones/bielas.

Montar las tapas de bielas (31).

Motores XUS/7

Marcar la posicion de las camisas en relacion
al bloque motor.

Quitar:

- Las bridas de sujecion de las camisas [7].
- Los conjuntos (36) camisas/bielas/pistones.

Todos los motores

Segun motorizacion quitar los frenillos de los
bulones.

NOTA.- Ciertos pistones estan equipados con
un resalte (37); orientar la cara que lleva el re-
salte (37) hacia arriba.

Quitar los bulones en |a prensa con los Utiles
18], (9] y [10].

Motores XUS/7

NOTA.- Esta operacion implica la sustitucion
sistematica de los conjuntos camisas/pistones
(pistones fuera de uso).

Motores XU10

NOTA.- Esta operacion implica la sustitucion
de los pistones (inutilizables después de ser
desmontados).

Primera posibilidad

Poner el pistén en el zécalo [11].
Calzar el bulon con el util [10].
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Armado del motor

Ensamblado bielas/pistones

Poner las bielas en un calentador eléctrico.
Poner en cada pie de biela un trozo de solda-
dura de estano (H).

Calentar hasta la fusion de la soldadura (tem
peratura de 250°C).

NOTA.- Aceitar los bulones de piston.

Montar &l buldn (1) del primer piston en el ex-
tremo de la guia [3].

Enroscar la empunadura [4] con la mano hasta
el tope pero sin forzarla.

Poner en el zocalo [1] el apoyo [2].

Abrir la pinza (A).

Aflojar al maximo los empujadores (B).

NOTA.- En el posicionarniento del piston en el
apoyo (2], orientar hacia arriba la cara que lle-
va el resalte (C).

Posicionar el piston en el apoyo (2] y guiarlo
con el conjunto empunadura, eje, tope guia,
Meter la brocha (D).

Enroscar los empujadores (B) hasta que to-
quen el piston.

Apretar las tuercas (E).

S

Limpiar la gota de soldadura.

Paosicionar |a biela en el montaje.

Meter rapidamente el bulon a tope.

Esperar algunos segundos para quitar el con-
junto biela/pistén,

Proceder de la misma manera con los otros
tres conjuntos.

NOTA.- El éxito de la operacion esta condicio-
nado en la medida de la rapidez de gjecucion.

Biela provista de taladro de engrase

—
gy TR

Poner |a biela con su tapa (sin semicasquillo)
en el pistdn y centrarla con el conjunto empu-
fAadura/buléon/tope.

Reglar la posicion y |a altura del apoyo de bie-
la (F) para obtener:

- El contacto del apoyo (F) bajo la biela.

- Holgura J: 0,1 mm.

- Apretar la contratuerca (G).

- Quitar la biela.

En el posicionamiento del piston en el apoyo
[2], orientar la flecha y la marca DIST hacia
arriba.

Poner la biela en el montaje, orientando el ta
ladro de engrase () a la lzquierda en relacion al
gje del buldn.

En el motor, el taladro de engrase esta situado
en el lado de escape.
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ML’]HTH"E de los segmentos

Montar los segmentos con la abrazadera para
segmentos.

La cara marcada TOP del segmento de com-
presion (2) debe estar orientada hacia arriba.
Orientar el corte del segmento (2} a 180° en
relacidn al corte del segmento (1).

El segmento rascador (3) de tipo UFLEX no
tiene corte.

Ensamblado camisas/pistones (Motor XUSJP)

NOTA.- Es necesario ensamblar las cami-
sas/pistones antes de montar las camisas.

Aceitar los pistones.

Montar la abrazadera de segmentos [1] apre-

tando moderadamente.

Posicionar el pistén en la camisa de manera

que se obtenga en el montaje:

- La alineacién de las marcas camisa/carter-
cilindros.
La orientacion de la flecha del piston lado
distribucian.

Empujar el piston en la camisa hasta liberar la
abrazadera.

Proceder de la misma manera con los otros
tres conjuntos.



22 BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES  CITROEN XANTIA '96

Montar en cada camisa una junta de estan-
queidad nueva (4) teniendo cuidado en no do-
blarla.

Poner los semicasquillos de bielas.

Reposicidn del ciglieral

En el ciglenal, verificar el estado de las piezas
siguientes:

- Muriones.

- Munequillas.

- Taladros roscados.

- Aflojamientos de chavetas,

Segln motorizacion:

- Montar las tuberias de engrase (5) de los pis-
tones.

- Dar en los tornillos (6) (Loctite FREINBLOC o
equivalents), y apretar a 1 daN-m.

Montar los semicasquillos ranurados (7) en el

carter-cilindros.

Aceitar los apoyos de ciglienal.

Poner:

- El cigtenal (8).

- Las valonas de holgura lateral (9), cara ranu-
rada apoyada en el ciglenal.

Dar pasta de estanqueidad AUTOJOINT OR en
los angulos vy los extremos (a) del apoyo n® 1.

Poner el dtil [2] en la tapa de bancada n® 1:

- La cerredera del Util de corte (12) debe estar
en la prolongacion de la cara (11) de la tapa
de bancada.

- Apretar la brida (10).

Montar las juntas laterales (15) en la gargantilla
de la tapa de bancada, con el minimo de enra-
samiento en (b).

Aceitar las dos caras del util de corte (13),
Poner las laminas de corte (13) en el atil [2]
por encima del talon (14) de la tapa de banca-
da.

Las juntas laterales (15) deben tener un mini-
mo de enrasamiento de aprox. 1 mm,

A -

S

Meter en el carter-cilindros, el conjunto ta-
pa/junta lateral inclinandolo.

Posicionar el apoyo en los casquillos de cen-
trado.

Enroscar los 2 tornillos (16).

Quitar lateraimente el util [2].

NOTA.- Las juntas laterales nuevas se venden
a la longitud justa y no se deben cortar, si el
sobrante es demasiado importante, volver a
iniciar la operacion de montaje.

Utilizacion del calibre de plastico:

El empleo de semicasquillos de clase A (azul)
permite efectuar la medicion.

Montar 5 semicasquillos superiores (ranura-
dos) lado carter- cilindros.

NOTA.- Ciguenal rectificado: el emplec de se-
micasquillos de clase A (azul) permite efectuar
la medicién; montar 5 semicasquillos superio-
res (ranurados) cotas reparacion, lado cérter-
cilindros.

Poner el ciglienal.

Limpiar todo resto de aceite,

Montar 5 semicasquillos inferiores (lisos) en el
Interior de las tapas de apoyos.

Cortar 5 trozos de calibre de plastico a la an-
chura de los semicasquillos.

Abrir los envoltorios de papel y sacar los hilos.
Poner los hiles de plastico en cada uno de los
asientos del ciglienal o en el semicasquillo de
la tapa del apoyo.

Montar las tapas de bancada.

Apretar |os tarnillos de los apoyos al par reco-
mendado segun la motorizacion.

NOTA,- Durante esta operacion, el ciglienal no
debe girar.
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Quitar las tapas de bancada.

Comparar cada anchura (en mm) def hilo de plasti-
co aplastado en su punto mas ancho con las gra-
duaciones gue figuran en los envoltorios de papel.
NOTA.- La medicién se puede efectuar en el
cigtienal o en el semicasquillo sin despegar el
hilo; el valor medido determina la clase del se-
micasquillo.

Si el ciglienal esta rectificado: sequir las indi-
cacjones del cuadro adjunto utilizando sami-
casqgulillos cotas de reparacion.

Apretar los tornillos (22) a 7 daN-m.

Valor constatado (Motor XU5/7)

Semicasquillos

Holgura de
funcionamiento

Valor inferior al minimo

Inferior a 0,025 de funcionamiento: comprobar
ios semicasquillos y la bancada
0,025 a 0,038 Clase A (azul) de 0,025 a 0,062
0,039 a 0,050 Clase B (negro)
0,051 a 0,062 Clase C (verde)
0,063 a 0,072 Clase D (rojo)
Holgura de

Valor constatado (Motor XU10)

Semicasquillos

funcionamiento

Inferior a 0,038

0,038 a 0,052
0,053 a 0,062
0,063 a 0,074
0,075 a 0,080

Valpr inferior al minimo
de funcionamiento: comprobar
los semicasquillos y la bancada

Clase B (negro)
Clase C (verds)

Clase A (azul) de 0,038 a 0,069

Clase D (rojo)

Controlar las holguras despues del cambio de
los semicasquillos, aplicando el método ante-
riormente senalado pero utilizando los semi-
casquillos de espesor definitivo.

NOTA.- Al montaje de las tapas de biglas, no
volver a utilizar las tuercas montadas en ori-
gen, emplear tuercas nuevas.

NOTA.- En caso de carecer de medios de me-
digion, montar semicasquillos inferiores de cla-
se A (azul); esta practica debe ser excepcio-
nal, ya que el motor puede resultar ruidoso.

Motor XU5/7

Montar las tapas de bancada (17) con sus se-
micasquillos orientando las unetas (18) hacia
el lado de la distribucian.

Apretar:

- Los tornillos (19) a 5,4 daN-m.

- Las tuercas (20) a 5,4 daN-m.

- Los tornillos (21) a 2,3 dalN-m.

Motor XU10

Montar el comparador [3] en los Utiles [4] y [5].
Esta holgura debe estar comprendida entre
0,07 y 0.27 mm.

Reglar la holgura cambiando el espesor de los
axiales.

Montar un retén (23) nuevo en el util [8].
Engrasar los labios de los retenes.

Montar el retén golpeando con un martille de
plastico en el extremo.

Dando un movimignto giratorio, quitar el atil.

Motor XU5/7
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Aceitar los cilindros,

Respetar las marcas realizadas al desmontaje.
La flecha del pistén esta dirigida hacia la distri-
bucion.

Mantener la abrazadera de segmentos [1] en
perfecto contacto con el plano de junta del
carter y centrada en relacién al cilindro.

Meter el pistén hasta liberar la abrazadera,

Todos tipos

Montar sistematicamente tuercas de tapas y
bielas nuevas.

NOTA.- Las bielas y sus tapas estan empare-
jadas y marcadas con pinceladas de color o
por numeracion.

Aceitar las munequillas.

Montar las tapas de bielas provistas de semi-
casquillos nuevos,

Apretar las tuercas de las tapas de bielas a su
par con la ayuda del Gtil [8].

Montar los 4 conjuntos pistén/biela/camisa
(segun las marcas realizadas en el desensam-
blaje).

Montar las bridas de sujecién [7] de las camisas.

Motor XU10

Poner:

- La chaveta (25).

- El pifién de arrastre (26) de la bomba de
aceite (27) en el ciglenal,

- La bomba de aceite (27) poniendo la cadena
en los pinones.

Levantar la bomba de aceite (27).

Meter el separador (28) (segln motorizacion).

Apretar los tornillos (29), (30) v (31) a 1.6

daN-m.
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NOTA.- El tornillo (29) sirve para el centrado
de la bomba de aceite.

Montar un retén nuevo (34) con la ayuda del
separador (32) del pifion de bomba de aceite.
Dar en la placa (33) pasta de junta SILICONE
CATEGORIE 2.

Apretar los tornillos a 1,5 daN:m.

Segln motorizacion:

- Dar en el separador (35) en |a cara de con-
tacto con el blogque-cilindros pasta de junta
SILICONE CATEGORIE 2.

- Posicionar el separador en el blogue-cilin-
dros.

- Apretar los tornillos (36) a 1 daN‘m.

- Montar el carter de pinén de bomba de acei-
te (37).

- Par de apriete: 1 daN-m.

Reposicién del cérter de aceite

Dar en el plano de junta del carter-cllindros
una capa fina regular de pasta de estanquei-
dad Loctite AUTO-JOINT OR.

La fijacion de los diferentes carteres de aceite
segun las motorizaciones, requieren diferentes
tornillos.

Para el montaje del carter, seguir el disefio y el
cuadro.

|
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F.- Lado caja de cambios

G.- Lado cartucho filtrante de aceite
H.- Lado distribucion

l.- Lado escape

J.- Marca A (XU10)

J.- Marca B (XU5/7)

Control enrasamiento de las camisas (Motor
XU10)

NOTA.- Si se vuelven a utilizar las camisas,
posicionarlas en relacion al carter-cilindros, ali-
neando las marcas efectuadas al desmontaje.

Poner:

- Las 4 camisas sin su junta.

- La placa [1] cara plana orientada hacia arriba.
Montar el comparador [3] en el soporte [2].

Control de la planeidad de las camisas

Poner el comparador a cero.

Efectuar un control en cuatro puntos sobre la
camisa.

La diferencia no debe sobrepasar 0,02 mm, en
caso contrario eliminar la causa.

Control de las diferencias de nivel entre las ca-
misas

Medir el enrasamiento de dos camisas en los
puntos (1) y (2).

La diferencia no debe sobrepasar 0,05 mm, en
caso contrario eliminar la causa.

Control del enrasamiento de las camisas en
relacion al bloque-cilindros

Controlar la planeidad del carter-cilindros.

Q

Controlar en tres puntos el enrasamiento de
cada camisa en relacién al carter-cilindros.

El enrasamiento de las camisas debe estar
comprendido entre 0,03 y 0,10 mm.

Marcar definitivamente el orden y la orienta-
cion de las camisas en relacion al carter-cilin-
dros.

Montar las juntas de base.

Girar el ciglienal para poner los 4 pistones a la
misma altura.

Motor XU5/7:
- Quitar las bridas de sujecion de las camisas.

Controlar la limpieza del plano de junta.

Poner un extractor de grupillas de @ 5 mm en
(A) para quitar la grupilla (1),

Posicionar una junta de culata nueva.

Tornillos de culata:

- Cepillar cuidadosamente la parte roscada de
los tornillos de culata.

- Dar en los tornillos (G10).

Segln motorizacion, montar los tornillos equi-

pados con arandelas nuevas.

=

P

o®)
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Apretar los tornillos de culata en el orden indi-
cado.

Motor XUS/7
Tomillos del tipo (B)

Esta operacion se realiza en 4 etapas,

Etapa 1:

- Apriete previo a 6 daN-m.

Etapa 2:

- Aflojar completamente, el tornillo N® 1.

- Volver a apretar el tornillo a 2 daN-m.

- Apriete angular a 107° (con la ayuda de! Gtil [1]).

- Repetir la operacién, en el orden indicado,
para los 9 tornillos restantes.

Etapa 3:

- Aplicar un apriete angular de 100° en el tor-
nillo N° 1.

- Repetir la operacién, en el orden indicado,
para |os 8 tornillos restantes.

Etapa 4:

- Aplicar un apriete angular de 100° en el tor-
nillo N° 1.

- Repetir la operacion, en el orden indicado,
para los 9 tornillos restantes.

Tornillos del tipo (C)

Apriete previo: 6 daN-m.

Procediendo tornillo por tornillo:

- Aflojar los tornillos completamente.

- Volver a apretar a 2 daN-m.

- Apriete angular a 120° (con la ayuda del util [1]).
Dejar en marcha el motor hasta la puesta en
funcionamiento de los grupos motoventiladores.
Dejar enfriar 2 horas minimo.

Procediendo tornillo por tornillo:

- Aflojar los tornillos completamente,

- Volver a apretar a 2 daN-m.

- Apriete angular a 120° (con ayuda del Gtil [1]).

Motor XU10

Procediendo tornillo por tornillo:

- Apriete previo: 3,5 daN-m.

- Apriete: 7 daN-m.

- Apriete angular a 160° (con la ayuda del dtil [1]).

Motores de 8 Valvulas

Poner el pindn del arbol de levas (1).

Calar el arbol de levas con el util [1].

Apretar el tornillo (2):

- Tornillo (@ 10); 3,5 daN-m.

- Tornillo (@ 12): 8 daN-m.

En el ciglienal, montar:

- Las 2 chavetas semi-lunas.

- El separador (3) (aceitar la periferia del sepa-
rador),

- Montar el pinon del ciglenal (4).

Presentar |a polea (5) en el ciglenal.
Asegurarse del correcto calado del ciguenal
con la ayuda de la varilla de centraje [2].
Quitar:

- La varilla calibrada de centraje [2].

- La polea (5).

Respetando el sentido de montaje y las mar-
cas, montar la correa, tramo (6) bien tenso, en
el orden siguiente:

- Arbol de fevas.

- CigUenal.

- Bomba de agua.

Poner:

- El rodillo tensor (7).

- Comprobar que el rodillo tensor (7) gira libre-
mente (ausencia de punto duro).

NOTA.- Girar el rodillo tensor en sentido inver-

so de las agujas del reloj para tensar, ligera-

mente, el tramo (6).

Aproximar el tornillo (8).
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Montar, en el tramo (6), el aparato de medir la
tension de correa [3].

Girar el rodillo tensor en sentido inverso de las
agujas de un reloj para poner en pantalla 30
2 unidades SEEM.,

Motor XU10

- Pantalla 16 + 2 unidades SEEM,

Apretar el tornillo (8) a 2,1 daN'm + Loctite
FRENETANCH.

Quitar:

- El aparato [3].

- La varilla calibrada de centraje [1].

Control de la tensién de la correa

Dar 2 vueltas motor en el sentido normal de
rotacion.

Asequrarse del correcto calado de la distribu-
cion volviendo a poner las varillas de calado
1]y 2],

Quitar las varillas de calado.

Dar, nuevamente, 2 vueltas de ciglienal en
sentido normal de giro.

NOTA.- Nunca volver atras con el ciglienal.
Volver a poner la varilla [1].

Montar el aparato [3].

El valor de la tension debe estar comprendido
entre 42 y 46 unidades SEEM.

S| no es asi, volver a realizar la operacion de
montaje de la correa.

Rodillo tensor de correa de distribucion se-
miautomatico

Poner el rodillo tensar (9).

Aproximar los tornillos (10).

Poner la leva (11) horizontal, muelle comprimi-
do.

NOTA.- Comprobar que el rodillo tensor (9)
gira libremente (ausencia de punto duro).

Presentar la pelea (12) en el ciglenal.
Asegurarse del correcto calado del cigiienal
con la ayuda de la varilla de centraje [2].
Quitar:

- La varilla calibrada de centraje [2].

- La polea (12).
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Respetando el sentido de montaje y las mar-
cas, montar la correa, tramo (13) bien tenso,
en el orden siguiente:

- Arbol de levas.

- Ciglenal,

- Bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Quitar la varilla de centraje [1].

Paosicionar la leva (11) hacia abajo.

Apretar los tornillos (10).

Dar 2 vueltas al ciglienal en el sentido normal
de giro.

Aflojar los tornillos (10) para liberar el rodillo
tensor (9).

Apretar los tornilles (10) a 1,5 daN-m.

Apretar la tuerca (14) a 1,5 daN-m.

Dar 2 vueltas motor en el sentido normal de
rotacion.

Asequrarse del correcto calado de la distribu-
cién volviende a poner las varillas de calado
[1y[2].

Quitar:

- Las varillas de calado.

- La polea (12).

Repetir la operacion (si fuese necesario).

Todos los modelos

NOTA.- Nunca se debe apretar el tornillo (15)
con la varilla de centrado [2] montada (riesgo de
deterioro); utilizar el freno de volante motor [4].
Quitar:

- La arandela de apoyo (segun motorizacidn),
- La polea del ciglienal (16).

Dar Loctite FRENETANCH en el tornillo {15).
Apretar el tornillo (15) 2 13 daN-m,

Montar respetando escrupulosamente los dife-
rentes embridados y conducclones.

Motores de 16 Valvulas

Poner las poleas del arbol de levas (1) y (2).

Centrar los moyUs (3) con los Utiles [1].

Apretar ligeramente los tornillos (4) con la

mano con el fin de obtener:

- Un blogueo sin holgura de la polea con &l
moyu (3).

- El libre giro de la polea en su mayd (3),

Llevar las poleas (1) y (2) a tope a fondo de las

botoneras, haciéndolas girar en sentido de ro-

tacién del motor.

Caomprobar que los rodillos (5) v (8) giran libre-

mente (ausencia de holgura y de punto duro).

Meter la correa en el pifién del cigtienal respe-

tando su sentido de montaje.

Poner:

- La tapa (9).

- La polea (7), apretando el tomillo (8) previa-
mente untado de Loctite FRENETANCH
(apriete a 13 dalN-m).

NOTA.- Nunca se debe apretar el tomille (6) can

la varilla de centrado [2] montada (riesgo de de-

teriora); utilizar el freno de volante motor [3).

Con la varilla calibrada [2] centrar el ciguenal.

NOTA.- Asegurar que durante la operacion, la
correa de distribucion no se salta ningun dien-
te del ciglenal.

Maontar la correa de distribucion nueva, tramo
(10) bien tenso, en el orden siguiente:

- Ciglenal.

- Rodillo enrollador.

Placar la correa de distribucion en la polea (2).
Girar ligeramente la polea en el sentido inverso
de ratacion del motor para meter la correa en
la polea (2).

NOTA.- El desplazamiento angular « de la po-
lea en relacion a la correa no debe ser supe-
rior a la anchura de un diente.

Proceder de la misma manera para la polea (1).
Meter la correa en el rodillo tensor y en el pi-
non de la bomba de agua,

Tension previa de montaje de la correa de dis-
tribucion (16V)

Sin quitar las varillas de centrado:

- Montar el aparato [4] en el tramo (10) tenien-
do cuidado en no contraer el entorno.,

- Girar el rodillo (5) en sentido inverso a las agu-
jas del reloj con la ayuda del cuadradillo de
arrastre hasta que salgan 45 unidades SEEM.

- Apretar el tornillo (11) a 2 daN'm sin modifi-
car la posicion del rodillo.

- Quitando un tornille de cada una de las pole-
as del arbol de levas, comprobar que los 6
tornillos (4) no liegan al tope en la botonera.

Si es asi, volver a realizar la operacion de

montaje.

Apretar los 6 tornillos (4) a 1 daN'm.

Quitar:

- El aparato [4].

- Las varillas calibradas [2]-[1].

Tensién de montaje de la correa (16V)

NOTA,.- Nunca volver atrds con el ciglenal.

Dar dos vueltas de ciglefal en el sentido de

giro del motor.

Caon la varilla calibrada [2] centrar el ciglienal.

Aflojar los 6 tornillos (4).

Apretar ligeramente los tornillos (4) con la

mano con el fin de obtener:

- Un bloqueo sin holgura de la polea con el
movyd (3).

- Ellipre giro de la polea en su moyu.

Con la ayuda de las varillas [1] girdndolas lige-

ramente con los tornillos (12), centrar los mo-

yus del arbol de levas (si fuese necesario).

Afigjar el tornillo (8).

Proceder igual que para la operacion de ten-

sién previa de montaje de la correa de distri-

bucion, respetando los puntos siguientes:

- Pantalla 26 unidades SEEM.

- Apretar el tornillo (11) a 2 daN-m.

- Apretar los 6 tornillos (4) a 1 daN‘m.

Quitar:

- El aparato [4].

- Las varillas calibradas [2]-[1].
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Control de la tension de la correa (18Y)

NOTA.- Nunca volver atras con el ciglenal.

Dar dos vueltas de ciglenal en el sentido de

giro del motor.

Centrar el ciglienal (con la ayuda del til [2]).

Aflojar los B tornillos (4).

Apretar ligeramente los tornillos (4) con la

mano con el fin de obtener:

- Un blogueo sin holgura de la polea con el
moyl (3).

- El libre giro de |a polea en su moyu.

Con la ayuda de las varillas [1] girandolas lige-

ramente con los tornillos (12), centrar los mo-

yus del arbol de levas (si fuese necesario).

Apretar los tornillos (4)a 1 daN-m.

Quitar las varillas de centraje [2]-[1].

NOTA.- Nunca volver atras con el ciguenal.
Dar 1/4 de vuelta al ciglienal en el sentido nor-
mal de giro.

Poner el taladro de centrado de la polea (7)
frente al tornillo (13).

Montar el aparato [4] en el tramo [10] teniendo
cuidado en no contraer el entorno.

El valor de la tension debe estar comprendido
entre 32 y 40 unidades SEEM.

Si no es asi, volver a realizar la operacion de
montaje de la correa.

Volver a poner los diferentes organos proce-
diendo en orden Inverso a las operaciones de
extraccion.

Montar respetando escrupulosamente los dife-
rentes embridados y conducciones.

Motor de B Vélvulas

Poner |a tapa de balancines (1).
Apretar los tornillos (2) a 1 daN-m.

Motores con tapa balancines fijada con 10 tor-
nillos;

DISTRIBUCION

Apretar en el orden indicado los 10 tornillos a
1 daN-m.

Motor con culata 16 Valvulas

NOTA.- Las tapas de balancines estan dota-
das de una junta compuesta que aguanta va-
rios desmontajes; si la junta esta danada, se
puede reparar parcialmente con pasta de junta
AUTO JOINT OR.

Apretar los tornillos & 1 daN-m en el orden de
(1) a (6).

Poner (segun motorizacion), & bloque bobina
compactado,

Cenectar los racores, cables y haces de ca-
bles inherentes a la culata.

Volver a poner el colector de admision equipa-
do con juntas nuevas,

Apretar los tornillos a 2 daN'm,

Paner el respiradero con sus tubos.

Poner &l colector de escape y su junta nueva.
Apretar los tornillos a 3,5 daN:m,

Volver a poner los diferentes drganos proce-
diendo en orden inverso a las operaciones de
extraccion.
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Los arboles de levas, admision y escape, son
idénticos.

Identificacion: (1) orificio @k = 4 mm, profundi-
dad j= 10 mm.

1.-  Orificio
@k.- 4 mm
J.-  Profundidad = 10 mm

Control y ajuste del juego de valvulas
(8 Valvulas) i i

Tiempo minimo de enfriamiento del motor: 2

horas.

Quitar:

- La cabeza del distribuidor de encendido y su
cableria.

- La tapa de balancines.

Juegos de funcionamiento en mm:
- Admision: holgura 0,20,

DISTRIBUCION - Escape: holgura 0,40.
; - Tolerancia: = 0,05.
Caracteristicas Situar en
plena apertura Controlar Controlar
Arbol de levas Valvula de | Valvulade | Valvula
escape Admision escape
1 3 4
3 4 2
o : 4 2 1
O) ® 2 1 3

| BIEPOOGG

1.- Leva de escapecil, 4
2.- Leva de admision cil, 4
3.- Leva de escape cil. 1
4.~ Leva de admision cil, 1

a.- Marca blanca (Mot. 1.6

Anotar, por cada valvula, los valores de juego
medidos.

y 1.8)
b.- Marca blanca (Mot. 1.8 y 2.0) Od [P |
c.- Marca blanca (Mot. 1.6 y 2.0} = e
Diagrama de la distribucion
Motor 1.6 1.8 2.0 1.8 (16V) 2.0 (16V)
Avance Apertura Admision........ 8°50° -1 g° -730 i
Retraso Cierre Admision ... ! 28°30° 312 290 232 are
Avance Apertura Escape... 43°30° 45° 48° TEe are
Retraso Clerre Escape ... 5°50° -3¢ -3° -3° -7°

Medidas con un juego tedrico en las valvulas de 1 mm

Juego de valvulas en frio:

- AAMISION (B VAIVUIAS) ..o ctvumiaaeniaaiminsreinsnmiesin

- Escape (8 Valvulas).......
- 16 Valvulas .............

................................................. 0,20 + 0,05 mm
................................................. 0,40 £ 0,056 mm

.Comp. hidraulica
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Si los valores de juego (J) medidos son Inco
rrectos, desmontar:

- El arbol de levas.

- Los empujadores (1).

- Las calas de reglaje (2).

Medir el espesor de las calas de reglaje (2).
Determinar el espesor de las calas de reglaje
(2) que hay que aplicar fijandose en el gjlemplo
(columna A ¢ B).

Ejemplo: A B

Holgura de funcionamiento.. | 0,20 0,40
Juego medido.....c.oovwsieenne 0,10 0,55
Diferencia....... s | -0,100 40,15
Espesor. 2,35 2,956
Calas a montar .. 2,256 3,10
Juego obtenido., 0,20 0,40

Montar las calas de reglaje (2) asi determina-
das y, después, los empujadores (1).

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de las
calas de reglaje.

BIEPOONC

NOTA.- La zona "a" es identificada por su bri-

llo (a).

Poner:

- El arbol de levas.

- La tapa de culata y su junta.

- La cabeza del distribuidor de encendido y su
cableria.

Extraccion de la correa de distribucion
(Motor 1.6)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desconectar el cable del borne negativo de la
bateria.

Quitar la rueda delantera derecha.

\

CQuitar:

- Los tetones plasticos (1); emplear la pinza
7504-T.

- Los 5 tornillos (2). (3 en la parte inferior).

- El guardabarros.

Destensar la correa de accesorios.

Desmontar el tensor de la correa de acceso

rios.

Desmontar el carter de distribucion superior

Girar el motor por el tornillo de cigilienal

Nunca se debe volver atras.

[Biirec |

DISTRIBUCION

Centrar el pinon del arbol de |evas, utilizar la
varilla de centraje 7004-TG |5).

Verificar el calado del ciglenal. Utilizar la varilla
7014-T.N.

Desmontar la chapa inferior de cierre del car-
ter de embrague.

Bloguear el volante motor con el Otil 6012-T [2].

Quitar;
El tornillo de fijacion de la polea de ciguenal.

- Desmontar la polea del ciglenal, emplear el
il [4].

- El datil (2]

- El carter de distribucion intermedio.

- El carter de distribucion inferior.

Allojar el tornillo del rodille tensor,

Quitar la correa de distribucion.

Reposicion

NOTA.- Verificar que el rodillo tensor gira libre-
mente (ausencia de punto duro).
Mantar la correa de distribucion. Respetar el
sentido de montaje.
Respetar el orden siguiente:
- Pinon de arbol de levas.
- Pinon de ciguenal.
- Pinén de bomba de agua,

Rodillo tensor.
Montar la polea de cigtenal,
Centrar el ciguenal. Utilizar la varilla 7004-T.N.
Desmontar la varilla 7004-T.N.
Paner el rodillo tensor en contacto con la correa.
Paner en contacto el tornille del rodillo tensor.

= / 3 m—)
vy - -
)P Ry
'.ﬂ-‘:‘ I}ll 4 II ll_
J 18 |Icy/" g
i| [5] i/‘:—/_ \ - I. ;
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Colocar el util [3] sobre la correa (sector tensa-
o).

Girar el rodillo tensor en sentido de las agujas
del reloj con el util [6], hasta alcanzar una ten-
sién de 30 + 2 unidades SEEM.

Apretar el rodillo tensor a 2 daN-m

Quitar:
- El atil [3].
- La varilla [5].

Efectuar dos vueltas de ciguenal sin retroceder.
Asegurarse del correcto calado de |la distribu-
cion montando de nueve las varillas 7004-TG
y 7004-TN.

Quiitar las varillas de centraje 7004-TG y 7004-TN.
Efectuar dos vueltas de ciglenal sin retroceder,
Calar el pinén de arbol de levas. Utilizar la vari-
lla [5].

Colocar el util [3] sobre la comrea (sector tensado).
La tension debe ser de 44 + 2 unidades
SEEM.

Si el valor resultante esta fuera de tolerancia,
comenzar otra vez la operacion de tensado.
Quitar:

- La varilla [5).

- EI atil [3].

- La polea del ciglienal.

Poner:

- El carter de distribucion inferior.

- El carter de distribucion intermedio.

- El carter de distribucion superior,

- El atil [2].

- La polea del ciglienal,

Aplicar Loctite FRENETANCH sobre el tornillo
de la polea de ciglenal.

Apretar el tornillo de la polea de ciglienal a 12
daN-m.

Quitar el Gtil [2].

Colocar la chapa de cierre del carter de em-
brague.

Montar el tensor de la correa de accesorios.
Tensar la correa de accesorios.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda.

Paoner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de rueda.

Conectar el cable negativo de |a bateria.

Extraccion de la correa de distribucion
(Motor 1.8)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar:

- La correa de arrastre de accesorios.

- El carter de distribucion superior,

Girar el motor a través del tornillo (9) del ciglie-
fial. No retroceder nunca.

Calar:

- El pifién de arbol de levas con el Gtil 7004-TG.
- La polea del ciglienal con el util 7014-TN.

- La chapa de cierre del carter de embrague.

AATF0G0
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Quitar:

- La tuerca (2).

- El tornillo (6).

Separar |a patilla de fijacion (4).
Desmontar el tomillo celumneta (5).
Aflojar el tornillo (3).

Desmontar parcialmente la chapa inferior de

cierre del carter de embrague (1).

Bloquear el volante motor con el dtil [5].

Quitar:

- El tornillo (9) de la polea de ciguenal.

- La polea del ciglenal (en caso de gripado,
utilizar el extractor 6339-T).

- El atil 7014-TN,

- El carter de distribucion inferior.

Aflojar el tornillo del rodillo tensor (7).

Desmontar la correa de distribucion (8).

- Repaosicion

NOTA.- Comprobar gue el rodillo tensor (7)
gira libremente (ausencia de punto duro).
Montar la correa de distribucion (8). Respetar
el sentido de montaje.

Respetar el orden siguiente:

- Pinan de arbol de levas.

- Pinon de ciglienal.

- Pifion de bomba de agua.

- Rodillo tensor (7).

Montar la polea de ciglenal.

Calar el cigtuenal con la varilla 7014-T.N.
Desmoentar la varilla 7014-T.N.

Colocar el rodillo tensar (7) en contacto con la
correa (8).

Contactar el tornillo del rodillo tensor (7).

Colocar el util [1] sobre la correa (8); sector
tensado.

Girar el rodille (7) en sentido contrario a las
agujas del reloj con el atil [4], para alcanzar
una tension de 30 = 2 unidades SEEM.

Apretar el tornillo del rodillo tensor (7) a 2,1 daN-m.
Quitar:

- Bl atil [1].

- La varilla [2].

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

DISTRIBUCION

Asegurarse del correcto calado de la distribu-
cién montando de nuevo las varillas 7004-T.G
y 7014-T.N,

Quitar las varillas de centraje 7004-T.G y
7014-T.N.

Efectuar 2 vusltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

Calar el pinén de arbol de levas con el alil [2].
Colocar el atil [1] scbre la correa (8); sector
tensado.

La tension debe ser de 44 + 2 unidades SEEM.
Si el valor resultante esta fuera de tolerancia,
comenzar otra vez la operacion de tensado.
Quitar:

- La varilla [2].

- El atil [1].

- La polea del ciglienal,

Poner:

- Bl carter de distribucion inferior.

- El carter de distribucion superior

- El atil 9044-T.

- La polea del ciguenal.

Aplicar Loctite FRENETANCH sobre el tornillo
de la polea de ciglenal.

Apretar el tornillo de la polea de cigienal a 13
daN-m.

Quitar el Util 9044-T.

Poner:

- La chapa de cierre del carier de embrague.
- La correa de arrastre accesorios.

Caonectar el borne negativo de la bateria,
Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion de la correa de distribucion
(Motor 2.0) o[ R LA

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas delante-
ras suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la rusda delantera derecha.

Quitar:

- Los 5 tornilios (2) (3 en la parte inferior).

- Los tetones plasticos (1); con la pinza 7504-T.
- El guardabarros.

Destensar la correa de accesorios.
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Colocar la traviesa de sustentacion 4090-T en
su sitio.

Apartar los siguientes elementos:

- Los tubos de gasolina (3).

- La eleatrovalvula (10).

Desmontar el soporte (11) (electrovalvula).
Aflojar los tornillos (7); (8) sin quitarlos,

Quitar:

- Los 3 tornillos (9).

- Las 3 tuercas (6).

- Los 2 tornillos (5).

Desmontar el conjunto soporte motor.
Desmontar los 2 tomillos (4) (colector de admi-
sion de aire).

[(BrEresac |

Quitar:

- La polea de ciglenal (14).

- El util [5].

- El carter de distribucion superior (12).
- El carter de distribucion inferior (13).

ENENOSSE
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Calar el cigtenal con la varilla [2].

Calar el pindn de arbol de levas; con el util [8)].
Aflojar el rodillo tensar (15).

Quitar la correa de distribucion.

- Reposicion

NOTA.- Verificar que el rodilio tensor gira libre-
mente (ausencia de punto duro).

Montar la correa de distribucion. Respetar el
sentido de montaje.

Respetar el orden siguiente:

- Pinon de arbol de levas.

- Pinén de ciglenal.

- Pindn de bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Mentar la polea de ciglenal (14).

Calar el ciglienal; utilizar la varilla [2].
Desmontar la varilla [2].

Poner el rodillo tensor en contacto con la co-
rrea,

Aproximar el tornillo del rodille tensor.

BIEPOSTE:

Colocar el util [1] sobre el tramo tensado de la

correa,

Girar el rodillo tensor en sentido contrario a las

agujas del reloj con el Gtil [4], hasta alcanzar

una tension de 16 + 2 unidades SEEM.

Apretar el tornillo del redille tensor a 2 daN-m.

Quitar:

- B atil [1].

- La varllla [8].

Efectuar dos vueltas de ciglenal sin retroce-

der.

Asequrarse del correcto calado de la distribu-

cion montando de nuevo las varillas [8] v [2].

Quitar las varillas de calado [8] y [2].

Efectuar dos vueltas de ciglenal sin retroce-

der.

Calar el pinén de arbol de levas; con el atil [8].

Colocar el (til [1] sobre el tramo tensado de la

correa. La tension debe ser de 44 + 2 unida-

des SEEM.,

Si el valor resultante esta fuera de tolerancia,

comenzar ofra vez la operacion de tensado.

Quitar;

- La varilla [8].

- El util [1].

- La polea del ciguenal.

Paner:

- El carter de distribucién superior (12).

- El carter de distribucion Inferior (13).

- La polea del cigtienal.

- El util de blogueo del volante de motor 9044-
2 1E

NOTA.- Aplicar Loctite FRENETANCH sobre &l

tornillo de la polea de cigiienal.

Apretar el tornillo de la polea de ciglenal a 12

daN-m

Quitar el util de blogueo del volante del motor

9044-T,

DISTRIBUCION

Volver a montar el soporte motor.
Apretar:

- Las 3 tuercas (6); apretarlas a 4,5 daN-m.
- Los tornillos (5) a 6 daN-m.

Quitar la traviesa de sustentacién 4090-T.
Tirar del motor hacia delante.

Apretar los tornillos (9) a 5 daN-m.
NOTA.- Respetar el orden de apriete sigulente:
- El tornillo central (9).

- Los otros dos tornillos (9).

Apretar los tornillos (7) y (8) a 5 daN-m.
Poner:

- El soporte (11),

- La electrovalvula (10).

- El guardabarros.

- Los tetones plasticos (1).

- Los & tornillos (2).

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Aprelar los tornillos de rueda,

Conectar el borne negativo de la bateria.

Extraccion de la correa de distribucién
(Motores de 16 Valvulas)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la bateria,
Desmontar la correa de arrastre de los acce-
S0rios.

Desmontar parcialmente la chapa inferior de
cierre del carter de embrague (1).
Bloguear el volante motor con el Gtil [5].

o
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Desmontar &l tornillo (2) de la polea de cigle-
fial.

Cepillar las roscas del tornilio (2).

Montar el tornillo del ciglienal para girar el mo-
tor (apretar moderadamente),

Quitar el atil [5].

Desgrapar la cablerfa eléctrica (3) y el tubo (4).
Desmontar la carcasa (5).

Tirar hacia arriba de la lengleta (6) para liberar
los ejes.

Aflojar los 3 tornillos (7).

Desmontar el cérter de distribucion (8),

B1EPDAL E_

Calar el ciglienal con la varilla [2].
Quitar el tornillo (2), la polea (9) vy el cérter infe-
rior de distribucion (10).
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DISTRIBUCION

v — i
%

[ Y o
[sieroice ] g

Aflojar el rodillo tensor (11).
Quitar la correa de distribucion.

Reposicién

Aflojar los 3 tornillos de fijacion de cada polea
del arbol de levas,

Verificar el libre desplazamiento de las poleas
de arboles de levas sobre |os nicleos.

BIEPMPC

En caso contrario desmontar las poleas de ar-
boles de levas y limpiar los asientos de las po-
leas y de los nucleos de arboles de levas (a).
NOTA.- Las poleas de los arboles de levas son
idénticos.

Montar, sin apretar, las poleas de arboles de
levas sobre los nucleos.

NOTA.- Los nucleos de @rboles de levas son
diferentes (angulos de calado).

Colocar la correa sobre la polea {12) del arbol
de levas de escape.

Colocar una brida de plastico en "b" para
mantener colocada la correa.

Girar los pinenes (12) y (13) a tope sobre las
correderas (sentido agujas del relaj).

Enrollar |la correa sobre:

- La polea (13) del abol de levas de admision.
- El rodillo (14),

- El pifon de ciglenal (15).

- La bomba de agua (16}.

- El rodilio tensor (11).

Colocar el utll [6] sobre la correa; evitando que
se encuentre obligado con su entorno.

Girar el rodillo tensor con el util [4] para alcan-
zar una tension de 51 unidades SEEM (25
daN),

Apretar:

- El rodillo tensor (11).

- Los 6 tornillos (17) a 1 daN-m.

Quitar:

- El atil [6].

- Las varillas [1], [2].

- La brida de plastico, en “b".

Poner:

- El carter infericr (10).

- La polea del ciglenal (9).

- El tornillo (2) (Loctite E6 en las roscas).
Apretar el tornillo (2) a 12 daN-m.

Efectuar 2 vueltas de ciguenal en el sentido
normal de rotacion.

Calar el ciglienal; con el Gtil 7014-TN.

Afiojar los 6 tornillos (17) de las poleas de los
arboles de levas.

Calar los nucleos de los érboles de levas; si es ne-
oesario, girar el arbol de levas por el tomillo (18).
Destensar la correa manipulando &l tensor (11).
Colocar el 0til [6] sobre la correa.

Efectuar una tension de 26 unidades SEEM (9
a 10 daN).

Apratar:

- El rodilio tensor (11), a 2 daN:m.

- Los 6 tornilics (17), a 1 daN:m.
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Quitar:

- El util [8].

- Las varillas 8041-T.Z y 7014-T.N.

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacién.

Calar el cigienal; con el Util 7014-T.N,

Aflojar los 6 tornillos (17) de las poleas de ar-
boles de levas.

Calar los nucleos de arboles de levas; si es
necesario, girar el arbol de levas por el tornillo
(18).

Apretar los 6 tornillos (17), a 1 daN'm.

Quitar las varillas de calado 9041-T.Z y 7014-

Efectuar 1/4 de vuelta de ciglenal: situar el
orificio de calado de la polea enfrente del tor-
nillo soporte (19) de los carteres de distribu-
cion, sin retroceder.

Colocar el util 4122-T sobre la correa, evitan-
do que se encuentre obligado con su entorno.
El valor de tensado debe estar comprendido
entre 32 y 40 unidades SEEM (14 a 18 daN).
De lo contrario; repetir la operacidon desde el
principio.

Asegurarse de la presencla de los amortigua-
dores de goma sobre |os ejes (20).

Colocar el carter de distribucion sobre sus tor-
nillos soporte (19).

Apretar los 3 tornillos (7).

Apoyar en el centro del carter de distribucion;
bloguear la lenglieta (6) sobre los ejes (20).
Montar la tapa (5).

Grapar el tubo {4) y la cableria eléctrica (3).
Poner |a chapa de clerre del carter de embra-
gue (1) y la correa de accesorios.

Poner el vehiculo en el suelo.

Conectar el borne negativo de |a bateria.

Extraccion del retén de aceite del
arbol de levas

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- El carter de distribucién superior.
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Calar el cigienal con la varilla 7014-T.N.

Calar el arbol de levas con la varilla 7004-T.G.
NOTA.- Cuando el ciglienal queda bloqueado,
los pistones se encuentran a media carrera.
Destensar la correa maniobrando el tensor.
Quitar la correa de distribucion (parcialmente).
Caontrolar visualmente el estado de la correa
de distribucién.

NOTA.- Si la correa presenta grietas o trazas
de aceite, es necesaria su sustitucion,
Desmontar el conjunto tapaculata/filtro de aire,
Quitar el Util 7004-T.G.

NOTA.- Con el Gtil [1], girar el arbol de levas
para cerrar las valvulas del cilindro N° 4.
Sujetar la polea con el Gtil [1].

Quitar;

- El tornilio (1).

- La polea (5) del arbol de |evas.

- La rampa de engrase (4).

- Los 2 tornillos (2).

- La tapa de palier (3).

- La junta de arbol de levas.

Reposicion

Poner:

- La tapa de palier (3).

- Los 2 tornillos (2) (1,6 daN-m).

- La rampa de engrase (4).

Montar una junta de labios impregnada de una
capa de aceite con la ayuda del Util [2] v del
tornille (1),

Quitar:

- El tornillo (1).

- El atil [2].

Montar la polea (5).

Poner:

- El tornillo (1), con el dtil [1] (3,5 daNm).

- La correa de distribucion.

- El conjunto filtro de aire.

Conectar de nuevo la bateria.

DISTRIBUCION

Extraccion del arbol de levas
(8 Valvulas)

Desconectar €l borne negativo de la baterla.
Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- El carter de distribucién superior.

Calar el ciglenal con la varilla 7014-T.N.

Calar el arbol de levas con la varilla 7004-T.G,
NOTA.- Cuando &l cigiienal queda bloqueado,
los pistones se encuentran a media carrera.
Desmontar la correa de distribucion de la po-
lea del arbol de levas,

Quitar la correa de distribucion.

Controlar visualmente el estado de la correa
de distribucion.

NOTA.- Si la correa presenta grietas o trazas
de aceite, es necesaria su sustituciéon,
Desmontar el conjunto tapaculata/filtro de aire.
Quitar el atil 7004-T.G.

Sujetar la polea con &l Gtil [1].
Quitar:

- El tornillo (1).

- La polea (2) del arbol de levas.

Marcar y desconectar los hilos de encendido (6).

Desconectar la caja de las bobinas de encen-

dido (5).

Quitar:

- La caja de |as bobinas de encendido (5).

- El soporte (7).

- La caja de salida de agua (4),

- La rampa de engrase (3).

NOTA.- Aflojar progresivamente unas vueltas

los tornillos columnetas de los sombreretes

del drbol de levas,

NOTA.- Marcar el emplazamiento de los som-

breretes de los arboles de levas.

Quitar:

- Los tornillos columnetas de los sombrerstes
arboles de levas.

- Los sombreretes de apoyos del arbol de levas.

- La Junta de arbol de levas.

- El arbol de levas.

CITROEN XANTIA '96

Repaosicién

NOTA.- En caso de sustitucién del arbol de le-

vas, controlar la holgura de vélvulas,

Aceitar los apoyos del arbol de levas.

Poner:

- El arbol de levas.

- Los sombreretes de apoyos del arbol de le-
vas.

- Los tornillos columnetas de los sombrerstes
arboles de levas.

- - A -

o - | -
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B 1O — el [T

Apretar los tornillos columnetas segun el or-
den indicado:

- Preapretar a 0,5 daN-m.

- Apretar a 1,6 daN‘m.

Montar de nuevo la rampa de engrase (3).

7 !
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Aceitar y montar una junta nueva con la ayuda
del atil [2] y del tornillo (1).

Quitar:

- El tornillo (1.

- El atil [2].

Montar la polea (2).

Inmovilizar la polea del arbol de levas (2) me-
diante el Gtil [1].

Montar el tornillo (1) (3,5 daN-m),

Aplicar un cordén de producto de estanguei-
dad (E10) sobre el contorno de los planos de
junta y de los tornillos de la caja de salida del
agua (4).

Poner:

- La caja de salida de agua (4).

- El soporte (7).

- La caja de las bobinas de encendido (5).
Caonectar los hilos de encendido (6).

Conectar la caja de las bobinas de encendido
(5).

Poner;

- El conjunto filtro de aire.

- La correa de distribucion,

Llenar y purgar el circuito de rafrigeracion.
Conectar de nuevo la baterfa.

Extraccion del arbol de levas
(16 Valvulas)

Descanectar el borne negativo de la bateria,
Quitar la correa de distribucian.
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DISTRIBUCION

Colocar las varlllas de calado de los arboles de

levas 9041-T.Z [1].

Aflojar:

- Los tornillos de fijacién de las poleas de ér-
boles de levas (1, 2).

- Los tornillos de fijacion de los nicleos de ér-
boles de levas (3, 4).

Quitar los Utiles [1] v los nucleos de arboles de

levas (3, 4) con su polea (1, 2).

NOTA.- Los nlcleos de arboles de levas son

diferentes.

Quitar:

- El carter interior de distribucion (5).

- La caja de las bobinas de encendido (6).

- La proteccién (7) de los tubos de carburan-
te.

- El soporte de los tubos de carburante.
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Desacoplar los manguitos (10).
Quitar la tapa (8) y (9).

Quitar las grapas de fijacién de la cablerfa de
encendido.

Aflojar unas vueltas, poco a poco, los tornillos
de los 2 apoyos porta-arbol de levas (11) v
(12).

Despegar |os apoyos porta-arbol de levas.
Aflojar y desmontar (11), (12).

NOTA.- Los arboles de levas son idénticos;
senalar su posicion.

Arbol de levas de escape (18).

Arbol de levas de admisién (14),

NQOTA.- Despegar &l érbol de levas de su apo-
yo centrador (lado distribucién) presionando &l
extremo opuesto.

Quitar los arbeles de levas y los empujadores
(15); respetar su emplazamienta de origen,
Utlllzar una ventosa (Ej.: esmerilader de valvulas),
NOTA.- Controlar el estado de los empujado-
res hidraulices. Verificar el buen estado de los
apoyos de arboles de levas.

Limpiar los planos de junta,

NOTA.- Extraer el aceite del roscado de los
tornlllos de filacion de los apoyes porta-arbo-
les de levas.
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Reposicion

] e epe—L
g 0 e

-’1_.— §

5
)
BB ST

"’T

at ¥

Asegurarse de |a presencia de los 4 centrado-

res (16).

Engrasar el cuerpo de los empujadores.

Engrasar los apoyos v las levas (grasa G1),

Maontar ctra vez los empujadores (15) respe-

tando su emplazamiento de origen.

Asegurarse de la libre rotacion de los empuja-

dores en la culata,

Montar los arboles de levas:

- Arbol de levas de escape (13): leva del cilin-
dro 1 hacia arriba.

- Arbol de levas de admision (14): leva del ci-
lindro 2 hacia arriba.

| B1oPaTwWD |

Depositar un corddn de producto de estan-

gueidad (E10) sobre el contorno de los planos

de unta y de los tornillos.

Paner:

- Los apoyos porta-arbol de levas,

- Los tornillos con arandelas de estanqueidad
bajo cabeza.

NOTA,- Aproximar los tornillos poco a poco.

Apretar los tornilles, sigulendo el orden indicado.
Preapretar & 0,56 daN-m.

Apretar a 1 daN'm.

Montar las tapas de los apoyos de porta-arbol
de levas.

NOTA - Las tapas de los apoyos porta-arbol de
levas llevan una junta de material compuesto
que-aguanta varios desmontajes. Si la junta esta
danada, puede repararse parcialmente con pro-
ducto de estangueidad E10 (AUTO-JOINT OR),
NOTA.- El apriete de la tapa se efectla sobre
las columnas de apoyo de los tornillos y no
sobre el exterior.
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Apretar los tornillos a 1 daN:m, siguiendo el
orden Indicado.

Poner:

- El cérter interior de distribucion (5).

- El soporte de los tubos de carburante.

- La tapa (7).

- La caja de las bobinas de encendido (6).
Grapar la cableria de encendido.

Acoplar los manguitos (10),

Untar con aceite los labios de las juntas (17).
Montar las juntas (17) en los arboles de levas;
con el (til 9041- T.AA [2],

Utilizar los tornillos del arbol de levas para la
colocacion.

Identificacion de los nucleos de arboles de le-
vas

Grabado de identificacion;

- Arbol de levas de admisién: identificacién
gl

- Arbol de levas de escape: |dentificacién "b".

Numero grabado “c":

- Arbol de levas de admision: numero 1 (3
para motor 2.0).

- Arbol de levas de escape: numero 2 (4 para
motor 2.0).

NOTA.- Las marcas de identificacion son visi-

bles junto al orificio de calado. La marca "¢,

con el nimero, esta Inscrita en la superficie

trasera del niucleo.

Ponar:

- Los nucleos de arboles de levas (3, 4) con su
polea (1, 2).

- Los tornillos de fijacion de los nlcleos de ar-
boles de levas (3, 4); equipados con sus
arandelas de apoyo.

Colocar las varillas [1].

Apretar los tornillos de fijacion de los nucleos

de arboles de levas (3, 4); a 7,5 daN-m.

Verlficar el libre desplazamiento de las poleas

de arboles de levas sobre los nicleos.

Montar la correa de distribucion.

Conectar el barne negativo de la baterfa.

CULATA

Caracteristicas

Al

Las culatas cuyo plano de junta se ha rectifi-
cado en 0,2 mm, estan marcadas en (A) con la
letra R,

La deformacion maxima admisible debe permi-
tir el llbre giro del arbol de levas,

Altura (H) de |a culata:

= N O B oz s babs s AN AR A e N 137 = 0,05
- Rectiflcacién 0,2 MM ...ooevieinnens 136,8 £ 0,05
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Las culatas cuyo plano de junta se ha rectifica-
do en 0,2 mm, estéan marcadas en (A) con la
letra R.
Las culatas cuyo plano de junta se ha rectifica-
do en 0,4 mm, estan marcadas en (A) con la
letra R2.
Cota maxima de rectificacion (Motor 2.0); 0,2
mm.
NOTA.- La medicion de la altura de la culata se
realiza con &l &rbol de levas montado, equipa-
do con @ tapas de apoyo (par de apriete: 1,6
daN-m),
La deformacion méxima admisible debe permi-
tir el libre giro del arbol de levas.
Las culatas con apoyos de arbol de levas re-
mecanizados (+ 0,5 mm) estan marcados con
un (1) estanpado en (A).
Altura (H) de la culata:
A NGIINED G S bl b e 158,931
- Rectificacion 0,2 Mm....c.cevvrvninenniies 158,731
- Rectificacién 0,4 mm (Mator 1.6)..... 158,631
- Nominal con apoyo arbol levas au-

([ L= 7 o et e P e o SRS £ 4 2
- Rectlificacion 0,2 mm con apoyo ar-

bol levas aumentado ..........occenviiinns 158,981
- Rectificacién 0,4 mm con apoyo de

arbol de levas aumentado ..o

A3 BARARARRRAT
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A.- Tomnillos con extremo con rebaje de gulado
B.- Tornillos con extremo sin rebaje de guiado
C.- Tornillos con montaje sin arandela
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CULATA
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Motor 1.6 1.8 20 1.8(16V) 2.0 (16V)
Tipo de junta da culata:
= Nominal L iali, B B E C AL
- Reparacion ... + BD B-D D-E Cc-D A-C-D
Fabricante.... | MEILLOR MEILLOR MEILLOR MEILLOR MEILLOR
Contenido de amlanto sin sin sin sin sin
Espesor de la junta de
culata:
i 1,2 1.2 1.2 1,4 1,2
1.4 14 1,45 1.6 1.4
Longltud (%) de lormlros
- Nominal con rebaje ..., .
de gUIadD........veererreeend 175205 — 12879 = —
- Reutilizacion con
rebaje de guiado .........| 176,5 — 124,5 - -
- Nominal sin rebaje de
QUIBEID .. espisinanaiaiang 16805 — 120+05 159x05110+05
- Reutilizacion sin rebaje
de guiRto. ...y Rechazar - 122 160 112
- Nominal sin arandela..[1885£05 — e — =~
- Reutilizacion sin
Arangdala ...y 171.8 171.8 —_ —_ s

NOTA.- La mezcla de tornillos de diferentes clases, esta prohibida,
NOTA.- La reutllizacién de los tornillos, Unicamente esta permitida si

la longitud (x) es inferior a |

a longitud de reutilizacion,

28

9] exterror de las gunas
de valvulas (@B);
- INBmilnal. i

- Reparacion 1 ..i..esiie

- Reparacion 2.

@ interior de las guias de
valvulas (BA) ..

@ alojamiento gu:a  Valvu-
la en culata (@D):

= NGOGl ryes s wsriessrenassnse

- Reparacion 1

Motor 1.6 2.0 16V
Longitud de las gunas de

VAIVUIAS (C) .covviiinviminianis

- Admision 388+025 436+0,1 40+0,025
- Escape... 44085+ 0,26 50,6+0,1 40=z0,025

18405 39 %R 4, 245*30{JG 1224503071

- Reparacion 2...............

13 ‘3828 18 0650 12,0347 8,628
18201880 | 130757 RS A gL
13,69 "dor 136257985 12597 J01

+ 0,022 0.022 + 0,015
8*0 8:0 ?+U
1366 13180 1218%

18,485 3 0% 13,4947 05 12,51575%

- Escape...
Identifi camon muelles de
valvula....o, IOt

@ hilo del muelle (@A) .....
@ muelle de valvula (@8) ....
Longitud H1/Carga F1
LaTyaT7e =1 ) SR e
Longitud H2/Carga
F2AMM/GENY 1o vrvsreeessnans

'i F2_
Nolen | e
@ B 4

Motor 1.6 2.0 16V
Identificacion de la valvu-
la(1) .. G S R
Dlametro cabeza de val-
vula (@A)
- ADMISION ...ooocvvii| 41,6202  42,6+0,15 347 0,
- Escaps... 34,5+02 8452015 29,7,
Angulo del asiento de Ia
valvula (B):
- Admisidn .. g91° g1¢ gi°

- Escape... a1e 91¢ 91
@ cola de vélvula {@C) A
- Admision .. ... |7,981 + 0,007 — 6,988 Too1s
=EEpape. . L 7,98 T[‘_Eu]g I 6,98 j‘g,D'IE
Distancia (D):
= AOMISION bt isii 15+ 1.5 L= 15,5
- Escape .. 15,5 + 1.5 . 16,5
@ cola de valvuia (E’}E}
- ADMISION coiviciceonneiiienne. [7,973 £ 0,007 7,994 *801s 6,98 * s
- Escape RO e T ot 6967 0
Distancia (F):
= AMISION Lilveiiuaiiassiiaii, 78 + 1.8 r=l 1y 74,5
JESpEpe Il el L e 7724 - 75,5
Longitud de la valvula (G):
- AMISION ......... el 108,99 %5, 108,999, 104,3815*

108201334 106,52 * 4 1029"“

Motor 1.6 2.0 16V

Altura de guias de vélvula

(D):

Eoata L o110 DA ACMGTSR I AL 44 + 0,35 40+ 0,35 46,3 = 0,5(1)

LrEseana LI 384035 334035 446+0,5(2)

Diametro del asiento de

valvula (@A): )

- Nominal admision ........ 421 :I:l.ﬂE 43 2 (86 _0 02 36,384 :gcg

- Reparacion admision ... | 42,6 '8, 43,3520, 36,684 13,

- Nominal escape........... agit- 20001 88 00, 815850

- Reparacion escape....... 36,6205 86,3520 ‘18820

Altura del asiento de val-

vula (B): 3

- Nominal admision ........ 82+005 82+006 6181g,

- Reparacion admision ... | 8,4 + 0,05 851072 63+0,1

- Nominal escape..........| 7,15+0,05 7,15+005 61825,

- Reparacion escape...... | 7,35+0,05 7,459 63:01
ngulo del asiento de o

VAIVUIE ..t esregessessesasesies 800 1 0. 90° £ % a0° 19y

Lile{ Gris plata ©
Verde Azul lila

s 45 4.3

& 337 29

1l 42,5/39,24  35,5/30

2 31/85,3  26,3/80

(1) Motores 2.0 (16V): 40 + 0,35
(2) Motores 2.0 (16V): 33 + 0,35
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e g

Cotas (mm) 1.6 2.0 16V
L S T S L 30,8 =0 255 1921 25,5 + 0,2
35,5 + 0,1 ar 1o 8115 o0k

33 a3 27.5

40,6 41,6 32,8
0,5 +0,1 0,5 + 0,1 0,85 + 0,15
2 1,5+ 0,1 0,05 + 0,35
0,45 « 0,1 0,45 + 0,1 0,8+0,15
1,25 + 0,8 1,25+ 0,1 0.5 « 0,35

0° 25° 15°

50 20° 15°

20° 20° 15°

- Escape (@C) Reparacion....uw s
Profundidad alojamienta asiento valvu-
la:

= Vo o sl (oo kl 5 BYr e R R o
o 27T T S S el LN L L

36,50 § 9°%°

15,78 + 0,15
15,05 £ 0,15

36,25 T pPH

15,78 = 0,15
15,05 + 0,156

Motor 1.6 2.0 16V

© alojamiento asianto de valvula:

- Admision (@D) Nominal ............c.c.ve... T i 43 Joe8 363 19
- Admision (@D) Reparacion ............... 4250109 43.45 1 00% 36,6 aPR
- Escape (@C) Nominal ..., 36 :gmg 36 . 8‘39 3.5 8'033

Sf B s on
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Extraccion de la culata (Motor 8
Valvulas)

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- El carter de distribucion superior.

Calar el cigiienal con la varilla 7014-T.N.

Calar el arbol de levas con la varilla 7004-T.G.

NOTA.- Cuando el ciglienal queda blogueado,

los pistones se encuentran a media carrera.

Destensar |la correa maniobrando el tensor.

Desmontar la correa de distribucion de la po-

lea del arbol de |evas.

Controlar visualmente el estado de la correa

de distribucion.

NOTA.- Si la correa presenta grietas o trazas

de aceite, es necesaria su sustitucion.

Quitar:

- Los racores contiguos al conjunto tapacula-
ta/filtro de aire.

- El conjunto filtro de aire.

Desacoplar a rotula de escape.

Desconectar, desembridar y separar 105 haces de

cables, manguitos y cables contiguos a la culata,

Desconectar, desbridar y separar las cablerias, ra-

cores y cables contiguos al repartidor de admision.

Desmontar el repartidor de aire.

Obturar los conductos de admision.

Aflojar progresivamente y en aspiral los torni-

llos de culata, empezando por el exterior.

Quitar:

- Los tomillos de culata.

- El separador del tornillo de culata situado
por encima de la bomba de agua.

B\’
lt

Colocar una grua de taller,

Montar los dtiles [1] y [2].

Sujetar el conjunto culata y colector, con una
grua de taller,

Bascular v despegar la culata utilizar las palan-
cas [2].

Levantar el conjunto culata y colector, con la
grua de taller.

Quitar la oulata y su junta,

Limpiar los planos de junta (no utilizar nunca
utiles cortantes ni abrasivos).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones,

Desarmado de la culata (Motor 8
Vialvulas) = \
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Quitar;

- La bomba de carburante (1) con su separa-
dor y sus juntas (segun equipamiento).

- La tapa del cajetin de salida de agua (2) y su
junta.

- El termostato (3).

NOTA.- Segun motorizacion, el termostata

puede ir equipado con una junta calzada

Segun equipamiento marcar la posicion del
distribuidor de encendido en relacion al cajetin
de salida de agua.

Quitar:

- El distribuidor de encendido (4).

- La bobina doble de encendido (5).

- Las diferentes sondas y termistencias (6).

- El cajetin de salida de agua (7).

B- N° 4

Quitar;

- La rampa de engrase (8) y sus juntas (9).

- La horquilla de freno (10) (segin motoriza-
cién).

- Las tapas del arbol de levas.

- El arbol de levas (11).

- El retén (12).

Las tapas (n® 2: A y n® 4: B) estdn marcadas.

CULATA

NOTA.- Marcar la implantacién de los taqués
(13).

Quitar:

- Los taqués (13).

- Las plaquitas de reglaje (14),

Comprimir el muelle ligeramente con la ayuda
del atil [1].

Quitar los semiconos (16).

Quitar:

- Los muelles de valvulas.

- Las valvulas.

- Las arandelas de apoyo.

Quitar los retenes de vastagos de valvulas con
el util [2].

37

Control del plano de junta de culata:
- Deformacion méaxima admitida = 0,06 mm.

Comprobar el estado:

- Asientos y guias de valvulas.

- Muelles de valvulas,

- Arbol de levas.

- Apoyos arbol de levas.

- Taladros roscados y roscas.
Realizar las reparaciones necesarias.

Armado de la culata

Montar los retenes de valvulas nuevos con el
atil [3].

Volver a montar las vélvulas con la ayuda del
desmonta-vélvulas y la prensa para copelas.
Montar un filtro nuevo (15) (seguin motorizacion).

NOTA.- Para limpieza de los planos de junta,
utilizar el producto decapante DECAP-JOINT.
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A- N°2
B.- N°4

Poner en cada vastago de valvula una plaguita
de apoyo (espesor 2,25 mm).

NOTA.- Prestar atencion en el sentido de
montaje.

Montar los tagués (13) respetando sus empla-
zamientos de origen.

NOTA.- Asegurarse del libre giro de los tagués
en la culata.

Aceitar los apoyos del arbol de levas y las le-
vas con aceite motor.

Poner el arbol de levas.

Segun motorizacion montar la horquilla freno
(10), apriete a 1,5 daN-m.

Poner las tapas de |os apoyos.

Las tapas (n® 2: A y n° 4: B) estan marcadas.
Apretar los tornillos de fijacion de las tapas al
par correspondiente.

S
——)
®

Poner la leva de espaldas a la leva y medir la
holgura (J).

Anotar el valor de la holgura medida en cada
valvula: A1-E1; E2-A2; A3-E3: E4-A4d.

Si los valores de la holgura (J} encontrados,
son incorrectos, quitar:

- El arbol de levas.

- Los tagues (1).

- Las plaguitas de reglaje (2).

Poner un retén nuavo (17) con la ayuda del atil

[4]

Apretar el tornillo (18) hasta su tope.

Reglaje de la holgura de valvulas

Montar el util {1].

Girar el arbol de levas con el Util [1].
Holgura de funcionamiento en mm:
- Admision: holgura 0,20 + 0,085,

- Escape: holgura 0,40 + 0,05

Poner en plena | Comprobar | Comprobar
apertura valvula valvula valvula
de escape de admision | de escape
1 3 4
3 4 2
4 2 i
2 1 3

Medir el espesor (E) de las plaquitas de reglaje
(3).

Determinar el espesor de las plaquitas de re-
glaje (3) que se deban montar, para ello remi-
tirse al ejemplo (columna A o B).

Ejemplo:
Espesor de las plaquitas A B
Holgura de funcionamiento...| 0,20 0,40
Holgura anotada .................| 9,10 0,55
Diferencia ........ .| -0,10+ 0,15
s i besv e iy e ene 2,35 295
Plaguitas a montar . .| 225 8,10
Holgura obtenida ......c..c....... | 0,20 0,40

Montar las plaquitas de reglaje (3) de esta ma-
nera determinadas, despues montar los ta-
ques (1).

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de las
plaquitas de reglaje.

NOTA.- La zona (a) se puede identificar por su

brillo.

Poner:

- El érbol de levas.

- Las tapas de los apoyos.

- Apretar las tuercas de las tapas a su par de
aprieta.

Los apoyos 2y 4 estan numerados.

Mentar la rampa de engrase (4).

Dar una gota de pasta AUTO-JOINT OR en los
cuatro angulos (b) de los apoyos del arbol de
levas.

Poner la tapa de balancines (5).

Volver a poner los diferentes organos proce-
diendo en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Dar en la cara de apoyo del cajetin de salida
de agua el producte de estanqueidad RECTI-
JOINT.

Poner:

- El cajetin de salida de agua (7).

- Par de apriete: 1,4 daN-m.

- Las diferentes sondas y termistencias (6).

- Par de apriete: 1,8 daN:m

- La rampa de engrase (8).

Poner:

- El termostato (3) equipado con juntas nuevas.
- La tapa (2] de cajetin de sallda de agua.

- Par de apriete: 1,5 daN:m.
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Reposicién de la culata (Motor 8 Vélvulas)

Comprobar la presencia de los casquillos de

centrado (1).

Preparar la culata:

- Controlar la planeidad de la culata

- Calar la polea de arbol de lavas con el util
7004-T.G.

NOTA.- La lengleta de la marca de junta de

culata debe situarse del lado volante motor.

Poner:

- La junta de culata

- El conjunto culata y colector, con la gria de
taller,

NOTA.- Antes de reutilizar los tornillos de cula-

ta, es preciso controlar su longitud.

NOTA.- Montar el separador del tornillo de cu-

lata situado por encima de la bomba de agua.

NQOTA.- Volver a montar los tomillos de culata

con roscas y cabeza previamente untados con

grasa Molykote G RAPID PLUS (E3).

Poner de nuevo los tarnillos de culata.

Apretar los tornlllos de culata en el orden indi-

cado.

Montar la correa de distribucién,

Desmontar los obturadores del conducto de

admision.

Montar de nuevo €l repartidor de admision.

Acoplar y bridar las cablerias, racores y cables

contiguos al repartidor de admision.

Acoplar y embridar |os haces de cables, man-

guitos y cables contiguos a la culata,

Acoplar |a rétula de escape.

Poner;

- El conjunto filtro de aire.

- Los racores contiguos al conjunto tapacula-
ta/filtro de aire.

Lienar y purgar el circulto de refrigeracion.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Extraccién de la culata (Motor 16
Valvulas)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desconectar el borng negativo de la bateria.
Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros; emplear la pinza 7504-T,
- El repartider de admisién.

CULATA
Desgrapar:
- La cableria eléctrica (1).
- El tubo (2).

Cesmontar la carcasa (3).

Tirar hacia arriba de |a lenglieta (4) para liberar
los ejes.

Aflojar los 3 tornillos (5).

Desmontar el carter de distribucion (6).
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Quitar la grapa (11), con un destornillador.

Desacoplar:

- El manguito de la caja de salida de agua
(12).

- El manguito de calefaccion (10).

Montar la grapa (11) en sus gargantas.

Desconectar:

- El conector de encendido (9); desmontar el
condensador,

- Los conectores (13) de las sondas (en la caja
de salida de agua).

Quitar:

- La caja de las bobinas de encendido (8).

- La proteccién (7) de los tubos de carburante.

- El soporte de los tubos de carburante.
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Calar el ciglienal con la varilla 7014-T.N [2].
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Calar los arboles de levas; con las varlllas
9041-T.Z [1].

Aflojar el rodillo tensor; para destensar la co-
rrea de distribucion.

Desmontar la correa de distribucion de las po-
leas de arboles de levas.

Controlar visualmente el estado de la correa
de distribucién: si la correa presenta grietas
o trazas de aceite, es necesaria su sustitu-
cion,
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Desmontar las tapas (15) de los apoyos porta-
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Aflojar progresivamente y en espiral los torni-
llos de culata, empezando por el exterior,
Quitar los tornillos de culata.

Bascular y despegar la culata, utilizar las pa-
lancas 149-T (sl fuese nacasario).

Quitar la culata y su junta.

Limpiar los planos de junta (no utilizar nunca
utlles cortantes ni abrasivos).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones.

Desarmado de la culata (Motar 16V)

Aflojar los tornillos (1), (2) varillas [1] montadas.
Quitar:

- Las varillas calibradas [1].

- Los moyus de arbol de levas (3) y (4).

- Aflojar los tornillos (5).

Quitar;

- El carter de distribucién (8).

- Las rampas de engrase (7).

CULATA

Aflojar algunas vueltas los 12 tornlllos de fija-
cién de cada cérter de apoyo del drbol de |e-
vas (11)y (12).

Aflojar progresivamente los tornilios de fijacién
de los carteras (11) y (12).

Quitar los céarteres de los apoyos de arbol de
levas (11) y (12).

Para quitar los arboles de levas (13) bascular
cada arbol de levas presionando en el extremo
(lado embrague) para despegar el apoyo cen-
trador (lado distribucion),

Quitar los retenes (14).

Quitar los taqués (15):

- Margar el emplazamiento de los taqués antes
de quitarios.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecion de
valvula para su esmerilado.

Segun motorizacion:
- Separar la bomba de vacio (9).
- Recuperar el tubo de engrase (10).

CITROEN XANTIA '96

Con la ayuda del tll [2].

Quitar;

- La arandela de apoyo (16).

- Los muelles (17) y (18).

- Las valvulas (poniendo marcas).

Quitar:

- Los retenes de vastagos de valvulas con el
atil [3].

- Las arandelas de apoyo (19).

Con una pistola de aire provista de una boqui-
lla @ 6,5 mm, soplar en la canalizacion {21).
NOTA.- No deteriorar los asientos de los rete-
nes del arbol de levas.
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22.-Alojamiento de la valvula anti-retorno (23).
Quitar la valvula anti-retorno (23),

Verificar el plano de junta de culata:

- Deformacién maxima admitida = 0,05 mm.
NOTA.- Para la limpieza de |os planos de jun-
ta, utllizar el producto decapante (o equivalen-
te),

Comprobar el estado de:

- Asientos y quias de valvulas.

- Muelies de valvulas,

- Arbol de levas.

- Apoyos arbol de levas.

- Taladros roscados y roscas.

Realizar las reparaciones necesarias.

Armado de la culata (Motor 16V)

_B‘ %

Montar una vélvula anti-retorno nueva (22) en
la canalizacion (23).

NOTA.- Asegurarse del correcto sentido de
montaje de la valvula anti-retorne.

Poner la arandela de apoyo y montar los rete-
nes de valvulas nuevos con el Util [4].

CULATA

Con el util (2], montar:

- El muelle (17).

- El muelle (18) (segun moterizacidn).
- La arandela de apoyo (16).

- Las vélvulas.

Verificar que los tagués hidraulicos no estan
en la tension maxima.

Para la verificacion, comprimir el pistén (24) en
el tagué con los dedos pulgar e indice para
hacer jugar el muelle en compresion.

Si el piston parece estar bloqueado, la camara
de alta presion (A) esté llena de aceite y en ex-
tensién méaxima.

Para vaciar la cdmara de alta presién, sacar el
piston (24) golpeando el taqué con un calzo de
madera.

Sacar el aceite empujando la bola (26) y vaciar
la camara de baja preisén (B).

Al montaje, poner un poco de aceite en la ca-
mara de baja presion (B).

Aceitar los taqués,

Colocar los taqués respetando sus emplaza-
mientos de origen.

Lubricar las levas de los soportes (MOLYDAL
GB SP 370G).

Montar y posicionar los arboles de levas orien-
tando ia ranura (27) en las 12 horas y la ranura
(28) en las 11 horas.

(La ranura (27) es vertical y la ranura (28) esta
alineada con el taladro de centrado).

@) & @)

Comprobar el montaje de las gruplllas (29).
Dar un cordon de pasta de junta SILICONE
AUTOJOINT OR CATEGORIE 2 en (C) alrede-
dor de los planos de juntas y los taladros ros-
cados de los tornillos de fijacién.
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Montar los carteres de los apoyos de érbol de
levas,

— =3
(5) (&)
2/ B

®©® & O

NOTA.- Aproximar y después apretar, progre-
sivamants, los tornillos de fijacion en el orden
indicado (de (1) a (12)).

Apriete previo: 0,5 daN:m.

Apriete: 1 daN-m.

NOTA.- Las tapas de balancines estan dota-
das de una junta compuesta gue aguanta va-
rios desmontajes, si la junta esté danada, se
puede reparar parcialmente con pasta de junta
SILICONE AUTOJOINT OR CATEGORIE 2.

Montar retenes nueveos de arbol de levas con
la ayuda del (til [5] y los tornillos de fijacion de
los moyus de érboles de levas (30),

Poner (segun motorizacion):
- El tubo de engrase (10).
- La bomba de vacio (9).
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Poner el cajetin de salida de agua (8).

Poner:

- El carter de distribucion (8).

- Las rampas de engrase (7).

Reapretar los tornillos (5).

Poner:

- Los moyus de arbol de levas (3) y (4).

- Las varillas calibradas [1].

Apretar los tornillos (1) v (2)a 7,5 daN-m.

Reposicion

Comprobar la presencia de los casquillos de
centrado (18),

Preparar la culata:

- Controlar la planeidad de la culata.

- Calar los nucleos de arboles de levas.
NOTA.- Los nicleos de arboles de levas son
diferantes.

A
A

.

Desmontar el rodillo tensor (correa de distribu-
cién).

CULATA
Paoner:
- La junta de culata.
- La culata,

NOTA.- La lenglieta marcada debe colocarse
en el lade del volante motor,

Acoplar correctamente el extremo “a" del car-
ter de distribucion en el cuerpo de la bomba
de agua.

L
|

NOTA.- Montar de nuevo el separador (18); en
o

Colocar los tornillos de culata (17); equipados
can sus arandelas de apoyo (19).

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el or-
den indicado.
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Montar de nuevo el rodillo tensor (23).

Verificar el libre desplazamiento de las poleas

de arboles de levas sobre los nucleos.

Girar las poleas de arboles de levas (20) y (21)

a fondo de las aberturas en el sentido de rota-

clon del motor.

Presentar la correa de distribucion, tramo (22)

tensado.

Engranar el diente mas proxime girando la po-

lea (21) en sentido inverso al de rotacién (un

semi-diente aprox.).

Enrollar la correa sobre:

- La polea (20); proceder de la misma forma
indicada precedentemente,

- El pién de bormba de agua.

- El rodillo tensor (23)

Proceder al tensade de la correa de distribu-

cién

Montar las tapas de los apoyos de porta-arbol

de levas (15).

NOTA.- Las tapas de los apoyos porta-arbol

de levas llevan una junta de material compues-

to que aguanta varios desmontajes, Si la junta

esta danada, puede repararse parcialmente

con producto de estangueidad E10 (AUTO-

JOINT OR).

Este método no requiere calentar el motor an-
tes del apriete definitivo de la culata.
No reapretar la culata en la primera revision,

Siguiendo el orden indicado:
Motor 1.8 (16Y)

- Apretar Ios tornillos a 6 daN-m.
- Aflojar v apretar los tornillos a 2 daN-m.
- Apriete angular a 300° + 3° con el util [1],

Motor 2.0 (16V)

- Preapretar los tornillos a 3,5 daN-m.

- Apretar los tornilles a 7 daN-m.

- Completar el apriete mediante una rotacién
de 160°% (emplear el Gtil [1]).

Llenar de aceite las cubetas situadas bajo las

levas.

Apretar los tomillos a 1 daN-m; sigulendo &l
orden indicado.

NOTA.- El apriete de la tapa se efectla sobre
las columnas de apoyo de los tornillos y no
sobre el exterior.

Acoplar el escape (14).

i’

Paner:
- La caja de las bobinas de encendido (8).
- El soporte de los tubos de carburante.
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- La proteccion (7) de los tubos de carburante.

Conectar:

- Los conectores (13) de las sondas.

- El conector de encendido (9); montar el con-
densador,

- El manguito de calefaccion (10).

- El manguito (12) de la caja de salida de
agua.

- El repartidor de admision.

Quitar las varillas de centraje del arbol de levas

9041-T.Z y del cigtenal 7014-T.N.

Asegurarse de |a presencia de los amortigua-
dores de goma sobre los gjes (24).

Colocar el carter de distribucion sobre sus tor-
nillos soporte (25).

Apretar los 3 tornillos (5).

Tomar como apoyo el centro del cérter de dis-
tribucion.

Bloguear la lenglieta (4) sobre los ejes (24).
Montar la tapa (3).

Grapar:

- El tubo (2).

- La cableria eléctrica (1).

Conectar el borne negative de la baterfa.
Llenar v purgar el circuito de refrigeracion.
Montar el guardabarros.

Montar la rueda delantera derecha.

Poner &l vehiculo en el suelo.

Apriete de la culata LA R

Motor 1.6y 1.8 16V
Tornillos de culata con cabeza tipo TORX

Esta operacion se realiza en 4 etapas

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el or-

den indicado.

Etapa 1:

- Apriete previo tornillos & 6 daN-m.

Etapa 2:

- Aflojar completamente el tornillo N° 1.

- Volver a apretar el tornillo N° 1: 2 daN-m,

- Apriete angular a 107° con un dtil tipo FA-
COM D360.

- Repetir la operacion, en el orden indicado,
para los 9 tornillos restantes.

Etapa 3:

- Aplicar un apriete angular de 100° en el tor-
nillo N 1,

- Repetir la operacion, en el orden indicado,
para los 9 tornillos restantes.

LUBRICACION

Etapa 4:

- Aplicar un apriete angular de 100" en el tor-
nillo N° 1.

- Repstir la operacién, en el orden indicado,
para los 9 tornillos restantes.

Tomillos de culata cabeza H:

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el or-

den indicado,

Apriete previo a 6 daN-m.

Procediendo tornillo por tornillo:

- Aflojar los tornillos completamente.

- Volver a apretar a 2 daN-m.

- Apriete angular a 120% con un atil tipo FA-
COM D380.

Dejar en marcha el motor hasta que se ponga

en funcionamiento el motoventilador.

Dejar enfriar 2 horas minimao.

Procediendo tornillo por tornillo:

- Aflojar los tornillos completamente.

- Vlolver a apretar a 2 daN-m.

- Apriete angular a 120° con un Util tipo FA-
COM D360.

Motor 2.0

Apriete previo a 3,5 daN-m.

Procediendo tornillo por tornillo:

- Aflojar los tornilles completamente.

- Aprigte a 7 daN-m,

- Apriete angular a 160° con un Util tipo FA-
COM D360.

LUBRICACION

Caracteristicas
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La bomba de aceite es arrastrada por cadena;
ésta tiene una pared anti-emulsian.

El carter de aceite es de chapa en las versio-
nes base y de aleacion ligera (aluminio) con la
opcion “refrigeracion”.

Los apoyos de arboles de levas son engrasados
a presion y las levas mediante bano de aceite.

Capacidad de aceite............. 4,5 Itr + 0,3 Filtro
Diferencia entre nivel MIN y MAX ........... 1.3 Itr

Tipo de aceite:

- TOTAL QUARTZ 5000
- TOTAL QUARTZ 7000
- TOTAL QUARTZ 9000

Presion de aceite a 80°C:

= A 1000 rpm (Motor 1.6) ..eeevievreenrrerenes

- A 2000 rpm (MOtor 1.8) ..ovcevveeviverrienennns
- A 4000 rpm (Motor 1.6-1.8) ........ :
- A 4000 rpm (Motor 1.8 (16V))..eocvieriians

Control de la presion de aceite

El control de la presion de aceite del motor se
realiza con el motor caliente después de haber
comprobado el nivel de aceite.

Desconectar el manocontacto.

Quitar el manocontacto de presion de aceite.
Montar el racor 7001-T y su flexible.

Conectar el manometro 2279-This.

Conectar un cuentarrevoluciones.

Anotar las presiones.

Quitar:

- El manometro 2279-This.

- El racor 7001-T.

- El cuentarrevoluciones.

Poner el manocontacto de presion de aceite.
Apretar a 3 daN-m.

Conectar el manocontacto.

Extraccion de la bomba de aceite
(Motor sin refrigeracion)

Abrir el tornille de purga del conjuntor-disyuntor.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar el aceite del motor.

- Bomba de aceite

- Valvula de descarga

- Filtro sobre culata

Rampa de engrase de la culata
Retorno de aceite

- Manocontacto de aceite

- Pared anti-oleaje (carter de aluminio)
Pared anti-emulsion

Cartucho de aceite

D0 D P
]

La rampa principal posee un orificio para el
manocontacto.

Engrase a presion asegurado por una bomba
de aceite de engranajes.

Desconectar la sonda de temperatura de acei-

te (1).

Separar o quitar el acumulador del conjuntor-

disyuntor,

Quitar:

- La chapa (2),

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- La correa de accesorios:

- El tornillo de fijacion del tubo de la bomba de
alta presion en (a).

- Los 2 tornillos (3).

Separar y enganchar la bomba de alta pres|én.
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Quitar;

- El alternador.

- Los 3 tornillos (4).

- El soporte (5),

- Los tarnilles de fijacion del carter de aceite.
- El carter de aceite.

Quitar:

- Los 2 tarnillos (B),

- Latapa (9).

- Los tormillos (7), (8) y (10).

- La bomba de acelte y su separador.

Reposicion

Volver a montar la bomba de aceite meatiendo
el pindn en la cadena.

Poner:

- La placa separadora.

- El tornillo (7): 65 mm; apretar a 1,6 daN-m.

- El tornillo (8): 756 mm; apretar a 1,6 daN-m.

- El tornillo (10): 80 mm; apretar a 1,6 daN:m.
- La tapa (9),

- Los tomnillos (B).

LUBRICACION

Dar AUTO-JOINT OR en el plano de junta del

carter de acelte.

Paner:

- El carter de aceite,

- Los 3 tarnillos (12) (tornillos cortos); apretar a
1,9 dalN-m.

- Los 5 tornillos (11) (tarnillos nuevos); apretar
a 1.9 daMN'm,

- El acumulador del conjuntor-disyuntor (em-
plear una junta nuava),

- El soporte (5)

- Los 3 tornillos (4); apretar a 2,2 daN-m.

- Elalternador,

- La bomba alta presian,

- El tornillo de fijacion del tubo de la bomba de
alta presion en (a).

- La chapa (2).

- La correa de accesorios.

Tensar |la correa de accesorios.

Poner:

- El guargabarros.

- La rueda delantera derecha,

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN:m.

Volver a conectar la sonda de temperatura de

aceite.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Realizar el llenado de aceite. Efectuar el nivel

de aceite

Desconectar el calculador de inyeccion.

Hacer que gire el motor con el arranqgue hasta

que el testigo de presion de aceite se apague.

Comprobar la puesta en presion del aceite.

Volver a conectar el calculador de inyeccion.

Extraccién de la bomba de aceite
{Motor con refrigeracion)

Abrir el tornillo de purga del conjuntor-disyuntor
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar &l aceite del motor.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- La correa de accesorios.

Separar o quitar el acumulador del conjuntor-
disyuntor.
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Separar el compresor (1),

Quitar:

- La chapa (2)

- Los tornillos de fijacion del carter de aceite.
- El carter de aceite
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Quitar:

- Los 2 tornillos (3).

- La tapa (6).

- Los tornillos (4), (8) ¥ (7).
- La bomba de aceite.

Reposicién

Volver a montar la bomba de aceite metiendo
el pinén en |la cadena.

Poner:

- El tornillo (4): 85 mm; apretar a 1,6 daN-m.
- El tornillo (8): 75 mm; apretar a 1,6 daN-m.
- El tornillo (7): 80 mm; apretar a 1,6 daN-m.
- La tapa (B).

- Los 2 tornillos (3)

Dar AUTO-JOINT OR en al plano de junta del
carter de aceite.

Aproximar el carter de aceite,

Posicionar la correa de accesorios en el tensor,

—

(8)
"“-——-—-_—-—l_',ﬁlll =

‘E‘\’i ‘I\x;;_\\f' _

Poner:

- El carter de aceite.

- Los tornillos (8) (tornillos largos); apretar a
1,9 daN-m.

- Los tornlllos (9) (tornillos nuevos); apretar a
1.9 daN-m.
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Poner;

- La chapa (2).

- El acumulador del conjuntor-disyuntor (em-
plear una junta nueva).

- El compresor (1).

NOTA,- Montar las arandelas en “a” en los tor-

nillos inferiores y superiores.

Montar la correa de accesorios.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suglo,

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN‘m.

Realizar el llenado de aceite. Efectuar el nivel

de aceite.

Conectar el borne negativo de la baterfa.

Desconectar &l calculador de inyeccion,

Hacer que gire el motor con el arranque hasta

que el testigo de presion de aceite se apague.

Comprobar la puesta en presion del aceite.

Volver a conectar el calculador de inyeccion.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

SISTEMA DE ALIMENTACION
Caracteristicas
Motor XUsJP XUTJB XU1OJ2CTE  XUT7JP4 XU10J4R
TIPO & MO0l 1ereareisorerees BFZ 3 LFX RGX LFY RFV
. Sin plomo  Sin plomo. Sin plomo Sin plomo Sin plomo
0 o ROl 95-98 RON 95-9BRON 95-98RON 95-98RON  95-98 RON
Capacidad del deposito..... 65 Itr 65 Itr 65 It 65 ltr 65 Itr
Sistema de almentacion ... | Iny. multip,  Iny. multip.  Iny. multip.  Iny. multip. Iny. multip.
BOSCH
Equipo de inyeccidn........... | MMDCM ~ MMDCM BOSCH MP7.3/6.2/5.1.1 BOSCH
8P13 1AP20 MP 3.2 SAGEM MP 5.2/5.1.1
SL9%
Tipo bomba alimentacion... | Sumergida Sumergida Sumergida  Sumergida Sumergida
Caudal de la bormnba (itr/h).. | 115a120 115a120 115a120 115a 120 115a 120
Presion de tarado del req. .. 3 bar 3 bar 3 bar 3 bar 3 bar
Regimen deralenti............ | 800mm 800=40mm 800rpm  800'% 5rpm 800 pm
e <05 <05 < 0,5 <05 <0,5
(5,217 Y e e P > 10 > 10 >10 > 10 >10

Extraccion de la boca de llenado

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Desconectar el cable del borne negativo de |a
bateria.

Desmontar la rueda trasera derecha.
Desmontar el guardabarros trasero derecho,
con la pinza 7504-T,

Vaciar el deposito, con la estacion VAC-150.

[ #HroonG

Desacoplar los manguitos (1).
Quitar los tornillos de fijacion inferior en "a”.

1’ BIHPOUEE |

£ £

Desacoplar los manguitos (2), con la pinza
4121-T.
Apartar 10s tubos (2) de la boca de llenado.

o

| 81HPOOFC

Quitar los 3 tornillos de fijacion (3).
Quitar el tapdn del depdsito.

BIHPOOGT

Desacoplar el tubo de canister en "b",
Desmontar la boca de llenado,

Reposicidn

Montar el colector.

Acoplar el tubo de canister en *b".

Colocar los 3 tornlllos de fijacién (3).

Colocar los tornillos de fijacion inferior en “a".
Acoplar los manguitos (1).

Acopiar los manguitos (2), con la pinza 4121-T.
Poner:

- El guardabarros.

- La rueda.

Poner el vehiculo en el suelo,

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN:m.
Echar carburante.

Conectar el cable negativo de la bateria.
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Extraccion del depoésito de carburante

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Desconectar el cable del borme negativo de la
bateria.

Desmontar la rueda trasera derscha.

Vaclar el deposito de carburante. Emplear la
estacion VAC-150.

Quitar:

- El tubo intermedio de escape (1),

- La pantalla termica (2).

- La barra de sujecion del deposito de carbu-
rante (3).

Desmontar la grupllla (4).

Desacoplar &l triangule de mando de altura del
corrector trasero.

Apartar el triangulo de mando de altura.

Apartar la proteccion de los tubos hidraulicos
bajo la carroceria (5). Emplear la pinza 7504-T.
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Dejar los tubos fijados a la proteccion.
Desgrapar los tubos hidraulicos en “a".

fj.r/ & o

Apartar el filtro de gasolina (6).
Desmontar el guardabarros trasero derecho,

i) \

Desacoplar los manguitos (7). Emplear la pinza
4121-T.

Desacoplar los manguitos (8),

Sujetar el depdsito de carburante.

Quitar los 2 tornillos de fijacion del depésito de
carburante,

Bajando lentamente el deposito de carburante,
separario hacia la derecha del vehiculo.
Vehiculo con hidractiva: apartar la cableria
eléctrica.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Presionando en el blogueo, desconectar el co-
nector de bomba de gasolina (9).

Desacoplar los manguitos de gasolina de los
pozos de aforacion, Emplear la pinza 4121-T.
Desmontar el depdsito de carburante.

Reposicidn

Meter el depédsito de carburante entre la carro-
cerla y los tubos hidraulicos.

Acoplar los manguitos de gasolina a los pozos
de aforacion. Emplear la pinza 4121-T.
Colocar el conector de la bomba de gasolina.
Volver a montar el deposito de carburante.
NOTA. - Verificar el paso correcto de los tubos
y de la cablerfa hidractiva.

Apretar los tornillos de fijacion del deposito de
carburante a 2,8 daN-m.

Colocar el filtro de gasolina (6).

Acoplar los manguitos (8).

CITROEN XANTIA '96

Acoplar los manguitos (7). Emplear la pinza
4121-T.

Grapar los tubos hidraulicos en “a”.

Fijar la proteccién de los tubos hidraulicos
bajo la carroceria (5).

Colocar el mando de alturas en posicién baja.
Acoplar el triangulo de mando de altura al co-
rrector trasero.

Montar la grupilla (4).

Montar la barra de sujecion del depdsito de
carburante (3).

Apretar los tornillos de la barra (3) a 2,8
daN-m.

Poner:

- La pantalla térmica (2).

- El tubo intermedio de escape (1).

- El guardabarros.

- La rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN-m.
Echar carburante.

Conectar el cable negativo de la bateria.

Equipo de inyeccion MAGNETI-MARELLI 1 AP 20

Caracteristicas

®

(T
\®/

BIHPOUYP

L ]
A

1.- Calculador de control motor

2.- Testigo diagnosis inyeccion encendido

3.- Conector de diagnosis

4.- Relé doble multifunciones de control mo-
tor

- Bateria

Cuentarrevoluciones

Central de proteccién del habitaculo

(CPH)

.~ Potenciémetro mariposa

.- Relé de climatizacion

0.- Resistencia pre-calentamiento caja mari-
posa

11.- Electrovalvula purga cénister

12.- Captador de temperatura del aire de admisién

13.- Caja mariposa

14.- Motor paso a paso regulacion ralenti

oo,

8
9
1

15.- Captador de presién

16.- Regulador de presidn

17.- Rampa de alimentacion inyectores

18.- Inyectores

19.- Captador de temperatura de agua motor
20.- Captador del régimen motor

21.- Captador de picado de bielas

22.- Bujias

23.- Bobina de encendido “yumostéatico”

24 - Filtro de carburante

25.- Sonda de oxigeno

26.- Captador velocidad de! vehiculo

27.- Deposito de carburante

28.- Conjunto bomba y varilla del carburante
29.- Depésito canister

30.- Interruptor de inercia

31.- Captador de presion de direccion asistida



CITROEN XANTIA '96

Circuito ds carburante

11.- Electrovalvula purga canister
- BOSCH, EATON, SAGEM
- Conector 2 vias marron.
- Implantacién: bajo la aleta delantera darecha.
- Resistencia: 24 Q.
16.- Regulador de presion
- WEBER
- Fijacién en el extremo de la rampa de in-
yeccion.
- Presion de regulacién: 3 bar.
18.- Inyectares
- WEBER
- Conector 2 vias negro.
- Resistencia: 14,5 Q,
24.- Flitro de carburante
- BOSCH, PURFLUX
- Fijacion: sobre el deposito de carburante.
- La flecha situada sobre @l filtro indica &l
sentido de paso del carburante,
27 .- Deptsito de carburante
- Capacidad: 85 litros.
- Composicién: poligtileno.
28.- Conjunto bomba vy varilla del carburante
- BOSCH/JAEGER, WALBRO/MARWAL
- Bomba eléctrica sumergida en el deposito.
- Tensién: 12V,
- Presion: 3 bar,
- Caudal: 115 a 120 Itr/h.
29.- Depdsito canister
- PURFLUX
- Implantacion: bajo la aleta delantera iz-
quierda.

Circuito de aire

13.- Caja mariposa
- SOLEX
- La caja de mariposa comprende: captador
de temperatura del aire de admision, resis-
tencia precalentamiento caja mariposa, po-
tenciometro mariposa y motor paso a
paso.
14.- Motor paso a paso regulacion ralenti
- MAGNETI-MARELLI, AIRPAX
- Conector 4 vias negro.
- Fijacion: sobre la caja de mariposa
15,- Captador de presion
- BOSCH
- Conector 3 vias gris: integrado en el re-
sonador de admision.

Circuito eléctrico

1,- Calculador de control motor
- MAGNETI-MARELL|
- Conector 55 vias.
- Inyeccion “semi-secuencial". Eprom de
tipo “flash” (eprom reprogramable).
- Implantacion en la caja de los calculado-
res electronicos,
4.- Rele doble multifunciones de control motor
- OMP, CARTIER
- Rele doble estanco de estribo.
- Conector 15 vias negro.
- Implantacion en la caja de los calculado-
res electronicos.
8.- Potenciometro mariposa
- MAGNETI-MARELLI, CTS
- Conector 3 vias negro.
- Fijacién: sobre la caja de mariposa.
- No regulable.
10.- Resistencia pre-calentamiento caja mariposa
- JAEGER
- Conector 2 vias amarillo,
- Tipa (CTP),
- Fljacion: sobre la caja de mariposa.
12.- Captor de temperatura del aire de admision
- MAGNETI-MARELLI, JAEGER
- Conector 2 vias gris.
- Fijacian: sobre |a caja de mariposa.
14.- Captador de temperatura de agua motor
- ELTH, JAEGER, BOSCH
- Conector 2 vias verde.
- Anillo de referencia: amarilla.
- Fijacion: sobre |a caja de salida de agua.
- Par de apriete: 1,8 daN:m.

SISTEMA DE ALIMENTACION

20.- Captador del régimen motor
- ELECTRICFIL, SIEMENS
- Conector 3 vias marrdn,
- Fljacién: en el carter de embrague de la
caja de cambios.
21.- Captador de picade de bielas
- SIEMENS, SAGEM
- Conector 2 vias negro.
- Fijacién: en la parte delantera del blogue
motor.
- Marca color amarillo.
- Par de apriete: 2 + 0,5 daN-m.
25.- Sonda de oxigenoc
- AC/ROCHESTER
- Conector 4 vias gris.
- Implantacién: en el colector de escape.
- Par de apriete; 5,5 daNm.
26.- Captador velocidad del vehiculo
- EATON
- Conector 3 vias blanco.
- Fijacion: en el cérter diferencial de la caja
de velocidades.
30.- Interruptor de inercia
- FIRST INERTIA SWITCH
- Conector 3 vias negro.
- Implantacion: en el pase de rueda delan-
tero derecho.
- Rearme manual en caso de activacion del
sistema de desconexion.
31.- Captador de presién de direccion asistida
- BITRON
- Conector 2 vias azul.
- Fijacién: sobre el tubo de salida de la bom-
ba de alta presién de la direccién asistida.
- Par de apriete: 1,3 daN:m.

Circuito de encendido

22.- Bujias
- BOSCH, EYQUEM
- Separacidn de los electrodos: 0,9 mm.
- Par de apriete: 2,5 daN-m.
23.- Bobima de encendido
- BOSCH, S8AGEM
- Conector 4 vias negro.
- Encendido de tipo yumostatico.

* Diagnéstico del equipo de inyeccién
MAH%NEI?—'MAF:&LLI ARSI

Reconocimiento de las velocidades

NOTA.- Después de desconectar o de sustituir

el caleulador: efectuar el procedimiento de re-

conocimiento de las velocidades.

El reconocimiento de una velocidad se efectua

cuando se pasa a la velocidad superior, segui-

da de una reduccidn a la velocidad inferior.

Recenocimiento de la: 1% velocidad:

- Poner el motar en marcha.

- Poner Ia primera velocidad vy arrancar el vehi-
culo.

- Elevar el regimen motor a 3000 - 3500 rpm,

- Poner la segunda velocidad,

- Elevar el régimen motor a 3000 - 3500 rpm.

- Poner la caja de cambios en punto muerto.

- Dejar que caiga el régimen motor y poner la
primera velocidad,

- Efectuar estas operaciones en las demas re-
laciones de la caja de velocidades,

NOTA.- Se puede verificar ! reconocimiento

de las velocidades de la caja de velocidades

por el calculador con la ayuda de los Utiles si-

guientes: estacion PROXIA, LEXIA o Caja ELIT

(medicion parametros).

Utillaje de diagnosis

Caja ELIT 4125-T

El (Gtil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defactos.
- Las mediciones de los parametros.
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- Los tests de los accionadores.
- La identificacion del calculador de inyeccién.
- La “telecarga” del programa del calculador,

Caja de bornes: 4109-T

El Utll permite |a lectura de las tensiones y de
las resistencias; cableria 55 vias.

Estacion PROXIA: 4165-T

El util permite:

- La lectura de los defectos.

- El borradoe de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion.
- La consuita de los esquemas eléctricos.

Estacion LEXIA: 4171-T

El til permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacién del calculador de inyeccién.
- La consulta de los esquemas eléctricos.

Cuadro de busqueda de averias
Lista de defectos

Es necesario reinicializar el calculador después

de una de las siguientes operaciones:

- Desconexion de la baterfa.

- Eliminacién de un defecto.

- Telecarga del programa del calculador,

- Desconexion del calculador.

- Desconexion de los relés de alimentacion del

calculador.
- Sustitucién del motor paso a paso de regula-
clon de ralenti.

- Sustitucion del potenciémetro mariposa.

La no reinicializacién del calculador, como con-

secuencia de una de las operaciones indicadas

anteriormente, origina los siguientes defectos

gue afectan al agrado de la conduccion:

- Tirones motor.

- El motor se cala en retormo ralenti.

- El motor se cala después del arrangue.

Reinicializacion del calculador:

- Quitar y poner el contacto.

- Desbloguear el antiarranque codificado.

- Esperar 3 segundos antes de arrancar el motor.

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se encien-

de al aparecer los defectos siguientes: 11 - 12

-13-14-16.

1.- Termistencia aire admision (1240) (caja
mariposa)

2.- Termistencia agua motor (1220) (caja sali-
da de agua culata)

3.- Mando del relé de bomba de gasolina (1304)

4.- Potenciometro eje mariposa (1316) sobre
caja mariposa

5.- Motor paso a paso de regulacién de ra-
lentl (1225)

6.- Captador velocidad del vehiculo (1620)
(caja de velocidades manual)

7.- Auto-adaptacion regulacién riqueza

8.- Captador de presion colector de admi-
sion (1312)

9.- Electrovalvula purga canister (1215) (mando)

10.- Captador velocidad motor (1313)

11.- Inyectores (1331-1832-1333-1334)

12.- Bobina de los cilindros 1 y 4 (1135) (so-
bre culata)

13.- Bobina de los cilindros 2 y 3 (1135) (so-
bre culata)

14.- Tope regulacion de riqueza sonda de oxigeno

15.- Tension alimentacion del calculador (1320)

16.- Calculador de inyeccidn (1320)

17.- Sonda de oxigeno (1350)

18.- Regulacion de picado de bielas

19.- Captador picado bielas (1120)

20.- Captador de presion de direccién asistida
(7001)
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Organos c‘;m‘” ':;ﬁ:d': Bornes Valores de Modo Organos c‘;z;"r:‘” ’:;f:t:: Bornes Valores de Modo
implantacién ah fleinsy érganos control emergencia implantacién Mol Pasiatie drganos control emergencia
Defecto 1 Aparato de control: S Defecto 5 Lanzar la activacion;
(Menor) E] ghmmatro {Menor) la vibracién del
Caleulador desco- | Temperatura Conectado metor pase & paso
nectado: medir la deaire = debe ser parceptible.
resistencia de la temperatura
Des- sonda en funcion de|  de agua; * * Aparato de control:
conegtado | 17-289 Gris  |la temperatura, hasta 65°C, ATE[ED Ghrmmetro.
Tarmistencia despues, De |o contrario; con-
alre admision Aparato de control: | valor fijo a Motor paso a 3-40 trolar la resistencla
(1240} (cgja voltimatro B5°C. paso de re- entre los bomes 3y No
mariposa) Calculador conecta- gulacién de Des- 40:R=500Q
Conectado do: contacto pues- ralenti (1225) | conectado
to, elemento desco- * * Aparato de control:
nactado, ghmmetro
Controlar la tensidn Cantrolar 1a resisten-
de alimentacion del 20-21 cia entre los bomes
glemento: U =5V 21y20:R=500Q.
Defecto 2 El Aparato de control; 8 Defecto 6 Aparato de control;
(Menor) Ghmmetro (Menor) W voltimetro
Caiculador desco- | Temperatura 1 2  |Asegurarse del
nectada: medir la de agua = correcto funciona-
resistencia de la 95°C Blanco |miento del
Des- Verda |sonda en funcién de cugntakilometros.
Termistencia | conectado & temperatura. Captadar Contacto puesto;
agua motor velocidad del controlar la tensién
(1220) [cala Aparato ce control: vehioulo de alimentacion del
salida de 47-53 voltimetro (1620) Caonectado elemento: U = U
agua culata) Calculador conecta- (caja de bateria. S
do: contacto pues- velocidades
Conectado 1o, elemento desco- mecanica) Aparato de control:
nectadc voltimetro
Cantrolar la tensién Rusedas girando;
de alimentacién del 28-36 2 3|controfar |a tension
elemento: U=5V de salida del ele-
Blanco |mento: U=6V.
Defecto 3 Aparato de control:
(Menor) voltimetro Defecto 7 Otros codigos de-
Desmontar el fusible (Grave) fectos presentes: re-
F8 [omba de parar las funcionas
carburante) (caja de incidentadas.
fusittles BB10 baio De lo contrario, veri-
capd motor), ficar: |z calidad de!
Relé bomba Lanzar & mando carburante; la pre-
de gasolina  |Conectado Relé doble| “activacion™: No sitn de la gasolina;
(1304) conectado|clagqueo del relé. electrovalvila purga
(mando) Da lo contrario: de canister bloguea-
contacto puesto; da en posicion
13-7 controdar la tension Autoadap- ablerta; la fuga en el
de alimentacion del tacion escape antes de la
elemento; U=U regulacion sonda lambda.
bateria. riqueza Efectuar el test de Si
Volver a poner el les accionadores
fusible F2 para comprobar que
un Inyector no esta
Defecto 4 Aparato de control: bloguaade ablerto.
(Menor) voltimetro
X Contacto puesto Des- Aparato de control:
Conectade| 53-16 Controlar Ja tensién conectado shmmetro
de alimentacion del il Cantrolar |2 resisten-
slemento: U= 5 = cia de calentarmiento
Potencio- 05V de la sonda de oxf-
metro ejg Gris  [geno:3Q<R<54L
manpesa Aparato de control;
(1316) sobre EE Ghmmetro Defecto 8 Aparato de contral:
cajamariposa| Des- 53-18 At Contacto puesto (Menor) voltimatro
conectado Controlar e valor da 17-34 5 3| Controlar la tension
la resistencia A: 1000 de alimentacion del
fl<R<15000 Gris  |elemento: U=5V.
Si
Aparato de control: Aparato de control;
shmmetro voltimetro
Des- 23-53 Posicion “pie levan- 1 Contacto puesto:
conectado tado™ R > 1000 Q2 Captader de cantrolar las
Posicitn "ple a fon- presion Conectado Gris  |tensiones en funcidn
do" R<30000Q colectar de de las condiciones Si
admision Impuastas.
En caso de sustitu- (1312) 34-41 Desmontar captadar.
cidn del potancic- Hacer variar la
metro: bormar la me depresion con'una
moria caloulador bomba de vacio
Canectado para recalar &l motor rmarnual
paso a paso de e =400mb: U=21V
lenti. -B00mD: U=3,458V
Reiniclalizar et calou- ~780mb U=4,75V
lador de inyeccion Paner gl captador
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Organos c:‘;g‘:;"' b;‘;jd:;g Bornes Valores de Modo Organos c‘:::s:‘“ ':; ;‘;’d': :omes \Ialr.tn‘r:rah Ide Modo
anos co emergencia,
implantacién pt i érganos control emergencia implantacién Sl rg Brg
Defecto 9 I—-—I_ — || Aparato de control: Defecto 12 Apearato de control:
(Menor) voitimetro (Grave) E';L‘:"?j ohmmetro
Lanzar la activacion: 4 1 |Controlar: resisten-
Marrén |el mando del ele- cla circuito primario:
mento es excitado 2 Negro |R=08%.
VECES por segundo Controlar: resisten-
durante 15 segun- cia circuito
Conectado| 24-35 dos (verificar gue se Des- secundario,
Electrovalvula oye un rulde de ba- No conectado Bobina BOSCH:
purga tido en la aleta de- R = 14000 Q.
canister lantera derechal). Bobina SAGEM:
(1215) Asegurarse de que Bobima de R =7100 £
[mando) &l elemento reaccio- los cllindros 1 Caontroler la conti-
na a cada puesta en y 4 (1185) nuidad de la cableria]
tensidn. (sobre culata) de encendido entre
el borme 55
Aparato de control: (calculador) y &l bor-
Das- 24-35 chmmetro ne 1 (bobina),
conectado Controler el valor de Mo
la resistencia R: en- et b e
tre 25y 50 Q. b
Defecto 10 Aparatc de control: Contacto pussto:
(Menor) shmmetro comprobar fa ten-
2 1 |Controlar el valor de sién entre los bor-
Marrén |la resistencia R 300 nes3o4 _(boblnal ¥
49-30 Q<R<400Q Conectado una masa: U =U
Controlar los valares bateria.
siguientes: valor del De lo contrario com-
entre-hiero 0.6 a PYRSHES Snaia
r
Captgdor El entre-hierrc no es No batera 13 roh
velocidad regulable. dobi
motor (1313) |  Des- Volante motor; B
len el conecta excentricidad no re-
carter de gulable: 0.4 mm Aparato db control:
embrague) [maximo) 5 e
55 Controlar la conti-
L b Goaectado nuidad entre jos
49-19 Ajslamiento de la bornes 13 y 4,
3 1 |bobina con respectol 13: rolé doble. 4:
alamasa bobina.
R = Infinito.
30-19
e Defecto 13 Aparato de control:
Defecto 11 Lanzar la activacion: (Grave) ﬁa il
(Menor) verificar que se pro- * 2 o cireuito primario:
duce un clagueteo B B~080,
perceptible da los 5- ; )
Conectado Inyectores 2 y 3. conectado Negro gg'ggj‘{t‘o S
Lanzar la activacion: TR
o i Bobina BOSCH:
duce un clagueteo R~ 14000 Q.
perceptible de los Bobina SAGEM!
inyectores 1y 4. R=71000.
Controlar la
gfa.r £t CofRL gontinuidad de la
e caierac
A2y encendido antre &l
continuidad y el borme 37 (calculadon
aislamiento entre los 3
bomes 1 v (2): No y 6l bome 2 (babine).
Inyectores 1 calculador de
(1931-1332- inyecaion (2) sl o Aparato decontrol: | NO
1833-1334) inyectores 2 - 3. 4(1135) (so- voltimatro
(mando) Controlar la bre culata) Contacto puesto;
continuidad y el comprobar la
Des- alslamiento entre los tension entre los
conectado bomes 2y (2): 2 Conectada bomes 364
calculador de (bobina) y una
Inyeccion (2) masa; U = U bateria,
Inyectores 1 - 4. Da lo contrario
Controlar la comprobar la
continuidad y & tension entre el
aislamiento entre los bome 13 y la masa:
bornes 1 y la masa U = U bateria,
(4): (4) relé doble, 1 13: relé doble,
inyectores.
E Aparato de control; 2%::::;? il
il e Controlar la
L o continuidad entre
Controlar el valor de od bormes 131y 4.
la resistencia R {3+ 7ol Boblb.
Ri=104, 4 babina.
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Organos c:g;:;“" ’;;‘J: Bornes Valores de Modo Organos c‘;‘;;ﬁ“’ ':';}ie‘jz Bornes Valores de Modo —|
implantacién N oty drganos control emergencia implantacién ikt Boren drganos control emergencia)
Defecto 14 —— | Aparata de control: Defecto 17
(Grave) Ei?:] voltimetro {Menor) [ == -7 |Controlar el alsla-
Al Verificer la estan- k |miento de los cables
queidad de los cir- 2 3 |R=Infinito
Gris  |eUitos de admisién y
escape,
Control de la funcién Des- Controlar 8! aisla-
sobre el calculador, Sonda de conectado miente de los cables Si
esperar 2 minutos oxigeno 13 A = Infinito
Tope de (precalentamiento (1350) (en &l
regulacidn de |Conectado de la sonda). colector de
riqueza motoren | 4-22 Leer fa tansidn en Si escape) Verificar |a resisten-
sonda de marcha los bornes 4 y 22 Cia de calentamiento
oxigeno gue debe oscilar en- de la sonda de oxi-
(1350) tre Oy 1V. 12 geno:
De lo contrario, verl- 3Q<R<54Q.
ficar: |a alta tensidn;
estanqueidad de la
linea de escape; la Defecto 18 Controlar
presion de Ia gasoli- (Menor) - La calidad del car-
na; las bujias de en- burante:
candido; gripado del Regulacién - El'estado mecani- Si
inysctor; electroval- de picado de cao del moter.
wula purga de canis- bielas - 8i todo carrecto:
ter blogueada en ver defscto 19",
posicion abierta;
toma da aire en la
admision. Defecto 19 Aparato de control;
{Menor) éhmmetro
Defecto 15 Aparato de control: > Controlar el montaje
{(Menor) voltimetro i del captador (par de
Cantrolar la tensidn aprigte 2 + 0,5
de alimentacion del caNm).
elamento: Controlar la conti-
Calculadir 13-38 10<Y <155V Des- nuldad y el alsla-
inyeccién Conectado| 52-38 | Bateria |De lo contrari: 8i conectado miento entre los
encendido 52-54 a) Controlar la bomes 2 y (15);
(1320) 54 glimentacion y la 2 captador de
(tension de masa del Captador picado de bielas - Si
alimentacion) calculador plcado bielas {15] caiculador de
b) Verificar sl (1120) inyeccion.
circulto de carga. Controlar la
continuidad y el
Defecto 16 Otros cédigos de- aislamiento entre los
(Grave) fectos presentes: re- bornes 1 y (18);
parar las funciones 1 captador de
incidentadas. picado de bielas -
El motor funciona: (18) calculador de
Calculador controlar la alimen- Inyeccion.
de inyeccion tacion vy la masa del Si Controlar
(1320) calculador. aislamiento de los
De lo contrario; cal- cables entre los
culador fuera de bomes 12y 18:
Senvicio. 15-18 R = Infinito.
Defecto 17 Aparato de control:
(Menor) voltimetra Defecto 20 @ Aparato de control:
2 4 |Motor caliente. (Menor) Des- shmmetro
Motor en marcha, conectado| 14-36 Controlar a resis-
4-22 Gris  |Controlar la tensitn Azul  [tencia del manocon-
Conectado del elemento; tacto R = 0.0
0< U< 1 Voltios,
Verificar el fusible F11 E’ Mator en marcha,
(caga de fusibles BB10 captadar
bajo capd mator), desconectado,
Azul  |comprobar la
Aparato de contral; aperiura del contag-
ohmmetro to para una presion
Controlar la continui- e 30 a 35 bar
Sonda de dad de los cables en- Captador de girando las ruedas
oxigeno tre los bomes 4 y (3); presion de delanteras. Si
(1350) (en &l 4 calculador den- S direccion R = Infinito en los
colector de yeccion - (3) sonda asistida bormes dal
espaps) de oxigeno. (7001) Cohectado captador.
Des- 4.22 Cantrolar la continu- Controlar la
conectacio dad de Ios cables en- continuicad de la
tre los bomes 22 y (4): cableria entre los
22 calculador de in- bornes (14) y 1:
yBccion - (4) sonda (14} calculador,
de oxigena. 1/ manocontacto,
Controlar la conti- Caontrolar la
nuidad vy el aisla- continuidad de la
miento de los cables cableria entre el
entreel bome 2yla bame 2 del
masa M2C (2) son- manocontacto vy la
da de oxigeno. masa M2C.
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Gréafico de control de la resistencia de la son-
da en funcién de la temperatura.

NOTA.- Después de desconectar o de sustituir
el calculador: efectuar el procedimiento reco-
nocimiento de las velocidades.

Equipo de inyeccién BOSCH MP7.3

Caracteristicas

SISTEMA DE ALIMENTACION

Circuito de carburante

6.- Regulador de presion
- BOSCH, MAGNETI-MARELLI,
- Filacién en el extremo de la rampa de in-
yeccion.
- Presion de regulacién: 3 bar.
B.- Inyectores gasolina
- BOSCH
- Conector 2 vias negro.
- Resistencia: 14,5 €.
17.- Electrovalvula purga canister
- EATON, SAGEM.
- Conector 2 vias marrén,
- Electrovalvula normalmente cerrada,
- Implantacion: bajo aleta delantera derecha.
18.- Deposito de carburante
- Compaosicion: polietileno.
- Capacidad: 65 litros,
19.- Deposito canister
- PURFLUX
- Implantacién: bajo la aleta delantera iz-
quierda.
20.- Filtro de carburante
- BOSCH, PURFLUX
- Fijacion: sobre el depésito de carburante.
- La flecha situada sobre el filtro indica el
sentido de paso del carburante.

Calculador de control motor
Interruptor de inercia
Primera sonda de oxigeno
Bujias de encendido
Bobina de encendido
Regulador de presion de gasolina
Rampa de alimentacién inyector
Inyectores gasolina
Captador presion aire admision
.- Captador de temperatura de agua motor
.- Captador de picado de bielas
.- Potenciometro mariposa
Motor paso a paso de regulacion del ralenti
14.- Captor de temperatura del aire de admi-
sién
15.- Caja mariposa
16.- Resistencia de calentamiento de la caja
mariposa
17.- Electrovalvula purga canister
18.- Deposito de carburante
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19.- Deposito canister

20.- Filtro de carburante

21.- Conjunto bomba y aforador del carburante

22.- Conector de diagnosis

23.- Testigo diagnosis inyeccion encendido

24.- Belé doble multifunciones de control motor

25.- Bateria

26.- Captador velocidad del vehiculo

27.- Captador de régimen motor

28.- Captador de presion de dirgccion asistida
(CVA)

29.- Relé de climatizacion

30.- Central de proteccidon del habitéculo
(CPH)

31.- Segunda sonda de oxigeno

32.- Cuentarrevoluciones

33.- Captador de posicién arbol de levas

34.- Acelerémetro

35.- Bomba de aire

36.- Valvula de admision de aire
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21.- Conjunto bomba y aforador del carburante
- VDO
- Bomba eléctrica sumergida en el depésito.
- Tension: 12 V.
- Presién: 3 bar.

Circuito de admision de aire

9.- Captador presion aire admision
- BOSCH.
- Conector 3 vias gris.
- Integrado en el colector de admision.
13.- Motor paso a paso de regulacion del ra-
lenti
- MAGNETI-MARELLI
- Conector 4 vias negro.
- Fljacion: sobre la caja de mariposa.
15.- Caja mariposa
- SOLEX
- La caja de mariposa comprende: capta-
dor de temperatura del aire de admision.
- Resistencia pre-calentamiento caja mari-
posa.
- Potenciémetro mariposa.
- Motor paso a paso.

Circuito eléctrico

1.- Calculador de control motor
- BOSCH
- Eprom de tipo “flash” (eprom reprogramabie).
- Inyaccidn “secuencial”.
- Conector 88 vias.
- Implantacion: en la caja calculadores.
2.- Interruptor de inercia
- FIRST INERTIA SWITCH
- Conector 3 vias negro.
- Implantacién: en el paso de rueda delante-
ro derecho.
- Fijacién: junto al soporte de suspension.
- Rearme manual en caso de activacion del
sistema de desconexion.
10.- Captador de temperatura de agua motor
- JAEGER, ELTH, BOSCH.
- Conector 2 vias verde.
- Fijacién: sobre la caja de salida de agua.
- Anillo de referencia: amarilla.
- Par de apriete: 1,8 daN-m.
11.- Captador de picado de bielas
- BOSCH
- Conector 2 vias negro.
- Fijacion: en la parte delantera del blogue
motor.
- Es imperativo respetar el par de apriete: 2
+ 0,5 daN-m,
12.- Potencidmetro mariposa
- BOSCH
- Conector 3 vias blanco.
- Implantacion: sobre la caja de mariposa.
14.- Captador de temperatura de! aire de admision
- MAGNETI-MARELLI
- Conector 2 vias gris,
- Fijacion sobre la caja de mariposa.
16.- Resistencia de calentamiento de la caja
mariposa
- MAGNETI-MARELL!
- Conector 2 vias negro.
- Fijacion: sobre la caja de mariposa.
24.- Relé doble multifunciones de control motor
- OMP, CARTIER, NAGARES.
- Conector 15 vias negro.
- Implantacian: en la caja calculadores.
26.- Captador velocidad del vehiculo
- SAGEM, EATON.
- Caonector 3 vias blanco.
- Fijacién: en el carter diferencial de la caja
de velocidades.
27.- Captador de régimen motor
- ELECTRICFIL, SIEMENS.
- Conector 2 vias marrén.
- Fijacién: sobre el carter de embrague.
28.- Captador de presion de direccion asistida:
Vehiculo con caja de cambios automaética
- BITRON
- Conector 2 vias azul.
- Par de apriete: 2 daN-m.
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- Fijacion: sobre el tubo de salida de la
bomba de alta presion de la direccion
asistida.

33.- Captador de posicion arbol de levas

- ELECTRICFIL

- Conector 3 vias azul.

- Fijacion: sobre la culata.

34.- Acelerometro

- BOSCH

- Conector 3 vias negro.

- implantacion: en el paso de rueda delan-
tero derecho; junto al soporte de suspen-
sion,

Circuito de encendido

4.- Bujias de encendido
- BOSCH, EYQUEM
- Separacion de los electrodos: 0,9 mm.
- Par de apriete: 2,5 daN-m.
5.- Bobina de encendido
- SAGEM
- Conector 4 vias negro.
- Encendido de tipo yumostatico.
3.- Primera sonda de oxigeno
- BOSCH
- Conecior 4 vias verde.
- Longitud del cable: 400 mm.
- Par de apriste: 5,5 daN-m.
31.- Segunda sonda de oxigeno
- BOSCH
- Conector 4 vias azul.
- Longitud del cable: 1500 mm.
- Par de apriete: 5,5 daN-m.
35.- Bomba de aire
- SAGEM
- Conector 2 vias negro.
- Implantacién: bajo la aleta delantera iz-
quierda.
36.- Valvula de admisién de aire
- SAGEM
- Implantacion: sobre la culata.

Dfagnésﬁco de! equfpa de myeoefdn
BOSCH

Utiliaje de diagnosis
Caja EUIT: 4125-T

El (til permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacién del calculador de inyeccion.
- La "telecarga” del programa del caloulador,
- Telecodificado de los calculadores.

Caja de bornes: 4109-T

El Gtil permite la lectura de las tensiones y de
las resistencias: cableria 88 vias.

Estacion PROXIA: 4165-T

El util permite;

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion.
- La “telecarga" del programa del calculador.
- La consulta de los esquemas eléctricos.

- Telecodificado de los calculadores.

Estacion LEXIA: 4171-T

El dtil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros,

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion,

SISTEMA DE ALIMENTACION

- La “telecarga" del programa del calculador,
- La consulta de los esquemas eléctricos.
- Telecodificado de los calculadores.

Cuadro de busqueda de averfas
Inicializacion de un calculador de control motor

Es necesario reinicializar el calculador a raiz de

una de las siguientes operaciones:

- Desconexion de la bateria.

- Borrade de un detecto.

- Telecarga del programa del calculador,

- Desconexion del calculador,

- Desconexion de los relés de alimentacion del
calculador.

- Sustitucion del motor paso a paso de regula-
cion de ralenti.

- Sustitucion del potenciometro mariposa.

La no reiniclalizacion del calculador, como con-

secuencia de una de las operaciones indicadas

anteriormente, origina los siguientes defectos

que afectan al agrado de la conduccion:

- Tirones motor.

- El motar se cala en retorno ralenti.

- El motor se cala después del arranque,

Reinicializacién del calculador:

- Quitar y poner el contacta,

- Esperar 3 segundos antes de arrancar el
motor.

Efectuar una lectura de los defectos

Intervenir si es necesario para solucionar los
defectos.
Borrado de los defectos.

Autoadaptacion de la riqueza

Motor caliente, temperatura del agua superior
a 60°C.

Circular durante un minimo de 15 minutos utili-
zando los distintos regimenes del motor y con-
cretamente:

- De 2500 a 3500 rpm.

- Régimen de ralenti.

- Plena carga (durante 2 segundos).

Lectura de los defectos

Intervenir si es necesario para solucionar los
defectos.

Borrado de los defecios.

Repetir el proceso de inicializacion del calculador.

Telecodificado calculador
En fabrica, un procese de inicializacion es efec-

tuado al final del ensamblado del vehiculo con &l
fin de adaptar el calculador al vehiculo (el calcu-
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En postventa, durante la sustitucion del calcu-
lador motor, es necesario telecodificarlo con la
ayuda de un (il de diagnostico utilizando el
programa “telecodificado”,

NOTA.- Si el calculador nuevo no esté teleco-
dificado: limitacién del régimen motor median-
te el corte de la inyeccian a 3000 rpm.

Lista de defectos

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se encien-
de si aparecen los codigos defectos 9, 10, 15,
17,21, 22,28, 25,28, 29 v 31,

NQTA,- En caso de importantes fallos de en-
cendido, el testigo de diagnastico parpadea
(registro del defecto 28),

1.- Calculador - tension bateria (1320)

2.- Captador de régimen motor (1313)

3.- Captador referencia cilindro 1 (1115)

4.- Captador de velocidad vehiculo (1620)

5.- Informacion CVA

6.- Captador de presion colector de admi-

sidn (1312)

Potenciometro mariposa (1316)

Captador de picado (1120)

- Bonda de oxrigeno inicial (1350)

0.- Sonda de oxigena final (1351)

1.- Sonda de temperatura de agua (1220)

sobre caja de salida de agua

12.- Sonda de temperatura de aire (1240) so-
bre caja de mariposa

13.- Calculador - mando del relé de la bomba
de gasolina (1320)

14.- Testigo diagnostico (0004)

15,- Calculador - mando calefaccion sonda de
oxigeno inicial (1320)

16.- Calculador - mando calefaccion sonda de
oxligeno final (1320)

17.- Inyectores - mando de los inyectores 1-2-
3-4 (1331 - 1332 - 1383 - 1334)

18.- Bobina de los cilindros 1y 4 (1135)

19.- Bobina de los cilindros 2 y 3 (1135)

20.- Motor paso a paso de regulacién de ra-

lenti (1225)

21.- Mando electrovalvula de purga céanister
(1215)

22.- Calculador - mando rele bomba de aire
(1213)

23.- Auto-adaptacion regulacion riqueza

24.- Regulacion del régimen de ralenti

25.- Calculador (1320)

26.- Calculador - shunt encendido (1320)

27.- Catalizador

28.- Fallos encendido cilindros 1-2-3-4

29.- Inyeccion de aire en el escape

30.- Captador aceleromaetro carroceria (1222)
31.- Telecodificado calculador no efectuado

lador es especifico del mator v, no del vehicula). (1320}
Organos | Conector IN°dela goryqq Valores de Modo
i i sobre |cajade : \emergencia
implantacién calntilador| bornes 6rganos control
Defecto 1 211 Aparato de control: voltimetro
(Menor) Contacto puesto
Controlar la tension de alimentacion del elemento:
Tepsitn de Conectado) 33-28 | Baeda {10 <U <155 Voltios. S
alimentacion De Io contrario
del calculador 49-23 a) Controlar la alimentacion y la masa del calculador.
{1320) |b) Verificar el circuito de carga.
Defecto 2 Aparafo de control: chmmetro
(Menor) 46-18 (Controlar valor de la resistencia R: 300 2 < R< 400 Q.
2 1 [Controlar los valores siguientes: valor del entre-hie-
88 vias - |mo05a15mm,
negro | Marrdn |El entre-hiermo no es regulable.
Volante motor (falso redondo no regulabie): 0,4 mm
Captador de Des- (maximao).
régimen mator | conectado [ a No
(1313) (en el 28-46 Eﬁiﬂ
carter de em- B8vias | 7 |Aparato de control: Shmmetro
brague) 690 | Maron
28-18 E??’J Ll W
88vias Aislamiento de la bobina con respecto ala masa:
: & D A=
negro b [
| Marrgn
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Organos | Conector r:;?:;: Bornes Valores de Modo Organos | Gonector t;jd:t;: Bornes Valores de Modo
implantacién cas"'cub'm" bairios organos control emergencia implantacion sobre " Pmais érganos control emergencia
Defecto 3 Aparato de control: Defecto 6 Aparato de control:
(Menor) %Ef voltimetro (Menor} [ﬁﬂ voltimetro
i 3 Controlar el fusible ol Contacto puesto:
F11 en |la caja BFO1 Controlar las
Conectado| 33-75 Azul [Contacto puesto; Gris  |tensiones en funcion
captador desconec- 14-37 de las condiciones
tado. impuestas.
Verificar: Captador de 88 vias Desmontar captador.
U = U bateria. presion Conectado| negro Conectar un tubo i
colector de de depresion en &l
Aparato de control: admisian captador,
chmmetro {(1312) Hacer varar la depre-
Contacto cortado; £ion con una bomba
captador desconec- de vacio manual |
Captadar tado. _égg mg: H =186 .
referencia Comprobar a conti- s gg Y
cliindro 1 nuidad de los cables = S e
(115) entre los barnes: oner el captador
33 caleulador - 1 Defecto 7 Aparato de-control:
captador (Menor) 68-74 voitimetro
45 calculadior - 2 Contacto puesto:
Des- captador 2 1 |Controlar la tensién
conecta 75 calculador - 3 BAvias | Blanco |de aimentacion del
captador rearo slemento:
U=5+0,1V.
%_? Controlar & aisla- Aparata de control:
33-45 Ll bmlgesnt; de los ca- Aies voltimetro
2 e Controtar las tensio-
Azl Conectado 3 1 |nes en funcidn de
%ﬁ] Contiolar ol disias 68 vias | Blanco F:f;;?r‘vdlcionas im-
: as.
St Al g;:;mg it Ny Posicion "ple levan-
Azul 1 tado™
U=05+01V.
Controler el aisla- Apm;rar prggrafu;:-
4 i i : mente sobre el pe-
(R 2 3 ggta Zlemlos i dal hasta el final "pie
Azul | a fondo™: variacion
Potencio- “lineal’ de la tension
Defecto 4 Aparato de control: metro e hasta 4,5 V minime.
{Menor) voltimetra mari Si
Asegurarse del (1316) sobre Aparato de control:
HE2 correcto funciona- caja gr;Ttr:;?;m!as e
uentaki- i r las resis-
Blanco m:fogél 2 feessa tenclas en funcién
Controlar el fusible f:p‘ﬁsesﬁdmmﬂs
F2 en la caja BFOO el
Captador de Contaclo puesto; Des- ;a"a:f'?" C!”Ec‘?'el de
velocidad Gontrolar la tensién Si conectado : ’Ebﬁ:’t‘f ate Py
vehiculo Conectado de alimentacion del ?m . :%%:'F ey
(1620) slemento: it e
U= U bateria. sicién “pie
levantado™ R =
1100 £ hasta la
Aparato de control: posicii "pi & fon-
voltimetro go" (R = 2700),
2 3 Ruedas girando: _
Controlar la tensién En caso de sustitu-
Blanco |de salida del ele- cion def potencio-
mento: U=86WV. metro:
Borrar la memoria
Defecto 5 Aparato de controf: Conectado calculador para fijar
(Menor) chmmetro el sisterna de auto-
Comprobar la conti- adaptatividad ralenti,
nuidad de los hilos 1 Reinicializar el calcu-
entre los bomes de lador de inyeccién.
los calculadores si- i ;
Informacisn |  Des- auientes: Defecto 8 10-38 Qﬁ;"ﬁ]‘e"“‘f contik =
CVA conectado 7 calculador motor y Si (Menor) Controlar el montaje | Disminucin
5 calculador CVA 12 del captador (par de| de avance
16 caleukador molory 88vias | Verde |aprete2:05daNmi| enel
2 calculador CVA negro Caontrolar continui- encendido
25 calculador motor dad y aislamiento en-
22 caleulador CVA tre bomes 1 y (10):
44 calculador motory 1 captador de pica-
49 calculador DVA Captador de do de bielas (10) cal-
picado (1120)|  Des- culador de inyeccion.
Defecto 6 [plogue conectado Controlar continui-
(Menor) Iﬂ:ﬁl Aparato de control: miotor) dad y aislamiento en-
42:37 voltimetro re bomes 2 y (38);
2 3 2 captador de pica-
Captador de do de bielas (38) cal-
presidn co- | Conectado Gris |Controlar la tension Si culador de inyeccion.
lector de ad- de alimentacion del Controlar e aisla-
misién (1312) 1 elemento: miento de los cables
88 vias U=5V£0,1V entre los bomes 10
negro y38: A=
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Organos | Conector IN°*delal g, g Valores de Modo (o] Conector |N° de la
: anos
implantacién| Sobre | cajade| g gan0¢ control emergencia ImpEntacibn sobre | caja de ek i) ‘I
calculador| bornes Lotoal G control emergencia
Defecto 8 10-28 Controlar el aisla- Defect
(Menor) miento de los cables s IHWDI‘T 10 ; i > Cantrolar gl aisla-
88vigs | 5 |entre los bormes 10 s WP maarfto de Ios ca-
Captador de Des- negro | Verde |[Y28iR=e Disminucién Azl |DlesiR=w
picado (1120)| conectado | 2g.38 Controlar el aisla- de avance Ei—‘-'f)
(Blogue : r;:‘i_'i‘rl miento de los cables enel Sonda de Des- g?gnt;glgreer ?.J?g::
motor) 88vias | 2 % [entrelos bomes 28 | encendido oxigeno final | conectado 28 | e Si
negro | Verde |y38:R== (1351) (en el i :
Defecto 9 13-40 P H A CeRE SSisonli Eii_;‘{) il
(Mayor) Motor en marcha, miento de la sonda
88 vias 3 4 Imotor caliente; de oxigeno:
Corectado| negro | Verde |Controlar la tension Azl |50<R<30Q.
del elemento;
0 < LU <1 Voltios, {DMQM'WN‘? 1 éﬁarato de control: g
Verificar el fusible F11 ohmmetro
(cala de fusibles BFO1 | Caiouiador
! descanomtador Motor
i Des- > |Medir & resistoncia | Cente
Aparato de control: conectado | 88 vias de la sonda en
L o e
I= 1 .
nuidad de los cables i(:::da dte i ol
E}rpr%ocsal 2%222 rdge i) a%zr: ura A;:ﬁ:ato de control: | Temperatura
inyeccion - (3) son- (1220) sobre VC%Ichdrgr conecta- de;goléﬁ 3
da de oxigeno. caja de salida do, contacto puas-
Controlar la conti- de agua to, elemento desco-
nuidad de los cables) nectado:
en‘tir? los bornes 18 Caonectado Controlar la tensian
E é iii; a?:c clsélncule(l‘?}or de alimentacién del
. elemento: U =58V,
o aﬂda de axigeno. !
nda de nitrolar la conti- Defecto 12 to de control: i
oxigeno nuidad de los cables {Menor) F——‘H mmm 3
inicial {1350) entre |os bornes 55 K K |Caloulador
(en el (@): 55 calculador de S : 2| 1 |desconectado:
inyaccion - (2) son- Des 12-68 :
et izl o Medir la resistencia | Temperatura
escape) Des- Cormprober & sl e | e
= Ci
conectado miento de los hilos 88 vias Iempe:a?ura,
respecto a la caja ] negro
metélica de la son- Sorda de Aparato de control:
da: R = Infinito. temperatura voltimetro
de aire (1240) Caloulador conecta-
EEHL—_IT.} Controlar el aisfa- sobre caja de do, contacto pues-
r 2 &-aelesmg de los ca- mariposa 10, elemento desco-
Verdh ‘R=wx nectado;
- Conectado Controlar la tension
Controlar &l aisla- de alimentacién del
2 3 |miento de los ca- elemento; U=5V.
Verdo | bles: R = 5 .
Controlar la resis- (Menor) vom;ﬁé?rge P
tencia de calenta- Desmontar el fu
sible
fiig miento de la sonda FS (bomba de car
de oxigeno: burants) (caja de ;
Verde
— 50Q<R300. fusibles BFO1 bajo
0 Aparato de control: ) capo motor).
(Mayor) 70-71 vt %2"3;‘ I:a' Relé doble| Lanzar el mando
Motor en marcha, oty conectado| "activacion”: clague-
3 4 motor caliente: S i teo def rele. No
Canectado| 88 vias Azl Controlar la tension 9130;”3 Sty
negro del elemento: ( ) wotopuesto;
U = 0.6 Voitios. Conectado Controlar la tensién
Verificar el Fi1 de alimentacion del
(coin et mi s BEO1 elemento:
bajo capd mator). SLUbamna. :
‘ olver a poner &
th:]r;ioide caontrol: 1528 fusible Fgon
gira
Gontrolar la conti- Defecto 14 Controlar la alimen-
Sandade ggl?‘:?cgabfs ca,i?,lgs {(Menor) ta;lgdﬂ del cuadro de
oxigeno firal A i 8 orad
hs%e;; {enal Eé%ﬁ?wcc%cnuadcr i Conectado Coﬂtactgap:uesto:
) comprobar que los
o Controer 1 cont e
A a bordo se en-
Des- nuidad de los cables cienden.
conectado antre los bomes 71 43 -{+) Colocar un hilo vo-
y (4): 71 calculador lante entre los bor-
de inyeccion (4) EGSUQO ! Do nes 42 y (-
sonda de oxigeno. iagnostico 5 Contacto puest No
Controlar fa conti- (0004) corecade mproga ql.aolé\s
nuidad da los cables testigos se encienden.
ﬂgle é%scz(l’c"xasd gt:i Aparato de controk:
de inyeccion (2) E’;’;ﬁmm’ i
; probar la conti-
sonda de oxigeno. nuidad entre el bor-
Comprobar el aisla- Des- ne 43 y el cuadro de
miento de los hilos conectad a bord%
respecto a la caja Comprdbar el esta-
g;e."é,“‘iaf la son- do de la lampara del
rRi= testigo diagnostico.




CITROEN XANTIA 96 SISTEMA DE ALIMENTACION 55
Organos G?w"g":' 'i';ﬁ: d[: Bornes Valores de Modo Organos | Conector ::;i’d': Bornes Valores de Modo
c sobre érganos control el encia
implantacién Jidor| boerias drganos control emergencia implantacién P rg merg
i~ | Aparato de control: Defecto 17 '
Dghctr‘; 15 F} ohmmetro (Mayor) E Aparato e control: :
(Mayo LS Eomrolar al fusgblg Des- Ghmmetro El inyector
s 11 en la caja BFO1.
Verde  |Gomprobar 8l co- Mando de los| conectado Negro ;2;02:&:::
e gt i Coniroar o valor o contrlec
jog del conector. (1331-1332- la resistencia R: R =
Comprobar la rasis- 1333-1334) 1B
tencla entre los bor-
nes 1 y 2 de la son-
da de oxigeno: 52 Defecto 18 Aparato de control:
<R<300Q. (Menor) Shmmetro
No aplicar grasa ni 0 3
impiadores de con- !
Mando tactos eléctricos en Negro Cortrolar:
calsfaccion el conector (riesgo Resistencia circuito
ey S de perturbacion de No primario: R = 0,8 Q.
il eonackido la gefal sonda), Resistencia circuito
_cx;gemg: Iee1ECo Comprobar el aisla- secundarnio:
inicial (1320) miento del calenta- Desmontar la
miento sonda: 4 :
Entre el borne 1 y el m‘_:m'argam ':i
cuerpo de la sonda proiongadores aita
de oxigeno: A== tension,
Entre el borne 2 y el Des- Comprobar la
cuerpo de la sonda sonectado resistencia entre las
de oxigeno: K = = salidas alta tension
Compgrobar la conti- 23y 4-1:
nuidad del hilo entra i .
&l borme 55 caicula- m&o Sa 2
dor y el borne 2 de | y
la sonda de oxigeno. ??gé“?lsmw K=
Monor T T Gontor a ont-
s Controlar el fusible Bobina de los nuidad de la cableria No
F11 en lacaja BFO1 cilindros 1y de encendido entre
Azdl  |Comprobar el co- 4 (1135) 8l bome 30 (calcula-
nlecic-r dela Tonda ¥ dor) y el borne 1
€| estado de los hi- 1
Iga del conector. i
omprogar la resis- ;
tencia entre os bor- Aparato de control:
nes 1y 2 de la son- valtimetro
da de oxigeno: 5 Q
<R<300, Contacto puesto!
" No aplicar grasa Comprobar la ten-
ando limpiadores de con- sién entra los bor-
calefaceion tactos elécincos en No nes 3 6 4 (pobina) y
sonda de &l conector (resgo Conectado SRy
oxigeno final de perturbacion de b P
(1320) la senal sonda). bateria. |
LY Comprobar & alsia- De lo coritrario,
miento del calenta- comprobar la ten-
Des Eﬂl?”m sgnoa: 1 sién entre el bome 1
: ntre &l bomne 1 v el (relé doble) y una
canectado cuerpo de la sonoa ‘U= i
{é& oxigeno: R == masa: U = U bateria,
ntra el borne 2 y €l
cuerpo de la sonda Controlar la
de oxigeno: R= = De continuidad entre
Comprobar |a conti- S los bornes 1 y (4);
nuidad del hilo entre conectado 1 (relé doble - (4)
el borne 86 calcula- (bobina).
dory el borme 2 de
la sonda de oxigeno.
Lanzar la actvacion: Defecto 19 Aparato de control:
3:;&'::? 7 comprabar gue se (Menor) Eﬁa dnmmetro
yo Conectado produce un clague- I
teo (perceptible) de Controlar:
los Invectores, Negro  |Resistencia circuito
Aparato de control: primario: R = 0,8 £.
shmmetro 3 Resistencia circuito
Controlar continul- secundario:
dad y alsiamiento D&smanrar'la
27
Manda de los Etrg?bggjahdorda boina, refirar fos
inyectores 1- Des- inyeccion - (2) inyec-| ., prolongadores alta
2.3.4 (1331~ | oneetade tor N° 1 El inyectar Bobina de los tensién.
1332-1333- Cantrolar cortinul- | @stropeado cllindros 2 y Des- Comprobar la
1254) dad y alslamiento | deja deser 3(1135) conectado resistencia entre las No
! entré bomes 53y | controlado salidas alta tension
(2): 53 calculador de 2-3y4-1:
inyeceion - (2) Inyec- Bobina BOSCH:
toriN 2. il c
Controfar continui- gob1 mggélﬁ‘m
dad y aislamiento Wi :
entra bomes 54 y R=7100Q.
(2): 54 calculador de Caontrolar la
inyeceidn (2 inyec- continuidad de la
tor N° 3. cablerfa de
Controlar continu encendido entre al
dad v alslamiento borne 29
entre bomes 26 y (calculador] y &l
{2): 26 calculador de borme 2 (bobina)
inyeceion - (2} inyec- ;
tor N° 4




56 SISTEMA DE ALIMENTACION CITROEN XANTIA '96
Organos | Conector ':;}1";: Bornes Valores de Modo Organos | Gonector ':;E: dl: Bornes Valores de Modo
implantacién ca“"b‘“ 4 Pt érganos control emergencia implantacién sobre borsse érganos control emergencia

Defecto 19 Aparato de control: Defecto 23 Otros codigos de-

(Menor) voltimetro (Mayor) fectos presentes: re-
Contacto puesto: parar las funciones
Comprobar la ten- incidentadas.
sién entre los bor- De lo contrario, veri-
nes 3 6 4 (bobina) y ficar:

Conectado Una masa: La calidad del car-
U = U bateria. No burante.

Bobina de los De lo contrario, La presion de la ga-

cilindros 2 v comprobar la ten- solina.

3 (1135} sion entre el borne 1 Electrovalvula purga
(rele doble) y una de canister bloquea-
masa: U = U baterfa. da en posicion
Controlar la conti- :ﬁ:::én o escape

Des- Nuidsad entre los antes de la sonda
conectado omes 1 y (4): Autoadap- lambda.
1 (relé doble} - (4) tacién Fugas a la altura de
(bobina). requlacion de fa vélvula de
Lanzar la activacion riqueza inyeccion de aire de
gﬂm 2 La vibracién del (1350) escape. s
Conectado miotor paso a paso Inyector con fugas.
debe ser perceptible, Las bujias de
encendido.
Aparato de control: La bobina de
* * ohmmetro encendido.
[ATBICTD]|Controlar la resis- El estado mecanico

Motor paso a 330 tencla del bobinado del motor (estan-

paso de re- g entre los bomes 3 y queidad en |as vél-

gulacion de i 32:R=50Q. No vilas, distribucién...).

ralenti (1226) | conectado Efactmpai il

(en caja marl- Aparato de control: o= acoionadorss

poes) VY Jowmero para comprobar que

[AT8TETD] | Controlar la resis- :
tencia del bobinado 1) wyector fo esi
4-31 bloqueado ablerto.
entre los bomes 4 y
=508 Aparato de control:

Defecto 21 fgﬁ’nﬁ’ge Cantro pliftamee

fMancn) Lanzar la actvacion Des- 12 |Controlar ia resis-
El mando de! conectado| 33-55 tencia de calenta-
slamento es Verde |miento dsla sonda
excitado 1 vez por de axigeno:

Mando Conectado guzggﬂmi&s 50 <R<300,

U A

3'4:‘2&?;2'“"3 bar que se ame:ia Defecto 24 Ralenti demasiado

i un golpetea). {Menor) elevado: s

(1215) (en la b N megre‘;[m'a

aista | elemento reaccio- 0 toma re entre

i na a cada puesta en vélvula del ralenti y

iy tension, caja marposa.
fzquierca) Verificar presencia
5133 |— —|Ararato de control: toma de aire en co-
Des- Shmmetro lector de admision.
cofeeiata . Controlar el valor de Ralenti muy bajo:
BBvias| 1 2 [laresistenciaR: Regulacién Verificar la suciedad No
negro | Maron |25Q2 <R <5040, del régimen de la valvula da ra-

Defecto 22 Lanzar |a activacion de ralentl l\?:rti%car

(Mayor) Eliacd o El estaco de las
elemento es
excitado 1 vez por lUberias conectadas

Conectado segundo durante 10 a la caja mariposa
sequndos [tubos sucios,
(comprobar que se :pDLa}stados fisura:-

Mando relg aprecia un Al e

toneace sopee) e

aire (1218) Aparato de control: El estado mecénico
ghmmetro del motor (uego en

Des- Comprobar la conti- las vahvulas, com-
conectado nuidad del cable en- presiones, calado
tre los bormes B4 y de la distribucidn...).
(2} 84 (caleulador) -
(2) {relés 1213). Defecto 25 Otros codigos de-
(Mayor) fectos presentes:

NOTA.- Una inversién en el sentido de montaje de los hilos de la Raparar las funcio-

bomba provoca el giro de la bomba en sentido contrario. 068 jHonethoss,

NOTA.- Durante el montaje de los tubos de aire respetar la entrada 8 mibtor finciona:

procedente del filtro y la salida dirigida hacia la valvula en la culata, Caleulador CattBRe s Al e No

La bomba de aire es activada, un segundo después del arranque del (1320 tacién y la masa del

motor, $egun la temperatura del agua del mator: caleulador.

- Si la temperatura del agua es inferior a 17° C: la bomba es activada

durante 3 segundos. De lo contraria,

- 5l la temperatura del agua estd comprendida entre 17° C y 35° C: la calculador fuera de

bomba es activada durante 45 segundos. SEnvicio.

- Si la temperatura de! agua es superior a 35° C: la bomba no es activada.




CITROEN XANTIA '96 SISTEMA DE ALIMENTACION 57
Organos | Conector |N°delal goreq Valores de Modo Organos | Conector IN°dela) g n0q Valores de Modo
implantacién eaml b"’l A g:{::: érganos control emergencia implantacién % m:: 6érganos control emergencia
Defecto 26 Aparato de control; Defecto 29 La bomba de aire es
(Menor) estacion LEXIA, (Mayor) activada, un
PROXIA o Cala segundo despusés
ELIT. del arrangue del
Realizar una medida motor, segun la
Calculador parémetros temperatura del
shunt Conectado Los valores de regu- No agua del motor,
encendido lacion del tiempo de Sila temperatura del
{1320) carga estan al maxi- agua es Inferior a
mo (1 ms). 17°C, la bomba es
Defecto ds [a etapa activada durante 3
de mando internc segundos.
del calculador. S la temperatura del
; agua esta compren-
g‘:gl‘l“"f}m del dida entre 17°C y
Defecto 27 £ di e 35°C, |la bomiba es
{Menor) Bfm 9;‘ activada durante 45
sonda de oxigeno seqgundos.
final, Sila temperatura :el
4 agua 8s supenor
?QST%L?”;ZE&;’” 36°C, la bomba no
Sonda de oxigeno esactvaos,
final activa. Durante la inyeccion
La tensién suminis- de aire 8| Ca|CU~|-S..de
trada por la sonda aumenta la cantidad
_ de oxigeno final s de gasolina
Catalizador précticamente esta- inyectada
blea0,6V. Inyeccién de Sl la sonda de oxl-
Sila sonda de alre en &l es- geno Iniclal detecta
oxigeno final cape Una mezcla rica en
suministra una sefal el escape, &l calcu-
que oscila igual que ladeor lo Interprata
la de la sonda de como una falta de
oxigena Inicial; el aire; el defecto "in-
catalizador no yeccién de alre'en el
cumple su funcion, escape” es reglstra-
da.
NOTA.- Sl el defecto catalizador aparece a la vez que &l defecto son- ;
da de oxigeno inicial: reparar el primer |lugar la funcién sonda de oxI- ﬁj Apearelo de o0t
i, A ohmmetro
geno inicial sin cambiar el catalizador. 4
Controlar el fusible
F2 en la caja BFO1
Organos | Conector |N°de 1a) gomeg Valores de Modo Compmba# la conti-
implantacién sobre :}3 de| srganos control emergencia nuidad del cable en-
calculado S tre los bomes B4 y
Defecto 28 La deteccidn de los (2): 84 (calculador] -
(Mayor) falios del encendido (2) (relé 12183),
se efectua por e con- Comprobar el relé
trol de las velocidades 1213
instanténeas creadas Des- Comprobar la
por cada impulso de conectado continuidad del
los pistones. cable entre los
La deteccion es bomes 5 (1)
activa entre el ralenti 5 [rele 1213) - (1)
y 4500 rpm. (bomba de aire
La deteccidn estéd 1241).
parada cuando el Comprobar la masa
acelerdmetro MC15
detecta sacudidas Comprobar el
debido a una calza- estado del fiitro
Fallos da enmal estado, | Cortedela entrada bomba,
ancendido Encaso de inyeccion en Verificar en los
cllindros deteccion GB fallos elolos bomes de la bomba
1:2:3-4 gel encencico, vex|- | CRAdIos oo de aire la resistencia
ficar: defecto de! bobinado:
El acelerémetro: R=0310.
filacién, cablerla, y :
conector. T
El encendido: bujias, ﬂg:ﬁ:ﬁrgs SO
boblinas de encendi-
&?ﬁﬁcﬁgf& (5 Conectado Contacto puesto:
llos apa:men IR Verificar la tension
la mezcla es pobre. entre los bomes 3
Presion da gasolina. masa: U = U bateria.
Inyector gripado
carrado. Defecto 30 ntrol:
Toma de alrs en la (Menor) a? ﬁgﬁ;?,ga il
admision,
Estangueldad en las 12
vélvulas. Captor 42-37 Contacto pussto: N
Inversion de conexion acelerémetro |Conectado Negro  |Controlar fa tensién o
de los inyectores. carrocefia de alimentacion del
: i 3 (1222} elemento:
NOTA.- El hecho de gue el vehiculo se quede sin gasolina provoca el U=5V£01V.

funcionamiento con mezcla pobre.,
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N°de la

caja de
bornes

Organos
implantacién

Bornes
érganos

Valores de
control

Modo
emergencia

Defecto 30
(Menor)

Captor
acelerémetro

carroceria (1222) conectado

Aparato de control;
shmmetro

Comprobar la continuidad
de los hilos entre los bornes
sigulentes:

1 captador - 42 calculador

2 captador - 37 calculador

3 captador - 72 calculador
Comprobar el alslamiento de
los hilos entre 105 barnes:
1y2:R===

2y83iR==

1y3iR=w=

Verificar la fijacion del acele-
rémetro en la carrocerla (par
de apriete 2,5 N:-m).

NOTA.- Si el defecto acelerémetro aparece a la vez que el defecto velocidad vshiculo: tratar en

prioridad el defecto velocidad vehiculo.

Equipo de inyeccién SAGEM SL 96

Caracteristicas

Organos Conector m‘(:: Bornes Valores de Modo
implantacién ”b“’. bomes érganos control emergencia
Defecto 31 Durante |a sustitucién de un
(Mayor) calculader motor, es nece-
sario telecodificar con la
ayuda de un Utll de
diagnéstico utilizando el
programa “telecodificado”, Limitacién de
Esta funcidn sirve para régiman motor
Telecodificado emparejar el calculador mediarte el corte
calculador no ﬁto{dmf tipode calads | dela Inyeccién a
oc i i
efectuado (1320) MG e wssrast 3000 rp
e BVML: c/c "larga”
. BVA: c/c Automética.

| BIHPOLERP '

CITROEN XANTIA 96

.- Calculador inyeccion encendido

- Interruptor de insrcia

- Sonda de oxigeno

- Bujlas

- Bobinas de encendido

Regulador de presidn

- Rampa de allmentacion inyector
Inyectores

Captador de presién integrado

10.- Termistencia agua motor

11.- Captador de picado de bielas
Potencidémstro mariposa

Motor paso a paso regulador ralent
.~ Termistencia aire admision

.- Caja mariposa

Resistencia pre-calentamiento caja mariposa
Electrovalvula purga canister

.- Depdsito de carburante

- Depdsito canister

- Filtro de carburante

Bomba de carburanta

Conector de diagnosis

Testigo diagnosis Inyecciéon encendido
.- Rele doble inyeccién

- Bateria

- Captador velocidad del vehiculo

.- Captador régimen motor

Circuito de carburante

6.- Regulador de presion
- BOSCH
- Fijacion en el extremo de la rampa de in-
yeccion.
- Presion de regulacién: 3 bar.
8.- Inyectores
- SAGEM
- Conector 2 vias negro.
- Inyactor de disco doble chorra a 20°,
.- Resistencia de un inyector: 16 Q.
1¥.- Electrovalvula purga canistar
- BOSCH, EATON, SAGEN, -
- Conector 2 vias marrén,
- Electrovélvula normalmente cerrada.
18.- Depaosito de carburante
- STMP
- Depdsito de carburante de poligtileno ex-
pandido.
- Capacidad = 65 litros.
18.- Deposito canister
- PURFLUX
- Implantacién: bajo la alsta delantera iz-
quierda,
20.- Filtro de carburante
- PURFLUX
- Fijacién: sobre el depésito de carburante.
- La flecha situada sobre el filtro indica sl
sentido de paso dsl carburante.
21.- Bomba de carburante

- BOSCH

- Bomba eléctrica sumergida en el depo-
sito.

- Tension: 12 V.

- Presién: 3 bar.
-'Caudal: 115 a 120 Itr/h.

Circuito de aire

9.- Captador de presién
- BOSCH
- Conectar 3 vias gris.
- Integrado en el colector de admision.
13.- Motor paso a paso regulacion ralenti
- MAGNETI-MARELLI
- Conector 4 vias negro.
- Fljacién: sobre la caja de mariposa,
15.- Caja mariposa
- SOLEX
- La caja de mariposa comprende:
- Termistencia aire admision.
- Resistencia,
- Pre-calentamiento caja mariposa.
- Potenciémetro mariposa.
- Motor paso a paso.
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Circuito eléctrico

1.- Calculador inyeccion encendido

- SAGEM

- Conector 55 vias.

- Eprom de tipo “flash” {eprom reprograma-
ble).

- Implantacion: en la caja calculadores.

2.- Interruptor de inercia

- FIRST INERTIA SWITCH

- Conector 3 vias negro.

- Implantacion: en el paso de rueda delan-
tero derecho; en el soporte de suspen-
sion.

- Rearme manual en caso de activacion del

sistema de desconexion.
Sonda de oxigeno

- AC ROCHESTER

- Conector 4 vias gris.

- Implantacién: en el colector de escape.

10.- Termistencia agua motor

- JAEGER, ELTH, BOSCH.

- Conector 2 vias verde.

- Fijacién: sobre la caja de salida de
agua.

- ldentificacion: casquillo amarillo,

.- Captador de picado de bielas

- SIEMENS

- Conector 3 vias negro.

- Fijacion: en la parte trasera del blogue
motor.

- Es imperativo respetar el par de apriete: 2

+ 0,5 daN-m.

12.- Potenciometro mariposa

- BOSCH
- Simple pista.

- Conector 3 vias negro.

- Fijacion: sobre la caja de mariposa.

- No regulable.

14,- Termistencia aire admision

- MAGNETI-MARELLI
- Conector 2 vias gris.

- Fijacion: sobre la caja de mariposa.

16.- Resistencia pre-calentamiento caja mari-
posa
- JAEGER
- Conector 2 vias negro.
- Fijacion: sobre la caja de mariposa.
24.- Relé doble inyeccion
- OMP/BITRON
- Conector 15 vias negro.
- Implantacién: en la caja calculadores.

SISTEMA DE ALIMENTACION

26.- Captador velocidad del vehiculo
- EATON
- Conector 3 vias blanco.
- Fijacion: en el carter diferencial de la caja
de velocidades.
27.- Captador régimen motor
- ELECTRICFIL
- Conector 3 vias marron,
- Fijacion: sobre el carter de embrague.

Circuito de encendido

4.- Bujias
- BOSCH, EYQUEM
- Separacion de los electrodos: 0,9 mm.
- Par de apriete: 2,5 daN'm.
5.- Bobinas de encendido
- SAGEM
- Conector 4 vias negro.
- Bobina de encendido “yumostatico”.

Diagnostico del equipo de inyeccion
SAGEM SL 96

Utillaje de diagnosis
Caja ELIT: 4125-T

El atil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accicnadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion.

- La "telecarga” del programa del calcula-
dor.

Caja de bornes: 4109-T

El Util permite la lectura de las tensiones y de
las resistencias: cableria 55 vias,

Estacion 26 A

El util permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calcutador de inyeccion.
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- El test de arranque/simulacion.
- El control del sistema de encendido.
- El control del sistema de inyeccién.

Cuadro de busqueda de averias

NOTA.- Es necesaric reinicializar el calculadoer a
raiz de una de las siguientes operaciones: des-
conexion de la bateria. Eliminacién de un defec-
to. Telecarga del programa del calculador.

Reinicializacion del calculador:

- Quitar y poner el contacto.

- Desbloguear gl antiarrangue codificado.

- Esperar 3 segundos antes de arrancar &l
motor.

Lista de defectos

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se enciende
al aparecer los defectos siguientes: 8-13-14-15.
1.- Termistencia aire admision (1240) (caja
mariposa)

2.- Termistencia agua motor (1220) (caja sali-
da de agua culata)

3.- Mando del relé de bomba de gasolina
(1304)

4.- Potenciometro eje mariposa (1317) sobre
caja mariposa

5.- Motor paso a paso de regulacién de ra-
lenti (1225)

6.- Captador velocidad del vehiculo (1620)
(caja de velocidades mecanica)

7.- Auto-adaptacion regulacion riqueza

8.- Captador de presion colector de admi-
sion (1312)

9.- Electrovalvula purga canister (1215)
(mando)

10,- Captador régimen motor (1313)

11.- Inyectores (1331-1332-1333-1334)

12.- Bobina de los cilindros 1 v 4 (1135) (so-
bre culata)

13.- Bobina de los cilindros 2 y 3 (1135) (so-
bre culata)

14.- Tope de regulacién de riqueza sonda de
oxigeno

15.- Tensién de alimentacion del calculador
(1320)

16.- Calculador de Inyeccion (1320)
17.- Sonda de oxigeno (1350)

18.- Regulacidn de picado de bielas
19.- Captador picado bielas (1120)

Organos Conector P:;;;edl: Bornes Valores de Modo Organos G:::;or !:a;d:d': Bornes Valores de Modo
implantacion camlcuiaedor Botiea drganos control emergencia implantacion calouleeiborl b érganos control emergencia
Defecto 1 Defecto 2
(Menor) E] Aparato de control; S (Menor) E

ohmmetro Aparato de control: Si
Gris Verde |ohmmetro
Des- Calculador
conectado desconectado: Des-
Medir la resistencia coneclado Calculador desco-
de la sonda en nectado: Al arranque
funcidn de la Termistencia Medir la resistencia | del motor:
temperatura. agua motor de la sonda en temperatura
Termistencia Temperatura (1220) (caja funcién de la de agua =
aire admision 17.29 de aire = salida de temperatura. temperatura
(1240) (caja 200G agua culata) 47-53 de aire,
mariposa)
Despues
Aparalo de control: aumento de
voltimetro Aparato de control: | la tempera-
voftimetro tura 10°C
Calculador por minuto
Conectado conectado: hasta 85°C
Contacto puesto, Calculador conecta- | (valor fijo).
elamento Conectado do: contacto pues-
desconectado. to, elemento desco-
Cantrolar la tensién nectado.
de alimentacion del Controlar la tensién
elemento: U=5\. de alimentacion del
elemento: U =5V,
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‘Organos | Conector ’;;?:;: Bornes Valores de Modo Organos Gom ':;;19 d!: Bornes Valores de Modo
implantacién mslcuoulaedoa' e organos control emergencia, implantacién o organos control emergencia
Defecto 3 Aparato de control; Defecto 7 Otros codigos
(Menor) voltimatro (Grave) defectos presentas:
Desmontar el fusible reparar as funcio-
8 (bomba de nes incidentadas.
carburante) (caja de De lo contrario,
fusibles BB10 balo verificar: la calidad
capo motor). del carburante; &l
Relé bomba Relé doble|Lanzar & mando No calentamiento de la
de gasolina |Conectado conectado| activacion ; sonda lambda; la
(1304) clagqueten de_l rgle. presian dela
(mando) Delo contrario; Auto-adapta- gasalina; Si
contacto puesto; cion regula- electrovaivula purga
13.7 CGnT@ar la tansu:n cion riqueza de canister
de alimentacion del blogqueadsa en
elemento: posicion ablerta;
U = U bateria. fugas en | escape
Volver a poner el antes de la sorida
fusible F9 lambda.
Defecto 4 ~———n| Aparato de control: FJ:C atg;f;?::ege
sy Cortacie Bt ol
Conectado| 53-16 | 1 2  [Controlar la tensidn :lnom?;:: ;;::f
de alimentacion del
Blanco  |elemento: Defecto 8 Aparato de control:
U=520,5; (Menor) 58 rﬁj voltimetro
Serateds contik | Controlar la tension
c‘:hrirfn:uoe EOBNDY 2 3 |de aimentcion del
Tlaiarartin th Gris  [Blementa: U =5V,
Des- 1 2 termistencia agua Rarans da contro:
Potenci- conectado | 53-16 mator 1220. L Sttimetro
metro aje Blanca || Gontrowy el vapr oe Contacto puesto:
marnposa la resistencia R; 12 controlar las
(1317) sobre 1800 0<R<2400 Q. o Grig | tensiones en funcion
caja 3 i Captador de de las condiciones
mariposa gﬁrﬂ:tge canuok pmgigso impuestas.
Posicién "ple colector de Desmantar el
1 3 |levantado™ R > admision Soeior _
1000 Q. i (1312) Canectar un tubo S
Posiéién "pie a Conectado| 17-41 de depresion en el
Blanco  |fondo™ R < 3000 Q. captador,
Conectar la Hacer varier la
termistencia agua depresion gonicra
cor?g‘;\do i pontinee ::;?S; i
i) ~ 400 mo: U=2,1V
polenciémetro: ~B00mb: U=345Y
baorrar la memaria ~ 780 mb: U=475V
del calculador para Desconectar el tubo
reinicializar el de depresidn, Poner
sistema de autoa- el captador.
i Defecto 9 E Lanzar la activacion:
Defecto 5 Lanzar la activacion: (Menor) asegurarse de que
(Menor) la vibracion del Corectado| 24-35 8 elemento reaccio-
Conectado motor paso a paso Negro |na a cada puesta en
debe ser ! tansion. No
perceptible. Electrovalvula
purga canis- Aparato de control:
rato de control: ter (1215) A ohmmetro
il + + gﬁ:‘lmetro (mando) o Controlar el valor de
pasr_; d’?,n p .40 [AIBICIB| e 1 cantrario: No conectado | 24-35 Ia resistencia R:
::t%un:?;mggsf controlar |a resisten- entre 25 y 50 Q,
Des- cia entre los bomes
tad 3y4:R=5014. Defecto 10 Aparato de control:
conectaco (Menor) éhmmetro
20.21 + * Controlar |a resisten- Controlar el valor de
cia entre los bomes 2 1 |laresistencia R: 300
EIBEBII21 y 20 R~50 Q. Marrén [2<R<400Q.
e Controlar los valores
o ———"|Aparato de control: sigulentes: valor del
{Menor) - |voltimetro 49-30 entre-hierro 0,5 a
Asegurarse clel co- 1,5 mm,
1) 2 mecto funcionamiento ?éagfrfac:.? § El entre:hierro no es
Blanco | del cuentakiémetros. thator Des- regulable.
Contacto puesto; (1313) en of conectado Volante mator; No
Captador  |Conectado controlar |a tension Si i 'é:” axcentricidad no
velocidad del de alimentcion del brra ) regulable: 0.4 mm
vehiculo elemento: Velocidad SR o (méximo).
{1620) {caja I = U bateria, del vehiculo
de velocida- =12 km/h.
des Aparato de control: 49-16
mecanica) voltimetro a { |Aslamiento dela
Ruedas girando; bobina con respecto
28-36 2 3 |controlar la tension alamasaR ==
de salida del ele- 30-19
Blanco |mento: U=6V.
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Organos | Conector '::;jiedl: Bornes Valores de Modo Organos | Conector ':;;::J: Bornes Valores de Modo
lantacion| _Sobre Srgan | | sobre i
impl esion 5 organos contro emergencia implantacién Garies érganos control emergencia
Defecto 13 Aparato de control:
Defecto 11 Lanzar la activacion: (Grave) [;?] shmmetro
(Menor) verificar gue se pro-
duce un clagueteo FiE Controlar:
perceptible de los Negro |resistencia circuito
Conectado Inyectores 2 y 3. primario: B = 0,8 Q.
Lar]zar la activacion: Controfar: circuito
verificar que se secundario bobina
produce un BOSCH:
clagueteo R = 14000 Q.
perceptible de los Des- Controlar: clrcuito
inyectores 1y 4 conectado secundario bobina
SAGEM:
R=7100Q.
Aparato de control: I Controlar; circuito
ohmmetro Bobina de los secundario bobina No
mlanclros_ 2y VALEQ:
Controlar la 311385 A = 8600 Q.
continuidad y el (sobre culata) Controlar la
aislamiento entre los continuidad de la
bomes 1y (2): cableria de
1 caledlador de encendido entre el
Mando de los inyeccion No bome 37
Inyectores (2} inyectores
T s ey
1333-1334 Controlar la conti-
nuidad y el alsia- " o
miento entre los m;:e?rge i
bomes 2y (2):
Des- 2 calculador de :
conectado inyeceion Coriectado Co?tam? ptuesltg,
(2} inyectores verificar la tension
(N1 - Nﬂq]‘ entre los bomes 3y
] 4 (bobina) y una
S:r?!}:ﬂu'ac:alﬁ iy masa: Ll = U bateria.
alslamiento entre los ;
bormes (4) y (1): Defecto 14 el
(4] relé doble - 1 (Grave) )
VRGO, i Verificar la
S estanqueldad de los
[=_ =] Aparato ce controt: oo
ahmmetro é%mlsn:n y es;.;,lape.
ntrol cie la funcion|
Negro | Controlar el valor de Topede  |Conectado SOliR elomloUeee _
la resistencia R: regulacion de| motaren | 4-22 esperar 2 minutos g
R=160 riqueza marcha i
sonda de E:elfl:c;nda"én
oxigeno ENsion en
Defecto 12 Aparato de control; (1350) los bomes 4 y 22
(Grave) E:[h':—_:'r"‘:l Shmmetro que debe oscilar
H ! entre Oy 1V,
i Controlar: resisten- De lo contrario:
B90  loia gireulto primario: ;Z"g‘;_a’l los cables
A=080Q j1a
Controlar; circuito estanqueidad del
secundario bobina circuito de escape y
BOSCH: la presion de la
R = 14000 Q. gasolina.
Des- Controlar: circuito
conectado secundario bobina Defecto 15 Aparato de control:
SAGEM: (Menor) voltimatro
R=7100 €2
Controlar: circuito Controlar la tension
secundano bobina de alimentacion del
Bobina de los VALED: 13-36 glementao:
cilindras 1 y R = 8600 Q. Galeulador | Conectado| 36-35 | Batera [10<U <155V Si
4(1135) Controlar la No inyeceion 35-54 De lo contrario:
(sobre culata) continuidad de la encendido a) Controlar la
cableria de (tension de alimentacion y la
encendido entre gl alimentacion) masa del calculador.,
bome 55 b) Verificar el cirouito
(calculador) y el de carga.
borme 1 (bobinal,
Defecto 16 Otros codigos
(Grave) defectos presentes:
Aparato de control: reparar las
voltimetro funciones
incidentadas.
Contacto puesto; El mator funciona: a
Conectado verificar la tension Calculador controlar ka Si
entre los bomes 3y de inyeccion alimentacion y la
4 (bobina) y una (1320) masa del calculador.
masa: ) De lo contrario:
U = U bateria. calculador fuera de
senicio.
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Organos | Conector "ﬁ;i?v:;: Bornes Valores de Modo Organos | Conector ':;j?;: Bornes Valores de Modo
implantacion mm" SRR érganos control emergencia implantacién sohwe Kornes érganos control emergencia
Defecto 17 Defecto 18 Controlar:
(Menor) Verificar el fusible {Menor) La calidad del
F11 (caja de fusibles carburante.
EB10 bajo capd Regulacion El estado mecanico Si
i =i St et
] as rrecto: ver
L defecto 10",
Controlar la
continuidad de los Defecto 19 [E (;hApamTO de contral;
cables enre los (Menor) Cof:!m;;‘) il
; aje
b°""°|"’ Syena Verde |del captador (par de
f‘ygg:gn” ce aprietelz +05
Sonda de daNm),
oxigeno Des- (3) sonda de Controlar la
(1350) (enel |cenectado oxigeno. Si continuidad y el ais-
colector de Cantrolar la lamiento entre los
escape) continuidad de los bomes 2 v (15):
cables entre los 2 captador de
bomes 22 y (4): 22 Captador Des- picado de bielas
calculador de picado bielas | conectado| 15-18 (15) calcutador de si
Inyeceion (4) sonda {1120) Iinyeccion.
de oxigeno. Controler la
Cantrolar e continuidad y el
aislamiento de los aislamiento entre los
19-4 cables con respecto bomes 1 y (18);
19-22 al blindaje: R = = 1 captador de
picado de bielas
(18) calculador de
inyeecion,
Eﬁ.‘i] Verificar & calenta- Controlar el
- miento de la sonda alslamiento de los
2 1 |de oxigeno: cables entre los
R=3Q, bomes 15y 18:
R=o
ad Desmontar el tubo de aire (2), Quitar:
Pulell 2 Desacoplar: - Los 6 tornillos (13).
E-- - Los manguitos (1), (3) v (4). - La rampa de inyeccién (16).
= - El cable de acelerador, Vaciar la rampa de inyeccion,
e T - Los tubos de gasolina. Quitar;
= - Los tornillos (14).
- - Las plaguetas (15).
o - Los inyectores.
=
i |1'_\ Reposicién
i Proceder en orden inverso a la extraccian.
Par de apriete:
N - Tomillos {14}. 0,8 daN:m.
o - Tornillos (13); 1,9 daN-m.

Grafico de control de la resistencia de la son-
da de temperatura de aire en funcidn de la
temperatura.

Extraccién de los inyectores (Motor 1.6)

_\_\\" H‘HPﬁI'JEC

NOTA. - Es necesario desmontar la rampa de
inyeccion antes de desmontar un inyector. No
respetar esta condicién provocaria el blogueo
hidraulico del motor como consecuencia del
llenado de los cilindros por el carburante exis-
tente en la rampa de inyeccion.

Desconectar:
- Los inyectores.
- Los conectores (5), (6), (7) v (8).

Desacoplar los manguitos (12) bajo la caja ma-

riposa.
Quitar:

- Las tuercas (10).

- El tornillo {(11).

- La guia de cables (9).

Purgar el circuito de refrigeracion.

Extraccion de los inyectores
(Motor 1.8)

Desconectar el borne negativo de la bateria.
NOTA.- Proceder a la operacién con el motor
frio.

e )¢

Desacoplar el manguito del regulador de pre-
sion de carburante.

Hacer que la presion baje en la rampa de ali-
mentacion de los inyectores utilizando la bom-
ba manual FACOM DA16.

Desmontar el conducto de admision de aire
(1).
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Desacoplar los 2 manguitos (3) con la pinza
4145-T.

Desacoplar los manguitos encliquetables de
llegada y de retorno de carburante (2).

REFRIGERACION

Linea de escape

| Maotores X
TR P5A K058

PSA 4074 AP-AC-AT-3000

F1HPOADG
T

NOTA.- Marcar la posicién de cada conector
de inyector.

Desconectar todos los inyectores,

Desmontar los tornillos (4).

Desmantar con cuidado el conjunto rampa de
inyeccién/inyectores.

.-

Quitar:

- Las grapas (5) con un destornillador.

- Los inyactores (6) sobre la rampa de inyec-
cidén,

‘Reposicion
A )
o
4//
- "'/./
04
NG
S

Cambiar las juntas toricas (7) de los inyecto-

res.

Poner:

- Los inyectores (6) sobre la rampa de Inyec-
cion.

- Las grapas (5).

- El conjunto rampa de inyeccién/inyectores.,

- Los tornillos (4) (par de apriete 0,8 daN-m).

Conectar todos los inyectores:

Acoplar los manguitos encliguetables de llega-

day de retorno de carburante (2).

Acoplar:

- Los manguites (3) con la pinza 4145-T,

- El manguito del regulador de presion de la
gasolina.

Montar el conducte de admisién de aire (1).

Conectar el borne negativo de la baterfa.

TA PSA K044

AP-AC-AT 3009

PSA 4074

TR PSA K166
TR PSA K130
EDE

PSA 4100

B1JPO1SD |

1.- Catalizador

2.- Tubo intermedio

3,- Sllencioso

4.- Tuerca (0,9 daN‘m)

5.- Sonda de oxigeno (5,5 daN:m)

a.- Brida (Apretar hasta romper la garganta de
visualizacion).

Extraccion de la sonda de oxigeno

i o 1

Soltar el haz de cables de |a grapa (1).
Quitar:

- Los 2 tornillos (3).

- El conducto (2).

- La grapa (4).

- Los 2 tornillos (5).

~7 _'_I',.3"" y e {0
e’ |

Jif R
.'III )'I{.I'II -"‘l"l:'f/ E!J?NTE’

Desenroscar la sonda de oxigenc (9).
Desmontdr la sonda de oxigeno.

Reposicién

Proceder en orden inverso a las operaciones
de extraccion,

Conexion eléctrica:

- Funcion calentamiento = conectores 2 vias - rojo.
- Funcion senal = conectores 2 vias - blanco,
Par de apriete de |a sonda de oxigeno (8) a 4
daN-m.

REFRIGERACION
Caracteristicas

Tipo de refrigerante:
- Liguido CITROEN (Proteccidn 35°)
Capacidad del sistema:

- Sin aire aconaicionad0 ... e eeirrerieriee 7 it
- Con aire acondicionad......ccpvevreerserirninns 8 itr
Superficie del radiador:

- Sin aire acondicionado......iveviveivienns 23 dm?
- Con aire acondicionado ...t 25 dm?
BrasUNZAGTION xressrrsressrrnnnssrnrsaassarssenanns it OBF
Regulador termostatico.,....vciieinevennnenn. . 83°C
N® de motoventiladores:

- Sin aire acondiclonado................1.de 120 W
- Con aire acondicionado .............. 2 de 250 W
Acclonamiento del ventilador:

- 1% Vel. sin alre acondicionado.............,. 97°C
- 1* Vel. con aire acondiclonado ..., 96°C
- 2* Vel. con aire acondicionado ............ 101°C
Temperatura de alerta .......cccoeeerinnreeesonns 118°C
Corte del aire acondicionado ................. 112°C
Post-ventilacion (con AA.).c..ciiiienn.nn 112°C

Tiempa de post-ventilacion ..,
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- Tornillo de purga caja aerotermo

Tornillos de purga sobre el manguito
Tornillo de purga caja de selida del agua
- Tornillo de purga caja termostato

- Tapdn de vaciado radiador de refrigeracion
.~ Termocontacto

. 8, 8y 10.- Termistencia

Emplazamiento de las sondas de temperatura

|
|

&

B P
& & .
5l [ \
[ BI0REES @ ( e

A.- Termocontacto logo de alerta (118°C) gris

B.- Termistencia cajetin temperatura de agua
(con aire acondicionado)

C.- Termocontacto inyeccién amarlllo

El par de apriete de las sondas y tapones en la
caja de salida de agua es de 1,8 daN'‘m +
Loctite INSTAJOINT,

Sobre el radiador.- Termocontacto del ventilador,

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Vaciado del circuito de refrigeracién

Quitar el tapén con precaucion (motor frio).

3

e

——
—————
A}
_———— —
e — A},
—_———
— e —— —
e
—_—
e e e — e 1
e~ _— = | B1GPOMC
. =

I

!

Vaciar el radlador abriendo sl tornillo de vacia-
do (1).
Abrir los tornillos de purga.

=W |
Quitando el tornillo de vaciado, vaciar &l blo-
que motor (2).

Llenado y purga NVeal :
Ry
T

=
z

'Z
N

B81GPO0SC

Montar en el orificio de llenado el cilindro de
carga [1].

B1GPO0EC

Vehiculos equipados con depdsito auxiliar de
agua exterior al radiador: desmontar el indica-
dor de nivel (3).

CITROEN XANTIA '96

Cerrar el tornillo de vaclado (1) del radiador.
Aprstar el tornillo de vaciado (2) & 2,5 daN:m.
Llenar el circuito de refrigeracion.

NOTA.- Mantener sl cllindro de carga lleno al
maximo.

Cerrar cada tornlllo de purga cuando salga el
liquido sin burbujas de aire.

Arrancar el motor: régimen motor 1500 rpm.
Mantener este régimen hasta el tercer ciclo de
refrigeracién (puesta en funclonamiento y pa-
rada de los motoventiladores).

Parar el motor y esperar a que se enfrie.
Desmontar el cilindro de carga 4520-T.
Vehlculos equipados con deposito auxiliar de
agua exterior al radiador: volver a montar el In-
dicador de nivel (3).

Con sl motor frio, completar el nivel hasta el
maximo:

- Marca MAXI en el radiador.

- Marca "a" en el depésito auxiliar de agua.
Marcas maxi y mini:

En depésito
Identificacién | En radiador | auxiliar de
agua
ME&XIMO wvivvrers X=72mm a
Minimo e Y=198mm\| b (rojo)

Poner sl tapon.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

8016-T.- Util para inmovilizar el pifién de co-
rrea de bomba. .

9041-T.A (cofre 7004-T).- Utl de montaje del
retén de arbol de levas,

N
s_l)c )
m I_.——‘l‘i i
7014-T.N.- Varilla de calado dal ciglenal.

7004-T.G (cofre 7004-T).- Varilla de calado del
arbel de levas.

7504-T.- Pinza para desmontar tetones de
plastico.

9029-T.- Pinza para desmontar y montar bri-
das elasticas.
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D0 O

4145-T.- Pinza para desmontar bridas “clic”.

65

2517-Tbis.- Eslinga.

/ W

9044-T.- Sector de frenado para blogueo del
volante motor.

4122~

€. TRONIC G2 105.5

SEEM

—

9040-T.G1 + 9040-T.G2 (cofre 9040-T).-
tractor de rétula.
4122-T.- Aparato de medicion digital de las AR

tensiones de correas (SEEM).

.ﬂ ¥
B339-T.- Extractor,

~

149-T.- Palancas de separacién de la culata.

4090-T.- Traviesa de sustentacion del motor.

W

7017-T.W (cofre 7004-T).- Llave para rodillos
tensores.

7115-T (cofre 7116-T),- Casquillo para des-
montar el eje soporte caja de cambios.
9041-T.Z.- Varilla de 4rbol de levas. 4530-T.G.- Bomba manual de presién/depre-

sion tipo FACOM DA 18.

; Y 8004-T.- Protector para pozo de aspiracién 'y 7101-T.G (cofre 7116-T),- Util de montaje del
4520-T.- Cllindro de carga. deposito LHM. retén izquierdo de salida puente.
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7101-T.0.- Util de montaje del retén derecho
de salida puente.

[1] 1132-T.- Placa de medicion del enrasa-
miento de camisa
[2] 2437-T.- Comparador,

[1] 2279-This (cofre 4103-T).- Manometro para
control de la presién de aceite.

[2] 7001-T (cofre 4103-T).- Racor de toma de
presion del aceite motor.

[3] 7017-T.X21 (cofre 7004-T).- Llave para
desmontar/montar captador de presion del
aceite.

[4] 7017-T.X23 (cofre 7004-T).- Llave para co-
locar el racor de toma de presion.

[1].- Zécalo,

[2].- Apoyo de piston.

[3].- Guia bulén.

[4].- Empunadura.

[5].- Apoyo para el montaje del bulén,

[6].- Zdcalo de posicionamiento del pistén.

[1] 780-T.- Abrazadera de montaje de los seg-
mentos de piston motor.

[2] 7004-T.F.- Util de montaje de retenes late-
rales del apoyo n® 1.

[4] 1132-T.- Varilla soporte comparador.

[6] 7016-T.Q.- Util de montaje del retén de ci-
guenal (anchura 10 mm) lado volante motor.
[6] 7017-T.T.- Utll de montaje del retén de ci-
glenal (anchura 7 mm) lado volante motor.

7] 8132-T.- Brida de sujecion de las camisas.
8] 4069-T.- Llave de apriste angular.

[1] 4024-T.- Desmonta-valvulas, prensa-cops-
las.

[2] 4517-T.- Pinzas para retenes de vdstagos
de valvulas.

[3] 4511-T.- Embutidor de retenes de vastagos
de valvulas.

4109-T.- Caja de bornes

1.- Cablerfa eléctrica (seguin aplicacion).
2.- Caja de bornes.

3.- Polimetro.

4165-T Estacion PROXIA

VAC-150.- Estacion para vaciado de los depo-
sito de carburante.

4171-T Estacion LEXIA




CARACTERISTICAS GENERALES

[EiEpicio |

Motor 3.0 V6 (24V)
Tipo de motor ..., ESAJ4 (XFZ)
N® de cilindros... 6
Disposicion ....... Va 60°
Cilindrada (cm?3). 2946
Calibre (mm)..... 87
Carrera (mm) v...eeeeeeennns 82,6
Relacion de compresion 10,5: 1
Potencia max. (CV/rpm).. 194/5500
Par max. (kg-m/rom)...... 27,8/4000

Gasolina sin plomo

Combustible..........ccoeee. 95.98 RON

3 : Iny. semi-secuencial
Sisterna de alimentacian .. BOSGH MP7.0
Régimen de ralenti......... 650 + 50

Identificacién

) |BXAXA

A.- Marcado de identificacion

1.- Marea de organo
2.- Tipo reglamentario
3.- Numero de orden de fabricacion

NOTA.- El grabado de identificacion del motor
(en el carter- cilindros) se repite en una pla-
queta fijada en el carter de distribucién; en
caso de sustitucion del carter de distribucion,
recuperar la plaqueta.

Motor de gasolina 3.0 V6

PARES DE APRIETE (daN-m)

NOTA: 1 daN‘m = 1,02 kp:m.

Suspension conjunto motor-caja de
cambios

Soporte izquierdo del motor
1.- Tornillo...
2.- Tuerca LLocl le FRENETANGI—H

3.- Tornillo.,.

4= Elinneras
5.- Tornillo,....rvine

o

Soporte superior derecho del motor

(‘ Tarnillo.,. 11 W0 L e
- Tornille.. itk D
B Pasador@s {Lochte FRENETANGH}. 7y
9.- Tuerca.. i O 4
10.- Tucrca.,, 4.5
11.- Tamnilla ... srideetd
12.- Tornillo .. 3.5
13.- Tomillo ... Al Ay N et
T4~ Cala iiveraiviiass Py |
Soparte inferior derecho del motor
o e [ g (D P B e et oS R Rt |
16.- Tomillo ... D
7 EINE o 51 )] £ emm SRR -




68 PARES DE APRIETE
- Motor
18.- Blogue de bobina compactado.......c.cu... 1
19.- Tapa de culata (Respetar orden de apriete):
I et vy Wi A e it oA 0,56
= [arelila - THE e N M, T 1

20.- Carter soportes arbol levas (Respetar or-
den de apriete):

Sl €5 552 a1 - BEURRR R R eSS O 0,2

00T oTd - |- N L O 0,8
21.- Culata (Respetar orden de apriete):

~ | PrB-BPTBYAT 4 vssviiisre vidonwis sonsns b nsvaus i siss 2

- Aflojar los tomnillos
= AR e rare wis Wb e s el 10
< ADMEIE BNOLIBIE . oenersmensransssmessonagerses 225°
22.- Colector de admision de aire (Respetar
orden de apriete):
< Pra-aprebe o aiss i de s 1
e T I S o 2
23.- Repartidor de admisién (Respetar orden
de apriete):
- Pre-apriete o ianisiainis s i 1
< AR s e T e AT s 2,5

Z

BAMGXD

24 .- Colector de escape (Respetar orden de
aprieta):

S 5 e R e~ S R 1

- o g7 o VIO TN, apeet DL R, L 3

25.- Soportes de ciguenal (Molykote G RAPID
PLUS):

- Apriete previo tornillos (M11) de (1) a (8).3

- Apriete previo tornillos (M8) de (A) a (H) .1

- Apriete tornillos (MB) de (a) a (M) ...oocveens 1

- Aflojar los tornillos (M11) y (M8)

- Apretar los tornillos (M11) de (1) a (8) .....3

- Tornillos (M8) de (A) 8 (H)eveveercveereviens 1
26.- Volante del motor:

0 L T e i S o Pt 1

- Apriete-angular. i

Liarter de aceile

CITROEN XANTIA '96

27.- Carter de aceite (Respetar el orden de

apriete):

- Pre-apriete

- APt e riiivasiinannns R s AT 0.8
28.- Sombreretes de bielas:

Vo1 e N S———— 2

~ ADTELE ANGUIAT. oo qumssssssinsasmmtssesspasssns 74°
29.- Nucleo del cigtenal:

- Apriete....ivie, g e ST e o 4

- Aprigte angular........cooeiryesiiians 80°
30.- Polea de ciglenal.......ccceveviviiiiiienenninns 2.8

31.- Bomba de agua (Respetar orden de
apriete);

= PrOBRIEE rersoxsneovsissmasensanagesiisresnansins 0.5

= ADEG v  ae T L s 0.8

32.- Bomba de aceite (Respetar orden de
apriete):

~ ProBfliBIE ... ovrereoverssssmasss ssmmesssmiins viod 0,5

oY <\ (1 (- PR ....0,8

33.- Rodillo enrollador ............. R .

34.- Redillo tensor distribucion ... 8

35.- Nucleos de arboles de levas:
- Primer método (Aconsejado)
APEYG s ivinmasiamistsssiiismimiasiassis
Apriete angular..............
- Segundo método...........
36.- Poleas arboles de levas

(e

37.- Caja de recuperacion de los vapores de
aceite (Respetar orden de apriete) de (1)

a(4)
RrORDTIETE . v s nsrar o T e e 0.5
S 8 (e e i e e O 1



CITROEN XANTIA '96 EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR 69

: — Desacaoplar: D lar las bieletas d do d lec-

EXTRACCION DEL GRUPO - Los racores engatillables de los manguitos cigiaggppELOQSe :,2%;;3(125?122,1 t:lel :xtsr:cigr
MOTOPROPULSOR de llegada y de retorno del carburante (7).  9040-T.G1,

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desmontar el frente delantero.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- L.a caja de cambios.

Quitar:

- Las transmisiones.

- La correa de arrastre de accesorios.

NOTA,- Esta operaclon se realiza por la parte
superior del vehiculo.

Desacoplar |a rotula de escape.

Desmontar las fijaciones del compresor de cli-
matizacion (suspender el compresor de clima-
tizacion de la carroceria).

NOTA.- No desacoplar los tubos de refrigera-
cion del compresor de climatizacion.

Quitar &l tomillo (1).

- El tubo de canister (3) (filtro de carbon activo).

5[

14 [N

Desconectar:

- Los calculadores (14 y 15).
- Los conectores (12) v (13).
Desgrapar los relés (16).

Quitar:

- La bateria (2).

- El soporte de bateria (4).

- El conjunto filtro de aire (5).

- El cuello de entrada de aire (en “a").

- El tubo de aire (11).

- La tapa de la caja del calculador (6).

- El cérter de la caja mariposa (10).

Desacoplar el cable acelerador (9).

Montar la bomba manual de presidn/depresion
4530-T.G sobre &l manguito (8).

Hacer que la presion baje en la rampa de ali-
mentacion de los inyectores utilizando la bom-
ba 4530-T.G.

Acoplar el manguito (8),

Desacoplar &l tubo de alimentacion de ia bom-
ba de alta presién, del pozo de aspiracién;
con la pinza 4145-T,

Quitar:

- El pozo de aspiracion del deposito LHM.

- El depoésito LHM.

Colocar el Util [4] en su sitio.

Desmentar la nedriza de refrigeracion.
Desacoplar los manguitos de la nodriza de re-
frigeracién; con la pinza 9029-T.

Desconectar el conector de |la nodriza del cir-
cuito de refrigeracion.

Desmontar los tornillos de fijacion del bloque
hidraulico ABS.

Desmontar las grapas de sujecion de los ca-
bles de seleccion del paso de las velocidades.

s BIBATELC |7

Desacoplar el cilindro receptor de embrague
de |a caja de velocidades (por rotacion).
Colocar el Util [5] sobre el cilindro receptor de
embrague,

NOTA.- Procurar que la varilla del mando hi-

draulico de embrague no se caiga en el carter

de embrague.

Desmontar los manguitos encliquetables del

aerotermao.

Desconectar:

- La sonda de temperatura de agua.

- Los manguitos del radiador; con la pinza
9029-T.

Desmontar el radiador.

Desconectar:

- La sonda lambda,

- Los diversos elementos de la caja fusibles
proximos al conjunto motor/caja de velocida-
des.

- Las masas proximas al conjunto motor/caja
de velocidades.

Desacoplar:

- El tubo diametro 4,5 mm de alimentacién ge-
neral del circuito hidraulico, al conjuntor-dis-
yuntor.

- El tubo del acumulador del regulador
SC.CAR.

Desmontar el acumulador del regulador

SC.CAR equipado con su patilla de fijacion.

Desacoplar:

- El tubo flexible de alimentacion de la direc-
cion asistida del racor 5 vias (captador de
presion de direccion asistida bajo larguero
delantero izquierdo).

- El tubo de retorno del regulador hidractiva
delantero.

O =2

g1aEC |

Quitar:

- El tapon de llenado de aceite (17).
- Los tornillos (18).

- La tapa estilizada (19).
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Mentar el tapén de llenado de aceite (17).
Colocar una grua de taller.

Colocar el til [8] en su sitio.

Cargar el conjunto motar-caja de velocidades.

Quitar:

- Los tornillos (20).

- La tuerca (21).

- El tornillo (22).

- El seporte motor (23).

- La tuerca central del soporte de la caja de
velocidades (suspender la caja ABS).

Desmontar el conjunto motor-caja de velocida-

des (efectuar un giro sobre el eje vertical del

conjunto).

Recuperar el separador del soporte de la caja

de velocidades.

@)
Z(=ag

Desmontar la abrazadera de escape (24).

BIRFTENT

Aflojar las abrazaderas (25).
Quitar:

- Las 3 tuercas (26).

- Los tubos de escape (27).

= Y Y\.‘—f ,_._K—-J-— y \Fr = -
SN P
= D\’ Pyl

2= N
=

|
Tk

Pasicionar los ejes de sujecion (10).
Colocar el conjunto motor-caja de velocidades
en la mesa elevadora (9],

Reposicion

Sustituir sistematicamente las tuercas Nylstop.

Sustituir los retenes de salida del puente, utlli-

zando los tampones 8017-T.C y §701-T.A, dan-

do grasa, previamente, en el hueco entre labios.

Mantener el conjunte motor-caja de velocida-

des con una grua de taller.

Paoner:

- Los tubos de escape (27).

- Las 3 tuercas (26).

- Las bridas (24, 25); apretar a 2,5 daN-m.

- El separador del soporte de la caja de veloci-
dades (aplicar grasa Molykote G. RAPRID
PLUS),

Presentar el conjunto motor-caja de velocida-

des en su emplazamiento con la ayuda de una

grua de taller.

Colocar un gato bajo la caja de velocidades

(intercalar una cala de madera).

Introducir el pasador de caja de velocidades

en su soporte con la ayuda de un gato.

BBMEGC |

Montar la tuerca (28); apretar a 6,5 daN-m.

Poner;

- El soporte motor (23).

- Los tornillos (20); apretar a 4,5 daN-m.

- La tuerca (21); apretar a 4,5 daN-m.

- El tornille (22); apretar a 5 daN:m.

- El tornillo (1); apretar a 5 daN-m,

Conectar el conector del racor 5 vias de la di-

reccion asistida.

Acoplar el tubo flexible de alimentacion de la

direccion asistida.

Montar el acumulador del regulador SC.CAR

equipado con su patilla de fijacion.

Acoplar:

- El tubo del acumulador del regulador
SC.CAR.

CITROEN XANTIA '96

- El tubo diametro 4,5 mm de alimentacion gene-
ral del circuito hidraulico, al conjuntor-disyuntor,

- El tubo de retorno del regulador hidractiva
delantero.

Conectar;

- La sonda lambda.

- Los diversos elementos de la caja fusibles
proximos al conjunto motor/caja de velocida-
des.

- Las masas préximas al conjunto motor/caja
de velocidades.

Acoplar los manguitos de |la nodriza de refrige-

racion; con la pinza 9029-T,

Montar la nodriza de refrigeracion.

Quitar el protector del pozo de aspiracion y

depdsito LHM 8004-T.

Conectar el conector a la nodriza del circuito

de refrigeracion.

Poner:

- El pozo de aspiracion del depoésito LHM.

- El depdosito LHM.

- La tapa estllizada (19).

- Los tornillos (18).

MNOTA.- Llenar de liguido LHM el tubo de ali-

mentacion de la bomba de alta presion.

Acoplar el tubo de alimentacion de la bomba

de alta presion, en el pozo de aspiracion.

Montar el radiador de refrigeracian.

Conectar:

- Los manguitos del radiador; con la pinza
9029-T.

- La sonda de temperatura de agua.

Acoplar los manguitos engatillables del aero-

termo.

NOTA.- Colocar las juntas téricas sobre los tu-

bos para facilitar su encale.

Quitar el terminal de seguridad del cilindro re-

ceptor 9040-T.

Montar el cilindro receptor de embrague,

Acoplar las bieletas de mando de seleccion de

paso de velocidades.

Montar las grapas de sujecion de los cables

de seleccion del paso de las velocidades.

Montar los tornillos de fijacion del blogue hi-

draulico ABS.

Montar la caja calculadores,

Conectar:

- Los calculadores (14 y 15).

- Los conectores (12) y (13).

Montar la tapa de la caja calculadores (6).

Grapar los relés (16).

Acoplar:

- Los racores engatillables (7) de llegada y de
retorno de combustible.

- El tubo de canister (3) (filtro de carbon acti-
Vo).

Acoplar el cable del acelerador (9).

Poner:

- El carter de la caja maripasa (10).

- El soporte de bateria (4).

- La bateria (2).

- El conjunto filtro de aire (5).

- H cuello de entrada de aire (en “a").

- El tubo de aire (11).

- El compresor de climatizacion.

Acoplar la rotula de escape; apretar a 1

daN-m.

Montar el frente delantero.

Poner:

- La correa de arrastre de accesorios.

- Las transmisiones.

Rellenar y completar el nivel de los elementos

siguientes:

- Caja de cambios.

- Circuite de refrigeracion.

- Circuito hidraulico.

Controlar la estanqueidad del circuito de refri-

geracion.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Realizar el proceso de Inicializacion del calcu-

lador de inyeccion y encendido.

NOTA.- Efectuar la puesta en marcha, con el

tornillo de purga del conjuntor-disyuntor abier-

to.
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Extraccién de la correa de accesorios ~ BEDErEZIONTT .voivrerresesrosiarrgansarsins 41,8 50'025
R +0,018
NOTA.- La tension de la correa de accesorios =+ Po¥0S @8l cigUenal (OB)............. 809
se efectla automaticamente por medio de un @ Mufiequillas de bielas (@E).......... 51210028
tensor dinamico. *0.010
Anchura mufnequillas biela (C) ............ 21,701
Anchura apoyos cigiedal (D)........... 23,36+0,1
Espesor (G) semicasquillo inf. banc. (Liso):
- Clase C1 (NEGIO). .. ereroverrrrsees 2,987 ;008
- Clase C2 (AZUl) .ocevvvesrrerersasen 2,995 ;29°
- Clase C3 (Amanillo)...........ceerees 3,003 37
: +0006 B~ Marcado de la clase de cilindros sobre el
- Clase C4 (R0OJO) .1.cooreerererrreresenses 3.011 0 carter de cilindros.

f !
(|5
e ) BIBPIENC

Aflojar el tornilla (3).

Mantener el tensor dinamico (1) tensado con la
tuerca "a".

Liberar el tornille (2) del taladro oblongo del
tensor dinamico.

Aflojar el tensor dindamico (1) con la ayuda de
la tuerca "a".

Desmontar la correa de accesarios.

NOTA.- Verificar que los rodillos {4) v (5) giran
libremente (sin punto duro).

Reposicion

Montar la correa de arrastre de accesorios.
NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Llevar gl tensor dinamico (1) hasta la posicién
de funcionamiento con la ayuda de la tuerca
‘a’.

Apretar el tornillo {2) a 2,5 daN-m,

Apretar el tornillo (3) a 2,5 daN-m.

BLOQUE DE CILINDROS,
CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Caracteristicas

Cigaenal

@ Apoyo retén lado volante (QA):

20 R Womn Lo 98 3 og7
- ROPATECIONIT . civsessrsiviumsissiasanivnsoss a7.8 _g 087
@ Apoyo retén lado distrib. (@F):

B P e, SR Y i

Espesor (H) semicasquillo superior aciie
de banc. (Ranurado y taladrado) ...2,999

Espesor () semicasquillos bielas .......1,758 5~

NOTA.- El tratamiento especifico de la superfi-

cie no permite la rectificacion de las mufiequi-

llas y de los apoyos del ciglienal.

1.- Axiales de ajuste del juego longitudinal del
ciglienal,

Holgura admisible ...coeoeviirererennn, 0,1a03mm

Longitud max. de los tornillos de bancada:
vinina131,5 mm

= Tormnilie M1 s

- Tornillo M8
Bielas
BC =
@ Cabeza biela (@A) ......crmwreerivac 54,8 30019
@ Interior casquillo bulén (@B)............ A
Alojamiento casquillo bulén (@C) ....24 5‘3‘-’4‘3‘
Distancia entre gjes (D) .......ceiveee.. 154£0,035

Pistones

A.- Marca orientada hacia el lado de la distri-
bucién,

B.- Marca de identificacion de las clases de
pistones.

Altura del pistdn (C)..cvvrersrerernrennne 61.5+0.15
@ del piston (@D):

- Nominal, clase A....cceeieeirsene, 86,950 ;7
- Nominal, €1as8 Bivvivvvrasrosvivinns 86,957 Eo.nm
- Nominal, ¢lase G ....i.evmeivarensns 86,964 30°7

1-2-3-4-5-6.- |dentificacion de la clase de pis-
ton que corresponde a cada cil.

(1.- cil. N° 1 ,...6.- cil. N°B).
>.- Flecha que indica el lado de la distribu-
cion.
F.- Marcas numéricas del cllindro correspon-
diente.

NOTA.- Los pistongs se suministran con sus
bulones y sus segmentos; no mezclarlos.

Posicion de los segmentos:

7.- Segmento de fuego (Sin sentido de mon-

1aje)

8.- Segmento de compresion (Marca "TOP"
hacia arriba)

9.- Segmento de engrase (Sin sentido de
montaje).

Desarmado del motor

Quitar el alternador, el soporte de aiternador y
las grupilias.

Poner el motor en el soporte [1].

Quitar el colector intermedio de escape (1), &l
soporte (2), el conjunto rodillo/tensor (3), &l
soporte (4) v la tapa-estila (5).

Montar gl tandn de llenado de aceaite.
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Desembridar el haz de cables motor, después
desconectar |as diferentes sondas,

Quitar los 2 carteres (14) de distribucion y el
carter de distribucion (15),

Separar el haz de cables de encendido (6).
Quitar las patillas de elevacion (7), el conjunto
colector de admision y cajetin mariposa (8), la
junta, el conjunto pulmaén (9) con su soporte y
la varilla y el conjunto haz de cables motor.

Quitar el conjunto blogue bobina compacto
(10) utilizando los extremos (A) v (B).

Quitar el conjunto haz de cables cassette (11)
(utilizando las extremidades (A) y (B)) v las buji-
as.

Quitar:

- El conjunto (12) (haz de cables motor com-
plementario repartidor de admisién y rampas
de inyeccion).

- Las juntas (13) del repartidor de admisidn

h.)jf\“ﬁs

Primer montaje: los tornillos y taladros rosca-
dos de fijacion de los bujes de arboles de le-
vas tienen el paso a derechas.

Segundo montaje: los tornillos y taladros ros-
cados de los bujes de arboles de levas tienen
el paso a izquierdas.

NOTA.- La operacion de calado de los arboles

de levas se facilita aflojando los tornillos de pi-

fion y girando los arboles de levas (con la ayu-

da del atil {-). 0187F. aceitar ligeramente las

varillas [4] antes de montarlas).

Centrar en el orden:

- los arboles de levas, con las varillas calibra-
das (4]

- el cigtenal con la ayuda de la varilla calibra-
da [5]

Quitar el soporte (16).

—F :
L\ | )“-—J'nlr | &= .;"?‘

Montar 1 tornillo (17) tipo M8 X 125 X 35.
Aproximar el torpillo (17) hasta que toque en
(C).

Montar 1 tornillo (18) tipo M8 X 125 X 75.
Aproximar el tornillo (18) hasta que toque en

NOTA.- El tornillo separador (19) debe quedar
blogueado,

Aflojar los tornillos (20).

Aflojar al maximo el tornillo (18).

NOTA.- En caso de volver a utilizar la correa,
marcar el sentide de rotacion.

Quitar la correa de distribucion.

Quitar varlllas de calado de los arboles de le-
vas (-). 0187 B, los rodillos (21), (22), (23), (24)
y la platina (25).

Estos tornillos se Identifican por las 2 flechas
(E) estampadas en la cabeza.

Aflojar el tornillo de fijacion de los moyus de
arboles de levas inmovilizando los arboles de
levas con el util [3].

Bloguear el volante motor con el freno [6].
Quitar la varilla de calado del ciglenal [5], los
pifiones y moyus de arbol de levas (26), el sc-
porte motor (27), la bomba de agua (28) y su
junta, los carteres de distribucion (29) y el pi-
fién del ciglienal (30).




CITROEN XANTIA '96

Quitar &l manguito (31), la varilla de nivel de
aceite y su guia, las patillas de elevacion, el
captador de picado (32), el conjunto de reas-
piracion de los vapores de aceite (33), el con-
junto (34) colector entrada vy salida de agua y
el termostato.

Quitar el volante motor (35), el atil [6], el filtro
de acelte (36), el motor de arranque (37) y su
pantalla térmica, la pantallas termicas (38), el
colector de escape (39) y su junta, el tornillo
de vaciado (40), el captador de presion de
acelte del motor (41) y el captador de nivel de
aceite del motor (42).

Quitar la pantalla térmica (43), el colector de
escape (44) y su junta y el tornillo de vaciado
{45).

NOTA.- Empezando por el exterior, aflojar pro-
gresivameante y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines (46) empezando por el ex-
terior.

Quitar las tapas de balancines (46).

NOTA.- Aflojar progresivamente y en espiral
los torpillos de culata empezando por el exte-
rior.

Quitar los tornillos de culata.

Quitar el carter de aceite (48).

NOTA.- Prestar atencion para no deformar el
plano de junta.

Quitar el tubo (49), la junta (50), el filtro alca-
chofa (§1), la junta (52), la chapa (53) y Ia fija-
cién del fiitro de aceite (54).

Quitar la bomba de aceite (55).

NOTA.- Aflojar progresivamente y en espiral
los tornillos del carter tapa de bancada, empe-
zando por el exterior.

Quitar el carter bancada (56).

NOTA.- Marcar los semicasquillos y las tapas
de bielas antes de quitarlos (utilizar un lapiz in-
deleble).

Quitar las tapas de bielas, el cigliefal (57) y su
junta, los semicasquillos y las grupillas de cen-
trado (58).
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Desmontar los conjuntos pistonas/bielas mar-
candolos en relacién al cilindro correspondien-
te.

Quitar las grupillas de centrado (59).

Quitar los frenillo (60), el bulén de piston (61)
y el pistén (62).

Controlar el estado de las plezas.

Armado

Paner el blogue cilindros en el soporte [1].
Limpiar los plancs de junta con un producto
decapante homologado.

Limpiar la parte roscada de los tornillos y los
taladros roscados,

Excluir los utiles abrasivos o cortantes.

Los planos de junta no deben tener huellas de
golpes ni rayones.
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Montar los semi-casquillos de bancada ranu-
rados, lado carter-cilindros.

NOTA.- El semi-casquillo (1) esta eguipado
con semi-lunas de tope.

Comprobar el montaje de la grupilla (2).
Sustituir sistematicamente la junta torica en
(A).

Aceitar los semicasquillos v los mufones.
Poner el ciglenal.
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Controlar el montaje de las 8 grupillas de cen-
trado (3).

Montar los semi-casquillos de apoyos lisos
nuevos en el carter de bancada.

NOTA.- El semi-casquillo (4) esta equipado
con los axiales.

Aceitar los semi-casquillos y |os axiales.
Controlar la longitud de los tornillos de cérter
tapa bancada antes de su reutilizacién.

- Tomnillo (M11) debe ser inferior & 131,5 mm.
- Tornillo (M8) debe ser inferior a2 199 mm,
Cepillar las rosca de los tornlllos.

‘Dar grasa (G10) en la parte roscada y en las
caras de apoyo debajo de las cabezas de los
tornillos.

Montar el carter de tapas de bangada,

]'—_::__ d__._"

T

Apriete previo de los tornillos (M11) a 8 daNm
(de (1) a (8)).
Apriete previo de los tornillos (M8) a 1 daN-m
(de (A) a (H)).

Montar:

- La alargadera del comparador [11] en el
comparador

- el comparador [10] en el soporte [9]

Fijar el soporte [9] en la varilla [8].

Fijar la varilla [7] en el carter-cllindros, lado dis-

tribucion.

- Holgura admitida: 0,1 a 0,3 mm.

NOTA.- Si el valor no corresponde a los valo-

res indicados, buscar el origen del defecto:

estado del ciglenal, rebadas, impurezas...).

Quitar los utiles [7]-(8]-[9]-[10]-[11].

Quitar el carter bancada.

Montar los Utiles [4] v los tornillos (M11).
Aproximar los tornillos (M11).

Respetar el emparejamiento piston/bulén.,
Ensamblar |las bielas vy los pistones orientando
gl taladro de regado de aceite (B) en relacién
al marcado identificado en (C) en &l piston,
Montar los bulones aceitados (5) y los frenillos
nuevos (6).

Asegurarse del libre giro de las bielas en su
bulén.

Comprobar la presencia del semi-casquillo
nuevo en la cabeza de la biela.

<

Montar los segmentos con unocs alicates para

segmentos;

- (7) segmento rascador con muelle

- (8) segmento de estanqueidad (orientar hacia
arriba la marca TOP)

- (9) seamento corta-fuegos

Terciar los segmentos a 120° en relacién al

corte del segmento rascador.

NOTA.- Orientar la marca identificada (C) lado
dietribucion.

Montar 2 topes de goma (10) en las fijaciones
de biela.

Aceitar los segmentos y los cllindros.

Meter &l conjunto biela/piston en el cilindro co-
rrespondiente utilizando una abrazadera de
segmentos.

NOTA.- Las tapas de bielas tiene un sentido
de montaje/las muescas de las semi-lunas de
las tapas de bielas deben estar enfrentadas a
las muescas de los semi-casquillos de bielas.
Montar |a tapa de biela equipada con un semi-
casquillo nuevo aceitado,

Limpiar: los tornillos, las tuercas.

Untar las tuercas de bielas (rosca y cara de
apoyo) con G10.

El apriete se realiza en dos etapas.

Etapa 1.- Apretar las tuercas a 2 daN-m

Etapa 2.- Completar el apriete con una rota-
cion de 74°, con la ayuda del atil [5].

Quitar los (tiles [4].

NOTA.- Desengrasar cuidadosamente el plano
de junta y dar en la gargantilla (D) hasta los ex-
tremos (E) del céarter-cilindros, pasta de junta
(E10).

Dar grasa (G10) en la parte roscada y en las
caras de apoyo debajo de las cabezas de los
tornillos.

Montar el carter de tapas de bancada.

Esta operacion se realiza en 3 etapas,

Etapa 1!

- Apriete previo de los tornillos (M11) a 3
daN-m (de (1) a (8)).

- Apriete previo de los tomillos (MB) a 1 daN:m
(cle (A) a (H)).

- Apretar los tornillos (M&) a 1 daN-m (de {l) a
(X11)).

Etapa 2:

- Aflojar completamente el tornillo (1).

- Volver a apretar el tornillo (1): 3 daNm

- Completar el apriete con una rotacién de
180° (con la ayuda de la llave de apriete an-
gular tipo FACOM D360.

- Repetir la operacién en el orden indicado
nara los 7 otroe tornillos.
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Etapa 3:

- Aflojar completamente: el tornillo (A).

- Valver a apretar el tornillo (A): 1 daN-m

- Completar el apriete con una rotacion de
1807 (con la ayuda de |a llave de apriete an-
gular tipo FACOM D360,

- Repetir la operacion en el arden indicado
para los 7 otros tornillos .

- Apriete de los tapones (12) equipados con
junta nueva: 4,5 daN-m.

Poner la chapa (13), una junta nueva (14), el
filtro alcachofa (15); apriete a 0,8 daN-m, una
junta nueva (16), el tubo (17), el carter de acei-
te (18), el tornillo (19) equipado con una junta
nueva (20) v el esparrago de filtro (21), apriete:
1,6 daN‘m + EB.

(&) (18 @@ @"
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Apretar los tornillos (en el orden indicado) (tor-
nilio previamente untado de E3),

Apriete previo: 0,5 daN:m.

Apriete: 0,8 daN-m.

Controlar el apriete: 0,8 daN-m,

NOTA.- Antes de montar la junta de ciglienal,
aseqgurarse que el fondo del alojamiento esta
exento de pasta de junta.

NOTA.- La cara exterior del retén debe estar
exenta de todo trazo de aceite.

Poner el retén del ciglienal con el util [2).

Caja de cambios manual

Verificar el montaje de la grupilla de centrado
(22).

Poner:

- el volante motor (23)

- el revestimiento (24)

Bloguear el volante motor con el freno del vo-
lante tipo FACOM D86.

Apretar los tornillos & 2 daN-m + ES.
Completar el apriete con una rotacién de 60°
(con la ayuda de la llave de apriete angular
tipo FACOM D360).

Caja de camblos automatica

Verificar el montaje de la grupilla de centrado

(22).

Poner:

- Un casqulllo de centrado nueve (23) untado
con producto AUTOFORM 549.

- El porta-coronas (24).

- La arandela separadora (24a).

- La chapa de fijacion convertidor 24b (hoja de
plastico lado motor).

- El revestimiento (24c) (espesor 6 mm).

Bloquear el porta-coronas con la ayuda del

frenillo del volante tipo FACOM D&6.

Apretar los tornillos a 2 daN‘m + ES5.

Completar el apriete con una rotacion de 60°

(con la ayuda de la llave de apriete angular

tipo FACOM D360.

Todos los tipos

NOTA.- La bomba de aceite esta dotada de
una junta compuesta gue aguanta varios des-
montajes: si la junta esta danada, se puede re-
parar parcialmente con pasta de junta E10.
Montar la bomba de aceite.

NOTA.- Aproximar y después apretar, progre-
sivamente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado (de (1) a (14)).

Apriete previo: 0,5 daN-m

Apriete: 0,8 daN-m

Controlar el apriete: 0.8 daN-m
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Montar un retén nuevo (25) con el Uil [3] y el
tornillo (26),

Verificar la presencia de la chaveta.

Montar el pinén del cigtenal.

Apretar el tornillo a 4 daN'm.

Completar el apriete con una rotacién de 80°
{con la ayuda de la llave de apriete angular
tipo FACOM D360.

Quitar el util de blogueo del volante de motor.
Centrar el ciglenal con |a ayuda de la varilla
calibrada (-). 0187-A.

Proceder a la reposicion de la culata.

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta de
bomba de agua.

Montar una junta de estanqueidad nueva te-
niendo cuidado en no doblarla.

Poner la bomba de agua.

Verificar que la bomba de agua gira libremente
(ausencia de holgura y de punto duro).

NOTA.- Aproximar y después apretar, progre-
sivamente, los tomnillos de fijacion en el orden
indicado (de 1 a 3).

- Apriete previo: 0,5 daN-m

- Apriete: 0,8 daNm

- Cantrolar el apriete: 0,8 daN-m

NOTA.- En caso de sustitucion de la bomba
de agua, montar el tornillo de fijacion (1) de!
carter de distribucion.

Poner:

- Los carteres de distribucion (2).

- El soporte motor (3), apriete a 6 daN-m.
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- El spporte (4), apriete a 3,9 daN-m.
- Los pifones y los moyus de arboles de levas
(5).

Dar grasa (G10) en la parte roscada y en las
caras de apoyo debajo de las cabgezas de los
tornillos.

NOTA.- Las poleas son idénticas.

NOTA.- En el montaje, respetar el posiciona-

miento siguiente: soporte (a) lado exterior mo-

tor para la admisién; (A) lado inferior motor
para el escape.

Primer montaje:

- los tornillos y taladros roscados de fijacion
de los bujes de arbol de levas tienen el paso
a derechas,

Segundo montaje:

- los tornillos y taladros roscados de los bujes
de arboles de levas tienen el paso a izquier-
das.

Estos tornillos se identifican por las 2 flechas
(B) estampadas en la cabeza.

Apretar los tornillos de fijacion de los moyus
de arboles de levas (5) inmovilizando los arbo-
les de levas con el atil (-). 0187-F.

Apriete a 2 daN-m.

Completar el apriete con una rotacién de 57°
(con la ayuda del Gtil 4029-T).

Poner las varillas de calado de los arboles de
levas (-). 0187-B.

Poner:
- Los rodillos (6), (7), (8), (9).
- Bl soporte rodillo (10).

1A mwlatlmes 14'4)

Apretar:

- Los rodillos (6), (7), (9) a 8 daN-m

- El rodillo (8) a 2,5 daN-m.

- El soporte rodillo (10) a 3,9 daN«m,

Verificar que los rodillos (8), (7), (8), (9) as]
como la bomba de agua giran libremente (au-
sencia de holgura y punto duro).

Asegurarse del correcto calado de los arboles
de levas asi como del cigliefal,

Proceder a la reposicién de la correa de la dis-
tribucion.

Poner el soporte (1).
Apretar los tornillos (2) a 3,9 daN-m.
Poner los carteres de distribucién (3), (4).

Poner:

- La sonda (5) equipada con una junta nueva.

- La sonda (6) equipada con una junta nueva,
apriete a 3,5 daN-m.

- El tornillo de vaciado (7) equipado con una
junta nueva, apriete a 3 daN-m.

- Un filtro de aceite nuevo (8).

- La guia varilla nivel (9) equipada con una jun-
ta nueva.

- La fijacion (10), apriete a 0,8 daN-m.

- El aforador (11).

Comprobar el montaje de las grupilla (12).

Montar el motor de arranque equipado con su

tuerca térmica, apriete a 3,9 daN-m.
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Montar los colectores de escape equipados
con una junta nueva.

NOTA.- Sustituir sistematicamente: las tuer-
cas.

Apretar las tuercas respetando el orden indi-

g

Apriete previo: 1 daN:m.
Apriete: 3 daN-m.
Controlar el apriete: 3 daN-m,

Poner las pantallas térmicas (13), (14) y el co-
lector intermedio (18).

Sustituir sistematicamente las abrazaderas de
escape (16).

Sustituir sistematicamente:

- Las juntas de estanqueidad (17) (colector de
salida de agua).

- La junta de estanqueidad (18) (colector de
salida de agua).

- La junta de estanqueidad (19) (colector de
entrada de agua).

- El termostato (20).

Poner:

- Las juntas de estanqueidad (17), (18), (19) de
los colectores de agua.

- El termostato (20).

- El conjunto (21) colector entrada y salida de
agua.

- Los tomnillos (22), (23), (24).

Apretar:

- Los tornillos (22) a 2,5 daN-m.,

- Los tornillos (23) a 0,8 daN:m.

- El tornillo (24) a 0,8 daN-m.

Montar las sondas (25), (26); apriete a 1,75

daN-m.

NOTA.- El cajetin de reaspiracion de los vapo-
res de aceite esta dotado con una junta com-
puesta que aguanta varics desmontajes; si la
junta esta danada, se puede reparar parcial-
mente con pasta de junta (E10).

Poner:

- El conjunto de reaspiracion de los vapores

O i et e Y L I
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- Captador de picado (28).

- El tubo de agua (29) equipado con una junta
nueva.

- Las patillas de elevacion (apriete a 1,5
daN-m).

- El tomnillo de vaciado trasero del carter-cilin-
dros o el tapon equipado con una junta nue-
va (apriete a 3 daN:m).

Apretar el conjunto de reaspiracion de vapores

de aceite (27) (en el orden indicada):

- Apriete previo a 0,5 daN-m.

- Apriete a 1 daN-m.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las juntas

del repartidor de admision (30).

Poner:

- Las juntas (30) del repartidor de admision.

- El conjunto (31) haz de cables motor com-
plementario, repartidor de admision y ram-
pas de inyeccion.

NOTA.- En una intervencion en la culata o en
el repartidor interior, modificar las fijaciones
del repartidor para pasar al diametro de M6.
Maontar las bujias.

Apretar al par con una llave tipp FACOM D21
o D150.3.

Poner:

- El conjunto blogue bobkina compactada.

- El conjunte haz de cables motor y su soporte.
- El conjunto haz de cables cassette.

Volver a poner el colector de admision equipa-

do ¢on una junta nueva.

Montar:

- 8l conjunto conector de admision y cajetin
mariposa.

- los 7 tornillos con la mano hasta que toguen.
Aproximar y después apretar, progresivamen-
te, los tornillos de fijacion en el orden indicado
(de1a7).

- Apriete previo: 1 daN:m.

- Aprigte: 2 daN-m.

- Controlar el apriete: 2 daN-m.

Poner el conjunto pulmon (32) con su soporte
y la varilla, el conjunto haz de cables/canalon
(33) y las patillas de elevacion (34), apriete a
1,5 daN-m,

Poner la tapa-estilo (35), el conjunto
rodillo/tensor (36), el soporie (37), apriete a
3,9 daN-m, el soporte (38), apriete 4,5 daN-m,
Apretar el tornillo (39) a 6 daN-m.

Quitar el soporte (1].

Poner el soporte de alternador y sus grupillas
y el alternador (40).

Apretar en primer lugar los torniilos lado polea
de ciglenal a 3,89 daN-m y en segundo lugar
los tornillos lado filtro de aceite a 3,9 daN:m.
Aflojar los tornillos (lado filtro de aceite).
Reapretar los tornilles (lado filtre de aceite):
3,9 daN-m.

Extraccién del retén del cigtienal (lado
distribucién) I

Quitar la correa de distribucion.

\
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Quitar la chapa inferior de cierre del carter de
embrague.
Bloquear el volante del motor con el freno [5].

Quitar la varilla calibrada de centrado del ci-
guenal, el tornillo (3}, el pinon del ciglenal (4) y
el retén,

Reposicion

Montar un retén nuevo (5) con el dtil [3] y el
tornillo (3).

Volver a poner los diferentes Grganos proce-
diendo en orden Inverso a las operaciones de
extraccion.

Apretar el tornillo (3) a 4+0,2 daN-m.

Efectuar un apriete angular de 80° con un util
tipo FACOM D360.

Extraccion del retén del cigiienal (lado
volante motor) |

Quitar;
- La caja de cambios.
- El embrague.

Quitar;

- Los tornillos (6).

- El volante motor (7).
- El retén,
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Poner el retén del cigliedal con el Util [4].
NOTA.- La cara exterior del retén debe estar
exenta de todo trazo de aceite.

Poner:

- El volante motar (7).

- Los tornillos (6).

Apretar los tornillos (6) a 2+0,1 daN-m.
Efectuar un apriete angular de 60° con un Gtil
tipo FACOM D360.

Proceder en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

DISTRIBUCION

Caracteristicas

15.- Pifiones del arbol de levas
16.- Rodillos enrolladores

17.- Pindn de bomba de agua
18.- Tensor dindmico

19.- Rodillo tensor

La distribucion tiene cuatro arboles de levas
en cabeza de ataque directo,

@ del asiento de juntas de arboles de levas:

. 0

= Nominal < s aitsmaaiinsa & 38 .16
w 0

- Reparaglon T i i 87,8 0.16

Junta no especifica para la rectificacion de los
asientos de junta a -0,2 mm.

Caracteristicas de la correa:

5y T WIS S ¥y en e rerT e P e OB 32 mm
- Numero de dientes.... e nd
- IMaterial g ....HSN
- Proveedor .... DAYCO

Periodicidad de sustitucion de la correa de
distribucién:

- Condiciones de uso normales .....150.000Km
- Condiclones de uso severas ...... 120.000 Km
La tension de |a correa esta asegurada por el
tensor dindmico.

DISTRIBUCION

Pinones desembragables

(21) :
N ._
A e \'\

20.- Pinones de los arboles de lavas.
21.- Moyus de arboles de levas.

22.- Muescas de calado.

23.- Taladro oblongo.

Los pinones de arboles de levas son desem-

bragables.

El calado de los arboles de levas se realiza a

traves de su moyu (21) (chaveta en el arbol).

Los pifones estan fijados en su moyd por me-

dio de 4 tornillos.

Cuando los 4 tomillos de fijacion estan flojos,

los pinones estan libres en rotacién (en el limi-

te de la longitud de los taladros oblongos).

Los 4 moyus de arboles de levas asi como los

pinones son idénticos,

El posicionamiento de los pinones se realiza

por medio del soporte (A):

- Soporte (A) lado exterior motor para la admi-
sion.

- Soporte (A) lado Interior motor para el esca-
pe.

Este tipo de montaje permite:

- Mejor precision del calado.

- Major reparto de la tensién de la correa entre
los diferentes tramos.

Identificacion de los arboles de levas:

La identificacion de los arboles de levas es posi-
ble a traves de una marca (zonafs) A - B - C - D).

1er Mont,  2° Mont.
A.- Escape derecho...........E719 E280
B.- Admision derecho ........AT17 A278
C.- Admision |zquierdo....... A718 AZ79
D.- Escape izquierdo..........E720 E281

Los tomnillos y taladros roscados de fijacion de
los bujes del arbol de levas, tienen el paso a
derechas en el primer mentaje y a izquierdas
en el segundo.

NOTA.- Los dos montajes no son intercambiables.

Diagrama de la distribucién

Motor ES9J4
Avence Apertura Admision.......... =72.50!
Retraso Cierre Admision ..... «| B7°50
Avance Apertura Escape............. 38°

Retraso Cierre Escape...........i.... -7° 50

Medidas con un juego tedrico de valvulas de 1
mrm.
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Juego de valvulas
Empujadores hidraulicos de recuperacion au-
tomatica del juego.

Control del calado de la distribucién

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Desmontar la correa accesorios.

Desconectar e! conector (1),

Mantener el motor con una grua de taller (lado
derecho),

Desconectar los manguitos (2).

Desmontar |a tapa de la caja de calculadores
{5).

—— ]

Desconectar los calculadores (6) v (7).
Desgrapar los relés (8).

Quitar;

- La caja calculadores (9).

- El soporte motor derecho (4).

- Los carteres de distribucion (3).

- La polea del ciglenal.
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Calar el ciglienal con la varilla [1].

DISTRIBUCION

Comprobar que el util [2] se introduce libre-
mente en las culatas a la altura de las poleas
de los arboles de levas (en “a").

Quitar el Gtil [1].

Poner:

- Los carteres de distribucion (3).

- La correa de acoesorios.

- El soporte motor derecho (4).

- La caja calculadores (9).

- Los calculadores.

Quitar la grua de taller

Conectar los manguitos (2).

Grapar los relés (8).

Conectar:

- Los calculadores (8) v (7).

- El conector (1).

Montar la tapa de la caja de calculadores (5).
Conectar el borne negativo de la bateria.
Reinicializar el calculador de inyeccidn.

_Extraccion de la correa de distribucién

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Desmontar la correa de accesorios.

Mantener el motor con una grua de taller (lado
derecho).

[eseco v (1]

=

Aflojar los tornillos de las poleas (7), (8), (9) v
(10) de los arboles de levas.

Amortiguar la rotacion de los drboles de levas;
con el util [8].

Lubrificar las herramientas [1] con la grasa G6&
{TOTAL MULTIS).

Calar los arboles de levas; con ayuda de los
atiles [1] v [5).

AN N

L

Quitar:

- El tapon de llenado de aceite (1).

- Los tornillos (2).

- La tapa estilizada (3).

Desgrapar los relés de la caja de calculador.

Quitar;

- Los calculadores.

- La caja de calculadoras (4).

- El soporte motor derecho (6).

- El tensor dinamico de la correa de acceso-
ros.

- La polea del ciglienal de arrastre de los ac-
£esorios.

- Los carteres de distribucidn (5).

- El carter de distribucion inferior,

- Los tornlllos (11).
- La placa (12).
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Roscar un tornillo M8 longitud 75 mm (13)
hasta hacer tope.

Montar un tornillo M8 longitud 40 mm (15),
Colocar el dtll [3] en su sitio.

Apretar el tornillo (15) hasta el bloqueo del Gtil
(3],

Aflojar los tornillos (14).

Aflojar el tornillo (13) para destensar la correa
de distribucion.

Marcar el sentido de montaje de la correa de
distribucion en caso de reutilizacion.

Quitar la correa de distribucion.

Reposicion

TEiERORFD |

Verificar que los rodillos (16); (17 y (19) giran [i-
bremente (sin juego y ausencia de punto duro),
Girar las poleas de los arboles de levas, an &l
sentido de las agujas del reloj, hasta el tope
de la corredera.

Apretar los tornillos de las poleas de los arbo-
les de levas a 0,5 daN.m.

Afiojar los tornillos de las poleas de los arboles
de levas 45°.

./

L%

Apretar los tornillos (14) a 1 daN'm (respetar &l
orden indicado).

Aflojar los tornilios (14) 45°.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de la
correa: frente a la distribucion, las inscripcio-
nes anotadas en la correa deben estar en el
sentido de lectura.

7 /1
A
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Montar la correa de distribucién en el pifdn
del ciglenal.

Colocar el util [4] en su sitio.

Colocar la correa de distribucion respetando el
orden siguiente:

- Rodilio (20).

- Polea del arbol de levas (10).

- Polea del arbol de levas (9).

- Rodillo (16).

- Polea del arbol de levas (8).

- Polea del rbol de levas (7).

- Rodillo tensor (17).

- Polea de la bomba de agua (18).

- Rodillo (19).

Aproximar los tornillos (13) para tensar ligera-
mente la correa.

NOTA.- Durante la colocacion de la correa en
las poleas de los érboles de levas, girar éstas
en el sentido inverso al de las agujas del relgj,
con el fin de introducir el diente mas proximo.
El desplazamiento angular de las poleas no
debe ser superior al valor de un diente.

Quitar el atil [4],

Colocar el 0til [6] en su sitio.

Apretar el tornillo (13) para tensar la correa a
83 + 2 unidades SEEM,

NOTA.- Comprobar que las poleas de los é&r-
boles de levas no se encuentren en el tope de
la corredera. En caso contrario, empezar de
nuevo la operacion de colocacion de la correa
de distribucion.

Apretar los tornillos (14) a 2,5 daN-m (respetar
el orden recomendado).

Apretar los tornillos de las poleas de los arbo-
les de levas a 1 daN‘m (como minimo 2 torni-
llos por polea).

Respetar el orden siguiente:

- Polea del arbol de levas (7).

- Polea del arbol de levas (8).

- Polea del arbol de levas (9).

- Polea del arbol de levas (10).

Desmontar los dtiles [1], [2] y [6].

Girar 2 vueltas el ciglefial en el sentido de las
agujas del reloj (frente a la distribucion).
NOTA.- No retroceder nunca.

Calar el ciguenal con la varilla [2].

Aflojar los tornillos (14) 45°,

Quitar &l tornillo (15).

Aflojar el tornillo (13) con el fin de obtener un
deslizamiento sin juego del util [3].

Esperar un minuto (accién amortiguador) en el
caso de un reapriete del tornillo (13).
Comprobar que el (til [3] desliza sin juego.
Quitar el atil [3].

Apretar los tornillos (14) a 2,5 daN'm (respetar
el orden recomendado).

Quitar el tornillo (13).

Quitar el Gtil [2).

Girar 2 vueltas el ciglienal en el sentido de las
agujas del reloj (frente a la distribucidn).

Calar las poleas de arbol de levas con la ayu-
da de las varillas de calado [1].

Respetar el orden siguiente:

- Polea del &rbol de levas (10).

- Palea del arbol de levas (9).

- Polea del arbol de levas (8).

- Polea del arbol de levas (7).

Si la varilla [1] entra: aflojar los tornillos de las
poleas de |os arboles de levas 452,

Si la varilla [1] no entra: afiojar los tomillos de las
poleas de los arboles de levas 45°; girar el nicleo
con ayuda de la palanca [5] hasta poderia calar.
NOTA.- Comprobar gue las poleas de los ar-
boles de levas no se encuentren en el tope de
la corredera. En caso contrario, empezar de
nuevo la operacion de colocacion de la correa
de distribucion.

Apretar los tornillos de las poleas de los arbo-
les de levas a 1 daNm.

Respetar el orden siguiente;

- Polea del arbol de levas (10),

- Polea del arbol de levas (9).

- Polea del arbol de levas (8).

- Polea del arbol de levas (7).

Desmaontar los utiles [1] v (2].

DISTRIBUCION

Girar el ciglienal en el sentido de rotacién del
motor.
Calar el cigliefial con la varilla [2].

e =

Comprobar que el Gtil [7] se introduce libre-

mente en las culatas a la altura de las poleas

de los arboles de levas.

Desmontar el Gtil [2].

Paoner:

- La placa (12).

- Los tornillos (11). Apretar a 4 daN-m.

- Los carteres de distribucion (5).

- El carter de distribucion inferior.

- El tensor dinamico de la correa de accesorios.

. La polea de ciglienal de arrastre de los acce-
S0ros.

- La correa de accesorios.

- El soporte motor derecho (8).

- La caja de calculadores (4),

- Los calculadores.

- La tapa estlilizada (3).

- Los tornillos (2).

- El tapon de llenado de aceite (1).

Conectar el cable negativo de la bateria.

Realizar el proceso de inicializacion del calcu-

lador de inyeccion y encendido.

~ Extraccién de los arboles de levas

Quitar:

- La ecaja filtro de aire.

- La tapa-estilizada.

- El repartidor de admisién superior,

N

Desgrapar:

- Las cablerias eléctricas (1) y (2).

- Los tubos (3).

Quitar la correa de distribucion.

Montar el soporte motor superior derecho.
Desmontar las varillas de calado de los arboles
de levas.
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Efectuar |las operaciones siguientes en cada

arbol de levas.

Sujetar el nicleo del arbol de levas con la ayu-

da del atil [1].

Desmontar el tornillo de fijacién del nucleo del

arbol de levas,

Quitar:

- Los conjuntos nucleo y polea del arbol de le-
vas (4).

- Los tornillos del carter de distribucion sobre los
carteres de soportes de los arboles de [evas.

- Los retenes soportes de los arboles de levas.

Quitar:

- Los soportes (8).

- Los 2 tornillos ().

- La cassette (7) de la cableria de encendido.
Aflojar de forma progresiva y en espiral los tor-
nillos de cada tapa de culata (8) empezando
por el exterior.

Desmontar las tapas de culatas (8).

Desmontar el soporte (10).

NOTA.- Aflojar progresivamente y en espiral,
empezando por el exterior, los tornillos de fija-
cion de los carteres soporte de los arboles de
levas (11) de manera a separarlos unos mili-
metros de su plano de junta.

Despegar los arboles de levas de sus apoyos
golpeando ligeramente con un mazo en el lado
de la polea.
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Quitar:

- Los carteres-soporte (11) de los arboles de
levas.

- Los arboles de levas (12},

Desmontaje de los empujadores de valvulas

NOTA.- Marcar el emplazamiento de los em-
pujadores antes del desmontaje.

Utilizar una ventosa de las usadas para pulir
las valvulas.

Limpiar el aceite de los alojamientos de los
tomnillos de fijacién de los carteres soporte de
los arboles de levas.

Limpiar cuidadosamente los planos de juntas
en la culata v los carteres-soporte de los arboe-
les de levas.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No utilizar
abrasivos ni utiles cortantes en los planos de
junta,

Montaje de los empujadores de valvulas

Aplicar aceite en los cuerpos de los empujado-
res.

Volver a montar les empujadores respetando
su emplazamiento original.

Asegurarse de la libre rotacion de los empuja-
dores en la culata.

Reposicién

Lubricar las levas y los apoyos.
Montar los arboles de levas.
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Comprobar la presencia y posicionamiento co-
rrecto de las grupillas (13),

Aplicar un cordon de pasta AUTO-JOINT OR
sobre el plano de junia en "a".

Volver & montar los carteres-soporte de los ar-
boles de levas (11).

Carteres soporte de |os arboles de levas

DISTRIBUCION

Culata delantera

prm—
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@é (é 0

et g
iSas,

DRORO

Aproximar y apretar progresivamente los torni-
llos de fijacion en el orden indicado.
Pre-apriete a 0,2 daN-m.

Apriete a 0,8 daN-m.

NOTA. - Las tapas de culatas disponen de una
junta gue soporta varios desmontajes. Si la
junta esta danada, puede repararse parcial-
mente con producto de estanqueidad AUTO-
JOINT OR.

Volver a montar las tapas de culatas (8) tras
limpiar las juntas y los planos de junta.

Montar el soporte (10).

Tapas de culatas

Culata trasera
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Aproximar y apretar progresivamente los torni-
llos de fijacion en el orden indicado.
Pre-apriete 2 0,5 daN-m.

Apriete a 1 daN-m.

NOTA.- Antes de colocar los retenes de los ar-
boles de levas, verificar que los fondos de los
alojamientos de los mismos se encuentran lim-
pios y sin restos de pasta de junta.

Engrasar el intervalo entre |os labios de los re-
tenes.

NOTA.- La parte exterior de los retenes debe
estar exenta de cualquier reste de acelte,

Montar los retenes de los arboles de levas con
la ayuda del dtil [2] y de un tornillo de nucleo
del arbol de levas.

NOTA.- Utilizar, unicamente, |untas nusvas.
Montar los tornillos del carter de distribucion
sobre los carteres soporte de los arboles de
levas,

BIDPOGWE

NOTA.- Las poleas de |os arboles de levas son

identicas.

Sentido de montaje de las poleas de los arbo-

les de levas:

- Arbol de levas de admisién = borde *b" lado
exterior.

- Arbol de levas de escape = borde “b" lado
Interior.

Montar los conjuntos poleas-nucleos de los arbe-

les de levas (4) (respetar el sentido de montaje).

NOTA,- Untar con Molykote G RAPID PLUS

las roscas y las superficies de apoyo bajo la

cabeza de los tornillos.

Efectuar las operaciones siguientes en cada

arbol de leyas.

Sujetar el nucleo del arbol de levas con la ayu-

da del util [1].

Montar el tornille de fijacion del ndcleo del ar-

bol de levas.

Calar los nucleos de los arboles de levas; con

los utiles C.0187-B.

Apretar el tornillo de filacion del nicleo del ar-

bol de levas siguiendo uno de los métodos de

apriete siguientes.

Primer método:

- Apretar a 2 daN'm.

- Apriete angular a 57°; con el util 4069-T.

Segundo método:

- Apretar a 8 daN'm.

Poner:

- La cassette (7) de la cablerila de encendido.

- Los 2 tornillos (9).

- Los soportes (6).

- La caja de las bobinas de encendido (5).
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Montar la correa de distribugcion.

Montar el soporte motor superior deracho.
Grapar:

- Las cablerlas eléctricas (1) y (2).

- Los tubos (3).

Paoner:

- El repartidor de admisién superior.

- La tapa-estilizada.

- La caja filtro de aire.

Reinicializar el calculador de inyeccian.

- CULATA

Caracteristicas

CULATA

Altura de culata (B):

= INDIITIE o v o R s s 140+0,05
- Reparacion...........cio Ry SR 139,8+0,05
Deformacion méax. del plano de jun-
iadala/cllata, . ... vemnvsmmmmssiin sy 0,05 mm
Longitud max. de los tornillos de
culata.....iienin s e YA e 149,56 mm

NOTA.- La rectificacion se realiza imperativa-
mente en las 2 culatas,

Controlar el libre giro de los &rboles de levas
con las valvulas quitadas y los carteres tapas
montados y apretados al par.

Junta de culata

|
Ly i | [
Espesor de la junta de culata:
=5ota nominal .. .. v 1,45 mm
- Cota reparacion.......v i 1,65 mm

A.- Lengleta de identificacién

- ler montaje: la lengueta no tiene ninguna
marca.

- 2° montaje: la lengleta tiene upa muesca (B).

- Reparacion: la lengleta tiene un taladro (C),

12,- Tapa balancines
13.- Carteres de apoyos del 4rbol de levas
14.- Culata que recibe las valvulas

Los carteres de tapas de los arboles de levas
y la culata son de aleacion ligera.

Carter del arbol de levas

El carter tiene 4 apoyos vy recibe el arbol de 6
levas. Los 4 apoyos estan lubricados a presion
y las levas mediante bano de aceite.

Culata

Nuevas culatas de aluminio de 12 valvulas (4
valvulas por cilindro, 2 admision, 2 escape,
con recuperacion de holgura por tagués hi-
draulicos).

Las bujias de encendido estédn descentradas
en las camaras en 3 mm hacia el lado del es-
cape.

La culata delantera recibe el conjunto bobina
de encendido llamada BBC 3.2 (Bloque
Bobina Compacto).

La culata trasera recibe un conjunto cassette
de encendido.

Las culatas estan fijadas al carter cilindros por
medio de 8 tornillos.

A.- Marca “R" grabada en las culatas rectifica-
das.

M [
oc, o4
0 ow
! ©
{aE__= ! A
H
A
|
. ¥
@ cabeza de valvula (QA):
= Yo 71121 Fol 1 ARREL Ao o8 T o 33,8301
Lo o e SR 31,501

Angulo asiento de valvula (B).......cco...... ape 30°

@ cola véivula (6C) a 14,71 mm (D).5.985 5 o,
@ cola de véalvula (QE) a 72+1 mm (F):

= MATHEION. s conssicsinsionsnsonst 5,985 %01
= EBOARG L T e s et 5,975 ?0_015
Longitud de la valvula (G):
=701 ] (= o IR I SO SIS 108,450,117
= ESCAPB . vsssaenrurnnms xR H s S 107,8320,17

i v

o B i
H
H1 Ho
Y ‘ i
oB

@ del hilo del muelle (@A) ......coooiiiiiil
@ del hilo de valvula (@B .............

Altura del muelle de valvula (H).....
Altura del muelle bajo 25,2 daN,
Altura del muelle bajo 58 daN ........ccccivveen
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2
Jil
Se
1 ]
i [
1 [
-1 K B
= 1
- =
-] =
] B
gl 1
1 =
-l =
t‘ ’} Y
<OA
@ exterior guia de valvula (BA):
T e e g (0 11,084 Toos
ié6n 1 +0,039
- Reparacion 1 ...iiisissioin. 11,884 oo
@ interior guia de vélvula (@C).......... o

Longitud de la guia de vélvula (B)........40+0,25

@ alojamiento guia de valvula (@D):

BN BN 5 el

~Reparacidn . iivireiiasiensions 11,3 50'02?

Altura de guia de valvula:

= AAmISION (F)vearirsionermrensneennensarsas 7,04+0,25

o e e L S e P 1 0 045

@ alojamiento asiento de valvula:

- Nominal admision (@G).............. sgit6 21

- Reparacion 1 admision (@G)......35,46 °°°

- Nominal escape (@H) ......c......... 33,06 50.39
+0,39

- Reparacion 1 escape (@H)......... 33,36

Distancia (I):
= NOMHNAL b astsrsidiersnsmimscaiseranses 62,57+0,15

- Reparacion 1 62,370,165
Distancia (J);

= el L R A | R 61,5+0,15
~ REPAIBGIN s yessrnrs inrre s srersomssimnnal 61,3+£0,15

A
Q
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@ asiento de valvula (@A)

Admision  Escape
- NOMIREL . csvvvvreriers 35,264 0 155 33,164 5 0o
- Reparacion 1 .......35,564 o ., 33,464 { o,
Altura (C) del asiento de valvula:
= NOMINEl s rreirrirersann 8,75+0,1 8,8+0,1
- Reparacion 1.......... 8,95+0,1 9+0,1
Altura (B) del asiento de valvula:
= Nominal....civeaeeniensi8;2040,1 7.9+0.1
- Reparacion 1.......... 8,45+0,1 8,1+0,1
Altura (D) del asiento de vélvula:
- Nominal....co.oveerrrern.. 2,840, 1 6,85
- Reparacion 1 ............3+0,1 7,05
Angulo () 459
Angulo (#) 14°£0,30° —=
Diametro (@K) (@))......28.3 %" 27,15 4,
Digmetro (OL) (@) .......32,23 29,2
Anchura (O) (M)..........0,8+0,1 0,801
Anchura (P) (N)...........0,8+0,1 1,3+0,1
ANQUIO (4) coveerrrnrerierenrens 15° 15°

Arbol de levas

Nuevos arboles de levas de fundido con 6 le-
vas y 4 apoyos.
Los 4 arboles de levas son especificos y ata-
can directamente los tagués hidraulicos.
La identificacion de los arboles de levas es po-
sible a través de una marca (zona/s A-B - C -
D).

18 Mont. 2% Mont.

A.- Escape derecho........... E719 E280
Bi- Admision derecho........ AT1T A278
C.- Admision izquierdo....... AT1B A279
D.- Escape izquierdo ......... E281 E720

Los tornillos y taladros roscados de fijacion de
los bujes de los arboles de levas, tienen el
paso a derechas en primer montaje y a iz-
quierdas en el segundo.

NOTA.- Los dos montajes no son intercambia-
bles.

CULATA

Apriete de las culatas

Método de apriete:

- Pre-apretar los tornillos a 2 daN-m.

- Aflojar.

- Pre-apretar los tornillos a 1,5 daN‘m.

- Terminar con un apriete angular de 225°,

Extraccion de la culata

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La tapa-estilizada.

- El repartidor de aire del bloque motor.

- El soporte motor derecho.

- La correa de distribucion.

Volver a poner el soporte motor derecho.
Desacoplar el tubo de escape del colector.
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Quitar:

- Los tornillos {1).

- Las poleas de los arboles de lavas (2), (3), (4) y (5).

- Los tornillos (6).

- El tornillo (7).

- El tensor dindmico (8).

- El tornillo (9).

- El rodillo (10).

Efectuar las operaciones siguientes en cada

arbol de levas:

- Sujetar el nucleo del arbol de levas con la
ayuda del util C.0187F.

- Quitar el tornillo (13).

- Desmontar el nicleo del arbol de levas (14).

Desmontar los carteres de distribucion (11); (12).

Desconectar el conector (15).

Culata delontsra

Culata Irasers

Quitar:

- Los tornillos de las tapas de los arboles de
levas respetando el orden indicado.

- Las tapas de los drboles de levas.

Quitar los tornillos de fijacion de las bridas
(18), (17) y (18).

Desacoplar los tubos (19) vy (20) de la bomba
de alta presion; con la ayuda de una llave de
tubo.

Desmontar la fijacion de la guia varilla de acei-
te (21).

Desacoplar el tubo de alimentacion (22) de la
bomba de alta presion.

B0Puac

Desmontar los tornillos (23) y (24).
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A.- Culata delantera
B.- Culata trasera

Respetando el orden indicado, desmontar los
tornillos vy las tuercas del conjunto repartidor
de aire (rampa de inyeccion).

- El tornillo (25).
- El tornillo (26).
Separar la brida (27) de la culata.

A.- Culata delantera
B.- Culata trasera

Aflojar los tornillos de culata, respetando el or-
den indicado.

Separar las culatas del carter de cilindros con
la ayuda de las palancas 149-T.

Desmontar las culatas.

NOTA.- Proteger los diferentes planos de las
juntas,

CULATA

Desarmado

NOTA.- Aflojar los tornillos del carter-tapas del
arbol de levas (1) progresivamente y en espi-
ral, empezando por el exterior, de manera que
se despegue algunos milimetros su plano de
junta.

Quitar los carteres tapa bancada (1).

Quitar los arboles de levas (2) v los retenes del
arbol de levas (3).

Marcar el emplazamiento de los taqués antes
de quitarlos (utilizar una ventosa del tipo de
sujecion de valvula para su esmerilado).

Quitar los taqueés hidraulicos (4) y los tapones
de canalizacion de aceite (5) y su junta.

Quitar el tapon calibrado (6), valvula anti-retor-
no (7), la sonda de temperatura de agua (8) vy
el tapon de la canalizacion (9) v su junta (10).

Con la ayuda del atil [1], quitar las semi-lunas
(11), la copela (12), los muelles (13) y las val-
vulas (14),
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Quitar:

- Los retenes de vastagos de valvulas (15) con
el util [2] (tomar apayo en (A)).

- Las arandelas de apoyo (16).

Comprobar el estado de los asientos y guias

de valvulas, de las valvulas, de los muelles de

valvulas y sus copelas, de los arboles de le-

vas, de los apoyos del arbol de levas y de los

diferentes taladros roscados,

Armado

Sustituir sistematicamente las juntas de estan-
gueidad y las valvulas anti-retorno (7).

Limpiar los planos de junta con un producto
decapante homologado.

Excluir los utiles abrasivos o cortantes.

Los planos de junta no deben tener huellas de
golpes ni rayones.

Limpiar cuidadosamente las canalizaciones de
aceite.

Montar una valvula anti-retorno nueva (7) en la
canalizacion {17).

NOTA.- Asegurarse del correcto sentido de
montaje de la valvula anti-retorno (junta térica
orientada hacia abajo).

Poner el tapon calibraclo (6) y las arandelas de
apoyo (16).
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Montar los refenes de valvulas nuevos con el
util [3].

Poner (con ayuda del Gtil [1]} las valvulas (14),

los muelles (13), la copela (12) y las semi-lunas

{11},

Montar los tagués:

- Aceitar los cuerpos de los tagués (MOLYDAL
GB SP 370 G).

- Montar los tagqués respetando sus emplaza-
mientos de origen.

- Asegurarse del libre giro de los taqués en la
culata.

Lubricar las levas de los soportes (MOLYDAL

GB SP 370 G).

Montar el o los arboles de levas.
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Comprobar el montaje de las grupillas (18).

Dar un cordén de pasta de junta (E10) en (F)
alrededor de los planos de juntas.

Sacar el aceite de los taladros roscados de los
tornillos de fijacion de los carteres de los apo-
yos del arbol de levas.

Montar los carteres de la tapa de apoyo del
arbol de levas.

Lado derecho
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NOTA.- Aproximar vy después apretar, progre-
sivamente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado (de 1 a 12).

Apriete previo: 0,2 daN-m.

Apriete: 0,8 daN-m.

Controlar el apriete: 0,8 daN-m.

NOTA.- Antes del montaje de los retenes del
arbol de levas, asegurarse que los fondos de
alojamientos estan exentos de pasta de junta.
Lienar de grasa el espacio existente entre los
labios.

NOTA.- La cara exterior del retén debe estar
exenta de todo resto de aceite.

Montar retenes nuevos del arbol de levas con
la ayuda del util [4] y los tornillos de fijacion de
los moyus de |os arboles de levas (19).

Reposicion

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones.

Verificar la presencia de las dos grupillas de
centrado.

Controlar la planeidad de la culata: 0,05 mm
maximo,

Calar los arboles de levas.

A.- Culata delantera
B.- Culata trasera
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NOTA.- Posicionar los orificios (28) y (29) fren-
te a las alimentaciones de aceite.
Montar las culatas.
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X = longitud maxima bajo la cabeza (149,56
mmj.

Controlar la longitud de los tornillos de culata,
Limpiar los tomnillos de culata.

Untar con grasa Molykote G RAPID PLUS las
rascas Y las superficies de apoyo bajo la cabe-
za de los tornillos.

A.- Culata delantera
B.- Culata trasera

NOTA.- Proceder tornille por tornillo &n el or-
den indicado.

Meétodo de apriete:

- Pre-apretar los tornillos a 2 daN-m.

- Aflojar los tornillos.

- Apretar los tornillos a2 1,5 daN-m.

- Terminar con un apriete angular de 225°% con
el Util 4089-T.

Acoplar los tubos (19) y (20).

Apretar los tornillos (23) a 6 daN-m.

Apretar los tornillos (24) a 4 daN-m.
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Poner:

- Las tapas de los arboles de levas.

- Los tornillos de las tapas de los arboles de
levas respetando el orden indicado.

NOTA.- Praceder tomillo por tornillo en &l or-

den indicado.

Metodo de apriete:

- Pre-apretar los tornillos a 0,5 daN-m.

- Apretar los tomnillos a 1 daN-m.

B10POSTR

A.- Culata delantera
B.- Culata trasera

Sustituir la junta entre colector inferior y culata.

Sustituir la junta entre colector inferior y colec-

tor superior.

NOTA.- Proceder tomillo por tomnillo en el or-

den indicado.

Método de apriete:

- Pre-apretar los tornillos a 1 daN-m.

- Apretar los tornillos a 2,5 daN-m.

Volver a conectar el conector (15).

Montar los tornillos de fijacion de las bridas

{16), (17), (18).

Acoplar el tubo de alimentacién (22) en la

bomba de alta presion.

Poner:

- Las tuercas (23); (24).

- Los céarteres de distribucion (11); (12).

Efectuar las operaciones siguientes en cada

arbol de levas:

- Montar el nicleo del arbol de levas (14).

- Sujetar el nucleo del arbol de levas con la
ayuda del util C.0187F.

- Montar y apretar el tornillo (13) a 6 daN:m.
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Poner:

- El tensor dinamico (8).

- Los tornillos (6); apretar a 2,5 daN-m.

- El tomillo (7); apretar a 1 daN'm.

- Las poleas de los arboles de levas (2), (3), (4)
y (5).

- Los tornillos (1); apretar a 1 daN-m.

- El rodillo (10).

- El tornillo (9); apretar a 8 daNm.,

- La abrazadera de escape: apretar a 2,5
daN'm.

Desmontar &l soporte motor derecho.

Poner:

- La correa de distribucion.

- El repartidor de aire superior.

Lienar y purgar el circuito de refrigeracion.

Reinicializar el calculador de inyeccién,

LUBRICACION
Caracteristicas

Tipo de aceite:

- TOTAL QUARTZ 5000.......... TEW..nemnens- 20
- TOTAL QUARTZ 7000..........18W.. ;
- TOTAL QUARTZ 9000.......... TOW..oovveeinns
Capacidad de aceite.............. 4,8 Itr + 0,7 filtro
Diferencia entre MIN y MAX........cooooen 2 lir
Presion de aceite a 90°C:
= A OD0 PDIM iurrovarisss anunsssmsaisbs vaisussv saniss 2 bar
= RBOD0 TR i e ns e R 5 bar
Circuito de lubricacion

b

25)

3.- Ciglienal
24.- Rotor exterior de la bomba de aceite
25.- Rotor interior de la bornba de aceite

El engrasado bajo presion esté asegurado por
una bomba de aceite con engranajes interiores
del tipo duocentricos (eje rotor interior y eje ro-
tor exterior),

La bomba de aceite es arrastrada en el extre-
mo del ciglienal por medic de dos caras pla-
nas "b".
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Vaciado motor

El vaciado debe realizarse en caliente, inme-
diatamente despues de parar el motor,

Se pueden vaciar los motores mediante un
dispositivo de aspiracion.

El extrerno de la guia de varilla esta ensancha-
da para conectar una canula conectada a su
vez a un aparato de vaciado por aspiracion.
NOTA.- Siempre se pueden vaciar los motores
por el tapon de vaciado del carter.
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26.- Extremo de la guia de varilla
27.- Canula de 14 mm de diametro

Control de la presion de aceite

El control de la presion de aceite del motor se
realiza con el motor caliente después de haber
comprobado el nivel de aceite.

- Temperatura del aceite del motor 90°C,

[ FPoive
\

Desconectar el manocontacto (1).
Quitar el manocontacto de presion de aceite.
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Montar el racor [2],

Conectar el manémetro [1] y su flexible al ra-
cor [2].

Tomar nota de las presiones de aceits.

S G ey R T B e e R Ve 2 bar
STy (019,077 § IO SR B g
Quitar el mandmetro [1] vy su racor [2].
Montar de nuevo el manocontacto de presion
de aceite provisto de una junta nueva,

Apretar a 3,5 daN'm.

Conectar el manocontacto.

Controlar el nivel de aceite,

SISTEMA DE ALIMENTACION

Caracteristicas
Motor ES9J4
Tipoide motor.......cooisveeiara XFZ

y Sin plomo
Tipo de gasoling................ 95.98 RON
Capacidad del deposito ..... 6,5 Itr
Sistema de alimentacion .... Iny. multip.
Equipo de inyeccion .......... BOSCH MP7.0
Tipo bomba alimentacién ... |  Sumergida
Caudal de la bomba .......... 115 a 120 Itr/h
Presion de tarado del req. .. 3 bar
Régimen de ralentj;
= Sin climatizacion ... 600450
- Con climatizacion ... 700450
Corte en régimen max. ....,. 6620
Corte en deceleracion........ 1400
Régimen de reanudacion ... 1100
R <05
(501 Ar e SR o > 11

Circuito de alimentacion de aire

El conjunto de la linea de aire tiene igualmente
la funcion de silencioso de admision de aire.

mBEmMGSn

28.- Cuello de entrada e aire

28.- Conducto cuelio de entradalfiltro de aire
30.- Caja filtro de aire

31.- Conducto filtro de aire/caja mariposa

32.- Conducto de aire adicional

El colector de admisién de aire es de aleacion
de aluminio.

La compleja forma interior del colector de ad-
misién de aire permite obtener un par elevado
a bajo regimen y una curva de par progresiva
(un volumen para cada fila de cllindros con co-
municacion entre estos 2 volimenes por una
unién larga “c” y una union corta "d").

SISTEMA DE ALIMENTACION

Calculador de inyeccion

El calculador controla las funciones siguientes:
- Dosificacién aire-gasolina.

- Encendido.

- Autodiagnostico.,

- Regulacién de rigueza.

- Regulacion del régimen de ralentl.

- Regulacion de picado de bielas,

Este calculador de inyeccién/encendido, esta
aquipado con una memoria "Flash-Eprom”.
Este tipo de memoria permite, en el caso de
evolucion de los valores de calibracion, modifi-
car el contenido de la memoria del calculador
sin desmontario ni sustituirlo.

En lugar de reemplazar el calculador o la
eprom, la operacion consiste en “telecargar” el
programa del calculador en su memoria, con
un util postventa apropiado, a través de la
toma de diagnosis: caja "ELIT".

Circuito de alimentacidn carburante

La rampa de Inyeccion izquierda esté equipa-
da con una vélwula SCHRADER (33) que per-
mite efectuar los controles siguientes:

- Presion del carburante.

- Caudal de carburante inyectado.
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Circuito de carburante

11.- Depdsito de carburante
- Capacidad = 65 litros.
- Composicién = polietileno.
12.- Bomba de carburante
- BOSCH
- Bomba eléctrica sumergida en el depdsito.
- Tension: 12 V.
- Presion: 3 bar.
- Caudal: 115 a 120 ltr/h.
13.- Filtro de carburante
- PURFLUX
- Fijacién sobre el depdsito de carburante,
- La flecha situada sobre el filtro indica el
sentido de paso del carburante,
14.- Depasito canister
- PURFLUX
- Implantacion bajo la aleta delantera izda.
15.- Electrovalvula purga céanister
- BOSCH
- Electrovélvula normalmente cerrada.
- Conector 2 vias marrén.
- Implantacion bajo la aleta delantera izda.
- Resistencia = 24 Q.
21.- Inyectores
- BOSCH
- Grupo de inyectores 1-2-3, conector 2
vias marrén.
- Grupo de inyectores 4-5-6, conector 2
vias negro.
- Marca color amarillo. Inyectores bi-jet.
- Resistencia = 16 Q.
22.- Regulador de presion
- BOSCH
- Fijacion en el extremo de la rampa de ali-
mentacion del retorne de carburante.
- Presion de regulacion = 3 bar.
22.- Amortiguador de impulsos
- BOSCH
- Fijacién en el extremo de la rampa de ali-
mentacion de la llegada del carburante.
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Calculador inyeccion encendido
Conector de diagnosis
Testige diagnosis inyeccién encendido
Interruptor de inercia
Relé deble: potencia
Rele doble: principal
Bateria
Captador de presién: direccién asistida
Captador velocidad del vehiculo
.- Caja de cambios mecanica
11.- Deposito de carburante
12.- Bomba de carburante
13.- Filtro de carburante
14.- Deposito canister
15.- Electrovalvula purga canister
16.- Captador de presion integrado
17.- Caja de purga cénister (caja mariposa)
18.- Termistencia aire admision

S0 00 S ER IR0 R =2

19.- Electrovaivula de regulacién de ralentl

20.- Resistencia de calentamiento de la caja
mariposa

21.- Inyectores

22.- Regulador de presion (amortiguador de
impulsos)

23.- Captador de picado de biglas

24.- Termistencia agua motor

25.- Captador régimen motor

26,- Bujias de encendido (x6)

27 .- Caja de bobinas de encendido (x6)

28.- Sonda de oxigeno

29.- Potenciometro mariposa

30.- Informacién consumo (régimen motor)

31.- Teclado antiarranque codificado

32.- Informacion corte compresor de refrigera-
cion

33.- Caja filtro de aire
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Circuito de aire

16.- Captador de presion integrado
- BOSCH
- Conector 3 vias gris.
- Integrado en el colector de admision.
17.- Caja mariposa
- MAGNETI-MARELLI
- La caja comprende: resistencia de preca-
lentamiento y potenciometro mariposa.
19.- Electrovalvula de regulacién de ralenti
- BOSCH
- Conector 3 vias gris.
- Fijacién a la caja de mariposa por medio
de una brida de sujecion.

Circuito electrico

1.- Calculador inyeccién encendido

- BOSCH

- Conector 55 vias. Inyeccion “"semi-secuen-
cial”,

- Eprom de tipo "flash” (eprom reprograma-
ble).

- Implantacion en la caja de los calculadores
electrénicos.

4.- Interruptor de inercia

- FIRST INERTIA SWITCH

- Conector 3 vias negro.

- Implantacion en el paso de rueda delante-
ro derecho, fijacion en el soporte de sus-
pension.

- Rearme manual en caso de activacion del
sistema de desconexion.

5y 6.- Rele doble:

1.- Potencia: circuito de encendido, antia-
rranque codificado, calentamiento
sonda de oxigeno.

2.- Alimentacion principal: calculador de
inyeccién, bomba eléctrica de carbu-
rante.

- OMP/BITRON, CARTIER
- Conector 15 vias negro. Implanta-
cion en la caja de lps calculadores
electronicos.
8.- Captador de presion direccion asistida

- BITRON

- Conector 2 vias azul,

- Apertura de contacto a 20 bar, para infor-
macion calculador (volante en tope de di-
reccién).

- Casquillo de marca violeta.

- Fijacion en el racor hidraulico 4 vias de di-
reccion asistida, bajo el vehiculo,

9.- Captador velocidad del vehiculo

- EATON

- Conector 3 vias blanco.

- Fijacion en el carter diferencial de la caja
de velocidades.

18.- Termistencia aire admision

- JAEGER

- Conector 2 vias gris.

- Fijacion en el conducto de admision del

filtro de aire.
20.- Resistencia pre-calentamiento caja mariposa

- SOLEX

- Conector 2 vias amarillo.

- Fijacién sobre la caja de mariposa.

- Alimentacion: 13,5 Voltios (+2,5 V/-5,5 V).

- Consumo: 8 Amperios.

23.- Captador de picado de bielas

- BOSCH

- Conector 3 vias negro.

- Fijacién en la parte central de la V del blo-

que motor.

- Es imperativo respetar el par de apriete:

2+0,5 daN-m.
24.- Termistencia agua motor

- ELTH

- Conector 2 vias verde.

- Fijacion sobre la caja de salida de agua.

25.- Captador régimen motor
ELECTRICFIL
Conector 3 vias marron.

- Fijacion en el carter de embrague de la
caja de cambios.

SISTEMA DE ALIMENTACION

28.- Sonda de oxigeno
- BOSCH
- Conector 4 vias blanco (Antipolucion K
LSH23).
- Conector 4 vias marrén (Antipolucién
Z/L3 LSH24),
- Fijacion en el tubo de escape bajo caja.
29,- Potencidmetro mariposa
- BOSCH
- Simple pista.
- Conector 3 vias blanco.
- Fijacion sobre la caja de mariposa,
- No regulable.

Circuito de encendido

26.- Bujias
- BOSCH, EYQUEM
- Separacion de los electrodos: 1 mm.
- Par de apriete: 2,5 daN-m.
27.- Caja de bobinas de encendido
- SAGEM
- Conector 4 vias negro.
- Encendido de tipo yumaostatico.

Proceso de inicializacién del calculador
de inyeccion multipulto BOSCH MP7.0

Reconocimiento del régimen de ralentf

Poner el contacto.

Desbloquear el antiarranque codificado (segun
equipamiento).

Esperar 5 segundos antes de arrancar el mo-
tor. No pisar el pedal del acelerador.

Autoadaptacion de la riqueza

Calentar el motor hasta la puesta en marcha y
posteriormente la parada del (o de los) moto-
ventilador(es): temperatura de agua = 80°C.,
Conectar los utiles de diagnadstico en la toma
centralizada del vehiculo.

NOTA.- La toma centralizada esté situada en
la caja de fusibles del habitaculo.

NOTA.- Cortar todos los consumos eléctricos
del vehiculo.

Realizar |las selecciones siguientes en el menu
“diagnostico” del (til:

- Test por funcion.

- Lectura de los defectos.

Ningun defecto debe aparecer.

Quitar y poner el contacto.

Arrancar el motor. No pisar el pedal del acele-
rador,

Dejar &l motor al ralenti durante 5 minutos. No
pisar el pedal del acelerador.

Realizar las selecciones siguientes en el menu
“diagnostico” del Util:

- Medida parametros.

- Informacion Inyeccion.

CITROEN XANTIA '96

En parametro “estado posicion mariposa”, el

util de diagnaostico debe visualizar “RALENTI".

En caso de visualizacion de un estado diferen-

te, realizar las operaciones siguientes:

- Verificar el recorrido y la tension del cable del
acelerador.

- Comprobar que la mariposa retorna sobre el
tope del ralenti.

- Pisar progresivamente el pedal del acelera-
dor y comprobar que el Util de diagnostico,
en parametro “estado posicion mariposa”, vi-
sualiza RECORRIDO - PEDAL A FONDO".

Si éstos no evolucionan, se trata de un defec-

to eléctrico.

NOTA.- Un borrado de los defectos con la

ayuda del (til diagnostico no borra la autoa-

daptividad de la riqueza.

Diagnéstico del equipo de inyeccién
BOSCH MP7.0

Cuadro de bisqueda de averias

Lista de defectos

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se encien-
de al aparecer los defectos siguientes; 14 - 15
-16-17 -18-19 - 24,

NOTA.- Después del borrado de un defecto,
es necesario reinicializar el calculador, Quitar y
poner el contacto. Esperar 3 segundos antes
de arrancar el motor.

Termistencia aire admision (1240)

Termistencia agua motor (1220)

Potenciometro eje mariposa (1317) sobre

caja mariposa

Captador velocidad vehiculo (1620)

Captador de presion (1312)

- Captador del régimen motor (1313)

Captador de picado de bielas (1120}

Sonda de oxigeno (1350)

9.- Entrada CVA electronica

10.- Relé bomba de gasolina (1304A)

11.- Electrovéivula de regulacion de ralenti (1239)

12.- Electrovalvula purga canister (1215)

13.- Mando del relé calentamiento sonda de
oxigeno (1304B)

14.- Mando inyectores grupo A (1-5) (1331-1335)

15.- Mando inyectores grupo B (2-6) (1332-1336)

16.- Mando inyectores grupo C (3-4) (1333-1334)

17.- Mando encendido grupo A (1-5) (1135)

18,- Mando encendido grupo B (2-8) (1135)

19,- Mando encendido grupo C (3-4) (1135)

20.- Regulacién del régimen de ralenti: tope

21.- Auto-adaptacion regulacion riqueza

22.- Regulacién de picado de bielas

23.- Tope de regulaciéon de riqueza sonda de
oxigeno

24.- Calculador de inyeccion (1320)

25.- Calculador inyeccion encendido: shunt
encendido (1320)

26.- Calculador inyeccién encendido: madulo
de picado (1320)

27.- Tensién alimentacion del calculador (1320)

"

COSNIGRICHIES  HROIN T

Organos | Conector N°dela| gopeg Valores de Modo ’
; sobre | caja de ; :
implantacién f635¢] Bovios érganos control
Defecto 1 — — ||Aparato de control: chmimetro si
(en et _
Des- Calculador desconectado: medr la resistencia de la [Termperatura
conectado sonda en funcion de la temperatura. de dire =
temperatura
Termistencia 26-44 de agua;
aire admision |Aparato de control: voltimetro hasta 40°C,
(1240) (bi LES,
mi—,hr:pw Conectado Calculador conectado: contacto puesto, elemento ﬂﬁ,,fp fjoa
aire - colector desconectado, A0°C
de admision)
Controlar la tension de alimentacion del slemento:
U=5WV.
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Organos | Conector [N° d“:: Bornes Valores de Modo —| Organos | Conector IN°delal g, noq Valores de Modo
implantacién sobiel hcg]:ws érganos control emergencia implantacién Wm ::l:_':: érganos control emergencia
Defecto 5 Aparato de control:
Defecto 2 Aparato de control: Si (Menor) !“;7_1] voltimetro
(Menor) EI ohmimetro z 3
Calculador 12-26 _ |Controtar la tension
Verde |desconectado: Motor Gris | de alimentacion del
medir |a resistencia callents. slemento: U =5V
de la sonda en Temperatura i .
Des- funclén de la de agua = N
conactado temperatura. ?{}g"c Apa_rato e Conrok
Termistencia 45-26 byl 3t
agua motor Aparato de control: Captador Contacto puesto:
(1220) {caja voltimetro presion Conegctado comlrodar las Si
salida de Calculador conecta- colector de 1.2 |[=s00ssen unckn
agua culata) do: contacto pues- admision Gris |9e/as condiciones
Conectado 1o, elemento desco- (1312) impuestas.
nectado. 7-26 Desmontar el
Controlar la tension captacior,
de alimentacion del Conectar &l tubo de
glemento: U =5V, depresion.
Hacer variar la
depresion con una
Defecto 3 Aparato de control: bomba de vacio
(Menor) EhT':rl voltimetro manual,
12 Cantacto puesto ~400mb: U=21V
12-26 Gcnt_mia.r la tension —B00 mb: U=345V
Blanco gmmnfg}wﬁn del - 780 mb: U= 4,75/
U=5505V. Poner el captador.
|ﬁ] fé’l:rr:;?rge R &":"n‘;‘; 6 Aparato de control
Conectado 1 3 |Controler las i
tensiones en funcién 21
Blanco |de las condicionas Marrén Controlar eI_ valor de
impuestas. fa resistencia
Posicion "ple A R = 300 Q.
levantado™ Controlar los valores
U=05+01V. 48-49 siguientes: valor del
Potencid- Apoyar progresiva- entre-hierro
metro gje mente sobre el Captador del 0.5a1,5mm.
mariposa pedal hasta el final Si régimen Des- El entre-hierro no es
(1317) sobre “pie a fondo"; motor (1813) | conectado regulable. No
caja vanacion "lineal” de {en el carter Volante motor;
mariposa 53-26 la tensign hasta de embrague) excentricidad no
4,5V minimo. regulable: 0,4 mm
| b
Aparato de control: s
ohmimetro
Controlar las resis-
tencias en funcién 24-49 ; Z
de las condiciones 3 1
e ;”;’;Fggr_j“?b.re Aislamiento de la
conecta levantado’™: 24-48 i ; Dobina con [especto
R=10000. 3 2 alamasaR=x
Posicion “ple a
fondo™: R = 2800 £
Defecto 7 E=E==] Aparato da control:
Aparata de control; (Menor) Verde |Chmimetro
Eﬁz, ohmimetro
1oz Controlar el valor de Controlar el montaje
12-26 la resistencia del captador (par de
Blanco |R:1800Q <R < apriete
2400 0. 20,5 daN'm).
Controlar la
continuidad y el
Dh:fsc'bo 4 ApltE!!ato de control: aislamiento entre los
(Menor) LA mﬂ; i ?c;mas 1y (1)
aptador de pica-
Blanco |correcto clo-de biokss
funcionamiento del (11) calculador
cuentakiiémetros. Captador Des- 1 i s
Contacto puesto; picado bielas | conactado ySccan
controlar la tension (1120) Controlar a
Captador de alimentacion del fenuid vl
velocidad glemento: aislamiento entre los
vehiculo Conectado U = U bateria. No bomes 2y (30):
(1620) 2 captacier de
(caja de %ij Aparato de control: picado de bielas
velocidades voltimetro (80) caloulador de
mecanica) 2 3 |Ruedas girando; Inyeccion.
controlar la tensidn Controlar el
9-19 | Blanco |de sdlida del aislamiento de los
elemento: cables entre los
U=6V. bomes 11 y 30:
11-30 R=ax




SISTEMA DE ALIMENTACION

CITROEN XANTIA '96

90
Organos | Conector ﬁ;";: Bornes Valores de Modo Organos c:‘;:""m"" I:a}:a‘: dl: Bornes Valores de Modo
implantacién w"’h'mm‘ s i érganos control emergencia implantacién Wilbitint AT (onziiing drganos control emergencia
Defecto 8 Agarato de control: Defecto 11 Estanqueidad del
(Menor) voltimetro (Menor) gircuito de aira
43 Moator caliente + Obturar gl tubo con
motor en marcha una pinza: régimen
Controlar la tensién motor < 500 rpm.
Conectado| 10-28 del glemento: Canectado Ce o contrario:
0<U <1 Voltios toma de aire,
Verificar el fusible Lanzar el mando
F11 (caja de fusibles “activacion": verificar
BE10 bajo capd que s& produce un
moator), claguetec
(perceptibie).
Aparato de control: Electrovalvula
shmimetro de regulacion Aparato da contral: 5
10 Controlar [ de ralenti ohminelo
continuidad y el (1239) 391 | |[CorAcn B
aislamiento entrs los 437 Gris Iaor:lsrj‘"‘z; ?.-;32( ge
o i ¥ bnt;n:do' -Ft =12Q
10 cal;u1adﬂr de Des- (directamente sobra
gmn e conectado la electrovalvula).
El
oxigeno. | : F i Controlar & valor de
Solnda de Contlrol‘a: a la resistencia del bo-
oxigeno Des- continuidad y el £9.37 5 1 |binado: R=10Q
(1350) (en & | conectado aislamiento entre los Si Gris  |(directamente sobre
colector de bormas 28 y (4): la electrovaivula).
escape) 28 28 calculador de
inysccién Defecto 12 Lanzar la activacion:
(4) sonda de (Menor) E] el mando del ele-
oxigeno. Nearg |Mmento es excitada 2
Controlar la €90 | veces por segundo
continuidad y el durante 15" (verificar
alslamiento de los Conectado| 5-37 que se oye Un ruido
cables entre el de batido en la aleta
borme (2) v la masa delantera derecha).
M4D: (2) sonda de Electrovéivula Asequrarse de que
oxigeno, purga &l elemento reaccio- No
canister na a cada puesta sn
E:ﬁa Controlar aislamien- E::a;?;o] ol
3z ta de los hilos: R = = Aparato de cantrol:
Das- -ihmrm?”o| A
; Controlar &l valor de
B ; i: %Sg?;:’ﬁ'ﬁ?rgef; genegiaco |a resistencia
conecta 4 3 s R:entre 25 y 50 Q.
Conirolar la resis- Defecto 13 Aparato de control:
tencia de calenta- (Menor) voltimetro
miento de la sanda Lanzar el mando
2 1 |de oxigena: “activaclan®:
R=20. Mando del Relé doble|clagueteo del relé,
relé calenta. | CONectado conectado|De lo contrario: No
Defecto 9 Aparato de controk: misnto sonda paner el contacto.
(Menar) ohmimetro de oxigeno Controlar la tensién
Controlar la conti- (1304B) de alimentacion de!
nuidad de los cables T slementa:
entre los bornes 6y 51-14 U = U bateria.
39: 6 calculador
motor y 39 calcula- Defecto 14 Lanzar la activacion:
dor GVA. (Grave) varificar que se
Entrada Cva | Des- 81 calculador motor | ~ NO Conectado produce un claque-
slectronica | conectado y 38 calculacior teo {perceptiole).
CVA.
42 calculador motor Aparato de control:
y 51 calculador E' ohmimetro
CVA, Desconectar sl
43 calculador motor Negro Inyactor N¥ 1,
y 40 calculador Controlar & valor de la
CVA. resistencia R: inyector
N'E=R=121.
Defecto 10 Aparato de control: Inyectores Realizar sucesiva-
(Menor) voltimetro (1331-1335), mente &l test de
Desmontar el fusible Mando cada Inyector. No
F8 (bomba de inyectores Controlar la corti-
carburants) (caja de grupo A nuidad y el aisla-
fusibles BB10 bajo Des- 17-87 miento entre los
capt motor). conectado bornes 17 y (2) (so-
Relé bomba Lanzar &l mando bre cada Inyector):
de gasoiina |Conectado| 3-19 [Relé doble|“activacion": No 17 calculador de in-
(1304A) conectado|claqusteo del relé. yeccidn. (2) inyectar.
(mando) Die lo contrario: Controlar la conti-
contacto puesto; nuidad y el aisla-
controlar la tensién miento entre [os
de alimentacion del bomes 37 y (1) (so-
elemento; bre cada inyector):
U = U bateria. 37 calculador de in-

Volver a poner el

fusible F9.

yeeoian.
(1) Inyector.




CITROEN XANTIA '96 SISTEMA DE ALIMENTACION a1
Organos | Conector N*delal goineg Valores de Modo Organes | Conector IN°delal goeq Valores de Modo
implantacion mlar:br ;:ﬁe d: érganos control emergencia implantacién | m ggm 6rganos control emergencia
Defecto 15 Lanzar la activacidn: Defecto 17 Aparato de control:
{Grave) verficar gue se pro- (Grave) voltimetro
Caonectado duce un clagueteo
(perceptiole). Bobinas de Cantacto pussto:
Ios cilindros 1|Conectado verificar la tension No
Aparato de control; ¥ (1135). entre e bome 4
E ohmimetro Mando {bobinal y una
Desconactar el in- encendido masa: |
Negro  |yector N9 2 grupo A U = U bateria,
Conti ey
N’ = = i . A
Inyectores HagiiEF: suﬁy;:va- Conectado duce un claguetso
aggg: 336). mente &l test de il [perceptible).
inyectoras CCE;?‘IE:rIr;EIeEGL;OHH— Apar_ato de control:
grupo B Des- nuidad y el alsla- bl
conectado| 35-37 : Controlar resistencia
miento antre los 4 2 circuito primario:
bornes 35 y (2} (so- Negro |R=06Q i
bre cada inyector): Gont rloiar Ici roullo 5o
~ib alsilasior de i Bobinas de Des- cundario bobina SA-
yoccian, §) nyecwx. los ciindros 2| conectado GEM:R=12600Q.| No
Gontrolar i cont- y 6(1135), Controlar la conti-
nuicad'y ef pisle: Mando nuidad de la cableria
Medbitalbiong encendido de encendido entre
bormes 37 y (1) (so- grupo B el borne 20 (calcula-
bre cada inyector); dor] v el bome 2
37 calculader de in- (bobina).
yeccidn
{1) inyector. Aparato de control:
voltimetro
Defecto 16 Lanzar la activacion: Contacto puesto:
(Grave) Coneciado verificar que se pro- Conectado verificar |a tension
duce un claqueteo entre el bome 4
(perceptible). (bobina) y una
masa: U = U bateria.
E] Aparato de control:
ohmimeatro Defecto 19 Lanzar la activacion:
Negro | Contacto cortado. (Grave) verificar gue se pro-
5 Desconectar el Conectado duce un claquetso
inyector N 3. (perceptibla).
Controlar el valor de la
resistencia A: inyector Aparato de contral:
1:1\,(;5;20:;;4 Ne4=R=120. ?FE ohmimetro _ )
'FM i d;: ) Realizar sucesiva- ! Controlar resistencia
nte gl test de No clreuito primario:
Inyectores 18
cada inyector. Negro [R=06%.
grupo C Des- Controlar la Bobina de Ios Controlar circuito se-
conectado| 16-37 continuidad y el cHin(;Iros 3y Des: cundario bobina SA-
aislamiento entre los 4 (1135). AT GEM: R = ‘TEGODI Q. No
borres 16 v (2 ME]ﬂdD. Cc_mrolar Ia conti- :
{sabre cada encendido nuidad de !a cableria
inyector): 16 calcu- gnipo C de encendido entre
lador de inyeccion el bome 21 (calcula-
(2) inyector. dor) b el bome 3
Controlar la conti- (eobina).
nuidad y el aisla- !
mierto entre los ?Sﬁrrﬁ;?rge Gontros,
bomes 37 y (1) (so- Contacto puesto:
brf" hace inyctor): Conectado varificar la tension
a7 caft;uladcr de Betro ol e
) (bobina) y una
\inyector: masa: U = U bateria,
o017 nzar la activacion:
%"::g’ Gonotindo ::n' ielllpnty Defecto 20 Ralent! demasiado
duce un claqueteo sl elevado:
(perceptible). :gmaica'd;m'_mﬂm rg
& ) valvuia del ralentl y
ato de control; 24
Bobinas de 4 1 [Controlar resistencia yeslicar presende
los clindros 1 circuito primario: it Sl i
Negro p : Reguilacion SARINIE
y 5(1135), R=060. No del régimen il No
Mam%’do Des- Controlar circuito de ralenti: Ralenti m-uy bajo:
i i ,
S?Esg A conectado gfég:fo Rt tope Verificar el estado
37l de la valvula del
R = 12600 €. ralenti,
Controlar la conti- Verificar el estado
nuidad de la cableria do Ias tuberas
de encendido entre ceonectadas a la val-
el bame 1 (calcula- vuia del ralenti (tu-
dor) y el bome 1 bos sucios, aplasta-
{bobina). dos, fisurados).
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Organos cm 'i; }‘:’:": Bornes Valores de Modo Organos c‘;:;‘::’" ':;;a dl: Bornes Valores de Modo
implantacion o Eorhios 6rganos control emergencia implantacion Ry érganos control emergencia
Defecto 21 Aparato de controk: Defecto 24
(Menor) [;FE] voltimetro (Grave) Otros codigos de-
43 Verificar la fectos presentes:
estanqueidad de los Reparar las funcio-
Conector |circuitos de nes incidentadas.
mamon  |admision v escape. El motor funciona:
Control de la funcién| Controlar la alimen-
sobre el calculador: tacion y la masa del
esperar 2 minutos Calcuiador besailea) it
(precalentamiento iasggsm S De lo contrario:
de la sonda). f18<0) Caloulador fuera de
Leer [a tensién en sericio.
los bornes TG_y 28 Verificar la capaci-
que debe oscilar en- dad de arranque da
E:z %yc;n\t{fario- la bateria y su esta-
Verificar Ios cables el
de AT, la estanguei-
Ll Detocto 2 powatococonr
de la gasolina. Maron) Eitrarc g chawcas
Verificar la ausencia Fiealizar i Pradia
Auto-adapta- | Conectado de Una de las 5{;. ! Calculador parametros: los va-
cion regula- | Motoren | 10-28 SHISHIES BNOMeias: No inyeccion  |Conectado lores de regulacion No
cién riqueza | marcha inyscior con fugas. encendido: del tiernpo de carga
(1350) La presion de la shunt ey i st
gasolina. did Pl & ke
encenaigo (1 ms].
Tubo de retomo de (1320)
carburante obstruido, Peigctn do @ otepa
Filtro de aire de mando interno
obsirtido. del calculador.
Electrovaivula purga
de canister bloguea- Defecto 26
da en posicion (Menor)
ablerta.
Verificar el estado Calculador Defecto de la etapa
del encendido v de Inyeccién | Conectado de mando interno No
las bujias. encendido; del calculador,
Verificar las compra- maduio de
siones en los cilin- picado (1320)
dros:
Verificar Iz conformi-
dad del carburants. Defecto 27 Aparate de control:
Verificar que el es- {Menor) voltimetro
cape no esta obs-
truido, Controlar la tensidn
Verificar el filtro dal de alimentacion del
carburante, Torsion do 37.0 elemento:
Defecto 22 b alimentacion |Conectado| 3714 | Batera ng the . ik si
(Menor) : ¢ del caloula- 1519 el
La calidad del car dor (1320) 97-14 a} Controlar
Regulacion tE)lurantE.D g alimentacion y
iz e estado mecanico s masas del
bigkas del motor. | calculador.
Sitodo correcto ver b Verificar el
defecto 7. cireuito de carga.
Defecto 23 Aparato de control:
(Menor) [?F—a voltimetro
Verificar la estan-
4:3 queidad de los
et cgcudqa de nog
adrmision y escape. 50000
MATON | Control de la funcién gaea | N
sobre el calculador: o0 LN
esperar 2 minutos 10000
(precalentamiento so00 |
de la sonda). 40 1
Toriﬁ a‘iiﬁ 1 o | Conectado Leer la tensién en b
i Motor en | 10-28 los bomes 10y 28 Si 00
ngueza marcha que debe oscilar
sonda de entreQy 1V ™
oxigena Verificar los cables a
(1350) de AT, la estangquei- i
dad del circuito de 109
Bscape y la presion 5 |
de la gasolina.
De lo contrario,
verificar; o
Estado de sucledad Q00 A e BT
de la sonda de
oxigeno,

Envejecimiento de la
sonda de oxigeno.

Grafico de control de la resistencia de la sonda de aire de admision
en funcion de la temperatura.
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Extraccion del colector de admisién de
aire

1L 3
Quitar:
- La tapa estilizada (1).

- La caja filtro de aire (2).

Separar el mando del acelerador ensamblado (3),

Desconectar los conectores (4), (5) v (6),
Desacoplar los tubos (7) v (8).

Desgrapar la cablerla de encendido (9).
Desacoplar el tubo (10).

B

y Y

REFRIGERACION

Separar la cableria motor y su soporte (11).

Aflojar los tornillos de fijacion de masa.

Quitar;

- Los 2 tornillos (12).

- Los 7 tornilles (13).

- El conjunto colector de admision de aire y
caja maripsoa (14).

- La junta de colector de escape.

Obturar los orificios de entrada de aire.

Reposicion

Paner:

- La junta de colector de escape (junta nueva).

- El conjunto colector de admision de aire y
caja mariposa (14).

- Los 7 tornillos (13).

- Los 2 tornillos (12).

Método de apriete de los tornillos (13):

- Pre-apriete de cada tornillo de 1 a 7 al par
de 1 daN-m.

- Apriete de cada tornillo de 1 a 7 a un par de
2 daN-m.

Grapar la cableria de encendido (9).

Colocar la cableria motor y su soporte (11).

Apretar los tornillos de fijacion de la masa.

Acoplar el tubo (10).

REFRIGERACION

Caracteristicas

93

Conectar los conectores (4, 5y 6).

Acoplar los tubos (7) vy (8).

Montar el mando de acelerador ensamblado (3).
Poner:

- La caja fiitro de aire (2).

- La tapa-estilizada (1).

Linea de escape

e

s1Pg1er

' c
b
®

N

2)

1.- Tomillos (2,5 daN-m)
2.- Tornillos (2,5 daN-m)
3.- Tornillos (2,5 daN-m)
4.- Tomillos (0,9 daNm)

a.- Tubo delantero, doble con lamina de aire
(@ rétula: 73,6 mm)

Sonda de oxigeno

c.- Catalizador TR PSA K111

d.- Silencioso intermedio PSA 4120

e.- Silencioso trasero con doble salida PSA 4121

Aerotermo
.~ Purgador
.~ Termostato
.~ Caja de salida de agua
- Calja entrada de agua
.- Radiador de refrigeracion motor
.- Caja de desgasificado

8.- Tarnillo de purga

9.- Tapon de vaciado

10.- Termistencia alerta temp. agua (1,7 daN-m)

11.- Termistencia temp. agua Inyeccién (1,7
daN-m)

12.- Termocontacto logdmetro temp. agua
(1,7 daN-m)
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Tipo refrigerante:
- Liguido CITROEN (Proteccion 35°C)
Capacidad total del circuto......vvvvveerrrnnens 10 itr

Superficie del radiador........cccoeevrrineens 25 dm?
Presurizacion. . e 1.4 bar
Apertura del termostato.......cciiniien. 82°C
Numero de ventiladores ..o 2
Petencia de los ventiladores........coveeen... 200 W
Accionamiento de fa 1®Vel, .....ococivinnenns 96°C
Accionamiento de la 2* Vel. ......... .101°C
Corte aire acondicionado............. 112°C
Temperatura de alerta ........... veere 1 18°C
Tiempo post-refrigeracion ................6 minutos

Vaciado del circuito de refrigeracién

Quitar el tapon de la nodriza con precaucion
(motor frio).

2

— TN

ENGPOAVE

Abrir el tornillo de purga del radiador.

Aflojar el tornillo de vaciado (1) del radiador.
NOTA.- El tornilio (1) esta provisto de un tubo
de vaciado.

Abrir el tornillo de purga; en "a".
Desmontar la caja del filtro de aire (2).

REFRIGERACION

Abrir los tornillos de purga (3).

— hi,j i
b e m—
= o —

e /

p”
=)

=, (R rl(@ﬂ—

—a 1 A1

Abrir el tapén (4) para vaciar la primera rampa
de cilindros.
NOTA.- El tapdn (4) esta provisto de un tubo
de vaciado.

CITROEN XANTIA '96

Montar el cilindro de carga [1] en el orificio de
llenado.

Llenar lentamente el cilindro de carga [1] de |i-
guido de refrigeracion, hasta la marca "1 litro”,
para poner el circuito bajo presion.

Volver a cerrar los tornillos de purga cuando el
liquido salga limpio y sin burbujas de aire.
Montar la caja del filtro de aire (2).

Hacer girar el motor a un régimen de
1500/2500 rpm.

Mantener este régimen hasta el tercer ciclo de
refrigeracion (puesta en funcionamiento y pa-
rada de los motoventiladores).

NOTA.- El cilindro de carga se debe llenar
hasta la marca “1 litro" para proceder a una
purga correcta del agrotermo.

Parar el motor y esperar a que se anfrie.
Desmontar el cilindro de carga [1].

Volver a montar el tapén de la nodriza.

Extraccion del termostato

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar el circuito de refrigeracion.

Abrir el tapon (8) para vaciar la segunda rampa
de cilindros.

NOTA.- El tapén (5) esta provisto de un tubo
de vaciado.

Desmontar los tapones de vaciado (4) y (5).
Cambiar la junta de estanqueidad de los tapo-
nes de vaciado,

Volver a montar los tapones de vaciado (4) y
(5): apretar a 3 daN-m.

Lienado del circuito

Antes de cualguier operacion de llenado, lavar
el circuito de refrigeracién con agua clara.
NOTA.- Controlar la estanqueidad del circuito
de refrigeracion.

Quitar;
- La caja filtro de aire (1).
- El conductao de filtro de aire (2).

Quitar:

- El tornillo (3).

- El tornillo (4).

- El tornillo (5).

Separar la patilla de fijacion (6).

Quitar el tornillo (7).

Desacoplar el manguito (9); con la pinza 9029-T.
Desacoplar el tubo (8) del carter cilindros.
Desmontar los tornpillos (10).

AIGPMEC |
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Separar la caja de salida de agua (11) del céar-
ter cilindros.
Desmontar el termostato (12).

Reposicicn

Sustituir la junta térica (13).

NOTA.- Durante el montaje, no danar la junta
torica (13).

Poner:

- El termostato (12) (nueva).

- La caja de salida de agua (11).

- Los tornillos (10); apretar a 2,5 daN-m.

- El tarnillo (7).

Acoplar el tubo (8) sobre el carter cilindros.
Montar v apretar el tornillo (4) a 0,8 daN-m.
Acoplar el manguito (9).

Poner:

- El conducto de filtro de aire (2).

- La caja filtro de aire (1).

Caonectar el borne negativo de la bateria.

Extraccion de la bomba de agua

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar la correa de distribucién.

Quitar:

- El tornilio (1).

- El rodillo enrollador,

- Los tornillos (2).

- El soporte maotor (3).

- Los tornillos (4).

- El tensor dinamico (5).

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Quitar:

- Los tornillos (B) v (7).

- El tornillo &n “a",

- La bomba de agua (8).

- La junta de la bomba de agua.

Reposicion

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta de
la bomba de agua.
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Montar la bomba de agua (8} provista de una
junta nueva.

NOTA,- Respetar el orden de aprieta: 7; 6; a.
Método de apriete:

- Pre-apriete a 0,5 daN-m.

- Apriete a 0,8 daN-m.

Poner;

- El tensor dindmico (5).

- Los tornillos (4).

- El soporte motor (3).

- Los tornillos (2); apretar a 6 daN-m.

- El rodillo enrollador,

- El tornillo (1); apretar a 8 daN-m.

Mantar la correa de distribucion,

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

D0 O

4145-T.- Pinza para desmontar bridas "clic”.

9029-T.- Pinza para desmontar y montar bri-
das elasticas.

4153-T.- Pinza durit.

9004-T.- Protector para pozo de aspiracion y
deposito LHM.

(-).0187 B.- Varlllas de calado arboles de le-

vas.

{-).0187 A.- Varilla de calado del ciglenal.
C. 0187 C.- Varilla de control de calado de la
distribucion.

(-).0187 EZ.- Calibre de reglaje del tensor di-
namico.

(-).0187 J.- Horquilla de sujecién de correa.

{-).0187 F.- Palanca de inmovilizacion del arbol
de levas.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN XANTIA '96

£, TRONIC 63 sl

SEEM 4122-T.- Utiles para tensar la correa de
distribucién.

(-).0187 CZ.- Varllla de control de calado de la
distribucion.

0187 D.- Util de montaje del retén del arbol de
levas.

149-T.- Palancas de separacion de la culata.

[1].- Mandmetro 2279-This del cofre 4103-T.
[2].- Racor 7001-T toma de presion de aceite
motor del cofre 4103- T.

tor.

4530-T.G".- Bomba manual de presion-depre-
sién.

9040-T.G1.- Extractor de rétula.

2517-Tois.- Eslinga.

5702-T.A.- Plataforma elevadora.

5704-T.- Soportes de motar.

9017-T.C.- Util de montaje.

5701-T.A.- Mandril de montaje de junta de sa-
lida izquierda del puente.

26 A.- Estacion.




Motor Diesel

CARACTERISTICAS GENERALES KW
e 1 O 00 -+,
Motor XUDSBTF XUD11BTE XUD9SD DW10ATED DW10TD I e N U N 800
LT |
TP sl e i DHX PBC DHW RHZ RHY A : L 400
Cllindrada......... 1905 2088 1905 1897 1897 e A L i
Diametro ..o 83 85 83 85 85 . """"'---,u....\ - 200
Garreral iy diaiha e o 88 92 88 88 88 / ;
Relacion de compresion.... | 21,81 21,5:1 — 17,6:1 17,6:1 - / | -0
Potencia max, (CV/rpm) .... | 90/4000 110/4300  75/4600 110/4000 90/4000 '
Par maximo (kg:m/rpm)..... 20,5/2250 26/2000 13,8/2250 25/1750 20,5/1750 . :
Alimentacion ... oo | Inyiindir.  Iny. Indir.  Iny. Indir.  Iny, Direct. Iny, Direct. : '
Combustible ........cc.ccnnn. | Gas-oll Gas-oil Gas-oll Gas-oll Gas-oll 20
C | —~—-1
urvas de potencia y de par R o s o 7 g
tr/min
= E1APOGST
L wkw :
80---+~{-~F=T=F= s
75 - m.daN Control de la compresion del motor
) is NOTA.- Respetar las consignas de seguridad y
60 i Em e =[] 25 de limpieza.
L0, e S 204 El control se efectia con motor en frio.
1 ' 5 Desmontar el cubre-aguja.
s I ; Desconectar:
; : - El borne negativo de la bateria,
0 : ! - El calculador motor.
f \ - La alimentacion de las bujias de precalenta-
. - miento.
15 ' H NOTA.- Aislar el cable de alimentacion de las
. | hujias de precalentamiento.
y 0 Quitar:
b mn: o ;‘5” mw'“" - El soporte derecho de la tapa-sstilo.
— : - El puente de alimentacion de las bujias de
[eterioac | 2000 4300 precalentamiento.
- La bujia de precalentamiento de! cilindro nu-
KW | o [ k mero 1.
R e B v e o e 1] 2t
L0 -l
s . 1
o mig | m.daN
“ - r e
L ' LB
= 13,5
30t T "- wi™ .
V. {9 4 i
0> i lad® 3\ By 4
= ‘ Wiy | YLl
’ 4 7 e
10 : 4o
1.- Placa de marcaje de tipo reglamentario Fte ; ¢ : :
2.- Placa de Identificacion i il Ik Montar el util [2] sobre &l cilindro N® 1; apretar
® 5o moa e w0 B a 1 daN-m.
A.- Numero de érgano 250 4600 [Fee Conectar el util [1] sobre el Gtil [2).
B.- Numero de orden de fabricacion = Conectar el borne negativo de la bateria.
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PARES DE APRIETE
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EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

Accionar el motor de arranque durante 10 se-

gundos (calculador motor desconectado).

El valor de presién en el cilindro debe ser de

30 + 5 bar (para un moter nuevo).

Desmontar el util [1] del atil [2].

Desmontar el Util [2] del cilindro N°® 1.

Aplicar el mismo método para los cilindros N° 2,

N3y N4,

NOTA.- La diferencia de presion entre 2 cilin-

dros no debe ser superior a 5 bar,

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Poner:

- El puente de alimentacién de las bujias de
precalentamiento.

- El soporte derecho de |a tapa-estilo.

Conectar:

- La alimentacion de las bujias de precalenta-
miento.

- El calculador motor.

Montar el cubre-aguja.

Conectar el borne negativo de la bateria.

PARES DE APRIETE (daN-m)

NOTA: 1 daN-m = 1,02 kp-m.
Elementos moviles

MOTOR XUDg XUuD11 DW10
Tornillo  fijacion
sombreretes de
bancada..........cv. 7
Tuercas de bielas.. 2+70°
Polea de arrastre
de accesorios.......

1,5+60° 2,5+60°
24707 2+70°

4+60° 4+460° 4+51°
Carter cilindros

Inyector del fondo

del pistén ..o 1 il 1
Carter inferior ....... 1.6 1,6 1,6
Rodillo fijo de la

CIOMis s 1.8 3.7 2,5

(ot o Y A el e R 1.8 1 20
Soporte motor de-

tethD s i — 2.7 2.7
Culata

Cérteres apoyos

de arbol de levas .. 2 2,5 1
Colector escape ... 3 2 2
Tapa balancines.... 0,8 0,8 0,8
Polea arbol de levas. 4,3 43 4.3
Polea sobre buje... - —_

Volante motor - Embrague

Volante motor....... 4.8 4,8 4.8
Mecanismo de em-

Braguet. e 2 2 2
Circulto de engrase

Bomba de aceite .. 1,8 1,3 1,3

Intercambiador tér-
mico agua/aceite... 5.8 58 58
Tubo de engrase
del turbocompresor:

- Lado motor........ 3 3 3
- Lado turbo......... 2 2 2
Circuito de Inyeccion

Inyector sobre cu-

PR AT e e 9 9 3
Bomba de inyec-

T D i ec 12 225
Racor sobre inyec-

tor 25 2.5 2

MOTOR XUbg Xubii DW10
Polea de bomba

de inyeccitn.......... g 5 5
Bujias precalenta-

miento (scbre culata). 2,5 — —
Circuito de refrigeracion

Bombadeagua.. 1,6 1 1.5
Caja de entrada

delagua ...ceoiviin 1.8 1.8 2
Caja de sallda de

OB i ivwavsitsrra 1.8 — —

L v e ain 4,5 5 Tegrr vl o 6,5

L A 4,5 s 4

e PP e 8.- .. 4D

s S A 5 9.- .. A

Bt e I 45 [ e e 5
EXTRACCION DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR

Deasbloguear:

- Los tornillos de ruedas delanteras.

- Las transmisiones; con el util 6310-T.

Levantar y calzar el vehiculo en la parte delan-

tera y trasera.

Hacer caer la presion hidraulica.

Desconectar |a bateria.

Desmontar la tapa estilo.

Quitar:

- Las ruedas delanteras.

- El aislante fonico fijade bajo el motor.

- Los guardabarros inferiores derecho e iz-
guierdo; con el atil [2],

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion del motor,

- La caja de cambios.

Quitar las transmisiones.

=/ [
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Quitar la tapa (1).

Desmontar y desconectar:

- El 0 los calculadores.

- El relé doble inyeccion.

Desmontar la bandeja de calculadores.
Separar la cableria de inyeccion del motor.
Desacoplar y obturar:

- El tubo de llegada de carburante (4).

- El tubo de retormno de carburante (5).

Separar los elementos desacoplados anterior-
mente.

Desacoplar y reparar:

- Los tubos de depresion sobre la electroval-
vula (6) de regulacion de la presion de sobre-
alimentacion.

- Los tubos de depresion sobre |a electroval-
vula EGR (7).

Desmontar el soparte derecho de la tapa-estilo.

Desplazar el tubo (8) sobre el motor.

Quitar;

- El conducto de aire (10).

- El conducto de aire (15).

- El conducto de aire (9).

- El filtro de aire (14).

- El depgsite LHM (11).

Colocar el (tll 8004-T en su sitio.

Desmontar la baterfa.

Desmontar la tapa de la caja de fusibles (12).

Desconectar:

- Las alimentaciones positivas de la cableria
motor.

- Las alimentaciones negativas de la cableria
motor.

- La caja de precalentamiento.

Quitar;

- La caja de fusibles (12).

- El deposito del hidraulico.

Separar los elementos desmontados anterior-

mente.

Desacoplar:

- Los manguitos (13), (16 y (17); con la pinza
9029-T.

- El manguito inferior del radiador; con la pinza
9029-T.

- El conducto de entrada del cambiador térmi-
co aire/aire:

Quitar;

- El radiador (18).

- El cambiador térmico alre/aire.

Desacoplar:

- Los manguitos de entrada y salida del aero-
termo.

- El manguito de entrada de la calefaccion adi-
cional; con la pinza 8029-T.

- El manguito entre caja de salida de agua y la
calefaccion adicional; con la pinza 8028-T.

Vehiculo con refrigeracion

Desmontar la correa de arrastre de accesorios
(20).

Separar la bomba de alta presion hidraulica.
Quitar:

- El filtro de aceite.

- El alternador.

- Las 2 filaciones superiores del compresor (19).
- Las 2 fijaciones inferiores (22) del compresor.
Desconsctar el conector (21).

Suspender el compresor (19) de climatizacion
en la carroceria del vehiculo.

Todos los modelos

Desacoplar, desembridar y obturar:

- El tubo (2).

- El tubo (3).

- El tubo de retorno hidraulico sobre conjln-
tor-disyuntor.

- El tubo de alimentacion general del conjun-
tor-disyuntor.
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Separar los elementos desacoplados anterior-
mente.

NOTA.- Vehiculo con hidractiva: desacoplar el
tubo de retorno regulador de rigidor.
Desmontar el conjuntor-disyuntor,

|’ B2BFCIYL
T

Apoyar el receptor de embrague (24) sobre el
carter de embrague (23) en (a).

Girar un cuarto de vuelta hacia la Izquierda el
receptor de embrague (24) en (b).

Desembridar en (c) el tubo (25),

Separar el receptor de embrague.

NOTA.- No pisar el pedal de embrague cuan-
do el receptor de embrague esté desacoplado.
Desacoplar los cables de mando de la caja de
velocidades.

Desmontar el soporte de los cables de mando
caja de velocidades.

Separar el soporte captador de pedal de ace-
lerador con el cable del acelerador.

Colocar el Utll [6] en su sitio (posicion 459,

o] o
BIBPTURG

Quitar:

- La tuerca (28).

- Los tomillos (27).

- El soporte (29) caja de velocidades.

- El soporte (26) sobre larguero.

NOTA.- Vehiculo sin ABS: levantar y embridar
el soporte del blogue hidraulico para acceder
a los soportes (26) y (29).

Hil

Quitar:

- La tuerca (30,

- El balancin antipar (32) y su soporte en la ca-
rroceria (33).

- El soporte motor (31).

Desmaontar el conjunto motor-caja de velocida-

des (progresivamente).

NOTA.- Evitar los golpes entre la carroceria y

el conjunto motor- caja de velocidades.

Reposicion

Continuar en ordan inverso a las operaciones
de extraccion,

NOTA.- Respetar los pares de apriste,
Efectuar &l llenado y &l nivel del aceite de la
caja de velocidades.

Llenar el circuito de refrigeracion; con el cilin-
dro de carga 4520- T

Verificar el nivel del circulto hidraulico.
Conectar de nueva la bater(a.

Realizar un ensayo en carretera,

Verificar la ausencia de defecto en el o los cal-
culadores.

Verificar la ausencia de escapes en los circui-
tos sigulentes:

- Cireuito de refrigaracion.

- Circulto de carburante.

- Circuito hidraulico.

Maontar |a tapa estilo

Colocacioén del motor sobre el caballete

Quitar:

- Los tornillos (1).

- El apoya (2).

- El tubo de retormo engrase del turbocompresor.

aremiic |
f—

Quitar:
- Los torniijos (3).
- El soporte {4).
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Poner:
- El atil [1] (lado derecho).
- Los tornillos (5).

[[meriec |

1BPILOC
L -

Poner:

- El 0til [2] (lado izquierdo) (7002-T.B para mo-
tores XUDQ y 9015-T para motores XUD11).

- Los tornillos (8).

B1BP1LAD

Posicionar y fijar los atiles [1] y [2] en el caba-
llete {3] con los tornillos y las tuercas (7).

Extraccion de la correa de arrastre de
accesorios (Versiones con A.A.) ’
(Motores XUD9) A

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

BIBP10EC |

Afiojar los tornillos (1).
Apretar o aflojar el tornillo (2) hasta la coinci-
dencia de |os orificios *a" y “b".
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,/( S1BPTIOFT |

-

Calocar la varilla [1] en el orificio “a".

Apretar el tornillo (2} a tope.

Desmentar la correa.

NOTA.- Verificar gue los rodillos (3), (4) v (5)
giran libremente (sin punto duro).

Reposicion

Montar de nuevo la correa.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Aflojar el tornillo de maniobra (2) para desmon-
tar la varilla [1].

Apretar los tornillos (1) a2 2,2 daN-m.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda.

Extraccion de la correa de arrastre de
‘accesorios (Versiones sin A.A))
(Motores XUD9)

Quitar:
- La rueda delantera derecha.
- El guardabarros.

Aflojar los tornpillos (1) y (3).

Apretar gl tornilio (4) a tope.

Desmontar la correa,

NOTA.- Verificar que el rodillo (2) gira libre-
mente (sin punto duro).

Reposicion

Montar de nuevo la correa.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Tensar la correa aflojando el tarnillo (4).

Poner el Util [2].

NOTA.- Los valores entre paréntesis corres-
ponden al utillaje antiguo.

Tensar la correa a 115 + 10 unidades SEEM =
70 + 5 daN-m, aflojando el tornillo (4) (56 = §
unidades SEEM).

Quitar el util [2].

Apretar los tornillos (1) v (3).

Efectuar 4 vueltas de ciglefal en el sentido
normal de rotacion.

Poner el util {2].

Aflojar los tornillos (1) y (3).

Tensar la correa a 115 + 10 unidades SEEM =
70 + 5 daN-m, aflojando el tornillo (4) (56 = 5
unidades SEEM).

Quitar el util [2].

Apretar los tornillos (1) v (3) a 2,2 daN‘m.
Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda.

Extraccion de la correa de arrastre de
accesorios (Motores XUD11)

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo,

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros; con la pinza 7504-T.

Sacar la caja de calculadores.

q

——
T

| BIBPOSWE

Introducir el cuadradillo del atil [2] en el del
brazo tensor (1).

BIBPORKE

Comprimir el amortiguador (2); con el dtil [2].
Calar el amortiguador (2) en "a"; con el util [3],

CITROEN XANTIA '96

(Tensor blogueado).
Quitar &l util [2].

Aflojar el tornillo (4) del rodillo excentrico (5).
Desmaontar |a correa.

Reposicidn

NQTA.- Verificar que el rodillo (5), asi como el
rodillo (6), giran libremente (ausencia de holgu-
ra y punto dura).

Mantener la correa posicicnada sobre los Or-
ganos siguientes:

- La polea del cigtienal.

- El rodillo tensor.

- La bomba alta presion.

- El rodillo excentrico.

- El compresor de climatizacién.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Tensar la correa por medio del rodillo excéntri-
co (5); con el Util [4].

NOTA.- Apretar el tornillo (4) del rodillo excén-
trico (5) en &l momento en que el util [3] se
desplaza libremente en su punto de calado.
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Apriete a 5 daN-m.,

Desmontar los Gtiles [3] v [4].

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda.

- La caja de calculadores,

Conectar el borne negativo de la bateria.
Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién de la correa de arrastre de
accesorios (Motores DW10)

Quitar:
- La rueda delantera derecha.
- El guardabarros.

Vehiculo sin refrigeracion

| BiBPISTC uL’

Comprimir el rodillo tensor dinamico (2) ac-
tuando en “a"; utilizar una llave fija acodada de
15 mm.

Calar con la varilla (-).0188.Q (en "b").

Aflojar los tornillos (1).

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la co-
rrea de accesorios en caso de reutilizacién.
Desmontar la correa de accesorios.

NOTA.- Verificar que los rodillos (2), (3) y (4)
giran lioremente (sin juego y ausencia de pun-
to duro).

Vehiculo con refrigeracion

B1IRP1BUC i

Reposicién

Vehiculo sin refrigeracion

Montar la correa de arrastre de accesorios.
NOTA.- En caso de reutilizacion de la correa
de arrastre accesorios: respetar el sentido de
montaje.

NOTA.- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas,

Girar el rodillo excéntrico (3) con la ayuda del Gtil
(-).0188.J1 en el sentido de las agujas del reloj
para liberar el Uil (-).0188.Q de calzado en “b".
Apretar el tornillo (1) a 4,3 daN-m,

Quitar el Gtil (-).0188.Q.

Efectuar 4 vueltas de cigliefal en el sentido
normal de rotacion.

Verificar la posibilidad de calzar en “b" con el
util (-).0188.Q.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calzar,
empezar de nuevo el reglaje.

Poner:

- El quardabarros,

- La rueda delantera derecha,

Vehiculo con refrigeracion

Aflojar los tornillos (6).

Actuar sobre el tensor excéntrico (5) en “c";
con el atil (-).0188- J1.

Calar con la varllla (-).0188.Q (en “d").
Desplazar el tensor dinamico (5) hacia atrés.
Roscar el tornillo (6) unas vueltas.

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la co-
rrea de accesorios en caso de reutilizacién.
Desmontar la correa de accesorios,

NOTA.- Verificar que los rodillos (5) v (7) giran li-
bremente (sin juego y ausencia de punto duro).

B1BP1SWO

Montar la correa de arrastre de accesorios,
NOTA.- En caso de reutilizacion de la correa
de arrastre accesorios: respetar el sentido de
montaje.

NOTA,- Comprobar que la correa esté correc-
tamente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Girar el rodillo excéntrico (5) con la ayuda del
atil {-),0188.J1 en el sentido inverso al de las
agujas del reloj para liberar el Util (-).0188.Q de
calzado en "d".

Apretar el tornillo (6) a 4,3 daN-m.

Quitar el Gtil (-).0188.Q.

Efectuar 4 vueltas de ciglienal en el sentido
normal de rotacion.

Verificar la posibilidad de calzar en *d"; con !
atil (-).0188.Q.
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NOTA.- En caso de imposibilidad de calzar,
empezar de nuevo el reglaje.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

BLOQUE DE CILINDROS,
CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Caracteristicas

Blogue de cilindros

Identificacion del carter de cilindros:
- Motor XUD9
@)= 5 e P IO AR U e Sin marca
Cota reparacion 1.....c...... AL o |
Cota reparacion 2.........
GOt TOPBIACION By vsreeresreneessnmossssseerasas ses R3
- Matar XUD11
Orificios (a) - (b): @ 7, profundidad 2 mm.

Altura (h) del blogue del motor ......... 235+0,05
Rectificacion admitida ............
AV B 0011 L ey oy Py S

Identificacion del blogue tras rectificacion (C);

~ Primera ractfiCatiOn .uuiv.seexsreesins iosrsresassca R1
- Segunda rectificacion . RN = 1)
- Tercera rectificacion ...l R3
QA
f——————
17
1
¥
/
¢
?
1]
5
1
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Motor XUD9 Xubi1
Diametro camisas:

- Cota nominal........ oo - Lamro il

- Cota reparacion 1./83,50 "¢ 85,250 '

- Cota reparacion 2 /83,80 > %"® 85,600 *0.°'

Cigaenal

Identificacién del ciglienal (Motor XUD11):
- 2 resaltes en bruto en (a).
Diametro ejes de giro del ciglienal (@D):

- Cotanomingl : .. i iasii i 60 0.
- Cota reparacion 1.
Diametro munequulas de bielas th)Cl

— GOt MOMIMAL e sisiebsvinausisvas s

0,016
- Cota reparacion T .....eveverresersens 49,7 _‘[;JID._c
Anchura cojinete gula (N° 2) (A):

- Gota nominal (XUD9) ..veeeuirenressens 26,6 TDC"OS
- Cota nominal (XUD11-DW10)........25,7 %"®
- Cota reparacion 1 (XUD9)............. 26,8 %
- Cota reparacion 1 (XUD11-DW10).25,9 _—g.os
- Cota reparacion 2 (XUD9).............26,9 7%

- Cota reparacion 2 (XUD11-DW10).26,0 2%

- Cota reparacion 3 (XUDD)............ 27,0 1%
- Cota reparacion 3 (XUD11-DW10).26,1 127
Diametro asiento retén lade embrague:;
= Cotaneminal. i s 90,00 :g_osr
- Cota reparacion 1 ......... ...89,80 Coar
Espesor semicasquillos de oancada.
=-Cota pominal. . anuasa bl iin ;842
- Cota reparaCion 1.....cceereseermennsrnnne: 1,992
XUD11
Motor XUD9 DW10
Juego lat, del 0,1220,32
cigiienal... .|207a0.32 567 2 0,32°
Espesor axiales {B}
- Cota nominal ... 2,30 1,85
- Cotareparacion 1...| 2,40 1,95
- Cotareparagion 2...| 2,45 2,00
- Cotareparacion 3...| 2.50 2,06
* Motor DW10

Evolucién del enclavamiento en ciglienal (Mo-
tor XUD11)

Montaje de serie (hasta el N° OPR 6175)

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES  CITROEN XANTIA '96

NOTA.- Para cualguier intervencion que nece-
site el desmontaje de la polea de accesarios,
montar la chaveta especifica “"post-venta" (5).

Montaje de serie: desde el N° OPR 6176

El pinan de arrastre de la bomba de aceite se
une al cigtenal mediante la chaveta (6).

La chaveta (1) garantiza el arrastre del pifon de
distribucion (3) y de la polea de accesorios (4).

- " =
e ) 6
T mw- © H®
S R ;\ /
@
El pifion de arrastre de la bomba de acelte se AT 5
une al ciglenal por apilado y a continuacion .’5}-”’"
apretado del tornille de ciglienal (2). —
La chaveta (1) garantiza el arrastre del pinén de ol S
distribucién (3) v de la polea de accesorios (4). S
Meontaje post-venta (hasta el N° OPR 6178) '9‘
Bielas
(g T
- e
o8
T L
© | oA
@ P 2
El pindn de arrastre de la bomba de aceite se _|'__|_1_']_ e
une al ciglenal mediante la chaveta (5) (espe- | 8]
cifico post-venta). .
La chaveta (5) garantiza el arrastre del pifién de
distribucion (3) y de la polea de accesorios (4).
Pistones
Motor XUD9SD XUD9BTF XuD11
@ cabeza bIela (BA) ..o rrsrersierensess 53,695 101 53,695 0018 53,695 0013
+0,020 40,020 +0,020
@ ple de biela (@B)......cccviimvienans S0 25 hoo7 28 [5a07 380,00 5507
Longitud de biela (L) .. 145+0,025 145£0,025 145
Espesor 3em|casqu|||os bnela
= GO AOMIREAL L.t hassebnrnesibensas dpaddbras 1,828 1.828 1,828
OB TCPATACIHOET . derurisnsisrssithrersrosis 1,978 1.978 1,978
b NOTA.- Montar 4 pistones de la misma cate-
a. /——"‘“ ¥ = goria de peso.
Y -Q- = c

a.- Categoria de peso (P1, P2, PG, P4)
b.- Tipo de motor
¢.- Para los pistones, lado reparacion (R1 6 R2)

N

T s NN
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Motor XUDSSD XUD9BTF XUD11
Digmetro del piston

(@A£0,009);

- Cota nominal........| 82,930 B2,920 84,920
- Cota reparacion 1. 83,430 B3,420 85,170
- Cota reparacion 2..| 83,730 83,720 85,520
- Cota reparacion 3. — — 85,720

NOTA.- Para motores XUD9 el diametro del
piston se debe medir a una altura de 25,00
mm de la falda.

Xup

\ A
\ \ V2 r

\

DW10

T

N
b\
N

- Segmento de fuego

- Segmento de compresion

.- Segmento de engrase

B.- Descentrado del eje del pistén:

w o —

Desarmado del motor XUD9

Quitar:

- El intercambiador térmico (1) (segun equipa-
miento).

- El filtro de gas-oil (2} (cuba + filtro) (y man-
guitos contiguos).

- El desengrasador (4) (y manguitos conti-
Quos).

- Los tubos de alta presién de alimentacion de
los inyectores Diesel (6).

- El alternador,

- La bomba de la direccidon asistida (segun
eguipamiento).

- La placa soporte de accesorios.

- La tapa (5).

- El termostato.

- La caja de salida de agua (3) (y manguitos

- Motor XUDSSD-XUD11 ... 0,620, contiguas).
- Motor XUDSBTF....iiiciinriannenmmmnsinnn0,820,1 - El cable de ralenti acelerado.
DW10
Motor XUD9SD XUDOBTF XUD11
Espesor de los segmentos:
- Segmentd de TUBQD ...covvcrerieiaassinnansasons 2 3.5 3
- Segmento de compresion 2 2 2
= SEQMENto te BNGrase.. . e hiimiiisainiinn 3 3 3
Juego del corte de segmentos:
- Segmento de fUBGO ..occcceiveireinrisnarrnres 0,15 20,35 0,15 a0,35 0,30a0,50
- Segmento de comprasion 08ail 08a1 0,302 0,50
- Segmento de engrase..... .o 01208 0,120,356 0.25 a2 0,50
Identificacion
de segmentos ST DEER i :
Segmento de 8\__ | k )
fuego: oA = i
- Cotanominal. | Sin  Verde Sin
- Cotarep. 1....| Azul Verde Verde g =
-Cotarep. 2....| Bojo Verde Verde/Verde (8Y
- Cotarep. 3....| Sin Sin — = <gll—
Segmento de !
compresion: ‘
- Gota nominal . | Negro  Azul Verde 3 \r( =
-Cotarep. 1....| Azul Azul Verde/Azul Yo
-Cotarep. 2....| Rojo Azul Ver./Azul/Azul L Y /
-Cotarep.3....| Sin  Sin — | =
Segmento de - Y~
engrase: 8 <)
- Cota nominal. | Sin  MNegro Verde a Fo 52y
-Cotarep. 1....| Azul Negro Ver./Blanco =t a1
- Cotarep. 2....| Rojo Negro Ver./Bian./Blan.
-Cotarep.3....| Sin Sin -
Motor XUDSBTF XUD9sD XUD11
Diametro del bulon de piston............... 28 t-]o,ona 25 ?o.ooa 30 _'OU_ 008
i i 0 1] +0
Longiud del DUlen ... i sesrrssrrssrstisears 679 s 72 53 7.5 43
Quitar:

NOTA.- Los ejes de pistones se montan flo-
tando en pistdn vy biela, frenados en transla-
cidn por dos anilios.

- El conducto de aire (10).

- El colector de admisién de aire (9).

- El colector de escape (7) (con el turbo en
motores sobrealimentados).
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- La bomba de vacio (B8) (segun modelo).
- La caja de entrada de agua (11) (y manguitos
contiguos).

BIRPIIWD !

BIBPOIXC

Quitar:

- Los tornillos (12).

- El mecanismo de embrague (13).
- El disco de embrague.

BIEPMRCT |

Quitar:

- El tornillo (16).

- La arandela (15).

- La polea (14).

NOTA.- Si es necesario, emplear el extractor
7015-T.

Quitar:

- El carter lateral (18).

- El carter superior (17).

- El carter inferior (19).
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Caja de camblos manual

Quitar la correa de distribucion.

Equipamiento LUCAS DIESEL

B1CPOIUC

Quitar:
- Los tornillos (20).

- El volante mator (21).
- El atil [1].

Caja de camblos automatica

Quitar;

- Los tornillos (24),

- El separador (23).

- La estrella de convertidor (22).

- La cala.
- El volante motor (25).
- Ebatil [1].
Todos tipos
__a
J..-'_f]'
[Brcrasve |

BIEP1REC

Quitar los tornillos inferiores del soporte motor

(34).

Colocar el util [5] en su sitio.

Quitar;

- La polea del arbol de levas (29), con el util [4].

- El pifién de bomba de inyeccion (30); con
ayuda de los Utiles [4] y [3].

- El pinon de ciglienal (32),

- El soporte motor (34).

- El rodillo tensor (27).

- El rodillo (36).

- La chapa de proteccion (35) (segun modelo).

- La bomba de agua (33).

- La junta de |la bomba de agua.

Quitar:

- La tapa de balancines.

- Los 10 tornillos (37) (respetar el orden reco-
mendado). '

- La culata (38).

- La junta de culata.

Calar:

- La polea del arbol de levas (29) con un torni-
llo MBx1,25.

- El pifidon de bomba de Inyeccién (30) con 2
tornillos MB8x1,25.

Aflojar;

- La tuerca (26).

- El tornilio (28).

Actuar sobre el cuadradilio “a" de 10 mm del

rodillo tensor (27) para comprimir el muelle (31).

Quitar:

- Las 3 tuercas de fijacién (43).
- L.as 3 arandelas (44),

- La bomba de inyeccion (45).

Equipamientc BOSCH

Quitar:

- El tornillo (41).

- El intercambiador térmico (39).

- El manocontacto de presién de aceite (40).

Quitar:

- Las 3 tuercas de fijacian (47).
- Las 3 arandelas (48).

- La bomba de inyeccion (49).
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Quitar:
- Los tornillos (50).
- El soporte (61).

Carter de chapa

Quitar:

- Los 18 tornillos (52),
- Los 4 tornillos (54).

- El carter inferior (53).
- La Junta,

Carter de aluminio

- Los 20 tornillos (55).
- Los 2 tornillos (57).

- El tornillo (58).

- El carter inferior (56).
- La junta.

Todos tipos

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Quitar:
- Los tornillos (58).
- La placa de estanqueidad (60) y su junta.

Quitar:

- Los tornillos (63).

- La chaveta (segun equlpamiento).
Desmontar simultaneamente:

- La bomba de aceite (64).

- La cadena (62).

- El pifion (61).

- Ei separador (segun modelo).

105

BICPOIWC

NOTA.- Marcar los sombreretes de bielas res-

pecto a los cuerpos de bielas (si marcas ine-
xIstentes o borradas).

Quitar:

- Las B tuercas (66).

- Los sombreretes de bielas (65).

BIFPOZSC |

NOTA.- Marcar e! sentido de montaje de los
sombreretes de apoyo del ciglenal asi como

su orden (ndmero 1: lado volante motor).
Quitar:
- Los tornillos (68).

- Los sombreretes de apoyo del ciglenal (67).

- Las calas laterales (cojinste N° 2).

Quitar:

- La junta de estanqueidad del ciglenal (69).
- El cigtienal (70).

- Las calas laterales (cojinete N° 2).

- Los cojinetes del carter cilindros.

- Los surtidores de fondo de piston.

b c d e
e
e

NOTA.- Marcar los conjuntos bielas/pistones
respecto al cérter cllindros (EJ.: bb/ce/dd/es).
Desmontar los conjuntos bielas/pistones (71)
(por la parte superior).

/r / ,".J

f '{ J."' %
@ @ @ (78)

@
[BicPoas |

Quitar:

- El junquille (72).

- El gle (73).

- El junquillo (76).

- El pistén (74).

- Los segmentos (75).

- Los semi-cojinetes (77).

Armado

NOTA.- Limpiar las piezas y los planos de jun-
tas antes de cada nuevo montaje.
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(AL

Volver a montar los segmentos (como se indi-
ca en la figura).

NOTA.- La cara con la marca “TOP" de los
segmentos se debe orientar hacla arriba.

Montar el clglienal.

Montar:

- El soporte comparador [1].

- El soporte comparador [2].

- El comparador [3].

Presionar axiaimente el cigliefal en el carter
de cilindros,

Poner el comparador a cero.

Presionar axialmente el ciglienal, por el lado
opuesto, en el cérter de cilindros.

El juego lateral debe estar comprendido entre
0,07 y 0,32 mm.

NOTA,. - Elegir calas laterales superiores e infe-
riores del mismo espesor para la misma cara
del ciglednal.

Sombreretes de apoyos de ciglenal (cojinete
N°2 3 4,5

Colocar el cojinete (16) en el sombrerete de
apoyo.

()

Ny

I
L)
Y

e

|

BICPMI0

mcﬂomnﬁ‘ .

NOTA.- Respetar |a orientacion de la biela con
respecto al piston. El trébol “e" lado posicio-
nadores de cojinetes “d".

Poner:

- El junquillo (4).

- La biela (8).

- El gje (2).

- El junquillo (1),

Poner:

- Los surtidores de fondo de pistén (5) (segln
modelo).

- Los semicaojinetes con ranuras (8),

- Las calas |aterales (6) y (7) (ranuras de lubrifi-
cacion "f" lado ciglienal).

N

1

Lubricar:

- Los asientos "g" del ciglefial.

- Los cojinetes (14).

Poner:

- Los cojinetes (14).

- Los sombreretes de apoyo (9), (10), (11) y (12).
- La cala lateral (18) (cojinete N° 2),

- Los tornillos (sin apretarlos).

Sombrerete de apoyo (cojinete N° 1)

Aplicar pasta de estanqueidad (E4) en los an-
gulos y en los extremos "h" del apoyo N° 1.

Colocar el Utll [4] sobre el sombrerste de apo-

yo N? 1 (15)

- La guia de |a hojilla metélica debe estar en la
prolongacion de la cara del sombrerete de
apoyo.

- Apretar la brida [4a].

BERE \17)

NOTA.- Las juntas laterales nuevas (17) se
proporcionan con la longitud apropiada y no
deben ser cortadas.

Colocar las juntas laterales (17) en la garganta
del sombrerete de apoyo con el minimo sobre-
pasc en *|".

Engrasar las dos caras de las hojas [4b].
Colocar las hojas [4b] sobre el Util [4] por enci-
ma del talén [18] de sombrerete de apoyo.

Las juntas laterales (17) deben tener un sobre-
paso minimo de 1 mm aprox.

Introducir el conjunto sombrerete/junta lateral
en el carter de cllindros, inclinandolo.
Posicionar el apoyo sobre los casquilios de
centrado.

Apretar los dos tornillos del sombrerete de
apoyo.
Quitar lateraimente el (til [4].
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NOTA.- Apretar los tornillos respetando el or-
den y el par de apriete.

- Par de apriete de los tornillos: 7 daN-m.
NOTA.- Asegurarse de que el ciguenal gira li-
bremente y sin punto duro.

5

=y

Montar el anillo de estangueldad sobre el util
[6].

Montar el retén de estanqueidad (con la ayuda
de un mazo de madera).

Quitar el atil [6].

Comprobar la orientacién correcta de los cor-
tes “a, b, ¢" de los segmentos.

Colocar la brida de segmentos [7].

NOTA.- Dejar sobrepasar la parte baja "A" del
piston para garantizar su guiado.

Montar los semicojinetes (20) sobre las bielas
(19).

Lubricar:

- Los cilindros (21).

- Los semicasquillos.

NOTA.- Orientar el trébol "e" lado filtro de
aceite "k". Respetar el apareamiento bielas/ci-
lindros.

Montar los conjuntos bielas/pistones.
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Equipar los sombreretes de bielas con sus co-
jinetes.

Engrasar los semi-cojinetes.

NOTA.- Respetar el aparsamiento bielas/som-
breretes de bielas. Al montar los sombreretes
de bielas, no reutilizar las tuercas de origen;
poner tuercas nuevas.

Montar los sombreretes de bielas.

Poner las tuercas (22). Preapretar a 2 daN-m;
y efectuar un apriete angular de 70°% con el Gtil
4069-T.

Montar simultaneamente:

- La chaveta.

- El pifon (23),

- La cadena (24).

- La bommba de aceits (25).

- El separador (segun modelo).

- Los tornillos (26). Apretar a 1,8 daN-m.
NOTA.- Los tornillos de fijacion (26) tienen una
longitud diferente.

|dentificacion:

- *I": longitud = 85 mm.

- “m": longitud = 70 mm.

- "n": longitud = 80 mm,

Untar en la placa de estanquelidad (28) un cor-
dén de “"E4".

107

Poner:

- La placa de estanqueidad (28).

- Los tornillos (29) (longitud 18 mm).

- Los tornillos (27) (longitud 35 mm).
Apretar los tornillos (27) v (29) a 1,2 daN-m.

Montar el retén de estangueidad; con el util
[8l.
Desmontar el util [8].

Carter de chapa

o
=
/ \
Z )
BAFPOMO
11

)

Poner:

- La junta (nueva).

- El carter inferior {32).

- Los tornillos (30) {longitud 20 mm).

- Los tornillos (31) (longitud 16 mm).

- Los tornilles (33) (BTR) (longitud 20 mm).
Apretar los tornillos (30), (31) y (83)a 1.6
daN-m.

Carter de aluminio

Verificar la presencia de la grupilla de centrado
en el bloque motor.

Untar en la periferia del carter de cilindro un
cordén de estangueidad de “E10",

FPoner:

- El carter inferior (37).

- Los tornillos (35) (longitud 22 mmj.

- Los tornillos (36) (longitud 40 mm).

- El tornillo (34) (longitud 20 mm).

Apretar los tornillos (35), (36) y (34) a 1,6
daN-m.
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Caja de cambios manual

[(Eicrowc |

NOTA.- Utilizar tornillos nuevos.
Poner:

- El volante motor (38).

- Los tornillos (39).

- El tope [9].

Apretar los tornilios (39) a 4,8 daN-m.

Caja de cambios automatica

| sroroaac |

NOTA.- Utilizar tornillos nueves.
Poner:

- El volante motor (41).

- La cala.

- La estrella de convertidor (40).

- El separador (42).

- Los tornillos (43)

- El tope [9].

Apretar los tornillos (43) & 4,8 daN-m.
Desmontar el tope [9].

Caja de cambios manual

[Cesrosic ]

Apretar los tornilios (44);

- Motor atmosférico: 2 daN-m.,

- Motor sobrealimentado: 1,4 daN-m.
Desmontar el tope [9].

Todos los modelos

BiFPORUC

Aplicar producto (46) en la rosca del tornillo
(E6) (lado blogue motor).

Poner:

- El contactor (48) (junta nueva).

- El intercambiacior térmico (47).

Apretar el tornillo (46) a 5,8 daN-m.

Poner:
- El soporte (50).
- Los tornillos (49); apretar a 2 daN-m.

Equipamiento LUCAS DIESEL

BIHPOZIC |
—,

Poner:

- El disco de embrague.

- El mecanismo de embrague (45)

- Los tornillos (44).

Centrar el disco de embrague con la ayuda del
atil [10].

Poner:

- La bomba de inyeccion (52),

- Las arandelas (51).

- Las tuercas (54) (sin apretarlas).

- La fijacion trasera (53) (sin apretar).

Equipamiento BOSCH

Poner:

- La bomba de inyeccion (56).

- Las arandelas (55).

- Las tuercas (58) (sin apretarlas).

- La fijacion trasera (57) (sin apretar).

Todos los modelos

Maontar el soporte de comparador [12] sobre &l

carter de cilindros.

Fijar el comparador [3] sobre el soporte [12].

Calibrar el comparador a cero en "o”,

Anotar la diferencia de altura en "p".

NOTA.- Tomar el pistén més alto como refe-

rencid.

- Diferencia maxima entre dos cilindros conse-
cutivos: 0,12 mm.

NOTA.- Elegir el espesor de la junta de culata

en funcion del rebasamiento de los pistones.

NOTA.- Cerciorarse de la presencia del teton

de centrado.

Posicionar los pistones a mitad de recorrido.

Poner:

- La junta de culata.

- La culata.

- Los tornillos.

NOTA.- Proceder tornilio a tornillo y en el or-

den indicado.

Primer montaje

Tornillo de cabeza hexagonal (16 mm sobre
planos):

- Aprigte previo 3 daN:m.

- Apriete a 6 daN-m.

- Aflojar los tornillos 902,
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- Reapretar a 6 daN-m.

- Hacer girar el motor a un régimen de 3000
rpm (durante 10 minutos).

- Dejar que el motor se enfrie durante un mini-
mo de 2 horas 30'cap6 abierto.

- Despresurizar el circuito de refrigeracion,

- Afiojar los tornillos 90°.

- Reapretar a 7 daN:m.

Segundo montaje

Tornillo de cabeza hexagonal (16 mm sobre
planos con rosca helicoidal):

- Apriete previo a 3 daN-m.

- Aprieta a 7 daN'm.

- Apriete angular a 120°,

Tercer montaje
Tornillo sin extremo guia - tornillo con extremo

gula,

Motores XUDGSD

- Apriete previo a 2 daNm.
- Apriete a 6 daN:m.

- Apriete angular a 180°,
Motares XUDSBTF

- Apriete previo a 2 daN'm,
- Apriete a 6 daN-m.

- Apriete angular a 220°.

&

Con un juego de galgas; anotar el valor “J" que
hay entre el dorso de levas y el empujador;

- Vélvula de admision: J = 0,15+£0,08 mm.

- Valvula de escape: J = 0,30+0,08 mm.
NOTA.- Si el valor "J" esta fuera de toleran-
cias, seleccionar una cala de reglaje (59) ade-
cuada.

Posicionar el util [20] sobre el soporte motor (64).
Poner:
- La bomba de agua (60) (equipada con una
junta nueva).
- La chapa de proteccion (63).
- El soporte motor (64).
- El rodillo tensor (61).
- El rodillo {66).
- El pifdn de cigiienal (67).
- La polea del arbol de levas (62).
(Apriete a 4,3 daN-m) con el Gtil [14].
- Bl pifion de bomba de inyeccion (65).
(Apriete a 5§ daN-m) con el util [14],
Quitar el Util [20].

[eiEreic |

Calar:

- La polea del arbol de levas (62) con un torni-
llo MBx1,25.

El pifion de bomba de inyeccién (65) con 2

tornillos M8x1,25.

Calar el volante motor con el util [13].

Con el tramo “r" bien tensado, colocar la co-
rrea de distribucion en el orden siguiente:

- Pindn de cigiienal (67).

- El rodillo {66).

- El pindn de bomba de inyeccion (65).

- La polea del arbol de levas (62),

- El rodillo tensor (61).

Con el tramo “q" bien tensado, colocar la co-
rrea de distribucion en el orden siguiente:

- La bomba de agua (60).

- El rodillo tensor (61).

NOTA.- Terminar la colocacion de la correa,
por los dos lados, en el rodillo tensor (61).
Adlojar el tornillo (69) para liberar el rodillo ten-
sor,

Quitar las tres varillas.

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en &l sentido
normal de rotacion.

NOTA.- No retroceder nunca.

Reapretar:

- El tornillo {69).

- La tuerca (68).

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

Aflojar:

- El tornilio (69).

- La tuerca (68).

Reapretar:

- El tornillo (69) a 1,75 daN:m,

- La tuerca (68) a 1,75 daN-m.

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion,

Colocar de nuevo las tres varillas.

NOTA.- En caso de imposibilidad de mentar
una de las varillas, comenzar de nuevo las
operaciones de montaje de la correa.

Quitar las tres varillas.
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Equipamiento LUCAS DIESEL (18" montajg)

Quitar:

- La bujia de precalentarmiento del cilindro n® 4.

- El tapon en "s",

Colocar la varilla [21].

NOTA.- Utilizar el tornillo (5) de tapa de culata
para fijar el soporte [1] provisto del compara-
dor [3] y de la pinza [2].

Girar el ciglenal para buscar el punto muerto
superior del pistdn N° 4.

Poner el comparador a cero.

Disponer el motor en punto de calado girando el
ciguenal 1/8 de vuelta (sentido contrario al relgj).
Volver lentamente en el sentido de rotacion
para situar la aguja del comparador a
2,26+0,056 mm antes del PMS.

Fd
armpozss | [22)

Quitar el tapén del orificio de calado.

Montar, en lugar del tapon del orificio de cala-
do, los utiles [22] provistos del comparador [3]
y del reenvio angular [23].

Colocar la bomba en &l punto de Inyeccion
(palpador en el fondo de la ranura en “t").
Poner el comparador a cere.

Bascular la bomba de inyeccion hacia la parte
exterior del motor,

Volver lentamente al punto de calado hasta
gue el palpador descienda en la ranura de ca-
lado “t" (aguja del comparador en “0") e inicie
una subida de 0,01 mm.

Apretar:

- Las tuercas (54) a 1,8 daN-m.

- La fijacion trasera (53) en 2 daN-m.

Girar el ciglienal 2 vueltas en el sentido de ro-
tacion motor.

Verificar los valores en los comparadores.

Equipamiento LUCAS DIESEL (2° mantaje)

=
e\
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Calar el volante motor con el atil [13].
Bascular la bomba de inyeccion hacia la parte
exterior del motor.

:Q}Iifﬁ' )

BAHPSEEC
1 AA)

Quitar el tapén (71).

Montar:

- La varilla [15].

- El soporte comparador [16].

- El comparador [3].

Presionar |a varilla calibrada [15].

Calibrar el comparador [3] a 0.

Soltar la varilla [15].

Bascular la bomba hacia el motor hasta gue el valor
indicado en el comparador [3] sea el mismo que el
que figura en la palanca de carga (70) (+0,02).
Apretar:

- Las tuercas (54) a 1,6 daN-m.

- La fijacion trasera (53) en 2 daN-m,
Desmontar la varilla [13].

Girar el ciglienal 2 vueltas en el sentido de ro-
tacion motor.

Volver a montar la varilla calibrada [13].
Comprobar que el valor indicado en el compa-
rador [3] sigue siendo el mismo que el inscrito
en la palanca de carga (70) (+0,02).

Quitar:

- El comparador [3].

- El soporte comparador [16],

- La varilla [15].

- La varilla [13].

Montar gl tapén (71) (apretar moderadamente).

IEEIES

Poner:

- El cérter inferior (77).

- El carter superior (75).

- El carter lateral (76).

- La polea (74).

- La arandela (73).

- El tornillo (78) (aplicar preducto E6 en la rosca).
Apretar el tornillo (78) a 4 daN-m vy efectuar un
apriete angular de 607,

Paner:

- La caja de entrada de agua (82) (y manguitos
contiguos).

- La bomba de vacio (79) (segun modelo).

- El colector de escape (83) (con el turbo en
motores sobrealimentados).

- El colector de admision de aire (80).

- El conducto de-aire (81).

Poner:

- La caja de salida de agua (86) (y manguitos
contiguos).

- El termostato

- La tapa (84).

- La placa soporte de accesorios.

- La bomba de la direccién asistida (segun
equipamiento).

- El alternadar.

- Los tubos de alta presion de alimentacion de
los inyectores Diesel (89),

- El desengrasador (85) [y manguitos contiguos).

- El filtro de gas-oll (87) (completo) (y mangui-
tos contiguos).

- El intercambiador térmico (8) (segin modelo).

- El cable de ralenti acelerado.

Desarmado del motor XUD11

Distribuidor de aire de plastico

e |
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Quitar:
- Los tornillos (1).
- El repartidor de aire (2).

Distribuidor de aire de aluminio y tubo de
union valvula EGR

BAHPOBNG

Quitar:
- Las bridas (3}, (4).
- El tubo (5).

[ pshFosee |

Quitar:
- Los tornillos (8).
- El repartidor de aire (7).

Tedos los modelos

[mnrosas |

S

Quitar:

- Los tornillos (9).

- El colector de admisién de aire (8).
- La junta.
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BICPOIVE

Quitar:

- El torniflo (12).

- La arandela (11).
- La polea (10).

NOTA.- Si es necesario, emplear el (til 7015-T.

Desbloquear la fijacién superior “a" con 1/4 de
vuelta.

Quitar:

- Los tornillos (13),

- El carter lateral (16).

- El carter superior (15).

- El carter inferior (14).

- Los tornillos (17).
- El soporte motor derecho (18).

Aflojar:

- La tuerca (20).

- La tuerca (21) y el tornillo (22); con una llave de
6 planos de 5 mm y una llave plana de 10 mm.

Accionar sobre la excéntrica (23) del rodillo

tensor (19).

Reapretar |a tuerca (20).

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES 111

Desenroscar:

- El racor (25).

- El racor (27).

Desmontar el tubo de engrase (26).

Quitar:

- La brida (28).
- El tubo (29).
- El tubo (30).

Quitar:

- La brida (31).

- El manguito (32}.

- La brida (34).

- El manguito (33).

- La brida (35).

- El manguito (36).

NQOTA.- La abrazadera (35) y el manguito (36)
pueden tener un emplazamiento diferente se-
gun el equipo de inyeccion y el tipo de motori-
zacion.

Bomba de inyeccién mecénica (squipamiento
LUCAS DIESEL)

Quitar:

- El sujetacables (37).

- El cable (38).

Desacoplar el tubo de retorno de gas-oil de
los inyectores.
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Bomba de inyeccion mecanica (eguipamiento
BOSCH)

- El sujetacables (39).
- El cable {40),

- La brida (41).

- El manguito {42).

Todos los modelos

Desenroscar:

- Los racores (43).

- Los racores (44).

Desmontar los tubos de alimentacion.

Quitar:
- Los tornlllos (46).
- La tapa culata (45),

B\ LA
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Quitar:
- Los 10 tornillos (48) (respetar el orden reco-
mendado).

- Las arandelas.
- La culata (47).
- La Junta de culata.

Motor atmosférico

BIGPOSEC

Quitar:

- Los tornillos (50).

- La bomba de agua (49).
- La junta.

Motor turboalimentado

Quitar:

- Los tornillos (52).

- La bomba de agua (51).
- La junta.

Motor atmosférico

B1GPOSGE

Quitar:
- Los tornillos (53),
- L.a caja (54).

Motor turbealimentado

o
B | s1arosHc

BT e el -

Quitar:
- Los tornllios (55).
- La caja (56).

(60)
h-"'

- El tornille (60).
- El rodillo (59).
- El pifién (58).

- La chaveta (57).

BIHPDSVC

Colocar el Gtil [3] en su sitio (si fuese necesario).
Inmovilizar |a polea (62) de arrastre de la bom-
ba de inyeccion con la ayuda del Gtil [4].
Aflojar la tuerca (61); hasta que se despegue la
polea (62).

Quitar:

- La polea (62).

- Los dtiles [4] y [3].

NOTA.- Recuperar la chaveta de arrastre de la
bomba de inyeccion.
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Bomba de inyeccidn mecanica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

Quitar:

- Las 3 tuercas de fijacién (68).
- Las 3 arandelas (69).

- La bomba de inyeccién (70).

Bomba de inyeccion electronica (eguipamiento
LUCAS DIESEL)

BIHPOTOO
Quitar:

Quitar:

- El filtro de aceiie (83).
- El tornillo (82).
- El intercambiador térmico (80},
- El manocontacto de presién aceite (81).
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- La fijacién (73).

- Las 3 tuercas de fijacién (71).
- Las 3 arandelas (72).

- La bomba de inyeccidn (74).

Quitar:

AN

A

Quitar;

- Las 3 tuercas de fijacion (64).
- Las 3 arandelas (65).

- La bomba de inyeccién (66)

Bomba de inyeccion mecénica (equipamiento
BOSCH)

A\
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Quitar:
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- Los tornlllos (786).
- El soporte (75).

Quitar;

- Los tornillos (84).

- El mecanismo de embrague (85)
- El disco de embrague.

- Bl atil [1].

- Los tornillos (86).
- El volante motor (87)

Carter de chapa

Quitar;

)

S Vi %

- Los manguitos (78) y (79).
- El pozo del indicador de nivel (77).

Quitar;

[#]

—
W

- La junta.
®

Céarter de aluminic

J&

- Los 19 tornilios (92),
- Los 4 tornillos (23).
- El carter inferior (94).
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Quitar:

- Los 20 tomnillos (95).
- Los 2 tornillos (96).

- El tornillo (97).

- El carter inferior (98).
- La junta,

Quitar:

- Los tornillos (99).

- La tapa de estanqueidad (100) y su junta.
Desmontar la junta de la tapa.

BIFPOT
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Desmontar los tornillos (104).
Desmontar simultaneamente:

- |.a bomba de aceite (103).

- La cadena (102).

- El pindn (101).

- La chaveta (segun equipamiento).

Quitar:

- lLas 8 tuercas (105).

- Las tapas de bielas (108).

NOTA.- Localizar los sombreretes de blelas
respecto a los cuerpos de bielas (sin marcas
inexistentes o borradas).

T@icroaic |

Quitar:

- Los tornillos (108),

- Los sombreretes de bancada (107).

- Los casquillos axiales (cojinete N° 2).

NOTA.- Senalar el sentido de montaje de los
sombreretes asi como su orden (numero 1:
lado volante motor).

i o

Quitar:

- La junta de estanqueidad del ciglienal (109).
- El ciglienial (110).

- Los casquillos axiales {cojinete N° 2).

- Los cojinetes del carter de cilindros.

- Los surtidores de fondo de pistén.

Desmontar los conjuntos bielas/pistones (111)
{por la parte superior).

NOTA.- Senalar los conjuntos bielas/pistones
respecto al carter de cilindros (g).: bb/cc/dd/eg),
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Quitar:
- El frenilio (118).
- El eje (114),

- El frenillo (118).

- El pistén (115),

- Los segmentos (112).

- Los semi-cojinetes (117).

Armado

NOTA.- Limpiar las piezas y los planos de jun-
tas antes de cada nuevo montaje.

120 ° |

S b

Volver a montar los segmentos (como se indi-
ca en la figura),

NOTA.- La cara con la marca “TOP" de los
segmentos se debe orientar hacia arriba.

NOTA.- Respetar la orientacion de la biela con
respecto al piston. El trébol "e” lado topes de
cojinetes "d",

Paoner:

- El frenillo (4).

- La biela (3).

- El eje (2).

- El frenillo (1),

Paoner:

- Los surtidores de fondo de piston (5).

- Los semicojinetes con ranuras (8).

- Los casquillos axiales (6) y (7) (ranuras de lu-
bricacion “f* lado ciguenal).
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BICPUEC | BiCPuIxC
Montar el cigienal, Colocar el util [4] sobre el sombrerete de apo-
Montar; yo N® 1 (15):

- El soporte comparador [1].

- El soporte comparador [2].

- El comparador [3].

Presionar axiaimente el ciglenal en el carter
de cllindros.

Poner el comparador a cero.

Presionar axialmente el ciglienal, por el lado
opuesto, en el carter de cilindros,

El Juego lateral debe estar comprendido entre
0,12 v 0,32 mm,

NOTA.- Elegir arandelas laterales superiores e
inferiores del mismo espesor para la misma
cara del ciglenal.

Sombreretes de apoyos de ciglenal (cojinete
N°2, 3, 4, 5)

Lubrificar:

- Los asientos “g" del cigtenal,

- Los cojinetes (14).

Poner:

- Los cojinetes (14).

- Las tapas de cojinetes (9), (10), (11) v (12).
- La cufa de lateral {(13) (cojinete N° 2),

- Los tornillos (sin apretarios).

Sombrerete de apoyo (cojinete N* 1)

[ BicPozac

Aplicar pasta de estanqueidad (E4) en los an-
gulos y en los extremos “h" del apoyo N° 1.

- La guia del (til debe estar en la prolongacion
de |a cara de |a tapa de cojinete.

- Apretar la brida (4a).

Colocar el cojinete (16) en |la tapa de cojinete.
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Apretar los dos tornillos de la tapa de cojinete.
Quitar lateralmente el util [4],

NOTA.- Las juntas laterales nuevas (17) se
proporcionan con la longitud apropiada y no
deben ser cortadas.

L
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Colocar las juntas laterales (17) en la garganta
del sombrerete de apoyo con &l minimo scbre-
paso en “j".

Engrasar las dos caras de las laminas (4b),
Colocar las juntas (4b) sobre el Gtil [4] por en-
cima del taldn (18) de sombrerete de apoyo.
Las juntas laterales (17) deben tener un sobre-
paso minimo de 1 mm.

Introducir el conjunto sombrerete/junta lateral
en el cérter de cilindros, inclinandolo.
Posicionar el apoyo sobre los casquillos de
centrado.

BICROFT

Apretar los tornillos de bancada respetando el

orden vy el par de apriete;

- Preapretar a 1,5 daN-m y efectuar un apriete
angular de 60°% con &l Util 4069-T.

NOTA.- Asegurarse de que el cigiienal gira li-

bremente v sin punto duro.

—l
BICPOGE

Montar el retén de estangueidad trasero sobre
el util [6].

Volver a montar el retén de estanqueidad (con
la ayuda de un mazo de madera),

Quitar el Gtil [6].

DICF‘O?N.'—‘]

Comprobar ia orientacion correcta de las sec-
ciones “a, b, c" de los segmentos sobre el pis-
ton.

Colocar el atil [7].

NOTA.- Dejar sobrepasar la parte baja “A" del
piston para garantizar su guiado.

Montar los semicaojinetes (20) sobre las bielas
(19).
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Lubricar:

- Los cilindros (21).

- Los semicasquillos.

Valver a montar los conjuntos bielas/pistones.
NOTA.- Qrientar el trébol "e" lado filtro de
aceite “k". Respetar el apareamiento bielas/ci-
lindros.

Equipar los sombreretes de bielas con cojine-
tes.

Meontar los sombreretes de biglas.

NOTA.- Respetar el apareamiento biglas/som-
breretes de bielas.

Volver a poner las tuercas (22). Preapretar a 2
daN'm y efectuar un apriete angular de 70°
con el Uil 4069-T.

NOTA.- Al montar los sombreretes de bielas,
no reutilizar las tuercas de origen; poner tuer-
cas nuevas.

Montar simultaneamente:;

- La chaveta (serie © post-venta segun N° OPR),
- El pinén (23).

- La cadena (24).

- La bomba de aceite (26).

- Los tornillos (26). Apretar a 1,8 daN-m.

NOTA.- Los tomillos de fijacién (28) tienen una

longitud diferente.
Identificacién:

- “I"; longitud = 65 mm.

- *m": longitud = 70 mm:.
- “n": longitud = 80 mm,

H1CPOAL

Depositar sobre la placa de estanqueidad de-
lantera (28) un hilo de “E4".

Poner:

- La placa de estanqueidad (28).

- Los tornillos (29) (longitud 18 mm).

- Los tornillos (27) (longitud 35 mm).

Apretar los tornillos (27) v (29) a 1,2 daN-m.

Volver a montar el retén de estanqueidad del
ciglienal {lado distribucién): con el Gtil (8],
Desmontar el Gtil [8),

Carter de chapa

- > a '0
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Paner:

- La junta (nueva).

- El cérter inferior (32).

- Los tomnillos (30) (longitud 20 mm).

- Los tornillos (31) (longitud 16 mm).

- Los tornillos (33) (BTH) (longitud 20 mm).
Apretar los tornillos (30), (31) y (33) a 1,8
daN-m.
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Carter de aluminio

Aplicar en la periferia del cérter motor un cor-
don de junta de "E10".

Poner:

- El céarter inferior (37).

- Los tornillos (35) (longitud 22 mm).

- Los tornillos (36) (longitud 40 mm).

- El tornillo (34) (longitud 20 mm).

Apretar los tornillos (35), (36) v (34) a 1,6 daN-m.

T

Paoner:

- El volante motor (38).

- Los tornillos (39).

- El freno [9].

Apretar los tornillos (38) a 4,8 daN-m.
NOTA.- Utilizar tornillos nuevos.

Poner:

- El disco de embrague.

- El mecanismo de embrague (45).

- Los tornillos (44).

Centrar el disco de embrague con la ayuda del
util 4062-T.B.

Apretar los tornillos (44) a 2 daN:m.
Desmontar el freno [9].

B i
0oag
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(48) (49)
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Aplicar producto (EB) en la rosca del tornillo
[46) (lado blogue motor).

Montar el intercambiador térmico (47).

Apretar el tornillo {46) a 5,8 daN-m.

Poner:

- El filtro de aceite (49).

- El contactor (48) (junta nueva),

Poner:
- El pozo del indicador de nivel (50).
- Los manguitos (51) y (52).

Poner:
- El soporte (53).
- Los tarnillos (54). Apretar a 2 daN'm.

Bomba de inyeccidn mecanica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Bomba de inyeccion mecéanica (equipamiento
BOSCH)

Poner:

- La bomba de inyeccion (59).

- Las arandelas (60),

- Las tuercas (61) (sin apretarlas).

- La fijlacion trasera (62) (sin apretar).

Bomba de inyeccién electrénica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

|_BiHPgTEC

Paoner:

- La bomba de inyeccidn (66).

- Las arandelas (64).

- Las tuercas (63) (sin apretarlos).

- La fijacion trasera (65) (sin apretar).

BIHPOTEC |
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Poner:

- La bomba de inyeccién (57).

- Las arandelas (56).

- Las tuercas (58) (sin apretarlos).

- La fijacion trasera (58) (sin apretar).

Poner:

- La chaveta.

- La polea (68).

- La tuerca (67).

Inmovilizar la polea (68) de arrastre de la bom-
ba de Inyeccion con la ayuda del util [14].
Apretar la tuerca (67) a 5 daN'm.
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Poner:
- L.a chaveta (B9).
- El pifion (70),
- El rodillo (71).

- El tornillo (72). Apretar a 3,7 daN-m.

Motor atmosférico

BIGROAIC |
Poner:
- La junta (73) (nueva).
- La caja (74).

- Los tornillos (75), Apretar a 1,8 daN-m.

- El regulador termostatico (76).

- La caja (77).

- Los tornillos (78). Apretar a 2,3 daN‘m.
NOTA.- Respetar el sentido de montaje del re-
gulador termostéatico.

Motor sobrealimentado

@
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[mome]  (80)

Volver a montar en la caja de entrada de agua (82):
- Bl regulador termostatico (81).

- La caja (79).

- Los tornilios (80).

NOTA.- Respetar el sentido de montaje del re-
gulador termostatico.

BIGPIRKC .f




118

Aplicar en la parte trasera de la caja de entra-
da de agua un cordén “p" de “E10".

Paoner:

- La caja (84).

- Los tornillos (83). Apretar a 1,8 daN-m.
- Los tornillos (85). Apretar a 1,8 daN:m.

Motor atmosférico

Poner:

- La junta (nueva).

- La bomba de agua (86).

- Los tornillos (87). Apretar a 1,2 daN-m.

Motor sobrealimentado

BIGROSPC
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A (5

Poner:

- La junta (nueva).

- La bomba de agua (88).

- Los tornillos (89). Apretar a 1 daN-m.

Todos los modelos

[12]

\

Montar el soporte de comparador [12] sobre el
carter de cilindros.

Fijar el comparador [3] sobre el soporte [12].
Calibrar el comparador a cero en “r",

Anotar la diferencia de altura en "q".

NQOTA,- Tomar el piston mas alto como refe-
rencia.

Diferencia maxima entre dos cilindros conse-
cutivos: 0,12 mm.

NOTA.- Elegir el espesor de la junta de culata
en funcion del sobre paso de los pistones.

BCPOZS
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NOTA.- Asegurarse de la presencia de los pa-
sadores de centrada (90).

Identificacion de |a junta de culata:

- Motor atmosferico: serigrafia “s" (verde).

- Motor sobrealimentado: serigrafia “s" (rojo).
Untar con aceite los tornillos bajo la cabeza y
en la rosca.

Calar el arbol de levas con un tornillo 8x125.
Poner;

- La culata,

- Las arandelas.

- Los tornillos.

Proceder tornillo a tornillo y en el orden indica-
do:

- Orden de apriete: (1) & (10).

- Orden para aflojar: (10 a (1).

Motor atmosférico

Tornilio sin guia, tornille con guia:
- Apriete a 7 daN-m.
- Apriete angular a 150" con el atil 4069-T.

Motor sobrealimentado

Tornillo sin gula:

- Preapretar a 7 daN-m; y efectuar un apriete
angular de 1607 con el Gtil 4069-T.

- Calentamiento del motor,

- Dejar que el motor se enfrle durante un mini-
mo de 3 horas 30'.

- Aflojar los tornillos 90°; con el (til 40638-T,

- Apretar angularmente 150°% con el util 4069-T.

Tornillo con guia:

- Apriete a 6 daN:m.

- Apriete angular a 180° con el util 4069-T.
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Calar el volante motor con el Gtil [13].

BEP10GC

Calar:

- El arbol de levas; con la ayuda de 1 tornillo
8x125 ().

- La bomba de inyeccion; con la ayuda de 2
tornillos 8x125 (u).

Colocar la correa de distribucion, sector “v"
muy tensado, en el orden sigulente:

- El cigtienal (91).

- El rodillo (100).

- La bomba de inyeccidon (99).

- El arbol de levas (96).

- La bomba de agua (92).

- El redillo tensor (95).

Aflojar:

- El tornillo (97).

- La contratuerca (98).

- La tuerca (94).

Liberar la excéntrica (93).

Quitar:

- Las varillas de blogueo (tornillo (t) v (u)).

- El atil [13].

Girar el ciglienal 2 vueltas en el sentido de ro-
tacion motor.

Apretar:

- El tarnillo (97).

- La contratuerca (98).

- La tuerca (94),

Girar el cigliefial 2 vueltas en el sentido de ro-
tacion motor.

Poner:

- Las varillas de bloqueo (tornillo () y (u)).

- EL0t [13].

NOTA.- En caso de imposibilidad de montar
una de las varillas, comenzar de nuevo las
operaciones de montaje de la correa.

Quitar:

- Las varillas de bloqueo {tornillo (t) y (u)).

- El util [13].
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Bomba de inyeccion mecanica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

Girar la bomba de inyeccion hacia la parte ex-
terior del motor.

Montar:

- La varilla [13].

- La varilla [15].

- El soporte comparador [16].

- El comparador [3].

Presionar la varilla calibrada [15].

Calibrar el comparador [3] a 0.

Soltar la varilla [15].

Girar la bomba hacia el motor hasta que el valor
indicado en el comparador [3) sea el mismo gue
el que figura en la palanca de carga (102} (+0,02).
Apretar:

- Las tuercas (55) a 1,8 daN-m.

- La fijacién trasera (58) en 2 daN:m.
Desmaontar la varilla [13].

Girar el ciglenal 2 vueitas en el sentido de ro-
tacién motor.

Volver a montar la varilla calibrada [13].
Comprobar que el valor indicado en el compa-
rador [3] sigue siendo el mismo que el Inscrito
en la palanca de carga (102) (+0,02),

Quitar:

- El comparador [3].

- El soporte comparador [16].

- La varilla [15].

- La varilla [13].

Montar el tapon (101) (apretar moderadamente),

Bomba de inyeccién mecanica (equipamiento
BOSCH)

Colocar la bomba a la mitad de la corredera.

=
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Quitar el tapén (103).

Colocar la varilla [13].

Atornillar el prolongador [19] en el comparador
[17].

Introducir el conjunto en el soporte [18].
Colocar el 0til [18] en lugar y sustitucién del
tapén (103).

Apretar el comparador [17] con &l rodillo del
soporte [18].

Buscar el punto muerto bajo del pistén de
bomba de inyeccion basculando la bomba de
inyeccién hacia la parte exterior del motor.
Desmantar la varilla [13].

Girar el cigliefial en el sentido contrario de ro-
tacion hasta el punto muerto Inferior de la
bomba de inyaccion.

Calibrar el comparador [17] a 0.

Girar el ciglienal en el sentido de rotacién del
motor para ponerlo en posicion de calibrado.
Volver a montar la varilla calibrada [13].
Bascular la bomba hacia el motor para obte-
ner el valor de blocaje en el comparador [17].
Apretar:

- Las tuercas (61) a 1,8 daN-m.

- La fijaciéon trasera (62) en 2 daN-m.
Desmontar |a varilla [13].

Girar el ciglienal 2 vueitas en el sentido de ro-
tacién motor.

Volver a montar la varilla calibrada [13].
Comprobar que el valor inscrito en el compa-
rador [17] es conforme con el valor de calado.
Quitar:

- La varilla [13].

- El atil [18].

- Los dtiles [17] y [19],

Montar el tapén (103).

Bomba de inyeccion electrénica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

Calar:

- El volante motor; con el util [13].

- El arbol de levas; con la ayuda de 1 tornillo
Bx125.

- La bomba de Inyeccién; con la ayuda de 2
tornillos 8x125.
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Bascular la bomba de inyeccion hacia la parte
exterior del motor,
Quitar el tapén (104),

i |
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Girar la bomba hacia el interior del motor; ejer-
cer una presion sobre el Util [20] hasta su in-
troduccion,

Apretar:

- Las tuercas (63) a 2 daN-m.

- La fijacion trasera (65) en 2 daN'm.

Quitar:

- El atil [20].

- Los tornillos de sujecion distribucian.

- La varilla [13].

Montar el tapdn (104). Apretar a 0,5 daMN'm.

Bomba de inyeccién mecanica (equipamiento
LUCAS DIESEL)

Poner:
- El cable (107).
- La fijacion (106).
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Empujar la palanca (105) hasta el tope.
Apretar |a fijacion (1086).
Corregir la tension con &l rodillo (108).

Bomba de inyeccion mecénica (equipamiento
BOSCH)

Paner:

- El cable (109).

- La fijacion (110).

Empujar la palanca (113) en ei tope (111).
Apretar la fijacion (110),

Corregir la tensién con el rodillo (112),

| )
Bioet
Poner:
- La tapa de culata (115).
- Los tornillos (114). Apretar en espiral a 0,8
daN'm (desde el centro hacia la periferia),
Volver a montar los tubos de alimentacion de
los inyectores.
Apretar a 2,6 daN-m.
- Los racores sobre bomba de inyeccidn,
- Los racores sobre inyectores.

[maPossoc]
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Paner:
- El manguito (1 *}.
- La brida (116),
- El manguito (118).
- La brida (119).
- El manguito (120},
- La brida (121).

Poner:
- El tubo (122).
- El tubo {1283).

Poner:
- La brida (124) (en la caja de entrada de agua).
- El tornillo (125). Apretar a 1 daN-m.
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Poner:

- El carter inferior (131).

- El céarter superior (134).

- El carter lateral (135),

Bloguear la fijacion superior con 1/4 de vuelta.
Apretar:

- Los tornillos (133) a 1,8 daN-m.

- El'tornillo (132) a 1 daN'm.

Poner:

- El tope [9].

- La polea (138).

- La arandela (137).

- El tornillo (138) (aplicar producto "E6" en la
rosca).

Preapretar a 7 daN-m y efectuar un apriete an-

gular de 80% con el util 4069-T.

Desmontar el freno (9).

Velver a montar el tubo (127).

Apretar:

- El racor (126) a 3 daN-m (en el motor).

- El racor (128) a 2 daN-m (sobre el turbocom-
presor).

NOTA.- Asegurarse de la presencia del pasa-
dor de centrado.

Poner:

- El soporte (129).

- Los tornillos (130). Apretar a 2,7 daN‘m.
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Poner:

- La junta.

- El colector de admisién de aire (139).

- Los tornillos (140); apretar a 2,3 daN-m.

Distribuidor de aire de plastico

Poner:

- El repartidor de aire (141).

- Los tornillos (142); apretar a 1 daN-m.

- Los tornillos (143); apretar a 0,5 daN-m.
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Distribuidor de aire de aluminio

[B1HPOTHE

Poner:

- El repartidor de aire (144).

- Los tornillos (145); apretar a 1,5 daN-m.
- Los tornillos (146); apretar a 1 daN-m.

[minpomic |

Poner:

- El tubo (147).
- La brida (148).
- La brida (149).

DISTRIBUCION

1.- Arbol de levas
2.- Cala de reglaje
3.- Empujador

1.- Arbol de levas
2.- Lengleta
3.- Empujador hidraulico

Empujador hidraulico
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16.- Balancin de rodillos

17.- Empujador hidraulico

18.- Rotula

19.- Piston

20.- Valvula

21.- Muelle de retroceso

22.- Muglle de retroceso

23.- Cuerpo del empujador hidraulico
24.- Camara inferior

25.- Camara superior

Los empujadores hidraulicos recuperan el jue-

go automaticamente (diametro 12 mm).

By C = Fase de recuperacion del juego entre

una leva y una valvula:

- Cuando existe un juego, la rétula (18) es le-
vantada por la accion del muelle (22); esto
provoca una depresion en la camara inferior
(24) que abre la valvula (20).

- Existe equilibrio de presion entre las dos ca-
maras (24) y (25); la valvula (20) se cierra por
la accion del muelle (21), las dos camaras
quedan aisladas.

D = Fase de compresion (levantamiento de

valvula):

- Cuando la leva apoya sobre el balancin, la
presién sube en la camara inferior (24); la
valvula (20) es empujada sobre su asiento.

- 'El empuijador hidraulico hace de tope, el mo-
vimiento es transmitido integramente a la val-
vula.

Riaase
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DISTRIBUCION
Caracteristicas
Diagrama de la distribucion
Motor XUD9BTF XUD9SD XUD11BTE DW10
Avance Apertura Admision ............. =49 11230 132 g°
Retraso Cierre Admision....... 357 20° 329 230
Avance Apertura Escape .. 43° 39° 56° 46,6°
Retraso Cletre ESCaPa .......ccovivieens g° 4° 120 23°
XUD11
Motor XuD9 DW10
Juego tedrico de valvulas 0.8 0
Juego de funcionamiento
- Admision i 0,15x0,08 Hidraulico
| o1 o= A AR P AR LA 0,30+0,08 Hidraulico
Cresta de la
Admisitn 9,20 4,84
o T - Ee I T UEURL LI T AT 9,40 5,28
© apoyos del arbol de levas:
=sAnova et ikl e TRISEAIIL R 27.5: S0, 42,565 ‘9025
- AnOYONBIE 1 s e 2 i A3 715 2%
oo Yl il L R UL B L 28,5 373 44,865 199%
=Apoyo NV s AR - 46,015 0%
S ADOYEENG G I T 1 AT S, = 47,165 99%

oA s
F i ,’,}3 L

| B1@rt0CD |

1.- Orificios de identificacion
@K.- Diametro & mm
J.- Profundidad 5 mm
@5 @4 @3 @2 o1
Y Y mY |y Y
i | Ir,,.]'.__ i —
Pfya YT J - W .ﬂc T x-’- L
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Reglaje del captador posicién de arbol
de levas 1 h !

DISTRIBUCION

Aflojar los tornilios (15).

Retroceder el captador de posicion del arbol
de levas (14) hasta el fondo de botorieras.
Pegar en "a” una pastilla autoadhesiva,

Montar el buje y el pinén de arrastre del arbol
de levas.

Apretar los tornillos de fijacién del nucleo del
arbol de levas a 4,3 daN‘m.

Calibrar con una varilla sl nucleo del arbol de
levas.

Llevar el captador de posicion del arbol de le-
vas (14) hasta contactar con la rueda.

Apretar los tornilios (15).

NOTA.- El reglale no es necesario con un cap-
tador nuavo.

NOTA.- Durante el montaje de un captador del
arbol de levas, es necesario respetar el en-
trehierro entre captador y rueda.

Poner el soporte motor derecho.

Poner:

- La correa de arrastre de accesorios.

- La correa de distribucion.

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Extraccion de la correa de distribucion
(XUD9) :

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.
Desconectar el cable del borne negativo de la
bateria.
Quitar;
- El aislante fénico bajo el motor.
- La rueda delantera deracha.
El guardabarros.
- La correa de accesorios.

Desmontar la chapa inferior de clerre del car-
ter de embrague.

Bloguear el volante motor con el freno [1].
Aflojar el tornillo de fijacion de la polea del ci-
glenal.

o
= (1 &V
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==y \
\ |
N
/ Montar el tornillo de la polea del cigiefal sin
y, ~.| suarandela de apoyo.
e ik N -l Quitar la polea del ciglenal con un extractor
;ff'ﬁ_lﬂf 81y el il [1].
et
e r/ LI‘%/ |i' L ElD,Plil(.C
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Desmontar la carcasa (2).

Desacoplar el tubo de entrada (5) del repartidor.
Mantener el motor con una gria de taller.
Quitar:

- El soporte motor (8).

- El tubo (3) de salida del turbocompresor.

- El tubo (4) de entrada del turbocompresor.
- El carter (6) (2 tornillos).

- El céarter (7) (conjunto tornillo y tuerca).

- El carter de distribucion inferior.

CITROEN XANTIA ‘96

Calar el volante motor, utilizar la varilla de ca-
lade (2).

Calar:

- El pifion del arbol de levas (9) con un tornillo
M8x125,

- El pinén de la bomba de inyeccién (10) con
un tornillo M8x125.

NOTA.- Apretar los tornillos de calado con la

mano.

Afiojar la tuerca (13) y el tornillo (14) sin des-
montarlos.

Actuar sobre el cuadradillo de maniobra (11)
del rodillo tensor (cuadrado de 10 mm) para
comprimir el muelie (12).

Reapretar el tornillo (14).

Quitar la correa de la distribucion.

Reposicion

Asegurarse de que el volante motor, los ping-
nes de la bomba de inyeccién y del arbal de
levas estan calados.

8)
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Verificar que el rodillo (16), asi coma el rodillo
(18), giran libremente (ausencia de holgura y
punto duro).

Comprobar gue el piston (15) v el muelle (12)
funcionan libremente en su alojamiento.
Colocar la correa de distribucion, sector (17)
bien tensado, en el orden siguiente:

- Pinon del cigleral.

- Rodillo (16)

- Bomba de inyeccidn.

- Pinon del arbol de levas.

- El rodillo tensor (18).

- Bomba de agua.

Aflojar el tomnillo (14) para liberar el redillo tensar.
Quitar las tres varillas.

Efectuar 2 vueltas de cigtenal en el sentido
normal de rotacion.

NOTA.- No retroceder nunca.

Colocar las tres varillas.

Reapretar el tornillo (14) y la tuerca (13).

Control del calado de la distribucién

Quitar las tres varillas.

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.,

Colocar las tres varillas.

NOTA.- En caso de imposibilidad de montar
una de las varlllas, comenzar de nuevo las
operaciones de montaje de la correa.

Aflojar el tornillo (14) v la tuerca (13).

Reapretar el tornillo (14) a 1,75 daN-m vy la
tuerca (13) a 1,75 daN'm.

Poner:

- El carter de distribucion inferior,

- El carter (6) (2 tarnillos).

- El carter (7) (conjunto tornillo v tuerca).

- El tubo (4) de entrada del turbocompresor.
- El tubo (3) de salida del turbocompresor,

- El soporte motor (8).

- La carcasa (2).

Acoplar el tubo de entrada (5) del repartidor.
Quitar la grda de taller.

Paner la bieleta antipar (1) v la polea del ciglenal.

[ eF <
D)
|

R
\/

;

D
S
58

S

Untar el tornillo (19) con Loctite FRENETANCH.

Poner:

- El Gfil [1].

- El tornille (19) con la arandela (20); apriete a
4 daN'm mas 51°.

Quitar el atil [1].

Poner:

- La chapa de cierre del carter de embrague.

- La correa de accesorios.

- El guardabarros.

- El aislante fénico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha,

Poner el vehiculo en el suelo.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Apretar los tornillos de la rueda.

| BIEPDEXC

Extraccion de la correa de distribucién
(XUD11)

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Seleccionar la 5° Vel, para permitir la rotacion
del motor.

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo,

DISTRIBUCION

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- Bl guardabarros delantero derecho; con la
pinza 7504-T.

- El aislante fonico bajo el motor.

- La caja de calculador (apartar el calculador y
la cableria eléctrica).

- La correa de accesorios.

Apartar los manguitos de gas-oil.

Quitar:
- El carter (1).
- El carter (2).

= L

Quitar;
- Los tornilles (4) v (5).
- El manguito de salida del turbocompresor (8).

[Bispiosc ]\
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Quitar: la chapa de proteccion (7).
Posicionar el util [5].

B1BPIDLC
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Quitar:

- El tornillo (8).
- La polea (9).
- El cérter (3).
- El atil [5].

@

Calar con el util [6]:

- El pinon del arbol de levas.

- El pinén de la bomba de inyeccion.
Mantener sujeto el motor, con el util [2].

B1BP1O7C

Quitar:

- El'tornillo (10); bascular la bieleta antipar.
- Las 3 tuercas (11).

- El soporte (12),

- El soporte elastico (13),
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Para destensar la correa de distribucion:

- Aflojar la tuerca (14).

- Afiojar la tuerca (15} v el tornillc (16) (6 caras
de 5 mm; llave plana de 10 mm).

- Actuar sobre la excéntrica del rodillo tensor
(17).

Reapretar la tuerca (14),

Quitar la correa de distribucidn.

Reposicion

Montar la correa de distribucién sobre;

- El pifion de bomba de inyeccion; sector ten-
sado.

- El rodillo de arrastre (acoplar la correa a me-
dia anchura).

- El pinén del ciguenal.

- El pinén de la bomba de agua.

- El pifién del arbol de levas (acoplar la correa
a media anchura).

- El rodillo tensor (acoplar la correa a media
anchura).

Alinear la correa sobre los diferentes pinones.

Quitar las tres varilias.

Aflojar la tuerca (14).

Dar dos vueltas de ciglenal en el sentido de

giro del motor,

Asegurarse de que el ciglienal esta en posi-

cion de calado (sin colocar las varillas de re-

glaje).

NOTA.- No girar nunca el ciguenal hacia atras.

Apretar la tuerca (14) a 1 daNm,

Dar dos vueltas de ciglenal en el sentido de

giro del motor.

Asegurarse de que el ciglenal esta en posi-

cion de calado,

NOTA.- No girar nunca el cigtenal hacia atras.

Aflojar la tuerca (14) 1 vuslta.

Apretar |a tuerca (15) y el tornillo (16), a 1

daN:m.

Colocar las tres varillas.

NOTA.- En caso de imposibilidad de montar

una de las varillas, comenzar de nuevo las

operaciones de mantaje de la correa.

Poner:

- El soporte elastico (13); apriete a 2,7 daN-m.

- El soporte (12); apriete a 4,5 daN-m.

- La bieleta antipar, el tornillo (10); apriete a 5
daN-m,

Quitar el dtil [2].

Poner:

- El atil [5].

- El carter (3).

- La polea (9) (limpiar la superficie de apo-
yo).

- El tornillo (8).

Pre-apriete a 7 daN-m.

Apriete angular a 80° con el Gtil 4069-T.

NOTA .- En caso de reutilizacion del tornillo (8),

limpiar las foscas; echar unas gotas de Loctite

FRENBLOC sobre las roscas de los tornillos

(8). Pasar un macho sobre el ciglienal; con un

macho M14x150.

Quitar el atil [5].

Poner la chapa de proteccion (7).

Poner:

- El manguito de salida del turbocompresor
(6); verificar la limpieza de la cara de apoyo
de la junta torica.

- Los tornillos (4) y (5).

- El carter (2).

- El carter (1).

Montar:

- Los manguitos de gas-oil.

- La caja del calculador,

Poner:

- La correa de accesorios.

- El aislante fonico bajo el motor.

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Paner &l vehiculo en el suslo.

DISTRIBUCION

Control del calado de la distribucicn

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Seleccionar la 5* Vel, para permitir la rotacién

del motor.

Levantar y calzar la parte delantera derecha

del vehiculo.

Quitar:

- La rueda dslantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho; con el
atil [1].

- La correa de accesorios.

BIHFOCFC | ¢
LPa o

Quitar;

- El carter (1).

- El carter (2).

Control del calado:

- Girar el motor por el tornillo del ciglienal.

- Orientar el pinon del a@rbol de levas en posi-
cion de calado.

CITROEN XANTIA '96

Extraccién de lacorreadela
distribucion (Motor DW10) (MID2:

Afloiar los temillos de |a rueda derecha.
Levantar y calzar la parte delantera del vehiculo.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el aislante fonico fijado bajo el mo-
tor.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El conducto de sobrealimentacion.
Desacoplar |a linea de escape del colector.

BACPMBC

Desmontar la chapa inferior de cierre del car-
ter de embrague.
Bloguear el volante motor con el util [6].

Quitar:
- La bisleta antipar inferior (1).
- El tornillo de fijacion de la polea del ciglenal.

Calar con el Util [2].

- El pindn del arbol de levas (3).

- El pifion de la bomba de inyeccidn (4),

Si el calado no esta correcto, calar de nuevo la
cormrea.
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Montar el tornillo de polea del ciglienal sin su
arandela de apoyo.
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Quitar:

- La polea del ciglienal; con el utll [8].

- El util [8].

Desmontar el cubre-aguja.

Desconectar el calculador de inyeccion.
Quitar:

- El caleulador de inyeccion.

- La caja del calculador.

Tapar el radiador con un cartén,
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DISTRIBUCION

Calar el arbol de levas con la varilla [5].
Aflojar:

- Los 3 tornillos (9).

- El tornillo {7) del rodillo tensor (8).
Desmontar la correa de distribucion (8).

Reposicién.

Justo antes del montaje, proceder a los con-

troles siguientes:

- Verificar que los tensores (6), (11) v la bomba
de agua (10) giran libremente (sin juego ni
punto duros),

- Verificar la ausencia de senales de escape
de aceite en los casquillos de estanqueidad
del ciglienal y arbol de levas, y diferentes
juntas.

- Sustituir las piezas defectucsas (sl fuese ne-
cesario).

Sostener el motor; con una grua del taller.

Desacoplar y obturar; con el Kit (-).0188-T:

- El tubo de llegada de carburante (3) (marca
blanca).

- El tubo de retomo carburante (2) (marca verde).

Quitar:

- La bieleta antipar superior (5) con su soporte.

- El soporte motor derecho (4).

- Los carteres de distribucion.

NOTA.- Levantar y bajar el motor, con la gria

de taller, para acceder a los tornillos de fijacio-

nes de los carteres de distribucion.

MEP13D0

Reapretar los tornillos (9) (con la mano).
Girar el pinon (12) en el sentido de las agujas
del relo|, para colocarlo al fondo de botonera.

i
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Colocar la correa de distribucion sobre el ci-
guenal.
Sujetar la correa con el Gtil [4].
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Colocar la correa de distribucion, parte con-
ductora “a” bien tensa, en el orden siguiente:
- Rodille (11).

- Pindn de bomba alta presion carburante (13).
- Pinén del arbol de levas (12).

- Pinén de bomba de agua (10).

- Rodillo tensor (6),

NOTA.- Si es necesario, girar ligeramente el pifion
(12) en el sentido inverso al de las agujas del reloj
(el desfase no debe ser superior a un diente).
Quitar el atil [4].

& P B
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Colocar el (itil [1] sobre la parte conductora "b".
Girar el rodillo tensor (6) en sentido de las agu-
jas del reloj con el atil (-).188.J2 para alcanzar
una sobretension de 98+2 unidades SEEM.
Apretar el tornpillo (7) del rodillo tensor a 2,5
daN-m.

Desmontar un tornillo (9) del pinén (12) para
verificar que estos tornillos no hacen tope so-
bre la botonera.

Apretar los tornillos (9) a 2 daN-m.

Desmontar los utiles.

Efectuar 8 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

Poner la varilla (-).0288.D sobre el volante.
Aflojar los tornillos (9).

Poner la varilla (-).0188.M sobre el arbol de levas.
Aflojar el tornilio (7) para liberar el rodillo tensor.
Poner el util CTG 105.5.M.

Girar el rodillo tensor (6) en sentido de las agu-
|as del reloj con el Gtil (-).188.J2 para alcanzar
una sobretension de 54+2 unidades SEEM.
Apretar el tomillo (7) del rodillo tensor a 2,5 daN-m.
Apretar los tornillos (9) a2 2 daN-m.

Quitar el Gtil CTG 105.5.M.

Poner el Gtil CTG 105.5.M.

El valor de tensado debe ser de 54£2 unida-
des SEEM (3),

NOTA.- En caso de valor incorrecto, empezar
de nuevo la operacion.

Desmontar los utiles,

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

Paoner la varilla (-).0288.D sobre el volante del
motor.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calado del
arbol de levas, controlar que el desfase entre el
taladro del pinén del arbol de levas y el taladro
de acunado no es superior a 1 mm. En caso de
valor incorrecto, empezar de nuevo la operacion.
Acoplar la linea de escape al colector,

Paoner:

- Los carteres de distribucion.

- El soporte motor derecho.

- La bieleta antipar superior,

- El util (-).0188.F de freno del volante.

- La bieleta anti-par inferior.

- El conducto de sobrealimentacion,

[ BiEr1acn

[mEraic ]




126

Untar el tornillo (14) con Loctite FRENETANCH,
Poner el tarnillo (14) con la arandela (15);
apriete a 4 daN'm mas 51°.

Quitar el Util (-).0188.F.

Poner:

- La chapa de cierre del carter de embrague.
- La correa de arrastre de los accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- El aislante fénico bajo &l motor.

- La rueda delantera derecha,

Poner el vehiculo en el suelo.

Conectar el borne negativo de la baterfa.
Apretar los tornillos de rueda.

Control del calado de la distribucion

Desconectar el borne negativo de la baterfa,
Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Quitar &l guardabarros inferior derecho y la
tapa-estilo.

o _:I:/-ﬁ’ik‘lt&
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Desacoplar y obturar; con el Kit (-).0188-T:

- El tubo de alimentacién de gas-oll (4).

- El tubo de retorno de gas-oil (5).

Apartar los tubos (4} vy (5).

Quitar:

- El soporte (1) tapa-estilo derecho.

- La bieleta antipar (2) y su soporte sobre ca-
rroceria (3).

;
Quitar:
- Bl tornillo (7).
- El tornillo (8).

- El tornillo (10).

Afiojar los tornillos (6).

Desmontar el carter de distribucion (9).

Meter la 5 Vel. con la palanca de paso de ve-
locidades.

Girar la rueda para arrastrar el motor en su
sentido normal de rotacion.

Orientar el pindn del arbol de levas en posicion
de calado; utilizar un espejo (si fuese necesa-
rio).

DISTRIBUCION

L
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NOTA.- En caso de imposibilidad de calado del

arbol de |levas, controlar que el desfase entre el

taladro del pindn del arbol de levas y el taladro

de calado no es superior a 1 mm; con la ayuda

de un espejo "a" y de un tomillo @ 7 mm.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calado,

empezar de nuevo el reglaje.

Desmontar los utiles [2] v [3].

Poner:

- El carter de distribucion (8).

- El tornillo (10).

- El tornillo (8).

- El tornillo (7).

Apretar:

- El tornillo (7).

- El tornillo (8).

- El tornillo (10).

- El tornillo (6).

Poner:

- El balancin antipar (2) y su soporte sobre ca-
rroceria (3).

- El soporte (1) tapa-estilo derecho.

CITROEN XANTIA '96

Quitar los obturadores (1).

Acaplar los tubos (4) y (5).

Poner:

- El guardabarros inferior derecho.
- La tapa-estilo.

Quitar la 5* velocidad.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.
Conectar de nuevo la bateria.

Extraccion del retén de aceite del
arbol de levas : #l

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Quitar:

- La tapa-estilo.

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

Desmontar el buje del arbol de levas (1) con el
pifan; y con el util [2].

Levantar el motor con una grua de talier.
Realizar un taladro de 3,5 mm de @ en el cas-
quillo de estanqueidad.

Roscar un tomillo del atil [3] en su taladro en “a".
Extraer el conjunto tornillo casquillo de estan-
queidad con una pinza.

Reposicion
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NOTA.- No aplicar aceite en el exterior del re-
tén de estanqueidad.

Utilizar el cono (-).0188-N2 para montar el re-
1én de estanqueidad sobre el Util [1a].

Montar el retén de estanqueidad del arbol de
levas; con el (til [1a].

Montar el buje del arbal de |evas (1) con el pi-
fion.

Apretar a 4,3 daN-m con &l util [2].

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Extraccion del arbol de levas

Desconectar el borne negativo de la bataria.
Quitar;

- La tapa-sstilo,

- El filtro de aire (4).

- El racor (2).

- El tubo (B).

- El conducto (1).

- La correa de arrasire accesorios.

- La correa de distribucion.

Poner el soporte motor derecho.

CULATA

Quitar:

- Los tornillos (9).

- La tuerca (10).

- La bomba de vacio (8).

NOTA,- Proceder tornillo a tornillo v en el or-

den indicado.

Aflojar los tornillos (11) en el orden indicado.

Quitar;

- El carter tapas de palieres del arbol de levas
(12).

- El arbol de levas (13).

- El retén de estanqueidad.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un

producto decapante homologado. No utilizar

abrasivos ni utiles cortantes en los planos de

junta. Los planos de junta no deben tener hue-

llas de golpes ni rayones.

Reposicion

Posicionar los pistones a mitad de recorrido
{chaveta pindn del ciglienal horizental),

Aplicar en todo el contorno del carter tapa de
palieres (12) producto de estanqueidad (EG).
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Posicionar el arbol de levas (13), en el carter

tapa de palieres (12).

Montar el conjunto (13) y (12).

Volver a colocar los tornillos (11); roscar con la

mano.

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo y en el or-

den inverso al aflojado.

Apretar os tornillos (11) a 1 daN-m.

Utllizar el cono (-).0188.N2 para montar el re-

tén de estanqueidad sobre el Util (-).0188.N1.

NOTA.- No aplicar aceite en el exterior del re-

tén de estanqueidad.

Montar el retén de estanqueidad del arbol de

levas; con el Ofil (- ).0188.N1.

NOTA.- Aplicar aceite en las juntas toricas an-

tes de su montaje.

Poner:

- La tapa de culata superior {7) (provista de su
junta); apretar a 1 daN-m.

- La bomba de vacio (8) (provisto de un filtro vy
de una junta torica nuevos).

Poner:

- El soporte derecho de la tapa-gstilo.
- El nicleo del arbol de levas (6).

- El pifién del arbol de levas (5).

- La tapa culata superior (7).

Desacoplar el tubo de depresion.

CULATA
Caracteristicas
Motor XUDg XUD11 DW10
R ELeetey s fos Gl MR HOL AU SRR U O DHX-DHW P8C RHZ-RHY
AltUrR Bt Sl v e et 1520 110+0,05 133
Deformacion méx. del plano........ e e 0,03 0,05 0,03
Rectificacion max. admitida........occcoiiiiiiinnns 0,2 — -
ELRING
Proveedor de junta de culata............eccreerenns REINZ ELRING —
CURTY
NUMEro de VAIVUIAS ...vvievriveresivnnsinsiinnns 8 12 8
Numero de apoyos arbol levas ...........iooivnes 3 5 5
Espesor de la junta de culata N"de Eob
repaso
Motor |ranuras de los E?iapq:g:ada
(R) pistones )
1 0,56 a 0,67 1,36
DG 2 067a071 1,40
DHW .... 3 071a0,75 1,44
R 4 075a079 1,48
5 0,792 0,83 1,52
1 0,65a 0,76 1,62
2 0,76 a 0,81 1,57
PaczAI0 3 0B81a086 1,62
4 0,86 a0,91 1.67
5 0,91 a 0,96 1,72
7l 0,47 a 0,605 1,30+0,06
RHZ ..... 2 0,605a0,655 1,35+0,06
RHY 3 0655a0,705 1,40+0,06
4 0,705a0,755 1,45+0,06
5 07552083 1,50:0,06
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Longitud max. bajo la cabeza de los tomnillos de culata:

= Mator B8, Ll il s

- Motor DHW......
- Motor DHX........
- Motor RHZ v RHY

CEEE]

[Eere |

m“.

Apriete de los tornillos de la culata:
- MotorB8C=BHW G ainaiic i

6 daN'm + 180°
...B daN-m + 2207 + 5°

CULATA
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Guias de vdlvulas DHW-DHX P8C

=

s

:.é_".ﬁ-r’".l |
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Camaras de turbulencia DHW-DHX P8C
@ del alojamiento (DA):
- Cota nominal......... 82 7% e 34 Tg.mg
- Cota reparacion 1.... 32,4 _*3’ o e 20
- Cota reparacién 2.. ! 22K fheo il 2l
Profundidad alolarmantu {B]

= COLE NOMIN).ovsroiseereriisiasss dg e g
- COota reparacion 1 ... 4,1 ’é’gf 4.2 _‘g '&1
- COra reparacion 2 ... 4008¢ e B
Altura del alojamiento (D)
- COta NOMINALLy ey voeeosirnereones 4 19020 | 41075 o0
- Cota reparacion 1................. 4Rty A ons o
- Cota reparacion 2. 4,3 f%’g 4,315 *gggg
@ de las camaras (@C):

: 0,094
- Cota nominal.,.. s siees e FER2IRS TR =
- ©0ta reparacion 1................ 32145 *Ho8d -
. +0,099

- Cota reparacion 2..........c..... 32,65 75060 =
Saliente de las camaras (E)..... 0,01 a 0,05 0.08

© alojamiento guia de valvula (OB):
—Cotemomingli bl ]

- Cota reparacion 1

- Cota reparacién 2..........
Altura de las guias (A)
O exterior de las guias (@C):

24(55) £ {1 =) (IR e S A

= Gota reRarasion 1 v sravrrsniseerenss

- Cota reparacion 2 .......ieeevrevvseeerees

13,087 10%%
+0,032
14211
14537705
36,5+0,5

0,039
14,02 IGQ”E

+0
14,290

14,59 %,

121981 1
+0,032
1324472

18513 5
41405

+0.,059
13 +0,048

0
13,290 11

13,580%7.,

™,

>

| B10P1400 "“'-H_H_ D —

OE
Valvulas DHW-DHX P8C
@ de las valvulas (@B):
= ACITIBHIN s caraymnsetes vassionsocs sunthessns 38,5401 33,9
ST e ) i el 33:0,2 33,9
@ de la cola de valvula (@A)
- AGMIBION .. soee ettt e 8,006 0 8,005 %01
- Escape... L il ) 7:985 0004k 7985 s
Longitud de |as va:uulas {C}:
- Admision..... 112,4 1223
- Escape.. ... 111,85 121,9
Angulo asiento valvuia { 90° =
@ del muslle de valvula (@F) ... 29,60 —
@ del hilo del muelle de valvuia (IZ)F] i 3,5
Altura del muslle:
- Bajo carga de 32+1,6.daN (H1)... 42,40 —
- Bajo carga de 55+2,75 daN (H2).. 33 =

@ interior de las guias (@D) ...........|  8,027%%% 021002
Asientos de valvulas DHW-DHX P8C
@ del asiento de valvulas (F);

I} 0,137
- Admisién cota nominal....... 40,137 %, 055 8515112
- Admisién cota reparacion 1......, 40,481% 0,5 85,30 217
- Admision cota reparacion 2....... | 40,861 %, 85,50 5y
- Escape cota nominal............... < b e SR

0,187

- Escape cota reparacion 1 ........ <30 L r o AR T Bl
- Escape cota reparacion 2 ......... | 34,687 % .. 3550 2%
Altura del asiento de valvula (G);
- Admision cota nominal ............. 6,25 e
- Admisién cota reparacion 1....... 6,45 =
- Admision cota reparacion 2....... 6,45 ==
- Escape cota nominal..........oi. 8,65 —
- Escape cota reparacion 1 . 5,75 —
- Escape cota reparacion 2 5,75 ==
Angulo del asiento de valvula (E).. 90° 90°
© alojarmiento asiento valvula: ;
- Admision cota nominal.............. 40 -?:.025 35+0,025
- Admision cota reparacion 1....... 40,3 % ap5  30,80%0,025
- Admision cota reparacion 2...... 40,6 % 0ps  35,5040,025
- Escape cota nominal.,........o.er0 34 9 0.025 35+0,025
- Escape cota reparacion 1 ... 54,3 gm 35,300,025
- Escape cota reparacidn 2 ......... 34,59 ooss  35.60£0,025
Profundidad alojamiento aslento:
- Admision cota nominal ..., 8,267 -
- Admision cota reparacion 1....... 8,467 -
- Admision cota reparacion 2....... 8,467 —
- Escape cota nominal.........cieeris 8,15 —
- Escape cota reparacion 1 ......... 8,35 -
- Escape cota reparacion 2 ......... 8,35 -

Extraccion de la culata (Motor DW10)

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.
- La caja de cambios.
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Quitar;

- La tapa-sstilo.

- El turbocompresor.

- La correa de arrastre accesorios.
- La correa de distribucion,

Poner el soporte motor derecho.

Quitar:

- El soporte (3) tapa-estilo derecho,

- La tapa culata superior (4).

Desconectar y separar las alimentaciones
eleéctricas de la culata.

Desacoplar y separar de la culata las piezas si-
guientes:

- El mangulito de refrigeracian.

- El manguito de llegada gas-oil (1).

- El manguito de retorno gas-oil (2),

Quitar:

- El filtro de aire (8).

- El racor (6).

- El tubo (7).

- El conducto (5).

- La valvula EGR.

NOTA.- Limpiar los racores de alta presion an-

tes de aflojar.

Aplicar un contrapar sobre los racores que

quedan en su sitio durante-el aflojamiento.

Quitar:

- La cableria alta presion inyectores.

- El tubo de alimentacion alta presidon (entre la
bomba vy la rampa de inyeccion comuan alta
presion carburante comun),

NOTA.- Tapar los orificios durante el desaco-

plamiento de un tubo; con el Kit de obturado-

res (-).0188-T.

CULATA

Desconectar los conectores (13).

Quitar;

- El soporte (11).

- La fijacion de la guia varilla de aceite,

- Las fijaciones (10) de la caja de salida de
agua.

- Los pasadores (12).

Separar |a caja de salida de agua (3) del carter

de cilindros.

Colocar una grua de taller.

Elevar el motor con la eslinga 2517-TB.

Tensar la eslinga 2517-TB.

Desmontar el soporte motor derecho.

Desmontar los tornillos (14) vy (15).
Poner el soporie motor derecho.

__T"““‘—-«q_‘_
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NOTA.- Proceder tornillo por tornillo v en el or-

den indicado.

Quitar los ternillos de culata (orden de 1 a 10).

Quitar:

- La culata con el juego de paiancas 0149-T
{sl fuese necesario).

- La junta de culata.

Reposicion

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homaologado. No utilizar
una herramienta cortante o abrasiva. Los pla-
nos de junta no deben tener huellas de golpes
ni rayones.

Limpiar los taladros roscados del carter de ci-
lindras, utilizar un macho M12x150.

Limpiar la rosca de los tornillos.

Controlar la planeidad de la culata: deforma-
cion maxima admitida = 0,03 mm.

Controlar la longitud de los tornlllos de culata.

%
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Longitud bajo cabeza X = 133,3 mm (maximo).

NOTA.- Verificar la presencia de las guias de

centrado de la culata en &l blogue de cilindros.

Colocar una junta de culata nueva.

Respetar el sentido de montaje: marca de| es-

pesor de la junta, al lado de la bomba de alta

presion de carburante.

Calibrar con una varilla el nucleo del arbol de

levas.,

Posicionar los pistones a mitad de recorrido.

Desmontar el pinon del arbol de levas.

Poner:

- La culata.

- Los tornillos de culata; untar con aceite los
tornillos bajo la cabeza y en la rosca.

Apriete de la culata,

B1DPOSEC ]

NOTA.- Respetar el orden de aprieta.
Pre-apreite a 2 daN'm (orden de 1 a 10).
Aprigte a 6 daN-m (orden de 1.a 10).

Apriete angular a 220° con el util 4069-T (or-
dende 12 10).

Montar la tapa de culata (4).

Desarmado de la culata (8 Valvulas)

NOTA.- Afiojar progresiva y simultaneamente
las tuercas de los sombreretes de apoyo del
arbol de levas.
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Quitar:

- La alimentacién de las bujias de precalenta-
miento.

- Los tubos de retorno del gas-oil sobre inyec-
tores.

- Las bujias de precalentamiento (1).

- Los inyectores Diesel (2).

- La tapa de balancines (7) y su junta.

- Los sombreretes de apoyo de los drboles de
levas (6).

Quitar:

- El arbol de levas (5).

- Los empujadores de valvulas (4) (senalar sus
emplazamientos).

- Las calas de reglaje (3) (senalar sus emplaza-
mientos).

B10P1530

CULATA

Controlar la planeidad de la culata; con un jue-
go de galgas y una regla.

Defecto de planeidad admisible: A = 0,08 mm
(maximo).

Engrasar los vastagos de valvulas.

Montar las valvulas.

Fljar el comparador [7] sobre el soporte [6].
Poner el comparador a cerp.

Medir y anotar el valor de sobrepaso de cada
camara de turbulencia.

- Sobrepaso “B": 0,01 a 0,05 mm.

Colocar el util [2] en su sitio.
Comprimir el muelle,

Quitar:

- Los semi-conos (8).

- Las cubetas.

- El 0 los muelles (segun modelo).
- Las arandelas de apoyo.

- Las valvulas.

Desmontar las juntas de vastagos de valvulas
(9) con el atil [3].

Control

NOTA.- Las piezas deberan estar limpias y
exentas de desgaste anormal ¢ golpe.

Fijar el comparador 7] sobre el soporte [6].
Poner el comparacdor a cero.

Anotar el valor de la contraccion del juego me-
dido en cada valvula.

Valor de contraccion:

- Admision: C=0,5- 1 mm.

- Escape: D=0,9 - 1,4 mm,

Poner:

- Las juntas de vastago de valvulas (9); con &l
util [4].

- Las arandelas de apoyo.

- El 0 los muelles (segun modelo).

- Las cubetas.

Comprimir el muelle con el compresor 4024-T.

Volver a montar los semiconos (8).

Volver a montar en el orden del desmontaje

respetando el aparamiento (Ej.: a/b, ...):

- Las calas de reglaje (3).

- Los empujadores de valvulas (4).

CITROEN XANTIA '96

Lubrificar:

- L.os dsientos de |os arboles de levas.

- Lds sombreretes de apoyo de los arboles de
levas (B).

NOTA.- Aplicar productd E6 en los asientos de

los sbmbreretes de apoyo 1 y 3. Orientar la

numeracion de los sombreretes de apoyos

lado escape, Apretar progresiva y simultariea-

mente las fuercas de los sombreretes de dpo-

yos a 1,8 daN'm.

Poner:

- El arbol de levas (6).

- Los sombreretes de apoyo de los arboles de
levas (6).

Poner:

- Las arandelas cortafuedos (nuevas).

- Las juntas de los inyectores (nuevas).

- Les inyectores Diesel (2) (aprétar a 9 daN:m).

- Las bujias de precalentamiento (1) (abretar a
2,2 daN-m).

Los tubos de retorno de! gas-oil sobre inyec-

tores.

- La alimentacién de las bujias de precalenta-
miento.

Montar y apretar la culata.

Controlar y, si es necesario, reglar la holgura

de las valvulas.

EEPIAG
]

Mantar el reten de estanqueidad delantero del
arbol de levas; con el Ofil [5] (diametro gran-
ds).

Montar el retén de estanqueidad trasero del
arbol de levas; con el util [5] (diametro peque-
no). j

Montar la tapa culata (7) (equipada con una
junta nueva).
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Desarmado de la culata (12 Valvulas)

Quitar:
- Los tornillos (7).
- La valvula EGR (2).

CULATA

- La caja de salida de agua (11).

- La junta de la caja de salida de agua.

- La cableria (14) de las bujias de precalenta-
miento.

- Las bujias de precalentamiento (15).

- La sonda (13).

BIDP LMD

Quitar:

- Los tornillos (22).

- El racor (21),

- Los tornillos (16).

- El calentador de gas-oil (17).

- Los tornillos (20).

- El soporte (18).

- La placa de estanqueidad (19).

Quitar:
- Los tornillos (4).
- El turbocompresor (3).

ST
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Quitar:

- Las tuercas (6).

- El calector de escape (5).

- La junta del colector de escape.

Quitar:

- LLa tuerca (23).

- La arandela (24).

- El tornillo (28).

- El espéarrago (25); con ayuda de 2 tuercas
{apretar en contratuerca).

- El rodillo tensor (29).

Inmovilizar la polea del arbol de levas con la

ayuda del Util [5],

Quitar:

- El tornillo {26),

- LLa arandela (30).

- La polea del arbol de levas (27).

- La junta (31),

BIDP12GD
Quitar:
- Los tornillos (7).
- La placa (8).

- Los tubos (9).
- Los inyectores (10).
- Los tornillos (12},

[eoerzan |
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion del carter (respatar &
orden recomendado).

- El carter porta-cojinetes del arbol de levas.

Quitar:

- Las |lenglietas (33).

- Los taqués hidraulicos (32).

- Las guias de lenglietas (34).

- El filtro (35).

NOTA.- Marcar y guardar las piezas en el or-
den de la extraccion (Ej.: a/b, ...}.

® @

Quitar;

- Los tornilles (38).

- La brida (37).

- El arbol de levas (38) (segun flecha).

Colocar el util [2] en su sitio.
Comprimir el muelle (39); girar &l mango en “c".
Desmontar los semi-conos (40).

BIbPIAC |
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Quitar:

- Las copelas (42).

- Los muelles (39).

- Las arandelas de apoyo (41).
- Las valvulas de admision (44).
- Las valvulas de escape (43).

Desmontar las juntas de guias de valvulas (45)
con el util [3].

Armado

NOTA.- Las piezas deberan estar limpias y
exentas de desgaste anormal o golpe.

BOMZPG |

Controlar la plansidad de la culata; con la ayu-
da de un juego de galgas y de una regla.
Defecto de planeidad admisible: A = 0,05 mm
(méaxima).

Poner:
- Las valvulas de admisién (44).
- Las valyulas de sscape (43).

CULATA

CITROEN XANTIA '96

BIDF1200

Fijar el comparador [7] sobre el soporte [6],
Poner el comparador a cero.

Medir y anotar el valor de sobrepaso de cada
camara de turbulencia.

Sobrepaso: B = 0 a 0,03 mm (maximo),

8101250 |

Fijar el comparadar [7] sobre el soporte [6].
Poner el comparador a cero.

Anctar el valor del juego medido en cada val-
vula.

Valor de retraso:

- Admision: C=0,7 £ 0,177 mm.

- Escape: D=1,1 £+ 0,17 mm.

| s1omzTe
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Poner;

- Las juntas de guia de valvulas (45) con el dtil [4].
- Las arandelas de apoyo (41).

- Los muelles (39).

- Las copelas (42).

Comprimir el muelle (38) con el til [2].

Volver a montar los semiconos (40).

Volver a montar en el orden de la extraccién
respetando el apareamiento (Ej.: a/b, ...):

- Los taqués hidraulicos (32).

- Las guias de lenglietas (34).

- Las lenglietas (33).

- El filtro (35).

Lubrificar:

- Los asientos de los arboles de levas.

- Los apoyos del arbol de levas.

Introducir el arbol de levas (38) en el carter
porta-cojinetes del arbol de levas.

Poner;

- La brida (37).

- Los tornillos (36) (apriete a 1,2 daN:m).
NOTA.- Lubricar el roscado con producto E3.

BIEP1OFT

Montar el retén de estanqueidad del arbol de
levas en el util [8].

Apretar un tornille M10 large 40 mm hasta gue
haga tope.

Quitar el Gtil [8].

Posicionar el arbol de levas, con la chaveta en

posicion horizontal,

Depositar un cordon de producto E3 en la pe-

riferia inferior del carter porta-cojinetes del ar-

bol de levas.

Poner:

- El carter porta-cojinetes del arbol de levas.

- Los tornillos de fijacion del carter, Apretar a
2,5 daN.m (respetar el orden recomendado).

Poner:

- El rodillo tensor (29).

- El esparrago (25).

- El tornillo (28).

- La arandela (24).

- La tuerca (23).

- La polea del arbol de levas (27).

- La arandela (30).

- El tornillo (26).

Inmovilizar la polea del arbol de levas con la

ayuda del 0til [5].

Apretar el tornillo (26) a 4,3 daN-m.

Depositar en la placa de estanqueidad (19) un

hilo de Loctite FRENETANCH.

Poner:

- La placa de estanqueidad (19),

- El soporte (18).

- Los tornillos (20).

- L.a junta del calentador de gas-oil.

- La junta torica del racor.

- El racor (21).

- Los tornillos (22).

Apretar:

- Los tornillos (20) a 2 daN-m.

- Los tornillos (22) a 1,5 daN-m,

Paner:

- Las bujias de precalentamiento (15).

Apretar a 0,4 daN.m.

- La alimentacion (14) de las bujias de preca-
lentamiento.

- La junta de la caja de salida de agua.

- Los tornillos (12).

- Los inyectores (10).

- La placa (8).

- Los tornillos (7).

Apretar:

- Los tomillos (12) a 1,4 daN-m.

- Los tornillos (7) a 1,2 daN-m.

- Los inyectores (10) a 9 daN-m.
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Poner:
- Los tubos (9).
- La sonda (13},
Poner:

- La junta del colector de escape.

- El colector de escape (5).

- Las tuercas (6) (apretar a 2 daN-m).
Poner (motor sobrealimentado):

- El turbocompresor (3).

- Los tornillas (4).

Poner {segun equipamiento):

- La valvula (2).

- Los tornillos (1),

LUBRICACION

Caracteristicas

BIFPOEWD

LUBRICACION
SISTEMA DE ALIMENTACION

. . TOTAL QUARTZ DIESEL 5000
Tipo de aceite .. 7oTA|” QUARTZ DIESEL 7000

10 W-40

Noarmas SZ\E10W50

MNormas ACEA .....cccvnvven CCMC B2-96/B3-96
Capacidad de aceite:

Motor XUDSSED con AA. g

- Motor XUDSSD sin AA...veeevieesreniiennnnn. 4,25

- Motor DW10......cvueraens i L 4,2+40,3 filtro

Diferencia entre MIN. ¥y MAX. ......ccciiiviinnnnn 1,5

Cartucho filtrante..........cvevieiinenen . PURFLUX

Tipo defiltro......... wieails 86T B

Presion de aceite a 80°C y 4000 rpm ......4 bar

Control de la presion de aceite
(Motor XUD)

El control de la presidn de aceite del motor se
realiza con el motor caliente después de haber
comprobado el nivel de aceite.

Desconectar el manocontacto de presion de
aceite.

Quitar el manocontacto de presion de aceite.

Paner:

- El racor [2].

- El flexible.

Conectar el manometro [1].

Conectar un cuentarrevoluciones.
Verificar los valores de presion del acsite.

E.- Circuito de bajada del aceite baja presidn

F.- Circuito de reciclaje de los vapores de
aceite

G.- Circuito de subida del aceite alta presion

.- Circuito de bajada del aceite baja presion

- Circuito de reciclaje de los vapores de
aceite

K.- Circuito de subida del aceite alta presion

=k

Régimen Presion de
motor aceite
1000 rpm 2,1 bar
2000 rpm 4.1 bar
4000 rpm 5 bar

NOTA.- Los valores indicados se dan en bar y
corresponden a un motor rodado, a una tem-
peratura de acelte de BO°C.

Quitar:

- El manometro [1].

- El flexible,

- El racor [2].

- El cuentarrevoluciones.

Montar de nuevo el manocontacto de presién
de aceite provisto de una junta nueva. Apretar
a 3 daN-m.

Conectar el manocontacto.

Control de la presion de aceite
(Motor DW10)

NOTA.- El control de la presion de aceite del
motor se realiza con el motor caliente después
de haber comprobado el nivel.

Desmontar el aisiante fonico fijado bajo el mo-
tor.

Colocar una bandeja de vaciado bajo el motor.
Desmontar el filtro de aceite.
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Montar el Util [3] en el lugar y sitio del filtro de
aceite.

Montar el conjunto de los dtiles [1] v [2] sobre
el util [3].

Paoner &l motor en marcha.

Tomar nota de las presiones de aceite.

i 19 0 e Sl .- [ ¢
= U0 TPM. nsiailinaininasaniid bar
Quitar:

- El manémetro [1].

- El flexible [2].

- El racor [3].

Poner:

- El filtro de aceite.

- El aislante fénico bajo el motor

Comprobar el nivel de acelte del motor.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Equipo de inyeccion BOSCH

(Motor XUDS BTF)

Caracteristicas
Motor XUD9 BTF (DHX)
Tipo:de bomba ... XUD BP 02
Regimen de ralenti (rpm):
- Sin aire acondicionado ., 800 _'500
- Con aire acondicionado 850 ‘500

Anticalado - cala (mm).... 3
Regimen motor de
anticalado (rpm) ....evereee-
Juego en el mando de
ralenti acelerado (mm) ... 1
Régimen de ralenti
acelerado (rpm) ....ceveeens 95050
Juego del dash-pot (mm) 1
Calado estatico en Punto

1500£100

Muerto Superior (mm)..... 0,57
Regimen maximo en
VAGTO (PP iasecrabesnrsnpaarans 5100+80

Reglaje del mando del acelerador

[(Binroesc | (
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Pisar a fondo el pedal del acelerador.

Verificar que la palanca (1) apoya sobre el tor-
nillo tope (2); de lo contrario modificar la posi-
clén del frenillo (a).

Asegurarse de que, en posicion de ralenti, la
palanca (1) apoya sobre el tope (3).

Reglaje del ralent/

Aflojar el tornillo (3) unas vueltas hasta suprimir
el contacto con la palanca (1).

Regular el regimen de ralenti actuando sobre
el tornillo de reglaje (4).

Reglaje del anticalado

Colocar una cala entre la palanca de carga (1)
y el tornillo de reglaje del caudal residual (3),
Actuar sobre el tornillo (3) de reglaje del caudal
residual para obtener un régimen motor de
1500+100 rpm.

NOTA.- Cualguier manipulacion del caudal re-
sidual requiere el reglaje del dash-pot.

Reglaje del ralenti acelerado

BIHPOETD |

Llevar la palanca (5) en contacte con &l tomillo (8),
Motor frio

Afiojar la contratuerca (7).

Regular la rueda moleteada (8) para obtener
un juego "J1".

Apretar la contratuerca (7).

Motor calienta

Anular la depresion de mando (desconectar
sléctricamente la electrovalvula, o desacoplar
gl tubo que llega al pulman),

Actuar sobre el tornillo (8) para obtener el régi-
men de ralentl acelerado de 950+50 rpm.
NOTA.- La desconexion de la electrovalvula de
ralenti acelerado provoca el registro de un co-
digo defecto que serd necesario "borrar” des-
pués de regular el ralenti acelerado.

Control y reglaje del dash-pot

Condicionss pravias:
- Motor callente.
- Mando de bomba regulado.

(1)
Ll BIHPOEUC

SISTEMA DE ALIMENTACION

Verificar que, en posicién de ralenti, la palanca
(1) esta en apoyo sobre el tope (3).

Empujar la varilla (9) hacia el dash-pot, hasta
hacer tope.

Actuar sobre el tornille (10) para obtener un
juego “J2" = 1 mm entre el tornillo (10) v la va-
rilla (9),

Extraccion de la bomba de inyeccion

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Seleccionar la 5% Vel. para permitir la rotacion
del moetor.

Hacer caer la presién en el circuito hidraulico.

' _ T7T 7 )
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Mantener el motor con una grua de taller.

Quitar:

- La carcasa (1).

- El soporte motor (2),

- Los conductos de alimentacion (3) de admi-
sién de aire.

- El carter de distribucion (6),

- Las uniones eléctricas y mecanicas conti-
guas a la bomba de inyeccion.

- El soporte de la brida de los tubos hidrauli-
cos {4)

Desacoplar los tubos (5).
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Calar el pindn de bomba con los 2 tornilles (7)
MBx1,25.

Quitar;

- Las 3 tuercas (8); con la llave especial 4132-T.
- La fijacion trasera de la bomba.

Aflojar la tuerca (9)

| mivipoeac |||
N

Montar el Gtil [1] sobre el pinon de la bomba.
Despegar el pincn de bomba del eje aflojando
la tuerca (9).

Quitar:

- Bl atil [1].

- La bomba.

Reposicion de la bomba

L 7

Girar el motor mediante la rueda derecha y ca-
lar el volante con la varilla [2],

[~[ewnroeas |~

Verificar la presencia del tornillo (11) y de la
arandela (12) en el soporte de la bomba de in-
yeccion (10).

Montar la bomba, basculada totalmente hacia
atras para facilitar el acoplamiento.

NOTA,- Asegurarse de gue esta colocada la
chaveta en la ranura del pindn ayudandose, si
hace falta, de un espejo.

Paoner;

- La tuerca (9).

- Las tuercas de fijacion (8) de la bomba de In-
yeccion sin apretarlas.

Apretar la tuerca (9) a 5 daN-m.
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Desmoentar los dos tornillos (7) de calado del

pinén de la bomba.

Efectuar el calado de la bomba de Inyeccion.

Poner:

- Las uniones eléctricas y mecanicas conti-
guas a la bomba de inyeccion,

- El carter de distribucion (6).

- Los conductos de alimentacion (3) de admi-
sion de aire.

- El soporte motor (2).

- La carcasa (1).

Quitar la gria de taller.

Acoplar los tubos (5),

Montar el soporte de la brida de los tubos hi-

draulicos (4).

Poner el vehiculo en &l suelo.

Conectar el borne negativo de la baterfa.

Purgar el circuito hidraulico.

Calado estatico de la bomba de inyeccion

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Seleccionar la 5° Vel. para permitir la rotacién
del motor.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico,

Mantener el motor con una grua de taller.

Quitar:

- La carcasa (1),

- El soporte motor (2).

- Los conductoes de alimentacion (3) de admi-
sion de aire.

- El carter de distribucion (6).

- El soporte de la brida de los tubos hidrauli-
cos (4).

Desacoplar los tubos (5).
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Desacoplar los 3 conectores (8).
Quitar:
- Las tuberias de Inyeccion (7) de los cllindros
N2 yntz.

- El tapdn (9) del orificio de calado.

SISTEMA DE ALIMENTACION

[EnpoEnc

Aflojar las tuberias de Inyeccion (cilindros n° 3
yn®4),

Aflojar los 3 tornillos de fijacion delantera de la
bomba de inyeccion (10). Emplear Iz llave poli-
gonal semi-luna FACOM 57 11x13 y la llave
especial 4132-T.

Aflojar los tornillos de fijacion trasera.

Bascular la bomba en posicion de retraso ha-
cla el exterior del motor,

™ 1 BIMPOEYC
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Equipar el comparador [4] con el palpador de
31 mm 5003-T.D.

Colocar el comparador en el soporte [5].
Posicionar este conjunto en el orificio de calado.

b 4 =
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Girar el motor en sentido normal de rotacion
hasta que la varilla [1] pueda introducirse en &l
volante motor.

Asegurarse de que el pinon de la bomba de
inyeccion esta en el punto de calado; en caso
contrario, efectuar una vuelta de ciglienal.
Quitar el atil [1).

Girar el motor hacia atras y buscar el PM| de la
bomba de inyeccion hasta que la aguja del
comparador [4] no se mueva.

Poner el comparador a cero.
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Girar el motor en sentido normal de rotacién
hasta que la varilla [1] pueda introducirse en el
volante motor.

Girar lentamente la bomba en sentido de
avance (hacia el motor) hasta que el compara-
dor indigue 0,57 mm.

Apretar el tornillo de fijacion a 2 daN-m.
NOTA.- Durante el apriete, la aguja del com-
parador no tiene que moverse.,

Control del calado de la bomba de inyeccion

i i_t“'_T
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Quitar el atil [1].

Girar el ciglienal un cuarto de vuelta en senti-
do inverso al de rotacion.

Girar el ciglienal en el sentido normal de rota-
cion.

Calar el volante motor con el dtil [1].

En esta posicién, el comparador debera indi-

car el valor de 0,57£0,01 mm.

El valor de 0,57 mm corresponde al recorrido

del piston de la bomba de inyeccién con res-

pecto a su punto muerto inferior (PMI).

Quitar:

- La varilla [1].

- El conjunto comparador [4], [5] y el palpador
de 31 mm 5003- T.D.

Reapretar las tuberias de inyeccion a 2 daN-m

(cilindros n® 3.y n° 4).

Poner:

- El tapon (9) del orificio de calade (emplear
una junta nueva); apretar a 1,5 daN-m.

- Las tuberjas de inyeccioén (7) de los cilindros
n° 1y n®2; apretar a 2 daN‘m.

Acoplar los tubos (5).

Unir nuevamente los conectores (8).

Montar el soporte de la brida de los tubos hi-

draulicos (4).

Foner:

- El carter de distribucion (6).

- Los conductos de alimentacion (3) de admi-
sion de aire.

- El soporte motor (2),

- La carcasa (1).
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Quitar la grba de taller,

Conectar el borne negativo de la bateria.
Poner el vehiculo en el suelo.

Purgar el circuito de gas-oil.

Purgar el circulto hidraulico.

Extraccian del turbocompresor

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

Desacoplar el tubo de escape del turbocom-

presor.

Quitar:

- El codo de escape del turbocompresor (1).
- La bieleta antipar.

- El tubo de retorno del aceite (2).

Desacoplar el tubo de llegada de aceite (3) del
motor.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Quitar las tuercas de fijacion del colector de
escape (recuperar las arandelas y los separa-
dores).

Montar una tuerca de fijacion del colector de
escape.

Desmontar los tornillos (10) (fijacion de la val-
vula EGR).

Aflojar los tornillos (11).

Elevar ligeramente el motor.

Desmontar el turbocompresor: la operacion se
efectia por debajo del vehiculo.

Reposicion del turbocompresor

Precauciones que se deben adoptar antes de

cualquier intervencion:

- Examinar el sistema de filtrado de aire del
motor.

- Vaciar el aceite motor.

- Sustituir el filtro de acesite.

- Cerciorarse de la limpieza de los racores del
circuito de aceite.

- Montar juntas nuevas.

- Utilizar los tornillos de fijacion preconizados
{resistencia al calor),

Verificar la ausencia de cuerpos extranos:

- En el circuito de admision.

- En el colector de gases de escape (riesgo de
destruccion del turbocompresor a la puesta
en marcha).

Colocar el turbocompresor.

Apretar los tornillos (11) y (4} a 5,5 daN-m.

CITROEN XANTIA '96

Poner:

- Las tuercas de fijacion del colector de esca-
pe, con los separadores y las arandelas (lado
distribucion); apretar a 3 daN-m.

- Las tuercas de fijacion del colector de esca-
pe, con los separadores y las arandelas (lado
valvula EGR); apretar a 3 dalN:m.

- Los tornillos (10) (fijacion de la valvula EGR).

Poner:

- Bl tubo (7) de entrada del turbocompresor,

- El tubo (6) de salida del turbocompresor.

- El soporte motor (9).

Quitar la grua de taller.

Poner:

- El tubo de entrada (8) del repartidor.

- La carcasa (5).

- El tubo de llegada del aceite motor (3).

- El tubo de retorno del aceite (2).

- La bieleta antipar.

- El codo de escape del turbocompresor (1)

Acoplar el tubo de escape al turbocompresor.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Poner g} vehiculo en el suelo.

Conectar el borne negative de la bateria.

Precauciones a tomar antes de la puesta en
marcha del vehiculo

Desconectar el contactor de inercia.

Hacer que gire el motor con el arranque hasta
que el testigo de presion de aceite se apague.
Conectar el contactor de inercia.

Dejar girar el motor al ralenti durante 30 se-
gundos, antes de aumentar la carga.

Después de la puesta en marcha, controlar |a
estanqueidad de los diferentes racores.

Equipo de inyeccién LUCAS DIESEL (Motor XUD 9 SD)

Caracteristicas

Desmontar los tornillos (4).
Motor XUD 9 SD
Sl e fo¥Ea [ H s u ] et UM DM A O W L T R IS R R XUDLPOB
Calado estatico en Punte Muerto Superior (Mm) ... Valor en bomba (a)
Regimen de ralenti (rpm}:
ST AIre BCONCICIORATO o e et NS LI e ) S ) 800 _*5°0
= Cbn alre:acenaIIONAON: s e s 850 5y
Régimen MAXIMO €N VACIO (MM ..t artibniin wsiiiinmmsiinesiessassisasssmmasassones 5150+£125
Ralenti acelerado (rpm) ..o o 950£125
Régimen motor de anticalado (MPM).....cooervirimmmrimemiierimmieasssimesiiaes 1500100

Quitar:

- La carcasa (5).

- El tubo de entrada (8) del repartidor,
Mantener el motor con una grua de taller.
Quitar:

- El soporte motor (9).

- El'tubo (6) de salida del turbocompresor.

- El tubo (7) de entrada del turbocompresor.

EIHFOLED

.- Palanca de carga
.~ Tornllle de regiaje del ralentl
- Palanca de stop
Electrovélvula de stop eléctrica
Dash-pot
Stabilus (segun equipamiento)
- Microcontacto:
Valvula EGR
Aire acondicionado
Postcalentamiento
8.- Tornille de reglaje del anticalado (caudal
residual)

N =
i

Conector en bomba de inyeccion

Afectacion de las vias de los conectores con
antiarranque codificado

Conector 3 vias azul:

1.- Microcontacto: valvula EGR - corte aire
acondicionado - postcalentamiento.

2.- Microcontacto: valvula EGR - corte aire
acondicionado - postcalentamiento.

3.- Electrovalvula correccion de avance.

Conector 4 vias negro:

1.- Médulo electronico: + despues contacto,

2.- Mbdulo electrénico: infor. "motar funcionando”.

3.- Modulo electronico: dialogo con el teclado
antiarranque codificado.

4.- Modulo electronico: masa.

NOTA.- La electrovalvula de parada de bomba de
inyeccion es mandada por el médulo elgctronico.

Afectacion de las vias de los conectores sin
antiarranque codificado

Conector 3 vias azul:
1.- Microcontacto: valvula EGR - corte aire
acondicionado - postcalentamiento.
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2.- Microcontacto: valvula EGR - corte aire
acondicionado - postcalentamiento.

3.- Electrovélvula de parada de bomba de in-
yeccion.

Terminal.- Electrovalvula correccion de avance.

Inyectores
Ll A e S LUCAS-DIESEL
B O AINVECION s nremmars erseissanss inssbes LCR6 7352
INVBEIOr e asssmssaiss RDN123DC 6895
Identificacidn (1) s snianimnsasg Marron
Tarade' an ' Rares . ... laieistarrvasteires 135 bar

Alimentacion de aire

BHPOLMO |

1.- Tubo rigido salida de turbocompresor
2.- Racor de unién en turbocompresor

3.- Repartidor de aire

4 - Conducto flexible salida de filiro de aire
5.- Tubo rigido entrada del turbocompresor
6.- Terminal de unién en repartidor de aire
7.- Racor de unién

8.- Turbocompresor

Turbocompresor
Proveedor KKK
Referencia 5304 970 0011
Presian tedrica de regulacion .. 0,6 bar
Presion de regulacion a la en-
trada del colector de admisién,, 0,32 0,4 bar
Juega Al | B s 0,09 mm
Juego radial ..o 0,15 mm
Reciclaje de los gases de escape

~ [www]
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A.- Admision de aire exterior
B.- Emisién de gases de escape
C.- Reciclaje de los gases de escape

9.- Bomba de vacio

10.- Electrovalvula de reciclaje de los gases
de escape

11.- El contactor de carga esta situado en la
bomba de inyeccion

12.- Repartidor de admisién

13.- Termocontacto 60°C

14.- Valvula de reciclaje de los gases de escape

16.- Turbocompresor

Circuito de reciclaje de los gases de escape

El dispositivo da reciclaje de los gases de esca-

pe EGR consiste en disminuir la cantidad de oxi-

do de nitrogeno (NOx) expulsado por el escape.

Esta disminucion se obtiene reciclando una

parte de los gases de escape en el conducto

de admision,

Las condiciones de reciclaje se obtienen en

funcion de la temperatura del agua y de |la car-

ga del motor,

El reciclaje es de tipo todo o nada (la electro-

valvula esta abierta o cerrada).

La vélvula de reciclaje esta sometida a una de-

presion procedente de la bomba de vacio y

permite el reciclaje de los gases de escape ha-

cia el circuito de admision.

Condiciones que permite el reciclaje de los ga-

ses de escape:

- Motor en marcha.

- Carga motor inferior al limite dado por el con-
tactor de carga de la bomba de inyeccion,

- Temperatura del agua del motor superior a 60°C.

La cantidad de gases de escape reciclatos no es

constante y depende de los siguientes parametros:

- Régimen motor.

- Diferencia de presién entre [a admision y el
escape.

Valvula de reciclaje
[V s o e O T Lo B PURFLUX

Identificacién .......... ARS8
MarcR OB COlON i avesinsiie Blanco
Cangalla 600 mbar L su it 39 m3/h

Control de la presion de sobrealimentacicn

Aflojar las abrazaderas (1) y (2).
Desmontar el manguito (3).
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Montar el Gtil 4185-T en lugar y en el sitio del
manguite (3).

Acoplar el manometro 4073-T.A en el util 2]
con un tubo cuya longitud sea suficiente para
colocar el manémetro en el vehiculo,

Volver a montar y apretar las abrazaderas (1) y (2).
NOTA.- Realizar el control del motor en carga.

| Bl L,

Leer la presion en el mandmetro [1]: 0,3 a 0.4
bar

Extraccion del turbocompresor

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La proteccion bajo motor.

- El tubo de escape bajo caja.

Afiojar y separar las abrazaderas (1), (7) y (10).
Desacoplar y separar el conducto (9).

NOTA, - Pasar la mano derecha entre el tablero
y el colector de admision (6), (segun flecha).
Desmontar los tornillos (4).

Desacoplar y separar gl conducto (2).
Desmontar los tornillos (8).

Aflojar la abrazadera (3).

Desacoplar el conducto (5).

Desmontar simultaneamente los conductos (2)

Desmontar los tornillos (12) de fijacion de la
valvula EGR (11).
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Quitar;
- El tubo de engrase en (a).
- Desacoplar el retorno de aceite en (b).

[TEirreic

(18) BIHPOLWE

Desmontar las tuercas y esparragos en (c).
Deslizar el conjunto colector (15) y turbocom-
presor (14).

Volver a colocar provisionalmente 4 tuercas en
€).

Aflojar los tornillos (16).

Empujar el conjunto turbocompresor (14) y co-
lector (15) hacia la culata,

Levantar gl turbocompresor (14) para liberarlo
de su fijacion superior en &l colector.
Desmontar el turbocompresor.

Reposicion

Volver a posicionar el turbocompresor (14) en
la parte trasera del motor.

Empujar el colector (15) hacia la culata.

Volver a enganchar el turbocompresor (14) al
colector.

Volver a colocar los tornillos (13).

Apretar las fijaciones (13) y (16) del turbocom-
presor (14).

Desmontar 4 tuercas en (c).

Volver a montar los esparragos v las tuercas
en (c).

Apretar las tuercas.

SISTEMA DE ALIMENTACION

El tubo de engrase en (a).

Acoplar el tubo de retorno de aceite en (b).
Fijar la valvula EGR (11) con los tornillos (12).
Volver a montar simultaneamente los conduc-
tos (2) v (5).

Acoplar el conducto (5) en &l turbocompresor.
Apretar la abrazadera (3).

Montar y apretar los tomillos (8).

Acoplar gl conducto (2).

Montar y apretar los tornillos (4).

Acoplar el conducto (9).

Volver a montar y apretar las abrazaderas (1),
(7) y (10).

Poner:

- El tubo de escape bajo caja.

- La proteccion bajo motor.

Conectar de nuevo la bateria.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion de la vélvula EGR

Desconectar la bateria.

Aflojar y separar las abrazaderas (4), (5) v (7).
Desacoplar y separar el conducto (8),

Pasar la mano derecha entre el tablero y el co-
lector de admisidn (segun flacha).

Desmaontar los tornillos (2),

Desacoplar y separar el conducto (1).
Desmontar los tornilios (3).

Quitar:

- Las tuercas (8).

- El herraje (11).

- Los tornillos de columna (9).
- El manguito (10).

Quitar:

- La grapa (12).

- Los tomillos (13),

- La brida (15).

- La tapa de culata (14).

CITROEN XANTIA '96

Orientar la grapa de la abrazadera (17) frente
al operario.
Desmontar los tornillos (18).

Levantar y orientar la vélvula EGR (19) de tal
modo que se pueda desgrapar la abrazadera
(17), con la pinza 4145-T.

(15) |
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Desmontar la valvula EGR (19) por detras del
colector de admisién.

Reposicion

Volver a montar la vélvula EGR por detras del
colector de admisidn.

Colocar una brida (17).

Poner una junta nueva en la base de la valvula
EGR (19).

Acoplar el tubo de depresion de pilotaje en la
valvula EGR (19).

Paoner:

- La tapa de culata (14).

- Los tornilles (13).

- La grapa (12).

- L& brida (15).

Grapar el manguito de bomba de vacio (18).
Poner:

- El manguito (10).

- Los tornillos de columna (9).

- El herraje (11).

- Las tuercas (8).

- Los tornillos (3).

Acoplar el conducto (1).

Montar v apretar los tornillos (2).

Acoplar el conducto (6),

Volver a montar y apretar las abrazaderas (4),
(8)y (7).

Conectar de nuevo la bateria.
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Equipo de inyeccion EPIC
(Motor XUD 11 BTE)

Extraccion de la bomba de inyeccion

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Seleccionar la 5° Vel, para permitir la rotacién
del motor.

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros; emplear la pinza 7504-T.
- La correa de accesorios.

a =
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Quitar:

- El manguito de aire (3).

- La brida del tubo EGR (2).

- El colector de admisién de aire (1) (tornillo (a)).
Desconectar &l captador de alzada de aguja (7).
Apartar los elementos siguientes:

- La caja del calculador (5).

- El calculador.

- El conducto (4).

- La toma KOSTAL (86).

/
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Desconectar la toma KOSTAL.

Efectuar las siguientes operaciones:

1.- Mantener la toma (sentido agujas del relgj).
2.- Soltar el espolon (a), con un destornillador.
3.- Soltar la toma manteniendola,

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desacoplar:

- La llegada y el retorno de gas-oil (11); con la
pinza 4145-T.

- El tubo de retorno de los inyectores (12).

- El manguito (8).

Quitar:

- Los tubos de inyeccion (13).

- Los racores de llegada (9) v de retorno (10).

- El ‘carter de pindn de la bomba de inyec-
clén.

" | BiHPOCME
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Girar el motor, mediante el tornillo de la polea
del ciglienal, hasta ponerlo en la posicion de
calado.

Calar el volante del motor con el atil [4].
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Quitar:

- El tornillo trasero (15).

- Las 3 tuercas (16); con la llave poligonal se-
miluna 11x13 FACOM.

- La bomba de inyeccion; aflojar la tuerca (14).

NOTA.- Recuperar la chaveta.

Reposicién

Colocar la bomba de inyeceion.

NOTA.- Verificar el posicionamiento correcto

de la chaveta en la ranura del pifnon.

Apretar la tuerca (14) a mano.

Poner:

- Las 3 tuercas (16) (sin apretar).

- El tornillo trasero (15) (sin apretar).

Apretar la tuerca (14) a 5 daN-m.

Efectuar el calado de la bomba de inyeccion.

Respetar el orden de apriete:

- Las 3 tuercas (16); apriete a 2 daN-m.

- El tornillo trasero (15): apriete a 2 daN-m.

Quitar las varillas de calado del volante 7017-

T.Ry los tornillos MEx40 7004-T,

Poner:

- El carter del pinén de la bomba de inyeccion.

- Los tubos de inyeccion (13); apriete a 2.5
daN-m.

- Los racores de llegada (9) y de retorno (10);
apriete a 2,5 daN-m.

Acoplar:

- El manguito (8).

- El tubo de retorno de los inyectores (12).

- La llegada vy el retorno de gas-oil (11); con la
pinza 4145-T.

Calar el pifion de la bomba de inyeccion; con
los utiles [6].

Montar el util [5] sobre el pinén de la bomba.
Despegar &l pindn de bomba del gje aflojando
la tuerca (14).

Quitar el util [5].

N\ Y

Conectar la toma KOSTAL: hasta que encaje
el espolon (a).

Montar:

- La caja de calculador (5).

- El calculador.

- El conducto (4).

- El colector de admision de aire (1),

- La brida del tubo EGR (2).

- El manguito de aire (3).

Conectar el captador de alzada de aguja (7).
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Volver a mentar la correa de arrastre de acce-
S0r0S.

Paoner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha,

Conectar el borne negativo de la bateria.
Poner el vehiculo en &l suelo.

Calado de la bomba de inyeccion

Calado estatico en el punto muerto superior -
calado del volante motor

NOTA.- Esta operacion es un pre-pesiciona-
miento de la bomba de inyeccion,

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
calado 7017-T.R.

—_— ]
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Bascular la bomba en posicién de retraso, ha-
cia el exterior del motor,
Desmontar el tapén (1) del orificio de calado.

Girar la bomba hacla el interior del motor; eje-
cer una presion sobre el Gtil 9043-T [2] hasta
su Introduccién,

Apretar:

- Las 3 tuercas: apriete a 2 daN.m,

- El tornillo trasero: apriete a 2 daN.m.

Sacar el util [2] del orificio de calado (a).

Poner el tapon (1).

Verificar la limpieza de la cara de apoyo de la
junta tarica.

Apriete a 0,5 daN.m.

Quitar el Gtil T017-T.R.

SISTEMA DE ALIMENTACION
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Equipo de inyeccion BOSCH EDC 15 (Motor DW10)

Caracteristicas

Implantacion de los elementos

1.- Turbocompresor

2.- Valvula de reguiacion del turbo

3.- Valvula de reciclaje de los gases de esca-
pe (EGR)

4a.- Calefaccion adicional por calentadores
sumergidos (segun version)

4b.- Calefaccién adicional por caldera, situada
en el paso de rueda delantero izquierdo
(segun version)

5.- Bomba de dosificado

6.- Sonda de nivel y de temperatura de acel-
te (lado izquierdo, detras del turbo)

7.- Bomba de vacio

8.- Captador de posicion del pedal del acele-
rador

9.- Depésito del mando del embrague hi-
draulico

10.- Caudalimetro de aire (integra la sonda de
temperatura del airg)

11.- Caja de pre-postcalentamiento

12.- Caja de salida de agua

13.- Calentador de carburante

14.- Sonda de temperatura del agua motor
(reloj indicador en el combinado + Infor-
macion al calculador motor)

15.- Inyectores Diesel

16.- Rampa de inyeccion comun alta presion
carburante

17.- Captador alta presion carburante

18.- Sonda de temperatura carburante

19.- Intercambiador térmico aire/aire

20.- Captador de presion colector de admi-
sion

21.- Filtro de carburante

22.- Tornillo de purga

23,- Captor de presion del aceite (por ancima
del filtro del aceite)

24 .- Calculador motor

25.- Captador de presion atmosférica (integra-
do en el calculador de inyeccidn)

26.- Bomba alta presién carburante

27 .- Regulador alta presion carburante

28.- Desactivador del 3er piston de bomba
alta presidn carburante

29.- Electrovalvula de regulacién de reciclaje
(EGR)

30.- Electrovalvula de regulacion de presion
de sobrealimentacién

31.- Interruptor de inercia

32.- Captador de posicién arbol de levas
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Sindptico del sistema de inyeccion directa BOSCH HDI

Circuito eléctrico

1.- Calculador de inyeccion vy encendido
- BOSCH
- EDC 15C2
- Conector 88 vias. Inyeccion “secuencial”.
- Eprom de tipo “flash” (eprom reprogra-
mable),
- Implantacion en la caja de los calculado-
res electronicos.
34.- Interruptor de inercia

- FIRST, INERTIA, SWITCH

- Tipo (505)

- Conector 3 vias negro.

- Implantacion en el paso de rueda delan-
tero derecho, fijacion en el soporte de
suspension,

- Rearme manual en casc de activacion
del sistema de desconexién.

15.- Relé doble inyeccion

- BITRON

- 240109

- Conector 15 vias negro.

- Implantacién en la caja de los calcula-
dores glectronicos.

14.- Bateria
- FULMEN
- 058426
- 12 voltios
- 400 amperios
- Compartimento motor.
13.- Captador de presion atmosférica

- BOSCH

- Integrado en el calculador de inyeccion,
36.- Toma de diagnosis centralizada

- Interior habitaculo.

35.- Testigo de diagnosis

- Integrado en el combinado salpicadero.

10.- Captador velocidad del vehiculo
- EATON
- En la caja de velocidades.
40.- Testigo de precalentamiento

- Integrado en el combinado salpicadero.

39.- Cuentarrevoluciones

- Integrado en el combinado salpicadero.

38.- Informacion consumo

- Integrado en el combinado salpicadero.

2.- Captador de régimen motor

- ELECTRIFIL
3.- Captador de posicién arbol de levas

- ELECTRIFIL

- Valor del entrehierro: 1,2 mm,
41.- Caja de pre-postcalentamiento

- NAGARES

- 960411P

- CARTIER

- 735068
42.- Bujias de precalentamiento

- CHAMPION

- CH170

- BOSCH

- 0250202032
8.- Sonda temperatura de agua

- ELECTRIFIL

- 962859028A

- Fijado en la caja de salida del agua.
37.- Blogueo electronico de arranque
9.- Captador de pedal de acelerador

- PHILIPS
11a.- Contactor pedal de frenc

- Abierto en reposo.
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11b.- Contactor pedal de freno
- Cerrado en reposo,
12.- Contactor pedal de embrague,
47.- Rele de mando de |a calefaccidn adicional.
46.- Calefaccion adicional (calentador sumer-
gido o caldera).
45.- Compresor de refrigeracion
44.- Calculador caja de velocidades automatica
43.- Conmutador de regulacién de velocidad

Circuito de carburante

16.- Depadsito de carburante
- Capacidad: 65 litros.
- Composicion: polietileno.
17.- Bomba de carburante
- BOSCH
- EKP 3
- Bomba eléctrica sumergida en el deposito.
- Tensién; 12 V.
- Presion: 7 bar.
18.- Filtro de carburante y regulador de baja presian
- BOSCH
- 0450907
- Fijacion: sobre el motor.
- Regulacién: 2,5 bar.
19.- Enfriador del carburante
- LON
- Fijado bajo carroceria.
21.- Bomba alta presion carburante
- BOSCH
- CP1
- La bomba alta presion de carburante es
arrastrada por la correa de distribucion.
23.- Inyectores Diesel

- BOSCH
- 9625542580
31.- Regulador alta presion carburante
- BOSCH
- Fijado en la bomba alta presion carbu-
rante.

32.- Desactivador del 38 pistén de bomba alta
presion carburante
- BOSCH
- Fijado en la bomba alta presién carburante.
22.- Rampa de inyeccion comdn alta presion
carburante
- BOSCH
- 86318
- Sobre el motor (18 cm3),
7.- Captador alta presién carburante
- BOSCH
- D281022093
- En la rampa de inyeccion.
6.- Sonda de temperatura carburante
- MAGNETI-MARELLI
- En la rampa de inyeccion.
20.- Calentador de carburante
- Integrado en la caja salida de agua.

Circuito de aire

24.- Filtro de aire

- PSA 4130

5.- Caudalimetro de aire
- SIEMENS

25.- Turbocompresor
- KKK

4.- Captador de presion colector de admision
- NIPPON DENSON

26,- Intercambiador termico aire/aire

27,- Valvula de reciclaje de los gases de esca-
pe (EGR)
- PURFLUX
- PBTGF30
- Marca pastilla violeta.

28.- Capsula de mando valvula reguladora de
sobrealimentacion
- Integrado en el turbo

29.- Electrovalvula de regulacion de reciclaje
(EGR)
- BOSCH

30.- Electrovéalvula de regulacion de presion
de sobrealimentacion

33.- Linea de escape

48.- Bomba de vacio
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Circuito de alimentacion de carburante

SISTEMA DE ALIMENTACION

CITROEN XANTIA '96

Sinoptico del sistema de alimentacion de aire
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47.- Depcsito de carburante
48.- Calentador de carburante

49.- Filtro de carburante + decantador de agua + regulador de pre-

sion del circuito baja presion

50.- Regulador alta presion carburante en bomba alta presion carbu-

rante
51.- Bomba alta presion carburante

52.- Desactivador del 3er piston de bomba alta presion carburante
53.- Rampa de inyeccion comun alta presion carburante

54.- Inyectores diesel (electrohidraulica)
55.- Sonda de temperatura carburante
56.- Captador alta presion carburante
57.- Enfriador del carburante

58.- Bomba de cebado (baja presion)

L.- Circuito de baja presion de carburante
M.- Circuito de alta presion de carburante
N.- Circuito de retorno al depdsito de carburante

BIHPI2KP

1.- Intercambiador térmico aire/aire: VALEO

2.- Turbocompresor: KKK K 03

3.- Valvula EGR: PURFLUX

4.~ Filtro de aire: PSA 4130

5.- Captador de presidn de sobrealimenta-
cidn: NIPPON DENSO

1
2.
QL
L
5.-
B.=
7=
A
9.-

11.- Turbina

12,- Turbocompresor

13,- Compresar

B.- Gases de escape + aire
C.- Gases de escape

Calculador de inyeccién

Electrovalvula de regulacion de reciclado (EGR)

Bomba de vacio

Electrovalvula de requlacion de presion de sobrealimentacion
Valvula de reciclado de los gases de escape (EGR)

Repartidor de admision de aire

Colector de los gases de escape

Valvula reguladora de presidn de sobrealimentacion

Capsula neumatica de comando de la valvula reguladora (en turbo)
10.- Tubo catalitico

14.- Caudalimetro de aire + sonda de temperatura de aire

15.- Filtro de aire

16.- Captador de presion colector de admision
17.- Intercambiador térmico aire/aire
18.- Captador de presion atmosférica (integrado en el calculador de

inyeccion)

Correspondencia de las vias del conector del calculador

Alimentacion + 12 V (después relé doble)

Salida: mando inyector N° 1

Salida: mando inyector N7 3

Salida: mando inyector N° 4

Salida: mando inyector N° 2

Salida: mando inyector N° 2

Libre

Linea diagndstico de las bobinas de los

reles de control de los motoventiladores

9.- Libre

10.- Diagnostico linea |

11.- Entrada: sonda de temperatura de aire
(caudalimetro)

12.- Salida 5 voltios: alimentacion captadores

18.- Entrada: senal caudal de aire (caudalimetro)

14.- Entrada: senal captador régimen

15.- Entrada: senal captador pedal acelerador

16.- Libre

17.- Libre

18.- Entrada: senal captador arbol de levas

19.- Entrada: velocidad del vehiculo (captador
de velocidad vehiculo)

20.- Libre

[

00 > e B -4

21.- Libre

22.- Libre

23.- Salida: informacidn temperatura del agua
del motor (logometro + testigo de alerta
en el combinado)

24.- Libre

25.- Salida: mandato grupo motoventilador 1

26.- Salida: electrovalvula de regulacién de
presion de sobrealimentacion

27.- Masa: presostato de climatizacion

28.- Libre

29.- Alimentacion + 12 V (después relé doble)

30.- Salida: mando inyector N° 1

31.- Salida: mando inyector N° 3

32.- Salida: mando inyector N° 4

33.- Masa

34.- Masa de los captadores

35.- Libre

36.- Linea serie sistema antiarranque

37.- Libre

38.- Diagnostico linea k

39.- Entrada: sonda de temperatura carburante

40.- Masa
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41.- Entrada: sgnal captador régimen

42.- Libre

43.- Lipre

44.- Alimentacion de los captadores (5 voltios)

45.- Masa: sonda de temperatura de agua

46.- Entrada: informacion temperatura del
agua del motar

47.- Entrada: informacién climatizacién en
marcha (AC/ON)

48,- Entrada: contactor de stop

49.- Masa

50.- E__En_trada: infarmacién presién carburante

§1.- Masa

52.- Balida: mando electrovalvula de reciclaje
[EGR)

53.- Libre

54.- Libre

55,- Libre

56.- Salida: testigo de precalentamjento

57.- Libre

§8.- Salida 1: mandato calefaccion adicional 1

59.- Libre

80.- Libre

81.- Libre

62.- Balida: régimen motor hacia el blogue

contador

Salida: consumo instantaneo de carbu-

rante (ordenador de a bordo)

64.- Entrada: captador de pedal de aceleradar

B85.- Liore

66.- Entrada: activacion del calculador de in-
yeccion, activacién para ADC

67.- Salida: mando de la caja de precalenta-
mignto

68,- Enfrada: captador de pedal de acelerador

69.- + despues contacto

70.- Entrada: temperatura del catalizador

71.- Entrada: presién de aire colector de ad-
misién

72.~ Libre

73.- Entrada: contactor freno redundante

74.- Entrada; presion del catburante

76.- Presostato de climatizacion (etapa de
mandato 26 bar)

76.- Libre

79.- Libre

80.- Salida: desactivador del 3er pistén de
bomba alta presion carburante

81.- Salida: informacion temperatura del agua
del motor (blogue contador)

82.- Salida: testigo dg diagnosis (blogue con-
tador)

83.- Salida: mando grupo motoventilador 2

84 - Salida; mando del compresor de refrige-
racion :

856.- Salida 2: mando calefaccion adicional 2

86.- Salida: mando relé doble

87.- Salida: mando rele doble

88.- Salida: mando de la cajg de precalenta-
miento

63.

Funcionamiento del sistema de inyeccidn
directa HDI

Bomba de alta presién de carburante

Funcién

La bomba de alta presién de carburante recibe

el carburante de "beja presion” de la bomba

de cebado.

Funcién de |la bomba de alta presion de carbu-

rante (BOSCH) tipo CP1 de 3 pistones):

- Suministrar la alta presién carburante,

- Alimentar los inyectores Diesel a través de la
rampa de inyeccién comun alta presion.

La bomba de alta presion de carburante es

arrastrada por la correa de distribucion (rela-

cién de arrastre 0,5).

SISTEMA DE ALIMENTACION

Descripcién

*
1 C [Ewrriac |

a.- Salida alta presidn carburante (hacia la
rampa de inyeccion comun)

b.- Retorno depdsito carburante

c.- Entrada de carburante (bomba de cebado)

1.- Regulador alta presion carburante

2.- Vélvula de lubricacion

3.- Arbol de bomba con excéntrica

4.- Piston alta presion

5.- Desactivador del 3¢ pistén de bomba alta
presion carburante

La alta presién de carburante varia entre 200 y

1350 bar.

NOTA.- La alta presion del carburante es con-

trolada por el regulador de alta presion del

carburante.

Elementos incluidos en la bomba alta presion

carburante:

1.- Regulador alta presién carburante

5.- Desactivador del 3er pistdn de bomba alta
presién carburante

NOTA.- La bomba de alta presion no es una

bomba distribuidora y no necesita calado.

Potencia maxima absorbida: 3,5 kW.

Vélvula de lubricacion
La valvula de lubricacion permite asegurar el

engrasado de la bomba de alta presion de car-
burante si la presion de cebado es muy débil,

Diferencia entre la presién de cebado y la pre-
sion de| circuito de retorno al depdsito de car-
burante: L

A.- Praesion inferior a 0,8 bar

B.- Presién superior a 0,8 bar
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b.- Retorno deposito carburante

c.- Entrada de carburante (bomba de cebado)
d.- Hacia etapa alta presion

2.- Valvula de lubricacion

6.- Muelle de retroceso

El carburante entra en la bomba por la entrada
(c) y atraviesa la valvula de lubricacién (2)
(bomba de cebado).

A.- Presion inferior a 0,8 bar:
- La presion de carburante es insuficiente
para empujar la valvula (2).
- El carburante atraviesa la valvula (taladro
regulador).
- El carburante permite la lubricacion y la
refrigeracion de la bomba alta presion.

B.- Presion superior a 0,8 bar:
- El carburante empuja la valvula (2).
- El carburante permitiendo la lubrificacién
atraviesa la vélvula a través de su taladro.
- El carburante es distribuido hacia la etapa
alta presion (d) de la bomba alta presion.

Creacion de la alta prasion

BIHP11AD

C.- Fase de aspiracion
D.- Fase de compresion

3.- Arbol de bomba con excéntrica

4.- Piston alta presion

7.- Valvula de aspiracion de carburante

8.- Valvula de compresidn de bola

9.- Muelle de recuperacion de la valvula de
aspiracion

10.- Muelle de recuperacién del pistén alta
presién

11.- Leva de arrastre

El arbol de bomba alta presion carburante
consta de una leva.

Los pistones de inyeccion son alimentados en
carburante por el circuito baja presion interno
de la bomba alta presién.

El carburante es aspirado por el pistén duran-
te la fase de aspiracion.
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C.- Fase de aspiracion:

- La bomba de cebado envia el carburante a
través de la valvula de aspiracion (7).

- El muelle de recuperacion empuja al piston
sobre la leva.

- El piston crea una depresién en la camisa,

D.- Fase de compresion:

- Punto muerto inferior rebasado,

- La caida de presion de carburante provoca
¢l cierre de la valvula de aspiracién (aprox. 1
bar).

- El carburante es blogueado en la camara.

- La leva de la bomba alta presicn carburante
empuja el piston,

- La presion de carburante aumenta.

- El garburante es inyectado hacia la valvula
de compresion.

- La valyula de compresion (8) se abre.

Después del punto muerto superior la valvula

de compresion se cierra debido a la caida de

presion.

Desactivador del tercer piston de bomba
alta presion carourante (1208-8)

Funeién

Funcion del desactivador del 3er piston de

bomba alta presién carburante:

- Disminuir la potencia absorbida por la bom-
ba de alta presién en caso de utilizacion del
vehiculo en débil carga.

- Limitar rapidamente la alta presién en caso
de incidente.

Descripcion

SISTEMA DE ALIMENTACION

- Utilizacion de los 3 pistones
Utilizacion de 2 pistones

3]
'

- Piston alta presion

Desactivador del 3er piston de bomba

alta presion carburante

- Valvula de aspiracion de carburante

- Valvula de compresién de bola

.~ Muelle de recuperacién de la valvula de
aspiracion

12.- Varilla de empuje

i
\

©o~

Composicion del desactivador del 3er pistdn

de bomba alta prasion carburante:

- Un electroiman,

- Una varilla de empuje desplazandose bajo la
accion del campo magnético creado por el
electroiman.

Cuando el desactivader del 3er pistén no es

alimentado:

- La valvula de aspiracién de carburante (7) es
empujada sobre su asiento por el muelle (9),

- El cilindro es cerrado.

- La accion de la valvula del arbol de bomba
se traduce en la creacidn de presion,

- La presion de carburante levanta la tapa de
la valvula de compresion (8).

- El carburante se dirige hacia la salida alta
presion de la bomba.

Cuando el desactivador del 3er pistén es ali-

mentado:

- La varilla de empuje (12) levanta la valvula de
aspiracion (7) de su asiento.

- El cilindro estéd abierto: no hay creacion de
presion.

- El carburante se dirige hacia la parte baja
presion de la bomba alta presidén.

Particularidades eléctricas

Mando: calculador de inyeccion.

Tipo: mandato "todo o nada” por la masa.
Cuando el desactivador del 3er pistén es ali-
mentado: la bomba funciona sobre 2 pistones.
Cuando el desactivador del 3er piston no es ali-
mentacio: la bomba funciona sobre 3 pistones.

Regulador alta presién de carburante
s S i e

Fungion

El regulador de alta presién de carburante per-
mite regular la presion de carburante en la sali-
da de la bomba de alta presion de carburante,

Descripcitn

G.- Regulador alta presion no alimentado
H.- Regulador aita presién alimentado
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a.- Salida alta presion carburante (hacia la
rampa de inyeccion comun)

b.- Retorno deposito carburante

e~ Circuito alta presién carburante

13.- Muelle

14.- Bobina eléctrica
16.- Nucleo magnético
16.- Bola

La alta presién del carburante es regulada por

modificacién del tarado del regulador de aita

presién del carburante,

El regulador de alta presidn de carburante

comprende 2 circuitos de control de la presion;

- El circuito eléctrico que actla directamente
sobre la alta presién que controla el electroi-
man del regulador alta presion carburante
(calculador de inyeccidn).

- El circuito mecanico que permite asegurar
una presion minima y amortiguar los impul-
s0S.

Control meednico

El circuito de alta presién de carburante sufre
variaciones de presién.

La alta presidn del carburante aumenta duran-
te la compresion de un piston de la bomba.
La alta presion del carburante disminuye du-
rante la apertura de un inyector Diesel.

El golpeo de la bola amortigua las variaciones
de presion.

Control eléctrico

Cuando el regulador de alta presion del carbu-

rante no es alimentado:

- La alta presion carburante se opone a la ac-
cion mecanica del muelle (13).

- El regulador se abre para una alta presion
superior a la presion del muelle (aprox. 100
bar).

- Bl carburante liberado por el regulador alta
presién retorna al depdsito por la salida (b).

NOTA.- Motor parado mas de 30 segundos,

no queda presion residual en el circuito de alta

presion del carburante.

Fases del mando de subida de presion:

- El caleulador de inyeccion alimenta el regula-
dor alta presién carburante con una corriente
RCA.

- La bobina del regulador alta presién carbu-
rante activa el nuclec magnético (fuerza
magnética),

- El esfuerzo aplicado sobre la bola es la suma
de la fuerza del muelle (13) y de la fuerza
magnética del nicleo,

- El valor de disyuncién del regulador alta pre-
sion aumenta.

Fases del mandato de bajada de presién:

- El calculador de inyeccién reduce el RCA su-
ministrado a la bobina del regulador alta
preisén carburante.

- La bobina del regulador aita presién carbu-
rante activa el nucleo magnético (fuerza
magnética).

- El esfuerzo aplicado sobre la bola disminuye,

- El valor de disyuncion del requlador aita pre-
sién carburante disminuye.

RCA.- Relacion Ciclica de Apertura.

Particularidades eléctricas

Cuando el regulador de alta presion del carbu-

rante no es alimentado: la presion es limitada

a = 100 bar.

Mando: calculador de inyeccion (masa).

Mando de tension variable (RCA):

- Tensiéon maxima (RCA maéx.) = presion méaxi-
ma.

- Tension min. (RCA min.) = presién minima.

NOTA.- Después de parar el motor, esperar 30

segundos antes de cualquier intervencion,
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Rampa de inyeccion comin alta presion
carburante ;

Funcién

La rampa de inyeccion comun alta presion
carburante sirve de acumulador de carburante,
E| carburante se encuentra disponible para to-
dos los inyectores Diesel.

Descripcion

Elementos conectados a la rampa de inyec-
cién comun alta presion carburante:

- Tuberias de alimentacion alta presion carburante,
- Tuberias de alimentacion de los inyectores

Diesel.

- Sonda de temperatura carburante.

- Captador alta presion carburante.

El volumen de la rampa de inyeccion comun
alta presion carburante esta adaptado a la ¢i-
lindrada del motor.

~ Bateria (BB0O0)

El nivel de carga de la bateria es importante
para el funcionamiento del sistema de inyec-
cion directa HDI.

NOTA.- Una tension de la bateria inferior a 10
voltios perturba el funcionamiento del sistema
de inyeccion directa HDI.

El calculador memoriza un defecto en los ca-
508 sigulentes:

- Tension bateria superior a 17,5 voltios.

- Tension bateria inferior a 7 voltios.

Releé doble de inyeccion (1304)

El relé doble de inyeccion esta directamente

controlado por el calculador de inyeccion.

El primer relé del relé doble de inyeccion ali-

menta los elementos siguientes:

- Bomba de cebado (baja presion),

- Electrovalvula de regulacion de presién de
sobrealimentacion,

- Caudalimetro de aire.

- Electrovalvula de regulacion de reciclaje (EGR).

El segundo relé del relé doble de inyeccion ali-

menta los elementos siguientes:

- Calculador de inyeccion (parte patencia).

- Relé de mando de los motoventiladores.

NOTA.- Después de quitar el contacto, el rele

doble de inyeccién permanece alimentado du-

rante 4 segundos o durante 6 minutos en caso

de postventilacion.

Durante un mandato de blogueo del calcula-

dor de inyeccion por el sistema antiarrangue

(via del calculador especifico):

- El calculador alimenta el relé doble de inyeccién.

- El calculador esta realimentado por el relé
doble de inyeccion (potencia).

- E! didlogo entre el calculador de inyeccion y
el sistema antiarranque es posible.

- En fin de didlogo, &l calculador de inyeccion cor-
ta la allmentacion del relé deble de inyeccion.

NOTA.- El sisterna antiarranque provoca la ac-

tivacion del calculador de inyeccion a partir de

la via 66 del conector.

Captador de pedal del acelerador (1261)

Funcién

El captador esta unido al pedal acelerador por

un cable.

El captador:

- Registra la demanda del conductor (acelera-
cion, deceleracion).

- Suministra la informacion al calculador de in-
yeccion.

A partir de esta informacion, el calculador de-

termina el caudal de carburante a inyectar

(tlempo y presion de inyeccién).

SISTEMA DE ALIMENTACION

Descripcion

BIHP110C

17.- Conector eléctrico
18.- Cable del acelerador
19.- Leva de arrastre

El captador del pedal del acelerador envia 2
sefales (tension).

El valor de tension de una sefal es eguivalente
a la mitad de |a otra,

Las informaciones procedentes de las vias del
conector son constantemente comparadas entre
ellas con el fin de detectar un eventual defecto.
NOTA.- El captador del pedal del acelerador
no tiene ningun contacto.

Particularidades eléctricas

Afectacion de las vias del conector:
- \ia 1.- Senal salida 1

- Via 2.- Senal salida 2

- Via 3.- 6 voltios

- Via 4.- Masa

Pedal del acelerador suslto:

- Tension entre masa y via 1: 0,5 voltios.
- Tensién entre masa y via 2: 0,28 voltios,
Pedal del acelerador pisado a fondo:

- Tensién entre masa y via 1: 3,35 voltios.
- Tensién entre masa y via 2: 1,6 voltios.

Implantacién

En el compartimento motor,

Captador del régimen motor (1313)

Funcion

El captador esta colocado frente a los dientes

del volante motor.

El captador permite determinar los parametros

slguientes:

- El régimen motor.

- La posicion de los elementos moviles del
motor.

Descripcion

145

El captador es de tipo inductive.

Composicion del captador:

- Un iman permanente.

- Un bobinado eléctrico,

El captador emite una sefal eléctrica a cada
paso de un diente del volante motor (modifica-
citn del campo magnético).

Los 58 dientes permiten determinar el régimen
motor.

Los 2 dientes falsos permiten determinar la
posicion del ciglenal (inexistencia de senal).
NOTA.- El valor del entrehierro no es regula-
ble,

Particularidades eléctricas

Afectacion de las vias del conector:

- Via 1.- Senal

- Via 2.- Masa

Resistencia entre las vias 1 y 2: 50 ohmios.
Particularidades de las senales emitidas: ten-
sian alterna con frecuencia variable.

NOTA.- El cable del captador no esta blinda-
do, encaminar siempre la cablerfa por el sitio
previsto.

Implantacion

Impantacion: sobre carter de embrague.
Captador de posicion del arbol de levas
{1115) i . :

Funcion

Funcion del calculador de inyeccion en funcion

de la informacion recibida:

- Sincronizar las inyecciones de carburante

respecto a la posicion de los pistones.
- Reconocer los puntos muertos superiores.

L
e )

BIHP11ED

Captador "con efecto Hall",

20.- Captador de posicion arbol de levas
21.- Polea deal arbol de levas

22.- Disco arrastrado por el arbol de levas
23.- Buje del arbol de levas

24.- Tetdn plastico

El captador del arbol de levas emite una senal
cuadrada al calculador de inyeccion.

El captador del arbol de levas esta colocado frente
a un disco movido por la polea del rbol de levas.



El captador permite sincronizar las inyecciones
de carburante respeto a la posicidn de los pis-
tones (inyeccion secuencial).

El teton plastico (24) permite reqular el en-
trehierro en fabrica.

NOTA.- El teton pléstico es destruido al primer
arrangue del motor.

NOTA.- Durante &l montaje de un captador del
arbol de levas, es necesario respetar el en-
trehierro existente entre el captador y el disco

+0
E=1.2 14, mm
Particularidades eléctricas

Alimentacion: calculador de inyeccion,

Afectacion de las vias del conector:

- Via 1.- Alimentacién 5 voltios.

- Via 2.- Senal.

- Via 3.- Masa.

Las oscilaciones de tensidn estdn comprendi-

das entre D y 5 voltios.

Senal emitida:

- Presencia de una masa metalica frente al
captador: 0 voltios.

- Ausencia de una masa metalica frente al
captador: 5 voltios.

Sonda de temperatura del agua motor
(1220)

Funcion

La sonda de temperatura de agua informa al
calculador de la temperatura del liquido de re-
frigeracion motor.

Funeion del calcutador de inyeccion en funcién

de la informacion recibida:

- Ajustar el tiempo de precalentamiento.

- Ajustar el tiempo de postecalentamiento.

- Ajustar el caudal de arranque.

- Ajustar el régimen del ralenti.

- Parmitir el reciclaje de los gases de escape
(EGR).

- Ajustar el caudal de carburante.

- Limitar el caudal inyectado si la temperatura
del liquido de refrigeracion es critica (funcién
antiebullicion).

- Activar la puesta en marcha de los motoven-
tiladores.

- Control del reloj en el combinado (*).

- Activar los testigos de alerta y de prealerta (*).

(*) Segun version.

Descripeion

Existen 2 tipos de montajes:
- Sonda 3 vias azul,
- Sonda 2 vias verde.

Sonda 3 vias azul

La sonda esta formada por 2 CTN (resistencia

con coeficiente de temperatura negativa).

Afectacion de las vias del conector:

-Via 1 - via 2: CTN para el calculador de in-
yeccion.

- Via 3 - masa: CTN para el reloj en el combi-
nadao.

Caracteristicas eléctricas:

- Via 1 - via 2: resistencia a 20°C = 6200 oh-
mios.

- Mia 8 - masa: resistencia a 30°C = 1925 oh-
mios.

Sonda 2 vias verde

La sonda estd formada por una resistencia
con Coeficiente de Temperatura Negativo
(CTN).

Cuanto mayor sea la temperatura mayor seré
la resistencia.

Caracteristicas eléctricas: resistencia a 20°C =
6200 ohmios.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Implantacion

B1GPO7BC

25.- Sonda de temperatura del agua motor

La sonda de temperatura del agua esta insta-

lada en la caja de agua.

Existen 2 tipos de montajes.

Caja metalica salida de agua;

- La sonda de temperatura del agua esta ros-
cada.

- La estanqueidad es conseguida por una jun-
ta de cobre.

Caja de plastico salida de agua:

- La sonda de temperatura del agua esta fijada
por un estribo de plastico.,

- La estanqueidad es conseguida por una jun-
ta torica,

Sonda de temperatura de aire (1310)

Funcién

La sonda de temperatura de aire informa al
calculador de la temperatura del aire admitido,

Funcion del calculador de inysccion en funcion
de la informacion recibida:

- Activar la calefaccidn adicional.

- Calcular la densidad del aire amblente.
NOTA.- La sonda de temperatura del aire esta
integrada en el debimetro de aire.

Descripcion

La sonda esta formada por una resistencia
con Coeficiente de Temperatura Negativo
(CTN).

Cuanto mas aumenta la temperatura, mas dis-
minuye el valor de |a resistencia.
Caracteristicas eléctricas: resistencia a 25°C =
3300 ohmios,

Implantacion

26.- Sonda de temperatura de aire

La sonda de temperatura del aire estéa integra-
da en el debimetro de aire,
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Sonda de temperatura carburante (1221)

Funcion

Funcién del calculador de inyeccion en funcion
de la informacion recibida:

- Alustar el caudal de carburante.

- Calcular la densidad del carburante.

Descripcion

BIHP11GE I

La sonda esta formada por una resistencia con
Coeficiente de Temperatura Negativo (CTN),
Una variante de este montaje mide directa-
mente la temperatura del carburante en el cir-
cuito de retorno al depésito:

- Reslstencia a 25°C = 2400 ohmios.

- Resistencia a 80°C = 270 ohmios.

Implantacion

27.- Sonda de temperatura de carburante

La sonda de temperatura de carburante esta
fijada sobre la rampa de inyeccion comuin de
alta presion del carburante (28).

Captador de alta presién de carburante (1321)
Funcién

El captador mide el valor de la alta presién en
la rampa de inyeccién comun alta presion car-
burante.

Funcion del calculador de inyeccion en funcién

de la informacion recibida:

- Determinar la cantidad de carburante a in-
yectar = tiempo de inyeccion.

- Regular la alta presion carburante en la rampa
de inyeccidn comun alta presion carburante.

Descripcion

==

29.- Captador alta presién carburante
30.- Junta metalica
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El captador es de tipo piezoelectrico.

El captador estd compuesto de resistencias
de control,

El captador suministra una tensién proporcio-
nal a la presion de carburante en la rampa de
Inyeccion comun alta presion.

Particularidades eléctricas

Afectacion de las vias del conector:

- Via 1: masa.

- Via 2: informacion presion (0 a 5 voltios).

- Via 3: alimentacion + 5 voltios.

Tension suministrada para una presion de 100
bar: = 0,5 voltios.

Tension suministrada para una presion de 300
bar: = 1,3 voltios.

Implantacion

BIHP1TRC

29.- Captador de alta presion de carburante

El captador esta colocado sobre la rampa de
inyeccion comun alta presién carburante (28).

Captador de velocidad del vehiculo (1620)

Funeién

Funcion del calculador de inyeccion en funcion

de la informacion recibida:

- Determinar la velocidad vehiculo (vehiculo
parado o vehiculo en movimiento).

- Determinar la velocidad seleccionada en la
caja de velocidades.

- Mejorar el regimen del ralenti vehiculo en
marcha.

- Optimizar las aceleraciones.

- Reducir los tirones motor.

Descripeion

El captador informa al calculador de la veloci-
dad del vehiculo,

Captador "con efecto Hall":

- 5 "sefales” por metro.

- 8 "sefales" por vuelta.

Particularidades electricas

Afectacion de las vias del conector:
- Via 1: alimentacion + 12 voltios.

- Via 2: masa.

- Via 3: senal.

Implantacion

El captador esta implantado en la caja de velo-
cidades.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Contactor de freno

Funcion

El contactor permite al calculador de inyeccion
asegurar una conduccion suave.

Implantacion

El contactor de freno esta implantado scbre el
pedal.

Calculador de inyeccitn (1320)

Funcion

El calculador gestiona el conjunto del sistema

de inyeccion.

El programa del calculador integra:

- Las funciones de control de la inyeccion y de
la antipolucion.

- Las estrategias para una mejor conduccion.

- La funcion antiarranque.

- Las estrategias de emergencia.

- La gestion del mando de los motoventilado-
res y de los testigos de alerta (segun version).

- El mando de los sistemas de calentamiento
del agua para el aerotermo (segun version).

- El diagnéstico con memorizacion de los de-
fectos.

El calculador asegura el control electrico de

los elementos siguientes:

- Inyectores Diesel.

- Electrovalvula de regulacion de presion de
sobrealimentacion.

- Regulador alta presién carburante.

- Electrovalvula de regulacidn de reciclaje (EGR).

- Caja de precalentamiento y de postcalenta-
miento (corte postcalentamiento).

- Desactivador del 3er piston de bomba alta
presion carburante.

El calculador comunica las informaciones si-

guientes:

- Régimen motor: hacia cuadro de a bordo,

- Consumo instantaneo: hacia ordenador de a
bordo.

- Corte aire acondicionado.

- Autorizacion de puesta en marcha del calen-
tador de agua {segun version),

El captador de presién atmosférica no es diso-

ciable del calculador de inyeccion.

El calculador consta de una etapa de potencia

capaz de suministrar la corriente de mando

muy elevada necesaria para el funcionamiento

de los inyectores Diesel.
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El calculador de inyeccion esta conectado a la
cableria de inyeccitn para un conector 88 vias.
La actualizacitn del logicial del calculador de
inyeccion se realiza por telecarga (calculador
aquipado con un flash EPROM).

Particularidad del mando de los inyectores
Diesel = s ST

El control de los inyectores Diesel es realizado
por 2 etapas de control del calculador:
- Etapa de mando 1: grupo de inyectores 1 - 4.
- Etapa de mando 2: grupo de inyectores 2 - 3.
Las etapas de mandato de los inyectores
Diesel permiten obtener las tensiones siguientes:
- Una tension de 80 voltios en punta necesaria al
principio de la subida de los inyectores Diesel.
- Una tensién de 50 voltios necesaria para el
mantenimiento de la apertura de los inyecto-
res Diesel.
Las etapas de control integradas en el calcula-
dor de Inyeccién constan cada una de un con-
densador gue almacena la energia necesaria
para el control de los inyectores Diesel.
Entre cada inyeccién, el calculador de inyec-
cion emite impulsos a la bobina del inyector no
solicitado.
Los impulsos crean una tension inducida para
cargar la etapa de mande correspondiente
{condensador).
NOTA.- La etapa de mandato no puede car-
garse si existe una anomalia en la linea de ali-
mentacion de un inyector Diesel.
Un sistema de seguridad interno en el calcula-
dor permite desconectar las etapas de mando
al parar el motor.
NOTA.- Teniendo en cuenta la elevada tension
en los bornes del calculador y de los inyectores
Diesel, las eventuales medidas de tension deben
ser realizadas con el material recomendado.

Inyectores Diesel 1331, 1332, 1333, 1334

Funcién

Los inyectores Diesel inyectan el carburante
necesario para el funcionamiento del motor.
La inyeccion directa de carburante en la cabeza
de los pistones mejora el rendimiento del motor.
El carburante puede ser inyectado en los ca-
S0s siguientes:

- Pre-inyeccion.

- Inyeccion principal.

- Post-inyeccion.

Descripcion

f.- Retorno deposito carburante

30.- Conector eléctrico

31.- Bobina de la electrovalvula de control
32.- Muelle de la electrovalvula de control
33:- Tuerca

34.- Aguja de la electrovalvula de control
35.- Punta inyector Diesel

36.- Aguja del inyector Diesel

37.- Camara de presion

38.- Muelle de inyector Diesel

39.- Piston de control

40.- Camara de control

41,- Surtidor de alimentacion

42.- Surtidor del circuito de retorno carburante
43.- Racor de entrada alta presion carburante
44.- Filtro laminar incluido en el racor (43)
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La electrovalvula de control esta situada en la

parte superior del inyector Diesel.

La electrovéivula de control esta fijada sobre el

cuerpo del inyector Diesel por la tuerca (33).

Los inyectores Diesel constan de 5 taladros,

favareciendo la mezcla aire/carburante.

NOTA. - El didametro de los 5 taladros de los in-

yectores Diesel estan adaptados a la version

del motor.

NOTA.- No manipular un inyector Diesel por su

tuerca superior (33) (destruccion del inyector

Diesel).

NOTA.- El filtro laminar no necesita manteni-

miento.

La cantidad de carburante inyectada depende

de los parametros siguientes:

- Tiempo del mando eléctrico (calculador de
inyeccion).

- Velocidad de apertura del inyector Diesel,

- Caudal hidraulico del inyector Diesel (nimero
y diametro de los taladros).

- Presion de carburante en la rampa de inyec-
cion comun alta presion carburante.

Las presiones de carburante utilizadas en el

sistema de inyeccion directa HDI impiden al

control electrico directo de los inyectores

Diesel.

La apertura de los inyectores Diesel se obtiene

por la diferencia de presion entre la camara de

control (40) y la cdmara de presion (37).

La aguja del inyector Diesel (36) esta pegada a

su asiento por el muelle (38).

La aguja de inyector Diesel (36) tiene en su

parte superior el piston de control (39) (el pis-

ton de control esta libre en su cilindro),

La cabeza del pistdn de control termina en la

camara de control (40),

La camara de control estd conectada con los

circuitos siguientas:

- Circulto de alta presion de carburante a tra-
ves del surtidor (41).

- Circuito de retorno al depésito carburante
por el surtidor (42).

La camara de control (40) es aislada del circui-

to de retorno de carburante por la aguja de la

electrovalvula (34).

La aguja del inyector Diesel (36) esta pegada a

su asiento por el muelle (32),

El carburante es repartido de manera Idéntica

entre las camaras (40) y (37).

El surtidor (42) es méas grande que el surtidor

{41},

La aguja de la electrovalvula debido a la ali-

mentacion de la bobina de la electrovélvula

(campo magnético).

Principio de la subida de un inyector Diesel

J.- Inyector Diesel cerrado
K.- Apertura de inyector Diesel

34.- Aguja de la electrovalvula de control

36.- Aguja de inyector Diesel

37.- Camara de presion

38.- Muelle de inyector Diesel

39.- Fistén de control

40.- Camara de control

41.- Surtidor de alimentacién

42.- Surtidor del circuito de retorno carburante

SISTEMA DE ALIMENTACION

Inyector Diesel cerrado

La fuerza ejercida por |a alta presion es idénti-
ca en la camara de control (40) y la camara de
presion (37).

El piston de control esta inmovil (pegado con-
tra la aguja del inyector Diesel).

El aumento de presién en la rampa de inyec-
cién comun alta presion carburante favorece el
cierre del inyector Diesel.

Principio de apertura de un inyector Diesel

El calculador de inyeccion alimenta la electro-
valvula de contral.

Fase de funcionamiento desde que la aguja

de la electrovalvula (34) sube bajo la accion

de la electrovalvula de control (campo magné-
tico):

- Un escape de carburante es creado a través
del surtidor (42).

- La entrada del carburante por el surtidor
{(41) no compensa el escape por el surtidor
(42).

- El equilibrio entre la presién de las camaras
(40) y (37) es roto.

- La presién presente en la camara de presion
(37) sube la aguja de inyector Diesel,

- El pistén de control sube.

- El carburante es proyectado a la cabeza del
piston.

NOTA.- La inyeccion de carburante dura mien-

tras la electrovalvula del inyector Diesel esté

alimentada.

NOTA.- Subida maxima de la aguja de electro-

valvula de control: = 0,06 mm.

Particularidades en funcion del tiempo de
mando de la electrovalvula

Mando de corta duracion:

- El pistén de control presenta una cierta iner-
cia,

- La aguja del inyector Diesel esta ligeramente
levantada.

- La cantidad de carburante inyectado es dé-
bil.

- La presion de inyeccion es inferior a la pre-
sion presente en la rampa de inyeccion alta
presion carburante.

Mando de larga duracién:

- El piston de control y la aguja de inyector
Diesel se encuentran totalmente alzados.

- La cantidad de carburante inyectado es im-
portante.

- La presion de inyeccion es igual a la presion
presente en la rampa de inyeccion alta pre-
sion carburante.

NOTA,- El compeortamiento mecanico del in-

yector Diesel estd memorizado en una carto-

grafia.

Principio de cierre de un inyector Diesel

Fase de funcionamiento desde que el calcula-
dor de inyeccion corta la alimentacién de la
electrovalvula del inyector Diesel:

- El muelle de la electrovélvula retiene la aguja
de la electrovalvula contra su asiento.

- El surtidor (42) esté obstruido.

- El escape de carburante hacia el circuito de
retorno cesa.

- La subida de presion en la camara de con-
trol (40) provoca el cierre del inyector Die-
sel.

- El equilibrio de las presiones se restablece
entre las camaras (40) y (37).

- El inyector Diesel esta preparado para un
nuevo ciclo.
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Mando de las electrovalvulas de los inyectores
Diesel

Corriente de mando del inyector Diesel,
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Y.- Amperios
X.- Duracién

45.- Corriente de inicio

46.- Corriente de mantenimiento
47 .- Fase de inicio

48.- Fase de mantenimiento
49.- Fin de mando

La alimentacion eléctrica de una electrovalvula

se descompone en 2 fases:

- Fase de inicio (tensién y corriente de inicio).

- Fase de mantenimiento (tensién y corriente
de mantenimiento).

Fase de inicio

La fase de inicio tiene como objetivo provocar
una rapida subida de la aguja de la electrovalvula.
La electrovalvula de inyector Diesel es alimen-
tada de la manera siguiente:

- Una tension de aprox. 80 voltios.

- Una corriente de aprox. 20 amperios,
NOTA.- La fase de inicio esta limitada a unas
milesimas de segundo (0,3 ms).

Fase de mantenimiento

La fase de mantenimiento permite continuar la
alimentacion de la electrovalvula limitando la
potencia eléctrica absorbida.

la electrovalvula de inyector Diesel es alimen-
tada de la manera siguiente:

- Una tension de aprox. 50 voltios.

- Una corriente de aprox. 12 amperios.

Particularidades del mando eléctrico

Esta prohibido alimentar un inyector Diesel a
12 voltios (destruccion de la electrovalvula).

Mantenimiento del sistema de inyeccién
directa HDI

Recomendacion carburantes

La inclusién de productos aditivos tales como
limpieza del circuito carburante/remetalizante,
esta prohibida.

Consignas de seguridad

Preambulo

Todas las intervenciones en el sistema de in-
yeccion deben realizarse conforme a las reco-
mendaciones y reglamentaciones siguientes:
- Personal competente en materia de salud.
- Prevencién de los accidentes,

- Proteccion del medio ambiente.
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NOTA.- Las intervenciones deben ser realiza-
das por el personal especializado y con cono-
cimiento de las consignas de seguridad y pre-
cauciones a adoptar.

Consignas de seguridad

NOTA.- Teniendo en cuenta las altas presio-

nes reinantes en el circuito de alta presion de

carburante (1350 bar), respetar las consignas
siguientes.

Prohibicién de fumar en un radio cercano al

circuito de alta presion durante una interven-

cion,

Evitar trabajar junto a llamas o chispas.

Motor en marcha:

- No intervenir en el circuito de alta presion
carburante,

- Permanecer siempre fuera del alcance de un
gventual chorro de carburante pudiendo
ocasionar heridas graves.

- No exponer la mano junto a un escape en el
circuito alta presion carburante.

Después de parar el motor, esperar 30 segun-

dos antes de cualquier intervencion.

NOTA.- El tiempo de espera es necesario para

alcanzar la presion atmosférica del circuito de

alta presion de carburante.

Zona de trabajo

La zona de trabajo debe estar ordenada y lim-
pla.

Las piezas para reparacion deben almacenar-
5@ en una zona protegida del polvo.

Operaciones preliminares

NQOTA.- El operario debe llevar un unifoarme

limpio,

Antes de intervenir en el circuito de inyeccion,

podria ser necesario proceder a la limpieza de

los racores de los elementos sensibles si-

guientes:

- Filtro de carburante,

- Bomba alta presién carburante.

- Rampa de inyeccién comun alta presion car-
burante.

- Tuberias alta presion carburante.

- Porta-inyectores Diesel.

NOTA.- Después del desmontaje, obturar in-

mediatamente los racores de los slementos

sensibles con tapones para evitar la entrada

de suciedad.

NOTA.- Respetar los pares de apriete de se-

guridad de los elementos del circuito de alta

presion de carburante siguientes, con una lla-

ve dinamometrica periddicamente revisada.

Inyectores Diesel.
Captador de alta presion carburante,
Tuberias alta presion carburante.

Sustitucion de piezas

Diagndstico antes de intervencién

NOTA.- Antes de cualguier intervencion en el
motor, realizar una lectura de las memorias del
calculador de inyeccion,

Operaciones prohibidas

Desmontaje y montaje:

- Regulador de alta presion carburante en bom-
ba de alta presién carburante (marca 1322).

- Desactivador del 3er piston de la bomba de
alta presion carburante (marca 1208-6).

Sustitucion de piezas
NOTA.- Antes de anadir o sustituir piezas,

asegurarse de que el cliente posee su tarjeta
confidencial.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Durante la sustitucion de un calculador de in-
yeccion, es necesario proceder a una iniciali-
zacion del sistema antiarranque.

Condiciones a respetar para realizr una iniciall-

zacion del sistema antiarrangue:

- Poseer un codigo de acceso a la CPH o mo-
dulo de blogueo electrénica de arrangue (re-
gistrado en la tarjeta confidencial cliente).

- Poseer un calculador de inyeccion nuevo,

- Utilizar el (til de diagnostico.

- Realizar un proceso de inicializacion del calcu-
lador motor: “Inicializacién calculador motor”,

- Proceder a la telecarga del calculador de in-
yeccion (si fuese necesario).

Telecarga del calculador de inyeccion

La actualizacion del logicial del calculador de
inyeccion se realiza por telecarga (calculador
equipado con un flash EPROM).

NOTA.- Esta operacion se realiza utilizando los
utiles de diagnaostico.

Sustitucién de un calculador de inyeccion

NOTA.- La sustitucion de un calculador de in-
yeceion entre dos vehiculos, se traduce por la
imposibilidad de arrancar los vehiculos,

Operaciones pmhﬁb‘ida’s’ sobre el sistema
de inyeccion directa HDI

Limpieza

El uso de un limpiador “alta presion” esta pro-
hibido.
No utilizar aire comprimido.

Circuito de alimentacion carburante

Carburante preconizado; gasoleo.
No utilizar otros carburantes.

Circuito eléctrico

El cambio de un calculador de inyeccion entre
dos vehiculos, se traduce en la imposibilidad
de arranque de los vehiculos.

Esta prohibido alimentar un inyector Diesel a
12 voltios.

Bomba alta presion carburante

No disociar la bomba de alta presion (5) de

carburante, de los elementos siguientes:

- Desactivador del 3er pistdn de la bomba de
alta presion de carburante (2) (inexistencia
de piezas de recambio).
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- Regulador de alta presion de carburante (4)
(inexistencia de piezas de recambio).

- Casquillo de estanqueidad (1) (inexistencia
de piezas de recambio).

- Racor de salida de alta presion (3) (mal fun-
cionamiento).

Rampa de inyeccion comun de alta presién
de carburante e LS 0l

No disociar los racores (7) de la rampa de in-
yeccion comun (8) (mal funcionamiento).

Inyectores Diesel

Las limpiezas con gas-oil y ultrasonidos estan
prohibidas.

‘_____,_,_,—-—-

(""'_____,_.—
a

No discciar el porta-inyector Diesel (9), de los
elementas siguientes;

- Inyector Diesel (8) (inexistencia de piezas de

recambio).

- Elemento electromagnético (11) (destruccion).
No tocar la tuerca (10) (mal funcionamiento).
No disociar el racor (12) de un inyector Diesel.
La limpieza de la calamina de la punta del in-
yector Diesel esta prohibida.

Limpieza de los racores sobre la rampa
de inyeccién comun de alta presion de
carhburante i

Respetar consignas de seguridad y de limpieza.

Utillaje preconizado:

Desengrasante SODIMAC/MECANET
Pincel

Bandeja de limpieza

Aspirador WAP-2000 con terminal redondo

Operaciones preliminares
Desconectar |a bateria.
Desmontar la tapa estilo.
Proteger el alternador.

Forma de operar
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Limpieza de las zonas de reparacién (en (a)):

- Verter el producto [1] en la bandeja [3].

- Mojar el pincel [2] en el producto [1].

- Limpiar el punto (a) y aspirar simultaneamen-
te; con ayuda de los utiles [4] y [5].

- Limpiar el aspirador [4] después de su uso.

Diagndstico del sistema

Utillaje de diagnosis

Caja ELIT: 4125-T

El util permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros,

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion.
- La "telecarga” del programa del calculador.

Caja de bornes: 4109-T 6 4212-T

El dtil permite |a lectura de tensiones v de re-
sistencias: cablerfa B8 vias.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Estacion PROXIA: 4165-T

El atil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- la identificacion del calculador de inyeccion.
- La “telecarga” del programa del calculador.
- La consulta de los esquemas eléctricos.

Estacion LEXIA: 4171-T

El dtil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores,

- La |dentificacion del calculador de inyeccion,
- La "telecarga” del programa del calculador.
- La consulta de los esquemas eléctricos.

Cuadro de busgueda de averias

Lista de los codigos defectos

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se encien-
de al aparecer los defectos siguientes: 0100,
0121, 0180, 0191*, 0201, 0202, 0203, 0204,
0221, 0235°*, 0243, 0408, 0561°, 1112,
1138, 1169, 1170, 1300**, 1613"*, 1614"",

* Sdlo versiones sin intercambiador térmico
gire/aire.

** Solo versiones con intercambiador térmico
aire/aire.

0100.- Caudalimetro de aire (1310),

0110.- Sonda de temperatura de aire (1310)
(en debimetro de aire).

0115.- Termistencia agua motor (1220) (caja
salida de agua culata).

0121.- Captador de posicion pedal acelera-
dor N° 1 (1261).

(180.- Termistencia gasdleo (1221).

0190.- Captador alta presion carburante (1321).

0191.- Coherencia alta presién carburante’.

0201.- Inyector Diesel N° 1 (1331).

0202.- Inyector Diesel N® 2 (1332).

0203.- Inyector Diesel N° 3 (1333).

0204.- Inyector Digsel N° 4 (1334),

0215.- Relé de alimentacion (1304).

0221.- Captador de posicion pedal acelera-

dor N° 2 (1261).
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0230.- Alimentacion bomba de carburante (1321),
0235.- Captador de presion colector admi-
sion (1812)**.
0243.- Electrovalvula de regulacion de pre-
sion de sobrealimentacion (1233,
0335.- Captor de régimen motor (1313).
0340.- Captor referencia cilindro 1 (1115).
0380.- Rele de pre-postcalentamiento (1150).
0381.- Testigo de precalentamiento (0004).
0403.- Electrovalvula de regulacion de reci-
claje (EGR) (1253).
0500.- Captor de velocidad vehiculo (1620).
0560.- Tension bateria®.
0561.- Tension de alimentacion 5 voltios®.
0603.- Calculador de inyeccion Diesel (1320).
0606.- Calculador de inyeccion Diesel (1320).
1101.- Captador de presiéon atmosférica
(1320).
1108.- Mandato GMV en gran velocidad.
1109.- Mandato GMV en pequena velocidad.
1110.- Mando relé de climatizacion.

1112.- Control alta presion carburante (1320).
11385.- Desactivador del 3er piston de bomba
alta presion carburante (1208),

1138.- Regulador de presién carburante (1322).

1169.- Tension condensador N® 1 (1320).

1170.- Tension condensador N° 2 (1320).

1171.- Parada del motor muy larga.

1300.- Mando del ralenti de pre-postcalenta-
miento (1150)*".

1402.- Electrovalvula mariposa EGR (1268)
(L4)",

1403.- Calentador circuito agua N° 1.

1404.- Calculador (1320) (circulto TL 4228).

1408.- Calentador circuito agua.

15611,- + después contacto,

1517.- Antiarranque codificado (conexion
CPH).

15619.- Funcion refrigeracion motor®.

1521.- Contactor de embrague (7045).

1606.- Testigo de diagnosis (0004)".

1614.- Alimentacion captador de referencia
cilindro (1115).

1614.- Alimentacién de los captadores del
motor (1320).

* Soélo versiones sin intercambiador térmico

aire/aire.

** Solo versiones con intercambiador térmico
aire/aire.

NOTA.- La desconexion de la bateria, del relé
doble o del caleulador de inyeccién no borra
los defectos de la memoria.

Analisis de los fallos

Ausencia de dialogo entre el calculador y al Gtil

de diagnostico, controlar;

- El funcionamiento del testigo “diagnostico”
en el cuadro.

- La alimentacion y la masa del calculador de
inyeccion Diesel.

- El Util de diagnostico.

- La linea de diagnostico entre el calculador de
inyeccion Diesel y la toma de diagnéstico.

Borrado de los defectos

El berrado defecto sélo es posible con el mo-
tor parado y el contacto puesto.

Al final de una operacién de borrado de los
defectos, es imperativo cortar el contacto du-
rante 5 segundos.

Defectos multiples

Caso de aparicién de defectos multiples:

- Desactivacion del 3er pistan.

- Bomba de alimentacion de carburante.

- Electrovalvula EGR.

Se observa que estos elementos estan alimen-
tados en 12 voltios no procedentes del calcu-
lador de Inyeccion Diesel.

Luego, prioritariamente es necesario verificar
la alimentacion 12 voltios: relé doble, contac-
tor de inercia; fusibles, conexiones.
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Organos

implantacion

sobre

Conector

calculador

N°dela
caja de
bornes

argano:

Bornes

s

Valores de
control

Modo
emergencia

Defecto
0100
(mayor)

sire)

Caudalimetro
de aire {1310}
(en el filtro de

Conectado

13-40

(= 0= ]

Aparato de control:
voltimetro

Maotor en marcha:

Controlar |a tension
de salida del
elamento = 2 voltios

Verificar que la

tensicn de salida
variaentre 0,1 y 4,7
voltios, segun la
carga del motor

Madao caudalf
reducido:
Caudal de
inyeccidn

méx. admisi-

ble =30
mm?/golpe

Régimen
motor Max.
= 2200 mm

Valor de
sustitucion:
caudel de
aire = 1000

mg por

impulso

Des-

conectado

Gris

Aparato de-controk:
ohmimetra

R = Infinito

Aparato de control:
ohmimetro

R = Infinito

Caudal de aire muy
debil:

- Defecto para
regimen motor
superior a 3000
rpm ¥ caudal de
aire inferior a 300
mag/galpe durante
mas de 5"

- Verificar la toma
de aire en la
admisién

Coherencia con &l
ralenti:

- Defecto por
caudal de aire
muy fuerte (entre
700y 900 rpm)

- Caudal de aire
superior a 800
mg/ciclo

- Verificar gue no
existe parasitaje
sobre el bome 13
del debimetro,

Defecto
0110
{menor)

Sonda de
temperatura
de aire
(1310} (en
debimetro
de aire}

Des-
canectado

11-33

Caonectado

(88 vias
negro)

Gris

Aparato de control:
ohmimetro

Calculador
desconectado:

Medir |a resistencla
de la sonda en
funcién de la
tempearatura

Aparato de control;
voltimetro

Calculador
conectado,
contacto puesto,
elemento
desconectado:

Controlar la tension
de alimentacion del
elementa: U=5V

Si

Temperatura
de aire =
50°C

Ll

40 | -20
<30 10

0 20 40

—

60 80 100 120°C

BIHPMIC

Gréafico de control de la resistencia de la sonda en funcion de la tem-

peratura.

Organos

implantacién

Conector

calculador

N° de la
caja de
bornes

Bornes

érganos

Valores de
control

Modo
emergencia

Defecto
0115
(menor)

Termistencia
agua motor
(1220) (caja
salida de
agua culata)

Des-
conecta

45-46

Conectado

1 2
Azul

43

Aparato de control!
ohmimetro

Calculado
descaonectado:

Medir |a resistencia
de la sonda en
funcién de la
temperatura

Valor de
sustitucion
Al arrangue
cel motor:
temperatura
de agua =

-10°C

Motor en

Aparato de control:
voltimetro

Calculador
conectadao, contacto
puesto, elemento
desconectado:

Controlar la tension
de alimentacidn del
elemento; U=5V

marcha:
temperatura
deagua=
110°C
Puesta en
marcha de
los motoven-
tiladores en
gran
velocidad

NOTA.- El testigo de |a temperatura del agua se enciende a 118°C.

i -

i §

¢ 5 Bess § 8

0 20 40 B0 BO 100 120130 "C
0

Gréfico de control de la resistencia de la sonda en funcion de la tem-

peratura.
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Organos c:r;;:or 1;}?‘:: Bornes Valores de Modo
implantacion 0
mpla i << | érganos control emergencia I
Defecto  |Conectado| 22-44 | 4 3 | Aparato de control 50000
0121 P 4 voltimetro 40000 1
(mayor) ! 20000 | |
Cantrolar la tension
da alimentacion del 10000
NI’:.‘QTO elemento; 5000
48V<U<510V s
2000
15-22 | 4 1 | Controlar Ia tensién
de salida del Ralenti = -
a slemento; 1200 rpm ﬁ ]
N Variacion lineal de la | Utiizacion de 200
Captador de 8910 [tensién entre la la 2° sefal
posigion pe- posicion “ple levan- e
dal acelera- tado” y la tension Sila 2* senal 50
tor N® 1 “pigafondo™: 05V fuara de
(1261} =U<335V. servicio: va-
lor de susti-
Des- 1522 4 ! | Aparato de control: | tucion = 5% 40 20 D 20 40 60 80 100 120 °C
canectado ohmimetro BINPIZG
5 Modo caudal s
reducido:
Controlar: Caixial
Negro (g = Infinito waudal ge Grafico de control de |a resistencia de la sonda en funcién de la tem-
inyeccitn
a méx. admisi- peratura.
15-44 Aparato de control: ble =30
ohmimetro 2
= mmgoipe Organos | Conector ::;"J: Bornes Valores de Modo
gl implantacién sobre PSS organos control emergencia
; Motor Méx,
N ra1 gﬁnm:.;é = 2200 rpm Defecto Conectado| 34-44 Aparato de control: | Modo caudal
e 0190 voltimetro reducido:
15.92 4| 4 1 |8i un cortogiredito a (mayor) Contacto puesto: Caudal de
15y masa se produce L inyeccion
masa T ||con el vehiculo en Rojo max. admisi-
marcha, el régimen bie = 30
motor cae a mm?/golpe
1200 rom. Caontrolar la tension
Negro |Durante fa accion de alimentacion del | Regimen
del motar da elemerto: motor méx.
arranque, la 48V<U<510V | =2200mpm
infarmacion
posicion pedal del Captador alta 34-74 Tension de la senal
acelerador no es presion presion carburante
tenida en cuenta carburante 15 Contacto puesto:
(1321) Motor parado:
Rojo |U=05V
] , Captador de presion
NOTA.- Una accién simultanea sobre &l pedal de freno y el pedal de de carburante
acelerador provoca la aparicion del defecto: "coherencia captador descornectado:
pedal de freno" v &l paso al modo caudal reducido. J =5V (versiones
con Intercambiadior
termico)
Organos | Conector ";;Le;: Bornes |  Valores de Modo Narrar}aueda
implantacién sobre drganos control emergencia) mator, [a presion del
calculador| bornes carburante debe ser
Defecto Des- |[ag40 |1, 2 i del oroen de 200
bar: U=1V
?;?;or) conectada {\E’} Aparato de control: La sefial prasion
ohmimetro carburante debe
Rojo encontrarse entre
Calculador 03y4TV
desconectado;
Termistencia Medir |a resistencia | Temperatura
gasbleo i lRandaen %‘:’; NOTA.- Durante la accion del motor de arranque, la presion de car-
{1221} (ram- Ercibn desla carburante burante no es utilizada, el regimen de presién esta preposicionado
pa da inyec- temperatura = 90°C (RCA = 95%). En caso de fallo del captador de presién de carburan-
cién comdn i (70°C para te, una presion de sustitucion, comprendida entre 400 y 1000 bar, es
alta presion | versiones utilizada (disminucion de las prestaciones y de la suavidad de con-
carburante) | Conectado Aparato de control: con duccion),
voitimetro intercambia- RCA: Relacion Ciclica de Apertura,
dor térmico
Calculador aire/al
rreeiaHA WAl Régimen motor Alta presion RCO regulacion alta
ceUS AR iadth. carburante (bar) presion carburante (%)
sores i Ralentl .......ucomerer 290 a 300 15a17
desconectado: 2000 PM ...cocovrere, 350 a 400 17.a 20
: 3000 rpm <ivvariiianens 500 a 530 21a22
Controlar Ia tension 4000 rpmiiia.. 600 a 650 23a25
de alimentacion del
glemento: U=5V.
NOTA.- Estos valores han sido medidos sin carga motor y no varian
con motor caliente o frio.
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Organos | Conector h;;?:‘;g Borhes Valores de Modo Organos c"m ':;:_":::: Bornes Valores de Modo
implantaci sobre i i ;
ON| - toulador| bornea | 2290 control émergencia implantacion| =0 e | e es | 0T92N0S control emergencia
Defecto La corriente medida | Moda caudal Defecto Des- 5-6 Aparato de control; Parada
0191 dal requlador de reducido: 0202 conectado ohmimetro motor
(mayor) presion no (mayor) Verificar la resisten-
corresponde con la cia del inyector:
Coherencia presion facilitada R=0420Q
lta presidn pdr el captacior de
carburante presion carburante, Centrolar la continuit-
dad del cableado en-
Verificar; Gaudal de in- tre los bomes (3) y 1!
- El captador ata | yeccion max. Borne {5) - calculador]
presion carburan- | admisible = g?)::ge?@?:ygc’ﬁ
) : =
{l]e:‘ Sé:;?‘l, (defecto |30 mrd/galpe diesel N° 2; R nfe-
"4 regiedor de Pagimen E:i:n?rg;‘ialicnunm-
presion carburan- | motor max. dad del caniaaclo ool
te (1322) (defecto | = 2200 rpm ire los bomes (6] 2:
L Borme (6) - calculador
da inyeccion diesal
Canionta dal Bdor 8 Borne 2 - inyector
e orriente del regulador de diesel N°.2: R Infe-
Alta presion carburante presion carburante (mA) soaspr
Comprobar las con-
208 DAL it e e 611 a623 tinuidades y el esta-
400 Bar s 740 a 788 do de las conexio-
500 bar . B58 a 905 Inyector nes (lado inyectores
Dissel N° 2 diesel)
4 ;
égg g:; y 190512; aa 1100?70 (1332) Verificar el estado
80 | e e R PR P de carga y la capa-
cidad de la bateria
Comprobar la masa
o MC18 (MC16 en
~ Organos cg:m“ r:l:ajd:;: Bornes Valores de Modo e heiaee
implantacion Saloitectae] Garnia drganos control emergencia Intercambiadior)
Defecto Des- 2:30 Aparato de control: Parada Conectado Aparato de control:
0201 conectado ohmimetro maotor util de diagnosis en
[mayor) Verificar la resisten- lectura de parametros)
cia-del inyector: Mator caliente, al
R=0420Q ralenti
Verificar el valor de
Controlar la la correccion del
cortinuidad del caudal: el valor X
cableado entre los debe estar com-
bormes (2) v 1: Borne prendido entre -3y
(2] - calculador de in- 3 mg/golpe
yeccion diesal,
Borne 1 - inyector Mator en marcha:
digsel N 1: Rinfe- Desconectar el tubo
flora 0,14 Q de retormo gas-oil so-
Controlar la conting- bre & inyector diesel
dad del cableado en- El caudal debe ser
tre los bomes (30) y 2: gotaagota
Baome (30) - Gstnﬁ;dcr Sl el caudal es con-
de Inyeceion diessl, tinuo, el inyector
Bome 2 - inyector diesel esta gripado
diesel N° 1: R infe-
riora 0,14 6 Defecto Des- 3-31 Aparato de control: Parada
Comprobar las contl- 0203 conectado ohmimetro motor
Inyector nuidades y o estato {mayor) Verificar la resisten-
Diesel N7 1 de las conexiones cia del inyector:
yeaahy llaclo inyectores desa) HERGER
camaylg Mgz da Controlar la continti-
Btﬁwﬂcﬁmcbarla dad del cableado en-
masaMC18 tre los bomes (3} y 1:
Borma (3) - calculador,
C de inyeccion diese!
Conectado /
mgm"gk Bome 1 - inysctor
lecira de perémetros ol
Motor caliente, al Cont rd:ﬂa AT
i Inyector dlad del cableado en-
Verificar el valor de Digsel N° 3 tre los bomes (31)y 2:
la correccion del (1333) Bome (31) - calculador

caudal: el valor X
debe estar
comprendido entre
-3y 3 ma/golpe

Motor en marcha:
Desconectar el tubo
de retormo gas-oll
sobire el inyector
diesel

Ei caudal debe ser
gota a gota

Si el caudal es con-
tinuo, el inyector
diesel esta gripado

de inyeccién diesel
Bome 2 - inyector
diesel N° 3: R infe-
nora 0,14 0
Comprober las conti-
nuidades y & estado
de las conexdones
flado inyectores diesel)
Veerificar el estado
de carga y la capa-
cidad de la bateria.
Comprobar la masa
MC18 (MC16 en
versiones con inter-

cambiador)




154 SISTEMA DE ALIMENTACION CITROEN XANTIA '96
Organos | Conector me;z Bornes Valores de Modo Organos | Conector IN“delal go peq Valores de Mado
implantacién caml mb' Edor iy érganos control emergencia implantacién Is:u‘:ar?]nr gg::" :: érganos control emergencia

Defecto Conectado Aparata de control: Parada Defecto Conectado Lanzar la activacion; No
0203 util de diagnasis en motar 0215 con un util de
{mayor) lectura de {menor) diagnosis
parametros Verificar la vibracion
Motor caliente, al del rejé de
ralent! alimentacion
Verificar el valor de
la correccién del Des- Aparato de control:
caudal: el valor X conectado ohmimetro
debe estar com- Comprobar la conti-
prendido entre -3 y nuidad del cable en-
Iryector 3 ma/golpe tre los bomes 86 y
Diesel N° 3 10: Bome 86 - cal-
(1333) Motor en marcha; culador motor
Desconectar el tuno Relé de Bomne 10 - relé de
de retormno gas-oll alimentacian alimentacion
?@bs:j el inyector (1304) e SE'SCT%%:’; ol ol
oble (1
£l egudal debe sar Controlar el aisla-
noa.000 miento de los ca-
Sfel cau_da] A bles: B = Infinito
tinuo, el inyector
diessl esta gripado 53.86 Controlar el alsla-
3= :
Defecto Das- 4-32 Aparato de control: Parada E;IEE;!S E—ielrﬁzfoa‘
0204 conectado ohmimetro motor il
(mayor) Verificar la resisten- Si o, cambiar el
cia del inyector: relé dable
R=0420 Verificar la continui-
dad del cable entre
Cantrolar la el barne 63 y &l con-
continuidad del tactor antirrobo
cableado entra los Borme 69 - calcula-
bomes (4) y 1: clar motar
Borne (4) - -
calculador de Defecta Conectado| 22-44 Aparato de control: | Ralenti =
inyeccion diesel 0221 voltimetra 1200 rpm
Borme 1 - inyector (mayor) = = ||Controlar la tension | Utilizacion de
diesel N° 4 R = = ||dealimentacion del | la 1" senal
Inferior a 0,14 2 elemento:
Centrolar la Negro |48V <U<510V
continuidad del
cableado entre los 68-22 4 Controlar la tensidn | Si 1" sedal
bormes (32} y 2: de salida del ele- fuera de
Bome (32) - = o ||mento: Semnicio:
calculader de = == ||Variacién linsal de la | valor de sus-
inyeccion diesel tensitin entre la po- |titucidn = 5%
Bome 2 - inyector sicion "ple levanta-
diesel N°4: R 2 do” v la tensién "ple [Modo caudal
inferiora 0,14 Q Negro: |a fondo™ reducido:
Cdmprobar las D2BV=U<186V
continuidades y el
Inyectar astads de lag Des- Bg-22 | 4 Aparato te control: | Caudal de
Diesel N4 conexiones (lado conectado ohmimetra Inyeccion
(1580 inyectores diesel) = = mabx. admisi-
Verificar el estado = = ble_ =30
decargayla mm2/galpe
capacidad de la Regimen
bateria 2 motor max.
Comprobar la masa Negro |Controlar R = = = 2200 pm
MGC18 (MC16 en Captador de =
VErsionas con posicion 6844 Aparato de control:
intercambiador) pedal /_+\ ahmimetro
acelerador = =
Conectado Aparato de controf: N° 2 (1261) iR
(il cle diagnosis en A
lectura de parametros) 2
Matar calients, al Ij
ralents Negro |Controlar; B ==
[
el g8-226| 4 Si un cortociruito a
caudal: el valor X 68y masa 58 produce con
dabe estar masa || = = ||alvehiculoen mar-
comprendido entre - = = ||cha, el regimen motor
3y 3 ma/aolpe caea 1200 mm
Motor en rharcha: 2 Durante la &ccién
Negro | del motor de aman-

Desconectar el tubo
de retorno gas-oll
sobre al inyector
diesel

El caudal debe ser
gota a gota

Si el caudal es
continuo, el inyector
diesel esta gripado

que, la informacién
posicion pedal del
acelerador no es
tenida en cuenta

NOTA.- Una accion simultanea sobre el pedal de freno y el pedal de
acelerador provoca la aparicion del defecto: "ccherencia captador
pedal de freno” y el paso al modo caudal reducido.
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Organos w”“:;“ ':a;e;: Bornes Valores de Modo Organos | Conector T;;e‘;: Bornes Valores de Modo
implantacion R organos control emergencia implantacion =l Eores organos control emergencia|
Defecto Conectado Test al corte del Si Defecto — __ ||Aparato de control: Si
0230 cantacto, vehiculo 0235 voltimetro
(menor) parado, motor a Parada por (mayor) Contacto puesto: Valor fijo:
ralenti corte de Versiones 2 4 |Controlar las tensio- | prasion at-
El calculador de mando de con jnter- Gris  |nes en funcion de | mosférica =
inyeccion controla | los Inyecto- cambiador las condiciones reduccion de
la caida del régimen | res Diesal termico Conectado| 71-34 impuestas la potencia
maotor al corte de la aire/aira) Variar la presion con maotar
alimentacion de la la ayuda de una
bomba de carburan- bomba manual Si captador
te: un defecto apa- Captador de 1 bar [presion at- de prasion
rece si el motor con- presian co- mosferica) = 2,3V | atmosférica
tinua en marcha lector de ad- 126 bar=2,7V no funciona:
misian (1312) 150 bar=32V P =800 mb
Aparato de control: 1,75bar=35V
Alimentacion voltimetro 2bhar=4V
bomba de Contacto cortado:
Giomnis ol i NOTA.- Al ralenti, una diferencia de 200 mb entre el captador de pre-
lr;:;f(;sln‘gndzl E’gz iggla:‘: S:Z‘e ° sion de admisién y el captador de presion atmosférica provoca la
Cblranis) P TERt aparicion del defecto: “coherencia captador de presion de admision”.
Des- 87-53 Aparato de control: Organos | Conector |N°delal g, poq Valores de Modo
conectato ohmimetro implantacion| Sobre | cajade| g.oq5n5¢ control emergencia
Controlar el aisla- calculador| bornes
miento de los ca- Defecto Aparato de control: | Medo caudal
bla§: R = Infinita 0243 voltimetro reducido:
Verificar el corracto (mayor) Lanzar la activacion;
funcionamiento del (con inter- con un util de Caudal de
rele doble 1304 cambiador diagnosis Inyeccion
tarmico Asegurarse de aUe | max, admisi-
Conectadao Aparato de control: aire/aire) Conectado| 1-26 el elemento reaccio-|  pig = 30
voltimetro na a cada puesta en mm¥/golpe
Contacto corlado: tension Régimen
Verificar la tension Contacto puesto: | e may
entre los bornes 2 y Verificar: — 2500 rprﬁ
4 (conector de la U= U bateria
bomba de carburan- Contacto cortado:
e U=0V Verificar: U=0V
Aparato de control:
a b C d 1@- phmimetro
' : e _
J i I - 1 2 |Verficar:
e 69 —! oV Gis |65Q<R<20Q
| = — = |2V
e 66 J | l—l_l_ ov Des- Aparato de control:
- i ' d - — =2V conectado| 1-26 ohmimetro
| H_ | | ulj = R=w
236 _i m[ " i ov
e B6 T ‘——.—— 12V Apar_ato de contral;
e e 51-26 ohmimeto
‘l—‘---—-— ------- : =N L=
e 87 N ov Vqrificar el fun_c_:ona-
- miento neumatico
LA de la vélvula y &l
% sentido de conexion
a.- Mas después contacto d.- Bloqueo e de los tubos: tubo
b.- Mas arranque .- Bornes calculador Eacrvamia marca verde frente
c.- Mas después contacto de regulacion al punto blanco de
de presion de la electrovalvula
sobrealimen- Desconectar la val-
Organos c‘fm"' t;fie‘;: Bornes Valores de Modo teeion (¥233) :’rl;?ﬁdﬂ wdrt;plaza
§ : car & -
implantacion R T organos control emergencia e e
Defecto — | Aparato de control: s IKCYE { dee
0235 voltimetro da vacio manual
{maypr] Verificar la ausencia
(Versiones 12 de toma de aire con
con inter- Gris la admision
cambiaclor Valor fije: \Verificar el estatio
Brmico prasion at- del tubo del capta-
alre/aire) Corntacto pueslo: mosférica = dor de presion de
reduccion da sobrealmentacién
Conectada| 34-44 la potencia
mator Conectar un mand-
metro de depresion
Captador de sobire el tubo de aire
presion entre la electrovalvula
colector de y la valvula del turbo
admision Si captador Arrancar el motor
[1312) Controlar la tensian | de presion HeherRcs Uitil de diagnosis en
de alimentacion del | atmostérica lectura de pararme-
slemento: 4.8 V < U | no funcional: :;g;;gsﬁeﬁéalgo'
<5,16¥ e 200 RCA y la depresion
lgida
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RCO
(%)

Presion

minima

{mbar)

Presion m

axima

(mbar)

0
10
20
30
40
50
60
70
80
80
95

0
0
16
60
120
200
290
385
485
555
570

50
80
120
175
240
315
390
465
550
680
760

Organos

Conector
sobre
calculador

N° de la
caja de
bomnes

Bornes
drganos

Valores de
control

Modo
emergencia

RCA.- Relacién Ciclica de Apertura,

Organos
plantacion

N° de la
caja de
bornes

Conector
sobre
calculador

Bomes
érganos

Valores de
control

Modo
emergencia

Defecto
(menor)

Captador
referencia
cllindro 1
{11185)

Des-
conectado

Verficar el apriete y
el entrehierro del
captador referencia
cindro: E=122
1.3 mm

Verificar el posiciona-
miento de la cablerfa
moter: riesgo de pa-
rasiios con otra se-
fial motor u ofra
fuenie (teléfono, ...)
Verificar el captador
régimen motor: la
sefnal regimen motor
es comparada con la
sefial arbol de levas

Mator en
marcha;
Captador
referencia
cilindro fuera
de servicio,
&l maotor
continga en
marcha

Mator
parado:

Arrangue
imposible

Defecto
0335
{menor)

Captador de
régimen
motor (1313)
(en el carter
das embra-
gue)

Des- 41-14
conectado
(8B vias

negra)

G5

32
Negro

Aparato de control:
ohmimetro
Caontrolar el valor de
la resistencia R: 425
N<R<5250
Controlar los valores
sigulentes:

Valor del entrehierro
05a1.5mm

El valor dal entrehie-
10 NO es regulable
Volante motor (falso
redondo no reguia-
bel: 0.4 mm (méximo)
Verificar el posiciona-
miento de la cableria
motor: riesgo de pa-
rasitos con ofra se-
fal motor u otra
fuente {tetéfono, ...)
Aparicion del defecto
si el sobre-régimen
rebasa 5400 rpm

Parada
mator

Defecto
{menor)

Conectado| 12-40

EeY

1 3
Blanco

Aparato de control:
valtimetro

Contacto puesto;
captador referencia
olindro desconectado

Controlar la tension

de alimentacién del

elementa; 4.8V <U
<515V

Captador
referencia
cilindro 1
(1115}

Des-
conectado

Aparato de control;
ohmimetro

Caontacto cortado;
captador referencia
cilindro desconectada
Comprobar la conti-
nuidad de los cables
entre los bomes:

12 caleulador - 1
captador

18 calculador - 2
captador

40 calculador - 3
captador

12-18

12
Blanco

Cantrofar el
aislamiento de los
cables:

= 0

12-40

Blanco

Cantrolar
aislamiento de los
cables:

A=«

18-40

Blanco

Controlar el
aislamiento de los
cables:

Re=ax

Matar en
marcha:
Captador re-
ferencia cliin-
dro fuera de
serviclo, el
mator conti-
nda en mar-
cha. Mator
parado:
aranque im-
pasible.

Defecto
0380
(menor)

Relé de pre-
post-calenta-
miento (1150)

Conectado

67-88

Contacto puesto,
lanzar la activacion;
con un atil de
diagnosis
Asegurarse de que
al elemento reacscio-
na a cada puesta en
tension
Aparato ds control:
voltimetro

El calculader motor
compara las tensio-
nes en los bomes
88y 67, cuando
ung se encuentra @
12Vyelotroa 0V
Contacto puesto:
Verificar:

U = U bateria

conestado

67-88

ies

Aparato de control:
ohmimetro

A==

s

Verde

Controlar la canti-
nuidad v &l alsla-
miento de los cables
entre el bome 1 yla
masa MC16

Bome 1 caja de pre-
calentamiento

Verificar la resisten-
tia de cada buijia de
precalentamiento:
R=064Q

Na

Defecto
0381
(menor)

Conectado

B56-{+)

Contacto puesto,
lanzar la activacion;
con un Util de
diagnosis
Asegurarse de gue
&l elementa reaccio-
na a cada puesta en
tension

Controlar la alimen-
tacion del cuadro
Contacto puesto:
Comprobar que los
testigos del cuadro
se encienden

Testigo de
precalenta-
miento (0004)

Des-
conectado

Colocar un cable
aéreo entre los bor-
nes 56y (+)
Contacto puesto:
Comprobar que los
testigos se encienden

Des-
conectado

Aparato de cantrol:
voltimetro
Comprobar la conti-
nuidad entre el bor-
ne 56y el cuadro
Comprobar la conti-
nuidad del cable en-
tre los bomes B8 y
4; Borne 88 - calcu-
lador motor

Bome 4 - caja de
pracalentamiento
Comprobar el esta-
do da la lampara de|
testigo

No
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Duracion del pre-post-calentamiento en funcion de la temperatura del

agua motor:

Temperatura
agua motor
(°C)

Tiempo de

precalentamiento

(segundos)

Tiempo de
postcalentamiento
(segundos)

-30
-10
(0]
10
18
40

16

5

0.5
0,25

0
0

60
60
30
0

180
180

157

NOTA.- Una entrada de agua en el debimetro de aire puede inducir

este defecto.

NOTA.- El reciclaje de los gases de escape estd activo desde el ra-

lenti a 2700 rpm.

La EGR esta cortada en una de las condiciones siguientes:
- Temperatura de agua superior a 110°C.
- Presion atmostérica inferior a 880 mb.

- Caudal carburante superior a 42 mm3/ciclo.

RCA
(en %)

Presién min.
(mbar)

Presion max.
(mbar)

Organos
implantacion

calculador

N° de la
cajade

Bornes

érganos

Valores de
control

Modo
emergencia

Defecto
0403
(mayor)

Conectado

1-52

Contacto puesto,
lanzar la activacion;
con un util de
diagnosis

Verificar qua el
elemento reacciona
cadavez quele
llega tensian
Aparato de control:
valtimetro
Contacto puesto
(esperar 5 segundos

el corte del mandata|

bomba de carburan-
te en el deposito):
Verificar: U = U bateria
Contacto cortado:
Verificar: U=0V

Des-

Blectrovéhula
de regulacion
de reciclaje
[EGR) (1253)

conectado

Negra

Aparato de control;
chmimetro

Verificar:
BAR<R<200

Modo caudal
reducido:

Caudal de in-
yecclon max,
admisible =
30 mmd/gol-
pe

Regimen
maotor max.
= 2200 mm

(2500 rpm
en versiones
cor infer-
cambiador
térmico
alrefaire)

852:51

Aparato de control!
ohmimetro
R=wm

52-1

Aparato de-control;
ohmimetro
R=w

Verificar el funciona-
miento neumatico
de la vélvula y e
sentido de conexidn
de los tubos: tubo
marca blanca/azul
(nararija)® frante al
punto blanco de la
electrovalvula
Desconectar la val-
vula EGR

Verificar e desplaza-
miento de la membra-
na de la vahuia EGR:
hacer vanar [a depre-
sién con una bomba
de vacio manual
Verificar que la admi-
sion no esta obstruida
(mariposa “EGR”, L4)
Verificar la ausencia
de toma cle aire en
la admision

Una inversion del
sentido de montaje
o de los cables del
debimetro pueds
provocar la apari-
cion de un defecto

* Versiones con in-
tercambiador térmi-
co aire/aire

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90
95

0
0
15
60
120
200
290
385
485
555
570

50

80

120
175
240
315
390
465
550
680
760

RCA.- Relacion Ciclica de Apertura.

Organos Conector

implantaciéon

sobre
calculador| bornes

N° de la

Bo
D= sl rnes

érganos

Valores de
control

Modo

emergencia

Defecto Conectado
0500

(menor)

Captador de
velocidad ve-
hiculo (1620)

Iﬁ%ﬁl

2| e
Blanco

Aparato de control:
voltimetro
Asegurarse del
correcto funciona-
miento del
cuentakilometros
Controlar el fusible
F2 en la caja BFOO
Contacto puesto:
Cantrolar la tensién
de alimentacion del
elemento:

U = U bateria

18-51

Blanco

Ruedas girando;
Controlar la tension
de salida del ele-
mento: U =8V

Can el fin de evitar
el parasitaje del
captador, procurar
que la cableria
eléctrica se encuen-
tre Io mas algjada
posible de las fuen-
tes de parasitaie

Un defecto coheren-
cla puede aparecer
durante un patinazo
de las ruedas
Verificar los pifones
del par taquimétrico
de la caja de veloci-
dades mecanica

Valor de sus-

(150 km/h en

tituicion = 20
km/h

versiones
con inter-

cambiador
tarmico
aire/aire)

Conectado

gases de estape
Arrancar el motor
Util de diagnesls en
lsctura de parame-
tros: verfficar la co-
rrelacion entre la
RCA vy la depresion
leida

Defecto

(menor)

Conectado

Tension
bateria

1-33 Bateria

1-49°

1-51

1-53

20-33
29-49°
29-51
28-53
£69-33
69-49°
62-51
69-53

Aparato de control:
voltimetro
Controlar la tension
de alimentacion del
elemento:
TV<U<17 bV
Controlar la alimen-
tacion y las masas
del calculador de in-
YECCIon

Controlar el estado
de la bateria asi
coma la del circuito
de carga

NOTA.- No utilizar
un cargador rapido
para arrancar el mo-
tor.

* Sélo versiones sin
Intercambiador tér-
mico

Valor de
sustitucion:
U=7V
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Organos | Conector ’:;;:’J: Bornes Valores de Modo Organos C::eb:r::or ':;;e:': Bornes Valores de Modo
implantacién maclor e drganos control emergencia implantacién isdoe] boties drganos control emergencia
Defecto 1-33 Bateria |Defecto intemo del | Modo caudal Defecto Conectado Con un Utl de diag-
0561 Conectado calculador de inyec- | reducida: 1108 nasis; lanzar la acti-
(mayor) cion diesel {menor) vacién "GMV 1"
1-49 Aparato de control: | Caudal de
voltimetro inyeccion Los motoventilado-
1-51 Controlar la tension | max. admisi- res giran a gran ve-
de alimentacion del ble = 30 locidad
slemento: mmd/galpe
10V<U<155V Verificar los fusibles
Tension de 1-63 Controlar la alimen- | Regimen F5 y F3 (BFO1)
alimentacion taciony las masas | motor max,
5 voltios del calculador de in-| = 2200 rpm Des- Aparato de control:
(1320) yeccion diesel conectad ohmimetro
29-33 Controlar el estado
29-49 de la bateria asl Comprobar la conti-
29-51 como la del circuito nuidad del cable en-
29-53 de carga tre los bomes 25 y
69-33 NOTA.- No utilizar 2: Bome 25 - calcu-
£69-49 un cargador rapido Mandato lador motor
69-51 para arrancar el mo- GMV en gran Bome 2 - relé 1503
£3-53 tar. velocidad Comprobar la conti-
nuidad del cable en-
Defecto Conectado| 1.33 Aparato de contral: Parada tre los bomes 25y
0603 voltimetro motor 2: Bome 25 - calcu-
(menor) 1-49" Controlar la tension lador mator
de alimentacion dal Bome 2 - relé 1502
elemento: Verificar los relés
10V<U<155V 1502, 1503 y 1504
1-51 Cantrolar la alimen- Verificar las masas
tacion y las masas MAA y M4B
del calculador de
Inyeccion 1-25 Cantrolar el
1-53 Cantrolar el estado aislamiento de los
Calculador de |a bateria asl cables;
de inyeccién come la del cirevito R=o
Diesel {1320) e carga
20:33 Verificar los fusibles 33-25 Cantrolar el
F4 y F2 (BFO1) aistamiento de los
20.49° NOTA.- No utillzar cables:
29.51 un cargador rapido R==
20.53 para arrancar &l mo-
£9-33 tor. ; X Los ventiladores se ponen en marcha a 105°C y se paran a 101°C,
£0-49* *Solo versiones sin
69-51 intercambiadar tér-
£9-53 mico
PR S i o || e Organos | Conector Nc‘;;e;z Bornes Valores de Modo
nec 1. aleria arato de controf: arada 2 i sobre rqano: control emergencia
0606 39 voltimetro motor o calculador| bornes vl it i
imenci) 1-49 oA i Eroer Defecto  |Conectado Con un Ut de diag-
EE;Q:I s i 1109 nosis; lanzar a acti-
10V <l <155V (menor) vacion "GMV 2
1-51 Cantrolar ia e
alimenl:t:ilén y las f;e"; grir::::’;i”fm":g“
rmasas del ¢
calculador de e
Caleulador i inyeccion 1 E
de inyeccién s, Controlar el estado Des- ggnﬁggr{gguhfrbbes
Diesel (1320) de la bateria asi 5 s
como la del circuito G
Aparato de control:
29-33 capsga.L ohmimetro
20-49 Verificar los fusibles
29.51 F4 y F2 (BFO1) Comprobar la
29:53 i Mandato continuidad del
69-33 NOTA.~ Noiltiizar GMV en cable entre los
69-49 il it far:lrdc pequena bornes 83 y 2:
68-51 Rl Ry velocidad Borne 83 - calcula-
69-53 tor. dor motor
Defecto Util dle diagnosis en |  Valor de Eor_ﬂe Sl
siopirs erificar l0s reles
1101 lectura de sustitugion: 1502, 15043 v 1504
(menor) parametros P =800 mb v eriﬁ:;a: | a::» riasa.s
Verificar e valor de MdA y M4B
la presion
ﬁ;ggf’ggf: 2 1-83 Controlar &l
; alslamiento de los
contacto puesto e
Captador de Presion leida inferior Red i
presion a 600 mb o superiar
atmosférica a 1200 mb: el
(1320) captdor de presion Pt Controlar 6|
aislamiento de los
atmosférica se CaBlas!
encuentra fuera de B 1
senvicio
- Sustituir el
calculador
Los ventiladores se ponen en marcha a 87°C y se paran a 93°C
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Organos | Conector N";eég Bornes Valores de Modo Organos Ou;;gcr;or 'i;f:;: Bornes Valores de Modo
i j6n| scbre |ca anos control emergencia implantacién organos control emergencia
il calculador| bornes il b " calculador| bornes | °© i
Defecto Des- Versiones con Defecto - Mandato delregula-| Parada
1110 conectado intercambiadar 1112 dor de presion car- motor
{menor) térmico aire/aire (mayor) burante muy grande
(RCA > 97%):
Con un util de B regulador de presion
diagnosis; lanzar la carburante no cong-
activacion del relé gue alcanzar la presion
de climatizacicn del carburante: requa-
dor de presion carbu-
Todas Ias versiones rante gripado; depdsi-
fo de carburante vacis;
Aparato de control: ©SCADES MErmas 0 ex-
ohmimetro . Control alta temos; fitro de carbu-
Comprobar la conti- presién rante obstruido; retor-
nuidad del cable en- carburante nes inyeciones Diesel
i lslontin (1320) muy importantes
feibonend eal: - Regulador de pre-
culador mator Sién carburanta
Borne 12 - calcula- ; d ;
! dar de climatizacion Sipga: O
Mando relé ; el regulador de
i Verificar el calcula- presion carburante
climatizacién Sone SEhateEcoh) - Falta de presion:
0 buscar los even-
Versiones con inter- ]
camblador térmico ::iziimﬁ;’;’
/el
A pl - Presion carburante|
Comprobar la conti- Superior a la con-
nuidad del cable en- S:Qna‘{HC_O <
tre los bomes 84 y 10%): verificar el
2: Borne 84 - calou- captadior de pre-
lador motor sion carburante v
Bome 2 - relé 8005 el regulador de
Comprobar el relé prasion carburante
BO05 {riesgo de gripada)
1-84 Controlar &l Defecto Conectado| 51-80 Contacto puesto, No
aislamiento de los 1135 lanzar |a activacion;
cables: (menor) con un util de
BR=c diagnosis
Asegurarse de gue
33-B4 Controlar el el elemento reaccio-
alslamiento de los na a cada puesta en
cables: tension
R= El 3% pistén de la
bomba alta presién
1 carburante es de-
La climatizacién es cortada cuando la temperatura del agua es supe- sactiv;Zno ndo la
rior a 1156°C. e - carga motor es débil
NOTA.- El defacto se encuentra presente en un vehiculo no eguipado o sl la temperatura
con climatizacion del carburante reba-
sa 108°C
Organos Conector Iz;;?‘;: Bornes Valores de Modo Eﬁ:;;?rge control;
) . Sobre i
implantacion aioukelo] bothes organos control emergencia Motor en marcha.
: verificar:
Defecto Control realizado Parada Al ralent! y con fuer-
1112 por el_ captador de motor e carga motar:
(mayor) pRakiG G AN & Desactivador U=12Vv
o Fiandato Ol 16 del 3er piston Con débil carga mo-
gllador de presion deborisa tor U=0V
carburante alta presion !
- Praesion carburan- s
terer:snﬁ?ele\ra;;an carburante Des- Aparato de control:
(presién superior & (1208) conectado ohmimetra
1450 bar): Comprobar la conti-
Verificar el captador nuldad del cable en-
de presion carburan- tre los bornes BO y
Eontol At 1e y el regulador de 1: Borne 80 - calcu-
kit presion carburante lador maotor _
presion {resgo ds gripado) Borme 1 - desactiva-
carburante - Presién carburan- dor del 3¢ piston de
(1320) te rmuy débil; bomba alta presion
Verificar si el deposi- carburante
to de carburante
esta vacio o si el ve- 51-80 Controlar el
hicule tiene averiada alslamiento de los
la alimentacion de cables: B ==
carburante
Verficar si el filro de 1-80 Cantrolar el
carburante esta sucio alslamiento de los
Verificar la bomba cables: B = =
alta presion carbu-
rante y los caudales Controlar la
retormo Inyectores resiStancia dot le-
Diese! (un inyector R
Diesel en buen esta- i :
do tiena un caudal Naranja

retomo gota a gota)

R=25Q
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Organos | Conector g;“&: Bornes Valores de Modo Organos Comr '::}?;: Bornes Valores de Modo
implantacion camlcuhdnre Pare organos control emergencia implantacion ey 4 organos control emergencia
Defecto Conectado Aparato de control: No Defectos Des- 2-30 Con un chmimetro: Parada
1135 (til de diagnosis en 1169-1170 | conectado Verificar la resisten- mator
(menor) lectura de (mayor) 56 cia da los inyectores
parametros Diesel:
Motar en marcha: gg; R=0420
Caudal de Inyeccidn
maximo admisible, Conectado Gon un (til de diag-
Desactivador cuando la bomba nosis en lectura de
del 3% pistén alta presion carbu- pararmetros
de bomba rante funciona sobre Motor en marcha:
alta presion 2 pistones = 40 Verificar la tensién
carburante mmd/golpe de mando de los in-
{1208) (En plena carga, la Tension yectores Diesel: 60
bomba alta presion condensador V<U<80V
carburante funciona N1 B N2
sobre 3 pistones, Des- Con un chmimetro:
caudal de inyeccion conectado Verificar la resisten-
maximo admisible = (Versiones cia de los cables en-
80 mm?¥golpe) sin Inter- tre Ins bomes 2, 5,
i 3y 4 del calculador
Defecto Conectado| 29-50 Contacto puesto, | Modo caudal c?é‘nn:;iacc;?r y gl bome 1 de cada
1138 lanzar la activacion; | reducido: inyector
(mayor) con un util de Regimen Veerificar la resisten-
12  [diagnosis mator max. cia e los cables en-
Blanco ﬁgﬁ:; 5{2 degue | =2200rpm tre los bornes &, 30,
| 31 y 32 del calcula-
reacciona a cada Caudal de doryy gl bome 2 de
puesta en tension inyeccion cada inyector
IMIEx.
Dess Aparato de control: | admisiple = G
ohmimetro
conectado \arificar la resisten- SO/ ope Defecto Conectado S;SEUéS oel corte Si
ontacto, el cal-
cia del regulador de 171 U aAnr B (A
presion de alimenta- (menor) e ol aoris 4o | Parada por
cion carburante: : corte del
R=23Q los Inyectores Diesel | o jador de
! El régimen motor presion
Comprobar la conti- debe caer 500 PM | oty eante
nuidad del cable an- SAU S eRguns.
tre los bomes 50 y De] Io[cgmrsm:, i Parada par
1: Borme 50 - calcu- g?ciueas ;ns?dgy:gf; corte de la
lador de Inyecclon Parada del bomba de
;ﬁ‘%idm de Diesel matar mly COMO JEfeclU0S0 | 4imantacion
carburante m‘ delreg}camle larga 1.33 Con un voltimetro: carburante
(1322) {en la Cantrolar la tension
bomba alta Coritrolar &l 5049 de a!lmsntf}cidn del
presion 50-53 alslamiento de los calculador:
carburante) cables: U= U baterfa
Ao Comprobar la masa
MOC18 (MC16 en
Relé 1204 gg:gé uersio_nes con inter-
1.50 desconectado, con- cambiador)
trolar el aislamiento S il
| y :
E;e:‘:;f i Defecto Durante toda la fase No
:m 9 precalentamiento y Alimentacién
i : i
iespues e pofte Conectada| 69-88 osioaenamionc: | inesisionis
del contacto, el cal- (Con inter- las bul
culador de inyeccion ! Fase de postcalgn- | BN 188 Dulas
controla la apertura cambiador tamianto terminada: | #€ precalen-
y térmico) = tamiento
del regulador de oV
presion carburante :
El régirnen motor Caon un ohmimetra:
debe caer 500 mm Comprobar la conti-
en 1,5 segundos. De nuldad del cable en-
I contrario, &l regula- tre los bormes 88y
dor de presion carbu- 4: Bome 88 - calcu-
rante es considerado lador motor
cormo defectoss Mando del Home 4 - caja de
ralenti de precalentamiento
Defectos |Conectado| 1-23 Aparato de control: | Parada pre-post-ca-
1169-1170 voitimatro miator lentamiento 53-88 Controlar el
(mayor) 1-49 Controlar |a tensién (1150) 3 |alslamiento de los
de allmentacion del Des- j&— 4 |cables
glemento; conectado
1-51 10V<U<1585V Verde |[A==
Controlar la alimen-
1-53 tacion v las masas 67-88 Controlar el
Tensidn del calculador de aislamiento de los
condensador Inyeccion = ] s
Ne1aNe2 29-33 Controlar &l estada
29-49* de la bateria asi Verde [R==
29-51 como la del circuito
29-53 de carga 53-88 1 [Controlar el
69-33 aislamiento de los
69-49* * Sdlo versiones sin 4 |cables
69-51 intercambiador
69-53 térmico Verde |R=w=




CITROEN XANTIA '96 SISTEMA DE ALIMENTACION 161
Organos °°"g°r;°" "'ded'z Bornes |  Valores de Modo RCA Presion min. Presién max.
implantacion ws;m o bczf-:as Grganos contral emergencia (en %) (mbar) (mbar)
Defecto Conectado| 1-55 Contacto puesto,  |Modo caudal 0 0 50
1402 lanzar la activacion; | reducido: 10 0 80
{menor) con un util de 20 15 120
diagnosis Caudal de in- 30 60 178
Verificar que el ele- | yeccion max. 40 120 240
menta reacciona admisible = 50 200 315
cada vez que le lle- |30 mm¥/gcipe 60 290 390
ga tension 70 385 465
Aparato de control: | Regimen 80 485 550
voltimetro motor max, 90 555 880
Contacto puesto: = 2200 pm
Verificar: 85 570 760
U= U baterla RS
Contacto cortado: RCA.- Relacion Ciclica de Apertura.
Verificar: U=0V
Organos | Conector (N°delal gonae Valores de Modo
Des- Aparato de control: fnipl sobre | caja de
coneclado @ ohmimetro mplantacion cateutador] bormas | SYganos control emergencia
1 2 |Verificar: 85 Q<R Defecto Des- Apafgita de contral:
2200 1403 conegtado chmimetro
et (menor) Verificar el fusible F2
Aparato de control; (BFOQ) ]
55-51 ohmimetra Comprobar la conti-
Electrovalvula = nuidad del cable en-
mariposa tre los bomes 5By
EGR (L4} Aparato de control: AZ; Bome 58 - cal-
(1263) 55-1 chmimetro culador motor
H=w Bome A2 - relé
1148
Verificar e
funcionamiento 1-58 Cantrclﬂ.ar &l
neumatico de la aislamiento de los
valvila v el sentido cables:
de conexion de los Calenttador R==
tubos: lubo marca C‘I';W"D agua
blanca/azul en el N2 1 33-58 Controlar el
punto blanco de la alslamiento de los
electrovalvula cables:
Desconsctar la R==
slectrovalvula i i
Verificar el Las resistencias de
desplazamiento de calentamiento estan
la mariposa: hacer controladas para
variar [a degresion una temperatura de
con una bomba de aite Inferior 2 10°C y
vacio manual una temperatura de
Verificar que la agua inferior & 80°C
admisicn no esta Resistencia de un
abstruida slemento de cale-
Verificar la ausencia facgion:
de toma de aire an R=090
la adrmision
Una in\:'elrsién del Defecto Des- Aparato de control:
sentido de montale 1404 conectado ohmimetro
o de los cables dal (menor) Verificar el fusible F2
debimetro puede (BFBO) ;
provocar la Comprobar la contis
aparicion de un nuidad del cable en-
defecto tre los bornes 85 y
BZ: Bome 85 - cal-
Conectacio Conectar un culador motor
manometro de Bome B2 - relg
depresion sobre gl 1147
tubo de aire entre la
electrovalvula y la Calculador 1-85 Controlar el
de inyeccion aislamiento de los
mariposa de ; ikl
reciclado de los Diesel (1320} ;ames_
= %
gan%afcgf s Circuito TL
{til de diagnosis en 4226 33-85 Controfar el
lectura de aislamiento de los
pardmetros verificar Calentador cables:
la comalacion entre la C'LCU“O agua A==
RACA y la depresicn N2 .
lelda Las resistenclas de
calentamiento estan
controladas para
una temperatura de
NOTA.- Una entrada de agua en el debimetro de aire puede inducir alre inferior a 10°C y
este defecto. una temperatura de
NOTA.- El reciclaje de los gases de escape esta activo desde el ra- agua infenar a 80°C
lenti a 2700 rpm - -
La EGR esta cortada en una de las condiciones siguientes: Resistencia de un
- Temperatura de agua superior a 110°C. elemenFo de cale-
- Presion atmosférica inferior a 880 mb. Eccgﬁg;
- Caudal carburante superior a 42 mm?/ciclo. BEa
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Organos | Conector ’:a?:::: Bornes Valores de Modo Organos | Conector Nﬂ;ﬁj: Bornes Valores de Modo
sobre Boriiie érganos control emergencia implantacién m’“"mwf botrise drganos control emergéncia
Defecto Conectado| 69-88 Cantacto puesto, No Defecto Des- Aparato de control:
1404 lanzar la activacion: | Alimentacion 1408 conectado ohmimetro
{menor) con un Utll de inexistente {menor) Comprobar fa conti-
diagnosis en las bujias nuidad del cable en-
Asegurarse de que | de precalen- tre los bomes 58 y
el elemento reaccio-| tamiento 2: Borne 58 - calcy-
na a cada puesta en lador mator
tension Galentador Bome 2 - rele 1148
Aparato de control: circuito agua Comprobar la conti-
voltimetro nuidad del cable en-
Durante toda la fase tre los bomes B5 y
precalentamiento y 2: Borne B5S - talcu-
post-calentamiento: lador motor
U=12V Bome 2 - relé 1147
Calculador Fase de post-calen-
de inyeccion tamiento terminada: Defecto Des- Aparato de control: Si
Diesel (1320) u=0ov 1511 conectado ohmimétro
- {menor) Verificar la cafttinui-
Circuito TL Des- Aparato de control: dad del cable entre
4226 conecta ohmimetro &l borme 69 y el con-
Comprobar la conti- tactor antirrabo
nuidad del cable en- + después Bome 69 - calcula-
tre los bornes BB y contacto ddr mator
4: Borne 88 - calcu- Verlficar el funciona-
lador motor miento del contactor
Borne 4 - caja de antirrobo
precalentamiento -
Defecto Realizar Ln diagnés-| Parada
Mando del 69-88 Cantrolar el 1517 tico de |a cenitral de mmotor
ralenti de - 3 |aislamiento de los (menor) proteccion habitacu-
pre-post-ca- 4 lcables o} con un Gtil de
It?r;t:.(;;uamo verde |B== diagriosis
67-88 Controlar el aisla- Des- Aparato de control:
E | miento de los cables conecta ghmimetio
_— - Veriﬁcar;&;bcormnm-
R=% dad de| Ie entre
bl el borme 36 y los
53-88 < 1 |Controlar el alsla- bornes 19y 6 (28
miento de los cables vias amarilio}:
4 Antlaranque Borne 36 - calcula-
R=w codificado dor motor
e (conexion Bomes 18y 6 -
Defecto Conectado Aparato de control: CPH) GPH: central de
1408 voltimetro proteccion def
(menor) habitaculo
La puesta enten- Comprobar la conti-
sién de las resisten- nuldad del cable en-
cias de calentamien- frelos bomes BBy 7
to del Circuito de (28 vias amarllio):
agua se efectia 60 Borne 66 - calcula-
segundos despues dor mator
del arranque del Borna 7 - CPH: can-
motor tral dé proteccion
del habitaculo
Las resistenclas de
calentamiento estan Defecto Des- Aparato de control: No
controladas pa_ra ] 1518 conectado ohmimetro
Una temperatura de (menor) Comprobar la canti-
aire inferior a 10°C nuidad de la cableral
una temperatura de entre el borne 8 del
agua Inferior a 80°C calculadar y el bor-
ne 5 del relé 1503
El calculador contro- Verficar.
Calentador la sucesivamente los Funcion - Elfusible F (BMF2)
circulto agua relés refrigeracion - Elrelé 1503
motor
B-53 Controlar el
L‘_a pussta.an t?n‘ aislamientc de los
slan de las resisten- cables:
clas de calentamien- IS
to del circuito del
agua provoca Una 8-86 R==
caida de la tensién ”
baterd Defecto Coherencia con la Valor de
1521 velocidad del veri- |sustitucion: 1
Si el calculador mo- (menor) cllo: = estado de-
tor no detecta esta Si el vehiculo rebasa| sembragado
varlacion, declara al la velocidad de 70
defecto km/h sin accion,
Verificar: visto por el calcula-
- Las resistencias Contactor de dor, sobre el pedal
de calentamiento; smorague de embrague, e!
R=080Q (7045) motor cala al ralenti
- Los relés, fusibles
F2 (BFOO), G Controlar el fusible

(BMFZ), H (BMFZ)

F11 en la caja BFOO
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Organos | Conector [N° dedl: Bornes Valores de Modo Organos | Conector |N° de ;: Bornes Valores de Modo
implantacion| Sobre hcgir:es érganos control emergencia| implantacién um bcgjr‘:\es érganos control emergencia|
Defecto Des- Aparato de control: | Valor de Defecto Des- 22-44 4 3 |Aparato de control: No
1521 conectado ahmimetro sustitucion: 1 1614 conectado chmimetro
{menor) = estado de- (menor) e
Comprobar la conti- | sembragacio S
nuidad del cable en-
Contactor da tre los bornes 21y Negro Controlar: R = =
embrague 2. Bome 21 - calcu- Alimentacion (1261)
(7045) lador motor de los capta-
Bome 2 - contactor dores del 34-44
de embrague motar (1320) @
Defecto Conectado Contacto puesto, No i
1606 lanzar |a activacion; I
(menor) con un Lt de Rojo
diagnosis (1321)
Aspgurarse de gue 441 Aparato de control:
el elemento reaccio- 44-29 ochmimetro
na a cada puesta en 44-69 Controlar: R = =
tensidn
Testigo:de Controllar: | Defecto 44-40 Aparato de control: No
= La alimentacion 1614 voltimetro
c‘izlg%r;osm del cuadro (mayor) 44-34 Contacto puesto
(0004) 82 - - El fusible F12 Conectado Controlar Ia tensién
(BFOO) Versiones de alimentacion del
Contacto puesto: coninter- elemento:
Comprobar que los cambiador 48V<l<b515V
testigos del biogue térmico)
contador encienden 44-40 Aparato de control:
Alimentacion ohmimetro
Colocar Un cable de los capta- 44-34 Caortrolar: R ==
aéreo entre fos bor- dores del Des-
nes 82y () motor (1320) | conectado | 44-1 Aparato de control:
Caontacto pusasto: 44-29 ohmimetro
Camprobar que los 44-69 Controlar: B = =
testigos encienden
Des- Aparato de control: it . .
Ll e Andlisis de los fallos (sin defectos memarizados)
Comprobar la contl- Efectuar los controles en el orden indicado
nuidad entre &l bor-
ne B2 y el cuadro
Compraobar el esta- Dsfecto 1: el motor no arranca (vehiculo averiado, el motor de
do de la lampara del -arrangue funciona)
testigo
?:;:"t“ Conectado]  12-40 jgﬁfni?rge ST No 1.- Sin carburante - informacion aforador carburante errénga.
(menon) 3 ?i lCarburatnte {na_decu_ado - agua congelada en el carburante,
13 3.- Interruptor de inercia.
Mow (i B b 4~ Fusiles F2 (BFOT) - A (BMFT) - F4 (BFO1).
con inter- de alimentacion del 5.- Defecto mecanico: bomba de cebado (baja presion).
cambiador elemento: 6.- Control visual (escapes en el circuito del carburante de baja y
térmico) 48V<U<510V alta presion).
7.- Colector de admisidn de aire y filtro de aire obstruidos.
Des- 12-40 Aparato da control: 8.- Tension baterla - carga bateria.
conecta ohmimetro 9.- Presencia del + APC alimentacion calculador).
10.- Contacter antirrobo (llave de contacto),
Alimentacion ! 3 |Controlar: R == 11.- Funcién precalentamiento.
captador de Blanco 12.- Cableria eléctrica motor - fusiblés - conectores.
referencia 121 Aparato de control: 13.- Funcion relé doble.
ciindro 12-29 ohmimetro 14.- Funcion captador del arbol de levas - rueda de! captador de po-
(1115) 12-69 Contriar: R = @ sicion arbol de levas desengastada - entrehierro captador.
15.- Catalizador obstruido.
g;“r:ﬁg:[ ;ﬂl"; dze* 16.- Linea de escape obstruida. :
a13mm i 1 17.- Filtro de carburante (regulador de baja presion abierto) - obstruido.
18.- Aire en el sistema de alimentacion carburante.
Bty Conectado| 2244 | 4 3 |Aparato de cantrol: No 19.- Defecto mecanico: regulador alta presion carburante en bomba
1614 voltimetro alta presion carburante (valvula de lubrificacion).
(menor) 4 L 20.- Relacion de compresion.
= = 21.- Defecto mecanico en el inyector Diesel - inyector Diesel sucio.
22.- Mecanica motor,
Elemento 23.- Calculador motor defectuoso,
Negro | desconectado 24.- Funcionamiento del antiarranque codificado por blogueo electro-
(1261) nico de arranque.
Contacto puesto
Alimentacion
de los capta- 34-44 Controlar fa tension Defecto 2: el motor se para en funcionamiento y no arranca de
dores del de alimentacion del nuevo (vehiculo averiado, el motor de arranque funciona)
motor (1320} elemento:
1 3 48V <U<510V
| 1.- Sin carburante - informacion aforador carburante erronea.
Hojo 2.- Carburante inadecuado.
(1321) 3.- Interruptor de Inercia.
4.- Fusibles F2 (BFO1) - A (BMF1) - F4 (BFO1).
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5.- Defecto mecanico: bomba de cebado

(baja presion), regulador de baja presion.

Control visual (escapes en el circuito del

carburante de baja y alta presion).

7.- Colector de admision de aire y filtro de
aire obstruidos.

6.-

8.- Tension bateria.
9.- Presencia del + APC (alimentacion calculador).
10.- Contactor antirrobo (llave de contacto).

11.- Cableria eléctrica motor - fusibles - co-
nectores.

Funcion relé doble.

Funcién captador del arbol de levas - rue-
da del captador de posicién arbol de le-
vas desengastada - entrehierro captador.
Filtro de carburante: control del calenta-
miento del carburante.

15.- Aire en el sistema de alimentacion carbu-
rante.

Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante - bomba alta presion carbu-
rante.

Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

18.- Mecanica motor.

2
18.-

14.-

16.-

17.

Defecto 3: el motor se cala y arranca de
nuevo (corte del motor)

1.- Carburante inadecuado.

2.- Contactor antirrobo (llave de contacto).

3.- Funcion relé doble.

4.- Cableria eléctrica motor - fusibles - co-

nectores (conexion bomba de cebado).

5.- Presencia del + APC (alimentacion calcu-

lador).

Filtro de carburante obstruido.

.~ Aire en el sistema de alimentacién carbu-

rante.

8.- Defecto mecanico: funcion captador velo-

cidad vehiculo.

9.- Defecto mecanico: caudal de retorno in-
yector Diesel muy elevado - inyector
Diesel sucio.

.- Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante.

.- Escape del regulador de baja presion en
el filtro de carburante.

—
=
|

Defecto 4: el motor arranca con dificultad

Carburante inadecuado - agua congelada
en el carburante.

2.- Control visual (escapes en el circuito del
carburante de baja y alta presion).

3.- Tension baterfa.

4.- El arranque no funciona: velocidad insufi-
ciente.

5.- Presencia del + APC (alimentacion calcu-
lador).

6.- Funcitn precalentamiento: temperatura
del agua motor inferior a 0°C.

7.- Funcién relé doble,

8.- Cableria eléctrica motor - fusibles - co-
nectores.
Resistencia cableria inyector: R infericr a
0,14 Q.

9.- Contactor antirrobo (llave de contacto).

Aire en el sistema de alimentacién carbu-

rante - agua congelada en el carburante.

.- Filtro de carburante (falso regulador de
baja presion) - atascamiento filtro.

12.- Colector de admision de aire vy filtro de
gire obstruidos.

13.- Funcion termistencia agua motor.

14.- Funcion captador de presion carburante.

15.- Defecto mecanico: bomba de cebado
(baja presion).

16.- Defecto mecanico: regulador alta presion

carburante - bomba alta presion carburante.
17.- Caudal de retorno muy elevado - valvula
de retorno averiada.

18.-

19.-
20.-

SISTEMA DE ALIMENTACION

Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

Relacion de compresion.

Mecanica motor,

Defecto 5: el mator gira al ralenti pero no
acelera

PLRin
i

Defecto mecanico: pedal acelerador, cable
de acelerador.

Carburante congelado por el frio.

Tubos aplastados, obstruidos.

Bomba de cebado (baja presion) (falta de
caudal).

Defecto 6: el motor gira al ralenti
acelerado, acelera eventualmente, par
reducido (moter caliente)

SR s i
f

Tension bateria,

Defecto mecanico: pedal acelerador, cable
de acelerador.

Funcion termistencia agua motor.

Circuito de reciclaje de los vapores de
aceite - nivel de aceite.

Caudalimetro - conéctica caudalimetro -
agua en el debimetro de aire.

Defecto 7; golpeteo durante la acelaracién
(en particular durante la fase de
calentamiantol

Tension bateria.

Carburante inadecuado.

Funcién valvula “EGR" (blogqueada en posi-
cion abierta) - mariposa "EGR" (bloguea-
da, cerrada) L4.

Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores.

Funcion termistencia agua motor.

Funcion termistencia gas-oil,

Funcion captador de presion carburante.
Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

Mecanica motor.

Defecto 8: ruidos y vibraciones al ralenti

Carburante inadecuado.

Aire en el sistema de alimentacion carburante.
Cablerfa eléctrica motor - fusibles - co-
nectores.

Filtro de carburante (regulador de baja
presion integrado).

Colector de admision de aire y filtro de
aire obstruidos.

Caudalimetro de aire.

Funcién captador de presion carburante,
regulador alta presion carburante.
Difuminacion par intempestivo esta gama
se aplica al motor.

Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

.- Defecto mecanico: regulador alta presion

carburante - bomba alta presion carbu-
rante (desactivador del 38 piston).

.- Mecanica motor - suspension motor - Il

nea de escape - caja de velocidades -
gripaje compresor de climatizacion.

Defecto 9: falta de potencis_l en todas las

1.- Carburante inadecuado.

2

Defecto mecanico: pedal acelerador, cable
de acelerador - reglaje.

ST
[} Ll

e e

9.-

'

10.

11.-
12.-
13.-

14.-
15.-

16.-
17.-
18:-
19.-

20.-
21.-
224
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Nivel de aceite muy alto.

Colector de admision de aire y filtro de
aire obstruidos - mariposa "EGR" (blo-
queado, cerrado) L4.

Unién entre el turbo y tubo de aspiracion
no estanco.

Refrigeracion motor.

Bomba de cebado (baja presion).

Filtro de carburante (regulador de baja
presion integrado) - obstruido - valvula de
ratorno fisurada.

Funcion valvula “EGR" (blogueada en po-
sicion abierta).

Turbo defectuoso - circuito de regulacion
- presion sobrealimentacion.

Catalizador obstruido,

Linea de escape obstruida.

Caudalimetro de aire - conética caudali-
metro.

Funcion termistencia agua motor,

Funcién captador de presion colector de
admision.

Funcion termistencia gas-oll.

Funcion captador de presién carburante.
Relacion de compresion.

Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

Mecanica motor (gripaje motor).

Tension bateria - carga bateria.

Ausencia de tapén de llenado del aceite
motor.

Defecto 10: funcionamiento irregular del
motor, paradas Intermitentes, ruuda de
combustion (golpeteos) ‘ .

et
v Y

10.-

11.-
12.-

13.-
14.-
16~
16.-

L[
18.-

Sin carburante.

Carburante inadecuado.

Tension bateria.

Colector de admision de aire y filtro de
aire obstruidos,

Funcién valvula “EGR" (blogueada en po-
sicion abierta) - mariposa "EGR" (bloque-
ado, cerrado) L4.

Filtro de carburante: control del calenta-
miento del carburante.

Aire en el sistema de alimentacion carbu-
rante.

Caudalimetro de aire.

Contactor antirrobo (llave de contacto)
Presencia del + APC (alimentacion calcu-
lador).

Funcion relé doble.

Cablerfa eléctrica motor - fusibles - co-
nectores.

Funcién captador de presion colector de
admision.

Turbo defectucso -
turbo defectuosa.
Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante - bomba alta presion carbu-
ranie.

Funcién captador de presion carburante.,
Mecanica motor.

regulacion presion

Defecto 11: mala aceleramén pero
‘potencia total correcta !

- Unién entre el turbo y tubo de aspiracion

no estanco.

Turbo defectuoso - regulacion presién tur-
bo defectuosa.

Funcién captador de presion colector de
admisidn.

Cableria eléctrica motor -
tores.

Funcion captador de presion carburante.
Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante - bomba alta presion carburante.
Contactor de stop mal regulado.

fusibles - conec-



CITROEN XANTIA '96

Defecto 12: tirones motor vehiculo en
marcha -

1.- Conductos de admisién de aire (pérdida
de airg),

2.- Carburante inadecuado.

3.- Tension bateria.

4.- Cableria seléctrica, motor - fusibles - co-
nectores.

5.- Contactor antirrobo (llave de contacto).

6.- Funcion relé doble.

7.- Aire en el sistema de alimentacién carbu-
rante.

8.- Conmutador de embrague.

9.- Funcién valvula “EGR": electrovalvula,
caudalimetro de aire, valvula EGR, mari-
posa “EGR" (L4).

10.- Funcion captador velocidad vehiculo.

11.- Funcion termistencia gas-oil.

12.- Presencia del + APC (alimentacion calcu-

lador).

Mando del compresor de climatizacion in-

tempestivo,

14.- Difuminacion par intempestivo esta gama
se aplica al motor.

15.- Funcion captador de presion colector de
admision.

16.- Mecanica motor.

17.- Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

13.

Defecto 13: aceleracion espontanea

1.- Defecto mecanico: pedal acelerador, cable
de acelerador.

2.- Funcién termistencia agua motor.

3.- Autoalimentacion por reciclado vapor de
aceite: nivel de aceite.

4.- Funcion captador de presion carburante.

5.- Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante - bomba alta presién carburante.

Defacto 14: grandes camldades de humao
blanco y azul

1.- Carburante inadecuado.

2.- Nivel de aceite.

3. Aire en el sistema de alimentacion carbu-
rante.

4,- Funcién valvula “EGR" (bloqueada en po-
sicion abierta) - mariposa "EGR” (blogue-
ado, cerrado) L4.

5.- Colector de admision de aire y filtro de
aire obstruidos.

6,- Circuito reciclado vapor de aceite,

7.- Lubrificacion turbocompresor (consumo
aceite por palier del turbo).

8.- Funcién captador de presion carburante.

9.- Captador de presién atmosférica.

10.- Desgaste motor.

11.- Funcion termistencia agua motor.

12.- Valvulas no estancas.

13.- Relacion de compresion.

14.- Defecto mecanico: regulador alta presién
carburante - bomba alta presion carbu-
rante.

Defecto 15: grandes cantidades de humo
negro.

1.- Colector de admisién de aire vy filtro de
aire obstruidos.

2.- Circulacién regular en ciudad, escape en-

suciado por hollin,

Funcion valvula “EGR" (bloqueada en posi-

cién abierta).

4.- Electrovalvula EGR.

5.- Escape de aire en el turbo.

6.- Caudalimetro de aire.

1

3.
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7.~ Funcién termistencia agua motor,

8.- Sonda temperatura del aire.

9.- Funcién captador de presion carburante.

10.- Relacion de compresion.

11.- Defecto mecanico en el inyector Diesel -
inyector Diesel sucio.

12.- Defecto mecanico: regulador alta presion
carburante - bomba alta presién carbu-
rante.

13.- Mecanica motor.

Defecto 16: sobrecalentamiento motor

.- Carburante inadecuado.

Funcién termistencia agua motor.

Funcionamiento de los motoventiladores.

- Mecanica motor.

Circuito de refrigeracion motor (nivel liqui-
do de refrigeracion) - termostato.

5.- Gripaje de los elementos siguientes: com-
presor de refrigeracion, bomba de direc-
cién asistida, pistan.

6.- Calefaccion adicional funciona permanen-

temente.

NS
.

Defecto 17: el motor no se para al cortar el
contacto

oy
]

Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores.
Contactor antirrobe (llave de contacto) -
CPH (Central de Proteccion del Habitaculo).
3.- Presencia del + APC (alimentacion calcu-
lador).

M
A

4.- Autoalimentacion por reciclado vapor de
aceite; nivel de aceite.
§.- Calculador motor defectuoso.

Defecto 18: el testigo de diagnostico no se
apaga o parpadea (encendido sin defecto
memorizada)

1.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-

tores - cuadro de relojes.

Defecto 19: el Gtil de diagndstico no
consigue la comunicacion con el
calculador motar

1.- Tension bateria.

2.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores.

3.- Contactor antirrobo (llave de contacto) -
CPH (Central de Proteccion del
Habitaculo).

4.- Funcion relé doble.

5.- Presencia del + APC (alimentacion calcu-
ladar).

6.- El util de diagndstico - toma de diagnosis.

7.- Galeulador motor defectucso.

Defecto 20: impesible poner en marcha la
climatizacién

1.- Lectura diagnostico climatizacion.

2.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores - relé corte compresor de refrigera-
cioén.

3.- Contactor antirrobo (llave de contacto).

4.- Funcion termistencia agua motor.

5.- Circulto de climatizacion; pérdida del flui-

do frigorigeno; presostato defectuoso.
Gripaje de los elementos siguientes: com-
presor, embrague del compresor,
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Defecto 21: informacion cuentarrevoluciones
arronea

1.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tares - cuadro de relojes.

2.- Calculador motor defectuoso: la informa-
cion cuentarrevolucioens no llega al com-
binado.

Defecto 22: el testigo de precaientamiento
no se enciende o parpadea

1.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conactores.
2.- Lampara fuera de servicio 0 ausencia de ésta.
3.- Caja de precalentamiento.

Defecto 23: el testigo de la temperatura
del agua se enciende en funcionamiento, o
no se apaga después del arrangue

1.- Funcion termistencia agua motor.
2.- Circuito de refrigeracién,
3.- Ver controles defectos 16.

Defecto 24: el ventilador de refrigeracion
funciona permanentemente

1.- Climatizacion en marcha,

2.- Lectlura diagnéstico climatizacion,

3.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores.

4.- Funcion termistencia agua motor.

5.- Circuito de refrigeracion (ver defecto 16).

Defecto 25: la bomba de cebado gira
‘permanentemente

1.- Cableria eléctrica motor - fusibles - conec-
tores (relé doble).
2.- Calculador motor defectuoso.

Defecto 26: regimen acelerado sin
demanda de aceleracion

1.- Defecto mecanico: pedal acelerador, cable
de acelerador.

2.- Captador pedal acelerador.

3.- Funcion termistencia agua motor,

4.- Bomba de cebado (baja presion).

5.- Filtro de carburante obstruido - retorno
carburante muy importante,

6.- Carburante congelado por el frio.

7.- Recalentamiento carburante ineficaz.

Defecto 27: retraso en la calefaccion del
habitaculo despues del arrangue en frio
{version con calefaccion adicional)

1.- Funcion termistencia agua motor.

2.- Funcion termistencia aire en el caudalimetro.

3.- Circuito calefaccion adicional (relé, ele-
mento de calefaccion).

NOTA. - La calefaccion adicional sélo funciona
90 segundos después del arrangue del motor.

Defecto 28: consumo excesivo de
carburante

1.- Ver defecto “9".
2.- Escape en circuito carburante (baja presion).
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3.- Carburante inadecuado.

4.- Colector de admisién de aire v filtro de
aire obstruidos.

5.- Linea de escape obstruida, catalizador
abstruido.

6.- Estado y conformidad del vehiculo (aero-
dinamismo, neumnaticos, etc, ...).

7.- Desactivador del 3% piston de bomba alta
presion carburante,

8.- Relacion de compresion.

9.- Defecto mecanico en el inyector Diesel -

inyector Diesel sucio,

Derivacion del captador presion carbu-

rante o regulador presion carburante.

11.- Mecanica motor (gripaje motor).

10.

gontmf del cm:ufta de aﬂmentasfén de
re

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza

= BIuMi‘FT)

Bomba de vacio

Conectar la bomba manual de presion-depre-
sion FACOM DA 16 en la bomba de vacio (1).
Paner el motor en marcha.

El valor de depresion debe ser de 0,8 bar a
780 rpm.

Electrovalvula de regulacion de presién de so-
brealimentacion

Conectar la bomba manual de presion-depre-
sion FACOM DA 16 en derivacion, entre la
electrovalvula (2) y la valvula (3) de regulacién
de |a presion de sobrealimentacion.

Comparar los valores obtenidos con los de la
tabla siguiente,

Régimen motor | Valor de la depresion

0,6 bar
0,25 bar

780 rpm
4000 rpm

Valvula de regulacion de presion

Conectar la bomba manual de presion-depre-
sion FACOM DA 16 sobre la valvula (3).

Aplicar una depresion de 0,5 bar para accio-
nar la varilla (a): la varilla (a) debe desplazarse
12 mm.

Control del circuito de alimentacion de
_carburante de baja presion :

SISTEMA DE ALIMENTACION

Conectar en derivacion el racor 4215-T entre
la bomba de cebado vy el filtro de carburante
(marca blanca en (a) en la llegada de carbu-
rante).

Conectar en derivacion el racor 4218-T detras
de los inyectores Diesel, entre la bomba de
alta presion de carburante y el filtro de carbu-
rante (marca verde (b) en el retorno de carbu-
rante).

NOTA.- Todo control de presion posterior al
filtro de carburante esta prohibido.

Control de las presiones en estatica

Poner el contacto.

Durante 3 segundos (funcionamiento normal):

- Presion de llegada carburante indicada por el
manomefra [3] = 1,8+0,4 bar.

- Presion de retorno carburante indicada por
gl manometro [3] = 0,5+0,4 bar.

Control de presiones en dinamica

Motor en marcha, al régimen de ralenti (funcio-

namiento normal):

- Presion de llegada carburante indicada por el
manometro 4073-T = 2+0,4 bar.

- Presion de retorno carburante indicada por
el manometro 4073-T = 0,7+0,4 bar.

Funcionamiento normal:
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Desmontar la fijacion de la abrazadera (3).
Interponer el manguito 4185-T provisto del
manguito 4219-T, entre el tubo (1) y el con-
ducto (2).

Posicionar el manometro 4073-T.A en el vehi-
culo.

Conectar el manguito 4185-T sobre gl mand-
metro 4073-T.A con &l tubo (a).

Arrancar el motor,
Poner la primera velocidad y arrancar el vehi-
culo.

Presion de llegada

Presion de retorno

Control

Superior a 3,5 Superior a 0,7

Entre 0.8y 1,5 Inferior a 0,7

carburante (bar) carburante (bar)
Entre 3y 3,5 07+0,2 Comprobar ¢l estado del filiro de gas-oil
: : Verificar el regulador baja presion integrado
Superior & 3.5 Inferior a 0,7 en el filtro (bloqueado, cerrado): sustitucion

Verificar el circuito retorno carburante
(aplastado, pillado, ...)

Verificar el circuito de llegada carburante:
bomba de cebado (baja presion), canallza-
ciones

El arrangue del motor es imposible

Presion de llegada carburante Inferior a 0,8

bar:

- Verificar el regulador baja presion integrado
en gl filtro (bloqueado, abierto).

- Verificar la véalvula de distribucion de bomba
alta presion (bloqueado, cerrado).

Control del caudal de retorno inyector Diesel
Desacoplar el tubo de retorno inyector Diesel.
El caudal debe ser gota a gota:

- Funcionamiento correcto del inyector Diesel.

Retorno carburante muy importante:
- Inyector Diesel gripado cerrado.

Control de la presion de
sobrealimentacion S

Respetar las condiciones de control siguien-
tes:

- Motor con temperatura de funcionamiento.
- Vehiculo en estado de marcha.

- Motor plena carga.

Seleccionar las velocidades hasta la 3%
Desacelerar hasta un régimen de 1000 rpm.
Acelerar bruscamente.

Controlar la presion: 0,6+0,05 bar {1500 rpm).
Acelerar a fondo (paso de la 4" a la 3%.
Controlar la presion: 0,95+0,05 bar (entre
2500 vy 3500 rpm).

Desmontar el manometro 4073-T.A v los man-
guitos 4185-T y 4219-T.

Posicionar de nuevo el tubo (1).

Colocar la abrazadera (3).

Control del circuito de mc:cfa;e de !os
gases de escape

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza.

j BIHF12GD l

Valvula EGR

Colocar la bomba de presion-depresion FA-
COM DA 16 sobre el cajeado de la capsula (1).
Aplicar varias veces seguidas una depresion
de aprox. 0,6 bar para accionar la varilla (a).
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Al guitar brutalmente la depresion, la valvula
debe emitir un ruido seco cerrandose en su
asiento.

Electrovéivula de regulacion de reciclaje (EGR)

Control a realizar en vacio entre la slectroval-
vula (2) y la valvula EGR (1),

Conectar la bomba de presién-depresion FA-
COM DA 16 en derivacion, entre la electroval-
vula (2) y la capsula (1).

Comparar los valores obtenidos con los de la
tabla siguiente.

Régimen motor | Valor de la depresion

780 rpm
2500 rpm

0,5 bar
0 bar

Extraccién del conjunto bomba-aforador
de combustible ) . A

Vaciar el depdsito de carburante (si fuese ne-
cesario); con la estacion VAC 1580,

SISTEMA DE ALIMENTACION

Quitar la junta de estanqueidad.
_ Reposicién

Sustitulr sistematicamente la junta de estan-
queidad.

Levantar el asiento trasero.

NOTA.- Levantar el asiento trasero derscho en
el caso de un asiento 1/3 2/3.

Levantar la moqueta pre-recortada (2).

Quitar el obturador (1).

Desconectar el conector del aferador de car-
burante (5).

Desacoplar los tubos (3) y (4).

Afiojar el casquillie-tuerca (8); con al utll C1601 [2].
Desmaontar el casquillo tuerca (B).

NOTA.- Proteger con papel absorbente todo el
contorno de los alojamientos del aforador-
bomba de carburante.

Desmontar el conjunto aforador y bomba de
carburante (7).

NOTA,- Colocar inmediatamente una bandeja
(8) bajo el conjunto aforador-bomba de carbu-
rante (7).
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Extraccién del filtro de carburante

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza.

Desconectar la bateria.

Desmontar el aislante fonico fijado bajo el mo-
tor.
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Poner el conjunto bomba-aforador de carbu-
rante (7).

NOTA.- Conseguir que el tetén (a) coincida
con la muesca (B).

Poner el casquillo-tuerca (6).

Apretar el casquillo-tuerca (6); cor el util [2].
NOTA.- Conseguir que la flecha (c) del casqui-
llo-tuerca coincida con las marcas (d) del con-
junto de bomba-aforador de carburante.
Desmontar las protecciones interiores.

Limplar los eventuales restos de carburante.
Volver a conectar el conector del aforador de
carburante (5).

Acoplar los tubos (3) vy (4).

Montar el obturador (1).

Colocar de nuevo:

- La moqueta pre-recortada (2).

- El cojin trasero.

Cebar el circuito de carburante.

Verificar el buen funcionamiento del indicador
de carburante.

Colocar reciplente debajo del motor.
Abrir el tornillo de purga del agua (1).
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Desacoplar los tubos (2) y (3) (filtro de carbu-
rante).

NQTA.- Tapar los orificios durante el desaco-
plamiento de un tubo; con &l kit de obturado-
res (-).0188. Obturar los conductos en el filiro
de carburante (b): con el kit de obturadores (-
1.0188-T.

= - St s

Montar un vaso de 22 mm (c),
Aplicar una presién sobre la tapa (4) y aflojar
simulténeamente un cuarto de vuelta.
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Quitar:

- La tapa (4).

- La arandela ondulada (7).

- El glemento filtrante (8).

Dejar gotear el carburante contenido en el fil-
tro de carburante (5).

NOTA.- No limpiar el filtro de carburante con
un trapo. No utilizar aire comprimido,
Desacoplar los tubos bajo el filtro de carburan-
te.

NOTA.- Tapar los orificios durante el desaco-
plamiento de un tubo; con el kit de obturacion
(-).0188-T.

Declipar y levantar el filtro de carburante.
Desmontar el filtro de carburante (5).

Verter el liquido desengrasante SODIMAC/ME-
CANET en una bandeja.

Limpiar el filtro de carburante; con un pincel.
Dejar gotear el filtro de carburante, antes de
su montaje.

‘Reposicion

NOTA.- Abrir fa bolsa conteniendo el elemento
filtrante nuevo (justo antes del montaje).
Mentar el filiro de carburante (5).

Poner:

- El elemento filtrante (6) (nuevo); posicianar
correctamente el elemento filtrante.

- La arandela ondulada (7).

- La tapa (4).
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SISTEMA DE ALIMENTACION

NOTA.- Posicionar la tapa (4) y los conductos
{b), perpendiculares al motor (marca (d) situa-
da lado filiro de aire).

Montar un vaso de 22 mm (c).

Aplicar una presién sobre la tapa (4) y apretar
simultaneamente un cuarto de vuelta.
Desmontar los obturadores.

Acaoplar los tubeos (2) v (3).

Conectar de nuevo |a bateria.

Para llenar el filtro de carburante, poner y qui-
tar varias veces el contacto (6 veces).

Arrancar gl motor.

Comprobar la ausencia de fugas de aceite.

Extraccion de la bomba de alta presion
de carburante ;

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmantar la tapa estilo.

Quitar:

- La correa de arrastre de los accesorios.

- La correa de distribucion,

Poner el soporte motor superior (derecho).
Apartar la cableria eléctrica,

Vaciar y separar el filtro de carburante.

Dasmontar el soporte (1) del filtro de carburante.
Desconectar el conector de la bomba aita pre-
sion (a),

IV,
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NOTA.- Limpiar los racores de alta presién an-
tes de aflojar.

NOTA.- Aplicar un contrapar en (b).

Quitar:

- El tubo de alta presion (5).

- La fijacién trasera (2).

Desacoplar:

- El manguito de llegada gas-oil (4),

- El manguito de retorno gas-oll (3).

NOTA.- Obturar los orificios de la bomba de
alta presion; con el kit de obturadores (-
).0188-T,

CITROEN XANTIA '96

Poner el util [5].
Afiojar y desmontar &l pifion (B) de arrastre de
bomba alta presién; con el util (4],
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Quitar:
- Las fijaciones (7).
- La bomba alta presion.

Reposicién = e

NOTA.- Montar un tubo alta presion (5) (nuevo),
Sustituir la correa de distribucion.

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion,

Par de apriete

Apretar,

- Las fijaciones (7) a 2 daN.m.

- La fijacion trasera (2) a 2,25 daN.m.

Aplicar un contrapar en (b).

Apretar:

- La tuerca de fijacion del pifdn (6) a 5 daN.m.

- El tubo alta presion a 2 daN.m; con la llave
dinamométrica (- }.4220-T.B, la llave de tubo
{-).4220-T.D y el prolongador (- ).4220-T.J.

Control de estanqueidad

Conectar de nuevo la bateria.

NOTA, - Pulverizar el detector de fugas AR-
DROX 9D1 BRENT sobre el racor del tubo de
alta presién (5).

Dejar secar el producto.

Arrancar el motor,

Verificar la ausencla de fugas.

Acelerar hasta un régimen de 4000 rpm.
Verificar la ausencia de fugas.

Realizar un ensayo en carretera.

Verificar la ausencia de fugas.

Sustitulr las piezas defectuosas (sl fuese nece-
sario).

Montar la tapa estilo,
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Extraccion del captador de alta presion
de carburante

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza.

SISTEMA DE ALIMENTACION
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Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar |a tapa estilo.

Desacoplar y separar el manguito (3) de reas-
piracion de los vapores de aceite,

Desacoplar los tubos (1) y (2).

Obturar los tubos (1) y (2); con el kit de obtu-
radores (-).0188-T,

Apartar los tubos (1) vy (2).

Obturar los conductos en el filtro de carburan-
te; con el kit de obturadores (-).0188-T.
Desconectar y montar el captador de alta pre-
sion (4).

Obturar la rampa de Inyeccién comun alta pre-
sion carburante; con el kit de obturadores (-).
0188-T.

Reposicion

Volver a montar el captador (4).

Apretar el captador de alta presion a 4 daN.m;

con ayuda de los utiles [1] v [2].

Desmontar el obturador.

Volver a montar los 2 tubos (1) y (2).

Acoplar:

- Los tubos (1) iy (2).

- El manguito (3) de reaspiracion de los vapo-
res de aceite,

Montar la tapa estlilo.

Conectar de nuevo la bateria.

Pulverizar el producto detector de fugas AR-

DROX 901 BRENT sobre el racor del captador

alta presion.

Dejar secar el producto,

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fugas.

Acelerar hasta un regimen de 4000 rpm,

Varificar la ausencia de fugas.

Realizar un ensayo en carretera.

Verificar la ausencia de fugas.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese nece-

sario).

Extraccion de la rampa de inyeccion
‘comun de alta presion de carburante

Respetar las consignas de seguridad y de lim-
pieza,

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el cubre-aguja.

Desacoplar y separar el manguito (7) de reas-
piracion de los vapores de aceite.

Desacoplar los tubos (1), (2), (3), (4) y obturar-
los.

Apartar los tubos (1), (2), (3) v (4).

Desmontar el soporte de la tapa estilo (6).
Separar el cableado (5).

—

NOTA.- Limpiar los racores de alta presion an-
tes de su aflojamiento.

Aplicar un contrapar en (a); aflojar el racor (10).
Aflojar el racor (9).

Desmontar el tubo de alimentacion alta pre-
slan (8).

Aplicar un contrapar en (b).

Aflojar los racores de los inyectores Diesel.
Aflojar los racores de la rampa de inyeccion
comun de alta presion de carburante.
Desmontar los tubos de alimentacion de alta
presion.

NOTA.- Obturar los racores en |os inyectores
Diesel y en la rampa de inyeccién comun de
alta presién de carburante.
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Desconectar:

- El captador de alta presion de carburante (11).

- La sonda de temperatura de carburante (12).

Quitar:

- Los tornillos (13).

- La tuerca (14).

- La rampa (15) de inyeccién comun de alta
presion de carburante.

Reposicion

NOTA.- Cambiar el o los tubos de alta presion

de inyeccién Diesel desmontados.

Poner:

- La rampa (15) de inyeccién comin de alta
presion de carburante.

- Los tornillos (13); apretar a 2,3 daN.m.

- La tuerca (14): apretar a 2,3 daN.m.

Conectar:

- El captador alta presién carburante (11).

- La sonda de temperatura de carburante (12).

Volver a montar el tubo (8).
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Apretar; con los los Utiles [1], [4] v [3]:

- El racor (9) a 2 daN.m.

- El racor (10) a 2 daN.m; aplicar un contrapar.

Montar los tubos de alimentacién de alta pre-

sion de los inyectores Diesel.

Apretar los racores en los inyectores Diesel a

2 daN.m; con los Utiles [1], [4] y [3] aplicando

un contrapar.

Apretar los racores en la rampa de inyeccion

comun de alta presién de carburante a 2

daN.m; con los Utiles [1], [4] y [2] aplicando un

contrapar.

Montar el soporte (6).

Retirar los obturadores.

Acoplar los tubos (1), (2), (3) v (4).

Colocar de nuevo:

- La cableria electrica (5).

- El manguito (7) de reaspiracion de los vapo-
res de aceite.

Montar la tapa estilo.

Conectar el borne negativo de |a baterfa.

NOTA.- Pulverizar el producto detector de fu-

gas ARDROX 9D1 BRENT sobre los racores de

los inyectores Diesel y sobre la rampa de in-

yecclon comun de alta presion de carburante.

Dejar secar el producto.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fugas.

Acelerar hasta un régimen de 4000 rprm.
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Verificar la ausencia de fugas.

Realizar un ensayo en carretera.

Verificar la ausencia de fugas.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese nece-
sario).

Montar la tapa estile,

‘Extraccion de los inyectores Diesel

Dasmontar la tapa estilo.

Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.

- Los captadores (1) y (2).

- Los conectores (6).

Separar;

- El manguito (7) de reaspiracién de los vapo-
res de aceite,

- La cableria eléctrica (3).

Quitar:

- El manguito de retorno de gas-oll (4).

- El soporte (5) tapa-estilo derecho.

NOTA.- Limpiar los racores de alta presién an-

tes de aflojar.
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Aplicando un contrapar, aflojar los racores de
los inyectores Diesel,

Aflojar los racores de la rampa de inyeccion
comun de alta presion de carburante aplican-
do un contrapar.

Desmontar los tubos de alimentacién de alta
presion.

NOTA.- Obturar los racores sobre los inyecto-
res Diesel y la rampa de inyeccién comun de
alta presion de carburante.

B1HP12SC

SISTEMA DE ALIMENTACION

NOTA.- No actuar sobre la tuerca en (c).
Quitar;

- Las tuercas (8).

- Los conos (9).

- Las bridas (10).

- Los inyvectores Diesel (12).

- Los casquillos de estanqueidad (13).

- Las juntas (14).

- Los topes de apoyo (11).

NOTA.- En caso de imposibilidad de desmon-
taje de los Inyectores Diesel, desmontar el pa-
sador de fijacion de la brida (10). Con la ayuda
de una llave plana en (d), mover el inyector le-
vantandolo.

NOTA.- Obturar los alojamientos de inyectores
Diesel.

Reposicién

NQOTA.- Cambiar el o los tubos de alta presion

de inyeccidn Diesel desmontados,

Desmontar los obturadores de los alojamien-

tos de los inyectores Diesel.

Poner:

- Los topes de apoyo (11).

- Las juntas (14) (nuevas),

- Los casquillos de estanqueidad (13) (nuevos).

- Los |nyectores Diesel (12).

- Las bridas (10).

- Los conos (9).

- Las tuercas (8) (nuevas).

- Los tubos alta presion alimentacion inyecto-
res Dissel,

NOTA.- Roscar con la mano, los racores de

los tubos de alta presién de alimentacion has-

ta el fondo de la rosca al lado de los inyecto-

res Diesel v al lado de la rampa de inyeccion.
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Apretar |as tuercas (8) a 3 daN:m aplicando un

contra-apoyo.

Apretar los racores sobre los inyectores Diesel

a 2 daN'm aplicando un contra-apoyo.

Apretar los racores sobre la rampa de inyec-

cién comdn de alta presion de carburante a 2

daNm aplicando un contra-apayo.

Poner:

- El soporte (5) tapa-estilo derecho.

- El manguito de retorno de gas-oil (4).

Colocar de nuevo:

- La cableria eléctrica (3).

- El manguito (7) de reaspiracién de los vapo-
res de aceite.

Conectar:

- Los conectores (6).

- Los captadores (1) y (2).

- La bateria.

NOTA.- Pulverizar el producto detector de fu-

gas ARDROX 8D1 BRENT sobre los racores de

los inyectores Diesel vy sobre la rampa de in-

yecoion comun de alta presién de carburante.

Dejar secar el producto.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fugas.

Acelerar hasta un régimen de 4000 rpm.
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Verificar la ausencia de fugas.

Realizar un ensayo en carretera.

Verificar la ausencia de fugas.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese nece-
sario).

Montar Ia tapa estilo.

Extraccion de la vélvula de reciclaje de
los gases de escape (EGR) Tk

NOTA. - Respetar las consignas de seguridad y
de limpieza.

Desconectar e| borne negativo de la bateria,
Desmontar la tapa-estilo,

Quitar:

- El filtro de aire (3).

- El racor (2).

- El tubo (1),

Desacoplar el tubo (7).
Quitar:

- El conducto (6).

- La brida (4),

- El tubo (5).

- Las tuercas (9).

- La vélvula EGR (8).

Reposicion

NOTA.- Es posible sustituir la abrazadera (4),
de tipo “CLIC", por una abrazadera de tornillo.
NOTA.- Sustituir la junta de la valvula EGR.
Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion,

Apretar las tuercas (9) a 1 daN-m.

Extraccion del turbocompresor

NOTA.- Respetar las consignas de seguridad y
de limpieza.

Quitar;

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros inferior derecho.
Desbloquear la transmisién derecha.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
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Desmontar el aislante fonico fijado bajo el motor.
Vaciar la caja de cambios.

REFRIGERACION

Quitar:

- Los 2 soportes turbo en el motor.

- El tubo (15).

- la valvula EGR (16).

- Las 8 tuercas (13) del colector escape (17).
- Los 8 separadores (14).

- El conjunto colector de escape-turbo.
Desmontar las 4 tuercas (12).

Desacoplar el colector (17) del turbo (11).
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Reposicion

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Efectuar el llenado y el nivel del aceite de la
caja de velocidades.

REFRIGERACION
1 Caracteristicas
' B\
’ - LN —
Desacoplar el conducto (1).
Quitar: |
- El conducto (2). | =
- El conducto (3). (9_ i
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Quitar: ’ Caja de desgasificado 7.- Termistencia
- La bieleta antipar (5). .- (Caja entrada de agua 8.- Tornillo de purga
- La transmision derecha (7). - Tornillo de purga 9.- Regulador termostatico

- El apoyo (6).

- El conducto de entrada (9) de los gases de
escape en el turbo.

Desacoplar:

- El tubo (8) de llegada presion de aceite.

- El tubo (10} de retorno presion de aceite.
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Aerotermo
Calefaccion adicional
Caja de salida de agua

S T

Tipo de refrigerante:;
- Liguido CITROEN (Proteccion 35°C)
Capacidad del circuito:

- Motor XUD sIn AA i 40 It
- Motor XD condfo A cavaiiinamaasiad 8.5 Itr
- Motor DW10 sin ALA. . .8,5 Itr

- Motor DW10 con AA. 11 Itr
Superficie del radiador:

- Motor XUD 8in A i, 26 dm?
~ Resto modelos;iqiamiiiaiinmnie 25 dm?
Presurizacion del sistema.....ceevveeeisnnns 1,4 bar

Tarado termistencia logometro (14) ..... Variable
Conector termistencia del logometro...2 vias azul
Tarado termocontacto caja pre-

calentam. y EGR (15) ......c.ovveee 60°C
Identificacion termocontacto

T B) i3msm cornsinsiorsun s savisaanvs dirslisss Naranja
Conector termocontacto (15).... 2 vias verde

10.- Radiador de refrigeracion motor
11.- Intercambiador térmico agua/aceite

Tarado termistencia caja temp.

agua (16):
- Versiones con aire acondicio-

TR O e L s 2 N Variable
- Versiones sin aire acondicio-

(ilale b o R S S T Tapon
Conector termistencia (16 (con AA).. 2 Vias marron
Tarado del termostato (17) ........ B83°C
Tarado termocontacto moto-
ventiladores:

- Mator XUD con AA, ovecniiennes 92°C
- Motor XUD sin AA. ..o 97°C
- Motor DW10 .....ccvvpvveeeeennennn. 83°C
Identificacion termocontacto

motoventiladores .......ueiiin. Amarillo
Conector termocontacto moto-

ventilBdoras....iiveervearnienrinnenesins 3 Vias azul
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Numero de motoventiladores:

- Motor XUD sin AA. ..o, 1
- Motor XUD con A.A. y motor
PO s e 2

Potencia de motoventiladores:

- Maotor XUD sin AA. ............... 120 W
- Motor XUD con AA. .. 200W
- Motor PWAD .ot 250 W
Acclonamiento de los moto-

ventiladores: Termocontacto
- Sin aire acondicionado .......... S ragiador
- Con aire acondicionado......... Caja tgrg:} é

NOTA.- En vehiculos sin refrigeracion, es ne-
cesario un segundo motoventilador de refrige-
racion de 120 W para poder acoplar un remol-
que de mas de 450 kg.

Caja de temperatura de agua (16):

- Marca de identificacion................... Negro
- Autorizacion refrigeracion ..........c.cvevner 48°C
- 1% Vel. motoventilador

- 27 Vel. motoventilador

- Corte aire acondicionado ................... 112°C
- Prealenta......oeeeecii e 118°C

- Alerta ..o 118°C
- Postventllacion........vivviieeiiiinniiie. 105°C
- Tiempo postventilacion ................. 6 minutos

Implantacién de las sondas en la caja de sali-
da de agua

a.- Lado culata
b.- Salida de agua

14.- Termistencia logdmetro

15.- Termocontacto caja precalentamiento y
EGR

16.- Termistencia caja temperatura agua

17.- Termostato

Vaciado del sistema de refrigeracion

Quitar el tapén con precaucion (motor frio),
Vaciar el radiador abriendo el tornillo de vaciado.
Abrir los tornillos de purga.

Tfﬂ @ I \L%

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llenado del sistema de refrigeracion

MAXI

| MiNg

B1GP00RC

Montar en el orificio de llenado el cilindro de
carga [1].

En vehiculos equipados con deposito auxiliar
de agua exterior al radiador: desmontar el indi-
cador de nivel (2).

Cerrar el tornillo de vaciado del radiador.
Apretar el tonrillo de vaciado (1) a 2,5 daN-m.
Llenar el circuito de refrigeracion.

NOTA.- Mantener el cilindro de carga lleno al
maximo.

Cerrar cada tornille de purga cuando salga el
liquido sin burbujas de aire,

Arrancar el motor: réegimen motor 1500 rpm.
Mantener este régimen hasta el tercer ciclo de
refrigeracion (puesta en funcionamiento y pa-
rada de los motoventiladores).

Parar el motor y esperar a que se enfrie.
Desmontar el cilindro de carga [1].

Vehiculos equipados con depdsito auxiliar de
agua exterior al radiador: volver a montar el in-
dicador de nivel (2).

Con el motor frio, completar el nivel:

- Marca MAXI en el radiador.

- Marca (a) en el depdsito auxiliar de agua.
Marcas maxi y mini:

Quitando el tornillo de vaciado (1), vaciar el
blogue motor.

En depésito
Identificacion | En radiador | auxiliar de
agua
Maximo X =72mm a
Minimo Y =198 mm b (rojo)

Poner el tapon.

CITROEN XANTIA '96

HERRAMIENTAS ESPECIALES

{-).0188-U.- Falsa bujia.

4520-T.- Cilindro de carga

b

2517-This.- Eslinga.

9004-T.- Protector para pozo de aspiracion y
depdsito LHM.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
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7002-T.A.- Soporte motor derecho DESVIL
(ref. 126)

9015-T.- Soporte motor izquierdo XU/XUD
(ref. 175/3)

2508-T.- Caballete soporte de motor DESVIL
(ref. 125)

7002-T.B.- Soporte motor izquierdo DESVIL
(ref. 126)

[ 41227 |
€. TAONIC 02 1088

SEEM

4122-T.- Aparato de medicion digital de las
tensiones de correas (SEEM).

- o

(-).0188-Q.- Varilla.

9044-T (Cofre 7004-T).- Freno de volante motor.

7017-T.R (Cofre 7004-T).- Varilla de volante
motor.

(-).0188-M.- Varilla de calado del arbol de le-
vas.

[1a] (-).0188-N1.- Tampon de montaje casqui-
llo de estanqueidad.
[1b] (-).0188-N2.- Tampdn de montaje casqui-
llo de estanqueidad.

6016-T.- Util para inmovilizar el pifion de la co-
rrea dentada.

4507-T.D.- Util de desmontaje casquillo de es-
tangueidad.

~>

(-).0188-T.- Kit obturadores.

o

7014-T.J.- Util de volante motor.

0149-T.- Juego de palancas para separar la
culata.

(-).0188-8.- Pastilla de reglaje captador posi-
cion del arbol de levas.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN XANTIA '96

9

9022-T.K.- Util para montaje de las juntas de
los vastagos de valvulas (-).0132-W,

7004-T.E.- Tampon de montaje del ratén del
arbol de levas (-).0153- E.

Cofre 4103-T

[1] Mantmetro para control de la presion de
aceite 2279-This.

[2] Racor de toma de presion del aceite motor
7001-T.

4202-T.- Racor toma presion del aceite motor,

4123-T.A.- Brida para despegar el pinén de la
bomba de inyeccion (cofre 4123-T).

4123-T.- Llave especial.

Llave poligonal semi-luna FACOM 57 11x13.

Cofre 4123-T

[4] 3089-T.- Comparador.

[5] 7010-T.- Soporte de comparador.
[6] 5003-T.D.- Palpador 31 mm.

o

9043-T.- Varilla para calado de la bomba
EPIC.

4073-T.A.- Mandmetro control de presion de
sobrealimentacion (cofre 4073-T).

e

4185-T.- Manguito para control de presién de
sobrealimentacion.

ol B

4215-T,- Racor @ 10 mm para toma baja presion,




CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE

LI 4

Transmision

Motor 1.6-1.8 1.8-1.8 2.0 168V 1.9TD 20T CT
1.8 16V 217D
Caja de cBmbIas......cooibiavtuiiinis i, BE3 BE3 BE3 BES3 ML
Mando del embrague........c.co, A Por cable Por cable Por cable Por cable Hidraulico
Accionamiento del embrague ... De empuje De empuje De traccion De traccion De traccion
Marca de empbragueB......cveeeriginicennines VALEO LUK VALEQ VALEQ LUK
Tipo del embrague. ... 200 CP 4250 T200-4400 215 DT5250 215 DT 52580 235 T 5700
@ exterior del disco ..... AL o) 200 200 215 215 228
@ interior del disgo ...... S e 137 134 147 147 165
N [fo2 e 1 Lo o RO S R R e e B 33 AX - F(D93) 22BX FM (D85) 11A F(D93)32AX
o Amarillo 2 Marrén 2 Rojo
N® de muebles progresion........uween. 2 verde 4 2 Anaranjado 2 Rosa 4 exterior
2 violeta 2 Amarillo 2 Amarillo 4 interior
2 Rojo 2 Beige
NideastHas. < Ll s isnivaeis 18 18 18 18 21
Guarnecidos del diSCO ... iveerreysvummeereees F 202 T 361 F 202 F 202 F 202

BIEFOOIC
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PARES DE APRIETE DEL
EMBRAGUE (daN'm)

NOTA: 1 daN'm = 1,02 kp'm

Fijacion del mecanismo al volante

OO s v cersensenensennanensrnssseserasassenss 2daN'm

MANDOS DEL EMBRAGUE

Mando por cable

Control y reglaje del cable de embrague

PARES DE APRIETE DEL EMBRAGUE

MANDOS DEL EMBRAGUE

Fljacién del volante motor al
cigliefal .. .. d:8:daN-m

NOTA.- Cambiar los tornillos de fijacion del
volante de! motor al ciglenal en cada inter-
vencion (Loctite FRENETANCH ES en las ros-
cas).

| Ermbracus

de raccler™ |

[Etron |

B2EFPOGID

Desbloquear la contratuerca (2).

Actuar sobre la tuerca (1) de forma que se ob-
tenga un recorrido (A) de 140 ;5 mm.
Efectuar 10 recorridos completos de pedal.
Controlar el recorrido (A) e Iniciar el reglaje, si
es necesario.

Apretar la contratuerca (2).

Controlar que el pedal recupere libremente su
posicién.

Verificar que la cota (B) es de 60 mm maximo.

Extraccion del cable de embrague

Quitar:

- La bateria

- Los dos tornillos (3) y la patilla (2).
- Elfiltro de aire (1).

- El soporte de chapa (4).

Quitar el deposito hidraulico utilizando el pro-
tector 9004-T.

CITROEN XANTIA ‘96

Quitar el fieltro inferior (5).

BIBPO0AC

Desmontar la contratuerca (8) vy la tuerca (7).
Sacar el cable de los apoyos (6).

@

HIAPDIAL |
I

Empujar con un destornillador en la grapa (11)
para desacoplar el cable (9) de su casquillo
(10).

Desmontar el cable de embrague.

“119]

Con el atil [13] mantener el pedal de embra-
gue.

NOTA.- Comprobar si el casquillo (8) estd me-
tido en casquillo de plastico (12).
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Posicionar el cable de embrague.

NOTA.- Meter el extremo de cable en el cas-
guillo con unos alicates. Presionar para fijar.
Meter el cable en |os apoyos (6).

Realizar el reglaje de embrague,

Porer el fieltro inferior (5).

Quitar el util [1].

Montar el deposito hidraulico.

Poner:

- El soporte de chapa (4).

- El filtro de aire (1).

- Los 2 tornillos (3) y la patilla (2).

- La bateria.

‘Mando del embrague hidraulico

Descripcién

B2APOaZD |

A.- Antiguo montaje: el conjunto se entrega
completo v lleno de liguido.

B.- Nuevo montage: las piezas se entregan
sueltas y el llenade del circuito se efectia
después de su ensablaje en el vehiculo,

.- Emisor de embrague.
Heceptor de embrague.
.- Deposito del mando de embrague hidraulico.

LN —
)

MANDOS DEL EMBRAGUE

4.- Tubo de union.

5.- Racor engantillable estanco (después de
desmontarlo).

6.- Racor engantillable no estanco (después
de desmontarlo).

7.- Tornille de purga,

El nuevo montaje estd compuesto por las pie-

zas siguientes:

- Emisor de embrague;
che con 1/4 de vuelia.

- Receptor de embrague; con varilla de empu-

fijado por un engan-

je.
- Depdsito del mando de embrague hidraulico;
con tubo de alimentacion.
- Tubo de unién; entre &l receptor v el emisor
de embrague.
Una vez montado sobre el vehiculo, hay que
llenar gl circuito con liguido de frenos tipo
*DOT 4",
Capacidad del depdsito de mando de embra-
gue: 120 cm”.

Intervencién.

Las nuevas piezas del mando de embrague no

son compatibles con las piezas antiguas.

El servicio de “Piezas de Recambio” comercia-

liza las piezas antiguas y lasnuevas.

Vaciado-lienado-nivel:

- Controlar el nivel en cada visita de entreteni-
miento.

- Llenar el circuito (después de vaciarlo) con
un cllindro de carga, especifico para esta
operacién.

- Utllizar el tornillo de purga (7) del circuito.

- El nivel de liquido en el depdsito de mando
de embrague debe situarse entre las marcas
mini y maxi,

NOTA.- El desgaste del embrague provoca un

ligero incremento del nivel de liquido en el de-

pasito de mando.

Extraccion de mando hidraulico del

A

gmbrague e i il i e

El mando hidraulico de embrague se compone
de 2 partes.

Las dos partes estan unidas por un racor rapi-
do.

El racor rapido puede ser desmontable o inde-
mostable.

Las dos partes del mando hidraulico del em-
brague se encuentran en el compartimento
maotaor.

Lado habitaculo

NOTA.- Retrasar el asiento al maximo (lado
conductor),
Quitar las grapas de plastico que fijan la mo-
gueta por encima de |os padales; con el Gtil
7504-T [1].

Sacar la mogueta.
Extraer la rotula (1) (utilizar un destornillador).
Ejercer un esfuerzo en (&),

177

Lado compartimento motor

Poner el vehiculo en posicion baja.
Hacer caer |la presion en el circuito hidraulico.

Desconectar la bateria.
Desmontar la bateria.

Aflojar la brida (2).

Desgrapar €l tubo (3) (caucho).
Quitar el filtro de aire (4).

Quitar;
- Los tomillos (5)
- La chapa (6); presionar en (b).

S =
[Cezmrozsc |7
 Coieac

Desacoplar con a mano el cilindro receptor (7)
(sentide cantrario al reloj).
Colocar el util 9040 - T.F [2] en su sitio.
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EXTRACCION DEL MECANISMO DEL EMBRAGUE

CITROEN XANTIA ‘96

CARACTERISTICAS DE LA CAJA DE CAMBIOS

Desmontar el depdsito de LHM,
Colocar el util 9004 - T [4] en su sitio.
Quitar:

- Las 3 tuercas (8).

- Los tormnillos (8).

- El tubo (10),

Mando hidraulico desmontable

Desacoplar el racor rapido (11); con el Gt
9040 - T.H.

Cortar la brida (ZIP) (bajo el soporte de la caja
de velocidades).

Desacoplar el mando hidraulico del embrague
(lado receptor).

92991‘.\295

Mando hidraulico indesmontable

Desmontar el cllindro emisor (12) (sentido agu-
jas del reloj).

Desgrapar el depésito del cilindro emisor, del
tablero.

Desacoplar el mando hidraulico de embrague
completo , lado compartimento motor.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Montaje de un conjunto nuevo (particula-
ridades) I

El servicio de Plezas de Recambio suministra
el conjunto del mando hidraulico de embrague
en 2 partes pre-cargadas,

El montage se efectua con ayuda del racor ra-
pido.

BIBPmOC

Al efectuar el primer desembrague, el terminal
(13) se posiciona en la varilla de empuje (14).
Esta posicién de inicio facilita el montaje y
asegura un buen centrado en la horquilla de
embrague.

Simultaneamente, la varilla de empuje seccio-
na las 3 lenglietas de posicionamiento (15).
Las lengletas de posicionamiento gquedan
aprionadas por la varilla de empuje.

NOTA.- Al primer desembrague, pisar el pedal
lentamente y a fondo (trasvase de liguido).
Subir lentamente el pedal con la mano.
Esperar unos segundos.

Repetir la operacion 3 veces.

NOTA.- Teniendo en cuenta el trasvase de |-
quido durante el funcionamiento y la utilizacién
del mando hidraulico de embrague: no susti-
tuir parcialmente el mando hidraulico de em-
brague.

NOTA.- El mando hidraulico de embrague no
requiere entrenamiento.

EXTRACCION DEL MECANISM
DEL EMBRAGUE e iy

Retirar ia caja de cambios

Desmontar el mecanismo de embrague.

Repasicicn

BREPOIUG |

Montar la friccion de embrague y el mecanis-
mo.

Emplear el util 9513-T.

Apretar los 6 tornillos a 2 daN'm

CARACTERISTICAS DE LA CAJ
DE CAMBIOS i

Identificacion de la caja de cambios
BEA/EIRE T )

1- Placa de marcado caja de cambios.

a- Tapdn de vaciado de la caja de cambios.

b- Tapén de llenado vy de nivel de la caja de
cambios.

C- Puesto a presion atmosférica.

NOTA.- El orificio de puesta a presién atmos-

férica, puede servir para el llenado.

1-  Arbol primario.

2- Guia porta collarin.

3- Carteres de caja de velocidades y de dife-
rencial,

4-  Pinon desplazable de marcha atras.

5- Pinén motor: 3*

6- Sincronizador de 3%/42,

7- Pinén motor; 4°,

8- Pinon motor: 5%

9- Sincronizador: 5°

10- Pinon receptor: 5°

11- Pindn receptor; 3 y 4°

12- Pinon receptor: 29

13- Sincronizador: 1* - 2¢

14- Pinon receptor: 1#

15- Arbol secundario

16- Corona de diferencial

17- Pifiones satélites.

18- Pifiones planetarios.

19- Cajetin diferencial.

20- Torpillo cuentakildmetros.

21- Alargadera.

A- Calas de reglaje: 0,7 a 2,4 mm (de 0,10 en
0,10).

B- Calas de reglaje: 1,4 a 1,6 mm {de 0,10 en
0,10).
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Identificacion de la caja de cambios
ML5T ol o bl

a.- Etiqueta de identificacion pegada en la
tapa de 5"

b.- Emplazamiento donde se graban los nu-
meros de secuencia y de caja de velocida-
des.

1.- Tapon de vaciado de la caja de cambios.
2.. Tapoén de llenado y de nivel de aceite.

I\?‘U Q—é@ (17) (16 _J/ﬂ___.

B1CP14XD

.~ Arbol primario.

Guia collarin de embrague.

- Carter de embrague.

- Cérter de caja de cambios.

- Boca de llenado de aceite.

~ Cala de reglaje del juego de los roda-
mientos del arbol primario.

7.- Pindn maotor (5%,

8.- Arbol secundario.

9.- Pinén receptor (1%).

10,- Pinones sat&lites,

11.- Tornillo taguimétrico.

12.- Pindn cuentakilometros.

13.- Pinones planetarios

14.- Caja diferencial.

15.- Corona de diferencial,

16.- Placa de frenado del rodamiente diferencial.

17.- Sincronizador de 1%/2° y pinén receptor

de marcha atras.

18.- Pinon receptor (2%).

19.- Pindn receptor (3%).

20.- Sincronizador de 3%/4"

21.- Pinén receptor (4").

22.- Pinon receptor (57).

23.- Sincronizador (5%).

24 .- Cala de reglaje de planetario.

M & an —

Tipo de aceite : TOTAL TRANSMISION BV
TEW/BOW

Capacidad de aceite: 1,8 Itr.

PARES DE APRIETE DE LA CAJA DE CAMBIOS

PARES DE APRIETE QE LA CAJA
DE CAMBIOS (daN-m)

NOTA: 1 daN'm= 1,02 kp'm

' Caja de cambios BE3

(1)

1.- Puesta apresion atmosférica.............1,75
2.- Tornillos de fijacion carter:
- longitud 65 (Aplicar ES}, ....................... g
- longitud 7 (Aplicar E3). ....cccvvvivieinnnnn 5,8
3.- Tornillos de fijacion carter
gf«pilcar E3) Y 1,25
4.- Tapon de vaciado.. S oY
5,- Tapon de llenado........cccevvvveerermareeennnnns 2.2
6.- Tornillos de fljacion carter .............. w125

7.~ Tormillo freno de sje de marcha

BEPAS i eviivimeroiianbmavers ersiavss s od Ere A e Y Re R es 2
8.- Tornillos de fijacian carter

APIGAEES) i auiiasiE sy 1,25
9.- Tornillo guia porta-collarin................. 1,25
10.- Tornillos corona diferencial .......ooeeoieaenn 6
11.- Tornillo alargadera......... T e 1.5
12.- Tornillo freno rodamiento ........c.ceeecian 155
13.- Tuerca de arbol secundario

(Aplicar E3) .. B | 00 A 50

14.- Tuerca de arbol | pr:mano
(Aplicar E3) ..

15.- Contactor de marcha atrds................2,5
16.- Tuerca de eje balader............c.coicviniannins 5

179
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25.. Contactor de marcha atras............c.... 25
26.- Placa de fijacion cilindro receptor........
27.- Palanca reenvio de seleccion ................
28.. Tornillo M8 (fijacidn carter diferencial).....2
29.. Tornlllos M10 (fijacion carter diferencial)...4
30.- Tapdn' magnetico .. ...t 3
31.- Placa freno, rodamiento diferencial ........ 2
32.. Fijacion carter C/C carter de embrague..2
33.- Fijacion tapa G/C carter de ca]a de
cambios.. S
34.- Soporte mando tdqtumetro




MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

CITROEN XANTIA ‘96

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAMBIOS
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35.- Tuerca de arbol secundario ................. 17
36.- Tornillos soporte mando de velocidades . 1,5
37.- Tomillo corona diferencial ......c.ooveeenie 15

38.- Tomillos de fijacion placa...........ccevveens 2
39.- Tornillos de fijacion horguilla 52.............. 2

MANDOS DE LA CAJA DE
CAMBIOS

Mando de velocidades monobarra.

Pares de apriete:

1.- Fijacion reenvio/puente............. 2,7 daN:m.
2.- Fijacion barra/palanca................. 1 daN‘m.
Producto preconizado: engrase de las rétulas
(grasa G6).

Reglaje de las bieletas:

3.- Bieleta de seleccion: longitud = 100 + 1 mm
4.- Bieleta de paso: longitud = 245 £+ 1 mm
NOTA.- Las cotas de reglaje corresponden al
entre-eje de las rotulas.

Evolucion de los mandos

Evoluciones ligadas a la nueva palanca de
velocidades (lado habitaculo):

- Nueva palanca de velocidades: montaje del
conjunto por la parte superior del tunel (en
lugar de por debajo).

- Nueva carroceria: Inversion del “borde re-
dondeado” sobre el orificio del tinel e im-
plantacion de nuevos pasadores soldados
para la fijacion de la palanca de velocidades,

- Nueva barra de palanca de velocidades.

- Nueva pantalla térmica: las dos pantallas
{térmica y de proteccién), bajo la palanca de
velocidades, son sustituidas por una sola
pantalla térmica.

- Supresion del soporte.

- Modificacién del recorte de la moqueta y del
insonorizante delantero.

A-  Antiguo montaje.
B- Nuevo montaje.

Palanca de velocidades.
Carroceria,

Soporte.

Pantalla de proteccidn.

Pantalla térmica de escape.
Barra de mando de velocidades.
Moqgueta.

Borde redondeado.

Basadores soldados.

SN ER N S LTl

Identificacion de los montajes:

- Antiguo montaje; la moqueta no monta sobre
el soporte de la palanca de velocidades.

- Nuevo montaje: la mogueta monta sobre el
soporte de la palanca de velocidades.

EXTRACCION DE LA CAJA DE
CAMBIOS

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Vaciar la caja de cambios.

Abrir el tornillo de purga de conjuntor-disyuntor.
Colocar el mando de alturas en posicién
BAJA.

Q
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Desacoplar:

- El tubo (9) de aspiracion de bomba de alta
presion.

- Los retornos hidraulicos (10).

Obturar los orificios.

NOTA.- Quitar o separar un drgano hidrdulico

requigre desgrapar los tubos y desacoplarlos

de sus soportes.

Quitar el tubo de alimentacion (13). Obturar los
orificios.

Desacoplar:

- El conjunto-disyuntor {11).

- El repartidor de caudal (12).

Dejar suspendido el conjunto.

NOTA.- Desconectar los haces de cables y los
cables de masas de alrededor de la caja de
cambios.

® B
[oiceme | <N Th e~
Desacoplar:

- El cable de cuentakilometros (14).
- Las bielas de paso de velocidades.
Quitar:

- La guia del cable (15).

- El soporte de chapa (16).

- El captador PMS (17).
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Desacoplar el cable de embrague (13).
Quitar:

- Los 2 tornillos (18).

- El soporte de plastico (20).

- Los tres tornillos (21).
- El soporte (22).

Mantener sujeto el motor, Emplear el util 4090-T,
Quitar:

- La tuerca (25).

- El soporte elastico (23).

- El soporte de chapa (24).

Quitar:

- El eje (26); emplear el Gtil 7115-T.
- Los 2 tornillos (27).

- La patilla.

NOTA.- Antes de desacoplar la caja de cam-
bios, referenciar en “a" y “b" la posicién de la
grupllla (29) de sujecion de la palanca del eje
de horquilla de embrague (28) con el carter.
Quitar;

- La grupilla (29).

- La palanca de horquilla (28).

NOTA.- Desplazar el conjunto motor caja hacia
el radiador.

Eslingar la caja de cambios.

Quitar:

- Las ruedas.

- Las transmisiones.

- La bateria,

- El filtro (1).

- El manguito (2).
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Quitar el depdsito hidraulico utilizando el pro-
tector 9004-T.
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Desacoplar el cable del acelerador.
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Quitar:
- La reserva de depresion (5).
- La electrovalvula de ralenti (6).

Quitar las tuercas (7).
Separar el blogue ABS,
Quitar gl soporte de chapa (8).

Quitar:
- La chapa (31).
- El tornillo (30).
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Quitar:

- Los tornillos (32).

- El tornillo (33).

- La caja de cambios.

NOTA.- La caja de cambios se saca por deba-
jo del vehiculo.

Reposicion de la caja de cambios

Meter la caja de cambios por debajo del vehi-
culo,

Posicionar el tope de embrague (34)
arriba/abajo.

NOTA.- Durante la aproximacion caja/motor,
orientar |a referencia “b" eje de horquilla en
apoyo sobre el mecanismo de embrague.

Colocar la caja de cambios.

NOTA,- La alineacion de las referencias *b"
leje) y *a” (carter) le asegura la introduccién
de la horquilla en &l collarin de embrague (34).

Sino repetir la operacion.

Poner:

- Los 3 tornillos de cabeza hexagonal (32);
apretar a b daN-m.

- Los tornillos de cabeza hueca (33); apretar a
3,5 daN-m.

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAMBIOS
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Poner:

- Los tornillos de cabeza hueca (30); apretar a
5 daN-m.

- La chapa (31).

Poner;

- La patilla.

- Los 2 tornillos (27); apretar a 6 daN'm.

- El gje (26); apretar a 5 daN'm; emplear el util
6],

Dar en la parte roscada LOCTITE FRENBLOC EB.

[(Bicrmec |

Poner:

- El soporte de chapa (24); apretara 2,7
daN'm.

- El soporte elastico (23); apretart a 3 daN'm.

- La arandela y la tuerca (25); aprétar a 6,5
daN-m.

Quitar el utll 4080-T.
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Poner:
- El soporte (22).
- Los tornillos (21); apretar a 1.8 daN‘m.

BIGPOOXC

Poner:
- La palanca de horguilla (28).
- La grupilla (29).

- El tornillo de columneta (18); apretar a 3,5
dalN-m.

- El soporte de plastico (20).

- El tornillo (18).

Acoplar el cable de embrague (19). Regular el

recorrido del pedal de embrague (140 + §

mm).

(19 {4)
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Poner:

- El captador PMS (17).

- El soparte de chapa (16).

- La guia del cable (15).

Acoplar:

- El cable cuetakilometros (14).

- Las bieletas de paso de velocidades.
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DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BE3)

Acoplar:

- El conjuntor-disyuntor (11).

- El repartidor de caudal (12).

Montar el tubo de alimentacion (13). Emplear
un guarnecide-junta nuevo.

BICPOOC
O

Acoplar:

- El tubo (9) de aspiracion de bomba alta pre-
sian.

- Los retornos hidraulicos (10).

Engrapar los tubos y acoplar sus soportes.

NOTA.- Conectar los haces de cables, los ca-

bles de masas del entorno de la caja de cam-

bios.
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Poner:

- Los manguitos (4).

- El cajstin porta-mariposas (3),

- El tornillo “C" y su separador; apretar a 3,5
daN‘m.

Acoplar el cable del acelerador.
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Montar el soporte de chapa (8).
Posicionar el blague ABS.
Montar las tuercas (7). Apretar a 2,2 daN'm.

Poner :
- La reserva de depresion (5).
- La electrovalvula de ralent (6).

Quitar el atil [11],
Maontar el deposito hidraulico.

Poner:

- El manguito (2).

- El filtro (1).

- La bateria.

- Las transmisiones.

- Las ruedas.

Llenar y comprobar el nivel de la caja de cam
bios.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicion “CA-
RRETERA".

Poner el vehiculo en el suelo,
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' DESARMADO DE LA CAJADE
/CAMBIOS(BE3)

Quitar el contactor de marcha atras (1).

Quitar:

- La puesta a presién atmosférica (2).

- El tapén de vaciado de la caja de cambios
(3).

- El tapén de llenado y de nivel de aceite (4).

- Las juntas de salida de puente (5).

- El soporte y el pinon de toma taquimetrica
(6).

- El collarin de embrague.

Primer montaje: mando de embrague.

Quitar la horquilla de embrague (1).
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Segundo montaje: mando de embrague (tipo
empujado).

3

Extraer la chaveta (2) de la palanca de mando
de embrague con el extractor de inercia [1] y
el adaptador [2].

Quitar la palanca (8).

Tercer montaje: mando de embrague (tipo tirada).

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BES3)

Meter;

- La 5% velocidad y quitar la grupilia (5) de su-
jecion de horquilia,

- Otra velocidad para bloguear los arboles en
rotacian,

Quitar la tuerca (6).

Quitar el circlip (7) (segun montaje).

Quitar el conjunto muelle (4) y grupilla (5) y la
palanca de mando (3).

Quitar:

- La guia porta-collarin (6).

- La junta de papel (7) (si esta montada).

- La cala de reglaje del arbol primario (8).

- La pista exterior (9) del rodamiento de arbol
primario.

Quitar los tornillos (1) y la tapa (2).
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Quitar el conjunto moyu-sicronizador (8) equi-
pado con |a horguilla ().

NOTA.- Tomar precauciones para que no se
escape la bola de blogueo alojada en la hor-
quilla de 5°.
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Poner el conjunto moyu-sincronizador (8) sin la
horguilla,

Aproximar la tuerca (6).

Merter la 5% con la mano.

Desbloguear la tuerca del arbol secundario y
quitarla.

Quitar:

- La tuerca (6).

- El conjunto moy(-sincronizador (8).
- El pifon motor de 5% (10),

- El casquillo de apoyo (11).

- El separador (12).

Quitar:

- Los tornillos (13} de freno de rodamiento de
arbol secundario.

- La plaquita de frenc (14) del eje de horquilla.

- El tornillo de sujecion (15) del eje del pinon
inversor de marcha atrés.

- Los tornillos (16).

Quitar:

- El segmento (17) (sl fuese necesario, utilizar
dos puntas afiladas, levantar el &rbol para fa-
cilitar su salida).

- El carter de la caja (emplear un martillo de
plastico para soltar el carter de los casquillos
de centrado).



CITROEN XANTIA 96

Pifion de marcha atras no frenado

Meter la marcha atras.
Quitar el gje y el pindn de marcha atras (1).

Pifién de marcha atras frenado

Meter la marcha atras.

NOTA.- Sujetar el conjunto pifién + freno de
marcha atras; riesgo de proyeccion de las bo-
las v del muelle.

Quitar el eje v el pifién balader de marcha
atras (2).

Girar el gje de horguilla (4).
Quitar el eje de 1%/4° (4) tirando hacla arriba.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BE3)
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Girar la horquilla (5).

Sacar algunos milimetros los arboles de carter
de embrague,

Bascular la parte derecha de |a horquilla hacia
abajo.

Quitar la horguilla (5).
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Tirar a fondo de la palanca de paso de veloci-
dades (6).

Bascular la palanca (6).
Levantar |a llave de interbloqueo (7) para suje-
tar el conjunto en esta posicion.

102

- La horquilla de marcha atras (1) con su gje.
- El cedo de blogqueo (2).
- El muelle (3).

Extraer la grupillas de fijacion (4) de la palanca
de selaccidn de marcha atras (5).

Quitar:

- La palanca de seleccién (5),
- El muelle (8).

- La arandela (7).

- La junta (8).

(2)

Quitar:

- La pista exterior del rodamiento del arbol pri-
mario (3).

- La cala de pracontraccion (10).

- El casquille (11) del arbel secundario.

Recuperar la plaquita magnética (12).
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Posiclonar el eje de paso de velocidades (13)
contra el carter.

Extraer las grupillas (14) de la palanca de pasoc
y del dedo de paso de velocidades (15).

Quitar el eje de paso de velocidades (13).

Recuperar el conjunto casette que incluye:

- El dedo de paso de la marcha atras.

- La llave de interblogueo.

- El dedo de paso.

- El muelle y sus dos copelas de apoyo.
NOTA.- El conjunto cassette no es disociable,

Extraer las juntas de sestanqueidad (16) del eje
de paso de velocidades.

Quitar el soporte muelles (17) de seleccion de
velocidades.

Desplazar el eje (20) para sacarlo del soporte
21).
Quitar &l gje (20).

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BE3)

Identificacion:

- Soporte superior de eje de horguilla (19).

- Soporte inferior de eje de horquilla (21).

Sustituir sistematicamente las juntas, las gru-

pillas, los rodamientos y los palieres.

Montar y fijar el soporte (21).

Meter el gje (20) en la campana (22).

Posicionar el gje (20) en el soporte (21).

Montar v fijar el soporte (19},

Paner:

- El soporte de muelles de seleccion de veloci-
dades (17) (apriete a 1,5 daN'm).

- La Junta de estanqueidad del eje de pasoc de
velocidades (16).

NOTA.- La palanca de seleccion (18) se debe

haber montado cuando se montd completa-

mente el diferencial.

Poner: el conjunto cassette.

Poner
- El gje de paso de velocidades (13).
- Las grupillas (14).

Poner la junta (8), la arandela (7), el muelle (8),
la palanca de seleccién (5) v las grupillas (4).

CITROEN XANTIA ‘96

- La plaquita magnética (12).

- El casquillo (11) del arbol secundario.

- La cala de precontraccion (10).

- La pista exterior (9) del rodamiento del arbol
primario.

Poner el muelle (3), el dedo de blogueo (2) y la

horguilla de marcha atras (1) con su gje.

Quitar la pista exterior del rodamiento trasero
del drbol primario con el tapén 7101 - TA [1].
NOTA.- Los rodamientos que se quitan deben
ser, sistematicamente, sustituidos.

Montar en la prensa y con los tampones de
montaje [1]-[2], la pista exterior del rodamiento
en el céarter (sustituir el rodamiento guitado,
por otro nuevo).

Extraer la pista exterior del rodamiento (1).
Medir el espesor de la cala (2).

Montar, bajo la pista de rodamiento, una cala
de reglaje cuyo espesor sea inferior en 0,20
mm al de la cala de origen.

Poner la pista exterior (1) del rodamiento nue-
vo del arbol primario.
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Poner:

- El arbol primario (3) equipado con rodamien-
tos nueves.

- El carter de caja (4).

- Los tornillos (5) (un tornillo sobre dos) aprie-
tea 1,25 daN'm

Girar algunas vueltas el arbol.

Montar la tuerca (6), cara de apoyo hacia el

exterior,

Apretar, ligeramente, la tuerca (6).

Montar el comparador [4] en el soporte [1]-[2]-

18],

Posicionar el palpador sobre la tuerca (6).

Ejercer un empuje axial hacia abajo en el arbol,

Poner el comparador a cero [4].

Empujar axiaimente, hacia arriba, en el arbol.

Anotar el valor:

- La helgura debe estar comprendida entre
0,05y 0,15 mm.

- Si el valor constatado en el comparador no
es correcto, realizar un nuevo calado.

Quitar el comparador [4] y su soporte [1]-[2]-

{3, la tuerca (6), los tornillos (5), el carter de

caja (4) y el arbol primario (3).

Quitar |a alargadera del puente (1),

Recuperar el tornillo taquimétrico (2), la junta
torica (3) y la cala de posicionamiento (4) (sl va
montada).

Si el carter de embrague puede montar una
grupilla de centrado (7), controlar si la lleva.
Controlar la limpieza del plano de junta.

Dar en el plano de junta una capa fina regular
de pasta de estanqueidad E15.

Montar el diferencial (6) provisto de pistas ex-
teriores de rodamientos (8)-(9) en el carter.

Poner el carter de diferencial (5), los tornillos
(10) y los tornillos {11).

Medicion de la cota X

Quitar el carter de diferencial (5) y el diferencial
(6).

Medir el espaldon X de prolongacion.
Primer montaje: alargadera/carter de diferencial

Caso en que el espaldon X de la alargadera =
10 mm.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BE3) 187

Paoner el tornillo taquimétrico (2) y la prolonga-
cién (1) equipada con una junta térica (3) nue-
va.

Apratar los tornillos (12) a 1,5 daN-m.

NOTA,- Este orden operacional garantiza la
correcta alineacion de los planos de junta.

Segundo montaje-alargadera/carter de dife-
rencial

Caso en que el espaldén X de la alargadera =
8,65 mm.

Posicionar la cala de reglaje de los rodamien-
tos [1] en la pista exterior del rodamiento vy la
prolongacién sin junta térica.

Apretar, progresivamente, los tornillos de la
prolongacion, haciendo girar el diferencial,
hasta obtener una dureza de giro para poder
posicionar, correctamente, las pistas de los
rodamientos.

{2
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Quitar la alargadera del carter del diferencial y
la cala de reglaje.

Con calibre de profundidad, determinar el es-
pesor de la cala [2].

Medir la distancia (Y) entre el plano de junta y
el casquillo exterior del rodamiento.

Calculo del espesor de la cala de posiciona-
miento (en mm):

— Y-X + 0,1 = espesor de la cala de posicio-
namiento.
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Poner:

- La cala de posicionamisnto (4).

- El tornillo taguimétrico (2).

- La prolongacion (1) equipada con una junta
tarica (3) nueva.

Apretar los tornillos-(12) a 1,5 daN'm para ali-

near los plancs de junta.

Tornillo (10) longitud 65 mm: 4 daN:m + E3

Tornlllo (10) longitud 70 mm: 5,8 daN'm + E3

Tornillo (11): 1,25 daN'm + E3

©)
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Tirar de la palanca de paso de velocidades (1)
a fondo e inmovilizarla en esta posicion en el
carter de puente girandola hacia abajo.
Levantar la llave antibloqueo (2).

Acoplar el arbol primario y secundario con la
horquilla de 1°/2%,

Posicionar la pinoneria en el carter.

Meter la marcha atras.

Poner la horquilla de 3%/4* (3) vy el eje de hor-
quilla de 1%/22-3%/4" (4).

Ponerla en punto muerto.
Montar el gje de horquilla de 5° (5).
Meter la marcha atras.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (BE3)

Pifion de marcha atras no frenado.
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Mantar el sje y el pindn de marcha atras (6),
entrada del dentado hacia abajo (A).

NOTA.- Controlar el enrasamiento de la grupi-
lla (7) de posicionamiento del gje: 5 mm.

Pinon de marcha atras frenado.

Ensamblar el frenc de marcha atras.

NOTA.- Sujetar el conjunto pinon + freno de
marcha atras; riesgo de proyeccion de las bo-
las y del muelle.

Montar el gje y el pindn de marcha atras (6a),
entrada del dentado hacia abajo (A).

NOTA.- Controlar el enrasamiento de la grupi-
lla {7a) de posicionamiento del gje: 5 mm.
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Dar &l plano de junta del carter de embrague
producto de estanqueidad.

Montar el carter de caja de cambios.

Apretar los tornillos (1a) a 1,25 daN'm + E3.
Volver a poner el tornillo (2a) equipado. con
una arandela nueva a 2 daN-m.

Montar:

- La plaguita de freno (3a) del eje de horquilla.
- Apretar el tornillo (Ba) a 1,5 daN-m.

- El segmento (4a).

- Los tornillos (5a) (apriete a 1,5 daN-m)

Poner:

- La arandela separadora (7a), el espaldén
contra el rodamiento.

- El casquillo de apoyo del pindn de 5° (8a).

- El pindén motor de 5* (9a).

- El balader y su moyu (sin horguilla) (10a)

Meter una velocidad (3* o 4%) con el selector y
después meter la 5°.

Quitar la tuerca del arbol primario.

Dar un producto framet en el roscado EB.
Apretar la tuerca del arbol, secundario a 6,5
daN'm y frenarla abatiendo el metal en las ra-
nuras del arbol.

Quitar el balader de 5% y sumoyu.

Posicionar la horguilla de 5°.

Volver a montar el conjunto.

NOTA.-Respetar las marcas realizadas al des-
montaje.

Meter la bola de bloqueo, comprimirla en su
alojamiento empujando &l conjuntoc moyd-sin-
cronizador.
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Meter la 3% o la 4° y la 5%,

Dar framet E6 en la rosca del arbol primario.
Apretar Ia tuerca (11a) del arbol primario a §
daN-m y frenarla.

Ensamblar la horquilla y su eje con una grupilla
(12a) nueva.

Dar en el carter trasero un producto de estan-
queidad E15 vy fijarlo: apriete a 1,25 daN-m.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (ML)

Poner:

- El soporte y el pinén de toma taguimetrica
(6).

- El tapdn de llenado y de nivel de aceite (7).

- El tapdn de vaciado de la caja de cambios
(8).

- La puesta a presion atmosférica (9).

- El contactor de marcha atras.

- El collarin de embrague.

DESARMADO DE LA CAJA DE
CAMBIOS (ML)
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Quitar el pinén motor de 5" (7).
Quitar el pinon de (5%

LA

Quitar los tornillos (1) y el arillo de freno (2).

Quitar los tornillos (1) y el carter de chapa con
su junta.

Quitar el tornillo (2) de fijacion de la horguilla
de 5% (3):

- Hasta medalla 0001247; M7

- Desde medalla 0001248; M8

NOTA.- 5i se debe intervenir en el arbol se-
cundario, pasar 2 velocidades vy aflojar la tuer-
ca del arbol secundario.

Quitar la semi-luna (4) con el util [10].

Montar el Gtil [14] en el sincronizador de 5° (5),
Quitar el sincronizador (5) con la horquilla (6)
con los utiles [14]-[25].

Quitar los tornillos (4) y el carter de caja.
Recuperar la pastilla imantada.

Quitar el gollete de aceite (1), el eje de marcha
atras (2) y el pinon (3).

Quitar el eje (4) y el basculador (5) de marcha
atras, pivotando hacla arriba.
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Quitar el pistén (6) de horquilla y el mueble (7).

NOTA.- Meter la 2° velocidad.
Quitar los tornillos {8).

Sacar la platina de las grupillas (9).

Quitar la platina de mando de velocidades.
Hacer que las grupillas afloren en la platina de
mando empleando para ello un martillo da
plastico.

Quitar simultaneamente las lineas de arboles
primario y secundario.

En el cérter de la caja de cambios
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Quitar &l casquillo de bolas (1) con'el Otil [11]
una prensa.
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En la platina de mando de velocidades.

Quitar el casquillo de bolas (2) del eje de hor-
quilla de 1%/2* con el util [11] y una prensa.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS (ML)

En el carter de la caja cde cambios

Maontar un casquillo de agujas nuevo con el uiil
[12].

En la platina de mando de velocidades

[12].

Quitar:

- Los tornillos (1) de la placa de apoyo (2) del
rodamiento,

- Los tornillos (3).

- La placa (2) de apoyo del rodamiento,

- El semi-cérter de diferencial (4).
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Quitar;

- La junta de puente (5), lado toma taquimétrica.

- El diferencial {6).

- Las pistas exteriores (7) y (8} de los roda-
mientos.

Montar un retén (1) en la placa de apoyo (2]
con la ayuda del util 5701 - TA,

Comprobar el montaje de las grupillas de cen-
trado (3) y Ia limpieza del plano de junta del
semicarter, Dar en el plano de junta una capa
fina regular de pasta de estanqueidad (auto-
joint OR;J.

Montar en el carter el diferencial (4) provisto
de pistas exteriores de rodamientos (5)-(6).
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Poner:

- El semi-carter del diferencial (7).

- Los tornillos (8) - ().

- La placa (10} de apoyo del rodamiento.
- Los tornillos (11).

Montar la junta (12) utilizando el tapén de
montaje [2], lado toma taquimétrica,
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Montar la pista exterior (2) del rodamiento del
arbol primario, lado 1%,

N e Maontar bajo la pista del rodamiento del dife-
~ 3ilrs rencial, una cala de reglaje cuyo espesor debe
1\\( ser inferior en 0,40 mm al de la cala de origen.
S Montar la pista exterior del rodamiento (2), ar-
(’Ej bol primario, con &l Otil [5] y en una prensa.
s
Apretar:

- Los tornillos (8 @ M10) a 4 daN-m.
- Los tornillos (9) & 2 daN-m.
- Los tornillos (11 @ M8} a 2 daN:m.

Quitar la pista exterior del rodamiento (1) del
arbol primario, lado 5% con el Gtil [15] y en una
prensa.

Quitar la pista exterior (2) del rodamiento del
arbol primario, lado 1%, con el uatil [20] (sl fuese
necesario).
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NOTA.- Comprobar el montaje de la cala de
reglaje de los rodamientos del arbol primario

bajo la pista de rodamiento (lado carter 57).
Poner &l arbol primario ensamblado.

Poner el carter de caja (4) y los tornillos (5) (un
tornille de cada dos).

Montar: el comparador [26] - los Utiles
701810191

Girar algunas vueltas el arbol.

Regulador el comparador a cero.

Empujar axialmente, hacia arriba, en el arbol.
Anotar el valor:

- La holgura debe estar comprendida entre
0,06 y 0,15 mm.

- Si el valor constatado en el comparador no
es correcto, realizar un nuevo calado.

Comprobar el montaje de la pista de roda-
miento (1) del arbol primario.
Montar el casquillo de engrase (2) nuevo.
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Acoplar el arbel primario (3) con el arbol se-
cundario (4).
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Montar gl conjunto de arbeles prnimario y se-
cundario.

NOTA.- Prestar atencion al meter el arbol pri-
mario, no deteriorar el retén del tubo-guia.
Comprobar que la 2° velocidad se mete en el
arbol secundario.

NOTA.- Al montar la platina, posicionar el an-
cla de seleccion (5) en la gargantilla (6) del gje
de paso de velocidades.

Montar la platina de mando de velocidades (7)
segun la flecha (2* velocidad metida).

NQOTA.- Despues de montar la platina de man-
do de velocidades, comprobar que las horqul-
llas 17 - 2% y 37 - 4" gstan correctamente pos|-
cionadas en las gargantillas de los manguitos
del sincronizador.

Meter las grupillas elasticas (8).

Maontar los tornillos (9) - apriete a 1,6 daN'm.

Poner el basculador de marcha atras (12) y el
gje del basculador (13).
NOTA.- Comprobar gue el basculador de mar-
cha atras esta correctamente posicionade en
los dedos de seleccion.

DESARMADQ DE LA CAJA DE CAMBIOS (ML)

Montar el eje (14) y el pinén (15) de marcha
atras.

Tener cuidado al meter el pifién balader en el
basculador, orientar el eje de forma que se
pueda montar la grupilla del gje en la muesca
del carter de embrague (16},

Montar el gollete de aceite (2).
Dar en el plano de junta (auto-joint OR) una
capa fina regular de pasta de estangueidad.

Posicionar un destornillador en el taladro del
canalén para guiarlo.

Montar el carter de caja de cambios (3) en &l
carter de embrague (4).

Meter la junta (5) de eje de seleccion sin gol-
pearla.

Apretar los tornillos (6) a 2 daN'm.

SRR

ST
W

i/

CITROEN XANTIA 96

Poner ¢l arillo de freno (7) v los 2 tornillos de
fijacion (8) (tornillos nuevos apretados a 2
daN'm.
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Montar el sicronizador (2) de 5° con el Util [14]
y la borquilla (8).

Quitar el atil [14],

NOTA.- Si se ha Intervenido en el arbol se-
cundario, meter la 2 velocidad y apretar |a
tuerca del arbol secundario a 17 daN'm.

Montar la semi-luna (4) con el util [10].
Aproximar el tornillo (5).

NOTA.- La eficacia del freno de marcha atras
depende del reglaje de la horquilla de 5°.

Tirar del eje de horguilla segun indica la flecha
(A). Empujar la horgullla segun indica la flecha
(B) hasta el contacto horquilla/sincronizador
(zona de contacto (C)).
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NOTA.- El contacto debe efectuarse sin des-
plazamiento de la corona (6).

Apretar el tornillo de horguilla (5):

- MT7: 1,5 daN'm.

- M8: 2 daN-m.

Dar una gota de loctite SR290 para pegar la
horquilla de 5* sobre su eje.

Poner la junta de goma (B) en el carter de 5°
(7), el cérter de 5 (7) y los tornillos (8).
Apretar los tornillos (8) a 2 daN-m.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA
Identificacion” || LT e L
Cajfa de cambios automatica AL4

La identificacion de la caja de velocidades esta
asegurada por un gravado en el cartér trasero.

a.- Identificacion del organo.
b.- Nomero de serig,

0?@64®@o?a

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

1- Convertidor.

2. Bomba de aceite.

3- Tren epicicloidad doble.
4. Arbol primario.

5- Arbol secundario.

6- Diferencial,

7- Embrague E1.

8- Embrague E2.

9. Freno de discos F1.

10- Freno de cinta F2.

11- Freno de cinta F3.

12- Nucleo de alimentacién,

Calculador caja de velocidades automatica

d_!‘s'fa':?“.aﬁ. H T
e
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c- Referencia SIEMENS.

d- Nomero se sernie SIEMENS.

e- Codigo de barras numero SIEMENS.
f-  Numero de serie.

g- Referencia version hardware.

h- Cédigo de barras nimero cliente.

Blogue hidraulico

La identificacion del blogue hidraulico esta
asegurada por un gravado en lado izquierdo
del distribuidor principal.

2/98/070
0035/2 =—m

s

j.- Numero de montaje del banco (1 banco
de 2 montajes).

k.- Ano de fabricacion,

l.- Dia del ano de fabricacion.

m.- Numero de banco.

n.- Numero de retoques (1* = 1 retoque).

p.- Numero de pieza.

Mando de seleccion

| Exceaiio
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El mando de las velocidades consta de 6 posi-

clones (7 para c/c 4HP).

La palanca de seleccitn esta guiada por la for-

ma de la rejilla y por un muelle de recupera-

cién que la mantiene hacia izguierda,

Empujar la palanca hacia la derecha para sa-

carla de la posicién "P".

NOTA.- El vehiculo estd eguipado del “shift

lock", hay que poner el contacto y pisar el pe-

dal del freno para desbloquear la palanca de

seleccion de la posicion “P",

P: parking (blogqueo).

R: marcha atras.

N: punto neutro

D: mando automatico (1" a 4° velogidad).

3: mando autormnatico (1* a 3° velocidad).

2: mando automatico (1* a 2* velocidad).

1: mando automatico (1* velocidad) (4 HPF).

Un interruptor colocado a la izquierda de la

palanca de cambios permite al calculador ele-

gir 3 programas:

- Normal: utilizacion clasica de la caja de velo-
cidades automatica.

- Sport: utilizacién cencediendo la prioridad a
las prestaciones.

- Nieve: en posicion “D", el arranque se efec-
tua en 2* velocidad motor Diesel y en 3" ve-
locidad motor gasolina.

NOTA.- Solamente las oposiciones “P" o “N"

permiten el arranqgue del motor.

1- Reenvio del mando con rétula.
2- Reglaje automatico.
3- Tope de funda,

El comando de la caja de velocidades automa-
tica se efectua a través de un cable.

‘Caja de cambios automatica 4 HP 20

1.- Intercambiador
2.- Contactor multifuncion (CMF).
3.- Convertidor de par.
4.- Diferencial
5.- Par de reduccion.
6.- Freno.

7.- Embrague.
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La caja de velocidades 4HP 20 es una caja
automatica transversal de 4 velocidades con
un contrel electronico del paso de las veloci-
dades de concepeion y fabricacion ZF.

Las caja de velocidades 4HP20 esta dotada
de un calculador electronico autoadaptable
que permite la gestion del convertidor, los pa-
sos de las velocidades y de los programas es-
pecificos.

A20P2ZOC

8.- Numero de serie.
9. Numero da nomenclatura ZF.
10.- NOmero de drgano.

11.- Flecha de fabricacion.
12.- Nomero de nomenclatura ZF.

Calculador

18.- Estado del material (estado del hard).

14.- Estado de los datos programa (estado
del programa soft).

15.- Fecha de fabricacion,

16.- Numero de serie.

17.- Referencia.

18.- Numero del cliente.

19.- Cadigo barra nlmero cliente.

20.- Numera de nomenclatura ZF.

21.- Codigo barra numero ZF.

22.- Numero de mandato.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

7

Precauciones a adoptar con caja de
~cambios automatica

e

Remolcado.

Es necesario levantar la parte delantera del ve-

hiculo para remolcarlo.

En caso de no poder [evantar la parte delante-

ra del vehiculo :

- Colocar imperativamente la palanca de se-
leccion en posicion “N".

- No anadir aceite,

- No superar la velocidad de 50 km/h en un
recorrido de 50 Km,

Conduccion

Nunca rodar con el contacto guitado.

Nunca empujar el vehiculo para intentar que
arranque (impaosibilidad con una caja de cam-
bios automatica).

NOTA -, La lubricacién de la caja de cambios
automatica solamente estd asegurada cuando
el motor gira.

Intervenciones en elementos eléctricos

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar

- El estado de los diferentes contactos (defor-
macion, oxidacion, ... ),

. La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante |os controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente cargada.

- Nunca se debe utllizar una tension superior a
16 V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Intervenciones sobre elementos mecanicos

No apoyar jaméas la caja de velocidades sin
una proteccion en el suelo.

Colocar imperativamente la galga de sujecion
convertidor cuando la caja de velocidades
haya sido desmontada.

Utilizar imperativamente la cala de centrado
para acoplar la caja de velocidades al motor.
Retirar la cala de centrado justo antes del acopla-
miento de la caja de velocidades sobre el motor.

Proceso de inicializacion (aprendizaje) del cal-
culador

Telecarga

Esta operacion se debe realizar en los siguien-

tes casos : I

- Actualizacion del calculador de |a caja de ve-
locidades -

- Adaptacion del calculador de la caja de velo-
cidades a una evolucion del calculador motor,

La operacion de telecarga debe ir acompana-

da de:

- Una reinicializacion pedal.

- Un telecodificado.

- Una prueba en carretera.

NOTA.- Cada actualizacion del calculador de

la caja de velocidades automética debe Ir

acompanado de una actualizacién del calcula-

dor motor,

Para realizar una telecarga, seguir el procedi-

miento del Otil de diagnéstico.

Inicializacion pedal

Esta operacién se debe realizar en |os si-
guientes casos !

- Sustitucion del calculador.

- Cambio de la caja de velocidades.

- Actualizacion por telecarga.

- Reglaje del cable del acelerador,

CITROEN XANTIA ‘96

Para realizar |a inicializacion pedal, seguir el
procedimiento del Util de diagnostico.

Telecodificado

Esta operacion se debe realizar en los siguien-
tes casos:

- Sustitucién del calculador,

- Telecarga del calculador.

Un caleulador nuevo o nuevamente telecarga-

do siempre es configurado caon las tres opcio-

nes siguientes:

- Blogueo palanca de velocidades “shift lock”

- Refrigeracion.

- Salida OBD (norma de depolucion L4).

La operacion de telecodificado del calculador

consiste en inhibir el diagndstico de las opcio-

nes que no tiene el vehiculo.

Para efectuar un telecodificado, seguir el pro-

cedimiento del Util de diagnostico.

Procedimiento antes de intervenciones

&

Durante un mal funcionamiento de la caja de
velocidades se disponen de 2 configuraciones
posibies segun la gravedad del defecto:

- Caja de velocidades en modo degradado
con un programa de sustitucion (los valo-
res del defecto son tomados en sustitu-
cién).

- Caja de velocidades en modo degradado con
un programa de emergencia (3 hidraulica).

NOTA.- En programa de emergencia, se apre-

cia un golpeteo al paso de P/R, N/R y N/D.

Recepcion del cliente.

Dialogo con el cliente, para conocer los sinto-

mas del mal funcionamiento.

Tipo de aceite

Cuando la caja de velocidades presenta un
problema grave que ha provocado un funcio-
namiento anormal o la rotura de un embrague,
el acelte de la caja de velocidades se calienta
en exceso y se carga de impurezas (el aceite
esta "guemado”).

Un aceite "guemado” se caracteriza por su co-
lor negro y un olor desagradable.

Es imperative cambiar la caja de cambios.

Nive| de acelte

Ver operacion correspondiente.

Un nivel de aceite demasiado alto puede impli-
car las siguientes consecuencias :

- Calentamianto anormal del aceite.

- Fugas de aceite.

Un nivel demasiado bajo implica la destruccion
de la caja de cambios.

Efectuar el nivel del aceite de la caja de cam-
bios automatica (si fuese necesario).

Control con la ayuda de un aparato de diag-
naéstico

Realizar una lectura de los codigos-defecto
(motor y caja de velocidades).

Ausencia de codigos defecto

- Realizar una medida de los parametros, los
tests de los accionadares, un ensayo en ca-
rretera.

Presencia de codigos defectos

- Reallizar |as reparaciones necesarias.

- Borrar |os cédigos defectos.

- Realizar un ensayo en carretera para vali-
dar la reparacion y, si es necesario, adap-
tar los parametros del calculador caja de
velocidades (imperativo después de haber
realizado un proceso de inicializacion del
calculador).
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Vaciado, llenado y nivel de la caja de
cambios automatica AL4 .

Vaclado

NOTA.- El cambio de aceite es realizado en
caso de intervencion.

NOTA.- El cambio de aceite de la caja de velo-
cidades debe realizarse con el aceite en ca-
liente 60 * 8°C, para eliminar las impurezas en
supension en el aceite.

NOTA.- El vaciado es parcial, al no poder va-
clar completamente el convertidor,
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Desmaonatar el tapén de vaciado (1).
X =75 mm.

Lienado

Montar el tapon de vaciado (1) apretar a 3,3
daN:m.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Desmontar el tapdn de llenado (2).

Emplear el util cilindra de llenado (-). 0341.
Capacidad de aceite de |a caja de velocidades
en vacio: 6 litros.

Aceite que queda después del vaciado:

3 litros (aprox.)

Cantidad de aceite a reponer:

3 litros (aprox.)

M ontar el tapon de llenado (2): apretar a 2,4
daN‘m.

Control del nivel de aceite

Condiciones previas:

- Vehiculo en posicion horizental.

- Control de la ausencia del modo degradado
de |a caja de velocidades.

- Desmontar el tapén de llenado (2).

- Anadir 0,5 Itr de aceite suplementario en la
cala de velocidades.

- Pisar el freno y, seleccionar todas las veloci-
dades.

- Palanca de cambics en posicion “P".

- Motor en marcha, al ralentl.

- Temperatura de aceite 60+ § °C

Desmontar el tapan de nivel (3).

Hilo de aceite, seguidamente "gota a gota":
montar el tapén de nivel (3). Apretar a 2,4
daN.m.

“gota a gota"o nada: montar el tapén de nivel
(3).

Para el motor.

Anadir 0,5 Itr de aceite suplementario en la
caja de velocidades.

Empezar de nuevo el proceso de nivel.

NOTA.- El nivel es correcto cuando el caudal
de aceite pasa a ser "gota a gota".

Montar el tapén de nivel (3).

Apretar a 2,4 daN.m.

Montar el tapén de llenado (2): apretar a 2,4
daN,m.

Un nivel de aceite demasiado alto puede impli-
car |las sigulentes consecuencias:

- Calentamiento anormal del aceite.

- Fugas de aceite.

Un nivel demasiado bajo implica la destruccion
de la caja de cambios.

Vaciado, llenado y nivel de la caja de
cambios automatica 4 HP

Vaciado

NOTA.- El vaciado es realizado en caso de in-
tervencion.

NOTA.- El vaciado de la caja de cambios se
debe realizar con el aceite caliente (80°C mini-
mo), para eliminar las impurezas en suspen-
sion en el aceite.

NOTA.- El vaciado es parcial, al no poder va-
ciar completamente el convertidor,

Desmontar el tapon de vaciado (1).
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Llenado

Montar gl tapon de vaciado (1).

[ ]

Desmontar la sonda del nivel de aceite (2).

El llenado se debe realizar por &l tubo de la va-
rilla nivel.

Utllizar un embudo con filtro muy fino (malla de
0,15 mm maximo).

Capacidad total de aceite:

- 7,7 Itr (minimo)

- 8,3 Itr (maximo)

Aceite que queda después del vaciado:

- 4.7 Itr (minimo)

- 5,3 Itr (maximo)

Cantidad de aceite para poner:

- 3 Itr aproximadamente.

Control de nivel de acsite

Condiciones previas:

- Vehiculo sobre piso horizontal.

- Aceite caliente (80°C minimo).

- Pisar gl freno, seleccionar todas las velocidades.
- Palanca de seleccion en posicion P.

- Motor en marcha.

El nivel de aceite debe situarse entre las mar-
cas mini (a) y maxi (b},

NOTA,- En nigun caso el nivel de aceite debe
sobrepasar la marca maxi.

Un nivel de aceite demasiado alto puede impli-
car las siguientes consecuencias:

- Calentamiento anormal del aceite.

- Fugas de aceite.

Un nivel demasiado bajo implica la destruccion
de la caja de cambios.

Extraccion del mando de seleccion

Pener &l vehicule en posicion alta.

Desblogueo del "Shift lock™

- Poner &l contacto.

- Pisar el pedal del freno.

NOTA. - “Shift lock™ blogueo de la palanca de
seleccion de velocidades en posicién parking.
Poner la palanca de seleccion en 1% impuesta.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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Quitar:
- El filtro de aire {1).
- El manguito (2).

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Quitar el cenicero (8), el guarnecido (9), el ce-
nicero (10), el portaobjetos (11) y la carcasa
(12).

Desacoplar la rétula de mando de selsccién
(3); con el util [1].
Desmontar el caballete (4)

CSFPOALE

Desmontar las tuercas (13).
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Quitar;

- El escape (5).

- La pantalla térmica (6).

- La brida de sujecion del cable del mando de
seleccion,

Empujar sobre el apoyacodos (7) segun (a).
Girar el apoyacodos (7) 180° segun (b).
Desmontar el apoyacodos (7) segun (c).

Tirar de la palanca de freno de parking.
Quitar:

- Las 3 tuercas (14).

- La consola central

Quitar:

- La electrovalvula "Shift lock"(15).

- El pomo (19) tirando de éste (no girar el
pomo durante el desmontaje).

- La tuerca (17).

- Los tornillos (16).

- Las tuercas (18).

- El mando de seleccion.

Reposicion

Poner el mando de seleccion, las tuercas (18),

los tomnillos (18), la tuerca (17), el pomo (19), la

electrovalvula "Shift lock"(15), la consola central,

las tuercas (14), las tuercas (13), la carcasa (12),

el portacbjetos (11), el cenicero (10), el guarneci-

do (9), €l cenicero (8) y el apoyacodos (7).

Colocar la palanca de seleccion en posicion

parking.

Aflojar la palanca del freno de mano.

Paner:

- La brida de sujecion del cable del mando de
seleccion.

- La pantalla termica (6).

- El escape (5).

Colocar la palanca de seleccion de la caja au-

tomatica en posicién parking (palanca hacia el

tablero).
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Acoplar la rétula de mando de seleccion (3),
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En caso de un mando nuevo, retirar la llave de
blogueo (20).

En el caso de una mando antiguo desajusta-
do, empujar sobre la pieza (21) sin que el ca-
ble flexione y soltarlo.

Paoner el manguito (2) y el filtro de aire (1).
Conectar el borne negativo de |la bateria.
Comprobar el paso de todas las velocidades.

Extraccion de la caja de cambios
automatica AL4

NOTA.- No vaciar el aceite de la caja de velo-
cidades.

NOTA.- Proteger la superficie del radiador con
un carton recortado segun dimensiones del
mismo.
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Posicionar el capo verticalmente con el Gtil
8004 - T [7].

Quitar la bateria (1), la caja del filtro de aire (2),
el soporte de baterfa y su manguito (3), el de-
posito LHM (4); con el Gtil 9004 - T y las trans-
misiones.
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Quitar los tornillos de fijacion del blogue hi-
draulico ABS (5), los tornillos del soporte (6) v
el soporte (6).

Separar &l bloque hidraulico ABS (5).

X’“ 1\ JBn Vo ﬁ
= DA —
=V R ~

=N ﬁ;;:_‘ S =\
J A= N\ =) A=
S N
20 SENE \
\\‘ (\f@"““-' N4
J' '\ \ = =

\&:
()
o ||

N7 W N

- L
) ' ST 10

) \E\ p-. Jﬂ{‘-—‘;!\\\\}@g‘ | \\
Eait o

Quitar la grapa (7).

Desacoplar la rétula (8); con el util [10],
Separar el cable del mando de seleccion de
las velocidades.

\))

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Desconectar el canector (9),

Quitar la tuerca (10), el tornillo (11), el soporte
de la cableria (12) y el captador del regimen
del motor (13).

Desconectar el conector modular (14), el co-
nector del captador de velocidad de salida (15)
y los 2 conectores (16) de las electrovalvulas.
Apartar la cableria eléctrica.
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NOTA.- El vaciado del circuito de refrigeracion
no s necesario.

Sostener el grupo motepropulsor; con ayuda
de los utlles 4090 - T [2a] y [2b].

Desmontar los tornillos (17) y (18).
Desconectar el conector (19).
Desmontar el guardabarros delantero izquierdo,

Quitar el tornillo de fijacién del intercambiador tér-
mico (20) y la brida de fijacion del manguito (21).
Separar el intercambiador térmico (20).

Quitar el tornillo (25), los tornillos (26), la placa
de cierre (27), las 3 tuercas (28); con el util de
freno del volante del motor 9044 - T, el man-
guito de entrada de aire (29) y la tuerca (30).
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Quitar el manguito de entrada de aire (31}, los
tornillos (32) y los tornillos (33) y (34).

B2CP3ETD

Desconectar el conector del captador de velo-
cidad vehiculo (39).

Quitar los tornillos (35), los tornillos (36), los
tornillos (37) y el tornillo (38).

Quitar la tuerca (40), la arandela del gje del so-
porte de la caja de velocidades, los tornillos
(41), el soporte elastico (42), el eje (43); con &l
util 7115 - T, los tornillos (44) y el asiento (45).

Separar |la caja de cambios del motor y poner
el (til (-). 0338 D [8].

Quitar la caja de cambios; con la eslinga 2517
- T. bis,

NOTA.- Bajar lentamente la caja de velocida-
des procurando no dafar ninguna cableria
eléectrica.

Reposicion de la caja de cambios

NOTA.- Al cambiar la caja de velocidades au-
tomética, cambiar a la vez el intercambiador
térmico.

NOTA.- No deteriorar la chapa del volante mo-
tor durante el nuevo montaje de la caja de
cambics en el motor,

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

._. ,r,p",;.,'.-,'-':"'l"*}::e r,’ ’ P
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Precauciones antes de volver a montar:

- Engrasar el casquillo de centrado {46).

- Comprobar que las guias (47) se encuentran
en la caja de velocidades y en el bloque mo-
tor.

- El convertidor debe quedar solidario de la
caja de cambios; con el Util (-). 0338 D.

Paoner:

- El eje (43) y su arandela (loctite FRENE-
TANCH E3 en las rocas): apretar a 5 daN-m;
con el Util 7115 - T.

- La caja de cambios; con &l util (-) 0338 A.

- Los tornillos (25), (35), (36) y (37): apretar a
5,2 daN'm.

- Las 3 tuercas (28); con util 9044 - T.

Preapriete: 1 daN'm apriete final: 3 daN'm.

- La placa de cierre (27).

- Los tornillos (26).

Conectar el conector del captador de veloci-

dad vehiculo (29).

Poner:

- El asiento (45).

- Los tomillos (44); apretar a 2,7 daN-m.

- El soporte elastico (42).

- Los tornilios (41): apretar a 2,7 daN‘m.

- La tuerca (40): apretar a 6,5 daN'm.

Desmontar los utiles [2a] y [2b].

Poner:

- El intercambiador térmico (20) (juntas nue-
vas).

- El tornillo de fijacion del intercambiador tér-
mico (20): apretar a 5 daN-m.

- La brida de fijacion del manguito (21).

- Los tornillos (22) v (24).

- La brida (23).

- Los tornillos (32), (33), y (34).

- El manguito de entrada de aire (31).

- El manguito de entrada de aite (29),

- La tuerca (30).

- Los tornillos (17} y (18).

- El captador del regimen motor (13).

- El soporte cableria (12).

- El tornillo {(11).

- La tuerca (10).

Conectar:

- El conector (19).

- El conector (9).

- El conector modular (14).

- El conector del captador de velocidad de sa-
lida (15).

- Los 2 conectores (16) de las electrovalvulas.

Poner:

- El cable de mando.

- Quitar la grapa (7).

Acoplar la rotula (8).

Verificar el reglaje del cable de mando de se-

leccion.

Poner:

- El soports (6).

- Los tornillos del soporte (6).

- Los tornillos de fijacion del blogue hidraulico
ABS (8).

- El depaésito LHM (4).

- El soporte de la bateria y su manguito (3).

CITROEN XANTIA "96

- La caja de filtro de aire (2).

- La bateria (1).

- Las transmisiones.

Controlar &l nivel de aceite,

Si es necesario, realizar el proceso de iniciali-
zacion (aprendizaje) del calculador.

Extraccion de la caja de cambios
automatica 4HP

Desmontar el conjunto motor-caja de velocida-
des.

Quitar el conjuntor-disyuntor (1), el escape (2),
la chapa (4) y la chapa de clerre del converti-
dor (3).
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Quitar el tornillo (5).
Desacoplar &l tubo (6); con la pinza 9029 - T.

Girar el cigtienal (lado distribucién) para acce-
der a los tornillos de fijacién del convertidor
(7).
Inmovilizar el convertidor; con el util [2].

Quitar los 3 tornillos (7) y los tornillos de fija-
cion de la caja de velocidades sobre el motor.
Separar ligeramente, la caja de velocidades
del motor (4 a 5 cm).

Quitar el captador del régimen del motor vy la
caja cambios.
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Reposicion

%
Poner el util 8010.T.A2 (3] y el (til 8010 - T. E2 [4].
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Colocar los utiles 8010 - T.Q [5].

Aproximar la caja de velocidades orientando el
util 8010.T.A2 [3] de tal forma que éste entre
en el orificio (a).

Desmontar el util 8010 - T, E2 [4].

Montar el captadaor del régimen del motor.
Acoplar la caja de velocidades al moetor, con
los utiles 8010 - T.Q [5].

Montar los tornillos de fijacién de la caja de
velocidades sobre el motar (par de apriete 5
daN-m).

Desmontar los Utiles BO10 - T.Q. [5] y 8010, T.A2
[3].

Montar de nuevo las 3 tornillos (7); con el util de
blogueo del volante, 39044-T (par de apriste 6,5
daN-m).

Acoplar &l tubo (6), con el Util 8029 - T.

Poner la chapa de cierre del convertidor (3), la
chapa (4), el escape (2), el conjuntor-disyuntor
(1) y el conjunto motor-caja de velocidades.

Extracciton del blogue hidraulico

Vagiar |a caja de cambios.

Quitar la bateria (1), el filtro de aire (2) y el
manguito (3).

SEMIEJES DE TRANSMISION
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Quitar los 7 tornillos (9) (cabezas gruesas) y el
tornillo (10) de captador de velocidad de en-
trada.

LY

Separar y desmontar el blogue hidraulico (11).

Repaosicion

NOTA.- Comprobar la presencia de la junta

(13).

Presentar el bloque hidraulico (11).

Introducir el conector (5) en su alojamiento.

Poner:

- La grapa (6) (lengueta hacia abajo).

- El captador de velogidad de salida con la
cala si existe una. Apretar el tornillo (12) a 1
daN‘m.

- El blogue hidraulico (11) comprobando que
la valvula manual se introduce en el sector
dentado.

Paner:

- Los 7 tornillos (9). Apretar a 0,8 daN‘m en
espiral

- El captador de velocidad de entrada. Apretar
el tornillo (10) a 0,8 daN-m.

-

1

(6 ]

i

BICPRSTE

Verificar &l posicionamiento de los imanes en
el carter.

Poner:

- El carter (B). Aprigte a 0,6 daN-m.

- La brida (7).

Conectar el conector (5).

Poner soporte de la bateria (4), el manguito
(3), el filtro de aire (2) y la bateria (1).

Efectuar &l llenado y el nivel dal aceite de la
caja de velocidades.

SEMIEJES DE TRANSMISION

Caracteristicas
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Pares de apriete:

1.- Fijacion rodamiento: 1 daN'm.

2.- Fijacién transmision: 32 daN-m.

Producto preconizado: grasa TOTAL MULTIS

(G6),

Transmisiones homocingticas:

- Lado caja de cambios: juntas de rodillos
montadas en rodamiento de agujas.

- Lado rueda: junta de bolas tipo RZEPPA.

- Lado rueda: guardapolvos equipado con 2
anillos anticentrifugacién.

Extraccion de los semiejes

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Vaciar la caja cambios,

Quitar las ruedas.

Vehiculo equipado con ABS.

Quitar los tornillos (2}, la pantalla térmica (1) v
el captador (3).

Todo tipo.

Con el Util, [1], inmovilizar en rotacion el buje.
Quitar la horquilla-pasador (5), la pista (6) y la
tuerca (4).

Desacoplar |a rétula; emplear el atil [2].
Sacar la transmision del buje.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Transmision izquierda
Demontar la transmision izquierda.

Transmision derecha

Bt |

Aflojar las tuercas (7).

Girar los tornillos para desacoplar las cabezas
excéntricas del alojamiento de rodamiento.
Desmontar la transmision.

Reposicion

Sustituir sistematicamente las juntas de es-
tanqueidad utilizando los casquillos de monta-
je7114 -TWy 7114 -TX

Llenar de grasa el espacio existente entre los
labios.

Transmision derecha

Engrasar la pista exterior del rodamiento.
Meter:

- La transmision en el palier intermedio.

- El rodamiento en su palier.

- Las estrias en el diferencial.

- La transmision en el buje.

Posicionar las cabezas excéntricas (8) en
apoyo sobre la pista exterior del rodamiento.
Apretar las tuercas (7) a 1 daN-m.

Transmisian izquierda

Acoplar la transmision en el diferencial y en el
buje.

Transmision derecha e izquierda

Acoplar la rétula al brazo. Apretar a 4,5
daN-m.

CITROEN XANTIA ‘96

Con el util [1], inmovilizar en rotacién el buje.
Poner la tuerca (4) {apretar & 32 daNm), la
pista (6) v la horquilla-pasador (5).

Vehiculo equipado con ABS

Poner la pantalla térmica (1), los tornillos (2) v
el captador (3).

Lienar y comprobar el nivel de la caja de cam-
bios.

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

HERRAMIENTAS ESPECIALES
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9040-T.F. terminal de seguridad cilindro re-
ceptor.
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1].- Util de inmovilizacién del buje 6310-T.
2] v [3].- Soportes sujecion motor 4090-T,
4].- Extractor de rétula 6323-T.

7115-T, Casquillo para desmontar el gje so-
porte caja de cambios.

— -

—

o

8010-T.Q, guias para montaje caja de veloci-
dades.

(-) 0841. Cilindro de llenado.



CARACTERISTICAS DE LA DIRECCION

Direccion

- El guarnecido inferior (2).
- El guarnecido inferior {4).
- El fieltro (3).

1.6-1.8 2.0c/c Aut. TurboCT 19D ;
Mo 1.816v-20 2016V 21TD 191D ToAK
: Da-3mm ©Oa-3mm 0O0a-3mm 0a-3mm 0a-8mm
ikl R 0°a-0°25' 0°a-0°25 0°a-0°25' 0°a -0°25" O° a -0°25'
Angulo de giro interior ....... 38,5° a5° 38,5° 35° 352
Angulo de giro exterior ....... 34,57 a2° 84,5° 32° 32°
N? de vueltas del volante ... 3,2 3 3 3.2 32
Rel. de desmultiplicacion ... 17/1 1741 17/1 17/ 171
Recorrido de la cremallera.. 80,5 74,3 74,3 80,5 74,3
N® de dientes del pinon ...... 8 8 8 8 8
N° de dientes de cremallera . 34 34 34 34 34
Superficie del cllindro (em?).. 4,2 4.2 6 4.2 4.2°
* Para versién Turbo CT:6 8.- Tornillo fijacion direccion/tra-
MIBSE sty cee 7 daN-m
9.- Rotula de cremallera 6 daN'm
PARES DE APRIETE (daN-m) 10.- Contratuerca de bieleta.......... 4,5 daN'm

NOTA: 1 daN'm = 1,02 Kp'm

11.- Tuerca fijacion rotula/pivot ..... 3,5 daN:m
12.- Tuerca fijacién cilindro/crema-

22 DN R A AR O 6 daN'm
13.- Tope de limitacion de recorri-
do (74,3 mm)
14.- Fijacion cilindro/direccion ....... 9 daN:-m
15.- Fijacion valvula/carter............. 1,2 daN-m
16.- Separador (3 mm)
COLUMNA DE LA DIRECCION

Extraccién de la columna de la
direccion

Posicionar las ruedas en linea recta.
Desconectar la bateria.

[Bweronin
1.- Tuerca fijacion volante.................3 daN-m
2.- Tornillo fijacion cardan....... ...2 daN.m
3.- Tornillos fijacion columna... 1,6 daN'm
4.- Tornillo fijacion cardan.................2 daN-m

[ BeEPOOID
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Quitar:
- El volante.
- El guarnecido superior (1)

Desconectar:

- Los conectores (6),

- Los conmutadores situados alrededor de la
parte superior de la columna.

Quitar:

- El tornillo (7) de acoplamiento de direc-
cion.

- Los tarnillos (5).

- La columna de direccién.

Reposicion

Acoplar el cardan de direccion en el arbol de

direccion (8).

Posicionar la columna de direccion.

Apretar:

- Las tuercas (6) a 1,5 daN-m.

- El tornillo (7) a 2 daN-m.

Conectar:

- Los conectores (8).

- Los conmutadores situados alrededor de la
parte superior de la columna,

Poner:

- El fieltro (3).

- El guarnecido inferior (4).

- El guamecido superior (1).

- El guarnecido inferior (2).

- El volante: apriete a 3 daN-m.

Conectar la bateria.
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Extraccion del antirrobo de la
direccién \ ST

Desconectar |la bateria.

/

Quitar:

- El volante.

- El guarnecido inferior (2).
- El guarnecido superior (1).
- El guarnecido inferior (3).

Desconectar los conectores (4),
Soltar la cableria (5).

Quitar &l tornlllo (7).

Posicionar |a llave de contacto en la marca (8),
entre Ay S,

Con un destornillador, presionar sobre &l pa-
sador (6).

Desmontar el antirrobo.

Reposicion

Posicionar la llave de contacto en la marca (8),
entre Ay S.

Acoplar el antirrobo y verificar el posiciona-
miento correcto del pasador (6).

Colocar el tornillo (7).

Quitar I3 llave de contacto.

Comprobar el blogueo de la direccian.

Grapar la cableria (5).

Conectar los conectores (4).

Poner;

- El guarnecido inferior (3).

- El guarnecido inferior (2),

- El guarnecido superior (1).

- El volante: apriete a 3 daN:m,

Conectar la bateria.

CAJA DE LA DIRECCION

CAJA DE LA DIRECCION

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar las ruedas.

Hacer caer la presién hidraulica.

Maniobrar lentamente la direceién, de un tope
al otro, para vaciar el cilindro de asistencia.
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Quitar:

- La tapa (3) situada bajo la columna de direc-
cion, por encima del pedal de freno.

- El tornillo (1) de acoplamiento de direccién.

Sacar el érbol de direccion (2) del cardan.

Quitar las pantallas de proteccién de la direc-

cion.

Desacoplar:

- Las bieletas de mando de la caja de cam-
bios.

- Los tubos de alimentacidn (5) y (6).

- El retorno de fuga del cilindro de dirsccién.

Quitar el tornillo y la tuerca (4) de acoplamien-

to del cardan,

Sacar el arbol de direccion (2) del cardan.

Desacoplar las rotulas de direccion con el ex-

tractor 1892-T.

Quitar:

- Los dos tornillos (8) de fijacidn de la direc-
cion en el puente soporte (7) - recuperar los
separadores (9).

- La direccion por el lado derecho.

CITROEN XANTIA ‘96

Reposicion

Poner:

- La direccién con los dos separadores (9),

- Los tornillos (8), sus arandelas planas y dos
tuercas NYLSTOP nuevas (apriete a 7 daN-m),

Posicionar los pivots en linea recta.

Acoplar las rétulas de direccion, (NYLSTOP

nueva) (apriete a 4,5 daN-m).

Meter el arbol de direccion (2) en el cardan

Poner el Icrnillogr la tuerca (4), (NYLSTOP nue-

va) (apriste a 2 daiN-m).

Acoplar:

- El retorno de fuga del cilindro de direccién.

- Los tubos de alimentacién (5) v (8). Montar
una junta nueva.

- Las bieletas de mando de la cdja de cam-
bios.

Montar las pantallas de proteccion de la direc-

cion.

Posicionar el brazo del volante hacia abajo.

Meter el atbol de direccion (2) en el cardan

Colocar el tornillo (1): apriete a 2 daN-m.

Poner la tapa (3).

Cerrar el tornillo de expanslén del conjuntor-

disyuntor,

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Controlar el paralelismo de las ruedas delante-

ras y regularlo si fuese necesario.

Desarmado del repartidor de caudal

i

Obturar los ofificios.
Limpiar el repartidor de caudal (en particular la
zona de los tapones).

BeEPOTOC
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Colocar la varilla roscada (M7x100) [3] en su
sitio, con ayuda de las dos tuercas.

Introducir el tapén, con un destornillador.
Mantener el tapan, con el Gtil [3].

Orientar el talén del Gtil [4] hacia el cuerpo del
repartidar,
Deslizar el frenillo sobre el tapdn.
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Desmontar gl frenillo con un destornillador pe-
quena,

Quitar &l util [3].

Quitar &l tapon.

NOTA.- Respetar el orden de desmontaje de
los tapones.

NOTA.- Bespetar la posicion de los muelles.
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Quitar el tapdn (1).

Colocar un pano frente al tapon y aplicar aire

comprimido sobre el orificio RC (retorno con-

juntor).

Quitar el tapon (9).

Colocar un pano frente al tapén y aplicar aire

comprimido sobre el orificio D (direccion, @

4.5 mm).

Quitar el muelle (8) v el gje de regulacién (7).

NOTA.- Los filtros (4) y (14) de los orificios (RC)

y (P) estan sujetos por los casquilles (6) v (13).

Hay dos posibilidades de fijar los casguillos:

- Roscados con seis caras internas.

- Acoplados con un mecanizado interior liso.

Solamente los filtros sujetos por casquillos

roscados son desmontables.

Quitar;

- El casquillo (6),

- El difusor grueso (5.

- El tope (3) con &l filtro {4),

- Los surtidores pequenos (2).

- El casquillo (13).

- El filtro (14),

- El tapdn (17} (presionar el tapon opuesto
para extraerlo).

- El muelle (16).

- El eje de reparticion (15).

- El tapon (12).

///—

Con unos alicates de punta:

- Afiojar el casquillo {20).

- Desmontar el tornillo de reglaje (19).

Quitar:

- El muelle (18).

- El separador (11).

- La bola (10).

NOTA.- Limpiar las piezas antes de volver a
montarlas, sin quitar los surtidores montados
en los gjes.

CAJA DE LA DIRECCION

Armado

Montar juntas nuevas sobre:

- Los cuatro tapones.

- El tornillo de reglaje.

Lubricar las piezas con liguido LHM Plus antes

de volver a montarlas,

Montar por el orificio RC (retorno conjuntor):

- Bl surtidor pequenc (2), en apoyo sobre su
asiento.

- El tope (3).

- El filtro (4).

- El difusor grueso (5), orientar el cono de en-
trada hacia el exterior.

- El casquillo roscado (6), apretar a 1,3 daN-m.

Montar por el orificio P (bombal):

- El filtro (14),

- Bl casquillo roscado (13), apretar a 1,3 daN-m.

Montar por el orificio del tapon (9):

- El eje de regulacion (7).

- El muelle (8) (longitud 30 mm).

Montar de nuevo los tapones (9), (1) y (12):

- Colocar el util [3] en su sitio, con ayuda de
las dos tuercas.

- Introducir ef tapan, con un destorniliador.

- Mantener el tapén, con el Gtil [3].

- Montar un frenillo nuevo, con un destornilla-
dor pequeno.

Montar por el orificio del tapon (17):

- El eje de reparticion (15).

- El muelle (18) (longitud 24 mm),

- El tapén (17).

Poner:

- La bola (10), en apoyo sobre su asiento.

- El separador (11).

- El muelle (18) (longitud 17 mm).

- El tomnillo de reglaje (19) con su casquillo (20)
(roscar ligeramente en apoyo sobre el muelle).

Controles y reglajes

Reglaje de la limitacion de presion

Montar los tapones para racor hidraulico en
los orificios siguientes:

- AC (alimentacion conjuntor),

- P (bomba).

- RC (retorno conjuntor),

Equipar la bomba para controles hidraulicos
4135-T con el manometro de 250 bar.

Unir la bomba de control con el orificio (D) del
repartidor.
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El orificio “R" queda libre para garantizar la sa-
lida del liquido (retorno deposito).

Cerrar el grifo de purga de la bomba de con-
trol.

Accionar fa bomba con un movimiento regular,
La presion aumenta y después se estabiliza.
El reglaje de la presion de tarado se realiza
mediante el tornillo (19).

El liquido sale por el orificio (R).

Valores de reglaje: 16045 bar.

Abrir el grifo del banco hidraulico para hacer
caer la presion.

Apretar la tuerca casquillo (20) con sus alica-
tes de pico sin cambiar la posicion del tornillo
de reglaje (19), apretar a 1,5 daN-m.

Control de estangueidad

Colocar un tapén para racor hidraulico en el
orificio R.

Cerrar el grifo de purga de la bomba de con-
trol.

Poner a presion: 160 bar.

No tiene que haber ninguna fuga por los tapo-
nes o por el tornillo de reglaje.

Abrir el grifo del banco hidraulico para hacer
caer la presion.

Desmontar el repartidor de caudal.

Desarmado de la valvula rotativa

BeEPOTCC

Desmontar el deflector (1) (con la mano).
Desacoplar el rotor (2) del cuerpe de la vaivula
(3); con un mazo de plastico.

Controlar el estado del asiento del retén en *b".

BEEPOTEC

Para sacar una junta de su garganta, apoyarla
sobre el util [7].
Desmontar las juntas (4).

Quitar:

- Los anillos elasticos (7).

- El retén (6).

- El retén (5).

Soplar cuidadosamente las piezas con aire
comprimido.

Si es necesario, utilizar un producto de limpie-
za tipo "white spirit".
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Armado

Montar en el cuerpo de la valvula (3):

- El retén (6); con el dtil (8] (engrasar el labio
del reten).

- Los anillos elasticos (7).

Untar con liguido “LHM Plus" las juntas y los
utiles antes de montarlos.
La colocacion de los retenes en los Utiles
9036-T.A [1] y 9036-T.C. [3] se efectua con
ayuda del cono 8036-T.B.

BeEPOTIC

Llenar con grasa el espacio entre retenes.
Orientar &l labic del retén hacia el lado de las
gargantas del rotor.

Colocar el retén (5) en el rotor; con el Gtil
9036-T.A.

NOTA.- Las valvulas de direccion asistida so-
lamente llevan tres juntas en el rotor.

NOTA.- Respetar la posicion de las juntas cen-
trales.

Direccion a izquierdas:

- posicion "A" (gargantas (1), (2) v (4)).
Direccion a derechas:

- posicion “B" (gargantas (1), (3) y (4)).

Montar las juntas (4); con el Gtll 9036-T.C.

7%

BIEPOTMC

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las juntas de alargan el montarse en el atil y
permanecen en este estado.

Volver las juntas a sus dimensiones de origen;
sobre el util 9036-T.D [4].

Engrasar con aceite e introducir el Util con pre-
caucion sobre las juntas teniendo cuidado de
mantenerlas sobre sus gargantas,

NOTA,- El mecanizado del 0til [4] debe estar
limpic y sin rugosidad.

Efectuar algunos movimientos helicoidales.
NOTA.- Efectuar la operacion de montaje vy de
compresion junta por junta comenzando por la
mas préxima al rodamiento,

CITROEN XANTIA “96
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Engrasar con liquido LHM, las juntas y el me-
canizado del cuerpo de la valvula.

Colocar el cono [6] sobre las estrias del rotor,
Introducir el rotor (2) en el cuerpo (3) favore-
ciendo la introduccion de las juntas, hasta su
contacto con el retén (5),

Montar la valvula en el Util [4].

Montar el Util [§] en el cuerpo de la valvula (3).
Colocar este conjunto en una prensa; el Util [4]
determina el acoplamiento del rodamiento.

BSEPOTPC

La ley hidraulica de la valvula es identificar por
el color del deflector (1).

Reparacion: si no esta roto, utilizar el deflector
de origen, si no, sustituirlo.

Colocar la membrana (8) sobre el deflector (1).
Colocar la copela (9); con el util [5].

Engrasar la copela (9) (grasa G6).

Colocar el deflector y la membrana sobre la
valvula.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

4135-T. Bomba para controles hidraulicos,
4034-T, Bando de pruebas hidraulicas.

FGHIJ U v w

4146-T. Cofre de adaptacion para el control
hidraulico.

Varilla roscada M7x100.
El util [3] sirve para mantener el tapon introdu-
cido mientras se extrae el frenllio.

{::k o)

9036-T.A. [1] Soporte para colocar los retenes.
9036-T.B. [2] Cono para montaje de las juntas.

9036-T.C. [3] Soporte para colocar las juntas
cuadradas,

9086-T.D. [4] Cilindro para comprimir las jun-
tas cuadradas.

Chapa 2 mm de espesor,

El util facilita el desmontaje de las juntas del
rotor.

NOTA.- Utilizar un material blando para no de-
teriorar los flancos de garganta de los asientos
de las juntas.

La gama de reparacion de una valvula rotativa
solamente se aplica en caso de fuga de liqui-
do por el cuerpo de la valvula.



CARACTERISTICAS DE LA SUSPENSION

Suspension delantera

Motorizacion

16-1.8 2.0-2016V

19D SinSC.CAR Sin SC.CAR
1816V 16 TD-24 TD 1.0 TD-2.1 Tp CONSCCAR  SnSCCAR 1,616V Turbo CT

Turbo CT BREAK BREAK

2016V Tubo CT 1.8-2.0 2.0-2.0 16V
197D 187D

Tipo de suspension ..| Hidraul.

Hidract, Hidract. Hidract. Hidraul. Hidract.

Identificacion elemento
portador:
- Lado derecho ........| LC 09 LC oD LC 086 — LCOC LCOD
- Lado izquierdo....... LC 58 LC BD LC 56 LESE: LCEC LGED
Tope hidraulico.........| Sin Con Con Con Con Con
@ del piston de la
SUSPENSION.. <0vereries 40 40 40 40 40 40
@ de la barra
establlizadora .......... 22 22 28 28 23 23
Eje delantero 2.0 16V SC.CAR Ajuste
2.0 16V SC.CAR

; 0a-3mm
CONVErgenscia ....ccvimvesaisven 0° 3 -0° 25° Regulable
AVERCE L Sl 3° 20°+ 30° No regulable
Caida..... 0° + 30 No regulable
Saficiae SO Sl 137 60°+ 30° No regulable
Control de las alturas H1=81-11

C

La cota “"L1" de contrel de la altura delantara
esta tomada entre el plano "D" del puente de-

lantero y el gje "C" de la rueda.

Este método permite eliminar todas las varia-

clones de medidas debidas:

- A los diferentes montajes de ruedas.

- A la carga del vehiculo.

- Al desgaste y mal inflado de los neumaticos.

H1 = altura delantera (f-’l—. rnm).
R1 = radio de la rueda (mm).

L1 = cota tedrica entre el plano del puente de-

lantero y el gje de rueda:

- 1.6-1.8-1.8 16V-2.0-1.9D-1.9TD ..o 121
- 2.0 16V sin SC.CAR-Turbo CT-1.9TD-2.1TD . 114
- 2.0 16V con SC.CAR.....ccvrersrvrrarenenesnenee 141

BIBPOSEC

Suspension

La medicién de la altura delantera "H1" se
efectla, en el gje de las transmisiones, entra el
suelo y el puente delantero

Elemento portador

Tope

Cllindros de suspension:
- (A) sin tope hidraulico.
- (B) con tope hidraulico.

Soporte de blogue neumatico
El sentide de montaje del soporte del blogue

neumatico define el angulo de avance del pi-
vote.

La marca (R1) hacia la parte trasera de! vehi-
culo (1 marca).
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Suspension trasera
DeTiLa BERLINA
161820 " 0" 20-.9TD TURBOCT  BREAK BREAK
Motorizacian 1‘ ;L“‘;‘;'f:v-rm CTsin 2016Vsin 2016V  1.8-20-2016V 2.0-2016V
ool J 3 fi -1
snSCCAR SCCAR  SC.CAR conSCCAR  1.8TD  Turbo CT-18TD
Tipo de suspensian ....| Hidraulica  Hidraulica Hidractiva Hidractiva Hidraulica Hidractiva
@ piston suspension ... 37 ar 37 37 40 40
@ barra estabilizadora. 21 23 21 25 23 23
Eje trasero Todos tipos Ajuste
! +1a+6 mm
¥ e | el A e TR o A S S b e e e +0°10%a + 0° 50" No regulable
oL P U Taaei s p U e 4 = #5201 No regulable
Control de la alturas

BSPOEC |

La cota “L2" de control de la altura esta toma-
da entre el plano de apoyo “E" de la carroceria
sobre el soporte elastico trasero v el gje "F" de
la rueda.

Este metodo permite eliminar todas las varia-
ciones de medidas debidas:

- A |os diferentes montajes de ruadas.

- A la carga del vehiculo.

- Al desgaste y mal inflado de los neumaticos.
HZ =R2+ L2

H2 = altura trasera ( o mm),

R2 = radic de la rueda (mm).

L2 = cota tedrica entre el planc de apoyo de
carroceria y el eje de rueda;

- 1.6-1.8-1.8 16V-2.0-1.9D-1.89TD ....00.i00. 136
= 0 BN SE AR il e G 116
- 2.0 16V sin SC.CAR-Turbo CT-1.9TD-2,1TD .. 144

1
o=
[ esoroscec |4

La medicidn de la altura trasera "H2" se efec-
tua entre el suelo y el plano de apoyo de la ca-
rroceria sobre el soporte elastico trasero.

BADMgHC ‘

8.- Uniones elasticas delanteras orientadas a
187; identificacion: una entalladura en (a).

10.- Arandela,

11.- Unién elastica trasera.

Calado de un brazo de suspension

NOTA.- El juego “J1" debe ser igual o inferior a

0,5 mm. E! juego "J1" debe obtenerse con una

sola cala (8).

Espesor de las calas disponibles 0,5; 1; 1.5

mm.

Eleccion del espesor de la cala (8):

- J1 igual o inferior a 0,5 mm: no poner cala
(8

-J1 > 0,5 mm; igual o inferior a 1 mm: colocar
una cala de 0.5 mm

-Jd1 > 1 mm; igual o inferior a 1,5 mm: colocar
una cala de 1. mm.

-J1 > 1,5 mm: colocar una cala de 1,5 mm,
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ldentificacion de las esferas

| BsBROIR0

1.- Acumulador principal,

2.- Esfera de suspension (delantera).

3.- Esfera de suspension (trasera).

4.- Acumulador del regulador hidractiva (de-
lantero).

5.- Acumulador regulador hidractiva (trasero).

6.- Acumulador SC/MAC.

7.- Acumulador SC/CAR.

8.- Acumulador de regulador SC.CAR.

SC/MAC.-Sistema Citrogn Mantenimiento
Asiento Constante.

SC.CAR.- Sistema Citroén de Contrel Activo
de Balanceo.

El nimero inscrito en &l blogue neumatico es
la identificacion del érgano vy no el nimero de
la pieza de recambio.

El nimero de 2 cifras Inscrito en el esfera indi-
¢a el valor de la presién de inflado inicial,
Tipos de membrana:

- D = Desmopan.

- U = Urepan.

- M = Multicapa (*).

(") a partir de 06/93, N° OPR 6056, algunos
blogues neumaticos estan equipados con
membrana multicapa.

Estas esferas son identificables exteriormente
mediante 3 marcas grabadas en la parte supe-
rior.

El valor de presion de este tipo de esferas se
da a titulo indicativo.

Durante un control, el valor leide puede ser su-
perior al valar nominal.

NOTA.- Los cilindros de suspensian de un
mismo eje, deben ir equipados con el mismo
tipo de membrana.

Acumulador principal (1)

Tipo de membrana
Volumen (cm3).. A
Presion (bar) ... T T

@ orificio amortiguador (Mmoo, —

Suspension delantera (2)  Susp. Susp.
hidrau.  hidrac.

Tipo de membrana ............. D-U-M M

Volumen (em3):

- Con membrana D-U.......... 400 —,

- Con membrana M ..........e. 450 450

Presion (bar):
- Con membrana D-U ...

- Con membrana M ............... 4
@ orificio amortiguador (mm)...1,5 0
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Suspension trasera (3) Susp.

hidrac.

Susp.
hidrau.

D-U
400

Tipo de membrana....... P pel
Volumen (6mM3)...ccovvimssrerrmenns 400
Presion (bar):

~Baring ...tk g 800
+5
40 Ao
- Berlina 0,6
= BEOAIE. . L rensdrnnby nes T 0,8

Regulador hidractiva (4) y (5)

Tipo de membrana M-U

Volumen (em3):

= YOI BT v st e e S R e Vv 450
= BB b S e e e b P s st 400
Presion (bar):
- Delantero ...

= TTRESBI0 e ik wvnassassvoansanins rosasdi e iransaie
@ orificio amortiguador (MM) coeeweeiseriang 1,1

Acumulador SC/MAC (6)

Tipo de Membrana.. .. wiveiivmiiii i D-u
9110531502 1 (91§ phd LA pop i g PN U p ORI /R G 400
PYOSION (BB oovesorismorsessinssspassssmasessessoss 50 35
@ orificio amortiguador (MM) .oovveererererin, Sin

Acumulador auxillar SC,CAR (7)

Tipo de membrana ....
Volumen (em3) ........

Prasion (BEr) . cusvamnansiiimaiais i

Acumulador de regulador SC.CAR (8}

TR0 OBIMEMBTANA s isveswisiss iarsuissrmiwise ol u
Votumen femd) b usmnaiz il s 400
PEEBISIBBIY -1 porreressipmssrnsirmmssrstsssssssssions 30 35

'PARES DE APRIETE (daN-m)
NOTA: 1daN-m = 1,02 Kp:m

_ Suspensién delantera

PARES DE APRIETE
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1.- Fiacién superior del elemento por-

tador (LOCTITE FRENETANCH) ... 6,5 daN'm
2.- Fijacion del elemento portador

a2 CarroCana ..o neeireninnnns 2,5 daN‘m
3.- Fijacion superior de la bieleta:

- Véstago de rotula @ 10 mm 4 daN-m
- Véstago de rotula @ 12 mm 7 daN'm
- Fijacién superior del cilindro

e e Tt i 8 7 daN-m
4.- Fijacién inferior de |a bieleta:
- Vastago de rétula @ 10 mm........ 4 daN'-m
- Vastago de rétula @ 12 mm........ 7 daN:m
- Fijacién inferior del cilindro de

(SC.CAR) wsrernsrsrsnssarsproviomirgsonnss 1 RN

5.- Fijacion de la rotula .......ccivviee 4.5 daN-m
6.- Fijacion de rotula sobre pivote .. 25 daN-m
7.- Fijacién del elemento portador

3l PIVOLE L s s v s g assssvss 5,5 daN‘m
8.- Fijacion de la transmision so-

bre el bujg....cciiviiviiinicin.. - 32 daNm

Suspensién trasera

Berlina

1.- Fijaciéon de la barra estabiliza-
& L) 2 e e s R U s .. 9.5 daN-m
2.- Fijacién del soporte elastico
trasero/carroceria:
- Hastan® OPR G778 ..ccovierarnns 2,8 daN-m

- Desde n® OPR 6779 ... 3,4 daN'm
3.- Fijacién trasera del puante

(cara y rosca sin engrasar)....... 11 daN-m
4.- Fljacion delantera del puen-

te/carroceria (cara y rosca sin

BNGFABAN ik it D 02NN

5.- Fijacion eje/brazo ...c....covvveunins 13 daN'm
6.- Fijacion buje/mangueta ........... 28 daN-m
7.- Fijacion de rueda. ........cocieeenee . 3 daN'm

TRaBRGTSD |
14.- Fljacion de la brida de apoyo
de UnioN .ccviiini iy 3,9'daNm
15.- Fijacion varilia de mando de
altura trasera SC.CAR............ 2,2 daN'm
16.- Fijacién Inferior del cllindro de
SG.EAR et errinyear e 10 daNm
17.- Fijacién superior del cilindro
S GIOAR A 6,5 daN'm

18.- Fijacion superior de la bigleta . 6,5 daN'm
19.- Fijacion de |a brida de apoyo

de barra estabilizadora........... 4,5 daN'm
20.- Fijacion inferior de la bieleta ... 6,5 daN'm
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21.- Brida de mando automatico.....1,5 daN-m
GB.- Grasa TOTAL MULTIS.

SISTEMA HIDRAULICO
‘Generalidades iy

Liguido

El liquido mineral LHM es el Gnico homologado
que debe ser utilizado.

El LHM, de color verde, es de la misma natu-
raleza que el aceite del motor.

La utilizacion de cualquier otro liguido entrana-
ria el deterioro de las gomas y juntas de estan-
queidad del circuito hidraulico.

Organos y plezas de goma

Las plezas de goma (juntas, tubos...) son de
una calidad especial y se identifican con mar-
cas en verde o en blanco.

Almacenamiento

Los 6rganos hidraulicos deben almacenarse:
- Llenos de liquido LHM y con tapones.

- Resguardados de la luz.

- Protegidos de los golpes,

Las piezas de goma deben conservarse:

- Resguardados del polvo.

- Protegidos del aire.

- Resguardados de la luz,

- En sitio fresco.

El liquide LHM debe conservarse en los enva-
ses originales, tapados.

Verificacion antes de los trabajos

Controlar el libre funcionamiento de los man-
dos y articulaciones mecanicas de los 6rganos
afectados.

Para controlar que el circuito de alta presion

(AF) esta en carga:

- Hacer funcionar el motor al ralenti.

- Desenroscar una vuelta del tornillo de expan-
sion del conjunto-disyuntor (aparicién de un
ruido de fuga de aire).

- Apretar el tornillo de purga.

El conjuntor-disyuntor pasa a fase “disyun-

cion”, motivando una disminucion del ruido de

funcionamiento.

En caso contrario, comprobar:

- El nivel de liquido en el depasito LHM.

- El cebado de la bomba alta presion.

- La falta de toma de aire en el circuito de as-
piracion de la bomba,

- La limpieza del filtro del deposito.

- El montaje de la bola situada debajo del tor-
nillo de expansion.

- El apriete correcto del tornillo de expansién.

SISTEMA HIDRAULICO

Precauciones que se deben adoptar antes de
cualguier intervencion

Limpiar:

- La zona de trabajo.

- Los racores,

- El organo a desmontar.

Desconectar el cable del borne negativo de la
bateria.

Utilizar gasolina, excluyendo cualguier otro
producto.

Poner el vehiculo en posicion baja.

Aflojar una vuelta el tornillo de expansién del
conjuntor-disyuntor,

NOTA.- No se debe quitar el tornillo, puesto
que se corre el riesgo de perder la bola de es-
tanqueidad.

Esperar que baje totalmente la suspension del
vehiculo.

NOTA.- Consultar las operaciones de carga de
los circuitos hidraulicos.

Precauciones que se deben adoptar en las
operaciones de desmontaje

Obturar las canalizaclones metalicas con tapo-
nes.

Obturar las canalizaciones de goma mediante
grupillas,

Obturar los orfficios de los 6rganos hidraulicos
con tapones.

Control o prueba de un drgano hidraulico

Utilizar el banco de pruebas 4034-T.

Utilizar exclusivamente liquido LHM.

NOTA.- La bomba “Le Bozec”, utilizada en los
bancos de control de los inyectores de motor
Diesel, puede ser utilizada, una vez limpia,
para control de los érganos hidraulicos.

Precauciones que se deben adoptar en las
operaciones de montaje

Los tubos de acero deben limpiarse con aire
comprimido.

Los tubos, juntas de goma y érganas hidrauli-
cos deben limpiarse con gasolina y ser sopla-
dos con aire comprimido.

NOTA.- En cada intervencion, es necesario
sustituir las juntas hidraulicas.

Las juntas y piezas internas deben ser hume-
decidas con LHM antes de su montaje.

Si se tuviesen gue engrasar las piezas que es-
tan en contacto con los drganos hidraulicos,
emplear exclusivamente, una grasa mineral.
En el montaje de un racor hidraulico emplear
Unicamente juntas nuevas compatibles con el
liquido LHM.

Las canalizaciones metalicas esta protegidas
con pintura epoxy. Antes de efectuar el mon-
taje, asegurarse de que, ni el tubo ni en su
alojamiento quedan particulas de epoxy.

—
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Colocar el guarnecido (1), humedecido con
LHM, en el tubo.

El guarnecido debe quedar retrasado con res-
pecto al extremo del tubo.

CITROEN XANTIA '96

Evitando toda tension, centrar el tubo en el ta-
ladro, presentandolo segun el eje del taladro.
Asegurarse de que el didmetro (@1) penetra en
&l mecanizado (@2).

Aproximar la tuerca-racor (2) a mano. Si es ne-
cesario, aflojar la fijacion del drgano para facili-
tar esta operacion.

Apretar, ligeramente, Ia tuerca. Un exceso de
apriete puede originar una fuga por deforma-
cion del tubo.

Tubo con guarnecido:

3 B T [ 0,82 0,9 daN':m

=57 7 Mo SO R = 0,8a0,9 daN'm

= (I BBE MM v resvsnmvesioivin 0,9a1,1 daN-m

Tubo sin guarnecido:

7 5 TS T [ frereeat (e o T LT 1,3 daN‘m
s B L T 3 daN'‘m

Por construccion, en funcidn de la presion
mas elevada, las diferentes juntas cada vez
son mas estancas.

En caso de fuga, comprobar el par de apriete
de la tuerca-racor.

Si la fuga persiste, comprobar el estado del
tubo y sustituir el guarnecido si fuese necesario.
Para acoplar un tubo de goma, es necesario
Interponer un anillo de goma de diametro apro-
piado entre este tubo y su brida de apriete.
Para el montaje de una esfera hidraulica, em-
plear una junta nueva, humedecida con liquido
LHM.

Engrasar la rosca con grasa mineral.

Apretar al esfera a mano.

Verificaciones después de los trabajos

Controlar la estangueidad de los racores hi-
draulicos.

Los tubos hidraulicos no deben tocarse entre ellos,
Los tubos hidraulicos no deben tocar o estar
apretados sobre un 6rgano fijo o movil.

~ Identificacion de los elementos
HIDRACTIVA, " s

e N
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1.- Aspiracion, bomba de alta presion.

2.- Retorno del conjuntor-disyuntor (direccion

mecénica), repartidor de caudal (direccion

asistida) y electrovalvula delantera (sus-

pension hidractiva).

Retorno del cilindro de direccion.

Retorno del corrector de altura, cilindros

de suspensién, valvula de seguridad, con-

juntor-disyuntor (direccion asistida) y elec-

trovalvula trasera (suspension hidractiva).

5.- Retorno del corrector de altura.

6.- Retorno del dosificador de frenos y del
bloque hidraulico (ABS-ABS/ASR).

7.- Retorno de la valvula de direccion (direc-
cion asistida).

8.- Puesta a la atmosfera del deposito.

B
\

El control del nivel se efectia:
- Motor en marcha.

- Circuito con presion.

- Vehiculo en poslicidn "alta”.

Bomba de alta presion

WW"

B4BPODZO

El cebado de la bomba sélo puede realizarse
si estd abierto el tornillo de purga del conjun-
tor-disyuntor.

Conjuntor-disyuntor

Espesor de las arandelas de reglaje de disyun-
cion (1) = 0,3 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje de conjun-
cion (2)=0,3 y 0,7 mm.

Una arandela de 0,3 mm hace variar la presién
en 3 bar aproximadamente.

Una arandela de 0,7 hace variar la presion en
7 bar aproximadamente,

Vélvula de sequridad
D A
_ bt
® BE

!
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A.- Llegada de alta presion.

B.- Alimentacion-dosificador de frenos.

C.- Alimentacion-corrector de altura trasera.
D.- Alimentacion-corrector de altura delantera.

1.- cala de reglaje-espesor: 0,8 mm.

2.~ eje.
3.- manocontacto.

Repartidor de caudal
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A.- Llegada de alta presian.

B.- Alimentacién del conjuntor-disyuntor.
C.- Llegada conjuntor-disyuntor.

D.- Retorno al deposito.

E.- Alimentacion-direccion.

o

Identificacion de los elementos
w-scfcwh s i
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‘Mando mecénico del balanceo

ES8A0OKD

El mando mecanico del balanceo transmite la
orden necesaria, durante una curva cerrada,
para mantener la carroceria en posicion hori-
zontal.

Los movimiento oscilantes de los brazos de-
lanteros (A) vy (B) son transformados en movi-
mientos rectilineos por mediacion de las biele-
tas.

El mando mecanico del balanceo, provisto de
dos muelles, mide la variacion de desplaza-
miento de las bieletas provocada por la varia-
clon de posicion angular de los brazos de la
suspension delantera.

Una variacion de 0° 30" en los angulos de los
brazos delanteros provoca el desplazamiento
del eje del corrector SC/CAR (14).
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El cilindro permite, si es requerido, inclinar la

carroceria respecto a la carretera para conse-

guir el comportamiento natural buscado.

El cilindro SC/CAR (15) une la barra estabiliza-

dora (34) con el elemento de suspension de-

lantero izquierdo.

Esta unién, normalmente asegurada por una

bieleta de longitud fija, es aqui, asegurada por

un elemento de longitud variable (cilindro (15)).

El cilindro puede estar, bien:

- Unido a la esfera del regulador SC/CAR, cre-
ando una elasticidad en linea recta.

- Completamente aislado, que asegura la rigi-
dez al inicio de la curva.

- En unién con la fuente de presién, mante-
niendo la carroceria horizontal en curva ce-
rrada.

G sl

El cilindro permite, si es requerido, Inclinar la
carroceria respecto a la carretera para conse-
guir el comportamiento natural buscado.

La barra estabilizadora (35) esta fijada sobre &l
gje trasero,

Diametro de la barra estabilizadora (35) =

mm.

El cilindro SC/CAR (18) une la barra estabiliza-

dora (35) con el brazo de suspension trasero

derecho.

Esta unién, normalmente asegurada por la

unién directa de la barra estabilizadora con el

brazo de suspension, es agul asegurada por

un elemento de longitud variable (cilindro (16)).

El cilindro puede estar, bien:

- Unido a la esfera del regulador SC/CAR, cre-
ando una elasticidad en linea recta.

- Completamente aislado, que asegura la rigi-
dez al inicio de la curva.

- En unién con la fuente de presion, mante-
niendo la carroceria horizontal en curva ce-
rrada.
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(Corrector SCICAR .\

[(zgRoonG

A.- Alimentacion.
B.- Utilizacién de los cilindros hidraulicos.
C.- Retorno deposito.

El corrector SC/CAR estéd colocado sobre el
eje delantero,

Permite anadir o retirar liquido de los cilindros
hidraulicos con el fin de modificar su longitud.

111
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l.-  Posicion linea recta o Iniclo de una curva.
Il.-  Posicion curva a la izquierda.
lIl.- Posicién curva a la derecha.

El corrector es una valvula de dos vias (3 orifi-

cios), que permite:

- Esquema |. En linea recta o Inicio de una
curva: la aita presion (A) y el retorno depadsito
(C) estan aislados de la utilizacion (B).

- Esguema Il. En curva pronunciada a la iz-
quierda: la aita preslon (A) esta comunicada
con la utilizacion (B).

- Esquema lll. En curva pronunciada a la dere-
cha: |a utilizacion (B) esta comunicada con el
retorno deposito (C).

NOTA.- Las dos ranuras, a una y otra parie de la

ranura central, estan destinadas a recoger el liqui-

do de fuga y a equilibrar el eje en posicion neutra.

Acumulador SCIGAR. T R T

SISTEMA HIDRAULICO

El acumulador SC/CAR estad colocado en la

parte delantera izquierda del vehiculo, delante

del motor,

El acumulador SC/CAR mejora la flexibilidad

de funcionamientc del sistema:

- Suministrando rapidamente liquido ante una
importante demanda.

- Evitando chogues hidraulices en la utiliza-
cion.

 Calculador

Valeo l
Made in France
SUSPENSION
HYDRACTIVE ASC
73810802
12v12 92

H4

BI8P043C

Marca: VALEO.

Marca inscrita en &l calculador: 96 144 95180.
NOTA,- Los calculadores suministrados por
Plezas de Hecambios deben ser adaptados al
vehiculo por medio de las herramientas de
diagndstico {caja "ELIT" y estacion “26A").

El calculador esta colocado en una caja situa-
da en el paso de rueda delantero derecho;
esta conectado al circuito elécirico por dos
conectores 15 vias (blanco y verde).

Consumo maximo desactivado (contacto gui-
tado y despues de la temporizacion):

- 2 mA, puertas y maletero cerrado.

- 100 mA, puertas y/o maletero abierto.

Entradas del calculadar

El calculador recibe las informaciones proce-
dentes de los captadores:

- Angular de direccion (angulo y velocidad).
- Pedal del acelerador.

- Movimiento carroceria.

- Interruptor puertas.

- Contactor maletero.

- Freno (manocontacto).

- Velocidad vehiculo.

Principio, mando de las electrovalvulas

Después del tratamiento de las informaciones

recibidas, el calculador tiene por objetivo;

- Accionar simulténeamente las dos electrovél-
vulas de la suspensién hidractiva con el fin
de conmutar las caracteristicas de la sus-
pension de un estado “elastico” a un estado
“rigido” e inversamente.

- Acclonar la electrovalvula SC/CAR con el fin
de conmutar las caracteristicas de la rigidez
de balanceo del vehiculo de un estado “elas-
tico™ a un estado "rigide” e inversamente.

- Vigilar el conjunto de los componentes del
sistema.

- Asegurar las estrategias de emergencia.

- Efectuar un autodiagnadstico de Ios 6rganos y
funciones esenciales.

El paso al estado "rigido” SC/CAR es realizado

&n funcion de la velocidad de giro del volante y

de su angulo de giro respecto a la velocidad

del vehiculo,

CITROEN XANTIA '96
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Captador velocidad vehiculo

[(Gxrimoave |

El captador de velocidad del vehiculo es de
tipo a efecto "HALL" (8 senales por giro, 5 se-
nales por metro).

El captador informa al caiculador de la veloci-
dad del vehiculo,

Alimentacion con 12 voltios, genera una senal
periodica cuadrada cuya frecuencia varia con
la velocidad del vehiculo.

El captador angular de direccién

El captador angular de direccion esta coloca-
do en la columna de direccion, detras del vo-
lante; esta conectado al circuito eléctrico por
un conector de 5 vias gris.

El captador angular de direccién es monoblo-

que y esta compuesto por una rueda fonica de

28 aperturas y de un captador optico doble.

La rueda fénica es accionada por la columna

de direccion.

Alimentado con § voltios por &l calculador, el

captador angular de direccién genera una “se-

fal" cada vez que el captador 6ptico percibe
una apertura en la rueda fonica (28 “sefales”
por giro del volante).

Después del tratamiento de la senal, el calcu-

lador:

- Determina el sentido de giro del volante.

- Calcula la velocidad de giro del volante.

- Determina la posicion linga recta (con veloci-
dad minima de 30 km/h) y distancia minima
de 50 m.).

- Calcula la posicion angular del volante. (res-
pecto a la linea recta),

- Compara los valores encontrados con la ve-
locidad del vehiculo.

- Comanda el paso de la suspensién al estado
“rigido”.

- Comanda el paso del SC/CAR al estado “ri-
gido” (por la electrovélvula SC/CAR).

El paso de la suspensién v del SC/CAR al es-

tado "rigido”, por las informaciones del capta-

dor volante, se realiza en funcion de la veloci-
dad de giro del volante y de su angulo de giro
respecto a la velocidad del vehiculo.
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Umbrales velocidad volante

El paso al estado “rigido” se efectia cuando el
umbral es rebasado,

y

1600

|

sy X 3 ;
ol 24 50 100120140 180200 255

X = velocidad vehiculo en km/h,

¥ = velocidad volante en grados/segundos.
Estado A.- "rigido SC/CAR; el paso al estado
“rigido” es realizado cuando el
umbral velocidad volante, en fun-
cion de la velocidad del vehicule,
ha sido rebasada,

“afastico” SC/CAR; el retorno del
SC/CAR al estado “elastico” se
lleva a cabo cuando la velocidad
del volante, en funcién de la velo-
cidad del vehiculo, es inferior al
valor del umbral y después de una
temporizacion de un segundo
aproximadamente,

NOTA.- los umbrales de paso al estado "rigi-
do” SC/CAR, debidos a la velocidad del volan-
te, deben ser multiplicados por 2 durante fa
fase de retorno del volante a la linea recta.

El retorno al estado “elastic” SC/CAR se im-
pone si la velecidad del vehiculo es inferior a
20 kmih.

Estado B.-

Umbrales angulo volante

El paso al estado "rigido” se efectla cuando el
umbral es rebasado.

y

X = velocidad vehiculo en km/h.
Y = velocidad volante en grados.

Estado A.- ‘“rigido" SC/CAR; el paso al esta-
do “rigide” se lleva a cabo cuando
el umbral angulo volante, en fun-
cion de la velocidad del vehiculo
ha sido rebasado.

“glastico” SG/CAR; el retorno del
SC/CAR al estado “elastico" es
llevade a cabo cuando el valor del
angulo del volante, en funcion de
la velocidad del vehiculo, es infe-
rior al valor del umbral y después
de una temporizacion de 1 segun-
do aproximadamente.

Estado B.-

SISTEMA HIDRAULICO

Con el fin de limitar el tiempo de paso &l esta-

do “rigido" SC/CAR, el retorno al estado “elas-

tico” SC/CAR se impondra si:

- El valor del angulo del volante es inferior a 4
grados durante § segundos.

- La velocidad del vehiculo es constante du-
rante 5 segundos.

- La velocidad del vehiculo es inferior a 20 km/h,

Interruptor de suspensién

BIBR00SE

El interruptor de suspension (2) esta colocado
sobre al consola, junto a la palanca del freno
de mano.

El interruptor permite elegir el tipo de suspen-
sion “normal” o “sport”.

En posicion "sport”, la légica de funcionamien-
to es modificada.

Para el "SC/CAR", los umbrales de angulo y
velocidad de volante sonh divididos por 1,2.

Regulador SC/ICAR y la electrovalvula

A.- Cilindro SC/CAR delantero izquierdo.
B.- Cilindro SC/CAR trasero derecho.
C.- Retorno deposito.

D.- Alimentacion eléctrica (calculador).
E.- Alimentacion hidraulica.

F.- Tornillo de purga.

El conjunto electrovalvula-regulador SC/CAR
estd colocado en el gje trasero.

Alimentada con 12 voltios por el calculador, la
electrovalvula permite controlar hidraulicamen-
te el regulador SC/CAR.
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l.- slectrovalvula en reposo.
Il.- electrovalvula alimentada.

El regulador SC/CAR modifica &l estado de ri-
gidez del balanceo en funcién de la posicion
de la electrovalvula:

- Esgquema |: la electrovalvula esta en reposo,
la esfera esta en comunicacion con los cilin-
dros hidraulicos; la rigidez del balanceo se
encuentra en estado “eldstico”.

- Esguema |l la electrovalvula esta alimentada,
los dos cllindros hidraulicos se comunican
directamente entre ellos, la esfera esté aisla-
da; la rigidez del balanceo se encuentra en
estado "rigido”,

Identificacion de los elementos
SC/MAC AR,
Vaivula “SC/MAC" para vehiculo con

suspension hidractiva

[ Vidlvula “SC.

a.- Afimentacion general,
b.- Alimentacion de la electrovalvula del regu-
lador de suspension.

¢.- Alimentacién del corrector de altura.

d.- Presion de suspension (lado corrector de
altura y esfera "SC/MAC").

g.- Presion de suspension (lado regulador de

Suspensian).

La vélvula pone en comunicacion la alimenta-
cion general (a), la electrovalvula del regulador
(b) v &l corrector de altura (c).

Cuando la valvula esta en reposo, el embolo
(16) descansa sobre su asiento, la comunica-
cion entre las presionses de suspension, lado
corrector de altura (d) v lado regulador (e), es
imposible.

Cuando la presion general (a) es suficiente, el
piston (17) empuja el émbolo (16), permitiendo
asi la comunicacién entre las presiones de
suspension (d) y (g).
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Valvula “SC/MAC" para vehiculo sin
suspensién hidractiva

La descripcion que sigue es idéntica para las
vélvulas delantera y trasera.

a.- Alimentacidn general.

b.- Presién de suspension (lade elemento de
suspension izquierdo).

c.- Alimentacién del corrector de altura.

d.- Presion de suspension (lado correctar de

altura y esfera “SC/MAC").

e.- Presion de suspension (lado elemento de 1.- Calculador de suspension. 13.-Manocontacto de freno.
suspension derecho). 2.~ Interruptor, 14.-Corrector de altura delantera.

3.- Captador de angulo del volante de direccion. 156.-Corrector de altura trasera.
La valvula pone en comunicacion la alimenta-  4.- Captador de aceleracion. 16.-Electrovalvula delantera.
cion general (a) con el corrector de altura (c).  5.- Captador de desplazamiento de la carroceria. 17.-Regulador de la suspension delantera.
Cuando la valvula esta en reposo, el émbolo  6.- Captador velocidad del vehiculo. 18.-Regulador de la suspension trasera,
(16) descansa en su asiento; la comunicacion 7.- Contactores de puertas. 19.-Electrovalvula trasera.
entre las presiones de suspension, lado co- 8.- Contactor de maletero. 20.-Elemento de suspension dslantero izdo.,
rrector de altura (d) y lado elementos de sus- 9.- Toma de diagnosis. 21.-Elemento de suspension delantero dcho.
pension (b) y (e) es imposible. 11.-Valvula de segquridad, 22.-Elemento de suspension trasero izdo.
Cuando la presion general (a) es suficiente, el 12.-Dosificador de frenos. 23.-Elemento de suspension trasero dcho.
piston (17) empuja el émbolo (16) permitiendo
asi la comunicacion entre las presiones de
suspension (d), (b) y (el Implantacién de los elementos de la suspensién hidractiva con SC/MAC

Esfera “SC/MAC"

La esfera "SC/MAC" aporta liquido a presion
para la alimentacion de los frenos traseros.

Implantacién de los elementos de la
suspension hidractiva

=
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(0 1

. __['J_ ~ .= — == Retomo al depdsito

— Alla presion

Presion funcional H
]
]

—a—s=Ratomo de lugas
BECPOIER |

Alta presidn
----- ssenes Pragion funcional

i == ====9

— == Halomo al depdsitd

=e==Rglomo de |
Al

Fuente/reserva presion

1.- Deposito hidraulico

2.- Bomba de alta presion
3.- Conjuntor-disyuntor
4.- Valvula de seguridad

Direccion asistida

10.- Repartidor de caudal
11.- Valvula de asistencia de direccion
12.- Cilindro de direccion

Suspensian hidraulica

20.- Corrector de altura delantera

21.- Corrector de altura trasera

22.- Cilindro suspension delantera (derecho)
23.- Cilindro suspension delantera (izquierdo)
24.- Cilindro de suspension trasera (derecho)
25.- Cilindro de suspension trasera (izquierdo)
26.- Valvula SC/MAC (delantero)

27.- Valvula SC/MAC (trasero)

Suspensidn hidractiva

30.- Acumulador, regulador hidractiva y elec-
trovalvula; suspension delantera

31.- Acumulador, regulador hidractiva y elec-
trovalvula; suspension trasera

32.- Racor tres vias con manocontacto

Frenos

41.- Doslficador de frenos

42.- Estribo de freno delantero (derecho)

43.- Estribo de freno delantero (izquierdo)

44.- Estribo de freno trasero (derecho)

45.- Estribo de freno trasero (izquierdo)

46.- Blogue hidraulico: antibloqueo de ruedas
48.- Acumulador SC/MAC

Suspensian hidractiva SC.CAR

50.- Corrector de balanceo

51.- Acumulador, regulador hidractiva v elec-
trovélvuia; SC,CAR (trasero)

52.- Cilindro SC.CAR (delantero)

53.- Cilindro SC. CAR (trasero)
54.- Acumulador SC. CAR (delantero)

NOTA.- Cada marca (redondel negro) corres-
ponde a un racor flexible sobre el circuito de
retorno.

Principio de funcionamiento de la
suspension

El sistema de suspension HIDRACTIVA, se tra-
ta de una suspension con dos estados de rigi-
dez y dos de amortiguacion (elastico/firme).
Los cambios de estado son accionados, por
anticipacion, por uno de los cinco parametros:
- Angulo de volante.

- Velocidad del volante

- Frenos.

- Desplazamiento de! acelerador.

- Desplazamiento vertical de la carroceria,

Los parametros de los captadores son com-
parados con umbrales variables en funcion de
la velocidad del vehicula.

El rebasamiento del umbral provoca el paso al
astado "firme"; &l retorno al estado “elastico”
se produce cuando el valor del parametro es
de nuevo inferior al del umbral y después de
una fase de temporizado.

El “SC/CAR" se suma a los efectos produci-
dos por la suspension hidractiva,

Mantiene la carroceria en posicion horizontal en
las curvas, los gjes y los neumaticos trabajan en
mejores condiciones de geometria y adherencia.

El “SC/MAC" actua durante una parada pro-
longada del vehiculo, cuando las suspensiones
sufren una pérdida de presion:

- En la parte delantera, por el corrector de altura.
- En la parte trasera, por el corrector de altura

y el dosificador de frenos.

Con el dispositivo “SC/MAC”, las suspensiones
son aisladas del resto del circuito hidraulico
cuando la presion general es inferior a la de las
suspensiones. Un vehiculo estacionado conser-
va de esta manera su altura respecto al suelo.

Lista de las piezas de la suspension HIDRACTIVA, SC/MAC y SC/CAR

Denominacién HIDRACTIVA SC/MAC SC/CAR
1.- Calculador de suspension.............i... % X X
2.- Interruptor de SUSPENSION ....coverereernn, X X X
3.- Captador angular de direcclon........... % x *
4.- Captador pedal acelerador ........civ... X% x
5.- Captador movimiento carroceria ...... X X
6.- Captador velocidad vehiculo ...... % bt X
7.~ Interruptores puertas ......... bt X
8.- Contactor MalBtero ....cuueeerisrrrireins X X%
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Denominacion HIDRACTIVA SC/MAC SC/CAR Organos Cor;:‘ctor Nc;;::t:: AL, Valoren da Estrategia
funciones control e nei
9.- Acumulador SC/CAR ... ¥ ! calculador| bornes it il
10.- Bomba Alta Presién ....... X % Cédigo CorToN ohrieo.
11.- Conjuntor-disyuntor ....... X X defecto 22 NR3y viltichetro
12.- Véalvula de seguridad ...... X X NR12 R=4 k.ohm
13.- Manocoritacto de freno . X X 15| (@proximadamente)
14.- Corrector SC/CAR ......... X CIIUE
15.- Cilindra SC/CAR Des- Pedal del acelerador
delantero .. vieesieesiaiies % conectado £n reposo;
1B.- Cilindro SC/CAR trasero ® NR4 y R=3 k.ohm
17.- Dosificador de frenos ..... X Captador de NR12 Negro- (aproximadaments) | Suspensién
18.- Valvula SC/MAC delantera X pedal de controk: 1-2|f\celerador a fondo | automatica
19.- Valvula SC/MAG trasera . X acelerador: ? aumenta hasta
20.- Regulador SC/CAR ....... X 7707 k.ohm
21.- Elsctrovalvula del
regulador SC/CAR .......... X Eggpgzg?‘;ii'zdm
22.- Carrector de altura volt {an funcién del
RaMere .ol bty % Conectado| NR4 (+) cero pedal) ]
23.- Corrector dé altura trasero X y BAB (-) Acelerando al méaxi-
24.- Acumulador SG/MAC ... x mo: U=3,2 volt
25.- Toma diagnéstico'........... % % (aproximadamente)
26.- Regulador de la suspension
hidractiva delantera............ X Cédigo 49 Contral: voltimetro
27.- Electrovalvula del regulador tefecto 23 h:_'_] 0 Motor parado, con-
de hidractiva delantero........ X X B SYH tacto puesto:
28.- Requlador de |a suspensidn U-5 vait
hidractiva trasera........ci % K !
29.- Electrovalvula del reguladar gﬂaﬁidg;‘da Canectado S‘ﬁgg:g‘:;&?s‘ﬁ Suspension
de hidractiva trasero ........ X X b NR1By St de || @utomética
30.- Elemento de suspensién direoidn: BA12 unos 0,12 voltios en
_ delantero [zguierdo .......... % 7700 umbral bajo
31.- Elemento de suspension Safalas Amacena-
delantero derecho............ X NRY y das de unas 10 vol-
32.- Elemento de suspension BA13 tids en umbral alto
trasero |zquierdo.......o..c... x ;
33.- Elemento de suspension Cédigo Cantrol:
trasero deracho ... % defecto 24 voltimetro - DG
34.- Barra estabilizadora Circulando, la ten-
CRlBRMBIE, o bt esasereaeene X X ot gﬂ”&ﬁéé ser de
35.- Barra estabilizadora velocidad del BA11Y 1
rasara T} e veisierinios X % Ehinlila; Conectado| BA8 Conti: volliinat® V=100 krvh
1620 AG-circulando, la
tension deberd ser
Diagnéstico de la suspension de 5,7 voltios
El : ] ! Cédigo Control: voltimetro
calculador estad equipado de una memoria en la que se registran defecto 25 Con el motor en
los defactos eventualss de funcionamiento del sistema (permanentes NR13 y marcha, haciendo
o fugitivos). Captador de BAB () variar la altura del
El objetivo del diagnéstico es localizar con precision el incidente, evi- tesplaza- vehiculo ]
tando modificar el entorno del calculador debido a desconexiones o mierito dela | Conectado Sefales almacena- ?“59‘9”5_"3”
tracciones de las cablerias. carroceria; das de 0,1 voltios y, | @utomatica
La consulta de la memoria del calculador se efectta por el conector 7705 NR14y después, de
de diagnosis con ayuda de la ESTACION 26A o de la CAJA ELIT. BAS (i) 5,5 vaftios
NOTA.- El terminal AC92 y la cableria 4126T de la caja ELIT estan re- Codig Eorio: o
servados para la suspensién hidractiva 1 de los vehiculos CITROEN dafect?: 31 vcﬁt?mrgt'fg mimeta,
xm, No utilizarlos para CITROEN XANTIA ni para la hidractiva 2 de Dés- R4 ohm
AM. iy
NOTA.- No utilizar la cableria 4126T de la caja ELIT en la caja de bor- Electrovahvula i BA1(+ y ity i i Suspension
nes: la distribucion de los cables de este cableado no corresponde delantera: BAB (-] Veh. parado motor “Erma”
con las referencias de la caja de bornes 7716 an marcha:
Conectado 1J=2,6 vol
(aproximadaments)
Suspensidn hidractiva
Cédigo Control: chmimetro,
( defecto 32 - voltimetro
Organos c°'é‘:'°t°r Ne de;a_ Bornes Valores de Estrategia Des- R=4 ohm (aproxima-
yfunciones | _ <O gir:e: control emergencia conecta L Marron |damente) Suspenadin
2 (+) “firme”
Cadigo Control: chmimetra, Electrovalvula yBAS (+) Veh, parado motor
defecto 21 voltimetro trasera: 7717 Conectado en marcha:
Motor en marcha, U=2,6 volt
NR11y Azul  |sin actuar sobre el (aproximadamenta)
Des- BABo pedal de frenos: ;
conectada | NR11 y A=0aohm Cédigo Contral: voltimetro
BA15 Motor en marcha, | Suspensién defecto 53 Latensionde
Manocor- actuando enérgica- | automdtica alimentacion debera
tacto de mente sobre el pes N;;a{ﬂ :fmiﬁfa :?H;Fifgﬂsdlﬁa
freno: 7706 dal de frenos: R = = st Corectado|Y ) valtios. Veriicar- su-ﬁg;ﬂson
NR11 (+) Motor en marcha del calcula- estado del fusible F8
y BAB [} actuando enérgica- dor: 7715 eIT la caja de
Conectada| o NR11 mente sobre el pe- g mentacién i
(Hy dal de frenos: NR2 (+] y Liena masa M.002
BA1S (4 L=5 volt BA15 () proxima a fa cala de
calculadores
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Organos | Conector ':;;";2 : Valoresde | Estrategia Organos | Conector ':;;?;: Bomes | | Veloresde | Estrateois
omes control mergencia y funciones con emergenc
i caleulador| bornes £ calculador| bornes
Cédigo Hay presentes Cédigo VE10 (4) Control: voltimetro
defecto 54 otros codigos de- defecto 23 Bml; Motor parado,
fectos? Verificar la ¥ contacto puesto:
conformidad de los Su ; ) U=5 voltios
indices del calcula- ‘srpens"c:n s i
Calculador: dor. Calculador fue- e L 3“' Contral: voltimetra | Suspension
7715 ra de servicio: hacer Captador de Girando lentamente | 3utomatica.
una prugbia con un angulo de  |Conectado el volante: senales Es?'abllllzad?ral
calculador nuevo ZQLBFT!?GGE‘ amenadas de unos | Tlexible
glechier: 0,12 voltios en
Sin codigo Ver test relativos al 7700 \éEA% g umbral bajo
codigo23 Senales de unos 10
Control: ohmimetro valtios en umbral
Continuidad NR15 alto
calculador - &
GR.AS cablera dsl Cédigo Control:
gialfa:;;a ?‘: ec:;gcca Suspensien defecto 24 voltimetro DG
& “firme" Circulando, leer una
Defecto Des- | NRi5y bleria del vehiculo Pt e S
céleulo linea. | conectado| NRI entra NR15 y BAS ::;‘1 m“" iR
recta del calculador g Captador  |conectado| BA11 Y V=100 km/h
Continuidad NRS veloeidad del BAB Control:
e vehiculo: voltimetro AC
GH-MU cagle? del 1620 Circulando, la
captador de direc- )
cidl;: alslamiento ca- tension deperé ser
bleria del vehiculo de 5,7 voltios
entre NR9 y BAS del :
caleulador Cadigo Control: voltimetro
. defecto 25 VE13y Con el motor en
Sin codigo Control: ohmimetro BAS (-} marcha, haclendo
ol Des- B Cﬂtgﬂlméldaﬂ g*ge 4 T variar la altura del
0 caicuicor - SRECOr vehiculo -
conexion | oonectado toma centralizada desplaza-  |Conectado Ser Suspension
: ehales amenadas | _ .- e
diagnosis COoo1 miento de la da Uinos 0.1 vottios
bl VEl4y en umbral bajo.
700 BA8 (1) Sefales de unos
Suspension con SC.CAR 5.5 voltios en
umbral alto
Grganos | Conastor ¥ de ta Yaiouas os. i) | Eeirasste ngdic?&% 31 | Des gﬁtgﬁhmimeﬂﬂ
yfunciones | del | cajade| Bornes control emergencia 2 conectado P
calculador| bornes {aproximadamente)
Cédigo Control: ohmimetro Controt: voltimetro
defecto 21 Motor en marcha, T:nsiéﬁ ;E
VE11y i Electrovalvula mantenimiento de la
BABD | oy ISR OO ABKC de suspen- BA1 (+) Marran | Slectrovalvuia Suspension
VE11y R < 10 ohmios sion delante- il BAS [-) Sty “firmra®
BA15 Mator en ma:lcr:a‘ ra: 7716 =26 voltios
actuando enérgica- T S5
Manocon: Des- mente sobre el #ﬁ;ﬁ;ﬂzgam 7
o da conectado pedal de frenos: I solicitacion de la
fronc: 1708 i oyl electrovélvula:
VET1 (4 Control: voltimetro eI NGH0e
yBAB () Motor en marcha, Cédigo Control: ohmimetro
Conectadol o VE 11 actuando enérgica- defegto 92 Des- G (e S
i mente sobre el conectada Al
(Hy {aproximadamente)
BA15 () pedal de frenos:
i Control: vaoltimetro
Cadigo i " Tensidon de
ot o VE11y gzﬂtfc'. r?mhgmetro Electrovalvula BAZ (5) mantenimiento de ia Suspension
VE12 | Negro : de y BAS (-) electrovaivula “Frma"
(aproximadamente) suspension ! K rass me
frasera; 7717 ot
Control; hmimetro Conectado U=2,6 voltios
Des- Pedal del acelerador {@proximadamente)
conectado en reposo; Tel"s_"’” de |
(% ! solicitacion de la
VE12y 3_3 obihsdpois Elie:;:'ov;élvulaf'!
VE4 Negro ximadamente) U 10 Vot -
Acelerador a fondo; SO
la resistencia i
Captador de Suspension i :
pedal de 2 hasta: | atomatica Codigo Des- gfgt;ﬂgg?'mem
?%I?rador: it Sl 5 33 | conectado W (aproximadamente)
Control: voltimetro
Pedal del acelerador gonlml: voltimetro
g ontacto puesto:
er‘::?g{ﬁI}tllos Electrovaivila EQA?E{E] R0 vetices “fh "I;:tgqlm
Conectada| VE4 (+) (aproximadamente) SC.CAR: Canectado (electrovalvuia no S 2
y BAB +) Acelerando al 7718 ;c;ﬂmtada]
Maxime; licitud en
U=3,2 voltios circulacion si se dan
(aproximadamenta) las condiciones
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c"';‘;‘l’“' ":;;:ec:: Y Valores de | Estrategia Organos “‘;‘;‘l’“’" '::';ed': Bomes | Valoresde | Estrategia
armes : & m
y funciones H iboroes control emergencia y funciones ca P control emergencia
Cadigo Control: voitimetro Sin codigo Ver test relativos al
defecta 53 codigo 23
La tension de gg:m;rogmgn?m
3 i A i
alimentacion dapara i dsl cabiGass
VET (+) estar comprendida e A s
yBAB () waus. 1y (VE15) y 5 GR.AS:
165 voltios. (VE15) calculador,
Verlicar: Suspension 5 GR.A3 captador
Alimentacion |Conectado 1) el estado del “firme". de direccion 7700
del calcula- fusible F8 en la caja | Estabiizador| Aislamiento cableria | Suspension
dor; 7715 de alimentacion a “flexivle” Defecta Des- | VEISY entre los bornes "firme".
; calculo linea |conectado| VES VE15y BAB Duracién 2
2) buena masa recta Controlar la conti- minutos
M.002 proxima a la nuidad del cableado
NR2 () e VED s S ORAT
BA15 () calculadores. ng} iaiculai:‘»orl
3) circulto de carga 5GR.A1 capta T
de direccion 7700
Aislamiento cableria
Cédigo ¢Hay presentes entre los bornes
defecto 54 otros codigos VEQ y BAS
defectos?
Verificar la Control: ohmimetro
conformidad da los | Suspensian Centrolar la conti-
Calculador: A “firme". Sin codigo nuidad del cableado
7715 calcllaior, Estabil entre los bomes
Calculador fuera ge | Tlexible” (BAS) y E2: (BAS)
A T Deii_x:to co- Des- calculadar. _
nexian diag- |conectado| BAS E2 toma centraliza-
prusuacog U nosis da de diagnostico
calculador nuevo Co01

Telecodificacién del calculador de la suspension
HIDRACTIVA SC.CAR

La telecarga es un medio de seleccianar electronicamente una “tabla
de parametros” cuando el calculador puede ser utilizado sobre dife-
rentes vehiculos.

El calculador de hidractiva porta las tablas de parametros telecodifi-
cables para cada version de vehiculos.

NOTA.- El procedimiento “telecodificacion” sélo puede realizarse una vez.
En post-venta, el proceso de telecodificacion se realiza mediante un
util de diagnostico (estacion 26A o caja ELIT).

NOTA,- A partir del 01/1995: los calculadores de hidractiva SC.CAR
de Piezas de Recambio deben ser telecodificados por medio de un
util de diagnosis.

Identificacion del calculador

Marca: VALEO
Referencia inscrita: 9614495180

Cortar el contacto.

Desconectar el Util de diagnosis.

La operacion de telecodificado ha terminado.

(1):- El procedimiento de “telecodificacion” solo puede realizarse una vez.
(2).- El corte del contacto valida la programacion.

(3).- La operacion de diagnostico permite verificar:

- La conformidad de la programacion.

- La ausencia de defecto.

Mensajes de errores:

“DEFECTO DE RECEPCION"; Verificar el cableado.

“CALCULADOR NO RECONOCIDO": Cambiar el calculador,
“CALCULADOR YA PROGRAMADO": Verificar la programacion y
cambiar el calculador (si fuese necesario),

Telecodificacion con una estacion de diagnosis "SOURIAU 26A"

Conectar el Util de diagnosis a la toma centralizada del vehiculo.
Poner el contacto (testigo rojo encendido),

lecci menu Operacio ensaje visualizado
Un calculador hidractiva SC.CAR esta conectado a |a cableria del ve- fe onar'el > - L Manss) - il
hiculo por medio de 2 conectores 15 vias, blanco y verde. “Tipo vehiculo” Validar: el vehiculo Xantia (ejemplo)
NOTA.- Un calculador sin SC.CAR esta conectado a la cableria del “Tipo dispositivo” Validar: "Suspensién”
vehiculo por medio de 2 conectores 15 vias, blanco y negro. “Tipo motores/sistema” | Validar: SC.CAR
Telecodificacion con una caja de diagnosis "ELIT" 3 e Validar: “Programa-
| r / ) “Tipo medida cion piezas de recambios”
Conectar el Uil de diagnosis a la toma centralizada del vehiculo. Conectar el modulo
Foner el contacto (testigo rojo encendido). “IPC 80" a la torma
centralizada del veh.
Seleccionar el menu Operacion Mensaje visualizado Conectar el lector
Validar; de tramas rapidas
*Eleccion del vehjculo® o I 2691-0200 al madulo
“Piezas de recambio” “PC 30"
“Piezas de recambio” | Validar: “Suspension” Validar
“Suspension” Validar; SC.CAR Conectar el madulo
Quiitar y poner el “IPC 30" a la toma
contacto centralizada del veh,
“Calculador reconocido ggc;leclar el ‘FB%OF
: piezas de recambio” ramas rapidas
Validar: SC.CAR (si no, consultar tabla _2591 'O%DO al modulo
“mensaje de error’) |PC 30
Validar el mensaje : Quitar y poner contacto
SC.CAR Validar: "Programacion” "Seleccion de tabla” | Validar: “Eleccion tabla
. TR ; > ST SC.CAR: Xantia" “Test en cursa”
Programacion Validar: el vehiculo Xantia (ejemplo) s -
- e e Cortar el contacto (1) “Test terminado
Validar para efectuar | "Activacion 5 oy
a telecodificacion (1) | Programacion en curso. pslf:a?';’op;f{ (FDe“;"O
Cortar el contacto (2) contrarlo: cortar contacto

“Eleccion del vehiculo” | Efectuar diagnéstico (3)

{1).- El corte del contacto valida la programacion.
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Control de la conformidad del telecodificado
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Seleccionar el ment

Operacién

Mensaje visualizado

“Tipo medida”

Validar: “Identificacion”

“Identificacion ealculador”

Controlar la version vehiculo que
aparece en pantalla: valicar

“Tipo medida”

Validar: “Lectura defecto”

Comprobar |a ausencia de
defecto en el calculador

Desconectar el Otil de diagnosis.
La operacion de telecodificado ha terminado.

Control y reglaje del mando de altura

Comprobar la presidn de los neumaticos.
Poner &l vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas.

Colocar el mando de alturas en posician
"Carretera"

Quitar el freno de estacionamiento.

Maotor en marcha.

Después de cada movimiento de la carroceria,
y cada medicion, hacer pequenos desplaza-
mientos de delante hacia atrds, moviendo una
rueda con las manos, de manera qué se elimi-
nen las contracciones del tren delantero.

Esta manicbra se puede avitar poniendo las
ruedas delanteras sobre platilos de holas (ve-
hiculo en plano horizontal).

Levantar el vehiculo a mano.

Soltar cuando el peso sea Importante.

El vehioulo desciende, después sube y se es-
tabiliza.

Medir la altura,

Bajar el vehiculo a mano.

Mantener el vehiculo en esta posicion; soltar
cuando ascienda.

El vehiculo sube, seqguidamente baja y se esta-
biliza

Medir la altura.

Sacar la media de las 2 mediciones,

Medicién del radio de la rueda

Para determinar el centro de la rueda, colocar
el util 8006-T (5] sobre la cabeza de los torni-
llos de rueda.

Medir el radio R1 con el dtil 2305-T [6] (distan-
cia suglo/centro de la rueda),

Caloulo de la altura delantera

La altura delantera "H1" se controla entre el
suelo v el puente, an el gje de las trans-

mislones.
H1= R1-L1(mm)
H1 = altura delantera (f;"g mm),
R1 = radio de la rueda (delantera)
L1 = cota tecdrica entre el plano del puente

delantero y el eje de rueda.

Célculo de |a altura trasera

La altura trasera “H2" se controla entre el sue-
lo y el plano de apoyo del silentbloc trasero
sobre la carroceria,
H2 = R2 + L2 (mm)

H2 = altura trasera ( *], mm)

R2 = radio de la rueda (trasera)
L2 = cota tedrica entre el plano de apoyo de
carroceria v el sje de rueda.

Reglaje del mando automatico de altura delantera

Aflojar: la abrazadera (1) del mando autométi-
co sobre |a barra estabilizadora vy alinearlo con
las rétulas.
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Aflojar: el tornillo (4) sobre el sstribo (2) del
manda manual.

fapPoaic |

Colocar la ranura del Util 8003-TA [1] sobre el
canto del balancin interior (3).

e

Para situar el vehiculo en la altura H1 calcula-

da precedentemente:

- Mantener la regleta en contacto con el puen-
te, en la zona de medicion.

- Accionar el corrector con el Util 8003-TA [1]
para hacer subir o bajar el vehiculo (empujar
o tirar).

NOTA.- No forzar |a llave y esperar la acclon

de la temporizacidn del corrector.

Montar la varilla 8003-TB [2] y apretar la abra-
zadera (1) sobre la barra estabilizadora a 1,4
daN-m.

NOTA.- Desmontar el atil 8003-TB [2] antes de
mover el vehiculo.En caso contrario, existe el
riesge de destruccion del mecanismo.
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Reglaje del mando manual de altura defantera

[esmromc |

Colocar el Util B003-TC [3], sobre el mando del
corrector,

Con ayuda del Gtil 8003-TC [3], centrar &l eje
del balancin (3) en &l ojal del mando del co-
rrector.

SISTEMA HIDRAULICO
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1.1 i1

h

Colocar la ranura del Gtil 8003-TA [1] sobre &l

canto del balancin (8).

Para situar el vehiculo en la altura H2 calcula-

da precedentementea:

- Mantener el aparato de medicion en contac-
to con la carroceria, en la zona de medicion.

- Accionar el corrector con el Util 8B003-TA [1)
para hacer subir o bajar el vehiculo (empujar
o tirar).

NOTA.- No forzar la llave y esperar la accion

de la temporizacion del corrector.

BIBPIPC H
1

T

Dejar el Gtil 8003-TA [3] suspendido en esta
posicion.

Dejar que el estribo (2) se equilibre sin tension
sobre la varilla del mande manual.

Reapretar &l tornilio (4).

Quitar el Gtll 8003-TA [3].

Regular el mande automatico de altura trasera

Aflojar:

- La abrazadera (5) del mando automatico so-
bre la barra estabilizadora y alinearlo con las
rotulas.

- Bl tornillo (7) sobre el estribo (6) del mando
manual,

Montar la varilla 8003-TB [2] y apretar |a abra-
zadera (5) sobre la barra establlizadora a 1.4
daN-m.

NOTA.- Desmontar el 0til 8003-TB [2] antes de
mover el vehiculo, En caso contrario, existe el
riesgo de destruccion del mecanismo.

Reglaje gel mando manual de altura trasera

Colocar el Util 8003-TD [4], sobre el mando del
corrector.

Con ayuda del util 8003-TD [4], centrar el gje
del balancin (8) en el ojal del mando del co-
rrector,

Introducir el espolon del util 8003-TD [4] en &l
canto del balancin (8) para mantenerlo sus-
pendido.

Dejar el atil 8003-TD [4] suspendido en esta
posicion.

Dejar que el estribo (6) se equilibre sin tension
sobre la varilla (9) del mando manual.
Reapretar el tornillo (7).

Quitar el Gtil B003-TD {4].

Efectuar:

- Control de alturas delanteras.

- Control de alturas traseras.

Control y reglaje del mando de
balanceo SC.CAR

Comprobar la presion de los neumaticos.
Poner el vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas,

Colocar el mando de alturas en posicion
“Carretera”.

Quitar el freno de estacionamiento.

Motor en marcha.

Medir la altura “H1" en el lado derecho y en el
izquierdo,

NOTA.- La diferencia entre las alturas "H1"
debe estar comprendida entre 0 y 5§ mm.

BIBPDEHD

Limpiar las roscas de las bieletas de union si-
tuadas a cada lado de los manguitos de regla-
e (3).
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Esta operacicn permite roscar/desenroscar los
manguitos de reglaje sin esfuerzo.
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(8)

[Esromc |
=

Aflojar los tornilios (1)

Posicionar las barras de reaccion (7) para ob-
tener una cota (x) igual a 6 mm entre las biele-
tas de unién y los apoyos de la barra estabili-
Zadora.

NOTA.- El juego (x) evita todo contacto duran-
te el funcionamiento.

Apretar los tornillos (1) a 2,2 daN-m,

Pre-reglaje

Aflojar las contratuercas (10,11).

Actuar sobre los manguitos de reglaje (3) para
obtener una cota L=73 mm entre los extremos
de las roscas.

Reglaje

Si la altura del vehiculo no es la adecuada: re-
gular de forma aproximada la altura del vehi-
culo; actuar sobre el corrector de altura delan-
tero (9) y sobre el corrector de altura trasero;
con el util 8003-TA [1].

NOTA. - No reapretar las bridas de mando au-
tomatico.

A.- Vehiculo con torsién a la derecha.
B.- Vehiculo con torsion a la izquierda,

Situarse debajo del vehiculo, frente al eje tra-
sera.

Suprimir los ajustes de las bieletas de union
{7): actuar simultaneamente sobre los dos
manguitos (3) con suavidad (para suprimir los
esfuerzos de atornillado).

Los extremos de los muelles (8) deben estar
en apoyo scbre los estribos fijos y moévil del
balancin (4).

NOTA.- Los estribos fijo y mévil del balancin
(4) deben estar centrados en “a”,

Girar en el mismo sentido, segun los casos “A"
o “B", los dos manguitos de reglaje (3) para
colocar el vehiculo en posicion horizontal.
NOTA.- Una vez estabilizada la suspension,
las bieletas de unién (7) deben estar en equili-
brio. Los manguitos de reglaje (3) no deben
quedar obligados al roscarlos.

Medir la altura "H1" en el lado derecho y en el
izqulerdo,

NOTA.- La diferencia entre las alturas "H1"
debe estar comprendida entre 0 y 5 mm.,
Apretar las contratuercas (10,11).

NOTA.- Durante esta operacion, no modificar
la posicion relativa de los manguitos de reglaje
(3) ni de las bieletas de unién (7).

Accionar manualmente el corrector de balan-
ceo (5) en los dos sentidos y verificar que el
vehiculo se encuentra en posicion horizontal.
Controlar y reglar la altura delantera y trasera
del vehiculo.

Quitar presion y purgar el circuito de
suspension -

Descripcion de los puntos de intervencion

-—'—""'_._‘_F-..-.'._
| [(esmrosve i%@wﬁfﬁ
1.- Tornillo de purga del conjuntor-disyuntor,

2.- Tubo de alimentacion general del conjun-
tor-disyuntor.

NOTA.- Al reapretar el tornillo de purga (1) del
conjuntor-disyuntor, el paso del liquido hacia
el depadsito se detecta por un silbido.

!
=

A

_____ e
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NOTA.- No quitar &l tornillo de purga (1), existe
el riesgo de pérdida de la bola de estanquei-
dad (3).

7.- Tubo alimentacion, acumulador SC.CAR,
[M].- Racor hidréaulico.

[S].- Racor hidraulico.

[V].- Obturador.
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8.- Esfera de suspension.

9.- Acumulador principal.

10.- Esfera de suspension.

11.- Acumulador regulador hidractiva (delantero).
12.- Acumulador SC.CAR.

18.- Esfera de suspension.

14.- Acumulador regulador hidractiva (trasero).
15.- Acumulador de regulador SC.CAR.

16.- Acumulador SC/MAC.

17.- Esfera de suspension.

Quitar la presion

Vehiculo sin hidractiva

Desde el 12/93, los vehiculos estan equipados
con valvulas SC/MAC.

SC/MAC: Sistema Citroén Mantenimiento
Asiento Constante.

Suspension hidraulica (sin valvula SC/MAC)

1.- Situar el mando de alturas (4) en posicién
"BAJA" para quitar la presion de las esfe-
ras de suspension (8), (10), (13) y (17).

2.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjutor-disyuntor para quitar la pre-
sion del acumulador principal (9).

3.- Esperar que baje totalmente la suspensién
del vehiculo.

Suspension hidraulica (con valvulas SC/MAC)

1.- Tornillo de purga (1) del conjuntor-disyun-
tor apretado: poner el motor en marcha.
{Apertura de las valvulas SC/MAC).

2.- Situar el mando de alturas (4) en posicion
“BAJA" para quitar |a presion de la esfera
de suspension (8), (10), (18) v (17) y del
acumulador SC/MAC (16).

3.- Vehiculo en el suelo: esperar que baje to-
taimente la suspension del vehiculo.
Vehiculo sobre calzos: levantar las ruedas
afectadas
- Descarga, en el deposito, del liquido

LHM de los elementos de suspension
afectados.

4,- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor para quitar la pre-
sion del acumulador principal (9).

Vehiculo con hidractiva

Vehiculo en estado de marcha-suspension hi-
dréulica (con o sin valvula SC/MAC)

1,- Tornillo de purga (1) del conjuntor-disyun-

tor apretado: poner el mator en marcha.

- Alimentacién de las electrovalvulas: re-
guladores hidractiva (11}, (14).
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- Apertura de las valvulas SC/MAC (con
valvulas SC/MAC).

2.- Situar el mando de alturas (4) en posicion
“BAJA"

- Quitar la presion: esfera de suspension
(8), (10), (13), (17). Acumulador del regu-
lador hidractiva (11), (14). Acumulador
SC/MAC (16) (con valvulas SC/MAC).

3.- Vehiculo en el suelo: esperar que baje to-
talmente la suspension del vehiculo.
Vehiculo sobre calzos: levantar las ruedas
afectadas.

- Descargar, en el depésito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados,

4.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presion; acumulador principal
Q).

Vehiculo parado-suspension hidraulica (con o
sin valvula SC/MAC)

1.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor,

- Quitar la presion: acumulador principal
9).

2.- Situar el mando de alturas (4) en posicion
"BAJA".

- Quitar la presién: acumulador SC/MAC
(16) (con valvulas SC/MAC).

3.- Desacoplar el tubo (2) del conjuntor-dis-
yuntor,

4.- Con un racor [S] del cofre hidraulico [2],
acoplar la bomba hidraulica [1] al tubo (2).
Con la bomba hidraulica 4034-T, utilizar el
racor [O].

5.- Poner el contacto.

- Alimentacion de las electrovalvulas: re-
guladores hidractiva (11), (14).

6.- Con una bomba hidraulica (1], establecer
una presién de 150 a 180 bar.

- Quitar la presion: esfera de suspension
(8), (10), (13), (17). Acumulador del regu-
lador hidractiva (11), (14).

7.- Vehiculo en el suelo: esperar que baje to-
talmente la suspension del vehiculo.
Vehiculo sobre calzos: levantar las ruedas
afectadas.

- Descargar, en el deposito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

8.- Abrir el tornillo de purga de la bomba hi-
draulica [1].

- Caida de la presitn en el circuito de ali-
mentacion

9.- Desacoplar la bomba hidraulica [1].

10.- Acoplar el tubo (2} al conjuntor-disyuntor.

Vehiculo con Sistema Citroén de Control Ac-
tivo de Balanceo, SC.CAR

Vehiculo en estado de marcha

1.- Tormnlllo de purga (1) del conjuntor-disyun-
tor apretado: poner el motor en marcha.
- Alimentacion de las electrovalvulas: re-
guladores hidractiva (11), (14)
- Apertura de las valvulas SC/MAC.
2.~ Situar el mando de alturas (4) en posicion
“BAJA".
- Quitar la presion: esfera de suspension
(8), (10}, (13), (17). Acumulador del regu-
lador hidractiva (11), (14). Acumulador
SC/MAC (186).

3.- Esperar que baje totalmente la suspension

del vehiculo.

- Descargar, en el deposito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

Parar el motor.

Aflojar una vuelta el tornillo de expansion

del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presion: acumulador principal (9).

6.- Con ayuda de un tubo, unir el tornillo de

purga (5) a un reciplente.

]
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7.- Abrir el tornillo de purga (5).

- Quitar la presién: acumulador de regula-
dor SC.CAR (15).

8.- Accionar alternativamente de 4 a 5 veces
las dos bisletas (6) de mando del corrector
SC.CAR.

- Quitar la presion: acumulador SC.CAR (12).

Vehiculo parado

1.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presion: acumulador principal (9).

2.- Situar el mando de alturas (4) en posicion
"BAJA".

- Quitar la presién: acumulador SC/MAC (16).

3.- Con ayuda de un tubo, unir el tornillo de
purga (5) a un recipiente.

4,- Abrir el tornillo de purga (5).

- Quitar la presion: acumulador de regula-
cor SC.CAR (15).

5.- Accionar alternativamente de 4 a 5 veces
las dos bieletas (6) de mando del corrector
SC.CAR.

- Quitar la presién: acumulador SC.CAR (12),

6.- Desacoplar el tubo (7) del acumulador
SC.CAR (12)

7.- Obturar el tubo (7) con los racores [M,V]

8.- Desacoplar el tubo (2) del conjuntor-dis-
yuntor

9.- Con un racor [8] del cofre hidraulico [2],
acoplar la bomba hidraulica [1] al tubo (2).
Con la bomba hidraulica 4034-T, utilizar el
racor [O].

10.-Poner el contacto.

- Alimentacion de las electrovalvulas: re-
guladores hidractiva (11, 14).

11.-Con una bomba hidraulica [1], establecer
una presion de 150 a 180 bar.

- Quitar la presion: esfera de suspension
(8), (10), (13), (17); acumulador del regu-
lador hidractiva (11), (14).

12.-Esperar gue baje totalmente la suspension
del vehiculo.

- Descarga, en el deposito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

13.-Abrir el tornillo de purga de la bomba hi-
draulica [1].

- Caida de la presién en el circuito de ali-
mentacion.

14,-Desacoplar la bomba hidraulica [1].

15.-Acoplar el tubo (2) al conjuntor-disyuntor.

16.-Desmontar los racores [M,V].

17.- Acoplar el tubo (7) al acumulador SC.CAR (12).

Casos particulares

Se puede quitar la presion a la suspension, in-
dividualmente, eje por gje.

NOTA.- El corrector de altura debe ser accio-
nado en posicion "BAJA" para garantizar el re-
torno del liquido LHM al depdsito (escape se-
gun flecha).

Vehiculo con o sin hidractiva

Eje delantero (con valvulas SC/MAC)




1.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presién: acumulador principal
9).

2.- Desacoplar &l tubo (18) del corrector de
altura,

3.- Con un racor [8] del cofre hidraulico [2],
acoplar la bomba hidraulica [1] al tubo
(18), Con la bomba hidraulica 4034-T, utill-
zar el racor [O].

4.- Vehiculo con hidractiva: poner el contacto,
- Alimentacion de las electrovalvulas: re-

guladores hidractiva (11}, (14).

5.- Con una bomba hidraulica [1], establecer
la presion necesaria para accionar |0s ejes
de la valvula SC/MAC y del regulador hi-
dractiva.

- Quitar la presion: esfera de suspension
(8), (10); acumulador del regulador hi-
dractiva (11); acumulador SC/MAC (16).

6.- Esperar |la bajada completa de la suspen-
sion {delantero).

- Descarga, en el depdsito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

7.~ Abrir el tornillo de purga de la bomba hi-
draulica [1].

- Caida de la presion en el circuito de ali-
mentacion.

8.- Desacoplar la bomba hidraulica [1].

9.- Acoplar el tubo (18) al corrector de altura.

Eje traserc (con valvulas SC/MAC)

@\

Vehiculo con hidractiva.

1.- Aflojar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presidn: acumulador principal (9).

2.- Desacoplar el tubo (19) de la valvula
SC/MAC.

d.- Acoplar la bormba hidraulica [1] a la vélvula
SC/MAC (20). Con la bomba hidraulica
4034-T, utilizar el racor [O],

4.~ Vehiculo con hidractiva: poner el contacto.
- Alimentacion de las electrovalvulas: re-

guladoras hidractiva (11, 14).

SISTEMA HIDRAULICO

5.- Con una bomba hidraulica [1], establecer
la presion necesaria para accionar los gjes
de la valvula SC/MAC y del regulador hi-
dractiva (trasero).

- Quitar la presidn: esfera de suspensién
(18), (17); acumulador del regulador hi-
dractiva (trasero) (14); acumulador
SC/MAC (16).

6.- Esperar la bajada completa de la suspen-
sion (trasero),

- Descarga, en el depdsito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

7.- Abrir el tornillo de purga de la bomba hi-
draulica [1].

- Caida de la presion en el circuito de ali-
mentacion.

8.- Desacoplar la bomba hidraulica [1],

9.- Acoplar &l tubo {(19) a la valvula SC/MAC.

Vehiculo con hidractiva (sin valvula SC/MAC)

Intervenir sobre el regulador de hidractiva que
acciona el gje a reparar,

1.- Aflojar una vuelta del tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.

- Quitar la presion: acumulador principal
(9).

2.- Desacoplar el tubo {21) del regulador de
hidractiva (tubo frente a la electrovalvula).

3.- Acoplar la bomba hidraulica [1] al regula-
dor hidractiva. Con la bomba hidraulica
4034-T, utillzar el racor [O].

4.- Poner gl contacto.

- Alimentacion de las electrovélvulas: re-
guladores hidractiva (11, 14).

5.- Con una bomba hidraulica [1], establecer
la presion necesaria para accionar los gjes
del regulador de hidractiva,

- Quitar la presion: esfera de suspension;
acumulador del regulador hidractiva.

6.- Esperar la bajada completa de la suspen-
sién,

- Descarga, en el depésito, del liquido
LHM de los elementos de suspension
afectados.

7.- Abrir el tornillo de purga de la bomba hi-

draulica [1]

- Caida de |a presion en al circuito de ali-

mentacion.

Desacoplar la bomba hidraulica [1].

Acoplar el tubo (21) al regulador hidracti-

va,
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Vehiculo con Sistema Citroén de Control
Activo de Balanceo, SC.CAR

1.- Aflgjar una vuelta el tornillo de expansion
del conjuntor-disyuntor.
- Quitar la presién; acumulador principal
(9).
2.- Situar el mando de alturas (4) en posicion
"BAJA".
- Quitar la presion: acumulador SC/MAC
(16).
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3.- Con ayuda de un tubo, unir el tornille de
purga (5) a un recipiente.

4.- Abrir el tornillo de purga (5).

- Quitar la presion: acumulador de regula-
dor SC,CAR (15).

5.- Accionar alternativamente de 4 a 5 veces
las dos bieletas (6) de mando del corrector
SC.CAR.

- Quitar la presion: acumulador SC.CAR (12).

6.- Desacoplar el tubo (7) del acumulador
SC.CAR (12).

7.- Obturar el tubo (7) con los racores [M,V].

8.- Descomprimir la suspension (delantero);

ver: casos particulares; eje delantero (sin
valvula SC/MAC),
Descomprimir la suspension (trasero); ver: casos
particulares; eje traserc (con valvulas SC/MAC).

Purgado i) e

La purga de un circuito hidraulico se efectua
siempre de la misma forma, no importa el tipo
de circuito.

1.- Efectuar el llenado (y hacer el nivel) utilizar
exclusivamente liquido LHM.
- Puesta a nivel del liquido LHM.
.- Poner el motor en marcha.
Aflojar y apretar el tornillo de purga del
conjuntor disyuntor varias veces.
- Cebado de la bomba alta presion (HP).
4.- Colocar el mando de alturas en posiclén
"ALTA",
- Llenado del circuito hidraulico con liqui-
do LHM.
5.- Verificar el nivel de liquido LHM (efectuar
el rellenado).
- La cantidad del liquido LHM del circuito
hidraulico es correcta.
6.- Esperar que el vehiculo suba completamente.
7.- Completar el nivel; motor en marcha.
- Puesta a nivel del liquido LHM.
8.- Para el motor.

‘Extraccion del captador de suspension
e A TG ol

El captador de aceleracién esté ubicado en el
soporte del pedal acelerador.

.

Quitar:
- El guarnecido inferior (1).
- Las tuercas de fijacion del soporie (2).

BIEPOIXL




CITROEN XANTIA '96

El conector (3) esta situado bajo &l tablero de
a bordo.
Puede estar encintado en espuma.

Cortar |la brida de pléstico (4) de sujecién de la
cableria eléctrica (5).

SISTEMA HIDRAULICO

Desconectar el conector (1).

Desconectar el conector (3). Utilizar un espejo
(6).

Reposicidn

Conectar el conector (3).

Engrasar la articulacion (2),

Montar el soporte de pedal.

El dedo del captador debe estar por encima
del pedal.

Sustitulr la brida de plastico,

Colocar el guarnecido inferior (1).

Extraccion del captador de
desplazamiento de la carroceria
de |a suspensién hidractiva

El captador de desplazamiento de la carroce-
ria esta situado en el puente delantero, a la
derecha del corrector de altura delantero.
Colocar el mando de alturas an posicion "CA-
RRETERA".

Poner el vehiculo sobre un puente etevador.

Aflojar la brida (2). Guitar e! tornillo.

Quitar los 2 tomnillos de fijacidn (3).

Meter la brida (2) y el mando bajo la barra es-
tabilizadora.

Desmantar el captador.

Reposicion

Dejar la brida (2) suspendida hacia la parte de-
lantera.

Colocar ¢l captador,

Colocar la brida sobre la barra establlizadora.
Apretar |os tornillos del soporte.

Con el vehiculo en pasicion CARRETERA,
apretar la brida situando el eje del tornillo en
posicion vertical.

Apretar a 1,4 daN-m.

Conectar la cableria.

‘Extraccion del captador de angulo del
volante de direccion de la suspension
hidractiva ' .

Poner las ruadas en linga recta y &l volante de
direccion en posicion horizontal,
Quitar la llave de contacto.

| aseoeec

Quitar la tapa (1). Declipar tirando hacia sl
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Desconectar la cableria electrica (segun equi-

pamiento).

Quitar:

- El volante de direccian.

- La carcasa superior (3) fijada por clips y tor-
nilles {tornillos TORX 20 en “a").

- La carcasa inferior (2) (fomillos TORX 20 en *b").

Desconectar el conector de recstato de alum-

brado

Desconectar el mando de regulacion de velo-

cidad (segun equipamienta).
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Empujar las tres lenglietas para desmontar el
mando de intermitente (4) (opcidon mandos de
radio).

Desconectar los conectores del captador de
volante y del autoradio (segun equipamiento).

P4
————

[osrneng

Desconectar las cablerias en la parte posterior
del conjunto de mandos.

Quitar los 3 tornillos.

Desmontar el captador (5) tirando del conjun-
tor de mandos (6).

Colocar &l captador (5) en el conjunto (6).
Prasentar el conjunto con el Util 9037-T [1] so-
bre el arbol de direccion.
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Apoyar sobre el util 9037-T [1] para la coloca-
cién.

Moentar los 3 tornillos del conjuntor sin apretar-
los.

Colocar el mando de intermitencia hacia arriba
(intermitencia a la derecha).

Situar el mando limpiaparabrisas en posicion
intermitente (una posicidn por encima del
cero).

Utilizar la posicion de los mandos para alinear
el conjunto de mandos con el cuadro de a
bordo,

Apretar los 3 tomnillos del conjunto.

Montar el mando de retorno intermitencia.
Conectar los conectores.

Colocar la carcasa (2) sobre la patilla de la co-
lumna de direccion.,

Apretar el tornillo en “b", con la parte plana de
la columna de apoyo arientada hacia al lado
del pasajero.

Montar la carcasa superior (3).

Apretar los tornillos en “a".

Montar el volante de direccion acoplando el
mando de retorno de la intermitencia en el alo-
jamiento.

Poner:

- Las ruedas en linea recta.

- El volante de direccién en posicién horizontal.
Apretar la tuerca del volante de direccién a 3,5
daN-m.

Conectar la cableria de radio sobre la tapa (1).
Poner la tapa (1).

Extraccion manocontacto de freno de
la suspension hidractiva

El manocontacto de freno (35 bar) esta situa-
do junto a la valvula de seguridad, bajo el de-
posito de liquido LHM.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas

delanteras suspendidas.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Girar la direccion hacia |a izquierda.

Aflojar una vuelta el tornillo de expansion del

conjuntor-disyuntor.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-

disyuntor.

Paor el pase de rueda:

- Desconectar la cableria eléctrica (conector
azul).

- Apretar ligeramente el racor (1) del soporte,

Por debajo del vehiculo:

- Mantener el esfuerzo de aflojamiento con
una llave plana de 17 mm.

- Desmontar el manocontacto (2).

Reposicion

Montar el manocontacto de freno (emplear una
Junta nueva).
Apretar a 2,2 daN:m.

SISTEMA HIDRAULICO

Conectar la cableria.

Purgar los frenos delantero.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.
Apretar los tomnillos de rueda.

Extraccion de la bomba de alta presién

Desmontar la correa de arrastre de los acce-

S0rios.

Aflojar una vueita el tornillo de purga del con-

juntor-disyuntor.

Desacoplar:

- Las bridas de fijacion de los tubos (B); (7).

- El racor del tubo de alimentacion (6).

- El racor del tubo de alimentacion (7).

- El tubo (1) de aspiracion de bomba alta pre-
sian.

Quitar:

- El tornillo (3).

- La tuerca (4); empujar el tarnillo (5) (a través
de |a polea).

- La bomba alta presion.

Reposicién LS

Montar:

- Los casquillos conicos (2} en su alojamiento.

- La bomba alta presién.

- El tornillo (5) (en el orificio del soporte).

- El tornillo (3).

- La tuerca (4).

Respetar el orden de apriste:

- La tuerca (4) a 2,2 daN-m.

- El tomnillo (3) a 2,2 daN-m.

Acaoplar;

- El tubo (1) de aspiracién de bomba alta pre-
sion.

- El racor del tubo de alimentacion (6).

- El racor del tubo de alimentacion (7).

- Las bridas de fijacion de los tubos (6); (7).

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Efectuar la puesta en marcha, con el

tornillo de purga del conjuntor-disyuntor abierto.

Extraccién del bloque neumético

NOTA.- Después de desbloquear 1/4 de vuelta,

debe poderse aflojar facilmente a mano. En

caso contrario, la esfera esté todavia bajo pre-

sion: verificar que la descompresion de los cir-

cuitos hidraulicos esté correctamente efectuada.

Quitar la presion a los circuitos hidraulicos.

Desbloguear la esfera con el Util 4129-T.

Desmentar el blogue neumatico.

En el caso de una esfera roscada en un sopor-

te de chapa (3):

- Esfera SC/MAC; (eje trasero),

- Blogue neumatico SC.CAR; (pajo la caja de
velocidades).
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Quitar la presion a los circuitos hidraulicos.
Desacoplar el tubo de alimentacion (4) del blo-
que neumatico (2).

Desbloquear la esfera con el Gtil 4129-T.
Desmontar el bloque neumatico.

Reposicion

NOTA.- Las juntas y piezas internas deben ser
humedecidas con LHM antes de su montaje.
Es necesario sustituir las juntas hidraulicas.
Colocar la junta (1) en su alojamiento.
Engrasar ligeramente la superficie de apoyo de
la esfera, utilizar exclusivamente grasa mineral
“GB".

NOTA.- Apretar la esfera a mano.

En el caso de una esfera roscada en un sopor-
te de chapa: acoplar el tubo (4).

Extraccién del regulador SC.CAR

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.
Colocar el mando de alturas en posicion
BAJA.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar:

- El soporte de la rueda de repuasto.

- El acumulador del regulador SC.CAR; con el

util 4129-T.
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Desconectar el conector (1),

Desacoplar:

- El tubo de retorno (2).

- Los tubos de alimentacién de los cilindros
(3), (4).

- El tubo de alimentacién hidréulica (5).

SISTEMA HIDRAULICO
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Quitar:
- Los tornillos (8).
- El regulador SC.CAR (7).

Reposicién

Poner:

- El regulador SC.CAR (7).

- Los tornillos (8).

- Los tubos de alimentacién de los cilindros
(3), (4).

NOTA.- Utilizar una llave de entubar de 17 mm

de 12 caras (FACOM serie 42).

Acoplar; el tubo de alimentacién hidraulica (5).

Apretar los tornillos (8) a 0,8 daN-m.

Apretar los racores hidrdulicos (3), (4), (8).

Acoplar el tubo de retorno (2),

Acoplar el conector (1),

Conectar la bateria.

Cerrar el tornillo de expansién dsl conjuntor-

disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicién “CA-

RRETERA".

Poner el motor en marcha.

Efectuar el nivel de LHM.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion del corrector de balanceo

Hacer caer la presion en el circulto hidraulico.
Desconectar el borne negativo de |a bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desacoplar:

- La rotula del corrector de balanceo (4) del
mando de balanceo.

- Los 3 racores de entrada y salida (B) de los
tubos hidraulicos.

Quitar:

- Los 2 tornillos de fijacién (5).

- El corrector de balanceo.

Reposicion

Presentar el corrector de balanceo.

Paoner:

- Los 2 tornillos de fijacion (5) (sin apretar).

- Los 8 racores de entrada y salida (6) de los
tubos hidraulicos.

Apretar los tornillos (5) a 0,7 daN‘m.

Paoner:

- La chapa de proteccion (3).

- La tuerca (1); apretar a 1 daN-m.

- El tornillo de fijacién (2); apretar a 1 daN-m.

Conectar la baterfa,

Cerrar el tornlllo de expansién del conjuntor-

disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicion “CA-

RRETERA",

Poner el motor en marcha.

Comprobar la estangueidad del circuito.

Efectuar el reglaje del mando de balanceo.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion de la varilla de mando de

- altura

Poner el vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas,

Colocar el mando de alturas en posicidn
BAJA.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Quitar:

- La tuerca (1).

- El tornillo de fijacion (2).

- La chapa de proteccion (3).

Quitar:

- El tornillo (1),

- Los 4 tornillos (2).

Abrir la brida de mando de altura automatica.
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Colocar el util [1] en su sitio.

Levantar la parte trasera del vehiculo; con el
atil 1],

Sacar la varilla de mando de altura (3) (lado ci-
lindro SC.CAR).

Reposicién

BISPDEAC

Presentar la varilla de mando de altura (3); ori-

ficio fresado (a) (lado cilindro SC.CAR).

Poner:

- Los 4 tornillos (2).

- El tornillo (1) (sin apretar).

Orden de apriste:

- El tornillo con “cabeza fresada" (2) a 2,2
daN-m.

- Los tomillos (2) a 2,2 daN-m.

Quitar el util [1].

Conectar el borne negativo de la bateria.

Cerrar el tornillo de expansién del conjuntor-

disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicion “CA-

RRETERA",

Poner el motor en marcha.

Controlar y reglar |la altura delantera y trasera

del vehiculo.

Apretar el tornillo (1) a 1,5 daN-m.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién de la valvula anti-caida
(delantero) i :

Colocar el mando de alturas en posicién
BAUJA.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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Emplazamiento de la valvula anti-calda.

Desmontar el depdsitc de LHM, colocar el util
9004-T en su sitio.

Desacoplar los 5 racores (1).

Quitar:

- El tornille (2).

- La vélvula anti-calda.

Reposicién

Paosicionar la vélvula anti-calda.

Acoplar los 5 racores (1).

Poner:

- El tornillo (2).

- El depésito LHM.

Quitar &l atil 9004-T

Conectar la bateria.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicién “CA-
RRETERA".

Poner el motor en marcha.

Efectuar &l nivel de LHM,

Extraccion de la valvula anti-caida
.{mS.m, j i Z

Colocar el mando de alturas en posicién BAJA.
Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
NOTA.- Existen 2 tipos de montajes.

] W)

Vehlculo con hidractiva.

P =

SISTEMA HIDRAULICO

Desacoplar los § racores (1),
Qultar;

- El tornilio (2).

- La vélvula anti-caida.

Reposicion

Posicionar la valvula anti-calda.

Acoplar los 5 racores (1),

Montar el tornillo (2).

Conectar la bateria.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicién “CA-
RRETERA".

Poner el motor en marcha,

Efectuar el nivel de LHM.

Extraccién del cilindro de barra

estabilizadora delantera

Hacer caer la presidn en el circuito hidraulico.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desconectar el borne negativo de la baterla,

Quitar la rueda delantera lzquierda.
NOTA.- Marcar los racores (1) y (2).
Desconectar:

- Los racores (1), (2).

- El tubo de retorno (3).

Desmontar la brida (4).

Quitar:
- Las 3 tuercas (5), (6).
- El cilindro (7).

CITROEN XANTIA 'S6

NOTA.- Marcar los flexibles respecto al cllindro.
Desmontar los flexibles.

Reposicién

Montar de nuevo los flexibles; respetar la iden-

tificacion original,

Apretar los flexibles a 3 daN:m.

Poner:

- El cllindro (7).

- Las 3 tuercas (5), (6) (nuevo).

Apretar |as tuercas (5) y (6) a 7 daN-m.

Conectar:

- Los racoraes (1), (2); respetar la identificacion
original.

- El tubo de retorno (3).

Apretar los racores hidraulicos (1), (2); a 3 daN-m.

Poner:

- La brida (4).

- La rueda delantera izquierda.

Poner &l vehiculo en &l suelo.

Conectar el borne negativo de |a baterfa.

Purgar el circulto hidraulico.

Extraccion del cilindro de barra
estabilizadora i

Hacer caer la presion en el cilindro hidraulico.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas,

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Quitar:

- La rueda de repuesto.

- El soporte de la rueda de repuesto.

G
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Quitar:

- La tuerca (2).

- El tornillo (1).

Sacar el cilindro (3) de su alojamiento.
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NQOTA.- Marcar &l racor (6) con respecto al fle-
xible,

Desconectar:

- El manguito (6).

- El tubo de retorna (7).

Quitar:

- La brida (5).

- El cilindro (3).

NOTA.- Marcar los fiexibles con respecto al ci-
lindro.

Desmantar los flexibles,

Reposicion

Montar de nuevo los flexibles, respetar la iden-

tificacién original.

Apretar los flexibles a 3 daN'm.

Presentar el cilindro (3) de forma que permitan

posicionar los racores.

Conectar:

- El tubo de retorno (7).

- El manguite (8), respetar la identificacion ori-
ginal (sin apretar).

Poner:

- El tubo (4) (sin apretar).

- La brida (5).

Apretar a 3 daN-m.

- El manguito ().

- El tubo (4).

Colocar el cilindro (3) en su sitio.

Poner:

- La tuerca (2) (nuevo); apretar a 6,5 daN-m.

- El tornillo (1); apretar a 10 daN-m.

- El soporte de la rueda de repuesto.

- La rueda de repuesto.

Paner el vehiculo en el suslo.

GConectar el borne negativo de la bateria.

Purgar el circuito hidraulico.

~ Extraccion del mando de balanceo

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico.
Desconectar el borne negativo de |a bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desacoplar: la rétula dei corrector de balanceo
(1) del mando de balanceo.

SUSPENSION DELANTERA

Aflojar los tornillos (7):

Quitar:

- Los tornillos (8).

- Las bridas de apoyo de las barras de reac-
cion (5).

- Los manguitos (3) (roscas a la izquierda y a
la derecha).

- Los 3 tornillos (9).

Desacoplar las rotulas de bieletas (4) de las

barras de reaccién (6); con el atil 8040-TG1 (si

fuese necesario).

Quitar:

- L.as bieletas de union (4).

- L.as barras de reaccion (6),

Reposicion o

Presentar el conjunto mando de balanceo (2),

Poner:

- Los 3 tornillos (9) (sin apretar al par).

- Las barras de reaccién (6),

- Los tornilias (7) (sin apretar al par),

- Las bieletas de union (4).

- Los manguitos (3) (roscas a la izquierda y a
la derecha),

NQOTA.- Introducir simultaneamente las dos

partes de las bieletas (4) en cada manguito (3).

Acoplar las rotulas de bieletas (4) a las barras

de reaccidn (6).
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Posicionar las barras de reaccion (6) para ob-
tener una cota “x" Igual a 6 mm entre las biele-
tas de union y los apoyos de |a barra estabili-
zadora.

Apretar los tornillos (7) a 2,2 daN-m.

Apretar los tornillos (8) a 0,8 daN-m.

Apretar los tornillos (9) a 1 daN-m.

Conectar la bateria,

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Cerrar el tornillo de purga del regulador
SC.CAR.

Colocar el mando de alturas en posicion “CA-
RRETERA".

Poner el motor en marcha.

Comprobar la estanqueidad del circuito.
Efectuar el reglaje del mando de balanceo.
Poner el vehiculo en el suelo.

'SUSPENSION DELANTERA
Extraccion del cilindro de suspension

Desbloguear los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehicule con las ruedas
suspendidas,

Quitar la rueda.

Desacoplar la rotula de la barra estabilizadora.
Desmontar los tornillo (1) del soporte (2).
Apartar el soporte (2),

BIARDAWE [2]

®

Posicionar los apoyos (5) actuando sobre los
manguitos (3) de forma que los tornillos (8) no
estén obligados.

Montar los tornillos (8).

Quitar el tornillo (3),

Posicionar la llave [2] en la abertura de pivote
{4) (lave ALLEN de 8 mm).

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir |a pinza.

IBJH-I‘DJK‘L‘I
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Desacoplar el tubo de retorno (5).
NOTA.- En funcion de las necesidades, hay
dos posibilidades.

Primer caso: desmontaje cilindro con su cabe-
za

Desacoplar el tubo de alimentacion (6).
Quitar:

- Las tuercas (7).

- El elemento portador.,

Segundo caso: desmontaje del cilindro sola-
mente

BIBFOOCT

SUSPENSION DELANTERA

Desacoplar la funda (8) por la parte superior.
Aflojar la tuerca (9).

Despegar el cono con un punzén,

Desmantar el cilindro.

Reposicidn

Primer caso: montar el cilindro con su cabeza

Posicionar el elemento portador,
Apretar los tornilles (7) a 2 daN-m.
Acoplar el tubo de alimentacion (6).

Segundo caso: montar solamente el cilindro

B3BPOCEL

Asegurarse de la presencia del tope (11).
Untar con aceite el cono (10) y el asiento de la
junta.

CITROEN XANTIA '96

Montar el cilindro.

Apretar la tuerca (9) a 4,6 daN-m (loctite FRE-
NETANCH E3 en las roscas),

Colocar la funda (8) en su lugar.

Todos tipos

I BIBPIAWC

Posicionar la llave [2] en la abertura de pivote
(4) (llave ALLEN de 8 mm),
Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pin-

t._/‘L-u- |7 .

Respetar el posicionamiento del cilindra con
respecto al pivote.

El teton (a) permite posicionar angularmente el
cilindro de suspensién con respecte al pivote,
acoplandose en la ranura (b).

El refuerzo (c) hace las veces de tope.

Montar y apretar el tornillo (3) a 5,5 daN'm
(NYLSTOP nueva).

_BIBPOADC |

Acoplar y apretar la rotula de la barra estabili-

zadora:

- Hasta el ndmero OPR 6615, vastago de ro-
tula @ 10 mm: apretar la tuerca (12) a 4
daN-m.

- A partir del numero OPR 8616, vastago de
rotula @ 12 mm: apretar la tuerca (12) a 7
dalN-m.

NOTA.- En caso de sustitucién de un cilindro

de suspension delantero sin cambiar |a bieleta

de barra estabilizadora, colocar un casquillo
separador (@ exterior 12 mm) sobre el vastago

de rotula @ 10 mm.
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Poner el soporte (2).

Colocar y apretar los tornillos (1).

Acoplar el tubo de retorno (5).

Montar la rueda.

Apretar los tormillos de rueda,

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicion
“ALTA".

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de rueda.

Extraccion del soporte de suspension
delantera

Colocar el vehiculo sobre un puente elevador
de 2 columnas.

Quitar las ruedas delanteras.

Colocar 2 borriquetas bajo los brazos delante-
ros,

Colocar el mando de alturas en posicidn
BAJA.

Comprimir la suspension delantera bajando
lentamente el puente elevador.

NOTA.- Si la suspension no se vacla: poner el
motor en marcha.

NOTA.- Aflojar el torillo de purga del conjun-
tor disyuntor cuando la suspension esta com-
primida,

Desacoplar la funda (1) por la parte superior.
Colocar una protaccion alrededor del cilindro
de suspension para evitar la caida de LHM so-
bre &l pivote.

a Ia_

SUSPENSION DELANTERA

Proteger la zona de trabajo de la caida de LHM,
Desmontar la esfera.

Desacoplar el tubo de alimentacion (3).
Desmontar la tuerca (2).

Despegar el cono con un punzon.

Desmontar los 4 tornillos (4).

Levantar el vehiculo para descomprimir la sus-
pension.
Desmontar el soporte (6).

Reposicion

Engrasar y montar las juntas en las gargantas (5).
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Asegurarse de |la presencia del tope (8) (cono
hacia abajo).

Engrasar el cono (7) vy el asiento de la junta.
Montar el soporte de suspension (6) sobre el
pistén y colocar la tuerca con producto para
frenar elementos roscados (E3).

Comprimir parcialmente la suspensién.

Montar de nuevo los 4 tornillos (4).

Apretar los tornillos (4) a 2 daN-m.

Apretar la tuerca (2) a 6,5 daN-m.

Acoplar el tubo de alimentacion (3).

Engrasar la rosca de |a esfera.

Montar la esfera (equipada con una junta nueva).
Colocar la funda (1) en su lugar.

Montar las ruedas.

Cerrar el tornillo de purga del conjuntor-dis-
yuntor,

Colocar el mando de alturas en posicion “"ALTA".
Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion del regulador de rigidez
delantero

Paner el vehiculo sobre un puente elevador.
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Desconectar la electrovalvuia (5).

Desacoplar manguito (6). Emplear el util 4121-T.
Desmontar la electrovalvula (5).

Desacoplar el tubo (7).

Desacoplar el tubo (8) en "b".
Desacoplar los tubos (8), (9) v (10).
Quitar:

- Los 3 tornillos (11),

- El regulador de rigidez delantero.

Reposicion

Montar el regulador de rigidez.

Acoplar los tubos (7) y (8) al requlador de rigidez.
Acoplar los tubos (3) y (10) al regulador de rigi-
dez (utilizar un guarnecido-junta nuevo).
Montar los 3 tornillos (11).

Apretar:

- Los tubos (9) y (10) a 0,8 daNm.

- Los tubos (7) v (8) a 3 daN-m.

- Los tornillos (11) a 0,8 daN:m.

Fijar el tubo (8) en (b).

Montar la electrovalvula (5). Reapretar a 3,3
daN-m.

Acoplar el manguito (6). Emplear el util 4121-T,
Conectar la electrovalvula (5).

Extraccion de la barra estabilizadora

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.
Quitar las ruedas delanteras.
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Desacoplar de la cuna soporte:

- El reenvio de mando de velocidades (1).
- La direccion (2).

Desmontar las calas en (a).

SUSPENSION DELANTERA

e o0e

Quitar el tornillo (3).

Vehiculo con hidractiva: desacoplar el capta-
dor de recorrido vertical de la carroceria (4) y
desconectarlo en (5).

Quitar los tornillos (6).

Desacoplar el mando manual de altura del co-
rrector &n (b).

Desacoplar:

- La varilla de mando de altura del mando central.

- Los tubos de freno (7) (obturar los orificios).

Desacoplar la cuna soporte:

- La valvula de seguridad (8).

- El manguito (9).

- Los haces de cables ABS y testigo de des-
gaste de plaquetas de freno.

Quitar:
- El tornillo (10).
- Los 2 tornilles (11).
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Quitar:

- Los 2 tornillos (12).

- El pedn (13); emplear el util 7504-T.
Desgrapar |os tubos y haces de cables en (c).

Quitar;

- Los 3 tomillos (15).

- El peén (14); emplear el Util 7504-T.

Desacoplar:

- La barra estabilizadora de la bieleta de union
del cilindro de suspension.

- Los tubos (17) de la patilla (16) (obturar los
orificios).

Desgrapar de la parte delantera de la cuna so-

porte el tubo de freno.

Quitar:
- Los tornillos (19).
- Las tapas de bancada (18).

CITROEN XANTIA '96

Sujetar la cuna soporte.

Quitar los 6 tornillos (22).

Bajar ligeramente la cuna soporte.

NOTA.- Comprobar el paso de los tubos y ha-
ces de cables.

Quitar los cojinetes (20) de la barra estabiliza-
dora.

Desgrapar los tubos de la proteccién bajo ca-
rroceria (21).

[(Emecant | '

Bajar la cuna soporte aproximadamente 100 mm.
Reposicion

Pasar la barra por debajo de la patilla (16),

2>\
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Meter la barra estabilizadora (23).

© \

®
f——
=

3 W
X |
— -
e —
mx“@\
ey
BABPOZHC ] ’7 1

Volver a montar la barra estabilizadora delan-
tera (23).

Sin apretarla, acoplar la abrazadera del co-
rrector en la barra estabilizadora.

Vehiculo con hidractiva: sin apretar la abraza-
dera, acoplar el captador de recorrido vertical
de la carroceria a la barra estabilizadora.
Centrar la barra estabilizadora.

Volver a poner los cojinetes (20).
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Grapar los tubos en la proteccidn bajo carro-
ceria (21).

Aproximar la cuna soporte.

NOTA.- Comprobar &l paso de los tubos y ha-
ces de cables.

Volver a poner la proteccidn bajo carroceria
(21) entre la cuna soporte y la carroceria.
Meter el mando de altura en el soporte del co-
rractor.

Posiclonar la cuna soports.

Montar los 6 tornillos de fijacién de la cuna so-
porte (22). Apretar a 12 daN-m.

Acoplar los tubos (17) en la patilla (16).
Poner:

- Los 3 tornillos (15).

- El pedn (14).

= @;‘}_’//

SUSPENSION DELANTERA

- El reenvio de mando de velocidades (1);
apretar a 2,8 daN-m.
- El capuchoén.

= -
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Apretar los tornillos de rueda.

Paner gl vehiculo sobre sus ruedas.

Purgar los frenos.

Regular las alturas del vehiculo.

Vehiculo con hidractiva:

- Apretar |a abrazadera del captador de reco-
rrido vertical de la carroceria.

Extraccién del brazo inferior delantero

2 i

Levantar y calzar el vehicule con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar la rueda.

Colocar el mando de alturas en posicién
BAJA,

NOTA.- Levantar un pivote para extraer la ma-
yor cantidad posible de liquido de |os cilindros
de suspension. Aflojar una vuelta el tornillo de
expansion del conjuntor-disyuntor,

Acopiar la cuna soporte:

- Los haces de cables ABS y testigo de des-
gaste de plagustas de freno.

- El manguito (9).

- La vélvula de seguridad (8),

Acoplar los tubos de freno (7).

Grapar los tubos y haces de cables en (c).

Vehiculo con hidractiva: conectar el captador

de recorrido vertical de |a carrocerfa,

Meantar los 2 tornillos (12).

Comprobar el paso del haz de cables de la

sonda lambda,

Paoner:

- El pedn (13).

- Los dos tornilios del soporte del correcter de
altura.

Acoplar el mando manual de altura al corrector

y al mando central,

Poner:

- Las calas de direccion en (a).

- Los tornillos de direccién (2); apretar a 7
daN-m.

Poner;

- Los 2 tarnilles (11),

- El tornillo (10).

- Apretar el tornillo (10) a 5 daN-m.
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Poner:

- Las tapas de bancada (18).

- Los tornillos (18).

Posicionar la barra estabilizadora de manera

gue se obtenga A = 21 £ 2 mm,

Apretar ios tornillos (19) a 8,5 daN:m.

Grapar el tubo de freno en la parte delantera

de la cuna soporte.

Acoplar |a barra estabilizadora en la unién dsl

cilindro de suspensicn.

En cada desmontaje sustituir las tuercas.

- Vastago de rotula @ 10 mm: apretar la tuer-
ca a4 daNm.

- Vastago de rotula @ 12 mm: apretar la tuer-
caa 7 daN-m,

Cllindro SC.CAR: apretar la tuerca a 7 daN-m.

Montar las ruedas.

Desacoplar la rétula (1), con el Gtil 6323-T.
Desacoplar la bieleta (2) de barra establlizade-
ra, con gl util 1892-T.

NOTA.- Dejar las tusrcas (3) v (4) para prote-
ger las roscas,

NOTA.- Mantener el vastago de rétula (1) con
una llave plana hexagonal de 5 mm (si fuese
necesario),

BICP00C: |

Quitar:

- Las dos tuercas (5) de fijacion trasera del
brazo.

- El sombrerete de apoyo (6) de |a barra anti-
torsién.

IJA\ r— .
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Quitar:
- El tornillo (7) de fijacion delantera del brazo.
- El brazo.

Reposicion

NOTA.- Sustituir sistematicamente las tuercas
Nylstop.
Acoplar el brazo en el apoyo delantero y trase-

SUSPENSION DELANTERA

Acoplar la rotula (1) al brazo.

Mantener el vastago de rétula (1) con una llave

plana hexagonal de 5§ mm.

Apretar la tuerca {4) a 4,6 daN:m,

Acoplar la bieleta (2) de la barra estabilizadora.

- Véstago de rotula @ 10 mm: apretar la tuer-
ca a 4 daN-m.

- Véstago de rotula @ 12 mm: apretar la tuer-
caa 7 daN'm,

Cilindro SC.CAR: apretar la tuerca (3)a 7

daN-m.

Montar la rueda.

Apretar los tornillos de rueda.

Colocar el mando de alturas en posicion

"ALTA",

Poner el vehiculo sobre sus ruedas,

Extraccion de la rétula del brazo inferior

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.
Quitar la rueda.

Poner:

- El tornilio (7).

- La tuerca Nylstop (8).

- El sombrerete de apoyo (6).

- Los tornillos (9).

- Las tuercas Nyistop (5).

Aproximar las tuercas (5), sin apretarias. v (8).
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NOTA.- Antes del apriete, el extremo (a) del
brazo derecho debera estar 8 mm por debajo
del plano inferior (b) del puente.

Apretar:
- El tornille {7) a 8,5 daN-m.
- Los tornillos (9) a 8,5 daN-m.

Desacoplar la rotula; emplear el util [2].
NOTA.- Durante esta operacion, no desacoe-
plar la transmisién de la caja de velocidades.

<
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Desmontar la chapa (2); utilizar un destornillador.

BICPOOBC

Colocar el Util (1], con ayuda de la tuerca (1).

4

Colocar el util [4] en su sitio.
Desmontar la rétula.

Reposicién

0
EICPD08C

Roscar la rotula a mano.

Colocar el tll [1], con ayuda de la tuerca (1).
NOTA.- Evitar cualquier desperfecto del guar-
dapolvos de rotula.




CITROEN XANTIA '96

Colocar el dtil [3] en su sitio.
Mantener el efecto de par con una barra.
Apretar la rotula a 25 daN-m.

Frenar la rétula en las ranuras (a) del pivote.
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Acoplar la chapa (2) nueva al cuerpo de la ro-
tula,

Frenar la chapa en uno de los dientes de la ro-
tula y en las ranuras del pivote.

BICPOOAC |

Apretar la tuerca NYLSTOP nueva (1) a 4,5
daN-m.

Montar la rueda.

Colocar el mando de alturas en posicion
CALTA"

Cerrar el tornillo de expansién del conjuntor-
disyuntor.

Paner el vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion de la mangueta

Levantar y calzar la parte delantera del vehiculo.
Quitar el freno de mano.
Quitar la rueda.

SUSPENSION DELANTERA

|_BacRXJC

Desconectar los cables del testigo de desgas-
te de las plaguetas.

Quitar:
- La horguilla-pasador (2).
- La tapa (1).

Con el util [1], inmovilizar en rotacion el buje.
Aflojar la tuerca de transmision.

ALY
S

79

BITPOHE | 2]

Desacoplar:

- La rétula (3) del brazo inferior; emplear el Gtil [2].

- La rétula (4) de direccidn; emplear el util
1892-T.

Desmontar los tornillos (5) del soporte (6).
Apartar el soporte (6).
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Vehiculo equipado con ABS, quitar:
- Los tornillos (7).

- La pantalia térmica (10).

- La patilla soporte (8).

Apartar el captador (9).

Desacoplar el cable de freno de mano del es-
tribo,

Quitar:

- Plaguetas de freno.

- Los 2 tornillos de fijacion (11).

- El estribo de freno.

Suspender el estribo de freno.

Desmontar el disco de freno.

Sacar la transmision del buje.

Desmontar el tornillo de pinza de amortiguador
(13).

Posicionar la llave Allen de 8 mm (12) en la
abertura del pivote.

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pin-
za.

Desmontar &l pivote.

Reposicion
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Posiclonar la llave (12) en la abertura de pivo-
te.
Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pin-
za.

o
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NOTA.- Respetar el posicionamiento del

amortiguador con respecto al pivote.

El resalte (14) permite posicionar angularmente

el amortiguador con relacidn al pivote introdu-

ciéndose en |a ranura de éste (15).

El resalte (16) hace la funcién de tope.

Montar y apretar el tornillo (13) a 5,5 daN‘m

(NYLSTOP nueva).

Meter la transmisién en 8l buje

Acoplar:

- La rotula (3) del brazo inferior; apretar a 4,5
daN:m (NYLSTOP nusva).

- La rotula (4) de direccidén; apretar a 4,5
daN-m. (NYLSTOP nueva)

Paner:

- El disco de freno.

- El estribo de freno.

- Los 2 tornillos (11) del estribo; apretar a 10,5
daN:m.

- Las plaguetas de freno.

BICPOOME |

SUSPENSION DELANTERA

Vehiculo equipado con ABS, poner:
- La pantalla térmica (10).

- El captador (9).

- La patllla soporte (8).

- Los tornilles (7).

BACPOOLC

Poner;

- El soporte (6).

- Los tornillos {5),

Conectar los cables del testigo de desgaste
de |las plaquetas.

Acoplar el cable de freno de estacionamisnto
al estribo.

CITROEN XANTIA '96

Desacoplar la cuna soports:

- El reenvio de mando de velocidades (1).
- La direccion (2).

Desmontar las calas en (a).

Sujetar la direccidn al colector de escape.
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Quitar:
- El tornillo (3).

- Los 2 tornillos (4).

/\m [Eseric |

Con el atil [1], inmovilizar en rotacién el buje.
Paner:

- La tuerca de transmision; apretar a 32 daN-m.
- La tapa (1),

- La horquilla-pasador (2).

- La rueda.

Colocar el mando de alturas en posicion
“ALTA".

Cerrar el tornillo de expansién del conjuntor-
disyuntor.

Poner el vehiculo en el suelo.

 Extracci6n de la cuna soporte delantera

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar las ruedas delanteras.

Hacer caer la presion hidraulica.

L < R
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Quitar las tuercas (5) y (6) de cada lado.
Quitar |a tuerca (7) del lado Izquierdo.

Quitar:

- Los tornillos (8).

- El pedn (9); emplear el Util 7504-T.
Desgrapar los tubos y haces de cables en (b).
Vehiculo con hidractiva: desconectar el capta-
dor de recorrido vertical de la carroceria en (10).
Quitar:

- La plagueta de mando manual de altura (11).
- Los 2 tornillos (12),

Desacoplar los 3 tubos del corrector. Obturar
los orificios.
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- Los 3 tornillos (14),

- El pedn (16); emplear &l Otil 7504-T,
Desacoplar los tubos (13) de la patilla y obtu-
rarlos.

Desacoplar los tubos (15) y (17) y obturarlos.
Desacoplar los cables de freno de estaciona-
miento de las pinzas de freno.

T
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Desacoplar la cuna soporte:

- Los haces de cables ABS.

- Los haces de cables testigo de desgaste de
plaquetas de freno.

- Los tubos (18) de freno.

Obturar los tubos (18) de freno.

Desacoplar la cuna soporte:

- El manguito (20).

- La valvula de seguridad (19).

Desgrapar de la parte delantera de la cuna so-

porte el tubo de freno.

Desacoplar a rétula de direccion izquierda,

Girar las ruedas, a fondo, hacia la izquierda.

Sujetar la cuna soporte. Quitar los 8 tornillos

de fijacian,

Bajar ligeramente la cuna soporte,

Desgrapar los tubos y haces de cables.

Desacoplar el tubo de retorno del corrector

delantero.

Desacoplar los cables de estacionamiento,

Bajar la cuna soporte.

Reposicion

SUSPENSION DELANTERA

Levantar la cuna soporte metiendo los cables
de freno de estacionamiento en los anillos de
la cuna soporte.

NOTA. - Pasar los cables de freno de estaciona-
miento por encima de los haces de cables ABS
y testigo de desgaste de plaquetas de freno.
Acoplar el tubo de retorno del corrector.
Levantar la cuna soporte metiendo 1as rotulas
inferiores y las uniones de barra estabilizadora
con la suspension.

NOTA.- Comprobar el paso de los tubos y ha-
ces de cables.

Acoplar los tubos del corrector. Emplear un
guarnecido-junta nuevo.

Montar los € tornillos de fijacion de la cuna so-
porte.

Apretar a 12 daN-m,
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Poner:

- Las calas de direccion en (a).

- Los tornillos de direccién (2); apretar a 7
daN-m.

- El reenvio de mando de velocidades (1);
apretar a 2,75 daN-m.

- El capuchon.

Acoplar:

- Los haces de cables ABS y testigo de des-
gaste de plaguetas de freno.

- Los tubos de freno (18).

- El manguito (20),

- La vélvula de seguridad (19).

Apretar los tubos del corrector. Apretar a 0,8
daN'm.

Vehiculo con hidractiva: conectar el captador
de recorrido vertical de carroceria en (10).
Montar los tornillos (8) y comprobar el paso
del haz de cables de la sonda lambda.

Poner:

- El peén (9).

- Los 2 tornillos (12).

- La plagueta de mando manual de altura (11).
Grapar los tubos y haces de cables en (b).

Acoplar:

- Los tubos (13} en la patilla.

- Los tubos (15) y (17) al tubo bajo carroceria.
Poner:

- Los 3 tornillos (14).

- El peon (18).
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Poner:

- Los 2 tornillos (4).

- El tornillo (3); apretar a 5 daN:m.

Grapar el tubo de freno en la parte delantera
de la cuna soporte.

Acoplar la rotula de direccion.

NOTA.- En cada desmontaje sustituir las tuercas,
Poner:

- Las tuercas (6).

- Las tuercas (5).

- La tuerca (7).
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Sujetar el vastago de rotula con una llave he-

xagonal de 5 mm.

Apretar las tuercas (6) a 4,5 daN‘m.

Apretar la tuerca (7) a 3,5 daN-m,

- Vastago de rotula © 10 mm: apretar la tuer-
ca (5) a 4 daN-m.

- Vastago de rétula © 12 mm: apretar la tuer-
ca (5) a 7 daN-m.

Cilindro SC.CAR: apretar la tuerca (5) a 7

daN-m.

Reaqular los cables del freno de estacionamiento.

Purgar los frenos.

Regular las alturas del vehiculo,

Montar |as ruedas.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas.

SUSPENSION TRASERA

Extraccion del cilindro de suspensién
trasera

Desbloguear los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar la rueda.

Desmentar el blogue neumatico (4). Emplear el
util 4129-T.

Desacoplar el racor de alimentacion (1).

Quitar el frenillo (2) de la bieleta.

NOTA,- El cilindro puede estar llenc de aceite:
colocar debajo un recipiente.

Empujar a mano el cilindro para que salga el
aceite.

Quitar el frenillo (3} de sujecion del cilindro.

Desacoplar el cilindro de suspensidn.
Desacoplar el tubo de retorno de fugas (5).
Desmontar el cilindro de suspensién.

SUSPENSION TRASERA

Reposicién

Echar 25 om?® de aceite LHM (2,5 ¢l) en el
guardapolvos, por el orificio (6),

Acoplar el cilindro de suspension.

Acoplar el tubo de retorno de fugas (5).
Posicionar el cilindro de suspensidan.

NOTA.- Al posicionar el cilindro, acoplar el
tubo de puesta a la atmdsfera (6) sin presio-
narlo.
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Poner:

- El frenillo (3) de sujecién del cilindro.

- El frenillo (2) de la bieleta.

Acoplar al racor de alimentacion (1).

Colocar la esfera (4); apretar a mano.

NOTA.- Poner una junta nueva untada con
aceite.

Engrasar ligeramente la superficie de apaoyo de
la esfera.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor,

Colocar el mando de alturas en posicion "ALTA".
Poner el motor en marcha.

Comprobar la estanqueidad del circuito.
Montar la rueda.

Poner &l vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas.

Extraccién de la articulacion del
cilindro trasero SC.CAR

CITROEN XANTIA '96

Los dtiles [1] y [2] deben estar centrados res-
pecto al eje de articulacién del cilindro
SC.CAR (1).

Colocar el cilindro SC.CAR entre el util [1] y &l
atil {2].

Con la ayuda de una prensa, desmontar la ar-
ticulacion

Reposician

BIRFIIEC

NOTA.- La articulacion de forma conica liene
un sentido de montaje; el Uil [2] debe cubrir el
obturador plastico (3) de la articulacion (2).

RASNNNANNNANNNY
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Prasentar la articulacion nueva.

Montar la articulacion; con la ayuda de los uti-
les [1], [2] y de una prensa.

NOTA.- Centrar la articulacién (K = L).
Desmontar el obturador (3).

Montar el cilindro SC.CAR.

Extraccion del regulador de rigidez
trasero

Poner el vehiculo sobre pusnte elevador.

Desacoplar el manguito (1). Emplear el atil
4121-T.

Aflojar los tubos de suspensian (2).
Desacoplar el tubo (4).

Quitar |los tornillos (5).
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Desacoplar:

- Los tubos de suspension (2).

- El tubo (3),

Desconectar la electrovalvula..
Desmontar el regulador de rigidez.

Repaosicion

Acoplar el tubo (3) (utilizar guarnecido-junta
nuevo).

Apretar el tubo (3) a 0,8 daN-m.

Acoplar el tubo (4) (utilizar un guarmecido-junta
nuevo},

Apretar el tubo (4) a 0,8 daN-m.

Conectar la electrovalvula,

Acoplar los tubos de suspension {2).

Apretar los tubos (2) a 3 daN-m.

Apretar los tornillos (5) 2 0,8 daN-m.

Acoplar el manguito (1). Emplear el util 4121-T,

Extraccion de una unién elastica trasera

BADF2SC

Quitar la union elastica trasera; con los Gtiles
9028-T.A [3], 9028-T.C [5] y 2028-T.B [6].

Reposicion

Posicionar el Gtil 9042-T.E [1] en el casquillo
soporte (3).

i

SUSPENSION TRASERA

Trazar el eje sobre el casquillo soporte (3), con
un puntero trazador (2).

Las marcas (° grabadas en el Util 9042-T.F [2]
sirven como punto de referencia para posicio-
nar el util sobre la unién elastica. Orientar el
conjunto sirviendose de las marcas 0° 18° 0
30°. Colpcar la marca correspondiente a las ca-
racteristicas del vehiculo frente al eje trazado.
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Orientacion de las uniones elasticas,

Colocar el Otil 9028-T.A [3] sobre el util 9042-
T.F [2]. Colocar el Util 9042-T,G [4] bajo el cas-
quillo soporte (3). Unir el conjunto can el Otil
9028-T.8 [6].

Apretar la tuerca hasta el acoplamiento comple-
to de la union elastica en su posicion orientada.

Extraccion de la barra estabilizadora
trasera . !

Paoner el vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Hacer caer la presion en el circuito hidraulico,
Desconectar el borne negative de la baterfa.
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Orientar el util 9042-T.E [1] de manera que se
pueda alinear la regleta (1) de el gje del orificio
de centrado (a).
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Quitar:

- El soporte de la rueda de repuesto (1).
- El silencioso de escape (2).

- La pantalla térmica (3).
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Quitar:

- Las 3 tuercas (4).

- La tuerca (6); cilindro SC.CAR.
- El tornillo (5); cilindro SC.CAR.
- El tubo hidraulico (7).
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Colocar los calzos de madera bajo las ruedas

traseras,

Sostener el conjunto de traviesa trasera; con

un medio de levantamiento.

Desmontar los tornillos (8).

Hacer descender el conjunto de traviesa trase-

ra (aproximadamente 80 mm).

Quitar:

- Los tornillos (10) de los apoyos de la barra
sstabilizadora (tornillos TORX 45).

- La barra estabilizadora (9).

Reposicién

Presentar la barra estabilizadora (9).

Centrar la barra estabilizadora.

NOTA.- Verificar la posicion de los casquillos

elasticos de la barra estabilizadora con res-

pecto a los de apoyo sobre la caja.

Poner:

- Los apoyos de la barra estabilizadora.

- Los tornillos (10) de los apoyos de la barra
estabilizadora (tornillos TORX 45).

Apretar los tornillos (10) a 4,5 daN-m,

Colocar el conjunto de traviesa trasera; con un

medio de levantamiento.

Poner:

- Los tornillos (8) a B daN-m.

- El tornillo (5) a 10 daN-m.

- La tuerca (6) a 6,5 daN-m.

- El tubo hidraulico (7).

- La pantalla térmica (3}

- El silencioso de escape (2).

- El'soporte de la rueda de repuesto (1),

Conectar el borne negativo de la bateria.

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-

disyuntor,

Colocar el mando de alturas en posicion "CA-

RRETERA".
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Poner el motor en marcha.
Comprobar la estanqueidad del circuito.
Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion de un brazo de suspension
trasero :

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Quitar la rueda.

Quitar el cllindro de suspensién trasera.

Vehiculo equipado con ABS

Quitar:
- Los 3 tornilles (1).
- La pantalla de proteccion (2).

Quitar:

- El tornillo (5).

- El captador ABS (3).

- La pantalla térmica (6).

Todas las versiones

Desacopiar el tubo de alimentacion (4).
Obturar el racor y el receptor de frenos.

SUSPENSION TRASERA

Desembridar en (7) y (8) la tuberia de freno.

-
— —

| sspeouac

NOTA.- Mantener el brazo opuesto paralelo al
suelo.

Quitar:

- Los 2 tornillos (14) de la barra estabilizadora.
- La tuerca (11).

NOTA.- Interponer un calzo de madera entre la
carrogceria y la barra estabilizadora para sepa-
rarla del brazo.

Recuperar la patilla soporte (13).

Quitar:

- El gje (12).

- El brazo.

Reposicion

= BIOPOOAC

Engrasar el gje (12) en toda su longitud.
Posicionar el brazo en la cuna soporte.
Meter el eje (12).

CITROEN XANTIA '96

Desplazar el brazo a fondo, hacia el interior del
puente,

Medir el juege J1 (entre el separador (15) y el
puents).

Eleccion del espesor de la cala (16): elegir una
cala para obtener el jJuego preconizado = J1 <
0,5 mm.

NOTA.- El juego "J1" debe obtenerse con una
sola cala (16).

Retirar el gje (12),

Colocar el calzo (16).

Montar el gje (12).

Apretar |la tuerca (11) a 13 daN-m (NYLSTOP
nueva).

Montar la patilla soporte (13).

Quiitar el calzo de madera montado entre la
carroceria y la barra estabilizadora.,

Montar los 2 tornillos (14). Apretar a 9,5
daN-m,

NOTA.- Bajar el brazo opuesto hasta su posi-
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Embridar en (9) y (10) la tuberia de freno.

Embridar en (7) y (8) la tuberia de freno.



CITROEN XANTIA '96

Vehiculo eguipado con ABS

B3OPOOTC

Poner:

- La pantalla térmica (6)
- El captador ABS (3)

- El tornilla (5).

Poner:
- La pantalla de proteccion (2).
- Los 3 tornillos (1).

Todo tipo

Volver a monta el tubo de alimentacion (4).
Montar el cllindro de suspension.

Cerrar el tornille de expansion del conjuntor-
disyuntor

Colocar el mando de alturas en posicion "ALTA"
Poner el motor en marcha.

Comprobar la estanqueidad del circuito.
Purgar los frenos.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién del eje trasero

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Desmontar las ruedas traseras.

Hacer caer la presion hidraulica.

Quitar la rueda de repuesto y desmontar su
soporte.

SUSPENSION TRASERA

Quitar:

- La barra (2).

- El escape trasero e intermedio (1).
- La varilla de mando de altura (3).

Vehiculo con hidractiva, desconectar el conec-
tor (4).
Desconectar el captador ABS (5).

Desacoplar el tubo (9) y obturarlo.

Desgrapar los tubos del depdsito y de los ba-
jos de carroceria.

Sujetar el gje.

NOTA.- Poner una traviesa de madera en la
parte trasera que apoye en los puntos (a).
Quitar los 4 tornillos de fijacion del eje.

Bajar, ligeramente, el gje.

A fin de poder separar el conducto de llenado
del deposito, sacar el gje hacia atrés.
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Desgrapar los tubos y cablerias en “b".
Desacoplar los tubos (10) de los tubos bajo
carroceria.

Desmontar el gje.

Reposicién ‘ e L sl

Levantar el gje.

Grapar los tubos y cablerias en (b).

Acoplar los tubos (10} a los tubos bajo carro-

cerfa.

Meter:

- Los tubos (6) y (8) en (c).

- El eje entre la carrocerfa y el conducto de lle-
nado del deposito.

Acoplar el tubo (9) (utilizar un casqguillo de es-
tangueidad nuevo).

Poner:

- El gje.

- Los 2 tornillos (11); apretar a 8 daN-m.
- Los 2 tornillos (12); apretar a 11 daN-m.
Apretar el tubo (9) a 0,8 daN-m.
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Acoplar el tubo (6) (utilizar un casquillo de es-
tanqueidad nuevo)

Acoplar los tubos (7) y (8) (utilizar un casquillo
de estanqueldad nuevo).

Apretar los tubos (6), (7) y (8) a 0.8 daN-m,
Grapar los tubos en el deposito y en los bajos
de carroceria.

Conectar el captador ABS.

Vehiculo con hidractiva, conectar la electroval-
vula del sistema hidractiva.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN XANTIA '96

2305-T Regla de medicion de altura bajo caja.

4135-T Bomba para controles hidraulicos.
4034-T Bando de pruebas hidraulicas.

Util 9042-TG

A°B C D E O

Paoner:

- La varilla de mando de altura (3).

- El escape trasero e intermedio (1).

- La barra (2); apretar a 2,8 daN-m.

- La rueda de repuesto y su soporte.
Purgar los frenos.

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas a 9@ daNm,

HERRAMIENTAS ESPECIALES

8003-TA [1] Llave de mando del corrector.
BOO3-TB [2] Varilla de blogueo del corrector,
8003-TC [3] Calibre de reglaje del corrector
delantero.

8003-TD [4] Calibre de reglaje del corrector
trasero.

BOO6-T Calibra para medir el radio de rueda 4
puntos de fijacion.

9037-T Calibre para montar el captador de vo-
lante (cofre 9010-T).

4129-T Llave para esfera.
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Tubo de extraccion:
-C=40+2 mm

-@A =25 ?'ijm

- @B =265%, mm
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Utll de desmontaje/montaje de articulacién:
-@D =234+ 0,1 mm

- @E = 20,56 mm

- @F = 18 mm

9004-T Protector para pozo de aspiracion y
depésito LHM

4121-T Pinza para bridas CLIC.




CARATERISTICAS GENERALES

Frenos delanteros

Berlina Berlina
Berlina 2.0 16v Turbo CT
1.6-1.8-1.8 16v 19710 75
Version 2.0-1.9D Break Break
¢ 1.8-2.0-2.0 16V  Turbo CT
1.9TD
Tipo de frenos delanteros........oiuiennn, Disco vent. Disco vent. Disco vent.
Pinza de freno delantero ..........ccciocieeenns BENDIX BENDIX BENDIX
SERIE 5G SERIE 5G SERIE 5G
Tipo de pinza de freno c..vvvcveiaineasiins Flotante Flotante Flotante
@ del pistén de la pinza B4 54 57
87"

" ! ABEX 249 ABEX 949
Tipo de pastillas de frenos v ABEX 949 ABEX 044° ABEX 044
Anchura de las pastillas ..o, 45 55 55
Espesor de las pastillas de freno .. 12 11 13
Espesor minimo de pastillas....,... 3 2 2
Superficie de cada pastilla (cm } 41 48 50
o del disco de freno.. Ao QatLs 266 283 283
Espesor maximo de los dnscos 204 22 26
Espesor minimo de los discos.. 18,4 20 24
Alabeo maximo de los discos.... 0,08 0,05 0,05
Diferencia max. de espesor.......... 0.01 0,01 0,01
Recuperacion juego freno Mano ...........i Autom. Autom. Autom.

* Para BREAK
Frenos traseros
Versién Berlina Break
Tipoide froNOS-LASBLOS (. fyaisssisriarrissaienssssisevdssiis Disco macizo Disco macizo
Pinza de frenos traseros .... Fija 2 pistones Fija 2 pistones
@ pistdn pinza de frenos.............. 33 36
Tipo de pastillas de frenos ..... ABEX 949 ABEX 949
Espesor pastillas de frenos 1.4 12
Espesor minimo de las pastillas 2
Superficie de cada pastila (cm?) 36,25
Diametro de los discos traseros 224 251
Espesor de 108 diSCOS....ccuoebiiinniinn 12
Espesor minimo 'de los discos........ 10
Aladeo maximo de los discos.......... 0,05 0,05
Diferencia max. de eSPesor......iceurvirmermroiie 0,01 0,01

Sistema Antibloqueo (ABS)

Numero de dientes de ruedas dentadas.....
Diametro de las ruedas dentadas
(INCOrpOratas) .. mnesasrrsssrsimimes

48  Numero de captadores de ruedas

Entrehierro de los captadores de ruedas
99 (Noregulables)........ccoeveeriennne

.0f6als

Frenos

Ei.? __-L_]
; |
t
I.-‘E"JP.B __J

[TEvroooc |

A= nuevo captador, a partir del ano modelo
95,
B= antiguo captador, hasta el ano modelo 95

MANDOS DE FRENOS

Pedalera de frenos

BIFPOOTC |

Pares de apriete:
- 4, Fijacion en la carroceria: 1,5 daN'm
- 5. Fijacion dosificador: 2 daN'm
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Dosificador de frenos

Dosificador compensador de 3 gjes

U

|m_-!

SLINNNNNTI

PRIty

6.- Casquille de referencia: amarillo.

7.~ Alimentacion de los frencs delanteros.

8.- Retorno de fuga o de utllizacién.

9.- Llegada alta presidn.

10.-Llegada de la presion de supension trase-

ra.
11.-Alimentacién de los frenos traseros.

Extraccion del dosificador de frenos

Desmontar el deposito de LHM.

Desacoplar los tubos (2),

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE RUEDAS (ABS)

Quitar los dos tornillos de fijacion (3),
Desacoplar |a brida (4)

Desacoplar el dosificador de frenos.
Desacoplar los maguitos (5). Emplear el util
4121-T.

Desmontar el dosificador de frenos.

Reposicion

Acoplar:

- Los tubos de goma (5); emplear el util 4121-T.

- Los tubos (2) (utilizar un casquillo de estan-
gueidad nuevo)

NOTA.- Verificar el correcto recorrido de los

tubos (2) y de los manguitos (5).

Volcer a montar el dosificador de frenos.

Apretar la brida (4).

Montar los 2 tornillos (3). Apretar a 1,5 daN'm.

Apretar los tubos (2) a 0,8 daN‘m.

Poner:

- La guia (1),

- El depédsito LHM.

Purgar los frenos.

Purga del circuito de frenos

Maniobrar varias veces la suspensién entre las
posiciones ALTA y BAJA.

Colocar el mando de alturas en posicion
"ALTA",

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar las ruedas,

Arrancar gl motor.

Orden de purga:

- Delantero izquierdo.

- Delantero derecho.

- Trasero jzquierdo,

- Trasero derecho,

Ruedas delanteras

BAFPOTAC

AT
FT) ,_J\‘
L=

Unir el tonillo de purga (1) a un recipiente me-
diante un tubo transparente.

Pisar ligeramante el pedal de frenos.

Abrir el tornille de purga (1).

Dejar que salga liquide hasta la total desapari-
cién de las burbujas de aire.

Cerrar el tornillo de purga (1).

CITROEN XANTIA 96

Ruedas traseras

Unir el tornillo de purga (1) a un recipiente me-
diante un tubo transparente.

Pisar ligeramentre el pedal del frenos.

Abrir el tornillo de purga (1).

Dejar que salga liguido hasta la total desapari-
cién de las burbujas de aire.

Cerrar el tornillo de purga (1),

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN'm.
Efectuar el nivel de LHM.

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE
RUEDAS (ABS)

Diagnéstico del sistema antibloqueo
de ruedas (ABS) TEVES/ITT )

NOTA.- El dispositivo ABS no es funcional du-
rante el diagnéstico.

Utillaje de diagnosis

Caja ELIT: 4125-T

El 4til permite:

- La lectura de los codigos defectos.
- La lectura de los parametros.

- La simulacion,

Caja de bornes: 4109-T
El til, asociado a la cableria 4141-TK, permite
leer las tensiones y las resistencias.

Estacion 26 A

El dtil permite:

- La lectura de |os codigos defectos.
- La lectura de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La simulacién.

Cuadro de busqueda de averias

Lista de defectos

1.- Relé de sequridad,

2.- Captador rueda trasera izquierda.

3.- Captador rueda delantera derecha.

4.- Captador rueda trasera derecha.

5.- Captador rueda delantera izquierda.

6.- Electrovdlvula de admisién ruedas traseras.

7.- Electrovalvula de escape ruedas traseras.

8.- Electrovéivula de admision rueda delantera
derecha.

9.- Electrovalvula de escape rueda delantera
derecha.

10.-Electrovalvula de admisién rueda delante-
era izquierda.

11.-Electrovalvula de sscape rueda delantera
jzquierda.

12.-Calculador ABS.
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Conector | Numero Conector | Namero
i olrgﬂt::n?én sobre | delacaja | Bomes Valores de control i 6;'93:;0?6 sobre | delacaja| DOTeS Valores de control
mPIantacion | . iculador | bornes | Srgancs IMPIantacion | . culador | bornes | ©rganos
Confacio
Defecto 1 rele; Defecto 6 Contacto Aparato(s) de contrel: valtimetra
37::25; Elsctrovalvula de relé
Relé de seguri- 13:11 Aparalofs) de control: voltimetro admision ruedas | Conectado | 37 25 Controlar la alfimentacion de las
dad (masa) traseras 13 -1 glectrovalvulas:
lalimentacion {masa) contacto puesto : U = 12V
elactrovalvulas) Bobina relé: Controlar: Integrado en el
33-32 centacto cortado: U = oV bloegue hidraulico Aparato(s) de contral: ohmimetro|
Conectado Contacto puesto: U = 12V Blogue
Entre borne 33 (+ después con Des- hidraullco | Desmontar el bloque hidraulico
tacto via fusible FB) y borne 32 conectado ABR: | ABS y separar el calculador de
Diodo {activacian ralg), 5-70614 |éste
Relé antiblogueo pasante: Entre:bomes 37; 25y 13y fa Conector
de ruedas 16-37 masa (alimantacion electroval- 14 vias - | Verificar la resistancia de la
7018 wvulas). electrovétvula : R = 7 ohmios
Comprobar el aislamiento con
Si ne estan corectas: respecto alacarcasa ' R = 20
comprobar el fusibla F1 Mohms.
Colocar de nuevo el calculador
Bobina rele| Aparato(si de confrol: chmimeatrol y & blogue hidraulico ABS.
4-5
(9 vias ne- | Contacto centado: Defecto 7 Contacto Aparatols) de contral: voltimetro
gro) controtar la resistencia de la Electrovélvula de relé:
Des- Diodo pa- | bobina; escape ruedas | Conectado | 37 ;25 ; Caontrolar la alimentacion de las
conectado sante: | A =80 chmios trasera 13411 electrovalvulas:
1-2 (masa) contacto puesto . U= 12V
{9 vias ne- | Test diodo: Integrado en el
ara) diodo comunicante entre borme blogue hidraulico Aparatols) de contral; ahmimetrol
1{+) y borme 2(- del rele Blogue hi- | Desmontar &l bloque hidrdulico
Des- draulico | ABS Y separar el calculagior de
Aparato(s) de control: conectado ABS . |éste
Defecto 2 voltimetra (en posicion AC 12 - 7 0 14 | Verificar la resistencia de la
Captador da Conector 14 electrovaivula ; R =7 ohmios,
rueda trasera Comprobar el funcionamiento vias Comprobar el alslamiento con
lzquierda Conectado del captador girando la rueda: respecto ala carcasa: R > 20
U=0,1 voltio Maohms.
Captador de (vanable en funcion de la Colocar de nuevo el calculador
n,bedoa 19-28 velocidad) y &l blogue hidréulico ABS
701
sobire rueda Des- Aparatols) de confrol: chmimetro Defecto 8 Cantacto Colocar de nuevo d ealculador
dentada trasera | conectado Electrovalvula de relé y el blogue hidraulico ABS,
lzquierda 1-2 Controlar el valor de la resisten- admisién rueda | Conectado | 37 ; 25 ;
(2 vias ver- | cia dal captador: A 1,1 Kohms delantera 13 =11 Aparato(s) de control: ohmimetro|
de) derecha. (masa)
Verificar el aislariento con res- Controlar |2 alimentacion de las
pecto a masa: R=20 Mohims glectrovaivulas:
contacto puesio ; U =12V
Defecto 3 Apératols) de control;
Captador de voitimetro (en posicion AC) Blogque | Aparatols) de control: voltimetro
rueda trasera Integrado en el hidraulico
derecha Conectado Comprobar el funcionamiento blogue hidraulico Des- ABS: | Desmontar el blogue hidradlico
del captador girando fa rueda: conectado 8 -7 6 14 |ABS y separar el calculador de
Captador-de U>0,1 voltio IConector 14| éste
rugda (variable en funcion de la veio- vias Verificar la resistencia de la
7005 01 - 08 cidad) electrovaivula : R = 7 chmios.
sobre rueda Comprobar el aislamiento con
dentada Des- Aparato(s) de conlrol: ohmimetro| respecto @ la carcasa 1 R > 20
delantera conectado ms.
derecha 1P Caontrolar &l valor de la resisten- NOTA.- Colocar de nusvo &
(2 wias ver- | cia del captador: R 1,1 Kohms calculader y el blogue
de) hidraulico ABS.
Verificar el alslamiento con res-
pects a masa: B > 20 Mohms Defecto 9 Contacto Aparatols) de control: chmimetro
Electrovalvula de | Conectado reld
escapa rueda 3726, Controlar la alimentacion de las
Defecto 4 Aparatofs) de control: delantera 13 -11 electrovalvulas:
Captador de voltimetro (en posician AC) derecha (masa) cantacto puesto | U = 12V
rueda trasera Conectado
derecha Comprobar el funcionamiente Integrado en el Aparatols) de control ahmimetrol
del captaclor girando la rueda: blogue hidraulico Des- Desmontar el blogue hidratlico
Captador de 29 - 31 U=0,1 voltio (variabile en funcion conectado ABS y separar ef calculador de
rueda de la velocidad) este
7015 Blogue | Verificar Ia resistencia de la
sobre rueda Aparatols) de control; ohmimetro| hidraulico | electrovalvula - R = 4,7 ohmigs.
dentada trasera Des- 1-2 ABS ! | Comprobar & aislamiento con
delantera conectado (2 vias ver- | Controlar el valor de la resisten- 8 -7 0 14 |respecto ala carcasa : R > 20
derecha de) cia del captador: A 1,1 Kohms Conector 14 Mohms,
vias NOTA - Golocar de nuevo &
Verificar el aislamiento con res- calculador y el bloque
pecto a masa: R > 20 Mohms hidraulico ABS.
Defecto 10 Contacto Aparatols) de control: ohmirmetro)
Defecto 5 Aparato(s) de control: voltimetrol Electrovalvula de | Conectado relé Controlar la alimentacion de las
Captador de {en posicion AC) admision rueda 37:e5; electrovalvulas:
rueda Conectado delantera 13 -11 contacto puesto : U =12V
delantera Comprobar el funcionamienta derecha (masa
lzquierda del captador girando la rueda;
15 -30 U = 0.1 voltie, Integrado en &l Bloque |Aparatols) de control: chmimetro
Captador de (variabie en funcion de la veloci- blogue hidraulico hidraulico
rueda 7000 dad] Des- ABS Desmontar el bloque hidraulico
sobra rueda conectado 3 -7 014 |ABS y separar el calculador da
dentada Conector |este
delantera Des- 1-2 Aparatols) de control; chmimetro| 14 vias | Verificar la resistencia de la
lzquierda conectado (2 vias ver- electrovalula : R = 7 ohmios
da) Controlar el valor de resistencia Comprobar l aislamiento con
del captador: R 1,1 Kohms respecto d la carcasa : B > 20
Mohms.
Verificar el aislamiento con res- NOTA.- Colocar de nuevo el
pecto & masa | B = 20 Kahms calculador v &l blogue
hidraulico ABS,
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Conector | Numero ; 1
_ 0{98;;0?6 sobre | de Ia caja | BO™Mes A3 \5roR 5 Fontsl Controles eléctricos
T calculador | bornes organos
Conmacto Bparatols) de conirol, vommetro
Defecto 11 relé 37 ; 25 Controlar la alimentacion de las Conector | Nomero
Electrovalvula de 1311 electrovahvulas: Organos sobfe || de'la caja | Comes Valores de control
escape ruada Conectado | (masa) contacto puesto : U = 12V implantacion | " odor| bornes | 9rganos
delantera
lzquierda Aparato(s) de control: shmimetrol
Desmontar el blogue hidraulico Coriacior Aparato(s) de contral: voltimetro
Integrado en el ABS y separar &l calculador de luces stop Conectado | 22 -24 Cantacto puesto:
E:gqur; & 3’51; i S U = OV : pedal de freno suelto
raulico ogue erficar fa resistencia de U = U bateria ; pedal de frano
[es- hidraulico | electrovalvula : B = 7 chimios, g:gé?g‘eo;!ggo pisado
conectado ABS: Comprobar el aislamiento con 2100 Aparatols) de contral: ohmmetd)
1Wn0 Bkl Nepecie BCHOad - k2 20 22-F28. | 1-2 |Luces de freno desconectadas
C‘TE’C‘”’ ﬂg?.ms & Des- Cajade | (3 vias ma- |tercera luz de freno incluida):
I Nias AL COKICH JRILEVD of conectado | fusibles rmon)  |R = e pedal de freno suslto.
Cer Y hccle BFOO R = 0 ohmios : pedal de freno
hidrawulico ABS. pisado
Defecto 12. Calculador ABS L . e S e T
- __ ABS Conectado U =0V : testigo encendido
Condicion(es) de deteccion defecto(s): contacto puesto. Testigo del =4 @@m@
Barrar los defectos. Eg?géc dea L ey “11 ;‘?as .é,p;a;atcla:sJ mui;um;:: I:hm metro|
Compraobar que el fallo no vuelva producirse. 5 : i Al
Si el fallo vuelve a producirse: hacer una prueba con un calculador nuevo, Ut S0 azd) [resstencaR=160

Diagnéstico del sistema antibloqueo de ruedas (ABS) Teves MK 20

NOTA.- El dispositiva ABS no es funcional du-
rante el diagnostico.

Utiliaje de diagnosis
Caja ELIT: 4125-T

El atil permite:

- La lectura de los codigos defectos.

- La lectura de los parametros.

- La simulacion.

- La purga de circuito de frenado secundario.

Estracion PROXIA

El Uil permite:

- La lectura de los cadigos defectos.

- La lectura de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La simulacion,

- La purga de! circuito de frenado secundario.

Defecto 1: calculador

Estacion LEXIA
El til permite:

- La lectura de los cédigos defectos.
- La lectura de los parametros.

- La simulacion,

- La purga del circuito de frenado secundario.

Caja de bornes: 4109-T

El util, asociado a la cableria 4198-T, permite
leer las tensiones y las resistencias.

Cuadro de bisqueda de averias

Lista de defectos

1.- Calculador.

- Sobretension.

- Subtension.

Rele de seguridad.

Gz N Er Gy
)

- Coherencia rueda dentada del. izquierda.
- Captador de rueda delantera izquierda.

7.- Informacion rueda delantera izquierda.

B.- Regulacion rueda delantera izquierda.

9.- Coherencia rueda dentada del. derecha.
10.-Captador de rueda delantera derecha.
11.-Informacion rueda delantera derecha.
12.-Regulacion rueda delantera derecha.

13.- Coherencia rueda dentada trasera izquierda.
14.-Captador de rueda trasera izquierda.
15.-Informacion rueda trasera izquierda.
16.-Regulacion rueda trasera izquierda.
17.-Coherencia rueda dentada trasera derecha.
18.-Captador de rueda trasera derecha.
19.-Informacién rueda trasera derecha.
20.-Regulacion rueda trasera derecha.

Cada defecto relativo a las ruedas dispone de
un contexto asociado indicando cuando el de-
fecto aparece:

- ABS en accion (regulacion).

- La velocidad del vehiculo,

- El estado del contacto de freno.

Caja ELIT; 4125-T

Borrar el defecto y comprobar que éste no vuelva a aparecer, en caso contrario, hacer una prueba con un calculador nuevo.

Conector | Namero Conector | Numero
; drganosﬁ sobre | de la caja Bornes Valores de control : O;Qa;“’?é' sobre | de la caja Bornes Valores de control
mplantacion | joutador | bornes | 6rgancs Imprantacion | jculador | bornes | ©rganes
Defecto 2y 3: Aparato(s) de control: voltimetro Defecto 5; Aparatols) de control: valtimetro
Bobretension Coherancia &n posicion AC
subtension Venficar la tensién entre los rueda Verficar el comecto funciona-
(alimentacion bomes 4 y 24 ; 4 (+APC) - 24 dentada miento del captor haciendo girar
caloulador) [masa) | delantera la rueda;
La tensian de Contacto cortado - U = 0V lzquierda Conectado se debe obtener:
la bateria Coneclado 4 -24 Contacto puesto @ U = 12V U= 0,1V (variable en funcidn de
dlcanza un valor Fusible F& | De lo contrario, verificar el fusi- Captador de la velocidad).
superior a 18 (BFOO) | ble F6 (BFOO) rusda Comprobar el estado de la
voltios (sobre- Controlar & estado de 1a batera (TO00) 2-1 rueda dentada asl como las
tengion) o nfe- asi como el del circuito de carga &n rueda llantas v los neumaticos
rior 2 9.5 voltios dentada
{subtension) Aparato(s) de control: ahmimetro delantera Aparato(s) de control: ohmimelro|
Alimentacion del Des- 4 Controlar la comtinuidad y el ais- izquierda Controlar el valor de la
calculador caneciado lamiento con repecto a la masa Des- ) =2 resistencia dal captador:
- conectado (2 vias ver- | R = 1 Kohms
Defecto 4. Y ’ de) Verificar el aislamignto con res-
Relé de Aparato(s) da control: voltimetro pecto a masa:
seguridad Verificar la tension anlre los R > 20 Kohms
(alimentacion bomes 4y 24 | 9 (alimentacion
lectrovalvulas) electrovabvitas), 24 (masa) Defecto 6: Aparatols) de control; ahmimetro
Conectado g-24 Fusible F1 | Contacto cortado - U = OV Captador de
Relé de (BFO1) |Contacto puesto @ U = 12V rueda Controlar el valor de la reistencia|
seguridad De lo contrario, verificar el fusi- dentada del captadorn;
integrada en el bile F1 (BFO1) delantera R=1 Kohms
blogue Sl la alimentacion es corracta, izquierda Des- 1-2
calculador &l defecto puede ser producido Captadar de conectado 2-1 (2 vigs ver- | Verificar las continuidadas y
por un defecto caloulador rueda (7000} de) canexiones eléctricas
en rueda Verificar el aislamiento con
Aparatols) de conmrol ohmimetro dentada respecto a masa:
Des- Controlar la continuidad vy &l ais- delantera
conectado ] F1 lamiento con respecto a la masa zquierda R =20 Mchms




CITROEN XANTIA ‘96

SISTEMA ANTIBLOQUEQ DE RUEDAS (ABS)

Conector

Nimero

Organos Bornes
e = sabre de la caja Valores de control
implantacion | o iculador | bornes | $rgancs
Defecto 7: Aparatols) de control:
Infermaclon vollimetro en posicitn AC
rueda
delantera Verificar el corecto funciona-
lzquigrda rmientc del captor haciendo
Alusencia girar {a rueda;
de informacion 2-1 se dabe obtener:
velocidad rueda, U=0,1V (vaniable en funcian
de la velocidad),
Captador de Comprobar el estado de la
rueda rueda dentada asi como la
(FOO0) Conectado fijacion del captader
en rueda
dentada Aparatols) de contral; utl de
delantera diagnostico
lzquierda

En lectura de parametros
girar la rueda para controlar su
velocidad vista por el caloulador

En lectura defectos;

visualizar las variables asociadas|
al defecto para conocer la
velocidad del vehiculo en el
momento da la apancion del
delecto

NOTA.- Bl dispositivo ABS

no es funclonal durante el

dagnostico

Defecto 8: reqgulacion rueda delantera izquierda

Comprobar el estado de la rueda dentada asi como la fijacién del cap-

tador.

Comprobar el estado del freno.
Purgar el circuito hidraulico.

245
Defecto 12: reqgulacion rueda delantera derecha
Comprobar el estado de la rueda dentada asi como fijacion del captador.
Comprobar el estado del freno.
Purgar el circuito hidraulico.
Conector | Numero
porganos | “sobre | dea caja | BOMSS | Valores de control
P calculador | bornes | 9rganos
Alols) Oe Conror. volmetro
Defecto 13: en posicion AC
Cuoherencia Verificar &l comacto funciona-
rueda dantada miento del captador haciendo
trasera girar
Izguierda & rueda;
Conectadp se debe obtener U > 0,1V
Captador de {variable en funcion de la
rugca (FO10) velocidad
en nieda dentads 65 Comprobar el estado de la rue-
tragera Lguierda da dentada asi como las lartas
¥ los nuematicos
Aparatofs) de control; chmimetrg
Controlar el valor de la resisten-
cia del captador
Des 1-2 R = 1 Kohms
conectado (2 vias ver-
de)  |Verificar el aislamiento con res-
pecto a masa:
R = 20 Kohms
Defecto 14: Aparatols) de conirol: ohmimetro|
Captador de
rueda Controlar el valor de la resisten-
trasera cia del caplador
lzquiierda Dés 1 -2 R =1 Kahms
conectado 6-6 (2 vias ver-
Captador de de) Varficar las continuidades y
rueda (T010) conexiones electricas
en rueda dentadd Verificar el aislamiento con res-
frasera oulerda peclo 8 masa:
R > 20 Kahms
Defecto 15: Mparatols) de control: valtimetro
Informacion en posicion AC
rueda Verificar & comecto funciona-
trasera miento del captador haciendo
fzquiarda Conectado girar
L ALsENCiE de la rueda;
informagion se debe obtener: U =01V
velocidad rueda {variable en funcion dela
vetocidad
Caplador de Comprobar el estado de la rue-
rugda (7010) da dentada asi comao la fijacion
an rueda dentads del captador
trasera izguierda
6-5 Aparatols) de control: atil
de diagnostico,
En lectura de pardametros;
girar la rueda para controlar su
Des- velocidad vista por el calculador
congclado
En lectura de defectos;
visualizar las variables asociadas
al defecto para conacer la
velocidad ded vehiculo en el mo-
mento la aparicion del defecto
Nota.- Bl dispositivo ABS no es
funcional durante el diagnostico
Defecto 16: regulacion rueda trasera izquierda

Comprobar el estado de la rueda dentada asi como la fijacion del capta-

Conector | Nimero
. org“t"""i‘é sobre | de la caja Bornes Valores de control
mplantacion | . icutador bornes Grganos
Bparatofs) de control: vormerra
Defecto 9: N posicion AC
Coherencia Verificar el correcto funciona-
rueda miento del captador hacendo
dentada Conectado irar
delantera la rueda;
derecha se debe oblener: > 0,1V
{variable an funcion de la
Captador de velocidad
rueda Comprobar & estado da la
(7000) rueda dentada asi como las
en rueda 2019 llartas v los neumaticos
dentada
delantera Aparatols) de contral: ohmimetrof
derecha Das- 1.2 Controlar el valor de la resisten-
conectado [2 vias ver- |cia del captador;
de) R =1 Kohms
Verificar el aislamiento con res-
pecto a masa: R>20 Mohms
Defecto 10: Aparato(s) de control: chmimetrol
Captador de Cantrolar el valor de la resisten-
de rueda cia del captadon:
delantera R =1 Kohms
derecha Des- 20-18 1-2 Verificar las continuidades y co-
Captador de conegtado (2 vias ver- |nexiones eléctricas
rueda (7005) dal Verificar el aislamiento con res-
en rueda dentada pecto a masa:
delantera derecha R > 20 Mohms
Defecto 11: Aparatofs) de control: voltimetro
Informacian an posicion AC
rueda delantera Verificar el comecto funciona-
derecha Conectado miento del captor haciendo girar
Ausencia de la rueda;
informacion se debe oblener U=>01V
velocidad rueda (variable en funcion de la
20-19 valocidad
Captador de Comprobar el estado de la rue-
rueca (7005) da dentada asi como la filacidn
en rueda dentad del captor
delantera
derecha Aparatols) de control: Gtil de
Des- diagnostico
conectado En lectura parametros:
girar la rueda para controlar su
velotidad vista por el calculador
En lectura defectos:
visualizar las variables asociadas|
al defectn para conocer la velo-
cidad del vehiculo en el momen-

to de la aparicion del defecto

NOTA. - El dispositivo ABR no e
funcional durante el diagnostico

dor
Comprabar &l estado del freno.
Purgar el circuito hidraulico
Conector | Namero
imolr:::::dn aobre | Ildelaicais | 2omes Valores de control
k! calculador | bornes | ©rganos
Aparatols) e control: volmetra
Defecto 17: en posicidan AC
Coherencia Verificar gl correcto funciona-
rueda dentacl mignto del captador haciendo
frasera girar la rueda;
deracha Conedtado Se debe obtenar: U>0,1V
{variable en funcion de la
Captador de velocidad
rueda (7015 Comprobar ef estado de la rue-
en rueda dentada da dentada asi como la lantas y
trasera derecha 22 .23 los neumaticos
Aparatols) de control: ohmimetro)
Cantrolar &l valor de la resisten-
Des- 12 cla del captador:R = 1 Kohms
conactada (2 vias ver- [Verificar el aisiamiento con res-
de) pecto a masa: R > 1 Kohms
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Or ¢ t Numero | g, nes
- sobre de la caja Valores de control
Implantacién | 10 tador | bornes | raanos
OfS] O confrol: ohmimenrg
Defecto 18: Controlar el valor de Ia resisten-
Captador de cia del captador
rueda trasera R =1 Kohms
derecha
Captador de Verificar las continuidades y co-
rueda (7015) Das- 1-2 |rexiones ekéctricas
an rueda tonecta 22-23 | (2 vias ver- |Verficar el aislamiento con res-
dentada trasera da) pecto a masa:
derecha R = 20 Kohms
[ Apatate(s) de control: voltimetro
Defecto 19: en posician AC
Informacian Verificar el correcto funciana-
rueda trasera miento del captador haciendo
deracha girar la rueda;
Ausencia de Conectado s& debe obtener U =01V
de informacion (variable en funcion de la
velocidad rueda velocidad
Comprobar el estado de la rue-
Captador de da dentada asi como fijacion del
rueda (7015) captor
an ruada 22 - 23
dentada trasera Aparatols) de control: Gt de
derecha diagnostico
En lectura de paramatros;
girar |a rueda para controlar su
Des- velocidad vista por & calculador
canectado En lectura detectos:
visuglizar las variables asocladag
al defecto para conocer la velo-
cidad del vehiculo en el momen-
to de la aparicion del defecio
NOTA.- El dispesitivo ABS no ed
funcional durante & diagndstico.

Defecto 20: regulacion rueda trasera derecha

Comprobar el estrado de la rueda dentada asi
tador.

Comprobar el estado del freno,

Purgar el circuito hidraulico.

Extraccion de un captador de rueda
delantera (ABS)

Levantar v calzar la parte delantera del vehicu-
lo.
Quitar la rueda.

Desmontar la chapa (1).
Soltar la cableria.

warrooke |

como la fijacion del cap-

Reposicion

Poner:

- El captador: apriete a 0,8 daN-m,

- La chapa (1).
Grapar la cableria,

Conectar el conector (2) y fijarlo al ee.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.
Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN-m.

Extraccién de un captador de rueda

trasera (ABS)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas

traseras suspendidas.
Quitar la rueda.

Controles eléctricos

CITROEN XANTIA 96

e Conector | Numero
im::ag:t:z?én sobre | de la caja .ﬁomes Valores de control
calculador | bornes | °rgancs
oMo, (E]
Contactar Contacto pussto: ;
luces stop Conectado Pedal de freno suslto: U = OV
Perlal de freno pisado;
Contacto pedal 18- 24 U = U bateria
de freno
{2100} Des- 1-2 Aparatols) de control; ohmimetrd
conectado (3vias | Luces de freno desconectadas
marrén) | (piloto suplementano incluido)
18 - F12 Pedal de freno suelto: B = =
(BFOO) Pedtal de freno pisado: R = 0.0
Testigo de Aparatofs) de controkvoltimetro
diagnosis ABS Contacto puesto: '
Conectado | 18-24 Testigo del cuadro de a bordo
Circulto 1-2 encandido: U = 1,3V
electrénico de (26 vias | Testigo del cuadro de a bordo
control de azul) apagado: U varia constante-
testigo en el mente 3.4 a 3.8V (aproximada-
cuadro de a menta)
bordo De lo contraria; verficar el fusi-
(0004) bie F12 (BFOO)
Contécto codado:
Puerta conduclor abierta:
U=22V |
Puerta de conductor cerrada y
no blogueada: U=0V

NOTA.- El testigo ABS del cuadro de a bordo
necesita una inicializacion. La iniacilizacion se

es un testigo activo que
realiza automaticamente

durante la primera puesta del contacto en un cuadro de a bordo nuevo

y es irreversible.

El cuadro de a bordo es entregado en modo de iniclalizacion.
Durante la primera puesta del contacto, el testigo se enciende durante
10 segundos, el tiempo suficiente para que el cuadro de a bordo reco-

nozca el ABS.

El modo normal, al poner el contacto el testigo se enciende durante

aproximadamente 8 segundos.

Si el vehiculo no tiene ABS: &l testigo no se enciende y permanece en

modo de inicializacion.

N

Sacar la cableria (3).

su sitio.

Reposicion

Atar un cordon al conector del captador.
Desgrapar |a cableria (3) en (a).

Desmontar el captador (4). Dejar &l cordén en

Desconectar el conector (2) del captador de
rueda,
Desmontar el captador de rueda.

Desmontar la chapa (1).

Desconactar el conector (2) del captador de

rueda,

BIFPONC
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Atar el conector al corddn.

Volver a poner el captador (4) y su chapa (5):
apriete a 0,8 daN'm.

Tirando del cordén, pasar la cableria (3) por el
sje.

NOTA.- Asegurarse dsl correcto posiciona-
miento del pasacables en el gje (6).

Desatar el corddn,

Grapar el haz de cables (3) en (a).

Conectar el conector (2) y filarlo al eje.
Poner:

- La chapa (1).

- La rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN'm.

Extraccién del bloque hidraulico (ABS)

Quitar;
- El dep6sito LHM (1),
- La tapa (2).

Desconectar el conector (3).

FRENOS DELANTEROS

Desacoplar los tubos (4), (5}, v (8).

Desacoplar el manguito (8). Emplear el Gtil
4121-T.

Quitar;

- Los 3 tornillos (7).

- El blogue hidréulico con su calculador.

Reposicién

Poner:
- El blogue hidraulico con su calculador.
- Los tornillos (7); apretar a 2,2 daN‘m.

Acoplar:

- Los tubos (6).

- Los tubos (4) y (5) (casquillo estangueidad
NUEVO).

Apretar:

- Los tubos (6) a 1 daN'm.

- Los tubos (4) y (5) a 0,8 daN-m.

Acoplar &l manguillo (8). Emplear el Gtil 4121-

il

Conectar el conector (3).

Poner;

- El depdsitos LHM (1).

- La tapa (2).

Purgar los frenos.

FRENOS DELANTEROS

 Extraccién de las pastillas de frenos
delanteros il i

A

Desbloguear los tornillos de ruedas,

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar las ruedas.

Deconectar los cables del testigo de desgaste
(1),

Aflojar el cable del freno de mano en (a).
Desacoplar el cable de freno de mano (2) de la
pinza del freno.
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Quitar;

- La horquilla-pasador (3).

- El eje (4).

Abrir la pinza del freno.

Quitar las pastlllas de freno.

Limpiar y verificar el buen estado general.

Empujar el pistén a fondo de su alojamiento
empleando el util 9011-T [1].

NOTA.- Posicionar el rebaje del pistén provis-
to de una ranura, frente a la columneta-guia.

; e
i e 2 ";%s&.-‘@-.’ii‘!ﬂ

Poner las pastillas del freno.

Abatir la pinza del freno.

NOTA.- Asegurarse de que el tetdn coincide
con el rebaje del piston.

Poner:
- El gje (4),
- La horguilla-pasador (3).
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Comprobar la presencia de la grapa (5).
Conectar los cables del testigo de desgaste,
Acoplar el cable de freno de mano a la palan-
ca (6).

Tensar el cable de freno de mann.

Comprobar el funclonamiento:

- Del freno de mano.

- De los frenos.

Montar las ruedas, poner el vehiculo sobre sus
ruedas.

Aprertar los tornillos de ruedas a 9 daN-m.

Extraccién de la pinza de freno delan-
tero ! M ;

Levantar y calza el vehiculo con las ruedas de-
lanteras suspendidas.

Desconectar el catle del borne negativo de la
bateria.

Aflojar una vuelta el tornillo de expansion del
conjunto -disyuntor.

Quitar:

- La rueda

- Las pastillas de freno.

BIFPOCAC

Desacoplar el tubo de alimentacion (1).
Obturar el racor y el receptor de frenos.
Quitar:

- Los 2 tornillos (2)

- La pinza de freno.

NS 1)

Reposicién

Montar la pinza del freno.

Apretar los tornillos (2) a 10,5 daN'm.
Acoplar el tube de alimentacion (1)
Poner:

- Las pastillas de freno

- La rueda

Conectar el cable negativo de la baterfa.
Pulgar los frenos.

Poner 8l vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion de un disco de freno delan-
tero i

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desconectar el cable del borne negativo de la
bateria.

Quitar las pastillas de frenc.

AN

Quitar los tornillos (1).
Apartar la pinza del freno.

FRENOS TRASEROS
2 \\..\:\\ 8 //7/’
X
ﬁ
JI-
= ]
N
T
Quitar:

- Los dos tornillos (2).
- El disco de freno.

‘Reposicion il

Poner:

- El disco de freno.

- Los tornillos (2).

Montar la pinza del freno.

Apretar los tornillos (1) a 10,5 daN'm.
Poner las pastilias de freno.

Conectar el cable negativo de |a bater(a,
Poner el vehiculo sobre ruedas.

FRENOS TRASEROS

Extraccion de las pastillas de frenos

e et

Desbloquear |os tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Quitar las ruedas.

Quitar:
- La tuerca (1).
- La chapa (2).

CITROEN XANTIA ‘96

Quitar:

- El eje (3).

- El muelle (4).

- Las pastillas de freno.

Limpiar con gasolina la extremidad de los pis-
tones,

Echar unas gotas de LHM en los pistones.
Poner:

- Las pastillas de freno usadas.

- El eje (3).

Presionar en (a) para empujar los pistones a
fondo en su alojamiento,

Quitar:

- El gje (3).

- Las pastillas de freno.

Limpiar el alojamiento de las pastillas.

Hmsfefdn S | i
Poner:
- Las pastillas de freno.
- El muelle (4).

NOTA.- Respetar el sentido de montaje del
muelle.

Poner:

- El eje (3).

- La tuerca (1).

- La chapa (2),

Apretar la tuerca (1).

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 daN'm.

Extraccién de una pinza de freno tra-
~sero . bl i e i)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar la rueda.

Quitar |las pastillas de freno.

Montar el eje (3).

Apretar la tuerca (4) de forma que las semi-
pinzas se mantengan apretadas.

Desacoplar el tubo de alimentacion (1).
Obturar el racor y el receptor de frenos.
Quitar:

- Los tornillos (2).

- La pinza de freno.

Reposicion ilEAiE

Montar |a pinza del freno.

Apretar los tornillos (2) a 4,7 daN'm. Engrasar
la cara y la rosca.

Acoplar el tubo de alimentacion (1) (utilizar un
casquillo de estanqueldad nuevo).

Quitar el gje (3).



CITROEN XANTIA 96

Poner las pastillas de freno.

Cerrar el tornillo de expansion de conjuntor-
disyuntor.,

Colocar el mando de alturas en posicién
"ALTA",

Purgar los frenos.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccién de un disco de freno trasero

Lavantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar la rueda.

Abrir el tornillo del purga del conjuntor-disyun-
tor.

Colocar el mando de alturas en posicién
BAJA.

Quitar las pastillas de freno.

Montar el gje (3).

Apretar |a tuerca (4) de forma gue las semi-
pinzas se mantengan apretadas.

Quitar:

- Los tornillos (2) de la pinza del frene,

- El tornillo (1),

NOTA.- Desmontar &l disco de freno desaco-

\

plando ligeramente la pinza del freno.

Reposicion AT

Mantener la pinza con un tornillo (2).

Quitar el tornillo (2).

Poner:

- El disco de freno.

- El tornillo (1).

- Los 2 tornillos (2) de la pinza y apretar a 4,7
daN.m, engrasar la cara y la rosca.

Quitar el eje (3).

Poner las pastillas de freno.

FRENO MANO

Montar la rueda,

Cerrar el tornillo de expansién del conjuntor-
disyuntor.

Colocar el mando de alturas en posicién "CA-
RRETERA".

FRENOMANO

Poner el vehiculo en el suelo.

El freno de mano actua en las ruedas delante-
ras.

Las pinzas delanteras estan provistas de un
mecanismo de recuperacién automatica del
recorrido del freno de mano.

Reglaje del freno mano

NOTA.- El desgaste de las pastillas de frenos
esta compensado por un sistema de recupera-
clon automatica, integrado en piston de freno.

Recuperacion automatica

Motor en marcha.

Poner la palanca de freno de mano en posi-
cion de reposo.

Pisar 10 veces el pedal de frenos con un es-
fuerzo de 20 daN,

Soltar el pedal de frenos.

Reglaje de las fundas del freno de mano

NOTA.- Antes de efectuar esta operacion,
asegurarse del correcto posicionamiento de
las fundas del freno de mano.

Maniobrar 10 veces la palanca del frenc de
mano con un esfuerzo de 40 daN.

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo.

Quitar las ruedas delanteras.

Situar la direccién en linea recta.

Poner la palanca del freno de mano en posi-

cién de reposo.
Efectuar las operaciones Indicadas a continua-
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clon en los dos lados del vehiculo:

- Aflpjar la contratuerca (1),

- Colocar la contratuerca (1) en apoyo scbre
(a).

- Afiojar la tuerca (2).

Comenzar el reglaje por el lado derecho.

Tirar con la mano del terminal (3) del cable del

freno de mano.

Aproximar a mano la tuerca (2) hasta su con-

tacto con el estribo del freno (el termminal (3)

debe estar en contacto con la palanca (4)),

Hacer una senal en el planc de la tuerca (2)

(I&piz rotulador).

Aflojar la tuerca (2) 1/2 vuelta.

Apretar las contratuercas a 3 daN'm.

La cota "L" debe ser idéntica en los dos la-
dos, + 1,6 mm (buen equilibrado del eje de
freno de mano).

NOTA.- Estando la palanca del freno en la po-
sicion de reposo, las palancas (4) no deben
gstar solicitadas por los cables, sea cual fuese
el angulo de giro y la altura del vehiculo,
Montar las ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas.

_ Extraccion del cable primario del freno
ﬂamanon. it A e N

Poner el vehiculo en el suelo.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
supendidas.

Quitar el freno de mano.

| Barrooxc

Quitar las ruedas delanteras.
Aflojar las tuercas (1).

Desacoplar el extremo (2).
Desacoplar:
- Las bieletas de pasc de velocidades (4).
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- La rotula de escape (3).
Quitar:

- La sonda de oxigeno.

- El catalizador.

— %

(8)

| BarPouc pe,
e

Quitar:
- Los remachss (5.
- La pantalla térmica (6).

(7)
e,

Quitar;

- El tornillo (8).

- La barra de mando de velocidadss (9).
- La pantalla térmica (10).

- Las 4 arandelas dentadas (7).

- La pantalla térmica (11).

Desacoplar los cables secundarios (12) del
equilibrador de freno (13).

NOTA.- En esta operacién, no es necesario
sacar [os cables secundarios (12) de las gulas

FRENO MANO

CITROEN XANTIA "96

| @ (e
de cables.

Desmontar la consola central,
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Desacoplar el cable primario (14).

Quitar:

- Las tuercas (15).

- La patilla (18).

- Las tuercas (17).

- El equilibrador dsl freno (13) y &l cable prima-

Reposicidn

(15)
S

BIFPOISC |~ )= =4

rio (14).

Paoner:

- El equilibrader de freno (18) y el cable prima-
rio (14),

- Las tuercas (17).

- La patilla (16).

Comprobar el estado de la junta de estanquel-

dad situada bajo la patilla (16).

Quitar las tuercas (15),

Dar grasa G6 en |os puntos (a).

Acoplar el cable primario (14).

—

=1

—
| _B3rFFp1ec

Montar la consola central.
Acoplar los cables secundarios (12) en el equi-

librador del freno (13).

Enganchar el extremo (2). Dar grasa G6.
NOTA.- Efectuado el pre-reglaje del freno de
mano, acoplar y posicionar las fundas manio-
brando 10 veces |a palanca del freno de mano
con un esfuerzo de 40 daM.

Realizar el reglaje del freno de mano.

.'r’
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Apretar la tuerca (1) a 3 daN'm.

- La pantalla térmica (11).

- Las cuatro arandelas dentadas (7) nuevas.
- La barra de mando de velocidades (9).

- La pantalla termica (10).

- El tornillo untado de grasa G6 v la tuerca (8);

FRENO MANO
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a pretar a 1,7 daN-m.
Fijar la pantalla térmica (6) con remaches POP

ALU (5) @4 L1686 mm.

Poner:

- El catalizador.

- La sonda de oxigeno.

Acoplar;

- La rotula de escape (3); apretar a 1 daN-m.
- Las bieletas de paso de velocidades (4).
Montar las ruedas.

Extraccion del cable secundario del
freno de mano

Poner el vehiculo en el suelo,

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar el freno de mano.

| B3FPOOKT |

Quitar las ruedas delanteras.
Aflojar las tuercas (1).

Dasacoplar el extremo (2},

Con un calzo de madera, mantener separada
la pantalla térmica (5) una vez quitadas sus fi-
jaciones.

Meter la mano entre la pantalla térmica vy la
carroceria a nivel del equilibrador deé freno.

e

l BIFPOIC =

|

Por el lado del equilibrador de freno, empujar
hacia arriba para el cable derecho (6), y hacia
abajo para el cable lzguierdo (7). En el otro ex-

Reposicidn

tremo (8), empujar el cable en su funda, para
sacarlo de su enganche.
Desmantar los cabies.

[ warraran |

Sacar el cable de las guias (3).

Cable lado derecho; tope de funda (9) de color
blanco - orificio superior del equilibrador de
freno.

Cable lado izquierdo: tope de funda (9) de co-
lor negro - orificio inferior del equilibrador.
Meter el cable entre el puente y la direccldn

Mantener el tope de funda (9) apoyado contra
el equilibrador de freno (10).

En el otro extremo (8), empujar el cable en su
funda, para metar el extremo en su enganche
(11), y tirar del extremo (8) para comprobar el
correcto enganche,
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

4109-T Caja de bornes.

1.- Cableria electrica (segun aplicacion),
2.- Caja de bornes,

3.- Polimetro.

9011-T Util para empujar el piston del estribo.

el extramo (8).

Enganchar &l extremo (2). Dar grasa G6.
NOTA .- Efectuado &l pre-reglaje del freno de  4121-T Pinza para bridas.
mano, acoplar y posicionar la fundas manio-
brando 10 veces la palanca del freno de mano
con un esfuerzo de 40 daN.

Realizar el reglaje del freno de mano.

Apretar la tuerca (1) a 3 daN‘m.

Montar una arandela dentada nueva (4).
Dar grasa G6 en la gulas (3).

Poner el vehiculo en el suslo. 4125-T Caja ELIT 4171-T Estacion Lexia




SISTEMA DE ENCENDIDO DEL
MOTOR

Extraccion de las bujias de encendido
(Motor ES9J4)

Desmantar el colecter de admision.

Dasconectar el tubo (1),

Desconectar el conector de alimentacion de la
caja bobinas compactadas.

Desmontar la caja de bobinas (2).

Aflojar los tornillos (3).

Quitar:

- L.a casete (4) de la cableria de encendido.
- Las bujias de encendido; con el Gtil 9007 -T.

Reposicion

Montar las bujias de encendido.
Apretar las bujlas de encendido a 2,75 daN-m,
con la ayuda del Gtil 9007-T.

Montar la casete (4) de la cableria de encendi-
do.

Reapretar el tornillo (3).

Montar la caja de bobinas (2).

Conectar el conector de alimentacion de la
caja bobinas compactadas (2).

Conectar el tubo (1).

Maontar el colactor de admision.

Sistema de precalentamiento (Motor
DW10)

Caja de pre-postcalentamiento:
NAGARES, ref. 960 411-P

- CARTIER, ref. 735 068

Bujias de precalentamiento:

- CHAMPICON, ref. CH 170

- BOSCH, ref. 0250 202 032

1320
0

0

[OSAPULO0

Afectacién de las vias del conector

1.- Masa

2.- Via sin utilizar

3.- + 12V después del contacto

4.- Entrada calculador de control motor

5.- Diagnostico caja de precalentamignto

8.- + 12 V permanente

9.- Alimentacion bujias de precalentamiento

1150.- Caja de precalentamiento
1160.- Bujias de precalentamiento
1320.- Calculador de control motor
V1150.-Testigo de precalentamiento

Precalentamiento

Las bujias y el testigo de precalentamiento
funcionan al poner el contacto.

El tiempo de precalentamiento varia en funcion
de la temperatura del agua del motor.

Electricidad

NOTA.- El testigo en el combinado se encien-
de automaticamente durante la fase de preca-
lentamiento. El tiempo de encendido del testi-
go es idéntico al tiempo de precalentamiento.

Temperatura Tiempo de

agua motor precalentamiento
-30°C 16 segundos
-10°C 5 'segundos
0°C 0,5 segundos
18°C 0 segundos
40°C 0 segundos

Despues de la extincion del testigo, si el motor
de arrangue no es solicitado, las bujias de pre
calentamiento permanecen alimentadas duran-
te un maximo de 10 segundos.

Condiciones de alimentacion de las bujias de
precalentamiento:

- Temperatura del agua motor inferior a 20°C,
- Regimen mator superior a 70 rpm (durante

0,2 segundos).

Postcalentamiento

El postcalentamiento permite prolongar el fun-

cionamiento de las bujias despues de la fase

de arranque (durante un minuto).

La temporizacion del postcalentamiento co-

mienza al soltar el arranque.

Parametros que pueden interrumpir gl postca-

lentamiento:

- Temperatura agua motor superior a 20°C,

- Caudal de carburante inyectado superior a
35 mm?*

- Régimen maotor superior a 2000 rpm.

Sistema de precalentamiento (Motor
XUD9SD)

Caja de pre-postcalentamiento

Marca BOSCH VALEO
Referencia............... [0281003005 73507212
Tiempo precalenta-

miento a 20°C ......... 6 seq. 6 seq.
Tiempo postcalenta

TRIBIED . vis tesesassansnts 8 min 3 min
Marca de identifica-

(o e HIEA NN A IR Amarillo Amarillo
Intensidad precalenta-

MIBNEG s - i il 50A BOA
Intensidad postcalend

tamiento ....... AR 35A 35A
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Bujias de precalentamiento

Marca BERU BOSCH
Referencia .| 0100226186 0250201033
© del lapiz....oin 6 mm & mm
Intensidad tras 20°.. 7.5A 7.6A

i ! Anlllo verde Arandela
Identificacion........... Sk negra
Par de apriete.......... 2 dalN-m 2,5 daN'm
e T" ?_? 2%%
= ATsET &2
= 1150
= B
—EI l

l QIHN.“_\?’_G

Afectacion de las vias de |a caja de precalen-
tamiento y de postcalentamiento

1.- Masa

2.- Termocontacto 60%/Centactor de carga
3.- + despugs contacto

4.- + motor de arrangue

5,- Lampara testigo

A.- + bateria

B.- Bujias de pre v post-calentamiento

1150.- Caja de precalentamiento y de postca-
lentamiento

Circulto de precalentamiento

Las bujias y &l testigo de precalentamiento
funcionan al poner el contacto.

El testigo se apaga en funcién de la tempera-
tura de la caja de precalentamiento.

Cuando se apaga el testigo, las bujias perma-
necen alimentadas de 10 a 15 segundos, si el
motor de arrangue no es accionado.

Durante la fase de arranque las bujias reciben
alimentacion.

Circuito de postealentamiento: 3 minutos

El postcalentamiento consiste en prolongar el
funcionamiento de las bujias, durante un peri-
odo de 3 minutos, tras la fase de arranque.

La tempaorizacion del postcalentamiento co-
mienza al soltar el arrangue.

Despues de 15 segundos, la alimentacion de
las bujias s& puede interrumpir cuando se reu-
nen las sigulentes condiciones:

- Temperatura agua motor superior a 60°C.

- Accion sobre el acelerador.

SISTEMA DE CARGA

Extraccion del alternador

Desmontar la correa de arrastre de los acce-
SOrios:

Aflojar una vuelta el tornillo de purga del con-
juntor-disyuntor.

SISTEMA DE CARGA

DICPOTAG |

Desacoplar:

- Las bridas de fijacion de los tubos (6); (7)
(entre la bomba alta presion y el conjuntor-
disyuntor).

- El racor del tubo de alimentacian (6).

- El racor del tubo de alimentacion (7).

Desmontar el soporte (8).

Vehiculo sin refrigeracion

Desmontar el rodille enrollador (10).

Desplazar el redillo tensor (8) hacia la polea de

bomba (acceso al tornilio (12)).

Afiojar los tornillos (11) y (12).

Aflojar el tornillo superior (12) (sin desmontar-

lo}.

Aflojar los tornillos del soporte del rodillo ten-

sor (9) (2 vueltas aprox.).

Bascular el alternador hacia la parte delantera

del vehiculo:

- Retirar el tornillo (12),

- Tlrar lateralmente del rodillo tensor (para
asegurar el paso de la cabeza de! tornillo
(12)).

Desconectar la cableria electrica.

Quitar;

- El tornillo (11).

- El alternador; por debajo del vehiculo.

Vehiculo con refrigeracion

MCPOITC
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Aflojar los tornillos (1) y (12).

Aflojar el tornillo superior (12) (sin desmontar-

lo).

Aflojar los tornillos del soporte del rodillo enro-

llador (9) (2 vueltas aprox.).

Bascular el alternador hacia la parte delantera

del vehiculo:

- Retirar el tornillo (12).

- Tirar lateralmente del rodilio (9) (para asegu-
rar el paso de |a cabeza del tornillo (12)).

Desconectar la cablerfa eléctrica.

Quitar;

- Los tornillos de fijacion del compresor de re-
frigeracion.

- El tornilla (11).

- El alternador; por debajo del vehiculo.

Reposicion

Apretar los tomnilios y las tuercas respstando
los pares de apriete:

- Alternador: 4 daN-m.

- Rodillo tensar: 2 daN-m.

- Rodillo enrollador; 2 daN-m.

- Compresor de refrigeracion: 5 daN-m.

Vehiculo sin refrigeracion

Montar:

- El alternador; con el tornillo (12).

- El tornillo (11),

Conectar la cableria eléctrica.
Aproximar los tornillos del rodilio (9).
Apretar los tornillos (11) y (12).
Montar el rodillo enrollador (10).

Vehiculo con refrigeracion

Montar:

- El alternador: con &l tornillo (12).

- El tomillo (11).

- Los tornillos de fijacién del compresor de re-
frigeracion.

- La cableria eléctrica.

Apretar los tornillos del rodillo (9).

Apretar |os tornillos (11) y (12).

Operaciones complementarias

Montar el soporte (8).

Acoplar:

- El racor del tubo de alimentacion (6).

- El racor del tubo de alimentacion (7).

- Las bridas de fijacion de los tubos (6): (7)
(entre la bomba alta presion y el conjuntor-
disyuntor).

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA, - Efectuar la puesta en marcha, con el

tornillo de purga del conjuntor-disyuntor abierto.

Extraccion del soporte de accesorios

Desmontar los accesorios.
Colocar el itil 4080-T en su sitio.
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Afiojar los tornillos (13) y (14).
Quitar:

- Las 3 tuercas (15).

- Los tornillos (16).

- El tornilio (14).

- El soporte motor,

ALUMBRADO DEL VEHICULO 255

Desconectar la allmentacion del proyector. A —
Desmontar 08 Intermitentes. eposicidn

Quitar la calandra NOTA.- Cada vez que se cambie o quite la op-

tica, colocar junta y grapas nuevas.

Colocar una junta de estanqueidad nueva,
comprobando la limpleza del fondo de la gar-
ganta de la caja.
Montar el cristal.

[FRIEE a—» -

Desmontar el soporte de accesorios (17).

Reposicion

NOTA.- Soplar con aire comprimido los dife-

rentes mecanizados del blogue motor.

Montar:

- Los 2 casquillos de centrado (sobre el so-
porte de accesorios),

- El soporte de accesorios (17).

Pares de apriete;

- Apretar los tornilios (18) a 6 daN'm.

- Apretar |a tuerca (18) a 6 daN‘m.

- Apretar |os tornillos (20) a 2 daN-m.

- Apretar los tornillos (21) & 2,2 daN'm.

Poner:

- El soporte motor.

- El tornillo (14).

- Los tornillos (16).

- Las 3 tuercas (15).

Pares de apriste:

- Apretar las tuercas (15) a 4,5 daN'm.

- Apretar los tornillos (16) a 6 daN-m.

- Apretar los ternlllos (13) a 5 daN-m.

- Apretar |os tornillos (14) & 5 daN:m.

Quitar el Gtil 4090-T.

ALUMBRADO DEL VEHicuLO

Extraccién de los pilotos
intermitentes-faro

Desmontaje de los Intermitentes

_ ) WTTAE |

Quitar:
- Los 4 tornillos (2).
- La calandra (3).

ni—
&
f

BETATAC

Desmontaje del faro

Colocar grapas nuevas en el resalte del cristal.
Grapar & la caja mediante presion lateral y en
el orden indicado (a, b, ¢, d, &, f, g).

Montar el proyector.

Reglar los proyectores.

Extraccion de un piloto antiniebla
delantero

[ saarzc | s

Desconectar la allmentacion del proyector.
Quitar:

- Los tornillos (4).

- El proyector.

Reposicion

Continuar en orden inverso 2 las operacionas
de extraccion.

Verificar el reglaje y el funcionamiento del
alumbrado.

Extraccién del cristal del faro

Quitar el faro.

NOTA.- En caso de rotura de una luna, posl-
cionar el faro con la éptica hacia abajo para
gliminar los restos de cristal,

Tirar hacia sl debcerco (1).

Con la ayuda de un destornilladar, soltar el clip
(2) y desmontar el faro.

=/ NOTA.- Sustituir la lampara si es necesario.

Desmontar los dos Intermitentes (1) presionan-
do en (a).

Tirar de los intermitentes hacia la parte delan-
tera.

Repaosicion
Quitar:
- Las grapas (1) del cristal del proyector,
- La luna, sin tocar las superficies interiores
brillantes del bloeque dptico.

Continuar en orden Inverso a las operaciones
de extraccion.
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= T it Desconectar el consctor (2).

; , Q’ o= = LIMPIACRISTALES

Reposicion

Continuar en orden inveso a las operaciones
de extraccion.

Extraccién de los pilotos de portén
trasero

—
®

Abrir el porton trasero (1).
Abrir la trampilla derecha (38) o lzqulerda (2).

Por el interior de |a calandra (3), introducir un
destornillador y actuar sobre el mando de re-
glaje (4),

Extraccion de un piloto trasero

Abrir el porton trasero.

Desmeontar la tuerca (1) por el interior del ma-
letero.
Retirar el piloto para quitar la conexion.

Presionar sobre las lengletas (5).
Desmontar el conjunto de luces traseras (6).

Reposicion

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Extraccién del mecanismo
limpiaparabrisas delantero

Abrir el capo.

Quitar;

- Los conjuntos brazos-escobillas de limpiapa-
rabrisas (1).

- La rejilla central de entrada de aire (2).

Recortar mediante una lama cortante, la junta

doble cara entre el parabrisas y la regjllla de ai-

reacion.

En cada lado, quitar el tornillo (3).

Desconectar la alimentacién eléctrica (a).

Quitar:

- Los tornillos (4), (8), (8) v (7).

- El mecanismo (8) hacerlo girar ligeramente ti-
rando hacia sl.

Reposicion

Sustituir la junta doble cara de fijacion de la
rejilla de aireacion bajo el parabrisas.
Continuar en orden Inverso a las operaciones
de extraccion,

AIRBAG Y CINTURONES
PIROTECNICOS

Diagnéstico del mando centralizado con
neutralizacién del airbag lado pasajero

NOTA.- La seleccion "ON" o "OFF" debe efec-
tuarse antes o en los 6 segundos siguientes a
la puesta del contacto. Si la seleccion "ON" o
"OFF" se efectla 7 segundos después de la
puesta del contacto, la caja de mando centra-
lizado se sitia en defecto y neutraliza automa-
ticamente el airbag de pasajero.
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Precauciones que se deben adoptar
antes de cualquier intervencion

Extraccion

Antes de cualquier intervencion, efectuar las

siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Verificar el funcionamiento del testigo “air-
bag" en el cuadro de a bordo (el testigo "air-
bag" se enciende y seguidamente se apagal).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la bateria.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento irregular
del testigo "airbag"”).

Cinturones de seguridad delanteros con pre-
tension pirotécnica

Desconectar los conectores de los elementos

pirotécnicos ubicados bajo los asientos o en

los detonadores.

NOTA.- Los conectores son de tipo cortocir-

cuito en el lado del detonador.

Principales riesgos a nivel del pretensor piro-

técnico:

- Efecto de latige en la retraccion rapida de la
hebilla,

- Rebasamiento del cable y desprendimiento
de aire en el extremo del cilindro.

NOTA.- Es necesario sujetar el pretensor piro-

técnico por el cuerpo y no por la hebilla o por

el cable metalico.

Airbag funcional

Desmontar el airbag.

Almacenar el airbag, airbag hacla arriba, co-
nector hacia abajo (en caso de activacion, la
proyeccion sera menor).

Airbag accionado

Desmantar el airbag.

Lavarse las manos al finalizar la operacion.

En caso de un contacto eventual de particulas
residuales con los ojos, enjuagarlos con abun-
dante agua.

Reposicion

Montar solamente piezas calibradas y especifi-
cas para &l vehiculo considerado.

Los airbags deben ser de la misma marca gue
la caja de mando centralizada,

Los elementos pirotécnicos son elementos pe-
recederos. Respetar la fecha de caducidad de
los elementos pirotecnicos que figura en estos
(6 10 anos despues de la fecha de la primera
puesta en circulacion del vehiculo),

Precauciones que se deben adoptar antes de

cualquier intervencion:

- Contacto cortado.

- Comprobar que la bateria esta desconecta-
da.

Efectuar las operaciones de montaje (segun

vehiculo),

Conectar la bateria.

Precauciones a tomar antes de poner el con-

tacto:

- No meter la mano en la hebilla del cinturén
de seguridad sl el pretensor esta ubicado en
el asiento.

- No tocar el cinturdn de seguridad si el pre-
tensor esta en el montante de pilar central.

- Mantener la cabeza fuera del area de des-
pliegue de los airbags,

Verificar el funcionamiento del testigo del air-

bag en el tablero de a bordo.

AIRBAG Y CINTURONES PIROTECNICOS

Precauciones de utilizacion

El airbag no exime de la obligacion de llevar
puestos los cinturones de seguridad.

No fijar o pegar objetos en los airbags del vo-
lante con el fin de evitar todo riesgo de heridas
en la cara en caso de disparo del airbag.

No dejar jamas un objeto en el salpicadero
que pueda dificultar el despliegue del airbag
lado pasajero en caso de golpe, o herir al pa-
sajero delantero.

No ceolocar nunca los pies u otra parte del
cuerpo sobre el salpicadero.

No conducir el vehiculo sujetando el volante por
los radios, o colocando las manos sobre el airbag.
No conducir nunca con objetes sobre las rodi-
llas o delante del pecho, ni llevar pipa u otros
objetos en la boca.

NOTA.- No instalar un asiento infantil en el asien-
to del pasajero delantero, en un vehiculo equipa-
do con airbag lado pasajero en posicion activado.

Utillaje de diagnosis

Caja ELIT: 4125-T

El atil permite la identificacién de las cajas
electronicas, la lectura de los codigos defec-
tos v el borrado de los cédigos defectos.

Estacion PROXIA: 4165-T

El util permite |la identificacion de las cajas
electronicas, la lectura de los codigos defec-
tos y el borrado de los cédigos defectos.
Estacion LEXIA: 4171-T

El util permite |la identificacion de las cajas
electrénicas, la lectura de los codigos defec-
tos y el borrado de los cédigos defectos.

Utiles de control (cofre 4181-T)

EBAP15KEC

4181-T.A [1].- Util de control elemento piro-
tecnico :

4181-T.B1 [2].- Util de control cableria pirotécnica
4181-T.E [3].- Util de control cableria pirotécnica
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Los Gtiles poseen la misma resistencia que los

elementos pirotécnicos con el fin:

- De facilitar la busqueda de las averias.

- De controlar el funcionamiento del sistema
despues de los trabajos.

Utllizacion de dtiles de control

Defecto permanente registrado:

- Cortar el contacto.

- Esperar la puesta fuera de servicio de la caja
de mando centralizada.

- Desconectar al elemento pirotécnico o la ca-
blerfa intermedia.

- Conectar el util [1], [2] 6 [3] (segun el tipo de
conector).

- Poner de nuevo el contacto y efectuar una
lectura de defectos.

Si el elemento sustituido por el util de control

es defectuoso, el defecto debe pasar a ser fu-

gitivo.

Si no, el defecto debe ser buscado entre el co-

nector sobre el cual esta conectado el Util de con-

trol y la caja electronica del mando centralizado.

NOTA.- En el caso de defectos fugitivos, los

utiles de control no son de utilidad alguna.

El util de diagnosis indica un defecto fugitivo:

- Comprobar el buen estado mecanico, de los
contactos y del cableado eléctrico.

- Verificar que no ha habido puesta de contacto
estando el elemento en causa desconectado.

La caraclerizacién del defecte facilitada por el

util de diagnoéstico permite orientar la basque-

da (circuito abierto, cortocircuito, cortocircuito

a la masa o al positivo de la bateria).

NOTA.- Los conectores son de tipo cortocir-

cuito en el lado del detonador. Un mal bloqueo

del conector puede ser detectado como un

cortocircuito por la caja electrénica del mando

centralizado.

NOTA.- La activacion de un pretensor es ge-

nerada por una corriente. Esté totalmente

prohibido utilizar un ohmiometro, o cualquier

fuente generadora de corriente sobre su cir-

cuito eléctrico,

Cuadro de busqueda de averias

El diagndstico verifica la coherencia entre el
estado de la funcidn activacién/neutralizacion
y la configuracion de la caja de mando centra-
lizada (conductor o conductor y pasajero).

Lista de defectos

1.- Detonador modulo conductor

2.- Detonador modulo pasajero

3.- Detonador 1 cinturon

4.- Detonador 2 cinturén

5.- Testigo airbag (integrado en &l cuadro de

a bordo)

6.- LED del interruptor de neutralizacion del
airbag lado pasajero

7.- Interruptor de neutralizacién del airbag
del pasajero

8.- Calculador

9,- Activacién de los airbags y pretensores

10.- Activacion pretensores

11.- Reserva de energia

Otil de s Resultado de la lectura defecto
Controles d anexion: Defecto fugitivo Defecto permanente
diagnstico |  Oigano detonador detonador
Detector Contactor  |E! defecto se sittia en uno de |Elementos defectuosos:
(permanente): rotativo Lolsug:aman B UGS Rt | Caja electrinica de mando
detonador i adistancla
vias naranja) - i i
médulom ek @viasnaranja) | e ia conexion de |- Cableria detonador principal
conductor origen Sustituir la cablerfa si presenta
un dano aparente
1 was e Lol e De lo contrario, realizar un en-
say0 con una nueva caja de
mando centralizada
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o Resultado de la lectura defecto NI
Util de | conexién: amero |
Controles | diagns- | oo | Defecto fugitivo |Defecto permanente| Organos Conector | dela o
tico fno detonador detonador implantacion en caja gat;lrzln :: érge:na Valoras e sontrol
Defecto 1 Encendido [Elemento defectuoso; |Elemento defectuoso )
(perma- o de airbag |- Detonadar de airbag|- Contactor rotativa mngmr fgﬁ;ﬁg ge control:
nente): i € ; | -
detonador (Desmontar [Sustituir el elemento  [Sustituir el elemento tﬁgﬂ lnter:;:- Interél lr:ptor r\(m??;g g:g?;gés i
méd I ctuoso I > eu_ha ) e
condutlgtnr b i fictachiose cidn del airbag posicion |la parte trasera del co-
lado pasajero Conectado “OFF"  |nector:
D - Controlar Ia tension
LED diel interruptor 7-masa | entre Iga via 7 dela
Defecto 2 El defecto se sitta en |Elementos defeotuio- g:l";?:-g:’hi’—:;?“ B Eaf_"?';\}' la masa:
(perma- Contactor [Uno de los elementos [sos: 16 em%ssegj b et
nente): rotativo  [sustituides por el ttil: |- Caja electrénica de rpl‘r?tseag]ra A P il Rl
detonador mando a distancia } ; - ;
médulo (2vias |Restablecer la - Cableria detonador |mem£;:r de naranja ﬁat_)lgng \‘:, la masa:
pasajero ! naranja) |conexin deorigen | principal neutralizacion) =20
[2lo[a] Sustituir la cableria si s
Pasar al control N°2 |presenta un dano I?llif:::l?‘lﬁtﬁl‘ [“I?;’n“gm' Qrm;%e control;
aparent J
1 DE; Io ct;zntrario reall- interruptor de cansola =)
Zar Un £nsayo con neutralizacion Des- centrall |Interruptor en posicion
Una nueva caja de del airbag de conectada 56 |'OFFR=100Q= 10%
mando centralizada pasajero {Terminal (Interruptar en posicion
sobre 9 ["ON":R =400 0+ 10%
Detonador [Elemento defectuoso: |Elemento defectucso: {nhlafmptloréiel 29”‘ :"as _
9 i de airbag |Detonador de aibag |Contactor rotativa t;a 'zgg'on sl ”al agja
(Desmontar|Sustituir el elemento |Sustituir el elemento eaﬁgsg pagie b
el airbag) |defectuoso defectucso (6569) Intsrruptor)
Defectos 3 Conector [El defecto se sitta en [Elementos defectuosos: NOTA.- Contacto puesto, cuando el conector 18 vias naranja de la
y4 {pTrma- naranja  |Uno Eff-{ 1?5 elementos |- Cajadelectcrjtlar;lca de caja de mando se encuentra desconectado, las vias 1 (masa) 2 (man-
nente): bajo el |por el uti: mancoacisancia do testigo airbag) estan unidas, el testigo airbag se enciende.
?et‘ma:tét;:' asiento - Cableria detonador 3 < 2 :
cinturon, Restablecer la principal v
daton:l%or 216 3] {2 vias) |conexion de origen  [Sustituir la cableria si Defecto & calerfador
A Pasar al control N° 2 23;?22:2 tnaae Si el defecto no puede borrarse, cambiar la caja de mando.
De lo contrario, reali- CL:;nhgurar la nueva caja de mando centralizado en funcién del vehi-
1 Zar un ensayo con culo.
una nueva caja de
mando cm;;ﬂ“m Defecto 9: activacion de los airbags y pretensores
Conector |Elemento defectuoso: |Elemento defectuoso: A causa de un choque, ha habido una detonacion del o de los ele-
detanadar mentos pirotecnicos.
del |- Detonador del - Cableria intermedia El testigo en el cuadro de a bordo vy el LED de neutralizacion parpa-
pretensor: | pretensor Sustituir el elemento dean con una frecuencia de 1 Hz.
Quitar el il defectuoso Cambiar el conjunto de los elementos del sistema:
P 1] asferto |Sustitur el elemento - Caja de mandos centrallzados.
[lJesmrTntar defectuoso - Cablerias
a cableria ‘ ’
- Alrbags.
"ggg:ggf - Pretensores pirotecnicos.
de nuevo I Configurar la nueva caja de mando centralizado en funcion del vehi-
cableria culo.

NOTA.- Los conectores son de tipo cortocircuito an el lado del deto-
nador. Un mal blogueo del conector puede ser deteclado como un
cortocircuito por la caja electronica del mando centralizado.

Organos Conect Himae Bornes
onector | dela rn
implantacién encaja |cajade| . " Valores de control
hornes organo
Defecto 5 2 :
il s CUEG d " gﬁri:;tgl%e control:
testigo en el cua- a bordo: | contacts cortado
dro de a bordo Des- 1011 |Controlar la resistencia
§If conectado del testigo: R= 16 Q
E‘emlglo{iﬁ?;o;%d " (26 vias _Cpntrol continuidad vy
emel s o) amarilio) aislamiento cables
n e Verificar el fusible
bordo) F12-BFOO
Defecto 6
tor de r:et;traliza- cfr?sfi :
o) -
Fad 2 g S:i ;t'l:g e eantal: Cantacto puesto:
conectado il Controlar la tension de
IﬂED del w}tern_.lptor f-Masa \ajimentacion del
dgﬂﬁ?&%‘fﬁ;ﬁm elemento U= 12V
pasajera (6569) :
{integrado en el (8 vias Xeﬂcha]r:? e
interruptor de naranja)
neutralizacion)

Defecto 10: activacion pretensores (segun equipamiento)

A causa de un choque, ha habido una detonacion del o de los ele-
mentos pirotécnicos, el golpe no es suficientemente violento como
para disparar los airbags.

El testigo en el cuadro de a bordo y el LED de neutralizacion parpa-
dean con una frecuencia de 1 Hz.

Cambiar el conjunto de los elementos del sisterna.

Configurar la nueva caja de mando centralizade en funcion del vehi-
culo,

Defecto 11: reserva de energia

Este defecto corresponde normalmente a un defecto interno,

Una sucesidn de breves cortocircuitos @ masa en una linea de deto-
nacion puede igualmente generar este defecto.

Controlar el estado de las cablerias de los detonadores y del contac-
tor rotativo.

Controles eléctricos

Unién diagnosis
Conector en caja

Organos implantacion:

- Conexién con el borne 13 de la toma de diagnostico (16 vias negro).
Conector sobre calculador:

- Conectado.
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Bornes en organo:

- 13 (16 vias negro).

Valores de control:

- Aparato de control: voltimetro.

- Conectar el Util de diagnosis a la toma cen-
tralizada del vehiculo.

- Poner &l contacto: U = U bateria.

NOTA.- No realizar controles en los bornes del
conector 18 vias naranja de la caja de mandos
centralizados.

Alimentacion de la caja

Efectuar el control directamente sobre el co-
nector sin desconectarlo.

Organos implantacion:

- Alimentacion + después contacto.

Conector sobre calculador;

- Conectado.

Bornes en organo:

- Caja fusibles: Fusible A-BMF1 (bajo capd).
Valores de control:

- Aparato de control: voltimetro,

- Poner el contacto: U = U bateria.

Testigo en el cuadro de a bordo - LED del in-
terruptor de neutralizacion del airbag lado pa-
sajero

La senalizacion esta compuesta de 2 elemen-

tos:

- El testigo del cuadro de a bordo informa al
usuario del diagnéstico general de los air-
bags.

- El LED del interruptor de neutralizacion del
airbag lado pasajero, indica el estado de ac-
tivacion/neutralizacion tenido en cuenta por

AIRBAG Y CINTURONES PIROTECNICOS

Telecodificado con la ayuda de una estacion
“LEXIA" o de una caja "ELIT":

1.- Instalar la caja de mando centralizado en

&l vehiculo,

2.- Conectar la caja electronica de mando a
la cableria eléctrica del vehiculo.

3.- Conectar el util de diagnosis a la toma
centralizada del vehiculo y efectuar las si-
gulentes selecciones:

4.- “Piezas de recambio” (menu “seleccion
del vehiculo").

5.- "“Airbag/Cinturdn”.

6.- “Programacion”,

7.- "8in airbag lado pasajero”.

“Con airbag lado pasajero con neutraliza-
oién",

"Con airbag lado pasajero sin neutraliza-
cien”.

"Atencion: Programacion unica del calcu-
lador": validar para efectuar la telecodifi-
cacion.

9.- Desconectar el util de diagnosis.

10.- Quitar y poner el contacto.

11.- Conectar el utll de diagnosis y efectuar
las siguientes selecciones:

El vehiculo (menu “seleccidn del vehiculo”).
13.- "Test por funcién”.

14.- “Alrbag/Cinturdn”.

15.- Efectuar una lectura de los defectos.

16.- Borrar los defectos.

B.-

12.-

Telecodificacion con una estacion de diagno-
sis "PROXIA™

1.- Instalar la caja de mando centralizado en

la caja de mandos centralizados. el vehiculo.
. ; Rodaje sin Defecto
Funcionamiento "~ ¢ eicto: sistema de Cambio de
Puestabajo  Sin defecto: Interruptor en activacion/neu-  estado en
tension  Interruptoren TG tralizacion ~ funcionamiento
e “NEUTRALI- (modo (funcién interna)
ZADO" degradado)
Testigo en e ol
cuadrodea |EMcendidofioB  apaoado  Encendidofio Parpadeaat Hz Papadeaa i Hz
bardo + 0,5 seq.
LED del
interruptor de :
neutralizacion | Encendidofio  apaqads Encendido fjo  Encendido fio  Encendido fijo
del airbag lado +0,5 seg. :
pasajero
Arbag de = ACTVO  NEUTRALIZADO NEUTRALIZADO NEUTRALIZADO
pasajero
e 2.- Conectar la caja electrénica de mando a la
Telecodificado cableria eléctrica del vehiculo,

El diagnéstico verifica la coherencia entre el
estado de la funcidn activacion/neutralizacion
y la configuracion de la caja de mando centra-
lizada (conductor o conductor y pasajero).

Procedimiento de "telecodificacién”

NOTA.- Una caja de mando centralizado “pie-
zas de recambio” nueva solo puede ser tele-
codificada una vez.

Este procedimiento permite reducir el numero
de referencias de caja de mando centralizado.
La telecodificacion consiste en seleccionar
uno de los funcionamientos presente en la
caja mediante un Util de diagnosis.

NOTA.- Después del montaje de una caja de
mando centralizado no telecodificada, el testi-
go del airbag no se apaga (el sistema es no
obstante funcional para un equipamiento ma-
ximo del vehiculo, airbag lado conductor y
lado pasajera).

3.- Conectar el atil de diagnosis a la toma
centralizada del vehiculo y efectuar las si-
guientes selecciones:

- “Programaciéon piezas de recambio”

(menu “Telecarga”).

- El vehiculo (menu “tipo vehiculo”).

Introducir el N® OPR del vehiculo.

.- Seleccionar (sl es necesario) airbag cen-

tralizado en el grupo “Proteccién”.

- “"Conductor".

“Conductor y pasajero con neutraliza-

clon”,

"Conductor y pasajero sin neutralizacion”.
9.- Validar para efectuar la telecodificacion.
10.- Desconectar el (til de diagnosis.

11.- Quitar y poner el contacto.

12.- Conectar el Util de diagnosis y efectuar

las siguientes selecciones:

13.- El vehiculo (menu “Diagnosis").

14.- Introducir el N® OPR del vehiculo.

15.- Seleccionar (si es necesario) el airbag

centralizado en el grupo “Proteccion”.

16.- Efectuar una lectura de los defectos.

17.- Borrar los defectos.
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Verificaciones después de la “telecodificacion”

NOTA.- Esta estrictamente prohibido instalar
una caja de mando centralizado incorrecta-
mente telecodificada.

Seleccionar la funcién “identificacion”.

Estacién LEXIA o caja ELIT:

Referencia PSA: xx Xxx xxx xx

- Referencia inscrita en |a etiqueta de identifi-
cacion.

Vehiculo

Proveedor

indice evolucion: x

Cinturones: 2

- Numero de cinturones pirotécnicos del vehi-
culo.

Airbag de conductor: 1

Airbag de pasajero; 0 6 1

- 0 — caja telecodificada sin airbag de pasajero.

- 1 — caja telecodificada con airbag de pasa-
jero.

Control realizado: 1

- 1 = control proveedor.

Control Citroén: 0 6 1

- 0 — caja "plezas de recambio” nuevas.

— caja telecodificada en post-venta.

- 1 — caja primer montaje.

Control pv: 0 6 1

- 0 — caja "piezas de recambio” nueva.

- 1 — caja "piezas de recambio” telecodificada
en post-venta.

Contador programa: xxx

- 0 — caja "pieza de recambio” nueva.

-1 — caja "pieza de recambio” telecodificada
en post-venta.

- 2 001 — caja primer montaje.

Contador pv: xxx

- Cifra incrementada después de cada borra-
do de defecto.

Estacion PROXIA:

Calculador conectado:

- Vehiculo al que esta destinada la caja.

Referencia PSA! xx XXX XXX XX:

- Referencia inscrita en la etiqueta de identifi-
cacion.

indice diagnosis: xxx

Proveedor

Configuracion:

- “Conductor” o “Conductor y pasajero”, se-
gun telecodificacion.

Control realizado: si/no.

Control fabrica: si/no:

- No — caja “piezas de recambio” nuevas.

— caja telecodificada en post-venta,

- 8i — caja primer montaje.

Control pv: sifno:

- No — caja "plezas de recambio” nuevas.

- 8l — caja "piezas de recambio” telecodifica-
da en post-venta.

Contador programa: xxx:

- 0 — caja "piezas de recambio” nuevas,

- 1 — caja "piezas de recambio” telecodificada
en post-venta,

- 2 001 — caja primer montaje.

Contador pv: xxx:

Cifra incrementada despues de cada borrado

de defecto.

Extracci6n de la caja de mandos
_centralizados !

NOTA.- Desconectar el borne negativo de la
bateria. Esperar 2 minutos para descargar
la capacidad de la caja electrénica de man-
do.



260

Desmontar |a bandeja delantera de la consola
central.

Desbloquear el conactor (1) (bascular la palan-
ca (a) hacia atras).

Desconectar el conector (1).

Desmontar las 3 tuercas (2),

Desmontar la caja electrénica de mandos cen-
tralizados (3).

Reposicion

Montar la caja electronica de los mandos cen-
tralizados (3).

Montar v apretar las tuercas (2) a 0,8 daN-m.
Conectar el conector (1) a la caja de mandos
centralizados (3).

Bloguear el conector (1) (oascular la palanca
(a) hacia adelante).

Conectar el borne negativo de la bateria.
NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo de “airbag” en el cuadro de a bordo: po-
ner el contacto, el testigo “airbag” permanece
encendido durante un minimo de 6 segundos.

Extraccién de la caja del mando del
airbag lateral

NOTA.- Antes de cualquier intervencion, res-
petar las consignas de seguridad.

Poner el contacto,

Comprobar el funcionamiento del testigo de
“airbag” en el cuadro de a bordo (el testigo
“airbag” se enciende y, se apaga).

Retirar |a llave de contacto.

Desconectar el borne negativo de |a bateria.
Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento anormal
del testigo “airbag”).

AIRBAG Y CINTURONES PIROTECNICOS

Quitar los tornilios (1) y el guarnecido (2).

Quitar los tornillos (3), el cinturén (4), los torni-
llos (5) y la caja de mando (6) del interior del
pilar central.

Desconectar el conector.

Repaosicién

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar.
Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

NOTA.- Apretar los tornilios (5) a 0,8 daN-m,
NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo de “airbag” en el cuadro de a bordo: po-
ner el contacto, el testigo “airbag” permanece
encendido durante un minimo de 6 segundos.

Extraccion del airbag lado conductor

NOTA.- Antes de cualquier intervencion: des-
conectar el borne negativo de la bateria.
Esperar 10 minutos para descargar la capaci-
dad de la caja electronica de mando.
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Desconectar el conector (3) (2 vias naranja).
Desconectar el claxon.
Desmontar &l modulo airbag lado conductor.

Reposicion

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

NOTA.- Control del funcionamiento: el sistema
de control permanente consta de un testigo
“airbag" que se enciende en el momento del
arrangue y se apaga transcurridos entre 3y §
segundos. Las anomalias de funcionamiento
son indicadas al conductor por el testigo “air-
bag". El testigo “airbag” puede permanecer
encendido, parpadear fuera de |la fase de
arranque, o no encenderse.

NOTA.- Apretar los 2 tornillos (1) a 0,8 daN-m.

Extraccion del airbag lado pasajero

NOTA.- Antes de cualguier intervencion, res-

petar las consignas de seguridad.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Comprobar el funcionamiento del testigo de
“airbag” en el cuadro de a bordo (el testigo
“airbag” se enciende vy, se apaga).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la bateria.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en case de funcionamiento anormal
del tetigo “airbag”).

I
CSFPOSHD

Quitar:

- Los & tornillos de fijacion (1).

- Los 4 tornillos de fijacion (2) levantando el
guarnecido del fondo de la guantera.

- La guantera,

Desconectar las cablerias eléctricas.

Quitar los tornillos (1) de cada lado (tornillos
TORX n® 30).

CACPONBC

—1

Soltar el modulo airbag (2) de un solo lado, gi-
rarlo sin extraerlo.

— |

Desmontar el tornillo de fijacion (3) del con-
ducto del aireador.

Soltar la patilla de fijacion (4) del conducto del
aireador hacia la parte superior.

Desmontar el conducto (5).
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Desmontar los B tornillos de fijacion (6).
Soltar en (a) levantando la tapa.
Quitar la tapa (7).

a.- Puntos de fijacion (cara oculta)
b.- Puntos de fijacion de la tapa (cara oculta)

CEFPOSMO

Desmontar las 4 tuercas (8).
Desconectar el conector (2).
Desmontar el airbag lado pasajero (10).

NOTA.- Antes de cualquier intervencion, res-

petar las consignas de seguridad.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Comprobar el funcionamiento del testigo de
“airbag” en el cuadro de a bordo (el testigo
“airbag” se enciende y, se apaga).

- Retirar |a llave de contacto.

- Desconectar el borne negativo de la bateria.

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento anormal
del testigo “airbag”).

Reposicion

NOTA.- Cuando el vehiculo esté equipado con
un sistema pirotécnico: respetar las consignas
de seguridad.

Quitar el asiento.

Desmontar el revestimiento del respaldo del asiento.

csrrusnD | 104

c.- Puntos de conexion
d.- Puntos de fijacion del airbag lado pasajero
(10)

NOTA.- Almacenado de un airbag en estado
de funcionamientc: respetar las consignas de
seguridad,

Reposicion

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar.
Continuar en orden Inverso a las operacionas
de extraccion.

Montar las 4 tuercas de fijacion (8); apretar las
tuercas a 0,4 daN-m.

Montar de nuevo los B tornillos (6); apretar los
tornillos a 0,4 daN-m.

Conectar el borne negativo de la baterfa.
NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo de “airbag” en el cuadro de a bordo: po-
ner el contacto; el testige "airbag” permanece
encendido durante un minimo de 6 segundos.

Extraccion del airbag lateral

NOTA.- Después de la activacién de un airbag
lateral, es necesario sustituir los elementos si-
guientes: saco hinchable, funda de asiento,
acolchado de asiento, armadura del asiento.

Desconectar el conector (2).
Desmontar las tuercas (1).
Desmontar el airbag lateral (3).

Reposicion

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar.
Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

NOTA.- Ninguna intervencion esta permitida
sobre el forro de un asiento equipado de un
airbag lateral. La reparacion del tejido y de las
costuras, asi como la costura y encolado de
los elementos esta prohibido en el forro de un
asiento equipado de un airbag lateral.

NOTA.- Apretar las tuercas (1) a 0,8 daN'‘m
(tuercas nuevas).

NOTA.- No instalar fundas en un asiento equi-
pado con airbag lateral,

NOTA.- Comprobar el funcionamiento del tes-
tigo de “"airbag" en el cuadro de a bordo: po-
ner el contacto; el testigo "airbag" permanece
encendido durante un minimo de 6 segundos:

Extraccion de los cinturones de
seguridad con pretension pirotécnica

NOTA.- Antes de cualguier intervencién: desco-
nectar la baterfa. Esperar 10 minutos para descar-
gar la capacidad de la caja electronica de mando.

T T W P
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Desmontar los tornillos de fijacién del asiento.
Bascular &l asiento hacia adelante.,
Desconectar el conector (1) (naranja).

Quitar el asiento.

Desconectar el conector (3).

Aflojar los tornillos (4).

Quitar el tornillo (5).

Desmontar el sistema pirotécnico.

Desmontar la parte del cinturon del lado del
enrollador.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones
de extraccion.

Destruccion de los elementos
pirotécnicos

Utillaje preconizado
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4155-T,- Cablerla de disparo de cargas piro-
técnicas para destruccion de los airbags y
pretensores de cinturones de seguridad,

i€}

4180-T.- Pletina de fijacion del airbag lado pa-
sajero y lateral.

Consignas de seguridad

Antes de cualquier intervencion, efectuar las

siguientes operaciones:

- Poner el contacto.

- Comprobar el funcionamiento del testigo de
"airbag" en el cuadro de a bordo (el testigo
“airbag"” se enciende y, se apaga).

- Retirar la llave de contacto.

- Desconectar el borne negative de la baterfa,

- Esperar un minimo de 2 minutos (esperar 10
minutos en caso de funcionamiento anormal
del testigo “airbag”),

Antes de conectar el util 4155-T, verificar que

no esta bajo tension.

Si el intento de destruccion de un elemento pi-

rotécnico fracasa: esperar unos instantes antes

de volver a intervenir y devolver el elemento pi-
rotécnico al proveedor utifizando un envase PR.

Destruccion de los cinturones de sequridad
con pretension pirotécnica, y/o airbag lado
conductor

NOTA.- La destruccion de estos elementos pi-
rotécnicos debe efectuarse en el interior del
vehiculo.

NOTA.- Emplear el util 4155-T.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Desmontar el airbag lado conductor.

- Conectar el Otil 4155-T sobre los detonado-
res de los elementos pirotécnicos sin alimen-
tacion (cinturones de seguridad con preten-
sion pirotécnica, y/o airbag lado conductor).

- Fijar el airbag lado conductor sobre el volan-
te de direccion (2 tornillos).

- Cerrar todas las puertas del vehiculo,

- Desplegar el util 4155-T para estar a la dis-
tancia de seguridad (10 m).

- Conectar la alimentcion del Util 4155-T a una
bateria.

- Provocar la detonacién por accion sobre el
interruptor.

- Desconectar el Gtil 4155-T.

- Desmontar los elementos pirotécnicos.

Destruccion del airbag lado pasajero

NOTA.- La destruccién de un airbag lado pa-

sajero no debe realizarse en el interior del ve-

hiculo.

NOTA.- La activacién del airbag lado pasajero

provoca la destruccion del salpicadero.

NOTA.- Emplear los Utiles 4155-T y 4180-T.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Desmontar el airbag lado pasajero.

- Fijar el airbag lado pasajero sobre el Gtil 4155-T.

- Colocar el util 4180-T en un tornillo de banco.

- Desplegar el util 4155-T para estar a la dis-
tancia de seguridad (10 m).

- Conectar la alimentacién del Gtil 4155-T a
una bateria.

SUPERCONDENACION

- Provocar la detonacion por accion sobre el
interruptor.

- Desconectar el (til 4155-T,

- Desmontar el airbag lado pasajero del util
4180-T.

NOTA.- En el caso de un vehiculo destinado a

su destruccion, la destruccion del airbag lado

pasajero puede realizarse en el vehiculo,

Destruccion del airbag lateral

NOTA.- La destruccién de un airbag lateral no

debe realizarse en el interior del vehiculo.

NOTA.- La activacion del airbag lateral provo-

ca la destruccion de la funda del asiento, del

acolchado y de la armadura del asiento.

NOTA.- Emplear los utiles 4155-T y 4180-T.

Efectuar las siguientes operaciones:

- Desmontar el airbag lateral,

- Fijar el airbag lateral sobre el Util 4155-T,

- Colocar el util 4180-T en un tornillo de banco.

- Desplegar el util 4155-T para estar a la dis-
tancia de seguridad (10 m).

- Conectar la alimentacion del (til 4155-T a
una baterfa.

- Provocar la detonacién por accion sobre el
interruptor.

- Desconectar el util 4155-T.

- Desmontar el airbag lateral del Otil 4180-T.

NOTA.- En el caso de un vehiculo destinado a

su destruccion, la destruccion del airbag lado

pasajero puede realizarse en el vehicule.

SUPERCONDENACION

El equipamiento “superbloqueo” permite:

- Bloguear los mandos exteriores del vehiculo
(cierre centralizado).

- Bloguear los mandoes interiores del vehiculo
(superblogueo).

- Activar el sistema de alarma.

Caja de blogueo de las puertas
.~ Cerraderos de puertas

- Accionadores de puertas, maletero y tram-
pilla de carburante

Mandos exteriores de puertas
Bombines de puertas delanteras
Seguros interiores de puertas

~ Mandos Interiores de puertas
8.- Receptor

9.- Emisor de mando

10.- Contactores de puertas

11.- Toma de diagnosis

12.- Alarma antirrobo

18.- Alumbrado interior

NOOA oo
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Procedimiento de programacién del

superbloqueo b

La informacion emitida por el emisor "9" es

amplificada por el receptor “8" y descodificada

por la caja de bloqueo “1",

Se puede programar una caja de blogueo para

que reconozca 1 0 2 emisores de mando a

distancia.

Procedimiento de programacion y reprogramacion:

- Vehiculo desblogueado.

- Poner el "+ accesorios” con la llave de emer-
gencia.

- En los 10 segundos siguientes, pulsar la tecla
(A) de un emisor apoyandolo contra el receptor.

- En los diez segundos siguientes, se padra pro-
gramar un segundo emisor; pulsar la tecla (A)
del 2° emisor apoyandolo contra el receptor.

NOTA.- Un ciclo de programacion anula al

precedente,

Modo alarma superbloqueo

P

|

La alarma puede ser activada por el blogueo o

el superblogueo.

La seleccion del “modo-alarma” se realiza median-

te la conexion (a), junto a la caja de bloqueo (1).

- Conexién (a) desconectada, la alarma es ac-
tivada por el blogueo.

- Conexidn (a) conectada, la alarma es activa-
da por el superbloqueo.

La desactivacion de la alarma solo puede reali-

zarse a través del emisor, al efectuar el des-

bloqueo.

NOTA.- La conexidn (a) esta conectada de serie.

Diagnosis

Para diagnosticar un defecto en el sistema "su-
perbloqueo”, eés necesario hacerlo en 2 fases.

12 fase: interrogacion de la memoria de la caja
de blogueo

Para interrogar a la memoria de |a caja de blo-

queo, conectar la "Estacion 26 A" o a la "Caja
ELIT" a la toma de diagnosis del vehiculo.

Estacion 26 A.

DE-RODAC
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Caja ELIT (con IPC 30)

Los fallos identificados por medio de dichos

utiles son los siguientes:

- Tension bateria.

- Estado de los relés integrados en el calculador.

- Cortocircuito 12 V de la salida superblogueo.

- Cortocircuito 12 V de |a salida blogueo.

- Cortocircuito 12 voltios de la salida desbloqueo.

- Cortocircuito 12 V de la salida activacion
alarma (puesta en accion).

- Cortocircuito 12 V de la salida desactivacion
alarma (desconexion).

- Cortocircuito 12 V de la salida luces de techo.

Los defectos detectados con estos Utiles de

diagnosis podran ser memarizados como “fu-

gitivos" o "permanentes”.

Para que el defecto quede memorizado en

buen estado, es necesario efectuar un ciclo

completo (bloqueo-superblogueo-desbloquen)

antes de conectar la "estacion 26 A" o la “caja

ELIT™,

2" fase: control de la funcion con la caja de
bornes

=N —
D&-A0OOD | Ne————"

La diagnosis podra ser completada conectan-
do la caja de bornes entre la cableria del vehi-
culo vy la caja de bloqueo.

NOTA.- Emisor (9), receptor (8) y caja de blo-
queo (1) son independientes unos de otros.
Se puede cambiar uno de estos tres slemen-
tos sin cambiar los demas.

Descripcion y funcionamiento de los
elementos constitutivos

Emisor de mando a distancia (9)

SUPERCONDENACION

El emisor de mando a distancia por infrarrojos
lleva 2 botones:

- Botdn (A) para el blogueo y desbloqueo.

- Botdn (B) para el superbloqueo.

Cuando uno de los botones ha sido acciona-
do, el emisor envia impulsos al receptor, el
cual los amplifica y los transmite a la caja de
bloqueo para su descodificacion,

El testigo rojo del emisor se enciende durante
la emisidn, controlando asi el estado de carga
de las pilas.

Caracteristicas de las pilas; CR 2025 de 3 vol-
tios.

Para un mismo vehiculo, es posible programar
1 ¢ 2 emisores de mando a distancia,

Receptor (8)

Situado en la consola de techo, el receptor
asta unido a la cableria por un conector de 5
vias azul.

El receptor amplifica las senales que recibe del
emisor y las envia a la caja de blogueo para su
descodificacion.

Afectacion de las vias del conector del recep-
tor:

- Masa

- + después contacto

- Libre

Salida senal infrarrojos
+ bateria

$OYPI =4

5.

Caja de blogueo de puertas (1)

1l

Situada en la parte trasera de la consola cen-

tral, la caja de bloqueo esté unida a la cable-

ria por 2 conectores de 13 vias, negro y blan-

cO.

Accionado por el receptor (8) o por una caja

de puerta (3), la caja de blogueo (1) permite:

- Bloquear el vehiculo.

- Superbloguear el vehiculo,

- Desbloquear el vehiculo.

- Activar el sistema de alarma.

- Dialogar, a través de la toma de diagnosis,
con los dtiles de diagnosis.

- Encender o apagar las luces de techo.
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NOTA.- Cuando el emisor (9) es accionado, la
caja (1) descodifica la informacién, El receptor
(8) sdlo desempena la funcidn de amplificador.

Afactacion de las vias de |os conectores de la
caja de blogueo:

Conector 13 vias negro

A1.- Entrada blogueo (llave)

A2.- Entrada desblogueo (llave)

A3.- Libre

A5.- Libre

AB.- Contacto puerta delantera izquierda (ac-
cionador de puerta)

AT7.- Contacto puerta delantera derecha (ac-
clonador de puerta)

B1.- Entrada bloqueo (seguro de puerta izda.)

B2.- Entrada desblogueo (seguro de puerta izda.)

B3.- Entrada desblogueo (sequro de puerta dcha.)

B4.- Contacto cerco de puerta

B5.- Entrada blogueo (seguro de puerta dcha,)

B6.- Libre

B7.- Libre

Conector 13 vias blanco

A1l.- Salida luces de techo
AZ2.- + después contacto
A3.- Parada alarma

A5.- Descodificador (receptor)
AB.- Marcha alarma

AT.- Libre

B1.- + bateria

B2.- Salida superblogueo
B3.- Masa

B4 .- Libre

B5.- Salida bloqueo

B6.- Salida desbloqueo
B7 .- Diagnosis

Accionadores de puertas delanteras

Situados en las puertas delanteras, los accio-
nadores de puertas estan unidos a la cableria
por un conector de 9 vias marrén.

Composicion de un accionador de puerta de-
lantera

- Mecanismo de mando de la cerradura,

- Motor eléctrico que actua sobre el mecanis-
mo de mando.

- Contactores que permiten seleccionar las di-
ferentes fases del sistama:

Descripeién de los contactoras:

- §1: contactor accionado por el sequro inte-
rior. Este permite bloquear o desbloquear las
puertas del vehiculo,

- 82: contactor de alimentacion del motor.
Permite alimentar al motor y provocar su pa-
rada entre el blogqueo vy el desblogueo.
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- 8§3: contactor accionado por la apertura y el
cierre de la puerta. Permite informar a la caja
de alarma de que una puerta esta abierta
(proteccion perimétrica) e informar al teclado
antiarranque codificade que la puerta iz-
quierda esta abierta (blogueo de 1a inyec-
cion).

- S4: contactor accionado por la llave. Al ac-
cionar la llave en el bombin de puerta, permi-
te bloquear, superbloquear y deshloguear las
puertas del vehiculo.

- Accionadores de puertas traseras

Situados en las puertas traseras, los accio-

nadores de puertas traseras estan unidos a

la cableria por un conector de 5 vias ma-

rrén.

Composicion de un accionador de puerta tra-

sera:

- Mecanismo de mando de la cerradura,

- Motor eléctrico que actia sobre el mecanis-
mo de mando.

- Contactor de alimentacién del motor S2.

- Contactor de puerta S3.

El funcionamiento del accionador de puerta

trasera es similar al de los accionadores de

puerta delantera.

Accionador de maletero y de trampilla de
carburante [

El accionador de maletero y trampilla de car-
burante solo lleva el mecanismo y &l motor
eléctrico de mando de cerradura.

- Toma de diagnosis

WAl
“ﬁ%%;

La caja de superbloqueo posee una memoria
que registra los fallos producidos en el siste-
ma.

Un control de la memoria podré realizarse sir-
viendose de los Utlles post-venta, conectados
a la toma de diagnosis 11.

ANTIARRANQUE CODIFICADO

El sistema antiarranque codificado, disponible
en las versiones gasolina, permite bloguear el
calculador de inyeccion.

El desbloqueo del calculador de inyeceion solo
podra realizarse después de introducir un ¢6-
digo de 4 cifras en el teclado.

ANTIARRANQUE CODIFICADO

El teclado esta constituido por:

- 10 teclas (0 a 9) para la introduccién del co-
digo.

- 1 tecla (C) de validacion,

-1 tecla (D/N) para blogueo diferido de una
hora y el modo neutro.

-1 testigo verde (a) (el motor puede arrancar).

- 1 testigo rojo (b) (el calculador de inyeccion
estd bloqueado; el motor no arranca).

- 1 buzzer (integrado en el teclado),

El teclado se ilumina al poner el contacto y se

apaga al accionar el arranque o al quitar el

contacto.

NOTA,- Con el contacto cortado, la apertura

de la puerta del conductor bloguea el calcula-

dor de inyeccian.

El teclado antiarranque codificado permite:

- Bloguear el calculador de inyeccidn (automa-
tico o diferido).

- Desbloguear el calculador de inyeccion.

- Poner el calculador de inyeccion en modo
neutro.

- Cambiar &l cddigo.

Blogueo del calculador de inyeccion

El blogueo del calculador de inyeccién se

efectia automaticamente, con el contacto qui-

tado:

- A partir del bloqueo de puertas.

- A partir de la apertura de la puerta conduc-
tor.

- Como maximo, 1 hora despues de quitar el
contacto.

Cuando el calculador esta blogueado, el testi-

go rojo se enciende durante 10 segundos y a

continuacion parpadea.

NOTA.- El testigo rojo parpadea durante 30

segundos después de quitar el contacto, si el

bloqueo de puertas o de la puerta del conduc-

tor no han sido accionados; el calculadeor, no

se bloguea.

Blogueo diferido del calculador de inyeccion
La accion sobre la tecla D/N impide el bloqueo

del calculador durante una hora después de
quitar el contacto.
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Procedimiento de blogueo diferido:

- Poner el contacto.

- Introducir el cédigo.

- Cortar el contacto.

- Pulsar la tecla D/N en los 20 minutos que si-
guen al corte del contacto (4 bips sonoros, el
testigo verde parpadea durante 30 segun-
dos; despueés, el testigo rojo parpadea).

NOTA.- Para anuiar el blogueo diferido, basta

con poner el contacto y presionar la tecla D/N.

NOTA,- Esta temporizacion se producira cada

vez que se corte el contacto en el plazo de

una hora, y quedara anulado por encima de
ase tiempo.

Desblogueo del calculador de inyeccion

El desblogueo del calculador de inyeccion solo
podréa realizarse despugs de Introducir un co6-
digo de 4 cifras en el teclado.

Procedimiento de desbloqueo:

- Poner el contacto (testigo rojo encendido).

- Introducir el codigo (testigo verde encendido +
bip sonoro cada vez que se oprime una tecla).

- Si el coédigo es correcto, el testigo rojo se
apaga y el verde se enciende (el calculador
de Inyeccion queda desblogueado).

- Si el codigo es incorrecto, el buzzer emite 4
bips sonoros vy el testigo rojo permanece en-
cendido (el calculador de inyeccion perma-
nece blogueado).

NOTA.- La accion sobre el arranque activa el

buzzer.

NOTA.- Al tercer codigo erréneo, el teclado se

blogquea durante un minuto (testigo rojo y buz-

zer intermitente durante un minuto).

Modo neutro

Cuando un vehiculo entra en el taller, es impe-
rativo gue el cliente anule su cédigo confiden-
cial.

E! modo neutro es el unico que puede impedir

el blogueo automatico, con &l contacto quita-

do.

Procedimiento del medo neutro:

- Poner &l contacto.

- Primer casor introducir el codigo ya memori-
zado y pulsar la tecla D/N durante mas de
dos segundos.

- Segundo caso: proceder como para el cam-
bio de codigo, utilizando como nuave codigo
0000.

- Para salir de este modo, es preciso, al poner
gl contacto, teclear el codigo confidencial,

Cambio de cadigo

Procedimiento para cambiar el cédigo:

- Poner el contacto,

- Introducir &l codigo ya memorizado.

- Pulsar la tecla C (testigo verde encendido +
bip sonoro cada vez que se pulsa una tecla),

- Introducir el nueve codigo de 4 cifras (testigo
verde encendido + bip sonoro cada vez que
se pulsa una tecla).

- Pulsar la tecla C para validar,

La confirmacién se realiza por 4 parpadeos del

testigo verde, v 4 bips sonoros.

NOTA.- Los dos codigos (antiguo y nuevo) si-

guen siendo validos hasta la utilizacion de uno

de ellos. En caso de no confirmacién, cortar el

contacto, restablecerlo y comenzar de nuevo

la operacion.

Conexion electrica del antiarranque codificado

La conexion electrica del teclado se realiza por
medio de un conector de 15 vias.

= + permanente

.= Libre

- Salida hacia el calculador de inyeccion

- Entrada linea de diagnosis del calculador
de Inyeccitn

5.- + motor de arranque

B@n o
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6.- Libre

7.- Salida hacia el testigo de diagnosis del
calculador de inyeccion (BOSCH)

8.- Libre

9.- Entrada mando de blogqueo

10.- Libre

11.- Entrada contactor puerta del conductor

12.- Libre

13.- + despues contacto

14.- Mando del relé de alimentacion del calcu-
lador de inyeccion

15.- Masa

Preconizacion de reparacion del antiarranque
codificado

Cuando el vehiculo entra en el taller, utilizar el
modo neutro.

El alumbrado simultaneo de los testigos rojo y
verde indica una manipulacion incorrecta o un
problema de funcionamiento.

NOTA.- Si el calculador ha de ser enviado al
centro de analisis; el cédigo cliente tiene que
ser sustituido por el codigo 0001 seguido del
codigo 0000.

Los calculadores de inyeccion suministrados
por Plezas de Recambio tienen memorizado el
codigo 0001 seguido del codigo 0000.

NOTA.- Si se perdiera el codigo confidencial,
seria necesario sustituir el calculador de inyec-
cién.

Control de la funcién antiarranque
Control del bloqueo del calculador motor

Utilizando una pantalla de llave

Intercalando una pantalla metalica entre la an-
tena del modulo analdgico y el circuito electro-
nico incluido en la llave se impide |a lectura de
ésta. De esta manera se puede simular una
llave defectuosa. Esta pantalla puede realizar-
se utilizando un tapén (1) de proteccion de
rosca de esfera de suspension taladrado en su
centro con un diametro de 8 mm,

D4BPOOBC

Procedimiento a efectuar:

- Cortar el contacte, abrir la puerta lado con-
ductor y esperar 10 segundos (parada del
avisador sonoro olvido llave).

- Introducir la llave en el orificio de la pantalla,

- Poner el contacto con el conjunto llave +
pantalla, el testigo del bloqueo electronico
de arranque en el cuadro de a bordo parpa-
dea y el avisador sonoro emite un sonido
continuo.

- El arranque del motor es imposible si el cal-
culador esta bien blogueado.

ANTIARRANQUE CODIFICADO

Por eliminacién de la informacion contacto
puesto

Procedimiento a efectuar:

- Cortar el contacto, abrir la puerta lado con-
ductor y esperar 10 segundos (parada del
avisador sonoro olvido llave).

- Retirar el fusible F2.

- Poner el contacto, el testigo del blogueo
electronico de arrangue no se enciende.

- Intentar un arrangue, el testigo del blogueo
electrénico de arranque parpadea vy el avisa-
dor sonoro emite un sonido impulsado.

- El arranque del motor es imposible si el cal-
culador esta bien blogueado.

Por el testigo del blogqueo electrénico de
arrangue en el cuadro de a bordo

Procedimiento a efectuar:

- Cortar el contacto, abrir la puerta lado con-
ductor y esperar 10 segundos (parada del
avisador sonoro olvido llave).

- Cerrar la puerta lado conductor.

- Poner el contacto, controlar el tiempo nece-
sario para el desblogueo del calculador mo-
tor (encendido del testigo bloqueo electroni-
co de arrangue en el cuadro de a bordo).

- Cortar el contacto.

- Poner el contacto, controlar el tiempo de en-
cendido del testigo del blogueo electronico
de arrangue en el cuadro de a bordo, calcu-
lador motor desblogueado.

Durante la segunda puesta del contacto, la

CPH al no tener que desbloguear el calcula-

dor, el tiempo de encendido del testigo debe

ser mas corto.

NOTA.- El tiempo de encendido del testigo de-

pende igualmente del tipo de calculador motor

montade en el vehiculo, algunos calculadores
responden mas rapidamente que otros.

Por el LED de los vehiculos equipados con
una alarma

En el caso de un vehiculo equipado con una
alarma y segun la configuracion de la CPH (tele-
codificado), el LED alarrna puede igualmente ser-
vir para visualizar el estado del calculador motor.
Contacto cortado, el LED permanece apagado
y seguidamente se pone a parpadear 10 se-
gundos despues de la apertura de la puerta
del conductor. El parpadeo lento del LED (1
Hz) indica que la CPH ha sido informada del
estado bloqueado del calculador del motor.
Contacto cortado, el parpadeo continua mientras
la CPH no haya recibido la informacion de que el
calculador del motor ha sido desblogueado.
NOTA.- Al cortar el contacto, el LED parpadea
inmediatamente siempre que la CPH no haya
recibido la informacion sobre el estado desblo-
queado del calculador del motor.

El ulll de diagnéstlca no dialaga ccm la -
CPH ;

e

Cuando se consulta el diagnéstico de la CPH

con un Utll de diagnostico, ninguna activacion

de los motores de las cerraduras dal vehiculo
se produce, el Util de diagnostico anuncia la
imposibilidad de conexién con el calculador:

Conexién con toma de diagnostico defectuosa:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Controlar la continuidad vy el aislamiento de
la conexion entre el borne 6 de la toma de
diagnostico y el borne 11 del conector 26
vias amarillo de la CPH.

- Comprobar igualmente el correcto funciona-
miente del Gtil de diagnostico,

CPH defectuosa:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Verificar la alimentacion en positive permanen-
te entre los bornes 4 y 13 y entre los bornes 1
y 13 del conector 15 vias negro de la CPH.
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- De lo contrario, verificar los fusibles F15 y
F25.

El calculador del motor no 5&!& bbquaada
(vehiculo no protegido) e

El testigo de puertas abiertas no se enciende
cuando solo la puerta del conductor esta
abierta:

El util de diagnostico dialoga con la CPH:

- La CPH no esta funcional durante el dialogo
con el util de diagnostico.

- Verificar que se ha salido correctamente del
diagndstico CPH cuando la ausencia de blo-
queo ha sido constatada.

Sin informacion puerta conductor abierta:

- Verificar la unién con la cerradura de la puer-
ta del conductor.

- En ausencia de la informacién puerta conduc-
tor, el calculador motor sélo sera bloqueado 5
minutos después del corte del contacto.

La apertura de la puerta del conductor provo-
ca el encendido del testigo puertas abiertas:

El calculador del motor no ha sido inicializado:

- En el diagnostico CPH seleccionar la iniciali-
zacion del calculador motor,

- Es necesario conocer el codigo de acceso
vehiculo anotado en la tarjeta confidencial
del cliente.

- Después de haber salida del diagnéstico,
controlar el funcionamiento correcto del tes-
tigo y verificar que la CPH bloguea correcta-
mente el calculador del motor.

La CPH no ha sido inicializada:

- El testigo de blogueo electronico de arran-
que no se enciende al poner el contacto.

- Gon el Gtil de diagnéstico en lectura parame-
tros, verificar que la CPH ha sido inicializada
(ndmero de llaves Inicializadas no nulo (7).

- Si no proceder a una inicializacion CPH.

- Es necesario disponer del codige de acceso
vehiculo inscrito en la tarjeta confidencial
cliente y de disponer de todas las llaves del
vehiculo.

- Después de haber salida del diagnostico,
controlar el funcionamiento correcto del tes-
tigo y verificar que la CPH bloquea correcta-
mente el calculador motor.

Realimentacion del calculador inexistente des-

pués del corte del contacto:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Contacto cortado, puerta lado conductor ce-
rrada.

- Se debe tener O voltios en el borne 7 del co-
nectar 26 vias amarillo de la CPH.

- Puerta conductor abierta.

- La CPH debe realimentar al calculador 10
segundos despues del corte del contacto.

- Se debe tener U = 12 valtios durante un se-
gundo aprox.

- Controlar la continuidad y el aislamiento res-
pecto a la masa de la linea de realimentacion
asi como el relé de realimentacion (si equipa-
do).

- Si la CPH es defectuosa y el vehiculo esta
equipado con un relé de realimentacion,
cambiar igualmente este.

No hay dialogo entre la CPH y el calculador

motor:

- Controlar la continuidad y el aislamiento res-
pecto a la masa entre el borne 6 del conec-
tor 26 vias amarillo de la CPH v el calculador
motor.

- Verificar con el voltimetro que existe una ac-
tividad en el borne 6 durante la fase de blo-
queo.

(*) Si el proceso de inicializacion ha sido inte-
rrumpido, el nimero de llaves inicializadas
puede no ser nulo a pesar de no haber sido
inicializada la CPH,



266

El motor no arranca

Al poner el contacto, el testigo del blogueo
electrdnico de arranque en &l cuadro de a bor-
do parpadea y el avisador sonoro emite un so-
nido continuo:

Llave defectuosa o no recenocida;

- Poner el contacto con las otras llaves.,

- Si ninguna de las llaves del vehiculo permite
el arranque del motor, puede tratarse de un
problema de antena o de CPH.

- Verificar gque el conector de antena esta co-
rrectamente conectado.

- Si es el caso, conectar ia caja de bornes a la
CPH.

- Controlar el modulo analdgico del blogueo
electronico de arrangue.

- Si una otra llave pone el motor en marcha, la
llave es defectuosa o no ha sido inicializada.

- Realizar una memorizacion de las llaves.

- Es necesario disponer del codigo de acceso
vehiculo inscrito en la tarjeta confidencial
cliente y de todas las llaves del vehiculo.

- El proceso de memorizacion se interrumpe
cuando una llave defectuosa es detectada.

- Realizar de nuevo la memarizacion de las lla-
ves sin la llave defectuosa.

Alimentacion del calculador motor inexistente:

- Conectar la caja de bornes al calculador de
Inyececion y verificar que esta alimentado.

- Comprobar los fusibles y el relé doble,

- En ¢l caso de un modulo bomba Diesel utili-
zar el cable de test ADC para controlar la ali-
mentacion.

Al poner el contacto, el testigo del bloqueo
electronico de arranque no se enciende.
Durante un intento de arranque, el testigo del
blogueo electronico de arranque parpadea v el
avisador sonoro emite un sonido impulsado:

Sin infarmacion + APC:

- Con el (til de diagnéstico en lectura parame-
tros, verificar que la CPH recibe bien la infor-
macion + APC.

- De lo contrario, verificar el fusible F2.

- Si el fusible no esta fundido, conectar la caja
de bornes a la CPH.

- El + APC debe estar presente en el borne 5
del conector 15 vias negro.

Al poner el contacto, el testigo del bloqueo
electrénico de arranque no se enciende. El
cierre a través del plip no es posible;

El util de diagnéstico dialoga con la CPH:

- La CPH no esta funcional durante el didlogo
con el Ltil de diagnostico.

- Comprobar gue se ha salide correctamente
del diagnostica.

- CPH cuando la ausencia de arranque fue
constatada.

La CPH no ha sido inicializada:

- El testigo blogueo electronico de arranque
no se enciende al poner &l contacto.

- Con el Utll de diagnostico en lectura parame-
tros, verificar que la CPH ha sido inicializada
(numero de llaves inicializadas no nulo (*).

- Si no, proceder a una inicializacion CPH.

- Es necesario disponer del codigo de acceso
vehiculo inscrito en la tarjeta confidencial
cliente y de todas las llaves del vehiculo.

- Después de haber salido del diagnéstico,
controlar el funcionamiente correcto del tes-
tigo y verificar que la CPH bloguea correcta-
mente el calculador motor,

CPH defectuosa:

- Conectar |2 caja de bornes a la CPH.

- Verificar la alimentacion en positive perma-
nente entre los bornes 4 y 13 y entre los bor-
nes 1y 13 del conector 15 vias negro de la
CPH.

- De lo contrario, verificar los fusibles F15 y
F25.

ANTIARRANQUE CODIFICADO

(*) Si el proceso de inicializacién ha sido inte-
rrumpido, el numero de llaves inicializadas
puede no ser nulo a pesar de no haber sido
inicializada la CPH.

- El motor no se para al cortar el contacto

El relé de realimentaciéon es defectuoso (si

equipado):

- Verificar gue el contacto del relé no esta blo-
queado.

La CPH comanda permanentemente la reali-

mentacién del calculador motor:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Contacto cortado, puerta lado conductor ce-
rrada.

- Se debe tener 0 voltios en le borne 7 del co-
nector 26 vias amarillo de la CPH.

- Comprobar el aislamiento respecto al + 12
voltios de la linea de realimentacion.

- Si la CPH es defectuosa y el vehiculo estéa
equipado con un relé de realimentacion,
cambiar igualmente éste.

.Eteahggdebioqueoa!sctrénieadeanmqwa“
enciende al poner el contacto lin

El testigo es defectuoso:

- Contacto puesto, verificar con el Gtil de diag-
nostico en test accionadores que el tetigo se
enciende (durante 0,5 segundos).

- De lo contrario, verificar el fusible F12.

- 5i el fusible no esta fundido, conectar la caja
de bornes a la CPH.

- Comprobar la continuidad y el aislamiento de
la linea de comando del testigo.

El bloqueo de puertas mediante plip no es po-

sible:

El 4til de diagnéstico dialoga con la CPH:

- La CPH no esté funcional durante el diglogo
con el util de diagnéstico.

- Comprobar que se ha salido correctamente
del diagnostico CPH cuando la ausencia de
arranque fue constatada.

La CPH no ha sido inicializada:

- El testigo bloqueo electrénico de arranque
no se enciende al poner el contacto.

- Con el 0til de diagnéstico en lectura pardame-
tros, verificar gue la CPH ha sido inicializada
(ndmero de llaves inicializadas no nulo (*).

- 8i no proceder a una inicializacién CPH,

- Es necesario disponer del cédigo de acceso
vehiculo inscrito en la tarjeta confidencial
cliente y de todas las llaves del vehiculo.

- Después de haber salido del diagnéstico,
controlar el funcionamiento correcto del tes-
tigo y verificar que la CPH bloguea correcta-
mente el calculador motor.

CPH defectuosa:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Verificar la alimentacion en positivo perma-
nente entre los bornes 4 y 13 y entre los bor-
nes 1y 13 del conector 15 vias negro de la
CPH.

- De lo contrario, verificar los fusibles F15 y F25,

(") Si el proceso de inicializacion ha sido inte-
rrumpido, el numero de llaves inicializadas
puede no ser nulo a pesar de no haber sido
inicializada la CPH.

Al poner el contacto, el testigo del bloqueo
electrénico de arrangue no se enciande.
Durante un intento de arranque, el testigo del
blogueo electrénico de arranque parpadea y el
avisador sonoro emite un sonido impulsado;

Sin informacion + APC:

- Con el util de diagnéstico en lectura parame-
tros, verificar que la CPH recibe bien la infor-
macion + APC.
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- De lo contrario, verificar el fusible F2.

- 5i el fusible no esta fundido, conectar la caja
de bornes a la CPH.

- El + APC debe estar presente en el borne 5
del conector 15 vias negro.

El avisador sonoro de la llave no funciona

Al poner el contacto, el testigo del bloqueo
electronico de arranque no se enciende. El
cierre a traves del plip no es posible.

El testigo de puertas abiertas no se enciende
cuando solo la puerta del conductor esta
abierta:

Sin informacion puerta conductor abierta:

- Verificar la unién con la cerradura de la puer-
ta del conductor.

- En ausencia de la informacién puerta conduc-
tor, el calculador motor sélo sera blogueado 5
minutos después del corte del contacto.

El testigo puertas abiertas se enciende cuando
solo la puerta del conductor esta abierta:

Advertidor sonoro defectuoso:

- Verificar con el Util de diagndstico en test ac-
cionadores el funcionamiento del avisador
sonoro (durante 0,5 segundos),

- Verificar que el avisador sonoro esta correc-
tamente alimentado.

- Controlar la continuidad y el aislamiento de
la linea de comando del avisador sonoro.

CPH defectuosa:

- Conectar la caja de bornes a la CPH.

- Verificar que esta comanda correctamente el
avisador sanoro al corte del contacto puerta
abierta.

- Se debe tener.

- Contacto puesto: U =12V,

- Al cortar el contacto: U =0V,

D&agnésﬁeo de la central de
proteccién del habltécuio {CPI-I
(con llave criptada) v

Utillaje de diagnosis

NOTA.- La CPH no esta funcional durante el
dialogo con el util de diagnéstico.

Calja ELIT: 4125-T

El util permite:

- La identificacion de la CPH.

- La lectura de los codigos defectos,

- La lectura de las 15 Ultimas causas de dispa-
ro de la alarma (CPH2),

- El borrado de las 15 dltimas causas de dis-
paro de |la alarma (CPH2),

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La memorizacion de las llaves y de los man-
dos a distancia.

- La inicializacion de los calculadorss (después
de su sustitucion).

- La inicializacién de la CPH con el calculador
motor (después de la sustitucion de la CPH y
del calculador).

- La telecodificacion de la CPH.

Caja de bornes: 4109-T

El Util asociado a la cableria C 1237, permite
leer las tensiones y las resistencias.

Estacion PROXIA: 4165-T
El Util permite:

- La identificacion de la CPH.
- La lectura de los codigos defectos.
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- La lectura de las 15 Ultimas causas de dispa-
ro de la alarma (CPH2).

- El borrado de las 15 ultimas causas de dis-

paro de la alarma (CPH2).

Las mediciones de los parametros.

Los tests de los accionadores.

La memorizacion de las llaves y de los man-

dos a distancia.

- La inicializacién de los calculadores (despues
de su sustitucion).

- La consulta de los esguemas eléctricos.

- La inicializacion de la CPH con el calculador
motor (después de la sustitucion de la CPH y
del calculador),

- La telecodificacion de la CPH (configura-
cion).

i

Estacion LEXIA: 4171-T

El Otil permite:

- La identificacion de la CPH.

- La lectura de los cédigos defectos.

- La lectura de las 15 Ultimas causas de dispa-
ro de la alarma (CPH2).

- El borrado de las 15 ultimas causas de dis-
paro de la alarma (CPH2).

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La memorizacién de las llaves y de los man-
dos a distancia.

- La inicializacion de los calculadores (despues
de su sustitucion),

- La consulta de los esquemas eléctricos.

- La inicializacion de la CPH con el calculador
motor (después de la sustitucion de la CPH y
del calculador),

- La telecodificacion de la CPH.

Cuadros de busqueda de averfas

Lista de defectos

Defecto 1.- Realimentacion calculador motor

Defecto 2.- No hay respuesta del calculador
motor

Defecto 3.- Calculador motor problema de
desblogueo

Defecto 4.- Mddulo analogico defectuoso

Defecto 5.- Modulo analégico desconectado

Defecto 6,- Llave no reconocida

Defecto 7.- Mando a distancia no sincroniza-
do

Defecto 8.- Pilas del mando a distancia des-
gastadas

Defecto 8.- Mando a distancia defectuoso

Defecto 10.- Seguro puerta lado pasajero no
bloguea

Defecto 11.- Seguro puerta lado pasajero no
bloguea

Defecto 12.- Superblogueo imposible; puerta
trasera derecha abierta

Defecto 13.- Superbloqueo imposible; puerta
trasera izquierda abierta

Defecto 14.- Sirena, didlogo imposible

Defecto 1: realimentacion calculador metor

La linea de comando de realimentacion del
calculador motor s& encuentra en cortocircui-
to.

La salida de realimentacion permite a la CPH
poner bajo tension el calculador motor, con-
tacto cortado para enviarle la orden de blo-
Queo.

La realimentacion y el blogueo del calculador
motor se producen 10 segundos después de
la apertura de la puerta del conductor, contac-
to cortado.

Si la apertura de la puerta del conductor no es
detectada: la realimentacion y el blogueo del
calculador motor se producen 5 minutos des-
pues del corte del contacto.
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Conector
Organos N°de lacaja | Bomesen
" sobre : : Valores de control
implantacion calcitadar de bornes organo
‘Consultarel  |Aparato de control; voltimetro
esguema que  |Contacto puesto: U = U bateria
hace referencia |Contacto cortado: U =0V
alamotoriza-  |(Excepto durante la realimentacion
Calculador cion del U = bateria)
motor; rele Conectado 7 (26 vias | vehiculo Contacto cortado, con el util de diagndstico
doble o rele de amarillo) - 13 en test accionadores: activar la salida reali-
realimentacion (15 vias negro) metnacion (duracion 0,5 segundos),
{seglin motori- Verificar {durante |a activacion): U = U bateria
zacion) Comprobar que el calculador motor esta
correctamente alimentado cuando la reali-
mentacion se realiza por medio del relé
Apamcam:%g: control: chmimetro
Desconec rla continuidad y el alslamiento de
s la finea de comando
Verificar &l rele de ralimentacion (sl montado)

Defecto 2: no hay respuesta del calculador mator

La CPH no ha recibido respuesta del calculador motor.
El calculador motor envia su estado (blogueado o desbloqueado):
- Cada vez que se ponga el contacto,
- Después de cada mandato de la CPH (desbloqueo y blogueo).

Cuando el calculador motor no comprende ¢ no acepta el mandato de la CPH, responde con un
mensaje de error.
NOTA.- El calculadeor motor sélo puede responder si se encuentra correctamente alimentado.
Verificar, primeramente, la alimentacion del calculador contacto puesto y, su realimentacion con-
tacto cortado durante el blogueo.

Organos
implantacion

Conector
sobre
calculador

N° de la caja
de bornes

Bornes en

drgano

Valores de control

Calculador
mator:
didlogo
calculadar
motar
hacia CPH

Conectado

Desconectado

19 (26 vias
amarillo) - 13
(15 vias negroj

Consultar el

esquema que
hace referencia
4 la motoriza-
cion del
vehiculo

Aparato de control: voltimetro

Con el testigo motor encendido (contacto
puesto): U=0V

Sin testigo motor o testigo apagado;

U = U bateria (excepto durante |a respuesta
del calculador)

El estado 6gico de la linea puede igualmen-
te ser controlada; con el util de diagnostico
en lectura parametros:

Estado “1" para U = U baterfa

Estado “0" para U = 0 voltios

Contacto cortado, con &l util de diagndstico
en test accionadores activar la salida
realimentacion (duracion 0.5 sequndos).
Verificar (durante la activacién): U=0V
(Bome 19 de la caja de bornes)

Aparato de control; ohmimetro
Comprobar la continuidad y el aislamiento
de la linea entre el calculador motor y la
CPH.

Controlar la presencia del testigo entre &l
bome 19y el + 12 voltios. i

NOTA.- Segun la motorizacion, esta linea puede igualmente ser utilizada por el calculador de in-
yeccion para controlar el testigo de diagnosis motor en el cuadro de a bordo.

NOTA. - El defecto puede aparecer si la CPH detecta un estado erroneo de la informacion + APC.
Verificar la informacion + APC.

Defecto 3: calculador motor problema de desblogueo

El calculador motor ha respondido con un mensaje de error al mandato de la CPH.
El calculador motor envia su estado (bloqueado o desbloqueado):

- Cada vez que se ponga el contacto.
- Después de cada mandato de la CPH (desblogueo, blogueo o inicializacion).

Cuando el calculador motor no comprende o no acepta el mandato de la CPH, responde con un
mensaje de error.
Si el defecto se produce durante un intento de desbloquec al poner el contacto: verificar la com-
patibilidad CPH/calculador motor/vehiculo.
Si uno de los elementos procede de un cambio con otro vehiculo: el calculador motor no puede
reconocer el codigo empleado por la CPH,

Si el defecto se produce durante la inicializacion del calculador motor: comprobar que el calcula-
dor motor esta virgen y es compatible con la funcion ADC para el blogueo electronico de arran-
que.
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Organos G:::::“ 'i;ﬁ:d': Bornes Valores de
implantacion % i organos control
Aparato de control: voltimetro
U = U baterla (excepto durante
los mandatos de desblogueo y
Consultar |bloqueo por la CPH)
Calculador (26 | elesque- |Contacto cortado, con el Util de
mator: Conectado| vias |maque |diagnostico en test
dialogo CPH amauillo)| hace accionadores: aclivar ia linea
hacia - 13 | referencia | serie calculador motor (duracion
calculador (18vias|ala 0,5 segundos). Verificar (durante
motor negro) | motoriza- |la activacion): U =3V
ciondel |(Bome 6 de la caja de bomes)
vehiculo
Aparato da control: ohmimetro
Des- Comprobar la continuidad y el
conectado aislamiento de la linea entre el
calculador motor y la CPH

Defecto 4: modulo analégico defectuoso

La antena del sistema antiarranque con llave electrdnica es defectuo-
sa.

Verificar que se trata de una antena para el bloqueo electrénico de
arranque con cédigo criptado.

Defecto 5: modulo analogico desconectado

La CPH no ha recibido respuesta de la antena blogueo electrénico de
arranque.
Comprobar que el médulo esta correctamente conectado

Organos | Conector |N° de la gorpeg Valores de
sobre | cajade 5 qanog control
calculador| bornes
12-21 . -
Conectado| (26 vias| 51 Gﬁp_aratga c::ﬁc;onhoi. voitimetro
amarillo) I
Alimentacion
antena Aparato de control: chmimetro
Des- 12 5 Comprobar la continuidad y
conectad aislamiento de la linea entre el
médulo analégico y la CPH
Aparato de control: voltimetro
<5, E[:;r}m; tacto, pued
: " ar el contacto, puede
Conectado ﬁa‘:ﬂ% 1 | broducitse variaciones de tensin
Reloi enlalinea: Uvarade8Va 11V
(aprox.)
Aparato de control: chmimetro
Des- o9 4 Comprobar la continuidad y
conectado aislamiento de la linea entre el
modulo analogico y la CPH
Aparato de control: voltimetro
Sanga g:t;r(t}a‘r : contacto, puede
SO0 an\:;‘f‘l’lo] 31 lproducirse variaciones de tension
enlalinea: Uvarade 9,9V a
Didlogo 10,1V (aprox.)
CPH/antena
3 Aparato de control: ohmimetro
Des- 8 Comprabar la continuidad y
conectado aislamiento de la linea entre &l
médulo analogico y la CPH
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Codigo de identificacion no reconocido

La CPH no reconoce el cadigo de identificacion de la llave.

Este cddigo sole es utilizado por el avisador sonoro olvido llave, al
cortar el contacto.

Si el defecto no estd acompanado por el defecto cédige de autentifi-
cacion: la llave esta defectuosa.

NOTA.- Este defecto aparece sistematicameante a la apertura de la
puerta conductor cuando no existe llave en el antirrobo. No tener en
cuenta este defecto si la llave no se encuentra en el antirrobo.

Codigo de autentificacion no valido

La CPH no ha reconocido el cédigo de autentificacion de la llave.

La llave es defectuosa o no ha sido memorizada.

Realizar una memorizacién de las llaves.

NOTA.- Es necesario disponer del cddigo de acceso vehiculo anota-
do en la tarjeta confidencial del cliente asi como de todas las llaves
del vehiculo.

El proceso de memorizacién se interrumpe cuando una llave defec-
tuosa es detectada.

Empezar de nuevo el proceso de memorizacion de las llaves sin la
llave defectuosa.

Cédigo de autentificacion no recibido

La CPH no ha recibido ¢l codigo de autentificacion de la llave.
La llave es defectuosa o no ha sido memorizada,

Defecto 7: mando a distancia no sincronizado

El mando a distancia del cierre centralizado se desincroniza si se pul-
sa varias veces sobre el boton del mando fuera de su cobertura de
funcionamiento.

Efectuar una sincronizacion.

Procedimiento de resincronizacion:

- Poner el contacto.

- Pulsar uno de los botones del mando a distancia.

Defecto 8: pilas del mando a distancia desgastadas

La pila del mando a distancia del cierre centralizado esta descarga-
da.

Este defecto va acompanado por el parpadec del testigo de puertas
abiertas.

Cambiar la pila.

Defecto 8: mando a distancia defectuoso

La emision del mando ha sido perturbada.
Bloquear v desbloquear de nuevo para comprobar si el defecto se re-
produce.

Defecto 10: seguro de puerta lado pasajero no bloguea

Debido a no haber recibido la confirmacién del estado de blogueo de
la puerta lado pasajero: la CPH ha desblogueado las puertas des-
pués del mandato de bloqueo.

Este defecto puede ser sencillamente el resultado de un mandato de
bloqueo estando la puerta abierta.

Defecto 6: llave no reconocida

El circuito electronico de la llave codificada consta de 2 codigos:

- Un cédigo de identificacion fijo.

- Un cadigo de autentificacion que evoluciona a cada puesta del con-
tacto.

Codigo de identificacion no valido
La CPH no reconoce el codigo de identificacion de la llave:

- Comprobar gue se trata de la llave del vehiculo.
- Realizar una memarizacion de Ias llaves.

Organos c‘fm’ ':;j?dlg Bornes Valores de

implantacion A drgano control

Aparato de contral: voltimetro
Contacto Botdn hundico: U =0V
sequro Conectado| 5 (26 Boton alzado:
puerta. vias Puertas cerradas = U =9V
En cerraclura amarillo) Puertas abiertas =U =25V
puerta - 113 Puertas blogueadas = U = 2 V]
pasajero (15 vias
delantera negroj Aparato de control: chmimetrol
(6207) Des-

conectado Boton hundido: R=0 Q
Botdn alzado: B = =
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Defecto 11: &l seguro de puerta lado conductor no bloguea

Debido a ne haber recibido la confirmacién del estado de blogueo de
la puerta lado pasajero: la CPH ha desbloqueado las puertas des-
pues del mandato de blogueo.

ANTIARRANQUE CODIFICADO 269

Controles eléctricos

Alimentacion CPH

Este defecto puede ser sencillamente el resultado de un mandato de Conector |N° de la| g
blogueo estando la puerta abierta. img:mn sobre | cajade érganoan vﬁm?e
calculador| bornes
Organcs Conector |N°dela| g o Valores de Alimentacion 413 | Fusble Aparato de control: voltimetro
implantacion sobre | cajade organo control CPH + (15 vias F25 {
caleulador| bornes permanente G negro) U = 12 voltios
: onectado
Aparato de control: voitimetro Alimentacion 113 Aparato de control: voltimetro
Contacto e %}gg hundlgp. U=0V salidas (15vias| Fusible :
ro atzada: U = 12 voltios
;s)i%t;lta Conectado) jag Puertas cerradas = U =9 V S;'T—'n; s negro) [ F15
En cerradura amarillo) Puertas ablertas = U =25V
puerta -13 Puertas bloqueadas=U=2V
conductor (15 vias '
(6202) Des- | negra) gpta_fatﬁ d%%ontgt: %h;gimetro Informacion + después del contacto
conectado otan hundido: R =
¥ Botén alzado: R = =

Defecto 12: superbloqueo Imposible; puerta trasera derecha
abierta

Este defecto aparece cuando se comanda el blogueo estando abierta
la puerta trasera.

Caso de un vehiculo equipado de superblogueo, el superblogueo es
imposible.

Organos | Conector N“delal gomeg Valores de

sobre | cajade| groang
implantacion it rg control

Aparato de control; voltimetrol

Puerta ablerta: U=0V
gfgftaam Conectad 14.(26 Puerta trasera derecha cerada;
trasera nectado|  yjag Puertas cerradas: U =8V
deracha amarllio) Puertas abjertas: U=2,5V
ablerta -13 Puertas blogueadas: U = 2 V|

15 vias
R Des- (nagro) Aparato de control; ohmimetro|
conectado Puerta abierta: R=0Q

Pugrta cerrada: R= =

Defecto 13: superblogueo imposible; puerta trasera izquierda
abierta

Este defecto aparece cuando se comanda el blogueo estando abierta
la puerta trasera.

Caso de un vehiculo equipado de superblogueo, el superblogueo es
imposible.

Organos Cmcr:or t;}i‘(:: Bornes Valores de
ntrol
implantacion| aiculador| bornes| 682" i
Aparato de control: voltimetro
Contacto Puerta abjerta: U = 0 V
puerta 228 Puerta trasera izquierda cerrada:
trasera Conectada) e Puertas cerradas; U=9V
izquierda amarillo) Puertas ablertas: U= 2,5V
abierta -138 Puertas blogueadas: U=2V
En cerradura (15 vias -
Des- | negro) Aparato de control: ohmimetro
conecta Puerta abierta: R=0Q
Puerta cerrada; R ==

Defecto 14: sirena, didlogo imposible

La CPH no ha podido establecer el dialogo con la sirena de alar-
ma.

NOTA.- En el caso de una CHP2 montada en un vehiculo sin alarma,
el defecto es sistematico.

Organos | ©° m""cw' r;;;"(:: Bomes en Valores de
implantacion b Al sl organo control
5-13 Aparato de control: voltimatro
Conectado| (15 vias | Fusible F2
negro) Contacto puesto: U = 12 voltios
Funcién blogueo electronico de arranque
Test de los elementos
Modulo analégico del bloqueo electrénico
Organos | Conector |N° de 1) g on Valores de
sobre | cajade
implantacion ol s érgano control
19-21 5.1 [|Aparato de control: voltimetro
Conectado| (26 vias| (BV@s [~ oy " i
a tension de alimenta-
amariio)|  M€9r0) |6 el elemento: U = U bateria
Aparato de control: ohmimetro
Des- Controlar la continuidad v el ais-
conectado lamiento entre los bormes 12y 5
Controlar la continuidad y el ais-
lamiento entre los bornes 21 y 1
:‘nﬁa?é‘é?w del Aparato de control: voltimetro
Sefal
ebllgg#ggm de reloj: 4-1  [|Puerta conductor ablerta: al cor-
(8220) Conectado| 23-21 | (6vias |tar el confacto, puede producirse
Alrededor del {26 vias [ negro) variaciones de tension en la linea
bombin de amarillo) (durante 10 segundos): U varfa
feneida de 7Vai1,5V{aprox)
CBAketD Aparato de control: ohmimetro
Do 1l /23 -
conectado Controlar la continuidad y el ais-
lamiento entre los bomes 23y 4
Aparato de control: voltimetro
Dialogo U=10,1 voltios
CPH/ant Puerta conductor abierta: @l
Conectado| ena 3-1 [cortar el contacto, puede
8-21 producirse variaciones de tension
(26 vias en la linea (durante 10
amarillo) sequndos); U varia de 9.8V
a 10,1V (aprox.)
Aparato de control: ohmimetro
Des- 8 3 Comprobar la continuidad v
conectad aislamiento de la linea entre &l
médulo analdgico y la CPH

NOTA.- La cableria C.1234 destinada a las cajas de bloqueo electro-
nico de arranque VALEO y SIEMENS puede ser utilizada para el con-
trol del modulo analtgico.
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Avisador sonoro de alvido de la llave en el contacto
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Cuadros de busqueda de averias

Sintoma: el vehiculo no arranca

Sintoma Remedio

El vehiculo no arranca con Ver el cuadro 1

e :
case ninguna de las liaves

El vehiculo no arranca con una La llave esta defectuosa.

2° caso|de las llaves pero si con las La llave no ha sido

demas memarizada: realizar una
memaorizacion de las llaves
Cuadro 1
Resultado del
Control Sorrol Consecuencias
Contacto cortado: el avi- |La CPH ha reconocido el

Puerta conductor
abierta. Poner &l

sador emite un senido in-
termitente {durante 10 se-

ctdigo de Identificacion
de la llave.

contacto y @ continua-

cion cortarlo (dejar la Pasar al control N° 2

gundos)

llave en el antirrobo)

De lo contrano Pasar al cuadro 2
El testigo se enciende Verfficar &l nivel de gasolina
{durante = 1 segundo) o & problema rmecanico

El testigo parpadea a 2,5
Hz, el avisadaor emite un
sonido continuo {durante
30 segundos)

2| Poner el contacto
Pasar al contral N” 3

Verificar |a continuidad ¥ (Breve caida de la tension
&l aislamiento de las
lineas CE y CS (7).
Poner el contacto,

Pasar al control N° 4

Controlar la alimentacion

Organos Conector |N° de la| g, o o Valores de
i sobre | caja de
implantacion | Boimios érgano control
Lanzar una secuencia de activa-
Conectado cion con e util de diagnosis: &l
avisador sonoro emite un sonido
De lo contrano: verificar el avisa-
dor sonoro y las conexiones co-
rrespondientes
Des- | 7015 (26 (26 vias| Poner el borne 7 @ masa: el avi-
conectado| Vias azul) |sador emite un sonido continuo
negro) De Io cantrario: controlar la con-
tinuidad y el aislamiento entre los
Ranetidar bornes 7 y 26
z?‘:.:géo dgata qurato de control: voltimetro
llave en ol Verificacion de la senal de
contacto manda del avisador sonoro
{0004) Verificacion de la sefial de
mando del avisador sonoro.
U = U bateria, contacto puesto
Abrir la puerta del conductor
7-13(15 U =0V, contacto cortado,
Conectadol vias | 26-7 (26 |avisador activado (durante 10
negro) | Vies azul) | segundos)
U = U bateria, a la parada del
avisador, contacto cortado
U =0V, contacto y avisador
cortados
Lanzar una secuencia de
activacion con el util de
diagnosis: &l avisadar sonoro
emite un sonido; U< 1,5V
Avisador mudo: U=12V
Testigo del cuadro de a bordo
ﬁrgal‘los Conector |N° de la Bomes en Valores de
sobre | cajade|
implantacion alcilader] Esrnes dargano control
Lanzar una secuencia de active-
Conectado cion con el util de diagnosis; &l
testigo se enciende
26 (26 De lo contrario: verificacion del
vias testigo y de las conexiones co-
amarilo)| 8(26 | mespondientes.
13(15 | vias azul) | Poner el borne 26 a masa (13);
vias al testigo se enciende (perma-
Testigo de Des- | negro) nentemente)
desbloqueo | conectado
(0004) De lo contrario: verificar el
fusible F12
26 8 Controlar la continuidad y el ais-
lamiento entre los bormnmes 26 y 8
Aparato de control: voltimetro
26 (26 Verificacion de la senal del
vias 8.7 testigo
amarillo) ; Contacto puesto, lanzar una
Conectado 1315 (222:"'?5 sacuencia de activacion con el
vias Util de diagnosis:
nearo) Testigo encendido: U< 1,5V
Testigo apagado: U =12V

Contacto puerta lado conductor abierta

Conector |N° de la

Organos Bomes en Valores de
sobre | caja de
implantacién R (s oérgano control
Aparato de control: voltimetro
Contactor Puerta abierta: U =0V
puerta Conectado| 126 Puerta conductor cerrada:
conductor vias 6-4  |Puertas cemadas=U=9V
(6202) amarilo)| (9 vias [Puertas ablertas = U =25V
Enla 13 | marron) |Puertas bloqueadas = U =2V
carradura (15 vias
de puerta W nearo) Aparato de control: chmimetro
conecta Puerta cerrada: R > 10 kQ2
Puerta ablerta: B < 100

controlar |a tension de De lo contrano del caleulador motor
la linea CE

Codigo de acceso Verificar que la CPH no

denegado procede de otro vehiculo
Verificar que el calcula-

Introgiucir el codigo de dor de control motor ha
4 | acoeso (inicializacion del |Codigo de acceso sido bien inicializado
calculador de control  |aceptado, {En el caso de un calcu-
motor) Inicializacion efectuada o |lador de control motor
inicializacion interrumpida | Nuevo)

o defecto de didlogo Verificar que el calcula-
dor motor praviene de
esta vehiculo

NOTAS:

- CE: linea de entrada serie del calculador mator.

- La linea CE se situa entre el calculador motor y el borne 19 del
conector 26 vias amarilio de la CPH (borne 19 de la caja de bor-
nes).

- C5: linea de salida serle del calculador motor.

- La linea CS se situa entre el calculador motor y el borne 6 del
conector 26 vias amarillo de la CPH (borne 6 de la caja de bor-
nes).

Verificacion de la inicializacion de un calculador de control motor

Condiciones de las verificaciones:

- Puerta conductor abierta.

- Contacto cortado.

- Util de diagnosis desconectado,

Efectuar las siguientes operaciones:

- Esperar 10 segundos,

- Poner el contacto: el testigo en el cuadro de a bordo debe encen-
derse durante aprox. un segundo.

- Quitar y poner el contacto: el testigo del cuadro de a bordo debe
encenderse fugitivamente durante = 0,5 segundos,

NOTA.- Cuando los 2 encendidos del testigo del cuadro de a bordo

son fugitivos, la inicializacién ha fallado.

El estado del calculador motor puede igualmente controlarse con el

util de diagnostico en lectura parametros.

NOTA.- La presencia de un testigo de diagnosis del calculador de in-

yeccion en el cuadro de a bordo conectado a la linea de dialogo pue-

de afectar a este parametro. Realizar un ensayo contacto cortado si

el mensaje es el siguiente: “sin respuesta”,
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Cuadro 2 nector
Organos | CO sy ’:;29‘;: Bomes en Valores de
i ntacion ano control
Control Res:;txgl £ Consecuencias i calculador| bornes | ™
arato de control: voltimetro

Puerta conductor abierta Contacto de ﬁpav\e en posicién desblogueo:

Poner el contactoya | g avisador no ha sido desblogueo Des- Enfre los bomes 17y 13, U> 10V
1| continuacion cortarla |54~ Pasar al contral N*2 con la llave: Conectado|Ploaueo: Entre josbomes 4y 13, U< 15V

(dejar la llave en el en la cerra- 426 En reposo:

antirrobio) Sztl{:lqﬂ‘eel?g;& vias | 5-4 (9 vias |Entre los bomes 17-13 y 4-13:

iBro amarillo)| marron) U =10V

Elemento a controlar: Elemeanto correcto Pasar al control N° 3 {6202) 13 {1 5,J :

avisador sonoro de . En la cerra- vias Aparato de control; chmimetro
2 | olvido de |a llave &n &l Reparar o sustituir el ele- dura delante-|  Des- negroj Llave en posicion desblogueo:

contacta Elernento defectuoso mento implicado raderecha | conectado R=00

Pasar al contral N° 1 {6207) Ctras posiciones: B = =

Elemento a controlar: Elemento corracto Pasar al control N 4

contactor puetta

3 [ conductor Reparar o sustituir &l ele- Motores de blogqueo

Elemento defectuoso menta implicado
Fasar al confrol N* 1 =
Organos co";":"r N®de lal g, e en Valores de
Elemento correcto Pasar el control N” 5 implantacion wf" Hor mde érgano control
Elemento a controlar: 8 =
4 | module analogico del Reparar o sustituir el ele- Aparato de control: voltimetro
blogueo electronico Elemento defectuoso mento implicado I Puertas | Mando de desbloaueo, entre los
Pasar al control N° 1 Congctado delanteras:| bornes 8'y 13: U = U bateria (du-
2-4 (9 vias | rants 0,7 sequnclos]
Realizar una Codigo de acceso Verificar que la CPH no Des- ma[rrc';n) De Jo congre;x?io: U =10 Vv
memorizacion delas  |denegado ha sido sustituida blogueo:

5 |laves : Motores de 814 Aparato de control: chmimetro
Codigo de acceso acep- |Elemento defectuoso:; blogueo (15vias | pyeras | Controlar la continuidad y el
tado, no hay memoriza- [ modulo analogico o lave Puertas Des- | 897! | traseras! | aislamiento con respecto ala
cién posible de contacto (6202-6207- | oo 5-3 (6 vias | masa.

6212-6217) marrén) | Todos los motores de bloqueo
{%02%%? conectados: R > 0,5 Q
Funciones de bloqueo/desbloqueo y superblogueo -
q PEEY §HE Trampilia de Aparato de control: voltimetro
Iégr:;drc; rc‘ﬁt»za dggm?:s Mando de blogueo, entre los
rante [~ ‘| bornes 14 y 13: U = U bateria
Conectado ¥
Test de los elementos j . 7-4(9vias| @ rante 0.5 sequndos),
?‘f%'ﬁ% marmen) | pe g contrario: U= 0V
Seguro de puerta de blogueo/desblogqueo vias Aparato de control: ohmimetro
e It < Q;Z?E:- Controlar la cortinuidad y e als-
Conector | N° de la == | lamiento con respecto a la masa,
0"9:;2?6“_ gl iposin B::;:;:n vﬂ::&f? Soscinga 4-3 (5 vias| Tados jos motores de bioqueo

impla |caleulador| bornes } marron) conectados: B > 0,56 Q

Aparato de control: valtimetro Aparato de control: voltimetro

et e oo o e o o Spatioge e,

: | Ios bomes ; (U=
blotueo Conectado ias 3.9 vias Puertas cerradas = U =9V Motores de Coneclado Super- 8-4 (9 vias | hateria :durant‘é 05 gggundos]

En cemradura amarniio)| mapen) [Puertas abiertas = U=25V super- blogueo:| MaTAN | De lo contrario: U =0V

puerta 18(15 | 49 yigs |Puertas bloqueadas =U =2V bloqueo 11-8 (15

conductor vias ; Puertas Puertas ralo de contral: ohmimetro

(6202) Dos negro) il Aparato de control: ohmimetro (6202-6207- Des- ngrsc)} traseras: Acgfmw ia continuidad y el ais-

3 Botén hundido: B =0 & 6212-6217) | . 2-3 (5 vias i
TR . daneatado lamiento con respecta a la masa
Botan alzado: R == marron) | Tados los motores de blogueo
_ |Aparato de control: voltimetro

Tirador de 3(8vias |Boton hundido: U=0V . y

blogueo Conectado 5126 | marrdn) |Boton alzado: ‘Blsqueda de avearias

En cerradura \"‘aﬁm 4 (8 vias |Puertas cerradas=U=9V

puerta a;gaﬂai maron) |Puertas ablertas = U=2,5V Cerrar todas las puertas del vehiculo

pasajero on Puertas bloqueadas =U =2V Controlar el funcionamiento de! blogueo con el mando a distancia y

dalan(ﬁm?tlafa T b R, con las cerraduras de cada una de las puertas delanteras.

os- | H
conectado gg{gg ;;.;gglgoﬁiiﬂ A Sintoma: blagueo imposible con la llave

Contactos de blogueo/desbloguea con

la llave (vehiculo con super-

Sintoma

Remedio

bloqueo tnicamente)

1¥' caso

Se puede bloquear al vehiculo
por la cerradura de una de las

puerlas

Ver test de los elementos:
- Contactos de bloguec/des-
blogueo con la llave.

Organos | Conector ':;;e dl: Bomes en Valores de
implantacién c:“bub“’ L organo control
Contacto de Aparato de control: voltimetro
blogqueo con Llave en posicion bloqueo:
b lavesen fa & ! Entrelosbomes 17y 13, U< 15V

at Conectadp | 20auec: Entre los bames 4 y 13, U > 10V
ge?atura 1726 En reposo:
. Emg;})e vias  |4.4.(0 vias [Entre los bomes 17-18 y 4-13:
t2ca. (6202) a%aalpl marron) |U> 10V
pa

Enla cema- vias Aparato de control: shmimetro
dura defante-|  Des- | negro) Llave en posicidn blogueo:
ra dcha. conectado R=0Q
(6207) Otras posiciones: R= =

2% caso
tir de las 2 puertas
delanteras

Ningtin bloqueo es posible a par-

Controlar:

Los contactores de puertas

delanteras.

- Ver test de los elementos
seguro de puerta de blo-
queo/desbloqueo.

Los contactos de blogueo con

la llave.

- Ver test de los elementos
contactor de blogueo/des-
blogueo con la llave.

Los motores de blogueo.

- Ver test de los elementos
motores de blogueo
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Sintoma: no se puede efectuar el blogueo mediante el mando a distancia

Sintoma Remedio

Controlar:

La pila del mando a distancia.
La memonzacién de los codi-
gos mandois) a distancia; con-
tacto pussto, efectuar la sin-
cronizacion pulsando el botén
del mando a distancia.

De lo contrano, elemento(s) de-
fectuoso(s): telemando.
Central de proteccion del habi-
tactio (CPH)

El blogues es imposible con el
1% caso | mando a distancia pero puede
efectuarse con la llave

CITROEN XANTIA '96

Comenzar de nuevo el procedimiento con las demas llaves a memori-

zar (a partir de la operacion A).

Procedimiento terminado:

- 1¢7 caso: pulsar la tecla "RETORNO" para volver al menu inicial.

- 2° caso: validar con (*) para efectuar la memorizacion de los man-
dos a distancia.

NOTA.- El procedimiento de memorizacion puede efectuarse tantas

VECEes Como sea necesario,

Cuando el procedimiento de memorizacion es interrumpido:

- Consultar la lista de los mensajes de errores.

- Pulsar la tecla "BETORNQ" para volver al procedimiento.

Lista de los mensajes de errores;

Controlar: los contactores de
puertas delanteras.

2°caso | Noes posibie ningtin biogueo Los motores de blogueo,

Mensajes de errores Remedio

La CPH (+ permanente y masa)

NOTA.- CGuando la pila esta gastada, el testigo “puerta abierta” par-
padea con una frecuencia de 2,5 Hz durante 10 segundos al poner &l
contacto.

Sintoma: blogueo/desbloqueo inmediato despues de la orden

En este caso, controlar;

- Los contactores de puertas delanteras (7).
- Los botones de friso (7).

- Los contactos de blogueo con llave (*).

- Los motores de blogueo (°).

(*) Ver test de los elementos.

Proceso de inicializacién (aprendizaje)

NOTAS:

Todos los calculadores motor o CPH nuevos montados en el vehiculo
deben ser objeto de una inicializacion. La inicializacién de estos ele-
mentos es definitiva, no podran ser utilizados en otros vehiculos.
Para efectuar el conjunto de los procedimientos de memarizacion, es
necesario disponer de un codigo de acceso vehiculo Inscrito en la
tarjeta confidencial del cliente.

Seleccionar imperativamente el proceso de inicializacién gue corres-
ponde al caso tratado. Ej.: cuando sdlo se haya sustituido la CPH,
efectuar una “inicializacién CPH" y no una “inicializacion CPH + cal-
culador motor”.

Memorizacion: llaves

El proceso de memorizacion permite efectuar las operaciones si-
guientes:

- Anadido de nuevas llaves.

- Inclusion de nuevos emisores de mando a distancia.

- Sustitucion de llaves.

- Anular las llaves perdidas.

NOTA.- Segun el Util de diagnostico utilizado: el proceso puede co-
menzar bien por la memorizacién de las llaves, bien por la memoriza-
cién de los mandos a distancia.

NOTA.- El procedimiento de memorizacion borra todos los codigos
(laves y telemandos) de la memoria de la CPH.

Utilizar el util de diagnéstico, seleccionar el mend: *Memorizacion de
las llaves”.

Validar.

Intraducir el codigo de acceso que figura en la tarjeta confidencial del
cliente,

Memorizacion: codigos de las llaves de blogueo electronico de
arranque

Introducir el nimero de llaves a memorizar,

Validar.

Cortar el contacto (A).

Retirar la llave del antirrobo.

Validar (PROXIA).

En un plazo de 15 segundos:

- Colocar la llave a memorizar en el antirrobo.

- Poner &l contacto.

Validar (PROXIA).

Un mensaje indica al usuario que el procedimiento de memorizacion
de la llave de contacto ha sido correctamente efectuado (segun el
atil, un mensaje indica el nimero de llaves ya memerizadas o el ni-
mero de la llave a memorizar).

Validar (PROXIA).

La CPH esta bloqueada por la intro-
Codigo de acceso no valido: caja ELIT | duccion de un codigo diferente al de la
Cédigo de acceso denegado: estacion | tarjeta confidencial del clients.

PROXIA Verficar que la CPH no ha sido sustituida.
La llave introducida en el antirrobo ha
sido ya memorizada.

Llave ya memorizada Pulsar la tecla () para validar.

Continuar &l procedimiento de memori-
zacion con ofra llava.

Plazo de 15 segundos no respetado,
comenzar de nuevo el procedimiento.
i De lo ‘contrario: i

Codigo no recibido o problema con la !
Llave con transponder defectuoso o

puesta de contacto. Corte del contacto ik S e ORcler

Antena defectuosa.

CPH defectuosa.

El codigo de la llave recibido por la
CPH no puede ser leido
correctaments.

Si ninguna de las llaves puede ser me-
moarizada: verificar el funcionamiento
del modulo analogico del blogueo elec-
tronico de arranque o llave defectuosa.

Codigo no comprendido,
Defecto de didlogo

Comenzar de nuevo el

: procedimiento:
+ APC presente durante el i el Gl de diag-

procedimiento

nasis sobre la presencia o no del + APC,

Memaorizacién: mandos a distancia de alta frecuencia

Introducir el nimero de mandos a distancia a memorizar.

NOTA.- En el caso de una CPH 0 (sin mando a distancia), el nimero
de mandos permanece blogueado en 0.

Validar.

En un plazo de 15 segundos (A):

- Pulsar el botén de blogueo del mando a distancia.

- Validar (PROXIA).

Un mensaje indica al usuario gue el procedimiento de memorizacion
del mando a distancia ha sido correctamente efectuado y el niumero
de mandos ya memarizado (segun el Util, un mensaje indica el nume-
ro de mando a distancia a memorizar).

Validar (PROXIA).

Comenzar de nuevo el procedimiento con los restantes mandos a
distancia a memorizar (a partir de la operacion A),

Procedimiento terminado: pulsar la tecla "RETORNQ" para volver al
ment inicial.

Cuando el procedimiento de memerizacion es interrumpido:

- Consultar la lista de los mensajes de errores.

- Pulsar la tecla "RETORNQ" para volver al procedimiento,

Lista de los mensajes de errores:

Mensajes de errores Remedio

El codigo del mando a distancia ha
sido ya memorizado.

Pu}w la te