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MANUAL DEL
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Este manual debe ser considerado parte de la motocicleta y
debera permanecer con la misma cuando se la venda o trans-
fiera a un nuevo duefio o conductor. El manual contiene impor-
tante informacion de seguridad e instrucciones que deberan ser
leidas en detalle antes de utilizar la motocicleta.

SPANISH



IMPORTANTE

RODAJE
INFORMACION PARA SU
MOTOCICLETA

Los primeros 1600 km son los mas
importantes en la “vida” de su motoci-
cleta. El rodaje correcto durante este
tiempo ayudara a que su nueva moto-
cicleta dure y rinda al maximo. Las
piezas Suzuki son fabricadas con
materiales de alta calidad, y las pie-
zas maquinadas son acabadas con
tolerancias sumamente precisas. El
rodaje correcto permite que las
superficies maquinadas se pulan
entre si y se acoplen suavemente.

La fiabilidad y el rendimiento de la
motocicleta dependen del cuidado
especial y la moderacién ejercidos
durante el rodaje. Resulta muy impor-
tante que usted evite utilizar el motor
de forma que sus piezas queden
expuestas a un calor excesivo.

Consulte la seccion RODAJE para
conocer las recomendaciones espe-
cificas sobre el mismo.

ADVERTENCIA/AVISO/NOTA

Lea este manual y siga sus instruc-
ciones cuidadosamente. Para recal-
car la informacién importante, las
palabras ADVERTENCIA, AVISO vy
NOTA tienen un significado especial,
y el texto que las acompafia debera
leerse cuidadosamente.

_ AADVERTENCIA
Esta en juego la seguridad perso-
nal del conductor; pasar por alto
esta informacién podria ser la

causa de que se lesionara el con-
ductor.

PRECAUCION

Estas instrucciones sefalan los
procedimientos de servicio espe-
ciales que deberan seguirse para
evitar dafar la motocicleta.

NOTA: Esto proporciona informacion
especial para que el mantenimiento
resulte mds sencillo o las instruccio-
nes importantes mds claras.

PREFACIO

Conducir una motocicleta es uno de
los deportes mas excitantes, y para
asegurar que usted difrute condu-
ciendo, debera conocer perfecta-
mente la informacién indicada en este
manual del propietario antes de con-
ducirla.

En este manual se explica el cuidado
y el mantenimiento apropiados que
su motocicleta necesita. Siguiendo
explicitamente estas instrucciones
usted asegurara un larga vida sin pro-
blemas a su motocicleta. Su conce-
sionario Suzuki autorizado tiene a su
servicio mecdnicos experimentados
que han sido preparados para propor-
cionar a su motocicletas los mejores
servicios posibles, con las herra-
mients y equipos adecuados.

Toda la informacion, ilustraciones,
fotografias y especificaciones conte-
nidas en este manual se basan en la
informacion mas reciente del pro-
ducto disponible en el momento de
aprobarse esta publicacién. Debido a
mejoras u otros cambios, es posible
que existan discrepancias entre la
informacion de este manual y su
motocicleta. Suzuki se reserva el
dereho de hacer cambios en cual-
quier momento.

Tenga en cuenta que este manual se
aplica a todas las especificaciones
para todos los destinos respectivos y
explica todo el equipo. Por lo tanto, su
modelo puede tener algunas caracte-
risticas estandar diferentes de las
mostradas en este manual.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR
CORPORATION 2007
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_ INSTALACION DE ACCESORIOS Y
 NORMAS DE SEGURIDAD

INFORMACION PARA EL
CONSUMIDOR

Los propietarios de una SUZUKI t!'e—
nen a su disposicidn una gran varie-
dad de accesorios. Suzuki ho puede
controlar directamente la calidad o lo
apropiado de los accesorios que
usted pueda querer adquirir. El uso
de accesorios poco apropiados
puede crear unas condiciones de fun-
cionamiento  peligrosas. Resulta
imposible que Suzuki pueda probar
cada accesorio de venta en el mer-
cado o las combinaciones de todos
los accesorios disponibles; sin
embargo, su concesionario podra
ayudarle a seleccionar accesorios de
calidad y a instalarlos correctamente.

Tenga mucho cuidado cuando selec-
cione e instale accesorios para su
Suzuki. Hemos desarrollado algunas
ideas generales que le ayudaran
cuando decida si va a equipar su
motocicleta y cémo hacerlo.

A ADVERTENCIA |

Los accesorios o modificaciones
incorrectos pueden convertir en
un peligro su motocicleta y causar
un accidente.

No modifique nunca la motoci-
cleta con accesorios incorrectos o
mal instalados. Siga todas las ins-
trucciones de este manual del pro-
pietario en lo que se refiere a los
accesorios y las modificaciones.
Utilice accesorios SUZUKI auténti-
cos u otros equivalentes que
hayan sido disefiados y probados
para su motocicleta. Consulte a su
concesionario SUZUKI si tiene
alguna pregunta.

Cada vez que se instale un peso
adicional o un accesorio que
afecte a la aerodindmica, éstos
deberan montarse en la posicion
mas baja posible, tan cerca de la
motocicelta y de su centro de gra-
vedad como sea posible. Las
ménsulas de montaje y otros
accesorios de sujecion deberan
comprobarse para asegurar que
proporcionan una montura fuerte
que no se mueva. Las monturas
débiles pueden permitir que se
desplace el peso y crear una con-
dicion peligrosa e inestable.

Revise la altura libre sobre el
suelo y el angulo de inclinacién
para asegurarse de que sean
apropiados. Una carga mal mon-
tada puede reducir considerable-
mente estos dos factores de
seguridad. Determine también
que la “carga” no interfiera con el
funcionamiento de la suspension,
la direccién y las operaciones de
otros controles.

Los accesorios colocados en los
manillares o en el area de la hor-
quilla delantera pueden causar
graves problemas de estabilidad.
El peso exira pueda ser la causa
de que la motocicleta responda
peor al control que usted haga de
la direccion. El peso también
puede causar oscilaciones en la
parte delantera y causar proble-
mas de inestabilidad. Los acceso-
rios agregados al manillar o a la
horquilla delantera deberan ser
tan ligeros como sea posible y
mantenerse al minimo.

Cuando haya vientos cruzados o
le estén adelantando vehiculos
grandes, la motocicleta podra
verse afectada por una condicion
que tal vez haga que se levante
un poco o pierda estabilidad. Los
accesorios mal montados o dise-
flados pueden poner en peligro la
seguridad del manejo, por lo
tanto, tenga cuidado al elegir e
instalar todos los accesorios.

Ciertos accesorios desplazan al
conductor de su posicion de
manejo normal. Esto limita la
libertad de movimientos del con-
ductor y puede reducir su habili-
dad para controlar la motocicleta.

Los accesorios eléctricos adicio-
nales pueden sobrecargar el sis-
tema eléctrico existente. Las
sobrecargas excesivas pueden
dafar el cableado o crear una
situacion peligrosa debido a la
pérdida de electricidad durante el
funcionamiento de la motocicleta.

Cuando lleve una carga en la
motocicleta, méntela lo mas baja
posible y tan préxima a la motoci-
cleta como sea posible. Una
carga mal montada puede crear
un centro de gravedad alto, lo que
es muy peligroso y dificulta el
manejo de la motocicleta. El
tamafio de la “carga” también
puede afectar a la aerodinamica y
al manejo de la motocicleta. Equi-
libre la carga entre los lados dere-
cho e izquierdo de la motocicleta
y apriétela firmemente.




MODIFICACION

La modificacion de la motocicleta o la
retirada del equipo original puede
convertirla en un vehiculo peligroso o
ilegal.

RECOMENDACION PARA QUE LOS
CONDUCTORES DE
MOTOCICLETAS PUEDAN
CONDUCIR SEGUROS

Conducir una motocicleta es un
deporte divertido y emocionante.
Conducir una motocicleta también
requiere tomar algunas precauciones
extra para garantizar la seguridad del
conductor y el pasajero. Estas pre-
cauciones son:

PONERSE UN CASCO DE
SEGURIDAD

El equipo de seguridad de la motoci-
cleta empieza por un casco de segu-
ridad de alta calidad. Una de las
lesiones mas graves que puede pro-
ducirse es una lesién en la cabeza.
Pdéngase SIEMPRE un casco de
seguridad aprobado correctamente.
También deberia proteger adecuada-
mente sus 0jos.

ROPA PARA CONDUCIR

Las ropas sueltas y exiravagantes
pueden resultar incomodas y peligro-
sas cuando conduce su motocicleta.
Elija ropas de buena calidad para
conducir su motocicleta. Pdngase
guantes, botas fuertes que le tapen
los tobillos, pantalones largos y una
camisa o chaqueta de manga larga.

INSPECCION ANTES DE
CONDUCIR

Revise a fondo las instrucciones de la
seccion “INSPECCION ANTES DE
CONDUCIR” de este manual. No se
olvide de hacer una inspeccion de
seguridad completa para garantizar la
seguridad del conductor y su pasa-
jero.

FAMILIARICESE CON SU
MOTOCICLETA

Su habilidad para conducir y sus
conocimientos mecanicos forman la
base de una conduccion segura. Le
sugerimos que practique condu-
ciendo su motocicleta donde no haya
trafico hasta que se familiarice a
fondo con ella y sus controles.
Recuerde que la practica hace al
maestro.

CONOZCA SUS LIMITACIONES
Conduzca siempre dentro de las limi-

taciones marcadas por su propia

habilidad. Conocer estas limitaciones
y no sobrepasarlas le ayudara a evi-
tar accidentes.

SEA MAS CUIDADOSO EN LOS
DIAS DE MAL TIEMPO

Conducir en dias de mal tiempo,
especialmente cuando llueve,
requiere un cuidado extra. En dias de
lluvia, la distancia normal de frenado
se multiplica por dos. Evite las mar-
cas pintadas en la superficie de la
carretera, las cubiertas de los regis-
tros y las dareas que aparentan tener
grasa porque pueden ser muy peli-
grosas. Tenga mucho cuidado en los
pasos a nivel y en las rejillas y puen-
tes metalicos. Reduzca la velocidad
cuando tenga dudas sobre la condi-
cién de la carretera.

CONDUZCA A LA DEFENSIVA

El accidente de motocicleta mas
comun se produce cuando un auto-
movil que viaja en el sentido de la
motocicleta toma una esquina
delante del motociclista. Conduzca a
la defensiva. Los motociclistas inteli-
gentes siguen una estrategia en la
que suponen que son invisibles a
otros conductores, incluso a plena luz
del dia. Péngase ropas brillantes y
reflectantes. Encienda siempre el faro
y la luz trasera, incluso en dias solea-
dos y brillantes, para atraer la aten-
cion de otros conductores. No
conduzca en el punto ciego de otro
conductor.

SITUACION DEL NUMERO DE
SERIE

N

=
7Y

Los nimeros de serie del bastidor y/o
del motor se utilizan para registrar su
motocicleta. También se utilizan para
ayudar a su concesionario cuando
solicite piezas de recambio o para
consultar informacién de servicio
especial. El nimero del bastidor @
estd estampado en el tubo de cabe-
zal de la direccién. El nimero de
serie del motor estéd estampado en @
en el conjunto del cérter.

//\O

Escriba los nimeros en los recuadros
provistos mas abajo para que le sir-
van de referencia en el futuro.

Numero del bastidor:

Nimero del motor:
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CONTROLES
SITUACION DE LAS PIEZAS

@ Maneta de embrague

@ Interruptores del manillar izquierdo

@ Interruptor de encendido

@ Luz indicadora

(® Panel de instrumentos

® Depésito del liquido del freno delantero
@ Interruptores del manillar derecho
Maneta del freno delantero

® Empufiadura del acelerador

Tapa del depésito de combustible

2-2

@ Buijia

@ Valvula de combustible

@ Control del estrangulador
Tornitlo de tope del acelerador
® Filtro de aire

Apoyapiés del pasajero

@ Bateria y fusible

Herramientas

Portacasco

Palanca de cambios

@ Apoyapiés

@ Depdsito de refrigerante del motor
® Pata de cabra
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Parachispas (Sélo para Canadad)

@) Cierre de la direccion

@ Tapa del radiador

@ Deposito del liquido del freno trasero

Pedal del freno trasero

Tapén de purga del cérter

Tornillo de verificacion de pérdida de aceite
@ Filtro de aceite del motor

@ Tapon de purga del tubo del bastidor
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LLAVE

TV ITT

Esta motocicleta tiene dos pares de
llaves, uno para el interruptor de
encendido y el otro para el cierre de
la direccion.

En la chapa provista con las llaves,
en lugar de en las propias llaves, se
ha estampado un nimero de identifi-
cacion y el numero de la llave del cie-
rre de la direccion.

Escriba los nimeros de sus llaves en
el recuadro provisto para que le sir-
van de referencia en el futuro.

Encendido:
Numero de

llave: Direccion:

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

POSICION “OFF”

Todos los circuitos eléctricos estan
cortados. El motor no arranca. Se
puede quitar la llave.

POSICION “ON”

El circuito de encendido esta comple-
tado y ahora se puede arrancar el
motor. El faro y la luz trasera se
encenderan automaticamente
cuando la llave esté en esta posicién.
La llave no se puede quitar del inte-
rruptor de encendido en esta posi-
cion.

NOTA: Arranque el motor rdpida-
mente despugés de poner la llave en la
posicion “ON”, o la bateria perderd
potencia debido al consumo produ-
cido por el faro y la luz trasera.

POSICION “P” (Estacionamiento)
Cuando estacione la motocicleta, gire
la llave a la posicion “P”". La llave no
puede quitarse y la luz trasera y la luz
de posicion* permaneceran encendi-
das. Esta posicion es para aumentar
la visibilidad cuando se estaciona al
borde de la carretera durante la
noche.

* El modelo canadiénse no tiene luz
de posicion.




CIERRE DE LA DIRECCION

Para bloquear la direccion, gire el
manillar completamente hacia la
izquierda, inserte la llave en el cierre,
girela hacia la izquierda y empujela
més adentro. Gire la llave hacia la
derecha mientras la empuja y luego
saquela.

A ADVERTENCIA

Mover la motocicleta mientras la
direccion esta bloqueada puede
ser peligroso. Usted podria perder
su equilibrio y caerse, o podria
caerse la motocicleta.

No intente nunca mover la motoci-
cleta cuando la direccién esté blo-
queada.

B

PANEL DE INSTRUMENTOS
® ® 06

a] ] T

(178:8(438)
U
AR HRG5|EEBR 6868

o

o= | {

@ Irjl }a] o \}
QOO ® ®
LUZ INDICADORA DE
INTERMITENTE @

Cuando se utilicen los intermitentes
para la derecha o para la izquierda, el
indicador parpadeara al mismo
tiempo.

NOTA: Si la luz del intermitente no
funciona correctamente debido a un
fallo en la bombilla o en el circuito, el
indicador parpadeara rdpidamente
para avisar al conductor de que existe

~ un problema.

LUZ INDICADORA DE PUNTO
MUERTO @

La luz verde se encendera cuando la
transmision esté en punto muerto. La
luz se apagara cuando usted cambie
a cualquier velocidad que no sea
punto muerto.

LUZ INDICADORA DE LUZ DE
CARRETERA ®

La luz indicadora azul se encendera
cuando se encienda la luz de carre-
tera del faro.

LUZ DE VERIFICACION DE LA
TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE @

Si se enciende esta luz mientras con-
duce, esto significa que la tempera-
tura del refrigerante estd demasiado
alta.

PRECAUCION

El funcionamiento del motor
estando la temperatura de su refri-
gerante alta puede causar graves
averias en el motor. Si se
enciende la luz de verificacion de
la temperatura del refrigerante,
pare el motor y deje que éste se
enfrie.

No ponga en funcionamiento el
motor hasta que se apague la luz
de verificacion de la tempertura
del refrigerante.

VISUALIZADOR

El medidor tiene seis funciones y
visualiza los datos siguientes.

e Velocimetro

¢ Cuentakilémetros

o Totalizador parcial (A y B)

¢ Reloj

e Crondmetro

e Temporizador




Tan pronto como se pone en ON el
interruptor de encendido, el visualiza-
dor muestra durante un segundo el
patron de prueba mostrado arriba. Y
el visualizador indica los datos
memorizados.

l_’ CLOCK[ i3 '1'55]

Yegn

q|mep 1’83 ‘TOTAL

NOTA: Después de quitar y reempla-

zar la bateria o el fusible

e FEl reloj debe volver a ponerse en
hora porque se pone en “1:00 00"

e No es necesario volver a ajustar el
totalizador parcial A, el totaliza-
dor parcial B, el modo de suma/
resta de los totalizadores parcia-
les y el coeficiente de compensa-
cion de los totalizadores parciales
porque estan memorizados.

A ADVERTENCIA

La utilizacién del visualizador
mientras conduce puede ser peli-
groso. Conducir con una sola
mano puede reducir su habilidad
para controlar la motocicleta.

Mantenga siempre ambas manos
en el manillar mientras conduce.

VELOCIMETRO ®
El velocimetro indica la velocidad del
vehiculo en kilémetros por hora.

VELOCIMETRO ®

(Reino Unido solamente)

El velocimetro indica la velocidad en
millas por hora y/o kilémetros por
hora. Pulse el botén “SELECT”
durante mas de 3 segundos; el indi-
cador cambiara de la forma siguiente.

NOTA: El botén “SELECT” estd
equipado en el modelo del Reino
Unido solamente. Los otros modelos
no tienen el botén “SELECT” @.

,
mph
|
km/h

[
(Para el Reino Unido)

CUENTAKILOMETROS/TOTALIZA-
DORES PARCIALES ® @
El cuentakilometros registra la distan-

cia total que ha recorrido la motoci--

cleta.

Los dos totalizadores parciales Ay B
son cuentakildmetros que pueden
ponerse a cero. Pueden registrar al
mismo tiempo dos distancias diferen-

tes. Ambos totalizadores parciales

tienen tres funciones, como se indica

mas abajo.

¢ Los totalizadores parciales tienen
dos modos. “Modo de suma” y
“modo de resta”.

e Los kildmetros registrados pue-
den ser cambiados.

e Los kildmetros de los totalizado-
res parciales se pueden ajustar a
cifras reales mediante su funcién
de compensacion.
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seleccién de visualizacion

TRIP_TIME

para cambiar la visualizacién, pulse
ol botén “MODE-TRIP” ®. El modo
de visualizacién cambia en el orden
de abajo.

CONTADOR DE |

VIAJE A > ODOMETRO
TRPA 0.0{wom Oo ]

CONTADOR DE

CONTADOR DE VIAJE B
VIAJE A (Ajustable)

@ U.UIIEZ_B_ o

CONTADOR DE
VIAJE A CONTADOR DE
(Ajustable) VIAJE B

E’;A_ ] PB Co |

CONTADOR DE  CONTADOR DE
VIAJE A VIAJE B

P’“"A D.al PR 0o

El subrayado () indica que los kil6-
metros de! totalizador parcial se pue-
den ajustar en ese modo.

Puesta a cero

Tl
TP TME

A Oo™8 8Os

Para poner un totalizador parcial a
cero, pulse el botén “SET-TRIP” ®
mientras el subrayado se indica
debajo del totalizador parcial A o B.

Seleccion del modo de suma/resta

TRIP PA'IE

Para cambiar el modo de suma/resta,
pulse el botén “SET-TIME/TRIP” ®
mientras el subrayado se indica
debajo del totalizador parcial A o B. El
modo de visualizacion cambia en el
orden de abajo.

Modo de adicion Modo de adicién

@_ B.BQB Bs ]

Modo de substraccién Modo de substraccion

ECEE R

Modo de adicién gModo de substraccién

[ ™A a.agaa 8|
Modo de substraccion Modo de adicién

[™p  Bs[™B s




El simbolo “@"” al lado de A o B mues-
tra el totalizador parcial en el modo
de resta.

NOTA: El margen de indicacion del
totalizador parcial es de — 999,9 km a
999,9 km. Si se sobrepasa el margen,
el totalizador parcial vuelve a 0.0. Sin
embargo, la memoria interna registra
la distancia total.

Ajuste

Para ajustar el totalizador parcial,
puise el botén “ADJUST- + ” o el
botén “ADJUST- - ” @ mientras el
subrayado indica el totalizador parcial
AoB.

Si se pulsa una vez el botén
“ADJUST", el totalizador parcial
avanza o retrocede en unidades de
0,1 km. Si se pulsa continuamente el
botdén “ADJUST”, el totalizador parcial
avanza o retrocede rapidamente
hasta que se suelta el botdn.

Compensacién

Normalmente no es necesario cam-
biar este ajuste. La funcién de com-
pensacién de los totalizadores
parciales ha sido incorporada para
cuando la motocicleta se utilice fuera
de la carretera.

El kildbmetro introducido desde la
rueda delantera se puede multiplicar
por el porcentaje de compensacion y
visualizar la distancia real.

Margen de compensacién: 70 — 130%

Para cambiar el porcentaje de com-
pensacion, siga el procedimiento de
abajo:

TRIP JME/

&

SET

1. Pulse el botén “SET-TIME/TRIP”
® durante dos segundos mien-
tras el subrayado se indica debajo
del totalizador parcial A o B. La
visualizacién cambia al modo de

ajuste para el porcentaje de com-

pensacion como se indica abajo.

Modo ajustable del contador de viaje A
TRIP N | P [}
A 1.5 B nUIU

Porcentaje de compensacion —
del contador de viaje A

Modo ajustable del contador de viaje B
TIIPA ‘lll‘]a TMPB 6 I" 5

L)
L Porcentaje de compensacion
del contador de viaje B

2. Ponga el porcentaje de compen-
botén
botén

sacién  pulsando el
“ADJUST- + ” o el
“ADJUST--" ®.

2-10

g se pulsa una vez el botdn
«ADJUST”, el porcentaje de compen-
sacion aumenta o disminuye en un
1%. Si se pulsa continuamer]te el
boton “ADJUST", el porcentaje de
compensacion aumenta o disminuye
rapida y continuamente hasta que se
suelta el boton.

TRIP %‘;535'

3. Pulse el botén “SET-TIME/TRIP”
®. La visualizacién vuelve al
modo normal (totalizadores par-
ciales A y B) y muestra el valor
multiplicado.

Kilometro ajustado=
Kilémetro introducido x
Porcentaje de compensacion

(Ejemplo)

Kilémetro introducido: 100 km
Compensacion %: 90 %
Kilémetro ajustado:

100 x 90 % = 90 km
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Seccién de visualizacion del

RELOJ/CRONOMETRO/

TEMPORIZADOR

TRIP _TIME

CL
CIB\‘

MODE

Para cambiar la visualizacion, pulse
el botén “MODE-TIME” @. La visua-
lizacién cambia en el orden de abajo.

RELOJ aoex( {0000
CRONO-

METRO | _™(0000m)
(Ajustable)

TEMPORI- '
ZADOR | SE(GAA0M)
(Ajustable) L===_ _
CRONO- THECAA N
METRO (06 00cd)
TEMPORI- | eme N,
ZA DOR (UG UUClﬂ




El subrayado ““" bajo “TIME” o ©
TIME” muestra que su cifra puede ser
ajustada.

Reloj

El reloj es del tipo de 24 horas.

Para ajustar el reloj, siga el procedi-
miento de abajo:

TRIP_TIME

MODE

1. Pulse el botén “MODE-TIME”
durante dos segundos mientras la
visualizacién muestra el reloj. El
subrayado “~" se indica debajo de
“CLOCK” para el modo ajustable.

NOTA: El reloj se para mientras estd
en el modo ajustable.

TRIP TN/

CILy

SET

2. Pulse el botén “SET-TIME/TRIP”
®@. La visualizacién del digito de
los segundos esta parpadeando y
el digito de los segundos se
puede ajustar.

TRIP T/

Después, el digito ajustable se puede
cambiar pulsando el botén “SET-
TIME/TRIP” @ en el orden de abajo.

Digito
de los
minutos

| Digitode | |
la hora

+

% [
\\"“\
ADJUST 3

3. Ponga la hora del digito ajustabie
pulsando el boton “ADJUST- + *
o el botén “ADJUST- - @.

Si se pulsa una vez el botdn
“ADJUST”, la hora del digito ajustable
Se suma o se resta en segundos/
minutos/horas. Si se pulsa continua:
mente el botén “ADJUST”, la hora del

rapida y continuamente hasta que se
suelta el boton.

TRIP_TIME

4. Después del ajuste, pulse el botén
“MODE-TIME” . El subra-
yado “~" desaparece y se registra
la hora establecida.

MODE

bateria de la motocicleta. Si no va a
utilizar la motocicleta durante mds de

dos meses, quite la bateria de la
motocicleta.
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digito ajustable se suma o se rests

NOTA: Este reloj funciona con la
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Cronometro (TIME)
El cronémetro puede contar hasta 23
horas, 59 minutos y 59 segundos. Sr
el tiempo excede 24 horas, el crono-
metro vuelve a cero.

Cuando el tiempo total sea menos dg
una hora, la visualizacién mostrara
los digitos del minuto, el segundo y
las décimas de segundo sin dos pun-
tos. Cuando el tiempo sea superior o
igual a una hora, la visualizacion
mostrara los digitos de la hora, los
minutos y los segundos con dos pun-
TRIP THE

tos.
O[]

Para poner en funcionamiento/parar
el crondmetro, pulse el boton “SET-
TIME/TRIP” @ mientras el subrayado
“” indica el cronémetro. La visualiza-
cion de “TIME” parpadea mientras el
cronémetro cuenta el tiempo.

TIME/

Si la visualizacién cambia a otra fun-
cién mientras el cronémetro esta con-
tando tiempo, el cronémetro contara
continuamente. Aunque el interruptor
de encendido se ponga en OFF mien-
tras el cronémetro cuenta tiempo, el
cronémetro seguird contando conti-
nuamente durante 24 horas. Sin
embargo, la unidad de las centésimas
de segundo no sera exacta.

TRIP TRE

TME 7 177
U

u)

7

SET

Para poner a cero el crondmetro,
pulse el botén “SET-TIME/TRIP” ®
durante dos segundos mientras el
subrayado se indica bajo “~" “TIME”.

La hora de inicio es ajustable. Para
ajustar la hora de inicio, siga el proce-
dimiento de abajo:

TRIPTHE

T
2@!@ (00 0Da0k

SET

1. Pulse el boton “SET-TRIP” @
mientras el subrayado “-’ se
indica debajo del cronémetro. La
visualizacion del digito de los
segundos esta parpadeando y el
digito de los segundos se puede
ajustar.
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|
/

|

|

TRIP _THE/

Loy

El digito ajustable se puede cambiar
pulsando el botén “SET-TIME/TRIP”
® en el orden de abajo.

Digito
de los
minutos

2. Ponga la hora del digito ajustable
pulsando el boton “ADJUST- + ”
o el botén “ADJUST--" ®.

Si se pulsa una vez el botén
“ADJUST”, la hora del digito ajustable
se suma o se resta en segundos/
minutos/horas. Si se pulsa continua-
mente el botén “ADJUST”, la hora del
digito ajustable se suma o se resta
rapida y continuamente hasta que se
suelta el boton.

TRIP TME

3. Después de hacer el ajuste, pulse
el boton “SET-TRIP” (.

Temporizador(8 TIVE)

El temporizador puede contar tiempo
dentro de 23 horas, 59 minutos y 59
segundos. Si el temporizador alcanza
cero, detiene la cuenta y el visualiza-
dor muestra cero.

Cuando el tiempo sea superior o igual
a una hora, la visualizacion mostrara
los digitos de la hora, los minutos y
los segundos con dos puntos.
Cuando el tiempo sea menos de una
hora, la visualizacién mostrara los
digitos del minuto, el segundo y las
décimas de segundo sin dos puntos.

Para poner la hora de inicio, siga el

procedimiento de abajo:

TRIP MY <
BTvE [”'“’”"’ngr
Lrug
[— -

SET

1. Pulse el botén “SET-TRIP” @
mientras el subrayado “~ se
indica debajo del temporizador. La
visualizacion del digito de los
segundos estd parpadeando y el
digito de los segundos se puede

ajustar.

TRIP THE/

El digito ajustable se puede cambiar
pulsando el boton “SET-TIME/TRIP”

®@ en el orden de abajo.
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Digito
de los
minutos

_| Digito de
la hora

2. Ponga la hora del digito ajustable
pulsando el botén “ADJUST- +”
o el botén “ADJUST- - " ®.

Si se pulsa una vez el botdén
“ADJUST”, la hora del digito ajustable
se suma o se resta en segundos/
minutos/horas. Si se pulsa continua-
mente el botén “ADJUST?”, la hora del
digito ajustable se suma o se resta
répida y continuamente hasta que se
suelta el boton.

3. Después de hacer el ajuste, pulse
el boton “SET-TRIP” @.

TP [ME

e

Para poner en funcionamiento/parar
el temporizador, pulse el botén “SET-
TIME/TRIP” ® mientras el subrayado
“~” indica el temporizador. La visuali-
zacién de “@ TIME” parpadea mien-
tras el temporizador cuenta el tiempo.

Si la visualizacién cambia a otra fun-
cién mientras el temporizador esta
contando tiempo, el temporizador
contara continuamente. Aunque el
interruptor de encendido se ponga en
OFF mientras el temporizador esta
contando tiempo, el temporizador
contara continuamente. Sin embargo,
la unidad de las centésimas de
segundo no sera exacta.

TaiP_JME

SET

Para poner el temporizador a cero,
pulse el botén “SET-TIME/TRIP” @
durante dos segundos mientras el
subrayado “~" se indica debajo del
temporizador.
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MANILLAR IZQUIERDO

MANETA DEL EMBRAGUE D

La maneta del embrague se utiliza
para desacoplar la transmisién a la
rueda trasera mientras arranca el
motor o se cambia de velocidad. Al
apretar la maneta se desacopla el
embrague.

INTERRUPTOR INTERMITENTE
DEL FARO @

(Excepto para Canada)

Pulse el interruptor para encender el
faro.

INTERRUPTOR DE INTENSIDAD
DE ILUMINACION &

Posicion “z0”

La luz de cruce del faro y la luz tra-
sera se encienden.

Posicion “:0”

La luz de carretera del faro y la luz
trasera se encienden. El indicador de
luz de carretera del faro también se
enciende.

INTERRUPTOR DE
INTERMITENTE @
Al mover el interruptor a la posicién
“<=" parpadearan los intermitentes
izquierdos. Al mover el interruptor a la
posicion “=>" parpadearan los inter-

mitentes derechos. La luz indicadora -

también parpadeara intermitente-

mente. Para cancelar la operacion del
intermitente, pulse el interruptor.

No utilizar los intermitentes o no
apagarlos pueden resultar peli-
groso. Otros conductores podtrian
malinterpretar sus intenciones y
se podria causar un accidente,

Utilice siempre los intermitentes
cuando intente cambiar de carril o
hacer un giro. Aseglrese de apagar
los intermitentes al terminar un giro o
cambio de carril.

INTERRUPTOR DE LA BOCINA
ssbiy @

Pulse el interruptor para que suene la

bocina.

MANILLAR DERECHO
® )
s =
=& —q i
oLles| | ] )
:
® @

INTERRRUPTOR DE PARADA DEL
MOTOR @

Posicion “X”

El circuito de encendido esta desacti-
vado. El motor no puede arrancar o
funcionar.

Posicién “()”
El circuito de encendido esta activado
y el motor puede funcionar.

MANETA DEL FRENO

DELANTERO @

El freno delantero se aplica apre-
tando suavemente la maneta del
freno hacia la empufiadura del acele-
rador. Esta motocicleta estd equipada
con un sistema de frenos de disco, y
no es necesario apretar excesiva-
mente la maneta para reducir correc-
tamente la velocidad. La luz del freno
se encendera cuando se apriete la
maneta hacia adentro.

BOTON DEL MOTOR DE
ARRANQUE ELECTRICO“®)” ®
Utilice este botdn para utilizar el
motor de arranque eléctrico. Con el
interruptor de encendido en la posi-
cién “ON”, el interruptor de parada del
motor en la posicion “(Y’ y la transmi-
sibn en punto muerto, apriete la
palanca del embrague y pulse el
botén del motor de arranque eléctrico
para arrancar el motor.

NOTA: Esta motocicleta esta equi-

pada con interruptores de enclava-

miento para el circuito de encendido y

el circuito del motor de arranque. EI

motor sdlo puede arrancar si:

e La transmision estd en punto
muerto y el embrague desaco-
plado, o

e La transmision estd en velocidad,
la pata de cabra estd completa-
mente plegada y el embrague
estd desacoplado.

NOTA: El faro se apagard cuando se
pulse el botén del motor de arranque
eléctrico.

PRECAUCION

Para impedir dafios en el sistema
eléctrico, no utilice el motor de
arranque durante mas de cinco
segundos cada vez.

Si el motor no arranca después de
varios intentos, compruebe el
suministro de combustible y el
sistema de encendido, Consulte la
seccion LOCALIZACION DE AVE-
RIAS en este manual.
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EMPUNADURA DEL
ACELERADOR @

La velocidad del motor se controla
mediante la empufiadura del acelera-
dor. Girela hacia usted para aumentar
la velocidad del motor. Girela en sen-
tido contrario para disminuir la veloci-
dad del motor.

2-18

AJUSTE DEL JUEGO DE LA
PALANCA DEL FRENO

0.1-0.3mm

)
% &

1. Afloje la contratuerca @).

2. Gire el tornillo de ajuste @ hacia

adentro/afuera para obtener el .

juego correcto de 0,1 — 0,3 mm.
3. Apriete firmemente
tuerca.

la contra-

TAPA DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

Para abrir la tapa del depésito de
combustible, inserte la llave de
encendido y girela hacia la izquierda.
Gire la tapa del depdsito de combusti-
ble hacia la izquierda y quitela. Para
cerrar la tapa del depésito de com-
bustible, girela hacia la derecha. La
llave debera estar en el cierre de la
tapa antes de instalar la tapa. Gire la
llave hacia la derecha y quitela.

@ Nivel de combustible
@ Tubo de llenado

~ A ADVERTENCIA
El llenado en exceso del depdsito
de combustible puede ser Ia
causa de que éste se derrame
cuando se expanda debido al
calor del motor y del sol. El com-
bustible derramado puede pren-
der fuego.

No llene nunca combustible por
encima del fondo de la boca de lle-
nado.

A ADVERTENCIA
El combustible y su vapor son
sumamente inflamables y toxi-

cos. Al repostar puede envene-
narse o quemarse.

° Pare el motor y mantenga aleja-
das las llamas, chispas y fuen-
tes de calor.

° Reposte solamente en exterio-
res o en un lugar bien ventilado.

° No fume.

° Limpie inmediatamente el com-
bustible derramado.

» Evite respirar el vapor del com-
bustible.

¢ Mantenga alejados a los nifios y
a los animales domésticos.
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VALVULA DE COMBUSTIBLE

Hay tres posiciones: “ON”, “RES” y
“PRI".

POSICION “ON”

La posicion de operacion normal de
la palanca de la valvula de combusti-
ble es la posicion “ON”.

POSICION “RES” (RESERVA)

Si el nivel del combustible del depd-
sito esta muy bajo, gire la palanca a
la posicion “RES” para utilizar los 2,3 |
de la reserva.

NOTA: Después de poner la palanca :

de la valvula de combustible en la
posicion “RES”, se recomienda llenar
el depdsito en la gasolinera mds cer-
cana. Después de repostar, asegu-
rese de poner la védlvula de
combustible en la posicion “ON”.

PRI

POSICION “PRI” (CEBADO)
Cuando no haya combustible en el

carburador, gire la palanca a la posi- -
cién “PRI”. Al arrancar el motor, ase-

gurese de volver a poner la palanca
en la posicion “ON”.

A ADVERTENCIA
Dejar la vélvula de combustible en
la posicion “PRI” cuando el motor
esta apagado puede ser peligroso.
El carburador puede rebosar y el
combustible podria caer al motor.
Esto puede causar un incendio o

graves danos cuando usted
arranca el motor.

Deje siempre la vélvula de com-
bustible en la posicion “ON” o
“RESERVE”.

2-20

MANDO DEL ESTRANGULADOR

El carburador esta equipado con un
sistema de estrangulacioén para facili-
tar el arranque cuando el motor esta
frio. Cuando arranque el motor frio,
tire del mando del estrangulador com-
pletamente hacia usted. El estrangu-
jador funciona mejor cuando el
acelerador estd en posicién cerrada.
Cuando el motor esté caliente no
necesitara utilizar el sistema de
estrangulacién para arrancar.

NOTA: Constulte la seccion CONSE-
JOS PARA CONDUCIR de este
manual para conocer el procedi-
miento de arranque del motor.

PALANCA DE CAMBIO DE
VELOCIDADES

Esta motocicleta tiene una transmi-
sién de 5 velocidades que funciona
como se muestra. Para cambiar
correctamente, apriete la palanca del
embrague y cierre el acelerador al
mismo tiempo que mueve la palanca
de cambio de velocidades. Levante la
palanca de cambio de velocidades
para cambiar a velocidades superio-
res y béjela para cambiar a velocida-
des inferiores. Punto muerto esta
entre la primera y la 2da velocidad.
Cuando quiera punto muerto, pre-
sione o levante la palanca hasta
dejarla en la mitad entre la primera y
la 2da velocidad.

NOTA: Cuando la transmision esté en
punto muerto, la luz del indicador
verde se encenderd en el panel de
instrumentos. Sin embargo, aunque
esté encendida la luz, suelte cuida-
dosa y lentamente la maneta del
embrague para confirmar que la
transmision estd efectivamente en
punto muerto.

Reduzca la velocidad de la motoci-
cleta antes de cambiar a una veloci-
dad menor. Cuando cambie a una
velocidad menor, la velocidad del
motor deberda aumentarse antes de
que se acople el embrague. Esto
impedird el desgaste innecesario de
los componentes del tren de transmi-
sién y del neumético trasero.
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F

PATA DE CABRA

PEDAL DEL FRENO TRASERO

PORTACASCO S ——
_ AADVERTENCIA |

Conducir con la pata de cabra mal
plegada puede causar un acci-
dente cuando usted gira a la

e
(o = | izquierda.
—
U e Verifique el funcionamiento del
ﬁ sistema de enclavamento de la
m pata de cabra/encendido antes
de conducir.
Pisando el pedal del freno trasero se | Para abrir el cierre del portacasco, i 5 equi ° Pliegue siempre completa-
. ) Esta motocicleta estd equipada con
aplicara el freno trasero. La luz del | meta la llave de encendido en el cie- una pata de cabra en la que se apoya mente la pata de cabra antes de
freno se encendera cuando se utilice | rre y girela hacia la derecha. Para arrancar.

cuando estd estacionada. Se ha
suministrado un interruptor de encla-
vamiento para cortar el circuito de
encendido cuando la pata de cabra
estd extendida y la transmisién esta
en velocidad, no en punto muerto.

el freno trasero.

cerrar el cierre, gire la llave hacia la
izquierda. ‘

 AADVERTENCIA
Conducir con el casco en el porta-

casco puede interferir con el con-
trol del conductor.

PRECAUCION

Estacione la motocicleta en un
terreno firme y nivelado para
impedir que se caiga.

El interruptor de enclavamiento de la
pata de cabra/encendido funciona de

abre Si tiene que estacionar en una
la forma siguiente:

pendiente, ponga la motocicleta

No lleve nunca un casco colocado
en el portacasco. Fije firmemente
el casco en la parte superior del

1. Sila pata de cabra esta extendida
y la transmision en velocidad, el
motor no podra arrancarse.

mirando hacia arriba y la transmi-
sién en 1ra para reducir la posibi-
lidad de que la pata de cabra se

Si el motor esta funcionando y la
transmisién se pone en velocidad
con la pata de cabra extendida, el
motor dejara de funcionar.

3. Si el motor esta funcionando y se
extiende la pata de cabra con la
transmisidn en velocidad, el motor
dejara de funcionar.

asiento si tiene que llevarlo. -2 desplace.

NOTA: Después de conducir la moto-
cicleta en condiciones de mucho
barro, limpie y lubrigue el pivote de la
pata de cabra y el interruptor de
enclavamiento.
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AJUSTE DE LA SUSPENSION
SUSPENSION DELANTERA
Ajuste de la fuerza de
amortiguacién

La fuerza de amortiguaciéon de com-
presion y rebote se puede ajustar
individualmente girando los regulado-
res respectivos. El regulador de la
fuerza de amortiguacion de rebote @
esta situado en la parte superior de la
horquilla delantera. El regulador de la
fuerza de amortiguacion de compre-
sién @ esta situado en la parte infe-
rior de la horquilla delantera.

—

|

Para ajustar la fuerza de amortigua-
cion, gire el regulador completamente
hacia adentro y luego hacia afuera. Al
girar el regulador notara los clics.
Cuente el nimero de clics desde la
posicién en la que el regulador esta
completamente girado hacia adentro,
Cuando el regulador esta girado com-
pletamente hacia adentro, la fuerza
de amortiguacion es la maxima, y al
girarlo hacia afuera, la fuerza de
amortiguacién se reduce. La fuerza
de amortiguacion de rebote ha sido
ajustada en la posicion de 16 clics en
la fabrica. La fuerza de amortiguacién
de compresién ha sido ajustada en la
posicion de 13 clics en la fabrica.

A ADVERTENCI.
Un ajuste desigual de la suspen-
sién puede causar un mal manejo

de la motocicleta y pérdida de
estabilidad.

Haga los mismos ajustes en las
patas derecha e izquierda de la

horquilla.
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Ajuste de la presion del aire
1.

Coloque un blogue debajo del
tubo del chasis para levantar la
rueda delantera del suelo.

Quite el tornillo de purga de aire

@ e iguale la presién del aire en
las patas de la horquilla con la
presion atmosférica.

. Vuelva a poner el tornillo de purga

de aire. Presién de aire estandar:
0 kPa (0 kgf/cm?)

SUSPENSION TRASERA
Ajuste de carga inicial de muelle

e
1
i )

Anillo de regulacion de carga inicial
del muelle

El ajuste se puede realizar cam-
biando la posicion del anillo de regu-
lacion. Sin  embargo, Suzuki
recomienda que este ajuste lo haga
su concesionario Suzuki autorizado,
porque para ello se necesita una
herramienta especial.
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Fuerza de amortiguacion de
compresion Ajuste

e~ 2
\\.<
\ -

@
A mho /7%

1. Quite los tornillos @ vy la cubierta
lateral derecha del bastidor @).

La fuerza de amortiguacién de com-
presién se puede ajustar en dos eta-
pas girando lo dos reguladores: el
regulador de fuerza de amortiguacion
de carrera de alta velocidad @ vy el
regulador de fuerza de amortiguacion
de carrera de baja velocidad @).

Regulador de fuerza de
amortiguacion de carrera de alta
velocidad @

Para ajustar la fuerza de amortigua-

cion, gire el regulador completamente .

hacia adentro y luego hacia afuera,

Cuando el regulador esta girado com-
pletamente hacia adentro, la fuerza
de amortiguacion es la méaxima, y al
girarlo hacia afuera, la fuerza de
amortiguacién se reduce. Cuente el
numero de vueltas desde la posicién
en la que el regulador estd completa-
mente girado hacia adentro. La fuerza
de amortiguacién de carrera de alta
velocidad ha sido ajustada en 1-1/4 :

vueltas hacia fuera en la fabrica.

Regulador de fuerza de
amortiguacion de carrera de baja
velocidad @

Para ajustar la fuerza de amortigua-

cion, gire el regulador completamente
hacia adentro y luego hacia afuera.
Cuando el regulador esta girado com-
pletamente hacia adentro, la fuerza
de amortiguacién es la méxima, y al
girarlo hacia afuera, la fuerza de
amortiguacién se reduce. Cuente el

numero de clics desde la posicién en

la que el regulador esta completa-
mente girado hacia adentro. La fuerza
de amortiguacion de carrera de baja
velocidad ha sido ajustada en la posi-
cion de 10 clics hacia fuera en la
fabrica.
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Fuerza de amortiguacion de rebote
Ajuste

para ajustar la fuerza de amortigua-
cion, gire el regulador ® completg-
mente hacia adentro y luego hamg
afuera. Cuando el regul_ador esta
girado completamente hac[e,t adentro,
la fuerza de amortigugc;on es la
maxima, v al girarlo hacia afuera, la
fuerza de amortiguacic’)n_ se reduce.
Cuente el nimero de clics desde Ia}
posicion en la que el regulador esta
completamente girado h§0|a adentro.
La fuerza de amortiguacioén de rebote
ha sido ajustada en la posicion de 13
clics hacia afuera en la fabrica.

A ADVERTENCIA

El mantenimiento incorrecto del
conjunto del amortiguador trasero
puede ser peligroso. El amortigua-
dor trasero contiene gas nitro-
geno a alta presién y puede
explotar si se desarma o tira de
una forma incorrecta.

Su concesionario Suzuki autori-
zado o un mecanico cualificad_o
debera encargarse del manteni-
miento y de tirarlo.
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RECOMENDACIONES PARA EL
COMBUSTIBLE, ACEITE DEL
MOTOR Y REFRIGERANTE

COMBUSTIBLE 32
ACEITE DEL MOTOR 3.3
REFRIGERANTE 35
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RECOMENDACIONES
PARA EL COMBUSTIBLE,
ACEITE DEL MOTOR Y
REFRIGERANTE

COMBUSTIBLE

Utilice gasolina sin plomo de 91 octa-
nos o mas (método de investigacion).
La gasolina sin plomo puede exten-
der la duracién de la bujia y de los
componentes del escape.

Si se producen detonaciones o golpe-
teo, utilice una gasolina de mayor
octanaje o de otra marca, ya que hay
diferencias entre las marcas.

(Para Canadad)

Su motocicleta requiere gasolina nor-
mal sin plomo con un nimero de
octanos minimo de 87 (método
(R+M)/2). En algunas zonas, los Uni-
cos combustibles que se encuentran
disponibles son combustibles oxige-
nados.

Los combustibles oxigenados que
cumplen los requerimientos del
nimero de octanos minimo y los
requerimientos descritos abajo pue-
den ser utilizados en su motocicleta
sin que anulen la Garantia Limitada
de Nuevo Vehiculo o la Garantia del
Sistema de Control de Emision.

NOTA: Los combustibles oxigenados
son combustibles que contiene aditi-
vos que llevan oxigeno como, por
ejemplo, MTBE y alcohol.

Gasolina que contiene MTBE

o

La gasolina que contiene MTBE
(Methyl Tertiary Butyl Ether) puede -
utilizarse en su motocicleta si el con-
tenido de MTBE no es superior al
15%. Este combustible oxigenado no

contiene alcohol.

Mezclas de gasolina/etanol

Las mezclas de gasolina sin plomo y
etanol (alcohol etilico), también cono-
cido por el nombre de GASOHOL,

pueden utilizarse en su motocicelta si

el contenido de etanol no es superior

al 10%.

Mezclas de gasolina/metanol

El combustible que contiene 5% o
menos de metanol (alochol metilico)
puede ser adecuado para su motoci-
cleta si contiene codisolventes y anti-

corrosivos.

NO UTILICE combustibles que con-

tengan mas del 5% de metanol bajo
ninguna circunstancia. Los dafios en
el sistema de combustible o los pro-

blemas de rendimiento de la motoci-
cleta debido a la utilizacion de tales
combustibles no son responsabilidad
de Suzuki, y puede que no estén
cubiertos por la Garantia Limitada de
Nuevo Vehiculo y la Garantia del Sis-
tema de Control de Emision.
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NOTA: o )
e Para ayudar a limpiar el aire,

Suzuki le recomienda utilizar com-
pustibles oxigenados.

« Asegdrese de que cualquier com-
pustible oxigenado que utilice
tenga un minimo de 87 octanos
(método (R+M)/2).

o Si no estd satisfecho con el
manejo de su motocicleta ni con
el consumo de combustible
cuando utilice un combustible oxi-
genado, 0 si se producen detona-
ciones en el motor, cambie a otra
marca porque hay diferencias
entre ellas.

PRECAUCION

La gasolina derramada que con-
tiene alcohol puede dafiar su
motocicleta. El alcohol puede
dafar las superficies pintadas.

Tenga cuidado para no derramar
nada de combustible cuando llene
el depdsito de combustible. Lim-
pie inmediatamente la gasolina
derramada.

ACEITE DEL MOTOR

La calidad del aceite contribuye
mucho al buen rendimiento y dura-
cién de su motor. Elija siempre un
aceite de motor de buena calidad. Uti-
lice aceite con una clasificacion API
(Instituto Americano del Petréleo) de
SF/SG o SH/SJ, o con una clasifica-
cién JASO de MA.

SAE API JASO
10W-40 SF o 8G -
10W-40 SHo SJ MA

API: Instituto Americano del Petréleo
JASO: Organizaciéon Japonesa para
Normas de Automoviles

Viscosidad de aceite de motor SAE
Suzuki recomienda usar aceite de
motor SAE 10W-40. Si no se dispone
de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione otro alternativo segun la
gréafica siguiente.

. 20W:50
—————
ACEITE DE e e s B
MOTOR

- 10W-=40 10W-50 =
N S ——

*C | —3020-10 0 10 20 30 40
‘F| —22 -4 14 32 50 68 86 104
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JASO T903

La norma JASO T903 es un indice
para seleccionar aceites de motor
para motores de motocicletas de 4
tiempos y ATV. Los motores de moto-
cicletas y ATV lubrican el embrague y
los engranajes de la transmision con
aceite del motor. JASO T903 especi-
fica los requerimientos de rendi-
miento para embragues y
transmisiones de motocicletas y ATV.

Hay dos clases: MA y MB. El conte-
nedor de aceite muestra la clasifica-
cion de la forma siguiente.

o MA

@ Cédigo de la compania vendedora del
aceite

@ Clasificacion del aceite

Ahorro de energia

Suzuki no recomienda usar aceites
que “CONSERVEN ENERGIA”. Algu-
nos aceites de motor que poseen cla-
sificacion APl o SH, o mas alta,
“ENERGY
(conservador de
energia) en la marca de rosca de cla-

poseen una indicacién
CONSERVING”

sificacion APIl. Estos aceites puede
afectar a la duracién del motor y al
rendimiento del embrague.

No recomendado

Recomendado

REFRIGERANTE

Utilice un anticongelante compatible
con radiadores de aluminio mezclado
con agua destilada solamente, con
una relacién del 50:50.

El rfrigerante del motor es peli-

groso o mortal si se traga o se
inhala.

No beba el anticongelante ni la
solucion de refrigerante, Si lo
traga, no intente vomitar. Péngase
inmediatamente en contacto con
un centro para el control de enve-
nenamientos o con un médico.
Evite inhalar neblina o vapores
calientes, si los inhala, vaya inme-
diatamente a tomar aire fresco. Si
entra refrigerante en sus ojos,
lavelos con agua y acuda a un
médico. Lavese a fondo después
de manejarlo. La solucién puede
ser venenosa para los animales.
Manténgala fuera del alcance de
Ll_oiniﬁos o los animales.

Agua para la mezcla

Utilice solamente agua destilada. El
agua que no sea destilada puede
corroer y obstruir el radiador de alu-
minio.

Anticongelante

El refrigerante sirve como antioxi-
dante y lubricante de la bomba de
agua, asi como también de anticon-
gelante. Por lo tanto el refrigerante
debera utilizarse en todo momento,
aunque la temperatura atmosférica
en su area no baje mas allé del punto
de congelacion.

Cantidad necesaria de
agualrefrigerante
Capacidad de solucién (total):
1300 ml

650 ml
650 ml

Agua
50%

Refrigerante

PRECAUCION

El refrigerante del motor derra-
mado puede dafiar las superficies
pintadas.

No derrame nada de liquido
cuando llene el radiador. Limpie
inmediatamente el refrigerante del
motor derramado.

NOTA: Esta mezcla del 50% prote-
gerd el sistema de refrigeracion con-
tra la congelacion a temperaturas no
inferiores a —31°C. Si la motocicleta
va a estar expuesta a temperaturas
inferiores a ~31°C, la relacion de la
mezcla deberd aumentarse hasta un
55% (—40°C) 0 60% (—-55°C). La rela-
cién de mezcla no debera superar el
60%.
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RODAJE

El principio explica lo importante que
resulta el rodaje apropiado para
lograr la méxima duracién y el
maximo rendimiento de su nueva
Suzuki. Las directrices siguientes
explican los procedimientos de rodaje
apropiados.

VELOCIDAD MAXIMA DEL MOTOR

RECOMENDACION
Esta tabla muestra la velocidad
maxima del motor recomendada
durante el periodo de rodaje.
Menos de
Inicial 800 km 1/2 de
aceleracion
Menos de
Hasta 1600 km 3/4 de
aceleracion

VARIACION DE LA VELOCIDAD
DEL MOTOR

La velocidad del motor debera cam-
biarse y no mantenerse constante.
Esto permite que las piezas sean
“cargadas” con presion, y luego sean
descargadas, permitiendo asi que se
enfrien. Esto ayuda al proceso de
acoplamiento de las piezas. Resulta
esencial que se aplique algo de
esfuerzo a los componentes del
motor durante el rodaje para asegurar
este proceso de acoplamiento. Sin
embargo, no aplique una carga exce-
siva al motor.

EVITE LA BAJA VELOCIDAD
CONSTANTE

El funcionamiento del motor a una
velocidad constante (carga ligera)

puede ser la causa de que las piezas

se vidrien y no se asienten. Acelere e|

motor libremente a todas las veloci-

dades sin exceder los limites maxi- .
mos recomendados. Sin embargo, no |

utilice la maxima aceleracion durante
los primeros 1600 km.

DEJE QUE EL ACEITE DEL MOTOR
CIRCULE LO SUFICIENTE ANTES
DE CONDUCIR

Después de arrancar el
estando éste caliente o frio, deje que
funcione lo suficiente al ralenti antes
de aplicar una carga o acelerar el

motor. Esto permite que el aceite de |
lubricacion llegue a todos los compo-

nentes criticos del motor.

REALICE SU PRIMER Y MAS
IMPORTANTE SERVICIO
DE REVISION

La revision a los 1000 km es la mas

importante que su motocicleta reci-
bira. Durante el rodaje todos los com-
ponentes del motor y todas las

demas piezas se habran asentado. |
Todos los ajustes se restableceran, |
todos los fiadores se apretaréan y el

aceite y el filtro de aceite sucios seran
reemplazados. La revisién oportuna a
los 1000 km asegurara una duracién
y un rendimiento dptimos del motor.

.

motor

NOTA: La revision a los 1000 km
deberd realizarse como se indica en
|a seccion INSPECCION Y MANTE-
NIMIENTO de este manual _q’el pro-
pietario. Ponga mucha atencidn a las
PRECAUCIONES” y ADVERTEN-
CIAS de esa seccion.

INSPECCION ANTES
DE CONDUCIR

~ AADVERTENCIA
Si no inspecciona y mantiene
correctamente su motocicleta
aumentaran las posibilidades de

producirse un accidente o dafios
en el equipo.

Realice la inspeccion previa a la
conduccién antes de conducir.
Consulte la tabla de abajo para
conocer los elementos de com-
probacién. Para conocer mas
detalles, consulte la seccion INS-
PECCION Y MANTENIMIENTO.

_ AADVERTENCIA
La utilizacion de neumaticos des-
gastados, mal inflados o inade-

cuados  podrd  reducir la
estabilidad y causar un accidente.

Siga todas las instrucciones de la
seccion NEUMATICOS de este
manual del usuario.

Antes de conducir la motocicleta,
asegurese de comprobar los elemen-
tos siguientes. No menosprecie
nunca la importancias de estas verifi-
caciones. Haga todas ellas antes de
conducir la motocicleta.




del manillar a la posicién
de cierre

’ SimEs i - Combustible | Suficiente combustible para
. A ADVERTE NCIA la distancia que se planea
: S e TR recorrer
La verificacion de los elementos Cadenade | » Tension o flojedad
de mantenimiento cuando el transmision correctas
motor esta funcionando puede ser * Lubricacién adecuada
pe"grosa- Si sus manos _0 Su ropa Neuméticos * Presién correcta
quedan atrapadas en piezas que « Profundidad del dibujo
se mueven usted podria lesio- gpropiarga tas i
* Que no tengan grietas ni
narse gravemente. cortes
Pare el motor cuando realice veri- g%jgf del | Nivel correcto
ficaciones del mantenimiento,
excepto cuando Verifique el inte- Sistema de e Suficiente refrigerante en
refrigeracion el radiador
rruptor de parada del motor y el « Que no haya fugas i
acelerador. dafios
lluminacién Funcionamiento de todas las
QUE luces e indicadores
VERIFICAR VERIFICAR: Bocina Funcionamiento correcto
Direccién » Suavidad Interruptor Funcionamiento correcto
¢ Que no haya nada que de parada
impida el movimiento del motor
* Qué no haya juego i Pata de Funcionamiento i
apropiado
holgura cabra/
Acelerador * Juego correcto en el cable encendido
del acelerador Interruptor
» Funcionamiento suave y de enclava-
retorno de la empufadura miento

Embrague * Juego correcto en el cable
e Suavidad y accidn
progresiva

Frenos ¢ Nivel de liquido en el
depdsito por encima de la
linea “LOWER”

* Que no haya fugas de
liquido

* Que las pastillas del freno
no estén desgastadas
hasta la linea de limite

* Juego correcto del pedal y
la maneta

* Que no se sienta
“esponjosidad”

Suspensio- Movimiento suave
nes

CONSEJOS PARA CONDUCIR

ARRANQUE DEL MOTOR

ARRANQUE

UTILIZACION DE LA TRANSMISION

CONDUCIR EN COLINAS

PARADA Y ESTACIONAMIENTO
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CONSEIJOS PARA
CONDUCIR

ARRANQUE DEL MOTOR

1.

Verifique que la valvula de com-
bustible esté en la posicién “ON” y
que el interruptor de parada del
motor esté en la posicién “()".
Inserte la llave de encendido en el
interruptor de encendido y girela a
Ja posicién “ON”.

Ponga la transmisién en punto
muerto.

NOTA: Esta motocicleta estd equi-
pada con interruptores de enclava-
miento para el circuito de encendido y
el circuito del motor de arranque. El
motor sdlo puede arrancar si:

La transmision estd en punto
muerto y el embrague desaco-
plado, o

La transmision estd en velocidad,
la pata de cabra esta completa-
mente plegada y el embrague
estd desacoplado.

Cuando el motor esta frio:

1.

Tire del mando del estrangulador
completamente  hacia  arriba
(estrangulador completamente
abierto).

Con la empuiadura del acelera-
dor en la posicién de cierre
completo, pulse el botdén del
motor de arranque.
Inmediatamente  después de
arrancar el motor, mantenga su
velocidad entre 1800 — 2000 rpm
cambiando la posicién del mando
del estrangulador.

4. Mueva el mando del estrangula-
dor a la posicién “OFF” 30 segun-
dos aproximadamente después.
de arrancar el motor. Si la tempe-
ratura estd sumamente baja
puede que sea necesario utilizar -
el estrangulador durante més de
30 segundos.

Cuando sea dificil arrancar un
motor frio: .
1. Tire del mando del estrangulador
completamente  hacia  arriba
(estrangulador ~ completamente
abierto). ;

2. Con la empuiiadura del acelera-
dor abierta entre 1/8 y 1/4, pulse
el botén del motor de arranque
eléctrico.

3. Inmediatamente  después de
arrancar el motor, mantenga su
velocidad entre 1800 — 2000 rpm
cambiando la posicién del mando
del estrangulador.

4. Mueva el mando del estrangula-
dor a la posicién “OFF” 30 segun-
dos aproximadamente después
de arrancar el motor: Si la tempe-
ratura estd sumamente baja,
puede que sea necesario utilizar
el estrangulador durante mas de
30 segundos.

Cuando el motor esta caliente:

1. Confirme que el control del
estrangulador esté en la posicién
“OFF”.

2. Con la empufadura del acelera-

1.

Cuando sea dificil arrancar un
motor frio Arranque:

Confirme que el control d’el
estrangulador esté en la posicion
“OFF".

Con la empuiiadura del acelera-
dor abierta entre 1/8 y 1/4, pulse
el boton del motor de arranque
eléctrico.

A ADVERTENCIA
El funcionamiento del motor en
interiores o0 en un garage puede
ser peligroso. El gas de escape
contiene monoxido de carbono,
un gas incoloro e inodoro que
puede causar la muerte o graves
lesiones.

Ponga en funcionamiento el motor
en exteriores solamente, donde
haya aire fresco.

ARRANQUE
_AADVERTENCIA

Conducir esta motocicleta a una
velocidad excesiva aumenta la
probabilidad de perder el control
de la misma. Esto puede causar
un accidente.

Conduzca siempre sin sobrepa-
sar los limites de su habilidad, de
su motocicleta y de las condicio-
nes de manejo.

PRECAUCION

El funcionamiento del motor
durante mucho tiempo sin condu-
cir la motocicleta puede causar un
recalentamiento del motor. El
recalentamiento puede causar
dafios a los componentes inter-
nos del motor y descoloracion en
los tubos de escape.

Apague el motor si no puede
empezar a conducir pronto.

" AADVERTENCIA _

Quitar sus manos de los manilla-
res o los pies de los apoyapiées
durante la marcha puede ser peli-
groso. Aunque solo quite una
mano o un pie de la motocicleta,
usted podra reducir su habilidad
para controlarla.

Mantenga siempre ambas manos
en los manillares y ambos pies en
los apoyapies de su motocicleta
durante la marcha.

__AADVERTENCIA

dor en la posicién de cierre
completo, pulse el botén del
motor de arranque eléctrico.

NOTA: El sistema del estrangulador
del carburador no es necesario
cuando el motor estd caliente.

Su control de la motocicleta
puede verse afectado por los vien-
tos laterales repentinos que pue-
den producirse al ser adelantado
por vehiculos grandes, en las sali-
das de tuneles o en zonas monta-
fiosas.

Reduzca su velocidad y esté alerta
por si hay vientos laterales.




1. Caliente el motor

2. Apriete la maneta del embrague y
presione la palanca de cambios
hacia abajo.

3. Gire la empufadura del acelera-
dor hacia usted. Al mismo tiempo,
suelte suavemente la maneta del
embrague y la motocicleta se
movera hacia adelante.

4. Cambie a la siguiente velocidad
mas alta al aumentar la velocidad.
Cierre el acelerador y apriete
simultaneamente la maneta del
embrague. Levante la palanca de
cambios. Suelte suavemente la
maneta del embrague y abra de
nuevo la empufiadura del acelera-
dor.

NOTA: Esta motocicleta esta equi-
pada con un interruptor de enclava-
miento de pata de cabra/encendido.
Si pone la transmisién en velocidad
cuando la pata de cabra esta exten-
dida, el motor dejard de funcionar.
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miento normal.

teristicas del

motor. El

y deje que el motor funcione dentrg
de su gama de funcionamiento nor-

mal.

(Para Canada)

La tabla de abajo muestra el punto d

cambio para cada

velocidad.

Cambio a velocidad mayor

e

Felocitad ki
1ra — 2da 20
2da —> 3ra 30
3ra — 4ta 40
4ta —> 5ta 50

Cambio a velocidad menor

elocidad kv
5ta — 4ta 35
4ta —> 3ra 25
3ra — 2da 20

Suelte el embrague cuando la veloci-
dad de la motocicleta disminuya a

menos de 15 km/h

UTILIZACION DE LA TRANSMISION

La transmision sirve para mantener e|
motor funcionando suavemente en sy
gama de velocidades de funciona-
Las relaciones de
engranajes han sido elegidas cuida- .
dosamente para satisfacer las carac-
conductor.
debera elegir siempre la velocidad
mas apropiada a las condiciones
existentes. No utilice nunca el embra-
gue para controlar la velocidad, cam-
bie méas bien a una velocidad inferior .

A ADVERTENCIA
El cambio a una velocidad menor
cuando la velocidad del motor es
muy alta puede:

o hacer que la rueda frasera
patine y pierda traccion debido
al incremento en el frenado del
motor, lo que puede causar un
accidente, o

o que el motor se sobrerrevolu-

cione a baja velocidad y se

estropee.

Reduzca la velocidad antes de
cambiar a una velocidad menor.

El cambio a una velocidad menor
mientras la motocicleta esta incli-
nada en una curva puede hacer
que la rueda trasera patine y usted
pierda el control.

Reduzca su velocidad y cambie a
una velocidad menor antes de
entrarar en una curva.

 I—

A ADVERTENCIA

CONDUCIR EN COLINAS

Cuando suba una colina pronun-
ciada, la motocicleta podréa empe-
zar a perder velocidad y mostrara
falta de potencia. En ese
momento deberd cambiar a una
velocidad menor para que el
motor funcione de nuevo dentro
de su gama de potencia normal.

Cambie rapidamente para impedir

que la motocicleta pierda impulso.

A ADVERTENCIA

Cuando baje una colina pen-
diente, el motor podra utilizare
para frenar cambiando a una
velocidad menor.

Sin embargo, tenga cuidado para
que el motor no sobrerrevolu-
cione.

PARADA Y ESTACIONAMIENTO
1.

Gire la empufadura del acelera-
dor hacia afuera para cerrar com-
pletamente el acelerador.

2. Aplique uniformemente los frenos

delantero y trasero al mismo
tiempo.

Cambie a velocidades inferiores
al disminuir la velocidad.
Seleccione punto muerto con la
maneta del embrague apretada
hacia la empufiadura (posicion de
desacoplamiento) justo antes de
que se pare la motocicleta. La
posicién de punto muerto se
puede confirmar observando la
luz indicadora de punto muerto.

Los conductores sin experiencia
tienden a no utilizar lo suficiente
el freno delantero. Esto puede
aumentar la distancia de parada y
puede causar un choque. Utilizar
solamente el freno delantero o el
trasero puede causar patinaje o
pérdida de control.

Aplique uniformemente ambos
frenos al mismo tiempo.




Frenar con fuerza al tomar una

curva puede hacer que las ruedas
patinen o se pierda el control.

Frene antes de empezar a girar.

_ AADVERTENCIA |
Frenar con fuerza en superficies
mojadas, flojas, irregulares o res-
baladizas puede hacer que las

tuedas patinen o se pierda el con-
trol.

Frene ligeramente y con cuidado
en supetficies resbaladizas o irre-
gulares.

. AADVERTENCIA
Seguir muy de cerca a otro vehi-
culo puede causar un choque. Al
aumentar las velocidades de los

vehiculos, las distancas de parada
aumentaran progresivamente.

Asegurese de disponer de una
distancia de parada segura entre
usted y el vehiculo que va delante.

5. Estacione la motocicleta en una

superficie firme y plana donde no
se caiga.

__A\ ADVERTENCIA
Un silenciador caliente puede
quemarle. El silenciador se man-
tendra caliente durante algiin

tiempo después de parar el motor
y podria quemarle.

Estacione la motocicleta donde no
sea probable que los peatones o
los nifios toquen el silenciador.

INSPECCION Y MANTENIMIENTO

NOTA: Si la motocicleta va a estacio-

narse apoyada en su pata de cabra ;
en una pendiente, el extremo delan-
tero de la motocicleta deberd mirar -

hacia “arriba” para evitar que se des-
place hacia adelante si vence la pata
de cabra. Puede dejar la motocicleta
en 1ra para impedir que se desplace

si vence la pata de cabra Vuelva a
poner punto muerto antes de arrancar

el motor.

6. Gire la llave de encendido a la
posicién “OFF”.

7. Quite las llaves.

8. Para su seguridad, gire el manillar
completametne hacia la izquierda
para bloquear la direccién.

—d
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BUJIA 6-10
MANGUERA DE COMBUSTIBLE 6-13
ACEITE DEL MOTOR 6-13
CARBURADOR 6-18
EMBRAGUE 6-19
CADENA DE TRANSMISION 6-20
REFRIGERANTE DEL MOTOR 6-23
FRENOS 6-24
NEUMATICOS 627
APRIETE DE LAS TUERCAS DE LOS RADIOS 6-29
PATA DE CABRA/ENCENDIDO INTERRUPTOR DE

ENCLAVAMIENTO 6-30
PARACHISPAS 6-31
DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA 6-32
DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA 6-33
CAMBIO DE BOMBILLAS 6-35
FUSIBLE 6-38

6-1




INSPECCION Y
MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

La tabla indica los intervalos entre los
trabajos de mantenimiento periddico
en millas, kilémetros y meses. Al final
de cada intervalo, asegurese de ins-
peccionar, verificar, lufricar y mante-
ner como se indica. Si su motocicleta
se utiliza bajo condiciones de mucho
esfuerzo como, por ejemplo, un fun-
cionamiento continuo a plena acele-
racién, o en un lugar polvoriento,
ciertos trabajos de mantenimiento
deberan realizarse mds a menudo
para garantizar el buen funciona-
miento de la motocicleta como se
explica en la seccién de manteni-
miento. Su concesionario Suzuki
puede ofrecerle mas consejos. Los
componentes de la direccidn, las sus-
pensiones y las ruedas son elemen-
tos clave que requieren un
mantenimiento especial y cuidadoso.
Para tener la maxima seguridad le
sugerimos que estos elemetnos sean
inspeccionados y mantenidos por su
concesionario Suzuki autorizado o
por un mecanico cualificado.

El mantenimiento incorrecto o el |

no realizar los trabajos de mante-
nimiento recomendados aumenta

las probabilidades de que se pro- |

duzca un accidente o la motoci-
cleta se dafe.

Siga siempre las recomendacio-
nes de la inspeccion y el manteni-

miento y los programas de este |

manual del propietario. Pida a su
concesionario SUZUKI o a un
mecanico cualificado que le haga
el mantenimiento de los elemen-
tos marcados con un asterisco (*).
Si tiene experiencia mecanica
puede realizar el mantenimiento
de los elementos sin marcar con-
sultando las instrucciones de esta
seccion. Si no estd seguro de
como hacer algtn trabajo, pida a
su concesionario SUZUKI o a un
mecanico cualificado que se lo
haga.

A ADVERTENCIA
El funcionamiento del motor en
interiores 0 en un garage puede
ser peligroso. El gas de escape
contiene monoxido gie carbono,
un gas incoloro e inodoro que
uede causar la muerte o graves

lesiones.

ionamiento el motor
Ponga en funcionamiento
en exteriores solamente, donde
haya aire fresco.

NOTA: La TABLA DE MANTENI-
MIENTO especifica los requerimien-
tos minimos  para hacer ej
mantenimiento. Si utiliza su motoci-
cleta bajo condiciones muy severas,
haga el mantenimiento con mas fre-
cuencia que la mostrada en /a' tabla.
Gi tiene alguna pregunta relaglonada
con los intervalos de man{en/m/ento,
consulte a su concesionario SUZUKI
o0 a un mecanico cualificado.

PRECAUCION

La utilizacion de piezas de recam-
bio de mala calidad puede hacer
que su motocicleta se desgaste
rapidamente y se reduzca su dura-

cion.

Utilice solamente piezas de
recambio Suzuki auténticas o sus

equivalentes.
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TABLA DE MANTENIMIENTO

Este intervalo deberd juzgarse por las indicaciones del cuantakildmetros 0

meses, lo que venga primero.

Intervalo | km 1000 6000

12000

18000

Elemento meses 2 12

24

24000
48

Filtro de aire - |

* Tornillos del tubo de escape y del silenciador

—
|

—

* Juego de vélvulas -

Bujia _

Of—|1

Parachispas (Solo para Canada) -

R
C

Manguera de combustible

Reemplace cada 4 afios

Aceite del motor R R

R

R

Filtro de aceite del motor R -

R

Mangueras de aceite del motor | |

* Refrigerante del motor Reemplace cada 2 afios

Manguera del radiador - |

Ralenti (Carburador) l |

Juego del cable del acelerador (Carburador) | |

Embrague - |

Cadena de transmisién

Limpie y lubrique cada1000 km

* Frenos | [

Manguera del freno

* Reemplace cada 4 afios

Liquido de freno - [ 1

* Reemplace cada 2 afios

Neumaticos - |

Tuercas de radios | |

* Direccién | -

* Horquilla delantera - -

* Suspension trasera - -

* Tuercas y tornillos del chasis T T

|
|
|
I
T

| =] ] =] =] —

* Sistema PAIR (Suministro de aire)
(Excepto para Canada)

HERRAMIENTAS

ge ha suministrado un juego de
herramientas.

PUNTOS DE LUBRICACION
La lubricacién correcta es importante
ara que cada pieza de su motoci-
cleta funcione suavemente Yy c}ure
mucho, y también para su segl_mdad
al conducir. Se recomienda Igpncar la
motocicleta después de un viaje largo
por una carretera desigual, despue;s
de mojarse bajo la lluvia o d(_aque?s
de lavarla. Los puntos de lubrlcgcmn
importantes se indican a continua-

cion.

PRECAUCION

La lubricacion de los interruptores
puede dafiarlos.

No aplique grasa ni aceite a los
interruptores.

NOTA: I= Inspeccionar y limpiar, ajustar, reemplazar o lubricar segiin sea

necesario, R= Reemplazar, T= Apretar, C= Limpiar
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... Maneta de embrague

.. Pivote de pata de cabray
gancho del muelle y

.. Cadena de transmision

.. Maneta del freno

.. Pivote del pedal del freno

.. Aceite del motor
.. Grasa
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BATERIA

Esta bateria es hermética y no
requiere verificar el nivel del electré-
lito ni la gravedad del mismo. Sin
embargo, pida periédicamente a su
concesionario que le verifique la con-
dicién de carga de la bateria.

Para quitar la bateria, siga el procedi-
miento de abajo.

1. Afloje los tornillos @ y quite la
cubierta del bastidor @.

2. Afloje el tornillo @ y quite la
cubierta de la bateria @.

El gas de hidrégeno producido
por las baterias puede explotar si
se expone a las llamas o a las
chispas.

Mantenga las llamas y las chispas
alejadas de la bateria. No fume
nunca cuando trabaje cerca de la
bateria.

El régimen de carga estandar es de

0,7A x 5 a 10 hr. No exceda nunca e
régimen de carga estandar.

PRECAUCION

Al exceder el régimen de carga

reducir su duracion.

carga estandar.

PRECAUCION

Invertir los cables de la bateria
puede danar el sistema de cargay
la bateria.

El conductor rojo debera ir al ter-
minal positivo (+) y el negro (o
negro con franja blanca) debera ir

estandar de la bateria se puede |

No exceda nunca el régimen de-

al terminal negativo (-).

FILTRO DE AIRE

gj el elemento se obstruye con polvq,
a resistencia a la entrada aumentara,
con la consiguiente pérdida de poten-
cia y aumento en el consumo de com-
pustible. Si se conduce bajo
condiciones polvorientas’, e_l elgmento
del filtro de aire debera limpiarse o
reemplazarse con mayor frecuencng
que la indicada para el marﬁem-
miento periodico. Verifique y limpie
perio’dicamente el elemento del filtro
segun el procedimiento siguiente.

A ADVERTENCIA
La utilizacién del motor sin estar
colocado el elemento del filtro de
aire en su lugar puede permitir
que salten llamas desde el motor
al filtro de aire, o que entre sucie-
dad en el motor. Esto podria cau-
sar un incendio o dafios graves en
el motor.

No ponga nunca en funciona-
miento el motor sin estar correcta-
mente instalado el elemento del
filtro de aire.

PRECAUCION

Limpie o reemplace frecuente-
mente el elemento del filtro de aire
si la motocicleta se utiliza en con-
diciones polvorientas, himedas o
con barro. El elemento del filtro de
aire se obstruira bajo estas condi-
ciones, y esto puede causar
dafios en el motor, un mal rendi-
miento y un mal ahorro de com-
bustible.

Limpie inmediatamente la caja y el
elemento del filtro de aire si entra
agua en su interior.

Para quitar el filtro de aire:

1. Afloje los tornillos de liberacion
rapida @ y quite la cubierta lateral
izquierda del bastidor.
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2. Suelte el gancho y quite el con-

junto del elemento.

UTYAN
D

3. Separe el elemento de espuma

de poliuretano del bastidor del
elemento.

LAVADO DEL ELEMENTO

Lave el
siguiente:
1.

elemento de la forma

Llene un recipiente de lavado de|
tamafio apropiado con un disol-
vente de limpieza que no sea

inflamable ®. Sumerja el ele- |

mento en el disolvente y lavelo.

Apriete el elemento lavado entre |
las palmas de ambas manos para

eliminar el disolvente del ele-
mento. No retuerza ni estruje el

elemento ya que de lo contrario

se agrietara.

Sumerja el elemento en aceite del |

motor ® y apriételo para quitar e|
aceite del elemento dejandolo un
poco humedecido en aceite.

El aceite y el disolvente nuevos y
usados pueden ser peligrosos.
Los nifios y los animales domésti-
cos pueden sufrir dafios si tragan
el aceite o el disolvente nuevo o
usado. El contacto repetido y pro-
longado con aceite de motor
usado puede causar céncer en la
piel. El contacto breve con el
aceite o el disolvente usado puede
irritar la piel.

» Mantenga el aceite y el disol-
vente nuevos y usados lejos de
los nifos y animales domésti-
cos.

» Péngase camisas de manga
larga y guantes impermeables.

o Lavese con jabon si su piel
entra en contacto con el aceite o
el disolvente.

AADVERTENCIA

PRECAUCION

Un elemento de filtro de aire roto
permitira que entre suciedad en el
motor y puede causar dafios en el
motor.

Examine cuidadosamente el ele-
mento del filtro de aire por si esta
roto durante la limpieza. Reempla-
celo por otro nuevo si esta roto.

PRECAUCION

NOTA: Recicle o tire de la forma
apropiada el aceite y el disolvente

usados.

Si no coloca correctamente el ele-
mento del filtro de aire es posible
que la suciedad pase a través de
él. Esto causard dafios en el
motor.

Asegurese de instalar correcta-
mente el elemento del filtro de
aire.




BUJIA
Para quitar la bujia, siga el procedi-
miento de abajo.

1. Afloje los tornillos @ de las
cubiertas derecha e izquierda del
bastidor y quite la cubierta del
bastidor @.

2. Afloje el tornillo @ y quite el
asiento @.

3. Afloje los tornillos ®.

4. Afloje los tornillos ® (derecho e
izquierdo.)

5. Gire la valvula de combustible a Ia
posicién “ON” o “RES”.

6. Desconecte la manguera de com-
bustible @.
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A ADVERTENCIA
El combustible derramado por la

manguera de combustible puede
prender fuego.

pare el motor antes de desconec-
tar la manguera de combustible.
Mantenga alejas las llamas, las
chispas Y las fuentes de calor. No
fume. Recoja el combustible en un
recipiente y disponga adecuada-
mente del combustible vaciado.

7. Quite el depdsito de combustible
tirando de él hacia atras.

Saque la pipa de la bujia.

Quite la bujia con la llave de
bujias suministrada con el juego
de herramientas.

©

Una bujia que funcione normaimente
tendra un color marrén claro. Si la
bujia estandar no es adecuada para
su estilo de conduccién, cambiela
segun la tabla siguiente:
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Guia de recambio de bujias

OBSERVA-

NGK CIONES

DENSO

Si la bujia
estandar esta
himeda en
apariencia o
tiene un color
muy oscuro,
reemplacela
por ésta.

CR7E U22ESR-N

‘CRSE U24ESR-N | Estandar

Si la bujia
estandar esta
vidriada en
apariencia o
muy blanca,
reemplécela

CROE U27ESR-N

por esta bujia.

NOTA: Esta motocicleta utiliza una
bujia tipo resistencia para evitar inter-
ferencias con componentes electroni-
cos La seleccion incorrecta de una
bujia puede causar interferencias
electrénicas con el sistema de encen-
dido de la motocicleta, causando pro-
blemas con el rendimiento de la
misma. Utilice las bujias recomenda-
das

PRECAUCION

Una bujia incorrecta puede ajus-
tarse mal o tener una gama tér-
mica que no es adecuada para su
motor. Esto puede causar graves
dafios en el motor que no estaran
cubiertos por la garantia.

Utilice una de las bujias listadas
abajo u otras equivalentes. Con-
sulte a su concesionario Suzuki o
mecanico cualificado si no esta
seguro acerca de la bujia correcta
para la utilizacion que esta dando
a su motocicleta.

0.7-0.8 mm

Una bujia con mucha carbonilla o
muy sucia no producira una chispa de
suficiente intensidad. Quite las acu-
mulaciones de carbonilla y ajuste I3
separacion de los electrodos de Ig
bujia a 0,7 — 0,8 mm midiendo con
una galga de espesores.

PRECAUCION

Una bujia con su rosca estropeada
o que esté excesivamente apre-
tada podra dainar las roscas de
aluminio de la culata.

Siga el procedimiento de abajo

para apretar bien la bujia.

PRECAUCION

La suciedad puede dahar su
motor si entra por el agujero
abierto de una buijia.

Tape el agujero de la bujia siem-

Gire cuidadosamente a mano la bujia
para roscarla hasta que no pueda
mas. Si la bujia es nueva, apriétela
con una llave 1/2 vuelta mas aproxi-
madamente. Si vuelve a utilizar una
bujia vieja, apriétela con una llave 1/8
de vuelta a partir de cuando deja de
apretarla con la mano.

pre que la bujia se haya retirado.

Rahdind
MANGUERA DE COMBUSTIBLE

Inspeccione la manguera de combus-
tible por si esta dafiada o tiene fugas
de combustible. Si detecta algin
defecto, la manguera de combustible
debera ser reemplazada.

ACEITE DEL MOTOR

La larga duracion del motor depende
de la eleccién de un aceite de calidad
y del cambio periddico del aceite. Las
verificaciones diarias del nivel de
aceite y los cambios periédicos son
dos de los trabajos de mantenimiento
mas importantes. que deben reali-
zarse.

VERIFICACION DEL NIVEL DEL
ACEITE DEL MOTOR

Nivel de aceite del motor

Figura A Figura B

Figura A Cuando el motor acaba de
estar funcionando.

Figura B Cuando el motor no ha fun-
cionado durante una
semana.
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El aceite se bombea hacia el depdsito
de aceite mientras funciona el motor.
El deposito de aceite del motor de
esta motocicleta esta en la parte
superior del bastidor. El aceite del
motor que estd en el depdsito de
aceite del bastidor disminuye cuando
el motor no se utiliza. El aceite del
motor que estd en el depdsito de
aceite del bastidor gotea al carter.
Para verificar el nivel del aceite, siga
el procedimiento de abajo:

1. Apoye la motocicleta en la pata de

cabra. 4.

2. Arranque el motor y déjelo al
ralenti durante tres minutos.

~y

@ Tapa de la boca de lienado de aceite y
varilla de nivel de aceite

6-14

Pare el motor y espere tres miny:

tos.

Quite la tapa de la boca de lle-
nado de aceite . La varilla de
nivel de aceite del motor sale
junto con la tapa de la boca de lle-
nado de aceite.

Limpie el aceite de la varilla de
n!'vel de aceite con un trapo lim-
pio.

Manteniendo la motocicleta verti-

calmente, vuelva a insertar la varj-

lla de nivel de aceite hasta que las
roscas toquen la boca de llenado
de aceite, pero no atornille la
tapa.

7. Saque la varilla de nivel de aceite
y verifique el nivel del aceite. El
nivel indicado por la varilla de
nivel de aceite debera estar entre
las lineas “L” (bajo) y “F” (lleno).
gi el nivel del aceite esta por
debajo de la linea "L, afada
aceite nuevo hasta que el nivel
alcance la linea “F".

NOTA: El aceite del motor se
expande y su nivel aumenta cuando
se calienta el motor. Verifique y
agjuste el nivel del aceite del motor
cuando el aceite del motor no esté

caliente.

PRECAUCION

El nivel del aceite del motor
debera estar entre la linea “L’
(bajo) y la linea “F” (lleno), o el
motor podria estropearse.

Antes de utilizar la motocicleta, y
estando ésta en posicién vertical
sobre un suelo nivelado, verifique
el nivel del aceite con la varilla de
nivel de aceite.

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
Y DEL FILTRO DE ACEITE

@ Tapon de purga del carter

El aceite debera cambiarse cuando el
motor esté caliente para que se purge

completamente del motor. El procedi-

miento es el siguiente:

1. Apoye la motocicleta en la pata de
cabra.

2. Quite la tapa de la boca de lle-
nado de aceite.

3. Ponga recipientes de purga
debajo del tapén de purga del
tubo del bastidor, y debajo del
tapén de purga del carter.

4. Purgue el aceite del motor del
bastidor quitando el tapén de
purga del tubo del bastidor.




5. Purgue el aceite del motor del car-
ter quitando el tapén de purga del
carter mientras mantiene vertical-
mente la motocicleta.

__AADVERTENCIA
El aceite del motor y los tubos de
escape pueden estar lo suficiente-

mente calientes como para que-
marle.

Espere hasta que el tapén de
purga de aceite y los tubos de
escape estén lo suficientemente
frios como para tocarlos con las
manos desnudas antes de purgar
el aceite.

_ A ADVERTENCIA
El aceite nuevo y el viejo pueden
ser peligrosos. Los ninos y los
animales domésticos pueden ser
perjudicados si tragan aceite
nuevo o usado. El contacto pro-
longado con aceite de motor
usado puede causar cancer en la
piel. El contacto breve con el
aceite usado puede irritar la piel.

e Mantenga el aceite nuevo vy
usado alejado de los nifios y
animales domésticos.

° Péngase camisas de manga
larga y guantes impermeables.

o Ldvese con jabén si su piel
entra en contacto con el aceite.

® Tapa del filtro de aceite

@ Elemento del filtro de aceite

N

6. Quite los tres tornillos que sujetan

la tapa del filtiro en su lugar.

7. Quite la tapa del filtro, saque el

elemento del filtro de aceite 'y
reemplacelo por uno nuevo.

PRECAUCION

NOTA: Recicle o tire de la forma apro-

piada el aceite usados.

La utilizacién de un filtro de aceite |
de disefio erroneo puede causar

danos en el motor.

Utilice un filtro de aceite SUZUKI
auténtico u otro equivalente dise-
fiado para su motocicleta.

PRECAUCION

sSi no se inserta correctamente el
elemento nuevo se puede dafar el
motor. Si el elemento se inserta al
revés, el aceite no circulara.

Inserte en el motor el extremo
abierto del nuevo elemento del fil-
tro de aceite.

9. Vuelva a instalar la tapa del filtro
de aceite y apriete firmemente los
tornillos, pero no los apriete exce-

sivamente.

10. Vuelva a instalar los tapones de
purga y apriételos firmemente.
Meta aceite nuevo por la boca de
llenado. Seran necesarios aproxi-
madamente 1800 mi de aceite.

NOTA: Cuando se cambie el aceite

® Muelle del filtro
® Junta tdrica

8. Antes de volver a colocar la tapa
del filiro de aceite, asegurese de
verificar que el mulle del filtro y la

instalados

junta torica estén
correctamente.

NOTA: Inserte una junta tdrica nueva
cada vez que reemplace el elemento

del filtro.

solamente, pero no el filtro de aceite,
serdn necesarios 1700 ml de aceite.

PRECAUCION

El motor podra dafarse si utiliza
aceite que no cumple con las
especificaciones de Suzuki.

Utilice el aceite especificado en la
seccion RECOMENDACIONES
PARA EL COMBUSTIBLE, ACEITE
DEL MOTOR Y REFRIGERANTE.

11. Arranque el motor y déjelo al
ralenti durante unos pocos minu-
tos. Verifigue que no haya fugas
de aceite por la tapa del filtro de
aceite.

12. Verifique el nivel del aceite segin
el procedimietno Verificacion del
nivel del aceite.




CARBURADOR

El carburador ha sido ajustado en
fabrica para proporcionar la mejor
carburacion. No intente alterar su
ajuste. Sin embargo, usted debera
encargarse de dos elementos de
ajuste: ralenti y juego ligre del cable
del acelerador.

AJUSTE DE RALENTI

1. Arranque el motor y deje que el
motor funcione hasta que se
caliente completamente.

2. Después de calentarse el motor,
gire hacia adentro y hacia afuera
el tornillo de tope del acelerador
@, situado en el carburador, de
forma que el motor funcione a
1400 — 1600 rpm.
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AJUSTE DEL CABLE DEL
ACELERADOR

Mida el juego libre del cable del ace-
lerador girando la empufadura del

acelerador. La empufadura del ace- |

lerador debera tener un juego de 2,0
—4,0 mm.

. Afloje la contratuerca @.
2. Ajuste el juego del cable girando
hacia adentro o hacia afuera el
regulador @ hasta obtener el
juego correcto. ‘
3. Apriete la contratuerca después

de ajustar el juego.

A ADVERTENCIA
Un juego inadecuado del cable del
acelerador puede ser la causa de
que la velocidad del motor
aumente repentinamente mien-
tras usted gira el manillar. Esto
uede ser la causa de que usted
pierda el control de la motocicleta.

Ajuste el juego del cable del acele-
rador para que la velocidad de
ralenti del motor no aumente
debido al movimiento del manillar.

EMBRAGUE

i10—15mm

El juego de la maneta del embrague
debera ser de 10 — 15 mm medido en
el extremo de la maneta. Si encuen-

tra que el juego del embrague no es
correcto, ajustelo de la forma
siguiente.

1. Afloje la contratuerca @ vy gire el
regulador @ hasta el maximo.

2. Afloje la contratuerca @ y gire el
regulador @ para obtener el juego
correcto.

3. Los ajustes pequefios se pueden
hacer con el regulador del lado de
la maneta del embrague @.

4. Apriete las contratuercas @ y .
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CADENA DE TRANSMISION

Esta motocicleta esta equipada con
una cadena de transmision especial
Es del tipo sin fin que no emplea esla-
bdén maestro. Le recomendamos que
lleve su motocicleta a su concesiona-
rio Suzuki autorizado para que le
reemplace la cadena de transmision
cuando ésta se haya desgastado. La
cadena de transmisién también esta
construida de materiales especiales y
tiene grasa permanentemente sellada
en su interior mediante juntas téricas
de cierre especial.

\ ADVERTENCIA

Conducnr con la cadena en malas
condiciones o mal ajustada puede
causar un accidente.

Como se indica en esta seccion,
inspeccione, ajuste y mantenga
en buenas condiciones la cadena
antes de conducir.

Al hacer las inspecciones periddicas,
la cadena de transmisién debera ser
inspeccionada por lo siguiente:
Pasadores flojos

Rodillos dafiados

Esiabones secos u oxidados
Eslabones doblados o agarrota-
dos

Desgaste excesivo

Mal ajuste de la cadena

PO~

oo

Si la cadena de transmisién tiene

alguna de estas condiciones, existe la
posibilidad de que el pifidn y la
corona estén dafados también. Ins-
peccione el pifién y la corona de la
forma siguiente:

Bien Desgastada

1. Dientes excesivamente desgasta-

dos
2. Dientes rotos o dafiados
3. Tuercas de montaje flojas

NOTA: El pifidn y la corona deberdn

inspeccionarse por si estdn desgasta-
dos cuando se instala una cadena
nueva; y deberdn reemplazarse en
caso de ser necesario.
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LIMPIEZA'Y LUBRICACION DE LA
CADENA DE TRANSMISION
Limpie y lubrique la cadena cada

1

1.

000 km de la forma siguiente:

Se recomienda limpiar la cadena
con queroseno. El intervalo
deberd reducirse si la cadena
tiende a oxidarse. El queroseno
es un derivado del petréleo v,
ademds de limpiar, también pro-
porcionaré algo de lubricacion.

El queroseno puede ser pellgroso
El queroseno es inflamable. Los
nifios y los animales domésticos
pueden hacerse dafio si entran en
contacto con el queroseno.

Mantenga las llamas y materiales
humeantes alejados del quero-
seno. Mantenga alejados a los
nifios y a los animales domésticos
del queroseno. Si lo traga, no
intente vomitar. Llame inmediata-
mente a un médico. Tire el quero-
seno de la forma apropiada.

PRECAUCION

La limpieza de la cadena con
gasolina o disolventes de limpieza
de venta en el comercio puede
dafar las juntas téricas y arruinar
la cadena.

Limpie la cadena de transmision

2. Después de limpiar a fondo la

cadena y dejar que se seque,
lubrique los eslabones con un
lubricante de cadenas Suzuki u
otro equivalente.

PRECAUCION

Algunos lubricantes de cadena de
transmision contienen disolven-
tes y aditivos que podrian dafar
las juntas téricas de su cadena.

Utilice lubricante de cadenas
Suzuki u otro equivalente prepa-
rado especificamente para ser uti-
lizado con cadenas con juntas
téricas.

con queroseno solamente.
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AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION

Verifique la flojedad de la cadena de
transmisiéon en el punto medio entre
el amortiguador de la cadefa y el
pifidn. Dependiendo de las condicio-
nes de manejo puede que la cadena
tenga que ajustarse con mayor fre-
cuencia que la indicada en el mante-
nimiento periédico.

. AADVERTENCIA

Demasiada flojedad en la cadena
puede ser la causa de que ésta se
salga del pifién o la corona, cau-
sando un accidente o serios
dafos en el motor.

Inspeccione y ajuste la flojedad de
la cadena de transmision cada vez
que utilice la motocicleta.

La flojedad de la cadena de transmi-
sién deberd ser de 40 — 50 mm
medida en el punto medio entre ¢
amortiguador de la cadena y el pifion,

1. Apoye la motocicleta en la pata de
cabra.

2. (Solo para Canada) Quite el pasa-
dor .

3. Afloje la contratuerca @.

4. Gire el regulador derecho e
izquierdo @ hasta que la cadena
tenga una flojedad de 40 — 50 mm
en el punto medio entre la corong
y el pifidn. Al mismo tiempo que
se ajusta la cadena, el piidn
debera mantenerse perfecta-
mente alineado con la corona.
Para ayudarle a realizar este pro-
cedimiento, los reguladores tie-

nen estampados numeros que

sirven como referencia. Alinee
ambos reguladores, derecho e
izquierdo, en la misma posicién
contra los topes @ del brazo osci-
lante tomando como referencia
los nimeros de los reguladores.
5. Apriete firmemente la tuerca del
eje. !
6. (Sdlo para Canadd) Reemplace el
pasador por otro nuevo. ~
7. Si es necesario, vuelva a verificar

la flojedad de la cadena después

de apretar y reajustar.

NOTA: Para ofrecer la mdxima resis-
tencia, la cadena es de tipo sin fin
(sin eslabon maestro). Para reempla-

zar la cadena necesita quitarse el

brazo oscilante. Procure que este tra-

bajo lo haga solamente un mecanico
cualificado. No instale una cadena

que tenga eslabon maestro.
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par de apriete de la tuerca del eje tra-

sero: ;
Excepto para Canada)

110 N-m (11,0 kgf-m)

(Para Canada)
100 N-m (10,0 kgf-m)

REFRIGERANTE DEL MOTOR

El refrigerante del motor que se
encuentra en el radiador se derra-
maré al depdsito de refrigerante si se
recalienta el motor. El refrigerante de
motor derramado volvera al radiador
cuando se enfrie el motor. Si el refri-
gerante del motor permanece en el
depdsito de refrigerante, llene el
radiador con el refrigerante de motor
especificado.

1. Quite los tornillos y la cubierta del
radiador.

2. Afloje el tornillo y gire la tapa del
radiador hacia la izquierda para
quitarla.

_ A ADVERTENCIA

El vapor o el liquido hirviendo
podran quemarle si abre la tapa
del radiador cuando el motor esta
caliente.

No abra la tapa del radiador
cuando el motor esté caliente.
Espere hasta que se enfrie el
motor.

3. Llene el radiador con el refrige-
rante de motor especificado en la
seccion de RECOMENDACIO-
NES PARA EL COMBUSTIBLE,
ACEITE DEL MOTOR Y REFRI-
GERANTE. El refrigerante del
motor debera llenarse hasta
alcanzar el fondo del agujero de
entrada.

4. Apriete firmemente la tapa del
radiador y luego el tornillo.
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F

Esta motocicleta utiliza frenos delan-
tero y trasero de disco El funciona-
miento correcto del sistema de frenos
es vital para conducir con seguridad.
Asegurese de realizar todas las ins-
pecciones de los frenos programa-

RENOS

das.

SISTENIA DE FRENOS

Sl Ios frenos no se mspecclonan y
mantienen correctamente aumen-
taran la probabilidades sufrir un
accidente.

Inspeccione el sistema de frenos
antes de utilizar la motocicleta de
acyerdo con la seccion INSPEC-
CION ANTES DE CONDUCIR. Siga
la seccion PROGRAMA DE MAN-
TENIMIENTO para mantener en
buen estado su sistema de frenos.

LiQUIDO DE FRENOS

A ADVERTENCIA

El hqmdo de frenos es nocivo o

fatal si se traga, y también es
nocivo si entra en contacto con la
piel o los ojos.

Si lo traga, no intente vomitar.
Péngase inmediatamente en con-
tacto con un centro para el control
de envenenamientos o con un
médico. Si entra liquido de frenos
en sus ojos, lavelos con agua y
acuda a un médico. Lavese a
fondo después de manejarlo. La
solucién puede ser venenosa para
los animales. Manténgala fuera
del alcance de los nifios o los ani-
males.

En su sistema de frenos, inspeccione

d

1.

2.

iariamente lo siguiente:
los depositos.

fugas de liquido.
Inspeccione

estar agrietada.

Inspeccione el nivel del liquido en

Inspeccione el sistema de los fre-
nos delantero y frasero por si hay

la manguera del
freno por si tiene fugas o parece

i\ ADVERTENCI:

No tener el depésito del liquido de.

frenos lleno con el liquido de fre-
nos apopiado puede ser peli-

groso. Los frenos pueden no
funcionar correctamente sin la
cantidad y tipo apropiados de.
liquido de frenos. Esto podria cau-.

sar un accidente.

Inspeccione el nivel del liquido de.
frenos cada vez que utilice la
Utilice solamente

motocicleta.

La maneta y el pedal del freno
deberan tener la carrera apro-
piada y sentirse firmes en todo
momento.

Verifique el desgaste de las pasti-
llas del freno de disco.

liquido de frenos DOT4 de un reci-

cleta a su concesionario SUZUKI o

inspeccionen.

piente sellado. No utilice nunca-
mezclas de liquidos de frenos |
diferentes. Si se pierde liquido
con frecuencia, lleve su motoci-

mecanico cualificado para que la.
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PRECAUCION

PASTILLA DE FRENO

El liquido de frenos derramado
uede dafar las superficies pinta-
das y las de plastico

Evite derramar liquido cuando
llene el depdsito. Limpie inmedia-
tamente el combustible derra-
mado.

Verifique el nivel del liquido de frenos
en ambos depdsitos, el delantero y el
trasero. Si el nivel en uno de los
depdsitos estéd por debajo de la
marca inferior, inspeccione las pasti-
llas del freno por si estan desgasta-

das o por si hay fugas.

sl 1e

Inspeccione las pastillas de los frenos
delantero y trasero fijandose si las
pastillas de friccion estan desgasta-
das o no hasta la linea de limite ranu-
rada. Si una pastilla delantera o
frasera se desgasta hasta alcanzar la
linea limite ranurada, ambos pastillas,
las delanteras o las traseras, deberan
ser cambiadas por otras nuevas por
su concesionario Suzuki autorizado o
por un mecénico cualificado.
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A ADVERTENCIA
Conducir con las pastillas del

freno desgastadas reducira el ren-
dimiento del freno y aumentara la

probabilidad de que se produzca
un accidente.

Inspeccione las pastillas del freno
por si estdn desgastadas antes de
utilizar la motocicleta. Pida a su
concesionario SUZUKI o meca-
nico cualificado que le reemplace
las pastillas del freno si alguna de
ellas estd desgastada hasta el
limite.

A | CK\_

M ||

@ Linea de limite ranurada

_ A ADVERTENCIA
Si no se extienden las pastillas del
freno después de hacer reparacio-
nes o reemplazos, el rendimiento

del freno no serd adecuado y
podra producirse un accidente.

Antes de conducir, “bombee”
repetidamente el freno hasta que
las pastillas presionen contra los
discos del freno y se repongan la
carrera apropiada de la maneta/
pedal y la sensacion de firmeza.

NOTA:  No
maneta/pedal del freno cuando las
pastillas no estén en sus posiciones,
Resuilta dificil empujar los pistones
hacia atrds y pueden producirse
fugas de liquido de frenos.

_ AADVERTENCIA

Cambiar solamente una de las dos
pastillas del freno puede causar
una accion de frenado irregular.

Cambie ambas pastillas al mismo
tiempo.

AJUSTE DEL PEDAL DEL FRENO
TRASERO
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apriete/presione Iy

La posicién del pedal del freno tra-
sero debe estar correctamente ajus-
tada en todo momento o las pastillas
del freno de disco rozaran contra el
disco y podran dafiarse ellas mismas

la superficie del disco. Ajuste la
osicion del pedal del freno de la
forma siguiente:

1. Afloje la contratuerca .

2. Ajuste la altura del pedal del freno
girando el regulador @ para
poner el pedal entre 5 mm por
debajo de la cara superior del
apoyapiés.

3. Verifique que la separacion de ®
tenga un minimo de 0,5 mm.

4. Afloje la contratuerca .

PRECAUCION

Un pedal de freno mal ajustado
puede hacer que las pastillas del
freno rocen contra el disco en
todo momento, causando dafios
en las pastillas y el disco.

Siga los pasos de esta seccion
para ajustar correctamente el
pedal del freno.

NEUMATICOS

Si no se cumplen estas adverten-
cias podra producirse un acci-
dente debido al fallo de los
neumaticos. Los neumadticos de
su motocicleta forman una union
crucial entre su motocicleta y la
carretera.

Siga estas instrucciones:

o Verifique la condicién y la pre-
sién de los neumdticos, y ajuste
la presién antes de conducir.

e Evite sobrecargar su motoci-
cleta.

e Reemplace un  neumdtico
cuando se desgaste hasta el
limite especificado o si encuen-
tra que tiene cortes o grietas.

o Utilice siempre los neumaticos
del tamaiio y tipo especificados
en este manual del propietario.

» Equilibre la rueda después de
instalar el neumatico.

° Lea cuidadosamente esta sec-

cién del manual del usuario.
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PRESION Y CARGA DE LOS
NEUMATICOS

La presion y la carga apropiadas de
los neumaticos son factores impor-
tantes. La sobrecarga de sus neuma-
ticos puede causar fallos en los
mismos y pérdida del control de la
motocicleta.

Compruebe la presién de los neuma-
ticos todos los dias antes de condu-
cir,-y asegurese de que sea correcta
para la carga de la motocicleta segun
se indica en la tabla de abajo. La pre-
sién de los neumaticos sélo deberia
ser verificada y ajustada antes de
condugcir, ya que al conducir se calen-
taran los neumaticos y las indicacio-
nes de la inflacién seran mas altas.

Presioén de inflacion de los
neumaticos en frio

CONDUCTOR | CONDUCTORY
SOLAMENTE PASAJERO
DELAN- 1,25 kgf/cm? 1,25 kgf/cm?
TERO 125 kPa 125 kPa
TRA- 1,50 kgf/cm? 1,75 kgflcm?
SERO 150 kPa 175 kPa

Los neumaticos que no estan lo sufi-
cientemente inflados dificultan la
toma de las curvas y pueden desgas-
tarse rapidamente. Los neumaticos
excesivamente inflados tienen menos
superficie en contacto con la carre-
tera, lo que puede causar derrapes y
perdida de control.

CONDICION DE LAS BANDAS DE
RODADURA DE LOS
NEUMATICOS

Utilizar la motocicleta con unos neu:
maticos excesivamente desgastados
disminuira la estabilidad al conducir y
podrd causar la pérdida del control,
Se recomienda reemplazar un neu:
matico cuando la profundidad de la
banda de rodadura sea inferior a 4,0
mm 0 menos. f

NOTA: Estos limites de desgaste se k

alcanzardn antes de que las barras
de desgaste moldeadas en el neuma-
tico entren en contacto con la carre-
tera. '

Cuando reemplace un neumatico,
asegurese de hacerlo por otro del
tamafo vy tipo listados mas abajo. Si
utiliza un neumatico de tamafio y tipo
diferentes, el manejo de la motoci:
cleta se vera afectado y podra per-
derse posiblemente el control.

DELANTERO | TRASERO
| 80/100-21M/C | 120/90-18M/C
TAMANO 51P 65P
o | BRIDGESTONE | BRIDGESTONE
TRAILWING-41 | TRAIL WING-42
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Asegurese de equilibrar la rueda des-

ués de reparar un pinchazo o reem-
plazar el neumatico. El equilibrado de
las ruedas es importante para evitar
ol contacto variable de la rueda con la
carretera y los desgastes irregulares
de los neumaticos.

A ADVERTENCIA
Un neumatico mal reparado, insta-
lado o equilibrado puede causar la

pérdida del control o reducir la
duracion del neumatico.

o Pida a su concesionario SUZUKI
o mecéanico cualificado que le
repare, reemplace o equilibre
los neumaticos porque para ello
se hecesitan las herramientas
apropiadas y expetriencia.

+ Instale los neuméticos segun el
sentido de rotacion mostrado
por las flechas del flanco de
cada neumatico.

APRIETE DE LAS TUERCAS DE
LOS RADIOS

Verifique la tension de los radios para
comprobar el apriete de sus tuercas.
La tensién de los radios se puede
verificar apretandolos con sus dedos.
Si una tuerca de radio esta floja, el
radio se doblard mas que los otros.
La tensién también se puede verificar
golpeando los radios con una barra
metdlica pequefa. Si la tuerca del
radio esta floja, el sonido sera apa-
gado.

Para apretar correctamente las tuer-
cas de los radios, apriételas igual-
mente al par especificado. Las
tuercas de los radios flojas o sobre-
apretadas pueden causar una tension
desigual en los radios que podria dis-
torsionar la llanta de la rueda. Pon-
gase en contacto con su
concesionario Suzuki para realizar
este trabajo de mantenimiento.
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PATA DE CABRA/ENCENDIDO
INTERRUPTOR DE
ENCLAVAMIENTO

Verifique el interruptor de enclava-

miento de la pata de cabra/encen-

dido, para ver si  funciona
correctamente, de la forma siguiente:

1. Siéntese en la motocicleta en la
posicion de conduccidon normal,
con la pata de cabra plegada.

2. Cambie a primera velocidad,
apriete la maneta del embargue y
arranque el motor.

3. Mientras continla apretando la
maneta del embrague, extienda la
pata de cabra.
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Si el motor deja de funcionar cuando
la pata de cabra esta extendida, ¢

interruptor de enclavamiento de I
pata de cabra/encendido estard fun-

cionando correctamente. Si el motor

continda funcionando con la pata de
cabra extendida y la transmision en
velocidad, el interruptor de enclava-
miento de la pata de cabra/encendidg
no estara funcionando correcta-
mente. Haga que un concesionario
Suzuki autorizado o un mecanico
cualificado inspeccione su motoci-.
cleta.

A ADVERTENCIA
Si el sistema de enclavamiento de
la pata de cabra/encendido no fun-
ciona correctamente serd posible
conducir la motocicleta con Ila
pata de cabra extendida. Esto
puede interferir con el control del
conductor cuando toma una curva
a la izquierda.

Antes de conducir, verifique el
sistema de enclavamiento de la
pata de cabra/encendido para ver
si funciona correctamente. Verifi-
que que la pata de cabra esté
completamente plegada antes de
arrancar.

PARACHISPAS )

(s6lo para Canada) _

El silenciador tiene un parachispas
que debera limpiarse periodicamente
ara mantener su eficiencia. A los
intervalos mostrados en la tabl'a de
mantenimiento limpie el parachispas
de la forma siguiente.

ADVERTENCIA
Un silenciador caliente puede
quemarle. El silenciador se man-
tendra caliente durante algun
tiempo después de parar el motor
y podria quemarle.

Espere a que se enfrie el silencia-
dor para evitar quemaduras.
—

1. Quite los tornillos M y el parachis-
pas.
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MR R

. Utilice un cepillo para quitar las

acumulaciones de carbonilla de la
pantalla del parachispas. Tenga
cuidado para no dafiar la pantalia
del parachispas. Verifique que la
pantalla no tenga agujeros ni rotu-
ras. Reemplace la pantalla si es
necesario




-

DESMONTAJE DE LA RUEDA 5. Levante el extremo delantero dg i 9. Después de instalar la rueda, apli- | DESMONTAJE DE LA RUEDA
DELANTERA la motocicleta y coloque un gato o que el freno varias veces para | TRASERA
1. Apoye la motocicleta en la pata de un bloque debajo del motor o tubg reponer la carrera apropiada de la

" cabra. del bastidor. maneta.

_ A ADVERTENCIA
Un silenciador caliente puede
quemarle. El silenciador se man-
tendra caliente durante algin

tiempo después de parar el motor
y podria quemarle.

ik ADVERTENCIA

si no se extienden las pastillas del
freno después de instalar la rueda,
el rendimiento del freno no sera
adecuado y podra producirse un

accidente. Espere a que se enfrie el silencia-
. ” dor para evitar guemaduras.
Antes de conducir, “bombee p q

repetidamente el freno hasta que )
las pastillas presionen contra los | | 1. Apoye lamotocicleta en la pata de
6. Saque el eje. . discos del freno y se repongan la cabra.

carrera apropiada de la maneta y
la sensacién de firmeza. Com-
pruebe también que la rueda gire
libremente.

A ADVERTENCIA

Si no se aprietan correctamente
los tornillos y las tuercas podra
producirse un accidente

2. (Excepto para Canadd) Quite la
tapa de la tuerca del eje.

Apriete los tornillos y las tuercas 2. Quite los dos tornillos del guarda-

7. Deslice la rueda delantera hacia segn las especificaciones apro- cadena @ vy luego el guardaca-
adelante. | piadas. Si no esta seguro acerca dena.
‘ del procedimiento apropiado, pida
NOTA: No apriete nunca la maneta a un concesionario SUZUKI auto-
del freno delantero estando desmon- tizado 0 a un mecanico cualifi-
lada la rueda trasera. Resulta muy cado que le haga este trabajo.
dificil colocar a la fuerza las pastillas
en el conjunto de la pinza y podrdn . )
producirse fugas del liquido de fre- | Par de apriete de la tuerca del eje
nos. delantero:

39 N-m (3,9 kgf-m)

8. Para volver a instalar el conjunto

de la rueda, invierta el orden Par de apriete de los tornillos del eje
como se describe. delantero:
4. Afloje los dos tornilios del soporte 18 N-m (1,8 kgf-m) 3. (Sélo para Canadé) Quite ol pasa-

del eje. dor @.

4. Afloje la tuerca del eje @.
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5. Levante el extremo trasero de la
motocicleta y coloque un gato o
un bloque debajo del motor o
tubos del bastidor.

6. Saque el eje.

7. Con la rueda movida hacia ade-
lante, quite la cadena del pifion y
la corona.

8. Tire del conjunto de la rueda tra-
sera hacia atras.

NOTA: No pise nunca el pedal del
freno trasero estando la rueda trasera
desmontada. Es muy dificil meter a la
fuerza las pastillas en el conjunto de
la pinza.

9. Para volver a colocar la rueda,

dor por otro nuevo.
10. (S6lo para Canada) Reemplace g|
pasador por otro nuevo. .
11. Después de instalar la rueda, apli-
que varias veces el freno y luego
verifique si gira libremente.

_ A ADVERTENCIA
Si no ajusta la cadena de transmi-
sién y no aprieta los tornillos y las

ducirse un accidente.

o Ajuste la cadena de tranmision
como se describe en la seccién
AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION después de
haber instalado la rueda trasera.

o Apriete los tornillos y las tuer-
cas segun las especificaciones
apropiadas. Si no esta seguro
acerca del procedimiento apro-
piado, pida a un concesionario
SUZUKI autorizado o a un meca-
nico cualificado que le haga
este trabajo.
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siga a la inversa todo el orden de|
desmontaje. Reemplace el pasa:

tuercas correctamente podria pro- |

A ADVERTENCIA
Si no se extienden las pastillas del
freno después de instalar la rueda,
el rendimiento del freno no sera

adecuado y podra producirse un
accidente.

Antes de conducir, “bombee”
repetidamente el freno hasta que
las pastillas presionen contra los
discos del freno y se repongan la
carrera apropiada de la pedal y la
sensacion de firmeza. Com-
pruebe también que la rueda gire
libremente.

CAMBIO DE BOMBILLAS

El vatiaje de cada bombilla se mues-
tra en la tabla de abajo. Cuando
reemplace una bombilla fundida, uti-
lice siempre otra del mismo vatiaje.
Utilizar otra de un vatiaje diferente del
especificado puede causar sobrecar-
gas en el sistema eléctrico o fallos
prematuros en la bombilla.

PRECAUCION

par de apriete de la tuerca del eje
trasero:

(Excepto para Canadad)

110 N-m (11,0 kgf-m)

(Para Canada)
100 N-m (10,0 kgf-m)

Utilizar una bombilla de vatiaje
erréneo puede causar dafios en el
sistema eléctrico o reducir la
duracion de la bombilla.

Utilice siempre la bombilla especi-
ficada.

Faro 12V 60/55W
Intermitente 12v 21w
Luz de frenos/luz

trasera 12V 21/5W
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FARO

Para reemplazar la bombilla, siga el

procedimiento de abajo:

1. Quite los tornillos @ (derecho &
izquierdo), @ y retire la cubierta

del faro.

2 Quite los tornillos @ (derecho e

izquierdo.)

3. Desconecte el acoplador @ del

faro.

4.

Quite la tapa de goma ®.

Desenganche el gancho del pgr.;
tabombilla ® y quite la bombma
@. . :
Para volver a instalar el fqro,
invierta el orden como se descnbe‘
arriba. :

PRECAUCION

La grasa de su piel puede danar la
bombilla del faro o reducir su.
duracion.

Sujete la bombilla nueva con un |

pafio limpio.
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AJUSTE DEL HAZ DE LUZ DEL
FARO

\

)

(alf
\/

N /A

G\

—

X

~

@
El haz de luz del faro se puede ajus-

tar horizontal y verticalmente segtn
sea necesario.

para ajustar verticalmente el haz
de luz. 4

Gire el regulador @ hacia la derecha
o0 hacia la izquierda.

Para ajustar horizontalmente el haz
de luz.

Gire el regulador @ hacia la derecha
o0 hacia la izquierda.

3. Para colocar

INTERMITENTES

Para reemplazar la bombilla de un
intermitente, siga las indicaciones
siguientes:

SIS
&m

i
i

le
ﬁ o

1. Quite el tornillo y retire el cristal.

2. Empuje la bombilla hacia adentro,
girela hacia la izquierda y luego
saquela. :

la bombilla de

recambio, empuijela hacia adentro

y girela hacia la derecha mientras

la empuja.

PRECAUCION

Apretar excesivamente los torni-
llos cuando se reinstalan los cris-
tales puede ser la causa de que
los cristales se rompan.

Apriete solamente los tornillos
hasta que queden bien colocados.
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LUZ DE FRENO/LUZ TRASERA
Para reemplazar la bombilla/luz de
cola, siga el procedimiento de abajo:

FUSIBLE

LOCALIZACION DE AVERIAS

VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE 72
VERIFICACION DEL SISTEMA DE ENCENDIDO 73
Si el sistema eléctrico falla deberg PARADA DEL MOTOR 74

verificarse el fusible. Si el fusible sg |
1. Quite los dos tornillos y retire el | funde con frecuencia, esto indica nor-

cristal. malmente que hay un cortocircuitoo g
una sobrecarga en el sistema eléc-
trico. Hay un fusible de recambio de
20A por si se funde el fusible insta-
lado.

PRECAUCION ||

La instalacion de un fusible de |

g amperaje incorrecto o el uso de.

(— I~ Al —X papel de aluminio o un alambre a.

modo deﬁfusible puede causar

2. Empuje la bombilla hacia aden- || 9raves dafios en el sistema eléc-
tro, girela hacia la izquierda y || trico.

luego saquela. . .

3. Para colocar la bombilla de Reen_1p|ace siempre un fu_3|b|e

recambio, emptjela hacia aden- | | fundido por otro del mismo tipo y

tro y girela hacia la derecha mien- | | @Mperaje. Si el nuevo fusible se

tras la empuja. funde en poco tiempo, consulte

inmediatamente a su concesiona-

z rio Suzuki o a un mecanico cualifi-
PRECAUC'ON cado.

Apretar excesivamente los torni-
llos cuando se reinstalan los cris-
tales puede ser la causa de que
los cristales se rompan.

Apriete solamente los tornillos
hasta que queden bien colocados.
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

Esta guia de localizacion de averias
le ayuda a encontrar la causa de
algunas de las quejas mas corrientes.

PRECAUCION

Si no localiza correctamente un
problema, la motocicleta podra
estropearse. Las reparaciones o
los ajustes mal hechos pueden
dafiar en lugar de arreglar la moto-
cicleta. Tales dafios puede que no
estén cubiertos por la garantia.

Si no esta seguro de cual es la
medida apropiada, consulte a su
concesionario Suzuki o a un
mecanico cualificado acerca del
problema.

VERIFICACION DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

1. Asegurese de que haya sufi-
ciente combustible en el deposito.
2. Verifique que la vélvula de com-
bustible esté en la posicién “OFF”,
3. Aseglrese de que llegue sufi-
ciente combustible al carburador
procedente de la vélvula de com-
bustible.
a.Afloje el tornillo de purga
situado debajo del carburador.
Purgue el combustible del car-
burador y recéjalo en un reci-
piente.

Si el motor no arranca, realice las ins-
pecciones siguientes para determinar

la causa.

El combustible y su vapor son
sumamente inflamables y toxi-
cos. Al manejar el combustible
puede envenenarse o quemarse.

Cuando purgue el carburador:

* Pare el motor y mantenga aleja-
das las llamas, chispas y fuen-
tes de calor.

 Purgue solamente en exteriores
o en un lugar bien ventilado.

* No fume.

Limpie inmediatamente el com-

bustible derramado.

Evite respirar el vapor del com-

bustible.

Mantenga alejados a los nifios y

a los animales domésticos.

Disponga del combustible pur-

gado de la forma correcta.

b.Coloque un recipiente vacio
debajo del carburador. Gire la
valvula de combustible a la
posicion “PRI” y vea si circula
combustible desde el agujero
de purga.

¢. Gire la palanca de la vélvula de
combustible a la posicion
“OFF”.

d.Purgue el combustible y apriete
el tornillo de purga.

e.Pulse el botén del motor de
arranque  eléctrico  durante
varios segundos para hacer
girar el motor consultando la
seccion ARRANQUE
MOTOR.

f. Afloje el tornillo de purga y veri-
fique que el carburador esté
lleno de combustible.

g.Apriete el tornillo de purga.

DEL

. Si llega combustible al carburador

tendréa que verificar a continua-
cién el sistema de encendido.

VERIFICACION DEL SISTEMA DE
ENCENDIDO

1. Quite la bujia y vuelva a colocarla
en su conductor.

2. Mientras coloca firmemente la

bujia en el motor, pulse el inte-
rruptor del motor de arranque con
el interruptor de encendido en la
posicion “ON”, el interruptor de
parada del motor en la posicion
“Y", la transmisi6n en punto
muerto y el embrague desaco-
plado. Si el sistema de encendido
estd funcionando correctamente
debera saltar una chispa azul
entre la separacién de los electro-
dos de la bujia. Si sigue sin produ-
cirse chispa, lleve su motocicleta
a un concesionario Suzuki autori-
zado para que la revisen.

A ADVERTENCIA

Realizar  incorrectamente la
prueba de la chispa puede causar
una descarga de alta tensién o
una explosicion,

Evite realizar esta verificacion si
no conoce bien este procedi-
miento, o si sufre del corazén o
leva un marcapasos. Mantenga la
bujia alejada de su agujero
durante esta prueba.




PARADA DEL MOTOR

1. Compruebe el suministro de com-
bustible en el depésito.

2. Verifique el sistema de encendido
por si la chispa se produce de
forma intermitente.

3. Verifique el ralenti.

LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA

LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA 8-2
PROCEDIMIENTO PARA GUARDAR LA MOTOCICLETA ..oocccemnssscnsessssinenee 8-3
PROCEDIMIENTO MIENTRAS LA MOTOCICLETA ESTA GUARDADA ........ 8-4
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LIMPIEZA DE LA
MOTOCICLETA

LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA
Lavado de la motocicleta

Cuando lave la motocicleta, siga las
instrucciones de abajo:

1.

Quite la suciedad y el barro de la
motocicleta con agua corriente.
Puede utilizar una esponja o cepi-
llo blando. No utilice materiales
duros porque pueden araiar la
pintura.

Lave toda la motocicleta con un
detergente suave o jabon para
lavar automéviles y una esponja o

. Verifique

pafio suave. La esponja o pafio
debera empaparse frecuente-
mente en la solucién de jabon.

3. Una vez quitada por completo I3 |

suciedad, quite el detergente con
agua corriente.

Después de quitar el detergente,
pase una gamuza o un pafio por

la motocicleta y deje que ésta sg |

seque en la sombra.

cuidadosamente las

superficies pintadas por si tienen
dafios. Si encuentra algin dafio,

adquiera pintura de “retoque” y

“retoque” los dafios siguiendo el

procedimiento de abajo:

a.Limpie todos los puntos dafa-
dos y deje que se sequen.

b. Revuelva bien la pintura y “reto-
que” ligeramente los puntos
dafado con un cepillo pequefio.

c.Deje que se seque completa-
mente la pintura.

PRECAUCION

PRECAUCION

Enceramxento de la motocicleta

Después de lavar la motocicleta se

recomienda_encerarla y darla brillo

ara dar mas proteccion y bellleza a
la pintura.

. Utilice solamente ceras y produc-
tos para dar brillo que sean de
buena calidad.

o Cuando utilice ceras y productos
para dar brillo, siga las precaucio-
nes indicadas por sus fabricantes.

Inspeccion después de la limpieza
para prolongar la duracién de su
motocicleta, lubriquela segln la sec-
cion “PUNTOS DE LUBRICACION”.

PROCEDIMIENTO PARA GUARDAR
LA MOTOCICLETA

Si la motocicleta no va a utilizarse
durante mucho tiempo, porque va a
guardarse durante el invierno o por
cualquier otra razén, ésta necesitara
un tratamiento especial que requiere
materiales, equipos y conocimiento
apropiados. Por esta razén, Suzuki le
recomienda que encargue el trabajo
de mantenimiento a su concesionario
Suzuki.
tiene que preparar la motocicleta para
guardarla, siga las ideas generales
siguientes.

Si es usted mismo quien

MOTOCICLETA

Las aletas del radiador se pueden
dafar al rociar sobre ellas agua a
alta presion.

No rocie agua a alta presion sobre
las aletas del radiador.

NOTA: Evite rociar o permitir que el
agua pase por encima de los lugares
siguientes:

Interruptor del encendido

Bujia

Tapa del depdsito de combustible
Carburador

Cilindros principales de freno

La limpieza con cualquier pro-
ducto de limpieza alcalino o con
4cido fuerte, gasolina, liquido de
frenos o cualquier otro tipo de
disolvente dafara las piezas de la
motocicleta.

Limpie solamente con un paiio
blando y agua templada con detet-
gente suave.

A ADVERTENCIA
Los frenos mojados pueden frenar
mal y puede causar un accidente.

Después de lavar su motocicleta,
deje distancias mas largas de las
normales para parar y evitar asi
un accidente. Aplique varias
veces los frenos para dejar que el
calor seque las pastillas o las

zapatas de los frenos.

Limpie toda la motocicleta. Apoye la
motocicleta en la pata de cabra en
una superficie firme y plana donde no
se caiga. Gire el maniilar completa-
metne hacia la izquierda, bloquee la
direccién y quite la llave de encen-
dido.

COMBUSTIBLE
Llene al maximo el depdsito con
combustible mezclado con la can-
tidad de estabilizador de gasolina

Siga los procedimientos de “INSPEC-

CION ANTES DE CONDUCIR” para | 2-

verificar que su motocicleta no tenga
ningtin problema producido la dltima
vez que la condujo.

recomendado por el fabricante del
estabilizador.

Purgue el carburador o ponga en
marcha el motor durante unos
pocos minutos hasta que la gaso-
lina estabilizada llene el carbura-
dor.

NOTA: Asegurese de que la vélvula
de combustible no deje pasar el com-
bustible porque si no entrara en el
motor.




A ADVERTENCIA
El combustible y su vapor son
sumamente inflamables y toxi-

cos. Al manejar el combustible
puede envenenarse o quemarse.

Cuando purgue el carburador:
 Pare el motor y mantenga aleja-

BATERIA :
1. Quite la bateria de la motomcleta

NOTA: Asegurese de desconectar
primero el terminal negativo y Iuego
el positivo.

2. Limpie el exterior de la bateria
con detergente suave y quite Ig
corrosion de los terminales y las

das las llamas, chispas y fuen-
tes de calor.

Purgue solamente en exteriores
o en un lugar bien ventilado.

No fume.

Limpie inmediatamente el com-
bustible derramado.

Evite respirar el vapor del com-
bustible.

Mantenga alejados a los nifios y
a los animales domésticos.
Disponga del combustible pur-

gado de la forma correcta.

MOTOR

1.

Vierta una cucharada de aceite
del motor en el agujero de la
bujia. Vuelva a instalar la bujia y
gire unas pocas veces el motor.
Purgue a fondo el aceite del motor
y quite el filtro de aceite. No es
necesario instalar un filtro de
aceite. Llene el carter con aceite
de motor nuevo hasta alcanzar la
boca de llenado.

conexiones del cableado.

3. Guarde la bateria en un lugar
donde la temperatura esté por
encima del punto de congelacion:

NEUMATICOS
Infle los neumatios segun las especi-
ficaciones normales. .

EXTERIOH
Rocie las piezas de vinilo y goma
con un producto que conserve la
goma. '

* Rocie las superficies sin pintar
con antioxidante.

e Cubra las superficies pintadas
con cera de automovil.

PROCEDIMIENTO MIENTRAS LA
MOTOCICLETA ESTA GUARDADA

Siga una vez al mes los pasos
siguientes: Cargue la bateria como se
describe en BATERIA.




ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN SECO
LoNGItUA tOtAL. ...cvrreirierineseesiciniciineen e 2310 mm
Anchura total .

Altura total .....

Distancia entre ejes...............

Altura libre sobre el suelo.. ... 300 mm
Altura del asiento......... ... 935 mm
PESO BN SECO..ccvereeveeeeirniinrecenteneaesssaesessesiens 132 kg ... Para Canada
133 kg
MOTOR
THDO cvveeeteeeereevn et Cuatro tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
Ndmero de cilindros 1
Calibre .... 90,0 mm
Carrera ... 62,6 mm
Cilindrada .. 398 cm?
Relacion de compresion L1130
CArbUrAdOr ..ooeviveevrieeenieereecereeeesaessrenassseeseaes MIKUNI BSR36, sencillo
Filtro de aire ......ccococeecenneennes .Elemento de espuma de poliuretano
Sistema de motor de arranque .Eléctrico
Sistema de lubricacién...... ...Colector seco

TREN DE TRANSMISION
EMBIAQUE ....eveecaicnaincrenieiessresise s Tipo de multiples discos himedos
Transmision ....5 velocidades de toma constante
Posicién de las marcha: ....1 abajo, 4 arriba
Relacién de reduccién primaria.. .2,960 (74/25)
Relaciones de engranajes, 1ra ... .2,285 (32/14)
2da ..... .1,733 (26/15)
3ra...... 1,375 (22/16)
.1,090 (24/22)
.0,863 (19/22)

Relacién de reduccion final ... .2,933 (44/15)

Cadena de transmisSion ........c.ccveevimnennniiacenne RK520KZO, 112 enlaces

BASTIDOR

Suspension delantera. ... Telescopica, muelle helicoidal, humedecida en aceite

Suspension trasera ..............
Carrera de la horquilla delantera
Recorrido de rueda trasera ....
Angulo de avance.........

..Tipo Link, muelle helicoidal, humedecida en aceite

Angulo de direCCiON........oovuvrevreeeriirrcincisnanas 45° (derecha e izquierda)
Radio de giro...... .22m

Freno delantero .. ..Disco

Freno trasero ... Disco

Tamafio del neumatico 80/100-21M/C 51P, tipo tubular
Tamafio del NeuMAtico trasero ..........coeevvvveenns 120/90-18M/C 65P, tipo tubular

SISTEMA ELECTRICO
Tipo de encendido Encendido electrénico (CDI)
Bujia NGK CR8E o0 DENSO U24ESR-N

Bateria .12V 21,6kC (Ah)/10HR

Generador . .Generador de C.A. trifasico

Fusible.... 20A

Faro ... - 12V 60/55W

Luz de posicion .12V 4W ... Excepto para Canada y Australia
Intermitente ... A2V 21W x 4

Luz de frenos/Luz trasera
Luz del velocimetro ..............

Luz indicadora de punto muerto......
Luz indicadora de haz de luz de carrete ......ED
Luz indicadora de intermitente ...LED
Luz indicadora de la temperaturadel agua.......LED

12V 21/5W
.LED
.LED

CAPACIDADES
Deposito de combustible,
incluyendo la reserva.......... 10,0 L
RESEIVa....ccvceerrmnreerrennenns 23L
Aceite del motor, al cambiarlo...........c.cccoeeee. 1700 mi
Con cambio delfiltro . .1800 ml
REfrigerante.......occverriininicitnnnnn 1,3L
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