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TRANSMISION AUTOMATICA A4LD
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DESCRIPCION GENERAL

La transmision y el cuerpo de vélvulas se identifican
mediante la plaquita metélica colocada en la extension
del casco y/o el cuerpo de véivulas,

La siguiente tabla indica las versiones de la gama SIE-
Ezfnque pueden ir provistas de transmisién automética

Identificacidn de transmision

ODDEID 84GT BB
oooooo

Identificacién de cuerpo de vélvula.

®) ]

]
N®°. de Pisza: ]
B5 GT 7A100VA

Comprobacion del nivel del Aceite
Para resultados precisos, el mejor modo de comproba-
cidn del nivel es cuando el aceite de la transmisién haya

alcanzado su temperatura normal de funcionamiento.
{+ 65°C).

La verificacion debe realizarse de la siguiente forma:

*Sitle el vehlculo sobre terreno nivelado, ponga & fre-
no de mano y pise el pedal de freno.

*Con el motor en minimo, mueva la palanca selectora
tres vaces por cada una de sus posiciones.

*Lleve la palanca selectora a la posicién "P" y espera
durante un minuto por lo menos.

*Con el motor en minimo, extraiga la varilla de nivel,
seéquela con un pafio limpio v sin hilachas, coléguela y
extrdigala de nuevo. El nivel de aceite debe encontrar-
se entre "MAX" y "MIN",
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*Agregue aceite, si fuese necesario,

NOTA: Si el nivel del aceite se encontrara debajo
de la marca "MIN", verifique por fugas de |a transmi-
sion y del enfriador de aceite.

Si el sceite de la transmisién tuviera un color marrén
oscuro 0 negro, seria indicacién de embragues o ban-
das desgastadas; en caso necesario, habria gue des-
montar, fimpiar y revisar el conjunto de transmisién. Si
el sceite tuviese un color crema, esto indica gue estd
contaminado con agua; quitar &l carter para comprobar
v revisar el enfriador de aceite.

Recomendaciones de Seguridad

En los vehiculos con transmision autometica, punga
siempre el freno de mano y meta la palanca selectora
a la posicién "P" cuando:

sse gpargue sl vehiculo.
#se realicen comprobaciones o ajustes debajo del capd.
#Se deje el vehiculo con el motor en marcha.

MNo revolucione el motor a méas de 4.500 r.p.m. con la
pﬂ[ﬁﬁcﬂ e" "Fllu "N”.

PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO

La transmisién automatica A4LD tiene las siguientes
posiciones de avance de la palanca selectora: “"DE",
DT, 2"y "1, Ademas tiene la posicion "R"” (Retro-
ceso), "P" (estacionamiento) y "N" (neutral). Un inhi-
bidor del arranque impide poner & motor en marcha
con una velocidad metida.

Una vez que el motor se encuentre en minima acelerada
o en minimo normal, el vehlculo avanzara lentamente.
Por consiguiente, aplique siempre &l freno de mano o
de pie cuando seleccione “R", "DE", D", V2" & *1".

"P" - Estacionamiento: En esta posicién, &l eje de sali-
da de la transmisitn se encuentra inmovilizado por me-
dio de un trinquete que engancha con el engranaje de
estacionamiento. La paosicidn ""P" sélo se debe selec-
cionar con el vehicule parado.

"R" - Marcha atrds: No se debe mover |a palanca se-
lectora a "R" a menos que el vehiculo esté parado.
Por razones de seguridad, la marcha atras 'R" se in-
hibe hidraulicamente cuando el vehiculo estd avanza-
do a velocidades superiores a 15 Km/h. Nunca se ha
de mover la palanca selectora a ninguna de las posi-
ciones de avance, mientras el vehiculo se estd mo-
viendo hacia atras.

“N" - Neutral: Cuando la palanca selectora esta en la
posicidn de punto muerto, no ocurre ningdn cambio de
marcha.




Palanca selectora en posicion "DE": El vehiculo saldra
an primera. A medida que aumente la velocidad, la caja
de cambios cambiara automaticamente de primera a se-
gunda vy de segunda & tercera. El funcionamiento del
embrague de bloqueo del convertidor y el cambio a
cuarta se hardn automdaticamente. La transmisién tam-
bién cambiard automaticamente, regresando por estas
velocidades, a medida que la velocidad disminuya.

En esta posicidn, el vehiculo actuard en "RUEDA LI-
1l!'FtE” duranta la desaceleracién, al pasar por 3%, 2° y

Palanca selectora en posicién "D": El vehiculo saidra
an primera, A medida que aumente la velocidad, la
transmisién cambiard autométicamente de primera a se-
gunda y de segunda a tercera y, el funcionamiento del
embrague de bloqueo del convertidor funcionara auto-
maticameante,

También aqul, el vehiculo actuard en “RUEDA LIBRE",
durante la desaceleracidn al pasar por 2" y en 1"

Palanca selectora en posicién "2'": E| vehiculo saldra
en segunda y permanecerd en esta marcha. Se aconse-
ia hacer uso de la posicidn 2 para bajadas poco pro-
nunciadas. El empleo constante de la segunda veloci-
dad, con su efecto de frenado sobre el motor, disminu-
ye el uso de los frenos y mejora la conduccion.

ADVERTENCIA: Cuando la palanca selectora se pasa

de "DE" o “D" a la posicién “2", no se producird cam-

bio descendente a segunda por sobre 120 Km/h. La

transmision cambiara a tercera inmediatamente pero &l

E?m:alo a segunda dependerd de la velocidad del ve-
culo.

Palanca selectora en posicién "1": El vehiculo saidra
en primera y permanecerd en esta marcha, Para evitar

tener que frenar, seleccione esta posicidn en bajadas
muy pronunciadas para conseguir el frenado con el
motor,

Si se hace ssto, cuando se va conduciendo en cuarta,
la transmisién cambiard inmediatamente a tercera, ha-
ciéndose evidente el frenado del motor. Si la palanca
selectora se deja en "1, la transmisién cambiard auto-
méticamente de 3* 8 2* y, de 2* a 1" cuando disminuya
la velocidad. La transmisién permanecera en esta mar-
cha mientras no se mueva la palanca da “1"" a “"DE/D".

Aceleracion a fondo: Ademaés de los cambios automati-
cos hacia arriba o hacia abajo en relacién a la velocidad
de conduccién y a ls posicion del acelerador, la palanca
selectora en posicién 'DE/D' también permite la acele-
racién a fondo. Esto se logra pisando el acelerador
hasta el piso y manteniendolo en esta posicion. Esto
sélo se puede hacer a velocidages a las que serfa acon-
sejable meter una marcha més baja en un vehiculo con
transmision manual, por ejemplo, en una colina o para
adelantar con mayor rapidez.

Remolque de un vehiculo con transmisién automética
averiada: Mueva la palanca selectora a |a posicion
“N'". S| la distancia que hay que cubrir no es superior a
20 Km., el vehlculo se podréa remalcar tal como esté, a
una velocidad de 30 a 40 Kph.

Si el vehiculo se ha de remolcar a distancias superio-
res a 20 Km., desmonte primero el eje propulsor o le-

vante el puente trasero.
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Componentes de la transmision automatica A4LD.

1. Casco del convertidar. 7. Embrague da alta y retroceso.
2. Convertidor de torsion. 8. Banda intermedia.

3. Embrague de S/M. 9, Embrague de avance.

4. Banda de S/M. 10, Planetarios delanteros.

5. Planetarios de S/M, 11. Planetarios traseros.

6. Rachet de S/M. 12. Banda de baja y retroceso.

13.
14.
16.
16.
17.
18.
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13. Rachet de baja.

14. Rueda dentada de estacionamiento.
15. Extension de transmision.

16. Gobernador.

17. Sinfin de velocimetro.

18. Eje de salida.

19, Cuerpo de vélvulas.
20. Soporte central. .
21, Embrague del convertidor.

NOTA: S/M significa “’sobre-marcha” {overdrive).




I. Convertidor de torsidn,
2. Pistdn y disco de embrague del convertidor
3. Eje de entraga imandal
4, Cubiera del convertidor.
8. Turbing {manda),
6. Impuisor,
7. Estator (reactor).
8. Embrague de S/M [sobra-marchal.
9, Rachat de S/M,
10. Embrague de alia y rerroceso.
11. Embrague de avance
12. Banda de S/M,
13. Banhda intermadia.
14. Banda de baja y retrocesa.
16. Rachet de baja.
16. Rueda dentada de estacionamiento.
17, Sarvo de retrocesa,
18. Servo Intermedio.
18, Servo de S/M.
20. Bomba de sceits
21. Gobarnadaor,
22, Cuerpo de vilvulas.
23. Diafragma (ds vacio).




PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO

*Gobernador
*Engranaje de estacionamianto

*Embrague unidireccional trasero
*Banda de baja vy retroceso
*Embrague de avance

sEmbrague de retroceso y
directa

*Banda de segunda.

sEmbrague unidireccional S/M
*Embrague de S/M

#Banda de S/M

*Convertidor de torsién

*Embrague del convertidor
*Bomba hidraulica

*Servo delantero (S/M]
*Servo central
*Servo trasero

*Cuerpo de vélvulas

*Diafragma de vacio

Partes operacionales de la transmision A4LD

Da |a sefial al sistema hidréulico del cuerpo de vélvulas para efectuar los cambios
de velocidades,

Un trinquete montado en el casco de transmisidn se incrusta entre los dientes
del engranaje de estacionamiento, e inmoviliza al eje de salida.

Bloquea el porta-planetarios trasero contra la direccién de giro del motor.
Sujeta al porta-planetario trasero.
Conecta el eje primario con la corona dentada en todas las marchas delanteras.

Conecta el eje primario con el engranaje solar.

Sujeta al engranaje central.

Transmite la fuerza a través del conjunto de satélite de S/M (excepto para la
cuarta.

Soporta la direcci6n libre de giro del embrague unidireccional de S/M durante
frenado del motor.

Sujeta al engranaje solar de S/M.
Forma una unién entre el motor y la transmisién. No sustituye meramente al em-

brague mecénico sino gue multiplica el par de torsién del motor, especiaimente al
arrancar.

Se aplica en tercera y cuarta y, elimina el deslizamiento del convertidor.

Se encarga del llenado del convertidor de torsion y genera |a presian en el siste-
ma hidrdulico.

Acciona la banda de S/M.
Acciona la banda de segunda.
Acciona le banda trasera.

Contiene ias vélvulas necesarias para acumular presion hidrdulica y realiza los
cambios de marchas.

Acciona la valvula de acelerador mediante una varilla calibrada.

NOTA: S/M es la abreviacion de sobremarcha (overdrive),

ALl




COMPROBACIONES Y AJUSTES

Convertidor de torsion

Prueba para determinar si existe interfsrencia entre

;Lirggusnr y estator de la turbina y cuerpo de la
mba.

Coloque el convertidor de torsién en el eje de la bomba
hidraulica y haga girar el convertidor,
No debe existir ruido metélico alguno.

ZL1T-IN

Comprobacién de contacto entre impulsor y estator de
turbina y cuerpo de bomba.

Prueba de contacto entre estator y turbina
Dele la vueita al convertidor de torsion. Introduzca el
eje de transmision y girelo. No debe existir ruido metali-
co alguno.

L17-3

Comprobacién de contacto entre estator y turbina.

Comprobacion del funcionamiento

del embrague de disco del convertidor
Cologue el eje impulsor y girelo, fig. 4. Si el eje impul-
sor no gira libremante, es indicacién que hay falla an &l
embrague de disco del convertidor,

Verificacidn de rayado con la ufia del cubo del conver-
tidor. Fig. A.

. Sord

8] Comprobacién de rayado del cubo del convertidor,
b) Eliminacién de rayado superficial.

Rayado superficial - eliminelo como se muestra en |a
fig. B.

Se ha de cubrir la abertura del cubo antes de quitar las
marcas de rayado.

Elimine las marcas de rayado, usando tela de esmeril de
grado 600, y limpiando luego bien el convertidor.

Si fuera necesario, cambie |la estopera de la bomba hi-
draulica y/o cubierta del convertidor y el tuje (si este
estuviese desgastado),

Si no se pudiera eliminar el rayado con un pulido livia-
no, se ha de cambiar el convertidor.

Rayado profundo - cambie el convertidor de torsidn.

Verifique que los cuatro espérragos del convertidor es-
tén bien sujetos y, que las soldaduras no estén cuartes-
das. Fig. 6.

Limpieza del convertidor de torsion

Vacie el convertidor y enjudguelo bien con un litro de
kerosén, introducido por el cubo hueco. Si se encontra-
ran particulas metélicas, habria que cambiar &l converti-
dor de torsién completo, puesto gue no serla posible
limpiarlo satisfactoriamente.,

Identificacion del convertidor
Los convertidores de torsibn varian segan la potencia
del motor, Verifique los ndmeros de las piezas.




OPERACION DE REVISION Y AJUSTES

Conjunto de transmisién automatica
comprobacién

Prueba estacionaria

La prueba estacionaria sirve para comprobar gue las
bandas y embragues no se hayan zafado, asl como para
verificar la potencia del motor y el funcionamiento co-
rrecto del convertidor de torsién.

El liquido de la transmision y el refrigerante del motor
deben sstar a sus niveles correctos vy a sus temperatu-
ras normales de funcionamiento.

La varilla selectora y el cable de cambio descendente,
deben estar ajustados correctaments,

*El motor debe ponerse en marcha Unicamente con la
palanca selectora en las posiciones "'P"" o "N".

*Se debe percibir siempre una ligera respuesta al selec-
cianE’ ]as pDBiGi'DﬂB& “H"' “DE", "D". u1u v "2".

*Comprobacién de la velocidad de calado (al freno).

Conecte un tacémetro al motor, colocéndolo en una
posicion que pueda leerse facilmente desde el asiento
del conductor. Ponga firmemente el freno de mano y
accione el freno de pie. Ponga en marcha el motor, se-
leccione la posicién "DE/D" y compruebe la velocidad
de calado con el acelerador pisado a fonda durante un
méximo de 5 segundos. Repita al mismo procedimiento
en "R". Ls velocidad de calado en “DE/D"” y “R" debe
ser entre 2.000 a 2.600 r.p.m,

IMPORTANTE:

No permita que las comprobaciones de calado duren
més de b segundos. Deje el motor al ralenti (en la posi-
cidn “N") durante unos 15 segundos entre las dos
pruebas.

Prueba en carretera

*Con aceleracién suave en la posicion “DE/D' (pedal
del acelerador pisado ligeramente), la transmisién debe
cambiar de primera a segunda a una velocidad inferior
a 45 kph, y de segunda a tercera a una velocidad infe-
rior a 60 kph.

*A plena aceleracién (con aceleracién a fondo), las re-
voluciones del motor con cambios de primera a segun-
da y de segunds a tercara deben ser como sigue:

2,8 litros 5.700 r.p.m. * 200

Cuando, debido a las condiciones locales (por gem-
plo, limites de velocidad) no resultara practico operar
con las velocidades asociadas con el cambio de segun-
da & tercera, debe llevarse a cabo la siguiente compro-
bacidn: si el pedal del acelerador estd completamente
pisado & 75 kph en "DE/D" (aceleracion a fondao), la
transmision debe efectuar un cambio descendiente.
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*A una velocidad de 50 kph, con la palanca selectora
en la posicion “DE/D" y el pedal del acelerador pisa-
do, aproximadamente tres cuartos de su recorrido, la
transmisién debe cambiar a segunda.

»Cuando el cambio se mueve de “DE/D" a “1" a 90
kph y el pedal del acelerador suelto, la transmisién de-
be cambiar inmediatamente descendiendo a segunda,
y luego, entre 60 a 50 kph debe producirse un cambio
descendente automdtico a primera.

»Siempre que se aparque el vehlculo en una pendiente
pronunciada, la ufia de “parking” (estacionamiento -
palanca de cambio en posicion “P") impedira que se
mueva el vehiculo.

Bandas - Ajuste
Herramienta especial: Llave N® 17-005.

sDesconecte el cable de la palanca de cambio descen-
dente de la transmision.

sAfloje la contratuerca del tornillo de ajuste y desenros-
que éste unas cuantas vueltas,

eUtilizando la llave 17-005, apriete el tornillo de ajuste
hasta que suelte la llave (13Nm).

Afioje entonces el tornillo de ajuste, dos vueltas y
apriete la contratuerca. El tornillo de ajuste no debe gi-
rar cuando se esté apretando |a contratuerca.

«Conecte el cable de la palanca de cambio descenden-
te a la palanca de cambio descendente,

Ajuste de

a) Tarnillos de ajuste.

b) Contratuercas.

¢) Palanca cambio descendente.




CONVERTIDOR DE TORSION

Este nuevo convertidor de torsién con un didmetro de
10 1/4 de pulgadas, tiene la particularidad de tener in-

corporado un embrague de disco para obtener mayor
eficiencia en tercera y cuarta (S/M) velocidad.

Sus componentes son:

1. Cubierta de convertidor,
2, Impulsor (mando).

3. Turbina (mandada).

4. Stator {reactor).

5. Disco y pistén de embrague.

6. Arandelas de empuje.

7. Cojinete de agujas.

8. Rachet (embrague unidireccional).

El convertidor de torsidn tiene los siguientes obijetivos:

1. Actoa como un multiplicador de la fuerza generada
por el motor, con una relacién de 2,15:1

2. Actia como un embrague hidraulico, transmitiendo
la fuerza del motor al interior de la transmisién.,

3. Por su acoplamiento fluido, absorbe mejor las vibra-
ciones durante las arrancadas y los cambios.

4. Transmite la fuerza del motor, mecénicamente en 3°
vy 4* (S/M).

Funcionamiento

El funcionamiento del convertidor se desarrolla en 2 fa-
ses y, el aceite tendrd dos circuitos: uno radial y uno
circular, la combinacién de los dos circuitos se llama:
FLUJO “Vartex” es decir “Torbellino".

1* Fase:

En el circuito radial, el aceite es impulsado desde el
centro del impulsor (mandol a la periferia de la misma
por fuerza centrifuga, el aceite chocara contra |a turbi-
na (mandada) y la pondrd en movimiento, entrando el
aceite por |a periferia de la turbina y dirigiéndose al cen-
tro hacia el estator; el impacto del aceite contra el esta-

tor trata de hacerlo girar en sentido opuesto, lo cual no
es posible, motivado a que se detiene por accién del ra-
chet (embrague unidireccional).

2* Fase:

A medida que aumenta la velocidad del aceite y conse-
cutivamente de la turbina, el flujp "Vortex'" va decre-
ciendo; poco a poco disminuye la presion sobre el fren-
te del estator y aumenta sobre |la parte trasera de sus
aspas, llevando el estator a girar conjuntamente con el
impulsor vy la turbina, formando as( una sola unidad por
el acoplamiento fluido.

Embrague del convertidor

La aplicacién del embrague del convertidor depende de
la relacidn de dos elementos:

sRevoluciones del motaor.

s\/elocidad del vehiculo.

Paso de fuerza con

el embrague desaplicado :

»|a fuerza fluye desde el cigtiefial a la cubierta e impul-
sor del convertidor {acople mecénico).
Luego se transmite a la turbina por acoplamiento flu-
ido.
De |a turbina pasa al eje de entrada por el estriado gque
tienen ambos lacople mecanico).
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3* Fase:

Cuando el automdvil alcanza suficiente velocidad para
que se efectie el cambio a tercera (en “D” o “DE"], la
valvula dara pase a una presién hidraulica que aplicara
el disco contra la pared interna de la cubisrta del con-
vertidor, El paso de fuerza ird entonces del cigiiefial & la
cubierta, de ahi al disco de embrague que esta aplicado

Y luego a [a turbina del convertidor, la cual esta conec-
tada tanto al disco como al eje de entrada por unas es-
trias. Asi tenemos un acople mecéanico sin deslizamien-
to dentro del convertidor de torsi6n, lo cual proporcio-
na un mayor refm s U [notor. -

Con el embrague del convertidor aplicado, el vehiculo
responders en forma similar 3 un automdvil con trans-
misién manual.

'Gﬂ

Mty 00 98

DIAGNOSTICO:
EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR

1° Instale un tacémetro y un vacudémetro al motor.
2° Verifigue nivel de aceite,
S ;I‘;ﬂn:p’n:a:ratura del motor 65°C a 77°C (150°F a

Para determinar si el embrague del convertidor aplica y
desaplica;

al Desplace el vehiculo a 80 Km/h. en D,

b} Tome la lectura de las R.P.M. y el vacio.

¢) Manteniendo la velocidad, aplique los frenos.

Resultado:
*Las R.P.M. del motar y el vacio deben aumentar si el
disca de embrague desaplica correctamente,

d) Desaplique los frenas, manteniendo la aceleracion.

Resultado:
*Las A.P.M. del motor y el vacio decrecen si el disco
de embrague aplica correctamente.

Si los resultados no son satisfactorios, verifique en el
cuerpo de vélvulas:
1° Grupo de vélvulas 52 al 57(202) - Movimiento v resor-

tes.
2" Grupo de véalvulas 2 al 84 (200} - Movimiento vy resor-
tes.

Si se consigue todo correcto, reemplace entonces el
convertidor (consulte el despiece del Cuerpo de Valvu-
las en pégina 50).

12
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PRUEBA:
PRESION DE CONTROL

eAntes de medir la presidn d= control, verifique que Ia
linea de vaclo y el diafragma estén operando correcta-
mente.

sLa presion de linea principal afecta |z calidad de los
cambios.

cuando la unidad (diafragma) de vacio esta funcionan-
do correctamente y el varillaje de cambios descenden-
tes estd debidamente ajustado, todos los cambios
{sutométicos y obligados) deben ocurrir dentro de los Ii-
mites de velocidad especificados.

si los cambios autométicos no ocurren dentra de los |-
mites o, si la transmisién desiiza ("patina’’) al hacer los
cambios , aplique sl siguiente procedimiento para de-
terminar si el problema estd en el motor, la transmision
el varillaje, diafragma o cuerpo de vélvulas.

2° Conecte el manémetro en el agujero de toma de pre-
siéin en la transmision.

Manguera de Vacio A

Manguera de Presion

1° Con el probador de transmisiones automaticas co-
necte el tacdmetro al motor y el vacuémetro al tubo
para vacio en la unidad de vacfo de la transmisidn.

Tapdn presién principal

Tubn da Vacin del disfragma

Tubo de Vacio al Mdltiple 1

|
j?ﬁ, -

Conexidn “T"

fl

Al Vacuometio

Conexidn en el Diafragma

3° |nstale el vacubmetro en la linea de vacio hacia &l
diafragma.

4° Tome las lecturas de presion en todas las posiciones
{P-R-N-DE-D-2-1).
«Con 12 pulgadas de vacio o méas.
«Con 10 pulgadas de vacio.
#Con 3 pulgadas de vacio o menos.

5° Anote los resultados y compare con las especifica-
ciones y la guia de diagnosticos.




DIAGNOSTICOS Y PRUEBAS
Transmision Ruidosa - Otro que Resonancia de Valvulas

Pasos a seguir

Resultados

Accion a tomar

1. Comprobar ruido

# Daterminar s el nuldo es dentro da tolerancias
o na,

Ruido normal

(o) »

Ninguna.

Ruidos fuera de

(&)

Seguir con Punto 2.

lo normal
2. Compraobar Varillaje
#Revisar varillaje por desgaste, dafios y ajuste p| Pasaral.
carrecto.
@ RAesmplazar y/o ajustar
segun sea Necesario.
3. Revision del Fluido ]
El nivel esta OK ) | Pasarad.
sRevisar si el aceite estd contaminado y sl esta dentro de tolerancia, _
en su nivel corracta. El aceite esta Agregar aceite

&)

debajo del nivel

especificado hasta nivel
correcta.

Aceite contaminado

Desarmar Transmision,
limpiarla asi como
convertidor y enfriador de
aceite.

4, Prueba de calado del motor

sEfectuar esta prueba como esta descrita mas

adelants en la seccién correspondiente.

Ruidols) P| Pasarab.

desaparece(n)

Auidots) Efectie las pruebas al

sigue(n) convertidor y bomba,
y revise por tusrcals)

o esparragol(s) fiojols),
Arreglar o cambiar

lo necesario.
5. Revision del Ruido
#Qperar la transmisién en todas las velocidades Ruidols) siguain) Pasar a 6.
para definir elllos) ruidotsl. en cualquier velocidad
Ruidols) desaparece(n) Arreglar/cambiar

en L v A solamante

planetarios de avance
y/o "rachet” [embrague
uni-direccional).,

Ruidal(s) desaparecein)
stloen 2, Altay R

Arreglar/ cambiar
planetario retroceso.

Sin ruido en Alta

Arreglar/cambiar
ambos planetarios.

6. Engranajes de velocimetro

sQuitar &l pifion de velocimetro y determinar
&l ruido.

Ruido desaparece

Reemplazar pifion de
velocimetro.

Ruidofs) siguain)

Revise bocina y sello
de extensidn, también
gje propuisor (cardanl.
Arreglar/ cambiar

lp necesario.
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CUADRO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Sintomas

Remedio

- E—— L ——

Motor no arranca (bateria, relay, cables y motor
de arranque estén bien).

Cambie el interruptor-inhibidor del arranaue.

Motor no arranca en ""N'’ o "p".

Ajuste la varilla selectora. Compruebe el interruptor
del inhibidor de arranque.

Motor arranca en todas las posiciones de la pa-
lanca.

Cambie el interruptor-inhibidor dael arranque.

No se percibe cambio ¢ no hay transmisién en
ninguna de las posiciones.

Verifigue el nivel del aceite. Realice una comproba-
cidn, siguiendo las instrucciones de prueba 3 y 4.

Si la presion fuese correcta, habria una averia mecé-
nica. Compruebe las estrias del eje primario, turbina,
embrague unidireccional de S/M, gje central v eje se-
cundario, Compruebe el rotor de embrague de avan-
ce; si fuese necesario, desarme y limpie el conjunto
de transmision.

CBITIbiO cnrmmo &n MDEI-I an' uzr- v "1“.
Ausencia de transmisién en “R",

Compruebe el efecto de frenado en 1. Si estd hien re-
pare el embrague de retroceso y directa. S5i no esta
bien, retire el servo trasero y compruébelo junto con
la banda de retroceso.

No se percibe cambio en “DE", D", “2" y '"1*
Ausencia de transmisidn en “D", “2" y “1",
Correcto en “R".

Realice una prueba de presién de aceite, Si es dema-
siado baja en "DE", "D", “2" y 1", verifique el ser-
vo trasero, asi como, los retanes de aceite del embra-
gue de avance y del cubo del gobernador. Si la pre-
sién de aceite es correcta, hay averia mecanica.
Verifique el conjunto de planetario delantero del eje
gi; PTMH y el rachet (embrague unidireccional) AE

No se percibe cambio en "DE/D".
Correcto en 2" y 1",
Ausencia de transmisian en “DE/D".

Ajuste |la varilla selectora. Conjunto de rueda libre de
transmision defectuoso. Desarme completamente y
limpie la transmisién v el cuerpo de vélvulas.

Cambio muy rigido en todas las posiciones.

Ajuste 1a velocidad de minimo en D a 650-700 r.p.m.
Compruebe el sistema de vacio y realice una prueba
de presion de aceite, Revise el diafragma.

Vehiculo marcha lentamente en todas las posi-
ciones de avance, exceplo retroceso.

Embrague de avance blogueado (no logra soltarse).
Desarme y limpie la caja de cambios.,

10.

Ruidos mecénicos fuertes en todas las posicio-
ciones con el vehiculo parado,

Realice una prueba del convertidor con el vehiculo
parado, accionando los frenos de pie y de mano. No
hay ruido en N, empieza a oirse ruido en R y D y mas
fuerte al pisar el acelerador. Cambie el convertidor;
desarme y limpie la caja de cambios. Limpie &l en-
friador de aceite y sus tuberias,

11.

Ruidos mecanicos fuertes al arrancar (vehiculo
en movimiento),

Transmision de fuerza mecénica, planetarios, setc.,
defectuosos.

15




CUADRO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (cont.)

| Nam.

Sintomas

Remedio

12.

Ruidos intermitentes o interrupcidn brusca de |a
transmision al arrancar.

Verifique el nivel de aceite. Si es correcto, compruebe
la presidn de aceite y el filtro. Si son correctos, verifi-
que la bomba hidréulica.

13.

Impaosibilidad de prusba de calado en “R" y
“DE/D" motor se desboca.
Cambios correctos.

Verifigue el sistema de aceleracidn. Realice una prue-
ba de presién de aceite. Si la presion es baja, verifi-
que primero vélvula primaria del gobernador y luege
la bomba hidraulica.

14,

Impuosibilidad de prueba de calado en "R', mo-
tor se desboca.

Prueba de calado en “DE”, “D", “2" v 1" es
carrecta,

Verifique el efecto de frenado del motor en 1. Si ne
fuera correcto, verifigue el servo trasero. Si es correc-
to, repare los conjuntos de embrague de marcha atras

y direnta.

15.

Imposibilidad de prueba de calado en "DE/E",
Motor se desboca.
Prueba de calado en “R" correcta,

Realice la prueba en 2 y 1. Si son correctas, e{ ra-
chet de baja sera defectuoso. Desarme y limpie Ia
caja de cambios.

16.

Mala aceleracién, [Velocidad final vy motor, co-
rrectos).

Retire el convertidor de par. Compruebe el estator
(par de apriete).

17.

Rendimiento insatisfactorio. No se alcanza la
velocidad maxima (motor bien, aceleracion bien)
Aceite se calienta mucho.

Efectuar prusba de aceleracion maxima y cambio for-
zado. Si es OK, entonces guite el convertidor ¥ com-
pruebe si se libera el estator.

Con aceleracién gradual (acelerador moderada-
mente pisado: 1.500 a 2.000 r.p.m.) la transmi-
sion cambia a segunda a velocidades superiores
a 45 Kph (retardo en el cambiol,

Compruebe el sistema de vacio. Lleve a cabo una
prueba de presidn de aceite. Verifigue el gobernador;
si est4 bien, compruebe la vélvula de cambio de pri-
mera/segunda. Si es correcta, verifigue los anillos de
aceite en el cubo del gobernador,

Con aceleracién gradual (acelerador moderada-
mente pisado: 1.500 a 2.000 r.p.m.) la transmi-
sion cambia directamente de primera a tercera.

Compruebe el ajuste de la banda intermedia, realice
una prueba de presion de aceite, verifigue el servo
medio, comprugbe el conjunto de cuerpo de vélvulas
y la valvula de cambio de primera/segunda.

20.

Con aceleracion gradual (acelersdor moderada-
mente pisado: 1.500 a 2.000 r.p.m.) la transmi-
sién no logra cambiar a tercera.

Realice una prueba de presion de aceite. Verifique el
gobernador, compruebe el conjunto de cuerpo de val-
vulas y la vélvula de cambio de segunda/tercera.
Desarme v limpie el conjunto de transmision.

21

Ne se produce cambio o, arranca en segunda o
tercera con |a palanca selectora en "DE/E".

Realice una prueba de presién de aceite. Verifique el
gobernador, compruebe el conjunto de cuerpo de val-
vulas v los anillos de aceite (3] en el cubo del gober-
nador. Compruebe el porta-planetarios delantero.

Velocidades de cambio de aceleracion a fondo
demasiado bajas. Cambios antes de tiempo.

Compruebe el ajuste del cable de cambio forzado.
Realice una prueba de presion de aceite. _
Verifique el gobernador. Examine los anillos de aceite
(3} en el cubo del gobernador.

23

\elocidades de cambio demasiado altas al cam-
biar de primera a segunda y/o de segunda a ter-
cera con cambio a plena aceleracidn (aceleradal
(demora en el cambiol,

Realice una prugba de presion de aceite. Verifigue el
gobernador, compruebe el conjunto de cuerpo de val-
vulas v los anillos de aceite (3) en el cubo del gober-
nador.

24,

Chirridos fueries a velocidades elevadas del mo-
taor.

Compruebe el filtro de aceite y y:ariﬁque la bomba hi-
draulica vy los sistemas de admision.

Transmision no regresa a segunda con el acele-
rador al piso, (aceleracidn a fondo) a 76 Kph en
“DE/D",

Compruebe &l ajuste del cable de cambio farzado.

Realice una prueba de presion de aceite.
Verifique la valvula de cambio forzado en el conjunto

de cuerpo de vélvulas.
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CUADRO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (cont.)
Sintomas

26. | Transmisién no regresa a segunda con el acele-
radar pisado, aproximadamente tres cuartos de
su recorrido a 50 Kph en "DE/D"! por lo demas
bien.

Remedio

Roglice una prueba de presion de aceite, verifigue el
gobernador, compruebe e conjunto de cuerpo de val-
vuias.

Ajuste la banda interfhedia. Realice la prueba de pre-
sitn de aceite. Compruebe el servo medio y el em-
brague de S/M.

Lleve & cabo una prueba de presion de aceite.
Compruebe el conjunto de cuerpo de valvulas |valvu-
las de varilla de cambio) v el gobernador

27, | Al cambiar la palanca de "DE/D" a "1" a 90
Kph v el acelerador suelto, no existe efecto de
frenado al cambiar nuevamente a segunda.

28, Al cambiar la palanca de "DE/D” a 1" a 30
Kph v el acelarador suelto, g transmision cam-
bia & primera a velocidades superiores a 75 Kph.

29. Al cambiar la palanca de "DE/D" a 1" a 90
Kph y el acelerador suelto, la transmision cam-
bia a primera a velocidades superiores a 25 Kph,

Lleve a cabo una prueba de presion de aceite.
Compruebe el conjunto de cuerpo de valvulas,
Verifigue &l serva trasero.

Ajuste ¢l varillaje del selector. Verifigue &l mecanismo

30 Inhibidor de estacionamiento no funciona en
de astacionamiento,

pendientes pronunciadas.

Compruebe &l serve delantero. Verifique el ajuste de
la banda defantera, Compruebe el conjunto de cuerpo
de valvulas, la valvula de cambio de tercera/cuarta

31. | La transmision no camhbia a cuarta estando en
SDE"

Compruebe &l conjunto de cuerpo de valvulas y disco
de embrague del convertidor, Verifiqgue que la vahu-
la de contral no se pegue. Compruebe si hay exce-
sivas particulas metalicas en el convertidor. Cambie el
convertidor si fuera necesario.

32. | El disco de embrague del convertidar no acopla.

*Sj se presentan estos sintomas, conduzca el vehiculo con &l mandametro de aceite conactadu y, compruebe si aumenta
la presidn de control {como debe serl, al cambiar manualmente de "DE/D™" a 2" 6 ""1" & B0 Kph,

OTRAS CAUSAS POSIBLES DE AVERIAS

Sintomas

Remedio

Palanca selectara dificil de mover o, blogueada

Compruebe |a palanca selectora.

Compruebe &l cable de cambio v la valvula del cambio
mantal,

Compruebe &l interruptor de punto muerto.
Comprusbie sl asiento comrecto de la place de codigo
len el conjunto de cuerpo de valvulas).

Fugas en convertidor. . ) )
Emplazamiento correcto del buje guis del convertidor
en su caja, al instalar 8| sello de aceite de |la bombs

hidraulica de la transmision.

Compruebe:

Empacadura trasera del motor, estopera de la bomba
de aceite de transmisidn, pernos de cubierta de con-
vertidor @ casco de fransmision fcon arandelas de alu-
minial, tapon de drenaje de aceite del convertidar de
torsidn esparragos del convertidor de torsion, solda-
duras del convertidor de torsion.

Fugas por |a transmision.

Compruebe;

Empacaduras tapa servo delantero y medio. Estopera
de la extension de transmision. Tornillos y contratuer-
cas de ajuste de las bandas delantera v media. Sello
de aceite de palanca selectora y anillo torice de la pa-
lanca de cambio forzadn. Sello entre extension y cas-
;o de la transmision. .

Conexion de prueba. Empacadura de carter. Sello ob
turador de transmision de velocimetro, Selle obtura-
dor de diatragma de vacio

Pérdida de aceite sin fupas externas.

Cambie el diafragma de vacio.

——

Agqus an la transmision

Compruebe gue el sello del wbo de llenado de aceite
esté colocado correctamente.
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Recomendaciones generales sobre las medidas a tomar:

1. Si se indican varias nosibllidades sobre las medidas a tomar en el cuadro de identificacién de averias, con relacion a
un sintoma determinado, proceda con la primera operacion especificada y compruebe |os resultados antes de pasar a

la operacién siguiente.

. Si es aplicable a méas de un sintoma, proceda con &l remedio gue suponga menos trabajo.

. La operacion de “Desarmado y limpieza del conjunto de transmision’ se especifica con respecto a los casos en |os

gue las averias son atribuibles a desgaste o dafios. En relacién con la operacién u operaciones pertinentes, habra que
eliminar las rebabas y el polvo abrasivo de todos los componentes de la transmision con objeto de evitar dafos conse-
cuentes, En especial, deben enjuagarse completamente las tuberias y el enfriador de aceite, al igual que &l convertidor

de torsién.

rueba con aire comprimi
rCuerpncge valllvulas guilaé'&

-
d© O

S17-46N

Puntos de prueba con aire comprimido:
a) Desaplicacion de pistdn servo trasero.
b) Desaplicacién de pistén servo medio,
¢} Accionamiento pistén servo medio,
d} Desaplicacion de piston servo S/M.
e} Accionamiento pistdn serva S/M.,

8

f! Acople de embrague S/M.
gl Acople embrague bloqueo convertidor.
h} Desacople embrague bloqueo convertidor.

Ll Acople embrague directa y retroceso,
) Acople embrague avance,




A B C D E F G H K

BANDA | EMBRAG.| RACHET| BANDA EMBRAG.| EMBRAG.| BANDA |RACHET| DISCO RELA-
”ELOCIDEDES S/M SiM S'M Intermedia| ALTA-RET.| AVANCE |BAJA-RET, CONVER. CION
1* Manual A R A A P 2.47:1
2* Manual A R A A 1.47:1
D - 1" Automaét. R A A 2.47:1
D - 2* Automét. R A A 1.47:1
D - 3* Automét. R A A A 1.00:1
DE - 1* Automaét. A A il 2,471
DE - 2* Automaét. H A A 1.47:1
DE - 3* Automat. H A A A 1.00:1
DE - 4* Automat, ) A A A 0.76:1
S/Mloverdrivel
H - Retroceso A R A A 2.11:1
A = Aplicado R = Reteniendo P = Parado

FLUJO DE FUERZA
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ST/CE/25

Seleccion "P" y "N"

al Motor prendido 1. Eje Mando. 4. Cubo del embraguse de retroceso
bl Rachet retenido. 2. Rachet S/M. y Conjunto Embragus Avance.
{Embrague uni-direccional) 3. Conjunto intermedio.

W = [ W

-:jF_

e

=
e
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Seleccion "'D" y "DE" en 1* Velocidad

a) Entrada Fuerza, 1. Eje Mando, 5, Corona de 22, 9. Corona 3°.
b) Rachet Retenido. 2. Rachet S/M. 6. Porta-Planet, 2°. 10. Rachet Tras.
¢| Embrague Aplicado. 3. Conjunto Intermedio. 7. Solar 2°-3*. 11, Eie Salida.
d) Salida de Fuerza. 4. Embrague Avance. 8. Porta-Planet, 3",
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ST /46727
Seleccion "'D" y "DE" en 2* Velocidad.
a) Entrada Fuerza. 1. Eje Mando.
b) Rachet Retenido. 2. Rachet S/M.
c) Embrague/Banda Aplicados. 3. Conjunto Intermedio.
d) Salida de Fuerza. 4. Banda de 2°.

5. Embrague Avance.
6. Porta-Planet. 2°.
7. Solar 2" y 3*,

8. Eje Salida,

\1,
i
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ST/LB6/28

Seleccion "D" y "DE" en 37 Velocidad.

al Entrada Fuerza, 1. Disco Convert. Aplicado 4. Comjunto Intermedio. 7. Porta-Planet. 2%,
b} Rachet Retenido. 2. Eje Mando. 5. Embrague Retro/Alta. 8. Solar 2* y 3%,
cl Embrague Aplicade. 3. Embrague S/M. 6. Embrague Avance. 9. Eje Salida.

d} Salida de Fuerza.
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Seleccion ""DE" en 4° Velocidad

i i f Avance.
F ; 1. Disco Convert. Aplicado 5. Corona S/M. 8, Embrague 1
f;; Er;t;gf Iir:Jrzr,m 2. Eje Mando. 6. Conj. Intarmedio. 9. Pnrta-P‘J-anat; L
¢) Embrague/ Banda Aplic. 3, Banda S/M. 7. Embrague de 10. Splar 2* y 3*.
d) Salida de Fuerza. 4, Porta-Planet, S/M, Retroceso/Alta. 11. Eje Salida.
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Seleccion ""Retroceso”™

al Entrada Fuerza, 1. Eje Mando. 5. Conjunto intermedio. 8. Porta-Planet, 3°.
b) Rachet Retenido. 2. Embrague S/M. 6. Embrague Retro/Alta. 9. Banda Baja/Retro.
c) Embrague/Banda _ )

Aplicados, 3. Porta-Planet. S/M. 7. Solar 2% y 3°. 10. Eje Salida.
d) Salida de Fuerza. 4. Rachet S/M.
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A
ST/L6/31
Seleccion "'1" - 1* Velocidad 9. Solar 2* y 3°.
al Entrada Fuerza. 1. Eje Mando. 5. Conj. Intermedio. 10. Porta-Planet. 3",
b) Rachet Retenido. 2. Embrague S/M. 6. Embrague Avance. 11. Corona 3°.
c) Embrague Aplicado. 3. Porta-Planet. S/M., 7. Corona 2*. 12, Banda Baja/Retro.
d) Salida de Fuerza. 4. Rachet S/M. 8. Porta-Planet. 2°. 13. Eje Salida.
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ST /4B/32
Seleccion "'2'"" - 22 Velocidad. . T
a) Entrada Fuerza. 1. Eje Mando. 5. Conj. Intermedio. 9. Solar 2° y 3%
b} Rachet Retenido. 2. Embrague S/M. 6. Banda 27, 10. Eje Salida.
¢) Embrague/Banda
Aplicados. 3. Porta-Planet. S/M. 7. Embrague Avance.

d) Salida de Fuerza, 4. Rachet S/M.

8. Porta-Planet. 2°.




Herramientas Especiales:

15-008 Base de calibrador de esfera.
17-002 Emplazador Estopera de extensién de transmision.
17-005
or Llave dinarmométrica para ajuste de |as bandas.
17-005 A
17-006 Soporte montaje de la transmision.
17-008 Emplazador sello aceite eje cambios.
17-009-01 Alineador bomba aceite.
17-010 Emplazador estopera bomba.
17-011 Extractor estopera bomba.
17-012 Calibrador de comprobacion de varilla del piston del
Servo trasero.,
17-014 Manometro de aceite.
21-023 Mango universal (usado Unicamente con el soporte
] del motorl.
21-051 Extractor estopera de extension de transmision.
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Herramienta de compresion 17-007 para el retén del
embrague de avance y embrague de retroceso/direc-
ta.

La herramienta existente 17-007 debe ser modificada,
conforme lo muestra el dibujo, quitando unos 5 mm.
con el esmeril, en los sitios sombreados. Asl se conse-
guird un funcionamiento correcto.

NOTA: Tambien se puede utilizar con ventaja el com-
presor tipo Universal, Marca: K-D 2047.

Zonas sombreadas esmeriladas.

Herramienta de compresidn 17-007.

Ti/B2/24

CONJUNTO DE TRANSMISION
AUTOMATICA

Desmontaje e instalacion
Herramienta especial: ninguna.

Desmontaje
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria,

2. Desde la parte superior, quite los cuatro pernos de
la cubierta del convertidor, quitando el cable de la
baterla, el soporte de la tuberia de vacio y el sopor-
te de la tuberia de llenado de aceite, al mismo tiem-
po. No quite adn los dos pernos de la brida de
transmisidn inferiores del lado derecho e izquierdo,
levante el vehiculo.

3. Desenganche el aislador trasero del escape, v sus-
penda el sistama con un alambre.,
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a) Aislador trasero del escape.
b) Soporte de anillo doble (versiones V6 con sistema

de escape doblel.

En los vehiculos con un sistema de tuberia doble,
retire el soporte de en medio del lado izquierdo (2
pernos),

4_Retire el conjunto del sje de transmision (4 pernmos
en la brida del pifién y 2 pernos en el cojineta cen-
tral).

Para gue no se pierda liquido de la transmision,
monte una tapa de proteccion en el eje de salida.

5. Quite el estabilizador delantero de los largueros {4
pernos y arandelas de seguridad).

6. Quite la tuberia de llenado de aceite, taponee la
abertura de la transmision para evitar que entre su-
cio.

Extraccion de |la tuberla de |lenado de aceite.

7. Desenrosque las tuberias del enfriador de aceite {2}
del dlojamiento de la transmisidn (quitando la abra-
zadera de |la tuberia de aceite del montaje del mo-
tor, si fuese necesario). Taponee las tuberias de

_aceite y los puntos de conexién de la transmision
para evitar gue entre sucio.
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Tuberias del enfriador de aceite de la caja de cambios.

8. Desconecte los cables del motor de arranque vy reti-
re éste (2 pernos en el mator VE).

9. Quite los dos retenas tipo bayonetas que sujetan la
varilla selectora y, retire esta ultima.

10. Desconecte el cable de cambio forzado de la palan-
ca de cambios descendentes. Desenrosque la con-
tratuerca de fa pieza roscada y saque el cable por la
ranura de abertura. Separe el conector del cable del
intarruptor inhibidor del arranque.

[519-114

a) Contratuerca.
b} Palanca de cambio descendente de |a transmisidn.
¢} Interruptor inhibidor del arranque.

11. Desconecte el cable del velocimetro del alojamiento
de prolongacién (1 tornillo), Taponee la abertura del
pifion para evitar que entre suciedad.

12. Quite el travesafio de la transmisién y del conjunta
de piso (5 parnosl. Baje con cuidado la transmisian,

13. Desconecte |la wberia de vacio del diafragma; de-
senganche la tuberia del soporte,

GL17 - 21
Desenganche de la tuberia de vacio.

14, Separe el convertidor de torsién, Gire |a corona
dentada para colocar el plato impulsor en posicion
carrecta y suelte el convertidor =l plato (4 tuercas].

Gl17-22

Montaje del convertidor de torsién al plato de im-
pulsién.

15. Retire el perno y la tuerca del plato adaptador del
motor (VB solamente). Retire los pernos (2} de la
brida de la transmisidn a cada lado.

16, Extraiga con cuidado el conjunto de la transmisian.

NOTA: El convertidor de torsion esta lleno de aceite y
no esta sujeto a la bomba de aceite. Se puede caer
hacia adelante durante el desmontaje, por lo que se
ha de aguantar firmemente contra la bomba al sacar
el conjunto de la transmision.




INSTALACION

Se deben tener en cuenta los puntos siguientes, al
instalar la transmision:

*Todas las tuercas y pernos deben estar apretados con
la torsion especificada.

*Puesto que el convertidor de torsién sélo se encuentra
insertado sin apretar en la bomba de aceite, es indis-
pansgh[a mantener inclinada la caja hacia atrés duran-
te la instalacion, para evitar que el convertidor se caiga
hacia adelante. Cuando el cubo del convertidor de tor-
sidn quede completamente acoplado en el gngranaje
da la b_umbn. la distancia A" |entre la cubierta del
convertidor vy el extremo de la espiga gula) debe ser
por lo menos de 8 mm.; |a instalacién defectuosa del

mv:rtldor causaria dafos a la transmision y al vo-

SI:::;_tlancia "A" para la instalacién del convertidor de tor-

17. Deslice el plato adaptador sobre los casquillos gula
de la brida del motor y céntrelo.

18. Instale el conjunto de transmisién junto con el con-
vertidor de par, guiando los rragos del con-
vertidor por los agujeros del plato impulsor.

NOTA: Con la caja del convertidor a ras con el blogue
motor, compruebe que el convertidor se pueda mo-
ver un poco en sentido axial antes de insertar y apre-
tar los pernos de brida.

Apria_te los dos pernos de brida inferiores, de mane-
ra uniforme.

20. Acople el travesafio a la transmisién y al conjunto
de piso,

Maontaje del travesafio de la transmisidn.

21. Gire el plato impulsor hasta su posicidn comecta,
monte las tuercas del convertidor y apriételas.

Plato adaptador
del motor

(versiones V6).

5179

22. Fije el piato adaptador del motor.

23. Inserte el cable y el pifidn del velocimetro y sujéte-
los. Fig. 23.

24, Conecte el cable del interruptor inhibidor del arran-
que,

25. Monte el cable del cambio descendente a la palanca
y soporte de la transmision.
Ajuste el cable como se detalla en la operacidn co-
rrespondiente cuando fuese necesario.
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Palanca de cambios y palanca selectora de la transmi-
sidén en la posicidn “"DE",
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26. Mueva la palanca selectora manual v la palanca se-
lectora de la caja a la posicidn "OE"”. Monte la vari-
lla selectora, ajistela y sujétela como se detalla en
ia OpEiacion correspondiente,

517113

Instalacién de la varilla selectora.
al Contratuerca.

b} Pieza de extremao.

c} Retén tipo Bayoneta,

27. Instale el motor de arranque y conecte los cables.

N
GL17-18"

Instalacion del motor de arranque.

8
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28, Monte las tuberfas de enfriamiento de aceite y &l
soporte (cuando lo hubiera).
Inserte la tuberia de llenado de acsite.

SIT-11N W

Montaje de tuberias de aceite & instalacién de tuberia
de llenado de aceite.

29. Acople el estapilizador a los largueros.

30. Instale el eje de transmisidn. Retire el tapon del alo-
jamiento de la extension y monte el eje de trans-
misién, cuidando que no tenga una tension excesi-
va. Inserte los retenes en U en el cojinete central,

Retenes en U del cojinete central del eje de transmisian.

h\




31. Acople el aislador trasero del escape. Mante el so-
porte medio y el aisladar {sistema de tuberia dable).

a) Aislador trasero del escape.
b} Soporte de anillo doble (en vehiculos con sistema
de escape doble).

32. Baje el vehiculo al piso. Inserte los cuatro pernos
superiores de la cubierta del convertidor y apriételos
firmements,

NOTA: El cable de la bateria, el soporte de la tuberia
de vacio ; el soporte de la tuberia de llenado de acei-
te tambidn estdn sujetos los pernos superiores de
la cubierta del convertidor,

Pernos superiores de la cubierta del convertidor al bio-
que del motor.

33. Conecte el cable de masa de Ia baterla.
Compruebe el nivel de aceite de la transmisién, se-
$ﬂg}la figura. (Vea COMPROBACIONES Y AJUS-
ES).
Reponga el liquido prescrito para la transmisién
automdtica cuando sea necesario (vea las Especifi-
caciones),

Il
I

Varilla medidora de aceite (se muestra el motor VE).
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NOTA: Antes de comenzar el armado se deben lim-
piar perfectamente todos los componentes, asi coma,
el alojamiento de la caja de cambios. Lubrique todas
las piezas deslizantes con liquido de transmisiom
automatica. Durante el armado, adhiera las arande-
las de empuje a su posicién correcta en sus portado-
res respectivos con liqguido de transmision automati-
ca.
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Emplazamiento y numeracidn de las arandelas de em- NOTA: Antes

puje y de los cojinetes de rodillo de agujs en la transmi- piar perfectan

si6n. La arandela de empuje N° 1 existe en cuatro espe- el alojamiento

sores diferentes y, se usa en dos emplazamientos dife- las piezas de

rentes, automatica. D

las de empuje

res respectivo
ca,




Vista despiezada de la transmisién automdtica A4LD.
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Carter de aceite.

Filtro de aceite {Cedazol.
Empacadura.

Conjunto de servo trasero.

Cuerpo de valvulas.

Plancha imtermedia y empacaduras.
Caonjunto de servo delantero.
Conjunto servo intermedio.
Diafragma de vacio y varilla de empuje
Valvula primaria acelerador.
Inhibidor de arrangue.

Variilaje salector de velocidades.

y accionamiento del trinquete,
Estopera de la extensian,

Extension del casco.

Trinquete de estacionamiento.

Eje secundario (de salida).
Gobermador,

Anillos del gobernador.

Cubo del gobernador con engranaje de
estacionamiento.

Arandela de empuje N°® 10.

Casco de la transmisidn.

Aro de retencion.

Rachet (unidireccional| trasero.
Arandela de empuje N® 9,

Banda trasera.

Tambor trasero.

Arandela de empuje N® B.
Conjunto planetario trasero.

Aro de retencién.

Engranaje solar.

Campana del eje mando.

Conjunto planetario delantero.
Arandela de empuje N” 7.
Arandela de empuje N° B,
Arandela de empuje N 5,
Embrague de avance.

Sellos de aceite.

Arandela de empuje N° 4.
Embrague de directa y retroceso.
Arandela de empuje N 1 (selectival.
Soporte central.

Tomillos con tuerca de seguridad.
Aro de retencidn,

Arandela de empuje N® 3.
Conjunto planetario de sobre-marcha.
Rachet (unidireccional) de S/M.
Arandela de empuje N° 2.
Embrague de sobre-marcha.

Sello goma de seccién rectangular,
Arandela de empuje N° 1 (selectival,
Bomba nidraulica.

Engranajes de la bomba.

Plato adaptador.

Cubierta del convertidor,

Eje primario (mandol.

Convertidor de torsién.

|
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CONJUNTO DE TRANSMISION
Revisar - Reparar

Herramientas Especiales:

Montador de |a estopera de la extensidn

de caja 17-002
Llave dinamométrica para ajuste

de bandas 17-005
Soporte de montaje de |a transmision 17-006
Compresor de muelle del embrague 17-007
Empiazador del sello de aceite

de la palanca selectora 17-008
Alinsador de la bomba de aceite 17-009-01
Emplazador de la estopera de |la bomba 17-010
Extractor de la estopera

de la bomba 17-011
Calibrador de comprobaciaon de

la varilla del pistén 17-012
Base de montaje del calibrador

de esfera 15-008
Extractor de la estopera de

la extensidn de caja 21-081

Desarmado
Disponga de las piezas quitadas de la forma mas orde-

nada posible, para facilitar gl anélisis de los dafios y el
armado.
NOTA: Limpie ctamente todos los componentes

de la transmision antes de montarlos. Si se encontra-
ra suciedad, se ha de lavar el enfriador de aceite. Si
se encontraran particulas metalicas, se ha de cam-
biar el convertidor de torsion.

1. Retire el convertidor y extraiga el eje primario.
El aceite que sale del convertidor o los residuos que
contenga, pueden utilizarse para fines de diagnosti-
co (vea también “Pruebs y limpieze del converti-
dor'" bajo "Descripcién General”). Cologue la trans-
mision en un caballete con un soporte de montaje.

(TTHTH I ———————

S1B-118

Extraccién de pernos del sumidera.

3. Gire la transmisidn en 180° y saque el filtro de acsi-
te (1 pernol. Separe las empacaduras.

Ponga a un lado el filtro de aceite con su perno de
sujecion.

4_Retire 8l muelle de inmovilizacién (1 perno).

S17-E§

Transmision montada en su caballete.

2. Con el fin de evitar que entre sedimento de aceite o
rebabas en la transmisién, quite el sumidero (lieno
aun de aceite) sin todavia voltear |a transmision.

517-30

Muelle de retencion del segmento selector de velocida-
des.

5. Afioje uniformemente y extraige los pernos (4) de la
tapa del servo trasero, Retire el pistén vy la junta del
servo. Tenga cuidado que no se derrame &ceite,

6. Quite los pernos (26) del cuerpo de valvulas. Levan-
te ligeramente el cuerpo de vélvulas y muévalo late-
raimente de manera que la articulacion de la palan-
ca selectora salga de la corredera del selector ma-
nual. Separe el cuerpo de valvulas y la empacadura.

NOTA: Pernos con 4 largos diferentes (consulte las

Especificaciones y, en la pag.

Sostenga la corredera del selector manual, pues se
podria caer del cuerpo de vélvulas.
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Retire la arandela de empuje N° 1, la empacadura y el
sello de neopren rectangular.

S57-4TM1

Pernos del cuerpo de valvulas.
gl Unidén de conexién.

7. Extraiga la estopera de la bomba, utilizando Iz he-
rramienta 17-011, como se muestra abajo, sujetan-
do la herramienta especial con una llave de boca.

S I7-i00 ACM

L17-19 K
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a) Arandela de empuje N° 1 [selectiva),

b) Empacadura.
¢} Sello de neopren rectangular.

9. Separe la bomba de la caja del convertidor (B per-
nos| y guite el plato intermedio, fig. A. Marque &l
acoplamiento de los engranajes de la bomba de
aceite y quitelos luego. Compruebe el desgaste del
::uefrpo de la bomba (lado de succién/entrega). Vea
a fig. B.

Extraccién de la estopera de la bomba con la herra-
mienta 17-011.

8. Coloque la transmisién en posicién vertical. Quite
los tornillos del convertidor (B pernos con arandelas
de aluminio, fig. siguiente), separe la misma, junto
con la bomba hidraulica.

-— ACH
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10. Antes de seguir desarmando, mida el juego longitu-
dinal del conjunto:

Emplace el cuerpo de la bomba junto con la arande-
la de empuje N° 1 en la caja de la transmision {reml-
tase @ la pag.26 para la posicién instalada de las
arandelas), asegurandose de que &l conjunto delan-
tero esté debidamente acoplado.

Coloque &l blogue calibrador 15-008 con el indica-
dor de esfera en el cuerpo de |a bomba.
Ajuste el indicador de esfera a "0,




-
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Ajuste del calibrador en 0" en el cuerpo de la bomba.

Emplace &l vastago del calibracer de esfera sobre el alo-
jamiento &n el casco de la transmision.

Anote la lectura,

Repita el procedimiento en el punto opuesto.

Si la segunda lectura obtenida es diferente de la pri-
mera, sume ambas cantidades y dividalas por dos
para sacar la media. Esta cifra debe encontrarse

dentro de la tolerancia especificada de 0,18 a 0,60 mm.
De no ser asi, durante el montaje se debe utilizar una
arandela de empuje N® 1, de sspesor diferente.

Quite le bomba v la arandela de empuije.

12. Retire |a banda "A" de 5/M y todo &l conjunto im-
pulsar “B" de 5/M [ver fig. siguiente).

L '"-23H\ .

“_— ACM

13 Aetire Ia arandela de empuje N° 3 "A"', saque el gje
“C* de la palanca de transferencia “B"' y extraiga la
misma. Suelte el anillo de sujecién D",

Véstago calibrador de esfera, midiendo sobre el casco
de la transmisidn.

11. Vuelva la transmision a la posicién horizontal, Afloje
la contratuerca v retire al tornillo de ajuste de la
banda da S/M.

Retire los soportes (2) de la banda (para faciiitar s
extraccion e instalacion, la banda debe ser sujetada
con una grampa de latdn (bronce) |,

ACM

Marque y desmonte el pistén de aplicacién de la banda
de sobre-marcha.
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14_Gire la caja, de modo que la extensian de la trans-
misién quede en posicidn vertical (hacia abajo) y re-
tire el parno de sujecién del soporte central,

517-83

Perno de sujecién del soporte central.

16.Retire la tuerca de auto seguro, saque sl soporte
?Bﬂ‘trli de la caja y retire |a arandeja de empuje N°

a) Tuerca de autoseguro,
b) Soporte central.
16, Gire la transmisién para que quede en posicién hori-
zantal. Suelte la contratuerca v retire el tomillo de
ajuste de la banda de 2°,

17.

a} Anclaje de la banda.

b) Banda de segunda.

c) Anclaje de la banda.

d) Conjunto impulsor medio.

Retire los anclajes (2) de |a banda y saque la ban-
da del conjunto impulsor medio.

La banda se mantiene cerrada con la grapa de la-
16n para facilitar la extraccion e instalacién de |a
misma.

Retire el conjunto impulsor medio completo de la
transimision.

Retire el portador de la palanca de transferencia por
la abertura que hay en el casco.
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Extraccion portador palanca transferencia.

18. Cologue la transmision en posicion vertical,

Retire |a arandela de empuje N® 8, el eje de la pa-
lanca de transferencia.

Marque la palanca para asegurar gque no se con-
funde con la paianca de la banda delantera.

S17-80N ]\"_“‘
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al Arandela de empuje N° 8.
b) Eje palanca transferencia.

Il




18. Empuje ligeramente la tapa de los pistones medio y
delantero, y retire |os retenes.
Sague cuidedosamente |os pistones de servo con
presion de aire; retire los del casco junto con sus re-
sortes. Verifigue por fugas. Separe el pistén de |a
tapa.

S17-82

Uso de aire comprimida para extraer pistones de servo.

NOTA: Marque tapas wmnas para no intercam-
biarlos. Identifique posicién de los resortes por sus
colores.

20. Quite los pernos (6) de la extensidn de la transmi-
sion, Saque la extension junto con su empacadura.
Extraiga 2| resorte de retorno del trinquete de esta-
cionamiento junto con el trinquete. Sague el permo
de la extensidn.

Quitar extension de la transmision,

21. Extraiga el retén grande del porta-planetario trasero.
Extraiga el porta-planetario junto con la arandela de
empuje N® 8. A continuacidn, quite el retén peque-
fio del eje secundario, (ver figura siguientel.

36

L17-28 pul

Retenes del porta-planetario y del eje secundario.

22.Extraiga desde la parte posterior, el eje secundario
ﬁ:ﬂﬂ{nmn el gobernador y la arandela de empuje

GLi7-24

Eje de salida con gobernador y arandela de empuje N®
10.

23.Extraiga la corona dentada, el tambor y la banda
traseros; y la arandela de empuje N° 9,




24, Quite el perno que sujeta el diafragma de vacio al
casco de la transmision. Saque el diafragma de va-
cio y la varilla de accionamiento. Extraigs después
la vaivula de aceleracidn de su aslojamiento, usando
para ello un iman.

Separe &l anillo sellador del diafragma.

7

L17-54

Remocidn del diafragma de vacio.

¢ Varilla de accionamiento.
d} Retén diafragma vacio.
&) Diafragma vacio,

a) Vélvula,
b} Anillo sellador
(diafragma vacio)

25. Desenrosque el interruptor inhibidor del arranque v,
guite el anillo sellador.

al Interruptor inhibidor de arrangue.

\r—, | &‘%&:{
) '\;ti_'._l_ \
\*_-'"L,--' l@a?\\\l‘n L

Si7-92

Cambio del retén de aceite de Ia palanca de cambios.

26. Retire la palanca de cambio descendents y empuje
ol ejr de ésta hacia adentro, Retire el anillo selladar,

Szguz of peador gentado de sujecion de 1a palanca
de cambio de la caja, usando alicates, (ver figura
antenor),

27. Quite |a tuerca de la palanca de cambio linterior) y
saque e| segmento dentado.
Retire la palanca de cambio desde el exterior y e
gje de la palanca de cambio descendente desde =
interior. Retire el mecanismo selector con la varilia
de accionamiento del trinquete de estacionamianto.
Sirviéndose de un destornillador, sague el retén de

S17-117TN7

\fista despiezada mecanismo y accionamiento trinquete

estacionamiento.

a) Eje palanca cambio des.

b) Varilla trinquete est.

¢} Retén aceite.

d) Pasador dentado. jl Palanca cambio.

&) Anillo sellador. k) Pal. cambio desc.

28, Instale un retén de aceite nuevo, sirviéndose de la
herramienta 17-008, segun figura. Inserte el meca-
nismo de interblogueo junto con la varilla de accio-
namiento del trinquete de estacionamiento. Instale
el eje de la palanca de cambio descendenta con la
tuerca en posicidn desde |la parte interior y la palan-
ca de la palance de cambio y meta el pasador
Coloque un anillo sellador nuevo y ponga la palanca
de cambio descendents.

f) Varilla union.
gl Segmento dentado.
h) Retén.




Desarme del conjunto de Sobre-Marcha - S/M

29. Sague el eje central y corona dentada interiommaen-
te del porta-planetarics, Petire el cojinete de agujas
laxial) N? 2 ¥ retire & wria-planetario del embrague
de S/M.

Retire el engranaje central y el plato impulsor del
embrague de S/M. - 1ra retirar suelte gl anillo de re-
tencion y separe el eje central y el desviador de
aceite de 18 CoTuie usutaua lideiiormenta. Retire al
eje central,

517-81N
Vista despiezada del conjunto de S/M.
a) Anillo de retencién. f) Cojinete de agujas (axial).
bl Eje central. g} Porta-planetarios,
c) Rachet lambrague unidireccional), h) Engranasje solar.
d) Desviador aceite (observe posicidn). LII Plato impulsor del solar.
8] Corona dentada interiorments. } Embrague de S/M.
Desmontaje del embrague de S/M

30. Retire el anillo de retencidn del plato de presion, y
retire el conjunto completo de plato. Sirviéndose de
la herramienta 17-007, comprima los resortes y qui-
te el anillo de retencion, suelte cuidadosamente la
presioén y retire el plato de retencion y los resortes.

Dele la vuelta al conjuntg de embrague e insere el
extremo de la bomba de aceite en el embrague.
Para sacar el pistén, se ha de aplicar presién de sire
por el orificio de la bomba de aceite. Retire los se-
lios de goma de] pistdn.

517-50 ACM

Compresion de los resortes con la herramienta 17-007 y
extraccion de los anillos de retencién,




S17-52N

Vista despiezada de embrague de S/M.

a) Anillo de retencidn. d} Disco de acero, g) Resartes (20).
b} Plato de presidn. e} Anillo de retencidn. h) Pistén con sus sellos.
¢l Disco de pasta. f) Plato de retencian. jl Cuerpo embragus.

Armado del embrague de S/M

31. Examine el desgaste, dafio o efecto de recalenta-

miento de los discos de pasta y de acero & inspec-
cione si estd dafiado el pistdn del embrague.
Si cualguier parte del embrague estd dafiada o des-
gastada, se ha de cambiar la{s) piezais) afectada(s).
Coloque sellos humedecidos con aceite de transmi-
sidn automatica.

L17-38

Inserte cuidadosamente el pistén del embrague en
el cilindro, girando ligeramenta el pistén en cual-
quier direccion, Monte los resortes de compresion
{20} v el piato de retencién. Comprima los resortes
con la herramients 17-007 y monte un anillo de re-
tencion nuevo. Retire la herramienta, Inserte el con-
junto de discos en el orden correcto (disco de ace-
ro, disco de pasta, disco de acero y asi alterndndo-
los para terminar con el plato de presidn), y sujéte-
los con un anillo de retencién, Empuje el conjunto
de discos hacia abajo (aplicando 110 N aproximada-
mente| y mida con un calibrador de espesores la se-
paracion entre el anillo de retencion y el plato de
presion. La separacién ha de estar dentro de la es-
pecificada, 0,65 a 1,70 mm., de lo contrario se ha
de cambiar lals) piezais) afectada(s).

Piston de embrague de S/M.
a) Sello aceite exterior.

b) Sello aceite interior.

c) Pistén embrague.

1l

517-85

— ACM

Medicién de la separacién entre el anillo de retencion y
el plato de presién en dos puntos opuestos.

39



34. Inserte un engranaje central (solar) con el reborde
apuntando en sentido opuesto del porta-planetarios
y monte el plato impulsor en el engranaje solar.

Armado del conjunto de embrague S/M

32. Inserte el desviador de acsite con el reborde prime-

ra, en la corona dentada.

Insarte 8l rachet en &l eje central con el collar de la
cajuela fuera del eje central. Meta el eje central an
la corona dentada interiorments y monte anillc de

Mente el embrague de S/M y gire el plato impulsor
hasta que actople en las abertuias, Susieiifa juntos
el embrague de S/M y &l porta-planetarios y, vol-
tee el conjunto. Monte el cojinete de agujas v luego

coloque la corona dentada interiormente y &l &je
central.

Aplicando presion, gire el eje central hacia la iz-
quierda hasta gue se haya acoplado con el rachet,

retancidn.

S5 17-81N1

al Anillo de retencién.

b) Eje central,

¢) Rachet {embrague uni-direccionall,
d) Desviador aceite (montaje correcto).

a) Corona dentada interiormente.

33. Cologue el porta-planetarios en el extremo del so-
porte y, compruebe que la arandela de empuje del
cojinete de agujas se inserta en el porta-planetarios,
de modo tal, que el collar esté en posicién opues-
ta al cojinete de agujas.

S 17-BINZ

Vista despiezada conjunto embrague 5/M.
a) Embrague S/M.

b) Plato impulsor,

c) Engranaje solar.

d) Porta-planetarios.

e) Cojinete de aguias.

f) Eje central con corona dentada.

ACM 35. Compruebe el funcionamiento del embrague uni-di-
reccional haciendo girar el eje central.

S17-99

Posicion de la arandela de empuje del cojinete de aguja
tuando esta montada [collar apuntando en direccién
opuesta al cojinete de agujas.

Giro hacia la lzquierda para rueda libre; gira a la de-
racha para bloqueo,




Desmontaje del conjunto impulsor central

36. Retire la campana impulsora con el engranaje solar.
Saque el porta-pianetarios can el anillo dentado in-

tariormente y la arandela de empuje N° 5. Retire s
ETgrague de avance con la arandela de empuje

—_— e —

B

Vista despiezada del conjunto Impuls.: central

8) Embrague directa y retroceso.
b) Arandela de empuje N° 4,
c] Embrague de avance.

Desarmado del embrague de retroceso y directa

37. Quite el anillo de retencitn del plato de presién, v
extraiga el conjunto. Comprima |os resortes, usando
la herramienta 17-007, Saque el anillo de retancion,
suelte lentamente la presién y quite los resortes
conjuntamernte con su retenedor correspondiente,

| 517-7% ACM

d) Arandela de empuje N° b. .
e} Corona dentada interiormente y conjunto

planetarios delantero (completo).
fl Campana impulsora.

Voltee el cuerpo del embrague e inserte la bomba
de aceite en el mismo. Expulse el pistdn con pre-
sion de aire a través del canal de la bomba de acei-
te. Saque la bomba y quite los sellos del pistdn.

Cummesi_én de los resortes con la herramiente 17-007,
¥ extraccion del anillo de retenci6n.

e —
—

Extraccion del pistén hidrdulico, usando aire comprimi-
do.

41



Vista despiezada de embrague de retroceso y directa

al Cuerpo del embrague. e) Anillo de retencion.
bl Piston hidraulico con fl Disco de embrague (acerol,
aros selladores, gl Disco de embrague (pastal.
¢) Resortes (20). h) Plato de presion.
d| Retenedor de resortes. il Aniito de retencion,
Montaje del embrague de retroceso y directa Coloque los resortes de compresion (20) y el retene-
. dor de los mismos. Comprima los resortes con la
38. Examine los discos de acero v los de pasta, para ver herramienta especial 17-007 & inserte un anillo de

si presentan desgaste o efectos ds recalentamiento
vj:nmwuqbe si esta dafado el piston del embrague.
Si cualquier componente del embrague estuviers
dasﬁamdo 0 dafiado, se ha de cambiar lals) pie-
za)s) afectadals).

Mm_*:ts los sellos de aceite, humedeciéndolos en
aceite de transmision automética antes de instalar-
los. Introduzca con cuidado, el piston del embrague
en el cilindro del mismo, moviéndolo suavemente
hacia los lados.

retencion. Quite ia herramiaenta. Inserte los discos
del embrague en el orden correcto {de acero, pas-
ta y, asl alternadamente para terminar con el plato
de presion, y sujételo con un anillo de retencién.

Aprigte bien los discos del embrague (aplicando
aproximadamente 110 N) y mida el juego existente
entre el anillo de retencion y el plato de presion,
utilizando para ello un calibrador de espesores, Si la
distancia estuviera fuera de la tolerancia que es, de
1,3 a 2,7 mm., se ha de cambiar la(s) pieza(s) afec-
tadatsl,

LI7-34

K

L 17+30n

Pistan del embrague de retroceso vy directa. i : 2
a) Aro sellador :eﬂtarion. i ¢ Medicion del jusgo entre el anillo de retencion v el plato

bl Aro sellador (interior). de presion, comprimiendo el conjunto de discos en dos
c) Pistén del embrague. sitlos opuestos.




Desarmado del embrague de avance

39. Retire =l anillo de retencidn de la parte delantera del
plato de presidn y, extraige el conjunic de discos.
Comprima los resortes con la herramienta 17-007.
Quite &l anillo de retencion y suelte cuidadosamente
la presion. Saque el retenedor de los resartes junto
con estos.

Retire el pistén del embrague, aplicando aire com-
primida.

Retire los sellos de goma, los resortes amortiguado-
res de goma del pistén y, separe los aros de pistén
del cuerpo del embrague.

K

L 77-20 -

Introduzca con cuidado, el pistén del embrague en
el cilindro del misme, moviéndolo suavemente ha-
cia los lados, Monte los resortes de compresion (15)
y el retenedor de los mismos.

Comprima los resortes con la herramienta especial
17-007 & inserte un anillo de retencién, Quite la he-
rramienta. Inserte los discos del embrague en &l or-
den correcto (acero, pasta y, asi slternadamente,
para terminar con el plato de presion) y, sujételo
con un anillo de retencidn, Mida la separacidon entre
al anillo de retencidn y el plato de presion. Si la me-
dida estuviera fuera de tolerancia, gue es de: 1,4 a
2,8 mm., se ha de cambiar,

Compresi6n de los resortes, usando la herramienta es-
pecial 17-007, y montaje del anillo de retencién.

Armado del embrague de avance

40. Revise los discos de acero y de pasta del embrague,
para ver si presentan desgaste, dafios o efectos de
recalentamiento y, compruebe si esta dafiado el pis-
ton del embrague. Si cualquier components del em-
brague estuviera desgastado o dafiado, se ha de
cambiar,

Munte_lps sellos, humedeciéndolos en aceite de
fransmision automética, antes de instalarios en &l
piston del embrague,

51784

Medicion del juego entre el anillo de retencién y plato
presidn, comprimiendo conjunto de discos en dos sitios
opuestos con carga aprox. de 110 N.

Instale con culdade los nuevos aros del pistdn en la
espiga del embrague.

L17-4L

GLIT-27

Cubo del embrague de avance con su pistén v los 15
resortes, .
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Vista despiezada del embrague de avance

®

a) Cuerpo del embrague.
b} Pistén hidraulico con aros

selladores.
c) Resortes (15).
d ; Emenadur da resoHEs. Armado del conjunto de planetarios delantero
e} Anillo. .
: 42. Cambie los componentes que estén dafiados.
”J %?srg: a;nnmguadora_ Adhiera el cojinete de agujas N° 7 al porta-plane-
E] Discu: d: a:gtr:. tarios con ayuda de vaselina e, introduzca el con-
P ) junto dentrc de la corona dentada interiormeante.

il Plato de presion.

k) Anillo de retencién. Cologue |a arandala da smpuje N® 6§ y sujétela con

el anillo de retencién.

De do del conj i :
sarmado del conjunto de planetarios delantero NOTA: La corona dentada interiormente debe girar Ii

41. Retire el anillo de retencién y el aro dentade inte- bremente en el porta-planetarios.

riormente/porta-planetarios y, extraiga la arandela e §

de empuje N° B, Separe &l aro dentado interiormen- E Cﬂllﬂ'ﬂlt:n ﬁaiglg:&mﬁgil‘:“;?t;? e#:ﬁac:r";:é: a“'l;

te del porta-planetari i ii i con & B : :

h?" ; porta-planetarios y quite el cojinete de agujas empuie del cojinete de agujas, se debe instalar luego
con el collar hacia el engranaje solar.

Canjunto planetarios delantero desarmado.
a) Anillo de retencidn.

bl Arand. empuje N° 6.

¢l Corona dentada con cubo

L 17=LE

y anillo de presién.

d] Cojinete de agujas N® 7. . . .
el Pml'ta-pianﬂtaii?iujs. Instalacion de arandela empuje de cojinete de agujas

fl Arandela de empuija. {collar hacia el engranaje solarl.




Desarmado y armado del conjunto de |a campana im-
pulsora

43. Revise la arandela de empuje de la campana impul-
sord, suelte el anillo de retencién v coloque una
arandela de empuje y anillo de retencién, nuevos.

I

al Anillo de retengidn.
bl Arandela de empuje.
c) Campana Impulsora.
dl Engranaje solar,

Armado de conjunto impulsor medio

44, Coloque el embrague de retroceso y directa, en el
extremo de un banco de trahajo, v cologue la aran-
dela de empuje N° 4. inserts la arandela de empuje
N® 5y la corona dentada interiormente con gl con-
Junto de planetario delantero en el embrague de
avance. Inserte el embrague de avance completo
con el conjunto de planetarios en =l embrague de
directa y retroceso, girando suavemente (ss sentira
un fuido cuando acoplen los discos). Cologue |a
campana impulsora completa con su engranaje so-
lar.

Vista despiezada del conjunto impulsor medio;

al Campana fmpulsora,

b) Corona dentada interiormente con conjunto
pianetario delantero,

c) Arandela de empuje N® &,

d) Embrague de avance.

gl Arandela de empuje N° 4.

fl Embrague de retroceso y directa.

B

GL17- 8N

Desarmado y armado del embrague unidireccional

rachet y del conjunto impulsor trasero.

45. Retire el anillo de retencién del rachet del tambor
trasero. Sague la cajuela del rachet con sus resories
y rodillos (10) (para desarmar, empuje los resortes),
Armar |a cajuela con los resortes v, sujetar el rachet
al tambor con un anillo de retencion. Comprima los
resartes con un destornillador e inserte los rodlilos,

Durante el montaje de los rodillos, es preciso cercio-
rarse de que cada uno de ellos haga contacto con la
extremidad del resorte.

45
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GL17-7N

Vista despiezada del mecanismo de rusda libre,
al Tambor trasero con anilla ext. del rachet:

b) Rachet (embrague unidireccional).

c) Anillo de retencidn.

Cologue el tambor trasern con el mecanismo de rueda
libre sobre su pista interior en la transmision y, com-
pruebe &l funcionamiento, girando el tambaor,

Hacia la derecha para giro libre y, a la izquierda para
blogueo.

Quite el tambor de la transmision,

Vista despiezada de conjunto de gobernador.
a) Contrapeso.

b) Peso liviano.

c] Resorte valvula.

d) Valvula del gobernador.

el Cuerpo del gobernador.

f} Cubo del gobernador

Piston del servo

47. De ser necesario, cambie los sellos o el piston del
servo delantero y/o medio.

a) Pista interior del rachet.
bl Tambor trasero.

Desarmado y armado del gobernador

46. Retire el gobernador y el cubo del eje y extraiga «l
contrapeso, el resorte y la vélvula. En caso necesa-
rio, desenrosque el cubo.

Arme 8l gobernador en orden inverso, cuidando
que el resorte de la valvula esté montado entre la
valvula y el contrapeso,

I
1l




Pistones servo delantero, medio vy trasero.

al Anillo de retencidn.
b) Tapa del servo con sello anular.
¢l Pistdn del servo
delantero y medio.
d) Sello anular,
e} Sello anular.

48. Introduzea una nueva estopera de la bomba hidrau-
lica en el alojamiento del convertidor, usando la he-
rramienta 17-010.

L1755

Arandela de empuje N® 10,

B1. Instale &l eje de salida completa con &l gobemador,
teniendo mucheo cuidado de no dafar los aros del
pist6n (fabricados con Viton y marcados con 4 pun-
tns amarillos) en el cubo del gobernador.

K

introduccién de una nueva estopera de la bomba
hidraulica, usando la herramienta 17-010.

49 Instale la vélvula de aceleracién {con el hueco hacia
afuera) y coloque el pasador de accionamiento y el
diafragma de vacio con un nuevo sello anular.
Monte el soparte (1 perno). El diafragma debe ha-
cer contacto con el alojamiento, y &l soporte debe
estar libre de deformaciones.

Eje de salida completo con gobernadar.
gl Cubo del gobernador.

b} Corona de estacionamigenta.

¢l Gobernadaor.

52. Coloque la arandela de empuje N® 9, humedecida
con aceite en el alojamiento de |a transmisién, e
instale sl tambor y el rachet en |la pista interma del
rachet. Coloque la corona dentada interiormente y
sujétela con el anillo de retencion.

Instalacion del diafragma de vacio.
a| Valvula de aceleracién.

bl Sello anutar,

c) Pasador accionamiento.

d} Retén del diafr. vacio.

&) Diatragma de vacio.

SITGLN ACH

50. Cologue la arandela de empuje N® 10 en el aloja- a) Arandela de empuje N® 9.
miento de la transmisian. b) Tambor,

47



53. Adhiera la arandela de empuje N° 8, humedecida
con aceite, a la parte posterior del parta-planetarios
(o &l coniunto de engranaje de planetanios traseros)
Mante el porta-planetarios y sujéteip con el anillo de
retencion, Para poder hacer esto, habra que empu-
jar hasta el tope el tambor trasero, de tal forma que
quede libre la ranura del anillo de retencion.

| P

W

Introduccidn de la arandela de empuje N° 8, junto con
el porta-planetarios en 2l casco de la transmisidn.

54, Coloque |la banda trasera (con los dos rebajos en los
pasadares de tope! en el casce de la transmisian.

Compruebe seguidamente el emplazamiento correc-
to de la banda, utilizando un destomillador a través
del agujera de accionamiento del servo trasero.

B5. Sumerja 8 2iston del servo medio y delantero en
aceite de tr ismision automatica y coleque la tapa.
Introduzea ol resorta helicoidal con la marca de co-
lor v 8l pistén complato en el alojamiento y sujéte-
los

Cuando se retiran los pistones de servo, se ha de
anotar las marcas de coior de |os resortes y la cam-
binacién de piston/tapa del servo medio y delantero
v se deben colocar con las mismas combinaciones.

Servo medio y delantero,

a) Resorte espiral.

b) Pistén del servo.

cl Tapa del servo con sello
de seccion rectangular.

d) Anille de retencion.

e| Codigo color.

56. Inserte la palanca de transferencia de la banda me-
dia con el eje correspondiente.
Cologue la segunda arandela de empuje N° 8 en la
parte delantera del portaplanetarios (del conjunto
trasero de planetarios).
Monte el conjunto impulsor delantero, girando lige-
ramente el eje de salida, Cuide gue el conjunto im-
pulsor no se desarme durante la instalacion.

Comprobacion del emplazamientio de la banda, usando
un destornillador a través del agujero de accionamiento
del serva trasero.

Arandela de empuje N® 8 {se muestra con flechal.
Colocacién del conjunto impulsor delantero completo
en la transmision.




57. Cologue en posicion la banoa media v, mome los
anclajes v el tomillo de ajuste, partiendo por el
anclaje mas cercano al pistan del servo. Retire la
grampa de alambre, Inserte el tomillo de aisre In
suficiente para evitar que se caigan los anclajes.

Banda intermedia montada.
a) Servo delanterc,

b) Banda.

c) Temillo ajuste.

d} Anclaje,

e) Anclaje,

f) Palanca de transferencia,

58. Mida el juego longitudinal. Para hacer esta, cologue
una regla de metal en la transmisién y mida la dis-
tancia “'b'" hasta la superficie del reborde del sopor-
te central, sirviéndose de un calibrador de profundi-
dad.

Tome nota de le distancia "'b”. Mida la distancia
“c", de la regla al borde superior del conjunto im-
pulsor medio, en dos puntos opuestos.

Si estas dos medidas no son iguales, sumelas y di-
vidalas por dos, para obtener el promedio. Restan-
do la medida ¢ de la ‘b proporciona el juego
longitudinal {x},

Seleccione una arandela de empuje N° 1 apropiada
para obtener la separacion de 0,18 a 0,60 mm. des-
pués de deducir el juego longitudinal (x).

53. Cologue una arandela de empuje N 1 apropiada
en el soporte central, humedeciéndola con aceite,
Inserte el soporte central, de moda que la abertura
quede alineada con la abertura para el tornilla d= re-
tencion.

Tenga cuidado para no dafar los anillos del pis-
ton y, verifigue que la arandela de empuje N° 1
queda adherida al soporte central,

al Anillos de pistdn (Viton).
bl Arandela de empuje N° 1,
cl Abertura,

B60. Inserte el soporte de sujeccion de la palanca de-
transferencia en la abertura del casco.

Cologue una tuerca autoblocante nueva con los ele-
mentos de bloqueo apuntando en sentido opuesto a
ia abertura.

; )
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il Regla metalica.

bl Punto medicién 1, hasta el reborde del soporte
central (distancia "b"'),

“! Funtos medicion 2 y 3 hasta la superficie de
#mpuje del conjunto impulsor medio (distancia “'¢"].

Colocacion de la tuerca autoblocante.
al Soporte.

61, Inserte el anillo de sujecion en la ranura,
Sirvigndose de un destornillador, empuje &l anillo de
sujecion en la ranura en toda la circunferencia para
comprobar si estd correctamente asentado.

62. inserte la palanca de transferencia con las at:a*t_u_rga
apuntando hacia la parte inferior de |a transmison

v, monte &l eje.




al Aro de retencion.
bl Eje. ‘
¢| Palanca de transferencia.

63. Sujete el soporte central, atornillando el perno en la
tuerca de autoblocante (9a 12 Nm).

S17-83 — ecs  oF A
Perno de sujecidn del soporte central.

64. Ponga la transmisicn en posicion horizontal y, colo-
que la arandela de empuje N° 3 en el soporte cen-
tral.

B5. Inserte el conjunto impulsor de S/M y la banda de
S/M.

al Arandeld de empuje N® 3.
b Conjunto S/M,
¢) Banda S/M.

66. Cologue la banda delantera en posicion, e instale
los anclajes y los tornillos de ajuste partiendo por &l
iclaje mas cercano al pistén de servo. Retire la
-ampa de brgnee. Inserte lo suficiente_eltornillo de
ajuste para evitar que se caigan los anclajes.

BT 56N

al Servo delantero. ] Anciaje.

bl Banda S/M, f} Palanca Transf.
c) Tornillo ajuste, a) Soporte.

d| Anclaje.

67. Gire la transmisién en el banco, hasta que el gje de
salida quede hacia abajo con un cierto anguio.
Introduzca con cuidado el cuerpo de la bomba hi-
draulica junto con la arandela de empuje N® 1 (pe-
gada con vaselinal en el conjunto impulsor de §/M.

Durante el montaje, debe tenerse mucho cuidado
de no danar los aros del piston, asegurandose
tambien de que la arandela de empuje N°® 1 se
adhiera al cuerpo de la bomba.

Compruebe nuevamente el juego longitudinal como
se describe an la operacién 10, pég. 30 , se han de
instalar arandelas de empuje nuevas, si fuera nece-
sario.

Con cuidado, inserte en el alojamiento de la transmision
la bomba de aceite con la arandela de empuje N°. 1.

al Arandela de empuje N® 1.
b} Aros del pistén (fabricados de PGM ranuras de

20°).




B68. Retire otra vez el cuerpo de la bomba hidrdulica, su-
jetando el conjunto de impulsor de S/M con un
destornillador. Instale los engranajes interior y exte-
rior de la bomba. El engranaje interior debe montar-
se con el rebajo hacia arriba y la corona con la mar-
ca hacia abajo |utilice las marcas de emplazamien-
to).

al Extraccion de la bomba, sujetando el conjunto
caon un destornillador.

b) Marcas de emplazamiento de los engranajes de
la bomba.

B89, Cologue el plato adaptador en la bomba, alineando-
lo con las agujeros para los pernos de ls bomba, gi-
rando con cuidado el plato adaptadr si fuera nece-
sario. Voltee con cuidado la bomba y el plato adap-
tador y coloque el conjunto en la caja del converti-
dor, alineandola con los orificios.

A]ineacid_n de los agujeros del plato adaptador con |a
bomba hidraulica y la caja del convertidor; instale como
se muestra,

70. Monte los pernos de retencién de la bomba (5)
apretandolos con los dedos, primero, e inserte la
herramienta 17-009-01 hasta que sl saliente engan-
che en la bomba de aceite. Instale el eje mando en
la bomba de aceite v apriete los PEmMos Un poco.

Ahora con la herramienta especial, rote s angranaje

de la bomba hacia la derecha y compruebe gue el
conunte gire libremente.

Cemr"aqu del casco del convertidor/bomba, usando |a
herramienta de emplazamiento,

al Eje mando,
b} Herramienta 17-009-01,

71.Apriete los pernos a la torsién prescrita y retire el
sje manda y la herramienta.

72. Adhiera |a arandela de empuje N° 1 al alojamiento
de la bomba con aceite de transmision, Monte un
nuevo sello rectangular en el alojamiento del con-
vertidor y, emplace una nueva junta de papel en el
casco de la transmision.

NOTA: Compruebe gue los orificios (marcados con
flecha) existan en la junta de papel, de lo contrario,
se ha de usar otra empacadura.

5 47-100N GLM

al Arandela de empuje N° 1.
bl Empacadura.
¢l Sello rectangular.

73. Monte con cuidado el casco del convertidor.

Tenga cuidado para no dafar los anillos de pis-
ton y, verifique que la arandela de empuje N° 1
se adhiera al cuerpo de |a bomba de aceite.

Introduzea los pernos con arandela de aluminio
nuevas, y apriételos a la torsion prescrita,

a1



al Anillos de piston.
b) Arandela de empuje N° 1.

74. Enrosque el tornillo de ajuste de a banda, usando la
herramienta 17-005, hasta que suelie la |lave dina-
mométrica. Afloje ahora el tornillo de ajuste dos
vueltas y sujételo con contratuerca nueva, El torni-
lio de ajuste no debe girar cuando se apriete la con-
tratuerca.

\
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Ajuste de las bandas intermedia y S/M con [a hera-
mienta 17-006.

8l Tornillo de ajuste.
bl Cantratuercas.
75, Instale el resorte de retorno y el rinquete de esta-
clonamiento junto con el perno en la extension de
la transmision.

Extensién de transmisién con tringuete de estaciona:
miento.

al Perno.
b) Trinquete e estacionamiento.
¢l Resorte de retorno.

76. Montaje de la extensidn con instalacidn correcta de
la varilla de accionamiento del trinquete de esta-
cionamiento. Usar empacadura nueva y apretar los
6 tornillos a la torsion prescrita.

T7. Remocion de la estopera de la extension, utilizando
el extractor 21-051,
El buje del eje transmisor en la extension de la
transmision no existe como unidad de repuestos.
viene con la extension.

n
.
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Extraccion de la estopera de la extansion de transmisidn
con el extractor 21-051,
a) Estopera.

78. Introduzca la nueva estopera en la extension de la
transmisian, con ia herramenta 17-002.

N
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Instalacién de una nueva estopera en la axtension de la
transmision; con la herramienta 17-002.

Cuerpo de Vaivuias
Desarmado, limpieza y armado.

Antes de desarmar el cuerpo de valvulas, cubra el
banco de trabajo con una pieza limpia de carton co-
rrugado. Durante la operacién de desarmado, se de-
be tener mucho cuidado de no intercambiar los resor-
tes de las valvulas, a pesar de que se identifican por
colores. Limpie con cuidado los canales de aceite y
todas las piezas con kerosene, aplique aire comprimi-
do y examine si hay rebabas, ranuras deformadas o
sedimentos de goma. Cambie el cuerpo de valvulas
en caso necesario.

79, Quite los pernos de la tapa (2], y levante con cuida-
do ésta y su junta. Sague las valvulas de desahogo
de presion, bola y disco con sus resortes. Quite los
platos de retencién, esplgas, tapones y véivulas con
SUs resories.
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al Valvula alivio de presién del convertidor,
bl Resorta de vélvula (blancol,

c) Valvula esférica (6),

d) Vélvula de disco con orificio.

&) Resorte de valvula (blancao).

fl Valvula de alivio presidn aceleracion.

80. Lubrique todas las piezas limpias con aceite de
wransmision automatica, y verifique que se puedan
mover librements. Instale cuidadosamente las val-
vulas, los resortes (de diversos tamanios y colores
marcados) y sujete luego las vélvulas con platos de
retencién o pasadores.

81. Instale las valvulas de desahogo de presién, bola y
disco junto con sus resortes, (fig. anterior).
Cologue |a tapa usando una junta NUeva, mon-
tando los pernos exteriores |18 para alinear la plan-
cha separadora y el cuerpo de valvulas.

Tornillos (2] de sujecion de la tapa.

S377-125N
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Conjuntos de las Valvulas:

Linea

200
20
202

203
204
205
206
207
208
209
210
2n

212
213
214
216

216

Grupo de Elementos

2 al 64
2 a2l 58
61 al 57

1al B0
1al Ba
1 &l 44
a3
2al 39
9al 32
28al 31
5al 29
28 al 22

2al 20
5al 18
Eal 16
5al 12

Tal 11

Actuacion {(Valvulas N®)

Control de aplicacidn embrague convertidor.

Cambio de 3® a 4°.

Cambio descendientes 3* a 2° (53 + 53zl y desaplicacion
en convertidor (54).

Cambio de 2" a 3* [48) v reductora presion aceler, (0],
Walvula 2* velocidad

Vélvula aumentadora de presion (selectoren 1y 2.
Valvula manual [selectaral

Cambio forzado (39) e inhibidora retrocesa (42).
Reguladora presion principal (32) y aumentadora {371,
Reductora presion de cambio.

Cambios descendientes a media carga (29},

Vélvula transicidon, cambio 1* a 2* (23) y reguladora del servo
(2* v 3% desacel.] (25).

Aumentadaora presion de aceleracidn 121],
Cambio descend. 3® a 2* a carga media (18).
Moduladora del cambio forzado 3% a 2% (16).
Control del servo en cambio forzado 3% a 2*° (13),

¥ control del embrague directa en cambic forzado 3" a 2° (14).

Retardadora desaplic. servo intermedio (3a)
v Retardadora desaplic. servo sobre-marcha (7]
y Reguladora del servo 3* v 4" desacel, (10).

Coloque dos tornillos de 40 mm. &n los huecos “AT Y
"“B", coloque los deméas segun largo y ubicacion sena-
lado en la gréfica. Apriete a torsion de 8 8 11 Nm (71a

97 libras/pulgada.)
Retire el tarnillo de "A"

cion.

& instale el resorte de selec-

55



Apriete los dos pernos de sujecion de placa separadora,
filando también la plaquita identificadora; poner la tor-
sion prescrita y retire luega los demas tornilles.

a) Empacadura.
bl Cuerpo de valvula.
¢l Placa identificacisn,

82. Coloque una junta nueva en la placa separadora del
cuerpo de valvulas.

83. Monte el cuerpo de vélvulas y la junta en el casco
de |a transmision, emplazando la varilla de acopla-
miento en la valvula selectora. La palanca de cam-
bio descendente debe ir emplazada entre el tope v
Ia valvula de cambio descendente.

51762 |

Instalacion del conjunto cuerpo de valvulas, emplazan-
do la varjlla de acoplamiento en la valvula selectora ma-
nual [A),

Advertencia: La palanca del cambio forzado (acelera-
cién a fondo) debe ir emplazada entre el tope y la val-
vula de cambio forzado (B).

B84. Inserte los pernos (25) considerando las distintas
langitudes de estos. No inserte el perno del filtro de
aceite {se muestra con flecha en la fig. siguiente),
Aprieta los pernos de acuerdo a la torsion prescrita,
Monte el muelle (resorte) de bloqueo del selector
de cambios y sujételo con un perno.

SIT-4TN1

Cuerpo de vélvulas.
a] Muelle de bloqueo.

86. Introduzca el pistdn del servo trasero en su aloja-
miento y coloque la tapa con una junta nueva.
Compruebe que |a banda asienta correctamente.

Si se ha cambiado el casco de la transmision, el
piston del serve o la banda trasera, serd necesario
determinar la longitud adecuada de la varilla del pis-
Lén segun se indica a continuacion:

Instale el pistdn del servo completo con la varilla:
Coloque la herramienta 17-012 (tornillo de ajuste to-
talmente retraido) con una junta nueva y aprieta los
pernos a la torsion prescrita. (Uno de los tres topes
debe quedar exactamente debajo de la ranura de
medicidn), Mida la distancia existente entre |a tapa
y el piston, usando para ello un calibrador de pro-
fundidad y, anote la lectura obtenida (A" en la fi-
gura), Apriete ahora el tornillo de ajuste con la lla-
ve de gjuste de bandas 17-005 hasta que la llave di-
namométrica sueite.

Determinacion de carrera de pistdn de servo trasero,
al 3,7 mm.
bl 7,3 mm.




Apriete del tornillo de ajuste con la herramienta 17-005,
Mida la nueva distancia y andtela (“B” en la figural.

Ejemplo:

Dimension “B" 7.3 mm,
Dimansidn A" 3,7 mm,
Carrera del piston del servo 3,6 mm,

La carrera del pistén debe estar comprendida entre
3,0y 4,5 mm.

Si la carrera fuese mayor que el limite superior, de-
be seleccionarse una varilla mas larga para el pistén
y si dicha carrera fuese menor que &l limite inferiar,
se seleccionard una varilla mas corta,

El eje de empuje del piston (que va fijado al pis-
tén por un anillo de retencion) es fabricado en
tres tamanos diferentes. Tienen ranuras en la ba-
5e para poderlas identificar:

una ranura 88,00 3 88,05 mm.
dos ranuras 84,60 a 84,65 mm.
sin ranuras 86,30 a 86,35 mm.

La longitud es la distancia entre el filo exterior de |a
ranura para el retén "A" y el otro extremo del sje
de pistén “B" (lado de |a banda).

B6. Para cambiar el eje del pistén, ponga el pistan de
servo en una prensa de banco vy retire el anillo de
retencian,

87. Monte &l filtro de aceite con sellos nuevos y sujéte-
lo con su tormillo.

88, Monte el inhibidor del arrangue, usando un sello
anular nuevo.
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Montaje del filtro de aceite,

B9, Monte el carter con una smpacadura nueva (18
pemos! y apriete los pernos en dos etapas de
acuerdo a la torsion prescrita para el material de |a

empacaduta.

L .
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Extraccidn del anillo de retencién del eje.

Montaje del carter.

90. Introduzce el eje mando (con las estrias largas hgcia
el convertidor de torsidn) y cologue el convertidar
de torsion hasta |legar a fondo.

Cuando el cubo del convertidor se encuentra to-
talmente enganchado en el engranaje de la bom-
ba hidraulica, la distancia "A" entre la cara del
casco del convertidor y la punta de |la espiga de
I;ufa. no debe ser inferior a 8 mm. (ver figura en
a pagina siguiente).
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Separacion entre la cara del casco del convertidor v la Sujecion del diafragma de vacio.
punta de |a espiga/guia del convertidor A",
Quite la transmisidn del caballete.
Instalacion
Diafragma de vacio - Desmontaje

e Instalacion 6. Verifigue el movimiento libre de la valvula de acele-

racion.
Desmontaje 7. Lubrique el sello anular nuevo y ménteio en el dia-
fragma de vacio. Instale el pasador de sccionamien-
1. Levante e| vehiculo con un gato y, separe el cojine- to y el diafragma.

te central del eje de transmisitn del conjunto de pi-

so (2 pernos), 8. Monte &l conjunto del diafragma de vacio, asegu-
randose que el soporte no esté doblado,

2. U 3l perno central y los 4 que sujetan &l travesa- Conecte el manguito de vacio,
fio de 1. smision al conjunto de piso. Baje con
cuidadu  rransmisién 9, Monte | travesafio de |a transmision y el cojinete

central del gje de transmision.
Inserte las calzas en U del cojinete central.

Montaje del ravesario de la transmisidn 1528

Calzas en U del cojinete central del eje de transmision.
3. Desconecte el manguito de vacio del diafragma.

4. Retire el perno de retencion del diafragma. 10. Compruebe el nivel de aceite, segun especifica
(remitase a COMPROBACIONES ¥ AJUSTES) y re-

3 . . ponga el aceite de transmision automatica prescrito,
5. Retire el diafragma v el pasador de accionamiento. si fuera necesario.




Gobernador: Desmontaje e Instalacion
Desmontaje

1. Retire el conjunto del eje de transmision (6 pernos)
y cologue una bandeja debajo.

2. Desemperne el travesafio de la transmisidn y &l con-
junto de piso (5 pernos), v baje con cuidado la trans-
misidn,

3. Separe el cable del velocimetro (1 perno) y la exten-
sion de transmision (6 pernos),

4.Separe el gobernador del cubo, quitando los dos
tarnillos de sujecian.

Instalacion

5. Gire primero el eje de salida hasta que los agujeros
de sujecion del gobernador queden hacia abajo.
Monte luego el gobernador, teniendo en cuenta que
el resorte de la vélvula ha de quedar instalado entre
la valvula y el contrapeso (ver figura), Instale el go-
bernador montado en el cubo.

Gobernador desarmado.
a) Contrapeso.

b} Resorte vélvula.

c) Valvula.

d) Cubierta.

6. Monte la extensién de transmisién con una junta
nueva, asegurandose de que la varilla de acciona-
miento del tringuete de estacionamiento quede co
rrectamente asentada. Apriete los pernos 8 la tor-
sion especificada.

7.Instale el travesafio, cable de velocimetro y calzas
“U" en el soporte del cojinete central,

TE17-15 “@‘_Jm o

Extensién de transmisién instaléndose.
a) Varilia de accionamiento del trinquete de
estacionamiento.




MECANISMO SELECTOR
Desmontaje e Instalacion

1. Can el vehiculo levantado. separe el reten de bayo
neta de la palanca selectora, y desconecte la varilla
selectora.

Separacion de 1a varilla selectora.
al Aeten de bayoneta.
b Varilla selectora.

2. Baje al vehiculo v, retire la eampunadura de la palan-
ra selectora de cambios y la tapa de la consola cen-
tral (3 torniltos)

Extraccién de la tapa de la consola.

3.Separe de |a palanca selectora la cubierta de la co-
rredera y =l porta-lampara del cuadrante (ambos
van colocados a presionl.

Extraccion del porta-lampara del cuadrante.

4 Separe |la base de la palanca selectora y corredara
del conjunto de piso (4 pernos y 2 anillos de suje-
cién rapida), y extrdigalos,

S17-T8N

Acoplamiento de la base de la palanca selectora.

Instalacion

5 Monte la base de la palanca selectora y corredera y,
'sujételas al conjunto de piso.

a) Corredera de la palanca selectora.
b} Base de la palanca selectora.
ol Anillo sujecién rapida.
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6. Monte el porta-lampara del cuadrante v la tapa de
la corredera de Ia palanca selectora.

4. Winnts la tapa de la consola y atornillela suavemen-
te. Monte la empufiadura an |la palanca selectora,

8. Con el vehiculo alzado, acople la varilla selectora al

mecanismo selector (1 retén]. Ajuste la varilla selec-
tara.

MECANISMO SELECTOR DE CAMBIOS

REVISION
(Mecanismo selector retirado)

Desmontaje

1. Retire la goma de la palanca selectora.

2. Retire el retén del pasador de unidn.
Empuje el pasador y saquelo por gl otro lado. Quite
los casquillos (2} y el transversal,

Retén de pasador de unidn.

3. Retire el retén del eje de la palanca selectora, y sa-
que de la base el eje y el brazo inferior de |a palanca
selectora, Levante y extraiga el conjunto completo
superior de la palancs selectora.

/ i
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Retén del eje de |a palanca selectora.

4. Retire |a palanca selectora superior v el resorte de la
gula de la palanca selectora,

5. Introduzca |z palanca selectora v el resorte en la
guia de la misma.

6. Introduzea 8l conjunto completo superior de la pa-
lanca selectora y &l brazo inferior de la misma con
su eje, casquillos guia (2) y arandela corrugada (E),
en la base, como se muestra en la fig. siguiente v,

sujételo con un retén,

517- 25N

d) Casquillos guia.

e} Arand. corrugada.

f} Brazo y eje inferior
de palanca selectora,

a) Reten,

bl Conjunto superior
palanca selectaora,

c) Base de |la palanca
selectora.

7. Inserte el resorte transversal e introduzea el pasador
de union de la palanca selectora superior con un
casquillo. Alinee el anillo del resorte transversal con
el centro del pasador, empuje éste mas hacia aden-
tro ¥y monte el segundo casguillo. Sujete el pasador
con un retén.

al Pasador unién y easquillo,
b) Resarte transversal.

¢l Casquillo.

d) Retén.

N




ESPECIFICACIONES

Acane del cambio |especificacién Ford), . ........... 2N 2C 2010-A (aceite transfluido "DEXROM (1
Valumen total de aceite. . .. ..o vrnnnisseearnns 8,5 Litros (9 potes de 1/4 galén).
Incluye convertidar y radiador de aceite.
Posicién de la palanca selectora. . ...........o000enin P-A-N-DE-D-2-1
Tipo de convertidor de torsion. .........00'eseenn. Trilock (hidréulicol.
Relacion del convertidor de torsién. ................ 2,15:1 con motor de 2.8 litros (V6).
Relacién de cambios. . . ... oneii i iieanns En primera 2,471
En segunda 1,47:1
En tercera 1,00:1
En cuarta 0.75:1
Retroceso 2,174
Radiador de BCeIte. . . ...y nr e nrreransnns Tigr a doble tubo.
Cantrol de presion de |linea {(minima) Bar
posicion de palﬂnﬂﬂ selectora :jﬂ.‘ ............. jﬂ ;,: : 2,; Vacio 12" 10" o0-1"
N ..de 3, :
DEBZL oo de3,5a4,3 e e Bar | L
Control de la presién de linea a velocidad ;:: : 68 | @ | 12 | 178
de calado (al freno - 1.900 + 100 R.P.M.).
Bar Lpc
Posicién de palanca selectara AP P P LT de 18,6 a 22,0 268 a 319
DE-D-2-1.......... de 11,03 13,0 160 & 188
Pares de apriete Diam.-Large  NM- Kgm. Lbs/Pulg.
Casco convertidor a transmisién. .., .............. .. Miox30 Ge40848 ded,1a49 de 30 a 35/Pie
Extension a casco transmision. .. ................... Miox3g de40ads ded1a49  de30a35/Pie
Bomba aceite casco convertidor. . ..., ..., .. ...... ME x 35 de 10.8.12 de1,0a 1,2 de €8 a 106 .
Plato impulsor a convertidor. ...................._ 3/8" -24 de 32a 38 de33a39 de'24.a 28/Pie
Cuerpo vélvul T T
PO VWIS 8 Gal oot ca"t‘:;: ﬂg:ﬁ deBall de08a11 de7lag?
i19) M6 x 40
(8) M6 x 45
Plato adaptador a cusrpo valvula, . ..........cuanvs M6 x 25 de8al2 da09a1,2 de 80 a 106
Tapa a caja de Servo. . ....o.oveinisiieen e, MEB x 20 de9a12 de 0,951,2 de 80 a 106
Carter a transmisién (junta poliacrilica), . .. .......... M8 x 14 deB8all de0,8a1,1 de 71 a 87
Carter a transmisién (junta coreho), .. ...oovrnvnn... M8 x 14 de 16 a 18 de1,6a 18 de 133 3 1680
Gobemador 8 cub0: visciviiiheasssiiisessss e e ME x 18 de9a12 de09a12 de B0 a 106
Soporte cable cambio descendenmta.............0u.. MB x 14 de 18 a 22 de1,Ba 22 de 160 a 186
Tuerca palanca selectora (externa), ................. MB x 1 del1ald del,lel,4 de 97 a 124
Tuerca palanca cambio descendente (interna) ... .. ... M14x 1,6 dedbabl de4,685,1 de 33 a 37/Pie
INterruptor Motor BIFaNGUE. ... v vveser s vesen s, M2 de 108 14 de1,0a14 de B8 g 124
Contratuerca tornillo ajuste de bandas. .. ............ 1/2* _ 18 de 50 a 58 de5,1a85,9 de 37 a 43/Pie
Tuberia aceite 8 CONBCLON. . ... iynennensonnn.. 1/2" - 24 de9a 14 deD9al,4 de B0 a 124
Soporte diafragma (modulador), .. .....oovseuvnn... M6 - 20 de1,7a25 de0,2a0,3 de 153 22
Tuberla radiador a conector, .........ovoveenrinnon. 1/2' =20 da 22 a 24 de22a24 de 195 a 212
Tuberia aceite @ transmision. . ..........ovvrrrvnnss 1/4" - 18 de 24 a 30 de24a3,1 de 18 a8 22/Pie
Casco convertidor 8 motor. . . ......oovoseenrnnnns M10 de 30 & 36 de 3,183,7 de 22 8 27/Pie
Perno portador central, .. .......cvvssieesensnnnn.. M6 x 20 de9a12 de 0,923 1,2 de B0 a 106

“El aceite transfiuido “DEXRON ||
ficacion, tal como el tipo F".

El mezclar otro aceite con aquel especificado, puede producir dafios a la transmisidn A4LD.

I
1

para la transmisién automaética, nunca debe mezclarss con aceite de otra especi-




ESPECIFICACIONES:

Conjuntos de embragues:
TIPO CANTIDAD DE DISCOS TOLERANCIA AROS SELECTIVOS

PASTA ACERO mm, pulg.

Avance 4 4 1.4 a 2.8 mm. 1,37 0.054
0,056" a 0,110"

1,70 0,067

Sobre-marcha 2 2 0,65 a 1,70 mm. 2,08 0.082
0,026" a 0,067"

Directa 4 4 1.3 a2,7mm, 2,44 0.096
0,051" a 0,1068"

Juego longitudinal del Convertidor:

Nuevo 0,58 mm. {0,023")
Con uso 1,27 mm, (0,050")
Juego longitudinal: 0,18 mm. a 0,56 mm. ﬁ
Entre soporte central y tren de potencia: 0,007 =80,022" .

0,18 mm. a 0,60 mm.
Entre cuerpo de la bomba y conjunto S/M: 0,007  80,024"

Espesor de las arandeias selectivas:

N° Milimetros Pulgadas Repuesto N°®
1 1,35a 1,40 0,053 a 0,065 B4DT 7D0O14 AA
2 1,66a 1,60 0,061 a 0,063 840 T 7D014 BA
3 1,758 1,80 0,069 a 0,071 B4DT 7D014 CA
4 1,95 a 2,00 0,077 a 0,079 B4DT 7D014 DA
5 2,15a2,20 0,085 a 0,087 BADT 7DO74 EA
6 2,356a 2,40 0,093 a 0,095 B4DT 7D014 FA
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