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PLACA FABRICANTE (A)

La placa fabricante esta pegada en la base del
montante central derecho. Indica las caracte-
risticas siguientes:

- 1. El nombre del fabricante.

- 2. El nimero de recepcion CEE.

- 3. El nimero de identificacion (codigo de
identificacion mundial del fabricante, el tipo y el
numero en la serie del tipo).

- 4. El peso total autorizado en carga.

- 5. El peso rodante autorizado.

- 6. El peso max. autorizado sobre el eje
delantero.

- 7. El peso max. autorizado sobre el eje trasero.

Ve

- 8. Las particularidades tecnicas.

- 9. La referencia de pintura.

- 10. El nivel de equipamiento.

- 11. El tipo de vehiculo.

- 12. El codigo de la tapiceria.

- 13. El complemento de definicion de equipa-
miento.

- 14. El numero de fabricacion.

- 15. El codigo de los forros interiores.

PLACA MOTOR (B)

La placa motor esta remachada en la parte
delantera del bloque motor, lado caja de veloci-
dades, encima del alojamiento de la varilla de
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nivel de aceite. Se compone de las indicacio-
nes siguientes:

- 1. Eltipo del motor.

- 2. Indice del motor.

- 3, El nimero de fabricacion.

PLACA DE CAJA DE VELOCIDADES (C)

| La placa de caja de velocidades esta atornilla-
da sobre la parte superior del carter de embra-
gue. Indica lo siguiente:
- 1. El tipo de la caja de velocidades.
- 2. Indice de la caja de velocidades.
- 3. El niimero de fabricacion.

IIIII/II

Denominacion Tipo motor Cilindrada Potencia Tipo caja velocidades

comercial (Kw/CV a rom)

Kangoo D55 F8Q 662 1870 40 / 54 a 4000 JB1 175 6 906 manual 5 veloc.

Kangoo D65 (600 kg)| F8Q 630 1870 47 / 64 a 4500 JB1 173 6 174 manual 5 veloc.

Kangoo D65 (800 kg) | F8Q 630 1870 47 / 64 a 4500 JB1 173 6 174 manual 5 veloc.
g
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Datos técnicos

GENERALIDADES

Motor diesel de 4 tiempos de inyeccion indirecta, 4 cilindros en linea verti-
cales, dispuesto transversalmente en la parte delantera del vehiculo. Blogue
motor de fundicién y culata en aleacién de aluminio. Distribucion por simple
arbol de levas en cabeza accionado por correa dentada.

Tipo de motor F8Q 662 F8Q 630
Diametro interior x carrera (mm) ...... B0x93
Gilindrada (6m3) .........vveeesivssinnens 1870
Relacion de compresion ....... 215a1
Pression de compresion (bar) .......... 32
Potencia maxima
- CEE (KW 2 rpM) cevvvcerercsssessnnanes 4024000 47 a4 500
- DIN [CVamm) ccovvrenerninsssrensane, 54 a4 000 64 a 4500
Par maximo
- CEE (daN.m a rpm) 12a2250
- DIN(m.kg a rpm) cociniencieninns 12,5a2 250
CULATA

Culata en aleacion de aluminio con asientos de valvulas, guias de valvulas y
camaras de precombustion introducidos.

Apoyos de ejes de levas trabajados directamente en la culata y tapas des-
montables (n°1 lado volante motor}.

El centrado de la culata esta asegurado por 2 casquillos colocadas sobre el
bloque motor.

Altura nominal: 159,50 + 0,02 mm.

Defecto de planitud del plano de junta: 0,05 mm méx.

Rectificacion del plano de junta no autorizado,

Diametro interior de los alojamientos de guias de valvulas (mm);

- origen: 12,9.

- reparacion: 13,2.

Didmetro interior de los alojamientos de los camaras de precombustion
(mm):

- origen 1: 37,5.

- origen 2: 37,7.

JUNTA DE CULATA

Junta sin amianto montada en seco.

Tres espesores diferentes disponibles en funcion del valor de saliente de los
pistones con relacion al bloque motor. Estos espesores son identificables
por taladros sobre una lenglieta situada cerca del borde exterior de la junta
de culata (debajo del inyector del cilindro n°1).

Sentido de montaje: inscripciones marcas « TOP » dirigidas hacia arriba y
marcas de espesor orientadas hacia la parte delantera y al inyector n°1.

Saliente Espesor de junta .
de pistones (mm) de culata (mm) Namero de taladros
Inferiora 0,868 ............coevvis 14 2
De0B68ai.. 15 1
Superiora 1 16 3

TORNILLOS DE CULATA

Diez tornillos. Antes de cada montaje, sustituir los tomillos
Orden de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

EMPUJADORES

Empujadores mecanicos cilindricos de acero, deslizando en los alojamien-
tos trabajados en la culata.

Hasta 02/98 (n” motor 971204), tienen en su parte superior un alojamiento
destinado a recibir la pastilla de reglaje del juego de valvulas. El centrado
esta asegurado por un vaciado en el empujador. A partir de 03/98 (n° motor
971205), las pastillas de reglaje son suprimidas y el reglaje del juego de vél-
vulas es directamente asegurado por los empujadores, a través de su pes-
tafa central que determina su clase. Estos estan disponibles en 24 espeso-
res, gue van de 7,550 a 8,150 mm de 0,025 en 0,025 mm.

PASTILLAS DE REGLAJE (HASTA 02/98)

El reglaje del juego de funcionamiento de las vélvulas se efectia por mon-
taje de una pastilla de espesor calibrada entre el empujador y la leva.

Las pastillas estan disponibles en 17 espesores que van de 2,90 a 3,70 mm
de 0,05 en 0,05 mm.

Sentido de montaje: pestana hacia el empujador.

VALVULAS

Ocho vélvulas en cabeza paralelas y perpendiculares al plano de junta de
culata. Comandadas directamente por el eje de levas, por el intermedio de
empujadores mecanicos.

Caracteristicas (mm) Admision [ Escape
Diametro de cola .......ccoconerviieniianans 8
Diametro de cabeza ... 36,1 35
Angulo de asiento ........ceveicennn 120° 90°
Hundimiento respecto plano culata . 0,85+0,09 0,97 + 0,09

Juego de > funcionamiento (en frio)
“Admision: 0,10 mm
Escapa 0, 25 mm.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por valvula, idéntico para la admision y el escape.
Altura libre: 43,41 mm.
Altura en carga: - 37,9 mm bajo 23 + 2 daN.
- 28,4 mm bajo 70,5 + 3,5 daN.
Altura con espiras juntas: 25,77 mm.
Diametro del hilo: 4,25 mm.
Diametro interior: 21,5 + 0,1 mm.

GUIAS DE VALVULAS

Guias en laton introducidas por montaje a presién en la culata.
Didmetro interior: 8 mm.
Diametro exterior: - origen (sin marca): 13 mm.

- reparacion (2 ranuras): 13,3 mm.
Apriete en la culata: 0,1 mm.
Posicionado respecto plano inferior de culata: 43,25 mm.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos de acero introducidos por montaje a presién en la culata.

Caracteristicas (mm) Admision Escape
Ancho de asiento .......coiiiinninn 1,8
Angulo de asiento ......cieeeeiin 120° 90°
Diametro exterior :
0105 Iy LT 37,0 32,6
= DHGEN 2 s 37,3 32,89
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— MOTOR —

CAMARAS DE PRECOMBUSTION

De acero, Ricardo Comet V, clavadas a presion en la culata y posicionadas
por una bola.

Saliente de las camaras respecto plano de junta de culata: 0,01 a2 0,04 mm.
Angulo del canal respecto plano de junta: 35°.

BLOQUE MOTOR

Blogue motor de fundicion con alojamientos mecanizados directamente en
la masa.

Dos clases de diametros disponibles. Estan marcados por un taladro efec-
tuado sobre la cara lateral del blogue, lado colectores.

Juego radial piston/cilindro: 0,030 a 0,055 mm.

Rt | Didmetro Didmetro Clase
sﬂ?:go?‘i;t;] taladro (mm) | de cilindro (mm) de cilindro

18 5 80,000 a 80,015 Ao1

24 80,015 2 80,030 Bo2

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Cigliefial de fundicion « GS » con 4 contrapesos y 5 apoyos.
Juego axial (regulado por separadores en el apoyo n°2): 0,07 a 0,23 mm.
Diametro de los apoyos (mm):; - origen: 54,795.

- reparacion: 54,545 + 0,01.
Diametro de los cuellos (mm): - origen: 48,000.

- reparacion: 47,750 a 47,770.
En caso de rectificacion del ciglienal, el entallado debe permanecer intacto
sobre 140° en la zona mas cercana del apoyo o del cuello.

Separadores de reglaje del juego axial

Dos separadores de reglaje dispuestos a cada lado del apoyo n°2 de ciglie-
fial,

Sentido de montaje: cara ranurada lado cigiefal.

Espesor: 2,30 a 2,45 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Cojinetes de cigiienal

Diametro interior: - origen: 54,80 mm.
- reparacion: 54,55 mm.

Sentido de montaje: - pestafia de posicionado lado bomba de inyeccion.
- cojinetes lisos lado tapa de apoyo.
- cojinetes ranurados lado blogue motor.

BIELAS

Bielas de acero forjado de corte recto con casquillo de pie de biela no usti-
tuible.

Entreejes: 133 mm.

Espesor: 25 mm.

Juego axial: 0,22 a 0,40 mm.

Cojinetes de bielas
Diametro interior: - origen: 48,00 mm.
- reparacion: 47,75 mm.

Sentido de montaje: pestafa de posicionade lado bomba de inyeccion.

PISTONES

Pistones en aleacion de aluminio con camara de combustion en forma de
hoja de trébol y compuesto de 3 segmentos.

Dos clases de diametro de pistén disponibles y marcados por una cifra
sobre la cabeza del piston.

Descentrado del eje: 0,5 £ 0,1 mm.

Sentido de montaje: camara de combustion lado bomba de inyeccion.

Clase de piston Diametro de pistones* (mm)
1 79,960 a 79,970
2 79,970 a 79,980

* diametro medido a 60 mm de la cabeza del piston.

RENAULT

Kangoo Diesel :|u
EJES DE PISTON

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones y retenidos por
dos anillos de freno.

Diametro exterior: 24 mm.

Longitud: 66,6 mm.

SEGMENTOS

Tres por piston.

- un segmento de fuego bombeado y achaflanado.

- un segmento de compresion conico, achaflanado y cromado.

- un segmento rascador con expansor.

Sentido de montaje: marca « TOP » dirigida hacia arriba (de fuego y estan-
queidad) y separacion a 120°.

Espesor (mm): - de fuego: 2.
- estanqueidad: 2.
- rascador: 3.
VOLANTE MOTOR

Volante motor de fundicion fijado por 7 tomnillos sobre el cigiienal, coloca-
das de manera no equidistante con una sola posicién de montaje. Contiene
dos mecanizados particulares, situados a 180° uno del otro, sobre su perife-
ria, que sirven para la deteccion de los PMS y del regimen motor.

DISTRIBUCION

Distribucion por simple arbol de levas en cabeza accionado a partir del
cigiiefial por una correa dentada con tension asegurada manualmente por
un rodillo tensor de excentrica.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Diagrama medido con un juego provisional en las valvulas no comunicado.
RAA (después PMS): 2°.

RCA (despues PMI): 26°.

AAE (antes PMI); 45°.

ACE (antes PMS): 4°.

ARBOL DE LEVAS

Arbol de levas de fundicién giratorio sobre 5 apoyos y accionado por una
correa dentada a partir del cigliefial.
Juego axial: 0,05 a 0,13 mm.

Tapas de apoyos de eje de levas
Marcas: numeradas de 1 a 5 (n°1 lado volante motor).
Sentido de montaje: marcas legibles lado bomba de inyeccion.

CORREA DENTADA

Correa dentada comun al arrastre del eje de levas y de la bomba de inyec-
cion. Tension asegurada por un rodillo tensor de excéntrica y de reglaje
manual.

Sentido de rotacion: marcado por de los flechas sobre la correa.

Tension: con tensiometro SEEM (Gtil mot. 1273).

- tension de colocacion: 29 unidades SEEM.

- tension minima de funcionamiento: 25 unidades SEEM.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km o cada 5 afos
y cada vez que la correa es desmontada.

LUBRICACION

Lubricacién a presién por bomba de aceite accionada a partir del ciglienal
por una cadena. El circuito se compone de una valvula de descarga incor-
porada a la bomba, un filtro fijado sobre un intercambiador térmico agua-
aceite (con climatizacion) y una tuberia que alimenta 4 surtidores situados
en |a parte baja del blogue motor y que refrigeran los pistones.

Indicador de nivel de aceite en el cuadro de instrumentos.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de aceite de engranajes con valvula de descarga incorporada.
Esta situada y fijada debajo del bloque motor.
Juego axial engranaje/carcasa: 0,020 a 0,085 mm.
Juego radial engranaje/cuerpo: 0,10 a 0,24 mm.
Presion de aceite a 80°C (bar): - a 1000 rpm: 1,2.
- a 3000 rpm: 3,5.

= wif o
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MANOCONTACTO DE PRESION

Manocontacto atornillado sobre el bloque motor y situado a la izquierda del
filtro de aceite.

Presion de apertura de los contactos: 0,6 + 0,1 bar.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

SONDA DE NIVEL Y DE TEMPERATURA DE ACEITE

Esta sonda esta atornillada en la parte delantera del blogue motor, a la
izquierda del alojamiento de la varilla de nivel de aceite. Esta compuesta de
un hilo de alto coeficiente de resistividad que, al ser atravesado por una
cortiente, no presenta la mismo conductibilidad térmico cuando esta sumer-
Eida que si se encuentra al aire libre. ) B

espues de un tlemPa fijo, se obtiene una diferencia de tensién en los bor-
nes de la sonda en funcién de la inmersién del hilo. Esta diferencia de ten-
sion es registrada por una caja electronica que envia esta informacion al
indicador situado en el cuadro de instrumentos. Al poner el contacto, el indi-
cador marca el nivel en forma de segmentos. Después de aprcximadamente
30 segundos, el indicador pasa a funcion odémetro para indicar los kilome-
trajes parcial y total. Esta Ultima funcion es directamente dada, si la sonda
de nivel de aceite o su circuito eléctrico es defectuoso,
Cuando el nivel de aceite es insuficiente, la palabra « OIL » y los segmentos
Earpadear_:. .

esistencia interna: 6 a 20 ohmios.

SURTIDORES DE FONDO DE PISTONES

Estan situados en la parte baja del bloque motor y permiten la refrigeracion
de los pistones.
Tarado: 2,2 + 0,2 bar.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable atornillado sobre el intercambiador tér-
mico y situado debajo de la bomba de inyeccion.

Marca y tipo: Purflux LS 223.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién a cada vaciado de aceite motor.

ACEITE MOTOR
Capacidad: - sin filtro: 4,7 litros,

: - con filtro: 5,2 litros.

Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE 5W30, 5W40, 10W40 o
15W40, cumpliendo las especificaciones ACEA B2-96 6 B3-96.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 15000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacion forzada de liquido anticongelante en circuito
hermetico y a presion. El circuito se compone de principalmente una bomba
de agua, un radiador, un vaso de expansién, un termostato, un intercambia-
dor termico agua-aceite (con climatizacion) y un motoventilador comandado
por termocontacto.

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua de turbina alojada en |a parte delantera del bloque motor y
accionada por una correa multipista a partir del cigliefial.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Correa de tipo multipista accionada a partir del cigliefial y comun al arrastre
del alternador y la bomba de asistencia de direccion (si monta) para las ver-
siones sin climatizacion.

En el caso contrario, es comun al alternador y al compresor de climatiza-
cion. La bomba de asistencia de direccion es en este caso del tipo elec-
trohidraulica.

Valores de reglaje de la tension de la correa con tensiémetro SEEM
C.Tronic 105.6

- . Tension de
Versiones Te?:':?;agesrélghn’ﬁaje funcionamiento
{unidad SEEM)
- Sin direccion asistida ... 1155 70
- Con direccion asistida .... 116 £+ 6 68
- Con climatizacion ............vveeenns 115+ 6 82
RADIADOR
Radiador horizontal de aluminio y cajas de agua de plastico.
VASO DE EXPANSION
Vaso de expansion en material plastico fijado contra el salpicadero, lado

izquierdo, )
Color de la valvula del tapén: marrén.
Presurizacion: 1,2 bar.

MOTOVENTILADOR

Motoventilador de una velocidad fijado detras el radiador y alimentado eléc-
tricamente por un relé comandado por un termocontacto simple, sobre el
motor FBQ 662,
Motoventilador de dos velocidades alimentado por 2 relés comandados por
un termocontacto doble a traves de una resistencia, sobre el motor F8Q
630. Esta resistencia esta situada a la izquierda del motoventilador sobre el
soporte de este Ultimo.
Marca: Bosch.
Potencia: - motor F8Q 662: 340 Watios.

- motor F8Q 630: 460 Watios.

TERMOCONTACTO DE MOTOVENTILADOR

Termocontacto atornillado sobre la parte inferior de la caja de agua
izquierda del radiador, que permite la conmutacion del o de los relés de
motoventilador.

Termocontacto simple sobre el motor F8Q 662 y de doble etapa sobre el
motor F8Q 630.

Temperatura de cierre/apertura de los contactos: no comunicada.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

RELE DE MOTOVENTILADOR

Los relés estan situados en la caja de fusibles sobre el paso de rueda
izquierdo, en el compartimento motor.
Montaje de un solo relé pilotado por un termocontacto simple, sobre el
motor FBQ 662.
Montaje de 2 relés pilotados por un termocontacto de doble etapa, sobre
las versiones F8Q) 630. Sobre este Ultimo montaje, la velocidad lenta esta
comandada por la 1* etapa del termocontacto ya que el 1° relé alimenta el
motoventilador a través de una resistencia de 0,28 ohm. El funcionamiento
en velocidad rapida en obtenido por el cierre de la 2° etapa del termocon-
tacto y el 2° relé alimenta entonces directamente el motoventilador.
Tension de alimentacion: 12 voltios.
Resistencia del bobinado de mando: 65 ohmios.
Marca de color: - motor FBQ 662: violeta.

- motor F8Q 630: - velocidad lenta: amarillo.

- velocidad rapida: violeta.

TERMOSTATO

Termostato de elemento termodilatable, colocado en una caja fijado a un
lado izquierdo de la culata, debajo de la bomba de vacio.

Temperatura de comienzo/fin de apertura: 89/101°C.

Carrera de la valvula: 7,5 mm.

INTERCAMBIADOR AGUA-ACEITE (CON CLIMATIZACION)

Intercambiador térmico de aluminio, situado en la parte delantera del bloque
motor. Permite la refrigeracion del aceite motor por el intermedio del circuito
de refrigeracion y sirve de soporte al filtro de aceite.

SONDAS DE TEMPERATURA

Sondas de tipo NTC en niimero de 2 atornilladas sobre la caja termostatica.
Una integra un termocontacto, alimenta el indicador de temperatura del cua-
dro de instrumentos y permite el encendido del testigo de alerta en caso de
sobrecalentamiento del motor. El ofro informa el calculador de gestion motor.
Temperatura de cierre de los contactos del termocontacto: 118°C.

Marca de color:

- sonda con termocontacto: conector verde.

- sonda para calculador de gestion motor: conector blanco.

Resistencia: - sonda con termocontacto: 160 a 1250 chmios.
- sonda de gestion motor: ver « Gestion motor ».
LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad: 7,4 + 0,1 litros.

Preconizacion: liquido Glacéol RX tipo D (proteccion hasta - 21°C).
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion del liquido y limpieza del circuito
cada 120000 km o cada 4 afios.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable situado en una caja
fijada sobre el colector de admision.

Marca y tipo: Fram 084 V06J 12642.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 60000 km.
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Circuito de alimentacion de combustible clasica constituido principalmente
de un depésito, un filtro, una bomba de inyeccién de distribucion rotativa y
de 4 inyectores.

La bomba de inyeccion estd gestionada semielectrénicamente v la inyec-
cion es del tipo indirecta.

DEPOSITO

Depdsito de material plastico colocado debajo la carroceria, delante el trde-
tras.

Capacidad: 50 litros.

Preconizacion: gasoleo.

SONDA DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

La sonda esta fijada por encima del depésito de combustible y es accesible
después de haber levantado el asiento trasero (segun versién) y desmon-

tado la tapa de registro.

Valores de control de la sonda

‘Indicaccién en el cuadro de instrumentod Resistencia entre bornes Al y B1 (Q)
4/4 7 max.
3/4 545+7
172 98 + 10
1/4 155+ 16
Min. 300+20
FILTRO DE COMBUSTIBLE

Filtro de cartucho intercambiable alojado en un conjunto fijado en la parte
delantera izquierda, en el compartimento mator. El conjunto comprende en
su cabeza el soporte en el cual esta incorporado el recalentador eléctrico.
Marca: Purflux.

Periodicidad de mantenimiento: purga de a%‘ua en cada sustitucion de
aceite motor y sustitucion del filtro cada 60000 km.

RECALENTADOR

Recalentador eléctrico incorporado en la cabeza del conjunto del filtro de
combustible. Est4 alimentado eléctricamente permanentemente desde la
colocacion del contacto, a través de un relé, y asegura igualmente el reca-
lentamiento del combustible.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

RELE DE RECALENTADOR

Esta situado en la caja de fusibles del compartimento motor. Al poner el
contacto, esta alimentado y su conmutacion permite la alimentacién del
recalentador.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia del bobinado de mando: 85 ohmios.

Marca de color: negro.

BOMBA DE INYECCION

La bomba de inyeccién esta situada en la parte delantera izquierda del
motor y es accionada por la correa de distribucion.

Bomba de distribucion rotativa, con electrovélvula de correccion de avance
y corrector altimétrico (sobre motor F8Q 630) pilotados por un calculador de
gestién motor, captador de posicion de palanca de carga, mando de ralent
acelerado en frio y paro comandado por electrovalvula (codificado con dis-
positivo antiarranque).

Orden de inyeccion: 1-3-4-2 (n°1 lado volante motor).

Caracteristicas de las tuberias de inyeccion (mm): - longitud: 330 + 5.

- diametro: 2,5.
Tipo de motor F8Q 662 F8Q 630
Marca y tipo :
- Sin antiaranque ... Lucas DPC8448B241 B | Lucas DPCB448B 231 A
- Con antianangue ... Lucas DPC8448B152 B | Lucas DPC8448B171 A

Calado estatico * ........cccccernnnnns Valor indicado en una etiqueta plastica
sobre la palanca de carga

Régimen max. (rpm) :

- en vacio 4600 =100
- en carga 4100 =100
Régimen de talenti nominal {rpm). 825 + 50

Régimen de anticalado (rpm) ... 1250+ 50

* (cigliefial en punto de calado para una alzada de pistén de bomba de...)

RENAULT
Kangoo Diesel

|: | T|a
Cuatro inyectores atornillados sobre la culata.

Las arandelas de reglaje de la presion de tarado estan disponibles en 11
espesores que empiezan en 0,30 y a continuacion de 0,41 a 0,68 de 0,03 en
0,03 mm.
Portainyectores: - cilindros n° 1, 2 y 4: Lucas LCR 6735 405.
- gilindro n°3: Lucas LDCRO20011AA1.
Toberas: Lucas RDN OSDC 6902.

Presion de tarado: 125 a 138 bar (diferencia max. entre cilindros: 8 bar),

ELECTROVALVULA DE STOP

Electrovalvula fijada en el extremo de bomba de inyecci6n interviniendo
sobre el circuito de alimentacion de combustible del distribuidor.
Protegida por una chapa blindada, fijada por tornillos de cabeza rompible,
cuando el vehiculo esta equipado de un dispositivo de antiarranque. En este
caso, su sustitucion precisa el desmontaje de la bomba de inyeccién.
Tension de alimentacion: 12 voltios.
Resistencia: - sin antiarrangue: no comunicada.

- con antiarrangue: no medible.

GESTION MOTOR

Dispositivo de gestion motor comandado por un calculador que gestiona el
prepostcalentamiento, el avance a la inyeccion, la presién intema de la bomba
(Gnicamente sobre motor F8Q 630), el reciclaje de los gases de escape, el
ralenti acelerado en frio y en las versiones con direccion asistida y climatiza-
cion, el control de la conexion de la electrobomba de asistencia. Utiliza como
principales informaciones la temperatura del liquido de refrigeracion, la tem-
peratura del aire admitido, el régimen motor y la posicion del cigiiefial y la del
acelerador, la velocidad del vehiculo y el comienzo de inyeccion.

CALCULADOR

Calculador electrénico de microprocesador digital programado, conector de
25 bornes (marcados de 1 a 25), situado a la izquierda en el compartimento
motor, fijado en la caja de bateria. Gestiona, en funcién de las senales emiti-
das por las sondas y captadores, el pre/postcalentamiento, el avance a la
inyeccién, la presién hidraulica de la bomba (sobre F8Q 630) y el régimen de
ralenti acelerado en frio.
Si el vehiculo esta equipado con climatizacion, el calculador comanda el
compresor para no perturbar el funcionamiento del motor, por medio del
calculador de climatizacién. Especialmente, durante el accionamiento del
motor y 3 segundos después, y a continuacion cuando la informacién de la
posicion « plena carga » es recibida, el corte es de 8 segundos. Y final-
mente, para disminuir los riesgos de calado del motor, cuando el régimen
de éste es inferior a 650 rpm, el compresor no funciona hasta que el régi-
men es superior a 775 rpm.
En las versiones con climatizacion y direccion asistida, el calculador manda
el relé de alimentacion de la electrobomba de asistencia para limitar los ries-
gos de calado del motor.
Si el vehiculo esta equipado de un dispositivo de antiarranque por descodi-
ficador, la unidad de antiarranque compara la sefial emitida a partir de la
llave de contacto con la de la memoria, antes de permitir la puesta a masa
de la electrovalvula de stop.
En caso de fallo de un actuador o de un captador, el calculador puede,
seguin la anomalia, hacer funcionar el motor en modo degradado.
El calculador se compone de una funcién de vigilancia de sus periféricos
que memoriza las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de
esta memoria sélo es posible con el equipamiento de diagnéstico del fabri-
cante u otro equivalente en la toma diagndstico, a la derecha de la platina
portafusibles habitaculo.
La sustitucion del calculador impone la reinicializacion de su memoria para
el calibrado del captador de posicion de la palanca de carga. Esta precisa el
empleo del equipamiento de diagndstico del fabricante (maleta XR 25).
Marca y tipo: - motor F8Q 662: Lucas ECU R048001C.

- motor F8Q 630: Lucas ECU R04080012F.

Correspondencia bornes calculador

1 + después contacto

2 Masa calculador

3 Masa captador velocidad vehiculo, captador de alzada de aguja,
sonda de temperatura de aire, sonda de temperatura de liquido de
refrigeracion, captador de posicion de palanca de carga, captador
de régimen motor

4 Alimentacion captador de posicion de palanca de carga

5 Mando electrovalvula EGR

6 Mando corrector de avance

e
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7 Sefial captador de alzada de aguja inyector n°3
8  Senal captador de régimen y posicion ciglienal
9  Mando testigo de precalentamiento

10 Informacion para toma diagnostico (linea L)

11 Senal estado climatizacion

12 Sefial captador de velocidad vehiculo

13 Informacién para toma diagnostico (linea K)

14 Mando caja relé de las bujias de precalentamiento
15 Mando rele del corrector altimétrico

16 Mando electrovalvula de ralenti acelerado

18  Mando testigo de anomalia
19 Mando corte climatizacion j
20 Mando relé electrobomba de asistencia (con climatizacién)

23  Sefal captador de posicion de palanca de carga
24  Sefal sonda de temperatura de aire
25 Senal sonda de temperatura de liquido de refrigeracion

TESTIGO DE ANOMALIA

De color naranja, comandado a partir del calculador, por su bomne 18, esta
situado en el cuadro de instrumentos y su encendido permanente significa
gue una anomalia importante o un defecto de funcionamiento han sido

etectados sobre el dispositivo de gestion motor: el captador de alzada de
agujla_. el corrector de avance, el captador de régimen y posicion cigtiefial, el
captador de posicion de palanca de carga 6 la caja de prepostcalentamiento.
Al poner el contacto, el testigo se enciende de manera fija y a continuacién
se apaga al cabo de 3 segundos después del arranque del motor.

CONTACTOR DE INERCIA

Situado en el compartimento motor, detras del paso de rueda delantero
izquierdo, corta la alimentacion eléctrica de la electrovalvula de stop en
caso de golpe brutal del vehiculo. )

Su funcionamiento puede ser restablecido apretando el boton empujador,
[.Igrote_gido por un fuelle flexible, situado en la parte superior del contactor.
ension de alimentacion: 12 voltios.

RELE PRINCIPAL

Esta situado en la caja de fusibles del compartimento motor. Al poner el
contacto, alimenta el borne 1 del calculador y a continuacion el relé del cor-
rector altimétrico, el corrector de avance, el bome A1 de la caja de prepostca-
lentamiento, la electrovalvula de ralenti acelerado y la electrovalvula de EGR.
Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia del bobinado de mando: 85 chmios.

Marca de color: negro.

RELE DE ELECTROBOMBA DE ASISTENCIA (CON CLIMATIZACION)

Esta situado en la caja de fusibles del compartimento motor. Alimenta la
electrobomba de asistencia de direccion, en las versiones equipadas con
climatizacion. La puesta a masa de su circuito de mando es pilotada por el
calculador a partir de su borne 20. La electrobomba sélo esta alimentada a
;')_artlr_ del momento en que el reglmen motor es superior a 650 rpm.

ension de alimentacion: 12 volfios.
Resistencia del bobinado de mando: 65 ohmios.

RELE DE CORRECTOR ALTIMETRICO (SOBRE MOTOR F8Q 630)

Esta situado en la caja de fusibles del compartimento motor. Al poner el
contacto, es alimentado por el relé principal. Su circuito de mando es pilo-
tado por el calculador, a fravés de su borne 15.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia del bobinado de mando: 85 ohmios.

Marca de color: negro.

CORRECTOR ALTIMETRICO (SOBRE MOTOR F8Q 630)

Esta situado sobre |a cara trasera de la bomba de inyeccién, lado motor.
Esta alimentado por un relé comandado por el calculador. Su funcién es
hacer variar la presion del interior de la bomba de inyeccion. Este corrector
uede ser sustituido.
ension de alimentacion: 12 voltios.
Rﬁmstencia (bornes 1y 6 del conector negro/bomba de inyeccion): 15,5 + 2
ohmios.

CAPTADOR DE PRESION ATMOSFERICA

Este captador que esta incorporado al calculador no es separable y permite
a este Ultimo medir la Ipresmn atmosféerica. Esta informacion es’ utilizada
para la gestion del reciclaje de los gases de escape.

CORRECTOR DE AVANCE

Esta situado sobre la cara delantera de la bomba de inyeccion. Esta alimen-

}Jado pgr el relé principal y es comandado por el calculador a partir de su
ome 6.

El corrector esta constituido de una electrovalvula que permite hacer variar

la posicion angular del anillo de levas de la bomba de inyeccion, con rela-

cién a los rodillos cuando es puesta bajo tension por el calculador. Por
medio de este corrector, el calculador determina la posicion angular optima
del anillo de levas y el desplazamiento es realizado por el intermedio de una
resion hidraulica.
ste sistema permite el reglaje dinamico del avance a la inyeccion en fun-
cion del comienzo de inyeccion. Este Ultimo es determinado por una sefal
proveniente del captador de alzada de aguja de inyector n°3. El circuito se
cierra y el calculador ajusta entonces la posicion del anillo de levas perma-
nentemente. Este corrector puede ser sustituido.
Tension de alimentacion: 12 voltios.
Resistencia (bormes 2 y 7 del conector negro/bomba de inyeccion): 11,5 + 1

ohmios.
CAPTADOR DE ALZADA DE AGUJA

Captador de tipo piezoeléctrico incorporado al inyector del cilindro n°3, esta
constituido de un nucleo solidario de la aguja del inyector que se desplaza
delante de una bobina y provoca una variacion de campo magnético.
Informa al calculador sobre la alzada de la aguja para determinar el
comienzo de inyeccion y conocer el avance real con relacion al demandado.
Esto permite al sistema funcionar en bucle cerrado.

Resistencia: 105 + 10 ohmios.

CAPTADOR DE POSICION DE LA PALANCA DE CARGA

Esta situado sobre la palanca de carga de la bomba de inyeccion. Informa al
calculador sobre la posicion angular de la palanca de carga. Esta consti-
tuido de un potenciometro que restituye una tension variable al calculador
en funcion de la posicion de la palanca.
La sustitucién de este captador impone la reinicializacion de la memoria del
calcufadorg el empleo del equipamiento de diagnéstico del fabricante
maleta XR 25).

arca: Lucas.
Tensién de alimentacion: 5 voltios.
Resistencia (en los bornes del conector negro de la bomba de inyeccion):
- entre los bornes 4 y 5: 4 500 ohmios.
- entre los bornes 3 y 4: - ralenti/plena carga: 5 600/2 800 ohmios.
- entre los bornes 3  5: - ralenti/plena carga: 2 800/5 600 ohmios.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Esta situado sobre la parte superior del carter de embrague. De tipo induc-
tivo, esta colocado enfrente de 2 dientes mecanizados en la periferia del
volante motor que transmiten una tension sinusoidal en funcion de la veloci-
dad de rotacion del cigtiefial.

Resistencia: 220 a 250 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC), atomillada en la
parte trasera izquierda de la caja de filtro de aire, cuya resistencia interna
disminuye proporcionalmente con el incremento de la temperatura del aire
de admision.

Marca de color: conector blanco.

Tension de alimentacion: 5 voltios.

Temperatura/resistencia (ohmios): 0°C: 7470 a 11970; 20°C: 3060 a 4045;
40°C: 1315 a 1600,

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC) atornillada sobre
la parte superior de la caja termostatica, lado izquierdo de la culata, cuya
resistencia interna disminuye proporcionalmente con el incremento de la
temperatura del liguido de refrigeracion. El calculador controla continua-
mente su sefial y utiliza su informacién para gestionar el avance a la inyec-
cion, las fases de pré y de postcalentamiento, el ralenti acelerado en frio y la
E’IESHOH del sistema de reciclaje de los gases de escape.

arca: siemens.
Marca de color: conector blanco.
Tension de alimentacion: 5 voltios.
Temperatura/resistencia iohmios: 20°C: 3060 a 4045; 40°C: 1315 a 1600;
80°C: 300 a 370; 90°C: 210 a 270.

CAPTADOR DE VELOCIDAD VEHICULO

Captador Hall incorporado a la toma taquimétrica de la caja de velocidades,
Permite al calculador, en funcion de una sefal proporcional a la velocidad
del vehiculo, optimizar el funcionamiento del motor, en particular a bajos
regimenes, e igualmente gestionar el sistema de reciclaje de los gases de
escape y aplicar la estrategia de bloqueo del compresor de climatizacion.
Tension de alimentacion: 12 voltios.

CAJA DE PRE-POSTCALENTAMIENTO

Esta fijado a un lado derecho de la caja de baterfa, en el compartimento
motor. Gestiona la alimentacion de las bujias de precalentamiento a partir
de la senal emitida por el calculador, a través de su relé incorporado. Su
funcionamiento se descompone en varias fases que dependen principal-
mente de la carga, del régimen motor, de la altitud y de la temperatura del
liquido de refrigeracion.

Marca y tipo: Nagares BER/4-12.
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Fases de precalentamiento

- precalentamiento variable: el tiempo de encendido del testigo y de ali-
mentacion de las buijias es funcion de la temperatura del liquido de refrige-
racion y de la altitud.

- precalentamiento fijo: despues de apagado el testigo, las bujias quedan
alimentadas hasta 8 segundos antes del arranque. Bajo la accion del motor
de arranque, las buijias estan todavia alimentadas.

Fases de postcalentamiento

- postcalentamiento fijo: después del arranque, las bujias son alimentadas
durante 10 segundos.

- postcalentamiento variable: comienza al final del postcalentamiento fijo. El
tiempo de alimentacion de las bujias es funcion de la temperatura del |
liquido de refrigeracion, del régimen motor y de la posicion angular de la
palanca de carga sobre la bomba. [
El postcalentamiento variable puede ser interrumpido definitivamente
cuando la temperatura del liquido de refrigeracién es superior a 80°C, tem-
poraimente cuando el calculador recibe la informacién plena carga durante
mas de 3 segundos (la funcién sera restablecida al volver al ralenti o a carga
parcial) y momentaneamente si la tension de bateria es superior a 16 voltios
(la funcion sera restablecida si la tension de bateria es inferior a 15 voltios).
En cualquier caso, la duracién total de la funcion postcalentamiento no
excedera de 180 segundos.

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, esta situado en el cuadro de instrumentos. Su encendido
esta comandado por el borne 9 del calculador. Su parpadeo indica un fallo
del circuito de precalentamiento.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Bujias tipo lapiz de incandescencia rapida, colocadas verticalmente.
Marca: Beru.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia: 0,8 ohm.

ELECTROVALVULA DE RALENTI ACELERADO

Equipa todas las versiones con o sin climatizacion. Esta fijada a un lado
izquierdo de la culata, sobre la anilla de levantamiento. Esta conectada
sobre el tubo entre la capsula de la bomba de inyeccion y el circuito de
depresion de la bomba de vacio. Esta capsula dispone de una membrana
solidaria de un cable unido a la palanca de ralenti de la bomba.

Esta alimentada por el relé principal. Su puesta a masa esta comandada por
el calculador: abre el circuito neumatico cuando es alimentada (aumento del
régimen), y cierra cuando no lo esta.

Esta activada si la temperatura del liquido de refrigeracion al poner el
contacto es inferior a 10°C o si el régimen motor cae a 650 rpm y la veloci-
dad del vehiculo es inferior a 25 km/h, para evitar el calado del motor. El
ralenti acelerado se corta desde que el régimen motor es superior a 850
pm.

Sobre las versiones con climatizacién, la electrovalvula funciona desde que
la climatizacion esta en marcha.

Marca: eaton.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia: 46 + 5 ohmios.

T° de liquido refrigeracion T°de corte ralenti acelerado

al poner el contacto Motor F8Q662 | Motor F8Q 630
ST AN I Sl L 50°C 30°C
10°C... 40°C 25°C
0°C ... 30°C 20°C
5C 20°C 15°C
10°C.. 20°C 11°C

ELECTROVALVULA DE EGR

Electrovalvula todo o nada, fijada sobre el colector de admision, lado
izquierdo, debajo de |a caja del filtro de aire y comandada por el calculador
a partir de su borne 5. Este autoriza el reciclaje de los gases de escape en
funcion de los parametros siguientes: régimen motor, posicion de la palanca
de carga, velocidad del vehiculo, altitud y temperaturas de liquido de refri-
geracion y de aire.

Permite el paso de Ide depresion hacia la valvula de recirculacién de los
gases de escape. Esta alimentada en depresién por un tubo conectado
sobre la bomba de vacio, y cuando es puesta a masa por el calculador, una
valvula interna se abre y autoriza el paso de Ide depresion hacia la valvula
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de recirculacion de los gases de escape.

El reciclaje de los gases de escape es interrumpido cuando la temperatura
del aire es inferior a 16°C, cuando la del liquido de refrigeracion es inferior a
45°C y el motor gira al ralenti y, con vehiculo parado, al cabo de 40 segun-
dos. Yolvera a ser operacional cuando la velocidad del vehiculo sea superior
a 40 km/h pero sera cortada de nuevo en las mismas condiciones que ante-
riormente, motor al ralenti y vehiculo parado durante mas 40 segundos.
Marca; Eaton.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia: 46 + 5 ohmios.

VALVULA DE EGR

Fijada sobre el colector de escape, ella permite o no Ia recirculacion de una
parte de los gases de escape en el colector de admision, por un tubo meta-
lico a traves del cual son canalizados.

Esta comandada por |de depresion motor, a traves de la electrovalvula EGR.
El desplazamiento de una membrana, solidaria de un eje y de una vélvula,
acciona la apertura de esta valvula y el paso por depresion de los gases de
escape en la admision.

La recirculacion de los gases de escape produce una caida de temperatura
de combustion que permite una disminucion de la cantidad de 6xidos de
nitrogeno (NOx) contaminantes y nocivos para el organismo humano.

CATALIZADOR

Catalizador conectado después del tubo delantero de escape.
Tipo: C67 6 C55.
Norma de depolucion respetada: Euro 96.

PUESTA A PUNTO Y EMISIONES

Opacidad de humos:

F8Q 662: 1,05 m-1 (35%), vehiculo nuevo.
F8Q 630: 1,11 m-1 (36%), vehiculo nuevo
Maximo admisible: 2,5 m-1 (63 %)

PARES DE APRIETE (daNm o mKg y grados)

T?_rniII? dg culata {tornillos nuevos y lubricados):
-fase 1: 8.

- fase 2; apriete angular de 80 + 4°.

- fase 3: esperar 3 minutos minimo.

- fase 4 (tornillo 1-2): aflojado total y a continuacion 2,5 + 213° £ 7°

- fase 5 (tornillo 3-4): aflojado total y a continuacion 2,5 + 213° + 7°

- fase 6 (tornillo 5-6): aflojado total y a continuacion 2,5 + 213° + 7°

- fase 7 {tornillo 7-8): aflojado total y a continuacion 2,5 + 213° £ 7°

- fase 8 (tornillo 9-10): aflojado total y a continuacion 2,5 + 213° + 7°
‘Tapadeculata: 1,2.

Tapas de arbol de levas: - tomillo didmetro 6: 1

: - tornillo diametro 8: 2.

Rueda dentada de arbol de levas: 5.

gugdg den:ad'a libre: 5. AR

ortainyector superior sobre portainyector inferior: 7.

Portainyector sgg?e_cplata: i

Colectores de admision 2y de escape sobre culata: 2,7.

Soporte de colectores: 2,5. ; ; M

Rueda dentada bomba de inyeccion: - tuerca central interior: 4,5.

- tomillo central (rosca izquierda): 9.

_—

Fijaciones de bomba de inyeccion: 2,2.

. Polea cigtienal (tornillo nuevo): 2 + angular de 115° + 157,

Rodillo tensor de correa de distribucion: 5.
Tapas de bancada: 6a6,5.
Tapas de biela: 2 + angular de 40°.
Cérter de aceite inferior: 1,5.
Volante motor: 2 + angular de 60°.
Bomba de aceite sobre blogue motor: 2,5.
Manocontacto de presion de aceite: 2.
Bujias de precalentamiento: - didmetro 10: 1,6

- diametro 12: 2,
Corrector de avance sobre bomba de inyeccion: 3.
Corrector altimétrico sobre bomba de inyeccion: 3.
Electrovalvula de stop: 2,
Filaciones soporte motor derecho; - tornillo: 6,2.
S - tuerca: 4,4.
Fijaciones del soporte motor trasero: 6,2.
Fl]gc:onesldel soporte izquierdo de caja:
- sobre caja y tuerca central de apoyo elastico: 6,2.
- sobre carrocerfa y tuerca de apoyo elastico: 2,1.
Tirante de cuna sobre carrocerfa: 3.
Fijacion cuna sobre carroceria:

- delantero (tornillo diametro 10?: 6
- trasero (tomnillo didmetro 12): 10,5.

-
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Reglaje del juego de
valvulas
(hasta 02/98, n° motor 971204)

Juego de funcionamiento (en frio)
Admision: 0,10 mm.
Escape: 0,25 mm.

El reglaje del juego de valvulas se
efectla por sustitucion de las pas-
tillas de reglaje montadas sobre los
empujadores. La sustitucion de
estas pastillas precisa el desmon-
taje del eje de levas y el empleo de
un compresor de empujador (util
Renault Mot. 992), o bien el des-
montaje de los colectores y la utili-
zacion de una herramienta de reten-
cion de valvula (util Renault Mot.
1366-01).

Nota: las pastillas estan dispo-
nibles en 17 espesores que van
de 2,90 a 3,70 mm de 0,05 en
0,05 mm.

(después 03/98, n° motor 971205)

Juego de funcionamiento (en frio)
Admisién: 0,10 mm.
Escape: 0,25 mm.

El reglaje del juego de valvulas se
efectia por sustitucion de los
empujadores. La sustitucién de
estos ultimos precisa el desmontaje
del eje de levas y de la correa de
distribucion.

Nota: los empujadores estan dis-
ponibles en 24 espesores, que
van de 7,550 a 8,150 mm de 0,025
en 0,025 mm.

Desmontaje y montaje
y calado de la bomba
de inyeccion

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el embellecedor de
soporte derecho del grupo moto-
propulsor.

. Desmontar el carter de distribu-
cién en la rueda dentada de bomba
de inyeccion.

. Levantar y apoyar la parte delan-
tera derecha del vehiculo.

. Girar la rueda delantera derecha
para colocar la marca de la rueda
dentada de eje de levas enfrente de
la ventana del carter de distribucion
superior (ver figura).

. En esta posicion, colocar un
pasador de calado de ciglefial de
diametro 8 x 60 mm ((til Renault
Mot. 1054).

. Desconectar los racores rapidos
de las tuberias de alimentacion y de
sobrante de la bomba de inyeccion.
. Desmontar las tuberias de inyec-
cion.

. Desenchufar el conector eléctrico
de la bomba de inyeccion.

. Desenganchar el cable de acele-

.

N

Sustitucion de las pastillas con la ayuda
del compresor de empujador Mot, 992,

Hacia bloque
motor

ALIMENTACION DE AIRE

1. Conducto de aire - 2. Caja de filtro de aire - 3. Sonda de temperatura de
aire - 4. Filtro de aire - 5. Colector de admisién - 6. Junta - 7. Caja de reaspi-
racion de los vapores de aceite.

ESC

Colocacion del dtil de Marcado de las vilvulas.

retencion en un conducto
de escape para la sustitu-
cidn de una pastilla.

rador de la bomba.

. Desconectar la tuberia de depre-
sion de la capsula de ralenti acele-
rado.

. Desmontar la fijacion trasera de la
bomba de inyeccion.

. Con la ayuda de un (til apropiado,
inmovilizar la rueda dentada de
bomba de inyeccion (Util Renault
Mot. 1200 ¢ 1317).

. Aflojar progresivamente la tuerca
central de la rueda dentada de
bomba de inyeccion y a continua-
cion a traves de su placa los 3 tor-
nillos de fijacion de la bomba hasta
el desprendimiento de la misma.
Recuperar la tuerca.

. Sacar la bomba recuperando la
chaveta de la ranura del eje de
arrastre y dejando colocada la
rueda dentada.

Métodos de deshloqueo de los racores
rapidos de las tuberias de combustible
de la bomba de inyeccidn, sin afil
especifico. A. Tuberia de alimenta-
cion - B. Tuberia de sobrante.




MONTAJE Y CALADO

. Limpiar y desengrasar el eje de la
bomba.

. Asegurarse de la presencia de la
chaveta en la ranura del eje de
bomba.

. Colocar la bomba, alineando la
chaveta en la ranura de la rueda
dentada, y montar sus tornillos de
fijacion delanteros apretando al par
prescrito a través de la placa de la
rueda dentada.

. Montar la tuerca central de fija-
cion de la rueda dentada de bomba
de inyeccion apretando a 2 mdaN y
a continuacion a 4,5 mdaN y des-
montar el Util de inmovilizacion de la
rueda dentada.

. Montar |a fijacion del soporte tra-
sero de bomba.

. Desmontar el tapon de acceso al
orificio de control del calado de
bomba.

. Montar en lugar de este tapon un
comparador provisto del soporte
Renault Mot. 1079.

. Desmontar el pasador de calado
del cigliefial y a continuacion girar
el ciglienal en su sentido normal de
rotacion (sentido horario) para
poner a cero el comparador.

. Girar el cigliefial 2 vueltas minimo
hasta colocar la marca de la rueda
dentada de eje de levas enfrente de
la ventana del carter de distribucion
superior.

. En esta posicion, colocar el pasa-
dor de calado del cigiefial.

. Leer |a alzada de pasador sobre &l
comparador que debe indicar el
valor mencionado sobre la palanca
de carga.

. En caso de valor incorrecto, cor-
regir el calado como sigue:

- desmontar el pasador de calado
del cigliefal.

- con la ayuda del (til apropiado
Renault Mot. 1200 o 1317, inmovili-
zar la rueda dentada de bomba de
inyeccion.
- con la ayuda del dtil Renault Mot.
1359, desbloquear ligeramente el tomillo
central de la rueda dentada de bomba
de inyeccién para liberar su placa
(atencion, rosca a izqui :
- colocar las pestafias del atil
Renault Mot. 1358, limadas 1,5 mm
aproximadamente, en los orificios
de la placa y girar el conjunto Gtil-
placa hasta que las tres pestanas
del util encajen en los vaciados del
anillo de avance.
- girar el conjunto Util-placa en el
sentido horario hasta el tope. Esto
permite colocar la rueda dentada al
inicio del reglaje.

- desmontar el Gtil de inmoviliza-
cion de la rueda dentada de bomba
de inyeccion y efectuar 2 vueltas
motor hasta poder colocar el pasa-
dor de calado del ciglienal.

- efectuar el reglaje del calado de la
bomba girando el Util Renault Mot.
1358 en el sentido antihorario hasta
la obtencion en el comparador del
valor de calado indicado sobre la
palanca de carga.
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Importante: si el valor de calado
es sobrepasado en el momento
del reglaje, volver hacia atras una
vuelta con la ayuda del dtil
Renault Mot. 1358 antes de volver
a empezar el reglaje.

- con la ayuda del util Renault Mot.
1359, apretar el tornillo central de la
rueda dentada de bomba de inyec-
cion al par de 2 daNm.

- desmontar el pasador de calado
del cigiefal.

- con la ayuda del (til apropiado,
inmovilizar la rueda dentada de
bomba de inyeccion,

- con la ayuda del util Renault Mot.
1359, apretar de nuevo el tomillo cen-
tral de la rueda dentada de bomba de
inyeccion al par de 9 daNm (aten-
cion, rosca a izquierda).

- desmontar el Gtil de inmoviliza-
cion de la rueda dentada de bomba
de ingeccic’m y a continuacion efec-
tuar 2 vueltas motor para compro-
bar de nuevo el calado.

. Desmontar el comparador y su
soporte J a continuacién montar el
tapon de acceso al taladro de
control del calado de bomba.

. Montar el resto en orden inverso
del desmontaje

Reglajes de la bomba
de inyeccion

REGIMEN DE RALENTI ACELERADO

. Desconectar el tubo de depresion
(4) del pulmon de mando (5) para
anular Ide depresion sobre la mem-
brana.

. Posicionar el aprietacable (1 DR az
+ 1 mm de la palanca de ralenti
acelerado (11).

Nota: el valor del régimen de
ralenti acelerado no es directa-
mente ajustable. Se debe regular
sobre banco de bombas.

REGIMEN DE RALENTI Y CAUDAL
RESIDUAL (ANTICALADO)

Nota: esta operacion debe ser
efectuada motor caliente (des-
pués de 2 conexiones del moto-
ventilador).

. Asegurarse que la funcion ralenti
acelerado no esta en accion.

. Arrancar el motor y dejarlo girar al
ralenti.

. Ajustar el regimen de ralenti a 825
+ 50 rpm con la ayuda del tornillo
de tope de ralenti (12).

. Colocar una galga de reglaje de
4 mm entre la palanca de carga (7)
y el tornillo de caudal residual (8).

. Aflojar la contratuerca (9) y actuar
sobre el tornillo de caudal residual
(8) para obtener un régimen de anti-
calado de 1250 + 50 rpm.

. Reapretar la contratuerca (9) y
separar la galga de reglaje.

. Acelerar a fondo dos veces.

. Comprobar la conformidad del
regimen de ralenti. Si es necesario,
repetir el reglaje del raientiJ com-
probar de nuevo el reglaje del cau-
dal residual.

RENAULT
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Colocacion del pasador de calado del

cigiiefial (didmetro 8 x 60 mm).

Calado del eje de levas: alinear la marca de
rueda dentada de eje de levas con la ven-
tana del carter de distribucion superior.

Inmovilizacion de la rueda
dentada de eje de levas con
la ayuda del util Mot. 1200.

Montaje del comparador provisto del
soporle Mol. 1079 para el calado de la
homba de inyeccion. 1. Pasador -

2. Soporte - 3. Comparador - 4, Teton,

Aflojado del tornillo central (1) de
larueda dentada de la homba de
inyeccion con la ayuda del atil Mot.
1359 para liberar la placa (3).
(atencion, rosca a izquierda).
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

1. Cuello de llenado - 2. foési{o - 3. Sonda - 4. Junta - 5. Bomba de cebado - 6. Caja de filtro de combustible con recalentador - 7, Filtro - 8. Tornillo de
purga de agua - 9. Bomba de inyeccin - 10. Chaveta medialuna - 11. Soporte delantero de bomba de inyeccién - 12. Rueda dentada de bomba de inyec-

cion - 13, Soporte trasero de homba de inyeccion - 14. Electrovalvula de ralenti acelerado - 15. Tuberias de inyeccion - 16, Inyector con captador de
alzada de aguja (cilindro n°3) - 17. Portainyector superior - 18. Arandela de reglaje - 19. Muelle - 20. Asiento - 21. Guia - 22. Inyector - 23. Portainyector
inferior - 24. Arandela parallamas - 25. Arandela junta - 26. Punta parallamas.

: Filtro de combustible, 1. Conector del recalentador eléctrico - 2, Tornillo de fijacion
Reglaje del calado de la bomba de inyeccién con la ayuda del Gtil Mot. 1358 al valor de la cabeza de filtro - 3. Tornillo de purga de aire - 4. Tuberia de alimentacion -
« X » mm indicado en la etiqueta plistica clavada a presion sobre la palanca de carga. 5. Bomba de cebado manual - 6. Tornillo de purga de agua - 7. Tuberia de salida.

R
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Situacion de la sonda de com-
bustible, debajo del asiento
de la asiento trasero, segin
versiones,

1. Conector de la sonda -

2. Tuberia de alimentacion -
3. Tuberia de sobrante -

4. Tapon -

5. Marca del sentido de mon-
taje, a dirigir hacia la parte
delantera.

Lot
g BOMBA DE INYECCION.
1. Chapa de proteccion de la electrovalvula codificada con dispositivo antiarranque - 2.
l Racor rapido de la tuberia de alimentacion - 3. Espiga de reglaje de la funda del cable
W de acelerador - 4. Tubo de depresion - 5. Pulman de mando de ralenti acelerado - 6.
Corrector de avance - 7. Palanca de carga - 8. Tornillo de caudal residual - 9.
g Contratuerca - 10. Aprietacable de ralenti acelerado - 11. Palanca de ralenti acelerado -

- | 12. Tornillo de ralenti - 13. Tapon para taladro de calado con pasador - 14. Racor
rapido de la tuberia de sobrante - 15. Valor de calado estatico - 16. Corrector altimé-
trico (sobre motor F8Q 630) - 17. Captador de posicion palanca de carga.
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ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA RECALENTADOR.
1. Bateria -
2. Platina portafusibles compartimento motor -
3. Llave de contacto- Piezas constitutivas de la rueda dentada tipo «RAM» (Reglaje angular micrométrico) de |
4. Coneclor sobre aleta izquierda - la homba de inyeccion. 1. Tornillo central (atencion rosca a izquierda) - 2. Placa -
5. Platina portarrelés compartimento motor - 3. Tuerca - 4. Corona - 5. Anillo de avance micrométrico - 6. Anillo de reglaje angular -
6. Relé principal - 7. Muelle - 8. Cubo,

7. Relé de recalentador -
8. Recalentador.

Codigo de colores: BA: blanco - BE: azul - B): beige -
CY: cristal - GR: gris - JA: amarillo - MA: marron -
NO: negro - OR: naranja - RG: rojo - SU: salmén -
VE: verde - VI: violeta.
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Autodiagnostico de la gestion motor Lucas
El autodiagnostico debe hacerse con aparato especializado (maleta Renault XR25) o bien con otro de tipo universal que establezca la comunicacion ade-

cuada con el calculador de gestién motor.

El conector de diagnosis se encuentra situado en la parte derecha de la platina porta fusibles habitaculo.
Para borrar la memoria de averfas es preciso utilizar un aparato especializado.

Marcado de los bornes
del calculador

Situacidon del conector de diagnosis (2) en la platina de fusibles habitaculo. Caja de pre-postcalentamiento. 1. Caja -

2. Conector de polencia y de alimentacion
de la caja y de las bujias (bornes 1 a 3) - 3.
Conector de mando (bornes A1, A2 y B1).

SITUACION DE LOS DIFERENTES
COMPONENTES DE LA GESTION MOTOR.
1. Electrovalvula EGR - 2. Sonda de tempera-
tura de aire - 3. Sonda de temperatura de
liquido de refrigeracion - 4. Calculador de
gestion motor - 5. Contactor de inercia -

6. Fusible 3 (15 A) - 7. Fusible 4 (15 A) -

8. Fusible 6 (70 A) - 9. Fusible 7 (50 A) -

10. Fusible 8 (60 A) - 11. Relé de corrector
altimétrico (sobre motor F8Q 630) -

12, Relé de recalentador - 13. Relé principal -
14. Recalentador - 15. Caja de prepostcalen-
tamiento - 16. Captador de régimen y de
posicion cigiienal - 17. Electrovalvula de
ralenti acelerado - 18. Electrovalvula de stop
(codificada y protegida por una chapa con
dispositivo antiarranque) - 19. Corrector de
avance - 20, Captador de posicion de palanca
de carga - 21. Corrector altimétrico (sobre
motor F8Q 630) - 22, Captador de alzada de
aguja - 23, Captador de velocidad vehiculo

— 14 —




T RENAULT [ | "i

Kangoo Di

Diagnostico manual de la gestion motor Lucas ECUR04
Los controles gue se describen a continuacion solo son aplicables a los vehiculos tratados en este estudio si son conformes con sus especificaciones de origen.

Las caracteristicas electricas de los organos del sistema de inyeccion indicadas son el resultado de mediciones efectuadas mediante un tester égnal clasico
con funciones de uso especifico en el automovil. Es indispensable poseer un aparato de prestaciones al menos equivalentes para poder efectuar el diagnostico.

CONTROLES DE ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL (conectores enchufados) Lucas ECU R04

Test| Condicion de control Medicion entre bornes Valor correcto
1/1_| Contacto cortado E3, E4, E7 de platina portafusibles motor y masa Tensién de bateria
1/2 b $3 de platina portafusibles motor y masa 2
143 " L3 de platina portarelés motor y masa i
1/4 " 56 de platina portafusibles motor y masa "
1/5 : 2 conector unidad precalentamiento y masa i
1/6 Y B1 conector llave de contacto y masa i
|1/7 | Contacto dado A2 conector llave de contacto y masa i
1/8 | 53 de platina portafusibles motorymasa | y
| 1/9 " 54 de platina portafusibles motor y masa 2
110 " A conector captador velocidady masa !
1/11 " L1 de platina portareles motor y masa "
1/12 y LS de platina portarelés motor y masa "
113 i 1 conector UC y masa - I1] "
l 114 i 2 conector bomba inyectora (corrector avance) y masa "
(1/15 i 6 conector UC y masa N
1/16 ! | A1 conector unidad precalentamiento y masa !
1/17 " 2 conector electrovalvula EGR y masa »
1/18 . 5 conector UC y masa !
\ 119 i | 2 conector electrovalvula ralenti acelerado y masa !
[ 1/20 i 16 conector UC y masa . 5
1/21 ; H1, H3 de platina portarelés motor y masa !
1/22 £ H2 de platina portarelés motor y masa 2
1/23 ’ 15 conector UC y masa "
| 1/24 ! 1 conector contactor inercia y masa "
1/25 X 3 conector contactor inercia y masa !
1/26 ! | 9 conector bomba inyectora (electrovalvula stop) y masa 4
1/27 " 10 conector marrén cuadro instrumentos y masa "
1/28 s 18 conector UC y masa "
1/29 ! 9 conector UC y masa A

CONTROL DE CAPTADORES, ACTUADORES Y CABLEADOS (conector UC desenchufado) Lucas ECUR04

|
| Test|Organo controlado Medicion entre bornes Valor correcto
2/1 | Sonda temperatura de aire 24 y3de UC Ver valores en Datos técnicos
2/2 | Sonda temperatura liquido refrigerante 25y 3de UC Ver valores en Datos técnicos i
2/3 |Captador alzada aguja 7y3deUC 95 a 115 ohmios
2/4 | Captador posicion/regimen cigienal 8y3delUC 220 a 250 ohmios
[ 2/5 | Electrovalvula ralenti acelerado 1y 2 conector electrovalvula 41 a 51 ohmios
2/6 | Electrovalvula EGR 1 y 2 conector electrovalvula 41 a 51 ohmios
2/7 | Corrector de avance 2 y 7 conector bomba inyectora 10,5 a 12,5 ohmios
| 2/8 | Captador posicion palanca de carga 4y3delUC 4500 ohmios
2/9 | Captador posicién palanca de carga 4y23deUC ralenti / plena carga: 5600 / 2800 ohmios
2/10 | Captador posicion palanca de carga 23y3delUC ralenti / plena carga: 2800 / 5600 chmios
2/11 | Corrector altimetrico 1 v 6 conector bomba inyectora 13,5 a 17,5 ohmios
2/12 | Corrector altimétrico 5 conector bomba inyectora y masa 0,5 chmios maximo
2/13 | Relé corrector altimétrico H1 v HZ2 de platina portarelés motor y masa 85 ohmios
_2/14 |Rele corrector altimétrico Hb platina portareles motor y 1 conector bomba inyectora | 0,5 ohmios maximo
2/15 | Relé corrector altimétrico H2 platina portarelés motor y 15 conector UC 0.5 ohmios maximo
|‘ 2/16 | Masa unidad precalentamiento A2 unidad precalentamiento y masa 0,5 ohmios maximo
2/17 |Masa relé principal |2 platina portarelés motor y masa 0,5 chmios maximo
2/18 |Masa calculador 2 de UC y masa 0,5 ohmios maximo
l CONTROLES ALIMENTACION DE CAPTADORES Y SENAL GENERADA (conector UC enchufado) Lucas ECU R04
Test| Organo controlado Medicion Valor correcto
entre bornes

Control alimentacion eléctrica o sefial generada (contacto dado)

3/1 | Sonda temperatura aire (sonda desconectada) 24y 3de UC 5 voltios
3/2 | Sonda temperatura liquido refrigerante (sonda desconectada) 25y 3de UC 5 voltios
3/3 |Captador posicién palanca de carga (captador desconectado) 4y3deUC 5 voltios
3/4 | Captador velocidad vehiculo (vehiculo en marcha) 12y 2de UC Tension alterna amplitud vy frec. variables en funcion velocidad

Control alimentacion eléctrica o senal generada (motor en marcha)

3/5 |Captador posicion / régimen ciglenal 8y3deUC Tension alterna amplitud y frec. variables en funcion rpm motor
3/6 |Captador alzada aguja 7y3deUC Impulso en cada apertura inyector
)
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Sustitucion y calado de
la correa de distribucion

Nota: la sustitucion de la correa
de distribucion precisa para su
montaje el empleo de un tensio-
metro especifico SEEM C.Tronic
105.6.

DESMONTAJE

. Desconectar la bateria.

. Levantar y apoyar la parte delan-
tera del vehiculo.

. Desmontar la rueda delantera
derecha y desmontar la pantalla
guardabarros.

. Desmontar el embellecedor del
soporte derecho del grupo moto-
propulsor.

. Sostener el grupo motopropul-
sor con la ayuda de una grua de
taller en las anillas de levanta-
miento.

. Desmontar el soporte derecho
del grupo motopropulsor.

. Proceder al desmontaje de la
correa de accesorios .

. Colocar la 5* marcha y girar la
rueda delantera derecha paraa
colocar la marca de la rueda den-
tada de arbol de levas enfrente de
la ventana del carter de distribu-
cion superior.

. En esta posicion, colocar un
pasador diametro 8 x 60 mm para
calar el cigliefal (util Renault Mot.
1054).

— MOTOR —

. Desmontar la polea de cigliefial.

. Desengrapar las tuberias de
combustible a lo largo del carter
de distribucion.

. Desmontar las tapas de distribu-
cion.

. Aflojar la tuerca del rodillo tensor
y a continuacion bascular el rodillo
para destensar la correa.

. Separar la correa.

CALADO Y MONTAJE

Notas:

- Sustituir la correa a cada des-
montaje.

- En caso de sustitucion periddica
de la correa de distribucion, es
preferible sustituir igualmente el
rodillo tensor y el rodillo de guia.

- Respetar el sentido de rotacion
de la correa.

- No girar el ciglienal en su sentido
inverso de rotacion

. Asegurarse que el motor esté en
posicion de calado:

- cigliefial con el pasador y marca
de la rueda dentada en posicion
« T horas ».

- marca de la rueda dentada de
arbol de levas en posicion
« 12 horas ».

- marca de la rueda dentada de
bomba de inyeccion en posicion
« 3 horas ».

. Colocar la correa nueva respe-
tando su sentido de marcha y pro-
curando que el ramal mas largo
esté tensado y a continuacion ali-

RENAULT
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Calado de la distribucion.
1. Rueda dentada de cigiiefial - 2. Rodillo guia - 3. Rueda dentada de bomba de
inyeccion - 4. Rueda dentada de drbol de levas - 5. Rodillo tensor -
6. Tornillo de reglaje de tension - 7. Rueda dentada libre.

Control y reglaje de la ten-
sion de ra correa de distri-
bucian. 1. Tensiometro -

2. Captador de tensiometro
- 3. Tornillo M6 de reglaje
de la tension de la correa -
4. Tuerca del rodillo tensor.

Vilvula.

DISTRIBUCION

A. Hasta 02/98 (n° motor 971204) - B.
A partir de 03/98 (n° motor 971205). 1.
Tapas exteriores - 2. Correa dentada -
3. Rodillo tensor - 4. Rueda dentada de
arbol de levas - 5. Rodillo guia - 6.
Tapas interiores - 7. Eje de levas - 8.
Pastilla de reglaje - 9. Empujador - 10.
Chavetas - 11. Copela superior - 12,
Muelle - 13. Copela inferior - 14.

near sus marcas con las de las rue-
das dentadas comenzando por el
cigiiefial y a continuacion el rodillo
de guia, la bomba de inyeccion, el
eje de levas, el rodillo tensor y final-
mente la rueda libre.

| . Asegurarse gue la tuerca del

| rodillo tensor esté aflojada.

. Colocar el captador de tensiome-
tro sobre el ramal de correa entre la
rueda dentada libre y el rodillo ten-
s0r.

. Girar la moleta del captador de
tensiometro hasta oir tres « clics ».

. Con la ayuda de un tornillo M6,
proceder al reglaje de la tension de
correa, atornillandolo en el carter
interior de distribucion (ver figura)
hasta obtener una indicacion de 29
unidades sobre el tensiometro
(valor de tension valido para motor
a temperatura ambiente).

. En esta posicion, apretar la tuerca
del rodillo tensor al par de 5 daNm.
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Compusicion e instalacion
del tensiometro SEEM
C.Tronic 105.6.

1. Tensiometro con indicador -
2, Lamina de puesta a cero -

3. Captador -

4, Correa.

. Desmontar el pasador de calado |

del cigiienal, el tensiometro y el tor-
nillo de accién sobre el rodillo ten-
sor.

. Girar el cigliefial 3 vueltas minimo
y volver al punto de calado sin vol-
ver hacia atras.

. En esta posicion, montar el capta-
dor de tensiometro sobre la correa
en el mismo lugar que anterior-
mente y comprobar de nuevo la
tensién de la correa. Si es necesa-
rio, corregir la tension.

. Desmontar el captador de tensié-
metro.

. Girar el cigliefal, en su sentido
normal de rotacion, para llevarlo al
punto de calado, colocando el
pasador de calado del ciglefial. Si
el calado no es correcto, repetir la
operacion.

. Montar el resto de piezas en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la culata

. Desconectar la baterfa.

. Levantar y apoyar la parte delan-
tera del vehiculo.

. Desmontar el capo motor.

. Desmontar el carenado de protec-
cion debajo del motor.

. Desconectar y desmontar el tubo
delantero de escape. Recuperar su
junta.

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion .

. Con la ayuda de un gato provisto
de un separador de madera, realizar
un dispositivo de sosten debajo del
grupo motopropulsor.

. Proceder al desmontaje de la cor-
rea de distribucion .

. Desconectar las tuberias de
depresion sobre la bomba de vacio,
la electrovalvula EGR vy la elec-
trovalvula de ralenti acelerado.

. Desconectar los manguitos de
refrigeracion y los conectores de las
2 sondas de temperatura sobre la
caja termostatica.

. Desconectar la sonda de tempe-
ratura de aire y a continuacion la
electrovalvula EGR, y separar el
cableado eléctrico.

. Separar las tuberias de combus-
tible y las tuberias de depresion de
la caja de filtro de aire.

. Desmontar la caja del filtro de aire

[ vy el conducto de aire.

. Desenganchar el cable de acele-
rador de la bomba de inyeccion y
separarlo a un lado del comparti-
mento motor.

. Desenchufar el conector eléctrico
de la rampa de alimentacion de las
bujias de precalentamiento.

. Desenchufar el conector del cap-
tador de alzada de aguja de inyec-
tor n°3 y el de la electrovalvula de
ralenti acelerado.

. Desconectar los racores rapidos
de las tuberias de alimentacion y de
sobrante de la bomba de inyeccion.

. Desenchufar el conector de la
bomba de inyeccidn.

. Aflojar sin desmontarlos los tor-
nillos de fijacion del carter interior
de distribucion sobre el blogue
motor.

. Desenchufar el conector del reca-
lentador de combustible y a conti-
nuacion desmontar, y separar a un
lado, el filtro de combustible sin
desconectar sus tuberias.

. Desmontar el dispositivo de ten-
sion de la correa de accesorios.

. Aflojar los tornillos de culata en
orden inverso del apriete y desmon-
tarlos.

. Despegar la culata del blogue
motor sin levantarla (la culata esta
centrada por 2 casquillos sobre el
blogue motor) y separar la culata
con colectores y la bomba de
inyeccion.

. Recuperar la junta de culata.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Sentido y orden de
montaje de las tapas de
érhﬂHde levas: la cifra
correspondiente al n°
de apoyo, debe ser
legible lado filtro de
aceite,

Reacondicionamiento
de la culata

Consultar el apartado de “Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes de la
culata.

Precauciones especiales

CAMARAS DE PRECOMBUSTION

Las camaras de precombustion
estan montadas con un ligero
apriete en la culata y estan posicio-
nadas por una bola de acero entre
la culata y la cémara.

. Colocar la culata sobre un canto.

. Extraer la camara con la ayuda de
un botador insertado en el aloja-
miento del inyector.

. Girar la culata, alojamiento de la
camara hacia arriba.

. Montar la camara en su aloja-
miento, orientado la bola correcta-
mente. Hundir la camara hasta el

Orden de apriete de los tornillos de culata,

Situacion de las marcas de
espesor de la junta de
culata,

Estanqueidad de un portainyector.
1. Sentido de montaje de la arandela
parallamas (cara bombeada lado culata) -
2. Arandela junta.

Cola de montaje de una guia en la culata:
A =43,25 mm.
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CULATA . Comprobar el saliente de la

1. Tapon de llenado de aceite motor - 2. Tapa de culata - 3. Junta de
tapa de culata - 4. Culata - 5. Tornillos de culata - 6. Retén - 7. Reftén
de cola de vilvula - 8. Guia de vilvula - 9. Cimara de precombustion -
10. Junta de culata.

Desmontaje de
una camara de
precombustion y
orientacion de
montaje.

Medicion de la altura de la
culata,

camara con relacion al plano de
junta.

Desmontaje y montaje
del grupo motopropulsor

. Proceder al desmontaje del cap6
motor y del parachoques delantero

En cada lado

. Desmontar la rueda y la pantalla
guardabarros.

. Desmontar el tirante de cuna.

. Desmontar la pinza de freno y sus-
penderla del muelle de suspension.

. Desmontar las fijaciones inferiores
del elemento de suspension.

Debajo del vehiculo
. Desmontar el carenado de protec-
cion debajo del motor.

. Vaciar el motor y la caja de veloci-
dades, si es necesario.

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion .

. Desmontar el tubo delantero de
escape. Recuperar su junta.

. Debajo de la palanca de veloci-
dades, desmontar la pantalla tér-
mica para poder desenganchar el
mando de velocidades de la
palanca y de la caja y a continua-
cién separar el mando.

. Desmontar la trenza de masa de
la caja de velocidades.

RENAULT | | I
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En el compartimento motor
. Separar las tuberias de combus-
tible y las tuberias de depresion de
la caja de filtro de aire y del carter
de distribucion.

. Desconectar las sondas de tempe-
ratura de aire y de liquido refrigera-
cién y a continuacion la electrovalvula
EGR, y separar el cableado eléctrico.

. Desmontar la caja del filtro de aire
y el conducto de aire.

. Desconectar los racores rapidos
de las tuberias de alimentacion y de
sobrante de la bomba de inyeccion.
. Desenchufar el conector del calcu-
lador de gestion motor, el del
contactor a inercia, de la caja de
pre-postcalentamiento y separar el
cableado eléctrico.

. Desenchufar el conector del reca-
lentador de combustible y a conti-
nuacion desmontar, y separar a un
lado, el filtro de combustible sin
desconectar sus tuberfas.

. Desmontar la bateria y su caja con
el calculador y la caja de pre-post-
calentamiento.

. Desmontar las platinas portarreles
y portafusibles y a continuacion
separar el cableado eléctrico. . .
Desenchufar el conector situado
contra la aleta, detras de las plati-
nas portafusibles y portarreles.

. Desconectar el tubo de depresion
del servofreno.

. Desconectar los manguitos del
vaso de expansion y a continuacion
las del radiador de calefaccion.

SOPORTES DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR

A. Lado derecho - B. Trasero - C. Lado
izquierdo. 1. Soporte - 2. Apoyo eldstico -
3. Tirante antibasculamiento.

~S-—-———-—-
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. Desmontar el deposito de aceite
de asistencia de direccion o la elec-
trobomba y colocarlo sobre el
maotor.

. Desenganchar los cables de ace-
lerador y de embrague y separarlas
a un lado.

. Desmontar las fijaciones superiores
del radiador de refrigeracion y sepa-

rarlo del condensador (si monta) y a |

continuacion bascularlo hacia el
mator con el motoventilador

Con climatizacion

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desenchufar el conector del com-
presor.

. Desmontar y a continuacion sepa-
rar y suspender, debajo del com-
partimento motor, el compresor con
el condensador, sin abrir las
tuberias.

En el habitaculo

. Desmontar el fuelle de proteccion
del cardan inferior de la columna de
direccién.

. Desmontar el perno de fijacicn de
la columna direccion sobre la caja
de direccion, asegurandose gue el
volante esté bien inmovilizado en la
posicion ruedas en linea recta.

Debajo del vehiculo

. Colocar separadores de madera
entre el motor y la cuna y a conti-
nuacion entre esta y la caja de velo-
cidades,

. Desmontar las fijaciones del
soporte derecho del grupo moto-
propulsor.

. Desmontar la tuerca central del
soporte izquierdo del grupo moto-
propulsor y a continuacion con la
ayuda de un botador, expulsar el
esparrago de fijacion.

. Bajar el vehiculo y a continuacion
con la ayuda de uno o varios gatos,
realizar un montaje de apoyo
debajo de la cuna o utilizar el util
Renault Mot. 1040-01.

. Desmontar las fijaciones delante-
ras de la cuna.

. En |a parte trasera de la cuna, des-
montar las fijaciones traseras de
sus 2 soportes,

. Levantar lentamente el vehiculo
para separar el conjunto grupo
motopropulsor-cuna por debajo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desarmado control y
montaje del motor

El desarmado no presenta dificul-
tades particulares

CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de "Datos
técnicos” para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes del motor

Métodos de desconexion de los mangui-
tos del radiador de calefaccion sobre el
salpicadery segin montaje.

ENSAMBLADO

Precauciones especiales:

. Colocar los cojinetes de bancada
(cojinetes ranurados lado blogue
motor, cojinetes lisos lado tapas y
pestafias de posicionado lado filtro
de aceite).

. Colocar los separadores de reglaje
del juego axial (ranuras lado
ciglienal) sobre el apoyo n"2 del
cigiienal.

. Limpiar las superficies de contacto
del bloque motor y de la tapa de
apoyo n°1 con disolvente o triclo-
roetileno. Dejar secar,

. Untar ligeramente las caras infe-
riores del blogue motor y del apoyo
con producto de estanqueidad sin
taponar las ranuras rompeaceite.

. Montar el volante motor con la
cara de apoyo sobre el cigtenal
untada con producto de estanguei-
dad, vy los tornillos untados de una
gota de producto de frenado y de
estangueidad

. Realizar el montaje biela y piston
respetando la orientacion, taladro
de engrase del pie de biela lado
contrario a la camara de combus-
tién (ver figura).

. Montar los segmentos con los
cortes a 120°, no crientarlos del

lado del eje de piston y con las mar-
cas « TOP » de |os segmentos de
fuego y de estanqueidad hacia
arriba.

. Introducir las conjuntos hiela y
piston con la camara de combus-
tion lado filtro de aceite.

Cola de mantaje del tubo de bomba de
agua en el alojamicnto de bomba
(X = 35,5 mm).

BLOQUE MOTOR Y
TREN ALTERNATIVO

1. Blogue motor - 2, Casquillos de centrado - 3.
Tapon de vaciado del circuito de refrigeracion - 4.
Retenes - 5. Placa portarretén de estanqueidad - 6. Placa
de cierre - 7. Rueda dentada libre - 8. Tapon de faladro
para calado con pasador del cigiienal - 9. Biela - 10.
Cojinetes de biela - 11. Piston - 12. Eje de piston - 13. Anillos de freno - 14. Segmento rascador - 15. Segmento de
estanqueidad - 16. Segmento de fuego - 17. Polea de cigiienal - 18, Rueda dentada de cigiienal - 19. Chaveta media-
luna - 20. Cigiienal - 21. Volante motor - 22. Separadores de reglaje del juego axial - 23. Cojinetes de cigiienal.
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Kangoo Diesel

Montaje de los cojinetes de
apoyos de cigiiefial: colocar
los cojinetes ranurados (1)
lado bloque motor y los
cojinetes lisos (2) lado
tapas de apoyos. Sentido de
montaje de las tapas: marca
legible lado motor de
arranque.

Identificacion de las marcas situadas
sobre la cabeza del piston. 1. Distancia
entre el eje de piston y la cabeza - 2.
Correspondencia motor - 3. Clase - 4.
Cadigo fecha fabricacion o fabricante,

Montaje de los separa-
dores l!ll) reglaje del
juego axial de cigtienal
sobre el apoyo n"2
(ranuras lado cigiiefial).

Situacion de las marcas de clase de los
cilindros (1) y de los pistones (2).

Sentido de montaje
de los conjuntos
biela y pistdn.
Orientar la cimara
de combustion hacia
el filtro de aceite.

|
Procedimiento de montaje de la tapa de |
apoyo n°1.
| A. Limpieza de las zonas de estanqueidad
con disolvente - B. Aplicacion del pro-
ducto de estanqueidad CAF 4/60 Thixo u
ofro equivalente - C. Inyeccién conla | Montaje de un conjunto biela J ristén. La
ayuda de una jeringa de la mezcla prepa- ‘ cimara de combustion (A) del piston

Montaje de los segmentos.
A. Sentido de montaje - B. Separacion. 1. Segmento de fuego -

b Segraentasde estangeidad-. 3, Segmento raecadhr: rada en las ranuras de la tapa de apoyo - debe encontrarse del lado contrario al

D y E. Corte del sobrante de mezcla. taladro de engrase (B) en el pie de biela.
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DesmontaLe y montaje
de la bomba de aceite

. Desconectar la bateria.

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de brazos prefe-
rentemente, ruedas delanteras en
linea recta e inmovilizar el volante
en esta posicion.

En el habitaculo

. Desmontar el fuelle de proteccion
del cardan inferior de la columna de
direccion.

. Desmontar el perno del cardan
inferior de la columna direccién
sobre la caja de direccién, ase-
gurandose que el volante esté bien
inmovilizado en la posicion ruedas
en linea recta.

En cada lado

. Desmontar la rueda.

. Desmontar el tirante de cuna.

. Separar la rétula inferior de la
mangueta.

Debajo del vehiculo

. Desmontar las fijaciones inferiores
del parachogues delantero.

. Desmontar el carenado de protec-
cion debajo del motor.

. Vaciar el motor.

. Desmontar el tubo delantero de
escape. Recuperar su junta.

. Desmontar el mando de veloci-
dades en la caja.

. Desmontar el perno de fijacion del
tirante antibasculamiento sobre la
cuna.

. Gon la ayuda de uno o varios
gatos, realizar un montaje en sostén
debajo de la cuna.

. Desmontar las fijaciones delante-
ras de la cuna.

. En |a parte trasera de la cuna, des-
montar las fijaciones traseras de
sus 2 soportes.

. Bajar lentamente el gato hasta
separar la cuna con relacion a la
carroceria 70 y 90 mm respectiva-
mente en sus fijaciones traseras y
delanteras.

. Desmontar el carter inferior y recu-
perar su junta,

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la bomba de aceite.

. Bascular la bomba de aceite y
separar la cadena de arrastre de su
pifon.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Desconectar |a bateria.

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

. Proceder al vaciado del circuito de
refrigeracion .

. Desmontar la rueda derecha y la
pantalla guardabarros.

— MOTOR —

| . Desmontar el carenado de protec-

cion debajo del motor.

. Sostener el grupo motopropulsor
con la ayuda de una gria de taller
en las anillas de levantamiento.

. Desmontar el soporte derecho del
grupo motopropulsor.

. Aflojar las fijaciones de la polea de
bomba de agua.

. Proceder al desmontaje de la cor-
rea de accesorios .

. Desmontar la polea de cigilefial.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la polea de bomba de agua y
separar la polea.

. Desmontar el carter de distribu-
cion en la rueda dentada de bomba
de inyeccion.

. Desmontar la fijacion superior del
alternador y separar éste hacia el
exterior del motor.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la bomba de agua y sacarla por
encima.

. Recuperar la junta de estanguei-
dad.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

LUBRICACION

A. F8Q 630 (sin climatizacion) - B, F8Q 630 (con drmaﬂzacmn)

1 Blo:}ue molor - 2, Junta - 3. Manocontacto de presion - 4. Sonda de
nivel - 5. Alojamiento de sonda - 6. Sonda de nivel - 7. Surtidor de
fondo de p:sfon 8. Deflector de aceite - 9. Carter inferior - 10. Tapon
de vaciado de aceite - 11. Bomba de aceite - 12. Cadena de arrastre -
13. Pifion de bomba de aceite - 14. Tensor de cadena - 15. Pifion de
cigiieial - 16. Intercambiador térmico - 17. Espdrrago roscado de fija-
cion - 18. Filiro de aceite.

Recorrido de la correa de accesorios y
zona de colocacion del captador del ten-
siometro. A. Version sin direccion asis-
tida - B. Version con direccion asistida -
C. Version con climatizacion.

1. Polea de cigtienal - 2. Polea de bomba
de agua - 3. Polea de alternador -

4. Polea de bomba de asistencia de
direccién - 5. Polea de compresor.

YN EEEE
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Correa de accesorios.
1. Tornillo de fijacion del
alternador - 2. Tornillo de
reglaje de la tension.




Vaciado, llenado y
purga del circuito de
refrigeracion

. Desmontar el tapon del vaso de
expansion.

. Desconectar el manguito inferior
del radiador.

. Abrir los tornillos de purga situa-
dos:

- a la derecha del radiador

- a un lado de la caja termostatica.

Importante: no abrir los tornillos
de purga motor en marcha.

. Conectar de nuevo el manguito
sobre el radiador.

. Llenar el circuito de liquido por el
vaso de expansion.

. Cuando el liquido salga sin aire
por los tornillos de purga, cerrarlos
comenzando por el mas bajo.

. Arrancar el motor y hacerlo girar a
2500 rpm durante aproximada-
mente 4 minutos manteniendo el
nivel del liquido en el vaso de
expansion hasta arriba.

. Devolver el motor a su regimen de
ralenti y montar el tapén del vaso
de expansion.

. Dejar girar el motor a 2500 rpm
durante aproximadamente 10 minu-
tos hasta la conexion del motoven-
tilador.

. Parar el motor y comprobar que el
nivel de liguido estée cerca de la
marca « maxi » sobre el vaso de
expansion.

. Reapretar el tap6n del vaso.

Situacion de los tornillos de purga del
circuito de refrigeracion. A. Sobre el
radiador de refrigeracion - B. Sobre la
caja termostatica.

RENAULT

— MOTOR — Kangoo Die
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REFRIGERACION

1. Bloque motor - 2. Tapén de vaciado del circuito de refrigeracion - 3. Junlas - 4. Bomba de agua
-3 Prﬁea de bomba de agua - 6. Tubo de bomba de agua - 7. Intercambiador térmico (con climati-
zacion) - 8. Soporte de motoventilador - 9. Resistencia de motoventilador - 10. Motoventilador de
refrigeracion - 11. Deflector de aire -

12. Radiador de refrigeracion -

13. Termocontacto - 14. Vaso de L
expansion - 15. Tapon de vaso de

expansion - 16, Radiador de calefaccion - 5
17. Sonda de temperatura de liquido de
refr:'feradén (para indicador y testigo en el
cuadro de instrumentos) - 18. Caja termostalica -
19. Sonda de temperatura de liquido de refrigera-
cion (para calculador de gestion motor) -

20. Termostato - 21, Distanciador -

22, Carcasa de caja termosialico -
23. Tornillo de purga.

L P2

. Situacion de la resisten-
cia del motoventilador
de reirigeracion sobre el
motor F8Q 630.

Hacia colector
de admision

ESCAPE

’ 1. Colector de escape - 2. Juntas - 3. Tubo delantero -

4. Abrazadera - 5. Catalizador - 6. Tubo intermedio - 7. Silencioso
- 8. Pantallas térmicas - 9. Tubo de EGR - 10. Valvula EGR -

11. Electrovalvula EGR.

—923 —




Datos técnicos

Embrague monodisco en seco con mando mecanico por cable y recupera-
cion de desgaste automatica. Mecanismo de diafragma de tipo empujado,
disco con cubo amortiguador incorporado y tope de bolas en apoyo

constante. PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)
Marca y tipo del mecanismo: Valeo 200 CPOPV 3250. Caja de velocidades sobre motor: 4,5

Didametro exterior del disco: 242 mm. Mecanismo sobre volante motor: 2.

Espesor nominal del disco: 6,8 mm. Tomillo de volante motor: 2 + angular de 60°.

Numero de estrias del disco: 26.
Numero de muelles del disco: 6.
Carrera de la horguilla de mando del tope: 27,4 a 30,7 mm.

Camhio de| diSCO 0 d€‘| . Enganchar el cable a la horguilla.
. Comprobar el alineamiento del |

mecanismo freno de funda sobre el salpicadero.

Apoyar sobre el pedal de
embrague para alojar el freno de | Control de la carrera de la
funda sobre el salpicadero. El horquilla de embrague

reglaje se efectuara automatica- (szi’;:nfg':“':m;

. No presenta dificultades particu-
lares. El desmontaje y montaje se
efectua de manera tradicional y

es preciso sacar la caja de cambios | Mente. . 2. Disco -
para acceder al embrague. . Comprobar el buen funciona- 3. Tope de bolas -
miento del mando. 4. Horguilla -

5. Ralula de apoyo de la

horquilla

Sustitucion del Cable Nota: con el pedal en reposo,

de mando de embrague tirando del cable en la horquilla
de embrague, debe tener una hol-

gura minima de 2 cm (ver figura).

DESMONTAJE

. Desenganchar el cable de mando

de la horguilla.

. Apoyar sobre el pedal para tirar
del cable.

. En el habitaculo, desmontar el tor-
nillo de fijacion del refuerzo de
soporte de pedales y desmontarlo y

Verificacion del buen funcio-
namiento del mando: con el
pedal de embrague en reposo,
el cable debe tener una holgura
minima de 2 cm.

a continuacion desmontar la tuerca | —
en el extremo de eje de soporte de
pedales (ver figura).

. Tirar del eje de soporte de pedales
suficientemente para poder separar |
el pedal de embrague y desengan-
char a continuacion el cable del
sector dentado del pedal.

. Retirar el freno de funda del salpi-
cadero.

. Sacar el cable completo por el
compartimento motor.

MONTAJE

. Por el compartimento motor, mon-
tar el cable nuevo en el habitdculo.
Untar de grasa el sector dentado y
el eje de soporte de pedales.
. Pasar el cable por la anilla de la
leva dentada y colocar el freno de
cable en su alojamiento sobre el
sector dentado.
. Reposicionar el pedal e instalar el
eje de soporte de pedales.
. En el sector dentado del pedal,
comprobar que la vuelta a la posi-
cion de reposo de los trinquetes
este libre,
. Montar el refuerzo de soporte de
pedales y a continuacion la tuerca
en el extremo de eje de soporte de
pedales.

EMBRAGUE

1. Pedal - 2. Patin - 3. Refuerzo -

4. Insonarizante - 5. Soporte de pedales -
6. Cable de mando - 7. Horguilla - 8. Tope
- 8. Mecanismo - 10. Disco - 11. Freno de
funda.




Datos técnicos

Caja de velocidades de cinco relaciones adelante sincronizados y una mar-
cha atras no sincronizada, dispuesta transversaimente en el extremo del
motor. Carteres de embrague y de pifioneria en aleacion de aluminio y car-
ter trasero en chapa de acero. Pifiones helicoidales para las relaciones ade-
lante y rectos para la marcha atras.

Mando de las velocidades por palanca en el suelo y bieletas de seleccion.
Eje primario con un rodamiento de rodillos cilindricos (lado embrague) y un
rodamiento de bolas (lado carter trasero). Eje secundario con un rodamiento
de bolas (lado carter trasero) y un rodamiento de rodillos cilindricos (lado

pifién de ataque). Diferencial con dos rodamientos de bolas.

CORRESPONDENCIA

Kangoo D55: caja JB1 indice 175 y 906.
Kangoo D65: caja JB1 indice 173 y 174.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Caja JB1 indice 175 y 906.
: 0,2683 (11/41

1

T 0,4884 (21/43
3 0,7179 (28/39)
4. 09714 (34/35)
- R— 1,2581 (39/31)
Marcha atras ..... 0,2820 (11/39)
Par reductor 0,2909 (16/55)

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

. Colocar preferentemente, el vehi-

culo sobre un puente elevador.

. Desconectar la baterfa.

. Desmontar el capo motor.

. Desmontar las ruedas vy las pantal-

las guardabarros delanteras.

. Desmontar la bateria.

. Desconectar los conectores del

calculador de gestion motor, de la

caja de pre-postcalentamiento, del

captador de régimen y de posicion

ciglienal y del contactor a inercia.

. Desconectar los conductos de ali-

mentacion del filtro de gasoil.

. Desmontar el tubo de aspiracion

del filtro de aire.

. Desmontar los tornillos de fijacion

de la caja de bateria.

. Desmontar los 2 tornillos de fija-

cion de las patas de sujecion del

cableado eléctrico motor sobre la

caja de velocidades.
Desenganchar el cable de

embrague.

. Desconectar la trenza de masa

sobre el carter de la caja de veloci-

dades.

. Vaciar la caja de velocidades.

. Desmontar la caja de reciclaje de

los vapores de aceite.

. Desmontar los tornillos de fijacién

del motor de arranque y sacarlo.

. Desenchufar el conector de luces

de marcha atras, desconectar y

desmontar el captador taquime-

trico.

Caja JB1 indice 173 y 174.
. 0,2683 (11/41)
)

&, 0,4884 (21/43
i 0,7179 (28/39)
& 0,9714 (34/35)
5 e 1,121 (37/33)

Marcha atrés.....  0,2820 (11/39
Par reductor ....... 0,2807 (16/57)

. Del lado derecho, extraer, con la |

ayuda de un botador de diametro
apropiado, el pasador elastico
doble de sujecion de la transmision
sobre el planetario del diferencial.

. Del lado izquierdo, desmontar los
3 tornillos de fijacion del fuelle de
transmision sobre la caja.

. De cada lado, sin desconectar el
flexible, desmontar la pinza de freno
y suspenderlo en el paso de rueda .
De cada lado, desmontar la tuerca
de fijacién de la rotula de direccion
sobre la mangueta y sacarla con la
ayuda de un extractor de rotulas
universal.

. De cada lado, desmontar la fija-
cion de la rotula inferior sobre la
mangueta y separarla.

. De cada lado, desmontar los tor-
nillos de fijacion del amortiguador
sobre la mangueta y separar el
conjunto mangueta-transmision.

. Desmontar los tirantes derecho y
izquierdo entre los largueros v la cuna.
. Separar el tubo delantero de
escape del colector.

. Separar la bieleta de seleccion de
las velocidades en la caja, desmon-
tando el tomnillo,

| . Debajo del vehiculo, en la palanca

de velocidades, desmontar la pan-
talla termica de escape y desmontar
el muelle de retorno de la palanca
de velocidades.

. Bascular y sujetar el mando de las
velocidades hacia la parte trasera.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del tirante antibasculamiento sobre

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 3,4 litros.

Preconizacion: Aceite Tranself TRX SAE 75W/80W, APl GL5 6 MIL-L 2105 C o D.
Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado preconizado, control del nivel
cada 60000 km.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tuerca de transmision: 28,

Fuelle de transmision izquierdo sobre caja: 2,5.
Caja de velocidades sobre motor: 4,5.

Carter de embrague sobre carter de pifioneria: 2,5.
Tornillo de eje secundario: 7.

Tuerca de eje primario: 13,5. :

Carter trasero sobre carter de pifioneria: 2,5.
Tapén de vaciado: 2,5. _

Contactor de luces de marcha atras: 2,5.
Tapon de vaciado: 2.,5.

Fuelle de transmision izquierdo sobre caja: 2,5.
Tormillos de caja a blogue motor: 5.

la caja.

. Desmontar los tomnillos de fijacion
del soporte trasero de caja de velo-
cidades.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del tirante motor y caja y separar el
tirante.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la caja de direccion sobre la
cuna y suspender la caja con la
ayuda de un alambre.

. Con la ayuda de un ternal en las
anillas de levantamiento o de un Util
de sosten del motor, descargar el
conjunto motopropulsor.

. Desmontar los 3 tornillos de fija-
cion del soporte izquierdo de la
caja.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del carter de embrague sobre el

Reglaje del mando de
las velocidades

. Levantar el vehiculo.

. Debajo del vehiculo, en la palanca
de velocidades, desmontar la pan-
talla térmica del catalizador y
desenganchar el muelle de retorno
de la palanca de velocidades.

. Colocar la 1* velocidad.

. Aflojar el tornillo de reglaje (1) de la
bieleta de seleccion.

. Colocar el dtil Renault B. Vi. 1133
entre la palanca de reenvio y el car-
ter de caja (ver figura).

. Tirar del extremo del 0til hacia
abajo y pivotarlo aproximadamente
45° hasta el tope sobre la muesca
del carter (ver figura).

bloque motor. ; L
. Proceder al desmontaje del para- | - Aplicar el gancho inferior de la
choques delantero palanca de velocidades contra la

rampa de la caja interponiendo un
separador de 3 mm de espesor (ver
figura).

. En esta posicion, reapretar el tor-
nillo de reglaje de la bieleta de
seleccion.

. Retirar el separador y enganchar el
muelle de retorno a la palanca de
velocidades.

. Comprobar el juego resultante
« Y » que debe estar comprendido
entre 3y 6 mm.

. Retirar el util y comprobar el paso
correcto de las velocidades.

. Enganchar el muelle de retorno de
la palanca de velocidades y montar
la pantalla térmica del catalizador.

. Proceder al desmontaje de la cuna
aflojando los 4 tomnillos de fijacion y
separarla con la ayuda de otro operario.
. Descender al maximo el grupo
motopropulsor.

. Sostener la caja de velocidades
con la ayuda de un gato hidréulico.

. Desmontar la tuerca oculta de fija-
cion inferior de la caja de veloci-
dades situada al lado del motor de
arranque.

. Separar la caja de velocidades por
debajo del vehiculo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje
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— CAJA DE VELOCIDADES —

CARTERES DE CAJA

DE VELOCIDADES

1. Placa-junta - 2. Fuelle de horquilla de embrague -
3. Cirter de embrague - 4. Captador de velocidad
vehiculo - 5. Captador de régimen motor - 6. Guia de
aceite - 7. Guia de tope - 8. Proteccion - 9. Tapén de
vaciado - 10. Tapon de llenado y de nivel de aceite -
11. Junta - 12, Carter de pifioneria - 13. Carter trasero
- 14. Casquillos de centrado.

1. Tapon de vaciado -
2. Tapon de nivel
4 v dellenado -
3. Punto duro de 5° -
4. Bieleta de mando de
velocidades.

PINONERIA DE CAJA DE
VELOCIDADES -
DIFERENCIAL

1. Eje primario - 2. Anillo de freno - 3. Rodamientos

de holas - 4. Separadores - 5. Casquillo de agujas -

6. Pindn conductor de 5% - 7. Anfﬂo de sincroniza-
dor de 5" - 8. Muelle de sincronizador -

9. Desplazable de sincronizador de 5 - 10. Tuerca
de eje primario - 11. Deflector - 12. Rodamiento de
rodillos cilindricos - 13. Eje secundario -

14. Pifion conducido de 1 - 15. Anillo de sincroni-
zador de 1° - 16. Desplazable de sincronizador de
1%/2% - 17. Anillo de sincronizador de 2° -

18. Rodillos - 19. Muelles de rodillo - 20. Arandelas
de calado - 21. Arandelas - 22. Pifion conducido de
2°. 23. Pifién conducido de 3% - 24, Anillo de sin-

cronizador de 3° - 25, Pifion conducido de MA.
desp!azable de sincronizador de 3°/4° - 26, Anillo de
sincronizador de 4° - 27, Pifon conducido de 47 -
28. Pifion conducido de 5 - 29. Tornillo de eje
secundario - 30. Mecanismo de reenvio de MA. -
31. Junta torica - 32. Retén - 33. Corona de veloci-
metro - 34. Pifion de velocimetro - 35. Caja de dife-
rencial - 36. Planetarios - 37. Satélites -
38. Arandelas de friccion - 39. Eje portasatélites -
40. Anillo de eje portasatélites,




— CAJA DE VELOCIDADES — Kangos biesel 8| T | @

MANDO DE LAS VELOCIDADES

1. Pomo - 2, Palanca - 3. Caja - 4. Bieleta de mando - 5. Horquilla de reglaje - 6. Fuelles -
7. Abrazadera - 8. Eje de seleccion - 9. Mecanismo de reenvio - 10. Punto duro de 5 -
11. Mecanismo de reenvio de MA - 12. Eje y horquilla de 1%/2% - 13. Eje y horquilla de 3°/4° -

14. Eje y horquilla de 5°,
Colocacion de la galga de reglaje para el reglaje del
éoﬁ "':ﬁ Je gla)

mando de las velocidades.
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Colocacion del dtil Renault B. Vi. 1133 entre la palanca de
reenvio y el carter de caja. 1. Tornillo de reglaje de bieleta

de mando de seleccion.




Datos técnicos

La transmision del movimiento a las ruedas delanteras es asegurada por
dos ejes de longitud diferente compuestos de una junta homocinética en

cada una de sus extremidades.

CORRESPONDENCIA DE LAS JUNTAS HOMOCINETICAS

Transmision derecha J Transmision izquierda

lado rueda ......ocveeiniinne
2o [ 1 A —

tripode deslizante RC 462 | tripode deslizante GI 69

tripoce GE 86

GRASA PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

Cantidad:

- junta tipo GE86: 180 g de grasa Mobil K 575 GS.
- junta tipo RC462: 110 cm3 de grasa Mobil CVJ 825 Black Star 0 ELF

GMPT89.

Periodicidad de mantenimiento: ninguna.

Tuerca de transmision: 28.
Tornillo de rueda: 9.

Tuerca de rétula de direccion: 3,7.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Fuelle de transmisién izquierdo sobre caja: 2,5,

Tomillos de fijacion del elemento de suspension sobre la mangueta: 18.
Tomillo de fijacion de pinza de freno: 10.

Desmontaje y montaje
de una transmision

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes y des-
montar la rueda del lado correspon-
diente.

. Proceder al desmontaje de la
pinza de freno sin desconectar su
flexible

. Con la ayuda de un (til apropiado,
inmovilizar el cubo y a continuacion
desmontar la tuerca de transmision.

TRANSMISION IZQUIERDA

. Proceder al vaciado de la caja de
velocidades.

. Desmontar los tres tornillos de fija-
cion del fuelle de transmision sobre
la caja de velocidades.

TRANSMISION DERECHA

. Con la ayuda de un botador de
diametro apropiado, extraer el
pasador elastico doble de sujecion
de la transmision sobre el planetario
del diferencial.

. Desmontar la tuerca de fijacion de
la rotula de direccion sobre la man-
gueta y separarla con la ayuda de
un extractor de rétulas universal.

. Desmontar el perno superior del
elemento de suspension sobre la
mangueta.

. Con la ayuda de un extractor apro-

piado, empujar hacia atras la trans- |

mision fuera del cubo para despe-
gar las estrias de la junta homociné-
tica.

. Desmontar el pemo inferior de fija-
cion del elemento de suspension
sobre la mangueta.

. Bascular la mangueta hacia la
parte baja y separar la transmision
del cubo y a continuacion de la caja
de velocidades.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Sustitucion de un fuelle
de transmision lado
rueda

JUNTA HOMOCINETICA TIPO GE 86

. Proceder al desmontaje de la
transmision .

. Proceder al desmontaje del fuelle
lado caja de velocidades .

. Cortar las abrazaderas y el fuelle
en toda su longitud.

. Sacar el maximo de grasa y limpiar
el interior de la tulipa de mangueta.

. Calar a presion el fuelle nuevo
sobre el eje y acercarlo a la tulipa
de mangueta.

. Repartir la dosis de grasa prescrita
entre la tulipa de mangueta y el
fuelle.

. Montar el fuelle sobre la tulipa de
mangueta.

. Accionar manualmente la junta

para comprobar el montaje correcto |

de los dos talones y dosificar la
cantidad de aire en el fuelle.
. Montar dos abrazaderas nuevas.

. Proceder al montaje del fuelle lado
caja de velocidades y a continua-
cion al montaje de la transmision.

Sustitucion de un fuelle de transmi-
sion lado caja de velocidades

JUNTA HOMOCINETICA TIPO RC 462

. Proceder al desmontaje de la
transmision .

. Cortar las abrazaderas y el fuelle
en toda su longitud.

. Recuperar la tulipa y sacar el
maximo de grasa alrededor del tri-
pode.

. Desmontar el anillo de freno con la
ayuda de una pinza apropiada.

. Marcar la posicion del tripode y
separarlo con la ayuda de una
prensa y de un extractor de diame-
tro apropiado.

. Limpiar y comprobar las piezas.

. Engrasar ligeramente el eje y calar
a presion sobre el mismo la abraza-
dera y el fuelle nuevos.

. Colocar el tripode en la posicion
marcada sobre el gje.

. Colocar el anillo de freno de tri-
pode con la ayuda de una pinza
apropiada.

. Inmovilizar el tripode efectuando
tres golpes de granete, espaciados
120°.

. Repartir la dosis de grasa prescrita
entre la tulipa y el fuelle.

. Colocar la tulipa sobre el tripode y
a continuacion posicionar el fuelle.

. Dosificar la cantidad de aire en el
fuelle introduciendo una varilla roma
entre el fuelle y el eje.

. Alargar o acortar la junta hasta la
obtencion de la cota * A * compren-
dida entre el extremo del fuelle y la

cara exterior mecanizada de la
tulipa (ver figura).

. En esta posicion, sacar la varilla y
remachar la abrazadera del fuelle.

. Proceder al montaje de la transmi-
sién .

JUNTA HOMOCINETICA TIPO GI 69

. Proceder al desmontaje de la
transmision.

. Desmontar el anillo de freno de tri-
pode con la ayuda de una pinza
apropiada.

. Marcar la posicion del tripode y a
continuacion separarlo con la ayuda
de una prensa y de un extractor de
diametro apropiado.

. Extraer el conjunto fuelle-roda-
miento.

. Limpiar y comprobar las piezas.

. Engrasar ligeramente el eje.

. Calar a presion el fuelle-roda-
miento nuevo sobre el eje hasta la
obtencién de la cota “ L “ compren-
dida entre la parte delantera del
rodamiento y el extremo del eje (ver
figura).

Nota: para evitar deformaciones del
rodamiento, no efectuar el montaje
con martillo, sino con prensa. Para
ello, el eje de transmision posee
una ranura para asegurar la suje-
cion de la transmisién sobre la
prensa (ver figura).

. Colocar el tripode sobre el gje.

. Si monta, colocar el anillo de freno
del tripode con la ayuda de una
pinza apropiada. En el caso contra-
rio, inmovilizar el tripode efectuando
tres golpes de granete a 120°

Alineado de los alojamien-
tos del pasador elastico
durante el montaje de la
transmision derecha.




RENAULT
— TRANSMISIONES — Kangoo Diesel B E u
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TRANSMISIONES Junta homocinética tipo RC
A. Lado derecho - B. Lado izquierdo. 1. Transmisién - 2. Rueda den- #%Jiipa .
tada de captador de ABS - 3. Pasadores dobles - 4. Abrazaderas - 2 Trinode -

5. Fuelle - 6. Tripode - 7. Anillo de freno - 8. Retén,

3. Anillo de freno -
4. Fuelle -

5. Abrazaderas -
6. Eje.

Junta homocinética tipo
GE 86.

1. Tulipa de mangueta -
2. Tripode -

3. Abrazaderas -

4. Eje -

5. Muelle -

6. Fuelle.

Cota “A" = 190 mm
{junta tipo RC 462).

Cota “L" =118 mm (junta tipo Gl 69).

Ranura para asegurar la sujecion de la trans-
mision sobre la prensa (junta tipo G 69).

Inmovilizacén del tripode sobre las
estrias del eje.

Junta homocinética tipo GI 69.
1. Anillo de freno -

2, Tripode - 3. Fuelle - 4. Brida

- 5. Rodamiento - 6. Deflector

- 7. Anillo de sujecion - 8. Eje.
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Datos técnicos

Direccion de cremallera fijada a la cuna delante del eje delantero. Asistencia
por cilindro hidraulico incorporado de serie o en opcién segun versiones.
Columna de direccion de seguridad en dos trozos retractiles en caso de
golpe, con junta cardan. Montaje opcional de un dispositivo airbag conduc-

tor y pasajero.

CAJA DE DIRECCION

Diametro de giro entre aceras/entre muros: 10,50/10,90 m.

BOMBA DE ASISTENCIA

Si el vehiculo esta equipado con climatizacion, la asistencia hidraulica se
efectua gracias a una electrobomba, en el caso contrario es asegurada por
una bomba mecanica accionada a partir del cigliefial por una correa,

Presion de asistencia:

- ruedas en linea recta: 5 a 7 bar (a cualquier régimen motor).

- ruedas giradas a fondo: 79 a 86 bar.

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA

Correa de tipo multipista comun al arrastre del alternador, de la bomba de
agua y del compresor de climatizacion (si equipa).

Desmontaje y montaje
de la columna

. Desconectar la bateria.
. Colocar las ruedas en posicion
linea recta.

DESMONTAJE DEL VOLANTE SIN
AIRBAG

. Desmontar la tapa de volante.

. Desenchufar los conectores de la
bocina detras de la tapa.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del volante.

. Marcar la posicion angular de
montaje del volante sobre la
columna y extraer el volante.

DESMONTAJE DEL VOLANTE
CON AIRBAG

. Asegurarse que la bateria este
bien desconectada.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del modulo de airbag situados
detras del volante y desmontarlo
desenchufando su conector eléc-
trico.

. Desenchufar el conector de los
cableados de bocina.

. Inmovilizar el rotor del contactor
giratorio debajo del volante con
cinta adhesiva.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del volante.

. Marcar la posicion angular de
montaje del volante sobre la
columna y extraer el volante.

. Desmontar los 3 tornillos de fija-
cion del contactor giratorio y des-

montarlo.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la semicarcasa inferior de
columna de direccion y separarla.

. Separar la semicarcasa superior.

. Desmontar los 4 tornillos de fija-
cion de la guarnicion de columna de
direccion y separarla.

. Desenchufar los conectores de la
llave de contacto y de los conmuta-
dores de limpiaparabrisas y de ilu-
minacion.

. Desmontar el tornillo de fijacion de
los conmutadores de limpiaparabri-
sas y de iluminacién y desmontar-
los.

. Desmontar el satélite del autoradio
(si equipa).

. Desmontar los 6 tornillos de fija-
cion de la visera del cuadro de ins-
trumentos.

. Desmontar los 4 tornillos de fija-
cion del cuadro de instrumentos y
desenchufar sus conectores.

. Desmontar los 4 tornillos de fija-
cion del protector inferior de
columna.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del salpicadero sobre la columna.

. Cortar la abrazadera y separar el
fuelle de cardan de columna hacia
el salpicadero.

. Marcar la posicion angular de
montaje de la columna sobre el
pifion de la caja de direccion y des-
montar el tornillo de leva de fijacion
del cardan de columna.

. Desmontar los tomnillos de fijacion
de la platina portafusibles y sepa-
rarla a un lado.

. Desmontar los tornillos y las tuer-
cas de fijacion de la columna y a
continuacion separarla.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Tension: 116 + 6 unidades SEEM en el montaje (minimo de funcionamiento
68 unidades SEEM) y control cada 15000 km.

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad: 1,1 litro.

Preconizacion: ELF Renault Matic D2 ¢ Mobil ATF 220.

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado preconizado, control del nivel
cada 15000 km.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Jomiloderveda:d.
Volante de direccion: 4,5 (sustituir el tornillo).
 Modulo de airbag conductor: 05.
 Tuercas de filacion de columna: 2.
Caja de direccion sobre la cuna: 55.
Tomilode eva de cardén de deccidn: 25.

Tuercas de rotula de direct
Bieleta de direccion: 5.
Tubo de bieleta de direccion: 1,8.
Rétula inferior: 5,5. :

Desmontaje y montaje

Reglaje del empujador
de la caja de direccion )

de caja de direccion

Nota: este reglaje debe efec-
tuarse unicamente si se detecta

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador dejando las ruedas

colgantes. un crujido del empujador. Coger
. Colocar las ruedas en posicion | la cremallera a través del fuelle
linea recta. del lado conductor y desplazaria

de arriba a abajo para detectar un
eventual ruido.

. Desmontar las ruedas delanteras.

. De cada lado, desmontar la tuerca
de fijacion de la rotula de direccion
sobre la mangueta y sacarla con un
extractor de rotulas universal.

. Desmontar el tornillo de leva de
fijacion del cardan de columna de
direccion.

. Si equipa direccion asistida, colo-
car una pinza sobre cada tubo del
deposito de aceite de asistencia.

. Desmontar la pantalla termica de
la caja de direccion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la caja de direccion sobre la

. Desfrenar la tuerca de reglaje.

Importante: girar la tuerca, el
ajuste max. autorizado es de 1
muesca.

. Efectuar una prueba de carretera
para comprobar que el volante
vuelve bien a la posicion de linea
recta.
. Frenar la tuerca.

cuna. . .
. Sacar la caja por el paso de rueda Desmontaje Y moqta]e
izquierdo. de la bomba de asisten-

Nota: manipular la caja de direc- Cia de dII'ECCIOH

cion con precaucion. En el caso
de la sustitucion de la caja de
direccion, recuperar las rétulas
de direccion.

Bomba mecanica (version sin cli-
matizacion)

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador dejando las ruedas
colgantes.

. Desmontar del lado derecho, la
rueda y el guardabarros.

. Desmontar el parachogues.

. Proceder al desmontaje de la cor-
rea de bomba de asistencia.

. Colocar una pinza sobre el tubo de
alimentacion de aceite del depdsito.
. Desconectar las tuberias sobre la
bomba de asistencia.

. Aflojar aproximadamente una
vuelta los tornillos de apriete de los
manguitos de bieleta.

. Desatornillar y desmontar las rotu-
las de direccion anotando la distan-
cia de montaje para facilitar el
reglaje del paralelismo posterior-
mente.

Para el montaje proceder en el |
orden inverso del desmontaje |

s




— DIRECCION —

RENAULT

Kangoo Diesel EE u

O

DIRECCION

A, Sin airbag - B. Con airbag -

C. Sin asistencia - D. Con asistencia.
1. Volante - 2. Tapa - 3. Contactor de
bocina - 4. Madulo de airbag - 5. Llave de
contacto - 6. Conracm;firatoriu (con air-

bag) - 7. Soporte - 8. Mando de limpia-
lavaparabrisas -9. Mando de iluminacién
principal - 10. Semitapas - 11. Columna -

12. Protector - 13. Distanciador -
14. Caja - 15. Fuelles - 16. Bridas de fija-
cion - 17. Arandelas topes -

18. Bieletas - 19. Rétulas.

. Desmontar los 3 tornillos de fija-
cion de la bomba y desmontarla.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la polea.

Electrobomba (version con clima-
tizacion)

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador dejando las ruedas
colgantes.

. Desconectar la bateria.

. Desmontar del lado izquierdo, la
rueda y el guardabarros.

. Colocar una pinza sobre el tubo de
alimentacion (tubo flexible).

. Desconectar el tubo de alimenta-
cion y el tubo rigido de alta presion.
. Desenchufar el conector eléctrico
de la electrobomba.

. Desmontar los 3 tornillos de fija-
cion de la electrobomba.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Control de la presion
de aceite de asistencia
. Colocar una pinza sobre el tubo de

alimentacion de aceite de la bomba.
. Desconectar el tubo de alta pre-
sion sobre la bomba.

. Conectar en su extremidad un
racor en “ T “ y conectar de nuevo
el tubo de alta presion sobre la
bomba.

. Conectar un manometro de
control sobre el racor.

. Desmontar la pinza.

. Comprobar y corregir, si es nece-
sario, el nivel de aceite en el depo-
sito.

. Arrancar el motor y anotar la pre-
sion, ruedas en linea recta y ruedas
giradas a fondo.

. Comparar las valores obtenidos
con los valores prescritos.

. Parar el motor.

. Colocar una pinza sobre el tubo de
alimentacion de la bomba.

| . Desconectar el tubo de alta pre-

sion sobre la bomba y desmontar el
racoren“T"

. Conectar de nuevo el tubo de alta
presion sobre la bomba y desmon-
tar la pinza.

. Comprobar y corregir si es
necesario el nivel de aceite en
el deposito.

Situacion de los tornillos & ®
de fijacion del salpica-
dero sobre la columna y
de los tornillos y tuercas =
de fijacion de |

Situacion del tornillo
de fijacion de los
conmutadores de lim-
piaparabrisas y de ilu-
minacion, a. Tornillo de
fijacion del satélite del
autoradio .

i




— DIRECCION —

CIRCUITO
DE ASISTENCIA

A. Sin climatizacion - B. Con climatizacion.
1. Polea - 2. Cubo - 3. Bomba de asistencia
- 4. Depasito de compensacion - 5. Tapon
- 6. Tuberia de alimentacion - 7. Tuberia
alta presion - 8. Tuberia de sobrante -
9. Conjunto electrobomba de asistencia y
depasito - 10. Soporte.
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Situacion de la electro-
homba de asistencia.

Situacion de los tornillos de
fijacion de la electrobomba
de asistencia,

Situacion de los tor-
nillos de fijacion de
la chapa de protec-
cion de columna de

direccion,
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Datos técnicos

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Suspension de ruedas independientes de tipo MacPherson con descen-
trado negativo, triangulos inferiores y barra estabilizadora. El conjunto
muelle y amortiguador forma un elemento de suspension. Cubo montado
sobre un rodamiento de doble hilera de bolas de contacto angular.

MUELLES

Muelles helicoidales no concéntricos a los amortiguadores.
Montaje: el emparejamiento de los muelles se debe respetar .

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica hueca fijada a la cuna y unida directamente a los triangulos
inferiores.
Diametro exterior: 23 mm.

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos de doble efecto.

ALTURAS DE REFERENCIA DEL VEHICULO

H1: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda delantera y el
suelo.

H2: distancia comprendida entre la parte inferior del larguero delantero (en
el eje de las ruedas) y el suelo.

H4: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda trasera y el
suelo.

H5: distancia comprendida entre el eje de rotacion del brazo de suspension
trasero y el suelo.

Tren DEL. “tubo” |Tren TRAS. “4 barras” | Tren DEL. “4 barras”

Express 800 kg Kangoo Express 600 kg
Delante : H1 - H2 73575 735475 735+75
Detras : H4 - H5 -575+75 -455x75 -51hET.5

CuBOS

Dimensiones del rodamiento: 37 x 72 x 37 mm.
Juego axial del cubo: 0 a 0,05 mm max.

* tolerancias: + 30", Diferencia max. lzquierda/derecha: 1°.

i Alturas de referencia &
Angulos Valores duel vehiculo (mm) Ajustable
Salida * 805’ H1-H2=7
10°25 H1-H2=74 No
11°01" H1-H2 =98
11°56' H1-H2=164
Avance * 355 H5-H2 =97
3°25' H5-H2 =117
2°55' H5-H2 =137 No
2°25' H5-H2=
Caida de rueda * 1°12' H1-H2=7
- 0°15' H1-H2=T74 No
-0°29' H1-H2=98
-0"13 H1- H2 = 164
Paralelismo Divergencia En vacio Si {una vuelta
del+1mm manguitos=variacion
{0 0°10" + 10Y) de 3mm
0 0°30")
RUEDAS
Presiones de inflado en frio (en bar)
Llantas Neumaticos plena carga y autopista
Delante Detras
165/70 R 13 C 88/86 2,8 3,6
5B 13 c¢ch
CNaP8 85770 R 13 83 26 29
55 14 chapa 165/70 R 14 2.4 3,0

Rétula inferior sobre mangueta: 5.5.

o inferior: 11.
re larguero: 3.

Tirante sobre triangt
Tirante de cuna

Tubo de bieleta de direccion: 1,8.
Bieleta de direccion; 5.

Brida de apo
Barra estabil
Tirante antibasculamiento: 6,5.
Cuna sobre carroceria:

- tornillo diametro 10: 6.

- tornillo didmetro 12: 10,5.
Tuerca de transmision: 28.
Tomnillo de rueda: 9.

Tomnillo fijacion rétula inferior sobre tridn uh:\ mfancr 75
Tuerca de triangulo inferior sobre cuna:

Rétula de direccion sobre mangueta: 3, 7.

‘de barra eslabahzadora 3
ora sobre triangulo inferior: 1,4.

PARES DE APRIETE (daN.m 6 m.kg)

Tuerca fijacién superior elemento de suspension: 6.
Tornillos fijacion elemento suspension a mangueta: 18 (tuercas hacia atras).




Desmontaje y montaje
de un elemento de sus-
pension

. Levantar y apoyar la parte delan-
tera del vehiculo y a continuacién
desmontar la rueda del lado corres-
pondiente.

. Desconectar el captador ABS (si
equipa).

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior del elemento de suspensién
sobre la mangueta.

. Desmontar, en el compartimento
motor, la tuerca de fijacion superior
del elemento de suspension.

. Separar el elemento de suspen-
sion apoyando sobre el triangulo
inferior para no deteriorar el fuelle
de transmision.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un triangulo inferior

. Levantar y apovyar la parte delan-
tera del vehiculo y a continuacion
desmontar la rueda del. lado corres-
pondiente.

. Desmontar la tuerca de fijacion de
la barra estabilizadora sobre el
triangulo inferior.

. Separar la barra estabilizadora
hacia abajo.

. Desmontar el tornillo de leva de
fijacion de la rétula inferior sobre la
mangueta y separar la rétula.

. Desmontar la tuerca del tirante de
triangulo inferior y separarlo (segun
versiones).

. Desmontar las fijaciones del trian-
gulo sobre la cuna y recuperar el
triangulo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de plataforma o
equivalente ya que las ruedas
deben estar apoyadas para realizar
la operacion.

. Separar y desmontar el tubo
delantero de escape.

. Desmontar los 2 refuerzos de
cuna.

. De cada lado, desmontar la fija-
cion de la barra estabilizadora
sobre el triangulo inferior y los 2 tor-
nillos de los apoyos centrales sobre
la cuna.

. Sacar la barra estabilizadora.

Nota: comprobar el estado de los
apoyos y de los silentblocs, susti-
tuirlos si es necesario.

— TREN DELANTERO —

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje. Para
el montaje de los apoyos centrales
utilizar el util Renault Sus. 1413 o
una barra parecida.

Desmontaje y montaje
de la cuna

. Desconectar la bateria.

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de 2 columnas y a
continuacion desmontar las ruedas.
. Desmontar el carenado de protec-
cion debajo del motor.

. De cada lado, desmontar |a tuerca
de fijacion de la rétula de direccion
sobre la mangueta y sacarla con la
ayuda de un extractor de rotulas
universal.

. De cada lado, desmontar el tornillo
de leva de fijacion de la rétula infe-
rior sobre la mangueta y separarla.

. Desmontar las pantallas guarda-
barros derecha e izquierda y des-
montar las fijaciones superiores de
los refuerzos que unen los largueros
de la cuna.

. Desmontar el tubo de descenso
de escape y sujetar el silencioso a
un lado.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del tirante antibasculamiento sobre
el soporte motor.

. Separar la bieleta de seleccion de
las velocidades en la caja desmon-
tando el tomnillo.

. Debajo del vehiculo en la palanca
de velocidades, desmontar la pan-
talla termica de escape y el muelle
de retorno de la palanca de veloci-
dades.

. Bascular y sujetar el mando de las
velocidades hacia la parte trasera.

. Desmontar la pantalla termica de
la caja de direccion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la caja de direccion sobre la
cuna y suspenderla del colector de
escape con un alambre.

. Desmontar los tomillos de fijacion
de la cuna y los de los 2 refuerzos y

bajarla.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Control y reglaje de la
geometria

Del conjunto de los angulos de la
geometria del tren delantero, solo el
paralelismo es ajustable. En caso
de encontrar valores fuera de tole-
rancias en los angulos no ajus-
tables, comprobar el estado de los
elementos del tren delantero.

REGLAJE DEL PARALELISMO

El paralelismo se ajusta por rotacion
de las bieletas de direccion de
manera simétrica después de haber
efectuado las verificaciones prelimi-

| nares habituales.

2

SITUACION DE LAS FIJACIONES DE LOS ELEMENTOS DEL SEMITREN DELANTERO.
1. Fiiacinnes del elemento de suspension sobre la mangueta - 2, Fijacion de la barra
estabilizadora sobre el triangulo inferior - 3. Tornillo de leva de fijacion de rétula infe-
rior sobre la mangueta - 4. Fijaciones del Iriangulo sobre la cuna - 5. Fijaciones de la
rotula inferior sofjre el triangulo - 6. Fijacion de la rétula de direccion sobre la man-
gueta - 7, Tornillo de apriete del tubo de bieleta de direccidn - 8. Tornillo de fijacion
trasera derecha de la cuna.

Montaje de un
apoyo central (1) de
harra estabilizadora
con la ayuda del atil

chauri Sus. 1413,

Puntos de medicion de
las alturas de referen-
cia del vehiculo.
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Situacion de los tornillos
de fijacion de la cuna.

SUSPENSION - TREN DELAN-
TERO - CUBOS

1. Tapa - 2. Tuerca de fijacion superior del elemento
de suspension - 3. Cazoleta - 4. Tuerca de varilla de
amortiguador - 5. Distanciador - 6. Rodamiento -
7. Tope elastico - 8. Copela superior de muelle -

9. Fuelle - 10. Muelle - 11. Amortiguador -

12. Fijacion inferior del elemento de suspension -
13. Mangueta - 14. Cubo - 15. Tuerca de cubo -
16. Rodamiento de cubo - 17. Anillo de freno -
18. Tridngulo inferior - 19. Rotula inferior -

20. Apoyo elastico delantero de triangulo -

21. Apoyo elastico trasero de triangulo -

22, Cuna - 23. Apoyo eldstico exterior de barra esta-
bilizadora - 24. Barra estabilizadora - 25. Apoyo elds-
tico interior de barra estabilizadora - 26. Brida.




Datos técnicos

Suspension de ruedas independientes de brazos tirados y barras de torsion
transversales. Amortiguadores hidraulicos y barra estabilizadora. Este tipo
de tren trasero se monta en las Kangoo Express de 800 kg de carga (til.
Cubo montado sobre un rodamiento de doble hilera de rodillos cénicos. El
rodamiento esta montado apretado en el cubo y frenado por un resalte en el
interior, y por un anillo de freno en el exterior.

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos a doble efecto.

BARRAS DE TORSION

Dos barras de torsion. Los sentidos de torsion en carga estan invertidos, las
barras derecha e izquierda son especificas e identificadas por marcas efec-
tuadas en sus extremos. La barra izquierda posee 2 marcas, y la barra dere-
cha posee 3.

Diametro exterior: 22,1 mm.

Numero de estrias:

- lado apoyo: 31

- lado brazo: 30

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora unica entre los dos brazos de suspension.
Diametro exterior: 18 mm.

ALTURAS DE REFERENCIA DEL VEHICULO

H1: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda delantera y el suelo.
H2: distancia comprendida entre la parte inferior del larguero delantero (en
el eje de las ruedas) y el suelo.

H4: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda trasera y el suelo.
H5: distancia comprendida entre el eje de rotacion del brazo de suspension

Delante: H1 - H2: 73,5 £ 7,5 mm
Detras: H4 - H5: - 57,5 + 7,5 mm.

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

i Alturas de referencia .
Angulos Valores del vehiculo Ajustable
Caida de rueda -0°60' £ 15 en vacio No
Paralelismo Convergencia en vacio No
de15+1mm
(60°15" £ 0°10°)
CUBOS

Dimensiones del rodamiento: 25 x 55 x 43 mm.
Juego axial del cubo: 0 a 0,03 mm max.

RUEDAS
Ver “Tren delantero”

trasero vy el suelo.

Desmontaje y montaje
de un amortiguador

. Con el vehiculo sobre sus ruedas,
desmontar el tornillo de fijacion
inferior del amortiguador.

. Levantar y apoyar la parte trasera
del vehiculo.

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar el tornillo de fijacion
superior del amortiguador y recupe-
rar el amortiguador.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de la barra estabiliza-
dora

. Levantar y apoyar la parte trasera
del vehiculo, ruedas colgantes.

. Marcar el sentido de montaje de la
barra estabilizadora.

. En cada extremidad de la barra
estabilizadora, desmontar los dos
tornillos de fijacion sobre los brazos
y recuperar las tuercas prisioneras.

. Separar la barra estabilizadora.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un brazo de suspen-
sion

DESMONTAJE

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador y desmontar las
ruedas.

. Desmontar la barra estabilizadora .
. Desmontar Unicamente el tornillo
de fijacion inferior del amortiguador
del lado correspondiente.

. Desconectar, en la palanca com-
pensadora debajo del vehiculo, el
cable de freno de estacionamiento
del lado correspondiente.

. Desconectar el latiguillo de freno
del lado correspondiente.

. Desmontar las tuercas de fijacion
del apoyo del brazo correspon-
diente sobre la carroceria, y a conti-
nuacion desatornillar sélamente las
del brazo contrario para poder
separar el brazo a desmontar de
sus anclajes.

. Desmontar el brazo tirando hacia
el exterior del vehiculo.

MONTAJE

. Comprobar que las pistas de roda-
miento y los rodamientos de agujas
estén en perfecto estado.

. Colocar el brazo sobre el vehiculo
hasta obtener la cota de separacion

PARES DE APRIETE (daN.m 6 m.kg)

Fijacion inferior de amortiguador: 8,5,

Fijacion superior de amortiguador: 11,5.

Tren trasero sobre carroceria: 11.

Barra estabilizadora sobre brazo de suspension: 5,5.
Tuerca de cubo: 17,5,

Placa de freno: 4,5.

Tornillo de rueda: 9.

SEMITREN TRASERO.
1. Tornillo de fijacion de la barra estabilizadora - 2. Barra estabilizadora -
3. Barra de torsion - 4. Brazo de suspension - 5. Soporte de brazo de suspension -
6. Tornillo de fijacion del soporte de brazo de suspension.




necesaria para que los taladros de
fijacion de la barra estabilizadora
coincidan con las del brazo.

. Montar las tuercas de fijacion del

apoyo del brazo correspondiente |

sobre la carroceria y a continuacion
reapretar las del apoyo del brazo
contrario (apretar definitivamente
las fijaciones del tren trasero con el
vehiculo en el suelo).

. Montar la barra estabilizadora .

. Conectar de nuevo el latiguillo de
freno y a continuacion el cable del
freno de estacionamiento en la
palanca compensadora debajo del
vehiculo.

. Proceder a la purga del circuito
hidraulico de freno y al reglaje del
freno de estacionamiento

. Montar las ruedas y bajar el vehi-
culo al suelo.

. Montar el tornillo de fijacion infe-
rior del amortiguador.

. Proceder a los aprietes de los dife-
rentes elementos respetando las
pares prescritos.

Reacondicionamiento de
un brazo de suspension

Esta operacion se efectua despues
de haber desmontado la barra de
torsion y el brazo de suspension .

. Empapar el apoyo elastico con
liquido de freno para reblandecer la
goma.

. Con un extractor de patas, sacar
la parte exterior del apoyo elastico
arrancando la goma.

. Serrar el anillo interior que ha que-
dado sobre el soporte del brazo.

. Con la prensa y un mandril apro-
piado, insertar el apoyo elastico en
el brazo respetando:

- lacota“ X =156 + 3,5 mm " entre
la cara de apoyo del soporte y el eje
de la mangueta.
-lacota“Y=1164 + 1 mm " de
entreejes de los apoyos.

. Proceder al montaje del brazo y de
la barra de torsion

Desmontaje y montaje
de una barra de torsion

DESMONTAJE

. Levantar y apoyar la parte trasera
del vehiculo.

. Desmontar el amortiguador del
lado correspondiente .

. Con un extractor a inercia, sacar la
barra hacia el exterior.

MONTAJE

Importante: para permitir al
brazo tomar una posicion que
permita el montaje correcto de la
barra, es indispensable montar
un util especifico (ver cotas de
fabricacion en dibujo).

. Preajustar el Uil para obtener una cota
entreejes de X = 414 mm (ver figura).

— TREN TRASERO (tipo tubo) —

. Montar el atil en lugar del amorti-
guador desmontado.

. Untar las estrias de la barra de tor-
sion con grasa (por ejemplo
Molykote BR2).

. Colocar la barra en el apoyo y en
el brazo buscando por rotacion la
posicion en la que se cologue sin
tension.

. Desmontar el util y a continuacion
montar el amortiguador.

. Bajar el vehiculo al suelo.

. Proceder a los aprietes de los dife-
rentes elementos respetando las
pares prescritos.

. Comprobar y ajustar, si es necesa-
rio, las alturas de referencia del
vehiculo.

. Comprobar y ajustar, si es necesa-
rio, el limitador de presion de freno.

Control y reglaje de las
alturas de referencia
del vehiculo

Para efectuar esta operacion, el
vehiculo debe estar sobre una zona
plana, en vacio y depdsito de com-
bustible lleno.

CONTROL

. Medir las cotas H4 y H5 y efectuar
la operacion H4 - H5 que debe ser
de-57,5+7,5mm.

. En caso de valor incorrecto, pro-
ceder al reglaje.

REGLAJE

Nota: 3 mm es el valor minimo de
variacion de altura posible para
una rotacion de una muesca de la
barra, la altura del vehiculo sélo
puede corregirse en valores mul-
tiplos de 3. La diferencia de altura
entre el lado derecho y el lado
izquierdo ne debe exceder de 5
mm; el lado conductor debe ser
siempre el mas alto.

. Proceder al desmontaje del amor-
tiguador correspondiente.

. Montar el Gtil especifico (utilizado
para el desmontaje de una barra de
torsion) en lugar del amortiguador
desmontado.

. Ajustar el entreeje del util para
obtener la altura inicial del vehiculo.
. Separar |a barra de torsion de sus
anclajes y desmontarla.

. Ajustar la altura del vehiculo
sabiendo que:

- una aumento de la cota de
entreeje del Util de 3 mm aumenta la
altura 3 mm.

- una disminucion de la cota de
entreeje del (il de 3 mm disminuye
la altura 3 mm.

. Colocar la barra en el apoyo y en
el brazo buscando por rotacion la
posicion en la cual se introduzca sin
tension.

. Desmontar el Util y a continuacion
montar el amortiguador .

. Proceder a los aprietes de los dife-
rentes elementos respetando las
pares prescritos.

. Comprobar y ajustar, si es necesa-
rio, el limitador de presién de freno.

Control de la geometria

Ningln angulo de la geometria del
tren trasero es ajustable, soélo es
posible el control. En caso de
encontrar valores fuera de toleran-
cias, comprobar el estado de los
elementos constituyentes del tren

| trasero.

Desmontaje y montaje
del tren trasero

. Levantar y apoyar la parte trasera
del vehiculo y desmontar las rue-
das.

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior de los amortiguadores y
separarlas de sus anclajes.

. Desconectar los latiguillos de
freno.

. Desmontar la pantalla térmica central. |

. Desconectar, en la palanca com-
pensadora debajo del vehiculo, los
cables del freno de estaciona-
miento.

. Separar la varilla de mando del
limitador de presion de freno del
tren trasero.

. Con la ayuda de uno o varios gatos,
realizar un montaje de sostén debajo
del tren trasero y desmontar los tor-
nillos de fijacion de los apoyos de
brazo sobre la carroceria.

. Descender progresivamente el tren
trasero y separarlo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Sacar la parte exterior del apoyo eldstico
con la ayuda de un extractor.

RENAULT
Kangoo Di

[R[*]a]

Marcas de identificacion de las barras de
torsion. A. Barra izquierda (2 marcas) -
B. Barra derecha (3 marcas).

Cota Y =1 164 + 1 mm (distancia entre
los apoyos izquierdo y derecho).

Cota X = 156 + 3,5 mm (distancia entre la cara de apoyo del soporte y el eje de la mangueta).
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— TREN TRASERO (tipo tubo) —

Aserrado del anillo interior sobre el
soporte del brazo.

Reglaje previo del atil para obtener una
cota de entreeje “ X = 414 mm *,

SUSPENSION - TREN TRASERO -
CUBOS (TREN TIPO « TUBO »)
1. Tren - 2. Soportes - 3. Brazo de suspension - 4. Barras de torsion -

5. Barra estabilizadora - 6. Amortiguador - 7. Deflector - 8. Cubo -
9, Tuerca de cubo - 10. Capuchdn - 11. Tope.

Cotas de fabricacion (en mm) del atil especifico que
permite dar al brazo una posicién que permita el mon-
taje correcto de la barra de torsion.  A. Tuerca de did-
metro 14 - B. Tuercas de didgmetro 12 - C. Varilla ros-
cada de didametro 12 y de longitud 660 - D. Escuadra
de plancha de hierro de 30 x 5 - E. Tornillo de diame-
tro 12 x 20 - F. Cordones de soldadura.

Montaje del dtil prerreglado en lugar del amortiguador.

Desmontaje de una
harra de torsion con
la ayuda de un
extractor de inercia

Puntos de medicion de las altu-
ras de referencia del vehiculo.




Datos técnicos

Suspensién de ruedas independientes por brazos tirados y barras de torsion
transversales. Amortiguadores hidraulicos y barras estabilizadoras solidarias
de las barras de torsion por una gemela formando un conjunto de 4 barras.
Este tipo de tren trasero se monta sobre las Kangoo y Kangoo Express de
600 kg de carga Util.

Cubo montado sobre un rodamiento de doble hilera de rodillos cénicos. El
rodamiento esta montado apretado en el cubo y frenado por un resalte en el
interior, y por un anillo de freno en el exterior

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos de doble efecto.

BARRAS DE TORSION

Dos barras de torsion. Los sentidos de torsion en carga estan invertidos, las
barras derecha e izquierda son especificas e identificadas por marcas efec-
tuadas en sus extremos. La barra izquierda posee 2 marcas, y la barra dere-

H4: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda trasera y el
suelo.

H5: distancia comprendida entre el eje de rotacién del brazo de suspension
trasero y el suelo.

cha posee 3.

Diametro exterior: 25,5 mm.
Numero de estrias:

- lado apoyo: 31

- lado brazo: 30

BARRA ESTABILIZADORA

Dos barras estabilizadoras, unidas a las barras de torsion por medio de una

gemela.
Diametro exterior: 26,4 mm.

La barra izquierda posee 2 marcas y la barra derecha 3.

Numero de estrias:
- lado apoyo: 31.
- lado brazo: 30.

ALTURAS DE REFERENCIA DEL VEHICULO

H1: distancia comprendida entre el eje de rotacion de la rueda delantera y el suelo.
H2: distancia comprendida entre la parte inferior del larguero delantero (en

el eje de las ruedas) y el suelo.

Desmontaje y montaje
de un amortiguador

Remitirse a la operacion tratada en
el capitulo “Tren trasero tipo tubo”.

Desmontaje y montaje

de una barra estabiliza-
dora o de una barra de

torsion

Esta operacion se efectia sin difi-
cultades particulares con la ayuda
de un extractor de inercia universal
equipado de una punta roscada
para atornillar en el extremo de la
barra a extraer.

DESMONTAJE DE UNA BARRA
ESTABILIZADORA

. Desmontar el amortiguador del
lado correspondiente

. Montar el extractor de inercia y
extraer la barra estabilizadora.

DESMONTAJE DE UNA BARRA
DE TORSION

Ela método es idéntico al desmon-
taje de una barra estabilizadora.

MONTAJE DE UNA BARRA ESTA-
BILIZADORA

Nota: para facilitar la colocacion
de una barra estabilizadora en la
gemela, es indispensable la
fabricacion de un separador
especifico cuyas cotas de fabri-
cacion estan indicadas en la
figura adjunta.

. Colocar la gemela sobre el separa-
dor en el centro del tren trasero.

. Colocar la barra en la gemela y en
el brazo buscando por rotacion la
posicién donde entre sin tension.

Kangoo Kangoo Express
Delante H1 - H2 oo 735475 73575
Detras HA - H5 ..o -455+75 -515+75
CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
i Alturas de referencia i
Angulos Valores del vohiculo Ajustable
Caida de rueda -0°50' + 18 en vaclo No
Paralelismo Convergencia €n vacio No
de15+1mm
([60°15" £ 07107
CUBOS

Dimensiones del rodamiento: 25 x 55 x 43 mm.
Juego axial del cubo: 0 a 0,03 mm max.

RUEDAS
Ver “Tren delantero”

PARES DE APRIETE (daN.m 6 mkg)

Fijacion inferior de amortiguador: 8,5.
Fijacion superior de amortiguador: 11,5.

Tren trasero sobre carrocerfa: 11.
Tuerca de cubo; 17,5.

Placa de freno: 4,5.

Tornillo de rueda: 9.

MONTAJE DE UNA BARRA DE

TORSION

Remitirse a la operacion tratada en
el capitulo “Tren trasero tipo tubo”.

Nota: la recuperacion de una dife-
rencia de altura de rueda entre el
lado derecho y el lado izquierdo se
efectlia siempre por accion sobre
las barras estabilizadoras. Esta
diferencia de altura no debe exce-
der 5 mm, el lado conductor debe
estar siempre mas alto. La recu-
peracion de una diferencia de cota
* X * (cota entreeje del util) se
efectlia siempre por una accion
sobre las barras de torsion.

Reacondicionamiento de
un brazo de suspension

Esta operacion se efectla después
de haber desmontado la barra de
torsion y el tren trasero .

. Soldar un tuerca en el tubo central
del apoyo elastico.
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. Extraer el apoyo elastico con una
prensa y un mandril apropiado.

. Insertar el nuevo apoyo elastico
con prensa en el brazo, respetando:
-lacota “ X =124 + 3,5 mm entre la
cara de apoyo del soporte y el eje
de la mangueta.

-lacota”Y = 1164 + 1 mm cota de
entreejes de los apoyos.

. Proceder al montaje del tren tra-
sero y de la barra de torsion.

Control de la geometria

Ningln angulo de la geometria del
tren trasero es ajustable, solo es
posible el control. En caso de
encontrar valores fuera de toleran-
cias, comprobar el estado de los
elementos constituyentes del tren
trasero.

Desmontaje y montaje
del tren trasero

Remitirse a la operacion tratada en
el capitulo “Tren trasero tipo tubo”.




— TREN TRASERO (tipo 4 barras) —

Desmontaje de las barras de torsion (A) y
de las barras estabilizadoras (B) con la
ayuda de un extractor de inercia.

Montaje de las barras estabilizadoras
en la gemela con la ayuda de un sepa-
rador especifico (cotas en mm).

,/f"’ﬁ:‘?y_. -
— ot
'—’T: 3 .
S

Soldar un tuerca en el tubo central del
apoyo eldstico para facilitar el desmon-
taje. Cota X =124 £ 3,5 mm (distancia entre la cara de apoyo del soporte
y el eje de la mangueta)

SUSPENSION - TREN TRASERO - ¢
CUBOS (TREN TIPO « 4 BARRAS ») ¢

1. Tren - 2, Soportes - 3. Barras estabilizadoras - 4. Barras de
torsion - 5. Deflector - 6. Tambor - 7. Rodamiento de cubo -
8. Anillo de freno - 9. Tuerca de cubo - 10. Capuchon -
11. Tope - 12. Gemela.

Marcas de identificacion de las barras de
torsion (1) y de las barras estabilizadoras
(2). A. Barras izquierdas (2 marcas) -
B. Barras derechas (3 marcas).

Cota¥=1164 + 1 mm (distancia entre los
apoyos izquierdo y derecho).




Datos t

Frenos de mando hidraulico asistido por servofreno de depresion generado
por una bomba de vacio accionada por el eje de levas. Doble circuito en * X *
con limitador de presion en funcién de la carga sobre el circuito trasero.
Discos ventilados en la parte delantera y tambores en la parte trasera. Freno
de estacionamiento de mando mecanico por cables actuando sobre las rue-
das traseras. Montaje opcional de un antibloqueo de ruedas Bosch 5.3.

FRENOS DELANTEROS

Frenos de disco ventilados equipados con pinzas flotantes monopiston.
Marca: Bosch/Bendix.

Diametro del piston de pinza: 54 mm.

Diametro del disco: 238,2 mm.

Espesor del disco: 20 mm (minimo: 17,7).

Salto del disco: max. 0,07 mm.

Espesor de las pastillas: 17,8 mm (minimo: 5,5).

Calidad de los guarniciéns: AS-FM190.

FRENOS TRASEROS

Frenos de tambor con recuperacion automatica del juego de desgaste
Bendix RAI (recuperacion automatica incremental).

éecnicos

KangnﬁaEnx%?':si Kang'o.o Express
carga util 600 kg carga itil 800 kg
Diametro cilindros receptores 22,2 mm 22,2 mm
Tambor
- didametro nominal................ 203,2 mm 228,3 mm
- didmetro de desgaste max. 204,45 mm 2295 mm
Sin ABS
- mordaza primaria.............. 4.2 mm (min. : 2 mm) 4.5 mm (min. : 2 mm)
- mordaza secundaria............ | 2,8 mm (min.: 2 mm)
Con ABS
- mordaza primaria............... | 4,6 mm (min. : 2 mm) 4,8 mm (min. : 2 mm)
- mordaza secundaria............ | 3,15 mm (min. : 2 mm)
Ancho de mordazas............... 38 mm ' 40 mm
Calidad de las guarniciones.. AS FM 157 / 156

CILINDRO PRINCIPAL

Cilindro principal de 4 salidas y solamente 2 salidas con ABS.
Diametro de los pistones: 22,2 mm.

SERVOFRENO

El servofreno no es reparable. Sélo el cambio del filtro de aire y de la valvula
antirretorno son posibles.

Diametro: 8 *.

Hundimiento de la varilla de empuje: 22,3 mm.

Saliente de la varilla de mando: 104,8 mm.

Caida de depresion max.: 33 mbar (25 mm Hg) en 15 segundos.

BOMBA DE VACIO

La bomba de vacio esta fijada al lado izquierdo de la culata y es accionada
por el eje de levas. Depresion minima motor caliente a 4000 rpm: 700 mbar
(525 mm Hg).

LIMITADOR DE PRESION
Limitador de presion en funcién de la carga.

Kangoo 6 Kangoo Express 600 kg
Presion de control: - delantero: 100 bar.
- trasero: 35,4 + 8 bar.

e ey

Kangoo Express 800 kg
Presion de control: - delantero: 100 bar.
- trasero: 38 + 8 bar.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de mando mecanico por palanca en el suelo y cables actuando sobre
las ruedas traseras. El reglaje precisa el desmontaje de los tambores.

LIQUIDO DE FRENO

Capacidad sin ABS: 0,7 litro.

Capacidad con ABS: 1 litro.

Preconizacion; liquido sintético cumpliendo a la norma SAE J 1703 DOT 4.
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 15000 km y sustitu-
cion del liquido cada 60000 km.

SISTEMA ANTIBLOQUEO

Sistema antiblogueo de las ruedas Bosch 5.3, de cuatro canales y cuatro
captadores de velocidad. Las ruedas delanteras estan reguladas separada-
mente, al contrario de las traseras. La primera rueda que tiende a bloquear
dispara inmediatamente la regulacion sobre las 2 ruedas. El limitador ase-
gura su funcién habitual.

GRUPO ELECTROHIDRAULICO

Dispuesto en la parte trasera derecha en el compartimento motor y fijado al
salpicadero, es solidario del grupo hidraulico y forma un blogue compacto.

CAPTADORES DE VELOCIDAD

Los captadores de velocidad de las ruedas delanteras estan fijados sobre
las manguetas. Los captadores de velocidad de las ruedas traseras estan
fijados sobre los platos portamordazas. Entrehierro captador/corona de
impulsion (no ajustable):

- delantero: 0,13 a 1,96 mm.

- trasero: 0,03 a 2,4 mm (control posible tnicamente sobre los trenes de 4
barras).

Resistencia interna: 1600 + 320 ohmios.

Numero de dientes de las coronas de impulsion: 26.

ELECTROVALVULAS
Ocho electrovalvulas, 2 por rueda, una de admisién y otra de escape.

PARES DE APRIETE (daN.m 6 m.kg)

Cilindro principal sobre servofreno: 1,8.
Servofreno sobre salpicadero: 2,3.
Tornillo de fijacion de pinza de freno: 4.
Soporte de pinza sobre mangueta: 10.
Racores hidraulicos: 1,7.

Limitador de presion: 1,8,

Tornillo de purga: 0,6 a 0,8.

Placa de freno: 4,5.

Tuerca de cubo tras.: 17,5.

Tomnillo de rueda: 9.

— 41—



Sustitucion de pastillas
delanteras

Desmontaje-montaje de
una pinza delantera

Sustitucion de un disco
delantero

Sustitucion de cilindros
receptores y de morda-
zas traseras

Desmontaje-montaje de
un tambor

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar los
despieces respectivos.

Desmontaje y montalje
del cilindro principa

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el tapon y vaciar el
contenido del depdsito de compen-
sacion.

. Desengrapar y separar la boca de
llenado de direccion asistida hacia el
motor.

. Tirar del deposito de compensa-
cion para extraerlo del cilindro princi-
pal.

. Marcar y a continuacion desator-
nillar las tuberias del cilindro princi-
pal.

— FRENOS —

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE

. Desconectar y desmontar la
bateria.

. Proceder al desmontaje del cilin-
dro principal.

. Desmontar la chapa de proteccion
de la bateria (4 tornillo y 1 tuerca).

. Desconectar la manguito de
depresion sobre el servofreno.

. Desmontar las 2 tuercas de fija-
cion del vaso de expansion y sepa-
rarlo hacia el motor.

EN EL HABITACULO:

- desmontar el pasador (1) y a
continuacion la grapa (2) entre el
pedal de freno y la varilla de mando
del servofreno.

- desmontar las 4 tuercas de fija-
cion del servofreno sobre el salpica-
dero y separarlo.

. Comprobar y, si es necesario,

| ajustar el saliente de la varilla de

. Desmontar las tuercas de fijacion |

del cilindro principal sobre el servo-
freno y separarlo recuperando su
junta de base.

. Comprobar el hundimiento de la
varilla de empuje del servofreno
(ver figura).

Para el montaje proceder en el orden
inverso del desmontaje

mando y el hundimiento de la varilla
de empuje (ver figura).

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Control de estanqueidad
del servofreno

Nota: durante el control de
estanqueidad del servofreno,
asegurarse del cierre entre éste y
el cilindro principal. En caso de
pérdida, sustituir la junta de
estanqueidad entre estos 2 ele-
mentos.

. Colocar un manometro de presion
provisto de un racoren “ T “.

. Hacer girar el motor al ralenti
durante 1 minuto.

FRENOS DELANTEROS

1. Pinza - 2. Eje de guia - 3. Torniflo de purga - 4, Tornillo de fijacion de
soporte de pinza - 5. Soporte de pinza - 6. Tornillo de fijacion inferior
de pinza - 7. Pastillas - 8. Disco.

| . Pinzar el tubo en un punto cerca
del colector de admision.

. Parar el motor y a continuacion
comparar los valores obtenidos con
los valores prescritos.

Control y reglaje del
limitador de presion

CONTROL

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador o sobre una fosa
de manera que las ruedas quedan
en contacto con el suelo,

. Comprobar que el vehiculo esté en
las condiciones de control y de
reglaje:

- vehiculo en orden de marcha y
sobre una zona plana.

- depdsito de combustible lleno.

- una persona al volante.

- gircuito hidraulico de frenado pur-
gado.

El circuito de frenado esta organi-
zado en “ X " y el control se efectda
en 2 fases:

- 1° circuito: rueda trasera izquierdo
y delantera derecha.

- 2° circuito: rueda trasera derecha
y delantera izquierda.

. Conectar sobre el 1° circuito los
manémetros, en lugar de los tor-
nillos de purga, y purgarlos.

. Apoyar progresivamente sobre el
pedal de freno hasta la obtencion,
sobre el manometro de la rueda
delantera, de la presion de control
prescrita.

. Comprobar entonces la presion
indicada sobre el manometro de la
rueda trasera (ver “Datos técnicos”).
. Proceder de la misma manera
sobre el 2° circuito.

. En caso de valor incorrecto, pro-
ceder al reglaje del limitador.

Nota: toda disimetria importante
de presion entre los 2 circuitos
impone la sustitucion del limitador.

Reglajes del servofreno. 1. Varilla de
empuje -2, Varilla de mando - X. Cota de
hundimiento de la varilla de empuje
(22,3 mm) - Y. Cota de saliente de la
varilla de mando (104,8 mm).
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REGLAJE

. El vehiculo estando en las mismas
condiciones gue anteriormente,
aflojar el tornillo de sujecion (1) de
la varilla de reglaje (2) y actuar
sobre ella hasta obtener el valor de
presién preconizada (ver figura). No
tocar al tornillo de sujecion (3) del
muelle.

. Reapretar el tomillo de sujecion (1).

. Desconectar las manometros y
montar los tornillos de purga.

. Proceder a la purga del circuito
hidraulico de frenado .

Purga del circuito
hidraulico de frenado
(sin ABS)

En la medida de lo posible, se reco-
mienda utilizar un aparato de purga
a presion. El circuito de frenado esta
organizado en “ X “ y la purga debe
efectuarse en un orden especifico
gue es: trasero derecho, trasero
izquierdo y a continuacién delantero
izquierdo y delantero derecho.

Desmontaje y montaje
del grupo electrohi-
draulico

Nota: el calculador ne debe ser
desmontado. Si éste presenta
una anomalia sustituir el grupo
electrohidraulico.

. Levantar el vehiculo.

. Desconectar la bateria.

. Colocar un compresor sobre el
pedal de freno.

. Desmontar los cables de masa del
grupo sobre la carroceria.

. Desenchufar el conector del calcu-
lador electronico.

. Marcar y desconectar todas las
tuberfas de freno y taponarlas.

. Taponar igualmente las orificios de
conexion de las tuberias sobre el
grupo.

. Desmontar el tornillo de fijacion
superior del conjunto.

. Abrir la brida de tubo delantero de
escape.

. Desmontar los 3 tomillos de fijacion
de la pantalla térmica de escape y a
continuacion desmontarla.

. Desmontar los 2 tornillos de fija-
cion inferiores del grupo electrohi-
draulico y a continuacion sacarlo
por el paso de rueda.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Purga del circuito
hidraulico de frenado
(con ABS)

El metodo de purga del circuito
hidraulico de frenado con ABS pre-

cisa la utilizacién de la maleta de
control Renault XR 25.
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FRENOS TRASEROS

A. Versiones con tren tipo « tubo » - B. Versiones con tren tipo « 4 barras »,

1. Placa - 2. Tornillo de purga - 3. Cilindro receptor - 4. Mordaza primaria -
5. Mordaza secundaria - 6 y 7. Mecanismo de recuperacion de juego - 8. Muelle de
reforno superior - 9. Muelle de retorno inferior - 10. Dispositivo de sujecion lateral
de las mordazas - 11. Tambor.

Situacion del limitador de presion. 1.
Tornillo de sujecion de la varilla de
reglaje - 2, Varilla de reglaje - 3. Tuerca
de sujecion del muelle.

Desprendimiento de la
pestaiia (E) de la
palanca de freno de
estacionamiento para
facilitar el desmontaje
del tambor.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Palanca - 2. Guia - 3. Palanca compensadora -
4. Tuerca de reglaje - 5. Cables.

{
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MANDO

A. Motor hasta n°97091 - B. Motor a partir de n°97092. 1. Pedal -

2. Patin - 3. Refuerzo - 4. Insonorizante - 5. Soporte de pedales -
6. Juntas - 7. Servofreno - 8. Valvula antirretorno - 9. Cilindro principal -
10. Soporte - 11, Depasito de compensacion - 12. Tapon - 13. Tuberias a
depresion - 14. Bomba de vacio - 15. Hectrovalvula de ralenti acelerado
- 16. Electrovilvula de EGR.
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Grupo electrohidraulico ABS.
A. Desde el cilindro principal -
B. Rueda trasera izquierda -
C. Rueda trasera derecha -

D. Rueda delantera derecha -
E. Rueda delantera izquierda.

—
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Situacion de los drganos del dis-
positivo ABS.

1. Grupo electrohidraulico -

2, Cilindro principal -

3. Servofreno -

4, Testigo de alerta -

5. Limitador de frenado.

Identificacion de los
bornes de la toma dia-
gndstico.

4. Masa -

5. Masa electrdnica -

7. Linea de diagndstico K -
15. Linea de diagnostico L -
16. + permanente,
Identificacion de los bornes del
conector del calculador de ABS.

Autodiagndstico del sistema ABS

El autodiagnostico del sistema ABS debe hacerse con aparato especializado de la marca (maleta Renault XR25) o bien otro equivalente que pueda estable-
cer comunicacion con el calculador. El conector de diagnosis esta situado en la caja de fusibles del habitaculo a los pies del conductor.

Para borrar la memoria de averias es preciso un aparto especializado.
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3 = CONECTOR EN
LARGUERO
DERECHO
ESQUEMA ELECTRICO DEL DISPOSITIVO ABS BOSCH 5.3,
1. Contactor antiarranque - 2. Caja fusibles habiticulo - 3. Testigo de - 3
alerta - 4, Toma diagnostico - 5. Contactor de luces de stop - 6. Grupo g " A -
electrohidraulico - 7. Fusible compartimento motor 60 amperios - :L 3 i 5 8
8. Captador de rueda trasera derecha - 9. Captador de rueda trasera 11 b 3§
izquierda - 10. Captador de rueda delantera derecha - 11. Captador de @ @
rueda delantera izquierda. ;
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BATERIA

Situada en un caja, a izquierdo en el compartimento motor.
Tension: 12 voltios.

Capacidad de arranque: 400 amperios.

Capacidad: 70 amperios/hora.

ALTERNADOR

Alternador trifasico con regulador electronico y ventilador integrados, accio-
nado a partir del ciglefial por una correa comun al arrastre de los acceso-
rios.

Marca y tipo: Valeo A 11 VI 88.

Tension: 13,5 voltios.

Intensidad nominal: 75 A.

Intensidad minima con todos los consumidores: 55 A.

Intensidad (a 13,5 V después 15 minutos de calentamiento):

- a 1000 rpm: 46 amperios. - a 3000 rpm: 71 amperios.
-a 2000 rpm: 68 amperios. -a 4000 rpm: 72 amperios.

CORREA DE ALTERNADOR

Correa de tipo multipista accionada a partir del cigliefial y comun al arrastre
de la bomba de agua y de la bomba de asistencia de direccion (si monta)
para las versiones sin climatizacion. En el caso contrario, es comdn a la
bomba de agua y al compresor de climatizacion.

Valores de reglaje de la tension de la correa (con tensiometro SEEM
C.Tronic 105.6)

Datos tecmcos

iz ; Tension min. de

Versiones T?Lr:ﬁ;gzddgerzrnr;taje funcionamiento

{unidad Seem)
- Sin direccion asistida ......... 115+5 70
- Con direccion asistida ....... 116+ 6 68
- Con climatizacion ..........c.... 115+6 82

| MOTOR DE ARRANQUE
Marca y tipo: Bosch 0001108180.

LAMPARAS

Faros de cruce/carretera: H4 60/55 W.
Luces de posicion: W 5 W,
Intermitentes delanteros: PY 21 W.
Repetidores de aleta: W5 W.

Faros antiniebla: H1 55 W.

Luces stop/posicion: P 21/5 W.

Luces de niebla trasera: P 21 W
Luces de marcha atras: P 21 W,
Intermitentes traseros: PY 21 W

Placa de matricula: W 5 W.

3 luzdestop: P21 W

Luz de techo y lector de mapas: W 5 W.
Luz de maletero: C 7 W.

FUSIBLES Y RELES

Los fusibles de tipo enchufable y los relés estan colocados en 2 cajas dife-
rentes situadas:

- en el habitaculo, a la izquierdo debajo del salpicadero (caja de fusibles
habitaculo). Esta caja se compone de una platina portafusibles y una platina
portarreles.

- en el compartimento motor sobre el paso de rueda delantero izquierdo
(caja de fusibles compartimento motor). Esta caja se compone de una pla-
tina portafusibles, una platina portafusibles max. y 1 0 2 platinas portarrelées
(segun version). Existen 2 montajes de platina portafusibles max.

Desmontaje y montaje del alternador

Estas operaciones no presentan dificultades particulares.
Observar los despieces respectivos.
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FIJACIONES DE ALTERNADOR

A. Sin direccion asistida y sin climatizacion - B. Con direccion asistida y sin climatizacion - C. Con direccion asistida y con climatizacion. 1. Correa de
accesorios - 2. Cigiienial - 3. Bomba de agua - 4. Alternador - 5. Dispositivo de tension de la correa y soporte superior de alternador - 6. Soporte inferior de
alternador - 7. Soporte de alternador y de compresor de climatizacion - 8. Compresor de climatizacion - 9. Bomba de asistencia de direccion.
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Caja de fusibles habitaculo

F2 |19 Cuadro de instrumentos - Mando reglaje retrovisores
exteriores - Alimentacion autoradio - Alimentacion sirena
alarma - Toma diagnostico - Interface teléfono - Indicador
autoradio

F3 |15 Luz de techo y lector de cartes - Unidad de alarma -
Receptor de cierre centralizado - Receptor descodificador
antiarranque

F4 |30 Corta consumidores

F5 |30 Alimentacion enganche de remolque

F6 |30 Circuito potencia relé luneta térmica y retrovisores
exteriores desempafados

F7 |20 Unidad de antiarranque - Unidad alarma - Actuadores
bloqueo puertas del. der. y del. izg.

F8 |15 Circuito de potencia rele faros antiniebla

F13]30 Motoventilador de calefaccion (con climatizacion)

F14 115 Circuito de mando luneta térmica y retrovisores exteriores
desempafiados - Luces de marcha atras - Limpialuneta
tras. - Temporizador de limpialuneta tras. - Mando de
limpia-lavaparabrisas - Unidad de antiarranque - Uniada de
alarma - Zumbador olvido de iluminacién

F15| 15 Limpiaparabrisas del. - Mando de limpiaparabrisas/lavaluna -
Temporizador de limpiaparabrisas del.

F16| 15 Luces de stop - Calculador climatizacion - Toma
diagnostico - Cuadro de instrumentos - Unidad airbag
y pretensores - Sonda de combustible - Sonda de nivel de
aceite - Indicador de temperatura de liquido de refrigeracion

F17| 10 Grupo ABS

F19 | 25 Mando de elevalunas conductor

F20| 25 Mando de elevalunas pasajero

F21| 20 Asientos calentados

F24 |15 Calculador climatizacion

F25| 15 Encendedor - Autoradio - Indicador del autoradio -
Interface teléfono - Circuito de mando relé de alimentacion
principal

F26| 25 Mando de motoventilador de calefaccion

F27 |10 Proyector de carretera izquierdo y testigo

F28 |10 Proyector de carretera derecho

F29 110 Proyector de cruce izquierdo - Mando reglaje altura de
faros - Actuador reglaje altura del proyector izquierdo

F30| 10 Proyector de cruce derecho y testigo - Actuador reglaje
altura proyector derecho

F31|75 Luces de posicion izquierdas y testigo - lluminacion mando
salpicadero - lluminacion autoradio

F32 (75 Luces de posicion derechas - lluminacion mandos elevalunas

F33(7,5 Luz de niebla

F34 |15 Bocina

F35(10 Luces intermitentes - Central intermitencias - Mando luces
de emergencia

F36 | 10 Retrovisores exteriores desempanados

Caja de fusibles compartimento motor

3| 15 Circuito de potencia relé principal gestion motor

4 1115 Captador de velocidad vehiculo - Circuito de mando relé
principal gestion motor - Electrovalvula stop a través de
contactor de inercia - Circuito de mando relé recalentador
de combustible

51 15 No afectado

6 | 70 Unidad de prepostcalentamiento

7 | 50 Rele de motoventilador de refrigeracion (12 y 2% velocidad) -
Circuito de potencia relé recalentador de combustible

8 | 60 Mando de iluminacion principal - Enganche remolque

9 | 60 Mando de iluminacion principal - Llave de contacto
(1* montaje) , grupo ABS (2° montaje)

10| 60 Mando elevalunas conductor - Mando elevalunas pasajero -
Circuito de potencia del relé de alimentacion principal -
Fusible F13 (1° montaje), Mando de iluminacion principal -
Llave de contacto (2° montaje)

11| 60 Grupo ABS (1° montaje)

30 Mando elevalunas conductor - Mando elevalunas pasajero -
Circuito de potencia del relé de alimentacion principal -
Fusible F13 (2* montaje)
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Identificacién y correspondencia de los fuelbles sobre la plallna portafu51bles hahltn-

culo (1) y situacidn del conector de diagndstico (2).
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Identificacion y situacion de los relés sobre la platina portarrelés habitaculo.

1. Zumbador de olvido de iluminacidn - 2. Temporizador de limpiaparabrisas del. -
5. Relé de luneta

- Central intermitente - 4, Temporizador de limpiaparabrisas tras. -

térmica - 6. Relé de alimentacion general - 7, Relé de los faros antiniebla.

M

Identificacidn de los relés

sobre las platinas porfarrelés en

el compartimento motor.

1. Relé de motoventilador de

refrigeracion (veloﬂdad rapida
sobre versiones FBQ 630) -

il
-

@ﬁ

@
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2. Relé de motoventilador de 5
refrigeracion velocidad lenta
(versiones FBQ 630) - =01

3. Relé de corrector altimétrico

- 4, Relé principal de gestion E
motor - 5. Relé de recalentador
de combustible - 6. No afec-
tado - 7. No afectado - 8. No
afectado - 9. Relé de electro-

bomba - 10. No afectado -
11. No afectado -
12. No afectado.

Identificacion y situacion
de los fusibles sobre las
platinas portafusibles del
compartimento motor
{segun versiones).
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Desmontaje y montaje
del motor de arranque

. Levantar y apoyar la parte delan-
tera del vehiculo.

. Debajo del vehiculo, desmontar el
carenado de proteccion debajo del
motor.

. Desconectar y desmontar la
bateria.

. Desmontar y separar de la caja de
bateria la caja de pre-postcalenta-
miento, el calculador de gestion
motor y el filtro de combustible, sin
abrir sus tuberias.

. Desmontar la caja de bateria.

. Desmontar la pantalla térmica del
motor de arranque.

. Desconectar las conexiones del
motor de arranque.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del motor de arranque y separarlo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del cuadro de instru-
mentos

. Desconectar la bateria.

Sin airbag
. Desmontar la tapa central del
volante de direccion y a continua-
cion su tomillo de fijacion y separar
el volante.

Con airbag
. Proceder al desmontaje del airbag
conductor.

. Desmontar el volante.

. Desmontar las semitapas de
columna de direccion.

. Desmontar el marco del cuadro de
instrumentos.

. Desmontar los 4 tornillos de fija-
cion del cuadro de instrumentos y a
continuacion separarlo tirando
hacia atras y desenchufar sus
conectores.

Nota: el cuadro de instrumentos
no es desmontable, sélo su visera
puede ser reemplazada.

R

Fijaciones del motor de arranque.
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Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del mecanismo de lim-
piaparabrisas

. Desconectar la bateria.

. Asegurarse que el motor de [im-

Piaparabrisas esta en posicion paro
ijo.

. Marcar la posicion de las esco-
billas en posicion reposo.

. Abrir el capé motor.

| . Desmontar los brazos de limpiapa-

rabrisas.

. Desmontar la junta del comparti-
mento recogeaguas.

. Desmontar las tapas laterales de la
rejilla de salpicadero.

. Desmontar Ia rejilla de salpicadero
y separaria.

. Desmontar las tuercas de los gjes
de arrastre de los brazos de limpia-
parabrisas.

. Desmontar la fijacion central del
mecanismo y separar el mecanismo
después de haber desenchufado el
conector del motor.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un motor de limpia-
parabrisas trasero

. Desconectar la bateria.

. Asegurarse que el motor de lim-
piaparabrisas esta en posicion de
paro fijo.

. Marcar la posicion de la escobilla
en posicién reposo.

. Sobre |as versiones con puertas
abatibles, desmontar la empufia-
dura interior.

. Desmontar la guarnicion de porton
o de la puerta abatible.

. Desmontar el brazo de limpiapara-
brisas.

. Desenchufar el conector del motor.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del motor y separarlo. Para el mon-
taje proceder en el orden inverso
del desmontaje.

Fijaciones de un proyector principal

RenaulT R IT| @

Kangoo Diesel

CUADRO DE INSTRUMENTOS

1. Cuadro - 2. Visera.

Fijaciones del cuadro de
instrumentos

Fijaciones del marco del cua-
dro de instrumentos.

Situacion de las diferentes centralitas del vehiculo.
1. UC de gestion motor - 2. Contactor de inercia - 3. UC de precalentamiento -
4. UC de ABS - 7. UC de airbag y pretensores — 8. UC de climatizacion. Omitimos a
proposito la situacion de los receptores de cierre centralizado J de la unidad de antiar-
ranque para evitar el mal uso de la informacion por parte de terceras personas.
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ILUMINACION Y SENALIZACION

A. Delantera - B. Trasera. 1. Bloque dptico principal - 2. Capuchon - 3. Receptor de reglaje de altura a distancia -
4. Proyector antiniebla - 5. Repetidor de intermitente lateral - 6. Junta - 7. Luz trasera - 8. Catadidptrico - 9.
Huminacion de placa matricula - 10. Luz de stop suplementaria

D
|
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MECANISMOS DE LIMPIAPARABRISAS

A. Delantero - B. Trasero. 1. Escobillas - 2. Brazo - 3. Motor eléctrico - 4. Casquillos de estanqueidad - 5. Soporte - 6. Bieletas.




ESQUEMA 1: CIRCUITO DE CARGA. 1. Bateria -

2. Motor de arranque - 3. Alternador - 4. Conector
sobre perfil de aleta izquierdo - 5. Testigo de carga - 6.
Platina portafusibles habiticulo - 7. Llave de contacto -
8. Platina portafusibles compartimento motor.

ESQUEMA 2: CIRCUITO DE ARRANQUE. Leyenda
comun con esquema 2.

ESQUEMA 3: REFRIGERACION (MOTOR F8Q 662).

1. Bateria - 2. Platina porltafusibles compartimento
motor - 3. Platina portarrelés compartimento motor - 4.
Relé de motoventilador de refrigeracidn - 5. Relé velo-
cidad rapida motoventilador de refrigeracion - 6, Relé
velocidad lenta motoventilador de refrigeracion - 7.
Termocontacto simple - 8. Termocontacto doble - 9.
Motoventilador de refrigeracién - 10. Resistencia de
motoventilador de refrigeracidn.

ESQUEMA 4: REFRIGERACION (MOTOR F8Q 630 SIN
CLIMATIZACION). Leyenda comin con esquema 3.

ESQUEMA 5: REFRIGERACION (MOTOR F8Q 630
CON CLIMATIZACION). 1. Bateria - 2. Platina portafu-
sibles compartimento motor - 3. Platina portarrelés
compartimento motor - 4. Relé velocidad rapida moto-
ventilador de refrigeracion - 5. Relé velocidad lenta
motoventilador de refrigeracion - 6. Termocontacto
doble - 7. Motoventilador de refrigeracidn - 8.
Resistencia de motoventilador de refrigeracion - 9.
Presostato - 10. Sonda de temperatura de liquido de
refrigeracion con termocontacto - 11. Conector sobre
perfil de aleta izquierdo - 12. Calculador climatizacion -
13. Indicador de temperatura de liquido de reirigera-
cién con testigo de alerta - 14. Platina portafusibles
habitaculo.

ESQUEMA 6: INDICADOR DE TEMPERATURA DE
LIQUIDO DE REFRIGERACION. 1. Platina portafusibles
habitaculo - 2. Indicador de temperatura de liquido de
refrigeracion con testigo de alerta - 3. Conector sobre
perfil de aleta izquierdo - 4. Sonda de temperatura de
liquido de refrigeracion con termocontacto.

ESQUEMA 7: SONDA DE COMBUSTIBLE. 1. Platina
portafusibles habitaculo - 2. Indicador de sonda de com-
bustible con testigo de nivel minimo - 3. Conector
suelo lado izquierdo - 4. Sonda de combustible.

ESQUEMA 8: LUCES DE POSICION, CRUCE Y CARRE-
TERA (VERSIONES CON PORTON). 1. Platina portafu-
sibles compartimento motor - 2. Llave de contacto - 3.
Mando de iluminacion principal - 4. Platina portafu-
sibles habitaculo - 5. Proyector principal izquierdo - 6.
Luz de posicion izquierdo - 7. Cuadro de instrumentos -
8. Luz trasera izquierda - 9. Proyector principal derecho
- 10. Luz de posicion derecha - 11. Luz trasera derecha -
12. Conector de salpicadero lado derecho - 13.
Conector suelo lado derecho - 14. Conector suelo lado
izquierdo - 15. Conector de puerta trasera izquierda -
16. Conector de porton - 17. Conector intermedio de
porton - 18. lluminacion izquierda de placa de matri-
cula - 19. lluminacidn derecha de placa de matricula.

ESQUEMA 9: LUCES DE POSICION, CRUCE Y CARRE-
TERA (VERSIONES CON PUERTAS ABATIBLES).
Leyenda comiin con esquema 8.

ESQUEMA 10: INTERMITENTES. 1. Platina portafusibles
compartimento motor - 2. Platina portafusibles habitd-
culo - 3. Llave de contacto - 4. Mando de iluminacion
principal - 5. Platina portarrelés habiticulo - 6. Central
intermitente - 7. Interruptor de los intermitencias de
emergencia - 8. Cuadro de instrumentos - 9. Luz inter-
mitente izquierda - 10, Repetidor de aleta izquierdo -
11. Conector suelo lado izquierdo - 12, Luz trasera
izquierda - 13. Conector suelo lado derecho - 14. Luz
trasera derecha - 15. Conector de salpicadero lado
derecho - 16. Luz intermitente derecha - 17. Repetidor
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LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS
de aleta derecha.

ESQUEMA 11: FAROS ANTINIEBLA. 1. Platina portaiu-
sibles compartimento molor - 2. Platina portafusibles
habitaculo - 3. Mando de iluminacion principal - 4. Relé
de los faros antiniebla - 5. Relé de alimentacidn princi-
pal - 6. Caja de unién - 7. Testigo - 8. Conector de
parachoques lado izquierdo - 9. Proyector antiniebla
izquierdo - 10. Proyector antiniebla derecho.

ESQUEMA 12: LUZ DE NIEBLA. 1. Platina portafusibles
compartimento motor - 2. Llave de contacio - 3.
Mando de iluminacién principal - 4. Platina portafu-
sibles habiticulo - 5. Testigo - 6. Conector suelo lado
izquierdo - 7. Luz trasera izquierda.

ESQUEMA 13: LUCES DE STOP. 1. Platina portafusibles
habiticulo - 2, Contactor de stop - 3. Conector suelo
lado izquierdo - 4. Conector suelo lado derecho - 5.
Conector de puerta trasera izquierda o de porton - 6.
Luz de stop elevada - 7. Luz trasera izquierda - 8. Luz
trasera derecha.

ESQUEMA 14: LUZ DE MARCHA ATRAS. 1. Platina por-
tafusibles habitaculo - 2. Conector sobre perfil de aleta
izquierdo - 3. Conector suelo lado derecho - 4. Contactor
de luz de marcha atrds - 5. Luz trasera derecha.

ESQUEMA 15: REGLAJE EN ALTURA DE LOS FAROS
PRINCIPALES. 1. Platina portafusibles habiticulo - 2.
Conector de salpicadero lado derecho - 3. Mando
reglaje en altura - 4. Proyector principal izquierdo - 5.
Actuador de reglaje en altura izquierdo - 6. Proyector
principal derecho - 7. Actuador de reglaje en altura
derecho.

ESQUEMA 16: ELECTROBOMBA DE ASISTENCIA DE
DIRECCION, 1. Platina portafusibles compartimento
motor - 2. Llave de contacto - 3. Bateria - 4. Conector
de perfil de aleta izquierdo - 5. Platina portarrelés com-
partimento motor - 6. Relé de electrobomba - 7.
Calculador de gestion motor - 8. Electrobomba de asis-
tencia,

ESQUEMA 17: LIMPIAPARABRISAS Y LAVAPARABRI-
SAS DELANTERO Y TRASERO. 1. Platina portafusibles
habitaculo - 2. Bomba de lavaparabrisas delantero - 3.
Mando de limpiaparabrisas y lavaparabrisas - 4. Platina
Eortarrelés habitaculo - 5. Temporizador de limpiapara-

risas delantero - 6. Temporizador de limpiaparabrisas
trasero - 7. Relé de luneta térmica - 8. Caja de union - 9.
Motor de limpiaparabrisas delantero - 10. Conector de
suelo lado izquierdo - 11. Conector de puerta trasera
izquierdo o de porton - 12. Motor de limpiaparabrisas
trasero.

ESQUEMA 18: DESEMPANADO LUNETA Y RETROVI-
SORES EXTERIORES. 1. Platina portafusibles habitaculo
- 2. Mando de luneta térmica - 3. Platina portarrelés
habitaculo - 4. Relé de luneta térmica - 5. Caja de
union - 6. Conector de pie de carroceria delantero
izquierdo - 7. Retrovisor izquierdo - 8. Conector de pie
de carroceria delantero derecho - 9. Retrovisor derecho
- 10. Conector de suelo lado izquierdo - 11. Conector
de puerta trasero izquierdo o de porton - 12. Luneta tér-
mica.

ESQUEMA 19: REGLAJES DE LOS RETROVISORES
EXTERIORES. 1. Platina portafusibles habitaculo - 2.
Mando de reglaje de los retrovisores - 3. Caja de union -
4. Conector de pie de carroceria delantero izquierdo -
5. Retrovisor izquierdo - 6. Conector de pie ?le carro-
ceria delantero derecho - 7. Retrovisor derecho.

ESQUEMA 20: AIRBAGS Y PRETENSORES DE CINTU-
RONES DE SEGURIDAD. 1. Platina portafusibles habita-
culo - 2. Conector de diagnastico - 3. Cojin conductor -
4. Testigo - 5. Cojin pasajero - 6. Calculador de airbag y
de pretensores - 7. Conector de asiento conductor - 8.
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Pretensor de asiento conductor - 9. Conector de asiento
pasajero - 10. Pretensor de asiento pasajero.

ESQUEMA 21: VENTILACION Y CALEFACCION (VER-
SIONES SIN CLIMATIZACION). 1. Platina portafusibles
habitaculo - 2. Médulo de mandos de ventilacién y de
calefaccion - 3. Bloque de ventilacion.

ESQUEMA 22: VENTILACION - CALEFACCION -
CLIMATIZACION. 1. Platina portafusibles habitaculo -
2. Conector de diagndstico - 3. Calculador de climatiza-
cion - 4. Conector de perfil de aleta izquierdo - 5.
Embrague de compresor - 6. Presostato - 7. Calculador
de gestién motor - 8. Platina portarrelés compartimento
motor - 9. Relé de velocidad rapida de motoventilador -
10. Relé de velocidad lenta de motoventilador - 11.
Termocontacto de motoventilador - 12. Caja de unién -
13. Modulo de mandos de ventilacion y de calefaccion
- 14. Bloque de ventilacion-calefaccidn-evaporador.

ESQUEMA 23: CIERRE CENTRALIZADO. 1. Platina por-
tafusibles habitaculo - 2. Conector de diagnéstico - 3.
Receptor de cierre - 4, Contactor de puerta conductor -
5. Conector de suelo lado izquierdo - 6. Mando de
cierre de las puertas - 7. Unidad de cierre centralizado
y de antiarranque - 8. Conector de pie de carroceria
delantero izquierdo - 9. Actuador electromagnético de
blogueo de puerta conductor - 10. Conector de pie de
carroceria delantero derecho - 11. Actuador electroma-
gnético de bloqueo de puerta pasajero - 12. Conector
de suelo lado derecho - 13. Actuador electromagnético
de bloqueo de puerta deslizante - 14. Caja de union -
15. Conector de portén o de puerta frasera izquierda -
16. Conector intermedio (versiones con porton) - 17.
Actuador electromagnético de porton o de puerta tra-
sera izquierda.

ESQUEMA 24: ELEVALUNAS DELANTERQ. 1. Platina
portafusibles habiticulo - 2. Conector de pie de carro-
ceria delantero izquierdo - 3. Motor de elevalunas
conductor - 4. Mando de impulsidn de elevalunas
conductor - 5. Mando de elevalunas conductor - 6.
Conector de pie de carroceria delantero derecho - 7.
Motor de elevalunas pasajero - 8. Mando de elevalunas
pasajero.

ESQUEMA 25: ANTIARRANQUE. 1. Platina portafusibles
habitaculo - 2. Receptor de descodificador - 3. Unidad de
cierre y de antiarranque - 4. Llave de contacto - 5.
Conector de perfil de aleta izquierdo - 6. Bomba de inyec-
cion (electrovalvula de stop) - 7. Conector de diagnostico.

ESQUEMA 26: ILUMINACION INTERIOR (VERSIONES
SIN CIERRE CENTRALIZADO). 1. Platina portafusibles
compartimento motor - 2. Platina portafusibles habita-
culo - 3. Conector de suelo lado izquierdo - 4. Conector
de suelo lado derecho - 5. Luz de techo central - 6.
Contactor de puerta conductor - 7. Conlactor de puerta
pasajero - 8. Contactor de puerta deslizante - 9.
Conector de porton o de puerta trasera izquierda - 10.
Conector intermedio (versiones con porton) - 11.
Contactor de porton o de puerta trasera izquierda.

ESQUEMA 27: ILUMINACION INTERIOR (VERSIONES
CON CIERRE CENTRALIZADO). 1. Platina portafusibles
habitaculo - 2. Unidad de cierre centralizado y de anti-
arranque - 3. Conector de suelo lado izquierdo - 4.
Conlactor de puerta conductor - 5. Luz de techo cen-
tral - 6. Conector de diagndstico - 7. Conector de suelo
lado derecho - 8. Contactor de puerta pasajero - 9.
Contactor de puerta deslizante - 10. Conector de porton
o de puerta trasera izquierda - 11. Conector intermedio
(versiones con porton) - 12. Contactor de porton o de
puerta trasera izquierda.

Cadigo colores: BA: blanco - BE: azul - BJ: beige - CY:
cristal - GR: gris - JA: amarillo - MA: marron - NO:
negro - OR: naranja - RG: rojo - SU: salmdn - VE: verde
- VI violeta,

i L 8 F i s Do e e 1 s e e e T i L EEC AL S e e e e e e By S



— EQUIPO ELECTRICO —

ESQUEMA 1 ESQUEMA 2 e oy

- 4 B
@ i
— :

L a4 A -

ESQUEMA 3 ESQUEMA 4

5[ B 1w:ﬂsi —
T [:I"L_ 1] ‘] o é}] ”‘é ) |
i_ll:'_:_‘—llql 3 @ ] 9 @ T* . 10|@

LI 17 ® 3@
0 -
1240 wsw | _!
EM’EL |
ledo .4

B @ |
2 ?2_ 8 ®
i _ amo




— EQUIPO ELECTRICO —

RENAULT
Kangoo Diesel

+15
ESQUEMA 5
> 1 - 12 T4 d4A -
! pd e o @ e
@" % 13
2
_‘;?‘,‘ o 5 o u = ® ; —-i
| »12® e [ o] 1@
I T msw
2 [ 1% BAMD
L MOGRIAG
aia 5_&_& = A —_— 'y
I | B
. B g @
AN O S L 2 O I : ] ;
4_0-1)10—] LOTDO—! o n) 2 VE
£ TTETT |8 @ us 8 ® : 17 ®
el \ 10 ; 2
[L_ = ® :
o je
B 16®
+15 +15
.
ESQUEMA 6 s _ ESQUEMA 7
_H‘ 1® 1 ®

| maw

}_.xm

%
]
|
E
ull
'j"g‘ )
: ]

4

-




— EQUIPO ELECTRICO —

[ —+30 . ]
= ik ESQUEMA 8 T * 2
il -
- i
% 460RG
¢ -
+30

B -

7468 O




R —— Jewor (R[T]al

ESQUEMA 10

ESQUEMA 12

g "
ARk, - (8
m 5® e () +30 H:—}‘l
: 98 N \___ I_ & 4 @

!
I
E]
R4
B o
@ o
HL@E

3 NO
6
=
(=)
-
:_
o
@)
Rhary
j 70 W) === 12 K
aNg #
~
@)
oy




— EQUIPO ELECTRICO —

ESQUEMA 13

@

557 SANE

ESQUEMA 14

FIENA
SO VI

3
] e :TT 18

f, | 28 BB 5

b la® 5 ®
252MAVE ﬂ
+ MANDO ¥
ESQUEMA 15 ILUMINACION ESQUEMA 16
PRINCIPAL 60A Q9O Q

130

[8®

— 54—




Kangoo Diesel

— EQUIPO ELECTRICO — revaut R T @]

+15 ESQUEMA 17 ae
1®
B4 KA
3440 _< _ A
- 1 TEEND
- : T 48
= | ®
: s © 4 ® g
2 BA ’ —
R ]
“21 I ‘-’J\“_‘:FUF EI-- "'M *‘_* ; [
i S L - |
L] T JE e 3 @ ‘
HIE KO A
= 5 i 3 2 o .
B = ® w 5LJ ] 5
["‘I?.TI Y] ERRC @ f!!
IR L
! i | i2
g | |
i i ASSMO B4 ND
T essno T smNo
+ MANDO
ILUMINACION 8 ESQUEMA 18 ESQUEMA 19
PRINCIPAL L 15 T R
A EIEEE: aﬁé |
e

M "
LZ'.'.:i'-
;

= ABARG/BA
E: g
|
|

L] ] ]
3

o
=

| Ejﬁ !ig -

08

v

_TOND_

-~ .




— EQUIPO ELECTRICO —

| _
%10@

w

+ACCESORIOS

72880

™ N

—— ILUMINACION
PRINCIPAL
1®
.
5
= ul
¥ H
A2 n‘_‘ .
L S
e i

| r_i tl:II -
l @)
L :

G2 .3

+MANDO ILUMINACION PRINCIPAL

xow

—ib6—

+15™5

+ACCESORH

Lodob rsr%m
AR -

SONDA

—wmm

| ‘ = EVAPORADQOR
L 1 |
e J DE AIRE
e
_'__-L— L
|
.—g IL’%CM Ca £L
56 W




RENAULT
— EQUIPO ELECTRICO — Kangoo Diesel Eﬂu

— —ry

+mando
iluminacion

B.wn principal ESQUEMA 23
+15

2 ] it _'lJ1 ] ‘i
B . i ‘i(. b [{gﬁ g
e {% [—HQ rl]ﬂ:@
s M@ l@_u_f__w —113@ 17® |
T 0 [y J
MANDO
+15 RELE ——— ILUMINACION
ALIMENTACIO
GENERAL [ 1= 1——9~ PRINCIPAL ESQUEMA 24
M .‘
Eﬁ» aa[ﬂ 1®
\ =)
— 7
| E
s .|
gl g ; :l :J J_ 790 BENE -/ 272 BEMVE L
2‘ LT 6 @ &
@ - [ ] & 1] C2 @ = ( £ A
e WYE

=
0 B

=
Y 126 BE

§ 0 Mo




— EQUIPO ELECTRICO —

ESQUEMA 26

ESQUEMA 25

G
| l
, E
f\‘ 1 =
+APT T

<<<<<

[
-4
. 5
[
= al ;ﬁ T
L %
——

ESQU EMA 2; NS = -t\{‘ = — 1
? £ i ‘/_
@ - !

L5
TE, .
=]
= 5
5
B
=1 =
o
F%_Ijv-ci
N
®
|
h
T
Foss
=
[{e]
®
L]




Datos téecnicos

Climatizacion en opcién unicamente sobre las Kangoo y Kangoo Express
D&5.

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO

Montaje de un filtro de particulas (segtin montaje) de papel, accesible por el
compartimento recogeaguas.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 20000 km o mas frecuen-
temente en caso de circulacion en atmoésfera sucia.

CIRCUITO FRIGORIFICO

Capacidad: 680 + 35 g.
Preconizacion: fluido frigorigeno R134a,

COMPRESOR

Compresor de cilindrada variable, accionado a partir del ciglienal por una
correa.
Marca y tipo: Sanden SD 7V 16.

Lubricante
Capacidad: 135 + 15 cm3.
Preconizacion: aceite Sanden SP 10.

Correa de compresor
Correa multipista comun al arrastre del alternador y de la bomba de agua.
Tension: 115 + 6 unidades SEEM {minimo 82).

PRESOSTATO

Esta situado al lado del condensador sobre el tubo de alta presion de la val-
vula de expansion.

RESISTENCIA DE VELOCIDAD DEL GRUPO MOTOVENTILADOR

Esté fijada sobre el soporte motoventilador de refrigeracion motor.
Resistencia: 0,28 ohmios.

PARES DE APRIETE (daN.m 6 m.kg)

Compresor de climatizacion: 2,1.

Tuberias sobre compresor: 2,1.

Tuberfas de climatizacion: 0,8. .
Volante de direccion: 4,5 Hsustftu:r el tomnillo).
Madulo de airbag conductor: 0,5.

Modulo de airbag pasajero: 0,6.

Desmontaje y montaje |
del salpicadero |

DESMONTAJE

. Desconectar la bateria.
. Desmontar el airbag conductor .

CUADRO DE INSTRUMENTOS

. Desmontar los tornillos de las
semitapas de columna de direccion.
. Desmontar las fijaciones de la
visera del cuadro de instrumentos y
del indicador auxiliar si equipa.

. Desmontar las fijaciones del cua-
dro de instrumentos. |
. Levantar el cuadro, desenchufar
los conectores y a continuacion
retirarlo.

FRONTAL CENTRAL

. Desmontar |a radio.

. Desmontar el cenicero y su
soporte.

. Desmontar |la caja de mando de
calefaccion, y a continuacion sepa-
rar los cables de mando.

. Separar de su alojamiento el
contactor de luz de emergencia y
desenchufar su conector.

SALPICADERO

. Inmovilizar el contactor giratorio
en su posicion inicial con cinta
adhesiva.

. Aflojar el tomnillo de fijacion de la
platina soporte de mando de ilumi-
nacion y de limpiaparabrisas y a
continuacion dar un golpe seco
sobre el destornillador para desblo-
quear el cono.

SALPICADERO

1. Salpicadero - 2. Rejillas de altavoz - 3. Marco de cuadro de instrumentos - 4. Tapa - 5. Indicador del autora-
dio - 6. Modulo de airbag pasajero - 7. Carcasa de guantera - 8. luminacion de guantera - 9. Alojamiento del
autoradio - 10. Salidas de ventilacion - 11, Cenicero - 12, Guarnicion inferior izquierda - 13. Carcasa de caja
de fusibles - 14. Mando de reglaje de altura a distancia de los faros - 15. Guantera - 16 s‘y 17. Alojamiento de
mandos de desempariado de lunela tras. y de reglaje de los retrovisores exteriores - 18. 5a

superiores - 19, Junta - 20, Modulo de mandos de calefaccion/ventilacion/climatizacion.

lidas de venlilacion




. Desmontar los tornillos fijacion de
la chapa de proteccién de columna
de direccion.

. Desmontar los tomnillos de fijacion
del guarnecido inferior de salpica-
dero y a continuacion retirarlo.

. Desmontar las platinas portafu-

— INTERIORES Y CONFORT —

direccion.

- fijacion a nivel de la columna de
direccion.

. Tirar ligeramente del salpicadero
para liberar |las abrazaderas de
sujecion del cableado principal al
salpicadero.

sibles y portareles. | . Sacar el salpicadero.
. Separar la toma de diagnéstico de
su alojamiento.

. Desmontar las fijaciones de la
columna de direccion, 2 tornillos y 2
tuercas

. Separar el embellecedor de llave
de contacto y la toma del antiar-

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montalje

o L del grupo motoventila-
. Desmontar las rejillas de los alta- A
el dor de habitaculo

. Sacar de su alojamiento la platina
de mando de reglaje de altura a dis-
tancia de los faros y desenchufar el
conector.

. Proceder de la misma manera en
funcion de los diferentes equipa-

. Desconectar la bateria.

. Desmontar los brazos de limpiapa-
rabrisas.

. Desmontar la junta superior de

. 4 Lado habitaculo
Desmontale Y mont_a e . Proceder al desmontaje del salpi-
del bloque calefaccion | cadero

. Desmontar el bloque calefaccion y
a continuacion sacar el radiador de
calefaccion.

Lado compartimento motor
. Colocar una pinza y desconectar

las abrazaderas rapidas de los
manguitos de calefaccion (abraza-
deras diferentes segiin montaje, ver
figura).

. Expulsar el liquido de refrigeracion
del radiador.

. Desmontar el tomillo de fijacion de
la brida de las tuberias de radiador
de calefaccion sobre el salpicadero.
. Desmontar los brazos de limpiapa-
rabrisas.

. Desmontar la junta superior de
compartimento recogeaguas y la
rejilla de entrada de aire.

. Desmontar el grupo motoventilador .
. En el compartimento motor des-
montar el tornillo de fijacion del
bloque de calefaccion.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del radiador de calefac-
cion

DESMONTAJE

Lado compartimento motor

. Colocar una pinza y desconectar
las abrazaderas rapidos de los man-
guitos de calefaccion (abrazaderas
diferentes seglin montaje, ver figura).
. Expulsar el liquido de refrigeracién
del radiador.

mientos.

. Desmontar las fijaciones del salpi-
cadero.

- fijacion en los altavoces.

- fijacion inferior lateral izquierda y
derecha.

- fijaciones centrales en el bloque
de calefaccion.

- tornillo debajo de la columna de

Situacion de los tornillos
de fijacion del soporte de
cenicero,

S S,

compartimento recogeaguas y la
rejilla de entrada de aire.

. Desenchufar el conector del grupo
motoventilador.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del grupo motoventilador y sacarlo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Situacion de los tornillos de fijacion de
las semitapas de columna de direccion.

Situacion de los tornillos de
fijacion de la caja de mando
de calefaccion,

Inmovilizacion del contac-
tor giratorio con cinta
adhesiva (1) y desmontaje
del tornillo de fijacion (2)
del soporte de mando de
iluminacidn y de limpiapa-
rabrisas.

CONSOLA CENTRAL

1. Consola - 2. Tapa de palanca de velocidades -
3. Tapa o mando de bloqueo/desbloqueo de las
puertas (segtn version).
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Situacion de los tornillos de

Situacion de los 4 tornillos fijacion del salpicadero en la
o de fijacion de la chapa de columna de direccion.
. proteccion de la columna de
direccion.

Situacion del tornillo de unidn de la

Situacion de los 4 tornillos de fijacion de la guarnicion inferior del salpicadero. ] L )
columna de direccidn al salpicadero,

: Desmor}tar el tornillo de la brida de Identificacion de los bornes del calcula-
las tuberias de radiador de calefac- dorde climatiziclén. |
cion sobre el salpicadero.

Lado habitaculo

. Proceder al desmontaje del salpi-
cadero y del blogue de calefaccion .
. Separar los 4 clips de sujecion y
extraer el radiador.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje .
Colocar tornillos de fijacion (1) en la
situacion prevista sobre el cuerpo
del bloque si los clips de sujecion
se han roto.

Desmontaje y montaje
del compresor de cli-

Situacion de los tornillos de fijacion del . . Situacion de los clips de sujecion del
salpicadero en el bloque de calefaccion. matizacion radiador de calefaccion, 1, Situacién pre-
vista para los tornillos de fijacion en caso
A ; R DESMONTAJE TR
Situacion de los tornillos de fijacion de 3 de rotura de los clips.
salpicadero. 1. Fijacion superior - . Colocar el vehiculo sobre un ele-

2. Fijacion lateral. vador.

| . Proceder al vaciado del circuito fri-
gorifico con la ayuda de una esta-
cion apropiada.
. Desconectar |a bateria.
. Desmontar el parachoques delan-
tero.
. Proceder al desmontaje de la cor-
rea de accesorios
Situacidn de los 4 tornillos | - Desenchufar los conectores eléc-

." ~ de fijacién de la platina tricos del compresor.

] ‘ portafusibles. . Desmontar las tuberias (1) sobre el
compresor,
. Desmontar el tornillo de la pata de

sujecion (2). . f/ A
. Debajo del vehiculo, desmontar L ) L
los 3 tomillos de fijacion del com- Situacién de los tornillos de fijacion del

presor de climatizacion y separarlo. grupo moloventilador de habitaculo. 1.
Conector eléctrico.
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MONTAJE

Nota: el compresor de climatiza-
cion, si se sustituye, se sirve lleno
de aceite. No obstante es acon-
sejable comprobar el nivel. Para
el montaje proceder en el orden
inverso del desmontaje, compro-
bar el estado de las juntas de
estanqueidad, fijar el compresor
antes de apretar completamente
las tuberias (para no deteriorar el
estrangulador (3) situado sobre el
tubo de alta presion) y respetar
los pares de apriete.
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Métodos de desconexion de los mangui-
tos del radiador de calefaccion sobre el
salpicadero (segiin montaje).

— INTERIORES Y CONFORT —

Situacion del compresor de climatiza-
cion. 1. Tuberias alta y baja presion -
2. Pata de sujecion del tubo baja presion
- 3. Estranguladorr.

a. Presostato - b. Resistencia de veloci-
dades del grupo motoventilador.

Correspondencia bornes calculador climatizacion

Bomes | Correspondencia
Conector 15 vias (A)
1 No utilizada
2 Senal funcionamiento climatizacion
3 Reciclaje on/off
4 Masa calculador
5 + 12 voltios accesorios (fusible grupo motoventilador)
6 + 12 voltios antes contacto (fusible stop)
7a16 | No utilizadas
Conector 30 vias (b)
1 + 12 voltios antes contacto (fusible stop)
2 Mando compresor
3 Info diagnostico L
4 Info tension grupo motoventilador
5 No utilizada
6 Info diagnostico K
7 No utilizada
8 Info PMS
g Presostato
10 Presostato
1 Senal presostato
12 Sonda evaporador (seglin montaje)
13 Info potencia absorbida durante la conexion del compresor
14 No utilizada
15 No utilizada
16 + 12 voltios antes contacto (fusible stop)
17 Mando compresor
18 Info corte climatizacion
19 No utilizada
20 Info ralenti acelerado
21 No utilizada
22 Mando velocidad lenta grupo motoventilador
23 Mando velocidad rapida grupo motoventilador
24 No utilizada
25 No utilizada
26 Motor de reciclaje
27 Motor de reciclaje
28 No utilizada
29 Sonda evaporador (segun montaje)
30 No utilizada

CIRCUITO FRIGORIFICO
DE CLIMATIZACION

1. Compresor - 2, Soporte de compresor -
3. Condensador - 4. Botella deshidratadora -
5. Tuberia alta presion - 6, Presostato -

7. Racor alta presion - 8. Vilvula de expansion
- 9. Caja de evaporador - 10. Tuberia baja pre-
sion - 11. Racor alta presion - 12. Tuberia de
union alta presion.
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CALEFACCION -
VENTILACION -
CLIMATIZACION

A. Sin filtro aire de habiticulo -
B. Con filtro aire de habitaculo -
C. Con climatizacion.

1. Motoventilador - 2. Resistencia de
motoventilador - 3. Blogue de calefac-
cion/repartidor de aire - 4. Radiador de

caletaccion - 5. Conducto de aire -

6. Filtro de aire de habiticulo - 7. Caja
de evaporador - 8. Sonda de evaporador
- 9. Motor eléctrico y trampilla de recir-
culacion de aire - 10, Calculador de cli-
matizacion.

Pretensor de cinturdn.

1. Enganche de cinturon -
2. Generador pirotécnico -
3. Conector.

Situacion del calculador de
airbag y de pretensores de
cinturones,

Situacion de los tornillos de
fijacion del modulo de air-
bag pasajero detrds del sal-
picadero.
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Desmontaje Jr montaje
del modulo de airbag
conductor

. Desconectar la bateria.

. Colocar las ruedas en linea recta.

. Desmontar las fijaciones del airbag
situadas detras del volante.

. Retirar el airbag y desenchufar el
conector (1).

Desmontaje Jr montaje
del modulo de airbag
pasajero

Nota: el desmontaje del modulo
de airbag precisa el desmontaje
del salpicadero.

. Desmontar el salpicadero.
. Desmontar las fijaciones del
modulo de airbag.

Cinturones pirotécnicos

Nota: todas las operaciones
sobre los pretensores de cintu-
rones de seguridad precisa de la
utilizacion de la maleta de control
XR 25.

PRECAUCIONES

Después de un desmontaje, trans-
portar el pretensor por el enganche
o el cuerpo. Su almacenaje se hard
en un cajon cerrado y no expuesto
a fuertes calores. Durante la sustitu-
cion de un pretensor, es imperativo
montar piezas calibradas para el
vehiculo, teniendo cuenta que los
cinturones sean de la misma marca
que la caja electronica. Los preten-
sores deben siempre ser sustituidos
en conjunto. Despues del ensam-
blado, al poner el contacto, evitar
colocar la mano sobre el enganche.
No conectar un cableado que no
sea el previsto por el fabricante.
Antes de realizar cualquier opera-
cion de soldadura eléctrica, es obli-
gatorio desconectar la bateria.

Desmontaje del modulo de airbag.
A. Desmontaje de los tornillos de fijacion del modulo de airbag -
B. Desconexion del modulo de airbag. - 1. Conector de de airbag.




Datos técnicos

Carrocerla monocasco autoportante en chapa de acero embutida y soldada
eléctricamente por puntos. 2 puertas delanteras y una puerta lateral desli-
zante de serie sobre las Kangoo y en opcion sobre las Kangoo Express.

Porton de serle sobre las Kangoo y en opcion sobre las Kangoo Express |

Unicamente en niveles de equipamiento RNA y RNC,

Puertas traseras abatibles asimétricas acristaladas de serie sobre las
Kangoo Express RNA y RNC y en opcidn, en los equipaientos RLA y RLC.
Puertas traseras abatibles asimétricas de chapa de serie sobre las Kangoo
Express RLA y RLC y en opcion, en los niveles de equipamiento RNA y

RNC.

En las Kangoo, puertas traseras abatibles asimétricas en opcion,
Techo abatible en opcién sobre todas las versiones excepto para los vehi-

culos equipados de un portén.

DIMENSIONES EXTERIORES (mm)

Longitud total: 3995.
Ancho total: 1663.

Ancho total *: 2015.
Altura en vacio: 1822.
Altura con techo abierto: 2098.
Via delantera: 1400.

Via trasera: 1402,

Altura libre al suelo:

- en vacio: 191.

- en carga: 169.

Distancia entreejes: 2595.
Voladizo delantero: 692.
Voladizo trasero: 708.

* con retrovisores.

Desmontaje y montaje
de una aleta delantera

. Levantar el capo.

. Desmontar la tapa plastica a un
lado de la aleta.

. Desmontar la pantalla guardabar-
ros.

. Desmontar el parachogues delan-
tero

. Desmontar el repetidor |ateral.

. Desmontar los tornillos de fijacién
de la aleta en el parachoques.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la aleta sobre el pie de carro-
cerfa.

. Desmontar el tornillo Torx en la
entrada de puerta.

. Desmontar los tornillos de fijacion
superior,

. Desmontar |a aleta delantera.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una puerta delantera

. Abrir la puerta,

. Desenchutar el conector.

. Desmontar el tornillo del limitador
de apertura.

. Sostener la puerta con la ayuda de
otro operario y extraer los ejes de
bisagras con la ayuda de un Util
apropiado.

. Separar la puerta de las bisagras.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta delantera

. Abrir la puerta.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del embellecedor de empunadura
de puerta y separar la varilla de
mando de apertura.

| . Desmontar el tornillo de la

empunadura de retencion.

. Desmontar los tomillos de fijacion
de la bandeja.

. Segun el equipamiento, desenchu-
far el conector de los elevalunas
eléctricos o desmontar la manivela.
. Con la ayuda de un util apropiado,
desengrapar y despegar la guarni-
cion de puertas.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

PESOS (KG)
Kangoo Kangoo Express
D55 D 65 D55 D65 D65
(600 kg) | (600 kg) | (80O kg)
En vacio en orden de marcha.... | 1100 1100 1055 1 065 1085
- sobre la parte delantera...... 660 670 650 660 665
- sobre |a parte trasera........| 440 440 405 405 420
Total max. autorizado
BN CaAga ..oovvvrrresviisseesnnen | 1680 1690 1680 1690 1885
- max. sobre la parte delantera.. | 890 890 890 890 890
- max. sobre la parte trasera. | 920 920 920 920 1080
Total rodante autorizado....... | 2500 2500 | 2500 2500 2690
Remolque no frenado...........| 1200 1200 820 810 805
Remolque frenado................. 585 590 525 530 540
CARACTERISTICAS AERODINAMICAS
Superficie frontal (S): 2,61 m2.
Cx: 0,35.
S.Cx: 0,91.
PARACHOQUES

A. Delantero - B. Trasero.
1. Parachoques - 2. Alojamiento de
proyector antiniebla - 3. Catadioptrico.

— B
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CAPO MOTOR

1. Capé - 2. Bisagras - 3. Caballete de apoyo de sujecién - 4. Tope - 5. Gancho
de blogueo - 6. Mando de apertura - 7. Cable de apertura - 8. Cerradura.

Fijaciones infe-

riores del para- ?

choques delan- '
tero. ¥

Desmontaje y montaje
de un mecanismo de
elevalunas delantero

. Colocar la luna en posicion baja.

. Desmontar la guarnicion de puerta
. Desmontar los tornillos de fijacién
del mecanismo de elevalunas.

. Separar el mecanismo de Ia luna.

. Segun el equipamiento, desconec-
tar el cableado eléctrico del meca-
nismo de elevalunas.

. Extraer el conjunto del mecanismo
de a puerta,

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un mecanismo de
apertura de puerta
delantera

. Desmontar la guarnicién de
puerta,
. Desmontar la tapa de la cerradura.

Empunadura exterior
. Desmontar el tornillo de fijacion de
la empunadura exterior.

. Separar las varillas de mando de
cierre y de apertura exterior.
. Extraer la empunadura.

Cerradura

. Desmontar los tornillos de fijacion
del patin trasero de luna.

. Separar las varillas de mando de
cierre y de apertura exterior.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la cerradura.

. Segun el equipamiento, desconec-
tar el cableado eléctrico.

. Extraer la cerradura.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una puerta lateral

. Desmontar el tornillo de fijacion
del tope trasero.

. Sostener la puerta con la ayuda de
otro operario.

. Desmontar el eje de guia inferior.

. Inclinando la puerta, extraer el
rodillo superior del patin.

. Deslizar la puerta hacia la parte
trasera.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

1. Fijaciones laterales del parachoques delantero -
2. Conector de los faros antiniebla.

RENAULT
Kangoo Diesel

I Fijaciones
superiores del

parachoques

delantero.

ALETA DELANTERO

A. Lado derecho - B, Lado
izquierdo. 1. Aleta - 2. Refuerzo -
3. Pantalla guardabarros trasera -

4. Pantalla guardabarros delan-
lera.

—




Regla'me de la puerta
latera

. Ajustar en altura el soporte inferior
para obtener los juegos inferior y
superior.

. Ajustar el soporte superior para
repartir el juego.

. Ajustar el soporte intermedio para
obtener los juegos laterales.

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta lateral

. Desmontar el tornillo de fijacion de
la empuniadura interior.

. Desengrapar la guamicion.

. Desengrapar el cable de mando
de apertura.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una luna de puerta
delantera

. Colocar la luna en posicion baja.

. Desmontar la guarnicién de
puerta.

. Desmontar el burlete interior.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del mecanismo de elevalunas.

. Separar el mecanismo de la luna.

. Sacar la luna.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una luna tyija de
puerta deslizante o de
una luna lateral

. Desengrapar el embellecedor
exterior,
. Expulsar la junta de luna interior.

MONTAJE

. Encajar el embellecedor exterior.
. Introducir el conjunto cuadro-luna.

Desmontaje y montaje
del porton

. Desmontar las guarniciones del
travesafio trasero de techo.

. Desconectar el cableado eléctrico
y separarlo.

. Con la ayuda de otro operario,
sostener el porton de cada lado.

. Desmontar los amortiguadores.

. Desmontar los tomnillos de fijacion
de las bisagras de porton.

. Desmontar el portén.

MONTAJE

Para el montaje, posicionar el
portén y a continuacion proceder
en el orden inverso del desmontaje

— CARROCERIA —

y proceder al reglaje de los juegos
sl es necesario.

Desmontaje y montaje
de una empunadura
exterior de porton

DESMONTAJE

. Desmontar la guarnicion de
porton.

. Desmontar los tomillos de fijacion |

de la empufiadura.

. Desengrapar las varillas de
mando.

. Desmontar la empunadura.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una puerta trasera
abatible

. Abrir la puerta.

. Desbloquear el limitador de aper-
tura.

. Desmontar la funda eléctrica con
los cableados.

. Sostener la puerta con la ayuda de
otro operario y desmontar los tor-
nillos de fijacion de las bisagras.

. Desmontar la puerta.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta trasera abatible

. Desmontar la empuiadura interior.
. Desengrapar la guarnicion.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del mecanismo de lim-
piaparabrisas trasero

DESMONTAJE

. Desmontar la guarnicion

. Desmontar el brazo de limpiapara-
brisas.

. Desenchufar el conector del
mecanismo de limpiaparabrisas.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del mecanismo de limpiaparabrisas.
. Extraer el mecanismo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un sistema de aper-
tura de puerta trasera

. Desmontar la guarnicion
. Desmontar el conjunto de limpia-
parabrisas.

Desmontaje de una aleta
delantera 1. Tornillo en
el parachoques - 2, 8
Tornillo sobre el pie de
carroceria - 3. Tornillo
Torx en la entrada de
puerta - 4. Tornillos
superiores.

GUARNICION DE PUERTA DELANTERA

1. Guarnicion - 2. Guantera - 3. Angulo de refrovisor -
4. Embellecedor de empuiadura - 5. Mando de elevalunas -

6. Absorbedor de golpe.

Desmontaje de una puerta delantera
1. Clip de conector - 2. Tornillo del limi-
tador de apertura - 3. Eje de las bisagras.




Cerradura
. Desmontar los tornillos de fijacion
de la cerradura.

. Desengrapar los cables de los

cierres inferior y superior.
. Desmontar la cerradura.

Bloqueo
. Desmontar los tornillos de fijacion
del cierre.

. Extraer el conjunto cierre-cable.

Desmontaje y montaje
de techo practicable

. Abrir el techo.

. Desmontar el tapon vy el tomillo de
fijacion de las bisagras.

. Desmontar el varillaje de su aloja-
miento.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del travesano de techo.

. Sacar el techo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del parachoques trasero

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior del parachoques.

. Desmontar los tornillos de fijacion
lateral.

. Abrir las puertas abatibles o el
porton.

. Desmontar los tornillos de fijacion
superior.

. Sacar el parachogues.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

— CARROCERIA —

RENAULT
Kangoo Di

[®]T]al

PUERTA DELANTERA

A. Con puerta lateral deslizante - B. Sin puerta lateral deslizante. 1. Puerta - 2. Panel exterior de puerta -
3. Refuerzo - 4. Patin - 5. Junquillo de proteccion exterior - 6. Junta de parte baja de puerta - 7. Junta de arco
de techo - 8. Junta de marco - 9. Bisagras - 10. Separadores de compensacion - 11. Limitador de apertura.

Desmontaje de una guarnicion de puerta

delantera 1. Tornillo embellecedor de

empuiadura de apertura - 2. Tornillo de

la empunadura de retencién - 3. Tornillo

de la bandeja - 4. Conectores de los ele-
valunas eléctricos.

LUNA Y MECANISMO DE ELEVALUNAS
DE PUERTA DELANTERA

1. Mecanismo de elevalunas manual -
2. Manivela - 3. Mecanismo de ele-
valunas eléctrico - 4. Motor eléctrico
- 5. Junta de soporte de luna - 6.
Junta de patin - 7. Burlete exterior -
8. Burlete interior - 9. Junta de luna.

BT
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Elementos de una puerta delantera Elementos de una puerta trasera abatible.
1. Fijaciones del mecanismo de elevalunas - 2. Conector del mecanismo de elevalunas- 1. Deshlogueo limitador de apertura - 2. Conector del mecanismo de limpiaparabrisas -
3. Tapa - 4. Tornillo de fijacion de la empuﬁadum exterior - 5. Fijaciones del palin Ira- 3. Fijaciones del mecanismo de limpiaparabrisas - 4. Conectores de luneta térmica -
sero de luna - 6, Fijaciones de la cerradura, 5. Fijaciones de la cerradura - 6. Enclavamiento - 7. Fijaciones de 3" luz stop.

MECANISMO DE APERTURA DE PUERTAS Y DE PORTON

A. Puerta delantera - B. Puerta lateral deslizante - C. Puertas traseras - D. Porton. 1. Empunadura de apertura interior - 2. Varilla de mando - 3. Mando
de cierre - 4. Empunadura de apertura exterior - 5. Bombin - 6. Gancho - 7. Gancho inferior - 8. Gancho superior - 9. Cerradura - 10. Cerradura infe-
rior - 11. Cerradura superior - 12, Actuador electromagnético - 13. Tapa de inviolabilidad - 14. Cables de mando - 15. Separador de compensacion -
16. Empunaduras de desbloqueo de los limitadores de apertura - 17. M;cam';mo de mando de puerta izquierda - 18. Mecanismo de mando de puerta

erecha.
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Fijacion de una empunadura interior de puerta lateral.

PUERTA LATERAL DESLIZANTE

1. Puerta - 2. Panel exterior de puerla - 3. Refuerzo - 4. Patin -

5. Junquillo de proteccion exterior - 6. Junta de parte baja de puerta -

7. Junta de arco de techo - 8. Junta de marco - 9, Rail de guia superior -
10. Carro superior - 11. Rodillo - 12. Rail de guia exterior - 13. Tope -

14. Carro central - 15. Rail de guia inferior - 16. Carro inferior delantero -
17. Carro inferior trasero - 18. Cerradura de bloqueo - 19. Guarnicion -
20. junta de luna - 21. Luna fijo - 22, Luna abatible - 23. Empunadura de apertura
y de cierre - 24. Embellecedor.

PORTON

1. Porton - 2. Banda - 3. Junta de marco
de porton - 4. Amortiguador - 5. Tope -
6. Tapon de compensacion - 7.
Guarnicion - 8. Junta de luna - 9. Luna.

PUERTAS TRASERAS Y TECHO

1. Puerta izquierda - 2. Puerta derecha - 3. Perfiles de puertas -
4. Bisagras - 5. Separadores de compensacion - 6. Limitador de
apertura - 7. Junta de puerta - 8. Junta de marco de puertas con
techo - 9. Junta de marco de puertas sin techo - 10. junta de
techo - 11. Techo - 12. Tope - 13. Cerradura - 14. Travesanio de
techo - 15. Guarnicion de puerta derecha - 16. Guarnicion de
puerla izquierda - 17. Junta de luna de puerta derecha - 18. Luna
de puerta derecha - 19. Junta de luna de puerta izquierda -
20. Junta de puerta izquierda,




Los valores de tiempos de reparacion estan expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante. Estos tiempos corresponden a
operaciones efectuadas segun la documentacion técnica, en vehiculos con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originales.

ABREVIACIONES
BAL ivsravsveciaie CALAR B8 L i COLOCAR
B voeprsmmesnnsuw CONTROLAR EN BANCO LR . ovvvnrnnssnsn PURGAR
=1 8- e e ONTROLAR Y AJUSTAR R R RECTIFICAR
G s e s S CARGAR/RECARGAR REQ i aiiiviiavis REGULAR
CTL ...vvevnsnannuss CONTROLAR 21 =t N - REAPRETAR
¢ e SEPARAR Y ACOPLAR REY i esieeesirees REACONDICIONAR
EEM . vvevmvesianas DESMONTAR BEM s cicvdaivnins REMONTAR
g e DESNUDAR Y COMPLETAR 1 —— REVISAR
ko 0 R AR DESMONTAR Y MONTAR BPE s Gl inuneis ESTANQUEIZAR
2| g TP DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR BMP . .o cvvannnssnss SUSTITUIR
B cncinins peiaideie EN EQUIPAMIENTO BOD . oiisessiiive ESMERILAR
BOU ..iiiiiiinivinm EQUILIBRAR BPP o e i LLENAR Y PURGAR
ESS ..iciiiiiiiianna PROBAR BTN oo wns e aien HACER NIVEL
|| | B et RN ) INICIALIZAR L e T SI VA EQUIPADO DE
L8 T s, LEER TAN vsunssainiis CHEQUEAR
MAP .. ..oviiiinnnnns PONER A PUNTO TAR ......ovvnvnnn TARAR
[ e O ALINEAR a7 B e R TRASVASAR
MEM . oinvnesrnmnsnis PONER SOBRE MARMOL VIR i iocnmciicammsinimaimnve VACIAR Y LLENAR
W srrrsesanansaitas NO INCLUYE |4 i ] 2 S VACIAR, LLENAR Y PURGAR
NET i mim il i LIMPIAR VYRR Ll VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR
L7 -~ RO . OPERACION SUPLEMENTARIA | oA COMPRENDE
OPERACION D55 D65

MOTOR

Conjunto motor -cambio DPO 6.5 6.5

Motor cambio standard RAMP 11.5 11.8

Motor (desmontado) RET 11.6 11.6

Blogue motor imotor desmontado) RMP 9.0 9.0

Controles y reglajes

Compresiones motor CTL 0.7 0.7

Tren afternativo

Cigtedal (motor desmontado) RAMP 6.0 6.0

Ciglefal, bielas y pistones (motor desmontado) RMP 85 B85

Culata

Culata DPO 6.0 6.0
085, Culata DHE 2.5 2.5
08, Valvulas adm y esc DPO 1.3 13
08, Vdlvulas adm y esc ROD 0.9 09

Distribucidn

Juego de valvulas (empujadores con muescas) REG 1.3 1.3

Juego de valvulas (empujadores sin muescas) REG 15 1.5

Correa distribucion RMP 34 33
08, Tensor fijo RMP 11 11
08, Tensor movil RMP 0.3 0.3

Arbol de levas DFR 53 53

Alimentacion

Depdsito combustible DPR 2.0 2.0

Bomba de cebado RMP 0.4 0.4

Ralenti bomba inyectora REG 0.6 0.6

Bomba inyectora (sobre vehicula) CAL 16 1.6

Portainyectores (cuatro) DPR 0.4 0.4
NC. Toberas inyectores (cuatro) TAR £ =

Toberas inyectores {cuatro) RMP 1.4 1.4

Colector admision-escape DPR 23 23

Escape

Tubo delantero escape DPR 0.6 0.6

Silencioso delantero escape RMP 08 06

Silencioso trasero escape AMP 0.4 0.4

Linea completa de escape RMP 0.8 0.8

Lubricacidn

Carter de aceite RMP 3.2 3.2
0S5, Retén ciglenal RMP 1.2 1.2

Bomba de aceite DPR 35 35

Refrigeracion

Circuito refrigeracion VRP 0.6 0.6

Radiador refrigeracion motor DPR 1.3 1.3

Bomba de agua DPR 29 29

Soportes motor

Fijaciones suspension motor-caja RES 0.4 0.4

Barra antibasculamiento motor RMP 1.5 1.5

Unidn elastica delantera caja DPR 1.2 1.2

EMBRAGUE

Mando de embrague

Cable de embrague RMP 09 08

Mecanismo de embrague

Mecanismo embrague (caja desmontada) RMP 03 03

CAJA DE VELOCIDADES

Caja manual

Caja de cambios DPFR B.5 6.5

Caja de velocidades (caja desmontada) RET 5.4 5.4

TRANSMISIONES

Transmision completa lzquierda DPR 13 1.3

Transmision completa derecha DPR 11 1A

DIRECCION

Volante/Columna

Antirrobo direccion DPR 07 0.7




OPERACION D55 D65
Columna direccidn DPO 2.4 24
Sl. Airbag EQ 0. 0.
Cremallera y asistencia
Bomba asistencia direccion (sin clima) RMP T 1.7
Bomba asistencia direccion (con clima) RMP 1A 13
Cremallera direccion DPR 28 2.8
085, Bieletas (dos) DPO 12 1.2
085, Fuelles {uno) RMP 0,2 0.2
08, Cajas de rotula (dos) DFO a7 a7
TRENES DELANTERO Y TRASERO
Controles y reglajes
Geometrias tren delantero y trasero CTL - 4 1.2
Tren delantero
Semitren delantero DPO 1.2 1:2
NC. Tren delantero REG - -
Mangueta delantera RMP 22 22
Hodamiento cubo delantero (dos) RMP 2.8 28
Amortiguadores delanteros (dos) RMP 1T 1.7
Barra estabilizadora delantera DPR 13 13
Tren trasero
Canjunto tren trasero RMP 4.0 4.0
08, Circuito freno PUR 0.8 0.8
Rodamientos cubo trasero (dos) RMP 1.4 1.4
Dos amortiguadores traseros DPR 0.6 0.6
Barras estabilizadoras traseras (dos) DPR 25 25
Barras torsién traseras (dos) DFR 2.0 2.0
Barras torsion traseras (cuatro) DPR 25 25
FRENOS
Circuito de freno
Circuito de freno (sin ABS) PUR 0.6 0.6
Circuito de freno (con ABS) PUR 13 1.3
Compensador de freno (sin ABS) BMP 1.7 1.7
Compensador de freno (con ABS) RMP 21 241
Mando
Cilindro maestro DFR 0.6 0.6
08. Circuito de freno PUR 0.4 0.4
Servofreno DPFR 16 1.6
08, Circuito de freno PUR 0.4 0.4
Bomba de vacio DPR 0.9 0.9
Sistema ABS
Unidad hidraulica ABS RMP 2.8 2.8
Frenos defanteros y traseros
Juego de pastillas delanteras AMP 0.6 0.6
Discos de freno delantero (dos lados) RAMP 1.0 1.0
Juego mordazas frano trasero AMP 1.5 15
Tambores freno trasero (dos lados) AMP 0.8 0.8
Dos bombines freno trasero (tambores desmontados) DFR 0.6 0.6
Juego de pastillas del. + mordazas tras. RMP 20 2.0
085, Circuito de freno PUR 0.4 0.4
0S5. Bombines freno tras. (Una) DFR 0.3 0.3
Freno de estacionamiento
Cable frano mano (dos) RMP 1.5 15
RUEDAS
Cuatro ruedas DPO 0.4 0.4
CALEFACCION-CLIMATIZACION
Radiador calefaccion DPFR 3.8 3.8
Ventilador de calefaccion (sin clima) RMP 0.4 0.4
Circuito climatizacion VIR 0.9 0.9
Condensador climatizacion DPR 1.5 1.5
Caja evaporador RMP 29 249
Sonda evaporador RMP 1.3 13
Botella deshidratadora RMP 1.6 1.6
Valvula de expansion RMP 13 1.3
Compresor de climatizacion DPR 1.8 1.8
Filtro de polen RMP 0.2 0.2
‘Ventilador de calefaccion (con clima) RMP 0.2 0.2
Blogue distribucion aire DPR 38 3B
ELECTRICIDAD
Precalentamiento
Bujias precalentamiento (cuatro) DPR 0.8 0.8
Salpicadero
Salpicadero DPO 2.2 2.2
Salpicadero (desmontada) DHBE 0.5 0.5
Cuadro da Instrumentos DFR 0.4 0.4
Carga y arranque
Alternadar (sin clima) DPR 0.7 0.7
Alternador (con clima) DPO 23 23
Motor de arranque DPR 1.3 1.3
08, Solenoide motor arrangue RMP 0.5 5
luminacion
Faros (dos) RMP 0.7 0.7
Limpia-lavaparabrisas
Motor implaparabrisas delantero DPR 0.6 0.6
Alarma
Unidad antiarrangque motor RMP 1T 17
CARROCERIA
Conjunto cuna delantera con maotor y caja RMP 3,3 3,3
Motor (cuna desmantada) DEA 0.8 0,8
Carroceria desnuda RMP 33.2 33.2
Conjunto mecanica delantera DPO 6.5 6.5
S1. Climatizacidn EQ 0.8 0.8
8. Direccion asistida EQ 0.5 0.5
085, Pedalera + servofreno (salpicadero desmontada) DPO 0.6 0.8
08, Servafreno + cilindro principal (sin ABS) DPO 2.0 20
08, Servofreno + cilindro principal fcon ABS) DPO 2:4 2.4
O8S. Depdsito combustible oPoO 0.5 0.5
Conjunto mecanica trasera oPo 4.4 4.4
LUNAS
Parabrisas RAMP 16 16
NC. Marco luna NET - -
Luneta trasera RMP 0.9 09
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”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.
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Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.

fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”
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El Manual de reparacion del KANGOO ha sido elaborado por especialistas de los métodos
de reparacion y del diagnostico.

El documento incluye los métodos y el diagndstico necesarios para obtener una buena cali-
dad de reparacion de este vehiculo.

Sin embargo, si una extraccion-reposicion no presenta dificultades o no requiere utillaje es-
pecializado, entonces este método es considerado como muy sencillo para un especialista
de la reparacion del automovil y no se describe en este manual.

Los tiempos de mano de obra se han sacado del cronometraje de las operaciones realizadas
en tiempo real en nuestros talleres, incluso si algunos métodos no se describen en el
Manual de Reparacién.

UNIDAD DE MEDIDA

= Todas la cotas son expresadas en milimetros (mm ) salvo indicacion contraria.

Los pares de apriete en decaNewtonmetro (daN.m)

Las presiones se dan en bares (recuerden : 1 bar = 100 000 Pa).

Las resistencias eléctricas en ohmios (Q).

Las tensiones en Voltios (V).

TOLERANCIAS
Hay que respetar los pares de apriete sin tolerancia a :
e Engrados : + 3°.

e EndaN.m : + 10 %.




CARACTERISTICAS 01
Motor - Embrague - Caja de velocidades
Motor
Tipo vehiculo Tipo de embrague Tipo caja de velocidades mecanica
Tipo Cilindrada
P (cm3)
FCOA
KCOA D7F 1149 180 CP 3300 JB1
FCOC
KCOC E7) 1390 180 CP 3300 JB3
FCOD
KCOD
ECOE F8Q 1870 200 CPOV 3250 JB1
KCOE

IDENTIFICACION VEHICULO

Ejemplo : FCOA

F . Tipo carroceria
C : Cdédigo proyecto
0A : Indice de motorizacion
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CARACTERISTICAS O 1

Identificacion del vehiculo

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE IDENTIFI-

CACION DEL VEHICULO

13187R

RENAULT S.A.

€0-00/00-0000-000-000-00

0000 kg
> 0000 kg
> 1 - 0000 kg
> 2 -0000 kg

a b~ W N

— 1 VVF000000000000000

000000000000000
\.

Tipo del vehiculo y nimero en la serie del tipo
PTMA (Peso Total Maximo Autorizado del ve-
hiculo)

PTR (Peso Total Rodante - vehiculo en carga
con remolque)

PTMA eje delantero

PTMA eje trasero

oo ~NO®

10
11
12
13

Caracteristicas técnicas del vehiculo
Referencia de la pintura

Nivel de equipamiento

Tipo del vehiculo

Cédigo tapiceria

Complemento de definicion equipamiento
Numero de fabricacion

Cédigo vestido interior

01-2



MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil - Borriguetas

02

@ Sigla de seguridad (precauciones particulares a respetar durante la intervencién)

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha. 280-02 Cala adaptable al gato movil

Cha. 408 -01

0 Casquillo adaptable al gato movil
Cha. 408-02

La utilizacion de un gato mévil implica
@ obligatoriamente el uso de borriquetas
apropiadas.
Esté prohibido levantar el vehiculo tomando
apoyo bajo los brazos de suspension delantera o
del perfil en V del tren trasero.

Segun el tipo de gato movil, usar los casquillos
Cha. 408-01 6 Cha. 408-02 para colocar la cala
Cha. 280-02.

Para levantar la parte delantera o la parte trasera,
tomar apoyo bajo los puntos de levantamiento
del gato de bordo.

GATO MOVIL LATERALMENTE

Utilizar la cala Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo el larguero lateral en la zona
de la puerta delantera.

Posicionar el canto correctamente en la ranura del
calce.

12274-1R

BORRIQUETAS

Para poner el vehiculo sobre borriquetas,

colocarlas obligatoriamente :

- bajo los refuerzos previstos para levantar el
vehiculo con el gato del equipo de bordo,

- 0 bajo las zonas situadas detrés de los
refuerzos.

La colocacidn de las borriquetas en la parte trase-
ra se efectlia levantando el vehiculo lateralmente.

85679-1G15 12333-2G
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02

CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se deben considerar varios casos :

1 - CASO DE EXTRACCION DE ORGANOS

De una manera general, no utilizar un elevador
de 2 columnas, cada vez que se pueda emplearse
un elevador de cuatro columnas.

Si esto no es posible, colocar los patines de levan-

tamiento bajo el canto de la carroceria a nivel de
los apoyos del gato del equipo de bordo.

ADELANTE

98703S

ATRAS

Estos se colocaran imperativamente a la derecha
de los apoyos del gato de bordo. Deberan enca-
jarse en las lumbreras de los cantos del bajo de la
carroceria.

2 - CASO PARTICULAR DE LA EXTRACCION -
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la carroceria del vehiculo
debera hacerse imperativamente solidaria con los
brazos del elevador de dos columnas, con unos
patines especiales, que se solicitaran al proveedor
locaL
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REMOLCADO
Todos tipos 03

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado deben ser utilizados Unicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir

en ningun caso para sacar el vehiculo de una cuneta, para un incidente similar o para levantar directa o indi-
rectamente el vehiculo.

ADELANTE

13366S
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

04

Acondicionamiento
DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
GRASAS
MOLYKOTE "BR2" Bote de 1 kg 77 01 421 145

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyos de horquilla de embrague, apoyos de
brazos inferiores, acanaladuras de barras de
torsion, caja de direccion, acanaladuras de
transmision.

MOLYKOTE "33 Medium"
casquillos de tren trasero tubo,
casquillos de barra estabilizadora.

Tubo de 100 g

7701028 179

ANTI-SEIZE Tubo de 80 ml 77 01 422 307
(grasa alta temperatura) Turbo etc.
"MOBIL CV]" 825 Black star Frasco de 180 g 77 01 366 100
6 MOBIL EXF57C
para juntas de transmisién.
GRASA MULTIFUNCION Aerosol 7701 422 308
captador de rueda.

ESTANQUIDADES MECANICAS
Perfect-seal "LOWAC" Tubo de 100 g 7701 417 404

untado fluido para juntas.

Masilla
para estanquidad de los empalmes de los tubos
de escape.

RHODORSEAL 5661
KIT ENDURECEDOR (Rhodorseal 5661)
para estanquidades laterales de los

sombreretes de apoyos.

AUTO junta azul

Bote de 1,5 kg

Tubo de 100 g

Coleccion

Tubo de 100 g

pasta de estanquidad.

7701421161

7701 421 042
7701 404 452

7701421 080

7701 396 227
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
ESTANQUIDADES MECANICAS
AUTO junta gris Tubo de 100 g 7701 422 750

pasta de estanquidad.

LOCTITE 518
para estanquidad carter de caja de velocidades.

Jeringa de 24 ml

7701421162

Detector de fugas Aerosol 7711143071
COLAS

"LOCTITE - FRENETANCH" Frasco de 24 cc 7701394 070
evita el aflojado de los tornillos y permite el
desbloqueo.
"LOCTITE - FRENBLOC" Frasco de 24 cc 7701394 071
asegura el bloqueo de los tornillos.
"LOCTITE SCELBLOC" Frasco de 24 cc 7701394 072
para el pegado de los rodamientos.
"LOCTITE AUTOFORM" Frasco de 50 cc 7701 400 309
para pegado del volante motor sobre cigiefial.

LIMPIADORES LUBRIFICANTES
"NETELEC" Aerosol de 150 g 77 01 408 464

degripante, lubrificante.
Limpiador del carburador.
Limpiador para inyectores.
Degripante super-concentrado.

"DECAPJOINT " (FRAMET) para la limpieza de
los planos de juntas de culata de aluminio.

Limpiador para frenos.

Aerosol de 300 ml

Bidén de 355 ml

Aerosol de 500 ml

Aerosol

Aerosol de 400 ml

7711171437

7701423189

77 01 408 466

77 01 405 952

7711170801
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA

BARNIZ

"CIRCUIT PLUS" Frasco 7701421135

Barniz para la reparacion de lunetas térmicas.

"CONTACT PLUS" Kit 7701 422 752

Barniz para la reparacion de las lengietas de

alimentacion de la luneta.
FRENOS

Liquido de frenos Frascode 0,51 DOT4 7701 421 940
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VACIADO LLENADO
Motor

05

VACIADO

:tapoén (1)

UTILLAJE INDISPENSABLE

Llave de vaciado del aceite motor

LLENADO :tapdn (2)

MOTOR D7F

13357R

05-1




05

VACIADO LLENADO

Motor

LLENADO : tapén (2)

VACIADO : tap6n (1)

MOTOR F8Q

E
.

Sl

- )

O
Seuy

v
5
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VACIADO LLENADO 05
Caja de velocidades

VACIADO : tap6n (1)

LLENADO : tapén (2)

MOTOR D7F MOTOR E7]

13369R1

MOTOR F8Q

}@ 13368R1
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VACIADO LLENADO
Direccion asistida

05

CONTROL DEL NIVEL
NIVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Utilizar para los rellenados o para el llenado un
aceite ELF RENAULTMATIC D2 6 MOBIL ATF 220

Para un nivel correcto, es necesario que sea Visi-
ble entre los niveles MINIMO y MAXIMO  del dep6-
sito (1).

MOTORES D7F - E7] - F8Q

05-4




VALORES Y REGLAJES
Dimensiones

07

s

12333R

(1) En vacio
(2) Encarga

07-1




VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad
Organos en litros Calidad
(aprox.)*
Motor gasolina En caso de Paises de la C.E.E.
(aceite) vaciado
-15°C +25 °C
-30°C -20°C | -10°C 0°C +10°C +20°C [+30°C
< | | | | | [
CCMC-G4 15W40-15W50
ACEA A2-96/A3-96 15W40-15V\/|50
CCMC-G5 10W30-10W40-10W50
ACEA A2-96/A3-96 10W30-10W40-10W50
CCMC-G5 5W30 -
ACEA A2-96/A3-96 5W30
CCMC-G5 5W40-5W50
ACEA A2-96/A3-96  5W40-5W50
D7F 35 >
3,7(1)
E7] 27 Otros paises

-15°C

-30°C -20°C

A

-10°C 0°C +10°C +20°C +30°C

API SH 15W40

API SH 10W40

v

v

API SH 10W30

\4

API SH 5W30

v

* Ajustar con la varilla

(1) Tras la sustitucion del filtro de aceite

07-2




VALORES Y REGLAJES

07

Capacidad - Calidades
Capacidad
Organos en litros Calidad
(aprox.)*
Motor diesel En caso de Paises de la C.E.E.
(aceite) vaciado

-15 °C +25 °C

-30°C -20°C [ -10°C 0°C +10°C +20°C [+30°C

< | | | | L,

CCMC-PD2 15W40
ACEA B2-96/B3-96  15W40
CCMC-PD2 10W40 .
ACEA B2-96/B3-96  10W40
CCMC-PD2 5W30 !
ACEA B2-96/B3-96  5W30
CCMC-PD2 5W40 -
ACEA B2-96/B3-96  5W40
4,7
F8Q y
52 (1) Otros paises
-15°C +15 °C
-30°C -20°C | -10°C 0°C +10°C |+20°C +30°C

|

l Ly

w

API CF 15W40

»

API CF 10W40

v

A4

API CF 10W30

\ 4

* Ajustar con la varilla

(1) Tras la sustitucion del filtro de aceite
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VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad

Organos . Calidad Particularités
en litros
Caja velocidades 3
mecanica Todos los paises: TRANSELF TRX 75 W 80 W
(Normas APl GL5 6 MIL-L 2105 C 6 D)

JB1 3.4

JB3 3.4
Circuito frenos Normal : 0,7 SAE J 1703 Los liquidos de freno deber_1 _estar’ho_mologados

ABS:1 y DOT 4 por nuestros servicios técnicos.
Depdsito de aprox. Gasolina i
carburante 50 sin plomo/gasoleo
Direccidn Depésito ELF RENAULT MATIC D2
asistida separado o} -
1,1 MOBIL ATF 220
Circuito de GLACEOL RX
refrigeracion (tipo D)
Anadir sélo liquido de

D7F 5 refrigeracion

E7) 55

F8Q 7,4
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VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa

07

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tension de la correa

A : Captador

B : Visualizador

C : Corddn de union

D : Lamina de control del tarado (etalonado)
Principio

El captador, mediante el boton pulsador (1), del
presionador (2) y de los patines exteriores (3), so-
mete a la correa a una flecha constante.

La fuerza de reaccion de la correa se mide a través
de un cuerpo de prueba (4) equipado de unas son-
das de tensiones.

El estirado de las sondas crea una variacion de su
resistencia eléctrica. Esta variacién, una vez con-
vertida por el aparato, se visualiza en la pantalla
en unidades SEEM (US).

Tarado del aparato

El aparato es regulado en fabrica, no obstante, es
necesario controlar su tarado cada seis meses.

Procedimiento

Reglaje del cero :

- poner el aparato bajo tension (botén E) con el
botén presionador (1) y con la cabeza hacia
abajo,

- visualizacién 0, no se debe tocar nada,

- no hay visualizacién, verificar el estado de car-
ga de la pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otro valor que no sea 0, actuar
en el tornillo (F) hasta la obtencion del 0.

07-5
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VALORES Y REGLAJES 07
Tension de la correa

Control del ajuste
Poner el aparato bajo tensién (boton E).

Posicionar la lamina resorte de tarado (Z) sobre el captador como se indica en el dibujo (valor de control gra-
bado hacia arriba, (A) valor minimo, (B) valor maximo).

Apretar el boton presionador (1) hasta que salte (tres "CLIC").
Controlar que la pantalla indique un valor X comprendido entre los valores (Ay B) (A < X <B).

OBSERVACION : Puede ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obtener el valor adecuado.
En caso de que se obtenga un valor erréneo después de varios ensayos, contactar con SEEM.

NOTA : Cada aparato posee su ldmina resorte de tarado no intercambiable.

96602R

1 Boton moleteado (presionador) CONSIGNAS GENERALES :

A L Valor de control de la lamina patr6
B alor de control de la lamina patron - No montar una correa extraida, hay que susti-

Z Lamina patron tuirla.

- No tensar una correa cuyo valor de tensién esté
Aparato SEEM comprendido entre el valor de colocacion y el
minimo de funcionamiento.

- Si al hacer un control, la tension esta por deba-
jo del valor minimo de funcionamiento, cam-
biar la correa.

07-6



VALORES Y REGLAJES 07
Tension correa de accesorios

CORREA ESTRIADA

Proceso de tension :

Con el motor frio (temperatura ambiente).

Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273.

Girar la moleta del captador hasta que salte (tres "CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado.
Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar el valor.

Dar tres vueltas al ciguefial.

Controlar que el valor de la tension esté dentro de la tolerancia de tension de la colocacién, si no es asi, rea-
justarlo.

NOTA:
No volver a montar una correa extraida.
Sustitucion de la correa, si la tension esta por debajo del minimo de funcionamiento.

Los pequerios cortes o fisuras no son criterios para sustituir la correa.

07-7



OTOR VALORES Y REGLAJES 07
D7F Tensidn correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensiéon de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA DIRECCION ASISTIDA

(D

O
R

97267R4

10071R2
A Ciguefial
B Alternador
C Bomba de asistencia de direccion
T Tensor
- Punto de control de tension
Tension Correa D(i:rcé::rc?gn
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes -
multidientes
Colocacion 102 +7 9% +£5
M_|n|ma_de 53 43
funcionamiento
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OTOR VALORES Y REGLAJES 07
E7) Tensidn correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensiéon de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA DIRECCION ASISTIDA
13511R 13510R
Ciguenal Tornillo A tensién de la correa del alternador
Alternador Tornillo B : tension de la correa de direccion

Bomba de asistencia de direccion
Rodillo tensor
Punto de control de tension

(I

_,a--H

RN

¥ ;—
e ‘_ 4“
ol /.
v ﬁ'f‘;"’
-y, ’/,
-

Weifjfec7

vl

*'ﬂ))‘; 5 wc-h—l 0" iH m'm“‘l]IIHJ

.{\ ‘uw“m[ll“_"ﬂ f
J ~e

NOTA : Apretar las tuercas de los tornillos (A) y (B)
tras haber efectuado la tension.

., Correa
Tensiéon Correa Direccién
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes -
multidientes
Colocacion 101 +£6 106 £6
M_lnlma_de 59 59
funcionamiento

B 13363R1
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OTOR VALORES Y REGLAJES 07
F8Q Tension correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensiéon de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA ALTERNADOR Y DIRECCION ASISTIDA

13509R

13512R
A Ciguenfal
B Alternador
C Bomba de asistencia de direccion
T Rodillo tensor
N Punto de control de tension
Tension Correa Dci:rzzc:?gn
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes .
multidientes
Colocacion 115 +5 116 £6
M_mlma_de 70 68
funcionamiento
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VALORES Y REGLAJES 07

Tension correa de distribucion

Proceso de tension

Con el motor frio (temperatura ambiente).
Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273.

Girar la moleta del captador hasta que salte (tres
"CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del
Mot. 1273 el valor de colocacién preconizado.

Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar el
valor.

Dar tres vueltas al cigtiefial como minimo.

Controlar que el valor de tension esté dentro de la
tolerancia de la tensién de colocacion (+ 10%), si
no es asi reajustarlo repitiendo la operacion ante-
rior.

NOTA :

- Parael motor F8Q, retirar la espiga Mot. 1054
antes de colocar el captador Mot. 1273 y efec-
tuar una fuerte presion en el tramo de la correa
entre el pifidn del arbol intermedio (o pifidn lo-
co) y el rodillo tensor y después proceder a la
medicion.

- No volver a montar una correa extraida.

- Sustituir la correa si la tensién esta por debajo
del minimo de funcionamiento.

Motor D7F

La tension de la correa de distribucion presenta

particularidades, en consecuencia, ver el capitu-
lo 11.

Motor E7J

N Mot 1273
e SN
i ﬂ@% e

13361R

Tension de la correa (en unidades SEEM)
Colocacion : 30 U.S.

Minima de funcionamiento : 26 U.S.

Motor F8Q

L i
o %™ Ses2

= R
R MAﬂ";—

13094R

Tension de la correa (en unidades SEEM)
Colocacion : 29 U.S.

Minima de funcionamiento : 25 U.S.
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VALORES Y REGLAJES 07
Apriete de la culata

METODO DE APRIETE DE LA CULATA
RECUERDE :

Para obtener un apriete correcto de los tornillos, retirar con una jeringuilla el aceite que haya podido quedar
en los orificios de fijacion de la culata.

Todos los tornillos deben ser sustituidos sistematicamente después de un desmontaje.
No hay reapriete de la culata.

Aceitar con aceite motor las roscas y bajo las cabezas de los tornillos.

MOTOR D7F MOTOR E7]
Pre-asentamiento de la junta Pre-asentamiento de la junta
Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m, y después Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 90° en el orden efectuar un apriete angular de 97° £ 2° en el or-
preconizado a continuacion. den preconizado a continuacion.

OO OO
OO OXONOROLD,

90775 907758

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion. Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Apriete de la culata : Apriete de la culata :

- El apriete de la culata se efecttia en tandas, el - El apriete de la culata se efectUa en tandas, el
proceso siguiente se aplica sucesivamente a los proceso siguiente se aplica sucesivamente a los
tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10. tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.

- Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total- - Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total-
mente. mente.

- Apretar los tornillos 1-2 a 2 daN.m, y después - Apretar los tornillos 1-2 a 2 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 200°. efectuar un apriete angular de 97° + 2°.

- Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa- - Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa-
ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10. ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.

07-12



VALORES Y REGLAJES
Apriete de la culata

07

MOTOR F8Q
Pre-asentamiento de la junta
Apriete de todos los tornillos a 3 daN.m, y después

efectuar un apriete angular de 80° £ 4° en el or-
den preconizado a continuacion.

OO
QJONONOXD,

907758

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Apriete de la culata :

- El apriete de la culata se efectia en tandas, el
proceso siguiente se aplica sucesivamente a los

tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.

- Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total-
mente.

- Apretar los tornillos 1-2 a 2,5 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 213° + 7°,

- Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa-
ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.
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VALORES Y REGLAJES
Neumaticos ruedas

07

Presién de inflado en frio
. (en bares) (1)
Vehiculo Llanta Neumaticos
Adelante Atras

5B 13 165/70 R 13 C 88/86 2,8 3,6
FCOX

5B 13 165/70 R 13 83 (2) 2,6 2,9
KCO0X

5517114 165/70 R 14 2,4 3,0

(1) En utilizacién a plena carga y en autopista.

Par de apriete de las tuercas de ruedas : 9 daN.m
Alabeo de la llanta : 1,2 mm

(2) Neumatico reforzado
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VALORES Y REGLAJES

07

Frenos
Didmetro tambores o Espesores discos (mm)
Alabeo méximo disco
. (mm)
Vehiculo Adelante Atras
Normal Mini Normal Maxi (1) Adelante Atras
carga util carga uatil
normal normal
FCOX 203,2 204,45
20 17,7 0,07 -
KCOX carga util carga util
aumentada |aumentada
228,3 229,5

(1) Tambor : diametro de desgaste maximo.

Vehiculo

Espesores guarniciones (mm) (soporte incluido)

Adelante

Atrés

Nueva

Mini

Nueva

Mini

Liquido de frenos

FCOX

KCO0X

17,8

5,5

Con ABS
3,15 (2)

Sin ABS
2,8(2)

SAE J1703
DOT 4

FCOX (3)

KCOX (3)

17,8

5,5

Con ABS
4.8

Sin ABS
4,5

SAE J1703
DOT 4

(1) Guarnicion comprimida.
(2) Guarnicion tensada.
(3) Carga util aumentada.
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VALORES Y REGLAJES 07
Compensador de frenado

PRESION DE FRENADO
Estado de llenado Presion de control (1) (en bares)
Vehiculo del depésito
(conductor a bordo) Adelante Atras
FCOX
KCOX 100 =P 354 0
carga util normal
FCOX
KCOX 100 —+P 387

0

carga util aumentada 90966S

(1) El control se efectiia con dos mandémetros dispuestos en X.
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VALORES Y REGLAJES 07
Altura bajo casco

Vehiculo Adelante Atrés Cota X (en mm)
H1-H2=..mm H4-H5=..mm Dchay lzda
FCOX -60,5 (1) 402 (1)
73,5
KCOX -54,1(2) 430 (2)

Tolerancia: = 7,5 mm

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5
mm, siendo siempre el lado del conductor el mas alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que verificar el reglaje del limitador de frenado y de

los faros.

(1) Carga atil aumentada.
(2) Carga til estandar.
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VALORES Y REGLAJES 07
Altura bajo casco

PUNTOS DE MEDIDA

12333R3

sioén.

IR R TR

88636-4R
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VALORES Y REGLAJES
Altura bajo casco

07

88576R

88637R
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VALORES Y REGLAJES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07

POSICION DEL TREN

ANGULOS VALORES REGLAJE
DELANTERO
AVANCE
|
5 3°55’ H5-H2 = 97mm
2 3°25’ +30° H5-H2 = 117 mm
2% 2°55’ H5-H2 = 137 mm | NO REGULABLE
2°25’ H5-H2 = 157 mm
. Diferencia derecha /
y izquierda maxi = 1°
93012-1S
CAIDA
N 1°12’ H1-H2 = 7mm
- 0°15’ ,|H1-HZ2 = 74mm
| 0029 %30 |H1-H2 = 98mm | NOREGULABLE
-0°13’ H1-H2 = 164 mm
Diferencia derecha /
l izquierda maxi = 1°
93013-1S
PIVOTE
i
8°05’ H1-H2 = 7mm
10°25° H1-H2 = 74mm
’ NO REGULABLE
11001 39 |H1-H2 = 98mm
H 11°56° H1-H2 = 164 mm
=
Diferencia derecha /
izquierda maxi = 1°
93014-1S
PARALELISMO
3 g t (Para 2 ruedas) Regu]gble por
rotacion de los
- . . casquillos de
' Divergencia bieleta de
o1V 4 (v EN VACIO direccion
: ,' +0°10°+ 10 1 vuelta = 30’
H +1mmz+1mm (3 mm)
g 93011-1S
BLOQUEO ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN VACIO -

81603S1
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VALORES Y REGLAJES 07
Valores de control de los angulos del tren trasero

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAJE
CAIDA
i
M)
L ' -0°650’ £ 15’ EN VACIO NO REGULABLE
\ 93013-2S
PARALELISMO
e &
r’ (Para 2 ruedas)
) .
Convergencia EN VACIO NO REGULABLE
-15"+ 10’
-1,5mm+1mm
93011-2S
BLOQUEO DE LAS
ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN VACIO
8160351
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE
MOTOR
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Motor-Caja de velocidades

Grupo motopropulsor

Carter inferior

Junta de cigliefal lado distribucion
Bomba de aceite

PARTE ALTA Y DELANTERA
DEL MOTOR

Correa de distribucién
Junta de culata
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MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas

Caja mariposa
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Colector de escape
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Indice

Paginas

10-1
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10-3
10-4
10-9
10-25
10-29
10-30

11-1
11-11
11-29

12-1
12-7
12-9
12-12
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13

Motor y
periféricos
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EQUIPAMIENTO DIESEL
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes

10

Tipo Cantidad Organos
RHODORSEAL 5661 Untar Orificios de pasador de transmisién
Loctite FRENBLOC . o .
Resina de frenado y de estanquidad Untar Tornillos de fijacion de los estribos de freno
Loctite FRENETANCH Untar Tornillos de fijacion polea cigiefial
Resina de frenado y de estanquidad J P 9
Pasta para tubos de escape Untar Estanquidad del escape
ldentificacion
Tipo de Caj_a de Cilindrada Diametro Carrera Relacion
P Motor velocidades e
vehiculo (cm3) (mm) (mm) volumétrica
manual

F/K COA D7F 710 JB1 1149 69 76,8 9,65/1

F/K C0C E7J) 780 JB3 1390 75,8 77 95 /1

F/K COD F8Q 662

E/K COE F8Q 630 JB1 1870 80 93 215 /1
Manuales de reparacion del motor a consultar en funcion del tipo de motor :

Motor
D7F E7J F8Q
Documento
Mot. D X
Mot. E X
Mot. F (D) X
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Consumo de aceite

PROCESO DE MEDIDA DEL CONSUMO DE ACEITE
a) Puesta a nivel maximo

La operacion debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del GMV ) y después de una estabilizacion
de 15 minutos para un descenso total del aceite en el carter inferior.

Hacer un control visual con la varilla mecéanica.
Completar hasta el nivel maximo.

Sellar el tapon de vaciado (toque de pintura a la vez en el tapén de llenado y en el de vaciado del carter
inferior) a fin de poder verificar mas tarde que no haya sido manipulado.

b) Rodaje efectuado por el cliente

Pedir al cliente que efectiie con el vehiculo un periodo de rodaje correspondiente a unos 2.000 km o antes
de alcanzar el nivel minimo.

c) Puesta a nivel maximo

La operacion debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del GMV ) y después de una estabilizacion
de 15 minutos.

Hacer un control visual con la varilla mecénica.

Completar hasta el nivel maximo.

Medir la cantidad de aceite y el kilometraje recorrido desde la tltima puesta a nivel maximo.
d) Medicién del consumo de aceite

Cantidad de aceite afiadido (en litros)
CONSUMO DE ACEITE =

km (en miles)
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Presion de aceite

10

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 836 -05 Maleta para medir la presidon aceite

MATERIAL INDISPENSABLE

Boca larga de 22 mm

CONTROL CONTROL MOTOR

El control de la presién de aceite debe efectuarse Motor D

con el motor caliente (unos 80°C).
Ralenti 0,8 bares

Composicién de la maleta Mot. 836-05. 4000 r.p.m. 3,5 bares
Motor E
Ralenti 1 bar
3000 r.p.m. 3 bares
Motor F
1000 r.p.m. 1,2 bares
3000 r.p.m. 3,5 bares

87363R1

UTILIZACION
Motor D Motor E Motor F
C+F C+E+F B+F
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Motor - Caja de velocidades

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Juego de tres botadores para
pasadores elasticos

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Util de control de la tension de
correa

Mot.  1311-06 Util de extraccion del tubo de
carburante

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

T.Av. 476 Extractor de rotulas

MATERIAL INDISPENSABLE

Posicionador de carga

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de guia del estribo de freno 4

Bulones fijacion del pie de amortiguador 18

Tornillos fijacion del fuelle de transmision 2,5

Tornillos de ruedas 9
Tornillos fijacion soporte pendular izquierdo
en caja de velocidades 6,2
Tornillos y tuerca de fijacion soporte pendular
izquierdo en la carroceria 2,1
Tornillos de fijacion soporte pendular derecho . =
en el motor 6,2 DI S P e
' ey
Tornillos de fijacidn soporte pendular derecho oy S T
en la carroceria 6,2 -
EXTRACCION .
Vaciar :
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. - elcircuito de refrigeracion (tubo flexible
inferior del radiador),
Desconectar : - el aceite de caja de velocidades,
- labateria - el aceite motor si es necesario.
- los conectores eléctricos del cajetin de interco-
nexién del motor y sus circundantes. Extraer:
- labateria,
- el capot,
- las ruedas,

- el tubo de entrada del aire,
- el vaso de expansion y fijarlo en el motor.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Lado izquierdo del vehiculo

Extraer :

- el tornillo de fijacion del estribo de freno y
después fijarlo al muelle del amortiguador,

- los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
mision,

- larotula de direccién con el atil T. Av. 476,

- los bulones del pie del amortiguador.

Bascular el buje para desacoplar la transmision de
la caja de velocidades.

Lado derecho del vehiculo

Extraer :

- los pasadores de transmisién con los bota-
dores B. Vi. 31-01,

- el tornillo de fijacion del estribo de freno y
después fijarlo al muelle del amortiguador,

- larotula de direccién con el atil T. Av. 476,

- los bulones del pie del amortiguador.

Bascular el buje para desacoplar la transmision de
la caja de velocidades.

Quitar el tornillo de fijacion de la trenza de masa
(lado caja de velocidades).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

Motor D7F

10

Desacoplar el mando de velocidades a la altura de
la palanca de salida de la caja, tras haber retirado
el fuelle.

_

/" __93912R1

Aflojar, sin extraerlo, el bulén (A) y quitar el bulén
(B) de la bieleta de recuperacién de par.

92661R1

Desconectar :
el cable del acelerador,
el tubo del canister,
el tubo de depresién del servo-freno,
los manguitos entre radiador y bloque-motor,
lado bloque-motor ,

los manguitos de calefaccion lado salpicadero
(con racores de plastico),

los conectores de la sonda de oxigeno y del
motoventilador,
los tubos de carburante.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F Motor - Caja de velocidades

10

Extraer :

- lachapa soporte del calculador,

- las fijaciones de los tubos de direccion asistida
en el motor,

- lacorrea de la bomba de direccion asistida
(ver capitulo 07),

- la polea de direccion asistida,

- los tornillos de la direccién asistida.

Soltar la direccién asistida.

Colocar el posicionador de carga en los anillos de
levantamiento del motor.

99893S

Extraer :
- el soporte lado caja de velocidades,

12924R1

- los tornillos de fijacién (2) del tampdn elastico

del motor ().

Marcar la posicidn del tampoén elastico del motor

(1) con respecto a la carroceria.

12924R2

Extraer el conjunto motopropulsor tras haber

sacado la direccion asistida del compartimiento

motor y haber protegido el radiador.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Motor - Caja de velocidades

REPOSICION (Particularidades)
Proceder al montaje en el sentido inverso de la extraccion.
Apretar los tornillos de fijacion de los soportes pendulares al par.

NOTA : respetar el orden de apriete de las fijaciones del soporte pendular en la carroceria segun el orden pre-
conizado a continuacion:

- 1 0O tornillo marca A al par 2,1 daNm.

- 2 0O tornillo marcaB al par 2,1 daNm.

- 3 0O tornillo marca C al par 2,1 daNm.

12924R3

Poner RHODORSEAL 5661 en el orificio del pasador de transmision.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los pistones en contacto con las pastillas de freno.
Reposicion de la correa de la bomba de direccidn asistida (ver capitulo 07).

Efectuar :

- el llenado de aceite de la caja de velocidades,

- el llenado de aceite del motor (si es necesario),
- el llenado de liquido de refrigeracién y la purga del circuito de refrigeracion (ver capitulo 19).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Grupo motopropulsor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Botadores para pasadores
elésticos

Mot.  1040-01 Falsa cuna de extraccion-
reposicién del grupo
motopropulsor

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1311-06 Util de extraccion del tubo de
carburante
Mot. 1379 Util de sujecion del motor en

la cuna
T.Av. 476 Extractor de rétulas

T. Av. 1233-01 Util para cuna-tren

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Bulones fijacidn del pie de amortiguador 18
Rotula de direccion 3,7
Tornillos de fijacion delantera de la cuna 6,2
Tornillos de fijacién trasera de la cuna 10,5

Tornillos fijacion del fuelle de transmision 2,5
Tornillos de ruedas 9

Tuercas fijacion del tampon elastico en soporte
pendular izquierdo 6,2

Tornillos fijacion de la suspension pendu-
lar delantera derecha en el motor 6,2

Tornillos fijacion de la suspension pendu-

lar delantera derecha en la carroceria 6,2

Bulodn de la pinza de direccion 2,5 = ; e, | ' [ 130345
Vaciar :

EXTRACCION

- el circuito de refrigeracion (desconectar el
tubo flexible inferior del radiador),

- el aceite de caja de velocidades si es necesario,

- el aceite motor si es necesario.

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- labateria, o o _ Extraer -

- los conectores eléctricos del cajetin de interco- - labateria
nexién del motor y sus circundantes. - las ruedas

- el tubo de entrada del aire,

- lasfijaciones superiores del radiador,

- el vaso de expansion y fijarlo en el motor,

- el bocal de liquido de direccion asistida,
inmovilizarlo en el motor.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Grupo motopropulsor

Desconectar :

- el cable del acelerador,

- el tubo del canister,

- el tubo de servo-freno,

- los manguitos de calefaccion,

- el conector de la sonda de oxigeno,
- los tubos de carburante.

Extraer :
- los bulones del pie de los amortiguadores,
- el bulén de la pinza de direccion.

97390-1R

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del
contactor giratorio bajo el volante, hay que res-
petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciény
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de "blogueo del volante” mien-
tras dure la intervencion.

e Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en la Nota Técnica que trata del
airbag 2a generacion.

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.

Extraer :

- los dos refuerzos de la cuna,

- el tornillo de fijacion de la trenza de masa la-
do carroceria,

- las tuercas de la bajada del escape.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F

Grupo motopropulsor

10

Desacoplar el mando de velocidades :
a nivel de la palanca de salida de la caja tras
haber sacado el fuelle de proteccién,
a nivel de la palanca de velocidades tras ex-
traer el carter de proteccion térmica central.

Tirar de la bieleta (2) hacia la parte trasera del ve-
hiculo.

__93912R2

Colocar el Mot. 1379 sobre la cuna y mediante el
vastago roscado (1), levantar el soporte motor
derecho.

10267R1

Fijar el Mot. 1040-01 bajo la cuna habiendo fijado
previamente las calas Mot. 1379 en este Util.

Colocar una cala de madera entre la caja de veloci-
dades y la cuna.

Esquema de taladrado del Mot. 1040-01 (cotas en
mm).

[]
=

T

-

325

10621R

92442-1R2
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Extraer :

- latuerca de fijacién del soporte pendular de la
caja de velocidades y después, mediante una
barra de bronce, golpear para liberar el espa-
rrago de la fijacion de suspension pendular,

- los tornillos de fijacidn del soporte pendular
motor en el motor.

Bajar el elevador hasta que el util haga contacto
con el suelo.

Quitar los cuatro tornillos de fijacion de la cuna.

Extraer el grupo motopropulsor levantando la
carroceria.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F Grupo motopropulsor

10

REPOSICION (Particularidades)
Emplear el util T. Av. 1233-01 para posicionar el grupo motopropulsor con respecto a la carroceria.
Proceder al montaje en el sentido inverso de la extraccion.

Apretar los tornillos y tuercas de fijacion de los soportes pendulares al par.

6.2daN.m
§.2daN.m

12924R4

Poner RHODORSEAL 5661 en el orificio del pasador de transmision.
Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los pistones en contacto con las pastillas de freno.

Efectuar :

- el llenado de aceite de la caja de velocidades (si es necesario),

- el llenado de aceite del motor (si es necesario),

- el llenado de liquido de refrigeracion y la purga del circuito de refrigeracién (ver capitulo 19).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor E7J Grupo motopropulsor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccién-reposicion
del grupo motopropulsor

Mot. 1159 Util de sujecion del motor en la
cuna

Mot. 1202
Mot. 1448
Mot. 1311-06 Util de extraccion tubo carburante

}- Pinza para abrazadera elastica

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - los tornillos de fijacion (1), separar los estribos
de freno segun el esquema siguiente y atarlos
Tornillos de fijacién delantera de la cuna 6,2 a los muelles de suspension,
Tornillos de fijacion trasera de la cuna 10,5
Tornillos fijacidon sobre motor de la cofia de
suspension pendular delantera derecha 6,2
Tuerca fijacion de la cofia de suspensioén
pendular delantera derecha 4,4
Tuerca de fijacidén del tampdn elastico en
soporte de larguero delantero izquierdo 6,2
Buldn fijaciéon de pies de amortiguadores 18
Tornillos de fijacion del estribo de freno 4

Bulén de fijacion de la pinza de direccion
Tornillos de rueda

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Extraer la bateria. 12994R1

Vaciar : - los bulones de los pies de amortiguadores,

- el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador,

- lacaja de velocidades y el motor si es
necesario.

Extraer :

- el capot motor,

- las ruedas delanteras,
- los tirantes cuna caja,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor E7J Grupo motopropulsor
la pantalla térmica del escape asi como el Desconectar :
mando de la caja de velocidades lado palanca - las conexiones asi como los manguitos en el
y caja de velocidades, soporte del termostato,

- los manguitos en el vaso de expansion,

- el tubo del servo-freno,

- los manguitos de calefaccion (existen dos tipos
de montajes a desconectar segun los esque-
mas siguientes),

la abrazadera del escape entre el catalizador y
la caja de expansién,

la trenza de masa en la caja de velocidades,

el paragolpes delantero,

el tubo de entrada del filtro de aire,

el soporte del calculador de inyeccion, habien-
do desconectado el conector de 55 vias y el del
contactor de choque.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor E7J

Grupo motopropulsor

10

la pletina de relés (4), el conector (5) asi como
el soporte de fusibles (6) extrayendo los porta-
fusibles (7),

el tubo del canister,

los tubos de alimentacion y de retorno de car-
burante con el Mot. 1311-06 habiendo extrai-
do la tapa de estilo,

los cables del acelerador y del embrague.

Soltar el deposito de la direccion asistida y
colocarlo sobre el motor.

Extraer :

las fijaciones superiores del radiador y atar
éste al motor,

la tuerca y el tornillo de leva de la pinza de di-
reccién tras haber empujado el protector.

97390S1

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del
contactor giratorio bajo el volante, hay que res-
petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciény
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de"bloqueo del volante" mien-
tras dure la intervencion.

Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en el capitulo 88 "Airbag".

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.

Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque
motor.

99024R2
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Motor E7J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Montar la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién
del tubo de agua en el bloque motor.

13086R

P 99310R

Extraer la cofia de la suspension pendular.

12993-1R3

13359R

Poner una cala entre la caja de velocidades y la cu-

na.

Extraer :

la tuerca (1) y después, mediante una barra de
bronce, golpear para liberar el esparrago de la
fijaciéon de la suspensién pendular.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor E7J Grupo motopropulsor

Fijar el atil Mot. 1040-01 bajo la cuna. REPOSICION

El alineamiento de la cuna con la carroceria se ve-
ra facilitado empleando dos varillas roscadas
Mot. 1233-01 en las dos fijaciones delanteras de la
cuna de la carroceria

Apretar los tornillos de fijacion de la cuna al par
de:

- 6,2daN.m adelante,

- 10,5 daN.m atras.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

Montar los tornillos de fijacion de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :

- los llenados de aceite motor y de caja de velo-
cidades si es necesario,

- el llenadoy la purga del circuito de refrigera-

Quitar los tornillos de fijacién de la cuna y extraer cién (ver capitulo 19 "Llenado purga”).
el grupo motopropulsor levantando la carroceria.

Bajar el elevador hasta que el Gtil haga contacto
con el suelo.

NOTA : para una operacién que requiera la sepa-
racion del conjunto motor caja de velocidades-
cuna, hay que tener la precaucion de marcar la po-
sicién del Mot. 1159 sobre la cuna.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor F8Q

Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1159

Mot.
Mot.
Mot.

1202
1448

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccidn-reposicion
del grupo motopropulsor

Util de sujecion del motor en la

cuna

}- Pinza para abrazadera eléstica

1311-06 Util de extraccion tubo carburante

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos de fijacion delantera de la cuna
Tornillos de fijacién trasera de la cuna

Tornillos fijacion sobre motor de la cofia de
suspension pendular delantera derecha

Tuerca de fijacion de la cofia de suspension
pendular delantera derecha

Tuerca de fijacion del tampdn eléstico en
soporte del larguero delantero izquierdo

Buldn fijacion de pies de amortiguadores
Tornillos de fijacién del estribo de freno
Bulén de fijacion de la pinza de direccion
Tornillos de rueda

6,2
10,5

6,2

44

6,2
18

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Extraer la bateria.

Vaciar :

- el circuito de refrigeracion por el manguito in-

ferior del radiador,

- lacaja de velocidades y el motor si es necesa-

rio.

Extraer :

- el capot motor,

- las ruedas delanteras,

- los tirantes cuna-carroceria,

- los tornillos de fijacion (1), separar los est

ribos

de freno segun el esquema siguiente y atarlos
a los muelles de suspensién,

12994R1

- los bulones de los pies de amortiguadores,
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Motor F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Grupo motopropulsor

la pantalla térmica del escape asi como el
mando de la caja de velocidades lado palanca
y caja de velocidades,

la bajada del escape,

la trenza de masa en la caja de velocidades,

el paragolpes delantero,

el manguito de entrada del filtro de aire,

los racores de alimentacion y de retorno del
carburante (A) y (B),

los conectores (2), (3), (4) y (5).

Soltar los tubos de carburante en la caja del filtro
de aire y el carter de distribucion asi como el filtro
de gaséleo en su soporte y separar el conjunto.

13083-1R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

Para el bloqueo de los racores rapidos, consultar Extraer el soporte del calculador.
los esquemas siguientes :

11734R

Desconectar :

- los manguitos en el vaso de expansion,
el tubo del servo-freno,
los manguitos de calefaccién (existen dos tipos
de montajes a desconectar seguin los esque-
mas siguientes),

11733R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

- lapletina de relés (4), el conector (5) asi como
el soporte de fusibles (6) extrayendo los porta-
fusibles (7),

13034R

- los cables del acelerador y del embrague.

Soltar el deposito de direccién asistida y colocarlo
sobre el motor.

Extraer :

- lasfijaciones superiores del radiador y atarlo
al motor,

- latuercay el tornillo de leva de la pinza de di-
reccion tras haber empujado el protector.

9739081

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del

contactor giratorio bajo el volante, hay que res-

petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciony
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de"bloqueo del volante" mien-
tras dure la intervencién.

= Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en el capitulo 88 "Airbag".

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor F8Q Grupo motopropulsor
Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque Extraer la cofia de la suspension pendular.
motor.

13086R1

99024R2

Poner una cala entre la caja de velocidades y la cu-

Montar la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién na.
del tubo de agua en el bloque motor.

Quitar la tuerca (1) y después, mediante una barra
de bronce, golpear para liberar el esparrago de la
fijacion de la suspensién pendular.

99310R

13086R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

Quitar los tornillos de fijacion (3). REPOSICION

El alineamiento de la cuna con la carroceria se ve-
ra facilitado posicionando dos varillas roscadas
Mot. 1233-01 en las dos fijaciones delanteras de la
cuna de la carroceria.

Apretar los tornillos de fijacion de la cuna al par
de:

- 6,2daN.m adelante,

- 10,5 daN.m atras.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

Montar los tornillos de fijacion de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :

- los llenados de aceite motor y de caja de velo-
cidades si es necesario,

- el llenadoy la purga del circuito de refrigera-
cion (ver capitulo 19 "Llenado purga").

Bajar el elevador hasta que el Gtil haga contacto
con el suelo.

Quitar los tornillos de fijacion de la cuna y extraer
el grupo motopropulsor levantando la carroceria.

NOTA : para una operacion que requiera la sepa-
racion del conjunto motor caja de velocidades-
cuna, tener la precaucién de marcar la posicion
del Mot. 1159 sobre la cuna.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

PAR DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de fijacion del carter inferior 1

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.
Vaciar el motor.

Extraer :

- lasonda de nivel de aceite mediante una llave
semi-luna de 19,

- lachapa de proteccién motor-caja de veloci-
dades.

99900S

Quitar los tornillos de fijacién del carter inferior.
Girar el carter inferior hacia la parte trasera del
vehiculo para poder liberar el tamiz de la bomba
de aceite del tabique del carter inferior.

Limpiar los planos de juntas sin rascar las superfi-
cies de aluminio.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccién con
colocacion de una nueva junta.
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Motores CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
E7J/F8Q Céarter inferior

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1233-01 Varillas roscadas para bajar la

cuna
PAR DE APRIETE (en daN.m) @ - las fijaciones de las rotulas inferiores asi como
las de direccion para el motor E7J,
Tornillos de fijacion delantera de la cuna 6,2 - los tirantes cuna carroceria,
Tornillos de fiiacion t del 105 - el mando de velocidad lado caja,
ornitios de Tjacion trasera de fa cuna ' - el buldn (1) y aflojar, sin extraerlo, el bulon (2)
Tornillos de carter inferior E7J 1 de la bieleta de recuperacién de par,
Tornillos de carter inferior F8Q 15
Buldn de fijacion de la pinza de direccion 3
Bulén de bieleta de recuperacion de par 6,2
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el motor.
13359R1

Extraer :

- las ruedas delanteras,

- latuercay el tornillo de leva de la pinza de di-
reccion tras haber empujado el protector,

- las fijaciones inferiores del paragolpes,
- labajada del escape para el motor F8Q.

Particularidades del motor E7J

Extraer :

- la pantalla térmica del colector de escape,

- el catalizador,

- la proteccion del volante motor,

- lasfijaciones de la canalizacion de direccién
asistida en el bloque motor y el soporte
multifunciones.

97390S1
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Motores
E7] / F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

Motores todos tipos

Quitar :
los torn
los torn
progres
Mot. 12

illos de fijacion (3),

illos de fijacion de la cunay colocar
ivamente las varillas roscadas
33-01.

Bajar progresivamente la cuna con ayuda de las varillas roscadas Mot. 1233-01 hasta
alcanzar aproximadamente las cotas X1 y Xs.

7 )
-

13507R

Motor E7J Motor F8Q
X1=9cm Xo=12cm X1=7cm Xo=9cm

Extraer el carter inferior.
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Motores
E7] / F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

REPOSICION

Limpiar el carter inferior.

Motor E7J

Aplicar el corddn de RHODORSEAL 5661 de un an-

cho de 3 mm aproximadamente segun el esquema
siguiente.

99179S

No olvidarse de sustituir las dos juntas semi-lunas
en cada lado del céarter.

Motor F8Q
Montar la junta nueva de post-venta.

Efectuar la reposicidon en sentido inverso a la ex-
traccion.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Junta de ciguefial lado distribuciéon

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273 Controlador de tension de correa

Mot. 1289-03 Horquilla de centrado del limitador
de suspension pendular

Mot. 1355 Util de posicionamiento de la junta
de bomba
Mot. 1374 Extractor de junta de bomba
Mot. 1379 Util de sujecion del motor en la cuna
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tornillos fijacion de salida del cigiiefial 2 + 90° Montar la junta nueva en el arbol de salida del ci-

guenal sin dafarla al pasarla por la garganta de

Tornillos fijacion de la suspension pendu- arrastre del pifién de distribucion.

lar delantera derecha sobre motor 6,2

Tornillos f|JaC|én de la Suspensi()n pendu- Posicionarla mediante el Gtil Mot. 1355.
lar delantera derecha sobre carroceria 6,2

Tuerca del rodillo tensor de correa de

distribuciéon 5

SUSTITUCION

EXTRACCION

Extraer la correa de distribucion (ver capitulo 11
"Correa de distribucién").

Para extraer la junta del cigtiefial, utilizar el Mot.
1374,

/ 99788R

Montar la correa de distribucion nueva (ver méto-
do descrito en el capitulo 11 "Correa de distribu-
cién").

Atornillar el cuerpo del util en la junta por la tuer-
ca (1) y después actuar sobre el tornillo (2) para ex-
traer la junta de estanquidad.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor D7F Bomba de aceite
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273 Controlador de tension de correa
Mot. 1355 Util de posicionamiento de la bom-
ba de aceite
Mot. 1379 Util de sujecidn del motor en la cuna
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tornillos fijacion salida del cigtiefial 2 +90° Sustituir sisteméaticamente la junta de alimenta-
. L L cion de presion de aceite (3).
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-
lar delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-
lar delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca del rodillo tensor de correa de
distribucién 5
EXTRACCION
Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion®),

- lasonda de nivel de aceite con una llave de
semi-luna de 19,

- lasonda de aceite,

- lapoleay el pifién del ciguefial,

- lachapa de proteccién volante motor.

Levantar el conjunto motor-caja de velocidades
mediante el Mot. 1379.

Quitar los tornillos de fijacion del carter inferior.

Girar el carter inferior hacia la parte trasera del
vehiculo para poder liberar el tamiz de la bomba
de aceite del tabique del carter inferior.

Extraer :
- el tamiz de la bomba de aceite,
- la bomba de aceite.

Limpiar los planos de juntas sin rascar las superfi-
cies de aluminio.

99790R

Poner un cordon de RHODORSEAL 5661 en el pla-
no de junta.

98964S

ATENCION : la bomba de aceite es arrastrada por
dos espolones situados en el cigiieAal.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Bomba de aceite

10

Montar :

la bomba de aceite en el motor, apretarla al
par de 0,9 daN.m,

la junta nueva en el arbol de salida del cigie-
fial sin dafarla al pasarla por la garganta de
arrastre del pifion de distribucion.

Posicionarla mediante el Gtil Mot. 1355.

Montar el tamiz provisto de su junta tdrica nueva.

Limpiar los planos de juntas (bloque motor, carter
inferior).

Montar el carter inferior.

Apretar los tornillos al par de 1 daN.m.

Montar :

la correa de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion"),

las correas nuevas del alternador y de la bom-
ba de direccidn asistida (ver valores de tension
en el capitulo 07 "Tensidn correas de acceso-
rios").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1

Motor D7F Correa de distribucion
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto
superior

Mot. 1135-01 Util para tensar la distribucién

Mot. 1273 Controlador de tension de
correa

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

Mot. 1386 Util para pre-tension de la
correa de distribucion

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Colocar el Mot. 1379.
Tornillos de fijacién polea de accesorios
del cigtefal 2+90°
Tornillos de fijacion de la suspension
pendular delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos de fijacién de la suspension pen-
dular delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca rodillo tensor correa
de distribucion 5
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer :

- larueda delantera derecha,

- lacorrea del alternador y de la bomba de
direccidn asistida si equipado (ver capitulo 07),

- lapolea de accesorios del cigiefial .

10267R
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucion

Extraer la correa de distribucion aflojando la tuer-

ca (5).

Motor D7F

Extraer la suspension pendular.

12924581

Extraer los carteres de distribucién de la bomba de

agua y de suspensién pendular en la culata.

Girar el motor en el sentido de rotacion hasta po-
ner la distribucién en su punto de calado (alinea-
cion de las marcas del arbol de levas y del cigie-
fial) insertando la espiga Mot. 1054 en el volante

motor.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Correa de distribucion

11

REPOSICION

Alinear las marcas de la correa de distribucién con
las marcas del pifién del arbol de levas y del cigte-
fal .

ATENCION : el pifion del arbol de levas posee cin-
co marcas, tan sélo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

10072S

)2 =
I

PROCESO DE TENSION DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION

Retirar la espiga Mot. 1054.

Colocar el separador (1) del Mot. 1386 y apretar el
tornillo del pifién del cigtienal .

'!8’. Ii;,
Yy'S:

10881R

a) Montar el Mot. 1273 y con la ayuda del

Mot. 1135-01, efectuar una rotacion del rodillo
tensor en el sentido inverso de las agujas de un
reloj hasta obtener el valor de 20 US (girar la
moleta del captador hasta el activado (tres

"CLIC")).

gLl 4 R
420y

—

e
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10479R1
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Correa de distribucion

11

Apretar la tuerca del rodillo tensor.

Efectuar una rotaciéon de dos vueltas de motor co-
mo minimo (sin volver nunca atras).

Bloquear el motor en el PMS y después retirar la
espiga.

Verificar el calado correcto de la distribucién lado
cigiefal y arboles de levas.

Aflojar la tuerca del rodillo tensor y girar
ligeramente éste mediante el Mot. 1135-01 en el
sentido de las agujas de un reloj hasta obtener
una posicion casi horizontal de los dos orificios en
el rodillo tensor.

Reapretar la tuerca del rodillo tensor.

b) Efectuar una rotacion de dos vueltas de motor
como minimo (sin volver nunca atras).

Bloquear el motor en PMS y después retirar la
espiga.

Aplicar una pre-tensién de 1 daN.m con el
Mot. 1386 entre el pifion del cigUefial y la
bomba de agua.

Bt

T Y.

10881R

Montar el Mot. 1273 y apuntar el valor de tension
que debe ser de 2043 US (tension de colocacion),
si no ajustar modificando la posicién del rodillo
tensor con el Mot. 1135-01 y repetir el proceso de
tension en b).

Apretar la tuerca del rodillo tensor al par de
5 daN.m.

IMPORTANTE

Efectuar una rotacion de dos vueltas de motor
como minimo, después de cada modificacion de la
posicion del rodillo tensor, para poder proceder a

una medida de la tensién.

Aplicar la pre-tension de 1 daN.m que permite eli-
minar todos los juegos relativos a la correa.

Efectuar la reposicion en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar la suspension pendular.

1292481
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

11

Motor E7J Correa de distribucion
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04 Llave angular para apriete
Mot. 1135-01 Util para tensar la correa de
distribucién
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
MATERIAL INDISPENSABLE
Util de sujecién del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Extraer :

Tornillos de rueda 9
Tornillos de polea de cigtefal 2 +68°+6°
Tuerca rodillo tensor 5

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4

- lacofia de la suspension pendular,

- larueda delantera derecha y el guarda-barros,

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Colocar el util de sujecién del motor.

13359R

direccion asistida,

- las correas del alternador y de la bomba de
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Motor E7J

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucién

11

- las poleas de ciguefial asi como el buje,
- los carteres de distribucion.

.
xS Ny
i
~
L)

., -
syt 2w Cll-texd
e oI ey,
2Oy g e &

AR .!m
NG~

133628

Poner el motor en el punto de calado.

Alinear las marcas (L) del pifién de cigtefial con la
marca fija (M), la marca (N) del pifion de los &r-
boles de levas debe estar en la posicién indicada a
continuacion.

Aflojar la tuerca (O) y destensar el rodillo tensor y
después extraer la correa.

'.
7
5

Ve
arvie ,
.

.
C-o-"
—,
Al

—
=71
=
-t

13506R

(1) Sentido de rotacidn del tensor

ATENCION : el pifion del &rbol de levas posee cin-
€o marcas, tan solo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

10072S
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Motor E7J

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucién

11

REPOSICION

Sobre el dorso de la correa va pintada una flecha
gue indica el sentido de rotacion y existen dos
trazos para el calado.

Verificar que el motor esté en el punto de calado.

Alinear las marcas de la correa con las de los pi-
fiones.

Respetar el sentido de montaje de la correa y co-
menzar a posicionarla sobre el pifién del cigtienal.

Efectuar la tension de la correa mediante el Gtil
Mot. 1135-01, hasta obtener el valor de colocacion
(ver capitulo 07, "Tension de la correa de distribu-
cion").

Apretar la tuerca (O) del rodillo tensor a 5 daN.m.
Es imperativo apretar la tuerca del rodillo tensor

al par de 5 daN.m para evitar que se afloje y pue-
da ocasionar el deterioro del motor.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar la polea del ciguiefial y apretar imperativa-
mente el tornillo al par de 2 daN.m mas un angulo
de 68° + 6°.

Montar la correa de accesorios y efectuar la ten-
sion (ver capitulo 07, "Tension de la correa de dis-
tribucion™).

No volver a montar una correa extraida, sustituir-
la.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q Correa de distribucién

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto
superior
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecion del motor
Boca de estrella de 14

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Tornillos de rueda 9
Tornillos de polea del cigliefial 2 + 115° £ 15°
Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer :

- larueda delantera derecha asi como el
guarda-barros,

- la proteccion de pléastico de la cofia del so-

porte pendular.

Colocar el atil de sujecion del motor.

Extraer :
- lacorrea de accesorios,

- lacofia de suspensién pendular.

13086R1
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Correa de distribucion

Calado de la distribuciéon

Girar el cigliefial para alinear la marca de distribu-
cion del arbol de levas en la ventana de calado.

13095S

Extraer el tapon de la espiga de PMS.

Colocar la espiga del Punto Muerto Superior
Mot. 1054,

W Lt

i ]
R
%

. [ '§‘1‘:. '.'._

=
WA

1

12419R

Extraer :
los carteres de distribucion,

12518R

la polea del ciguefial.
Destensar el rodillo tensor y extraer la correa.
NOTA : un aflojado superior a una vuelta de la

tuerca del rodillo tensor puede provocar que se
suelte dicho rodillo.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Correa de distribucién

REPOSICION

Verificar que la espiga Mot. 1054 esté colocada.

Montar la correa de distribucion alineando las
marcas de la correa con las de los pifiones del ar-
bol de levas, de la bomba de inyeccién y del cigie-
fal .

13096R

Tensar la correa de distribucién atornillando un
tornillo (A) en el carter interior de distribucion.

Montar el Mot. 1273 y tensar la correa hasta obte-
ner el valor de colocacidn (ver capitulo 07
"Tension correa de distribucion").

s

13094R

Apretar la tuerca del rodillo tensor a 5 daN.m.

NOTA : es imperativo apretar la tuerca del rodillo
tensor al par de 5 daN.m para evitar que se afloje
y pueda ocasionar el deterioro del motor.

Sustituir el tornillo de la polea del ciguiefial .
Colocar la polea del cigiefial y apretar imperativa-
mente el tornillo al par de 2 aN.m més un angulo

de 115° + 15°.

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.

Montar la correa de accesorios (ver capitulo 07
"Tension correa accesorios").

NOTA : no volver a montar una correa extraida,
sustituirla.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Junta de culata

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-04 Llave angular para apriete de
culata e indice

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Controlador de tension de
correa

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

MATERIAL INDISPENSABLE

Boca de estrella de 12
Sector de apriete angular

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de fijacién de salida cigtefial 2 + 90°

Tornillos fijacion de la suspensién pendu-

lar delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-

lar delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca del rodillo tensor de correa de
distribucion 5
Tornillos de ruedas 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Extraer el capot y la rueda derecha.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Colocar el util de sujecién del motor Mot. 1379.

Extraer :

la correa de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucién"),
la sonda de aceite,

el tubo de asistencia de los frenos,

el filtro de aire,

el cable del acelerador,

los manguitos de llegada y de retorno de
gasolina a la altura de la tapa de la correa de
distribucion en la culata.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

Desconectar :
- los cables de bujias empleando el atil (3) inte-
grado a la proteccion de plastico (4),

— o
A7

T ~

= ;

LRS%

- el tubo del canister asi como los manguitos de
reaspiracion de los vapores de gasolina en la
electrovélvula,

- el conector :

e del médulo de encendido,

e delos inyectores,

< del motor paso a paso de regulacién de
ralenti,
del potenciémetro de posicién mariposa,
del captador de temperatura de aire.

Extraer el manguito de la bomba de agua-
aerotermo y el cableado eléctrico de la pantalla
térmica en la tapa de balancines.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

Extraer :

- los tornillos de fijacién (5) de la patilla de rigidificacién de la caja ma-
riposa en la culata,

- las tuercas (3) de fijacion del colector en la culata,

- los tornillos (4) de fijacion del colector sobre la tapa de balancines,

- el conjunto colector de admision, caja mariposa y rampa de inyec-
cion,

L

99937R1 %’-.}‘ N -

los manguitos en el termostato,

la tapa de balancines,

los tornillos de fijacion de la culata,
la culata.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor D7F Junta de culata

LIMPIEZA VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA
Es muy importante no rascar los planos de las Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
juntas de las piezas de aluminio. deformado el plano de junta.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la Deformacion maxima : 0,05 mm.

parte de la junta que ha quedado pegada. No se autoriza ninguna rectificaciéon de la culata.
Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

REPOSICION

La culata esta centrada por dos casquillos coloca-
dos en la parte trasera del motor.

RECUERDE : con el fin de obtener un apriete co-
rrecto de los tornillos, retirar con una jeringa el
aceite que haya podido quedar en los orificios de
fijacion de la culata.

Engrasar las roscas y bajo las cabezas de los tor-
nillos con aceite motor.

El reglaje de los balancines y el apriete de la
culata se efecttan en frio.

92076S

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamamos su atencién sobre el esmero que con-
viene poner en esta operacion, con el fin de evitar
la introduccién de cuerpos extrafios en las canali-
zaciones de llegada de aceite bajo presion al arbol
de levas (canalizaciones situadas a la vez en el
blogue motor y en la culata).

El no respetar esta consigna tiene por efecto el
obturado de los surtidores y provoca un deterioro
rapido de las levas y de los empujadores.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

Efectuar el apriete de la culata mediante el sector
de apriete angular (ver capitulo 07 "Apriete cula-
ta").

Apriete con el Mot. 591-04.

Alinear los trazos de la correa de distribucién con
las marcas de las ruedas dentadas.

ATENCION : el pifién del &rbol de levas posee cin-
€o marcas, tan solo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

100725
Retirar la espiga de Punto Muerto Superior.

Montar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11 "Correa de distribucion”).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor D7F Junta de culata

REGLAJE DE LOS BALANCINES SI ES NECESARIO VALOR DE REGLAJE JUEGO DE VALVULAS (mm)
Colocar parcialmente el carter de distribucion de Admisién 0,05
la suspension pendular sobre el motor con la ayu- Escape 0,15

da de 2 tornillos.

Colocar el motor en Punto Muerto Superior, cilin- A\
dro n° 1 en encendido. | : '\

Girar el ciguefial en el sentido de las agujas de un
reloj (visto lado distribucion) para llegar a la pri-
mera marca.

REGLAR : escape 1
escape 3

avanzar hasta la segunda marca:
REGLAR: admision 1
admision 3

tercera marca: 999053
REGLAR : escape 2
escape 4 Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.
cuarta marca :
REGLAR: admision 2 Extraer el atil de sujecidon del motor sobre la cuna,
admision 4 Mot. 1399.

NOTA : apriete del colector de admision :

- acercar progresivamente las seis tuercas hasta
que el colector haga contacto con la culata,
después apretarlas a 1,5 daN.m,

- poner los tornillos superiores y apretarlos al par
de 0,9 daN.m.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion.

Reglar el cable del acelerador.

10072S
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

11

Motor E7J Junta de culata
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 588 Brida de sujecion
Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04 Llave angular para apriete
angular
Mot. 1159 Util de sujecion del motor en
la cuna
Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
Mot. 1311-06 Util de extraccién del tubo de
carburante
MATERIAL INDISPENSABLE
Util de sujecion del motor
Boca de estrella de 55

PARES DE APRIETE (en daN.mo/y ° ) @ N\

Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de polea de ciguefal 2 +68° +6°

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de rueda 9 et
—. \;'v"!'r\.\;' ,. i~
EXTRACCION , Iy
ey 4.':
, A AR
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. 3= Mot 1159
. ] =

Extraer : “-,)‘l
- el capot motor, 1 Ik
- lacorrea de distribucién (ver método descrito

'*Li
1
i=

Siaky
Desconectar la bateria. s - i3 :
ey, & L .

99024R2

en el capitulo 11, "Correa de distribucién").

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior en el radiador.

Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque mo-
tor.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

Motor E7J

11

Poner la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacion
del tubo de agua en el bloque motor y después ex-
traer el atil de sujecién del motor.

> 99310R

Extraer :

- el conector asi como el tubo en el captador de
presion absoluta,

- el conector del motor paso a paso,

- latapa de estilo en el conjunto filtro de aire,
- el conjunto filtro de aire,

el conector de potencidmetro de posicién ma-
riposa,

el cable del acelerador,

el manguito de entrada de aire desconectan-
do el conector de temperatura de aire,

e
| —_— 5
———— =
e\
iR

v L
i
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

Motor E7J

- los conectores de las bobinas de encendido asi
como el conector (1),

- labobina (2),

- los tubos (3) asi como el conector (4),

- el tubo (5),

- lapatilla de levantamiento (6),

- los tubos de alimentacién y de retorno de car-
burante (7) mediante el Mot. 1311-06,

- los conectores de los inyectores,

- el cubre culata,

B o7 "'_\.‘ 4" A 5
a vy DN N e N
L S s
e VAN (O
e 2 91\
L W \!
13360R \ \ﬁ{{h W

- las conexiones, asi como los manguitos en el
soporte del termostato,

13365S

- la pantalla térmica asi como la bajada del es-
cape,

- el alternador,

- lafijacién (8) asi como el conector (9) del pre-
sostato,

- el tornillo de fijacion de la bomba de direccion
asistida y separarla,

- los tornillos de fijacion del soporte multifun-
cion y separarlo,

13364R1
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor E7J

Junta de culata

11

- lafijacion (10),

- el tornillo (11) de la muleta y aflojar la tuerca
(12),

- el tornillo de fijacion (13) de la guia de la vari-
lla de aceite,

i SE ] RS W)
T 7]
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Desgrapar el cableado eléctrico en (14).

Extraer :

- los tornillos de la culata, excepto el tornillo (F)
que solamente se desbloqueara y después ha-
cer pivotar la culata alrededor de este tornillo,

92106R

- laculata.

Poner las bridas de sujecion de las camisas

Mot. 588.
()~ e
L oo.
(L)
Mot.588
a Y| Ll
&
G ﬂm}lm
=\
| ="
92062R
LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamamos su atencidn sobre el esmero que con-
viene poner en esta operacion, con el fin de evitar
la introduccién de cuerpos extrafios en las canali-
zaciones de llegada de aceite bajo presion de la
rampa de balancines (canalizaciones situadas a la
vez en el bloque motor y en la culata).

El no respetar esta consigna tiene por efecto el
obturado de los surtidores de los balancines y
provoca un deterioro rapido de las levas y de los
patines de los balancines.

11-20



PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor E7) Junta de culata

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.

Deformacion méxima 0,05 mm.

No se autoriza ninguna rectificaciéon de la culata.
REPOSICION (Particularidades)

Extraer las bridas de las camisas Mot. 588 .

Verificar la presencia del casquillo de centrado

T

Posicionar la junta de culata.

Engrasar las roscas y los apoyos bajo las cabezas de
los tornillos con aceite motor.

Montar la culata (tornillos mas cortos lado
admision).

Proceder al apriete de la culata (ver capitulo 07
"Apriete culata™).

Montar la correa de distribucion, (ver capitulo 11
"Correa de distribucion").

Montar correctamente las pantallas térmicas.
Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion, (ver capitulo 19 "Llenado purga").

REGLAJE DE LOS BALANCINES SI ES NECESARIO

Valores de reglaje (en frio) (en mm) :

- admision 0,10
- escape 0,25

Meétodo llamado "en bascula”

Colocar las véalvulas del .
. - Reglar el juego en los
cilindro concernido en . .
L balancines del cilindro
posicion fin de escape .
. Y concernido
principio de admisién
1 4
3 2
4 1
2 3
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor E7) Junta de culata

Meétodo de la valvula de escape en plena apertura

Llevar la valvula de escape del cilindro n° 1 en plena apertura y reglar el juego de la valvula de admision del
cilindro n° 3 y el juego de la valvula de escape del cilindro n® 4.

Proceder de la misma manera para los otros cilindros siguiendo el orden dado en el cuadro.

Vélvula de escape a poner en plena . _ ,
aerturF; P Vélvula de admisién a reglar. Valvula de escape a reglar.

78373R
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q Junta de culata

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Indice

Mot. 251-01 Soporte del comparador

Mot. 252-01 Placa de apoyo para medir el saliente
de los pistones

Mot. 591-04 Llave angular para apriete angular

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior

Mot. 1159 Util para sujetar el motor sobre la
cuna

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Controlador de tension de la correa

Mot. 1311-06  Util para extraer el tubo de
carburante

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecién del motor
Boca de estrella de 55

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de polea de cigtefal 2+115° +15°
Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2
Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de rueda 9
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer :

- el capot motor,

- lacorrea de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion").

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Colocar el Mot.
tor.

1159 entre la cuna y el bloque mo-

99024R2
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

Poner la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién
del tubo de agua en el bloque motor y después ex-
traer el util de sujecién del motor.

99310R

Extraer :

- labajada del escape,

- los manguitos asi como las conexiones de la
caja de agua de salida de la culata,

- el racor (1) mediante el Mot. 1311-06,

il 99461R

- el conjunto filtro de aire desconectando los
conectores de la electrovalvula EGR y de la
sonda de temperatura de aire (soltar los tubos
de carburante en la caja del filtro de aire),

- el manguito de entrada de aire,

- el cable del acelerador,

- las alimentaciones de las bujias de precalenta-
miento,

- los conectores del inyector instrumentado asi
como el de la electrovalvula de ralenti acelera-
do (5),

- los racores de llegada y de retorno de carbu-
rante en (A) y (B).

Desconectar el conector (6) del filtro de gasdleo,
soltar éste de su soporte y separar el conjunto tu-
bos de carburante filtro de gaséleo.
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Motor F8Q

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

13083-1R1

Para el desbloqueo de los racores rapidos,

consultar los esquemas siguientes.

11734R
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

Extraer :

- el sistema de tension de la correa de
accesorios,

- los tornillos de la culata.

Despegar la culata separando la parte inferior del
céarter inferior del arbol de levas; esto sin hacer pi-
votar la culata, ya que va centrada por dos casqui-
llos (C).

11733R

Extraer el soporte de los tubos de carburante (7).

Aflojar sin quitarlos, los tornillos de fijacion del :
carter inferior de distribucion. 99173-1R

Retirar con una jeringa el aceite que pueda haber
en los orificios de fijacidn de la culata.

Esto es necesario con el fin de obtener un apriete
correcto de los tornillos.

Proteger el conducto de subida de aceite, para
evitar que se introduzcan cuerpos extrafios en las
canalizaciones de llegada de aceite a la culata.

De no respetarse esta consigna, se corre el riesgo
de provocar la obturacién de los conductos de ali-
mentacion de aceite y provocar un deterioro rapi-
do del &rbol de levas.

13093R
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

LIMPIEZA VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Es importante no rascar los planos de juntas de

. @ Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
las piezas de aluminio.

deformado el plano de junta.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la

| Deformacién maxima : 0,05 mm.
parte de la junta que ha quedado pegada.

. . No se autoriza ninguna rectificacion de la culata.
Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar

unos 10 minutos y después retirar con una espatu-

Probar la culata para detectar una eventual fisura.
la de madera.

99180S

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Junta de culata

11

BUSQUEDA DEL ESPESOR DE LA JUNTA DE
CULATA

Control del saliente de los pistones

Limpiar la cabeza de los pistones para eliminar los
depdsitos de calamina.

Girar un cuarto de vuelta el ciguefial, en el sentido
de funcionamiento, para poner el piston n° 1 cer-
ca del punto muerto superior.

Colocar sobre el piston el atil Mot. 252-01.

Colocar el Gtil Mot. 251-01 equipado de un com-
parador sobre la placa de apoyo Mot. 252-01. Con
el palpador del comparador en contacto con el
bloque motor buscar el punto muerto superior del
piston.

NOTA : todas las medidas deberan efectuarse en
el eje longitudinal del motor, para eliminar los
errores debidos al basculamiento del piston.

99173R

Medir el saliente de los pistones.

NO CONSIDERAR MAS QUE LA COTA DEL PISTON
QUE TENGA EL SALIENTE MAXIMO

Para un saliente maximo del pistén motor :

- inferior a 0,868, utilizar una junta identificada
por una lengueta que tenga 2 orificios,

- comprendido entre 0,868 y 1 mm, utilizar una
junta identificada por una lengleta que tenga
1 orificio,

- superior a 1 mm, utilizar una junta identificada
por una lengueta que tenga 3 orificios.

REPOSICION  (particularidades)

Montar la junta de culata anteriormente seleccio-
nada. La cual sera centrada por dos casquillos (C).

99173-1R

Colocar los pistones a media carrera para evitar el
contacto con las valvulas durante el apriete de la
culata.

Centrar la culata sobre los casquillos.

Lubrificar bajo las cabezas y la rosca de los torni-
llos de fijacion.

Apriete de la culata (ver capitulo 07- "Apriete de
la culata”).

Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11 "Correa de distribucion™).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion, (ver capitulo 19 "Llenado purga").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Sustitucion de las pastillas

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1366-01

Util de extraccion de las pastillas
(complemento de la maleta Mot. 1366)

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Esparragos de fijacion colectores en culata 1
Tuerca de fijacidn colectores en culata 2,7
Tornillos de fijacién muleta en el colector

de aspiracién 2,5
Tornillos de fijacién muleta en

blogue motor 2,5

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.
CONTROL DEL JUEGO EN LAS VALVULAS

Extraer la caja del filtro de aire asi como el cubre
culata.

Colocar las valvulas del cilindro concernido en po-
sicién fin del escape principio de la admision y ve-
rificar el juego.

86911-15

N B W
w = N b

Comparar los dos valores obtenidos con los va-
lores especificados, sustituir las pastillas concerni-
das.

Juego de reglaje (en mm), en frio :
- Admision: 0,10

- Escape: 0,25
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Sustitucion de las pastillas

11

Sustitucidn de las pastillas

Esta operacion requiere la extraccion de los colec-
tores de admision y escape (ver capitulo 12
Colectores de admisidn/Escape).

Colocar la valvula concernida en plena apertura
(girando el motor en el sentido de funcionamien-
to).

Introducir el Mot. 1366-01 en el conducto concer-
nido.

Mot.1366-01

11231R

11232-1R

Para las valvulas de admision

Girar el motor en el sentido de funcionamiento
para que la valvula venga a descansar sobre el util
Mot. 1366-01 (rotacion del arbol de levas de 90°
con respecto a la posicién plena apertura).

Para las valvulas de escape

Girar imperativamente el motor en el sentido in-
verso al de funcionamiento (con el fin de evitar el
bloqueo del motor), hasta que la valvula venga a
descansar sobre el util Mot. 1366-01 (rotacion del
arbol de levas de 90° con respecto a la posicion
plena apertura).

Extraer la pastilla de reglaje mediante un destor-
nillador y un dedo magnético.

NOTA : en el montaje de la pastilla de reglaje,
retirar el aceite contenido en el fondo del
diametro interior (C) del empujador.

QD

n
A

98895R1

REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.
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MEZCLA CARBURADA

Motor D7F ot 1 2
oror Caracteristicas
Motor
Cajade
Vehiculo J. o . Norma_d'e
velocidades | __ . | Diametro | Carrera| Cilindradal  Relacién . depolucién
Tipo | Indice o Catalizador
(mm) (mm) (cm3) volumétrica
XCOA JB1 D7F | 710 69 76,8 1149 9,65/1 O co1 EU 96
Controles efectuados al ralenti *
Motor
Carburante ***
o Emision de polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimo)
Tipo | Indice | (r-p.m.)
P CoO®) () | co,@) | HC(ppm) | Lambda ()
D7F 710 740+£50 0,5 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97<A<1,03 Sin plomo (10 95)
(1) a 2500 r.p.m, el CO debe ser de 0,3 maxi.
* Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante

30 segundos aproximadamente. Control a efectuar tras el retorno al ralenti.
** Para valores legislativos, ver especificacion segun pais.

***  Compatible 10 91 sin plomo

Temperatura en °C (£ 1°) 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire
Tipo CTN 5000 a 7000 1700 a 3300 800 a 1550 - -
Resistencia en Ohmios
Captador temperatura de agua
Tipo CTN 6700 a 8000 2600 a 3000 1100 a 1300 270 a 300 200 a 215

Resistencia en Ohmios
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MEZCLA CARBURADA 12

Motor D7F fati
oror Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SAGEM o 35 vias vehiculo CVM sin opcién
MAGNETI MARELLI |55 vias vehiculo AA
Inyeccién - Multipunto regulada semi-secuencial
Vias Resistencig

Encendido Estatico de dos bobinas

monobloque de doble salida 1-2 15Q
- Mdédulo potencia integrado 1-4 |1-3
al calculador. 2.3 | 2-4 1Q
Un captador de picado
par de apriete : 2,5 daN.m 3-4 0,6 Q
HT - HT 8 KQ

Captador Punto Muerto
Superior

Resistencia 220 Q

Bujias EYQUEM : Separacion : 0,9 mm
RFC50LZ2E Apriete : 2,5a3 daN.m
NGK : BKR5EK

Filtro de gasolina - Fijado en la parte delantera del deposito bajo el

vehiculo

Sustitucion en la revision general
Bomba de alimentacién WALBRO Sumergida en el depdsito

Caudal : 80 I/h minimo bajo una presién regulada

de 3 bares y bajo tension de 12 voltios
Regulador de presion Presion regulada
- Bajo depresion nula : 3+0,2 bares

Bajo depresion de 500 mbares : 2,5+0,2 bares

Inyectores electromagnéticos SIEMENS Tension : 12 Voltios

Resistencia : 145+1Q
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MEZCLA CARBURADA

Motor D7F fatd 1 2
Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Caja mariposa MAGNETI MARELLI | 36 mm
873633
Motor paso a paso de AIR PAX Tension : 12 V (de alta frecuencia)
regulacion de ralenti Resistencia: viasA-D 100+10Q
viasB-C 100+10Q
Potenciometro mariposa Tension : 5V
Resistencia : Via PL PF
AB 1300 Q 1300 Q
AC 1360 Q 2350 Q
BC 2300 Q 1360 Q
Reaspiracion vapor de gasolina Tension : 12 Voltios
canister - Resistencia: 35+5Q
Electrovélvula
Sonda de oxigeno recalentada BOSCH Tension suministrada a 850 °C
Mezcla rica > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Resistencia recalentada via A-B:3a 15 Q
Par de apriete : 5 daN.m
Diagnostico FICHA n° 27 Potenciometro mariposa :
CODIGO D13 En regulacion de ralenti : 10 <#17 <50
SELECTOR S8 En pie a fondo : 185 < #17 <240
R.C.O. ralenti : 4% <#12<14%
Adaptativa R.C.O.ralenti: -43%<#21<+39%
Adaptat. riqueza funcionamiento: 106 < # 30 <150
Adaptativa riqueza ralenti : 106 < # 31 <150
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J ot 1 2
ot Caracteristicas
Motor
Vehiculo Caja de B Norma_Qe
velocidades | __. . | Diametro | Carrera| Cilindradal Relacion . depolucion
Tipo | Indice 3 e Catalizador
(mm) | (mm) (cm3) volumétrica
XCoC BVM E7) 780 75,8 77 1390 9,5/1 O ce63 EU 96
Controles efectuados al ralenti *
Motor
Carburante ***
o Emision de polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimo)
Ti Indi (rp.m.)
PO | Thdice co®)@) | co,®) | HC(ppm) | Lambda(\)
E7J 780 75050 0,5 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97<A<1,03 Sin plomo (10 95)
(1) a 2500 r.p.m, el CO debe ser de 0,3 maxi.
* Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante

30 segundos aproximadamente. Control a efectuar tras el retorno al ralenti.

**

*k%

Para valores legislativos, ver especificacion segun pais.
Compatible 10 91 sin plomo

Temperatura en °C (£ 1°)

20

40

80

90

Captador de Temperatura de aire

TipoCTN
Resistencia en Ohmios

7470 a 11970

3060 a 4045

1315 a 1600

Captador temperatura de agua
Tipo CTN
Resistencia en Ohmios

6700 a 8000

2600 a 3000

1100 a 1300

270 a 300

200 a 215
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J ‘et 1 2
otor Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SIEMENS 55 vias
FENIX 5
Inyeccién - Multipunto regulada semi-secuencial
Vias Resistencig

Encendido Estatico de dos bobinas

Médulo potencia integrado 1-2 05Q

- al calculador. 1-3
Un captador de picado 5.3 1Q
par de apriete : 2,5 daN.m
HT - HT 10 KQ

Captador Punto Muerto
Superior

Resistencia 220 Q

Bujias

EYQUEM : RFC52LS

Separacion : 0,9 mm

CHAMPION : RC10PYC | Apriete:2,5a3 daN.m

Filtro de gasolina

Fijado en la parte delantera del depésito bajo el
vehiculo
Sustitucion en la revision general

Bomba de alimentacién WALBRO Sumergida en el deposito

Caudal : 80 I/h minimo bajo una presién regulada

de 3 bares y bajo tension de 12 voltios
Regulador de presién Presion regulada
- Bajo depresién nula ; 3+0,2 bares

Bajo depresién de 500 mbares : 2,5+ 0,2 bares
Inyectores electromagnéticos SIEMENS Tension : 12 Voltios

Resistencia : 145+1Q
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J fatd 1 2
Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Caja mariposa PIERBURG 041 mm
714 227
Motor paso a paso de - Tension : 12 V (de alta frecuencia)
regulacién de ralenti Resistencia: viasA-D 52+5Q
viasB-C 52+5Q
Potenciémetro mariposa Tension: 5V
Resistencia : Via PL PF
1-2 5440 Q 2200 Q
1-3 4500 Q 4460 Q
2-3 2160 Q 5340 Q
Reaspiracion vapor de gasolina DELCO REMY Tension : 12 Voltios
canister Resistencia: 35+5Q
Electrovalvula
Sonda de oxigeno recalentada NGK Tension suministrada a 850 °C
Mezcla rica > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Resistencia recalentada vias A-B:3a 15 Q
Par de apriete : 4,5 daN.m
Diagnéstico FICHA n° 27 Potenciémetro mariposa :
CODIGO D13 En regulacion de ralenti : 16 <# 17 <50
SELECTOR S8 En pie afondo : 185 < #17 <243

R.C.O. ralenti : 2%

Adaptativa R.C.O. ralenti :
Adaptat. riqueza funcionamiento :
Adaptativa riqueza ralenti :

-24%<#

S#12<15%

21 <+6,2 %

64 <# 30 <192
64 <#31 <192
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos fijacién caja mariposa sobre
colector de admisién 1
Tornillos fijacion patilla de rigidificaciéon
de la caja mariposa sobre la culata 1

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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MEZCLA CARBURADA 12
Motor E7J Caja mariposa
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Quitar los 4 tornillos (5) que fijan la caja mariposa
y extraerla.
Tornillos de fijacion de la caja mariposa 1
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer el filtro de aire.

Extraer el tubo de aire (1).

.......

& L Y
A
"ii;' REPOSICION
Cambiar la junta de la caja mariposa.
Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.
T 2
13339R1
Desconectar :

- el cable del acelerador,
- los conectores :
= del motor paso a paso (2),
= del potenciémetro mariposa (3).
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Colector de admisién

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos fijacién rampa de inyeccion
sobre colector 1
Tuerca fijacion colector sobre culata 1,7
Esparrago fijacion colector sobre culata 1

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de admisién

12

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillo y tuerca colector de admision 2

EXTRACCION

Extraer :
- elfiltro de aire,
- larampa de inyeccién (ver capitulo 13).

Levantar el vehiculo.
Extraer la muleta (1) (para acceder al tornillo que

fija la muleta en el lado derecho del vehiculo, ex-
traer el guarda-barros y la rueda derecha).

1‘ ord

—— e
- D-' e =3
I \5\*‘ P

13130R

Bajar el vehiculo.

Extraer el tubo de aire (A) que une la caja maripo-
sa al filtro de aire.

11

S Al et

[

13339R2

Desconectar el cable del acelerador y los conec-
tores eléctricos (2) conectados a la caja mariposa.

Extraer los tornillos y las tuercas (3) que fijan el co-
lector.

s
; 'ui::. Py '...: ;":.'1‘ P
3

13335-1R
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de admisién

12

Extraer los dos tornillos (4) que fijan la patilla de
fijacion al bloque motor.

Extraer el colector.

REPOSICION
Cambiar las juntas del colector de admision.

Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @_
Tuerca de fijacion del colector 2,5
Esparrago de fijacion del colector 1
Tornillos que fijan la bajada del escape 2,2

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion del colector 2
EXTRACCION

Extraer el soporte multifunciones (1) (ver capitulo
10).

Desolidarizar la union (2) colector escape/escape.
Extraer la pantalla térmica (3).

Extraer el colector de escape.

AR
TANY

S

v /" _— .
)

""F:‘.

A

-~ N

13239R2

REPOSICION
Cambiar la junta del colector.

Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.

12-13



MEZCLA CARBURADA 12
Motor F8 . e
otor FEQ Colectores de admision/Escape
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Quitar las tuercas que fijan los colectores :
- por encima de las tuercas (A),

Esparragos que fijan los colectores a laculata 1 - por debajo de las tuercas (B).

Tuercas que fijan los colectores a la culata 2,7

Tornillos que fijan la muleta al colector de

aspiracion 25

Tornillos que fijan la muleta al bloque motor 2,5

EXTRACCION

Extraer el filtro de aire (dos tornillos de fijacion su-
perior, dos tuercas de fijacion inferior (1)).

B PRO12.1

Particularidad

Para quitar la tuerca (C) situada por encima del
motor de arranque, usar un pequefio trinquete
(cuadrado de 6,35 mm) asi como un cardan univer-
sal.

Extraer, por arriba, las dos tuercas que fijan la ba-
jada de escape al colector.

Aflojar sin extraerla la tuerca de la abrazadera
gue une la bajada al tubo de escape.

Bascular la bajada de escape hacia la caja de velo-
cidades.

|23047R ) 70 S s
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Motor F8Q

MEZCLA CARBURADA
Colectores de admision/Escape

12

REPOSICION

Cambiar la junta de los colectores (parte metélica
de la junta lado colectores).

Cambiar las juntas entre el colector de admision y
el filtro de aire.

Cambiar la junta de acero entre el colector de es-
cape y la bajada del escape.

Para las otras operaciones de reposicion, proceder
en el sentido inverso de la extraccion.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Corte de carburante en caso de choque

OBJETIVO = para las motorizaciones diesel, entre la ali-

mentacién en +y el stop eléctrico (o la elec-
Su funcion es evitar, después de un accidente, un trovalvula codificada si el vehiculo posee un
incendio debido al vertido del carburante. Para anti-arranque electronico).

hacerlo, todos los érganos que bombean el carbu-
rante al depdsito son bloqueados durante y des-

pués del choque. No pueden ser puestos en fun- FUNCIONAMIENTO

cién mas que por una accién mecanica del conduc-

tor o del reparador. Durante el choque, la bola del contactor de iner-
cia abandona su asiento e interrumpe la union

DESCRIPCION eléctrica.

El sistema se compone, en definitiva, de un con- Para las motorizaciones de gasolina, se corta la

tactor de inercia (1) que : alimentacion en + del circuito de mando del relé

- detecta el choque, de la bomba (236). La bomba, asi como los inyec-

- interrumpe el circuito eléctrico. tores, dejan de estar alimentados eléctricamente.

Por este motivo, la gasolina que se encuentra en el
deposito queda aislada.

Para las motorizaciones diesel, se corta la alimen-
tacion en + del stop eléctrico o de la electrovalvu-
la codificada.

La bomba ya no puede aspirar carburante y no
hay alta presion. Se elimina el riesgo de incendio
debido a la proyeccion de gaséleo a alta presién
sobre el motor.

ARMADO Y FUNCIONAMIENTO DEL CONTACTOR

Para rearmar el contactor de inercia, basta con
presionar por arriba para colocar la bola sobre su
asiento.

ATENCION : para las motorizaciones de gasolina,
tras haber rearmado el contator, es IMPERATIVO
borrar la memoria del calculador mediante la

Estd montado : maleta XR25. En efecto, el calculador de inyeccion
= para las motorizaciones de gasolina, entre la memoriza un fallo del relé de la bomba una vez
via 1 del relé de la bomba (236) y la activado el sistema.

alimentaciéon en + 12V,
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Motor D7F

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Rampa de inyeccion

13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-06  Util de extraccion de los racores
de gasolina

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos fijacion rampa de inyeccion
sobre colector 1

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Desconectar :

- la bateria.

- el tubo de toma de presion (1) del regulador de
presion,

- el tubo de retorno del carburante (2),

- el conector eléctrico (3) de los inyectores.

e
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Rampa de inyecciéon

Desconectar el tubo de llegada (4) de gasolina
empleando el Gtil Mot. 1311-06 de gran seccion (el
tubo de llegada de gasolina posee un util de
extraccién unido al racor y a bordo del vehiculo).

S

99375R

Para extraer los racores, pasar el Gtil Mot. 1311-06
entre las dos ramas (A) y (B).

Presionar sobre el util para levantar las dos garras
de sujecion y después tirar del racor.

Mot.1311-06

99461R1

Quitar los 2 tornillos (5) que fijan la rampa de
inyeccion al colector.

Hacer deslizar la rampa de inyeccidn asi como los
inyectores entre el colector y la culata.

Extraer la rampa de inyeccidn del lado derecho del
vehiculo.

OBSERVACIONES

El regulador de presién (6) esta clipsado sobre la
rampa de inyeccion.

Hay un conector intermediario (7) entre el
conector del inyector (8) y el calculador.

10046R
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Rampa de inyecciéon

Para extraer un inyector, retirar el clips (9),
después presionar sobre la grapa (10) antes de
tirar del inyector.

10047R

REPOSICION

Cambiar las juntas téricas a la altura del pie de los
inyectores (si el inyector ha sido desmontado,
cambiar también la junta que hay en la cabeza del
inyector).

Para que los racores de llegada estén correcta-
mente fijados, hay que escuchar un "clic" durante
el encajado.

Para las otras operaciones de reposicion, operar
en el sentido inverso a la extraccion.

PRC13.1
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor E7J Rampa de inyecciéon

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer el filtro de aire.

Desconectar :

- el tubo (1) de llegada del carburante,

- el tubo (2) de retorno del carburante,

- el tubo (3) del regulador de presion de

gasolina.

Quitar los tres tornillos (4) que fijan la rampa de
inyeccion (5).

Extraer la rampa.

Para extraer un inyector, retirar los clips (8) y
después tirar del inyector.

99373R

REPOSICION

Cambiar las juntas téricas a la altura del pie de los
inyectores (si el inyector ha sido desmontado,
cambiar también la junta que hay en la cabeza del
inyector).

Para que los racores de llegada y de retorno de la
gaolina estén correctamente fijados, hay que es-
cuchar un "clic" durante el encajado.

Para las otras operaciones de reposicién, operar
en el sentido inverso a la extraccion.
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— ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
gasolina Filtro de gasolina
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 1265 Pinza para extraer los racores
rapidos
IMPLANTACION

El filtro de gasolina est4 situado bajo el vehiculo,
por delante del depésito.

/
“ﬁaaaa::

99214R

SUSTITUCION

Est4 preconizado sustituir el filtro de gasolina
cada vez que se hace una revision general.

ATENCION : al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Antes de cualquier extraccion, prever la caida de
carburante (no pinzar las canalizaciones, se corre
el riesgo de destruirlas).

Extraer los clips (1).

Desconectar las canalizaciones provistas de raco-
res rapidos (2) con la pinza Mot. 1265

96420R3

Quitar el tornillo (3) y retirar el filtro de gasolina.
REPOSICION

Respetar el sentido de circulacion del carburante
(sefialado por una flecha en el filtro).

Conectar las canalizaciones con la mano (no es
necesario emplear la pinza Mot. 1265).

Asegurarse del correcto encajado de los racores
rapidos.

Colocar los clips de seguridad (1).
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Motores
gasolina

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Caudal de la bomba

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265

Pinza para extraer los racores
rapidos

MATERIAL - ESPECIAL INDISPENSARLE
VI T I T BT E G Y TN IO T EINOT DT

1 probeta de 2000 ml

Se aconseja controlar el caudal de la bomba de
carburante por el tubo de retorno de carburante
conectado al conjunto bomba-aforador.

96093R2

IMPORTANTE

Durante esta operacion, es imperativo :

= No fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del &rea de trabajo,

= protegerse contra las proyecciones de gasoli-
na durante la extraccion de la canalizaciones,
causadas por la presion residual.

CONTROL DEL CAUDAL DE LA BOMBA

Desconectar la canalizacién de retorno de carbu-
rante (1) (Mot. 1265).

Conectar sobre el manguito un extremo de la ca-
nalizacion y sumergirlo en una probeta graduada
0-2000 ml.

Puentear los bornes (3) y (5) del relé (K) del motor
DF7, (L) del motor E7] de la bomba de carburante
(situado en la caja de fusibles del motor). En un
minuto el caudal de la bomba debe ser como mini-
mo, bajo una tension de 12 voltios, de 1,3 litros.

%
®

©®

o
0|® ® ®:F
10 @ ’

12839S

Si el caudal es bajo, verificar la tension de alimen-
tacion de la bomba (pérdida de caudal de aproxi-
madamente un 10 % para una caida de tensién de
1 voltio).
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Motor D7F

ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

ATENCION :

protegerse con un pafo de las proyecciones de
gasolina debidas a la presion residual.

Desconectar el conducto de llegada de carburante
empleando el atil Mot. 1311-06 de gran seccién
(método descrito en el capitulo 13 "Rampa de

inyeccion").

I

99939S

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Maleta de control de presién de gasolina
(mandémetro 0 ;+ 10 bares incorporado)

Mot. 1311-05 Té de derivacion (racor K)

Mot. 1311-06  Util para extraer los racores de gasolina

al abrir el circuito de carburante,

+— Mot.1311-08

99375R

Conectar la té de derivacion Mot. 1311-05 sobre la
rampa, después conectar la canalizacion de
llegada de carburante sobre la té.

Mot. 131105

99934R1
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Presion de alimentacion

Conectar el manémetro 0 ; 10 bares, asi como el

tubo flexible Mot. 1311-01. Ar_/_/—
7 .__.-: \_?\N'- '_.-_‘q_‘_-“-‘*' w, -;-.— ;

99938-1R

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba q: l

(K) de carburante situado en la caja de fusibles del
motor.

12839S

La presién debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresion de 500 mbares sobre el
regulador de presién, la presion de gasolina debe
ser de 2,5 bares £ 0,2.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor E7J Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Maleta de control de presion de gasolina
(mandmetro 0 ;+ 10 bares incorporado)
Mot. 1311-04  Té de derivacion (racor J)

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

Quitar el filtro de aire.

Desconectar el tubo de llegada de carburante.

T8\
(

M2
"

bes

Conectar la té de derivacion Mot. 1311-04 sobre la
rampa, después conectar la canalizacion de
llegada de carburante sobre la té.

(’

4
v
"/

Mot 131104 —» L_,

99376R

Conectar el manémetro 0 ; 10 bares, asi como el
tubo flexible Mot. 1311-01.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE

Motor E7J Presion de alimentacion

13

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba
de carburante (L) situado en la caja de fusibles del

%
Pee

® "

= =
— = =11

0l® ® ®:F

&)

E[(D ®l

12839S

La presion debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresion de 500 mbares sobre el
regulador de presidn, la presion de gasolina debe
ser de 2,5 bares £ 0,2.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE

Motor E7J

Dispositivo anti-percolacién

13

Al cortar el contacto, se entra en modo de vigilancia de la temperatura de agua.

Modo vigilancia

y

Temperatura del agua = 101°C

no

Sl

\

no

Y

Mando de los GMV en velocidad rapida [«

Temperatura del agua < 96°C

)

si

Tiempo de mando
de los GMV = 10 minutos

no

y

Parada de los GMV

\

Salida del modo vigilancia

si

Se sale del modo vigilancia 2 minutos después del corte del contacto si la temperatura del agua no es superior
o igual a 101°C o cuando la temperatura del agua desciende de 92°C.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Generalidades

La adopcion de la inyeccion electronica en los motores Diesel ha permitido optimizar el funcionamiento de
éstos y reducir asi el indice de emisidn de gases contaminantes.

El sistema consta de un calculador que recibe informaciones :

- del captador de temperatura del agua,

- del captador de temperatura del aire,

- del captador de régimen motor,

- del captador de velocidad vehiculo,

- del potenciometro de carga,

- del captador de inicio de inyeccién, el captador forma parte del inyector del cilindro n° 3 (inyector instru-
mentado).

Dirige :
- labomba de inyeccion :
< el corrector altimétrico (F8Q 630) a través de un relé,
= laelectrovalvula de avance.
- el sistema de arranque en frio (bujias y cajetin de pre-postcalentamiento),
- el sistema de reciclaje de los gases de escape (EGR),
- el testigo de fallo de la inyeccidn,
- el testigo de precalentamiento,
- laelectrovalvula que gestiona el pulmon de ralenti acelerado,
- el relé que gestiona el grupo electrobomba de direccion asistida (si vehiculo AA), el GEP es alimentado
cuando el régimen motor sobrepasa las 650 r.p.m..

Efectla un auto-diagnostico visualizable con la maleta XR25.

PARTICULARIDADES

En la bomba de inyeccion es posible cambiar :
- el potenciémetro de carga,

- laelectrovalvula de avance,

- el corrector altimétrico,

- el stop eléctrico.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

Moteur
Cajade
Vehiculos |  veloci- ] o ] ] Norma_o!e
dad , . | Diametro| Carrera | Cilindrada] ~ Relacién Cataliza- | depolucion
ades Tipo | Indice e
(mm) (mm) (cm3) volumétrica dor
XCO0D JB F8Q | 662 80 93 1870 21,571 O Cco67 EU96
XCOE JB F8Q | 630 80 93 1870 21,5/1 O C67 EU96
REGIMEN (r.p.m.) OPACIDAD DE LOS HUMOS
Vehiculos
. Maéaximo en Maéaximo en Valor de -
Ralenti . s, Méaximo legal
vacio carga homologacién
XCO0D 825 + 50 4600 + 100 4100 + 100 1,05 m -1 (35 %) 2,5m -1 (64 %)
XCOE 825 + 50 4600 + 100 4100 + 100 1,11 m -1 (36 %) 2,5m -1 (64 %)
Temperatura en °C ( 1°) 0 20 40 80 90

Captador temperatura de aire
Tipo CTN Siemens 7470 a 11970 3060 a 4045 1315 a 1600 - -
Resistencia en Ohmios
Captador temperatura de agua
Tipo CTN Siemens - 3060 a 4045 1315 a 1600 300 a 370 210a 270
Resistencia en Ohmios
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

DESIGNACION MARCA / TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador LUCAS 25 vias (en caso de sustitucion del calculador,
efectuar un aprendizaje de la posicion pie a fondo
(PF) del potenciémetro de carga)
Inyeccién - Indirecta

Bomba de inyeccién

LUCAS DIESEL
8448B171 A/231A
(F8Q 630)
8448B152 B/241B
(F8Q 662)

Bomba rotativa provista :
- deunaelectrovélvula de avance,
- de un corrector altimétrico (F8Q 630).

Calado de la bomba (obtencién
del P.M.S. por blogqueo con
espiga [0 8 mm)

Cota ( X)) en la bomba

Porta-inyectores

LUCAS DIESEL

Par de apriete : 7 daN.m (inyector en porta-

LCR 6735 405 inyector y porta-inyector en culata)
Porta-inyector instrumentado LUCAS DIESEL Par de apriete : 7 daN.m
(alzada de aguja) LDCRO020011AA1 Resistencia = 105 Q

Inyectores

LUCAS DIESEL
RDN OSDC 6902

Control : 130 4:5\,,-, bares

Diferencia méaxima : 8 bares

Electrovalvula EGR

Tension : 12 voltios
Resistencia: 46 +5Q

Tubos de impulsion

@ interior ;: 2,5 mm
Longitud : 330 £ 5mm

Cajetin relé de
precalentamiento

Con funcién pre-postcalentamiento (mando
gestionado por el calculador)

Bujias BERU Resistencia: 0,8 Q
Bujia lapiz Par de apriete : 2 daN.m
Captador P.M.S. - Resistencia : 220 Q
Electrovalvula ralenti ) Tension : 12V
acelerado Resistencia : 46 Q
Corrector de avance ) Tension : 12V
Resistencia: 11,5 Q
Potenciémetro de carga Tension: 5V
Resistencia : (en K Q aproximado)
Via PL PF
_ (conector de 10 vias)
5-4 4,5 4,5
3-4 5,6 2,8
3-5 2,8 5,6
Corrector altimétrico ) Tension : 12V
Resistencia : 15,5 Q
Diagnéstico Ficha n° 43
Cédigo D34 -
Selector S8
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

1413012011/10 (9

s

Electrovalvula y vélvula (EGR)
Captador de temperatura del aire (conector blanco)
Captador de temperatura del agua (conector blanco)
Calculador de inyeccion diesel
Filtro de carburante
Cajetin relé bujias pre-postcalentamiento
Captador PMS
Electrovéalvula ralenti acelerado
9 Stop eléctrico / electrovalvula codificada
10 Bomba de inyeccion DPC numérica
11 Potencidémetro de carga
12  Electrovalvula de avance
13  Corrector altimétrico
14 Inyeccién instrumentada (alzada de aguja)

0N OB~ WN P
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

12 Electrovéalvula de avance 3 Captador de temperatura del agua
14 Inyeccién instrumentada 2 Captador de temperatura del aire
13 Corrector altimétrico

Potenciometro de carga

Stop eléctrico / electrovalvula codificada

Electrovélvula de ralenti

7 HRFNSF
L%

3 T o
e I | S A,

g ?f‘%\t( 3
PG atrin = 2 s

12869-1R

6 Cajetin relé bujias pre-postcalentamiento
5 Filtro de carburante

16 Contactor de inercia
4  Calculador de inyeccion
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

20 Vélvula EGR

A
—

87970R

17 Testigo fallo inyeccion diesel

18 Testigo precalentamiento
Encendido al poner el contacto durante el
tiempo de precalentamiento

7 Captador de régimen motor AF_/_/—Vl

®)

&
@
2
| ===

& 13048R

A\ 1@

12839S

Relé GEP direccion asistida
Relé corrector altimétrico

Relé bloqueo inyeccion

Relé calentamiento del gaséleo

ZrITO
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula de avance (1)

13

10314-1R

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 997-01  Util de extraccion del inyector y de
la electrovalvula de avance

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Electrovalvula de avance 3
EXTRACCION

Desconectar el conector eléctrico de la bomba.

Extraer del conector de la bomba de 10 vias los
dos terminales que conciernen a la electrovalvula
de avance.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula de avance

13342R
Para extraer los terminales del conector de la Extraer la funda de proteccidn que reagrupa los
bomba : accionadores de la bomba.
1) Tirar de la guia amarilla para liberarla de los Extraer el sombrerete de proteccion de la electro-
terminales y después presionar en ambos valvula.

lados del conector en las dos lenguetas.
Extraer la electrovalvula empleando el util
2) Sacar la guia amarilla. Mot. 997-01.

3) Tirar del cable que se va a extraer.

4) El terminal esta sujeto por dos lengUetas, una
a cada lado; con un destornillador, separar Mot 997-01
una lengueta (el hecho de tirar del cable hace
gue la lengiieta no vuelva a su sitio).

5) Mediante un destornillador, separar la otra
lengUeta.

El terminal puede salir del conector.

10579R1

A Paso del conector
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula de avance

13

REPOSICION

Retirar IMPERATIVAMENTE el pequefio filtro

tamiz (3) colocado en el fondo del pozo con la
ayuda de unas pinzas con pico fino; sustituirlo por
un filtro tamiz nuevo.

La parte exterior sirve de junta de estanquidad y
se aplasta al apretar el actuador al par.

Volver a colocar en el orden la junta (4) del racor

"banjo" de retorno (5); el actuador nuevo (1)
provisto del tamiz exterior, asi como las dos juntas

©)y (7).

Apretar el actuador al par de 3 daN.m con el
casquillo Mot. 997-01.

Colocar la nueva proteccion (2) en el actuador.
Volver a conectar los dos terminales.
Conectar el conector.

Colocar la funda de proteccion del cableado asi
como su clip de sujecion.

Purgar el circuito de gaséleo mediante la bomba
de cebado antes de poner el motor en marcha.

Borrado IMPERATIVO de la memoria tecleando
GO**.

Prueba imperativa del vehiculo tras la operacion.

1TB191917

13127R
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F8Q 662

EQUIPAMIENTO DIESEL
Corrector altimétrico

13

13129R

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 997-01  Util de extraccion del inyector
Mot. 1140 Util de extraccion del corrector
altimétrico
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Corrector altimétrico 3
EXTRACCION

Extraer los tubos de alta presion.

Extraer el inyector instrumentado (cilindro n° 3),
emplear el util Mot. 997-01.

Desconectar el conector eléctrico de la bomba.
Extraer del conector de la bomba de 10 vias los

dos terminales que conciernen al corrector altimé-
trico.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
F8Q 662 Corrector altimétrico

!

13342R
Para extraer los terminales del conector de la Extraer la funda de proteccidn que reagrupa los
bomba : accionadores de la bomba.
1) Tirar de la guia amarilla para liberarla de los Extraer el sombrerete de proteccion de la electro-
terminales y después presionar en ambos valvula.

lados del conector en las dos lenguetas.
Extraer el corrector altimétrico (1) empleando el
2) Sacar la guia amarilla. atil Mot. 1140.

3) Tirar del cable que se va a extraer.

4) El terminal esta sujeto por dos lengUetas, una
a cada lado; con un destornillador, separar Mot 1440
una lengueta (el hecho de tirar del cable hace
gue la lengiieta no vuelva a su sitio).

5) Mediante un destornillador, separar la otra
lengUeta.

El terminal puede salir del conector.

10579R2

A Paso del conector
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
F8Q 662 Corrector altimétrico

REPOSICION Conectar el conector.

Retirar IMPERATIVAMENTE el pequefio filtro Colocar la funda de proteccion del cableado asi
tamiz (2) colocado en el fondo del pozo con la como su clip de sujecion.

ayuda de unas pinzas con pico fino; sustituirlo por

un filtro tamiz nuevo. Purgar el circuito de gaséleo mediante la bomba

de cebado antes de poner el motor en marcha.
Apretar el actuador (1) al par de 3 daN.m con el
casquillo Mot. 1440. Borrado IMPERATIVO de la memoria tecleando
GO**,

Colocar la nueva proteccion en el actuador.
Prueba imperativa del vehiculo tras la operacion.
Volver a conectar los dos terminales al conector.

\

)

13128R

PAPEL : actlia sobre el caudal en funciéon de la altitud ; si el vehiculo circula a una alti-
tud superior o igual a 1 000 metros, el calculador disminuye el caudal 3 mm3/golpe.
Restablece el caudal clasico si el vehiculo circula a una altitud inferior a 900 metros.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Pulmdn de ralenti acelerado

13

REPOSICION Y REGLAJE DEL PULMON

Colocar el pulmoén (1) sobre el herraje trasero de la
bomba de inyeccidn (2).

Enganchar la grapa de fijacion (3) al pulmaén.

-t

E—s

13043R

Colocar el freno de funda del cable (4) en el cable.

Posicionar el apreta-cables en el cable, la cota X
debe ser de 2 mm + 1. Apretar la tuerca del
aprieta-cables.

X

13044R
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula codificada

10314R3

D E 10713R1

e

Mot.1372

99780-1R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula codificada

13

En estos vehiculos, la sustitucion de la electroval-
vulay de su electrdnica codificada (A) necesita la
extraccion de la bomba de inyeccion del motor.

EXTRACCION

Con la bomba sobre un tornillo de banco, extraer
los herrajes de proteccion (B).

Estos ultimos van fijados por unos tornillos corta-

bles que podran ser extraidos bien :

- mediante un pequefio buril 0 un punzén gol-
peando sus cabezas conicas para los tornillos
(C), (D) y (E) con el fin de aflojarlos,

- 0 mediante el Mot. 1372 para el tornillo (F) ta-
ladrandolo con una broca de O 4 mm (profun-
didad del taladro unos 4 mm) y del cafién de
taladrado (2), con el didmetro grande lado
herraje.

Utilizar el extractor (3) y su empufiadura para
retirarla.

REPOSICION

Apretar la electrovélvula de stop a 2 daN.m.
Colocar un capuchdn termo-retractil sobre la elec-
trovalvula de stop respetando el paso del cablea-
do.

Colocar los herrajes mediante los tornillos corta-

bles, respetando sus emplazamientos asi como los
de los separadores (segiin montaje).

ATENCION : con una llave dinamométrica, apretar
los tornillos al par y después seccionar las cabezas
de los tornillos por flexion mediante un tubo en-
cajado en las cabezas de los tornillos.

Emplazamiento de los tornillos
D : O05x25mm;par= 0,55daN.m
CyFE 06x40mm;par= 12 daN.m
E : O05x33mm;par= 0,55daN.m
Colocar el cable del pulmon del ralenti acelerado y
apretar el aprieta-cables dejando un juego de 2

mm.

Colocar la bomba de inyeccién en el motor.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Potenciémetro de carga

En fabrica, se realiza en los vehiculos un aprendizaje de la posicion plena carga (memorizacion de la tension
suministrada por el potenciometro en posicidn plena carga). Este valor sirve para reglar el potenciometro de
carga tras su sustitucioén. Es por lo tanto primordial, en caso de sustitucion del calculador de inyeccion durante
el tiempo de vida del vehiculo, realizar este aprendizaje (G31*).

Si fuera necesario cambiar el potenciometro de carga para efectuar su reglaje, se compara la tension suminis-
trada por el potenciémetro en posicion plena carga, con el valor memorizado. Se considera que el nuevo po-
tenciometro esta correctamente reglado cuando las dos tensiones son idénticas. Esto se ve en la maleta XR25.
En efecto, el G32* indica la diferencia de tension entre el valor memorizado y el valor suministrado por el po-
tenciémetro. El reglaje es correcto si este valor es igual a 0 en posicion pie a fondo.

Se prohibe cambiar el potenciometro a la vez que calculador (si es necesario, cambiar primero el potenciome-
tro y después el calculador).

SUSTITUCION DEL POTENCIOMETRO DE CARGA (operacién a realizar entre dos personas)

Extraer del conector de la bomba de 10 vias los tres terminales que conciernen al potenciometro de carga
(ver Métodos capitulo 13 "Electrovalvula de avance").

Extraer los dos tornillos que fijan el potenciometro defectuoso, sacarlo, colocar el potenciémetro de
recambio. Atornillar los dos tornillos que fijan el potenciometro sin apretarlos (debe ser posible girar el
cuerpo del potencibmetro).

Conectar la maleta XR25, y después poner el contacto.

Poner el selector en S8.

Teclearelcédigo |DJ13]14] después |GII311211*

Pisar a fondo el pedal del acelerador (posicion pie a fondo). No actuar directamente en la palanca de carga.
Manteniendo la posicion pie a fondo, girar el cuerpo del potenciémetro para poder leer en la pantalla de la
maleta el valor 0 (si se estd demasiado lejos del valor 0, la pantalla indica HL que significa Fuera de Limites).
Basta con girar el cuerpo del potenciometro para ver aparecer un valor decimal).

Apretar los dos tornillos de fijacion del potenciémetro en posicion pie a fondo cuando el valor leido sea 0.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Configuracion del calculador

APRENDIZAJE DE LA POSICION PIE A FONDO

Cortar el contacto.

Cambiar el calculador.

Efectuar el aprendizaje de la posicion pie a fondo, paraello :
Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25.

Poner el selector en S8.

Teclearelcédigo |D]]3]14

Teclearelcodigo Jgll13l11]1+

Cuando la pantalla indique "PF" intermitente, pisar a fondo el pedal del acelerador,

El aprendizaje se ha realizado cuando se lee l

an

Fl
o [Bld] {E

La barra-grafica 12 derecha debe estar apagada.

Cortar el contacto.

Los calculadores de inyeccién DPCN LUCAS se venden preconfigurados "con aire acondicionado”. Si el vehicu-
lo no tiene aire acondicionado, utilizar el mando G50*4* de la maleta XR25 para efectuar la programacion
"sin aire acondicionado".

Los calculadores de inyeccién DPCN LUCAS se venden preconfigurados "con DA" (DA con GEP). Si el vehiculo
no esta equipado de grupo electrobomba de DA, utilizar el mando G50*9* de la maleta XR25 para efectuar la
programacion "sin GEP de DA".
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Configuracion del calculador

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DEL AA
Vehiculo con AA, en la maleta XR25 teclear G50*3*.

Vehiculo sin AA, en la maleta XR25 teclear G50*4*,

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DE LA DA (GRUPO ELECTROBOMBA DE DA)

El vehiculo puede tener dos tipos de DA :

- una DA con una bomba de alta presion arrastrada por correa. En este caso, el calculador debe ser configu-
rado sin DA ; en la maleta XR25, teclear G50*9*,

- una DA con un grupo electrobomba arrastrado eléctricamente y gestionado por el calculador de inyec-
cion (esta DA equipa a todos los vehiculos que también tienen AA). En este caso, el calculador debe ser
configurado con DA : en la maleta XR25, teclear G50*8*.

ATENCION : en funcidn de las explicaciones anteriores, sdlo debe haber dos tipos de combinacion del encen-
dido de las barras-graficas 18 y 19.

Vehiculo con AA Vehiculo sin AAy sin GEP de DA
y GEP de DA (con DA clasica)
18 18
CA
19 19
DA

NOTA : si se ha cambiado el calculador, no olvidarse de efectuar el aprendizaje de la posicion pie a fondo del
potenciémetro de carga (ver capitulo "Potenciémetro de carga”).

13-30



EQUIPAMIENTO DIESEL
Inyector instrumentado (alzada de aguja)

13

PRM1315

gk~ wN -

El captador de alzada de aguja esta integrado en
el porta-inyector (cilindro n° 3). Este transmite los
movimientos de la aguja del inyector al calcula-
dor. Esto permite deducir el inicio de la inyeccion.
Con esta informacion, el calculador compara el
avance solicitado al corrector de avance en la
bomba y el avance realmente aplicado. El sistema
trabaja asi en bucle cerrado.

Utillaje necesario para la extraccion del inyector :
Mot. 997-01.

Par de apriete : 7 daN.m.
NOTA : es posible modificar el atil Mot. 997 fre-

sando el casquillo en (A), (paso del conector del
inyector instrumentado (B)).

Varilla empujador
Separador
Inyector

Muelle

Bobinado

Mot 997-01

10579R1
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Testigo de inyeccidn

13

PRINCIPIO DE ENCENDIDO DEL TESTIGO DE INYECCION EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS
Al poner el contacto, el testigo de fallo de la inyeccién se enciende fijo. Se apaga con el motor girando.
< Fallo de un componente del sistema de inyeccion

Fallos que provocan el encendido del testigo :
- inyector instrumentado,

- electrovélvula de avance,

- captador de régimen motor,

- potenciémetro palanca de carga,

- pre-postcalentamiento (segun version).
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Mando pre-postcalentamiento

La funcion pre-postcalentamiento esta pilotada
por el calculador.

Este dirige al cajetin de relés de las bujias de pre-
calentamiento.

1) Puesta del contacto - Precalentamiento

El precalentamiento se descompone en dos
fases :

a) Precalentamiento variable

Es funcidn de la temperatura de agua, de
la tensién de bateria y de la altitud (capta-
dor interno del calculador) al poner el
contacto (encendido del testigo de preca-
lentamiento).

130418

-
il 4

tk

T T T T T |
=20 ] 20 40 [{s] 1}

Limite superior de precalentamiento
(tension de bateria inferior a 9,3 voltios y
altitud superior a 2 000 m.

Limite inferior de precalentamiento
(tension de bateria superior a 10,5 voltios
y altitud inferior a 350 m).

2)

3)

b) Precalentamiento fijo

Tras el apagado del testigo de precalenta-
miento (precalentamiento variable), las
bujias permanecen alimentadas durante 8
segundos antes del arranque.

Arranque

Durante la accién del motor de arranque las
cuatro bujias son alimentadas de forma conti-
nua.

Motor girando - Postcalentamiento

El postcalentamiento se descompone en dos
fases :

a) Postcalentamiento fijo

Tras el arranque, las bujias son alimenta-
das simultdneamente durante 10 segun-
dos.

b) Postcalentamiento variable

El postcalentamiento variable empieza

cuando acaba el postcalentamiento fijo. El

tiempo de la alimentacion de las cuatro

bujias (de forma continua) es funcion :

- de latemperatura del agua,

- del régimen motor,

- de la carga (potenciémetro de carga so-
bre la palanca de la bomba).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Mando pre-post-calentamiento

13

4 tiempo (s)

Para un régimen y una posicién de

la palanca de carga del ralenti.

180
1 1 1 1 R
1 1 1 1
-20 0 20 40 60
Temperatura
agua °C

El postcalentamiento variable puede ser interrumpido :

- definitivamente cuando la temperatura del agua es
> 60°C,

- momentaneamente cuando el cajetin recibe la infor-
macion de plena carga durante mas de 3 segundos ;
la funcion se restablece al volver al ralenti o a baja
carga,

- momentaneamente si la tensién bateria > 16 V ; la
funcion se restablece si Ubatt < 15 V.

En todos los casos, el tiempo total de la funcién postca-
lentamiento no excedera de 3 minutos.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Mando ralenti acelerado

13

La funcion de ralenti acelerado es pilotada por el
calculador via una electrovalvula de mando del
pulmon (versién AA o no).

El mando del ralenti acelerado esta activo :
- si latemperatura del agua al poner el contacto
es inferior a 10°C,

F8Q 662 F8Q 630
Te(ﬁ?ggﬁ;ra Temperatura Temperatura
de corte del de corte del
al poner el : p
contacto ralenti ralenti
°C) acelerado (°C) | acelerado (°C)
10 20 11
5 20 15
0 30 20
-10 40 25
-20 50 30

- siel régimen del motor cae alas 650 r.p.m.y la
velocidad del vehiculo es inferior a los 25 km/h
(estrategia de mejora del despegado). El
ralenti acelerado se corta una vez que el
régimen pasa a ser > 850 r.p.m.

NOTA :
- Ralenti acelerado en accién :
« electrovalvula no activada,
« cable libre, no tensado.
- Ralenti nominal :
« electrovalvula activada,
« cable en tension.

PARTICULARIDADES : cuando se selecciona el AA
en el cuadro de instrumentos, el ralenti acelerado
es activado.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Estrategia de inyeccion / aire acondicionado

UNION AIRE ACONDICIONADO - CALCULADOR DE INYECCION

La unidn eléctrica :

- del calculador de aire acondicionado hacia el calculador de inyeccion se efectla por un cable. En esta via
solo transita realmente la informacion AA ciclando. El calculador de inyeccion deduce de ello la
informacion seleccion AA : via 11,

- del calculador de inyeccién hacia el calculador de aire acondicionado es realizada por un cable. En esta via
transita la informacion de autorizacion y prohibicién de puesta en marcha del compresor : via 19.

ESTRATEGIA DE PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el calculador de inyeccion podra prohibir el funcionamiento del compre-
sor.

Estrategia en el arranque del motor

El funcionamiento del compresor queda inhibido durante 3 segundos después del arranque del motor.
Estrategia de restitucidn de las prestaciones

Si se detecta un pie a fondo, se prohibe el funcionamiento del compresor de AA durante 8 segundos.
Estrategia de proteccion anti-calado

Si el régimen es inferior a 650 r.p.m., hay corte del compresor. S6lo se volvera a poner en funcionamiento
cuando el régimen motor sobrepase las 775 r.p.m.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Calculador
CONEXION
13 1
,
I L K N B E-R_— N N N &}
= =~\ﬁ=
e I
25 14
PRM1316
1 —<- Alimentacién del calculador 14-->- Mando relé de las buijias
p — Masa del calculador 15 -->- Mando relé del corrector altimétrico
C Jp— Masa captadores 16 -->- Mando del ralenti acelerado
4 -->- Alimentacion potenciémetro palanca 17 -->- Info posicion palanca de carga
5 > Mando electrovalvula EGR 18 -->- Mando testigo de diagnostico
6 -->- Mando corrector de avance 19 -->- Mando supresion A.A
7 -<-- Sefal alzada de aguja 20 -->- Mando relé grupo electrobomba de
8 <. Sefial régimen motor direccion asistida
9 > Mando testigo precalentamiento 21 -—--- Informacion del régimen motor
10 -<-- Informacion diagndstico linea L 22 No utilizada
1 < Estado A A 23 -<-- Sefial palanca de carga
12 <o sefial velocidad vehiculo 24 -<-- Sefial temperatura del aire
13 -><-  Informacion diagnéstico linea K 25 < Sefial temperatura de agua
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Modos degradados

13

En caso de fallo de uno de los elementos citados a continuacion, el calculador se pone en "modo degradado”,

es decir, utiliza unos valores de sustitucion con el fin de asegurar el funcionamiento del motor.

Valores de consigna (de sustitucion)

Elemento
defectuoso Corrector de Tiempo pre-post- Funcion Ralenti Funcion
avance calentamiento E.G.R. acelerado AA.
Funcion del Pre - 30°C Funcion del
Captador agua tiempo de omo Cortada tiempo de -
Post : 80°C
marcha marcha
Captador aire Temperaotura - - Cortada - -
22°C
Potenciometro Posicion 100 % | Post : posicion Posicion 20 %
de la palanca de |30 % de palanca Cortada - de la palanca de
de carga
carga de carga carga
Captador de Altitud Altitud
altitud =900 m =900 m Cortada - -
Bateria _ No es
l6V<U<py | UPa=135V solicitado - - -
Captador punto Avance minimo POSF -yanoes - -
. . solicitado hasta Régimen Régimen
muerto superior Electrovalvula Cortada _ _
corte y puesta =2000r.p.m. =2000r.p.m.
(PMS) gran apertura
del contacto
Avance
degradado
Captador alzada | (Carto software ) ) i i
de aguja F8Q 662)
Avance maximo
(F8Q 630)
S;g?ggg i ) Posicion : Posicion : Posicion :
. V =175 km/h V =175 km/h V =175 km/h
vehiculo

Cajetin relés
bujias de pre-
calentamiento

Cortado
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba 13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054

Mot. 1200

Mot. 1317

Espiga de PMS

Util de sujecidn polea-bomba

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca que fija el eje de la bomba a la polea

RAM
Tornillos de fijacidn de la bomba

4,5
2,2

EXTRACCION

Con la bateria desconectada, extraer :
el carter de la suspension pendular del motor

A,

el carter de la polea de la bomba de inyeccion

Q).

DI11302-1

Bloquear el motor mediante el Gtil Mot. 1054.
Para ello, girar el motor de forma que el indice de
la rueda dentada del &rbol de levas esté alineado
con la marca del carter de distribucion (utilizar un
espejo).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba 13

Extraer :

- el tubo de alimentacion de carburante (A),

- el tubo de retorno (B),

- el conector de la bomba (C),

- el cable del acelerador (D),

- el tubo de depresion (E) conectado en el pul-
mon del ralenti acelerado,

- el cableado de alta presion mediante el Gtil
Mot. 1383,

Colocar el Gtil Mot. 1200 6 Mot. 1317 de sujecién
de la polea de la bomba.

Mot 1383

Mot. 1200722t

=) YN
SN
‘ )

4 G;p‘

10578R

Aflojar :

- pasando un destornillador de estrella por los
huecos de la polea RAM , los tres tornillos que
fijan la bomba,

- latuerca central que fija el eje de la bomba a la
polea RAM .

Aflojar alternativamente la tuerca central y el
conjunto de los tres tornillos que fijan la bomba
hasta el aflojado completo.

Extraer la bomba.

REPOSICION

Limpiar cuidadosamente el eje de la bomba con
disolvente para eliminar toda la grasa.

Colocar la bomba.

Apretar al par los tres tornillos que fijan la bomba.
Preapretar la tuerca central de bomba a 2 daN.m.
IMPORTANTE : es imperativo hacer un preapriete
antes del apriete; apretar la tuerca central de

bomba a 4,5 daN.m.

Efecturar las operaciones de calado (ver capitulo
"Bomba - calado”).

Efectuar las otras operaciones de reposicion en el
sentido inverso a la extraccion.




EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Bomba - Calado

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de PMS

Mot. 1079 Maletin de calado de bomba LUCAS

Mot. 1200

Mot. 1317

Mot. 1358 Coleccién de utillaje para intervenir sobre
Mot. 1359 una polea RAM (reglaje micrométrico)

Util de sujecién polea-bomba

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca polea RAM (bloqueo del reglaje) 9

ATENCION : el motor sélo debe girar actuando en
la rueda, con la 5% velocidad introducida y sélo en
su sentido de rotacion; si se hace girar en el
sentido inverso de rotacion, hay que repetir el
proceso de control o de reglaje del calado a cero.

CONTROL DEL CALADO DE LAS BOMBAS DE Mot. 1079
INYECCION EQUIPADAS CON POLEA RAM

Dar dos vueltas al motor en el sentido de rotacion
del motor (actuando sobre la rueda tras haber me-
tido la 5%).

Quitar el tapdn de acceso a la chimenea de calado
colocada en la tapa de la bomba.

°®

Colocar el atil Mot. 1079 y poner el comparador a
cero en la zona de silencio de la leva de la bomba
(ayudarse girando el motor en el sentido de rota- 91258R2

cion).

NOTA : con el fin de obtener un reglaje preciso y
para no encontrarse al final de carrera del compa-
rador, se aconseja tarar éste en 1 mm.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

Composicion del Mot. 1079

A Espiga de calado
B Soporte del comparador
C Comparador con carrera 30 mm

91285R

Bloquear el motor con el util Mot. 1054. Paraello :

- Girar el motor en su sentido de rotacion (senti-
do de las agujas de un reloj del lado distribu-
cion).

- Visualizar en la polea del arbol de levas la apa-
ricion de la marca.

- Dejar de girar el motor medio-diente antes de
que las dos marcas estén alineadas.

DI11303-1

- Colocar la espiga Mot. 1054.

W St

B
»
l'lﬁ

_‘-’,__ % \ :

T

d-

1Y

12419R

- Mantener una presién en la espiga.

- Girar el motor lentamente hasta que la espiga
entre en la muesca del cigtefal.

- Controlar la alzada del pistén de la bomba
leida en el comparador.

- El valor estd anotado en una pastilla colocada
en la palanca de carga.

- Sielvalor no es correcto, corregir el calado
(ver a continuacién).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

13

MODIFICACION DEL UTIL Mot. 1358

Para el reglaje de las poleas HTD2 , es obligatorio
efectuar esta modificacion.

Limar las tres patillas del atil 1,5 mm .

12275S

REGLAJE DEL CALADO DE LAS BOMBAS DE INYEC-
CION EQUIPADAS CON POLEA RAM

Extraer la tapa que protege la polea RAM .

Colocar el atil Mot. 1317 6 Mot. 1200 de inmovili-
zacion de la polea.

b ",O/)/ o ’;

12338R

ATENCION : desbloquear ligeramente el tornillo

(1) con el util Mot. 1359 (atencidn : es un paso a

izquierdas) con el fin de liberar el plato (B) y que
pueda girar.

98694R2
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

13

Introducir el Gtil Mot. 1358 en las tres aperturas de
la brida (B).

Girar el conjunto utillaje-brida para que las tres
patillas del Gtil se introduzcan en los tres cajeados
del tornillo anular de reglaje.

Mot 1358

12312R2

Girar el conjunto brida-atil en el sentido horario
hasta que se bloquee el Gtil Mot. 1358. Esto permi-
te colocar la polea al principio del reglaje.

Retirar el util de inmovilizacion Mot. 1317 6
Mot. 1200.

Dar dos vueltas de motor en el sentido de rotacién
del motor (actuando en la rueda y habiendo meti-
do la 5% velocidad).

Quitar el tapdn de acceso a la chimenea de calado
colocada en la tapa de la bomba.

Colocar el atil Mot. 1079 y poner el comparador a
cero en la zona de silencio de la leva de la bomba

(ayudarse girando el motor en el sentido de rota-

cion).

NOTA : con el fin de obtener un reglaje preciso y
para no encontrarse al final de carrera del compa-
rador, se aconseja tarar éste en 1 mm.

91258R2

Composicion del Mot. 1079

Espiga de calado
B Soporte del comparador
C Comparador con carrera 30 mm

91285R

13-44




EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Bomba - Calado

Bloquear el motor con el Gtil Mot. 1054. Paraello : - Mantener una presién en la espiga.
- Girar el motor en su sentido de rotacion (senti- - Girar el motor lentamente hasta que la espiga
gi%rc]l)e las agujas de un reloj del lado distribu- entre en la muesca del cigtiefial.

- Mediante el util Mot. 1358, efectuar el calado
girando el util en el sentido horario hasta el
valor de calado.

- Visualizar en la polea del arbol de levas la apa-
ricion de la marca.

- Dejar de girar el motor medio-diente antes de )
que las dos marcas estén alineadas. - El valor estd anotado en una pastilla colocada

en la palanca de carga.

NOTA : si el valor de calado se hubiera sobrepasa-
do en el momento del reglaje, retroceder una
vuelta para recuperar los juegos mediante el Gtil
Mot. 1358 y después volver a empezar el reglaje
segun la operacion anterior.

Dejar la espiga Mot. 1054 colocada.
Preapretar ligeramente el tornillo (1) mediante el
Mot. 1359 sin sobrepasar los 2 daN.m (paso a

izquierdas).

ATENCION : La llave dinamométrica empleada
debe actuar imperativamente a izquierdas.

Retirar la espiga Mot. 1054.

Colocar el util Mot. 1377 6 Mot. 1200 de inmovili-
DI1303-1 zacion de la polea.

Girar el motor con la mano en el sentido contrario
a las agujas de un reloj para llevar el Gtil de inmo-
vilizacién en contacto con la polea.

- Colocar la espiga Mot. 1054.

Apretar el tornillo (1) a 9 daN.m con el Mot. 1359.

Dar dos vueltas al motor y controlar de nuevo el
calado de la bomba.

N
<

»
o =Y
SN

/S it )

12419R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes de los ralentis

13

Estos reglajes se efectuaran imperativamente con
el motor caliente, tras al menos dos accionamien-
tos de los grupos motoventiladores.

’ - . 9 : K ) F
2 g@‘
N = ; "Z .j AN *

RN ST Ny, 128708

1 Tornillo de reglaje del ralenti

2 Palanca de carga

3 Tornillo de reglaje del caudal residual (funcion
anti-calado)

4  Palanca de ralenti acelerado

5 Aprieta-cables de ralenti

REGLAJE DEL RALENTI Y DEL CAUDAL RESIDUAL
(anti-calado)

a) Asegurarse de que la funcion del ralenti
acelerado no esté activada.

b) Reglar el régimen de ralenti a 825 + 25 r.p.m.

mediante el tornillo (1).

c)

Colocar una cala de 4 mm entre la palanca de
carga (2) y el tornillo del caudal residual (3).

d) Ajustar el régimen a1 250 + 50 r.p.m. me-

diante el tornillo del caudal residual (3).

e) Quitar la cala de 4 mm y después dar dos ace-

lerones francos.

Verificar la conformidad del régimen de ralen-
ti; si es necesario repetir el reglaje del ralenti y
verificar de nuevo el reglaje del caudal resi-
dual.

Es importante proceder a un reglaje correcto del
ralenti y de la funcién anti-calado ya que influye
directamente en el comportamiento del motor al
ralenti y en la fase de deceleracion (tirones,
calado, el ralenti se queda enganchado, etc...).

RALENTI ACELERADO

Sin accién de la depresién sobre el pulmaén, posi-
cionar el aprieta-cable (5) a 2 + 1 mm de la palan-
ca del ralenti acelerado (4).

Nota : el valor del régimen de ralenti acelerado no
es directamente ajustable; se ha regulado en un
banco de inyeccién.

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Con el motor caliente, acelerar a fondo ; el régi-
men de rotacion debe estar comprendido entre
4500y 4700 r.p.m. (este reglaje sélo podra efec-
tuarse sobre un banco en un Centro de inyeccion
Renault).
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— ANTI-POLUCION 14

gasolina Test de presencia de plomo

Este test no es posible mas que con la utilizacion de la maleta detectora de plomo.

Para obtener la maleta, hay que solicitarla al A.P.R.

Bajo lareferencia: - Parala maleta completa: T900
- Parala recarga de cuarenta papeles de test : T900/1

93703S

MODO DE EMPLEO
DETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

a - Condiciones del test:
- Motor parado.
- Conductos de escape calientes pero no quemando.
- No efectuar el test a una temperatura inferior a 0°C.

b - Siesnecesario, limpiar cuidadosamente con un pafio seco el interior de la salida del escape para quitar
los depdsitos de suciedad.

¢ - Ponerse los guantes, tomar una plaqueta de papel de test y humedecerla moderadamente con agua
destilada (si se moja mucho la plaqueta pierde su eficacia).

d - Colocar inmediatamente, después de haberlo humedecido, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presiéon durante un minuto aproximadamente.

e - Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicién de un color
rojo o rosado sobre el papel de test.

ATENCION : El test de presencia de plomo debera hacerse en la salida trasera del escape, en ningln caso se
haréa sobre la sonda de oxigeno.
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ANTI-POLUCION 14

Motor b7 | Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO
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Colector de admision

Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
Electrovélvula de mando de la RCO

Culata

Canalizacion que viene del depésito

T WM R
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Motor E7J

ANTI-POLUCION 14
Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

13123R

Colector de admision

Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
Electrovélvula de mando de la RCO

Caja mariposa

Canalizacion que viene del depésito

T WM R
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER (Motor E7])
En regulacion de riqueza
Temperatura de agua superior a 50°C.
Temperatura de aire superior a 15°C.
Posicion pie levantado no reconocida (en caso de
averia del captador de posicién de la mariposa, la
condicién posicion pie levantado no reconocida es
sustituida por una condicion de régimen motor

R > 1500 r.p.m.).
Aparte de la regulacion de riqueza
- Temperatura de agua superior a 50°C.

- Temperatura de aire superior a 15°C.

- Posicion plena carga reconocida (funcion del
régimen motor y de la presién del colector).

En caso de averia de la sonda de oxigeno, se auto-
riza la purga si no se da el pie levantado.

Es posible visualizar la relacion ciclica de apertura
de la electrovalvula de purga del canister con la
maleta XR25 en #23. La electrovélvula esta cerra-
da para #23 = 0,7 % (valor minimo).

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER (motor D7F)
- Temperatura del agua superior a + 15 °C
- Temperatura del aire superior a + 10 °C

- Posicién pie levantado no reconocida (en caso
de averia del captador de posicion de la
mariposa, la condicién posicion pie levantado
no reconocida es sustituida por una condicion
de régimen motor R > 1500 r.p.m.).

Es posible visualizar la relacién ciclica de apertura
de la electrovalvula de purga del canister con la
maleta XR25 en #23. La electrovalvula esta cerra-
da para #23 = 0,7 %.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PURGA
DEL CANISTER

Un disfuncionamiento del sistema puede crear un
ralenti inestable o un calado del motor.

Verificar la conformidad del circuito (ver esque-
mas funcionales).

Hay que controlar que el conducto con la marca
"CAN" de la electrovalvula esté correctamente
unido al canister.

Controlar el estado de las canalizaciones hasta el
deposito.

97393R6

Colector de admision
Electrovalvula de purga del canister
Canister

Deposito

BN

Verificar al ralenti, conectando un manémetro

(- 3; +3 bares) (Mot. 1311-01) en la salida "CAN"
de la electrovélvula, que no haya depresion (de la
misma forma, el valor de mando leido por la male-
ta XR25 en # 23 permanece minimo X = 0,7%.
¢Existe depresion?

Sl Con el contacto cortado, aplicar mediante
una bomba de vacio una depresién de 500
mbares sobre la electrovalvula en (C). Esta
no debe variar méas de 10 mbares en 30 se-
gundos.
¢La presion varia?

Sl La electrovalvula esta defectuosa,
cambiarla. Ademas, hay que soplar
en el tubo (A) que une la electroval-
vula al canister para eliminar even-
tuales trozos de carbén activo.

NO Nos encontramos en presencia de

un problema eléctrico, verificar el

circuito.

NO En condicién de purga (fuera de ralenti y

con motor caliente), se debe constatar un

aumento de la depresién (al mismo tiempo

se constata un aumento del valor del #23

con la maleta XR25).
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ANTI-POLUCION 14
Reaspiracion de los vapores de gasolina

IMPLANTACION - EXTRACCION

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL CANISTER (1) EXTRACCON DEL ABSORBEDOR DE LOS VAPORES
DE GASOLINA (1)

Motor E7J
Estéa situado en el paso de rueda delantero
Esté fijada sobre el colector de admisidn debajo derecho.

de la tapa de estilo.
EXTRACCION

Desconectar la canalizacién del canister al colector
por la parte superior del vehiculo.

Por debajo, extraer el paso de rueda.

Desconectar la canalizacién (2) del canister al
deposito.

Quitar los tres tornillos (3) que fijan el canister (1)
y después extraerlo.

13242R2

Motor D7F

Esté fijada en la parte delantera, en la patilla de
levantamiento.

IR -¥99939-1R3
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Motor D7F

ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

99932R

[N

Tapa de culata
Colector

w N

utiliza el circuito para las medias y fuertas cargas)

4
5 Tubo de aire
6 Caja mariposa

Canalizacion de reaspiracion de los vapores de aceite conectada antes de la caja mariposa (se

Canalizacion de reaspiracion de los vapores de aceite conectada después de la caja mariposa
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Motor D7F

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del
sistema anti-polucién, el circuito de reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.

i e

PRC14.2
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Motor E7J

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO
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1 Culata
2 Colector

3 Canalizacién de reaspiracion de los vapores de
aceite conectada antes de la caja mariposa (se
utiliza el circuito para las medias y fuertes
cargas)

4  Canalizacién de reaspiracion de los vapores de
aceite conectada después de la caja mariposa

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del
sistema anti-polucién, el circuito de reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.

14-9




Motor F8Q

Reaspiracion de los vapores de aceite

ANTI-POLUCION

14

' 2
N/
—1
13042R
1 Motor
2 Decantador de aceite
3 Filtro de aire
4

Colector de admision
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ANTI-POLUCION 14
MotorF8Q | Recirculacion de los gases de escape (EGR)
|
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s L — 2  Electrovalvula EGR (ON/OFF)
i 3 Bomba de vacio
E 1 4  Motor
H / 5 Colector de escape
i — * 6 Colector de admision
- —— 7 Filtro de aire
H 8 Calculador de inyeccion
E 9 Sonda de temperatura del agua
I E
o8 '
asm e 2
13045R
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ANTI-POLUCION

Motor F8Q

Recirculacion de los gases de escape (E.G.R)

14

Para extraer la electrovalvula EGR (2), extraer el
filtro de aire.

Para extraer la electrovalvula EGR (1), extraer el
filtro de aire, cambiar la junta entre la electro-
valvulay el colector después de cada extraccion.

PARTICULARIDADES

Es necesario, para extraer el tubo de acero que
une la valvula EGR al filtro de aire, extraer la
valvula EGR .
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Motor F8Q

ANTI-POLUCION

Recirculacidon de los gases de escape (E.G.R)

14

La funcion EGR es pilotada por el calculador a tra-
vés de una electrovalvula marcha/parada.

Los parametros que determinan el activado de la
electrovalvula EGR son los siguientes :

- latemperatura del aire,

- latemperatura del agua,

- laaltitud,

- la posicion de la palanca de carga,

- lavelocidad del vehiculo,

- el régimen del motor.

La EGR esta cortada si :

- latemperatura del aire < 16°C 6

- latemperatura del agua < 45°C 6

- el par de régimen motor/potenciémetro de
carga es superior a un umbral.

La EGR se corta pasados 40 segundos de funciona-
miento al ralenti (velocidad vehiculo nula).

Cuando la velocidad pasa a ser > 40 km/h, la EGR
vuelve a ser funcional. Se cortar4 de nuevo pasa-
dos 40 segundos de ralenti con una velocidad nu-
la.

La barra-gréafica 14 derecha estd encendida si la
funcion EGR es autorizada. Para ver si la EGR esta
realmente activada, hacer # 24, si el valor es dife-
rente de 0, la EGR esta activada.
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ARRANQUE CARGA

16

Alternador
IDENTIFICACION
MOTOR ALTERNADOR INTENSIDAD
D7F Delphi 104 802 215 80 A
E7J Valéo A 11 VI 87 75 A
F8Q Valéo A 11 VI 88 75 A
CONTROL
Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tensién de 13,5 voltios.
R.p.m. motor 75 amperios 80 amperios
1000 46 54
2000 68 75
3000 71 80
4000 72 82
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ARRANQUE CARGA
Alternador

16

FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehiculos estan equipados de alternadores

de ventilacion interna con regulador incorporado

y testigo en el cuadro de instrumentos, cuyo fun-

cionamiento es el siguiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motor arranca, el testigo se apaga,

- siel testigo se vuelve a encender con el motor
funcionando, indica un defecto de "carga".

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES
El testigo no se enciende al poner el contacto.

Verificar :

- lacalidad de las conexiones eléctricas.

- si lalampara estéa fundida (para ello poner el
circuito a masa; la lampara debe encenderse).

El testigo se enciende con el motor girando.

Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser :

- rotura de la correa del alternador, corte del ca-
ble de carga,

- deterioro interno del alternador (rotor, estator,
diodos o escobillas),

- un fallo del regulador,

- una sobre-tension.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tension regulada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El fallo puede provenir :

- deun diodo perforado,

- deunafase cortada,

- deun carbonatado o desgaste de las pistas.

Control de la tensiéon

Poner un voltimetro en los bornes de la bateria,
leer la tensiéon de la baterfa.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja del voltimetro se estabilice en la tension
regulada.

Esta tension debe estar comprendida entre 13,5 V
y 14,8 V.

Conectar el maximo de consumidores, la tensiéon
regulada debe quedar entre 135Vy 148 V.

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar la
bateria y el regulador.
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ARRANQUE CARGA
Alternador 16

DIAGNOSTICO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Estacién de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL CIRCUITO DE CARGA POR ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagndstico OPTIMA 5800 permite el control del alternador midiendo la tension y la corriente
suministrada, con y sin consumidores eléctricos.

NOTA : la pinza amperimétrica de la estacion es de tipo inductiva (zona de medida : 0 a 1000 A). Su coloca-
cion se efecttia sin desconectar la bateria, lo que permite conservar las memorias y los adaptativos de los cal-
culadores.

Colocar la pinza amperimétrica directamente en la salida del alternador, con la flecha de la pinza orientada
hacia éste (la estacion detecta un posicionamiento incorrecto).

Las medidas se efectUan en tres etapas :

- medida de la tension de la bateria con el contacto cortado,

- medida sin consumidor de la tension de regulacién y de la corriente suministrada,

- medida con un maximo de consumidores de la tension de regulacion y de la corriente suministrada.

Después del test, los valores obtenidos conducen, en su caso, a unos mensajes de diagndstico :
- Tensién de la bateria en vacio < 12,3 Voltios = bateria descargada.

Sin consumidores :
- Tensién de la regulacion > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,
- (tension de la regulacion en vacio < 13,2 Voltios) o (corriente de carga < 2 A = > fallo de carga.

Con consumidores :

- Tensién de la regulacion > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,

- Tensién de la regulacion < 12,7 Voltios = >hay que verificar el caudal del alternador con respecto a sus
caracteristicas :

Motor
Intensidad (amperios) D7k E7 F8Q
Intensidad nominal 70 75 75
Intensidad minima que debe suministrar el
alternador con todos los consumidores 53 51 55
encendidos
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ARRANQUE CARGA
Alternador

DIAGNOSTICO (continuacion)

Si el caudal medido es demasiado bajo, verificar :
- el desgaste del alternador (escobillas ....),

- las conexiones de la bateria,

- latrenza de masa del motor,

- la conformidad del alternador,

- latensién de la correa.

Si el caudal medido es correcto y la tensidn de regulacion es demasiado baja, el alternador no es la causa.
El origen seréa :

- o el vehiculo tiene demasiados consumidores eléctricos,
- o0 la bateria esta descargada.
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D7F / E7] Alternador
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensién de la correa
EXTRACCION Motor E7J

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria asi como las conexiones
eléctricas del alternador.

Extraer :

- lacorrea del alternador y la de la bomba de di-
reccién asistida para el motor D7F (si equipa-
do),

- el alternador.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Motor D7F

La tensién de la correa del alternador se efectia
con el util de fabricacidn local siguiente (varilla
roscada de longitud 100 mm (X) y 3 tuercas M6).

10617R

Proceder a la tension de la correa mediante el tor-
nillo (1) y apretar la tuerca (2) tras haber efectua-
do la medida de la tension.

W~ l
'|L|“ " 'HJ" ||

\;- n'v"“'ﬂrw7 Yo n m

c\‘i\‘:illl\m“"“_’

13363R

Consultar el capitulo 07, "Tensién de la correa de
accesorios" para los valores de tension.
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Motor ARRANQUE CARGA 16
F8Q Alternador

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de la tensiéon de la correa

EXTRACCION - los tornillos de fijacidn del travesafio y separar
éste para sacar el alternador.

Poner el vehiculo sobre un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria asi como las conexiones
eléctricas del alternador.

Extraer :

- el paso de rueda delantero derecho,

- las fijaciones del alternador asi como la correa,
- el soporte (A),

REPOSICION

La reposicion se efectla en el sentido inverso de la
extraccion.

Consultar el capitulo 07, "Tension de la correa de
accesorios" para los valores de tension.

13092R
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

IDENTIFICACION

MOTOR MOTOR DE ARRANQUE
Valéo D7 E1
D7F Bosch 0001116001
E7J D6 RA 73
F8Q Bosch 0001108180
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ARRANQUE CARGA 16
Motor de arranque

DIAGNOSTICO

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Estacion de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL MOTOR DE ARRANQUE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

El control del motor de arranque es objeto de un test con la estacion de diagndstico OPTIMA 5800 , midiendo
la tension de la bateria y la intensidad absorbida en la fase de arranque. Podemos observar las anomalias de
funcionamiento siguientes :

- fallo de la bateria (la tensién cae bajo la accion del motor de arranque),

- motor de arranque bloqueado (la corriente absorbida es demasiado elevada),

- fallo del lanzador (la corriente absorbida es demasiado baja).

Para efectuar la medida, es necesario impedir que el vehiculo arranque :
- motores D7F , E7] ,: desconectar el captador de régimen (situado sobre el carter del embrague),
- motor F8Q : desconectar el stop eléctrico de la bomba y aislar el terminal.

NOTA:

- un circuito abierto en el captador de régimen o de encendido crea un fallo memorizado en el calculador de
inyeccion. Es necesario borrarlo mediante la maleta XR25 (ver el capitulo "Inyeccion"),

- si el vehiculo esta equipado de un anti-arranque, basta con condenar las puertas con el telemando.
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Motor D7F

ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador, desconectar la ba-
teria.

Desconectar las conexiones eléctricas del motor de
arranque.

1(}:._\]\\,-.‘1-'?;.‘.'. =
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Quitar los dos tornillos de fijacién del motor de
arranque.

REPOSICION

La reposicion se efecttia en el sentido inverso a la
extraccion.
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ARRANQUE CARGA 16
Motor E7J Motor de arranque

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- labateria,

- el soporte del calculador de inyeccién una vez
desconectado el conector de 55 vias y el del
contactor de choque,

- lafijacién (1) de la canalizacion de direccion
asistida asi como la muleta (A),

P e TR

&

%

- larueda delantera derecha,

- el pasador de transmision con ayuda de los bo-
tadores B. Vi. 31-01,

- el bulén superior del pie del amortiguador y
aflojar el bulén inferior.

Bascular el buje y desacoplar la transmision de la
caja de velocidades.

Extraer las conexiones del motor de arranque asi
como los tornillos de fijacién y sacarlo por debajo.

REPOSICION

Efectuar la reposicion en el sentido inverso de la
extraccion.

Verificar la presencia del casquillo de centrado
que debe hallarse en (B).

S
B

13087R
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ARRANQUE CARGA 16
Motor F8Q Motor de arranque

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- el manguito de entrada del filtro de aire,

- labateria,

- los tornillos de fijacién del soporte del calcula-
dor asi como los conectores (1) y después sepa-
rar el conjunto soporte calculador/filtro de ga-
séleo,

13087R1

- las conexiones del motor de arranque
- el motor de arranque.

REPOSICION

)

Efectuar la reposicién en el sentido inverso de la
extraccion.

iy

)

e
o

.
o
v

Verificar la presencia del casquillo de centrado
que debe hallarse en (B).

- los tornillos de fijacién del motor de arranque
asi como la pantalla térmica (A),
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ENCENDIDO
Encendido estatico

PRESENTACION

El sistema esta constituido :

- por el calculador de inyeccion (la etapa de po-
tencia de encendido esté integrada en el cal-
culador),

- por dos bobinas de doble salida (moldeadas
en una sola pieza para el motor D7F ),

- por cuatro bujias,

- por un condensador anti-parasitado (4).

DESCRIPCION - PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
EL CALCULADOR

El calculador de inyeccion (120), en funcién de las
informaciones recibidas de los diversos capta-
dores, pero principalmente en funcién del régi-
men y de la carga del motor, determina :

- el namero de grados de avance que hay que
aplicar y por consiguiente el punto de encen-
dido,

- los cilindros en punto muerto superior y por
consiguiente la bobina que hay que activar.

Provoca la chispa a nivel de los dos cilindros que
estan en punto muerto superior, interrumpiendo
la puesta a masa de la bobina concernida.

LAS BOBINAS (1)

Son dos y son del tipo de doble salida (no son se-
parables en el motor D7F ).

Son accionadas separadamente por el calculador.
Provocan dos chispas simultaneamente.

Las dos bobinas van unidas a un condensador anti-
parasitado.

Motor D7F

WA

§ { i > 9 .; :.‘
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i’%ﬂﬂﬁﬂﬂ?ﬁﬂ R \‘EZE;ﬂQ_

v

-

13242R

Particularidades del motor E7J

La bobina (2) tiene un conector eléctrico de color
negro. Provoca simultaneamente la chispa en los
cilindros 1y 4. Es accionada por la via 28 del calcu-
lador de inyeccién.

La bobina (3) tiene un conector eléctrico de color
gris. Provoca simultaneamente la chispa en los ci-
lindros 2 y 3. Es accionada por la via 29 del calcula-
dor de inyeccién.
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ENCENDIDO
Encendido estatico

17

Motor D7F

Conector eléctrico

Motor E7J

Conector eléctrico

Vias Designacion Vias Designacion
mando de la bobina de +condensador anti-
1 o 1 .
los cilindros 1-4 parasitado
5 mando de la bobina de 2 +después de contacto
los cilindros 3-2 -
3 mando de la bobina por
3 +después de contacto el calculador
+condensador anti-
4 .
parasitado
Control a Control a
efectuar entre Resistencia efectuar entre Resistencia
las vias las vias
1 -2 15Q 1-2 05Q
1-3 1Q 1-3 1Q
1-4 1Q 2-3 1Q
2 -3 1Q AT - AT 10 kQ
2 -4 1Q
3-4 0,6 Q
AT - AT 8 kQ
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Motores ENCENDIDO 17

D7F / E7] BUjI’aS
Motor Marca Tipo
EYQUEM RFC 50 LZ 2E
D7F NGK BKR 5EK
E7] EYQUEM RFC 52 LS
CHAMPION RC 10 PYC

Cuerpo plano con junta

Separacion : 0,9 mm

Apriete: 2,5 a3 daN.m

Motor D7F

Para desconectar los cables de las bujias, emplear el util (3) incorporado al protector de plastico (4) que esta

en la culata.

NOTA : para extraer las bujias, utilizar el maletin Ele. 1382.
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INYECCION
Motor D7F Generalidades 1 7

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO
= Calculador de 35 vias de marca SAGEM o MAGNETI MARELLI  vehiculo sin opcion.
= Calculador de 55 vias de marca SAGEM, de tipo SAFIR o MAGNETI MARELLI  en version AA.

< Inyeccion multipunto semi-secuencial. Accionado de los inyectores de dos en dos (inyectores de los cilindros
1y 4 después inyectores de los cilindros 2 y 3).

= Encendido estéatico con doble bobina monobloc.
= Electrovalvula de purga del canister activada por relacién ciclica de apertura.
= Configuracion del calculador en funcion del tipo de caja de velocidades (manual o automatica).
= El régimen maximo del motor es de 6 200 r.p.m.,
= Correccion del régimen de ralenti en funcién :
- de la tension de la bateria,
- del aire acondicionado,
- del presostato de direccidn asistida,

= Testigo de inyeccion en el cuadro de instrumentos no funcional.

= Utilizacion de la ficha de diagnéstico n° 27.

ADOPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIFICADO DE 2 a GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.
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INYECCION
Motor E7J Generalidades 1 7

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO
e Calculador de 55 vias SIEMENS FENIX 5

< Inyeccion multipunto semi-secuencial. Accionado de los inyectores de dos en dos (inyectores de los cilindros
1y 4 después inyectores de los cilindros 2 y 3).

= Encendido estéatico con doble bobina.
= Electrovalvula de purga del canister activada por relacién ciclica de apertura.
= Configuracion del calculador en funcion del tipo de caja de velocidades (manual o automatica).
= Correccion del régimen de ralenti en funcién :
- de la climatizacion,
- del presostato de direccidn asistida,
- de la tension de la bateria,
= Testigo de inyeccion en el cuadro de instrumentos funcional.
= Utilizacion de la ficha de diagnéstico n° 27.
< Régimen maximo:

- 6200 r.p.m.si lera 2ay 3avelocidades,
- 6000 r.p.m. si 4a ¢ 52 velocidad.

ADOPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIFICADO DE 2 a GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.
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INYECCION
Motor D7F Generalidades 1 7

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

.

1 Bobina
2  Filtro de aire
3 Sonda de oxigeno
4  Captador de presidn absoluta
5 Potencidémetro de posicién mariposa
6 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire
8 Calculador de inyeccion
9 Contactor de inercia
10 Relé de bloqueo
11 Relé bomba de carburante
12 Captador de punto muerto superior
13 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
14 Captador de temperatura del agua
15 Util para extraer los cables de bujias
16 Captador de picado
17  Presostato de direccion asistida
18 Regulador de presion
19 Condensador antiparasitado
20 Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
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INYECCION
Motor E7J Generalidades 1 7

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

1 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
2  Filtro de aire
3 Captador de picado
4  Captador de presidn absoluta
5 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
6 Potencidmetro de posicién mariposa
7 Captador de temperatura del aire
8 Calculador de inyeccion
9 Contactor de inercia
10 Relé bomba de carburante
11 Captador de punto muerto superior
12 Captador de temperatura del agua
13 Sonda de oxigeno
14 Bobina cilindros 2 - 3
15 Presostato de direccion asistida
16 Bobinacilindros 1 - 4
17  Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
18 Condensador antiparasitado
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INYECCION
Implantacion de los elementos

Motor D7F

8 Calculador de inyeccién
9 Contactor de inercia

16 Captador de picado
(par de apriete : 2,5 daN.m)
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4  Captador de presion absoluta

5 Potenciometro de posicién mariposa

6 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire

11313R4

13 Electrovélvula de reciclaje de los vapores de
carburante
14 Captador de temperatura del agua
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INYECCION 17
Motor D7F Implantacion de los elementos

1 Bobina 3 Sonda de oxigeno
19 Condensador antiparasitado (pares de apriete : 5 daN.m)

)
. TS

kA
. b B N 12
S o TN

LY B e
3 O !
M| 20 g P N N S
R

H Relé de bloqueo
K Relé de bomba de carburante

L™

Q| ®||® il

I :ﬁ :E '\’QS} =
I: ¢ _"‘ s [
. o]
l. -l P
{,,a',ru!mz -
prg (LI - 2 A
AL o7 el
x I

= = >
=1 '

,_Elil
©
__®

12839S

17-9



17

INYECCION
Implantacion de los elementos

Motor E7J

12 Captador de temperatura de agua

Calculador de inyeccion

Contactor de inercia

8
9

(par de apriete : 2,5 daN.m)

Captador de picado

3
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INYECCION

Motor E7J

Implantacion de los elementos

17

1 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de
carburante

14 Bobina cilindros 2 - 3

16 Bobina cilindros 1 - 4

18 Condensador antiparasitado

6 Potenciometro de posicién mariposa
11 Captador de punto muerto superior

13242R1

4  Captador de presidn absoluta
5 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire

D 1

........
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T s |

13 Sonda de oxigeno
(par de apriete : 4,5 daN.m)
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Motor E7J

INYECCION
Implantacion de los elementos

17

15 Presostato de direccién asistida

K Relé grupo motoventilador (versién AA)

L Relé bomba de carburante

M Relé grupo motoventilador (versién sin AA) o
velocidad lenta GMV (con AA)
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INYECCION 17
Gestion centralizada de la temperatura de agua

Motor D7F 244  Sonda de temperatura del agua de
inyeccion e indicacion de la temperatura
del agua en el cuadro de instrumentos.
Sonda de 3 vias, dos para la informacion de
temperatura del agua de la inyeccion y una
para la indicacion de la temperatura del
agua al cuadro de instrumentos.

259  Termocontacto de agua de alerta en el cua-
dro de instrumentos.

Funcionamiento

La sonda 244 permite :

- indicar la temperatura de agua en el cuadro
de instrumentos,

- informar al calculador de inyeccion de la tem-
peratura de agua del motor.

El calculador de inyeccién, en funcién de la tem-

peratura del agua, gestiona :

- el sistema de inyeccion,

- el grupo motoventilador.
El GMV es activado a velocidad rapida (la velo-
cidad lenta y la velocidad rapida son activadas
por el AA) si la temperatura sobrepasa 99°C.
Se corta si la temperatura desciende por deba-
jo de 96°C (si es necesario efectuar un control,
hacerlo con el AA parado).

o o ris S
et Mk
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INYECCION
Testigo fallo inyeccion 17

PRINCIPIO DE ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO DE LA INYECCION EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS

Vehiculo sin sistema anti-arranque

Al poner el contacto, el testigo se enciende de forma fija durante 3 segundos y después se apaga.
Vehiculo con sistema anti-arranque desactivado

Al poner el contacto, el testigo de la inyeccién se enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Al descondenar las puertas, el testigo anti-arranque rojo, anteriormente intermitente, se apaga. Al poner
el contacto, se enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Vehiculo con sistema anti-arranque activo

Al poner el contacto, el calculador no identifica el cédigo e impide el arranque. El testigo de inyeccion se
enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Antes de poner el contacto, el testigo anti-arranque rojo parpadea. Al poner el contacto, este mismo tes-
tigo parpadea con una frecuencia mas rapida.

Si se detecta un fallo del sistema anti-arranque con el motor girando, entonces el testigo de inyeccion
parpadea en la playa de utilizacién que va del ralenti a las 1500 r.p.m. aproximadamente.

Fallo de un componente del sistema de inyeccion

El testigo estd encendido en caso de que se detecte un fallo en :
- captador de presion,

- velocidad vehiculo,

- potenciometro mariposa,

- motor paso a paso de regulacion de ralenti.
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INYECCION
Funcién anti-arranque 17

Este vehiculo esta equipado de un sistema anti-arranque de 22 generacion.
SUSTITUCION DEL CALCULADOR DE INYECCION
Los calculadores se entregan no codificados, pero todos ellos son susceptibles de aprender un codigo.

En el marco de la sustitucién del calculador, sera preciso hacerle aprender el codigo del vehiculo y controlar
que la funcion anti-arranque sea operacional.

Para ello, es suficiente con efectuar las operaciones siguientes :
- poner el contacto algunos segundos y después quitarlo,
- alretirar la llave, la funcién anti-arranque esta asegurada.

VERIFICACION DE LA FUNCION ANTI-ARRANQUE

Quitar la llave del contactor de arranque, al cabo de 10 segundos el testigo rojo del anti-arranque debe
parpadear.

Para las particularidades de las pruebas con un calculador de inyeccion (pieza test), consulte el capitulo 82
"Anti-arranque".
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INYECCION 17
Configuracion calculador en funcion tipo CV

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DEL TIPO DE CAJA DE VELOCIDADES (MECANICA O
AUTOMATICA)

Cada vez que se cambie el calculador de inyeccion, habra que indicarle el tipo de caja de velocidades
(mecénica o automatica) que monta el vehiculo. Realmente, el calculador esta concebido para funcionar con
los dos tipos de cajas de velocidades

Proceso de configuracion del calculador :

Conectar la maleta XR25

Selector en S8

Poner el contacto

Teclear D13y después

Para un vehiculo equipado de caja de velocidades mecanica :

Teclear G50* 2*

Para un vehicuclo equipado de transmisién automatica :

Teclear G50*1*

En la pantalla aparece :

d E F si la configuracién no se ha realizado

después l B Ll si la configuracién se ha realizado
blanr| [F| n i

Para verificar que la memorizacién ha sido efectuada correctamente, poner el contacto utilizando la ficha de
diagnostico n° 27, la barra-gréfica de fallo 20 izquierda debe estar apagada, la barra-gréafica de estado 19 de-
recha o izquierda debe estar encendida.
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INYECCION 17
Estrategia inyeccion / aire acondicionado

EL COMPRESOR ES DEL TIPO DE CILINDRADA VARIABLE
UNION AIRE ACONDICIONADO / CALCULADOR DE INYECCION
La unién eléctrica :

- del calculador del aire acondicionado hacia el calculador de inyeccion se realiza por un cable (via 5). En es-
ta via transitan dos informaciones :

- laiinformacién solicitud de ralenti acelerado. Para que esta informacion sea transmitida al calculador
de inyeccion, es necesario cumplir dos condiciones :
= que el AA esteé seleccionado en el cuadro de instrumentos,
= que la presion reinante en el circuito de AA sea superior a un umbral.

Si esta informacion es transmitida, se obtiene el régimen de ralenti acelerado (es normal por tanto
gue a veces, con el AA activado y con el motor al ralenti, no haya ralenti acelerado).

- laiinformacién Potencia Absorbida. La informacién no tiene efecto sobre el régimen de ralenti.
Informa simplemente al calculador de inyeccion del valor de par tomado por el compresor, el
calculador actlia sobre la electrovalvula de regulacion de ralenti para anticipar la toma de par. es
posible visualizar la potencia absorbida mediante la maleta XR25. Con el AA activado, debe haber en
#44, entre 300 Watios y 5 000 Watios.

ATENCION : el valor en #44 ¢ al ralenti nunca es igual a 0, cualquiera que sea el estado del compresor,
activado o no. El valor minimo leido en #44 es aproximadamente de 300 Watios.
- del calculador de inyeccion hacia el calculador del aire acondicionado se realiza por un cable (via 51). En
esta via transita la informacion de autorizacion y prohibicién de la puesta en marcha del compresor.

ESTRATEGIA DE LA PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el calculador de inyeccion puede impedir el funcionamiento del compre-
sor.

Estrategia al arrancar el motor
El funcionamiento del compresor esta prohibido durante 10 segundos después de arrancar el motor.
Restitucion de las prestaciones (motor D7F)

En funcidn del par solicitado al motor por el conductor y en funcion de la potencia absorbida por el compre-
sor de AA, el calculador de inyeccion prohibe o autoriza el funcionamiento del compresor.

Proteccién anti-calado (motor D7F)

Cuando es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor es inferior a 600 r.p.m.y si la potencia
absorbida por el compresor es superior a 300 Watios, entonces el compresor es desembragado.

Se vuelve a embragar :

- cuando es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor alcanza 850 r.p.m.,

- cuando no es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor alcanza 1 800 r.p.m.
Estrategia de proteccion térmica (motor E7J)

El compresor no embraga en caso de que la temperatura del agua sea superior o igual a + 115°C.

Estrategia de proteccion ante los sobre-regimenes (motor E7J)

Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen es superior a5 900 r.p.m.
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INYECCION 17
Correccion del régimen de ralenti

UNION PRESOSTATO DIRECCION ASISTIDA - CALCULADOR DE INYECCION

El calculador de inyeccion recibe una informacion del presostato de la direccion asistida. Tal informacion de-
pende de la presion reinante en el circuito hidraulico. Cuanto mas elevada sea la presion, mas energia absor-
beré la bomba de direccion asistida.

El calculador de inyeccion, para compensar esta absorcion de energia, aumenta el porcentaje de apertura de
la valvula de regulacién de ralenti.

La informacion es recibida por la via 13 del calculador de inyeccién. Con el presostato cerrado, el calculador
recibe una masa. El régimen de ralenti es llevado a 800 r.p.m. para el motor D7F y 850 r.p.m. para el motor
E7].

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DE LA TENSION DE LA BATERIA

Esta correccion tiene por objeto compensar la bajada de tension debida a la puesta en marcha de consumi-
dores cuando la bateria esta con poca carga. Para lograrlo, el régimen de ralenti es aumentado, permitiendo
asi incrementar la rotacion del alternador y, por consecuencia, la tension de carga.

Cuanto mas baja sea la tensidn, mayor sera la correccion. La correccion del régimen es por ello variable.
Comienza cuando la tension es inferior a 12,7 Voltios. La correccién comienza con un régimen nominal y
puede alcanzar un maximo de 880 r.p.m. para el motor D7F y 930 r.p.m. para el motor E7J.

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DEL AA

El calculador de inyeccion aumenta el régimen de ralenti a 850 r.p.m. para el motor D7F y a 880 r.p.m. parael
motor E7] , si recibe la informacion de régimen de ralenti acelerado del calculador de aire acondicionado.
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INYECCION

Correccion adaptativa del réegimen de ralenti

17

PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento, en caliente, el valor de la R.C.0. al ralenti en # 12 varia entre un
valor alto y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, después de una dispersién de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor ...) que el valor de
la R.C.0. al ralenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa (# 21) en laR.C.0. al ralenti (# 12) permite cubrir las variaciones lentas de necesidad
de aire del motor, para volver a centrar a laR.C.0. (# 12) en un valor nominal medio.

Esta correccion sélo es efectiva si la temperatura del agua es superior a 75°C, 20 segundos después de arran-
car el motor y si se esta en fase de regulacién de ralenti nominal.

VALORES DE LA R.C.O. AL RALENTI Y DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

Motor Motor
D7F 710 E7J 780
Régimen ralenti nominal (#06) X=740r.p.m. X=750r.p.m.
R.C.O. ralenti (#12) 4 %<X<14 % 2 %=<X<15 %
Tope: Tope:
Adaptativa ralenti (#21) - mini:-43% - mini:-24%
- maxi:+3,9% - maxi:+6,2 %

INTERPRETACION DE ESTAS ADAPTACIONES

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de mariposa desreglado...) el régimen de ralenti aumenta y el
valor de 1aR.C.0. al ralenti en # 12 disminuye con el fin de volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la
correccién adaptativa de la R.C.0. al ralenti en # 21 disminuye para volver a centrar la R.C.0. al ralenti en #12.

En caso de una falta de aire (suciedad, etc.), el razonamiento es inverso : la R.C.0. al ralenti en # 12 aumentay
la correccion adaptativa en #21 aumenta también, para volver a centrar el #12 sobre un valor nominal me-
dio.

IMPORTANTE :  es imperativo, tras el borrado de la memoria del calculador (desconexion bateria), dejar girar
el motor al ralenti antes de devolver el vehiculo al cliente, para que la correccion adaptativa haya podido re-
calarse correctamente.
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INYECCION
Regulacion de riqueza 17

TENSION DE SONDA DE OXIGENO (#05)

Lectura del # 05 en la maleta XR25 : el valor leido representa la tensién suministrada por la sonda de oxigeno
al calculador; estéa expresado en Voltios. (El valor varia de hecho entre 0 y 1000 milivoltios).

Cuando el motor esté ciclando, el valor de la tensidn debe oscilar rapidamente de 50 + 50 mV (mezcla pobre)
a 850 + 50 mV (mezcla rica) e inversamente.

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y el minimo, menos correcta sera la informacion de la sonda
(esta diferencia es generalmente de al menos 500 mV).

CORRECCION DE RIQUEZA (#35)

El valor leido del # 35 en la maleta XR25 representa la media de las correcciones de riqueza aportadas por el
calculador en funcion de la riqueza de la mezcla carburada y leida por la sonda de oxigeno (la sonda de oxige-
no analiza el contenido de oxigeno de los gases de escape, directamente obtenido de la riqueza de la mezcla
carburada).

El valor de correccion tiene como punto medio 128, con unos topes entre 0y 255 (por experiencia se constata,
en condiciones normales de funcionamiento, que el # 35 se sitla y varia débilmente alrededor de un valor
cercano a 128).

- Valor inferior a 128 : demanda de empobrecimiento

- Valor superior a 128 : demanda de enriquecimiento

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA
Fase de ciclado
La entrada en regulacién de riqueza es efectiva, tras la temporizacion de arranque :
- en pie levantado si la temperatura de agua alcanza :
- 46°C para el motor E7] ,
- 30°C para el motor D7F .
- fuera de pie levantado, si la temperatura de agua es superior a :
- + 20°C para el motor E7],
- + 20°C para el motor D7F ,
La temporizacién de partida es funcién de la temperatura de agua :
- a20°Cestadal maximoen:
- 3 minutos para el motor E7] ,
- 1 minuto 20 segundos para el motor D7F ,
- a80°Cestadal maximoen:
- 1 minuto 30 segundos para el motor E7] ,

- 35segundos para el motor D7F .

cuando no se ha entrado todavia en regulacién de riqueza, #35 =128
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INYECCION
Regulacion de riqueza 17

Fase de no-ciclado (no hay bucle)

Cuando se esta en regulacion de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no
tiene en cuenta el valor de la tension suministrada por la sonda son :

- enpieafondo: #35 = variable y superior a 128,

- en fuertes aceleraciones : #35 = variable y superior a 128,

- endeceleraciones con la informacién pie levantado (corte de inyeccion) : #35 = 128,

- en caso de averia de la sonda de oxigeno : #35 = 128.

MODO DEGRADADO EN CASO DE AVERIA DE LA SONDA DE OXIGENO
Cuando la tensién suministrada por la sonda de oxigeno es incorrecta (# 05 varia muy poco o nada) en regu-
lacién de riqueza, el calculador no pasara a modo degradado (# 35 = 128) mas que si la averia ha sido reco-

nocida como presente durante 3 a 5 minutos. Solamente en este caso se memorizara la averia.

Cuando se detecta una averia presente de la sonda de oxigeno y si la averia ha sido ya memorizada, entonces
se pasa directamente a bucle abierto (# 35 = 128).
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INYECCION 17
Correccion adaptativa de riqueza

PRINCIPIO

En fase de ciclado (ver capitulo 17 "Regulacion de riqueza"), la regulacion de riqueza (# 35) corrige el tiempo
de inyeccion para obtener una dosificacion lo més cerca posible de la riqueza 1. El valor de correccion esta
proximo de 128, con tope de 0y de 255.

De esta manera, las dispersiones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccién y puede llevar a
la correccion a decalarse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccién adaptativa permite decalar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacion de ri-
gueza en 128 y conservar una autoridad constante de correccidn hacia el enriquecimiento o el empobreci-
miento.

La correccién adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes :
- correccién adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (lectura del #30)
- correccién adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacién (borrado memoria) y
tienen unos valores topes :

Motor Motor
D7F E7]
106 < #30 < 150 40 <#30< 192
106 < #31 < 150 40 <#31<192

Las correcciones adaptativas no trabajan mas que con el motor caliente en fase de ciclado (#35 variable) y en
una playa dada de presion del colector.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo ciclado en varias zonas de presion para que las correc-
ciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las dispersiones de riqueza de funcionamiento
del motor.

Ser& entonces necesario, después de la reinicializacion del calculador (retorno a 128 de los #30 y #31) proce-
der a una prueba en carretera especifica.
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INYECCION
Correccion adaptativa de riqueza

17

PRUEBA RUTERA
Condiciones::
- Motor caliente (temperatura del agua > 75° C).

- No sobrepasar un régimen motor 4 400 r.p.m. motor D7F
y 4 800 r.p.m. motor E7] .

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 ¢ 42 velocidad y con una acele-
racion muy progresiva para estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

OBSERVACION : en el caso del motor
320 mbares durante al menos 10 segundos.

Zonas de presion a explorar durante la prueba (lectura # 01)

D7F por ejemplo se tratara, para la playa n° 1, de obtener una media de

Playan° 1 Playa n° 2 Playa n° 3 Playan® 4 Playan°5
(mbares) (mbares) (mbares) (mbares) (mbares)
220 340 470 600 730 870
E7)
Media 280 Media 405 Media 535 Media 665 Media 800
260 385 510 635 760 970
D7F
Media 320 Media 450 Media 570 Media 700 Media 865

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El # 31 varia con mas sensibilidad en los ralentis y bajas cargas y el # 30 en las medias y fuertes cargas, pero

ambas trabajan en el conjunto de las playas de presion del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada sobre una distancia de 5 a

10 kilémetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los # 30 y # 31. Inicialmente a 128, deben haber cambiado. Si no es asi, re-

petir la prueba prestando atencién en respetar totalmente las condiciones de la prueba.
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INYECCION 17
Correccion adaptativa de riqueza

INTERPRETACION DE LOS VALORES RECOGIDOS DESPUES DE UNA PRUEBA EN CARRETERA

En caso de una falta de carburante (inyectores sucios, presién y caudal de carburante muy bajos...), la regula-
cion de riqueza en # 35 aumenta a fin de obtener una riqueza lo mas cerca posible de 1y la correccion adap-
tativaen # 30 y # 31 aumenta hasta que la correccién de riqueza vuelva a oscilar alrededor de 128.

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso : la regulacion de riqueza en # 35 disminuye y la
correccion adaptativa en # 30 y # 31 disminuye igualmente, con el fin de volver a centrar la correccion de ri-
queza (# 35) alrededor de 128.

OBERVACION : el anélisis que se puede hacer del # 31 sigue siendo delicado ya que esta correccion interviene
principalmente al ralenti y en las bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posicion del # 30.

La informacion que suministran estos dos mandatos da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del mo-

tor, permitiendo asi orientar el diagnostico. Para que sean Utiles en el diagnostico, no se podran sacar conclu-

siones de su valor mas que si estan en el tope de correccion minima o maxima y si los dos mandatos han deri-
vado en el mismo sentido.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser explotados y analizados mas que tras una queja del cliente res-
pecto a un fallo de funcionamiento o si estan en el tope con una deriva del # 35. (# 35 variando por encima
de 175 6 bien por debajo de 80).
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REFRIGERACION
Caracteristicas

19

CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

Motor Cantidad (en litros) Calidad Particularidades
D7F 5 Proteccidn hasta - 20 £ 2°C para
GLACEOL RX (tipo D) paises frios, templados y frios.
E7J 6 no utilizar mas que
liquido de refrigeracion Proteccidn hasta - 37 £ 2°C para
F8Q 7,5 paises muy frios.
TERMOSTATO
Tipo motor Comienzo apertura ( °C) Fin apertura (en °C) Carrera (en mm)
D7F - E7J - F8Q 89 101 7,5
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REFRIGERACION
Llenado purga

19

No hay grifo de aerotermo.

La circulacion es continua en el aerotermo, lo que
contribuye a la refrigeracion del motor.

LLENADO

Verificar el apriete del o de los tapones de
vaciado.

Abrir los dos tornillos de purga.

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expan-
sién.

Cerrar los tornillos de purga, una vez el liquido
salga en chorro continuo.

Poner en marcha el motor (2 500 r.p.m.).

Ajustar el nivel a desbordamiento durante unos
4 minutos aproximadamente.

Cerrar el deposito.

PURGA

Dejar girar el motor durante 10 minutos a unas
2.500 r.p.m., hasta que funcione el o los
motoventiladores, (tiempo necesario para el
desgaseado automatico).

Verificar que el nivel del liquido esté préximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL O LOS TORNILLOS DE PURGA CON EL
MOTOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.
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REFRIGERACION
Control

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

M.S. 554-01 Adaptador para M.S. 554-05

MS. 554-06 Adaptador para M.S. 554-05

M.S. 554-07 Conjunto de control de estanquidad
del circuito de refrigeracion

1 - Control de la estanquidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansion por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar a este ultimo el atil M.S. 554-07.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presién.

Dejar de bombear a 0,1 bares mas bajo que el va-
lor de tarado de la valvula.

La presién no debe caer, en caso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progresivamente el racor del util M.S. 554-
07 para descomprimir el circuito de refrigeracion,
después retirar el util M.S. 554-01 y poner la val-
vula del vaso de expansion provista de una junta
nueva.

2 - Control del tarado de la valvula

El paso del liquido a través de la valvula del vaso
de expansién hace necesario sustituir esta Ultima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-07 el util
M.S. 554-06 y colocar en él la valvula a controlar.

Elevar la presion, ésta debe estabilizarse en el va-

lor de tarado de la valvula, la tolerancia de control
es de + 0,1 bares.

Valor de tarado de la valvula:

Color de la Valor de tarado
Motores .
valvula (en bares)
D7F-E7J-F8Q Marrén 1,2

«—MNS, 554-07

97871R
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REFRIGERACION
Motor D7F Esquema 1 9

10070-2R

1 Motor

2 Radiador

3 Deposito "caliente” con desgaseado perma-
nente

4 Aerotermo
5 Calibradode 0 3 mm

Los motoventiladores son activados a velocidad
rpida por el calculador de inyeccion si la tempe-
ratura de agua es superior a 99°C.

Si la temperatura de agua es inferior a 96°C, los
motoventiladores dejan de funcionar.

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

La valvula del vaso de expansion es de color
marron. El valor de tarado es de 1,2 bares.
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REFRIGERACION
Motor E7J Esquema 1 9

13508R

1 Motor

2 Radiador

3 Deposito "caliente” con desgaseado perma-
nente

4  Aerotermo
5 Soporte termostato
6 Calibrado de 0 3 mm

Los motoventiladores son activados a velocidad
rpida por el calculador de inyeccion si la tempe-
ratura de agua es superior a 99°C.

Si la temperatura de agua es inferior a 96°C, los
motoventiladores dejan de funcionar.

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

@ Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sién es de 1,2 bares (color marrén).
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REFRIGERACION
Motor F8Q Esquema 1 9

3

13504R

N

(62}

Motor

Radiador

Depdsito "caliente" con desgaseado perma-
nente

Aerotermo

Soporte termostato

Calibrado de 0 3 mm

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

@ Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sién es de 1,2 bares (color marrén).
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REFRIGERACION

Motor D7F

Bomba de agua

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054
Mot. 1202
Mot. 1273
Mot. 1289-03

Mot. 1379

Espiga de punto superior

Pinza para abrazaderas elasticas
Controlador tension de correa
Horquilla de centrado del limita-
dor de suspensién pendular

Util de sujecion del motor sobre la
cuna

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de fijacién salida ciglefal 2+90°

Tornillos de fijacién de la suspension
pendular delantera derecha sobre motor 6,2

Tornillos de fijacién de la suspension
pendular delantera derecha sobre caja 6,2

Tuerca del rodillo tensor de la correa
de distribucion 5

Tornillos de fijacién de labomba de agua 0,9

EXTRACCION

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria.

Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11, "Correa de distribucion®),

- la polea de la bomba de direccion asistida (si
equipado),

- el tornillo de fijacion superior del alternador y
aflojar el tornillo inferior,

- los tornillos de fijacién del tubo de la DA sobre
el bloque motor,

- los tornillos de fijacién de la bomba de la DA
sobre su soporte (separar el conjunto bomba
DA-tubo),

- el soporte de la bomba de la DA,

- el manguito de la bomba de agua,

- el rodillo tensor asi como la bomba de agua.

10478S

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
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Motor D7F

REFRIGERACION
Bomba de agua

19

REPOSICION
Particularidades

La estanquidad de la bomba de agua se efectia
con RHODORSEAL 5661, el cordon (J) debe exten-
derse segun muestra el dibujo.

Aplicar un cordén de LOCTITE 518 en la superficie
de estanquidad (L) codo de entrada - bomba de
agua.

10272R

Proceder al montaje en sentido inverso a la extrac-
cion.

Poner la correa de distribucién (ver método descri-
to en el capitulo 11, "Correa de distribucion”).

No olvidarse de retirar la espiga de punto muerto
superior.
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REFRIGERACION

Motor E7J

Bomba de agua

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04
Mot. 1135-01

cién
Mot. 1202
Mot. 1273

Llave angular para apriete
Util para tensar la correa de distribu-

Pinza para abrazaderas elésticas
Controlador de tension de correa

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecil()n del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tuerca del rodillo tensor 5
Tornillos de polea del cigtenal 2+68° +6°

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2
Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de bomba de agua 2,2
Tuerca de bomba de agua 1
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11, "Correa de distribucion®),

- el rodillo tensor de distribucion,

- labomba de agua y sacarla por arriba.

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

REPOSICION

La estanquidad de la bomba de agua se efectla
con LOCTITE 518, el corddn (H) debe extenderse
segun muestra el dibujo.

92068R

Colocar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11, "Correa de distribucion”).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo 19 "Llenado-purga™).
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REFRIGERACION 19
Motor F8Q Bomba de agua

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1202 Pinza para abrazaderas elasticas

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecién del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de bomba de agua 1
Tornillos de polea de la bomba de agua 2,2

Tornillos de polea del cigtiefial 2 + 115° + 15°

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Colocar el util de sujecién del motor.

Extraer :

- la proteccidén de pléastico de la cofia de la
suspension pendular,

- lacofia de suspension pendular,

el paso de rueda delantero derecho,

la correa de accesorios,

la polea de cigtenal (A),

la polea de la bomba de agua (B) bajando el
motor al méaximo,

el carter de la bomba de inyeccion (C),

el bulén (1) y separar el alternador hacia la de-
recha,

13086R1
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Motor F8Q

REFRIGERACION
Bomba de agua

19

- los tornillos de fijacidn de la bomba de agua y
sacarla por arriba.

13089S

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

REPOSICION

Proceder al montaje en sentido inverso a la extrac-
cion.

Poner la correa de accesorios y efectuar la tension
(ver método descrito en el capitulo 07, "Tensién
de la correa de accesorios").

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo 19 "Llenado-purga").
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ESCAPE
Generalidades 19

El catalizador, al realizar su funcion, alcanza unas
temperaturas elevadas y por consiguiente, no hay
gue estacionar en ningun caso en lugares donde
haya materiales combustibles que puedan entrar
en contacto con dicho catalizador con peligro de
inflamacién.

En ciertas condiciones, dichos materiales podrian
inflamarse.

ATENCION :

- laestanquidad, entre el plano de junta del co-
lector de escape hasta el catalizador incluido,
debe ser perfecta,

- toda junta desmontada debera ser imperativa-
mente SUSTITUIDA (sobre todo a la altura de la
brida del catalizador),

- en la extraccién-reposicion, el catalizador no
debe ser objeto de choques mecanicos que pue-
dan ocasionar su deterioro si se repiten.

AMARRE DE LA LINEA BAJO CARROCERIA

El amarre de la linea bajo carroceria esta asegura-
do por unos silentblocs (1).

Estos se pueden soltar generalmente con la mano,
levantado la linea de escape.

Sin embargo, en ciertos casos, nos veremos obliga-
dos a aflojar los tornillos de sujecién del soporte
(2) bajo la carroceria, para soltar mas facilmente
los silentblocs.

T

X

12847-1R

CORTE DE LA LINEA DE ESCAPE

Las lineas de escape son del tipo monobloque. Es
decir, no existe ningun corte desde la entrada del
catalizador o de la caja de expansién hasta la sali-
da del silencioso.

Es pues necesario, si se sustituye alguno de los ele-
mentos en post-venta, cortar la linea de escape.

Para ello, es indispensable :

- materializar la zona de corte,

- emplear el Gtil de corte Mot. 1199-01,
- colocar un manguito de post-venta.
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ESCAPE
Generalidades

19

MATERIALIZACION DE LA ZONA DE CORTE

La zona de corte es definida por dos golpes de
punzén practicados en el tubo de escape.

99226-1R

Existen como maximo (segun motorizacion) dos
zonas de corte en las lineas de escape, localizadas

entre el catalizador y la caja de expansion y entre
la caja de expansion y el silencioso.

La distancia entre las dos marcas es de 90 mm. Pa-

ra cortar el tubo, es necesario trazar el centro (D)
entre las dos marcas (P1y P»).

P1 D P2

! / :
. :
! |
! !
i i
o '
i O O i
i i
! !
L l
! !
Il Il
! 90 mm _ !

DI1901

ATENCION : para poder cortar los tubos de es-
cape, hay que poseer el Gtil Mot. 1199-01; este
atil permite cortar tubos de 2 mm de espesor.
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ESCAPE
Generalidades

19

COLOCACION DEL MANGUITO DE POST-VENTA

Una abrazadera montada no se debe reutilizar.

95478R1

/\ 992275

Es importante, para evitar fugas en el escape, co-
locar correctamente el manguito sobre los dos tu-
bos de escape. Es decir, es imperativo que el tubo
haga tope con los salientes del interior del man-
guito.

Se comenzara posicionando el manguito sobre la
parte gastada de la linea y después se ajustara el
diametro de la abrazadera apretando ligera-
mente.

Verificar el posicionamiento del tubo con respecto
a los salientes.

Colocar el elemento cambiado.

Antes de posicionar el manguito sobre la linea, se
podra prevenir la aparicién de fugas poniendo
masilla en el casquillo interior del manguito.

(Masilla de escape Ref. : 77 01 421 161 SODICAM).

IMPORTANTE : el conjunto tornillo y tuerca de
apriete del manguito debe estar orientado verti-
calmente para evitar el riesgo de contactos bajo la
carroceria.

OBSERVACION

La tuerca de la abrazadera esta provista de una ra-
nura (A) que le asegura un par de apriete correc-

to. Durante el apriete, cuando esta ranura desapa-

rece, genera un chasquido caracteristico y en-

tonces la tuerca queda apretada al par (2,5
daN.m).

: existen dos manguitos con dia-
metros diferentes :

- 050 mm,
- 045 mm.

ATENCION :
- verificar que la linea de escape no haga ningun

contacto con la carroceria,

- verificar la correcta sujecion y la presencia de

todas las pantallas térmicas de la linea de es-
cape,

- verificar que las dos marcas de corte estén bien

alineadas.
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ESCAPE
Conjunto de las lineas 19

PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Motor E7J r? Motor D7F
3
2C machde
®
1 1
J
Fid 2C
2 2~E |
13126R 13124R
1 Caja de expansion
2 Silencioso
3 Catalizador
Z

C Zonade corte de la linea
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ESCAPE
Conjunto de las lineas

19

PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Motor F8Q

Z(

ZC

13125R

1 Catalizador

2 Silencioso

ZC Zonade corte de la linea
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1199-01 Corta-tubo de escape
Mot. 1265
Pinzas para extraer racores rapidos
Mot 1265-01
MATERIAL INDISPENSABLE

MATERIAL 95)

Bomba de transvase neumatica INTAIRCO,

vaciado depésito Gasolina o Diesel (ver catadlogo de

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca aforador-bomba 7

IMPORTANTE : durante toda la operacion de
extraccion-reposicion del depésito, no fumar y no
acercar piezas incandescentes cerca del area de
trabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO (version gasolina)

Retirar el obturador de pléastico de acceso al con-
junto bomba-aforador.

Retirar el clip de enmangado (si equipado).

Desconectar el racor rapido (1), Mot. 1265.

97163R2

Adaptar en la salida (A) una canalizacion de longi-
tud suficiente para que se pueda sumergir dentro
de un recipiente en el exterior del vehiculo.

NOTA : es posible también utilizar una bomba
neumatica de transvase INTAIRCO (ver catalogo
de MATERIAL ).

19-17



DEPOSITO 19
Depdsito de carburante

En el compartimiento motor, desconectar el relé VACIADO DEL DEPOSITO (versién Diesel)
de la bomba de carburante (K) colocado en la caja

de interconexion del motor.

La ausencia de una bomba eléctrica de carburante
en las versiones Diesel obliga a utilizar una bomba
para vaciar el deposito.

Utilizar por ejemplo la bomba neumaética
I© INTAIRCO (ver catdlogo de MATERIAL ).

-

— | <Y
@ |® 1 PR

(f/ D
i‘,!‘{" A 5‘

+

-
)

99641S

Extraer el obturador de acero de acceso al conjun-
| to bomba-aforador.

q: @ @‘ Retirar el clip de enmangado (si equipado).

Desconectar el racor rapido (1), Mot. 1265.

12839S

Puentear las vias 3y 5y dejar salir la gasolina has-
ta que lo haga de forma intermitente.

Desconectar el puenteo.
Conectar el relé.

Desconectar la bateria.

97163R2

Conectar el tubo de goma de la bomba neumatica
al racor de salida (A).

Vaciar el depdsito.
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DEPOSITO
Depdsito de carburante 19

EXTRACCION DEL DEPOSITO (versiones Gasolina
o Diesel)

Desconectar la bateria.
Vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar el conector eléctrico (2) y los racores
rapidos, Mot. 1265 6 Mot. 1265-01.

97163R4

Levantar el vehiculo.

Desolidarizar el tubo de escape de la bajada del
escape.

Extraer la patilla de fijacion del escape en el cen-
tro del vehiculo.

Desconectar el filtro de gasolina.

Extraer las pantallas térmicas (3) y (4) situadas de-
bajo del depdsito y debajo de los cables del freno
de mano.

Extraer la patilla (5) de sujecion del escape.

Bascular el escape hacia el lado derecho del vehi-
culo.
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DEPOSITO
Depdsito de carburante 19

Medir la cota X antes de desreglar el dispositivo
de reglaje del freno de mano.

99091R1

Desreglar el dispositivo de forma que queden libe-
rados los cables derecho e izquierdo (sacar con
precaucion la retencién de pléastico del cable (6)). Desgrapar, en el costado del dep6sito, los tubos
hidraulicos de frenado.

Desconectar los dos racores (7) y (8) (emplear el

atil Mot. 1265). Desgrapar, en el depdsito, los tubos de gasolina.
Desconectar el tubo (9). Colocar el gato de érganos bajo el deposito.
Desconectar el depdsito de la boca de llenado Quitar los cuatro tornillos que fijan el depésito.
(10).

Bascular ligeramente el depdésito hacia adelante y
Soltar, debajo del depdsito, los cables del freno de después extraerlo.
mano (11).

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.
Procurar no pinzar los tubos (riesgo de fuga).

Montar los racores rapidos con la mano y asegu-
rarse del correcto encajado de los racores rapidos .

Prestar atencion a colocar correctamente las pan-
tallas térmicas.
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Depdsito de carburante

DEPOSITO

19

Version gasolina 12 generacion

o
0
Vd
31
18
B
1 J
o
fi% !
e—123 15

“l

13039R
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

Deposito de gasolina 1a generacion

29

13037R
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

Version gasolina 2a generacion

ihd B
mia
Mo
min
nmn
nmn
mian
Rl
nmn
mn
miun

3
3
1 T
- . 13
//’ 32
; 22

13038R
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Depdsito de carburante

DEPOSITO

19

Deposito de gasolina 2a generacion

25
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r

[ gy x sy

13036R
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

Version diesel

13040R
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

Deposito diesel

13035R

La puesta en atmosfera del depésito se hace por la cabeza del conjunto de aspiracién del carburante / afora-

dor de carburante.
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DEPOSITO

Depdsito de carburante 19

Nomenclatura

oO~NOoO O WN B

Deposito

Tornillo

Boca de llenado

Cazoleta de boca de llenado
Remache

Abrazadera de fijacion del manguito
Tapon

Tubo de alimentacién

Tubo de retorno

Grapa

Abrazadera

Tubo canister

Tubo canister

Canister

Tornillo

Grapa

Grapa

Placa amortiguadora

Tuerca jaula

Salida boca - Paso de carburante
Desgaseado en el llenado

Unidn canister (vapor de gasolina)

Vélvula de prohibicién de sobre-llenado
Vélvula seguridad sobrepresion - depresion

Valvula de restriccién

Vélvula anti-fuga por vuelco del vehiculo
Vélvula de prohibicién de sobre-llenado y
valvula anti-fuga por vuelco del vehiculo.

M mgooOw>

<30

Racor rapido

Racor encajable

Racor rapido

Tobera no encajable

Orificio de evacuacion del aire durante el lle-
nado

Volumen de aire que permite que el carbu-
rante se dilate

Orificio de llenado de carburante

Volumen de gasolina maximo admisible
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DEPOSITO
Depdsito de carburante 19

PAPEL DE LAS VALVULAS
28 Valvula de prohibicion de sobre-llenado

Cuando el tapon del deposito se retira la val-
vula se cierra, aprisionando asi un volumen de
aire dentro de la capacidad de puesta en at-
mosfera. Esto impide que entre carburante a
este volumen.

Al poner el tapén la valvula se abre,
autorizando la puesta en atmdsfera del
depodsito hacia el canister.

29 Valvula de seguridad sobrepresion-depresion

En caso de obstruccidon del circuito de reciclaje
de los vapores de gasolina esta valvula evita
que el deposito se ponga con sobrepresion (el
deposito se infla) o con depresion (por consu-
mo de carburante, el depésito se aplasta).

30 Valvula de restriccion

Esta valvula prohibe la introduccién de gasoli-
na con plomo en el depdsito.

31 Valvula anti-fuga por vuelco del vehiculo

En caso de que vuelque el vehiculo, esta valvu-
la evita que el depésito se vacie, bien por el
conducto que va al canister o bien por el
conducto de puesta en atmosfera (Diesel).

32 Valvula de prohibicion de sobre-llenado y val-
vula anti-fuga por vuelco del vehiculo

La valvula de prohibicién de sobre-llenado
funciona gracias a la bola (33).

Con el vehiculo en reposo, durante el llenado,
la bola esta apoyada en su asiento, aprisionan-
do asi un volumen de aire en el depésito.

Con el vehiculo en movimiento, la bola (33)
sale de su asiento y permite asi unir el deposi-
toy el canister.

Es imperativo, con el depésito lleno, que se
mantenga en el depdsito un volumen de aire
para permitir que la gasolina contenida den-
tro se dilate sin que por ello explote el deposi-
to.

La valvula anti-fuga por vuelco funciona como
la valvula (31).

El depdsito posee un tapon del tipo estanco.

La boca de llenado para la gasolina sin plomo

posee:

- un orificio de llenado de diametro mas peque-
fio e incompatible con la manguera de llenado
clasica (el plomo tendria por efecto contaminar
el sistema anti-polucion : sonda de oxigeno y
catalizador),

- una valvula que obtura el orificio de llenado
(30), (para evitar las emanaciones de los
vapores de gasolina o bien el paso inverso de
gasolina).

99212R2

El hecho de colocar el tapdn libera la valvula de
prohibicién de sobre-llenado (A), permitiendo la
puesta en atmosfera del depdsito (presente
Unicamente en version gasolina primera genera-
cion).




DEPOSITO
Aforador

En la motorizacion de gasolina, la bomba y el afo-
rador constituyen un conjunto indisociable.

En motorizacion diesel, no hay bomba sumergida
en el depdsito, no hay més que un aforador.

Para la extraccion del aforador, consultar el sub-
capitulo "Deposito” "Bomba aforador".

Control del aforador

Indicacion Valor entre los bornes
AlyBl(en Q)
4/4 7 maxi
3/4 545+ 7
172 98 +10
1/4 155 + 16
Mini-aforador 300 £ 20

Asegurarse de la variacién de la resistencia despla-
zando el flotador.

NOTA : todos estos valores se dan a titulo indicati-
VO.
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DEPOSITO
Bomba aforador

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1264

Mot. 1264-01 }
Mot. 1265 }
Mot. 1265-01

Llave para quitar la tuerca de la
bomba aforador
Pinza para extraer los racores

rapidos

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca aforador-bomba 7

IMPORTANT :

En cualquier intervencién sobre el depésito o so-

bre el circuito de alimentacidn de carburante, es

imperativo :

- no fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del area de trabajo,

- protegerse de las proyecciones de gasolina de-
bidas a la presion residual que reina en las ca-
nalizaciones durante la extraccion de éstas.

EXTRACCION

No es necesario extraer el depdsito para retirar el
conjunto bomba-aforador. Este es accesible por el
interior del vehiculo, paraello :

- desconectar la bateria,

- levantar la banqueta trasera,

- retirar el obturador de acero,

- desconectar el conector eléctrico (1),

- extraer las grapas (2).

97163R5

Desconectar, utilizando la pinza Mot. 1265 6 Mot.

1265-01 :

- la canalizacion de alimentacion (3) (identifica-
da por un racor rapido de color verde),

- la canalizacion de retorno de carburante (4)
(identificada por un racor rapido de color rojoy
por una flecha (B)).

96420R1
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DEPOSITO
Bomba aforador

19

Quitar la tuerca (5) de fijacién con el util

Mot. 1264 6 1264-01 (desbloquear la tuerca, reti-
rar el util, aflojar la tuerca con la mano y después
retirarla).

Extraer el conjunto bomba-aforador.

99367S

NOTA : deben pasar varias horas entre la extrac-
cion y la reposicién del conjunto bomba-aforador,
atornillar la tuerca sobre el depésito para evitar
las deformaciones.

REPOSICION

Verificar que la junta no esté deteriorada, susti-
tuirla si es necesario.

Posicionar el conjunto bomba-aforador (la flecha
(F) debe estar en el eje longitudinal del vehiculo
mirando hacia atras).

Posicionar la tuerca y apretarla al par de
3,5daN.m.

Encajar las canalizaciones de gasolina (no es preci-
so emplear las pinzas Mot. 1265 6 Mot. 1265-01).

Colocar los clips de seguridad (2).
Conectar el conector eléctrico.

Colocar la proteccion de acero.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

VIA DESIGNACION
Al Masa
A2 Testigo minimo carburante

B1 Informacidn aforador hacia cuadro de
instrumentos

B2 Inutilizada

C1 Bomba

C2 Bomba
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Motor D7F

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

12924G
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Motor E7J

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

13359R3
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Motor F8Q

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

13086R2
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20

Tl,po Tipo Mecanismo Disco
vehiculo motor
26 acanaladuras GA : Gris Plata
D =181,5mm VR : Violeta Rojo
E=6,7mm
E
F/K COA D7F
F/K COC E7]
180 CP3300 90693R8 . 76906R
26 acanaladuras RR : Rojo Rubi
D =242 mm GB : Gris Azul
E=6,8mm
E
F/K COD
F/K COE F8Q
858735
200 CPOV 3250 90693R9 76906R

Embrague monodisco accionado por cable y que funciona en seco.

Tope de embrague en apoyo constante.
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20

SUSTITUCION (tras la extraccion de la caja de velocidades)

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 582

Mot.

582-01

6 Sector de retencion

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos de fijacién del mecanismo 2

EXTRACCION

Colocar el sector de retencién Mot. 582 6
Mot. 582-01.

Quitar los tornillos de fijacién del mecanismo y ex-
traer el disco de friccion.

Controlar y sustituir las piezas defectuosas.

99055R

REPOSICION

Limpiar las acanaladuras del arbol de embrague y
montar el conjunto sin lubrificante.

Colocar el disco (saliente del buje lado caja de ve-
locidades).

Utilizar el centrador suministrado en la coleccién
de recambio.

95414S

Atornillar progresivamente en estrella y después
bloquear al par los tornillos de fijacién del meca-
nismo.

Retirar el sector de retencién Mot. 582 6
Mot. 582-01.

Untar con grasa MOLYKOTE BR2
- el tubo guia,
- los patines de las horquillas.
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EMBRAGUE 20

Mecanismo - Disco

Tras la colocacidon de la caja de velocidades, poner
el cable en la horquilla de embrague, rearmar el
sector dentado y verificar el funcionamiento de la
recuperacion del juego.

Verificar la carrera de desembrague.

La carrera de la horquilla debe ser de :

X=27,4a30,7mm

N
H i % 97758-1R

NOTA : en las intervenciones que no necesiten la
extraccion de la caja de velocidades o después de
colocar dicha caja, NO LEVANTAR la horquilla, ya
gue podria salirse de la muesca (A) del tope.

99054R
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EMBRAGUE
Volante

20

SUSTITUCION del volante

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 582
6 Sector de retencion
Mot. 582-01
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos del volante 2 +60°
EXTRACCION

Tras extraer el disco de friccion, quitar los tornillos
de fijacion del volante motor (tornillos no reutili-
zables).

No se autoriza la recuperacion de la cara de fric-
cion.

REPOSICION

Limpiar en el cigtefal los orificios de los tornillos
de fijacién del volante.

Desengrasar la cara de apoyo del volante sobre el
ciguefal.

Colocar el volante, inmovilizandolo con el Gtil
Mot. 582 6 Mot. 582-01.

OBSERVACION : hay que sustituir sistematica-
mente los tornillos de fijacion del volante.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 2 1
Identificacion

Los vehiculos KANGOO estan equipados de cajas de velocidades tipo JB.

El Manual de Reparacion "BV. JB. JC " trata de la reparacion completa de este érgano.

87227G

PLACA DE IDENTIFICACION

‘\
EnA : eltipode lacaja, A JBOOOO [+ B
EnB : elindice de lacaja,
EnC : el ndmero de fabricacion, D X X00000p— C
EnD : lafabrica de montaje, E ( \
EnE : unamuescacuando lacaja va ensamblada

con un motor tipo E
EnF : laletra precediendo a los nimeros de fabri- F
cacion superiores a 999999
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

21

Relaciones
JB1
Indice Vehiculo _Par Par de 1a 2a 3a 4a sa | Marcha
cilindrico | taquimetro Atras
906 F/K COD 16 39
175 55 31
171 F/K CoA 1 I S < T O I [
172 59 19 41 43 39 35 32 39
173 16 37
F/K COE - —_
174 57 33
JB3
Indice Vehiculo _Par Par de 1a 2a 3a 4a sa | Marcha
cilindrico | taquimetro Atras
168 F/K COC u S I U I I
169 59 19 14 43 39 35 32 39

169 para vehiculo equipado con AA.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Capacidad - Lubrificantes

CAPACIDAD (en litros)

Caja 5 velocidades

JB1 3,4

JB3 3,4

Calidad-viscosidad

TRX 75W 80W

CONTROL DEL NIVEL

92081S

Llenar hasta el nivel del orificio.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 2 1
Ingredientes

TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO

Acanaladuras del planetario derecho
Pivote de horquilla

MOLYKOTE BR2 Bote de 1 kg 7701421145 Guia de tope Embrague
Patines de horquilla

Loctite 518 Jeringa de 24 ml 7701421 162 Caras de ensamblado de los carteres
Tapones roscados y contactores

RHODORSEAL 5661 Tapones de bolas

Ej : CAF 4/60 THIXO

Tubode 1009 7701404 452 Extremos de los pasadores elasticos de
las transmisiones

LOCTITE FRENBLOC
(resina de bloqueo y
de estanquidad)

Tuercas arboles primario y secundario
Frasco de 24 cc 7701394071 Pifidn fijo y buje de 52
Arrastrador de dentado

Piezas a sustituir sistematicamente

Una vez han sido desmontadas :

- lasjuntas labiadas,

- lasjuntas téricas,

- los tubos guia de tope,

- las tuercas del arbol secundario y diferencial,
- el pifidn del taquimetro y su eje,

- lacorona del taquimetro,

- los pasadores elésticos,

- los casquillos o retenes bajo los pifiones.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 2 1
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B. Vi. 31-01  Juego de espigas
Mot. 1040-01  Carrito paracuna
T. Av. 476  Extractor de rétulas

MATERIAL INDISPENSABLE

Util soporte del motor
Gato de 6rganos

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos estribo de freno 4
Tornillos fuelle de transmision 2,5 o N e LY
Tuerca de rétula inferior 55 72 3 «*:J;g
Bulén pie de amortiguador 18 / ’.. TR
Tornillos bieleta de recuperacion de par 6,5 "' %‘L‘
Tornillos contorno caja y motor arranque 4,5 3yt
Tornillos soporte pendular en caja 4 ti
Tornillos de ruedas 9
Tuerca de rétula de direccién 4 .
EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.
Extraer :
- el capot,motor, Quitar los tornillos (A) de la pantalla de protec-
- la bateria.

cién de la bateria.

Desconectar los conectores del :
- calculador de inyeccion (version gasolina),

- lacaja de precalentamiento (version diesel), _—5

- el filtro de gasoleo (version diesel), 5

- el captador de choque. r'{':' :i‘*‘\\
Y -:‘;‘\L‘\\'

Extraer el manguito del filtro de aire.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

21

Quitar :

os dos tornillos de fijacion (B),

Desconectar el cable de embrague.

Qui

tar :

los tornillos superiores del contorno de cajay
del motor de arranque (aflojar al maximo el
tornillo (D)),

los tornillos de la trenza de masa de la caja,
los dos tornillos del captador de PMS.

las ruedas delanteras,
el recuperador de aceite bajo la caja.

En el lado derecho del vehiculo, retirar los pasa-
dores de transmision mediante el Gtil B. Vi. 31-01.

91755-1R2

Extraer, en los lados derecho e izquierdo :
los estribos de freno y sujetarlos,
los guardabarros,
las rotulas de direccion (T. Av. 476),
los bulones del pie de amortiguador,
los tirantes cuna-larguero (A),
el conjunto transmisién porta-manguetas,
sacandolo de la rétula inferior.

99070R1
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

Verificar que los rodillos de la transmision no sal-
gan con la mano. Si es asi, controlar en el montaje
que las agujas no hayan caido dentro de la caja.

Desconectar y sacar el motor de arranque.

Desconectar :

- el conector de las luces de marcha atras,

- el conector del taquimetro y extraer el capta-
dor del puente.

Extraer :

- labajada del escape,

- labiela del mando de velocidades completo,
quitando el tornillo (E) y los tres tornillos de la
pantalla térmica para acceder al pie de la
palanca de velocidades,

- el tornillo de la bieleta de recuperacion de
par,

- el soporte trasero de la caja.

12993-1R2

Extraer el tirante motor-caja.

Para facilitar la extraccion de la caja de direccion,
colocar si es necesario un calce para bascular el
motor hacia adelante.

g
13120S

Extraer la caja de direccidn y atarla.

Colocar el soporte del motor y levantar el grupo
motopropulsor.

Posicionamiento en el motor F8Q

13121S
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 2 1
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

Posicionamiento en los motores de gasolina

Colocar el carrito (Mot. 1040-01) soporte de la cu-
nay bajar el vehiculo.

1"
.....

f

'-.l_".,-:f"-‘ Lo
. i f i'Il'||r|l"?|l|||rll||l N
~ ’WWH

13122S

Quitar los tres tornillos que fijan el soporte a la ca-
ja.

12924R

Bajar el motor al maximo.

Extraer :
el altimo tornillo superior del contorno de ca-
ja,
el paragolpes.

Extraer la cuna aflojando los cuatro tornillos de fi-
jacion.

Poner el gato de 6rganos debajo de la caja sin le-
vantarla.

Desacoplar la caja del motor retirando previa-

mente la tuerca (E) y el esparrago de fijacion
motor-caja.

.....
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

REPOSICION

Untar las paredes del tubo-guia y los patines de la
horquilla con grasa MOLYKOTE BR2

Posicionar la horquilla sobre las muescas del tope
de embrague.

Acoplar la caja al motor evitando desplazar el mo-
tor en altura.

Asegurar la presencia y el posicionamiento de los
casquillos de centrado motor-caja velocidades :

La presencia del espéarrago (C) facilita el acopla-
miento.

86308R2

Montar :

- lacuna,

- ladireccion,

- labajada del escape,

- labieleta de recuperacion de par.

PARTICULARIDAD DEL MOTOR E7]

Montar la bajada del escape antes que la transmi-
sion derecha.

Montar los otros elementos procediendo en senti-
do inverso a la extraccion.
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TRANSMISIONES
Generalidades

29

CARACTERISTICAS
] Junta de transmision
Tipo vehiculo Motores Cajgs de
velocidades ]
Izquierda Derecha
F8Q JB1
FCOX
KCOX D7F JB1 GE 86 + GI 69 GE 86 + RC 462
E7) JB1 / JB3
INGREDIENTES
Tipo Cantidad Organo concernido
RHODORSEAL 5661 Untar Pasador de transmisién lado caja
MOBIL K 575 GS 180 g GE 86
ELF GMPT89 6 110 cm3 RC 462

MOBIL CVJ 825 BLACK STAR

NOTA : la sustitucion de la tuerca NYLSTOP por la tuerca de la transmision ENKO implica que ya no hay que
untar mas las acanaladuras de la mangueta con Loctite SCELBLOC.
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TRANSMISIONES 29
Transmision transversal delantera
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
B.Vi. 31-01 Saca-pasadores
Rou. 604-01 Inmovilizador del buje
T.Av. 476 Extractor de rétulas
T.Av. 1050-02 Extractor de transmision
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuerca de transmision 28
Tornillos de fijacién fuelle sobre C.V. 2,5
Tornillos de ruedas 9
Tuercas del pie de amortiguador 18
Tornillos de fijacién estribo de freno 10
Tuerca de rétula de direccion 3,7 TAv1050-02

EXTRACCION

Vehiculo sobre un elevador de dos columnas.

Vaciar la caja de velocidades.

Extraer :

- el conjunto de freno (suspenderlo al chasis),

- latuerca de la transmisién : Gtil Rou. 604-01.

Lado izquierdo :

Quitar los tres tornillos de la caja de velocidades.

Lado derecho :

Sacar el pasador : atil B. Vi. 31-01.

Para ambos lados :

Quitar :

- latuerca de la rétula de direccion y extraer el
eje: atil T. Av. 476,

- el bulén superior del pie del amortiguador.

Empuijar la transmision ; Gtil T. Av. 1050-02.

Extraer el bulén inferior del pie del amortiguador
y extraer la transmisioén.

99544R

REPOSICION
Lado izquierdo :

Introducir la transmisién lo méas horizontalmente
posible.

Lado derecho :

Untar las acanaladuras de la junta, lado caja de
velocidades, con grasa MOLYKOTE BR2

Introducir la transmision y verificar su posiciona-
miento : botador acodado B. Vi. 31-01.

Poner dos pasadores elasticos nuevos con el util
B. Vi. 31-01. Estancar los tres pasadores con
RHODORSEAL 5661.

Para ambos lados :

Introducir la mangueta de transmision en el buje,
ésta debe entrar libremente.

Proceder a continuacion en sentido inverso a la
extraccion, respetando los pares de apriete.

Hacer el llenado de aceite de caja de velocidades.

Pisar varias veces el pedal de freno con el fin de
poner el pistdn en contacto con las pastillas.
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Transmision

izquierda Transmision transversal delantera

TRANSMISIONES 29

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T. Av.
T. Av.
T. Av.

1168
1256
1331

Pinza para abrazaderas clic CAILLAU
Pinza de engastar abrazaderas OETIKER
Util para posicionar el rodamiento del
fuelle de la transmision

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO CAJA
JUNTA GI 69

Tripode

Fuelle de goma

Guia apoyo

Caja de sujecion
Deflector

Circlips

Arbol de transmision

~NoO ok W

REPOSICION

Para estar en posicion sobre el arbol, el rodamien-
to debe ser enmangado para obtener una cota

L =118 £ 0,2 mm entre la parte trasera del roda-
miento y el extremo del arbol.

Esta cota se obtiene con el Gtil T. Av. 1331, cuando
su extremo enrasa con el arbol.

53 2
6
| 11 o
A Pk
7
85884-1R1
DI2935R

EXTRACCION

Extraer el circlips.

Con la prensa, extraer el tripode mediante un

extractor.

NOTA : marcar la posicion del tripode antes de

extraerlo.

Extraer el conjunto fuelle y rodamiento-deflector

de la misma forma que para el tripode.

NOTA : para evitar las deformaciones del roda-
miento, que lleva una junta labiada con riesgo de
fugas, no efectuar el enmangado con un martillo
sino con la prensa, para ejercer una presion pro-
gresiva.

La sujecioén de la transmisién en la prensa estara
asegurada sobre la garganta (G) con un extractor.

En la extraccion, introducir el tripode en la posi-
cion marcada y poner el circlips de sujecion.
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Transmision
izquierda

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO RUEDA
JUNTA GE 86

1 Cazoleta de mangueta
2  Estrella de retencion
3 Tripode

4  Arbol de tulipa

5 Fuelle termoplastico
6 Abrazaderas

7  Muelle

8 Empujador

9 Cala

10 Corona ABS

COSITIE ’ll, '\

\\\\

oonnné.\l

\\

DI2934R

EXTRACCION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo cuidado
de no "dafiar" las gargantas de la cazoleta de
mangueta.

Retirar el maximo de grasa.
Para la sustitucién del fuelle termopléstico, ser&

necesario extraer las piezas lado caja (junta GI1 69)
(ver método descrito anteriormente).

Retirar el fuelle y sustituirlo por un fuelle nuevo.

Repartir la dosis de grasa preconizada en el fuelle
y en la cazoleta de mangueta.

NOTA : es imperativo respetar el volumen de gra-
sa prescrito en los ingredientes.

Posicionar los dos talones del fuelle en las gargan-
tas de la cazoleta de mangueta.

Dosificar la cantidad de aire en el fuelle.

Montar las abrazaderas y apretarlas.
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Transmision
derecha

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO CAJA

JUNTA RC 462
1 Forro de tulipa
2 Tripode
3 Junquillo de retencion
4 Fuelle
5 Abrazaderas
3 1 2
|
1 |
4
DI2933R
EXTRACCION

Cortar las abrazaderas (5), cuidando de no "da-
fiar" las gargantas del forro de la tulipa.

Retirar el maximo de grasa.
Extraer el forro de la tulipa.
Extraer el junquillo de retencion.

ATENCION : no emplear nunca disolvente para la
limpieza de las piezas constitutivas.

Con la prensa, extraer el tripode, tomando apoyo
en un extractor despegador.

NOTA : marcar la posicion del tripode antes de ex-
traerlo.

REPOSICION

Lubrificar ligeramente el arbol de la transmision
para facilitar la colocacion del fuelle (posicionar el
diametro pequefio del fuelle en la garganta del
arbol de la transmision).

Introducir el tripode en la posiciéon marcada en la
extraccién y poner el junquillo de retencion.

Efectuar tres puntos de engaste a 120° incrustan-
do el metal de las acanaladuras en el arbol de
transmision.

Introducir el forro de la tulipa en el tripode.

Repartir la dosis de grasa en el fuelle y en el forro
de la tulipa.

Posicionar correctamente el fuelle en sus gargan-
tas.

Introducir una varilla no cortante, con extremo ro-
mo, entre el fuelle y el forro de tulipa, con el fin
de dosificar la cantidad de aire contenido en el in-
terior de la junta.

Estirar o encoger la junta hasta que se obtenga la
cota A =190 (cota tomada entre el extremo del
fuelle y la cara del diametro menor del forro de la
tulipa).

En esta posicion, retirar la varilla.

90392R1

Montar las abrazaderas empleando los Utiles pre-
conizados.
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Transmision
derecha

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO RUEDA
JUNTA GE 86

1 Cazoleta de mangueta
2  Estrella de retencion
3 Tripode

4  Arbol de tulipa

5 Fuelle termoplastico
6 Abrazaderas

7  Muelle

8 Empujador

9 Cala

10 Corona ABS

COSITIE ’ll, '\

\\\\

oonnné.\l

\\

DI2934R

EXTRACCION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo cuidado
de no "dafiar" las gargantas de la cazoleta de
mangueta.

Retirar el maximo de grasa.
Para la sustitucién del fuelle termopléstico, ser&

necesario extraer las piezas lado caja (junta GI1 69)
(ver método descrito anteriormente).

NOTA : algunas transmisiones derechas estan
equipadas de un amortiguador de vibraciones; si
el fuelle termoplastico esta deteriorado, sustituir
la transmisién completa.

Retirar el fuelle y sustituirlo por un fuelle nuevo.

Repartir la dosis de grasa preconizada en el fuelle
y en la cazoleta de mangueta.

NOTA : es imperativo respetar el volumen de gra-
sa prescrito en los ingredientes.

Posicionar los dos talones del fuelle en las gargan-
tas de la cazoleta de mangueta.

Dosificar la cantidad de aire en el fuelle.

Montar las abrazaderas y apretarlas.
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GENERALIDADES 30

Esquema de principio general de los circuitos de frenado

NOTA : los esquemas siguientes son unos esquemas de principio general ; no hay que tomarlo en ningun
caso como referencia para las tomas y la afectacion de los circuitos. En la sustitucion de uno de los elementos
constitutivos del circuito de frenado de un vehiculo, es preciso marcar siempre las tuberias antes del
desmontaje, a fin de conectarlas imperativamente en sus posiciones iniciales.

FRENADO EN "X"

con compensador dependiente de la carga

1 Y .

—_———

91563S
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m) @
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DELANTERO

TREN

GENERALIDADES

Pares de apriete (en daN.m)
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Sentido imperativo de montaje

DI13034R1
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TREN TRASERO GENERALIDADES 30
TUBO Pares de apriete (en daN.m)

1
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TREN TRASERO GENERALIDADES 30

4 BARRAS Pares de apriete (en daN.m)

1
115

)
12.5
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GENERALIDADES 30
Pares de apriete (en daN.m) @

DIMENSIONES PAR DE APRIETE
Tornillos de purga - 06a0,8
Flexibles en receptores delanteros M 10 x 100 1,7
Flexibles de brazos traseros M 10 x 100 1,7
M 10 x 100
Alimentacion receptor trasero 0 } 17
M 12 x 100
M 10 x 100
Salidas bomba de freno 6 17
M 12 x 100
M 10 x 100
Entrada compensador o) 1,7
M 12 x 100
M 10 x 100
Salidas compensador ) 1,7
M12 x 100
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GENERALIDADES

Constitucion dimensiones elementos principales frenado

30

FCOX FCOX

KCOX KCOX

CUs CUA
FRENO DELANTERO  (cotas en mm)
Diametro de los cilindros receptores 54 54
Diametro de los discos 238,2 238,2
Espesor de los discos 20 20
Espesor minimo de los discos 17.7 177
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 17.8 17.8
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 55 55
Alabeo maximo de los discos 0,07 0,07
FRENO TRASERO  (cotas en mm)
Diametro de los cilindros receptores 29 29
Didmetro de los tambores 203,2 228.3
Didametro maximo de desgaste de los tambores 204,45 2295
Diametro de los discos i i
Espesor de los discos i i
Espesor minimo de los discos i i
Anchura de las zapatas 38 40

ecundaria

Espesor de las zapatas (soporte incluido)

Primaria

Espesor minimo de las zapatas (soporte incluido)

BOMBA DE FRENOS  (cotas en mm)

Diametro

3,15 (ABS) - 2,8(sin ABS)

4,6 (ABS) - 4,2(sin ABS)

22,2

4,8 (ABS) - 4,5(sin ABS)

22,2

CUS : Carga util standard
CUA: Carga atil aumentada




GENERALIDADES

Caracteristicas de las barras estabilizadoras delanteras

30

FCOX
TIPO VEHICULO KCOX
DIAMETRO (en mm) 23

Caracteristicas de las barras estabilizadoras traseras

TREN TRASERO TUBO TREN TRASERO 4 BARRAS
FCOX FCOX
TIPO VEHICULO KCOX KCOX
DIAMETRO (en mm) 18 26,4
NUMERO DIENTES LADO APOYO - 30
NUMERO DIENTES LADO GEMELA - 31

Caracteristicas de las barras de suspensién traseras

TREN TRASERO TUBO TREN TRASERO 4 BARRAS
FCOX FCOX
TIPO VEHICULO KCOX KCOX
DIAMETRO (en mm) 22,1 25,5
NUMERO DIENTES LADO APOYO 30 30
NUMERO DIENTES LADO GEMELA 31 31
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GENERALIDADES 30
Racores y canalizaciones de frenado

Y

La conexién de las canalizaciones entre la bomba

de freno, estribos, compensador y grupo hidrau-
lico se efectlla mediante racores roscados de PASO A
METRICO

En consecuencia, es importante no utilizar més
que las piezas que figuran en el catalogo de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas
Z

- FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero
o de cobre (A),

- FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en Py /L

los 6rganos (B), C

i -

- RACORES de la tuberia de color VERDE o
NEGRO : 6 caras exteriores de 11 mm 6 12 mm

(©). 78491R

Liquido de freno

PERIODICIDAD DEL CAMBIO DE LIQUIDO DE FRENO

La tecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos de discos (pistones huecos que
transmiten poco el calor, baja cantidad de liquido en el cilindro, estribos deslizantes que evitan tener una
reserva de liquido en la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permitido rebajar al maximo el riesgo de
vapor lock, incluso en el caso de una utilizacién intensiva de los frenos (zona montafiosa).

Los liquidos de freno actuales sufren una ligera degradacién en el transcurso de los primeros meses de
utilizacién, como consecuencia de una ligera toma de humedad (ver carnet de garantia - mantenimiento del
vehiculo para cambio del liquido).

Rellenado de nivel

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquido de freno
en el deposito. Es indtil compensar este descenso, el nivel se restablecera en el proximo cambio de pastillas.
Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la marca del minimo.

Liquidos de freno homologados

La mezcla en el circuito de frenado de dos liquidos no compatibles puede provocar un gran riesgo de fugas,
debidas principalmente al deterioro de las copelas. Para evitar tal riesgo, es imperativo limitarse a los liquidos
de freno controlados y homologados por nuestros laboratorios, conforme a la Norma SAE J 1703 dot 3 6 dot 4
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo inferior

31

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuercas de pala inferior sobre cuna 9
Tuercas de chaveta sobre porta-mangueta 55
Tuercas apoyos de la barra estabilizadora 15
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Quitar las dos ruedas.

Quitar las tuercas de fijacion de la barra estabiliza-
dora sobre los brazos inferiores.

Sacar la barra estabilizadora hacia abajo.

Quitar :
- latuercay la chaveta sobre el porta-mangueta,

- los dos bulones de fijacion del brazo sobre la
cuna,

- el brazo.

85875R2

REPOSICION

NOTA : asegurarse de la presencia de la arandela
de plastico (A) de proteccion en el gje de la rétula
inferior.

Colocar :

- el brazo,

- los dos bulones sin apretarlos,

- el eje de larétula del porta-manguetas y
apretar la tuerca de la chaveta.

Montar de nuevo la barra estabilizadora y poner
las tuercas de fijacion, para ello emplear el Gtil
Sus. 1414 (ver método de la barra estabilizadora).

Este atil permite comprimir el silentbloc para colo-
car la tuerca.

12992R

NOTA : hacer trabajar la suspension y apretar las
tuercas de fijacion del brazo y del apoyo de la ba-
rra estabilizadora a los pares preconizados (posi-
cion de apriete : en vacio).
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cojinetes elasticos del brazo inferior

SUSTITUCION

Para conservar el centrado de los cojinetes con res-
pecto al eje del brazo, se deben sustituir uno des-
pués del otro.

Sacar con la prensa uno solo de los cojinetes des-
gastados, utilizando un tubo de didmetro exterior
30 mm.

Montar un nuevo cojinete para obtener la cota
A =146,5 mm.

Sacar con la prensa el segundo cojinete y proceder
de la misma forma que antes para conservar la
cota A = 146,5 mm.

90404R
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Roétula del brazo inferior

31

DESMONTAJE

En caso de deterioro del fuelle, es imperativo sus-
tituir la rétula completa.

Proceder de la misma forma que para la extrac-
cion del brazo inferior.

Aflojar sin retirar los dos bulones de fijacion (3)
del brazo sobre la cuna.

85875R1

Extraer :

- los dos bulones (4) de fijacion de la rétula,

- larétula.

MONTAJE

Nota : asegurarse de la presencia de la arandela
de plastico (A) de proteccion en el eje de la rétula
inferior.

Colocar la rétula y apretar sus fijaciones al par.

Proceder a continuacién del mismo modo que
para la reposiciéon del brazo inferior.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Fre. 823

Empujador de pistén

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de ruedas 9
Tornillos guia del estribo de freno 4
EXTRACCION

Desconectar el cable del testigo de desgaste
(cuando esta presente).

Empuijar el pistén, haciendo deslizar el estribo con
la mano.

Retirar el tornillo inferior de la guia del estribo de
freno.

12994R

Hacer pivotar el estribo alrededor del eje superior.
Extraer las pastillas.
Verificar :

- el estado y el montaje del guardapolvos del
pistoén,

- el estado de los guardapolvos de las guias.

REPOSICION

Empujar el piston del estribo mediante el Gtil Fre.
823.

Montar las pastillas nuevas.

La pastilla con el cable del testigo de desgaste
(cuando esté presente) se monta en el interior.

Colocar el estribo y montar el tornillo inferior de
la guia.

Apretar el tornillo de las guias al par preconizado
de 4 daN.m.

Conectar el cable del testigo de desgaste (cuando
esta presente).

Pisar varias veces el pedal de freno, con el fin de
poner el piston en contacto con las pastillas.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Estribo de freno

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPARACION
Tornillos de ruedas 9 NOTA : toda rayadura en el diametro interno del
Tornillos de guia del estribo de freno 4 estribo, implica la sustitucion sistematica del estri-
Tornillos de fijacién del estribo de freno 10 bo completo.

Paracello:
EXTRACCION

extraer el estribo de freno,
Poner en el habitaculo un aprieta-pedal (lo que

tiene por efecto limitar la pérdida del liquido de - quitar la goma guardapolvos,
freno).
- sacar el piston con aire comprimido, teniendo
Desbloquear el flexible de freno lado receptor. la precaucién de interponer un taco de made-
ra entre el estribo y el pistdn, para evitar el de-
Extraer las pastillas de freno (ver pagina anterior). terioro de este ultimo : toda sefial de choque

en la falda lo inutilizara.
Quitar los dos tornillos de fijacién del estribo

sobre el porta-mangueta. - con una lamina flexible de borde redondeado
(tipo galga de espesores), sacar la junta de la
Aflojar completamente el flexible, girando el es- garganta del estribo.

tribo de freno.
Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.
Controlar el estado del flexible y sustituirlo si es
necesario. Sustituir todas las piezas defectuosas por piezas
de origen y proceder al montaje de la junta, del
piston, del guardapolvos.

REPOSICION

Aflojar el flexible en el estribo.

Retirar el aprieta-pedal.

Para verificar el correcto funcionamiento del re-
ceptor del estribo, aflojar el tornillo de purgay es-
perar la salida del liquido de freno.

Volver a apretar el tornillo de purga.

Colocar la pinza en el porta-mangueta y apretar
los tornillos al par preconizado.

Colocar las pastillas y el receptor (seguir el método
descrito anteriormente).
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Disco de freno

31

Los discos de freno no se pueden rectificar. Un
desgaste o rayadura muy importante implica la
sustitucion del disco.

PARES DE APRIETE (en daN.m) V),
Tornillos de rueda 9
Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

EXTRACCION
Quitar :

- los dos tornillos de fijacién del conjunto de
freno (enganchar el conjunto sobre el muelle),

- los dos tornillos de fijacién del disco sobre el
buje,

- el disco.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

NOTA : al sustituir un disco de freno, es imperati-
vo proceder a la sustitucién de las pastillas.

31-6




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31

Rodamiento del porta-manguetas

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Rou. 15-01
Rou. 604 -01
T.Av. 476
T.Av. 1050-02

Tope protector del arbol
Inmovilizador de buje
Extractor de rétula

Empujador de transmisién

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuercas de transmision

Tornillos de ruedas

Tuercas de pie de amortiguador
Tornillos fijacion estribo de freno
Tuerca de rétula de direccién

Tuerca de chaveta sobre porta-mangueta

28

18

10
3,7
5,5

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Retirar :

- larueda,

- el estribo de freno y atarlo al muelle, para
deteriorar el flexible,

- larotula de direcciéon mediante el Gtil
T.Av. 476,

- latuerca de la transmision.

Empujar la transmision con el atil :

T. Av. 1050-02.

Extraer :

- el disco de freno,

- latuercay la chaveta de la rétula inferior,

- los dos tornillos del pie del amortiguador,

no

el conjunto buje/porta-mangueta/rodamiento.

Con la prensa extraer el buje.

Extraer del buje el casquillo inferior mediante un
extractor de garras y el util
Rou. 15-01.

83348G

Extraer el junquillo de retencion del porta-
mangueta.

Extraer con la prensa el resto del rodamiento, to-
mando apoyo en el casquillo interior mediante un
tubo del mismo diametro.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

79057S

REPOSICION

Montar con la prensa el rodamiento en el porta-
mangueta, mediante un tubo de diametro exte-
rior de 70 mm y de diametro interior 66 mm to-
mando apoyo en el casquillo exterior.

ATENCION : no apoyarse sobre el casquillo inte-
rior para no deteriorar el rodamiento, ya que el
esfuerzo de enmangado es importante.

AN AV
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79058-1S

Colocar el junquillo de retencién nuevo.

Untar con grasa multifunciones cada labio de es-
tanquidad del rodamiento.

Montar con la prensa mediante un tubo de diame-
tro exterior de 48 mm e interior 42 mm tomando
apoyo sobre el casquillo interior del rodamiento.

8590251

Poner el conjunto buje/porta-mangueta/rodamiento
en el vehiculo.

Proceder a continuacion en el sentido inverso a la ex-
traccion respetando los pares de apriete.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle - amortiguador

31

MATERIAL INDISPENSABLE

Compresor de muelle

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion pie del amortiguador 18
Tuerca de tope de rebote 6
Tornillos de rueda 9
EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador de 4 columnas.
Quitar :
- lasruedas,

- los tornillos de fijacidn del pie del amortigua-
dor.

NOTA : deshacer el cableado del captador ABS si
esta presente en el pie del amortiguador.

Quitar la tuerca superior del amortiguador en el
compartimiento motor.

Retirar el combinado muelle-amortiguador.

Sustitucién del amortiguador

Para la sustitucion del amortiguador poner dicho
amortiguador en un tornillo de banco y comprimir
el muelle mediante el compresor de muelle.
Quitar la tuerca de sujecion del muelle.

Retirar el muelle y las piezas intermedias.

Sustituir si es necesario el tampdn del
amortiguador y el tope giratorio.

En el montaje respetar el emplazamiento de las

piezas constitutivas y descomprimir el muelle.

NOTA : poner grasa entre los extremos del muelle
y sus topes.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion res-
petando los pares de apriete.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

1413
1414

Sus.

Sus.

Compresor de apoyos centrales

Compresor de silentblocs

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Y

Tornillos de apoyo central 3
Tuerca de fijacion de los silentblocs 1,5

EXTRACCION
Con el vehiculo en un elevador de 4 columnas.
Quitar :

los dos tornillos inferiores de la bajada de
escape.

los dos refuerzos de la cuna (4 tornillos),

d 12993-1R

las dos tuercas de silentblocs de los extremos
de la barra estabilizadora,

los dos tornillos de los apoyos centrales de la
barra.

Verificar el estado de los apoyos y de los silent-
blocs, sustituirlos si es necesario.

REPOSICION

Poner :

las tuercas de silentblocs mediante el Gtil
Sus. 1414,

12992R
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31

los tornillos de los apoyos centrales mediante

el atil Sus. 1413.
Naris N

fy7a v o : "’"!
AL LA KA W\ >
. k%& -, 12991R

los dos refuerzos de la cuna,

los tornillos inferiores de la bajada de escape,

Posicion de bloqueo de los apoyos : EN VACIO.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31

Cuna

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsacuna de extraccion-reposicion del grupo motopropulsor
T.Av. 476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Y

Tornillos de ruedas

Tuerca de rétula de direccién

Tornillos de leva de la pinza abatible

Tornillos fijacion cuna adelante @ 10
atrés @ 12

Tuerca del tirante cuna - larguero

Tuerca de chaveta sobre porta-mangueta

Bieleta de recuperacion de par

Bulones fijacion de la caja de direccién

9
3,7

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Con el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Quitar las ruedas.

Desconectar las rétulas de direccién mediante el

atil T. Av. 476.

Extraer la chaveta del porta-mangueta.

Soltar sin quitarlos los guardabarros para poder

acceder al tornillo superior del tirante cuna-

larguero y quitarlo.

Extraer :

- labajada de escape y atar el catalizador,

- el tornillo (lado motor) de la bieleta de recu-

peracion de par.

- el mando de las velocidades, retirando los dos
bulones de los extremos de dicho mando, para
ello seréd necesario extraer la pantalla térmica
del catalizador por una parte y el fuelle lado

caja de velocidades por otra.

Quitar :

- las dos tuercas de la pantalla térmica de la caja
de direccion,

- las tuercas de fijacion de la caja de direccion y
atarla al colector de escape.

Fijar el atil Mot. 1040-01 bajo la cuna.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Cuna

31

Bajar el elevador hasta que haga contacto el Gtil
con el suelo.

Quitar los tornillos de fijacion de la cuna.

Levantar con precaucion el elevador.

REPOSICION

Sustituir sistematicamente los tornillos de fijacién
de la cuna y respetar imperativamente los pares
de apriete.

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

NOTA : el montaje de la cuna sobre la carroceria
se efectlia de la forma siguiente :

- colocar 2 varillas en el lugar de los tornillos de
fijacion delanteras,

- presentar la cuna,
- atornillar sin bloguear los tornillos de fijacion
traseros (empezar por el tornillo trasero dere-

cho mas largo),

- sustituir las varillas por los tornillos de fijacion,
en la parte delantera,

- apretar los 4 tornillos de fijacion al par, empe-
zando por la parte trasera,

- colocar correctamente las pantallas térmicas.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero

33

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de rueda

Tuerca de fijacion del apoyo

Tornillos del pie del amortiguador

11
9
8,5

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador de dos columnas,
Poner el aprieta-pedal,

Quitar :

- las dos fijaciones inferiores del amortiguador,
- los flexibles de freno,

- el mando del compensador,

- la pantalla térmica central,

- los cables del freno de mano, desconectando-
los del mando central,

Declipsar los cables del deposito.

Sujetar el tren trasero y quitar las tuercas

.

13132R

Extraer el tren trasero.

NOTA : se puede acceder a los tornillos por deba-
jo de la banqueta trasera (segun version) tras ex-
traer los obturadores.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Purgar el circuito de frenado.

Reglar el freno de mano (ver capitulo 37).

Controlar y reglar eventualmente el compensador
de frenado (ver capitulo 37).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Tambor de freno

Los dos tambores de freno deben ser del mismo diametro, la rectificacion de un tambor origina obliga-
toriamente la rectificacion del otro. El didametro maximo de desgaste esta grabado en el tambor.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia
Rou. 943 Extractor del tapdn del buje
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuerca del buje 17,5
EXTRACCION

Retirar el tapon del buje : Gtiles Rou. 943 +
Emb. 880.

Aflojar el freno de mano, destensar los cables se-
cundarios del freno de mano para permitir que la
palanca retroceda.

Pasar un destornillador a través de un orificio de
fijaciéon de la rueda al tambor y empujar la palan-
ca del freno de mano para liberar el saliente de la
zapata de freno (E).

Ayudar a destensar la palanca empujandola hacia
atras.

98990G

Extraer :
- latuercay la arandela de la mangueta,

- el tambor.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tambor de freno

33

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con un aparato
limpiador de frenos.

Colocar :

- el tambor,

- laarandelay latuercay apretarla al par,

- el tapén.

Reglar :

- las zapatas, pisando repetidamente el pedal

de freno,

- el freno de mano (ver capitulo 37 "Mandos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cilindro receptor

33

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de ruedas
Tuerca de buje
Tornillos de purga

Tornillos de canalizacion

9
17,5
05 a 08
1,7

EXTRACCION
Quitar :
- el tambor (ver parrafo correspondiente),

- el muelle de recuperacién superior (ver parra-
fo "Zapatas de freno").

Separar las zapatas de freno.

Aflojar :

- el racor de la canalizacién rigida del cilindro
receptor mediante una llave para tuberias,

- los dos tornillos de fijacion del cilindro sobre
el plato y extraerlo.

Verificar el estado de las zapatas ; si presentan
manchas de aceite sustituirlas.

REPOSICION

Limpiar los tambores y las zapatas con un limpia-
dor para freno.

Proceder en sentido inverso a la extraccion.
Purgar el circuito de freno (ver capitulo 38).

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el pe-
dal de freno.

Verificar la presién de corte (ver capitulo 37
"Mandos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapdn del buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos de ruedas 9
Tuercas del buje 17,5

Composicidn del freno RAI (Recuperacion Auto-
matica Incremental).

98992-2R

A Zapata primaria

B Zapata secundaria

C Punto fijo

P Pie de la zapata de freno

RAI

Muelle de recuperacién superior

Muelle de recuperacién inferior (del pie)

Sujecién lateral

A W N P T

Muelle de recuperacién de la palanca del freno

de mano

EXTRACCION

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuada
por tren completo, no montar nunca zapatas de
marcas Yy calidades diferentes.

Quitar :

- el tambor de freno (ver el parrafo correspon-
diente),

- el muelle inferior (2) con una pinza para zapa-
tas de freno.

Mediante una pinza multitoma, extraer los
muelles de sujecion lateral de las zapatas.

Hacer que pase alternativamente cada pie de la
zapata por encima del punto fijo. Apretar los pies
de las zapatas uno contra el otro, para separar los
picos al nivel del cilindro de rueda.

Separar el conjunto (RAI y zapatas) del plato de
freno y extraerlo, después de haber soltado el
cable del freno de mano.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Zapatas de freno (tambor)

REPOSICION Asegurarse :

Presentar el conjunto sobre el vehiculo. - del correcto deslizamiento de los cables,
Enganchar el cable del freno de mano en la palan- - del correcto apoyo de las palancas (L) del freno
ca. de mano en las zapatas.

Apretar los pies de las zapatas y posicionar los pi-
cos en los pistones del cilindro de rueda. Atencién
a no dafar los capuchones.

Posicionar las zapatas en el punto fijo (C).

Colocar las sujeciones laterales (3).

Extraer las pinzas de los pistones de los cilindros
receptores y después volver a colocar el muelle
inferior (2).

REGLAJE

Con un destornillador, ajustar el reglaje diametral
de las zapatas por el sector dentado.

Montar los tambores sin apretar las tuercas.

Reglar las zapatas por aplicaciones repetidas
sobre el pedal de freno (unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamiento de la RAI
("clic" caracteristico a nivel de los tambores).

Extraer los tambores.

98992-3R

Tensar progresivamente los cables a nivel del
reglaje central, de forma que las palancas (L) se
despeguen entre el 10y el 20 diente del recorrido
de la palanca de mando y queden despegadas en
el 20 diente.

Bloquear la contratuerca del reglaje central.
Colocar :

- los tambores y apretar las tuercas a los pares de
17,5 daN.m,

- los tapones.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento

33

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapdn del buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca del buje
Tornillos de rueda

17,5

CONTROL

Verificar, con un comparador fijado sobre el tam-
bor, el juego axial : 0 a 0,03 mm maximo.
EXTRACCION

Extraer :

- el tapdn del buje : ttiles Rou. 943 + Emb. 880,
- el tambor (ver parrafo correspondiente).
Quitar el tambor :

- el clips de sujecion del rodamiento,

- el rodamiento mediante un tubo.

REPOSICION

Con un tubo y una prensa, colocar un rodamiento
hasta que apoye en el resalte.

Colocar :
- un clips nuevo,

- el tambor sobre la mangueta previamente
aceitada,

- latuerca de freno nueva y apretarla al par,
- el tapén del buje.
Reglar :

- las zapatas, por aplicaciones repetidas sobre el
pedal de freno,

- el freno de mano (ver capitulo 37 "Mandos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33

Amortiguador

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillo de fijacion superior 11,5
Tornillo de fijacién inferior 8,5
EXTRACCION

Con el vehiculo en el suelo, quitar el tornillo de
fijacion inferior (1).

Levantar el vehiculo y extraer :
- larueda,

- el tornillo de fijacion superior (2),

13133R

- el amortiguador.

PRECAUCIONES A TOMAR ANTES DEL MONTAJE

El almacenado de los amortiguadores en los alma-
cenes de piezas de recambio se hace horizontal-
mente.

En estas condiciones es posible que los amorti-
guadores, destinados a trabajar verticalmente, se
desceben.

En consecuencia, es necesario, antes de colocarlos

en el vehiculo, practicar unos bombeos manuales
en posicion vertical.

REPOSICION
Colocar :
- el amortiguador,

- el tornillo de fijacion superior untado con
grasa MOLYKOTE BR2  sin apretarlo,

- larueda.
Bajar el vehiculo.

Posicionar el tornillo de fijacion inferior untado
de grasa MOLYKOTE BR2

Apretar los dos tornillos al par.

33-8



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barra estabilizadora tren trasero tubo

33

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillo de fijacién de la barra 55
EXTRACCION

13132R

1 Tornillo de fijacion.

Poner el vehiculo en un elevador, con las ruedas
colgando.

En ambos lados, quitar los tornillos (1) y recuperar
las tuercas prisioneras.

Extraer la barra.

REPOSICION

Colocar, en ambos lados, los tornillos (1) con sus
tuercas prisioneras.

Apretar al par.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Semi-brazo tren trasero tubo

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tuerca de fijacion del apoyo 11 Verificar que las pistas del rodamiento o los cas-
Tornillo fijacion de la barra estabilizadora 5,5 quillos de aguijas estén en perfecto estado, si no es

asi, sustituirlos (ver parrafo "Casquillos del tren

Tornillos de rueda 9 "
) ) . trasero tubo"”).
Tornillos del pie del amortiguador 8,5
Los casquillos de agujas estan engrasados de
origen, no es necesario volverlos a engrasar.
EXTRACCION

NOTA : los brazos nuevos suministrados por el
A.P.R. estan equipados de pistas de rodadura o de

Con el vehiculo sobre un elevador de dos colum- casquillos de agujas (segun el lado).

nas, extraer : ) .
Encajar los dos semi-brazos, uno dentro del otro,

- labarra estabilizadora hasta la obtencion de la cota (B).
- lafijaci6n inferior del amortiguador NOTA : la cota (B) corresponde a la distancia entre
’ los dos mismos puntos de fijacién de la barra esta-
. el cable secundario del freno de mano. desco- bilizadora sobre el brazo. Es pues posible obtener
nectandolo del mando central bajo el \,/ehicu- esta cota colocando la barra estabilizadora en su
lo alojamiento, controlando la correcta colocacién
’ de sus tornillos de fijacion. Respetar su sentido de
- el flexible de freno, montaje.

- las dos tuercas de fijacion del apoyo (A).

86320R

13132R1 Proceder a continuacioén en sentido inverso a la
extraccion.

Aflojar las dos tuercas (A) del otro apoyo, para NOTA : en caso de sustitucion del semi-brazo,
poder sacar el semi-brazo desmontandolo de sus pegar los tornillos de fijacion del plato de freno

anclajes. con Loctite FRENBLOC.

Extraer el semi-brazo separéandolo del otro. Purgar el circuito de freno

Reglar el mando del freno de mano (ver capitulo
37).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Casquillos del tren trasero tubo

Esta operacion se efectla tras la extraccion del tren trasero completo y la separacion de los dos brazos.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T. Ar. 960-02 Conjunto extractor de casqui-
llo + separador

T. Ar. 960-05 Utillaje para la sustitucion de
los casquillos de agujas.

DESMONTAJE
Extraer el brazo hembra (izquierdo) :
- el casquillo exterior (6) util T.Ar. 960,

- el casquillo interior (7) con la pieza pequefia
del atil T.Ar. 960.

T. Ar. 960-02

T. Ar. 960-01

86182R

T.Ar. 960

N .

P
s
7o P et weckzi |.,.._. o

VAN, e e

86180R

Esmerilar las pistas del rodamiento del brazo ma-
cho (derecho) con una esmeriladora recta cuidan-
do de no marcar el tubo.

90864S

Romper las pistas del rodamiento con un buril,
después retirarlas.

Cortar y extraer la junta (5).

90863R
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

MONTA]JE

La colocacion de los casquillos de agujas y de las
pistas del rodamiento necesita el empleo del util
T.Ar. 960-05.

D C B A

T.Ar. 360 - 05

90874R

Colocar :

- el casquillo pequefio de agujas en el mandril
(A),

- el mandril (A) en el tubo con el mandril (B)
sirviendo de guia.

Introducir con la prensa hasta que el mandril (A)
enrase con la cara (2) del mandril (B).
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90868R

Posicionar :

el casquillo grande de agujas en el mandril (B),

90865R

90866R
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Casquillos del tren trasero tubo

Las pistas del rodamiento tienen en uno de sus la-

- el mandril (B) en el tubo, el mandril (A) sirvien-
dos un chaflan de entrada.

do de guia.

Es imperativo respetar el sentido del montaje :
chaflan (4) orientado segun dibujo, con el fin de
conservar un apoyo suficiente para realizar el en-

B mangado.

A

4 D
90868-1R 90941R
Colocar :
Introducir con la prensa hasta que el mandril (B) - zaD?ISta grande del rodamiento en el casquillo

haga tope en el tubo. ) )
- el conjunto casquillo (D) y (C) sobre el tubo.

"= AL,

90867-5R

90868-2R

Retirar los mandriles (B) y (A).

Colocar sobre el tubo macho la junta nueva (5).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

Introducir el conjunto (D) y (C) hasta que el casqui-
llo (C) enrase con el borde (3) del tubo.

90867-2R

Posicionar :

- la pista pequefia del rodamiento en el casqui-
llo (C),

- el casquillo (C) en el tubo, el casquillo (D) sir-
viendo de guia.

90867-3R

Introducir con la prensa hasta que el casquillo (C)
enrase con el borde (3) del tubo.

NN

MRS

UL

90867-4R

Retirar los casquillos (C) y (D).
IMPORTANTE

Durante la introduccién, si el apoyo ha sido toma-
do sobre los apoyos de fijacion del tren, es impe-
rativo asegurarse de que las barras de suspension
estén bien sobre sus anclajes (riesgo de desplaza-
miento).

Volverlas a centrar si es necesario.
Ensamblar los dos semi-trenes.

NOTA : no es necesario engrasar los casquillos de
agujas, se entregan engrasados de origen.

Proceder a continuacién a reacoplar y a montar el
tren trasero sobre el vehiculo (ver parrafo corres-
pondiente).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de suspensiones tren trasero tubo

33

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880

Extractor de inercia

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Y

11,5
8,5

Fijacion superior del amortiguador
Fijacion inferior del amortiguador

EXTRACCION

Con el vehiculo levantado, extraer el amortigua-
dor del lado interesado.

Extraer la barra por un costado mediante los Gtiles
Emb. 880.

REPOSICION

Con el fin de dar al brazo una posicién que per-

mita la colocacién correcta de la barra, es necesa-
rio realizar localmente un Util.

A Tuercal 14 mm
B Tuerca 0 12 mm
C Varillaroscada O 12 mm - longitud 660 mm

D  Escuadra de hierro plana de 30 x 5 mm

E Tornillo de 12 x 60 mm cortado a una
longitud de 20 mm

F Soldadura

G i

75505R

Pre-reglar el atil para obtener una cota "X".
X =402 mm

Montar el util en lugar del amortiguador.

88637R2

Untar las acanaladuras de la barra con grasa
MOLYKOTE BR2 , introducirla en el apoyoy en el
brazo, buscando por rotacién de la barra, la posi-
cion en la que se encaja sin forzar en las acanala-
duras del brazo y del apoyo.

Extraer el Gtil y montar de nuevo el amortiguador.
Poner el vehiculo en el suelo y medir las alturas
bajo casco (ver capitulo "Altura bajo casco-Tren
trasero tubo").

Controlar y reglar si es necesario :

- el compensador de freno,

- los faros.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero cuatro barras

33

PRN3300

El tren trasero se compone de :

- dos brazos unidos por un perfil en "L". Este conjunto (1) no es desmontable. Cualquier deformacion
conlleva su sustitucién completa,

- dos barras denominadas estabilizadoras (3),

- dos barras de suspension (4),

- unagemela (2) que realiza la unién de las barras.

El conjunto estd unido a la carroceria mediante dos apoyos montados sobre cojinetes elasticos.

NOTA : esta prohibido tomar apoyo con un gato en el perfil en "L" (1) para levantar el vehiculo.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero cuatro barras

33

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880

Extractor de inercia

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de rueda

Fijacidon superior del amortiguador 8,5

Fijacion inferior del amortiguador

EXTRACCION

Quitar :

- las ruedas,

- los amortiguadores,

- los obturadores de la barra de suspension.

Extraer con el atil Emb. 880 :
- las dos barras de suspensién,

- las dos barras estabilizadoras recuperando la
gemela central.

Limpiar y engrasar las acanaladuras de las barras
con grasa MOLYKOTE BR2

REPOSICION

Las barras estabilizadoras no se pueden desmon-
tar en los vehiculos si esta colocado el util que sus-
tituye al amortiguador. Por este motivo y para fa-
cilitar la colocacién de la gemela, sera necesario
realizar una cala segun el dibujo siguiente.

Colocar :

- lagemela sobre una cala (a realizar localmen-
te) en el centro del tren trasero,

13135R

Cotasenmmy °
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33
Tren trasero cuatro barras

- la primera barra estabilizadora, respetando el
angulo de la cala y la posicidon de enmangado

libre. . AFBC
l /’/
)’I;’I

4 75505-1R1

13134S

- lasegunda barra estabilizadora, buscando la
posicion de enmangado libre.

A fin de dar al brazo una posicién que permita la
correcta colocacion de la barra, sera necesario rea-
lizar localmente un atil.

A Tuerca Ol 14 mm

88637R2

B Tuerca O 12 mm

. . Pre-reglar el Gtil para obtener una cota
C \Varillaroscada 0 12 mm - longitud 660 mm

. . X =430 mm
D Escuadra de pletina de hierro de 30 x 5 mm

. . Montar el util en el lugar del amortiguador.
E Tornillo de 12 x 60 mm cortado a una longitud

de 20 mm Introducir las barras de la suspensién buscando,
por rotacién de la barra, la posicion de montaje
F Soldadura sin tensiones.
Montar :

- los obturadores de la barra,
- los amortiguadores,
- las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo y medir las alturas
bajo casco (ver capitulo "valores y reglaje™ ).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero cuatro barras

33

Controlar si es necesario :

- el compensador de freno.
- el reglaje de los faros.

RECUERDEN

La recuperacion de una diferencia de altura entre
el lado derecho y el lado izquierdo se efectlia
siempre por accion sobre la barra estabilizadora.

La recuperacién de una diferencia de cota "X"
entre el lado derecho y el lado izquierdo se
efectlia siempre por accion sobre la barra de
suspension.
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mren TRasiro | ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33

TUBO Apoyos de brazo
Esta operacion se efectla tras la extraccion de los Serrar el casquillo interior teniendo cuidado de no
brazos traseros y de las barras de suspension. rayar el tubo del brazo.
DESMONTAJE

Sumergir totalmente el apoyo en liquido de freno
para ablandar la goma del cojinete eléastico.

753625

MONTAJE

El montaje del apoyo en el brazo se hara con la
DI3303 prensa, respetando la orientacion y la separacion

con respecto al brazo.

Mediante un extractor de dos o tres ramas,
extraer la parte exterior del apoyo arrancando la
goma.

Orientacion

Respetar la cota "X" entre la cara donde descansa
el apoyo y el eje de la mangueta :

X =156 mm + 3,5

DI3310

859095
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TREN TRASERO
TUBO

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Apoyos de brazo

33

Separacion

En esta posicidn, introducir el apoyo hasta
obtener la cota entre-ejes de los apoyos :

Y=1164 mm =1

DI13311

Colocar el brazo en el vehiculo.
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TREN TRASERO ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33

CUATRO BARRAS Apoyos de brazo

Esta operacion se efectUa tras la extraccion del
tren trasero y de las barras de suspensién.

DESMONTAJE

Soldar un separador (ejemplo : tuerca) en el tubo
central del cojinete.

90241G

Extraer el conjunto cojinete-apoyo con la prensa.

MONTAJE

El montaje del apoyo en el brazo se hara con la
prensa, respetando la orientacion y la separacion
con respecto al brazo.

Orientacion

Respetar la cota "X" entre la cara donde descansa

el apoyo y el eje de la mangueta.

X=124 +3,5mm

DI3312

Separacién

En esta posicion, introducir el apoyo hasta
obtener la cota entre-ejes de los apoyos :
Y =1164 £ 1 mm

DI3313

Colocar el tren trasero sobre el vehiculo y montar
las barras de suspension (ver parrafo correspon-
diente).
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RUEDAS Y NEUMATICOS 35
Caracteristicas

LLANTAS

El marcado de identificacion de las ruedas se presenta bajo dos formas :
- marcado grabado para las llantas de chapa,

- marcado de fundicién para las llantas de aluminio.
Permite conocer los principales criterios dimensionales de la rueda.
Este marcado puede ser completo :

Ejemplo:5 1/2 J 14 4 CH 36

o simplificado
Ejemplo:5 1/2 J 14

A B C D E F
PERFIL 0 NOMINAL ; Perfil de .
TIPODE [ ANCHURA |goppE DE | (pulgadas). Bajo | NUmero agarre del Saliente
RUEDA | (pulgadas) | || ANTA | talén neumatico orificios neumatico (en mm)
51/2])14
4 CH 36 51/2 J 14 4 CH 36

Los tornillos de las ruedas estan inscritos en un
diametro de 100 mm (4 tornillos de fijacion).

Alabeo maximo : 1,2 mm, medido en el borde de
la llanta (en G).

Ovalado maximo : 0,8 mm, medido en la cara de
apoyo de los talones del neumético.

DI3501
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RUEDAS Y NEUMATICOS 35
Caracteristicas

NEUMATICOS

Ejemplos de marcado de identificaciéon

165/70 R 13 83S |

ojfoJoJofoYo :

85920R2

‘V
@ 165 Anchura del neumatico en mm (I) seccion
» altura
@ 70 Relacion h/1
anchura
@ R Estructura radial
@ 13 Diametro interior expresado en pulgadas (). Corresponde al de la llanta.
@ 83 Indice de carga
@ S Indice de velocidad 180 km/h maximo
Algunos simbolos de velocidad : Veloc. méxi km/h
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
V 240
ZR +de 240
Tipos de estructura :
Diagonal Ninguna inscripcion
Radial R
Diagonal cinturada B (Blas belted)
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

35

@ Par
apriete

Presioén de inflado

(bares)
Tipo Llanta tuercas rueda Neumaticos en frio
(daN.m)
AV AR
5B 13 165/70 R 13 C 88/86 2,8 3,6
FCOX

KCOX 5813 9 165/70 R 13 83 (1) 2,6 2,9
55J)14 165/70R 14 2,4 3,0

Los valores de presidn que se dan son valores plena carga o para "autopistas”.

La presioén de inflado debe ser controlada en frio. La elevacion de temperatura al rodar provoca un aumento
de la presion de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controlar la presién en caliente, tener en cuenta este aumento de presién y no desinflar los

neumaticos nunca.

(1) Neumatico reforzado.

Cadenas

Por razones de seguridad, esta estrictamente prohibido montar cadenas en el gje trasero.

Neumaticos de "nieve" o "termogomas" : hay que equipar a las cuatro ruedas con el fin de preservar lo mas
posible las calidades de adherencia del vehiculo.
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Equilibrado de las ruedas

35

MASAS DE EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en
recambio :

- fijadas por ganchos a las llantas de chapa
(ganchos incorporados a la masa),

- fijadas por ganchos (ganchos planos) o auto-
adhesivas para las llantas de aleacién de
aluminio.

A Llanta de chapa
B Llantade aluminio

88659R
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CONJUNTO DIRECCION
Roétula axial

36

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Dir. 1305-01

Dir. 1306

T.Av. 476

Util de extraccion-reposicion de
la rétula axial

Util de sujecion de la barra
cajetin SMI

Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de ruedas 9
Tuerca de la rotula de direccion 3,7
Tornillo en casquillo de reglaje del

paralelismo 1,7
Rétula axial 5

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
EXTRACCION

Desconectar la rétula de direccion mediante el Gtil
T.Av. 476.

Aflojar el tornillo del casquillo de reglaje del
paralelismo y aflojar la r6tula de direccién,
sujetando la rétula axial con una llave plana.

Hacer una marca o contar el nUmero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de pre-reglar el paralelismo
en la reposicion.

Retirar la abrazadera de pléastico de sujecion del
fuelle y retirar éste.

Girar las ruedas para poder sacar el dentado de la
barra lado véalvula.

Colocar el atil Dir. 1306.
En esta posicion, desbloquear la rétula axial me-
diante el util Dir. 1305-01.

Dir.1305-01

97469R1
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CONJUNTO DIRECCION
Roétula axial

36

REPOSICION

Sustituir sistematica e IMPERATIVAMENTE el
conjunto (2).

f%

83510-1R3

Montar sobre la cremallera (3) :
- laarandela tope ensamblada con el freno (2),

- larétula axial (1) nueva, cuya rosca habra sido
untada previamente de LOCTITE FRENBLOC sin
exceso, con el fin de no obturar el orificio de la
evacuacion del aire.

Antes de apretar definitivamente la rétula axial
con el atil Dir. 1305-01, verificar que las lengietas
de la arandela de retencion (2) coincidan con los
rebajes (B) de la cremallera.

Apretar la rotula axial al par preconizado.

Poner la direccion en el punto medio con el fin de
equilibrar el aire en los fuelles.

Colocar un fuelle nuevo y sujetarlo mediante una
abrazadera nueva (tras haber untado con grasa la
zona de contacto del fuelle sobre la rétula axial).

Control
Presionar ligeramente sobre el fuelle para contro-

lar el hinflado del otro fuelle con el fin de verificar
la correcta circulaciéon del aire.
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CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual

36

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 476

Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de ruedas 9

Tuerca de la rotula de direccion 3,7
Bulones de fijacién de la caja de direccion 55
Tormillos de leva de la pinza abatible 2,5

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
EXTRACCION
Extraer las ruedas delanteras.

Cortar la abrazadera de sujecion del fuelle de
goma y empuijar éste hacia el salpicadero.

Desconectar las rotulas mediante el Gtil T.Av. 476

Extraer :

el tornillo de leva de la pinza abatible,

- los tornillos de fijacion en la cuna del cajetin
de direccion.

Sacar la caja de direccion.

REPOSCION

Proceder en sentido inverso a la extraccion
respetando los pares de apriete.

En caso de una caja de direccién nueva, colocar las
rotulas de direccion en la posicion marcada al des-
montar.

Para ello, aflojar el tornillo del casquillo de reglaje
del paralelismo y aflojar la rétula de direccion su-
jetando la rétula axial con una llave plana.

Hacer una marca o contar el nimero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de pre-reglar el paralelismo
en la reposicion.

Controlar el paralelismo.
NOTA : respetar IMPERATIVAMENTE el marcado

de las rétulas de direccion (una marca en la rétula
derecha, dos marcas en la rétula izquierda).
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CONJUNTO DIRECCION 36
Caja de direccion asistida

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
T.Av. 476 Extractor de rétulas
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Cortar la abrazadera de sujecion del fuelle de
goma y empujar éste hacia el salpicadero.
Tornillos de ruedas 9
Desconectar las rétulas mediante el atil T.Av. 476.
Tuerca de la rotula de direccion 3,7
Extraer el tornillo de leva de la pinza abatible,
Bulones de fijacién de la caja de direccion 5
Desconectar la sonda de oxigeno.
Tormillos de leva de la pinza abatible 2,5

Extraer la bajada del escape.

Tornillos de la bieleta de recuperacién de par 6,5 Quitar el tornillo (lado motor) de Ia bieleta de

recuperacion de par y girar el grupo moto-
ventilador hacia la parte delantera del vehiculo.

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas. Intercalar un calce de sujecion

EXTRACCION

Extraer las ruedas delanteras.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en cada una de las
tuberias que parten del deposito de aceite.

NOTA : no apretar nunca las tuberias de alta
presion.

Particularidades del motor F8Q
Extraer (por la parte superior) :
- labateria,

- el soporte de la bateria,

- los tubos de alta presion y de baja presién en
la valvula de direccion.

g
131208
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CONJUNTO DIRECCION 36
Caja de direccion asistida

Desconectar los tubos de alta y de baja presion en REPOSICION

la caja de direccion (prever la caida del aceite) asi

como la tuerca de la patilla de sujecion de los Proceder en sentido inverso a la extracciéon
tubos. respetando los pares de apriete.

Llenar el circuito de aceite.

Girar las ruedas de izquierda a derecha (motor no
girando) para repartir el aceite en el circuito.

Rehacer la operacion con motor girando, después
completar el nivel.

En caso de una caja de direccion nueva, colocar las
rotulas de direccion en la posicion marcada al des-
montar.

Para ello, aflojar el tornillo del casquillo de reglaje
del paralelismo y aflojar la rétula de direccion su-
jetando la rétula axial con una llave plana.

Hacer una marca o contar el nimero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de pre-reglar el paralelismo
en la reposicion.

12997R

Controlar el paralelismo.

Extraer :

- las dos tuercas de la pantalla térmica del
apoyo derecho de la caja de direccion,

- las tuercas de fijacion de la caja de direccion y
extraer ésta lado distribucion.

NOTA
- no desmontar las tuberias valvula-gato,

- colocar unos tapones en las tomas de la caja
de direccién para evitar la entrada de
impurezas.
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CONJUNTO DIRECCION
Fuelle

36

Es IMPERATIVO sustituir el fuelle por otro nuevo
cada vez que se extrae una rétula axial.

Montaje del fuelle

Utilizar una ojiva en la rétula axial con el fin de
evitar un deterioro del fuelle en el montaje.

Untar con grasa la zona de contacto del fuelle so-
bre la r6tula axial, para evitar la deformacién del
fuelle.

Sujetar el fuelle con una abrazadera nueva
(suministrada con el fuelle).

NOTA : es IMPERATIVO poner la direccion en el
punto medio para asegurar el equilibrado del
aire.
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CONJUNTO DIRECCION 36
Empujador de direccion

REGLAJE

En los ruidos del empujador de direccidn, antes de iniciar la sustitucidn de la caja de direccion, es imperativo
asegurarse del reglaje correcto del empujador.

1. Determinacion del ruido

Sujetar la barra de la cremallera por el lado donde
se sitla el empujador y buscar el juego transversal
(de arriba hacia abajo). Un juego seguido de un
ruido determina un golpeteo del empujador.

2. Reglaje para las direcciones SMI

Desfrenar la tuerca de reglaje (1) levantando las
patillas (A) del collarin de la tuerca.

Controlar circulando si el volante vuelve al punto
medio.

Correccién maxima autorizada : 1 diente.

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del
carter doblando el collarin de la tuerca.

83920R

36-7



CONJUNTO DIRECCION 36
Bomba de asistencia mecanica de direccidon

SUSTITUCION DE LA POLEA ( motor D7F-F8Q sin
AA)

EXTRACCION
Extraer :
- la correa de bomba DA.

- la polea (tres tornillos).

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion
respetando el proceso de tension de la correa (ver
capitulo 07).

SUSTITUCION DE LA POLEA ( motor E7] sin AA)

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Dir. 1083 Util de reposicién de la polea bomba
DA

B.Vi. 22-01
+ Util de extraccion de la polea bomba
B.Vi. 47 DA

EXTRACCION

Con la bomba extraida (ver método de extraccion
en las paginas siguientes), ponerla en un tornillo
de banco y extraer la polea mediante los Utiles
B.Vi. 22-01 + B.Vi. 47.

12995R

REPOSICION
Montar la polea mediante el atil Dir. 1083.
Respetar la cota de enmangado de la polea:

X= 347%0.2

Dir.1083

12996R
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Motor D7F
sin AA

CONJUNTO DIRECCION

Bomba de asistencia mecanica de direccidon

36

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

T. Ar. 1094 Extractor

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION

Extraer :

- la correa de bomba DA,
- la polea.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacion
de alimentacion.

Desconectar las tuberias de alimentacion y de alta
presion, prever la pérdida del liquido de DA
(proteger el alternador).

Retirar los tres tornillos de fijacién de la bombay
extraerla.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion
respetando el proceso de tension de la correa (ver
capitulo 07).

Llenar y purgar el circuito maniobrando de tope a
tope.
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Motor F8Q
sin AA

CONJUNTO DIRECCION
Bomba de asistencia mecanica de direccidon

36

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION

Extraer :

- laruedaderecha,

- el guarda-barros derecho,

- el paragolpes (10 tornillos).

- lacorrea de accesorios,

la polea.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacion
de alimentacion.

Desconectar las tuberias de alimentacion y de alta
presion, prever la pérdida del liquido de DA.

Retirar los tres tornillos de fijacion de la bomba y
extraerla.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccién
respetando el proceso de tensién de la correa (ver
capitulo 07).

Llenar y purgar el circuito maniobrando de tope a
tope.
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Motor E7J CONJUNTO DIRECCION 36

sin AA Bomba de asistencia mecanica de direccién
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE REPOSICION
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles Proceder en el sentido inverso de la extraccién

respetando el proceso de tensién de la correa (ver

3 capitulo 07).
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Llenar y purgar el circuito maniobrando de tope a

EXTRACCION tope.

Extraer :

- la correa del alternador,

- la correa de bomba DA,

- el alternador.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacion
de alimentacion.

Desconectar las tuberias de alimentacion y de alta
presion, prever la pérdida del liquido de DA.

Retirar los tres tornillos de fijacién de la bombay
extraerla.
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CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccidon

36

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de volante de direccion 4,5
Tornillos de leva de la pinza abatible 2,5
Tuercas de fijacion de la columna 2

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Poner las ruedas del vehiculo rectas.

Extraer el volante de la manera siguiente.

Sin la opcidn airbag

Retirar la tapa de pléstico.

Extraer :

- el tornillo del volante (sustituirlo IMPERA-
TIVAMENTE en la reposicion),

- el volante, marcando su posicion.

Con la opcioén airbag

EXTRACCION

ATENCION :  estd prohibido manipular los sistemas
pirotécnicos (air-bag y pretensores) cerca de una
fuente de calor o de una llama; hay riesgo de que
se disparen.

IMPORTANTE : en cualquier extraccion de volan-
te, es imperativo desconectar el conector del air-
bag (D). El airbag esté provisto de un conector que
se pone en corto-circuito cuando est4 conectado
de cara a evitar todo activado intempestivo.

Desconectar la bateria.
Extraer :

- el cojin del air-bag conductor fijado por dos
tornillos de estrella T30 (par de apriete 0,5
daN.m) situados detras del volante y desconec-
tar su conector (D),

Cl

)

»

|

12973S

2
o
A

- el conector de mando de la bocina, si equipado,

- el tornillo del volante (sustituirlo imperativa-
mente durante la reposicion),

- el volante, tras haber puesto las ruedas rectas,

- las semi-coquillas (tres tornillos).

Desconectar el conector del conmutador rotativo
y extraerlo tras haber retirado sus tres tornillos de
fijacion (E).

En la reposicidn, es imperativo marcar su posicién
yasea:

= asegurandose de que las ruedas estén rectas en
el desmontaje con el fin de posicionar la longi-
tud de la cinta en el centro,

= o inmovilizando el rotor del contactor giratorio
con cinta adhesiva.
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CONJUNTO DIRECCION 36
Columna de direccidon

En caso de sustitucion, la pieza nueva sera Extraer :
suministrada centrada y sujeta por una etiqueta
adhesiva que se rasgara a la primera vuelta del
volante (a montar con las ruedas rectas).

las semi-coquillas (tres tornillos),

2 S 129708

Desconectar los conectores.
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CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccidon

Extraer :

la visera del cuadro de instrumentos (seis
tornillos).

“w12970-1R1

- los cuatro tornillos de fijacion del cuadro de
instrumentos y desconectar los conectores.

12966R
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CONJUNTO DIRECCION 36
Columna de direccidon

Extraer los tornillos de fijacion del tablero de Sacar :
bordo en la columna.

- la columna tras haber desconectado el
contactor de arranque,

- el fuelle del salpicadero (1) y sacarlo con la
columna de direccion.

REPOSICION
Colocar la columna de direccién.
Introducir el fuelle en el salpicadero, habiendo

atado previamente las orejetas y la pinza abatible
mediante una cuerda.

12964R2

Bajo el vehiculo, cortar la abrazadera de sujecion
del fuelle de goma y empuijar éste hacia el
salpicadero.

Extraer el tornillo de leva de la pinza abatible.

Quitar los dos tornillos y las dos tuercas de
fijacién de la columnade direccion.

13116S

Para el resto de las piezas, proceder en el sentido
inverso a la extraccion.

Vigilar que los conectores del cuadro de instru-
mentos estén correctamente conectados.
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CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccidon

36

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

Asegurarse de que las ruedas siguen rectas.
Verificar que el contacto giratorio sigue inmovili-
zado antes de su montaje.

Si no es el caso, seguir el método de centrado que

se describe en el capitulo 88 "airbag conductor”.

Sustituir el tornillo del volante después de cada
desmontaje (tornillo preencolado).

Respetar el par de apriete de 4,5 daN.m.

IMPORTANTE :

Antes de conectar el cojin airbag del conductor, es
necesario aplicar el proceso de control de
funcionamiento del sistema :

= Verificar que el testigo del airbag del cuadro
esté encendido con el contacto puesto.

= Conectar un quemador inerte al conector del
cojin del airbag conductor y verificar que el
testigo se apaga.

= Cortar el contacto, conectar el cojin airbag en
lugar del quemador inerte y fijar el cojin sobre
el volante.

= Poner el contacto, verificar que el testigo se
enciende 3 segundos al poner el contacto y
después se apaga y permanece apagado.

Si el testigo no funciona tal y como se indica arri-
ba, consultar el capitulo "Diagndstico” y controlar
el sistema con el aparato XRBAG (Ele. 1288).

ATENCION : Si no se respetan estas prescripciones
podria ocurrir una disfuncién del funcionamiento
normal de los sistemas, incluyendo un activado
intempestivo de los mismos.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37

Bomba de frenos

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Racores canalizaciones hidraulicas 1,7
Tuerca de fijacién sobre servo-freno 1,8
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Desconectar el conector del detector de nivel de
liquido de frenos.

Extraer el calculador de inyeccién (segun versién).
Desgrapar y liberar el bocal de DA hacia el motor.
Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el deposito
del liquido de frenos (prever la caida del liquido
de frenos).

Extraer :

- las canalizaciones y marcar su posicién.

- las dos tuercas de fijacion sobre el servo-freno.

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion.
Controlar la longitud de la varilla de empuije.
Cota X = 22,3 mm.

Reglaje segun modelo con la varilla (P).

e
)

91101R

NOTA : estos vehiculos estdn equipados de una
bomba integrada al servofreno . La estaquidad del
servofreno esta directamente ligada a la bomba
de frenos. En las intervenciones, es necesario
poner una junta (A) nueva.

Colocar la bomba de frenos alineada con el
servofreno para que la varilla de empuije (P) entre
correctamente en su alojamiento de la bomba de
frenos.

DI3718
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

37

Llenar el depdsito de liquido de frenos y purgar el
circuito de frenado.
BOMBA DE FRENOS (RECAMBIO)

La coleccién suministrada por el APR esta formada
por :

- unabomba de frenos (4 salidas 6 2 salidas si
ABS),

- dos tapones (A),

- dos tuercas de fijacion (B).

DI3719
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Servo-freno

37

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca de fijacidn sobre servo-freno
Servo-freno sobre salpicadero

18
2,3

El servo-freno no es reparable. Tan sélo se auto-
rizan las intervenciones en :

- el filtro de aire,

- lavalvula de retencion.

EXTRACCION
Desconectar y extraer la bateria.
Extraer :

- labomba de frenos (seguir el método descrito
anteriormente),

- lachapa de proteccion de la bateria (4 tornillos,
1 tuerca),

- Las dos tuercas de fijacion del vaso de
expansion y separarlo hacia el motor.

Desconectar el racor flexible de depresion del
servo-freno.
En el habitaculo :

- retirar el eje (A) de la pinza que une el pedal
de freno a la varilla de empuje, actuando en el

A !
¢ .

97860R

- quitar las 4 tuercas de fijacion del servo-freno,
- extraer el servo-freno.

REPOSICION

Antes del montaje, verificar :

- lacotalL =104,8 mm,

- lacotaX=223mm.

¢ L "l

91101R2

Proceder en sentido inverso a la extraccion.

Purgar el circuito de frenado.
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Motor gasolina

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Servofreno

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot  453-01

Pinza para tubos

MATERIAL INDISPENSABLE

Bomba de depresién

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

En los controles de estanquidad del servo-freno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y la bom-
ba de frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A).

DI13701

La verificacion de la estanquidad del servo-freno
debe hacerse sobre el vehiculo, con el circuito
hidraulico en estado de funcionamiento.

Conectar la bomba de depresidn entre el servo-

freno y la fuente de vacio (colector de admisién)
con un racor en "T" y un tubo lo mas corto posi-
ble.

Hacer girar el motor al ralenti durante un minuto.

Pinzar el tubo (pinza Mot.453-01) entre el racor en
”T” y la fuente de vacio.

Parar el motor.

Si el vacio cae mas de 33 mbares (25 mm/Hg) en 15
segundos, hay una fuga que se puede situar :

- enlavélvula de retencién (proceder a su
sustitucion),

- o0enlamembrana de la varilla de empuje (en
este caso, proceder a la sustitucion del servo-
freno).

En caso de que no funcione el servo-freno, el siste-
ma de frenado funciona pero el esfuerzo sobre el
pedal serd& mucho mayor para obtener una decele-
racion equivalente a la de los frenos asistidos.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire-Valvula de retencidn del servo-freno

37

SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

A

75 564 91101G

Para sustituir el filtro de aire (F), no es necesaria la
extraccion del servo-freno.

Bajo el pedalier, con ayuda de un destornillador o
de un gancho metalico, extraer el filtro usado (F).
Cortar en A el filtro nuevo (ver figura) y encajarlo
alrededor de la varilla, después hacerlo penetrar
en su alojamiento comprobando que se extienda
en todo el didametro para evitar los pasos de aire
no filtrado.

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacion puede efectuarse sobre el vehicu-

lo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de la depresion al

servo-freno.

Tirar, girandola, de la valvula de retencion para
liberarla de la arandela de estanquidad de goma.

74883S

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad

y de la valvula de retencion.
Sustituir las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.
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Motor Diesel

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de vacio

37

EXTRACCION

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Extraer el manguito de aire, asi como su soporte.
Desconectar el tubo de depresion encajable.
Extraer el soporte del termostato (2 tornillos).

Extraer la bomba de vacio (2 tornillos, 2 tuercas).

Sustituir sistematicamente el taco de arrastre en
una sustitucion de la bomba.

REPOSICION
Proceder en sentido inverso a la extraccion.

Purgar el circuito de refrigeracion.

CONTROL

Con el motor caliente, a 4000 r.p.m., la depresion
minima debe ser de 700 mbares (525 mm/Hg) en 3
segundos.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37

EXTRACCION

Aflojar el freno de mano.

Extraer los bulones inferiores de la bajada del
escape.

Retirar la suspension elastica trasera de la la linea
de escape.

NOTA :enganchar la linea de escape a la
carroceria.

Quitar las pantallas térmicas.

P

! E / ".'
¢ LA A %//
N A

12998S

Medir la cota de reglaje del freno de mano, com-
prendida entre el extremo (1) de la tuercay de la
varilla.
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08826-2R

Desbloquear la tuerca (1) hasta liberar los dos
cables.

Sacar la varilla de su grapa (2).

Quitar las dos tuercas de fijacion de la palanca de
mando del freno de mano.

Sacar la palanca del freno de mano y desconectar
el conector.

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion.
Colocar las pantallas térmicas.

No olvidarse de conectar el conector del freno de
mano.

Llevar la varilla de mando del freno de mano a la
cota de reglaje del freno de mano que se ha obte-
nido en la extraccion.

Reglar, si es necesario, la carrera de la palanca (ver
parrafo "Reglaje del mando").
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37

Mando del freno de mano

REGLAJE

Un mal reglaje del freno de mano, cable demasia-
do destensado :

- impide el buen funcionamiento del sistema de
aproximacion automatica del juego de zapatas,

- provoca una carrera larga en el pedal de freno.
No hay que tensar nunca los cables para solu-
cionar este defecto, el problema reaparece rapi-

damente.

El freno de mano no es una aproximacion del
juego, debe reglarse Unicamente al sustituir :

- las zapatas,
- los cables,
- la palanca de mando.

Cualquier otro reglaje, fuera de estas interven-
ciones, esté prohibido.

Con el vehiculo sobre un elevador con toma bajo
casco, aflojar la tuerca (1) para liberar totalmente
el balancin central.

Extraer :
- las dos ruedas traseras,
- los dos tambores.

Verificar el funcionamiento del sistema de recupe-
racion automatica del juego, actuando en rota-
cion sobre el sector dentado (D) (asegurarse de
que gire bien en ambos sentidos) y después des-
tensarlo de 5 a 6 dientes.

98992-1R3
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

37

Asegurarse :

- del correcto deslizamiento de los cables,

- del correcto movimiento de las palancas (B)
del freno de mano sobre las zapatas.

98992-1R2

Tensar progresivamente los cables a nivel del re-
glaje central para que las palancas (B) se despe-
guen entre el 1ery el 20 diente de la carrera de la
palanca de mando y queden despegadas en el 20
diente.

Bloquear la contra-tuerca.

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en el suelo, reglar las zapatas por
una serie de aplicaciones firmes y progresivas so-

bre el pedal de freno, escuchando funcionar la
aproximacion automatica.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Flexibles de freno

37

Estos vehiculos estan equipados de flexibles de frenos con estanquidad sin junta de cobre. Esta estanquidad
se realiza por contacto en ”Fondo de cono”del chaflan (Y) del flexible.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

15

Z= 13

1= T e

TR

96118R

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION-REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE FRENO

Por razones de seguridad, para evitar que el flexible de freno quede doblado y pueda hacer contacto con un
elemento de la suspension, serd necesario respetar el orden de las operaciones siguientes :

EXTRACCION

Aflojar el racor (1) (llave de tubo) de la canaliza-

cion rigida sobre el flexible (2), hasta que el mue-
lle (3) quede destensado, lo que libera al flexible

de las acanaladuras (4).

9
r4

-wwemrwy kY

85536R

Desatornillar el flexible del estribo y, eventual-
mente, el estribo.

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atornillar el
flexible sobre aquel, después apretar al par de 1,5
daN.m.

Los flexibles deben montarse cuando el tren esta
en la posicion :

= Ruedas colgando (suspension colocada).

= Tren alineado (ruedas rectas).

Posicionar el extremo hembra del flexible en la

patilla de fijacién (5), sin que se doble y verificar

que el tope (4) se introduce libremente en las

acanaladuras de la patilla, después colocar :

- el muelle (3),

- lacanalizacion rigida sobre el flexible, com-
probando que este Ultimo no gire al ator-
nillarlo.

- apretar el racor al par.

Purgar el circuito de frenos.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

PRINCIPIO DE CONTROL

Estos vehiculos estan equipados de un compen-
sador de freno dependiente de la carga.

La lectura de la presion se efectdia en X, por com-
paracion entre la presién sobre las ruedas traseras
y una presion dada sobre las ruedas delanteras.

Este compensador doble posee dos cuerpos
totalmente separados, que actian en X sobre una
rueda delantera y una rueda trasera.

Es imperativo controlar los dos circuitos.
I : delantero derecho/trasero izquierdo.
Il : delantero izquierdo/trasero derecho.

Compensador en funcion de la carga

En los compensadores dependientes de la carga,
el reglaje permite ajustar la presion trasera en
funcion de la presion delantera.

El reglaje actia simultaneamente sobre los dos
cuerpos. En caso de una presion incorrecta en uno
de los dos cuerpos, hay que sustituir el compensa-
dor.

859255
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

NOTA

Los compensadores de frenado se diferencian en funcién del tipo de tren trasero :

- tren trasero con carga Util estdndar : marca de color rojo,

- tren trasero con carga Util aumentada : marca de color verde,

Y

PAR DE APRIETE (en daN.m)

Racores hidraulicos 1,7
Tornillos de fijacion del compensador 1,8

Tornillos de reglaje de la varilla 1

EXTRACCION
Con el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar los tubos de frenos.

Desconectar la varilla (2) del compensador
aflojando el tornillo (1).

Extraer el compensador (dos tornillos).

12865-1R

NOTA : no tocar la posicién de la tuerca (3).

REPOSICION
Proceder en sentido inverso a la extraccion.

Purgar y controlar el circuito (ver parrafo "Control
- Reglaje").

CONTROL

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mandémetro de control del

o} L
tarado del limitador

Fre. 244 -03 }
Fre. 1085-01

Conectar dos manémetros Fre. 244-03 6
Fre. 1085-01 :

- uno en la parte delantera derecha,
- uno en la parte trasera izquierda.

Purgar los mandmetros por el tornillo (P).

Pisar progresivamente el pedal de freno hasta
obtener en las ruedas delanteras la presion de
reglaje (ver cuadro de valores). Leer entonces la
presién correspondiente en las ruedas traseras,
corregirla si es necesario.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Compensador de frenado

Proceder de la misma forma en el otro circuito, es
decir:

- uno en la parte delantera izquierda,
- uno en la parte trasera derecha.

En caso de diferencias importantes (valores fuera
de tolerancia), proceder a sustituir el compensa-

dor, al no estar autorizada ninguna intervencion.

REGLAJE

El método de reglaje de los compensadores utili-
zado hasta hoy en post-venta es sencillo; tan sélo
requiere la utilizaciéon de dos manémetros que de-
ben ser conectados al circuito de frenado (rueda
delantera derecha y rueda trasera izquierda y des-
pués rueda delantera izquierda y rueda trasera
derecha).

El control y el reglaje se efectiian con el vehiculo
en vacio, con el depésito de carburante lleno y con
el conductor a bordo.

Tras haber impuesto cierta presion en la parte de-
lantera presionando el pedal de freno, basta con
leer la presion en la parte trasera y compararla
con el valor dado en el capitulo 07. Después, ac-
tuar en la varilla del compensador desbloqueando
el tornillo (1), asi se puede actuar sobre dicha vari-
lla (2).

NOTA : no tocar la posicién de la tuerca (3).

12865-1R

Este método es dificilmente realizable cuando un
vehiculo esta cargado, lo que ocurre muy particu-
larmente en el caso de los vehiculos utilitarios
equipados generalmente con estanterias repletas
de piezas sueltas y de utillajes.

El caso de estos vehiculos utilitarios nos lleva a de-
finir otro método de reglaje que se basa en el cél-
culo de la deflexién (flecha de aplastamiento de
los neumaticos (poco costoso pero cuya realiza-
cion debe ser efectuada con esmero). Después,
basta con consultar las curvas de las presiones tra-
seras establecidas en funcion de la deflexion de

los neumaticos.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

Utillaje necesario :

una cinta métrica montada sobre un z6calo
(utilizada para medir las alturas bajo casco),

un manoémetro de precision.

= Preparacion del vehiculo :
el vehiculo debe dejarse cargado,

la persona encargada de pisar el pedal de freno
durante el reglaje del compensador debe estar
en el vehiculo durante la medicion del radio ba-
jo carga de las ruedas traseras,

el vehiculo debe ser colocado imperativamente
en un suelo horizontal, liso y limpio (la utiliza-
cion de un elevador de cuatro columnas parece
ser la mas adecuada).

« Marcado del centro de las ruedas traseras :

levantar la parte trasera del vehiculo para po-
der girar las ruedas traseras,

aplicar tiza en la tapa del buje o en el embelle-
cedor en el punto que parece estar lo mas cerca
posible del centro de la rueda,

hacer girar bastante rapidamente la rueda con
la mano presionando fuertemente la tiza, esta
operacion permite dibujar circulos concéntricos
alrededor del centro real de rotacion de la rue-
da,

marcar el centro con una cruz mediante un la-
piz encima de la tiza,

proceder de la misma manera con la segunda
rueda trasera.

= Puesta a presion de los neumaticos traseros :

la presion debe ser reglada con las ruedas en el
suelo y con una persona a bordo en el lugar del
conductor,

desinflar las dos ruedas traseras para llevar la
presion a 1,2 bares (utilizar un manémetro de
precision correctamente calibrado),

esperar unos minutos a que el aire contenido
en los neumaticos vuelva a la temperatura am-
biente ya que éste se ha enfriado durante la ex-
pansién y por lo tanto su presion ha sido modi-
ficada,

reajustar la presion de 1,2 bares con la mayor
precision posible.

= Medida del radio en vacio :

levantar las ruedas traseras para que los neu-
maticos ya no estén deformados por la carga
del eje (al despegar las ruedas del suelo),

medir la distancia entre el suelo y el centro de la
rueda con la cinta métrica.

< Medida del radio bajo carga de las ruedas
traseras :

Poner el vehiculo sobre sus ruedas,

medir la distancia entre el suelo y el centro de la
rueda con la cinta métrica.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

= Calculo de la deflexion del neumatico :

[op}

- restar las dos medidas halladas anteriormente
con el fin de obtener la deflexion del neumati-
co.

7 = Proceder alas etapas 4 - 5y 6 para la segun-
da rueda trasera.

8 e« Calculo de la deflexion media de los dos neu-
maticos :

- sumar los dos valores de las dos deflexiones ha-
lladas para las dos ruedas traseras y dividir por
dos el valor hallado con el fin de determinar la
deflexion media.

9 e Lecturade los abacos :

- Leer en el primer abaco la carga en el eje trase-
ro en funcion de la deflexién media hallada.

- Consultar el segundo abaco y leer la presion de
salida P2 (correspondiente a la presion aplicada
en cada rueda trasera) en funcion del valor de
carga hallado en el primer abaco.

ATENCION : un &baco corresponde a una marca y
a un tipo de neumatico.

10 < Reglaje del compensador :

- Aplicar el método actualmente descrito en
post- venta en el caso de un mal reglaje.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexion del neumatico ( presion 1,2 bares)

DUNLOP 165/70 R13C

chmafmn

1200

1540

PRN3700

Deflexion (mm)

1

Carga en el eje trasero (Kg)

2
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexion del neumético ( presion 1,2 bares)

KLEBER 165/70 R13

B
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1 Deflexién (mm) PRN3704

2 Cargaenelejetrasero (Kg)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexion del neumético ( presion 1,2 bares)

MICHELIN 165/70 R13C XC4S

O PR S

1200

1 Deflexién (mm) PRN3700

2 Cargaenelejetrasero (Kg)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexion del neumético ( presion 1,2 bares)

MICHELIN 165/70 R13C Agilis 61

O PR S

1200

1 Deflexién (mm) PRN3700

2 Cargaenelejetrasero (Kg)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

Reglaje de la presién de salida del compensador / Carga en el eje trasero

35

30

35

30

25

KANGOO carga util estandar

3 B

200

300 400 500 600 700 aoe 900

1 Presion de salida P2 ( bares ) para 100 bares en la parte delantera

2 Cargaenelejetrasero (Kg)

100¢

PRN3702

37-20



1

2

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

Reglaje de la presién de salida del compensador / Carga en el eje trasero

KANGOO carga util aumentada
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PRN3703
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37

Cable del mando de embrague

EXTRACCION

En el compartimiento motor, soltar el cable de la
horquilla.

89204S

Pisar el pedal del freno para tirar del cable.
En el habitaculo, extraer :
- eltornillo (1),

- el rigidificador ( 2),

- latuerca del eje del pedalier ( 3).

Sacar el tope del cable de su alojamiento sobre el
sector de recuperacion del juego.

Retirar el freno de funda del salpicadero.
Sacar el cable completo por el compartimiento
motor.

REPOSICION

Por el compartimiento motor, enfilar el cable en el
habitaculo.

Colocar el tope del cable en su alojamiento sobre
el sector de recuperacion de juego.

Colocar el pedal de embrague.

Verificar la vuelta a la posicion "reposo” de los
trinquetes de recuperacion del juego.

En el compartimiento motor, posicionar el cable
en la horquilla de embrague.

Vigilar el alineamiento del freno de funda en el
salpicadero.

Pisar el pedal de embrague para clipsar el freno de
funda en el salpicadero. El reglaje se hace auto-
méticamente.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Recuperacion automatica del embrague

37

PARTICULARIDADES

Con el fin de asegurar un buen funcionamiento
del conjunto, verificar que :

- el sector dentado pivota alrededor de su eje,

- lavuelta a la posicién reposo de los trinquetes
esté libre,

- enlahorquilla, el cable siga estando tensado
con al menos 2 cm de holgura,

- lacarrera de desplazamiento de la horquilla es-
té efectivamente comprendida en el intervalo :

X=27,4 a 30,7 mm

Se trata de controles preliminares a toda interven-
cién en el embrague propiamente dicho.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Mando externo de las velocidades

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Bajo el vehiculo
Tuerca fijacion cajetin sobre carroceria 1,5 - desacoplar el escape en el tubo primario,
Tornillo abrazadera fijacion biela sobre pinza 2 . )
Tornillo de fijacién biela sobre pinza 3 - extraer los tornillos de la trampilla de la
antalla térmica.
Tuerca de fijacion biela-palanca 3 P
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

En el vehiculo, liberar el fuelle de la consola 'y
quitar los dos tornillos de fijacion.

Quitar :
- la tuerca de fijacién biela-palanca,

- las cuatro tuercas de fijacion del cajetin de
mando.

12985R

12987R




MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de las velocidades

37

EXTRACCION de la biela de mando :

Tras haber extraido la tuerca de union biela/ pa-
lanca, quitar el tornillo de union biela/ selector.

PRG37.6R

REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

Untar con grasa 33 Médium las articulaciones de
la palancay el eje de la biela.

Respetar el sentido de montaje de la pinza:
desplazamiento lado caja.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Mando externo de las velocidades

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 1133 Cala de bloqueo en 12 de la palanca de entrada de la caja

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillo abrazadera fijacion bieleta sobre pinza 3

REGLAJE Aflojar el tornillo (V).
Extraer el recuperador. Colocar la cala B.Vi. 1133 a fin de recuperar los
juegos.

— .:f-'J.'.‘l_:':;’-'l'..'."!b’l'-'-'."””:’,‘]2”"'.’"*:’: b\ / /
I. ._-. =

AT

\IIRElTE| >

Meter la 12 velocidad. Simultaneamente, tirar del extremo de la cala
hacia la parte baja y hacerla pivotar unos 45°
hasta que haga tope en la muesca del carter.




MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Mando externo de las velocidades

Aplicar el gatillo inferior de la palanca contra la
rampa del cajetin, interponiendo una cala de
9 mm.

|

93910S1

En esta posicion, apretar el tornillo (V).

Controlar el juego resultante (Y) que debe estar
comprendido entre 7y 10 mm.

Retirar la cala B.Vi. 1133.

Controlar el paso de las velocidades.

Montar el recuperador.

i G DI3705
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

Este vehiculo esta equipado con un ABS BOSCH 5.3 de tipo adicional con cuatro canales; el equipamiento
convencional y el equipamiento ABS van por separado.

ESPECIFICIDADES

El sistema consta de cuatro captadores de velocidad. Cada via hidraulica de frenado va asociada a un captador
colocado a la altura de cada rueda. Asi, las ruedas son reguladas por separado. Por el contrario, las ruedas
traseras son reguladas simultdneamente de la misma manera segun el principio de la seleccién baja llamada
select Low (la primera rueda que tiende a bloguearse origina inmediatamente la regulacion sobre el conjunto
del tren). El compensador asegura su funcién habitual.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL ABS BOSCH

1
Y b, f
i ST
PRN3818
1 Grupo hidraulico 4  Testigo nivel de liquido de frenos
2 Bomba de frenos 5 Compensador de frenado

3 Servo-freno
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

PRESENTACION DE LA UNIDAD DE REGULACION HIDRAULICA

PRN3819

A Llegada de la bomba de frenos

B Rueda traseraizquierda
C Rueda trasera derecha
D Rueda delantera derecha

E Ruedadelanteraizquierda
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

ESQUEMA ELECTRICO

Wk

PRN3817
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

38

NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

104

118

150

151

152

153

160

225

247

260

777

R2

R36

Contactor anti-arranque

Calculador ABS

Captador de rueda trasera derecha
Captador de rueda trasera izquierda
Captador de rueda delantera derecha
Captador de rueda delantera izquierda
Contactor de stop

Toma de diagndstico

Cuadro de instrumentos

Caja de fusibles

Pletina de fusibles de alimentacion de
potencia

Tablero de bordo/Trasera izquierda

ABS / Tablero de bordo

R101 Larguero derecho/Faro derecho
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

38

EL CONECTOR DE 31 VIAS
A
i
?¢¢¢ vvﬁaH
1 1
PRN3813

A Micro - muelle que une a la masa (borne 19) los terminales 20 y 21 (testigos ABS y NIVOCODE ) en caso de
desconexién del conector.

Afectacion de las vias del conector

Via Designacion
1 Masa captador ARD
2 Informacién captador ARD
3 Masa captador AVD
4 No conectada
5 Informacién captador AVD
6 Masa captador AVG
7 Informacidn captador AVG
8 Masa captador ARG
9 Informacién captador ARG
10 No conectada
11 Linea de diagnostico K
12 Linea de diagnéstico L
13 No conectada
14 Informacidn contactor de luces de
stop

Via Designacion

15 Alimentacion calculador + APC

16 Masa motor bomba

17 + BAT (electrovalvulas y motor
bomba)

18 + BAT (electrovalvulas y motor
bomba)

19 Masa electronica

20 No conectada

21 Testigo de fallo ABS

22 No conectada

25 No conectada

26 No conectada

27 No conectada

31 No conectada
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

TOMA DE DIAGNOSTICO

PRN3807

4 Masa chasis

5 Masa electronica

7 Diagnostico linea K
15 Diagndstico linea L

16  + bateria
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

GRUPO HIDRAULICO Por la parte inferior :
Extraer :
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ .
- labajada del escape,
Racor tuberias M10 X 100 17 - la pantalla térmica del colector de escape (3
M12 X 100 1,7 tornillos),
- los dos tornillos inferiores de fijacién del grupo
EXTRACCION hidraulico,

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.
Extraer la rueda delantera derecha.

Colocar un aprieta-pedal con el fin de limitar la
pérdida del liquido de freno.

Por la parte superior :
Desconectar el conector del calculador.
Quitar los dos tornillos de masa.

Desconectar los seis tubos en el grupo hidraulico,
marcar su posicion para la reposicion.

13139R

- el grupo hidraulico por el paso de rueda.

At

(2

x-r‘-*-f'n
e
R O,
- ARl

22
fl, 2= (I

T REPOSICION

Proceder en el sentido inverso al de la extraccion.

NOTA : el calculador no debe ser extraido, en caso
de defecto, sustituir el grupo hidraulico completo.

Extraer el tornillo superior (1) de fijacién del gru-
po hidraulico.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

CONTROL HIDRAULICO DEL FRENADO

Esta parte describe el test efectuado con la maleta XR25 para controlar el montaje del ABS en el vehiculo y,
mas particularmente, el circuito hidraulico.

NOTA : para este test, es necesario estar dos personas y poner el vehiculo, preferentemente, en un elevador
de dos columnas.

Principio del test
Vehiculo en un elevador y rueda a comprobar levantada. Uno de los operarios debe encontrarse en el
habitaculo en el puesto de conduccion provisto de la maleta XR25. Poner el contacto, con el vehiculo en
punto muerto, en modo diagnéstico y pisar el pedal de freno. El segundo operario debe aplicar un par a la
rueda con el fin de intentar hacerla girar.
El operario genera un mando apropiado en la maleta XR25 que efecttia diez veces el ciclo : caida y después
subida de presion alternadas en la rueda a controlar. Estas acciones en el ABS se traduciran en la rueda
considerada en diez desbloqueos y bloqueos alternados. Los movimientos entrecortados de la rueda,
registrados cualitativamente por el operario, atestiguan que el circuito hidraulico de esta rueda esta
correctamente conectado.
El programa implantado en la maleta XR25 para efectuar esta secuencia es el siguiente :
- Ciclo enlarueda a comprobar :

- unacaida de presion de 200 ms con un arranque simultaneo de la bomba,

- unasubida de presion de 300 ms con un arranque simultaneo de la bomba (se efectlian diez ciclos

para la rueda considerada).

- Unasubida de presién a la presion de la bomba de frenos en las cuatro ruedas.
- Laparada del motor de la bomba hidraulica.
- El operario suelta el pedal de freno.
El test hidraulico de la rueda considerada ha terminado, repetir el control para las otras tres ruedas.
PROCESO DE PURGA
NOTA : el grupo hidraulico esta pre-llenado.
Este proceso de purga es aplicable tras una extraccion de los elementos siguientes :
- el grupo hidraulico,
- labomba de frenos,
- latuberia (entre grupo y bomba de frenos).

1) Efectuar la purga convencional del circuito de frenado con el pie.

NOTA : si tras una prueba en carretera con una regulacion ABS el recorrido del pedal no es correcto, efectuar
la purga del grupo hidraulico.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 3 8
Antibloqueo de las ruedas BOSCH

2) Purgadel grupo hidraulico.

IMPORTANTE :  respetar el orden de purga empezando por el freno trasero derecho, después trasero
izquierdo, delantero izquierdo y después delantero derecho.

a) Purgar el freno trasero derecho efectuando la purga del circuito secundario del grupo hidraulico
mediante la maleta XR25 :

- posicionar el vaso de purgay el flexible, abrir el tornillo de purga del freno,

- pisar el pedal de freno bombeando (unos diez golpes),

- lanzar el mando de purga en la maleta XR25,

- efectuar un bombeo en el pedal de freno durante la fase de purga diagnéstico,

- al final del ciclo de purga en la maleta XR235, seguir bombeando el pedal de freno y cerrar el
tornillo de purga del freno.

b) Efectuar el proceso descrito en a) para el freno trasero izquierdo, delantero izquierdo y delantero
derecho.

c) Controlar la carrera del pedal, si ésta no es satisfactoria, repetir el proceso de purga.
IMPORTANTE : asegurarse de la presencia suficiente del liquido de freno en el bocal.
CONTROL DE LOS CAPTADORES DE VELOCIDAD DE RUEDA

a) Efectuar un control 6hmico de las uniones de los captadores (del conector del calculador al conector de
dos vias del captador de velocidad).

b) Efectuar un control visual de los dientes (26 dientes) de la sefial : si ésta es defectuosa, proceder a su
sustitucion.

c) Efectuar un control del entre-hierro mediante un juego de calas; tan sélo la parte delantera es
controlable.

Adelante : 0,13<Z < 1,96 mm

PRN3820
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ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL
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BEEHEEBEHEBA
~ | WV w N

ABRIENTES NO LATERALES

7711194 282 JULIO 1997 Edicion Espafiola
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ESTRUCTURA INFERIOR
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Travesafio inferior extremo
delantero

Larguero delantero parte delantera
Cierre de larguero delantero
Semi-bloque delantero

Travesafio lateral delantero
Larguero delantero parte trasera
Soporte delantero de cuna

Cierre de bajo de carroceria
Travesafio bajo asiento delantero
Piso lateral

Tanel

Piso trasero parte delantera

Piso trasero parte trasera (parcial)
Travesafio delantero de piso trasero
parte delantera

Tensor de piso trasero

Travesafio extremo trasero
Refuerzo de absorbedor trasero
Alargador de larguero trasero
Larguero trasero parcial
Larguero trasero completo
Travesafio central de piso trasero
Refuerzo de anclaje del asiento
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Chapa

Paginas

ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Aleta delantera 42-1
Chapa porta-faros 42-2
Costado de alero (forro de pie)

parcial 42-5
Refuerzo superior de costado de 42-8
alero

Paso de rueda parte delantera 42-12
Paso de rueda 42-17
Tabique de calefaccion 42-24
Travesafio inferior de vano 42-28
Soporte de la columna de direcciéon 42-32
Salpicadero 42-34

ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Pie delantero 43-1
Pie del montante del vano 43-6
Forro del pie delantero / costado de

alero 43-9
Pie medio / bajo de carroceria 43-14
Refuerzo inferior de pie medio /

pie de puerta 43-19
Refuerzo de bajo de carroceria 43-23
Bajo de carroceria izquierdo 43-25

ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Panel de aleta trasero 44-1
Panel lateral 44-9
Forro de panel lateral 44-17
Forro de viga de techo 44-26
Paso de rueda interior trasero 44-30
Vierteaguas de panel lateral soporte

de luces 44-33
Alargador de panel de aleta trasero 44-38
Faldon trasero 44-41
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GENERALIDADES
Dimensiones 40

0,19
0,169

333333

Dimensiones en metros.
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GENERALIDADES
Motorizacion y equipamientos

40

Motor
. . . Tipo de caja de velocidades
Tipo vehiculo _ Cilindrada Tipo de embrague mecénica y automética
Tipo
(cm3)
FCOA
KCOA D7F 1149 180 CP 3300 JB1
FCoC
KCOC E7) 1390 180 CP 3300 JB3
FCOD
KCo0D
FCOE F8Q 1870 200 CPOV 3250 JB1
KCOE
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GENERALIDADES 40

Motorizacion y equipamientos

EQUIPAMIENTOS PARTICULARES DE CARROCERIA

Carga util 600 kg

Carga util 625 a 710 kg segun
motor/equipamiento

Carga util 800 kg

Puerta lateral deslizante cristal fijo y puertas
traseras batientes o portén acristalados

Puerta lateral deslizante (cristal deflector)

Puerta lateral deslizante (de chapa)

Puerta trasera de chapa

Puerta trasera acristalada

Puertas batientes de chapa

Puertas batientes acristaladas

Porton

Girafon opaco (salvo porton)

Girafon acristalado (salvo portdn)

Vano lateral fijo (implica puerta lateral
acristalada)

Vano lateral deslizante

Custodia fija (implica puerta lateral deslizante
acristalada)

Parabrisas atérmico (con aire acondicionado)

Cinturdn central trasero 2 puntos

Cinturon central trasero 3 puntos

Airbag conductor

Airbag pasajero y conductor

Apoyacabezas delantero bloqueable en altura

Apoyacabezas delantero bloqueable en altura e
inclinable

Tableta trasera

Red para retencidn de los equipajes

Elevalunas eléctrico de impulsion

Retrovisores eléctricos térmicos

Luneta térmica + limpiaparabrisas temporizado

Asientos delanteros calefactantes

Asiento delantero conductor con salida de
emergencia

Banqueta trasera 1/1

Banqueta trasera 1/3 - 2/3

Rack de cabina sin retorno

Guarnecido de techo

Alfombra de maletero

Bandeja cubre-equipajes

Dos luces de niebla delantera en el paragolpes
(salvo F8 AA DA)
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GENERALIDADES
Identificacion

40

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE
IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Dicha placa se encuentra colocada en la parte in-

ferior del pie medio derecho.

13187R
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GENERALIDADES
Identificacion

gaa b~ W N

RENAULT S.A.

€0-00/00-0000-000-000-00

— ) VF000000000000000

> 0000 kg
> 0000 kg
> 1 - 0000 kg
> 2 - 0000 kg

000000000000000

.

J

——— 9

10

11

——— 12

Ay

13

Las indicaciones que aparecen en la placa constructor y en la placa del motor deben figurar en todas
sus cartas o pedidos.

O ~NO O WN PR

Tipo de homologacion del vehiculo y nimero dentro de la serie del tipo

MTMA (Peso Total Maximo Autorizado del vehiculo

MTR (PesoTotal Rodante - vehiculo en carga con remolque)

MTMA eje delantero

MTMA eje trasero

Caracteristicas técnicas del vehiculo
Cédigo de la pintura

Nivel de equipamiento

Tipo de vehiculo

Cédigo de la tapiceria

Complemento de definicién de equipamiento

Numero de fabricacion
Cédigo de la tapiceria interior
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GENERALIDADES
Medios de levantamiento

40

@ Sigla de seguridad (precauciones especiales a respetar durante la intervencion).

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Cha. 280 -02
Cha. 408 -01
ou

Cha. 408 -02

Calce adaptable al gato movil

Casquillo adaptable al gato movil

La utilizacion de un gato movil implica
obligatoriamente el empleo de las borri-
quetas apropiadas.

V)

Se prohibe levantar el vehiculo tomando apoyo
bajo los brazos de suspension delanteros o bajo el
perfil en V del tren trasero.

Segun el tipo de gato movil, utilizar los casquillos
Cha. 408-01 6 Cha. 408-02 para colocar el calce
Cha. 280-02.

Para levantar la parte delantera o trasera, tomar
apoyo bajo los puntos de levantamiento del gato
de bordo.

GATO MOVIL EN LA PARTE LATERAL

Utilizar el calce Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo el larguero lateral, a la altura
de la puerta delantera.

Colocar correctamente el canto de puerta en la
ranura del calce.

12274-1R

BORRIQUETAS

Para poner el vehiculo sobre borriquetas, posicio-

nar éstas obligatoriamente:

- bajo los refuerzos previstos para levantar el ve-
hiculo con el gato del equipo de bordo,

- 0 bajo los espolones situados detras de los re-
fuerzos.

Para posicionar las borriquetas en la parte trasera
hay que levantar el vehiculo lateralmente.

85679-1G15 12333-2G
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GENERALIDADES
Medios de levantamiento

40

CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se pueden considerar varios casos :

1 - CASO DE EXTRACCION DE ORGANOS

De una manera general, no utilizar nunca un ele-
vador de dos columnas cuando se pueda utilizar
uno de cuatro.

Si no es posible, hay que colocar los patines de le-

vantamiento bajo el canto de la carroceria, a la al-
tura de los apoyos del gato del equipo de bordo.

PARTE DELANTERA

98703S

PARTE TRASERA

Los patines se colocaran imperativamente a la de-
recha de los apoyos del gato de bordo. Deberan
encajarse en las lumbreras del canto del bajo de
carroceria.

2 - CASO PARTICULAR DE LA EXTRACCION-
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la carroceria del vehiculo
debera hacerse solidaria imperativamente con los
brazos del elevador de dos columnas, mediante
unos patines especiales.

40-7



GENERALIDADES
Remolcado 40

PARA EL RERMOLCADO, RESPETAR LA LEY VIGENTE EN CADA PAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado pueden ser utilizados Gnicamente para un remolcado en carretera. No pueden

servir en ningdn caso para sacar el vehiculo de un foso, para una averia similar, o para levantar directa o
indirectamente el vehiculo.

PARTE DELANTERA PARTE TRASERA

13366S
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GENERALIDADES
Simbolizacidon de los métodos

40

11644R1

El esquema superior representa los lugares del ve-
hiculo en los que se representa una seccion del en-
samble de chapa en los esquemas siguientes :

W mmmm Este trazo define el eje de las sec-
ciones

El punto define el lugar exacto donde
se sitla la unién de las soldaduras.

Esta letra designa el esquema que co-
rresponde a la seccion (dicha letra se
ve en una de las esquinas superiores
de cada esquema).

F-G-
H-1-J

G

CAA11538R8 e=1+1

==,

En los esquemas de seccidn se encuentran las si-
guientes indicaciones :

La pieza negra es la que se va a extraer

[ ”
en la operacion.
son los nimeros de las piezas que co-
1 rresponden a la lista de la pagina
son los espesores (en mm) de las
e=1+1 chapas consideradas para la solda-

dura eléctrica por puntos.

ra de acceso para el desgrapado de los
puntos de soldadura (ver casos particu-
lares).

$ Esta flecha en el esquema designa la ca-

Indica también la secuencia légica de las opera-
ciones en los simbolos que se encuentran bajo ca-
da esquema.

Ejemplo:

lugar de la operacion y secuencia légica

| T— soldadura por punto:
masilla electrosoldable
desgrapar con la esmeriladora
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GENERALIDADES 40

Simbolizacion de los métodos

CASOS PARTICULARES

J

CAA11537-1R6

(D@D

En este ejemplo, el acceso para la extraccién de la
pieza 1 no es directo. El desgrapado de los puntos
se hara por medio de la pieza 2 que debera ser
conservada.

CAQ11697-1R5

D1 (AP (B

Esta flecha indica que habra que recor-
tar la pieza que atraviesa, antes de ac-
ceder a la unién.

Los nameros siguientes indican las distintas ac-
ciones :

1 desgrapado
2 soldadura

Bajo el esquema |

lugar de la operacion y secuencia légica

: v
¢>1T ¢> 2

F 1%

laaccién desgrapar con la soldar por
esmeriladora cordén
cortar con el buril en 22 accion
el contorno

D

1

O

En este caso especial, la flecha indica que la
union se realiza por anclaje al arco (MAG).

El
/
9

9 9 En este ejemplo, la unién se
realiza por pegado.
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GENERALIDADES
Leyenda de las vifietas

40

Cortar con el buril

Soldadura por taponado
Bajo gas de proteccion MAG

Esmerilar el corddn o los puntos de
soldadura.

Esmeriladora recta con disco de baquelita

0 75, espesor 1,8 a 3,2 mm.

Engastado de los paneles exteriores de
puerta.

Fresar los puntos de soldadura.
Esmeriladora recta de 20.000 r.p.m. equi-
pada de una fresa esférica 0 10 6 16 mm.

Sigla de seguridad

Significa que la operacion de soldadura
€n curso concierne a uno o varios ele-
mentos de seguridad del vehiculo.

Fresar los puntos de soldadura.
Broca de despuntar. Velocidad de rota-
cién 800 a 1.000 r.p.m.

Desgrapar la banda de chapa

Bafio de estafio

Soplete de aire caliente

Temperatura en salida tobera 600° mini
Paleta+ barra 33% de estafio + sebo
Nota : el bafio de estafio compensa en
gran parte los riesgos de deformacién
por fusién debidos a las soldaduras.

Limpiar las superficies a soldar
Disco de fibra 0 100 mm

Cortar con la sierra
Sierra neumatica alternativa

Aplicacion de masilla electrosoldable
Esta masilla es conductora de la corrien-
te, intercalada entre las dos chapas a
soldar por puntos asegura la estanqui-
dad entre las chapas y evita la corrosion
de los puntos de soldadura.

- Cortar la pieza esmerilando el contor-
no o eliminar las partes de los puntos
de soldadura que han quedado.

- Superficie de acabado de soldadura.

- Esmeriladora vertical provista de un
plato de goma y un disco de fibra 0
120 a 180 mm, grano P36.

Soldadura oxiacetilénica

Aplicacion de pintura con base de alu-
minio.

Se debe dar en las caras de contacto de
cada una de las piezas a soldar por ta-
ponado. Esta pintura es conductora de
la corriente y resiste a las altas tempera-
turas; asegura una proteccion antico-
rrosién alrededor de los puntos de sol-
dadura.

Soldadura por puntos de cadeneta bajo
gas de proteccion MAG

Nota : para una buena calidad de solda-
dura, se aconseja usar un gas compues-
to de Argon + 15% de CO» que es con-
siderado como un gas activo (MAG)

Dar un cord6n de masilla extrusionada

- pistola de cartucho manual o neuma-
tica,

- masilla para engastes o ensambles,
de uno o dos componentes.

1 ® 8 ® 086

Soldadura por punto de resistencia
eléctrico

Dar una pulverizacién de masilla

- pistola bajo presién,

- masilla antigravillonado y anticorro-
sion de dos componentes.
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GENERALIDADES 40
Designacion de las piezas (despiece)

BASTIDOR

M

¢

18 17 16 15 14 PRB4002
1 Piso trasero parte delantera 13 Travesafio delantero de piso trasero
2 Unit de piso trasero 14 Larguero delantero parte trasera
3 Piso trasero parte trasera 15 Travesafio lateral delantero
4  Travesafo extremo trasero 16 Larguero delantero parte delantera
5 Faldon trasero 17  Soporte delantero de cuna delantera
6 Refuerzo de absorbedor trasero 18 Cierre de larguero delantero
7  Larguero trasero completo 19 Travesafio inferior extremo delantero
8 Anfadido de larguero trasero 20  Semi-bloque delantero
9 Larguero trasero parcial 21  Tunel
10 Tensor de piso trasero 22 Piso lateral
11 Travesafio central de piso trasero 23 Cierre de bajo de carroceria (puerta lateral)
12 Refuerzo de anclaje de asiento 24 Travesafo bajo asiento delantero

40-12




GENERALIDADES
Designacion de las piezas (despiece)

ESTRUCTURA SUPERIOR

25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

Costado de carroceria parte trasera de chapa
Costado de carroceria parte trasera acristalada
Forro de panel de aleta trasero

Techo

Travesafio delantero de techo

Travesafio central de techo

Travesafio trasero de techo (con girafén)
Travesafio trasero de techo (sin girafon)
Refuerzo de fijacion del girafon

Forro de viga de techo (con girafén)

Forro de viga de techo (sin girafon)

Forro de panel lateral

Vierteaguas de panel lateral (soporte de luces)
Anadido de panel de aleta trasero

Tensor de panel de aleta trasero

Separador de tensor en panel de aleta trasero
Paso de rueda interior trasero

Panel lateral de chapa

43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

Panel lateral acristalado

Bajo de caja izquierdo

Refuerzo de bajo de carroceria
Refuerzo de pie medio/pie de puerta
Forro de montante de marco

Pie delantero

Refuerzo de costado de alero parte trasera
Refuerzo superior de costado de alero
Costado de alero (forro de pie)

Chapa porta-faros

Paso de rueda parte delantera

Paso de rueda completo

Tabique de calefaccion

Salpicadero

Travesafio inferior de marco

Soporte de columna de direccion

Pie medio / bajo de carroceria derecho
Panel de aleta trasero (acristalado)

40-13

PRB4003



GENERALIDADES
Designacidn de las piezas (despieces)

40

ELEMENTOS DESMONTABLES

PRB4004

61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Trampilla de techo

Portén

Puerta trasera batiente derecha
Puerta trasera batiente izquierda
Panel de puerta delantera
Puerta delantera

Aleta delantera

Capot delantero

Puerta lateral

Panel de puerta lateral
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GENERALIDADES 40
Juegos de los abrientes

3333333
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GENERALIDADES 40
Juegos de los abrientes

12333-3R

12333R2
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GENERALIDADES
Juegos de los abrientes

40

12848R

12850R

12849R

12853R
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GENERALIDADES 40
Juegos de los abrientes

12854R . 5 AN 12852R

12851R

12906R
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GENERALIDADES 40
Juegos de los abrientes

12905R

12856R

12861R

12858R

12855R
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GENERALIDADES 40

Juegos de los abrientes

12857R

12860R

15

12864R

12859R
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GENERALIDADES
Juegos de los abrientes

40

\

—~——

12863R

12862R
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GENERALIDADES 40
Diagnostico colisidn

Antes de comenzar la reparacion de la caja de un vehiculo, aunque parezca ligeramente accidentado, es ne-
cesario efectuar una serie de controles :

= CONTROL VISUAL

Este control consiste en examinar el bastidor del vehiculo en las zonas de las fijaciones mecanicas y en las
zonas deformables o vulnerables, con la finalidad de detectar la presencia de arrugas de deformacién.

= CONTROL CON EL CALIBRE

El control visual se puede completar por un control con el calibre que permitira, por comparaciones simétri-
cas, medir ciertas deformaciones (para mas detalle sobre cada punto a tratar, ver el parrafo que sigue refe-
rido a los bancos de reparacion).

= CONTROL DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENES RODANTES

Es el unico control que permite determinar si el choque que ha sufrido el vehiculo ha o no ha afectado al
comportamiento rutero del mismo.

Importante : no hay que olvidar, en los casos limites, el control de los elementos del tren que también
pudieran haber sufrido deformaciones.

Por principio, ningun elemento soldado constitutivo del casco debe ser sustituido, sin haberse asegurado
antes de que el bastidor ha quedado afectado por el choque.

C1C

12664-1R
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GENERALIDADES 40
Diagnostico colisidn

PUNTOS DE CONTROL Punto G :

Punto G1: Extremo trasero del larguero delantero.

Parte trasera del larguero delantero.

12842R

La referencia de partida para el control de los La referencia de partida para el control de los
puntos (C) y (C1). puntos (A) y (B).

PuntosCy Cl:

Fijacion delantera de la cuna y extremo delantero
del larguero.
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GENERALIDADES
Diagnostico colisidn

Punto B :

Punto delantero del tren trasero.
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12844R v ’;-, :
Punto J:

Extremo trasero del larguero trasero.

Lado derecho

o
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Necesita la extracciéon parcial de la brida de fija-
cion del silencioso de escape.

Lado izquierdo

12846R

Necesita la extraccion parcial de la fijacion de la
boca de carburante.
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GENERALIDADES
Cotas del bastidor

40

DESIGNACION COTAX COTAY |COTAZ [DIAMETRO | "= ENTS
A [ Fijacién trasera de cuna delantera 205 402,5 71 18,5 0
B | Fijacion delantera de tren trasero 1999,3 657 71,3 20x20 X:8°20
C Fljac_lon delantera de cuna delantera - 118 447 130 10x10 0
izquierda (cuadrado)
Fijacion delantera de cuna delantera - 418 465 130 10x10 0
derecha (cuadrado)
E Fijacién superior del amortiguador 233313 545,75 184 125 0
trasero
= Fijacién superior del amortiguador 185 545,50 657 48 X 3002
delantero Y:1
G1 _Part_e trasera del larguero delantero 600 - 375 0 20x20 0
izquierdo (cuadrado)
Parte trasera del larguero delantero 600 351.6 0 20x20 0
derecho (cuadrado)
J Punto trasero del larguero trasero 2918 4975 151 12,2x16,2 X:3°
~ X:4°30
K | Travesafio extremo delantero 575 315 280 14,25 7. 5o
L | Travesafio extremo trasero (faldon) 3121 -4975 151 M8 0
P | Fijacion delantera del motor - 247 483,5 514 M10 0
Fijacion trasera del motor -113 483,5 514 M10 0
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GENERALIDADES
Cotas del bastidor 40

12664R
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

I - REFERENCIAS PRINCIPALES DE ASENTAMIENTO

A - FIJACION TRASERA DE LA CUNA DELANTERA

Es la referencia principal delantera.

Lado derecho

12666R

e

\12893;\ e

1 - Mecanica delantera extraida :

El calibre se apoya bajo la parte trasera del largue-
roy es centrado en el orificio de fijacién de la cu-
na.

NOTA :
- enellado izquierdo, el orificio es redondo,
- enel lado derecho, es un orificio rasgado.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

I - REFERENCIAS PRINCIPALES DE ASENTAMIENTO (continuacién)

4‘__.. —

12845R

2 - Mecéanica delantera montada :

El calibre cubre el tornillo de fijacion de la cunay
se encuentra apoyado sobre la arandela del torni-
llo de fijacion.

NOTA : los dos lados no son simétricos, en el lado
derecho la fijacién va montada sobre un Silent-
bloc.

En caso de reestructuracion trasera, estos dos pun-
tos bastan por si mismos para el alineamiento con
respecto a la parte delantera del vehiculo.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

I - REFERENCIAS PRINCIPALES DE ASENTAMIENTO (continuacién)

B - PUNTO DELANTERO DEL TREN TRASERO

Es la referencia principal trasera.

IJJ T

12669R

S

5

oI A s
(0
©

12844R1

Con mecanica

Mecanica trasera montada o extraida

El calibre se apoya bajo el larguero y es centrado
en el orificio (cuadrado).

En caso de reestructuracién delantera, estos dos
puntos bastan por si mismos para el alineamiento
y como soporte de la parte trasera del vehiculo.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

IT - REFERENCIAS COMPLEMENTARIAS DE ASENTAMIENTO

Son las referencias provisionales destinadas a sus-
tituir a las principales, cuando estas ultimas han si-
do afectadas por el choque.

G - PARTE TRASERA DEL LARGUERO DELANTERO

12666R1

Este punto tiene igualmente una funcion de refe-
rencia de posicionamiento durante la sustitucion
de una parte trasera del larguero delantero.

En el lado del choque, este punto permite soste-
ner el vehiculo, en complemento a una referencia
principal del lado opuesto.

NOTA : estos puntos no se deben utilizar méas que
en los casos citados, es inutil usarlos cuando las re-
ferencias principales (puntos Ay B) son correctas.

Esta funcion de referencia complementaria puede
ser realizada también por los puntos de control de
los extremos del larguero delantero para un cho-
gue trasero e inversamente.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

III - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS SUSTITUIDAS

C - FIJACION DELANTERA DE CUNA DELANTERA

12668R

1 - Mecanica delantera extraida

El calibre se apoya bajo el soporte delantero de la
cunay es centrado en el orificio con el tornillo de
fijacion.

Se utiliza durante la sustitucién :

- del travesafio extremo delantero,
- de un larguero parcial,

- de un semi-bloque.

AN

S

12843R1

2 - Mecanica delantera montada

El calibre cubre el tornillo y la arandela de fijacién

de la cuna.

Se utiliza :

- enuna colision delantera para un choque pe-

quenio,

- enun diagnéstico, para el control con el cali-

bre de la parte delantera.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

IIT - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS SUSTITUIDAS (continuacion)

E- FIJACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR F - FIJACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR
TRASERO DELANTERO

12665R 128413
El calibre se aloja en el emplazamiento de la pinza El calibre se apoya bajo la copela del amor-
del amortiguador y sirve para posicionar esta fija- tiguador y se centra en el orificio de fijacién del
cion en caso de sustitucion : amortiguador.
- de un larguero trasero,
- del unit del piso trasero. Se utiliza durante la sustitucién :

- del paso de rueda,

Se utilizara igualmente durante un estirado. - de un semi-bloque delantero.

Se utilizara igualmente durante un estirado.
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GENERALIDADES 40
Banco de reparacion

IIT - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS SUSTITUIDAS (continuacion)

P - FIJACION PARTE DELANTERA Y TRASERA DEL J - EXTREMO TRASERO DEL LARGUERO TRASERO
MOTOR

12667R

128418

El calibre se apoya bajo el larguero y es centrado

El calibre se posiciona encima del apoyo del motor en el orificio de control (orificio rasgado).

y se centra en los orificios de fijacion del soporte

motor. Se puede utilizar para un choque trasero ligero sin
- . . . extraer el tren trasero, pero sera necesario extraer

Se utiliza con la mecéanica extraida para la sustitu- la fijacion del escape.

cion de un semi-bloque delantero.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

IIT - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS SUSTITUIDAS (continuacion)

L - TRAVESANO EXTREMO TRASERO (FALDON)

12667R1

El calibre sirve para colocar el travesafio y se apoya
verticalmente contra el travesafio del faldon, des-
pués se centra en el orificio de fijacion del soporte
del absorbedor.

Se utiliza para la sustitucién del conjunto del fal-
dén trasero, con o sin mecénica.

K - TRAVESANO EXTREMO DELANTERO

12668R1

El calibre sirve para colocar el travesafio y se apoya
verticalmente contra el travesafio extremo delan-
tero, después el centrado de éste se efectia por

un tornillo de centrado en (K).

1 - Mecanica delantera extraida

Se utiliza para la sustitucién del travesafio extre-
mo delantero con o sin mecénica.

NOTA : la operacién de sustitucion del travesafio
extremo delantero se efectUa sin la extraccion del
grupo motopropulsor, pero necesita la extraccion
del radiador.

2 - Mecanica delantera montada

El calibre sirve para el diagnoéstico del travesafio
delantero.
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GENERALIDADES 40
Banco de reparacion

BANCO DE REPARACION CELETTE

mecairs Bosmoniac
RENAULT 760.300 -

1=-He12

=%
E LT 1417180

A Fi¢.5

PRB4005
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

BANCO DE REPARACION BLACKHAWK
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

IV - REFERENCIAS DE LOS UTILLAJES ESPECIFICOS

BLACKHAWK CELETTE

Photo Photo

Cabezas especificas para Sistema MS Cabezas especificas para Sistema MS
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GENERALIDADES
Utillajes especificos

40

13470R

Los puntos (A) y (B) son las referencias de posicionamiento de la plantilla
sobre el vehiculo.

Antes de posicionarla, es necesario asegurarse durante el diagnéstico de
gue estos puntos estan correctos.

Los puntos (E), (F) y (G) y sus simétricos sirven en primer lugar para fijar y
posicionar los elementos sustituidos.

Pero, cuando uno de los puntos (A) o (B) no pueden servir de referencia
(detectado durante el diagnéstico), son los puntos del lado opuesto al cho-
que los que cumplen la funcién de referencia de posicionamiento.

Referencia del utillaje especifico

: Referencia NuUmero . .
Figura Designacion
9 Métodos AP.R. 9
Car. 1439 00 00 143 900 Plantilla de cara delantera.
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Travesano inferior extremo delantero

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion de
base para una colision delantera.

La utilizacién del banco de reparacién no es indis-
pensable, siempre y cuando los largueros no
hayan quedado afectados por el choque.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- cierre,

- anillo de remolcado.

- refuerzo en travesafo inferior extremo delan-
tero (lado izquierdo).

PRB4121

UNIONES CON :

Costado de alero

Paso de rueda delantera derecha
Larguero

Cierre de larguero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Travesafo inferior extremo delantero
Soporte de articulacion de capot
Refuerzo tabique de travesafio
Costado de alero

Paso de rueda delantera derecha
Larguero delantero parte delantera
Cierre de larguero

Anillo de remolcado

coO~NO UL WNBE

15
15
15

0,8
15
1,2
2,5
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ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano inferior extremo delantero

417A

B

CAR11700-1R3

12899R

CAS13025-1R1

CAQ11697R7
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ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano inferior extremo delantero

417A

Lado izquierdo

CAI11550-3R1

(D@D

E

CAA11538-1R4

1 6
<
6

CAR11700-1R1

@D = T8 ST

—
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ESTRUCTURA INFERIOR

Travesano inferior extremo delantero

41

12902R

CAS13025-1R5

PGS
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte delantera

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza puede efectuarse de

dos formas :

A Larguero delantero parte delantera completa.

B Larguero delantero parte delantera parcial
(corte a efectuar antes del soporte delantero
de la cuna), ver dibujo siguiente.

En ambos casos son operaciones complementarias
a la sustitucion del travesafio inferior extremo de-
lantero y a la chapa porta-faros. En consecuencia,
las uniones con estas piezas no seran tomadas en
consideracion, ya que seran tratadas en su capitu-
lo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

La sustitucién de esta pieza implica sustituir tam-

bién el cierre del larguero, que se solicitara por se-

parado.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

1 - Larguero

Pieza ensamblada con :

- realce de soporte motor (Unicamente lado de-
recho),

- soporte delantero de cuna.

2 - Cierre de larguero delantero

Pieza sola.

PRB4122
// ' @ O

”

LISTA DE LAS UNIONES :

Cierre de larguero

Larguero delantero parte trasera

Paso de rueda delantera

Realce de copela del amortiguador

Soporte motor *

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :
1 Larguero delantero parte delantera 15
2 Larguero delantero parte trasera 2,5
3 Paso de rueda delantera 0,8
4 Realce de copela del amortiguador 0,8
5 Cierre de larguero 1,2
6 Realce de soporte motor * 18
7 Refuerzo de soporte motor * 15

* Unicamente lado derecho.
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Larguero delantero parte delantera B
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte delantera

41

13005R

CAB11539R8
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte delantera

4118
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Larguero delantero parte delantera

12894R

J m K

CAN11689R3 — CAS13028-6R2

41-9



ESTRUCTURA INFERIOR 41

Cierre de larguero delantero

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza puede efectuarse de

dos formas :

A Cierre de larguero delantero completo.

B Cierre de larguero delantero parcial (ver corte
en dibujo siguiente).

Esta operacion es realizada por el estirado o la sus-
titucion del larguero delantero. Es complementa-
ria al travesafo inferior extremo delantero y al pa-
so de rueda.

En consecuencia, las uniones con estas piezas no
seran tomadas en consideracion, ya que seran tra-
tadas en su capitulo respectivo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza sola.

PRB4123

LISTA DE LAS UNIONES :

Larguero delantero parte delantera
Soporte delantero de cuna delantera

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Larguero delantero parte delantera
Soporte delantero de cuna delantera
Cierre de larguero

Refuerzo de soporte delantero de cuna
delantera

A WNPF

1,5
1,2
1,2
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Cierre de larguero delantero

111111111111
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Cierre de larguero delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Semi-bloque delantero

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria al :

- travesafio inferior extremo delantero,

- chapa de faros

- costado de alero.

Esta operacion implica la sustitucion del costado
de alero (forro de pie) y de los refuerzos superio-
res del costado de alero, que se solicitaran por se-
parado.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida, las informaciones que
conciernen a las piezas a solicitar por separado no
seran tomadas en consideracion. Seran tratadas
en su capitulo respectivo.

PRB4124

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

. LISTA DE LAS UNIONES :
Pieza ensamblada con :
Tabique de calefaccion

Soporte caja de inyeccion y detector de choques
(lado izquierdo)

Larguero delantero parte trasera

Realce de copela del amortiguador

1 Larguero delantero parte trasera
- realce del soporte motor (lado derecho)
- refuerzo de soporte motor (lado derecho),
- pletina de soporte motor (lado derecho),
- soporte delantero de cuna,
- cierre de larguero delantero,
- pasoderueda, PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :
- copela del amortiguador,
- suplemento de copela del amortiguador,

1 Tabique de calefaccion 1
- soporte ABS (lado derecho), 2 Soporte caja de inyeccién y detector

- soporte caja de inyeccion y detector de de choques (lado izquierdo) 2
choques (lado izquierdo). 3 Larguero delantero parte delantera 1,5
. 4 Larguero delantero parte trasera 1,8

2 Costado de alero (forro de pie) 5 Realce de copela del amortiguador 1

. 6 Copela del amortiguador 2
3 Refuerzo superior de costado de alero 7 Costado de alero (forro de pie) 15
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Semi-bloque delantero

Particularidad lado derecho.
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ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Semi-bloque delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano lateral delantero

41

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion
complementaria a la sustitucion de un pie delan-
tero o bajo de carroceria con forro para una coli-
sién lateral.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con apoyo de gato.

PRB4125

LISTA DE LAS UNIONES :

Salpicadero

Piso

Soporte motor limpiaparabrisas
Larguero trasero parte delantera
Larguero trasero parte trasera
Cierre de bajo de carroceria
Refuerzo de bajo de carroceria
Bajo de carroceria

Soporte trasero de cuna delantera

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Travesafio lateral delantero
Salpicadero

Piso

Soporte motor limpiaparabrisas
Larguero delantero parte trasera
Refuerzo de larguero delantero
parte trasera

Cierre de bajo de carroceria
Refuerzo de bajo de carroceria
Bajo de carroceria

Soporte trasero de cuna delantera

OO~ WNPE

o © 0~
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Travesano lateral delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Larguero delantero parte trasera

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién del semi-bloque de-
lantero.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- soporte delantero de cuna,
- travesafo lateral delantero,
- refuerzo de larguero.

PRB4126

LISTA DE LAS UNIONES :

Salpicadero
Piso
Cierre del bajo de carroceria

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Salpicadero

Piso

Larguero delantero parte trasera
Cierre del bajo de carroceria
Refuerzo del bajo de carroceria
Bajo de carroceria

Refuerzo cierre de larguero
Travesanio lateral delantero

coO~NO UL WNBE

1,8
1,2
0,7

2,5

41-21




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte trasera
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte trasera
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parte trasera

411

AT13329 -1R8

11111111

Elha
PG YIEP

D) f.>®¢>c

6

:‘Sl'ol

AAAAAAAAAAAAA

YIARD | 9D




ESTRUCTURA INFERIOR 41
Larguero delantero parte trasera
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Soporte delantero de cuna

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion de
base para una colision en el bastidor.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con refuerzo soporte delantero
de cuna.

PRB4127

LISTA DE LAS UNIONES :

Larguero delantero parte delantera
Cierre de larguero delantero
Soporte de articulacion de capot

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Larguero delantero parte delantera
Soporte delantero de cuna delantera
Cierre de larguero

Refuerzo de soporte delantero de cuna
delantera

Soporte de articulacion de capot

A WNPF

)]
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Soporte delantero de cuna
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ESTRUCTURA INFERIOR
Soporte delantero de cuna
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Cierre del bajo de carroceria

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion para
una colision lateral y complementaria al :

1- Para un choque lateral delantero :
pie delantero
Sustitucidn parcial segun corte A (ver dibujo
siguiente)

2 - Para un choque lateral trasero :
forro de panel lateral
refuerzo de pie medio
bajo de carroceria
Sustitucidn parcial segun corte A (ver dibujo
siguiente)

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

Sera necesario solicitar en suplemento el refuerzo
del bajo de carroceria.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

1- Cierre del bajo de carroceria

2 - Refuerzo del bajo de carroceria

PRB4128

LISTA DE LAS UNIONES :

Forro de pie delantero
Piso lateral

Travesafo de asiento
Larguero trasero

Piso trasero parte trasera

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Cierre del bajo de carroceria
Costado de alero forro de pie
Piso lateral

Travesafio de asiento delantero
Cierre del bajo de carroceria parte
trasera

Travesafo lateral delantero

Bajo de carroceria

AR~ WNPEF

~N O

1,2

0,8

15

0,8
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Cierre del bajo de carroceria

41-30



ESTRUCTURA INFERIOR 41
Cierre del bajo de carroceria
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Travesafno bajo asiento delantero

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion tras
una colision lateral, complementaria a la sustitu-
cion del cierre del bajo de carroceria.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con separador del asiento de-
lantero.

PRB4129

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso lateral
Larguero delantero parte trasera
Cierre del bajo de carroceria

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Travesafo bajo asiento delantero
Piso

Larguero delantero parte trasera
Cierre del bajo de carroceria
Tuanel

AR WNPE

1,8
1,2
1,2
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Travesafno bajo asiento delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Travesafno bajo asiento delantero
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso lateral

41

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién de :

1- Paraun choque delantero:
- larguero delantero parte trasera,
- chapa salpicadero

2 - Para un choque lateral :
- pie delantero con forro
- cierre del bajo de carroceria

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- refuerzo de cierre de larguero,
- travesafio bajo asiento delantero.

PRB4130

LISTA DE LAS UNIONES :

Tlnel
Piso trasero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Tunel
2 Piso lateral
3 Piso trasero

1,2
0,8
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Piso lateral
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Tunel

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién :

1- Paraun choque delantero:
- delachapa del salpicadero

2 - Para un choque lateral :
- del piso lateral

3 - Para un choque trasero :
- del unit de piso trasero

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- soporte cajetin del detector de choque,
- refuerzo delantero de tinel,

- refuerzo anclaje del asiento,

- soporte de retencion de la funda,

- refuerzo central de tanel.

PRB4131

LISTA DE LAS UNIONES :
Piso trasero

Piso lateral
Chapa de salpicadero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Piso trasero 1

2 Piso lateral 0,8
3 Tanel 1,2
4 Chapa de salpicadero 0,7
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Piso trasero parte delantera

INTRODUCCION

Para un choque lateral, la sustitucion de esta pieza
es una operacion complementaria a la sustitucion
del :

- cierre del bajo de carroceria,

- del unit de piso trasero,

- del travesafio delantero del piso trasero.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- refuerzo de piso,
- tuercas.

PRB4132

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso trasero parte trasera
Tanel

Piso lateral

Cierre del bajo de carroceria

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Piso trasero parte delantera

Piso trasero parte trasera

Tuanel

Piso lateral

Cierre del bajo de carroceria
Anfadido cierre del bajo de carroceria
parte trasera

OO~ WNPE

0,8
1,2
0,8
1,2

1,5
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero parte trasera (parcial)

41

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién del :

1- Paraun choque lateral :
- refuerzo del bajo de carroceria,
- paso de rueda interior trasero,
- forro de panel de aleta trasero.
Sustitucidn parcial segun corte A (ver dibujo y
método siguiente).

Para un choque trasero :

- faldon trasero,

- larguero trasero parcial o completo.
Sustitucidn parcial segun corte B (ver dibujoy
método siguiente).

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con refuerzo de anillo de re-
molcado.

PRB4133

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso lateral

Riostra superior del amortiguador

Cierre del bajo de carroceria

Caja de fijacion del tren trasero

Refuerzo superior de fijacién del amortiguador
Cierre del bajo de carroceria parte trasera
Travesafo delantero de piso trasero parte delan-
tera

Larguero trasero

Paso de rueda

Fijacion de tope de choque

Tensor de piso trasero

Travesafio central

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Piso trasero parte trasera
2 Piso lateral
3 Riostra superior del amortiguador
4  Cierre del bajo de carroceria
5 Caja de fijacién del tren trasero
6 Refuerzo superior de fijacion del
amortiguador
7  Cierre del bajo de carroceria parte
trasera
8 Travesafo delantero de piso trasero
9 Larguero trasero
10 Pasoderueda
11 Fijacion de tope de choque
12 Refuerzo de fijacion de tope de choque
13 Tensor de piso trasero
14 Travesafio central
15 Piso trasero parte delantera

0,8
15
1,2
1,2

1,2
15
0,8
15

15
15

15
0,8
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero parte trasera (parcial)
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero parte trasera (parcial)
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Piso trasero parte trasera (parcial)




ESTRUCTURA INFERIOR 41

Piso trasero parte trasera (parcial)
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero parte trasera (parcial)
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero parte trasera (parcial)

41

INTRODUCCION

Encontraran, a continuacion, la especificidad para

los vehiculos equipados de un piso trasero parte
trasera.
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Travesafno delantero de piso trasero parte delantera

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién del cierre del bajo de
carroceria para un choque lateral.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

Esta pieza puede ser sustituida parcialmente (ver
corte en el dibujo y método siguiente).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza sola.

PRB4134

7 &@

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso trasero
Cierre del bajo de carroceria parte delantera
Cierre del bajo de carroceria parte trasera

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Travesafio delantero de piso trasero

parte delantera

Piso trasero

3 Cierre del bajo de carroceria parte
delantera

4 Cierre del bajo de carroceria parte
trasera

N

1,2

15
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Travesafno delantero de piso trasero parte delantera
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ESTRUCTURA INFERIOR
Tensor de piso trasero

41

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién del piso trasero para
una colision trasera.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza sola.

PRB4135

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso trasero
Larguero trasero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Tensor de piso trasero 1
2 Piso trasero 0,8
3 Larguero trasero 1,5
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Tensor de piso trasero
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Travesafno extremo trasero

INTRODUCCION
La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucion del faldon trasero pa-

ra un choque trasero.

Es imperativo sustituir los afiadidos del larguero
(11) y (12) que se solicitaran por separado.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

10 - Pieza ensamblada con refuerzo del absorbe-
dor trasero.

11y 12 - Afadido de larguero

12 114@

PRB4136

LISTA DE LAS UNIONES :

Refuerzo de absorbedor trasero
Anillo de remolcado (lado izquierdo)
Anadido de larguero trasero
Vierteaguas de panel lateral

Forro de panel lateral

Piso trasero

Larguero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

Travesafio extremo trasero

Refuerzo de absorbedor trasero
Anillo de remolcado (lado izquierdo)
Anadido de larguero trasero
Vierteaguas de panel lateral

Forro de panel lateral

Piso trasero

Larguero

co~NO UL WNBE

1,2

15
15
1,5
0,7
0,8
15
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Travesafno extremo trasero 41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Refuerzo de absorbedor trasero

41

INTRODUCCION

Para un choque trasero, la sustitucion de esta pie-
Za es una operacion complementaria a la sustitu-
cion del faldon trasero.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-

zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza sola.
PRB4137
LISTA DE LAS UNIONES :
Refuerzo de absorbedor trasero
Travesafio extremo trasero
PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :
1 Refuerzo de absorbedor trasero 1
2 Travesafio extremo trasero 1,2
3 Anillo de remolcado (lado izquierdo) 1,5
4 Afadido de larguero trasero 1,5
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Refuerzo de absorbedor trasero
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ESTRUCTURA INFERIOR
Anadido de larguero trasero

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucidn del travesafio extre-
mo trasero.

En la operacién descrita a continuacién encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

Se aconseja la utilizacion del banco de reparacion
a fin de asegurar la recuperacion de la geometria
del travesafio trasero.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con anillo de remolcado (lado
izquierdo).

PRB4138

LISTA DE LAS UNIONES :

Larguero trasero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Andadido de larguero trasero 1,5
2 Larguero trasero 1,5
3 Anillo de remolcado (lado izquierdo) 1,5
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Anadido de larguero trasero
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero parcial

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucion del travesafio extre-
mo trasero para un choque trasero.

Esta pieza puede ser sustituida parcialmente (ver
corte y dibujo a continuacion).

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- refuerzo trasero de larguero

- anillo de remolcado (lado izquierdo),
- afiadido de larguero trasero.

PRB4139
pat *" °“
”
PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :
1 Larguero trasero 1,5
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero completo

41

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucion del panel lateral con
forro y paso de rueda interior para una colision la-
teral trasera.

Implica sustituir parcialmente el piso trasero parte
trasera y el travesafio delantero del piso trasero.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- refuerzo trasero de larguero,

- anillo de remolcado (lado izquierdo),

- afiadido de larguero trasero,

- riostra superior del amortiguador,

- caja de fijacion del tren trasero,

- riostra superior de fijacion del tren trasero,

- refuerzo de larguero,

- elemento de cierre del bajo de carroceria
parte trasera.

PRB4140

LISTA DE LAS UNIONES :
Cierre del bajo de carroceria

Travesafio central
Tensor de piso trasero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Larguero trasero 15
2 Piso trasero 1
3 Travesafio central 1,5
4 Cierre del bajo de carroceria 1,2
5 Elemento de cierre del bajo de

carroceria parte trasera 15

Tensor de piso trasero 1
Riostra inferior del amortiguador trasero 1,5
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ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano central de piso trasero

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucion del larguero trasero
para una colision lateral trasera.

En la operacion descrita a continuacion, encontra-
ran sélo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con :

- soporte de compensador,
- apoyo soporte rueda de repuesto.

PRB4141

LISTA DE LAS UNIONES :

Refuerzo de fijacién del asiento

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Travesafo central de piso trasero 15
2 Larguero trasero 15
3 Cierre de caja de fijacion del

tren trasero 1
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ESTRUCTURA INFERIOR
Refuerzo de anclaje del asiento
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INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucién del travesafio central
de piso trasero, para una colision trasera.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con refuerzo de fijacion del
asiento.

PRB4142

LISTA DE LAS UNIONES :

Piso trasero

Travesafo delantero de piso trasero parte delan-
tera

Travesafo central de piso trasero

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm) :

1 Refuerzo de anclaje del asiento 1,2
2 Refuerzo fijacion del asiento 15
3 Travesafio delantero de piso trasero

parte delantera 0,8

Piso trasero 1
Travesafio central de piso trasero 15
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ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero

41

INTRODUCCION

La sustitucién de esta pieza es una operacion com-
plementaria a la sustitucion del faldon trasero pa-
ra una colisién trasera.

En la operacién descrita a continuacién, encontra-
ran solo las descripciones de las uniones especifi-
cas a la pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las otras pie-
zas seran tratadas en su capitulo respectivo.

La utilizacién del banco de reparacién es indispen-
sable.

COMPOSICION DE 