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MOTORTIPO 14Y 1.6

DATOS TECNICOS

CARACTERISTICAS.

Estos nuevos motores tipo de 1.370 em® y 1.580 em®, de d cilin-
dros en linea y drbol de levas a la cabeza, poseen las siguientes
maodificaciones:

— Block éilindro modificado para mejorar el intercambio térmico
y obtener una dptima relacién carrera/diametro,

—Nuevatapadecilindros, con anclajes suplementarios al block
(mas tornillos pero de menor torque!

—Valvulas de admisién y escape optimizadas

— Distribuidor horizental montado sobre el arbol de levas, con
mando directo sobre éste, mejorando la precision de funcionamientc
del avance al encendido

—QCurva de avance al encendida especifica para log motores
1.580 y 1.370 ¢m”,

—Nuevo filtra de aire (posicionado sobre el lateral derecho) que
mejora la cupla o par motor, y 1a silenciosidad de marcha.

Sistema de lubricacion integrade con inyectores de aceite pari
ol enfriamienta de los pistones (s6lo en el motor 1.580 cm’).

Nuevo carburador Weber 32-34 TLDE. Bicuerpo.

El miltiple de admisiin es de nuevo disefio, calefaccionado
mediante el pasaje de liquido refrigerante del motor, con conductos de
mayordiametro, y conuna placa de calentamients o pracalentamiento
de la mezcla durante la puesta en marcha del motor.

Estos nuevos elementos conducen a und mayor calidad de
combustion, sensible economia en el consumo de combustible y a una
importante reduccién de la contaminacion ambiental

MOTORTIO LAY 14 os

CURVAS CARACTERISTICAS
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Fig. 73 y 74, Currvas caracter{stias Motores 1.4 y L6

La curva de potencia ilustrada es aquella obtenida con el motor
reparado y rodado, con ventilador, silenciador de escape y filtro de
aire, a nivel del mar.

|
| Régimen de Tiempo en Carga al
prueha rpm minutos freno
800 « 1.000 10 8N vacio
1500 1¢ &n vacio
2000 10 &0 vacio
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Ciclo de Prueba en el Banco Dinamométrico

del Motor Reparado

NOTA: En la prueba efectuada en el banco, del motor reparado, no es
aconsejable Nlevarlo al régimen méximo, pero si atenerse a los datos
expresados en latablaanterior, completando luego el rodaje del motor

va instalado en el vehiculo.

Fig. 75
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Fig. 76, Corte transversal del motor Tipo
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Fig. 77. Corte longitudinal del Mator Tipo
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MOTORTIPO 1A Y L6

DPATOS TECNICOS Motor Tipo 1.4 y 1.6

g
Block y drganos de movimiento

f»pil'el\-lv;ia do peso entre pistuncs.
Juego de muntaje entre pistdn y cilindro,
Sede del perno de piston,

‘Didmetro perno do pistdn,

LR

3
]
E
H
[+ %)
a

Perno didmetro,
_Perno pistin - sede perno.
Ranura para los aros de piston,

Ama do pistan - espesores.

W BD e DD e

Diametro del aro de pistan mayor de
Juego de montaje de los aros en ol

W -

Luz entre la extremidad de los
aras introducidos en el cilindro, 1

Didgmetro sede del bujo o del pemo

en ¢] pie de hicla

Didmetro sede de los cojinetes de bicla.
Didmotro del buge de pic de hiela.

L

Perno de plstan-bujes pie de hicla,
Bujes de pie de hicla.sade de lus bujes
Diametro musiones do baneada

Diimetro maones do blela

S W

~ Largo de lus mufiones
- Cojinetes do bancada

L

Didmetro menar.
Cofinetes de biela. Espesor 1

Didmetra menar.
Cojinutes de biela-mufdn.

Valores en mm.

t 25 r.
0,030 a 050
21 986 a 21,999
21.9% n 22 002
21 99] a 21 994
21 91 n 21 897
02
0,002 a D408
1,535 a 1AhS
1,750 a 1B
3020 4 3,040
1478 a L4B0
1,728 a 1,740
2975 a 2990
04

0.045 2 0,077
D040 2 0,072
0,030 2 0,062

0,30 a 0,50

0,30 2 0,50

0,25 a 0,60
23,030 2 23972

43,530 2 45,546
24016 224 081
22004 5 22,007
22,007 a 22,010
0,010 40,016
0,044 2 0,102
50,790 g 50,500
540,780 a 50,700
45513 0 45,523
45,503 1 45,513
26,975 0 27,025
1,840 a 1,644
1,545 0 1,849
0,019 a 0,050
1,535 1,541
1,540 a 1546
0,254 a 0508
0,025 a 4,063
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Biela

Sedo del bupe o dol permn en el pio
de bicla (didmetro 10

Sede de lus cufipetes de biela
(diametro 2)

Buje del pie de bicla
- Didmetro 1,
Didmetro 2,

Juego entro ¢l perna de pistin y el
buje de pie do biala-

Interfervncia bujes de pio do hicla
¥ asiento do Jos bujes.

Cigiienal
Munones de hancada (diametro 1),

Mufiones de biela (diametro 2)
Lungitud de los mufnnes

Cojinete de bancada
Espesor do los cojinetes

Diametro de kos enjinetes
Sustitucion prexza onginal
Cojinetes dv bancada-mufiones

Cojinetes de bieln
Espesor.

Sustitucion pieza original.
Cojinetes de hiela-munones

Semianillos de juego axial
Espesor
Espesor Sustituciin picza original

TAPA DE CILINDROS Y ORGANOS DE LA DISTRIBUC ION.

Sodes de las guias de valvulas
Didmetro en ka taps de cilindros

Asicntos de vélvulas (¢ "nision)

=

(n
(2)

(1)
(2

23434 a 23.972 mm

45 430 a 48,646 mm.

24,016 2 24,041 mm
22,004 a 22,007 mn.
22,007 a 22,010 mm,

00 a 0,016 mm

0,044 2 0,102 mm,

£0,790 a 50,600 mm.
50,780 a 50,7%) mm.
45513 2 45,523 mm.
45,508 a 45,5113 mm.
26,475 a 27,025 mm.

1,840 a 1,544 mm,
1,545 a 1,848 mm.
0,254 a 0,508 mm.
0,019 a (1,050 mm.

1,535 n 1,541 mm.
1,540 a 1,546 mm.
0,254 a 0,508 mm.
0,025 a 0,083 mm

2,310 a 2,360 mm
0,065 a (0,265 mm.

13,950 a 13,977 mm.

45" mas-menos 5.

MOTOR TIPO E4Y 16

Asientos de valvulas (escape)
Espesor del asiento

Guins de vilvulas{didmelro 1)
[didmotre 2)
Sustituciin pleza ariginal
Interforencia de lag guias do vélvalag
y ¢ alojamiento en tapa de cilindros

Didmetro interno de las guias, (Admisiin)
didmetrn 1(vdstago)

didmetro 2 (cabeza)

dnguln de asiento

Diametro interno de las guias {escapa)
diametro 1 (vastago)

didmwtro 2 (caboza)

angulo de asiento

Juego de montaje entre vilvala y gafa

Rasorte interior de vilvula
 Pesu (P1)
 Altura (HL)
Pesn (P2)
Alturs (H2)

Resorte exterior de valvula
Peso (P1)
- Altara (H1)
~ Posu (P2).

- Altura (H2).

 Apoyos del drbol de levas
h rol

Sedes do los apoyos del drbol de levas
#n la tapa (sobretapa)
Amutro 1

101

45" masmenos 5.
2,5 mm. aprox.

5,022 a 5,040 mm.
14,040 & 14,058 mm,
0,050, 104,204, 25 mm.
0,063 a 0,108 mm,

7,974 a 79492 mm,
37,35 a 37,65 man.
45" 30 mds munos B’

7,874 a 7,942 nom,
30552 3L 15 mm.
45 30 mas menos 5,

1,030 a 0,066 mm.

14,19 16,1 kg
31 mm.
26,3 a 28,7 kg.
21.5 mm.

36,6 n 398 kg
36 mm.
559 a60H kg
26,5 mm.

21,944 a 29,960 mm.
47,935 2 47,950 mm.
45,195 a 48, 150 mm.
45,335 a 45,350 mm,
48 580 a 45 605 mm.

9.2mm.
9,25 mm.

29,988 mm,
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: 7,980 & 48,0 ) Juego de montaje entre Jos apoyos del 0,046.0,081,
3::::3:: :5 180 : 48 2:)‘; ::: arbwl de comando y lus bujes instalados. 0,040 -0 80 mm.
didgmetro 4 45,380} 8 48,405 mrm. Digmetro 1y 2 respoctivamente
diamatio b 48,580 a 45,605 mm.

Didmetro de las sedes para los botadores PARES DE APRIETE - VALORES

la sobret 27000 a 37,025 mm. e
T AT DENOMINACION ROSCA | PARESDE
Juegp de montaje entre los apoyos del APRIETE
arbol do levas y sus sedes en la sobretapa 0,029 2 0,070 mm. Kgm.
Botadores Tornilkss de fijacion do 1as tapas de bancada Miox 125 8
Diametro de Jos botadores 36,975 u 36,995 mm. Tornilkes de fijacién de la tapa de cilindros MI10X 125 [4+90° 490
Juego de montaje ontre botador y sede en sobretapa 0,005 a 0,050 mm. Tornilkos de fijacion de 1a tapa de cilindros MEx1 3
Platillo o disco de reglaje Tavnilks dv fijacion de la sobretapa M3 2
Espesor del platillo 3,25 2 4,70 mm, Tornilk do fiacién del respiradero del block M8 x 1,25 23
Tuercas do fijackin de Jus multiples de admision
Alzada de la lova o .50 yescape ala tapa de cilindros M3 28
e el grgon Tuorcas de fjacsdn d lns Lapas de biels MOl 5.1
Para funcionamicnto en frio Tornillos do fijacian del volante motor M 10 x 1.26 83
Admisidn 0,50 a 0,005 mm. Tornillo de fijaciin del engranaje del drbol de levas | M 10 x 125 &3
Escape 0,0 0,006 za0ss. Tucrca de fijscion de la poles de cignenal M20x 15 137
Distribucitn Tuerca de fijacion del tensor de cormea M10x125 44
Admisidn (AAA) 6 Tornillo de fijacsin del engranaje del 4rbol de
{RCA) 4§° ~ comando de los rganos auxiliares M 10 x L2583
Escape (AAE) 41-_ Transmisor del termémetro dol liquido M16x15 4.9
(RCE) refrigerante del mutor conica
Bujias de encendido M 14 x 1,25 37
ARBOL DE COMANDO ORGANOS AUXILIARES Tuerca autoblosante de fijacion dol alternador
al soporte superior M14x125 49
Bujes para el drbol de comando Tuerca de fijocién del altornador al soporte inferine M 10 x 1,25 4.9
de los érganos auxilisres Tornilloa de fijacidn del soparte inferior
Digmetro 1 35,664 a 35,664 mm. del alternador S M 10 x 1,25 49
Didmetro 2 32,000 a 32,020 mm. 3
Mufiones del drbol de comando de los
brganos auxiliares
Diametro 1 45,593 a 35618 mm.
Didmetro 2 31,940 a 31,960 mm.

Interferencia del drbol con el
alojamiento en el block Siempro con
interferencia de montaje
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Desmontaje del Motor Tipo 1.4 y 1.6

Las operaciones a realizar para desmontar el motor, en el banco
de trabajo{banco soporte motor, sonlas quesedetallan a continuacion.

—Descargar o desagotar el aceite del motor {con la lave
correspondientes, mientras €l motor es levantado can la pluma.

—Fijar el motor al caballete rotativo (banco de trabajo), por
medio de soportes, tanto del lado del volante como del lado de la
distribucion.

—Desmontar las siguientes partes:

« Distribuidor de encendido con sus correspondientes cables.

Los motores 1.372 y 1.580 cm®, difieren dimensionalmente en
ciertas partes, como ser block cilindros y pistones. Las operaciones de
desmontaje, revision y montaje, asi como los datos técnicos deben
entenderse —si no se especifica lo contrario— vilidos para ambos
motores,

— Desmontar ademads lo siguiente:

Tubo de circulacion de vapores de aceite.
Varilla de nivel de aceite.

Bomba de nafta y tuberia.
Tapa de distribucidn.

Compresor del aire acondicionado.
Correa de accionamiento del compresor,
Cartucho del filtro de aceite,

Multiple de escape.

Protector de escape.

Protector del calor del multiple.
Alternador.

Correa de accionamiento alternador.
Multiple de admision.

Carburador,

Termostato y alojamiento,

Tapa de botadores,

Engranaje comando drbol de levas.
Tensor correa de distribucion.

Correa de distnbucidn.

.0..'.0.‘...0....0‘

MOTORTIPO1AY L& Los

Engranaje de comando de la bomba de aceite.
Bomba de agua con caneria.

Polea del cigienal,

Tapa de cilindros,

Junta de tapa de cilindros.

Engranaje de la bomba de aceite (en block).
Soporte de la tapa de distribucién.

Porta retén extremo del cigliesial.

Arbol de levas y tapa.

Carter de aceite y junta.

Volante motor.

Conjuntos piston-biela-aros.

Bomba de aceite,

Porta retén bancada trasera.

Tapas de bancada y cojinetes.

Ciguenal.

El nimero estampado en el block cilindro y en las tapas de
bancadas, debe ser el mismo v legible desde el lado del volante.

La posiciQn de cada tapa de bancada esta dada por una serie de
marcas progresivas que comienzan en la del lado de la distribucion,

NOTA: Terminado el desarme del motor es necesario proceder a una
cuidadosa limpieza de la partes desarmadas y sl control de su
integridad.

A continuacién te deseriben las instrucciones para los principales
controles v mediciones a efectuar, con el fin de determinar el estado
~de las piezas para su posterior uso en el armado.

CILINDROS
Controles y mediciones
Encontrar los valorez maximos de ovalizacién, conicidad y

zaste de los cilindros.
Inspeccionar visualmente todas las superficies de trabajo.
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NOTA: En caso de que deba efectuarse la verificaciin, todos los
cilindros deben ser llevados a Ja misma sobremedida.

Las tolerancias admitidas para la rectificacién de los cilindros
son:

Conicidad (diferencia entre la 1a. y 1a 2a, medicion)

+ 0,005 mm.

Ovalizacién (diferencia entre ay b)

+ 0,005 mm.

Ubicaci6n de los pulverizadores para refrigeracién
de los pistones. (Motor 1.6)

El block motor estd provisto de 4 pulverizadores, alimentados
directamente desde las bancadas. Dichos pulverizadores sirven para
enfriar y lubricar los pistones y sus correspondientes pernos.

Seleccién de los cilindros de didmetro normal
En el block motor, en la superficie de apoyo del cérter de aceite,

seindican las letras que senalan la clase a 1a que pertenece ¢ada uno
de log cilindros, con motor nuevo,

Fig. T8

\\\\\\\\\\\\\\\‘---‘
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Fig. 79
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BLOCK CILINDRO

—Control de las sedes de los bujes del drbol de comando
de los 6rganos auxiliares

NOTA: En el caso de ovalizacién o de rayaduras de las superficies
internas de los bujes, debera procederse a su remplazo.

Las operaciones de desmontaje, montaje y alesado de los bujes
del arbol auxiliar, requieren modificar la posicion del motor sobre el
caballete de revision,

La elevacion del motor, necesaria para que la forma de operar
seala correcta, se obtiene orientando adecuadamente los soportes de
fijacion, de manera de cbtener laposicidn que figuraen lasilustraciones
giguientes. El motor deberd ser vuelto a su posicion original, una vez
terminadas las operaciones.

—Desmontaje y montaje del buje lado distribucion

Al efectuar la operacion de montaje, orientar el buje de forma
que el orificio de llegada de aceite de lubricacién se halle en corres-
pondencia con el respectivo conducto sobre el block cilindro.

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado de la
distribucion,

Fig. 80
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Realizar a continuacion las sigumentes operaciones:
—Desmontaje y montaje del buje lado del volante

Al efectuar la operacion de montaje, orientar el buje del lado del
volante de forma que el orificio de llegada de aceite de lubricacidn se
halle en correspondencia con ¢l respectivo conducto sebre el block,

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado del
volante.

—Alesado de los bujes del lado de la distribucién

Para realizar las operaciones de alesado de los bujes del drbol
auxiliar, es necesario desmontar el soporte de motor del block, aflojar
la brida de anclaje y separarla del block. Volver a colocar el soporte
una vez efectuado el alesado.

—Alesado del lado del volante motor
—Desmontaje y montaje del buje para el engranaje
de comando de la bomba de aceite y del distribuidor

de encendido

En el caso en que el buje se encuentre rayado o excesivamente
ovalizado deberd ser sustituido.

—Desmontaje y montaje de los tapones de chapa laterales
del Block Motor

Antes de montar los tapones, untar con sellador las superfiaes
de contacto con el block cilindro.

—Desmontaje y montaje de los tapones de chapa delantero
y trasero del block motor

Antes de montar los tapones, colocar sellador en la superficie de
contacto con el block motor.

MOTORTIPO LAY LG 1)

__Desmontaje y Montaje de las placas de cierrve delantera y

Trasera del block motor
.f __Desmontaje y montaje de los prisioneros

_Control del plano de apoyo de la tapa de cilindros por

medio de regla y sonda de espesores

NOTA: La deformacién maxima del plano de apoyo de la tapa de
cilindros no debe ser superior a 0,1 muw.

CIGUENAL
— Medicién de los muiiones de bancada y de biela
Las clases de minoracion son de: 0,254 - 0,508 mm,

NOTA: En caso de rectificacion de los muslones del ciguenal las
tolerancias ad mitidas son:

Ovalizacion + 0,005 mm.
Conicidad + 0,005 mm.
Desalineacién entre los mufiones de bancada  + 0,025 mm.
Desalineacion entre los musiones de biela +{,125 mm.
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T'odos los munones son siempre rectificados a la misma clase de
minoracién para no alterar el equilibrio del ciguenal

Utilizar el micrémetro para efectuar la medicidn.

—Desmontaje y montaje de los tapones
de los conductos de aceite

-
—Fresado de los asientos de los tapones
de los conductos de aceite

En el caso de rectificado de los mufiones es indigpensable un
cuidadoso lavado de los conductos de lubricacién.

—Aplastamiento de los tapones de los conductos de aceite

Se realiza usando un punzén comuan.

MOTORTIPO LAY 1.6 I

COJINETES DE BANCADA
—Control de los cojinetes de bancada

NOTA: Los cojinetes de bancada se proveen como repuesto en sobre-
medidas de 0,254 vy 0,508 mm.

No efectuar operaciones de adaptacion enlos semicajinetes, por
lo tanto, si te encuentran rayaduras o senales de engranamiento, es
necesario sustituirlos.

Limpiar cuidadosamente las partes a montar.

—Montaje de los cojinetes de bancada

NOTA: Asegurarse que cada semicajinete apoye sobre toda la sede en
el block.

Pulir cuidadosamente las superficies externas de los semi-
cojinetes y de sus respectivas sedes en el momento del montaje,

Montaje
del
cigiienal

Fig. 83
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.
Aplicacion del hilo de pldstico (Plastigage),
para el control del jucgo de montaje (Primera operacién)
La flecha indica el hilo calibrado,

NOTA:Controlar de aunabancada por vez, sin hacer girar el cigiienal
durante la eperacion de control,

(T -
Fig- 84 m

Ajuste con par de apriete de los tornillos de fijacion de las
tapas de bancada. (Segunda operacion).

Fig. 85

MOTORTIMO L3Y 1.6 13

Control de juego de muniones de bancada mediante hilo
pldstico calibrado. (Tercera operacion).

SEMIANILLOS DE APOYO AXIAL

—Montaje de los semianillos de apoyo en la bancada del
lado del volante

Colocar los setmanillos de apoyo con las superficies acanaladas
apoyando en el ciguenal.

Lubricar todas las partes, antes del montaje definitivo, con
aceite motor,

—Montaje de las tapas de bancadas y apriete con torque de
los correspondientes tornillos de fijacion

—Realizar ademas el control y medicién de juego axial
del cigucnal

NOTA: Los semianillos de apoyo axial vienen provistos para repuesto
con espesores mayorados de 0,127 mim,
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.
Montaje de la tapa portarretén posterior del cigiienal

Humedecer levemente con aceite de motor, Ja superficie de
apoyo de la junta.
Lubricar el labio del retén.

Fig. 87

VOLANTE MOTOR
__Control de 1a superficie de apoyo del disco de embrague

Si la superficie presenta rayaduras seranecesario procedera su
rectificado.

NOTA: En caso de sustitucion de la corona de arranque, se deberi
calentar previamente enun horno a 80°C., lanueva corona, y calzarla
sobre el volante con la entrada de los dientas hacia el lado interno del
motor.

Para el desmontaje, utilizar un punzdn comun de acero,

MOTORTIPO14Y 16 115

Elvolante motor secaracteriza, por presentarunorificiomasen
la brida de acople con el cigiieial (flecha en la figura}, para alojar el
buje de centrado, e impedir el incorrecto posicionamiento del volante.

Montaje del volante motor

Fig. 88

—Apriete con torque de los tornillos de fijacién del volante
al cigienal

Colocar una herramienta para el trabado del volante.

NOTA: Colocar y apretar con torque, silo cuatro tornillos dejando
libres dos orificios {opuestos entre =i), para la colocacién de una
herramienta para la rotacion o giro del cigienal,

Los dos tornillos restantes ge colocardn y apretarin con el
torque correspondiente, cuando se saque la herramienta de giro del
ciguedal, al finalizar el armado del motor.
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Par de Apriete: 8,3 Kgm,
—Aplicacién de una palanca para rotacion del cigiiefial
Quitar la herramienta de trabajo o retencién del volante.

Colocar una palanca que caumpla la funcién de manija para girar
el ciguenial,

TAPA PORTARRETEN ANTERIOR DEL CIGUENAL

Superficie de apoyo de la junta 1, y labio del retén de aceite 2.

Fig 89

—Desmontaje y montaje del retén de aceite de la tapa
porta-retén delantera del cigiiefial

NOTA: El desmontaje del retén de aceite, debe efectuarse por medio
de un punzén adecuado, introduciéndolo en la acanaladura que existe
en la cara interna de la tapa portarretén.

MOTORTIPO LAY L6 17

— Montaje de la tapa portarretén delantera del cigiienal
~enel Block motor.

Antes de montar la tapa portarretén en el block motor, se debe
Jubricar el labio del retén y la superficie de apoyo de la junta,

ARROL DE COMANDO DE LOS ORGANOS AUXILIARES

Medicion de los muniones del érbol de comando de los drganos
auxiliares, utilizando un micrémetro.

NOTA: Las superficies de los muniones y del engranaje, no deben
presentar signos de engranamiento o rayaduras, en cuyo caso debera
procederse a la sustitucion del arbol mismo.

Montaje del drbol de comando de los érganos auxiliares

Tapa portarretén del drbol de comando de los 6rganos
auxiliares

{ La superficie de apoyo de la junta, y el labio del retén de aceite,
de la tapa portarretén deben ir lubricadas.

~Desmontaje y montaje del retén de aceite de la tapa
~ porta-retén del arbol auxiliar

- NOTA: El desmontaje del retén de aceite debe efectuarse por medio
~de un punzon adecuado, introduciéndolo en la acanaladura que existe
en la cara interna de la tapa portarretén.

~Montaje de la tapa portarretén del darbol auxiliar en el
fblock motor.
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Antesde montar la tapa portarreténen elblock, lubricarellabio
del retén y la superficie de apoyo de la junta.

Fig. 90

CONJUNTO BIELA-PISTON

PISTONES

Los conjuntos biela-pistén de los dos motores sélo difieren
dimensionalmente en algunos particulares, como por ejemplo los
pistones, siendo conceptualmente similares.

Las operaciones de desmontaje, revisién y montaje que figuran
a continuacién, deben entenderse, sino se especifica otracosa, validas
par ambos conjuntos de biela-pistén.

MOTORTIPO14Y 1.0 12

Desmontaje de los aros

Fig. 91

—Desmontaje de los pernos de piston

NOTA: Si los particulares no presentan signos de desgaste, podran
sor utilizados nuevamente, por lo tanto se deberd sefialar cada perno
con su biela y su pistén.

El desmontaje se efectiia utilizando la herramienta especial, y
golpeando con cuidado.

Medicién del didzmetro de los pistones

Normales: Seleccionados a medida normal, como los cilindros en 5
clases de 0,01 mm.

A-B-C-D-E de repuesto sdlo A-C-E.

Supermedida: 0,4 mm.

Sin zeleccion de claze o de categoriadel orificio en el piston, para
el perno.

NOTA: Las flechasindican la zona donde se debe quitar el exceso para
obtener igualdad de peso.
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Letra nadicadora da la dase a \

que pertenace 2l pistén \

N® Indicador da la
categoria del pemo de pisté:

Pig 42

Efectuar, sin danar el piston, la hmpieza de su cabeza

Verificacién de la tolerancia en el peso de los pistones
Tolerancia: + 25 g

Fig. 93
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—Control del juego de montaje entre el pistén y el cilindro

Juego de montaje: 0,030 a 0,050
Utilizar una sonda de espesores.

PERNOS DE PISTON

—Medicidn del diimetro del perno de piston por medio de
un micrometro

Los pernos normales son seleccionados indistintamente para el
montaje con los alojamientos del pistin.

NOTA: Los pernos se proveen de repuesto con supermedida de 0,2
mm. en €l diametro,

Diametro 1: 21,991 a 21,994
Diametro 2:21,994 a 21 997

Condiciones para un correcto montaje del perno de pistén
El perno debe poderse colocar mediante sumple presion.

El perno no debe deslizarse de su alojammiento por
SU Propio peso.

Fig. ™4
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AROS DE PISTON
—Medicién del espesor de los aros con micrémetro

1— 1,478a 1,490
92— 1,728a 1,740
3— 297522990

Control del juego de montaje entre los aros y sus
respectivos alojamientos en el pistén

1— 0,04%a0,077
2— 0,040a0,072
3— 0,030 20,065

Fig. 95

Control y medicién entre los extremos de los aros

1— 0,308 050
2— 030a0,50
d— 025a 0,50

MOTORTIPO LAY 16 123

Fig. 96

Repasado de los extremos de los aros

Los aros son también provistos como repuesto mayorado de 0,4

mim.

Fig. 97




124 FIAT UNO

BIELAS
—Verificacién de la igualdad de peso de las bielas

NOTA: En casode remplazo delabiela, debe ser estampado el numero
del cilindro al cual pertenece, en la parte opuesta a los rebajes para
retencion de los semi-cojinetes,

Usodeunabalanza de precision, como en elcasodela verificacion
de la tolerancia en el peso de los pistones,

—Zonas permitidas para quitar material en el pie de biela y
entre cabeza de biela

Las zonas donde se debe quitar el material, hasta conzeguir la
igualdad de peso entre bielas, son las que se encuentran en el pie de
biela (laterales).

Control del escuadrado de las hielas

Fig. 48

o R

Fig 20
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—Enderezamiento del fuste de la biela
Se ubica la biela desde su cabeza en la morsa, y se endereza por
medio de una palanca operando cuidadosamentae.

BUJES DEL PIE DE BIELA

—Desmontaje y montaje del buje del pie de biela
Dicho buje se desmonta por medio de una prensa hidrdulica.

—Montaje del perno en el conjunto biela-pistén

NOTA: Colocar el piston sobre la correspondiente biela, de manera de
orientarlo de forma tal que la zona plana de la cabeza, quede del
mismo lado del estampado en la biela del nimero del cilindro al cual
pertenece (ver eventualmente el esquema de montaje de la biela-
pistén),

Encasoderemplazodebiela, debe ser estampado el nimero del
cilindro al cual pertenece, en la parte opuesta a los rebajes para
retencién de los semicojinetes.

A posterior, también deberdn ser montados les anillos eldsticos
de retencién del perno de piston.

Montaje y orientacién de los aros sobre el piston

Los aros de pistén deben montarse con la marca “Top” hacia
arriba, Des-
pués de mon-
tarlos, orientar
las extremida-
des de los aros
de forma que
resulten desfa-
sados entre sf,
aproximada-
Mmente 1207,
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COJINETES DE BIELA
— Montaje de los cojinetes de biela

NOTA: Los cojinetes de biela se proveen ¢n sobremedidas de
0,254 y 0,508 mm.
' No efectuar operaciones de adaptacién en los semi-cojinetes,
por lo tanto, si se encuentran rayaduras o sefales de engranamiento,
es necesario sustituirlos. Limpiar cuidadosamente las partes antes
del montaje.

Esquema para el montaje del conjunto biela-piston y
orientacion en el motor.

1 —Arbol de comando de los érganos auxiliares,
9 —Zona de estampado del nimero del cilindro al que pertenece la
biela.

Desalineacién del perno sobre el piston. = I mm.

La flecha indi-
ca el sentido de rota-
cion del motor, visto f ;
desde el lado de co- ] i
mando de la distribu- 1mm ! i E
cion. ||

NOTA: Asegurarse " l
durante el montaje en . ]

¢l block motor que €l ; ' ‘
nimero de cilindro al & / ill
que pertenece la biela \
quede del lado opues-
to al orificio de salida
de vapores de aceite /)
del block mator. \v/

Fig. 100

b

[
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—Montaje del conjunto biela, perno y pistén en el cilindro

Lubricar las partes antes del montaje definitivo con aceite de
motor.

Uso del hilo calibrado (galga plidstica) para determinar el
juego de montaje (Primera operacién)

La flecha indica €l hilo calibrado.

Fig. 101

—Apriete con torque de los tornillos de fijacién de la tapa
de biela (Segunda operacién)

Torque de: 5,1 Kgm.

Determinacién del juego de la biela con 1a escala del hilo
calibrado (Tercera operacion)

Lubricar las partes antes del montaje definitiva con aceite
motor.
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Apretar con torgue las tuercas de fijacidn de las tapas de la

: W, 103
biela, f e

Fig, 102

Juego de juntas para la revisién del motor

Es necesario remplazar las juntas cada vez que se efectae ¢l
desmontaje de una de las partes, (Ver fig. 103)

TAPA DE CILINDROS

DESMONTAJE DE LA TAPA DE CILINDROS

—  Sacar las bujias,
—  Desmontar la sobretapa.

Desmontaje de los botadores
Antes de desmontar los botadores, observar la correspondencia
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30 gh b

Desincrustacion y limpieza de los asientos de vélvula y

de cada unode sus alojamientos, que deberd mantenerse en ese orden Hoictos

también para el montaje de cada parte.

terminacién del volumen de una edmara de combustion.

Efectuada la rectificacién del plano de apoyo de la tapa, debe
controlarse el volumen de cada cimara de combustion operando como
‘seindica a continuacidn:

—Para el motor de 1,4 litros: 27 4 em?®.
—Para el motor de 1,6 litros: 33,7 em™.

—montar védlvulas y bujias,

—llenar una probeta con aceite SAE 20 ¢ 30.

—ddejar reposar el aceite unos 10 minutos.

—anotar la cantidad de aceite de la probeta,

—apoyar sobre la tapa da cilindros una placa de vidrio provista
de un orificio en correspondencia con cada camara de combustion.

\ —efectuar el completo Henado de la camara a medir, poniendo
cuidado en no derramar aceite fuera del orificio.

i —esperar unos 10 minutos para permitir la estabilizacion del

aceite en la probeta,

—tomar
nota de la canti-
N dad de aceite res-
—Utilizar la herramienta especial de fijacién de la tapa. tanteen Ja probe-
—Utilizar la herramienta de compresidn de los resortes. '| ta y caleular por

H diferencia con la
cantidad de acei-
te que habia en
un principio, el

Fig. 105,

1 Arandela plana.

2 Platilk inferior.

3 Resorte intorno

4 Resorte externo.

5 Platilke supertor, O
B Somiconos de

retencion de

valvalas,

Fig 104

—_ desmontar el arbol de levas,

—Desmontaje de semiconos, platillos, resortes y vidlvulas

Fig. 1%

volumen de acei-
te mtroducido en
la ecdmara de
combustion, éste
sera, precisa-
mente el volumen
de la camara.

-
|
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SOBRETAPA

—Montaje de juntas y retenes de la sobretapa
Lubricar el labio del retén.

NOTA: Los alojamientos de los musiones del drbol de levas no deben
presentar signos de desgaste o rayaduras, en caso contrario se deberd
" reemplazar la sobretapa,

DISTRIBUICION
VALVULAS
Descarbonizacion de las valvulas
Controlar que el vastago de la vdlvula no presente signos de

engranamientoni rayaduras, controlar ademas mediante micrometro
que el digmetro del vdstago posea el valor ya determinado.

Fig. 107

—Rectificacion de valvulas mediante rectificadora
Generalmente es aconsejable remplazar las valvulas en Tugar
de rectificarlas,

Control de la cota (X)
Verificaren laoperacion de rectificado —en caso de realizarla—

ll Fig. 108

MOTORTIRO LAY 1.6 133

del siento que el espesor del platillo (cotax) no resulte inferiora 1 mm.
en este caso deberd procederse a remplazar la vilvula,

Control del juego entre el vastago de las vdlvulas y las
correspondientes guias de vilvulas

NOTA: Enmntrgndo un juego entre vdstago y guia superior a 0,25
mm., és necesario remplazar también la guia de valvula

X 21 mm

v
&

_ Control del juego entre el vastago de las vilvulas y las corres-
pondientes guias de valyulas,
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GUIAS DE VALVULAS
—Desmontaje de las guias de valvulas.
—Montaje de las guias de vdlvulas

Las guias de vélvula se proveen de repuesto también en sabre-
medida en el diametro externo de 0,05-0,10-0,25mm.

NOTA: Antes del montaje de las nuevas guias calentar la tapa de
cilindros a 100-120° C.

Montar las guias golpeando cuidadosamente.
—Alesado interno de la guia de vilvula

En el caso de una leve deformacion del didmetro interno de la
guia ocurrido durante el montaje de la misma, proceder a su alesado.

Rectificacién del asiento de vilvula sobre la tapa de
cilindros

NOTA: La rectificacién del asiento de valvula se efectia cada vez gue
se rectifica 0 26 remplaza una vilvula o una guia de vilyula,

L - asients ¢¢ valvula sobre ' tapa de dlindros a 45t y
reducikda a la altura prescapta

Fig. 110

MOTORTIX) 1L4Y 1.6 135

Fig. 111

?.

Fectificado del asianto da valvula con

pledra a un dngulo da 44° 30, Reduccin de la aitura del asiento

con pledta con un angu ko de 20°.

BEETA T

1 R ST

Reduccidn de la altura dal asiento de
vahula por ractificado infarior con ple-
dra con un dngulo de 75°.

Espesor del asiento en la vélvula después de rectificada

NOTA: Siel e‘smerilﬂdo del asiento en la vilvula no coincide con el
. ce{ntro del rectificado en la misma., se lo debera centrar reduciendo el
asiento sobre la tapa de cilindros, actuando con una piedra de perfil

- n e] éng\]lo co respondi nte arte il! T Y
‘!]. T (3 ' S()l)le ]a 4
: - P terna externa d(,l
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Fig. 112

FIAT T'NO

rectificada

NOTA: S laal-
tura o la salien-
tedel vastago de
lavalvulaesex-
cesiva, debera
reducirse por
rectificado del
extremo del
vastago.

Fiz. 113

)
Control de la altura del vistago de la vélvula después de ’

MOTORTIPO E4Y 1.6 137

RESORTES DE VALVULA
Control de la altura de los resortes de valvula bajo carga

NOTA: Antes del montajede los resortes de vilvulas se debe controlar
que las alturas correspondientes a los valores de carga prescriptos

—Montaje de los retenes de aceite en las guias de valvula
Antes del montaje definitivo, deben lubricarse las partes con
aceite de motor.
Para efectuar el montaje, utilizar el punzin,

—Montaje de valvulas, platillos, resortes internos y
externos y semi-conos de retencion

Utihzando herramienta de compresion de resortes,
Efectuar ademas lo siguionte;
Prueba de hermeticidad de valvulas, a la compresién,

NOTA: La prueba se efectua con Iln bujia colocada, dando aire a
presion muy baja, de manera de verificar st hay pérdida,

ARBOL DE LEVAS
Medicion de los apoyos del dirbol de levas
Con comparador y base magnética.

NOTA: Las superficies de las levas y de los apoyos del drbol de levas
no deben presentar signos de engranamiento o rayaduras, debiendo
en este caso, remplazar el arbol de levas

dl- 29,944 a 29,950
d2- 47,935 a 47,950
d3- 48,135 a 48,150
d4 . 48,335 a 48,350
d5. 48,535 a 48,550
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Fig. 114

Medicion de la alzada de las levas en el drbol

NOTA: El despaste excesivo de una sola leva hace obligatorio el
remplazo del arbol completo.

MOTORTIPO LAY 16 139

—Montaje del tapon sobre el arbol de levas

NOTA: El desmontaje del tapon se efectiia mediante un punzén

comurn.
—Montaje del arbol de levas en la sobretapa.
BOTADORES

Control del didgmetro de los botadores con micrometro
De hallarse una excesiva ovalizacion de los botadores, es nece-
gario remplazarlos,

Diametro: 36,975 a 36,995

Montaje de los botadores

Si el desgaste de los alojamientos de los botadores es excesivo,
remplazar la sobretapa.

Previamente al montaje definitivo, lubricar las superficies en
contacto con aceite de motor,

Didmetro: 37.000 a 37,025

Fig 116
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—Montaje de la sobretapa sobre la tapa de cilindros

Colocar los tornillos de fijacion de la tapa de cilindros (lado
miultiple), en sus propios alojamientos, antes del montaje de la
sobretapa.

—Maontaje de la sobretapa en la tapa de cilindros
Apriete de los tornillos de fijacion de la sobretapa

Ajustar comenzando por Tos tornillos centrales y continuar
Juego ordenadamente hacia ambos extremos de la sobretapa. El

esquema siguiente, es una de las posibles secuencias de apriete.
Par de apriete: 2 kgm.

Fig. 117

SLELLSS;
SELLe
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—Montaje provisorio de la polea del drbol de levas

NOTA: Una vez terminada la regulacion y control de la luz de
valvulas, desmontar la polea.

Control de la luz de vdlvulas con la tapa de cilindros en el
banco

Girar el drbol de levas hasta que la leva quede perpendicular
(hacia arriba) al platillo del botador a controlar, luege efectuar la
medicion. Admizian: 0,40 + 0,05 mm. Escape: 0,50 + (0,05 mm.

ig 118

Extraccién del platillo de reglaje mediante la pinza
NOTA: Remplazar el platillo extraido con otro de espesor correspon-
diente aljuego correcto o luz de valvulas. Efectuarla misma operacian

para cada platillo en posicion de regulacion,

Montaje de la junta de la tapa de cilindros

- NOTA: Colocar sobre el block motor Ia junta para la tapa de cilindrog,
M ton la palabra “ALTO" hacia arriba.
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La junta es del tipo ASTADUR, la cual, a causa de su composi-
cién particular, sufre un proceso de polimerizacién durante el funcio-
namiento del motor, por lo cual se endurece notablemente durante el

uso.

Fu. 119

—Montaje de la tapa de cilindros

Si la junta de tapa contiene algunas de sus partes en contacto
con las superficies del block o de la tapa, manchas de aceite o grasa,
no polimeriza en esas zonas y pueden ocasionarse problemas de
estanquidad. Por lo tanto, debera evitarse durante la lubricacion de
los tornillos de fijacion de la tapa cualquier excedente de lubricante
que pueds manchar la junta.

Orden de apriete de los tornillos de fijacion de la tapa de
cilindros al block

El procedimiento para un correcto ajuste de latapade cilindros
os el siguiente, observando el didmetro para cada fase de apriete el
orden indicado en la figura.

E
j

LI
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—Lubricar los tornillos y las arandelas y dejarlos escurnr par
lo menos 30 minutos.

—Aproximar el ajuste de los tornillos a un torque de 2 kem.

—Vaolver a apretar los tornillos hasta alcanzar el par de 4,1
kgm. :

—Pfeapriete con una llave normal de tubo. Sepuir apretan-
dolos Lorplllos pormediode una relacion angularde 1807, en dos fases
de 907, siempre en el orden de apriete ya indicado.

Fig. 120

Primer apriete - Preapriete con llave torquimétrica en dos fases;
2+ 2 kgm.

Fig. 121
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Segundo apricte - en dos fases angulares (907 « 907}

NOTA: Con la adopcion de la junta ASTADUR ya no es necesario
efectuar el reapriete de los tornillos de fijacién de la tapa de cilindros
luego de recorridos los primeros 1.000 - 1,500 kms.; con junta nueva,

Fig. 122

— Montaje de la polea del 4rbol de comando de los érganos
auxiliares y apriete con torque del correspondiente tornillo
de fijacion.

NOTA: Utilizar el torquimetro para el apriete, haciendo reaccion de
la manera adecuada (torque 8,3 kgm.).

—Montaje del tensor de correa

Colacar provisoriamente, sin gjustar, la tuerca de fijacion del
tensor de la correa.

MOTOR TIFRO LAY 14 - DINIRIB CION 144

PUESTO A PUNTO DE LA DISTRIBUCION
Y MONTAJE DE LA CORREA DENTADA

Montajc del engranaje de comando de la distribucién

NOTA: Girar el ciguenal de manera que la acanaladura que tiene el
engranaje quede alineada con la marca presente en la carcasa.

Fig 123

Posicionamiento del drbol de levas

Girar el arbol de levas de manera de orientar la marca de
referencia de la polea en correspondencia con el indice fijo que existe
en la carcasa superior.
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COMANDO DE DISTRIBUCION
MONTAJE DE LA CORREA DENTADA DE DISTRIBUCION

NOTA:Verificar visualmente eada 20,000 km., las condiciones en que
se encuentra la correa dentada y remplazarla cuando:

—esté mojada de aceite o de liquido refrigerante,

—presente agrietamientos o dientes rotos.

—esté deshilachada o tenga el perfil de los dientes gastados.

Es necesario sustituirla en ocasion de reparaciones que impli-
quen su desmontaje.

Fig. 124

—Regulacion de la tension de la correa dentada de
distribucién

Determinar la tension de la correa.
Paso de los dientes de la correa; 8 mm.
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Asentar la correa haciendo girvar 2 vueltas al cigiienal, en su
centido normal de rotacidn y bloquear el tengor de la correa.

Apriete con torque de la tuerca de fijacién
del tensor de la correa

Torque total: 4 4 kgm.

Fig. 125 |

TERMINACION DEL MONTAJE DE LA DISTRIBUCION
—Montaje de la polea del cigiiefial y apriete con torque de
la correspondiente tuerca de fijacion

Par de Apriete: 13,7 kgm_

NOTA: Para apretar la tuerca de fijacion de la polea del ciguenal
utilizar 1a herramienta especial, para la retencién del volante.

—Montaje de la tapa de distribucion.
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Posicionamiento del cigiienal

Antes de continuar con el armade en &l banco del motor, girar
el cigiiefial de modo que la marca de referencia dela polea del ciguenal
esté en correspondencia con la referencia de 07 sobre la tapa de
distribucin, en esta posicion se tiene la exacta condicién de PMS. en
Jos cilindros 1 y 4.

NOTA: En el caso que la puesta a punto se deba efectuar con el motor
montado en el vehiculo, se posiciona el cigiienal sirviéndose de las
mareas grabadas en el volante motor y en la pequena ventana
practicada en la carcasa o cérter de embrague,

Fig 126

MONTAJE DE ORGANOS VARIOS

Para finalizar el armado del motor, se procede al:
—Montaje del engranaje de comando de la bomba de aceite.
—Montaje de lIa bomba de agua con su correspondiente
cafierfa.

MOLORTIR) LAY Lo 4

Montaje del termostato en la tapa de cilindros

Fig. 127

—Montaje del multiple de escape

—Montaje del multiple de admision y apriete con par de las

tuercas de fijacion de los multiples de admisién y escape
Par de apriete: 2.8 kgm.

—Montaje del reparo o proteccién del calor

Montaje del carburador con su correspondiente junta

NOTA: Prestar atencion al correcto montaje de los mandos y de la
canerias.

Montaje del alternador, y montaje y reglaje de la tensién de
la correa poli-V de comando del alternador y 1a bomba de

Montar la correa haciendo girar el cigiiefial al mismo tiempo



140 FIAT NG MOTORTINIIAY Lo 151

2 : Fig- 129
para facilitar la operacion, §

Regular la tension de la correa y luego apretar los tornillos de
fijacidn del alternador,

—DMontaje de las bujias,

Para realizar el montaje de las bujias, es necesario verificar
cada alojamiento.

A esta altura, es oportunn quitar la herramienta para la
rotacion del ciglenal,

—Montaje del dispositivo de recuperacién de vapores de
I aceite del block motor.

Montaje del
filtro de
Fig-124 aceite.
NOTA: Antes
de montar el
Control de la tensién de la correa poli-V de comando del Wi e
alternador y de la bomba de agua oAl nd
: ~ beralubricarla
Controlar mediante la herramienta especial de tensién, que la B 3 soma
tension de la correa esté comprendida entre 4 y 5 kgm. B G eiie me
y tor, y enrosear-
Durante el control periédico a efectuar cada 20.000- 30.000 km., s Mear
<i la tensién resultara inferior a 2 kgm,, retensara 2,8 - 3.8 kgm. B taudslo A
mano.
Elcontrol periédico dela tensiin debe ser efectuado con el motor
en frio. Fig, 130
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Efectuar también el
—Montaje de la tapa de botadores,
—Montaje de Ja bomba de nafta

Montaje del compresor de la instalacién de aire
acondicionado y montaje y regulacion de la correa
trapezoidal del Comando del compresor.

Control de 1a tension de la correa trapezoidal de comando
del compresor de la instalacion de aire acondicionado.

Controlar mediante la herrammenta especial, que 1a tensién de
la correa esté comprendida entre 4 y 5 kgm. Durante el control
periodico a efectuar cada 20.000 - 30.000 km., s1 la tension resulta
infarior a 1,5 kgm,, retensar a 2,5 a 3,5 kgm.

MOTOR THXI L4 Y 16 |33

NOTA: El control periédico de la tension de la correa debe ser
efectuado con motor en frio,

—Montaje de la placa de montaje del distribuidor del
sistema de encendido.

—Montaje del distribuidor de encendido.

—Montaje del tapén de cierre del orificio para acceso al
engranaje de comando de la bomba de aceite.

—Montaje del tubo para recirculacién de los vapores de
aceite,

—Montaje de la varilla de control de nivel de aceite del
motor.

Montaje de la junta y del céirter de aceite.

NOTA:
Para posi-
clonar co-
rrectamen-
te el carter
deaceiteen
el block del
motor, sin
danar la
bomba de
aceite, hay
que apo-
yarlo luego
de haber
efectuado
un movi-
miento de
rotacion,
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Apricte de tornillos y tuercas de fijacién del carter de
aceite,

Fig. 133

—Montaje de la varilla de control del nivel de aceite del
motor,
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MOTORTIPO 14Y 1.6
SISTEMA DE ALIMENTACION

4
/ L
! N :
; ' ) \\‘\\ R o Fan 4
9 LN g\
(Bl ‘.ﬂh’m =7
ral p
\‘o \in' ) [
B N .\‘ ‘\.'J;~
s A PN :,"\'\0
‘ \r_)‘"
»
Fig. 134
1 Conducto antiahogo.
2 Valvula de aireacion antiderrame,
3 Depésito de combustible,
4 Carburador.
5 Conducto de combustible de bomba a car-
burador.
6 Bomba de combustible.
7 Filtro a cartucho.
8 Conducto de combustible de tangue a
bomba,
4 (Conducto retorne de combustible.

10 Condueto ventilacion antiahogo.
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CARBURADOR WEBER 32-34 TLDE.

Este carburador es de doble cuerpo, con apertura diferencial de
la segunda mariposa, dispositivo de cebador manual para elarranque
en frio, con exclusién progresiva, bomba de aceleracion neumatica,
separado externo de vapores de combustible (desgasificador) y dispo-
gitivo neumatico de limitacion del cierre de la mariposa.

Posee ademas una electrovalvula comandada por una central
elactrénica que interrumpe la alimentacion del circuito de minima
durante la fase de desaceleracion por encima de las 1.800 rpm., la
central excita la electrovalvula nuevamente, restableciendo asi el
pasaje de mezcla y evitando la detencién del motor.

Este sistema reduce la contaminacion ambiental y el consumo
de nafta.

Fig. 135
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Reglaje del Carburador Weber TLDE.

Valores de regulacién en mm.

Carburador Weber
32-34 TLDE
ler. Cuerpo 2do. Cuerpo
Didmetio cuerpa 32 34
Difusor (venturi) 21 24
Centrador de mezcla 3 4
Surtidor principal L1 127(%»
Surtidor freno de aire 160 160
Tubo emulssonador TIPO F74 TIPO F25
Surtidor de aire minima (mancha lenta) 1401 0.10 1,00 = 0,10
Surtidor de minimo (marcha lenta) 0474005 040 £ 015
Surtidor de 1a bomba de aceleracion 040 005 -
Orificio de descarga de la bomba de acelerackin 040 -
Didmetra dol sohrealimentador de aire —
Dhametio sede de la valvala de aguja 1,75
Nivel del Notante (**} 30%1
Dispositivo de arrangue en frio Manual
Arpertura nenmalica maripasa del cehador 3had
Minimo veloz Gepertura mariposa aceleraciin
con plenocebado 0454 105
Régimen minimo (rpm) 500 a 850

(*IPars motor do 1,4, este valor cambia a 1,22,

(**)Distancia entre el flotante y ia tapa con junta.
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CARBURADOR WEBER 32-34 TLDE

Fig. 136 4
Vista en corte del \
Carburador Weber TLDE |

N

/ f
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1 —Entrada de combustible.

2 —Mariposa de cebado,

3 —Valvula de aguja.

d4—Flotante

5 —Emulsionador de alta {(secundario)
6 —Emulsionadar de alta (primario)
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7 —Pulverszador primario.

B —Mariposa primaria

G —Surtidor de alta primario.
10 —Surtidor de alta secandario
11 —Mariposs secundaria

12 —Cuha

Carburador WEBER TLDE.,

Funcionamiento del circuito de minimo.

Elcombustible pasaatravésdel surtidor 8, delcircuito pﬁnFiPnl,
desdela cuba hasta el pozo principal 6, y alcanza el surtidor de minimo
1, donde se mezcla con el aire queingresa por el paso calibrado 2, y por

MOTOR TIPC L4 Y 1.6 - SISTEMA DE ALIMEN 1, CION

¢l orificio de irreversibilidad 7,

La mezcla asi formada, se controla mediante el tornillo de
regulacion de mezeladel minimo 9, e ingresa porel conducto principal,

por debajo de la mariposa principal 10,

Con el conmutador o llave de encendido en la posicidn stop, la
aguja 3 de la electrovilvula 4 de comando del cut-off interrumpe €l
circuito del minimo, impidiendao eventuales fendmenos de detonacion

en el motor.

Fig. 137, Circuito do Minimao,

1 —Surtidor de minimo,
2 - Paso calibrado de aime,

4 —Elecvalvala.
5 —Cunducto
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3 —Agwa de la electrovdlvala.
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6 —Pozo principal.

7 —Onificio de irveversibilidad.

8 —Surtidor,

89 —Tornillo reglaje mezcla del mnimo,
10 —Mariposa principal,
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Circuito de Corte de Alimentacién en Desaceleracién
del Motor. (Cut-Off)

Durante la intervencién transitoria del CuL—Oﬁ} o sea durante
la etapa de desaceleracion del motor dgsde un alto numero de rpm.,
hasta cerea de las 1.800rpm., cuando el mtern;ptor 11dela m:rluéosa
de aceleracion es accionada, la«;en:ral electronica de comandodel Cut-

‘ electrovilvula 4.
ve des[;::nezzzan];nera la aguja 3, es presiona-da por el resorte contra
¢l ciento del surtido de minimo 1, intermmplgndq 0 cortar’\d_o de esta
forma la alimentacion de combustible en el cireuito de minimo. ;

Cuando el régimen disminuye por debmp de las 1.800'rpn}, i
central electrénica de comando de Cut»Off excita lg elect.roval\'u' 1;

que tira de la aguja 3 y restablece el pasaje del flujo de coml;usu 8,
a través del circuito de minimo evitando asi que el motor se detenga.

Bomba de Aceleracién Neumstica de Funcionamiento
Termostatizado.

Este dispositivo se utiliza para mejorar Jas condiciones o
prestaciones del motor en frio, y en la etapa de calentamiento.

1L LI
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Funciona conjuntamente con la Bomba de Aceleracién mecani-
ca. El pulmén de comando de la bomba de aceleracion neumstica, es
comandado por una termovalvula 7 ubicada sobre el miliple de
admision, que controla la depresion reinante en &l propio multiple,

Cuando la temperatura de la termovilvula alcanza entre los 25
y 45° C., la termovalvula cierra en forma progresiva el pasaje a la
depresion, y el dispositivo queda anulado.

Con el motor aun frio, durante las aceleraciones fuertes, se
crean altos valores de depresion en el conducto principal 3, con la
termovalvula 7 abierta.

La depresion del motor es comunicada por detras de diafragma
5, y de tal forma, vence la reaccion del resorte 6. El aumento del
volimen determina unadepresion, en el circuito de combustiblecapaz
de abrir la valvula a bolilla 4, y poner en comunicacion la euba 8 con
el circuito de aceleracion,

Ladepresiin existente en el conducto prinecipal, accionard sobre
el surtidor de aceleracion 1, con lo que la bolilla 2 se alzard y una cierta
cantidad de combustible serd aspirada por el motor, enriqueciéndose
la proporcion de mezcla,

Circuitos de Plena Potencia del Conducto Principal v de
Sobrealimentacion del Conducto Secundario

Circuito de Plena Potencia
Para pequenos valores de apertura de la mariposa 4, del

- tonducto secundario (utilizando el motor en cargasparciales), se tiene

una gran depresion en el maltiple de admision, y por 1o tanto sobre el

~ diafragma 2 de 1a valvula de plena patencia con la que la bolilla 3 de

la vdlvula en cuestion, mantiene cerrado el circuito de riqueza.
En estas condiciones de funcionamiento, la carburacion es

~ simplemente pobre con ventajas para la economia de marcha inclu-

‘8ive para la Contaminaciin Atmosférica,
Aumentando la apertura de la mariposa secundaria 4. es decir
la carga del motor, la depresion en el multiple de admisién —y
también sobre el diafragma— disminuye,

En estas condiciones, el resorte calibrado 1, presiwna sobre el
liafragma que accionando sobre la bolilla 3 de la valvula abre el
ircuito de plena potencia.
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Fig, 139

ircui i Principal
Circuito de Plena Potencia, del Conducto :
C:rcuito de Sobrealimentacién del Conducto Secundario

Resorte del diafragma
Diafragma

Bolilla de la vdlvula
Mariposa secundaria

Paso calibrado

Pozo

Surtidor de plena potencia
Conducto

Orificio del tubo calibrado
0. Tube calibrado

R o
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Elcombustible desde la cuba, atraviesa la vdlvula 3, el canal en
¢l cual se alaja el surtidor 7 de plena potencia y llega al pozo 6,
~ enriqueciendo la carburacion del circuito principal del primer cuerpo.

- Circuito de Sobrealimentacicn

Con el motor funcionando a cargas maximas, o sea cuando la
‘mariposa de aceleracion 4 del segundo cuerpe esta muy abierta la
‘depresion que acciona sobre el tubo calibrado 10, del circuito de
sobrealimentacién, aspirard unacierta cantidad de combustibledesde
la cuba a través del paso calibrado 5, y del conducto 8,

Estecombustible, se mezclaracon el airequeentrapor aspiracion
a traves del onficio & del tubo calibrado, e ira a enriguecer la mezcla
‘que alimenta al motor. Esto permitira al motor desarrallar la maxima
potencia, debido a que una mezcla rica aumenta la velocidad de
‘propagacion del frente de llama, durante la combustidn,

St e badf =

Control y Reglaje del Minimo Acelerado de una Etapa

Para realizar en forma correcta la regulacion o el reglaje es
necesario proceder como sigue:

+

—Controlar que entre los extremos de las palancas 9, exista un
Jjuego de unos 0,5mm, caso contrario se debera enroscar o desenroscar
- lavarilla 11, bloqueandola Juego con la contratuerca.
. —Poner el motor en régimen térmico, haciéndolo funcionar en
vacio durante 15 minutos{segunda intervencion del electroventilador
‘de refrigeracion del radiador),
; —Regularel régimen minimo del motor a 850+ 50 rpm. y el CO.
en el escape a 1+ 0,5%.
—[esconectar loz tubos 5 y 6 de la termovalvula 4, y conectar
“directamente el tubo 5 a la toma de depresion 7 sobre el multiple de
1&80&])8
1 —Enlascondiciones mencionadas, el résimen minimo acelerado
‘debe ser de 1.300 rpm. £ 50 rpm.
—No obteniéndose este valor, mover el tornillo 13, que posee el
“actuador hasta lograrlo, reponiendo Juego correctamentelas conexiones
leumdticas a la termovalvula 4,

wiben
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Minimo Acelerado de Dos Etapas. nt
Para Vehiculos Equipados con Aire Acondicionado.

Dispositive de Minimo Acelerado de una Etapa

o 1
desde ¢ p @
¢l relay h
Lfag
‘\ @ = N’
. 140 primer caerpo.
?Gﬁlﬁmén do comando Bmitacién 9. Palanca do comanda de la
: T ebado. marposa.
g‘-ll‘r"m?i‘:‘:nﬁa?dz de ]a) 10. Termointerruptor de comando
% h:m?):nde acaleracion del calefactor de mezela.
aty 11, Varilla.
neumatica, ; ; : e
0 3| avanc 12, Actuador del minimo acelcs
% Pl“\':dn: e doninin 13, Tormillo de reglaje del mimimo
8 »
B do del acclerado. ;
* :&mﬂﬁiﬁ:mm 3 14. Mnln'plef:le admision,
& an 15. Al servafrona.
2‘ 3‘:‘; ::Im::f:; 16. Al transmisor para &l
7. Toma de vacio. vacumn.etroF..T A
8. Mariposa de aceloracién del 17. Calefactor P.T.C.

P SOOI Wi v v
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NOT{\: La termovélvula 4, ademds de comandar el funcionamiento
delminimo deunaetapa(oestado), controla también el funcionamiento

de la bomba de aceleracion neumadtica.

Sedeberaasegurarsiempre, que las conexionesvertical e inclinada de

la electrovalvula, estén conectadas como muestra la figura.

Dispositivo de Minimo Acelerado de una Etapa

Fig. 141

11. Varilla,

12, Actuador del minimo
acelerado.

13. Tornillo de reglaje del
minimo acelerado.

15. Contratuerca.

16. Tama de vacto.

Detalle de los
componentes
del Minimo
Acelerado
de Una
Etapa

Fig. 142
1. Pulmén de comando de la
bomba de aceleracidn

neumatica.

2 Actuadar de comando del
minime aelerado.

3. Turmovélvula de comande
del minime acelerado,

5. Tuma de depresidn sobre el
multiple,

8. Empalme de 3 vias.
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Minimo Acelerado de Dos Etapas.
Para Vehiculos con Equipo de Aire Acondicionado

La activacién de la segunda etapa 9 del dispositivo, se produce
toda vez que se conecta la Electrovalvala 5, ello puede producirse con
la primera etapa 10, activada o bien desactivada.

En el primer caso, la mariposa tendrd una apertura mMAYOr,

La activacion del segundo estado 9 del dispositavo, se produce
toda vez que la temperatura del liquido de refrigeracién del motor
llega 2 los 45°C.

Esto es cuando se cierra completamente 1a termovélvula 3, que
causa la desactivacion del primer estado o etapa 10, del minimo
acelerado.

Al conectarse el compresor de aire acondicionado, es alimen-
tada la electrovalvula 3 — normalmente cerrada— la cual al abrirzse
permite que la depresidn del maltiple de admision —a vravés de loz
tubos o canalizaciones neumdticas— Negue a la camara del segundo

estado 9, del minimo acelerado.

En el interior de ésta ultima, la depresién actuando sobre el
diafragma, tira de la varilla 7 la cual, a través de la rotacion de la
palanca 6, abre la mariposa principal.

NOTA: Asegurarse siempre que las conexiones, vertical & inclinada
delaelectrovalvala, estén conectadas comose muestraen lailustracion.

Minimo Acelerado de Dos Etapas
Para Vehiculos Equipados de Aire Acondicionado

1 Pulmén limitasién cierre de 7. Varilla.
mariposa de cebado. 8  Tuerca ds regalacion del segundo

2. Pulménde comando de la bomba de estado o etapa, del minime
acalerscifn neumatica. acelerado.

3, Termovilvula de comando del 9. Actuador de comando dela
primer estado o etapa, del minime segunda etapa, del minimo
acelerado. acelerado.

4. Toma de vacio. 10. Actuador de comanda del primer

5 Electrovilvula de comando del estado del minimo acelerado.
segundo estado o etapa del minimo 11, Tornills de regulacion del primer
acelerado. estadn del minimo scelerado.

6. Palanca de comando de Ia varilla,

v utded e

N—

A2 kNP
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Fig. 143
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Control y Reglaje del Minimo Acelerado de Dos Etapas

Para ralizar en forma corre
i rrecta : 3
lo siguiente: el reglnje, es necesario efectuar

E o ;—;Contn:}asr queentre los extremos de las palancas 6, exista un
unos 0.5 mm., en caso contrario e .

: ' > $ nroscar o desen

varilla 7 bloquedndola con la contratuerca. e

—Poner el motor en régimen térmico de funcionamiento
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Control y Reglaje del Minimo Acelerado de Dos Etapas

g

o0 @ o

Pulmén de ¢comando de la bomba de aceleraciton
neuméatica. ; &
Actuador de comando del minimo qtelera . 3
Termovéivula de comando del mfrimo acelerado.
Electrovalvula. W

Toma de depresién en ¢l maltiple.
Termovalvula,

Empalme da 3 vias.

Fig. 144

je 1, bloqueandolo lue-
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(Segunda intervencion del electroventilador de refrigeracion
del radiador),

—Regular el régimen minimo del motor en 860 + 50 rpm. y el
CO. en el escape a 1+ 0,5%,

—Controlar y eventualmente regular, que el primer estado 10,
del minimo acelerado, sometido directamente a la depresion del
miuiltiple de admisidn, haga girar el motor a 1.300 rpm. + 50 rpm. (se
debera actuar, tal cual ha sido explicado anteriormente para el caso
de un estado), caso contrario, mover el tornillo 11 de reglaje.

—Conectar el ventilador del habitdculo en la posicién de maxi-
ma ventilacion,

—En estas condiciones el segundo estado 9, es activado v el
régimen del motor debera ser de 850 + 50 rpm.

—Si no tiene este valor, enroscar y desenroscar la tuerca
plastica —color blanco— 8, para lograr ese régimen de marcha.

Dispositivo Cebador Manual.
Regulacion del Minimo Acelerado.

Control y regu-
lacién de la mariposa
principal.

Tirar afondo del
comando del cebador y
trabarlo en esa posi-
cion.

En esas condi-
ciones, la mariposa
primaria debe tener
una apertura de 11
mm. (cota A). Si la
apertura de la maripo-
sa principal no corres-
ponde a ese valor, mo-
ver el tornillo de regla-

Fig. 145

g0 con la contratuerca.
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NOTA: La cota A, debe tomarse del lado del orificio de progresion.
Regulacion del Limitador Neumitico del Cebador

Medicion de la apertura de la Mariposa del Cebador,

Siempre con el cebador conectado, la mariposa del cebador c'!ebe
‘abrirse dejando una luz de 3 a 3,5 mm. (cota B), guando_ por debajo de
la mariposa principal actua la depresion de funcionamiento (simular
ésta condicién bajando la palanca de comando neumatico).

Regulacion de la Apertura de la Mariposa del Cebador.

Si 1a apertura de la mariposa del cebador, no corresponqe con
ol valor determinado, esnecesario mover oportunamente eltornillode

regulacion 2,

NOTA: La cota B, debe tomarse en la parte donde la mariposa
abriéndose, entra en el conducto.

Fig. 146

MOTOR TIPO 1.4 Y 1.6 - SISTEMA DE ALIMENTACION I

Principales Reglajes del Carburador WEBER 32/34 TLDE

Nivelado del Flotante

Luego de cada inspeccién o reparacion, en particular toda vez
que se reemplace el flotante o la valvula de aguja, es necesario
efectuar el control del nivel del flotante,

Este control debe hacerse con latapa del carburadoren posicién
vertical, y con lalengiieta del flotante en leve contacto con la bolilla de
la védlvula de aguja,

En esa posicién, la dic-
tancia C, entre el flotante y el
plano de la tapa (con la junta
colocada), debe ser de 30+ 0,25
mm.

Si el nivel no correspon-

de a ese valor, actuar sobre la
lengieta 1 con una pinza ade-
cuada.
NOTA: Una vez regulado el
nivel, la lengueta 1 debe que-
dar aproximadamente per-
pendicular a lavalvula de agu-
Jja. Durante la operacion de
nivelacién, no se debe plegar
en absoluto, el brazo 2 del flo-
tante 3.

g
Fig. 147 ﬂ‘q
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Control y Reglaje del Régimen Minimo del Motor y la Emision
del CO. en el Escape.

Estereglaje debe realizarse con el motor funcionando a régimen
térmico, es decir luego de la segunda intervencion del electroventila-
dor de refrigeracion del radiador.

Ademaés, el filtro de aire debe ser colocado, la sonda del analiza-
dor de CO. posicionada en el cafio de escape, todas las conexiones
eléctricas y neumaticas efectuadas, y en ¢l caso de vehiculos con aire
acondicionado, ese equipo debe estar desconectado,

—DMaover el tornillo 6, y regular el régimen minimo del motor a
850 + 50 rpm. (Figura 149).
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— Verificar que el CO. al minimo esté comprendido entre 05y
1.5% (14 0,5%), si no se verifica tal valor, accionar sobre el tornillo de

reglaje de mezcla 5, en sentido horarin y mmhnr:xr.xo. "
—Volver a regular, de ser necesario, el régimen minimo del

motor, actuando sobre el tornillo 6.

CARBURADOR WEBER TLDE

Fig. 148

Fig. 14%
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REFERENCIAS Figs. 148 y 149

1
2.
3.

Palanca de comando del cebador.
Leva del acelerador.

Pulmdn neumatico para limitacion
del ciorre de la mariposa del
cehador

Cahle interruptor de mariposa
currada (cut-off),

Tornillo de regulacion de CO, al
minimo.

Turnillo de regulacidn del clerre de
la maripesa principal (mancha
minimal

=

hd

10

11

Pulman de enmando del dispositive
de plena potencia (vdlvula de plena
potencial.

Pulmdn de comande de ls bomba de
aceloracitn.

Pulmdn de comandao do s bomba do
aceloraciin neamatica.

Pulmén de comande del minimo
veluz {para vehiculos equipados con
aire acondicivnado).

Electrovilvula de comando del cul.
off.

El dispositivo de cebado para el arranque en frio es de tipo
manual, con exclusion progresiva y dispositivo neumético de limita-
cion del cierre de la mariposa.

DISPOSITIVO DE VAPORIZACION DEL COMBUSTIBLE

- ASPIRADO

En la parte inferior central del miltiple de admision se halla

',}nom.ado un calefactor EFE (Early Fuel Evaporation) producido por la
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Texas Instruments Co, v
Tal dispositiva tiene por chjeto facilitar la evaparacion de la
mezcla con bajas temperaturas, mediante ¢l calentamiento oleqnca
de una superficie expuesta al contacto directo de la mezcla aspirada
por el motor, A
El calefactor 5 esta compuesto por 3 pastillas de PTC. (Positive
Temperature Coefficient), es decir, 3 termistores A, que tienen la
caracteristica de aumentar el valor de su resistencia al aumentar la
temperatura y viceversa.
Los tres termistores estdn montados en una carcasa B. que va
fijada en la parte inferior central del multiple de admision.

Fig. 160

B e

POy s
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Mualtiple y calefactor montado.

El calefactor 5 es controlado por un interruptor alojado en el
miiltiple de admisidn, el cual a temperatura del liquido refrigerante
inferior a unos 65°C, permanece cerrado y o temperaturas superiores
se abre.

Cuando esta cerrado la corriente excita el relé de comando 3 del
dispositivo, y este provee la corriente necesaria a los resistores PTC.
del calefactor. Dicha corriente es muy alta en el primer periodo de
funcionamiento (30-40 A) mientras quese reduce rdapidamente a unos
pocos A (alrededor de 5 A)y se estabiliza cuando los termistores estan
muy calientes. Poriltimo, para temperaturas del iquido refrigerante
superiores a los 65°C, el termointerruptor 4 se abre, cortando la
alimentacion eléctrica al calefactor.

Fig. 151

204

-+ BATERIA

Cireuito del dizpositivo de vaporizacion del combustible aspi-
rado.



"CAPITULO IV

Carburacion

En este motor, se ha adoptado un carburador de doble cuer-
po de apertura diferenciada; los carburadores son el Weber
tipo 32/34 DMTR 81/250 y el Solex tipo C 32-34 CIC/1.

WEBER SOLEX
Datos de re_guiacién 12t 22 | 12 [ P2
Difusor 22 | 24 | 22 | 24
Centrador 35| 5 (32| 4
Surtidor principal 1,00 (1,0511,35|1,45
Surtidor freno de aire 1,80 | 1,70 | 2,30 | 2,00
Tubo emulsionador Fe2 ! F38 | 95 | 95
Surtidor de minima 0,50 | 0,70 1 1,20 | 1,70
Surtidor bomba aceleracion 055| - |0580¢ -
Qrificio descarga de bomba 040| - 1045 -
Diametro del sobrealimentador - 107 -
Diametro del sobrealimentador de . l200]| - _
mezcla !
Diametro sede valvula aguja 1,75
Diametro orlificio de irreversibilidad 1,00 - |1,80] -
QOrificio regulacién mezcla minima 1,70 - {160/ -
Caudal bomba (10 ciclos) 85a125 | 85=x1
Nivel del fiotante 7x025 7+05




1,00 0,95
-+
Apertura mariposa cebador 1’%5 - lovs| -
Apertura mad gp'posaed &ebador por 6+025 | 5+025

Carburador Weber 32/34 DMTR 81/250

Figura N* 160

Control y Regulacion del Nivel del Flotante

.....

Figura N* 101

El contral del nivel del fiotante se efectGa con la tapa dei
carburador en posicién vertical y la lengleta del flotante en
ligero contacto con la bolilla de ia valvula de aguja.

En ésta posicién, la distancia entre el flotante y la superficie
de la tapa, con la junta colocada debe ser de 7x0,25 mm, en
caso de no corresponder con éste valor, se regula mediante
el brazo del fiotante.

Control y Regulacion de la Carrera del Fiotante

Poniendo la tapa en posicién horizontal, con la junta mon-
tada, verificar que la carrera del flotante sea de 43+0,5 mm,
en caso de no corresponder a éste valor, se regula mediante
la lengleta.

Bomba de Pique
Control del Caudal

Figura N* 162



Con la cuba del carburador liena de combustible, accionar ia
jeva de comando para asegurarse que ¢l circuito esta ileno
de combustible.

Luego ejecutar 10 bombeadas compietas, recogiendo el com-
bustible expulsado por la bomba en una probeta calibrada.

En estas condiciones el combustible total bombe:?do en 10
ciclos debe estar comprendido entre 85y 12,5 cm™.

También debe asegurarse que el chorro de combustible salga
en forma vertical y no dirigido al centrador de mezcla o al
difusor.

Control de Apertura de las Mariposas

Con la leva de comando haciendo contacto con su tope, de-
be verificarse que posea unaluzde 7,2 % 0,25 mm, si esto no
se cumpliera, se regula deformando el tope ligeramente y con
precaucion.

Control de Apertura Simultanea de las Mariposas

Figura N* 103

Con la leva de comando accionada a fondo, las marlposas
deben encontrarse completamente ablertas, verificdndose las
siguientes cotas:

Mariposa primaria X= 1520,56 mm
Mariposa secundaria Y= 16x0,5 mm

Cebador
Regulacion del Régimen Minimo

Control y Regulacién de la Mariposa Primaria

il

N

registro
Contratuerca

Mariposa primaria

Figura N* 164

Con la leva de comando del cebador completamente accio-
nada, se debe medir una apertura de la mariposa de 1a1,05
mm (cota A).

Si no fuera asi, se actua sobre el tornilio de regulacion aflo-
jando la contratuerca, depués regulando y volviendo a apre-
tar la misma.




MOTORTIPO 1.4Y 1.6
SISTEMA DE LUBRICACION

Fig. 152

MOTORTIPO 14 Y 1 6-SISTEMA DELUBRICACION 17

Referencias Figs, 152 y 152 (Al

DOt 6010

£0:50°5

Pescador de la bamba de aceite con malla filtrante.

Valvula reguladora de presion.

Bomba de aceite a engranajes.

Conducto principal de envio de aceite a érganos varios,
Conducto de lubricacion a los soportes del arbol de levas,
Interruptor de indicador luminoso de insuficiente presion de
aceite en &l motor.

Conducto de pnvio de aceite a presion a la tapa de cilindros
Filtro de aceite a cartucho a flujo total con valvula de seguridad.
Inyectores de aceite para enfriamiento de lns pistones ( Motor Fiat.
1580 ecm'), con valvula a esfera de apertura a 1,1 bar.



MOTOR TIPO 1.4Y 1.6 ! 111
SISTEMA DE REFRIGERACION C: EMBRAGUE

Componentes

Esquema de funcionamiento del sistema de enfriamiento

-3

Fig 153

1
2
3.
4
5.
6.

Manguera de paso del liquido refrigerante do] radiador a labomba de agua
Manguera de paso del ligaido refrigperante del termostato al radiadar.
Radiador refrigeracitn liquido refrigerante motor.

Termostato de by-pass controlado por mezcla de liquido refrigerante.
Bomba Hguido refrigerante enfriamiento motor. )
Manguera de paso lguido refrigerante del motor al radiador-calefaceidn
interior del vehiculo.

Radiador calafaceidn interior del vehiculo

. Manguera de paso liguldo refrigerants del radiador de calefaceion interior

vehiculo a la bomba.

Fig. 154

1. Diseo de emhrague

2, Placa de embrague

3. Bulén de fijacion del embrague al
volante motor

4. Ruleman de empupe

5. Traba de retencidn del nalemin de
empuije sobre Ia borquills

6. Horguilla

7. Tornillo de fijacion de Ia horguilla

sleje

10

1l

12

13.
.

Tuerca y contratuerca de
megulacion del juego libre del
pedal de embrague

Leva de mande y eje de harquilla
Cable Mexible de embrague
Pedal de embrague

Traba de fijacion de) cable de
emhrague al pedal

Resorte de retorno

Soporde de la pedalora
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CABLE DE EMBRAGUE
—Desmontaje y montaje del cable de embrague.
RULEMAN DE EMPUJE.
—Desmontaje y montaje del ruleméan de empuje.
El ruleméan no debe presentar interferencias de rotacion o

rumorosidad —ruidos— debiendo ser remplazado en caso contrario.
Desmontajey montaje de las trabas de retencion del ruleman de

empuje sobre la horquilla.
Las flechas indican las trabas de retencién

Fig. 154 (A)

HORQUILLA.

—Desmontaje y montaje de la horquilla y su respectivo eje
de comando de desembrague.

{

EMORAGUE 181

E1buje debe remplazarse, en caso de que el eje de comando
presente un excesivo juego,

MANGUITO DE DESLIZAMIENTO DEL RULEMAN DE
EMPUJE. '

Desmontaje y montaje del manguito de deslizamiento,

Elretén debe ser sustituido siempre que existan trazos de fuga
del aceite de la caja.

Fig. 155

PEDAL DE EMBRAGUE.
Desmontaje y montaje del pedal de embrague.

_ Para efectuar ¢l desmontaje del pedal de embrague, se debe
accionar en el punto indicado por la flecha.
Es necesario lubricar las partes interesadas con aceite de
motor, antes de efectuar el montaje definitivo.
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Fig. 156

FIAT UNQ¥

Regulacién de la posicion del pedal de embrague.

Se reali-
za accionando
sobre la tuer-
ca y la con-
tratuerca del
cable de em-
brague, hasta
que el pedal se
encuentre ni-
velado con res-
pecto a la altu-
ra del pedal de
freno.

Fig. 157

VISTA EN CORTE DEL CONJUNTO DEL EMBRAGUE

EMBRAGUE

4 4 mm: Distancia mdxima admitida después del desgaste del disco
8,5 mm: Recorrido de desembrague del resorte a diafragma

/m,‘ki \ |

TUERCA CONTRATUERCA CABLE

Fig. 158
Mando del Embrague

N
L
a—/‘:i ih

Fig. 158

A = Puntos a ser
lubricados

Jivg
s

7

(=21

A

1

.'
e
L
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Mando del embrague

. Leva y drbol de mando del embrague

. Buje

. Anillo de retencion

. Ruleman de empuje

. Horquilla

6. Tornilloy arandela de sujecion de lahorquilla al arbol de mando del
embrague

7. Trabas de retencién del rulemdn de empuje

P S

o

Vista de la horguilla y del ruleman de empuje.

A 25 mm = recorrida dal embrague correspondiente a una distancia
de 1,7 mm del disco.

B 12.5 mm = recorrido de la palanca de embrague con el desgaste del
disco.

Fig. 160

\'n

R e e

EMORAGUE 185

PLACA Y DISCO DE EMBRAGUE.

— Control de la placa y el disco.

NOTA: En caso de encontrarse excesivo desgaste de los forros del
disco, es necesario remplazarlos, o sustituir el disco completo.

Si se encontraran signos de desgaste, recalentamiento o rayaduras
sobre la superficie de contacto de la placa debera sustituirse el
conjunto (Placa-diafragmal.

NORMAS DE VERIFICACION

Maontar el mecanismo del embrague en una base de apoyo que
simule el volante del motor, colocando un espaciador (S) de 8,2 mm,
entre 1a base de apoyo y la placa.

Colocar el mecanismo enun trabajo correspondiente a 4 recorni-
dos de desembrague, aplicando una carga de 3.750 N {382 Kg.) en el
diametro (F) y en el sentido de la flecha.

En esta condicion debe observarse:

— un recarrido de desembrague (1)) de 8,5 mm, correspondiente a un
desplazamiento de 1,7 mm de la placa,
— la medida (X) debe ser de 33,5 mm.

Sustituir ¢l conjunto en el caso de encontrar valores diferentes

de los mencionados arriba.

Esquema de verificacién del mecanismo del embrague.

1, Soporte de la placa
2. Placa
3. Resorte a diafragma

S: 8,2 mm: espaciador

X: 33,5 mm.

D: 8,5 mm recorrido de desembrague

U 4,4 mm: desplazamiento miximo admitido despues del desgaste
del disco.

F- 39,5 mm: diametro donde serd aplicada la carga.
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NOTA: Losg tornilloz de sujecion del
desembrague al volante del motor de-
ben ser apretados con llave dinamomé.
trica a un par de 16 Nm (1,6 Kgm.)

NOTA: Siempre que haya interven-
¢ién en el sistema de embrague, lubri-
car las articulaciones con grasa delitio

Control del descentrado del
disco.

El descentrado maximo del disco no
debe ser superior a 0,25 mm.

Fig. 162

v
CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

fom .iifff.'}?},yin 3
e o 1SN

e

Fig 163. Corte en perspectiva del Conjunto Caja de Veloadades Diferencial.
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CONJUNTO CAMBIO-DIFERENCIAL
Montaje y desmontaje.

—Extraer las mazas de ruedas de las juntas homocinéticas,
—Fijar loz semiejes para evitar que se salgan de la caja interna de]
diferencial.

‘—Bajar el grupo motopropulsor, accionande sobre la herramienta
soporte, para facilitar la extraccion del conjunto cambio-diferencial,
—Colocar el soporte del grupo cambio-diferencial y posicionar un
crique hidrdulico de columna.

—Sacar los tornilloz gue fijan el grupo cambio-diferencial al motor,
—Maniobrar oportunamente el grupo cambio-diferencial demodo que
el mismo se libere de los pernos de centrado sobre el motor, y que la
directa se salga del disco de embrague,

—Bajar el crique hidrdulico a columna y extraer el grupo cambio-
diferncial.

NOTA: Paramontarel grupo cambio-diferencial es suficienteinvertir
oportunamente la secuencia de las operaciones efectuadas para des-
montarlo,

CONJUNTO CAMBIO-DIFERENCIAL,
Operaciones preliminares.

—Ubicar el conjunto en un banco soporta rotativo,

—Desmontar los particulares ilustrados en las figuras.

DESMONTAJE EN EL BANCO.

—Vaciar &l aceite lubricante.

—Sacar el bulbo de marcha atras y la tapa posterior,

—Sacar la tapa de retencion del rodamiento lateral.
—Desmontar la placa de retencion, los resortes y las bolillas,

wl Yy
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Fig. 164
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—Desmontaje del tornillo de retencién de la horquilla de
acople de la 5ta, velocidad.

Fig. 165

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL 191

Desmontaje maza, horquilla y manguito para acople de la
5ta. velocidad.

Fig. 167

Realizar ademds lo siguiente:
—Desmontaje de los engranajes de la 5ta. velocidad.
—Desmontaje de la tapa intermedia y de los rodamientos

posteriores para los ejes primario y secundario.

NOTA: Los rodamientos deben ser remplazados toda vez que presen-
ten rayaduras, juego excesivo o desgaste.
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—Desmontaje de la carcasa del cambio de velocidades.

Desmontaje de varillas y horquillas,

Control de las varillas.

Las varillas no deben presentar deformaciones o desgastes en
los alojamientos de las esferas de seleccién. Ademas se deben deslizar
libremente sin excesivo juego en las sedes.

CAJA DE VELOCIDADES - LHEERENCIAL

193

Fug. 169

=
=
3
Varilla 5°- Mﬁi Varilla 1-- 2*
Cabezal J Cabezal acople

1527
acople 5°- M § @@
: Cabezal acople3°- 4°

Horguilla MA
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—Co | de las horquillas, . |
nLt:(: horquillas no deben presentar deformacién algana o des-

gastes en las superficies de contacto con los manguitos deslizantes,

—Desmontaje del eje y engrangje de mnrchfi' atras.
Desmontaje de los ejes primario y secundario.

Fig. 170

Desmontaje
del
diferencial.

Fig. 171

CAJA DE VELOCIDADES - DIFEREN AL 195

Desmontaje del anillo externo del rodamiento de
diferencial,

Fig. 172

—Desmontaje de la varilla y horquilla del comando de
seleccion de marchas y de los rodamientos anteriores de los
¢jes primario y secundario.

NOTA: Una vez terminado el desmontaje del cambio es necesario
efectuar un cuidadoso control de todas las partes desmontadas,

A continuacién se dan las instrucciones para los principales
controles y mediciones necesarias, para determinar la idoneidad de
los particulares que puedan en forma eventual volver autilizarse. Se
describen ademas, las secuencias v los procedimientos de montaje
Correctos, como asi también el uso de las herramientas que se emplea-

| Tan para facilitar el montaje de la caja de velocidades.
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—Control del soporte de unién cambio al motor, carcasa
central, tapa posterior,

NOTA: La carcasa y el soporte no deben presentar fisuras, las sedes
delos rodamientos y de las varillas no deben estar gastadas o dafiadas,
Laz superficies de contacto deben ser planas (para eliminar
pequefias imperfecciones se debera utilizar unalima de dientes finos).
Asegurarse que el respiradero de aceite no esté tapado. La
carcasa y el soporte se proveen ya hermanados.

Desmontaje con prensa del drbol secundario del paguete de
engranajes y sincronizadores.

Fig 173

ENGRANAJES-BUJES.

Los dientes de los engranajes, y los dentados laterales (coronas
de siucronizacién) no deben presentar roturas, golpes o excesivo
desgaste.

e §vpag—

CAJA DE VELOCIDADES - DI ERENCIAL

COMPONENTES DE LA CAJA DE CAMBIOS,

Mangurio de=fizante acople 5'marcha Fig. 174
Msa2a del manguto deskzants acople S mancha

Engranaje conducido 5 marcha comgleto da sincranizador

Buje del engranaje de 5 marcha

Buje dal engranaje de 4' marcha
Engranaje conducido 4' marcha compieto de sincronizador

Maza del manguito daslizante acopla 3' - 4' marcha

Mangquito deskzanta acople 3' - 4' marcha

Engranaje condycido 3' marcha campleto de sincronizador

Buje del angranaje ds 3' marcha

Bue del engransje de 2' marcha

Engranaje conducide de 2' marcha

Anilie sncronizador da 2 marcha

Manguito desfizante acople 1' - 2’ ma
. rcha
ety ¥ engranaj@ da marcha

Maza complata -
s pleta de tacos para manguito deshzanta acopla 1' - 2'

Anillo singronizador ge 1 marcha

Engranaje conducich de 1" marcha

Buje dal engranaje de 1' marcha

Arbol sacundario£#én de par cénico
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Verificar ademas que las superficies de los bujes y las superfi-
ciesinternas de los engranajes no presenten signos de engranamiento
o desgaste anormal.

MAZAS - MANGUITOS. )

Controlar que las mazas y los correspondientes manguitos
deslizantes de 1ra. 2da., 3ra., 4ta, y fita. velocidad, estén libresde todo
golpe o rayadura y que se deslicen con facilidad sin excesivo juego, o
atascamientos. Los dentados internos de los mangwitos no deben
presentar desgastes, lo que obliga a su remplazo.

SINCRONIZADORES.

Desmontaje del sincronizador (de anillo eldstico) de 3ra.,
4ta. y 5ta. velocidad. -
Utilizar una pinza especial para anillos eldsticos.

Control de los particulares que componen el conjunto
sincronizador.

El anillo sin-
cronizador no debe
presentar un des-
gaste excesivoen las
superficies externae
interna.

Es convenien-
te, cuando se revi-
san cajas de veloci-
dades, que hayan
recorrido un kilome-
traje promedio, rem-
plazar el conjunto
sincronizador.

Taco de tope
Resorte de empuje Wl

SJe

Fis. 175 Sincronizadot Anillo aléstico da ratencicn
ls. i
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—Montaje del anillo eldstico de retencién del conjunto
sincronizador,

Sole para sincronizador de 5ta. velocidad,

Control de los particulares que componen el conjunto
sincronizador (de anillo) de 1ra. y 2da. velocidad.

Fig- 176 Superficie de sincronizacidn

Sincronizador

Resortes de retencién de
los tacos

El anillo sincrenizador no deberd presentar signos de desgaste

u ovalizacién en susuperficie, en la Lra. y 2da. velocidad. Es adecuado
remplazar siempre el sincronizador.

ARBOL PRIMARIO.

— Desmontaje del anillo interno de los rodamientos del
arbol primario,

Controlar que los engranajes no presenten roturas, golpes o
excesivo desgaste en los dientes.

En los casos en que el recorrido sume un elevado kilometraje, si
fuera necesario sustituir el arbol primario, remplazar también todos
los engranajes del drbol secundario.
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CONJUNTO ARBOL SECUNDARIO.

Montaje engranaje conducido de lra. velocidad, con el
buje correspondiente y el sincronizador.

Lubricar los particulares con aceite de cajade velocidades antes
‘del montaje definitivo.

Fig. 177

Montaje maza completa de tacos, manguito deslizante de
1ra. y 2da. velocidad, y sincronizador de segunda velocidad.

El manguito deslizante de lra. y 2da. veloaidad debe ser
orientado con la entrada de los dientes mirando hacia el engranaje de

1ra. velocidad.
Los anillos sincronizadores de 1ra. y 2da. velocidad deben

moverse libremente en sus sedes.

. T
T

QI Tee &
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Fig 178

l\lqntaje del engranaje conducido de 2da. velocidad, con el

buje correspondiente.
i ’?Z’.’ )
- |
|
)

Fig. 179
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Montaje del
buje y
engranaje
conducido
completo
con

sincronizador

de 3ra.
velocidad.

Lubricar las
partes intere-
sadas con acei-
te de caja de
velocidades,
antes del mon-
taje definitivo.

Montaje de
lamazay
manguito
deslizante
de 3ra. y
4ta,
velocidad.

FIAT UNO

Fig. 151

Frirpe

s Sow dod

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

Montaje del engranaje conducido de 4ta. velocidad,

completo con sincronizador y buje.

203

Fig. 182

DATOS PRINCIPALES

Juego de acoplamiento entre engranayps
CNEranajes nuevos
jueo maximoe edmitide

mm ... 410
TOL0 oo senen o 0,20

Juego de montaje entre los bujes ¥ los
engranajes del arbol secandario

mm..... 0,04 + 008

Juago entre el drbol del engranaje mtarmeodia
de Marcha atrés y el buje instalado en o] engranaje

mm.... 08+ 0,15

Descentramiento maxime dol drbol secundaric
girandolo manualmente entre puntas y medido

con comparador mm.......0025
Juego de Rodamientos

Juego axial maximo admitido M - 0,50
Juego radial maximo admitido mm........005
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—Montaje conjunto drboles primario y secundario.

Fig. 183

Montaje “pequefios barriles” de trabado, varilla y horquilla
de 3ra. y 4ta. velocidad.

Posicionar el perno de seguridad de la varilla, antes del
montaje de la misma en su propio alojamiento.

—Montaje varilla y horquilla de comando de la 1ra. y 2da.
velocidad.

Para facilitar el montaje, mover en forma alternativa la varilla
de comando de 3ra. y 4ta. velocidad, tal como lo indican las flechas.

CAJA DE VELOCID A, S - DIFERENCIAL

Fig. 184

—Montaje del arbol, engranaje de reenvio y horquilla de

marcha atrds.

—Montaje de
la varilla de
comando de
ota,

velocidad y
marcha

atras.

Para facilitar el
montaje, mover
alternativa-
mente las vari-
llas de comando
de 3ra. y 4ta,
velocidad, y 1ra.
y 2da. velocidad
como lo indican
las flechas.

205




206 FIAT UNO CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENGIAL 207

Montaje de los rodamientos posteriores de los arboles Montaje de la maza, horquilla y manguito de acople de 1a

primario y secunda.rio. | Sta. velocidad.
Montaje de la tapa intermedia. 2
Montaje de los engranajes de 5ta, velocidad. Fig. 188

Fig. 186

— Apriete de las tuercas de fijacion de los engranzjes de

Fig. 187 5ta. velocidad,

B U S Y b

NOTA: Los anillos de fijacion de los engranajes, deben ser remacha-
dos después del montaje.
Por consecuencia, deberdn ser remplazados eada vez que se
~ desmonten.
¥ Par de apriete: 12 kpm.

gy

— Montaje de las esferas y resortes de posicionado de la
varilla de comando de marchas.

El resorte con mayor diametro del hilo —alambre— la cual va
colocada sobre la varilla de comando de 5ta. velocidad y marcha atras.

— Montaje del anillo externo del rodamiento de la caja o
L cdrter del diferencial,
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Montaje de los anillos de registro y apriete con torque Desmontaje de la corona del diferencial.
prescripto de la tapa de retencién completa con junta.

Fig, 190

Par de apriete 2,5 Kgm.
Desmontaje del eje portasatélites, previa extraccién de 1
— Montaje del engranaje de reenvio de comando del ~ chaveta eldstica de retencidén. ; Fary ori o1
cuenta-kilémetros.
) El mismo se extrae golpeando con cuidado.
— Montaje de la tapa posterior.
Utilizar una herramienta especial para extraccién de
DIFERENCIAL - GRUPO rodamientos.

(Extractor Universal).

Para su desarme es necesario proceder a la:
‘ 1 Desmontaje de la corona del cirter del diferencial.
—Extraccién de los rodamientos del diferencial.

7 En caso de haber recorrido alto kilometraje, si es necesario se
—Extraccién del engranaje de comando del cuenta kms. deberd remplazar la corona. También debe sustituirse el pifion.
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Muescas de referencia para el
acoplameanto las semicajas

Chapita de saqure para el sjg
de satélites

— Separacidn y desmontaje de las semicajas o semicarters
del diferencial, y ¢je de satélites,

Elejede satélites no debe presentarengranamientos, desgastes
0 juegos excesivos en su sede en el semicdrter,
Los satélites y

los planetarios, no Anillo de
3 registro

dfaben presentar ave Ve 0

rias o deggastes en las los siguientes

superficies de traba- 2spasoras;

io 085-090-

390 0,05-1,00-
105-1,10-

Posicionado del 1.18
anillo de registro

del planetario.

Fig, 192
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Montaje y control del juego entre planetarios y satélites.

NOTA: Para obtener el acople entre planetarios y satélites accionar
sobre el anillo de registro. El acople es correcto cuando la rotacion del
conjunto se da gin juego, y con una leve resistencia.

Extraccién de los satélites y planetarios de la caja del
difere

Fig. 193

Montaje de planctarios y satélites en la caja del diferencial.

Para efectuar el montaje de los planetarios en la caja del
diferencial, se deben colocar los mismos sobre los satélites y, hacién-
dolos girar sobre los satélites mismos, preceder a introducirlos en sus
sedes en la caja.

NOTA: Los planetarios son montados en la caja del diferencial gin
anillos de registro, como consecuencia no es posible regular el juego
entre satélites y planetarios.
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Fig. 194

REGULACION DEL DIFERENCIAL.

Como determinar el espesor “S” del anillo de registro de los
rodamientos de la caja o carter del diferencial.

S=P-H+ 008

Determinacién

del valor “P",

Anillo
externo
del
rodamien-
toa
rodillos

Caja
interna del
diferencial

3

’
SOOI B NN

5
A

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCTAL 213

Determinacién del valor “H".
Altura de la tapa de retencién.

NOTA: Después de haber determinado el valor exacto del espesor de
los anillos de registro (reglaje), se debe obtener —con los anillos
provistos de repuesto— un espesor que se aproxime lo mas posible al
valor determinado,

Si el valor que se obtiene no corresponde con alguno de los
anillos de registro disponibles, o al valor de la suma de dos anillos,
montar el espesor total inmediatamente superior,

Fig. 196

Nimero fijo = 0,08

Corresponde ala interferencia prescripta para el asentamiento
de los rodamientos de la caja interna del diferencial, Los anillos de
registro son provistos en los siguientes espesores:

0,50 - 0,60 - 0,70 - 0,80 - 0,90 - 1,00 y 1,10 para motor; Tipo y 1.500
(valores en mm.)
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Montaje de las semicajas.

Asegurarse que las muescas de referencia en las semicajas,

tengan coincidencia entre si.

NOTA: Losani-

llos de registro
montadosen los
planetarios, de-
ben ser del mis-
MO espesor.

Lubricar
los particulares
—partes de in-
terés—  con
aceitede caja de
velocidades, an-
tes de efectuar
el montaje defi-
nitivo.

A TR T 4
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—Montaje de la corona y de la chapa de seguro de retencion
de la caja del diferencial,

Par de apriete 7,1 kgm.
—Montaje de la caja de diferencial.

—Vista del conjunto diferencial.

Fig. 199

—Montaje y apriete con torque prescripto de la corona del
diferencial.

—Montaje de los rodamientos a rodillos en la sede de la caja
del diferencial.

SEMIEJE
—Desmontaje y montaje del acople al tripode.

NOTA:Comprobando anomalias en el acople, con el tripode, se debera
proceder a su remplazo.

Montaje del buje del capuchén retén de aceite de la caja del
diferencial.
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Lubricar con grasa la herramienta especial para facilitar, ¢]
montaje del buje del capuchon.

Buje Retén de aceite

—Desmontaje del capuchon de la junta homocinética,
Se aconseja remplazar el capuchén cada vez que =e desmonte,

Desmontaje y montaje de la junta homocinética.

NOTA: Sisecomprueban anomalias en la junta homocinética, se debe
proceder a su remplazo.

Antes de montar la junta homecinética introducir el capuchon
en el semieje.

Fig. 201

Vv
FRENOS
COMANDO HIDRAULICO.
PEDAL
Desmontaje y montaje.

NOTA: Para desmontar ¢l pedal de freno, se debe accionar en el lugar
indicado por la flecha, después de haber desmontado el flexible
comando de embrague, el resorte de retorno del pedal de freno y ¢l
vistago del servo-freno.
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DEPOSITO LIQUIDO DE FRENOS.

—Control del dispositivo de alarma por insuficiente nivel
del liquido de frenos.

NOTA: Se debe controlar periddicamente ¢l funcionamiento de la
alarma, ejerciendo presién sobre la parte superior de la tapa del
depésito y con la llave de contacto en posicion “MAR”, 1a luz espia de
ineficiencia del circuito de frenos debe encender.

— Desmontaje y montaje del depésito de liquido de la
bomba de frenos.

Antes de desmontar el depisito vaciar el liquido de frenos,
Purgar de aire el circuito hidraulico.

CILINDRO MAESTRO.
Bomba de frenos.

—Desmontaje y montaje de la tuberia o canalizacién de
frenos.

—Desmontaje-montaje del cilindro maestro (bomba de
frenos).

Fig. 203
Camponentes del eilindrn

1.Depasita.

2 Cilindro maestro
3.Tornills de rotencion.

4 Resorta,

5 Embolo,

6 Arandela de mtencién
7.Aro de retoncion
8.Capuchdn de proteccitn

|

FRENOS 219

En la reparacion, sustituir siempre las cubetas de la homba de
frenos; s1 se encuentran rastros de desgaste o engranamiento en el
cuerpo, sustituir la bomba de frenos completa.

SERVOFRENO.

—Servofreno montado en el vehiculo.

NOTA: La regulacién del servolreno se efectiia por medio del tornillo
de registro ubicado en el extremo del vastago en la posicion de reposo.

El extremo del tornillo de registro debe sobresalir del plano de la tapa
anterior de 0,825 a 1,025 mm.

v
-

Fig. 204

Vista explosiva de Jos componentes del
conjunto eilindm maesteo de frenos y del
servofreno,

/2 L Tapa del depdsito liquido de frenos
provisto del dispositivoe de senalizackin de
insuficionts nivel

2 Filtro,

3. Depasito.

4. Valvula de retencion de vacio.

5. Cilmdre maesive.

6. Servolreno.

En caso de realizar intervenciones mecanicas sobre el conjunto,
sustituir siempre los anillos y las juntas de retencion.
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FRENOS ANTERIORES.
Desmontaje y montaje.

Se deberan efectuar las operaciones siguientes:
~Desmontaje y montaje de las chavetas de retencién de los
patines de deslizamiento.

—Desmontaje y montaje de los patines de deslizamiento,

Desmontaje y montaje pinza de freno,
Ep el caso de sustituir solamenta las pastillas de freno no es
necesario desconectar ¢l flexible de frenos.

Fig. 205

Desmontaje y montaje de las pastillas y sus respectivos
resortes.

Desmontaje y montaje de la pinza de freno.
—Desmontaje y montaje del disco de freno.

En el montaje, eliminar eventuales oxidaciones para garanti-
zar la perfecta perpendicularidad del disco con la maza de rueda,

FRENOS 2}

PINZA DE FRENOS.
l

Desmontaje y montaje del raccord del flexible y del grifo de
purgado.

NOTA: Elflexible no debe presentar partes aglomeradas o rajaduras,
gue obligan al reemplazo.
Es conveniente sustituir los dos flexibles.

—Desmontaje del pistdin y del capuchdn protector.

El desmontaje del pistin en el cuerpo se obtiene dirigiends un
chorro de aire comprimido, en el orificio de llegada del liquido de
frenos, desde el flexible, taponando el orificio de purgado o roscando
provisoriamente el purgador.

Control de los particulares que componen el conjunto pinza
de freno.

El pistén y el cuerpo de la pinza no deben presentar signos de
dsgaste o engranamiento, en caso contrario es necesario remplazar la
pinza completa con pistén.

En todos los casos es necesario sustituir el capuchédn de protec-
cion y el anillo de purgade, no debe en ningin caso estar obstruido.
ATENCION:

Para &l lavado de las piezas metalicas utilizar una solucion de agua
caliente con detergente,
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Tormillo
de purgadc

Cuerpo pinza

Fig. 206 Anillo de retén

Capuchones
protectores

Placa\ soporte
grea Pastillas de freno

—Montaje anillo de retén y pistén en el cuerpo de la pinza
de freno.

NOTA: Se deberdn lubricar las partes interesadas con liquido de
frenos, antes de realizar un montaje definitivo.

DISCOS DE FRENOS.
Control y medicién del disco. {con micrémetra),

Elespesor minimo permitido del disco de freno debido a desgas-
te es de 9 mm.

Si el valor medido resultara inferior, se debera sustituir el disco
de freno.

En los casos de deterioros o rayaduras profundas, las superfi-
cies del disco pueden ser rectificadas.

Cumplida esta operacidn, el espesor del disco de freno no debe
ser menor de 9,70 mm.

R %

FRENOS

o
[~
e

Control del descentrado del disco de freno en su eje de
rotacion.

Debiendo sustituir solamente las pastillas de freno, se aconseja
controlar que el descentrado del disco no sea mayor de 0,15 mm.
Elvalor se debe tomar a 2 mm, del didmetro externo del disco.

Fig. 207

PASTILLAS DE FRENO.

—~Control de las pastillas,

Las mismas deberan ser remplazadas, cuando el espesor del
material frenante sea menor de 1,5 mm,

Cantrolar que ambas pinzas de freno monten pastillas del
mismo tipo y marea,
PURGADO DE AIRE,

Nao conviene utilizar nuevamente el liquido de freno recupera-
do. Restablecer el nivel en el depésito con liquido nuevo.
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—Desmontaje y montaje del resorte superior retorno
patines de freno.

—Desmontaje y montaje del resorte inferior retorno patines
de freno.

El resorte superior es mas largo que el resorte inferior.

Desmontaje y montaje del perno de retencion de los patines
de freno.

— 4

1100y

Fig. 210

FRENOS POSTERIORES.
DESMONTAJE Y MONTAJE.

Desmontaje y
montaje del
tambor de
freno.

Antes de montar
el tambor de
freno, eliminar
oxidaciones de
las superficies en
contacto,

Desmontaje y montaje de los patines de freno.

Las fresaduras practicadas sobre la maza de la rueda, y sena-
ladas por las flechas deben ser orientadas hacia el dispositivo de
autorregistro para permitir el desmontaje y montaje de los patines.

Fig 209
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Fig. 211

TAMBORES DE FRENOS.
—Control y medicion del tambor de freno (con calibre).

51 los tambores de freno presentan rayaduras profundas u
ovalizacion por desgaste es necesario tornearlos,

El espesor miximo diametral que se permite tornear es de 0,8
mimn,

PATINES DE FRENO.
—Control del patin y del dispositivo de autorregistro.

El espesor minimo permitido del material frenante es de 1,5
mm.

Verificar que el resorte y las arandelas de friccién del disposi-
tivo de autorregistro no se encuentren gastadas o rotas.

FRENOS 227

CILINDRO COMANDO DE PATINES.

—Desmontaje y montaje cilindro comando patines.
Purgar de aire el circuito hidraulico.

Control de los particulares componentes del cilindro
comando patines.

Durante la reparaciin remplazar siempre los anillos de retén v
los capuchones protectores, Si se comprueban averias en el ¢ilindro o
en los pistones sustituir el cilindre completo. Comprobar que el
tornillo de purgado no esté obztruido,

Fig- 212 capuchén Cuerpo Anillo de
protector cilindro retén
Tornillo Resorte de reaccion
de purgado con arandelas de apoyo
PURGADO DE AIRE,

No es conve-
niente utilizar
nuevamente el
liquide recupe-
rado, Restable-
cer el nivel en
el deposito con
liquido nueve.
Pararealizarel

Fig. 213
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purgado de aire es necesario comprimir la suspension posterior para
que actue el “Corrector de frenado”.

CORRECTOR DE FRENADO.

Fig. 214

REGLAJE.

—Asentar las suspensiones posteriores,

—Calocar el vehiculo (en condiciones de orden de marcha con depisito
decombuistible leno, liquido refrigerante, rueda de auxilio y accesorios)
sobre una superficie plana y horizantal, con las ruedas en el suelo,
—Calocar lastre en el baul (65 kg

—Aflgjar €l tornillo 1 de fijacion de la placa.

—Aplicar al hojal 2 de la placa un peso de 7,5 kg,

—Manteniendo en esta posicion la placa 3 bloquear el tornillo 1 de
fijacion.

NOTA: En caso de funcionamiento anormal, se debe sustituir el
carrector de frenado completo, Purgar de aire el circuito hidraulico.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO,
NOTA: Controlar el funcionamiento de cada particular y el desliza-

miento del cable en la vaina. Si se constatan desgastes o atascamien-
tos remplazar las partes que esten afectadas.

FRENOS

-
-

'

Regulacion del recorrido.

Fig. 215
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NOTA: Después de efectuada la regulacion la leva de comando no
debe saltar mas de 4 6 5 dientes del sector dentado y en posicion de
reposo las ruedas deben girar en libertad.

comande
\ g
_ A‘Q
Secrar dentado

Bown

Poiarcs de
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VI
DIRECCION

CAJA DE DIRECCION.
Componentes del conjunto de la direccién.

El ajuste de la convergencia de las ruedas delanteras, se realiza
aflojando la tuerca de swjecion del tirante y apretando o aflojando el

- tirante de direccion, hasta que se obtiene la convergencia prescripta,

sin alterar la posicion de los rayos del volante de direccifn.

CUPLAS DE AJUSTE - FRENOS

PARTICULAR TIPO DE PAR DE
ROSCAS APRIETE

Kgm

Tornillo con arancela vlgstica para a fijacidn

del suporte del freno de mano a la carroceria M& 1

Tornillo para a fijacién del cilindre auxilier de

frenos posteriores al plato partafranos M& 1

Tube flexible de pinzas de fronos snteriores N10x1 15

Racord para las tuberias de freno, corrector

de frenada y tubos flexibles de cilindros auxi-

liares de freno posteriores M10x1 1

Tuerca autoblocante para la fijacion del servo.

freno al soporte da la pedalera M8 25

Tuerca autablocante fijacién bomba de frencs

al servo-freno MS§ 2

Tormllo con arandela eldstiva para la fijacidn de)

corrector de frenada (en funcibn gris) al suporte M8 2.5

Tornillo con prandela eléstica para la fjacion del

corrector de frenada (en fundicién de aluminio)

al suporte M8 2

Tornillo con arandola eldstica para la fijacién del

goporte & la carrocerfa MS§ 2,5

Tuerea autoblocante para el tornillo de fijacidn

leva do anclaje y del resorte del corrector de

frenada al brazo M8 1,5

Tornillo de fijacion pinza de freno completa M10x 125 4.8

Tornillo de purga (purgador) del cilindro

de pinza de freno anterior MS§ ¢,46

Tornillo de fijacidn del disco portafrenc a la maza

de ruedas trasoras M3a 256

Tornillo de purga (purgador) para o] cilindro

auxiliar de frenos postoriores MB 0.4

Fig- 218
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COMANDO DE DIRECCION,.

Desmontaje y montaje.
Se deberan realizar las siguientes operaciones:
—Desmontaje y montaje del volante,
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—Desmontaje y montaje del revestimiento de la columna de
direccién (cubiertas).

—Desmontaje y montaje del conjunto de la palanca de seial
de giro,

NOTA: Desconectar el conector eléctrico de la palanca sefiahzadora
de giro.

—Desmontaje y montaje de la columna superior de
direccion.

—Desmontaje y montaje de la columna inferior de
direccidn, en el pifién de la caja de direccidn.
—Desmontaje en el banco de trabajo, del buje inferior del
arbol de direccion en el respectivo soporte.

NOTA: Antes de retirar ¢l buje inferior, sacar la traba que esté
ubicada en el extremo inferior del soporte.

COMANDO DE DIRECCION:

El arbol de mando de la direccion estd dividido en tres tramos
umdes mediante juntas cardanicas (ver figura).
—Pifdn de mando
—Arbol inferior (provisto de dos juntas cardanicas)
—Arbol superior.

Fig. 217. Conjunto de drboles de mando de la direceicn

L. Junta carddnica de fijacidn del drbal de mando infurior al pifdn de mando de la
direecion — 2. Arbol de mando mforior — 3. Bujes del arbol do mando superior —
4. Arbol de mando saperior — 5. Conmutador de encendido — 6, Soporte — 7.
Junta cardénica de unidn del &rbol inferior de mande con ¢l drbol superor de
mando,

als

P

DIRECCION

—Desmontaje en el banco de trabajo, y montaje de 1a
columna superior de la direccion y buje, en el soporte.

Barras laterales de direccién

Para el desmontaje de las barras laterales de direccién del
vehiculo, proceder como se indica a continua¢ion:
—aflojary retirar las tuercas autoblocantes de fijacién de los extremos
de direccion a los brazos de los montantes de ambas ruedas:
—mediante un extractor desconectar los extremos de direccion como
se indica en la figura 219,
—aflojar las contratuercas de las barras de direccidn sobre los pernos
a esfera;
—sostener los hexdgonos de los pernos a esfera y desenroscar cada
una de las barras.

Fig. 218. Vista del extremo do barra de diveccidn
1. Barra con extremo articulado — 2. Tuerea — 3. Exdgono del parno
a esfura para la regulacion de la convergencia,

- R RS

kil

Verificar que las articulaciones esféricas de las barras de
direccién no presenten excesivojuego y no estén dafiados los extremos

Control y revision
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rozeados y/o sus guardapolvos,
Encontrando cualquier anomalia, debera sustituirse la barra
completa ya que ¢l extremo forma parte enteriza con la barra.

Montaje

Para el montaje de las barras de direccion sobre el vehiculo,
debe proggderse en forma inversa a las operaciones descriptas para el
desmontaje.

Advertencia; Las tuercas aptgblocantes de los extremos de barra
deben ser apretadas a un par de 8,5 kgm.

EXTREMOS DE DIRECCION (For-Life)

Las articulaciones esféricas de los extremas de direccién estén
protegidas por capuchones guardapolvo, de goma. Si los capuchones
se mantienen an perfectas condiciones, asegurando la no contamina-
¢ién de agua o polve de la articulacion, la vida 1util de estas Gltimas,
es practicamente ilimitada, (For life)

Sien cambio existe posibilidad de filtraciones, esto provocara el
desgaste prematuro de la articulacién

Durante el mantenimiento peri6dico del vehiculo, es opartuno
realizar)a limpiezaexternade)as articulaciones, controlandoademas
gue los capuchones no estén dadados.

La mds peguefia averia se deteeta facilmente por la pérdida
visible de grasa de la articulacion.

Si se encuentra un excesivo juego en la articulacidn o si el perno
roscado se encuentra dafigdo, sustituir la barra de direccion afectada.

DESMONTAJE - MONTAJE CAJA DE DIRECCION

Para el desmontaje del conjunto de la caja de direccién debe
operarse de la forma siguiente:
—levantar laparte delantera del vehiculo mediante un crique hidriu-
lico y apoyarlo sobre caballetes;
__sacar ambas ruedas delanteras v desconectar ambos extremos de
direccién de los brazos de direccitn, utilizando un extractor.

DIRECCION 215

Fig. 219

Extractor A.
40745 -

2. Extremo de |a
barra de
direccion

3. Brazo da
diveccitn

—desde el interior del vano motor, desconectar los cables de bateria
y retirar la rueda de auxilio;

—desde el interior del vehiculo, desconectar ¢l pirién de mando de la
direccién de la junta carddnica del drbol inferior (ver figura 220);
—aflojar y retirar las abrazaderas de fijacion de caja de direccién a la
carroceria y desmontarla del vehiculo por la parte inferior derecha;

Mg 220

L. Junta
¢ardanica del
tramo inferior de
la columna de
mando

2. Pindn de
mando

3. Tornilla y
tuerca de
fijacidn.
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Fig. 221

Conjunto de la
caja de dinsceion
instalada sobre el
vehicalo.

1. Caja de
direccibn

2. Abrazaderas de
fijacion de la caja
de direccidn a los
saportes de la
carroceria

3. Bujes de goma,
partidos.

Para el montaje, introducir la caja de direccién por la parte
inferior derecha del vehiculo, provista de los extremos de direccion y
cargada de lubricante, y fijarla a la carroceria.

Desde el interior del vehiculo y con el volante centrado y el pinan
de mando en la mitad del recorrido de la cremallera, conectar el pinon
de mando a la junta carddnica.

Conectar ambos extMmos de direccién y ajustarlos a un par de
5 kgm.

Colocar ambas ruedas delanteras y aproximar los tornillos de
fijacidn, bajar el vehiculo y ajustarlos definitivamente.

Colocar los terminales de bateria y la rueda de auxilio.

Desmontaje y montaje

Asegurar firmemente la caja de direccion a una morsa con
mordazas y desconectar de ambos pernos a esfera los extremos de
barra; aflojar y quitar las abrazaderas de fijacién de los fuelles
protectores y descargar el lubricante, retirando los fuelles.

Desmontar los bujes de goma de soporte de la caja de direccion
a la carroceria.

VIRECCION n7

Fig. 222

L. Guardapolvos
o fuclkes
protectores

2. Abrazaderas
3. Tupa de
retoncion del
pinin provista de
relen

4. Tapa do
rotencion del
centrador de la
cremallera,

Aflojar yretirar los tornillos y latapade lagufade lacremallera
(ver figural; sacar la junta y los espesores de regulacion, el resorte y
la guaia.

Asegurar la caja de direccion en la morsa de forma tal que
permita aflojar y retirar los tarnillos de fijacién de la tapa del pindn;
retirar la tapa, la junta, los espesores de regulacion y el pifidn con su
rodamiento superior.

Fig. 223
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Volver a posicionar la caja en la morsa de forma que puedan
aflojarse las trabas de las tuercas de fijacion de los pernos a esfera a
la cremallera, aflojar las tuercas y retirarlas junto con los pernes a
esfera.

Desplazar la cremallera hazta extraerla de la caja y retirar el
rodamiento inferior del pinén de mando.

Control y revision

Antes de efectuar cualquier reparacidn =obre el conjunto de la
caja de direccion y previa limpieza de todos sus componentes, es
conveniente asegurarse de que los defectos provengan realmente de
la caja de direccion y no de otros componentes de otros conjuntos camo
ser:

— Suspension delantera, rodamientos de rueda, ete.

Controlar que no existan pérdidas de lubricante que precipita-
rian el desgaste de loscomponentesde lacajade direccion y provocarian
Ia revision completa y reparacion del conjunto.

DIRECCION 219

Perno a esfera

Buje da centrado
Cremallera

£ Finon
%@ & R ;}ft-. - . / _/Perno a

;75/ eslera

Protactor o LT e S
— 7 N (_. ;3::,
A (f
."‘Q-:, - ‘.{ m
o g
Guia de la cremallera
Y () Fuelle
Fig. 225 Retén protector
Suplemaente
Tapa

Fuelles de proteccidn y de retencién del lubricante

Revisar cuidadosamente los fuelles protectores; estos no deben
presentar grietas o perforaciones y deberan estar perfectamente
fijados a la caja de direccién y a los pernos a esfera.

Pernos a esfera

Controlar que los pernos roten libremente en sus sedes, mante-
niéndose en la posicion angular en que se los sitde, no debiendo caer
de esa posicion por pesa propio,

Cualquier endurecimiento o aflojamiento de los pernos a esfora
motivara su sustitucion v/o del particular afectado.

NOTA: Al montar los pernos a esfera en sus respectivas sedes,
lubricar las partes con la misma grasa a utilizar para el llenado de la
caia de direceiin
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Guia de centrado de la cremallera

Controlar que la guia no esté forzada en su sede y se desplace
libremente.

Raramente la guia presenta signos de desgaste, salvo que €l
conjunto haya trabajado sin lubricanta.

En caso de ser necesarin proceder a la sustitucion de la guia,
debera regularse como se indica en la pagina sizuiente.

Pinén de mando

Examinar el pindn; si los dientes presentan excesivo desgaste
o perforaciones, sustituirlo.

Controlar que las bolillas v las mstas de los rodamientos del
pinén no tengan excesivo desgaste o perforaciones, En easo contrario
sustituir los rodamientos,

Elmontaje del pinén v los rodamientos deberd realizarse como
seindicaen el texto correspondient e a la figura de la pigina siguiente.

Cremallera

Verificar que la superficie de contacto de 1a cremallera eon |a
guia no presente signos de desgaste excesivo o engranamiento,

Controlar que los flances de los dientes de la cremallera no
tengan excesivo desgaste o marcas a causa de carga excesiva,

Controlar ademas, los extremos roscados de la eremallera v el
estado de los filetes observando que no existan rebabas de los mismaos
en los bordes de las acanaladuras de traba de las tuercas de fijacion
de los pernos a esfera

Retén de aceite del pifién de mando

Verificar el estado de estanqueidad del reten de aceite; si fuera
necesarinsustituirlo, introducirlohasta el borde de latapade retencién
del pindn, después de haber realizado Ja regulaciin del mismo,

Montaje y regulacién del pinién de mando

Disponer la caja de direccion en una morsa, sjustandola en
posicion horizantal y con la sede del pinién hacia arriba.

Montar el rodamiento inferior del pindn en su sede en la cajade
direccidn,

DIRECCION 24)

Insertardentro de la caja de direccion el buje plastico de puia de
la cremallera.

Fig. 226

Montajé del
rodamiento
mfenior del
pinén de mando;
1. Rodamiento

2. Hermamicnta
espevial A-T4219
3. Caja de
direccion.

Introducir la cremallera dentro de la caja de direccion por la
parte no dentada v girarla hasta que los dientes enfrenten hacia el sje
de la sede del pinfn.

Regulacién del pinon

Para la regulacion de los rodamientos de pindn es necesario
determmarel espesor(conjunto de suplementos S | a interponer entre
la tapa de retencion del pifién y el rodamiento superior, operando de
la forma siguiente;

Mediante un calibre aspecial C (ver figural, presionar sobre el
anillo externo del rodamiento, hasta eliminar el jusgo axial v obtener
la distancia X.

El valor del espesor S, se determina de la forma siguiente:
S, =X + (0,025 + 0,13 mm)
Sucesivamente, colocar los suplementos v colocar la tapa eon su
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respectivajunta, observando que esté centrada con respecto al eje del
pifiin; la maxima excentricidad admitida es de 0.2 mm,

Fig. 227

A

|><
= 0 SN

Suplementos

NOTA: Los suplementos de regulacién del piién de mando se praveen
de repuesto en los siguientes espesores: 0,12 - 0,2 - 0,25 - 2,5 mm.

Para asegurar la retencién del lubricante, es conveniente,
durante el montaje de la tapa del pinén, aplicar sobre 1a junta y los
tornillos de fijacién de la tapa, algin tipo de sellador.

Una vez regulado el pinon, éste debe rotar libremente sin
atascarse aun con la cremallera desprovista de la guia de centrado.

Controlar el par de rotacion del pinén, que en las condiciones
menciondas no debe ser superior a 0,04 kgm.

DIRECCION 243

Fig. 228

Suceitn de la caja do diree-
cién sobre el pifién de
mando

1. Arbol del pifién de
mando—2 Tapa delpifion
de mando — 3. Junta — 4.
Suplementos do regalaciin
delagufadecentrado dela
cromallera—5. Resurte —
6. Taps para la gufa de
centrado de |a cremallera
— 7. Retén — B, Guia du
centrado de Ja cremallers
— 9, Cremallers — 10.
Rodamiento inforior del
pinda de mando — 11. Ro.
damionto saperior del pi-
fon de mando — 12. Su-
plementos de regulacidn
del pindn de mands — 13.
Retén,

Regulacién de la eremallera

Después de haber regulado correctamente & pifin, determinar
el espesor S, (conjunto de suplementos de regulacion) a interponer
entre la caja de direccién (alojamiento de la guia de la cremallera) y
la tapa de la guia.

Ubicar la cremallera en la mitad de su carrera e instalar la guia
de la misma en su sede.

Rotar el pifién 180° en ambos sentidos y verificar el posiciona-
miento del pifién y de la cremallera para luego poder controlar la
distancia Y (ver figura) existente entre el cuerpo de la caja y la tapa
de la guia,

El espesor de los suplementos de regulacion debe resultar:

8,=Y+(0,05+0,13 mm)
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Fig. 229

Regalacidn de la
guia de centrado
de la cremallera
Y. Cota a medir.

Montar sobre la guia de centrado 8, el resorte 5 y el anillo de retén 7;
fijar la tapa 6 interponiendo entre ésta y la caja, los suplementos de
regulacion 4 previamente untados en sus superficies de contacto con
adhesivo y ajustar
la tapa.

Montaje de los
pernos a esfera
Montar las cabezas
esfericas y ajustar-
lasaunparde6,5a
7,5kgm y asegurar-
las trabando los
bordes de las mis-
mas sobre las ranu-
ras previstas en la
cremallera.
Controlar que los
pernos a esfera pue-

Fig. 230

P i -
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DIRECCION 245

dan describir un cono de rotacion con un dngule de 60° + 667 tal como
seilustra en la pagina siguienta.

Montaje de los guardapolvos

Colocar los guardapolvos sobre la caja y sobre 1os pernos a
esfera y fijarlos con sus correspondientes abrazaderas orientando los
tornillos de forma que sean accesibles aun cuando la caja de direccion
esté montada sobre el vehiculo.

Antes de instalar la caja, introducir en ella 0,127 kg de grasa
MOLIKOTE LONG TERM 000,

NOTA: Los suplementos de regulacion de la cremallera son provistos
de repuesto en los siguientes espesores: 0,10 y 0,15 mm.

B 85 S TRy

Fig. 231 Scccyn de la caja de diveccitn sobre la cremallera

1. Perno a esfera — 2 Tuercas de fljacién de los pernos a esfera _ 3. Guardapolvo
o fuelles protectores, de goma — 4. Rebaje sobre la eremallera para trabar las
tuercas de fijacion de los pernos a esfera— 5. Abrazaderas — 6. Cremallera — 7.
Bujes de goma, partidos — 8. Caja de direccion
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NOTA: Finalizado el montaje de la caja de direccidn, el par necesario
para iniciar la rotacidn del pifon, debe estar comprendido entre 0,152
a 0,284 Kgm.
Lubricacion

Para la sustitucion del lubricante con la eaja de direccién
instalada sobre el vehiculo, realizar las siguientes operaciones:
— inyectar mediante una jeringa y a través del cuello libre del
guardapolvo izquierdo, la cantidad de lubricante prescripta y luego
ajustar la abrazadera,
— asegurarse de que la caja de direccion esté completamente vacia,
para evitar sobrepasar la capacidad total del lubricante indicada:
— accionar el volante de direccion totalmente a la derecha;
— levantar el vehicule por la parte delantera izquierda;
— aflojar la abrazadera externa del guardapolvo izquierdo y retirarla.

DIRECCION
RECCION 247

Descripeién fig, 232:
1. Volante de direcsién
2, Bujes
3. Soporte
4. Arbal inferior de mando de la direccion
5 y 6. Tuerca y tornillo de fijacién del arbol inferior de mando
(junta cardénica) al pifién de mandn
7. Bujes de gnma, partidos
8. Abrazaderas de fijacién de la caja de direccién a la carroceria
9. Arandela elastica
10. Tornille
11. Avandela eldstica
12. Tormilo
13. Tornillo
14, Arandela eldstica
15. Arandela plana
16. Cgja da direccién complata
17. Guardapolvo
18. Retenedor plastico
19. Tarnillo
20. Soporte
21. Arbol guperior de mando
22. Placa de contacts eléctrico
23.S
24, Tuerca de fijacion del volante
25, Arandela plana
28. Arandela eldstica
27, Tuerca
28, Tarnillo
29. Arandala aldstica
80. Tacn plastico,
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SUSPENSION Y RUEDAS

Fig. 233. Esquema del conjunto de la suspensidn anterior

SUSPENSION ANTERIOR.
Desmontaje y Montaje.
Para desmontar y montar la suspensién anterior del vehiculo,

después de haber colocado €l mismo en el elevador, proceder de
acuerdo a lo siguiente:
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—[Desmontaje y montaje de las juntas homocinéticas.

—Desmontaje del extremo de direccion.
—Desmontaje de la pinza de frenos.

—Desmontaje de la barra reactora del brazo oscilante.

NOTA: Durante el desmontaje de la barra reactora, tomar en cuenta
la cantidad de espesores colocados entre el extremo de 4 harra v &l
brazo oscilante, a fin de no vanar el angulo de avance de la rueda.

—Desmontaje del brazo oscilante de la caja, y desmontaje
del conjunto de la maza de la junta homocinética.

NOTA: Asegurar ¢l semieje a fin de evitar que se degplace de la caja
interior del diferencial.

—Desmontaje de la barra estabilizadora del travesano anterior,
—Desmontaje del grupo amortiguador del domo, con desmontaye del
conjunto de suspension.

Conjunto suspension anterior izquicrda,

NOTA: Para el montaje de la suspension anterior, ¢s suficiente
invertir oportunamente la secuencia de las operacionss efectuadns
para el desmontaje.

ATENCION: Lastuercasdefijaciénde las juntas homoeinaticas alus
mazas de ruedas deben ser sustituidas v apretadas con un torque de
30 kgm., a continuacién las mismas deben ser remachadas por medio
de una pinza especial.
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Se deben efectuar ademds las siguientes operaciones:
* Purgado de aire del circuito de frenos,
* Alineaciin de las ruedas anteriores.

Fig. 234

— Desmontaje y montaje del disco de freno, y de la placa de
proteccion.

— Desmontaje y montaje del amortiguador y espiral del montante.
— Desmontaje del brazo oscilante del montante.

MAZA ANTERIOR DE RUEDA.

Corte seccional del conjunto maza anterior de rueda, montado
en el vehicnlo.

SUSPENSION Y RUEDAS 251

Fig. 235
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— Desmontaje de la maza del montante.

— Desmontaje de los casquillos y anilloelastico de retencion del anillo
externo del rodamiento, del montante.

Desmontaje del anillo externo del rodamiento del montante,
por medio de una prensa.

— Montaje del rodamiento en el momento mediante una prensa,
— Montaje casquillo interno en el montante mediante una prensa.
— Montaje de la maza en el rodamiento sobre el montante.
BRAZO OSCILANTE.

— Montaje del buje elastico en el brazo oscilante (1ra. fase).

— Montaje del distanciador para el buge eldstico en el brazo oscilante
(2da. fase).
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— “ontaje del distanciador en el buje eldstico.

Fig. 236

LHerramienta base

2 Horramienta prensa

. Hermmienta puta distane
4. Hervamionta guia huje
B.Brazo escilante

6 Herramienta prunsa

7 Distanciador

5 Buje elastion

CONJUNTO ESPIRAL Y AMORTIGUADOR.

— Desmontaje y montaje del conjunto espiral y
amortiguador.

Regulacidn tornillo de registro de la placa de apoyo.

NOTA: Antes de comprimir el espiral, asegurarse que la posicién del
conjuntosea laque seilustra en la figura, v el vastagodel amortiguador
se encuentre perpendicular a la placa de apoyo.

Esta condician se obtiene accionando debidamente sobre los tornillos
de registro indicados por las flechas,
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Desmontaje y mantaje del ¢onjunto resorte-amortiguador,

— Regulacion de los tornillos de registro de 1a placa de
apoyo.

— Desmontaje y montaje, y apriete con torque prescripto de
Ia tuerca de fijacion del vastago del amortiguador.
Par de Apriete: 49 Kgm.

NOTA: Durante las operaciones de desmontaje-montaje, sujetar la
espiga del amortiguador con la Herramienta Especial.

Particularidades de la fijacion superior del amortiguador.

Verificar que los particulares no presenten anormalidades
capaces de perjudicar lo ~ficiencia del conjunto,
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Amortiguador.

Comprobandoanormalidades imputablesal mismo, éste debera
ser remplazado,

Resorte o espiral.

Comprobar que no presente rajaduras y deformaciones que
puedan perjudicar la eficiencia del mismo,

Fig. 238 SECCION LONGITUDINAL DEL CONJUNTO DE LA
SUSPENSION ANTERIOR

i Wl

SUSPENSION Y RUEDAS
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Fig. 239 ESQUEMA DEL CONJUNTO DE LA SUSPENSION POSTERIOR
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SUSPENSION TRASERA.
Desmontaje y Montaje

Para el desmontaje y montage de la suspension posterior del
vehiculo, despues de haber colocado el vehicule en ¢l elevador
desmontado las ruedas traseras, proceder como se indica a continui-
eion:

Desconectado de los flexibles de freno y resorte del corrector de
frenado del soporte sobre el brazo oscilante,
Desconectado del tirante frene de mano.

— Desmontaje del perno de fijacion del brazo oscilante a la
carroceria,

— Desmontaje del soporte de fijacion del elastico al brazo oscilante,
— Desmontaje de latuerca de fijacion del amortiguadora la carroceria

— Posicionado de las chapas de reglaje de los dngulos de las
ruedas.

NOTA: Durante el desmontaje, del brazo oscilante anotar la cantidad
de chapitas interpuestas entre la carroceria y el perno del brazo
osolante —suplementos— para evitar que sean variados los angulos
de la rueda en la fase de montaje.

— Conjunto suspension desmontado del vehiculo,

NOTA: Durante el montaje de la suspensitn posterior, el apriete de
los tornillos y tuercas de fyacion de los distintos particulares, debe ser
efactuado al par prescripto con &l vehiculo en condiciones de carga
completa, que corresponde al peso de 5 personas + 50 kg. de equipaje
Efectuar ademas: El purgado de aire del circuito frenante

Desmontaje y montaje.

Desmontaje-montaje del brazo oscilante del conjunto del
amortiguador,
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Desmontaje y montaje del conjunto amortiguador de la
punta de eje.

Control del amortiguador,

Comprobando anormalidades imputables al amortiguador,
sustituir el mismo completo.
— Desmontaje de la tapa de la maza de rueda.

Desmontaje de la maza de rueda de la punta de eje.
5 Desmontaje y montaje del conjunto plato porta freno de la punta de
eje.

PUNTA DE EJE.

La punta de eje no debe presentar fallas por deformaciones o
desgaste, obligando a su sustitucién.

Montaje y apriete con torque de la tuerca de maza de rueda.

Fig. 240

Seccitn del
conjuntio maza
posterior, montado
sobre el vehiculo
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Fig. 241
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NOTA: Cada vez que se desmonta la tuerca, de la maza de la Tueda {
es necesario sustituirla por una nueva.

— Remachado de seguridad de la tuerca de maza de rueda y montaje
de la pequena tapa.

e

S

&

£

n

& 8
NOTA: Antes del § B
montaje lubricar E @ |
con grasa el borde B 2
de la tapa. 2 e @

5 =
Desmontaje del @ = § zQ
buje elastico Z 8 £ =
anterior del E S8 g
lado & 8= o
carroceria. 5 =9 8
Montaje de los E TE .‘3 -
bujes eldsticos. 2 g %/ @

38 5

P | & &
Fig. 242 L
1




260 FIAT UNO SUSPENSION Y RUEDAS 21

ELASTICO O BALLESTA TRASERA.

Fig. 244
—Desmontaje soporte fijacién del eldstico del brazo oscilante. Esquema de la suspensién anterior
—Desmontaje perno de anclaje del eldstico a la carroceria, A. Tornillos y tuercas de fijacién del
| amortiguador al montante.
—Desmontaje del eldstico, { r‘*“m“l B. Tornillo ¥ tuerca de fijacion del

it brazo oscilante a la carroceria.

C. Tuerca de fijacion del tirante de
reaccionodelabarra estabilizadora
al brazo oscilante.

S. Arandelas de regulacién inciden-
cia,

NOTA: En el montaje el elastico debe ser posicionado y centrado
respecto del eje central del vehiculo (considerando el sentido de
marcha) con una tolerancia de mds-menos 2 mm.

ALINEACION DE RUEDAS.,
Alineacion de las ruedas anteriores.

El control de la alineacién de las ruedas, debe efectuarse
después de haber sometido los 6rganos afectados a la alineacion, a los
siguiente controles: :
—Presian de inflado de los neumaticos recomendada. :
—La excentricidad y el alabeo de las lantas de las ruedas no debe ser
mayor de 3 mm.

—Juego axial de los rodamientos de rueda debe ser normal.

—El juego entre montante y extremo del brazo oscilante debe ser
normal.

—Juego extremo tirante de direccién debe ser normal.

Si controlando la alineacién de ruedas se obtienen valores

diferentes de los prescriptos operar como se describe a continuacion:
—Para la convergencia, accionar sobre los tirantes de direcciin
después de haber aflojado las contratuercas de los mismos,
—Para la lactancia de ruedas del tirante de reaccion y el taco eldstico
del brazo oscilante teniendo en cuenta que el dngulo de incidencia
disminuye si se anaden arandelas, y que por cada arandela la
variacién del dngulo es de 15"

NOTA: Si el 4ngulo de inclinacion de las ruedas fuese distinto del
valor prescripto corresponde someter a control la parte portante del
vehiculo (estructura portante o carroceria).

|
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a vehiculo descargado

o Angulo de 1° 10" + 30’

inclinacion
rueda

i Angulo de 1° 10+ 30’
incidencia
montante

Convergencia -3+ 1 mm

Alineacién de las ruedas posteriores.

El control de la alineacién de las ruedas traseras, debe ser
efectuado después de los siguientes controles:
—presi6n de inflado de los neumaticos.
—la excentricidad y el alabeo delas llantas de rueda no debe ser mayor
de 3 mm.
—juego axial de los rodamientos de ruedas (debe ser normal).

Eventuales correcciones de la inclinacién o convergencia de las
ruedas deberfan ser realizadas después de haber efectuado ambos
controles, porque de ahi en mas las sucesivas regulaciones deben ser
realizadas en forma simultdnea.

Encontrando valores distintos a les preseriptos, se agregan o
quitan las chapas pequenas colocadas entre €l perno del brazo osci-
lante y la carroceria.

—para aumentar el Angulo negativo de inclinacion, se debe afadir un
nuimeroigual de chapitas en ambos tornillos y quitarlas para reduci rlo.
Para cada chapita la variacién del dngulo es de 4' (dngulo de
inclinacion).
—para aumentarla convergancia anadir chapitas al tornillo 5 (cinco),
ver el esquema, o de lo contrario quitarlas del tornillo 4 {cuatrol,
inversamente para reducir la convergencia.
Para cada chapita la variacion de laconvergencia es de 1,5 mm.

SUSPENSION Y RUEDAS
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Fig. 245

|




264 FIAT UNO

Esquema de la suspension posterior.

1 Tuerca fijacion rueda al amortiguador.

2 Tuerca perno fijacion amortiguador-braze oscilante-punta de eje.

3 Taco elastico. :
4/5 Tuercas y tornillos fijacion braze a la carroceria.
6 Chapa de registro.

7 Planchuela sostén elastico.

8 Tuerca fijacién perno al brazo oscilante.

a vehiculo

descargada
a inclinacién de rueda 1° 55'+ 30
Convergencia 5+2mm

e e T

VIII
INSTALACION ELECTRICA

RECARGA.

La densidad del electrolito depende del estado de carga de la
bateria, conforme con la tabla.

Grados Baumé | Densidad | Carga de la bateria
32 1,280 100%

29 1,250 75%

26 1,220 509

23 1,190 25%

20 1,160 casi descargada

17 1,130 descargada

Estas lecturas se refieren a un electrolito con temperaturas de
26,6° C.

En casgo de querer verificar el estado de carga de la bateria, se
debe medir la tensién en vacio entre los bornes con un voltimetro
digital. Sies inferior a 12,3 V., la carga es del 50% o menor, si alcanza
los 12,66 V., la carga es del 100%.

NOTA: Efectuar ege control luego de haber dejado 1a bateria a circuito
abierto durante por lo menos 2 horas,

Si se hubiese encontrado, en una o mds celdas de la bateria que
el mivel del electrolito descendié por debajo de la marca de nivel
minimo grabada sobre la caja plastica, se deberd abrir ¢con cuidado la
o las tapas de cierre guperiores y agregar agua destilada como en las
baterias comunes.
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NOTA: Es totalmente desaconsejablela carga rapida a tensién mayor
de 15,5 V. y altas corrientes.

ALTERNADOR.

Control de carga mdxima del alternador con el regulador
electronico incorporado, en €l automaovil.

—Desconectar &l cable que une el alternador con el conector de
derivaciénubicadoen el compartimientodel motor y conectar en serie,
el amperimetro,
~—Conectar un voltimetro en paralelo con la bateria.

Hacer funcionar el motor a un régimen de 3.000 a 4.000 rpm.
—{onectar en forma procresiva todos los anaratne dicnonibles

W
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—Tomar la carga méxima que se obtiene cuando el voltimetro indica
menos de 13 5 V. En el caso que fuese menor que 5 A. respecto al valor
prescripto, proceder a la revision del alternador.

NOTA: Si la bateria estd completamente cargada, efectuar un falso
arranque para descargarla levemente antes de efectuar la prueba
antedicha.

Control de la tensién de regulacion, sobre el automévil.

Manteniendo las conexiones y el régimen del motor como antes,
desconectar algunos aparatos hasta obtener un consumo de aproxi-
madamente la mitad de la carga méxima.

En esas condiciones se debe tener una tensidén comprendida
entre los valores minimos y maximos indicados en el grafico segun sea
la temperatura ambiente del regulador electrénico.

NOTA: Para la temperatura del alternador de 80° C, a régimen térmico
estabilizado, la tensién de regulacién debe serde 13,5 V. a 142V,

Tension Fig, 247
(v)
15 L

M‘é- :: :,'

14 : %

139

1 |

-40 <20 0 +20 +40 +60 +B0 C°c)

Temperatura ambiente del regulador




268 FIAT UNO

Control de la estabilidad de regulacién del regulador
electrénico.

Manteniendo las mismas conexiones eléctricas y el mismo
régimen del motor, llevar el consumo de corriente, indicado por el
amperimetro, a 2/3 de la corriente de carga del alternador. En esas
condiciones la tensién no debera disminuir mas de 0,4V,

Llevar por ultimo, la corriente a 5 A. en forma aproximada, la
tension no deberd variar mas de 0,2V. con respecto al valor de la
tensiin de regulacion,

En el caso de que no se tengan valores dentro de las tolerancias
establecidas, debera ser remplazado el regulador de tenzién por estar
defectuoso.

Desmontaje y montaje del alternador del automévil,

Desconectar €l cable negativo de la bateria, v los cables de
alimentacién de la instalacion eléctrica.

Aflojar, desde abajo del automovil, la tuerca del tornillo del
soporte inferior del alternador.

Desenroscar, en el habitdculo del motor, 1a tuerca de fijacion del
alternador al soporte superior,

Desmontar la correa de comando y el alternador.

Ajuste de la correa de comando del alternador.

Aflojar la tuerca de fijacidén del alternador al soporte inferior.
Aflojar la tuerca de fijacién al soporte superior. Introducir una
palanca entre el alternador y el motor de manera de tensar adecua-
damente la correa de comando. Por dltime apretar las 2 tuercas de
fijacién del alternador,

NOTA: Asegurarse que la correa, sometida a una carga de 10 kg, en
su parte media, se venza con una flecha de 10-15 mm.
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ALTERNADOR MARELLI,
Esquema eléctrico.

No hacer funcionar el motor jamds, con conexiones de carga
{eircuito de carga) fijas o provisorias, Ello podria dafiar los diodos del
alternador.

No efectuar nunea controles de diagnéstico del regulador de
tension empleandoldmparas de prueba, puesto queello podria danarlo.

Placa Trasera del Alternador.

—soportes 1 para los diodos de potencia negativos 2 y positivos 4 con
aletas de enfriamiento.
—soporte para los diodos de excitacitn 3.
—reagulador de tensién electrénico 5.
—conector del regulador a las escobillas del alternador 7.
—puente rectificador completo con los 9 diodos 6.

Elpuente rectificadorno es desarmable; se provee como repuesto
completo.
Fig.
248

e‘#u TR e
Wi oy §




270 FIATUNO

Control de la continuidad de los 3 bobinados del estator.

Conectar las puntas de un Ohmetro (puesto en esealaOhmx 1)
a los extremos de las fases del estator de las 3 maneras posibles.

Se deberad tener siempre continuidad y el misme valor de
registencia.

En caso contrario el estator deberd ser sustituido a causa de
interrupciones o cortocircuitos.

Fig. 249

Control de los diodos.

NOTA: Desoldar los extremos de los bobinados del estator antes de
efectuar los siguientes controles,

Control de los diodos de excitacion.

—desconectar el conector de loz diodos de excitacion con la eseobilla
positiva,
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—conectar una punta del chmetro al conector antedicho y la otra
sucesivamente, a cada diodo a controlar.
—luego invertir las puntas del chmetro y repetir las pruebas.

Fig. 250

Elinstrumentodeberd indicar un cierto valor de resistencia con
una de las conexiones mientras que con la otra, la aguja no deberd
moverse.

En el caso de que la aguja se mueva, para ambas conexiones
(diodo en cortocirtuito), o bien no se mueva nunca (diodo abierto), serd
necesario sustituir el puente rectificador completo.

Control de los diodos de potencia positivos.

Conectar una punta del ohmetro al terminal positivo del al-
ternador y la otra, sucesivamente, a cada diodo a controlar, Luego
invertir las puntas del ohmetro y repetir las pruebas en el caso que se
encuentren cortocireuitos o interrupeiones serd necesario sustituir el
puente rectificador completo.
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Control de los diodos de potencia negativos.

Para realizar la prueba es necesario o indispensable, desconec-
tar el conector de los diodos de excitacion.

Conectar una punta del ohmetro a la placa de los diodos
negativos y la otra, sucesivamente, a cada uno de los diodos a
controlar,

Luego invertir las puntas del ohmetro y repetir las pruebas; en
el caso que se encuentren diodos en cortocircuito o abiertos, serd
necesario sustituir el puente rectificador completo.

Fig 251

ROTOR.

Control de la resistencia del bobinado del rotor, medida en
el conector de las escobillas,

NOTA: Para efectuar esta prueba es indispensable desconectar el
conector de los diodos de excitacion,
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Conectar las puntas de un ohmetro (puesto en escala ohm x 1)
a los terminales del conector del portaescobillas.

En caso que el valor de resistencia medido sea incorrecto o el
circuito esté abierto, serd necesario sustituir el rotor.

NOTA: Ante esta eventualidad verificar antes que nada que el defecto
no se encuentre én el conector del porta-escobillas.

ALTERNADOR BOSCH.

Estator con placa portadiodos.

1, Placa portadiodos de potencia negatives (A, B, CJ.

2 . Placa portadiodos de potencia positivos (D, E, F).

3 . Terminal positivo del alternador (+ B).

4. Contacto de la escobilla positiva y diodos de excitacion.

5. Terminal de una de las fases de los bobinados del estator,
6 . Terminal de una de las fases de los bobinados del estator.
7. Terminal de una de las fases de los bobinados del estator,
8 . Diodos de excitacion.

Fig. 252
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CONTROL DE LOS DIODOS.

NOTA: Para efectuar el control de los diodos e¢ indispensable desol-
dar los terminales de las 3 fases.

Control de los diodos positivos.
Efectuar la prueba de cada uno de los diodos conectados a los
terminales 5-6-7 y al terminal 3,

Control de los diodos negativos.
Efectuar la prueba de cada uno de los diodos conectados a los
termingales 5, 6, 7 y la placa L.

Control de los diodos de excitacién.
Efectuar las pruebas entre el contacto 4 y los diodos conectados
a los terminales 5, 6, 7 de cada fase.

NOTA: Realizar las pruebas de manera similar a las descriptas para
el alternador Marelli.
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BOBINADOS DEL ESTATOR.
Control de las fases.

Para controlar que los 3 bobinados del estator no estén en
cortocircuito entre si 0 & masa, 0 no estén abiertos, es necesarin:

a) conectar las puntas de un chmetro entre cada terminal yun
punto de masa del estator; no debe haber continuidad del tipo
eléctrica,

b) conectar las puntas del ochmetro entre eada posible par de
terminales, o sea 5-6; 6-7: 5-7; debe verificarse siempre continuidad,

Con esta misma prueba (b), es posible medir el valor de la
resistenciade cadabobinado, En ese casohay que emplear un ohmetro
de tipo digital, o bien adoptar algin método indirecto de medicion.

PLACA PORTAESCOBILLAS Y REGULADOR
ELECTRONICO.

1. Placa,

2, Escobillas.
3. Regulador de [~
tension =
electrénico.

Fig. 254
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NOTA: Su desgaste es minimo y no requieren ser sustituidas hasta
los 100.000 km.

NOTA: Si el regulador es sometido a tensiones excesivas corre el
riesgo de deteriorarse. Ademas puede resultar dafiado por chisporro-
teos que se produzean en el circuito de carga.

Sustitucién de las escobillas.
Desoldar los 2 terminales de las escobillas (=) al regulador,
colocar las nuevas escobillas y volver a soldar los terminales.

NOTA: Apoyar el regulador sobre una placa de metal durante la
soldadura, para impedir que se dafie por un excesivo aumento de
temperatura.

PRUEBA DEL ALTERNADOR EN EL BANCO.

Fig. 255 L
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Esquema eléctrico de conexiones en el banco de pruebas de
aparatos eléetricos para relevar la curva de suministro del
alternador con regulador electrénico incorporado, a
tensién constante de 13,5 V.
R.T.E.: Regulador de Tensién Eléctrico.

Someter el alternador reparado a una prueba en el banco para

ARG
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relevar la velocidad de comienzo de la ecarga, corriente maxima
suministrada y curva caracteristica, efectuando el conexionado ilus-
trado en un banco de pruebas de aparatos eléctricos.

A. Amperimetro,
V. Voltimetro.

R. Redstato,

B. Bateria,

1. Interruptor.

12, Interruptor.

L. Lampara testigo.

DIAGNOSTICO DE LOS PRINCIPALES DEFECTOS DEL
CIRCUITO DE CARGA.

1) El alternador no carga.
Las causas puede ser:
-correa floja.
-contacto de las escobillas defectuoso.
-algunos diodos en cortocirtuito.
-diodos de excitacion abiertos o en corto.
-regulador defectuoso,
-bobinado del rotor abierto o a masa,
-bobinados del estator a masa o abiertos.

2) Corriente baja o irregular.
La causa puede ser:
-correa algo floja.
-regulador defectuoso.
-diodo abierto o en cortocircuito,
-bobinado del rotor parcialmente en corto.
-bobinado del estator abierto o parcialmente a masa.

3) Alternador ruidoso,
La causa puede ser:
-correa gastada o polea defectuosa,
-polea floja o descentrada.
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-rodamientos defectuosos,
-soporte del alternador flojo.

4) Bateria muy burbujeante,
-regulador electrénico descalibrado en exceso,
ARRANQUE,
Motor de Arranque.
Esquema eléctrico.
Antes de proceder a la revisién del motor de arranque, hay que

asegurarse que la causa de insuficiente par o cupla de arranque no sea
causada por malas condiciones de carga de la bateria,

Fig 256

Revisidn,

Enocasién de la revision, se debe someter a los componentes del
motor de arranque a los siguientes controles:
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Rotor: Prueba de continuidad, cortacircuito v aiglacién a masa.
Estator: Prueba de continuidad v aislacion a masa.

Remplazar siempre las escobillas y tornear el colector.

Controlar el astado de los bujes y sustituirlos cuando se en-
cuentren muy gastados.

La “Rueda Libre” debe ser remplazada toda vez que el motor
produzea ruidos de acoplamients en el momenta de arranque,

Control de la continuidad y resistencia de los bobinados del
solenoide de arranque.

Controlar con un ohmetro, puesto en la escala de Ohm x 1, el
bobinado de retencion conectando las puntas del instrumento entre ol
terminal 50 y la carcasa del solenoide.

Controlar el bobinado de llamada conectando las puntas del
ohmetro entre el terminal 50 y el contacto fijodel bobinado del estator,

Fig. 57

PRUEBA DEL MOTOR EN EL BANCO.

Conexidn eléctrica mediante el cable 2, para el relevamiento de
las curvas caracteristicas de control; corriente absorbida, par desa-
rrollado y nimero de vueltas alcanzado (a realizar en el banco de
pruebas provisto de freno hidrdulico).



280 FIAT UNO

NOTA: El relevamiento de las curvas caracteristicas para el control
de los motores reparados, debe ser efectuado midiendo la corriente
tomada solamente por el motor y no por el solencide.

DIAGNOSTICO DE LOS INCONVENIENTES DE
FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE ARRANQUE.

1) El motor no se pone en movimiento.

La causa puede ser:

-Bornes y terminales de la bateria sulfatados.

-Terminal de la bateria-motor de arranque flojo.

-Terminal sobre el conector de derivacion de la instalacion
eléctrica desconectado.

-Bateria completamente descargada,

-Falta de contactoentre las escobillas y el colector o cortacircuito
de una o ambas escobillas.

-Contacto de interruptor de arranque oxidados o sulfatados,
gastados o sucios.

-Inducido ¢ inductor a masa.

-Inducido o colector centrifugado,

2) El motor se pone en movimiento muy lentamente.

La causa puede ser:

-Ezcobillas o delgas del colector gastadas.

-Parte de las espiras del bobinado inductor, o del inducido, en
cortocireuito.

-Bornes y terminales de la bateria oxidados o sucios.

-Estados de carga de la bateria muy bajo, o bien uno o mds
elementos deteriorados.

3) Excesivos ruidos en el arranque,

La causa puede ser:

-Mecanizmo de rueda libre del pifién gastado,

-Mal alineamiento entre el motor de arrangue y la corona del
volante motor.

-Algunos dientes de la corona del volante motor, gastados del
lado del acople.
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SISTEMA DE ENCENDIDO - MOTOR 1500

Encendido cldsico distribuidor-bobina

281
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1. Bateria. 2- Liave intorruptora. 3. Bobina. 4- Condonrador. 5. Ruptor. 6 Distribuidor,

7+ Bujia. Al- Cirenito primario, A2 - Cirewito secundario
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ENCENDIDO
Distribuidor de encendido

Cada 10,000 km: verificar la luz de platinos —contactos A del
ruptor— que debe ser de 0,37 a 0,43 mm. La regulacién se efectia
aflojando el tornillo C y actuando con un destornillador en la ranura,
- Regulados los platinos apretar a fondo el tornills C,

Fig. 259

= 0,37 a 0,43 mm

INSTALACION ELECTRICA

SISTEMA DE ENCENDIDO. MOTOR TIPO 1.4 Y 1.6

Encendido Electronico - Ventajas.

Componentes del Sistema de Encendido Electrénico.
1, Tapa de distribuidor.

2. Médule eleetrénico.

3. Corrector de avance a depresion,

4. Masa dentada o timer de 4 lobulos.

5. Bobina fijja.

6. Rotor.
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El empleo del sistema de encendido electrénico a descarga
inductiva, presenta las siguientes ventajas:

—Eliminacién delos Contactos o Ruptor (Platinos) ydel Condensador
incluyendo los inconvenientes provocados por éstos (desgaste, veri-
ficacion de la luz correcta, desgaste del Patin), ¥ del mantenimiento
periodico,

- —Puesta a Punto del encendido durante toda la vida qtil del Distri-
buidor,
—Consumo minimo de la bateria a bajo régimen del motor,
—Minima variacién de la Tensién Secundaria en funcién de:

*Temperatura ambiente,
*Tension de Alimentacién.,
*Régimen del motor,

—Tensién de salida del secundario elevada ¥ constante que asegura
lainflamacién de la mezclaen cualquier condicion de funcionam iento.
—Mayor duracion de las Bujias, que asegura el “arranque en frio” con
mez¢la pobre.

—Consumo de la Bateria casi nulo, ain con el motor detenido vy la
llave del conmutador de encendido en la posicion MAR,

REPARACIONES - PRECAUCIONES IMPORTANTES.

Intervencién para la reparacién sobre el sistema de
Encendido Electrénico.

NO— alimentar el sistema de encendido si el soporte de la bobina no
estd conectado a masa.

NO-— poner en marcha el motor si el eable de alta tension esta
desconectado,

NO— desconectar el cable de alta tensién con el motor en marcha.
NO— conectar a masa el cable del Tacémetro.

NO— utilizar instrumental de control que pueda conectar el circuito
primario a masa.

NO~— venificar corriente o tension, mediante chisporroteo {excepto
observando las indicaciones de la Prueba de Funcionamiento).
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NO-— desconectar los cahles de la bateria con el motor en marcha.

Es posible desconectar ¢l Generador de Impulsos (Pickup).del
Médulo Electrénico con el motor en marcha o mientras se lo hace girar
con el Arranque, ¢

PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO.

Fig. 261

—Ubicar los pistones del cilindro N° 1y N* 4 en el PMS.
—Controlar que las valvalas del cilindro N® 4 estén en balanceo y que
el cilindro N* 1 esté en la fase de compresién,

—Orientar el rotor del
distribuidor frente al
contacto 1 de la tapa, v
ajustarlo.

Alinear la mues-
ca de referencia del vo-
lante motor, con la
marca en la ventanilla
del carter deembrague.

NOTA: En estag condi-
ciones la chispa saltara
10° antes del PMS,

Fig- 262
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Control sobre el automévil de la puesta a punto del
encendido mediante limpara estroboscépica con escala
gradual incorporada.

Conectar la ldmpara estroboscpica

Desconectar el tubo de la toma de depresian del distribuidor v
taparlo.

SISTEMA DE ENCENDIDO
Diagramas de Avance
AANCE POR WACIO DEL DISTRIBUIDOR
Fig. 263 T T
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Fig. 264

Dingramas
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Poner en marcha el motor y llevario a un régimen de vueltas de
aproximadamente 750 rpm,, verificando mediante la lampara estro-
boscopica que la referencia para la puesta a punto coincida con la
referencia de PMS. de la placa de referencia sobre el block cilindro.

En estas condiciones se debe leer en la escala de la lampara
estrobosedpica un avance del encendido de 10°.

Paratenerel valorexactode avance del encendido, debe girarse
el cuerpo del distribuidor y luego ajustar la tuerca a fondo,

DESMONTAJE - MONTAJE DEL DISTRIBUIDOR DEL
ENCENDIDO DEL MOTOR.

Sacar la tapa del distribuidor y observar hacia qué cable de la
tapa se encuentra enfrentado al rotor.

Hacer una marca de referencia sobre el cuerpo del distribuidor
y otra coincidente sobre el block.

Es importante asegurarse de que inadvertidamente se haga
girar el motor sin el distribuidor colocado, ya que se modificarian lag
condiciones tomadas en cuenta en el desmontaje y que facilitarian la
puesta a punto durante el montaje.

NOTA: Para el desmontaje del distribuidor serd suficiente posicio-
narlo de forma que el rotor coincida con el misme cable que enfrentaba

antes del montaje.
Finalizado el montaje, para mayor seguridad, debe efectuarse
el control de la puesta a punto mediante la lampara estroboscipica.

ENCENDIDO ELECTRONICO - FALLAS

Diagnéstico de los principales inconvenientes en el sistema
de Encendido Electrénico.

Inconveniente.
El sistema no funciona y el motor gira sin ponerse en marcha.

Causas,
Parte superior de la bobina o tapa del distribuidor o rotor

perforados por alta tension,
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Arrollam.iento d? la bobina del impulsor interrumpido,
Arrollamiento primario de la bobina deencendido, interrumpido
Mddulo electrénieo averiado, .

Solucidn,
Individualizar la interru i6n, reparan ity -
tunamente el particular averia‘t)i(:. * e T
Sustituir la bobina.,
Controlar el cable de alimentacién ¥ la conexion.
Remplazar la bobina de encendido.
Remplazar el madulo,

Inconveniente,
Encendido irregular,

Causas.
| C:_ables de alta tensiin, parte superior de la bobina, tapa del
distribuidor ¢ rotor, con descarga a masa.

Bol.)ina.de encendido con arrollamiento secundario parcialmenta
en cortocircwito o interrumpida,
Bujia defectuosa.

Solucion.
Sustituir el particular defectuoso.
Sustituir la bobina.

Remplazar la bujia.
DISTRIBUIDOR.
Tipo, -Indi
Orden de encendido. %-g?:f2lndlg]‘
Avance fijo de montaje sohre .
el motor, 10°
Carbén de tapa distribuidor, Sin resistancia,
Generador de impulsos, 1.000 ohms,
BOBINA DE ENCENDIDO.
Sigla. Indumag.

Res. Ohmica del primario.

0,75 a 0,85 oh ;
Res. Ohmica del secundario, < et

7.000 ohms (20° C).



IX
ACCESORIOS

EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO

Generalidades - Montaje Opcional

Paracbtener el maximo confort en el habitdculo de un automévil
en cualquier condicidn ambiental de empleo, es necesario instalar un
sistema que permita:

—elacondicionamiento o bien la refrigeracidn v deshumidificacion
a ciclo continuo del aire presente en el habitdculo (sin ningun recam-
bio de aire);

~laclimatizacidn o bien la refrigeracién y la deshumidificacion del
aire tomado del exterior, con pesibilidad de calefaccionarlo posterior-
mente a placer del usuario;

—Ila ventilacion o bien la introduccién al interior del habitdculo, del
aire tomado del exterior (con temperatura y humedad propias del
ambiente),

El sistema de aire acondicionado montadao sobre el automévil
{con el auxilio de un calefactor) realiza plenamente estas funciones,
teniendo la posibilidad de refrigerar y deshumidificar el aire ingresado
al interior del habitdculo.

Un fluido en estado liguido (FREON 12 0 R 12) a temperatura
mas baja que la ambiental, pasa por un intercambiador de calor
(evaporador), donde se evapora, sustrayendo calor del aire circulante
¥, por consecuencia, disminuyendo su temperatura.

La humedad presente en el aire se condensa sobre 1a superficie
del evaporador, siendo recogida adecuadamente y expulsada al exterior
del automowil,

El equipo acondicionador de aire montado sobre el FIAT Uno es
diferente de aquellos montados en otrog modelos, ¥ estd constituido
por algunos componentes prineipales, relacionados entre si mediante
canalizaciones en un circuito cerradao,

reere an—|
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Fig. 275
Esquema

del equipe
acondicionador
da aire
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Referencias esquema del equipo acondicionador de aire

Compresor

Polea de acople electromagmético

Tube de conexian compresor<ondensador

Condensador

Elactroventilador dol condensador

Tubo de conexidn condensadorevaporador

Vilvula de expansiin

Evaporador

Electroventilador del evaporador

10 Tubo de conexidn evaporador-scamulador deshidratador

11 Acumulador deshidratador

12 Tubo de conexién acumulador dehidratador<ompresor

a Flujo de aire para refrigeracién del condensadar proveniente del exterior cuando
el automavil se desplaza.

b Flujo de aire para refrigeraciin del condensador, provecado por el respectivo
elecroventrilador suando el automévil esta detenido o en trdnsito denso.

¢ Flujo de aire para ¢l evaporador, provocada por el respectivo electroventilador.

WO =IO SO

La funciin de cada componente es como sigue:
COMPRESOR

El comprezor montado sobre 2l FIAT Uno es del tipo rotativo.
Este tipo de compresor estd constituido esencialmente por:
~Uun cirter;

—¢INco pistones con sus respectivas bielas;

—una placa con valvula de mando y de aspiracién de tipo unidireccio-
nal, a lamina con funcionamiento automatico;

—auna tapa de cilindros sobre la cual se hallan los conductos de
aspiracion y descarga.

Elmovimiento alternativo necesario para el desplazamiento de
los pistones en sus respectivos alojamientos, se realiza por el movi-
miento rotativo de un plano inclinado, sobre el cual apoya (con la
interposicién de rodillos) una placa a la cual se conectan, mediante
rétulas, las bielas de los pistones,

La placa mencionada no puede rotar y se articula sobre dos
ruedag dentadas,

En el compresor, cuando un pistén, en su desplazamiento se
aleja de la cabeza, genera una depresién en el espacio desalojado.
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Fig 277

Seccién de la polea con acople electromagnético

1. Disco de atraccién elactromagnética

2. Maza coneetada sobre el aje del compresor

3. Grupo motor con polea

4. Eloctroiméan y respectiva placa de soporte fijada ala maza (5)
5. Maza anterior fijada frontalmente a la base del compresor.

6. Cojinetes o rodamientos a esferas
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La diferencia de presion hace que ¢l FREON 12 en estado
gaseoso, abra la vdlvula automdtica y penetre en el cilindro. Al
comenzar el pistdn suaproximacion a la cabeza del cilindro, la vélvula
de aspiracién se cierra, y el FREON 12 es comprimido hasta que su
misma presién determine la apertura de la valvula automitica de
descarga (de mando}.

E1FREON 12 de 9,81 + 19,6 bar (10 + 20 kg/em?®) v

de 80 « 100 °C es hallado en la tuberia que lo conduce al
condensador.

Sobre el eje del compresor, se encuentra montada una polea de
accionamiento electromagnético.

Estaultima estd constituida por algunos particulares indicados
en la figura central.

La polea cuando el equipo acondicionador de aire no estd
conectado, gira sobre sus cojinetes, puesto que siempre es conducida
mediante una correa, y por medio de la polea montada sobre el
cigierial del motor.

Cuando se conecta el equipo acondicionador de aire, &l elec-
troiman arrastra al diseo (1) sobre la polea, la cual se conecta sobre el
eje del compresor haciéndolo rotar.

CONDENSADOR

Elcondensador es un intercambiador de calor, compuesto, como
e ve en la figura, por tubos de cobre o de aluminio con aletas de
aluminio que aumentan la superficie de intercambio térmico.

EI FREON 12 en estado gaseoso, al pasar por la serpentina del
condensador, pasa al estado liquido (aproximadamente a la tempe-
ratura de 60° C). Un insuficiente intercambio térmico en el conden-
sador, ademas de hacer aumentar la presién en el equipo, no provoca
la completa condensacion del FREON 12; por lo tanto, a la valvula de
expansion llega todavia el fluido en estado gaseoso y reduce nota-
blemente la capacidad de refrigeracion del equipo.

El condensador es atravesado por aire producido por el avance del
automovil o también cuando éste estd detenido 0 en marcha lenta, por
medio del electroventilador,
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VALVULA DE EXPANSION

La vélvula de expansion (més propiamente definida como tubo
de expansién) se encuentra insertada en el conducto de entrada del
evaporador,

La vilvula de expansién, separa el lado de alta presion del
equipo, del lado de baja presidn, y estando el FREON 122 alta presion
¥ en estado liquido proveniente del condensador, se expande, dismi-
nuyendo su presién y su temperatura, sin sufrir un cambio de estado.

Cuando el compresor se encuentra desconectado el refrigerante
del equipo, del lado de alta presién, fluye atravesando el tubo de la
vilvula de expansién hacia la parte de baja presién, hasta que las dos
presiones son niveladas.

Este hecho reduce la cuplanecesaria para el arranque posterior
del equipo.

EVAPORADOR

El evaporador es el segundo intercambiador de calor del equipo
Y estd compuesto por una serpentina de aluminio con aletas de
aluminio, las cuales aumentan la superficie de intercambio térmico.

El conducto de entrada y salida del evaporador se encuentra
soldado a la serpentina.

El conjunto del evaporador es tratado quimicamente, para ser
protegido contra la corrosién. El evaporador representa el elemento
refrigerante del equipo y puede ser atravesado por aire proveniente
del habiticulo del automévil, o bien recircular ese aire ¥, por lo tanto
obtenerlo cada vez mas frescoy deshumidificado, o también puede ser
atravesado por aire proveniente del exterior, por un necesario recam-
bio de aire en el interior del habitdculo.

El aire externo o de recirculacién que atraviesa al evaporador,
siendo sutemperatura més alta que ladel FREON R 12liquido, abaja
presion y temperatura presente en su interior, no provoca la evapo-
racion y el cambio de estado a gaseoso (siempre a baja presiin). Al
mismo tiempo, el aire que pasa por las aletas del evaporador se
refrigera y deshumidifica. La humedad que se condensa sobre las
aletas del evaporador es recogida y expulsada al exterior del habité-
culo del automéyil.
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Fig. 278. Evaporador

R12 R12
al evaporador 6 5 4

Conjunto vilvala de expansién introducida en el conducto de
entrada del evaporador

1. Filtro de malla (de salida)

2. Tubo de expansian

3. Filtro de malla (de entrada)

4. Conducto de entrada del evaporador

5. Anillo de retencién (*O” Ring)

6. Rabsje de retencidn del conjunto de |a valvula de expansién
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ACUMULADOR DESHIDRATADOR

PFig. 280

SALIDA { ENTRADA
® G ¢ \ Odd eveporador

al compresor \

- | piz
SILICAGEL =
— | _FREON 12
liquido
e & P e P
Filtro

Orificio para el
sceite anticongelante

El acumulador deshidratador esti conectado mediante un tubo
al conducto de salida del evaporador y recibe de este ltimo el FREON
12 principalmente en estado gaseoso, en forma minima en estado
liquido y de aceite anticongelante S.C.A.

Elacumuladordeshidratador desempena varias funciones pero
la primera de todas es la de separar el refrigerante en estado liguido
de aquél que se encuentra en estado gaseoso,

Otra funcién es la de depésito de reserva puesto que durante el
funcionamiento del enuipo se acumula gran parte de FREON 12 (en
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estado liquido} en el circuito.

Otra funcidn es aquella de deshidratador y est4 provisto de dos
elementos de compuesto quimico denominado SILICAGEL, colocados
en la parte inferior del acamulador y que deben absorber las particu-
las pequenias de humedad presentes en el equipo.

Por tal motive es necesario que la conservacion de este acumu-
lador sea efectuada en un ambiente seco, y debe encontrarse perfec-
tamente tapado hasta el momento de su colocacion.

En la parte inferior del tubo que se encuentra colocado dentro
del acumulador y en comunicacién con su racord de salida, se encuen-
tra un orificio que sirve para garantir el retorno del aceite S.C.A. al
compresor.

Sobre el tube mencionado y en correspondencia con el orificio
para el aceite, se encuentra montado un anillo filtrante de malla
metalica.

Por altimo, en la parte superior del acumulador y al costado del
racord de salida (al compresor) se encuentra montada una vélvula de
aguja que sirve para el montaje de un presdstato (ver texto siguiente)
o para el acople de los implementos para el control del vacio o la carga
del equipo.

PRESOSTATOS DE REGULACION Y DE SEGURIDAD

Los presdstatos empleados en ¢l equipo acondicionador de aire
sondos y estan colocados: uno sobre la valvulade aguja montada sobre
el acumulador (lado baja presién) v el otro, a tres niveles estd
conectado sobre una valvula de aguja, que se encuentra montada
sobre la tuberia que conecta el condensador al evaporador {lado alta
presién) préximo al radiador,

ACCESORIOS R )
DIAGNOSTICO DE FALLAS
Inconvenientes mecanicos
Defecto Causa posible Operaciones a realizar
Rumorvsidad del La polea del compresor no Verificar el montaye y la
COMpresor estd perfoctamente fijncién de las dos poleas y

alineada con respecto a la
montada sobre el cigaenal

eventualmente considerar
su sustitucion

Excesiva tension de la
correa de mando del
compresor

Registro: La flexion debe
ser de L cm. con una carga
de 08+ 14 TN0 -

15 kg) con correa nueva.
Hacer girar el motor
algunos minutos a régimen

variable antes de wnsarla

definitivamante
Vibracién del compresor Descargar, dashidrau.r ¥
por camga excesiva de volver a cargar el equipo

FREON 12, 0 porla
presencia de gas
incondensable en el
circuilo,

Tornilles y tuercas de

Verificar el ojuste de las

fijacién del compresor al tuercas y tormillos
mator, flojos
Polea con acople Verificar el ajuste y par de

electromagnético con
excesivo juego sobre el
drbol del compresor

apriele de la tuerca de
fijecidn

Polea con acople
clectromagnético qae
patina o tiendo &
engranarse

Verificar y/o sustituir

Polea con acople
electromagnético mumoTosa
por un mal ajuste y
regulacién dol conexionado
eléetricn

Sustituir la polea completa
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Continuacion Inconvenientes macinicas

Defecto Causa posible Operaciones a realizar
Rumorogidad del Vibracion del Revigién del compresor
cumpresor COMPIesor por jusgos

internos o rumorosidad
por tendencia a
engranarse

Bumorosidad sobre e]

grupo evaporador-
calefactor

Rumorosidad de las
delgas del motor del
electroventilador

Sustituir ¢l mator

Inconvenientes eléctricos

Defeeto

Causa posible

Operaciones a realizar

Polea con acople
¢lectromagnético que
no acopla

Fusible de proteccién Verificar la instalacion

del equipo electyica v sustituir ] fusible
acondiclonador de aire,

intenumpido

Conmutador de Sustituir el/los particulares
comando del equipo defectuosps

neondicionador de aire

o polea, deficientes

Telerruptor de
comando, defectucsy

Sustituir al tolertuptor

Presdstato deficiente

Sustituir ol presdstata

Niicleo magnético do Ia
polea intervampido

Sustituir ¢l micleo magnético

Conexiones eléctricas
flojas o desconectadas

Venficar sistoma eléctrico

Tension de
alimentacién inferior a
12 normal

Contral de la tension en
funcionamiento
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Continuacidn Inconvenientes eléctricos
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Defocto Causa posible Operaciones a realizar
Poles con acople Equipo con prasidn Varificar si oxisten perdidas,
electromagnético que infersorn 1,5 baro Luego de eliminarlas

no acopla descargado deshidratar y cargar ¢l equipo

Duslizampente de Ja

polen
electromagnética

Espira del nicico
magnético en
corfociniuito

Control de absoreion del nacleo
magnético y sustitucicn

Anormal
funclonamiento del
electroventilador del
condensador o del
radiador

Fusihle de 30 A
interrumpido

Verificar el sistema eléctrico y
reemplazar el o los fusibles

Teleruptor para
electroventilador (del
condensador y del
radiador) inaficients

Suatituir el telermaplor

Motor del
electroventiladar (para
el condensador ¢ para
el radiadur) con
amvllamientos
nterrumplidos o en
cortocirewito

Sustituir ¢] mutor del
¢loctroventilador

Preadstato de comando
moficiente

Sustituir ¢! preséstato

Anormal
funcionamiento del
electroventilador del
prupo evaporador-
calefactor

Fusible de 30 A
interrumpido

Verificar el saxtema eléctrico y
reemplazar ¢l fusble

Telorraptor para
electroventilador del
evaporador<alefactor,
neficionte

Suatituir el telermuptor

Motor del
eloctroventilador del
evaparador-calefactor
COMn CSPITAS
interrampidas o en
cortocirouita

Sustituir ¢l motor del
electroventilador
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Continuacion Inconvenientes eléctricos
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317

Defecto Causa posible Operaciones n realizar
Anormal Resistencia para Sustitulr Ja placa con la
funcionamiento del variacion veloeidad, resistencia
electroventilador del interrampida o en
grupo evaporador- cortocircuite
calefactor
Conmutador de Sustituir o] conmutador
comando velocidad,
interumpido o
defectuosa
Conmutador de Sustituir el conmutador
comando del equips
acondicionador de aire,
ineficients
Referencias Figura 281
Esquema del sistema eléctrico Aire acondicionado
L. Telerruptor para acoplamiento del comprosor
2. Telerruptor para acoplamiento electroventilador (12y13)
8. Conmutador da funciones del acondicionador
4. Conmutador de comando elactroventilador (11)
5. Electrovélvula minimo veloz
6. Presistatae
7. Preststato a trog nivales
8. Electroimén de |a polea del compresor
9, Caja de fusibles
a30A
b30A
cI0A
d10oA
10. Interruptor térmico sobre el radiador de comando electroventilador
(12y13)

11. Electroventiladar evaporador-calefactor

12. Electroventilador del condensador

13. Electroventilador del radiador

14. Resistor para velocidad electroventilador (11)

15. Lamparas ilumninacién comsndo dol acondicionador
16. Central de denivacidn

17. Lamparas de luz para ilaminacién ideograma

18, Cga de derivacidn

X. Masa

Fig. 281 ESQUEMA DEL SISTEMA ELECTRICO AIRE ACONDICIONADO

A=Azl }; = ll:n)'n
= Blanco § = Resa
g = Amarillo V = Verde
H =Gus Z = Violeta
L = Coleste AN = Azul y negro
M = Marrin MB = Marrdn y blanco
N =Negra SN = Rosay negre



CAPITULO XI

Instalaciéon Eléctrica

La instalacién eléctrica de los Fiat UNO vi i
: ) ' iene protegqid
una caja de fusibles, ubicada debajo del ladopizquigerd%cc;)e;:

tablero, con 18 unidades y con 6 relé.

t?] ;ap%Ide la caja esta colocada a presién. Antes de sustituir
usible cortado, buscar y eliminar la causa de la fusién.

Caja de Fusibles del Fiat UNO

FUSIBLES DE REPUESTO

RELAY
6

F6 F12 F18

N S SIS

F5 F11 F17

I SR N

Fa F10 F16

F3 F9 F15 RELAY

D R 3

F2 F8 F14

(D BN AN gAY || RELAY

F1 F7 F13 4

) —

Figura N°* 229

Tabla de fusibles
Denom. Uso Amp.
1 Luz alta izquierda y sefialador luminoso 10
2 Luz alta derecha 10
3 Electroventilador del radiador 25
4 Bocina 20
Encendedor de cigarrillos
5 Luces de cortesia 10
Luz de freno
Radio
6 Luz baja izquierda 10
7 Luz baja derecha 10
8 Faros auxiliares de profundidad 20
9 Electroventilador del aire acondicionado 20
10 Luneta térmica 20
» Luz de posicion trasera izquierda
Luz de posicién delantera derecha 75
12 Luz de posicién delantera izquierda
Luz de posici6n trasera derecha
13 Luz de marcha atras 10
14 Limpia y lavaparabrisas 20
15 Electroventilador del calefactor . 10
16 Electroventilador calefactor y aire acondicionado | 30




mado hacer coincidir los resaltes de guia (D) en los orificios
17 Comando eléctrico del alza cristales 30 . (C), después se monta el transparente
Tabla de relés | La alineacion de los fargs se t?fegtl'lg ::‘lf':‘ggac';dn‘:rg:%g?,r?dﬁ
f  en un piso plano a una distancia de : 1o )
1 Luneta térmica . de Iosphaces producidos por las luces ba!as, d?ber:n?pacggl
[ trarse a aproximadamente 9 cm por debajo de la a
2 Electroventilador del radiador L centro de los faros.
. - . 3 i
3 Compresor del aire acondicionado (opcional) : “ ll
4 Bocinas : " Il
5 Motoventilador del aire acondicionado (opcional) ,’ _i_ _‘_ ‘
6 Alzacristales __“A___;/

Luces
Luces Delanteras

Tiene dos faros proyectores con luces altas, bajas y de po-
sicién incorporadas.

P
|
!
|
1
]
1

Figura N* 231

El acceso a las lamparas es i Para regular el haz, en sentido ve‘mcatl,|se :3 tr:‘ae(iﬁopdoglr?grdr::
desde el interior del comparti- k. del tornillo (A) y en el sentido horizontal, p

mento del motor. Para cambiar- E llo (B).

las se desconecta el enchufe 1
(B) y se quita el capucho6n de

goma (A), luego se liberan las

lamparas levantando los resor-

tes (C) que las fijan al faro, re-

tirando la lampara (D), cuidan-

do de hacer coincidir el resalto

(E) en su alojamiento.

La luz de posici6n incorporada
Se extrae presionando sobre el
portalamparas (A), y girando
en gentido horario.

Pra el reemplazo de las luces
de giro retirar el transparente y
s§e saca la lampara (A) del
portaldmpara (B), para su ar-

Figura N°* 230



Qqn el (r:orrectm: (C) gi.rado a la derecha se corrige la alinea-
cion para el vehiculo circulando con carga maxima y hacia |
izquierda con carga normal. 2

Luces Traseras

Para sustituirlas se h i6
' ace presion sobre el faro y se reti
conjunto de portalamparas. y se retira el

Figura N° 233

A - Limparas de luz de giro

B - Ldmpara de luz de "pare”

€ - Ldmpara de luz de marcha atrds
D - Luz posicién

Para desmontar la luz de patente, se hace palanca con un
destornillador en el rebaje lateral quitando la tapa transpa-
rente, luego se sustituye la lampara, que se encuentra mon-

tada a presiéon

Lamparas

Tabla de lamparas

Uso Tipo w

Luces altas y bajas dogg‘g o anto|55/60

Faros de profundidad Hal?_?gnas 55

Giro y emergencia delanteras Esférica 5
Giro y emergencia traseras
féri 21
Marcha atras Esférica
Posicion
Patente Esferica 5
"PARE" Esférica 21
Luz interna 5
Vidrio
Encendedor 1,2
Sefalador de giro
Sefalador de luces altas
Vidrio 1,2

Senalador de falta de carga

Sefalador de falta presion de aceite

Sefalador de reserva de combustible

Sefaladores luminosos de interruptores Vidrio 1,2




Circuitos Eléctricos

Para mayor facilidad en las tareas de reparacién y manuy-
tencién del vehiculo, el circuito eléctrico se lo dividird en
partes, cada una constitutiva de una funcién determinada.

Dentro de esta division, se incluyen tanto los equipos de nor-
ma como los opcionales, de modo que un vehiculo en par-
ticular puede no tener todos los circuitos indicados en el
presente manual.

Estos circuitos han sido confeccionados en forma genérica,
Ya que la constante variacién de los modelos los desactualiza
en corto plazo, de modo que puede haber diferencia en lo
que respecta a los colores o nimeros de bornes que se indi-
quen, pero en todos los casos responden al esquema eléc-
trico instalado.

En caso de presentarse una falla que fundiera un fusible,
debe tenerse siempre presente que antes de su sustitucion se
debe encontrar la causa que originé esa fusién; de no res-
petar esta norma de trabajo, se corre el riesgo de quemar
parte de la instalacion eléctrica del vehiculo.

También debe respetarse la norma que un fusible quemado
debe ser reemplazado por otro de igual tipo y calibracion, el
reemplazar los fusibles por otros de mayor capacidad puede
resultar perjudicial para el aparato protegido.

Los conductores estan referenciados por sus colores y de
acuerdo a la siguiente tabla: :

A - Celeste
B - Blanco
C - Naranja
G - Amarillo
H - Grfs

L - Azul

M - Marrén
N - Negro
R - Rojo

S - Rosa

V - Verde

Z - Violeta

Luces de posicion

FAR0 OL.120.
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GN

GN

FARG OL.0€R,

GN
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Liave oe GR LLAYE GE CONTACTO
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Lowos
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Figura N* 235

1

I K

FARO tTm.0€E



Luces altas y bajas

FARD DL.1Z9.

[b z W l

Ll FUSIBLERS
HN ALTAS BaJAS
o v—n &=
H

R 7 W I'{ZD—

le— cH ’
HN 14

]

ce
[
RG

LUCES Luces
ALTAS BAJAS "o LLAVE CONYACTO

5
1/
@ tABLERD
TESTIG0 LUZ ALTA

LIAVE OE LUCES

Figura N* 236

Balizas, luces de giro y bocina

LUZ 61RO 120. LUZ GIRO DER.

BOCINAS
L] L]

r
L

== RELE BOCINA

FUSIBLERA !
+ BaT. '3:,
— ]

-t
R rm—-—‘E""Q—“‘

48
N i
\j
=3
bt
a
l ) ‘J ®|(sncol.a
® GIRO
18 TESTIC N
BALIZA FABLERO
L AN
\G
I
by b
T ¢
IN1.8ALIZA
L
INT.GIRO
o
L
N
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Luces de "pare" y marcha atras Limpia parabrisas

CENTRAL BOMEA
0f KASA LAYAPARABRISAS

BATERIA
+—>—~<—@ FUSIBLERA

ial
F i i
& 1
I N
av
LN N
iy R LR
RG \a e
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n BV
pe—— [3
- [ 6B -
INTERRUPTCR [INTERALPTOR . 1 o
s stap b w.a. J—? CN"'.:‘[F
= ryip FUSIALER®
2V VYV HOToR
f S . LINPIAPARAORISAS
s LLAVE DE COMTACTO
iR
R CN | LG
N
A
;| ]
R
[ |
POR®e -1 X X f S ~o—]
~
°
FARD TR.DER. FARO TR.IZQ. COMANDO
LIMPIAPARABRISAS

Figura N°* 238
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Electroventilador Calefaccion y encendedor de cigarrillos

ELECTROVENTILADOR

=3

=

BATERIA 4
— ]

- FUSIBLERA
] I—IEI-——-——' Lt

HV A

Z

~ LL € POSIC.STOP

L8

1
4 LL LUCES R
Q

.dlf-—-l-

ENCEND.

Kr——

LUz
INTERRUP,
CONANDO

Lyz
ENCEND

l w. RADIO
,‘ HASA KADIO

z-'
n:
z

—y

INTERRUPTOR
Of coxaxpe

notoR

+ BAT{RXA CALEFACT.

———

FUSIBLERA

Figura N°® 240 Figura N* 241




Luces de cortesia y reloj

+ BAT —+

) mass
N F——8n
masa_ Ibw Mz
:——E—a—.,—' —

INT,
PTA.DR.

z
INT,
SPaT

|
®!
@J L@——

SPOT

Figura N*® 242

INT.
LUZ DE CORTESIA

Lz
CORTESIA

i

Luneta térmica

[Eﬁl
]
e
- 85!
N .5’5’1- RELAY

~ MB A

FUSIBLERA /!’,,
_
+*

TESTICO TABLERG

Figura N® 243
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Aire Acondicionado

Opcionalimente el Fiat Uno, puede venir equipado con aire
acondicionado. El disefio de este equipo permite mantener
una temperatura uniforme en todo el habitaculo y aislar a log
Ocupantes, manteniendo los cristales cerrados, de los fac-

tores externos que molestan en un viaje como ser ruidos,
polvo, etc.

Ademds de bajar la temperatura, el equipo de aire acondi-
cionado permite mantener bajo el indice de humedad, por Io
que puede ser utilizado en invierno en combinacién con la
calefaccién, de modo que el serpentin del evaporador con-

dense la humedad, y luego el radiador del calefactor aumente
la temperatura al nivel deseado.

En caso de contar con este equipo, en el compartimento del
motor se encontrara el compresor de la unidad y por delante
del radiador de refrigeracién del motor se ubicara el conden-
sador del equipo de aire acondicionado.

Ademas, existe una variacién en la polea del ciguenal.

La nueva polea, permite colocar una segunda correa, similar

a la del alternador, que es la encargada de transmitir el movi-
miento al compresor.

Para la puesta en marcha del equipo se deben tener las si-
guientes precaucior.es:

® no se debe poner en marcha el equipo de aire acondicio-
nado con el motor funcionando a aitas revoluciones.

® periodicamente se debe verificar la tensién de la correa de
accionamiento del compresor.

e Comprobar anualmente Ia carga de gas refrigerante.

El esquema eléctrico correspondiente a la instalacién del ai-
re acondicionado es el siguiente:

Circuito eléctrico de aire acondicionado

INTERRUPIOR

PRESOSTATO

M+—~

.~

.

N4

£____J

%

vENTILADOR
AABIADODR

X019

¥0QvSRIaNG)

BOANE KULTIPL
DE NASA

@

ELTCTRIVALYULA
NIKINQT VELOZ

L Fu

BUANE MULTIPLE

FUSTBLEAA

R.ELECTROVENT

R.CORPRESOR

R.ELEC.CONO
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MOTOR

MOTOR 1500
CURVAS CARACTERISTICAS

Curvas caracteristicas del motor, relevadas
con el método DIN,

La curva de potencia ilustrada es obtenida con el motor repa-
raday rodade, con ventilador, silenciador e escape y filtro de aire, a
nivel del mar. Lo misma cabe para ln curva de Par Motor

aw ey

Fig 21 Curvas carscteristicas

MOTOR | %0 2

Ciclo de prucba en banco del motor reparado.

NOTA: En Ia prueba del motor reparado, no es aconscjable levarloal
régimen maximo, pero si atenersé  los datos expresados en la tabla,
completando luego ¢l rodae del motor ya instalado en el vehiculo.

Reégimen de | Tiempo en | Carga al
prucba rpm | minutos | freno
500+ 1000 | 10 en vacio

1500 100 | envacio
2000 10 en vacio
DATOS TECNICOS

Block cilindro y érganos de movimiento

Valares en mm.

Alopamients de cojinetes de bancads
on ol block

22,140 0 22,200

ncho.
* Daametre,

Alojamients de los bujes del
va aunilisres.
e

on 8,730
* Didmetro intenor 35,036 » 36,066

Dismetro del cilindro. £6.400 3 86,450 (cada 0,010)

Pistones - Altura desde ol centro
del perno a la cabera. 51220254
* Altura de Ia pollera 20




¥ 23 Mator 1500 Corte ongitndinal

TIAT REGATTA

Fig. 22 Motor 1.500, Corte transversal




u FIAT REGATTA MOTOR | S0
« Diémetro del pistén * Sede de los cofinetes. 45,630 5 n 48,648
A o #6, 360 5 86,370 Buge del pio de biela.
c 6,380 8 86,390 * Didmetro extarsor. 24,016 2 24,041
E 86.400 2 86.410 * Didmetro interior. 22,004 # 22,007
+ Dismetrn Repueata mayornds 020406 Juego perno de puatsn.buje pie de biela 001020016
Diferencia de pess entre pistones. mas-menns 2,5 gramos Interferencia buje pre de biela:
sede da los bujes 004420302
Jurgh de montae prstsn.cilindro. 0,030 50,050
Cigueial - Mufones de bancads.
Alogamienta del perno de pistan. 1 21,996 21999 * Didmetro. 50,775 4 50,708
2 21,999 2 22,002 * Mutiones de biela- dismetro. 45,408 245518
* Ancho de los mutones de bancads, 26,975 4 27,025
Perna de pistén
« Drametra 1 21,991 # 21,994 Copmates de baneads - esposor. y v
+ Dibmatre2 21,994 221,907 * Drdmetro intericr minoradn. 0,254.0,508.0,762.1,016
« Didmetra ropuests, cada 0.2
S enies ot oeasaia, 0,002 2 0,008 Jusgs entre cofinetes de bancada
¥ rvafianes. 0,032 0077
Ranuras para los aros do pistén,
« Ranura | 1,535 2 1,558 Copnetes do biela
* Ranura 2 2,030 82,050 . 1535 0 1.
* Ranura 3. 3,967 3987 * Didmatro interier minorada. 0.264.0,508.0,762-1.016
Aros de pistan Jurgs copnete de biela.mufitn. 0,030 1 0,068
* Altura | 1478 8 1,490
* Almira 2. 1,978 » 1,990 Semianillos de juego axial,
* Altura 3, 392523937 * Espeser. 231022,360
* Dikmetro repuesto mayorada. 020406 espesar mayorada. 0,127
Joega axiel 30 clguetial. 0,055 20,265
Juego de mantaje de los aros en sentido vertical.
1 0,045 20,077
2. 0,040 20,072
3 0,030 # 0,062 Tapa de cilindros y érganos de la distribucion.
Luz entre puntas de low aros dentro del cilindro, Alojamiento de | gufa de valvalas
1 0,304 0.45 on 1a tapa de alindros. 13,950 13977
A 0302050
3 0.2520.40 Asientos de vilvulas
* Angulo de apoys admisidn. 45* mas-menos §°
Biolws - Aljamiento dol e do i do el & Agals de Spus cotupe e Retrpipinstny)
ke 23,009 23,972 * Expesor. 2 aproxim.




» FIAT GATIA

Guias de vilvulas.
« Diémetro interioe.
« Dismetro exteriar.
+ Digmetro repuesto mayeeado.

14.040 2 14,058
0,05.0,10-0.25.

Interferencia entre gula y seds

0,063 40,108

Vilvulas. (Admisin)
* Indmtetro vistago
© Dhdmetrs cabeta

7974 8 7992
35,540 2 36,150
4525 4 4535

* Didmetro vistago. 7,974 27,902
« Dimetrs cabeza 30,850 & 31,450
« Angulo de apoyo. 45°25 2 46738
Juego entre valvula y guls 9,080 4 6,066

Resortes de valvulas - Relacion
Peso-altura. (admisén)

* Pesa apheads.

* Alturs.

* Pess aplicads,

. a

Reserte interior 149 2 0.5 kg,

Resarte exterior 38,9 = 1.6 kg.
Y

Rescetes da valvula. (Escape)

« Pess aphiends. Resorte interior 28,1 4 12¥g

- Alt ¥

* Pess apheads. Resaste extenor 59,5+ 2.6 k.

* Altura. 265

Apoyos dal arbol de levas

* Dimetra 1. nm.zc,oeo

« Didmetra 2. 47,935 2 47,960

* Didmetro 3. 48,135 4 48,150
welro 4. 48,335 48,350

* Digmetro 5. 48,535 2 48,550

Alzads de las levas.

88

MOTOR 1 900

Alojamienta de los apeyos del
avbal de levas en la sobretaps.
* Didmotrn 1
* Drametro 2.

* Didetrn 3
* Didmatre 4
« Dhmetrs 5.

29,990 4 30,014
47,980 u 48,005
48,180 5 4,208
48,350 2 45,405
48.550 1 48,605

Didntetrs del alojamiento de los
batadores, en sobretaps

37,000 837,025

Juago e
del drbol de lovas on sobretapa.

oyos y alojamentos

0,030 8 0,070

Didmatrn da los botadsres
Jiaegn dn montage entre butadares
¥ alojamsentos en scbretapa.

36.975 a 396,995

0,006 80,050

Alrura de lov platilze do regiae
e valvulas (de 0,05 vn 0,05)

Luz de vaivulas (Pussta a punto)
* Admision

0,80

* Facape. 0,80

Luz para funcianamienta en frfo.

* Admuitn. 0,40

* Excape. 0.50
Arbol de comando de 6rganos auxiliarcs.

* Dismete mayor. 35,664 a 35,684
* Drametro menor. 32,000 » 32,020
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Desmontaje y montaje.

Enestepunto se desarrolla ¢l desmontaje y el montajedel grupo
motopropulsor.

Para ello es necesano colocar al vehiculo sobre un clevador de
manera que sea pasible la extraceion del grupo moto-propulsor, desde
la parte inferior del habitaculo del motar.

Se deberd proceder de la siguiente manera

—Desmontar l capot

—Desconectar ¢l terminal positive de la bateria

—Descargar el liquido de refrigeracion del motor.
depésito suplomentario y radiador del calefactor.

. radiador,

Desconectar

Cables del alternador.

Cables del motor de arranque
Cable de alta tension de la bobina,

Desmon
— los: d

r todo de acuerdo a la siguiente secuencia
Ins delas rucdas, y delas
juntas homocinéticas

—Fijarlos semicjes de forma tal que se evite el desprendimien
to de Jos mismos de sus asientos o sedes, en la caja o carter interno del
diferencial

—Bajar el elevador.

—Posicionar un gancho del tipo upiversal de izado en la res
pectiva abrazadera sobre el grupo motopropulsor, de forma que el
aparejo sostenga el grupo en leve tension.

—Soltar los soportes del grupo motopropulsor.

—Bajar el motopropulsor y desenganchar ¢l aparejo

—Subir el puente elevador y extraer el grupo motopropulsor

NOTA: Para el armado del grupo es suficicnte ivertir en forma
oportuna la sucesion de las operaciones seguidas para ol desarmado
necesario realizar la regulacion del pedal de embrague.

Las tuercas de fijacion de las mazas ala< juntas de tipo homocinéticas
deben ser reemplazadas y ajustadas con un torque de 22 kgm.

deformandolas luego sobre In guia para obtener seguridad.

WOIOR | %0 »
BLOCK CILINDRO

CILINDROS

— Control y medicion

Controlar los valores maximos de ovalizacién, conicidad y

toda la superfidle de contacto.

NOTA: En caso de rectificado, todos los cilindros deben subir a la
siguiente medida mayorada

Seccion vertical de los cilindros en didmetro normal.

s indican Tas letras que identifican a la clase a la cual
3 uno de los cilindros de un motor nuevo.

Fig. 24, Seccin wwrtical do los cilindros en didinetro normal
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Esquema para la medicion de los cilindros.

NOTA: Las tolerancias admitidas para el rectificado de los cilindros
son: .
+ Conicidad-diferencia entre la primera ¥ tercera medicion = 0,005

mm "
« Ovalizacidn diferencia entre a y b + 0,005 mm

Fu 25

~

i 1a. medicion

3a. medicion

—Control de las sedes de los bujes del firbol de comando de
los Grganos auxiliares

NOTA:E d 1 " d ies internas
de los bujes, deberd procederse a su sustitucion

MOTOR | 500 "

~Desmontaje y montaje del buje del lado de 1a distribucién

Al efectuar la operacion de montae, orientar el buje de forma
que ol orificio de llegada de acvite de lubricacion se encuentre en
correspandencia con el respectivo conducto sobre el block.

La canalcta de descarga de aceite va montada del lado de la distribu-

cion

— Desmontaje y montaje del buje del lado del volante

Al efectuar la operacion de montaje, orientar el buje del lado del
volante de forma que el orificio de llegada de aceite de lubricacién se
halle en correspandencia con el respectivo conducto sabre el block.

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado del
volante,

izar 1as siguienles oparaciones:
Alesado del buge del lado de la distribucién
\l( saco del buje del Inda dcl \olm(c

dela lmmbn denceite y del dnulbuldor de m«:rmhdo
En caso en que el buje so encuentre rayndo o excesivamente
ovalizado deberd ser sustituido,

Montaje de los tupones sobre ¢l block.

La extraccion de los tapones para las cdmaras de refrigeracién
puede ser efectuada con un punzén comin. EI nusmo puede ser
utilizado para el montaje.

NOTA: Antes del montaje de los tapones aplicar pegajuntas sobre la

superficie de eonticto con el block.

—Control del plano de apoyo de la tapa de cilindros
mediante unu regla plana y una sonda de

NOTA: La deformacion maxima del plane de apoyo de la tapa de
cilindros no debe ser superior a 0,1 mm.
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CIGUERAL.
— Medici6n de los mudones de biela y de bancada.

Esta aperacion se realiza utilizando un micrimetro
Las clases de minoracién son de:

0,254 -0,508-0,762:1,016 mm.

NOTA: En casa de rectificacion de los mufiones del ciguedial las
tolerancias admitidas son

Ovahizacion

Conicidad.
Desalineacion entre los
mufiones de biela. +0,125 mm,
Desalineacion entre los

mufiones de bancada, + 0,025 min,

8 lase de

odos los L
minoracion para no altarar el equilibrado del cigueaal

—Fresado de las sedes de los tapones de los conductos
de aceite

En el caso de rectificado de Jos mufiones es indispensable un
cuidadoso lavado de los conductos de lubricacion.

NOTA: El desmontaje de los tapones de los conductos de aceite, puede
ser efectuado mediante un punzén comdin.

— Montaje de los Tapones de los conductos de aceite.
— Aplastamiento de los tapones de los conductos de aceite

Esta operacién se efectiia también con un punzén comin.

MOTOR 1 300 »

COJINETES DE BANCADA
— Control de los Cojinetes de Bancada.

NOTA: Los cojinetes de bancada vienen provistos como repuesto
minorados sobre el didmetro interno de:
0,254-0,508-0,762-1,016 mm.
nunca de ad sobire |

tes.
~ Montaje de los cojinetes de bancada

NOTA: Asegurarse que cadis semi-cojinete apoye sobre toda I sede
del block.

Pulir cuidadoxanente ls superficies externas de los semicoji-
netes y de sus respectivis sedes en ol momento del montaje.

— Montaje del cigiedal.

del hilo plistico calibrado (Plastigage), para
el control del juego de montuje. (Primera operacion)
La flecha indica el hilo ealibrado

Fig 26
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Ajuste del par de aprietc de los tornillos de fijacion de las
tapas de bancadu. (Segunda operacién)
Par de Apriete: 8,2 kgm.

NOTA: Controlar de a un mufién por vez, sin hacer girar el cigucnal
durante la operacion de control.

Control de juego de muBioncs de bancada mediante hilo
plistico calibrado. (Tercera operacion

SEMIANILLOS DE APOYO AXIAL

— Montaje de los semianillos de apoyo axial sobre I

bancada central.

Reajustar el par de apriete do los tornillos de fijacion de Ins
tapas de bai

MOTOR 1,900 "

— Control y medicién del juego axial del cigaenal.

NOTA:L axial vienen p para repuesto
con espesores mayorados de 0,127 mm

Este control se efectua desplazando axialmente el cigueial y
utilizando un comparador para medir el juego

TAPA PORTA-RETEN POSTERIOR DEL CIGUENAL

Vista del conjunto porta-retén del ciguetial

P29 T Lubncar o labio el retén




% FIAT REGATTA

— Montaje del retén sobre la
tapa posterior del cigenal.

El desmontaje del retén puede
ser realizado con un punzén del tipo
comun,

P 210

— Montaje de la tapa porta-retén posterior del cigicial

MOTOR | 300 9

VOLANTE MOTOR

— Control de la superficie de apoyo del disco de embrague
i i d 4

P! P asu

rectificado.

NOTA: En caso de sustitucion de la corona de arranque, se debo
calentar previamente en un homo a 80°C, la nucva corona, y calzarla
sobre el volante con la entrada de los dientes hacia ¢l lado interno del
motor

I'ara el desmontaje usar un punzén comun de acero.

— Montaje del volante motar
Apriete del volante con el par correspondiente
Par de Apricte: 85 kgm

TAPA PORTA-RETEN ANTERIOR DEL CIGUENAL.

Fate conjunto de Lapa porta-retén, estd compuesto por una
Junta y un retén.

Humedecer con aceite de motor la superficie de apoyo de la
junta

Lubricar ademds el labio del retén

— Montaje del retén sobre la tapa anterior del cigicial
El desmontaje del retén puede ser realizado con un punzén
comun, lo mismo que en el caso de la tapa posterior

— Montaje de la tapa porta-retén anterior del cigiiciial
Se procederd del mismo modo que con 1a tapa posterior

ARBOL DE COMANDO DE LOS ORGANOS AUXILIARES

Medicion de los mufiones del drbol de comando de los 6rganos
auxiliares, utilizando un micrémetro.
NOTA: Las superficies de los muiiones y del engranaje no deben
presentar signos de engranamiento o rayadura, en cuyo caso debers
procederse a la sustitucion del arbol mismo.
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TAPA PORTA-RETEN DEL ARBOL DE COMANDO
DE LOS ORGANOS AUXILIAR!

—La tapa posee ademds, una junta y un retén
—Humedecer con ceite de motor Is superficie de apoyo de la junta.
—Laubricar el labio del retén,

Realizar también las siguientes operaciones

— Montaje del retén sobre la tapa del drbol
de los arganos auxiliares

Kl desmontaje y el montaje del retén se realiza eon un punzén

del tipo comun

— Montaje de la tapa del irbol de comando
de los 6rganos auxilinres.

MOTOR | 300 »

CONJUNTO BIELA PISTON
— Desmontaje de los aros.

Utilizar s herramients especial de tipo universal, para ol
desmontaje de los aros.

(Herramienta prensa-aros)
— Desmontaje del perno de pistén mediante una prensa
NOTA: Si los particulares no presentan signos de desgaste pueden

utilizarse nuevamente, por 1o tanto se deberd sedialar cada perno con
su biela y su pistén

Fig 213

— Desmontaje del perno de pistén. (Sin uso de la prensa)

—Quitar el anillo de seguridad (Circlip)
~—Desmontar el perno utilizando un punzén especial. Golpear suave-
mente con el martillo.
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PISTONES.

— Medicién del didmetro de los pistones.

Normales: Seleccionados a medida nomimnal como los eilindros en &
claves de 0,01 mm.

AB-CDE

\upcrm!dldll.(l 2-04-06mm

Sin seleccién de clase o de cotegoria del orificio en el pistin para el
perno.

NOTA: Las flechas indican In zona donde se debe g ) p
obtener igualdad do peso

P 214 Lot ndcadom de la clase
8 que pariensce ol patin

W el
categoria o pema de pistin

— Limpicza de la cara
superior del pistdn

Es necesorio reali-
2ar I limpieza do I cara
superior del pistén, sin
dasiarlo,

— Verificacion de la
tolerancia de peso
entre pistones.

MOTOR 1 530 W

— Control del jucgo de montaje entre el pistén y el cilindro

El mismo so efectiia interponiendo una sonda de espesores
entre ol piston y el cilindro.

PERNO DE PISTON
— Medicién del didmetro del perno de pistén.
Ctilizar un micrometro

Condiciones para un corracto montaje
del perno de pistén

Low parmas nomues 1on seecconadas mdese:
merse-pive- o ol 4e5-oe

pistén

aiojamientos del
outin

Fig. 217




@ FIAT REGATTA

AROS DE PISTON

— Medicién del espesor de los aros de pistén, utilizands un mi-
crémetro
1 del juego de montaj o ¥
uv-d.au en el pistén.
Para ello ex necesario medir con una sonda —y con el respectivo
aro montado— el jucgo de MONtaje reSPECto & LU FANUTA COTTEAPON
diente

— Control y medicién entre los extremos de los aros.
Una vez montado el pistén en el cilindro, medir con una sonda
Jos extremos de los aros

—Repasado de los extremos de 1os aros.
Los aros son también provistos como repuesto, mayorados de
02-04-y06mm

Fie 238

MOTOR 1400 @
BIELAS
— Control de la igualdad de peso de las bielas

En caso ds plazo de una biela, el del cilindro a que

pertencee dabe ser estampado en la parte opuesta (xentido contrario
de giro dol motor),

Para esta control, e necesario utiizar uns balanza de preci-
arala dela de peso
cutre pistones

Zonas permitidas para quitar
material en ¢l pie de biela y
entre la cabeza de biela

Las flechas indican las
donde se debe quitar ¢ mate-
rinl, hasta conseguir la igualdad
de peso entro las bielas

NOTA:

Fl material & quitar del peso
excedente debe ser repartido en
! @ en la zonaindicada del pie de
¥ 273 en la zona indicada
s cabeza de biela.

Fig 219
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— Control del escundrado de la bicla — Acoplamiento de la bicla y cl pistén

Desainescén del pemo de prstin

/g M-

Montaje del perno sobre el conjunto bicla-piston.
NOTA: El scoplamiento del pistén con la bicla debe efectuarse de
o) estampado en la biela, quede ubicado de
arte opuesta al descentramiento del orificio para el perno sobre ¢l
— Enderezamiento del vistago de la bicla N
Para ello es neeesario el usa de una palanca adecuida :
: 1a prueba de

Liave Dinamométrica co
n carga anial de 400 kit

BUJES DEL PIE DE BIELA

— Desmontaje y montaje del buje de pic de biela, por medio de
una prensa

1 acop!
a la posicion
este retorma

ve dinamométrica y llevando al dad

— Repaso del buje instalado en ol pic de biela, utilizando la scto con el indice del comparad
herramienta correspondiente ria cero. En caso contrario sustituir b biela

o la wevion do a1
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— Montaje del perna sobre el conjunto bicla-pistén

Lo mismo que en el desmontaje sin prensa, se debera util
nta especial adecuad:

— Montaje y orientacion de los aros sobre el piston

Los aros de piston deben montarse con la marca “TOP” hacia
arriba,

Después de montado
forma que resulten desfasa

ndades de los aros de
adamente 120

oricntar las extr
los entre si, apro

SEMI-COJINETE DE RIELA
— Montaje del semi-cojinete de biclu.

NOTA: Los cojinetes de biela se proveen como repuesto, con un
diametro interno minorado en 0,254.0,508.0,762-1,016 mm

MOTOR 1 500 a

Sobre los no debe ef
fINguna Teparacion u operaciin

Asegurarse que Ia sede de Ia biela no esté ovalizada. En caso
contrario sustituir I biela defectuo

Limpiar prolijamente las superficies externas de lox semi-
cojinetes y las respectivas sedes antes del montaje definitivo

— Montaje el conjunto biela-piston y orientacién
sobre el motor

1 — Arbol de comando de los brganos suxibares
2 — Zona de estampado del numero de cilindro a que pertenece la
biela

La flecha indica el sentido de rotacién del motor visto del lado
de comando de la distribucion,
1 wmm. = desul del perne sobre el piston

Desatineacion del pervo de piston

P 223
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_ Montaje del conjunto bicla-pistén e el cilindro

Es necesario lubricar todas las partes a montar con aceite de
motor antes del montaje definitivo,

— Aplicacién del hilo pléstico calibrado para el control del
juego de montaje (Primera operacion).

La flecha indica el hilo calibrado.

— Ajuste del pari
de las biclas Nﬂ(nndu operacién).

NOTA: Antes del montaje definitivo de eada biela sobre su respectivo
muén, lubricar con aceite de motor s superficics en contacto

Repasar ¢l par de apriete do las tuercas e fisacion de las tapas
de bielas.

MOTOR | 300

TAPA DE CILINDROS
— Desmontaje de la tapa posterior del drbol de levas

NOTA: Antes de realizar la operacion de desmontaje y revision e
necesario fijar a tapa de cilindros a Ia morza del banco de trabayo

Efectuar también el.
— Desmaontaje de la sobretapa
— Desmontaje de los botadores

NOTA: Antes de realizar el desmontaje de los botadores, observar la
correspondencia de cada uno con su sede. que debers mantenerse en
s orden también para el montaje de cada parte.

Desmontaje del srbol de lovas

— Desmontaje de los semianillos, platillos, resortes y vilvulas
Para ello debera utilizarse la herramienta especial para pren
sar los resortes de vilvulas. (Prensa-vélvulas),
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— Prueba hidrdulica de la tapa de cilindros

NOTA: Sumergir 1a topa de cilindros en agua caliente y observar que
la misma alcance I temporatura del agua.

Realizar una conexién con la tuberin de aire comprimido,

A una presiéa de 5,9 bar no deben verificarse pérdidas

— Descarbonizado y limpicza de las cdmaras de combustion
de los asientos de vélvulas y los conductos de admision
¥ de cscape
Control de Ia profundidad de las cimaras de combustién

NOTA: El control del plano d del ,se realiza
mediante una regla plana y ulm wndl de espesores mientras se estd
efectuando la eventual rectificacién

Alcontrolar con la sonda la luz existente entre L regta y a superficie
de la tapa de cilindros, ésta no debe ser superior a: 0.25 man

Enc la taps plota debers vor ustituida

SOBRETAPA
— Montaje del retén de aceite sobre ln tapa

El desmantaje y el montaje el reten, se efectia con un punzén
comn.
NOTA: Las sedes de los apoyos del arbol de levas no deben presentar
signos de desgaste o rayaduras, siendo en este caso necesaria la
sustitucion de la sobretapa
DISTRIBUCION
VALVULAS
— Descarbonizacién de las vilvulas

Controlar que ol vistago de Ia vilvula no presente signos de

engranamiento ni rayaduras. Controlar ademss por medio de un
micrémetro que el didmetro del vastago posea el valor prescripto.

T — b

‘~0

Ty

——

MOTOR 1300 DISTRIBLCION s

P 226

~ Rectificado de los asientos de las vilvulas

Controlur

que la rectificadora posca un dngule dr 45" 30y

procederal
dematerial S la
de desgaste, ¢
cantidad pos

it qullanan

«tuar su r-mﬁmd» quitando también la menor
de matenal

Control de la cota (X)

21 wm

R S

Verificar n la ope-
racion de rectificado
delasiento queel espe-
sor del platillofeota x),
no resulte inferior a 1
mm, en este caxo de-
berd procederse a sus-
tituir la valvula

P 227




2 FIAT REGATTA

— Control del juego de montaje entre el vistago de la
viilvula y su respective guia

NOTA: En el caso de que ol juego (medido como s indica) entre el
véstago de la vilvula y su guia resulte superior a 0,25 mm., sustituir
también la guia de vilvula

GUIA DE VALVULA

—Desmontaje de la guin de vilvula.

—Montaje de la guia de vilvula.
Las guias d

mayoradas sobre el d

b repuesto, también
2 mm

villv

NOTA: Antes del montaje dv la nueva guia calentar la tapa de
alindros de 100" hasta 120°C

— Alesado interno de I guia de vilvula,
En el caso de una leve deformacion del didmetra interior de la
guia, durante ¢l montaje de la misma, proceder a su alesado

MOTOR | 300 DIS TRIBUCION »

— Rectificacion del asiento de vilvula sobre la tapa
de cilindros

NOTA: La rect
se rectifica o se »

cacidn delariento de vilvulas se efectin cada vez que
tuye una vilvala o una guia de vilvula

Fig 229

L asiento de vahua sobre o tapa de
clindren, repasads & 45 y reducida
8 1a aiura prescrpta

oo i o0 ua Ao o 30

Fleckicadn de In stura del asnto de

Ava por rechibcadn eterce con
D con un angulo e 75




s FIAT REGATTA

Espesor del asiento en la viilvula después del esmerilado
NOTA: asiento en la vilvula no coincido con el
centro del rec
o dela mis
ma, se lodeberi
centrar redu
cendo el asen
to voben a taps

el esmeri!

~ Control de Ia altura del vastago de la vilvulu después
de rectificada

NOTA: §:

nte del viistago d lvula es excesiva,
or rectificado del extremo del vastago

los
as correspondan a los v

NOTA: Ante
que las alt

debe o

5 de carga prescr

del montaje d ortes de vilvula

Ut

zar el aparato compresor de resortes

MOTOR 1300 DISTRIBUCION s

de vilvulas,
de las vilvulas con aceite do

— Montaje de los retenes de gui
Lubricar los rotenes y los
motor antes del montaje

— Montaje de vilvulas, platillos, resortes interiores y
exteriores y semi-conos de retencion.

ARBOL DE LEVAS

— Medicién de los apoyos del drbol de levas, utilizando un

el tirbol de levas

NOTA:Las superficies de las levasy delos musiones
no deben presentar s de engranamiento o rayaduras, debiendo
arbol de levas.

on eate

== Medicion de la ulzada de las levas en el drbol
a b

El

desgaste excesvo de ura s obligatoria la

sustitucién del arbol completo.

— Montaje del tapén sobre el drbol de lovas

OTA: El desmontaje del tapén se efetin mediante un punz
win,

Montaje del rbol de levas en la sobretapa

BOTADORES

—(‘ommld«Idlﬁmtlﬂ)dclmbﬂmdor\';. u
Dehall
deberdn ser sustituidos.

—Montaje de los botadores

sustitui la sobeetapa




“ FIAT REGATIA

Previamente al montaje definitivo, lubricar las superficies en
contacto con aceite de motor

— Montaje de la sobretapa sobre la tapa de cilindros.
Colo(ny los tornillos de fijacion dr Ia tapa de cilindros (lado de
los pl dela sebretapa.

R r ademas lo siguiente:

—Ajuste de los tornillos de fijacién de la sobretapa.
Tontaye de la tapa posterior del Arbol de levas
Montaye del engranaje de! arbel de lovas.

REGLAJE DE VALVULAS

— Control del juego de vélvulas con la tapa de cilindros en el
banco (utilizando una sonda)

Girar ¢l drbol de levas hasta colocar la leva & controlar en

posicion perpendicular (hacis arribi), sntes o efactaar la mediciin,

* Admisin: 0,40 mm + 0,05,
« Excape 0,50 mm + 0,05

Fig 231

¥

Ry

MOTOR | 500 DISTRIBUCION n

— Extraccién del platillo de regulacién, por medio de una
pinza de punta fina

NOTA: § 1 platill d

al juego correcto o luz de valvula
Ffectunrla b
ciba,

de regula-

— Montaje de la junta de tapa de

NOTA: Colocar sobre el block Ia junta para la tapa de cilindrox con la

inscripcion “ALTO" hacia arriba. Sobre los motores de 1.500 em, se

adaptan juntas de tapas de cilindros especiales. Este tipo de junta

debido al matenal especial con que se construye, suffe un procesa de
1 func del moto

durante el uso
~ Montaje de la tapa de cilindros

s 1 d

con lag superficies del block o de la tapa, manchas de s

no polimeriza en esas zonas y pueden ocasionarse problemax do

hermeticidad

1al razn debe evitarse durante la lubricacion de los tori-
del 1 que pueda

HNos d

manchar la yunta.

— Orden de apriete de los tornillos de fijacion de la tapa de
cilindros al block

- delatapa de cllind
e« el siguiente observando el didmetro para cada fase de apricte el
urden indicado on la figura

~ Lubricar los tornillos y Ias arandelas y dejarlos escurrie por lo
menos 30

— Aproximar el ajuste de los tornillos a un torque de 2 kgm.

— Volver a apretar los tornillos hasta alcanzar un torque de 4,1 kgm.




" FIAT REGATTA

— Pre apriete con una llave normal de tubo.
Seguir aprotando los tornillos mediante una relacion
en dos fases de 90°, sie el orden de apriete ndicado.

ngular de 180°,

il SO\
RSO

apriete: Pro ap on llave dinamométrica en 2 fases
2,05 kgm. )
Apriete: 4,1 Kgm

+90°)

Segundo apriete: en 2 fases angulares (9

MOTOR 1.8

Pig 234

— Ajuste de los tornillos de fijacion de la tapa de cilindros
(lado de las bujias)

Debido al matenal con que se encuentra construida la junts especial,
para aseguraruna perfecta hermeticidad, el apriete de los tornillos de
fijacién debe
r4 realizarse
al limite dela
torsién de los

nillos debe

n sustituir
se después de
haber sido
utilizados 4

veces.

Fig 235
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Efectuar ademds el:

— Apricte de los tornillos centrales de fijacién de I tapa de cilindros
(lado miltiples)

— Apricte de los tomillos laterales de fjacién de la tapa de cilindeos
(lado multiples)

— Apriete y montaje del engranaje del drbol de levas 4 8,5 kgm

— Montaje y apriete del engranaje de comando de los Grganos
auxiliares a 8,5 kgm.

— Montaje y posicionamiento del tensor de la correa dentada de
distribucidn.

Para facilitar el sucesivo montaje de 1a correa dentada, despla-
pols resortey Provisorial
te la tuerca de fijacion del tensor en exa posicide

COMANDO DE LA DISTRIBUC

ON
— Montaje del engranaje del cigiedal v de lu polea

NOTA: Pars ol ajuste de I tuerca de fijacion del engranaje y de la
polea del ciguenal es necesario realizar el trabado de la polea

— Pucsta a punto de la distribucién

Orientar la referencia del engrannje de distribucin de form
que coincida con el indice fijo practicado sobre el reparo anterior

— Posicionamicnto de la polea del cigheal

Girar el ciguenal de modo que la marea de referencia sobre I
polea coincida con ol indice fijo del PMS. del motor

NOTA: En ¢l caso en que la puesta  punto deba efectuarse con el
motor colocado sobre el vehiculo, para comprobar la posicion del
ciguedial en ol PMS, observar la referencia sobre el volante del motor
del lado de la caja de velocidades.

MOTOR 1300 DISTRIBLCION o

P 226
— Montaje de In corren dentudn

— Ajuste de Ja polen tensorn

Aflojar la tuerca de fijacion de la polea tensora, girar el ciguefial
en ol sentido de rotacién 16 2 vucltas y posicionarlo en el P

Ajustar la werca de fijacién de lo polea tensora con ¢l par
prescripto.

Verificar nuevamente la puesta & punto

Parde Apriete:4,

Efectuar también el

~ Control de Ia ten-
sion correcta de In
correa dentada de
distribucion.

Fig 247




MOTOR 1300 SISTEMA DE ALIMENTACION P

Fig 239

MOTOR 1.500
SISTEMA DE ALIMENTACION

{
Corte parcial correspondiente al montaje
de 1a bomba de nafta

CARBURADORES

Fig 240

~ Control de la presién de combustible de ln bomba de
nafta, considernndo al motor montado sobre el vehiculo.

La presién deberd ser de 0,176 bar (0,18 Kg/cm®) a 4.000 rpm Carburador Weber 32-34 DMTR 81/250.




FIATREGATTA

Pig 241

Carburador Solex C 32-34 CIC 1

[

CARBURADOR WEBER 3234 DMTR 817250, I

NIVEL DEL FLOTANTE

Fig 242

Novel gl fctante

MOTOR 1 400 SISTEMA DE ALIMENTACION “

— Control y Regulacién del Nivel del Flotante

B! control del nivel del flotante se realiza con la tapa del
carburador en posicién vertical y la lengueta del flotante en leve
contacto con L bolilla de la valvula de agwa.

En esta posicién, Ia distancia entre el flotante y la superficie
plana de I tapa (con junta montada), debe ser de 7 + 0,25 mm

St el mivel no corresponde ul valor indicado, debe accionarse
sobre el brazo del flotante

— Control y Regulacién de la Carrera del Flotante

Colocar la Lapa del carburador (con junta montada) en posicin
horizantal y v quelacarroradel f) 43
am

Sita earrera del flotante no corresponde al valor indicado debe
accionarse sobire la lengucta del flotante.

Fig.243
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BOMBA DE
ACELERACION

Fig 244

— Control de Caudal

Lienor Ia cuba del carburador c
algunas veces la leva de comando de las maripa
maximo), de forma de obtener ol llenado total d
erogacion regular del surtidor de la bomba

combustible y a

del mini.
circuito y una

Realizar luego la prueba de Ia siguiente manera.

—Efoctuar 10 bombeadas sucesivas, haciendo una pausa con la
mariposa completamente abierta después o cada bombeada, y asegu-
randose, antes de iniciar la carrera de retorn

al minimo, que of
surtidor de Ia bomba haya terminado de erogar

Ademas detener el accionamiento durante 1 segundo,

MOTOR § 50 SISTFMA DI ALIMENTACION @

ando en la posicién de minimo, de forma de dar tiempo a la bomba
de realizar el llenado completo

—La cantidad de combustible (caudal) recolectado en una
probeta, despues de 10 bombeadas, debe ser de 8 a 10 em’.

NOTA: El combustible que fluye del surtidor de la bomba, no debe
dirigirse contea el centrador de mezcla o difusor, sino que debe poseer
ama direccion 1o mas vertical posible.

— Control do Apertura de las Mariposas

Control de Apertura de la Mariposa Primaria

Conlalevad do de las mari altope

Ia manposa primania debe poseer una luz de 7.2 + 0,25 mm. {cota X).

Fig 248
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— Regulacién de Apertura de la Mariposa Primaria

De no obtenerse el valor citado, accionar sobre el tope de la leva
de comando de las mariposas, deformdndolo levemente y con la
maxima precaucion.

Fig. 246

— Control de Apertura Simultdnea de las Mariposas

Con la leva de comando de las mariposas completamente
accionada, de forma tal que el tope no toque contra el sector las
mariposas deben encontrarse totalmente abiertas y arrojar una luz
del siguiente valor:

Cota X (mariposa primaria).

Tipo 32/34 DMTR 81/250 = 15 0,5 mm.
Cota Y (mariposa secundaria),

Tipo 32/34 DMTR 81/250 = 16 = 0,5 mm.

MOTOR 1.500 - SISTEMA DE ALIMENTACION 89

Fag. 247

A S <‘E‘: 5 r 33

CEBADOR. REGULACION DEL REGIMEN MINIMO
-- Control y Regulacién Mariposa Primaria

Con la leva de comando del cebador completamente accionada, la
marposa pnima-
nadebe alcanzar
una apertura de
L00O a 1,05 mm,
(cota A).
Si la apertura de
la mariposa pri-
MAaria no Corres-
ponde al valor
indicado, actuar
sobre el tornillo
de regulaciin,
luego bloquearlo
con la contra-
tuerca. La Cota
A esrclevadadel
lado del orificio
de progresién.




o FIAT REGATTA

— Regulacién de la Apertura Parcial de la Mariposa de
Cebador por Vacio.

— Medicién Apertura Mariposa del Cebador.

Siempre con la leva de comando completamente ac

ando el sector de la mariposa primaria que se introduco en
¢l conducto alcanza la depresion de funcionamiento (simular esta
condicién bajando I leva de comando del dispositivo a depresian del
cobador)

Sila del. decebads spondeal valor
indicado, deberd actuarse oportunamente sobre el tornillo de regula
cibn

NOTA: La cota Y es relevada en la parte donde la mariposa abrién.
dose, entra en el conducto (lado flotante).

Fig 249
Y emscemsszases

Lova s comandd dsposr

MOTOR | 500. SISTEMA UE ALIMENTACION

lr CARBURADOR SOLEX 03234 CIC/1

~— Nivelado del Flotante

P 280

Braze del fotante.

~Control
del Nivel
del
Flotante

Elcontrol del

burador en
posicién ho.
rizontal,
de forma tal
que el peso
del flotante
presione la
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fora de la vilvula de agwa.
i En esta posicién la distancia entre el ﬂnunu y el plano de In

tapa (con junta montada) debe ser de 6.5

— Regulacion del Nivel del Flotante
Si el nivel del flotante no corresponde al valor indicado, deberd

accionarse sobire el retén situado debajo del asiento de Ia vilvula de
aguja, o bien deformando el brazo del flotante.

Fa 252

MOTOR 1.500 - SISTIMA DE ALIMENTACION n

BOMBA DE ACELERACION
— Control del Caudal

NOTA: Llenar la cuba del carburador con combustible y accionar
algunas veces la leva de comando de la mariposa del primer cuerpo
primaria) (del minimo al maximo), de forma de obtener el Nlenado
total del circuito, y un suministro regular del inyector de la bomba.

Efectunr luego Ia prucba de la siguiente forma

—Ejecutar 10 bombeadas sucesivas, efectuando una pausa con
12 manposa completamente_abierta después de cada bombeada y
asegurarse, antes de iniciar ia carrera de retorno al minimo, que ¢l
surtidor de Ta bomba haya terminado de entregar.

|l—\|m—~ 1|( 10 bombeadas, debe ser de enln 75295 cm',

NOTA: El combustible que fluye del inyector de la bomba, no debe
dingirse contra el centrador de mezela o el difusor, sino que debe
puseer una direccion lo mas vertical posible.

— Regulacién del Caudal

Si ¢l caudal obtenido es mayor que el previsto, deberd aflojarse
1a contratuerca y enroscar el tornillo, a fin de obtener con sucesivas
tentativax del valor deseado; luogo bloquear la contratuerca.

Si el caudal obtenido es menor, proceder de forma inversa.

CEBADOR MANUAL

1 —Regulacion Apertura Positiva Mariposa (régimen minimo).




" FIATREGATTA

P 253

\ Tuerca de registio 0e.
rigeran man

— Control y Regulacién de Aperturs Positiva Mariposa
principal (régimen minimo).

Con la leva de comando cebador completamente accionada, la
prinaipal debe alcanzar una apertara de 0,90 a 1,00 mm.

(cota X
Si la apertura dela mariposa principal, no corresponde al valor
citado, actuar sobre Ia tuorca de registro

NOTA: La cota X es relevada entre la mariposa y of conducto, del lado
opuesto a los orificios de progresion

2 lacién del v de Apertura Parcial
de Ia Mariposa de] Cebador

NOTA: Provocar una depresion en el orificio de eavio, de la cipsula
del d z6calo), y ases ¥ lcircuit

U X . S WSS ———

MOTOR 1300 SISTRMA DE ALIMENTACION 2

se verifiquen pérdidns. En caso contrario, es necessrio efoctuar ol
reemplazo del diafragma.

~Control de Apertura Automética de la Mariposa del
Cebador

Con la leva de comando cebador completamente accionada y
delavilvl 1

wstranguladara, la mariposa del cebador debe abrirse dejando una
luz do 5 + 0,25 mm. (cota X).

NOTA: LacotaXesrel 1 del. briénd
entra en el conducto.

de Apertura

de la Ma
o o la Mariposa del

n Sila mariposa del ccbador no corresponde al valor indicado, so
ebe actuar sobre el tomillo de regulacién del dispositivo montado
sobre la vilvula estranguladora.




% FIAT REGATTA

REGULACION DEL REGIMEN DEMINIMOSOBREEL LVEHICULO

SINTEMA DE ALIMENTACION

La regulacion del régimen minimo se realiza con el motor
caliente, con filtro e aire montado, y con cebador en forma totalmente
rad

E Carburador Weber 32-34 DMTR 81250 4

| tenas do g e
ot do invotabidady oo Ll omplipbicorseind
2o oa mezs onminmd” o]

r Carburador Solex C 32-34 CIC/1

Tapin de inviclatitasd y tomllo Tormo G regstro 3 spertura d
e regato de mezcia an mineno manposs pracpal

Efectuar luego la regulacion de la siguiente forma
—Introducir en la parte torminal del tubo de escape, la sonda
del analizador de gases de escape
—Instalar un tacimetro de precisién
—Quitar el tapén de inviolabilidad del tornillo de registro de
4 en minimo,

or & un régimen de 850 a 900 rpm, mediante el
de I maniposa principal

n minimo, la
dod de la mezcla, a fin de obtener una rotacion (funciona-
miento) regular del motor, controlando también que el CO (monéxido
o) emitida por el escape, sea aquél permitido por la ley.

os tornillos a fin de obtener
un nuevo tapdr. de inviolabitidad del tomillo de
wezcla en minime, que sera de color distinto al que poseia

interormente.

valor necesario.
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CUADRO COMPARATIVO:
REGLAJE DE LOS CARBURADORES
BICUERPO DEL MOTOR 1500 TOR 1500
SISTEMA DE LUBRICACION
MOTOR § 500 (1 494 cwo')
Carburador WEBER 1204]  SOLEX C32%4
DMTRAL28 | clen
BOMBA DE ACEITE
[— I3 > | r r
esmepo | cmrpokuome | euero
Difwor 2 ™| 2 Yy ¥ Montaje de 1a Bomba de Aceite.
35 v |z 0 NOTA: Lubricar las partes que correspondan, antes del montaje
Surtidor principal 100 105 | 135 delinitivo, con aceite de motor.
Surtidor freos de aire. 190 LI | 2 "
o e 7 YK Componentes Particulares de la Bomba de Aceite
artvdor de rumima P
Sartudor de wire de minime 14 o | 1™ "/
Furinkr totba sceivracn ) [
Orifaio devea — [o
Sbstmentader = (5
Sl ahmeitador de e = =
Kb realimeriadur do mescla

Avwrte valvuls de apis
Orifieie do wreserabihdad

Orificrs reglagy mctcla minimo

Cadal de 1a bmba (e 1)
Nivel dl flotanta
Aperturs de la manposs e cebads (mini

At parial maripes g oo

Dispositive & depresiin.

Valeres on 1ot
1 Considernndo 10 bombeadas




FIAT REGATTA MOTOR 1500 SISTUMA DE LUBRICACION
NOTA: Controlar quela superficic de la pl

laca intermedia, se encuentre
plana y no pre:

nte rayaduras o hundimientos

— Control del juego entre los Engranajes y el Plano de Apoyo
de lu Tapa sobre el Cuerpo de ln Bomba.
Control con senda de espesores el juego entre la circunferencia
externa de los engranajes y ¢l cuerpo de Ia bamba,

o

NOTA: El juego n
deberd sustituir:

ebe exced

se de 0,120 mm

. n caso contrario
s bomba completa

~ Medicion de la Altura del Engranaje, con micrometro,

VALVULA DE REGULACION DE LA PRESION DE ACEITE
NOTA: El juego no debe excederse de 0,180 mm., en caxo contrario se — Desmontaje y Montaje de la Valvula de Regulacién de
debe sustituir la bomba completa Presion de Ace
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e el pistén v el
royaduras, obligando a su ree

0,15 kg.

altura

orte debe escanso, una

demis el
—Montaje del Conducto de Vapores de Act
de Aceite sobre el Block.

¢ y de la Bomba

CARTER DE ACEITE

—Montaje del cirter y su respectiva junta.
—Montaje del Filtro de Aceite.

NOTA: Antes de montar el filte, lubricar Ia ju
Jolo .

enros

uego sobre ¢l respectivo

MOTOR 1500
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Bomba de Agua

iar la reparacion de la bomba, se procede al

e agus, mediante ¢l
cial (Extractor de turbina

de comando de la bomba de agua
comando de la bomba de ag

NOTA: El retén o empaquetadura, deberd se

azado siempre

¥je de comando de i bomba de ngun y rodamientos
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Los rodamientos no deben presentar signos de rumorosidad

~ruidos—, ni poseer juego exces
muestras de desgaste; en cas
conjunte ejes-rodamientos

Bomba de Agua - Corte Longitudinal

contrario es necess

. ¥ ¢l eje no debe presentar

sustituir el

verps de la bomba

> de montape

NOTA:0,8a 1. 3mm. #
de ln bomba.

ntrelaturbing y el cuerpo

MOTOR 1 400 SISTLMA DH ENTRIAMIENTO s

Controlar atentamente que el cuerpo de la bomba no presente
o rajaduras, en caso contrano se debe reemplazar el

deformacion
cuerpo de la bomba.

ra ol armado, se opera de acuerdo a lo siguiente.

Montaje del eje de comanda de la bomba, utilizando una

prensa
Montaje y posicionamiento de Ia turbina

Utilizacion de herra ntas especiales para efectuar el monta.
je de 1a turbina y la polea de comando por medio de una prensa
— Montajoe de la polea de com:

a con el uso de una prensa
ado de la bomba de agua
1 jucgo entre la turbina y ¢l cuerpo de la bomba
spesores

sonda di

Utihzacion de 1




MOTOR | 40 SISTEMA DE KN ™
- FIAT REGATTA RIAMIENTO

— Montaje de la bomba completa sobre ol block termométrico.

Termostato Fig. 263
— Montaje del tarmostato sobre el black cilindro.

Radiador
—Desmontaje y montaje del radiador.

E! desmontaje se realiza retirando los tornillos indicados por
las flechas.

Control de ln villvula de descarga de la tapa del radiador
La misma debe abrirse a la presion de 0,98 bar.

Prucha de retencion del circuito de enfriamiento
Se debe bombear afin de obtener una presion de 0,98 bar, (1 kg

cmi*l ¥ controlar que 0o se verifiquen pérdidas por ninguna parte, del
liquido refrigerante
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Montaje del motor en el banco

Para realizar ol montaje final del motor se procede al

ontaje de los multiples de admisién y escape.
Montaje del carburador y de su respectiva junta.
Montaje y 1d dol

NOTA: La correa debe coder de 1a 1,5 cm. bajo una presién de 10 kg

MOTOR 1.600 ACT

En ¢l Motor 1600 ACT (doble drbol de levas a la
cabeza), salvo los temas que se detallan a continuacién,
el resto de las caracteristicas técnicas coincide con las
del Motor 1.500. Lo mismo ocurre con el montaje y des-

| montaje,y con la reparacion y el ajuste.

Curva caracteristica del motor, relevada con cl método DIN

curva de potencia ilustrada e obtenida con el motor repara-
do y rodado, con ventitador, silenciador de escape y filtro de aire, a
nivel del mar,

¥ig 268 Curva
carscturictica M wor
LA00 ACT

NOTA: El ciclo de prueba en el banco es igual
del Motor 1.500




