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OPEL KADETT

Ef Opef Kadett es un vehiculo de tamafio medio que dis-
pone de una gran variedad de versiones, tanto por la
carroceria como por sus motorizaciones, que destaca
por la excelente fiabliidad de los motores v una buena
estabilidad.

Existe una versién de cuatro puertas con la clasica linea
de tres volimenes con maleterc separado v oira de dos
volumenes con portén trasero dispenibie en tres o cinco
puertas.

En cuanto a los motores, e Opel Kadett monta desde
motores Diesel de 54 C.V. hasta motores de gasclina de
16 valvulas de 156 CV.

MOTORIZACIONES

Se montan motores de gasoiina y Diesel. Dentro de fos
de gasclina, en la gama mas baja, estd el motor OHC
de 1,3 litros de 60 CV,, que posteriormente fue modifi-
cado pasando a tener 1.4 litros con 75 C.V. de polencia.

E’if r{gﬁ ;

En la gama siguients esta el mofor 1,6 litros con 90 C.V.
También este motor fue modificado pero en este caso
manteniendo la cilindrada y bajando ia potencia a 82
C.V., aunque mejorando el par maximo que pasé de 12,6
Kpm a 3.800 rp.m. a 13 Kpm a 2500 r.p.m. De este
modo se mejoré la respuesta del motor a bajas revolu-
ciones y por lo tanto las recuperacicnes.

En el siguiente escaldn de la gama de motores estan los
de 1.8 litros alimentados por inyaccién con 115 CV. v
los de 2,0 litros, también alimentados por inyeccion, La
diferencia entre estos motores es que los Ultimos se
equipan con &l sistema de inyeccion electrénico Motro-
nic. La ventaja agui es que para ambos sistemas se uth-
liza un aparato de mando con o que se evitan las trans-
misiones erréneas.

Entradas Aparato de mando Salidas

Revoluciones/en
referancia al dnguio
da encendido _1

I————b Habina de envendide

Vétvula de inyeccion

WMando del cambic Cd op d
d_m'zm-'
iagnosis N Somba de
Volumen de aire w combustible

Patenciémetra del L Regulador dei ralenti

CO en ratentl 4
Temperatura det Respraders depdstio
medio rafrigerante _} " de combustibia
Temperatura del N
aire aspirade i AT
Convartidor

L4

Tensién baterls

W

Sonda Lambda —I

Al aparato de mando se encueniran conectados ade-
mas, otros componentes como la valvula del respirade-
ro del depdsito de combustibie.



La potencia de estos motores con culata convencional
de 2 valvulas por citindro es de 130 C V. En el tope de
la gama estéd el mismo motor con cuiata de 16 valvulas
y 150 CV.

En cuanto a los motores Diesel en primer lugar estan los
de 1,6 litros y 54 C.V. Estos motores evolucionarian para
llegar af de 1,7 litros que montar ios actuales Kadett, au-
mentando ligeramente fa potencia en 3 C.V. Existe tam-
pién una version turbodiesel de 1.500 c.c. con unas ex-
celentes cualidades gracias a ser un motor sobreatimen-
tado y que incorpora un intercambiador de calor que en-
fria la mezcla antes de su introduccidn en los cilindros.
Gracias a estos dos elementos, la potencia maxima ai-
canzada es de 72 C.V. a 4600 rpm.

DIRECCION

Lz direccion es de cremaliera y pusde montarse como
equipo especial, con un volante regulable en altura, pu-
diéndose colocar en cince posiciones.

La servodireccion también es opcional y puede suminis-
trarse, como equipo especial, una servodireccion modifi-
cada con una relacion de desmultiplicacion 18:1 para los
yehiculos con motores a partir de 1.6 litros.

{ a5 novedades de esta servodireccion son la bomba hi-
dradlica y el depésito de reserva colocado en el salpica-
dero, de tacil accese y reparacion.

CAJA DE CAMBIOS

En el Kadett se montan unas cajas de cambio mecani-
cas de 5 velocidades sincronizadas y marcha atras de
accionamiento manual, También se ofrece oMo opeion
la transmision automatica de 3 marchas 125THM.

SUSPENSION

Suspensitn delantera

La suspension delantera es de tipo McPherson donde
se ha modificado respecto a modelos anteriores la pata
telescopica de suspension debido al capd rebajado.

Disminuye de modo correspondiente la ahtura del domo
de ia pata telescopica de SUSpEnsion.

Los muelles cilindricos, comprimidos en ambos extre-
mos, estan montados en nueves aslentos de muete,




kn fa mangueta se ha modificado la posicidn del ubo
de la pata felescopica de suspension. La palanca de la
biela de acoplamienio se ha adaptado a dicha mo-
dificacion.

Los camblos mencionados aumenian la comodidad, dis-
minuyen los ruidos, reducen e diametro de clrculo de vi-
raje v optimizan el refroceso de la direccion tras una
curva.

Suspension trasera

La suspensidn trasera es de Hpo semi-rigido formada por

dos brazos oscilantes longitudinales v unidos por un per-
fil transversal

FRENOS

El sistema de frenos es de doble circuito en diagonal
con servofreno con frenos de disco delante y de tambor
detras en las versionas con menos potecia v frenos de
disco en {as cuatro ruedas en las versiones mas po-
fentes.

FPuede montarse como opcion unsistema antiblogueo de
frenos ABS,







Anula a ediciones anteriores
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CARACTERIGT

HOAS GENEHALE

5

SUABBVGEIENZ - - n o eR o o
T{aﬁ%&fsa? R Transversaﬁ_- o Transhers
9511 (7}
:E.E:eoifmrw
Gasoling -
3 B e
cod Lo carradn
i CEUAABEEO0EY
: -2&?{@8&)&{@%:. RS
T N .;Manual‘_: b
FOEIYS URIBBOR G RS Fwﬁ:«C?{
S, Man o Meneal 0 D MR
SRR 7o VNI -+ o) ONR:  b RN IR T v S 5 -
PR 27774 BCIREI B <7/ SRS |+ BN SRR -1 - BEUEOE A L T3 SRR £V
SRCRERR o ieie RN RN < Ticoc RISREINE: +77-s HERE SNRANIC o) i REPINCIR IR v 1~ SR
o7 DTN B 1 AR v 38787 LETAR
BT %ﬂﬂ B3 2314y 33!3?’:_' i
- SE3T 0 BB ANt 3231 i RS
SO LR "ﬁ,ﬁa{@z} SRR T 71/18 ?mg{w} ?“E;‘?&{%Q}
A Eas ru&t‘.ﬁas desant@ras per arba%es esmados cors ;un%as hmmmétms. FUSRIRTINE
: '.Ci“-e_maﬁ;e:a_ i Cre;raiaafa NE Cremaﬁera VC*?&E‘%’BQHQ{% Cremalisra
Manbel ] Mariual * Manual - . CManual Mangd
T AN 22t -4 S v ey o

De ruedas independientes, tipo Ma%e;srzm ¥ cor barre estabi %;zaﬁcfa

Qe rusdas aem;mdependéeﬂtes son ruelies helicoldates miniblock v barra @s‘%amezzasﬁera

Diseo Ehsco Disco Disco vend. Disco vent.
Tambor Tambor Tardor Tambor Tamizor
Hidrgudico Hidrdulico Hicraulico 1. Midrdglico - Hidrdulico
o En X EnX- B CER ¥ CEn
< Boble ole Doble cio. Dobla cto. L Diokde oo . E}eb%e c_%@
Servofrenc Bervofreno Servolreno - Servofrenc Servofreno
512 413 B2 dw i3 51/2Jx13 :
ETGR 3 AISFGR 13 TSGR 13 175085 7 14 CHIB/ER R 14
1801,9% 1818% 1818 2122 2 1 {2 Z *}
18217 181271 % tE214 1824 18247

" Para plena car 8

{1 Mom( 13‘%
{2
{3

Motor 158 - 10,3 14200,

(4} Motor E16MZ = G201

(5) Motor £16NZ -
(6} Motor ETENZ -

- 90/5 800,
- 12,8/3.800

{7) Motor E18NYV = 9201

{8) Motor E18NV -

84/5 800

9y Molor E1BNY = 14,3/3 400
{10}y Desde sl AM B9 1/2 = 38717
{11} Modelos hasta 1888 ~ 71/19
Modelos desds 1988 - 57718
{12} Desde 1987 = 67/17




CARACTERISTICAS GENERALES

OPEL KADETT

2.0 E 2.6 {18V} 15T 1.60 g LI
MOTOR
Tipo motor o T ZOSEH-208ER-20NE 20XE-20XEd 15D7TH 60-180A 170
CHSDOSICHIN s Transversal Transversal Transversal Trangversal Transversal
CHRIRCREER e e 1968 1.888 1.468 1.588 1,700
8. comprasion 10,001 10,64 221 251 231
Encendido ... Electronico Elackdnico — — —
Combustble .. Gasolina Gasolina Gas-oll Gas-oil Gas-oif
Alirnantacidn...... Inyeccion inyeccion Iny. sobrealim. inyeccisn inyeocidn
REfrgeracion ... Cto. cerrado Cto. cerratio Cto. carrado Cto. cerrado Cto. cerrado
BOIBNGCIR X, v eeoe s 128/5.800 (1) 150/8.000 7274800 R4/4 800 57746800
BDBF TGN, coveris e e eeen e 18.0/4.600 (2) 19.6/4.800 14,3/2.600 9,6/2.400 9.3/2.400
TRANSMISION
Acto. embrague ... WManual Manual Manual Manuai Manual
Tipo caja cambios.. F18/5CR F20/5CH F16/5 F16/5 F13/5 Fi3/5
Accionamiento ... B Maruai Wanual Wanual han, Mart. Manual
Relacidn velocidades:

41712 g ag/11 4112 41742 39711 38/11

41/19 . 41719 41421 41/21 45/23 45/23

37725 34/23 37729 37728 43733 43/33

a7/33 35/31 33727 33737 33/37 [RCCTE T
- 5a aspar 31/35 28441 25/41 28/41 2841
LA e 3,331 3,331 3,331 3,331 33014 33014
-GC. T1/20 _ 85119 T1/18L3) 71/18{3 TG L T8
Traﬂsm:sson . & tas ruedas delanteras por &rboles estitadas con juntas homooingticas. - .- Lo
DIRECCION ' ' ' N
THDO cecer s ressinrss e e Cremaltera Crematlera Cremaliera - o [Cremaliers . - Cremaiiéfa :
Accionarmients .. Manuai Manual Manual- . Wanual Marered
Desmultiphcacidn ... Pr 22:1 221 g2 - B
Digmelro g8 g0 — S8 e — T e
SUSPENSION
DBIAMTHEIE oo e De ruedas independienies, tipo MoPherson y cen barra estabil ;zacicra oy
TFrasesa o s De ruedas semindependientes, con musties helicoidales minibiock y barra es%abshzadma
FRENOS I _
DIQIENTETONR . vove e e Disce vent, Disco verd. Disco - Disco “Dibeo.
Trassros Tambor Disce Tambor “Fambor n ”"ambor
ACCIONEMIEIO e e Hidraulico Hidrdulico Hidréulico Hidrduico B ‘%e{irauflcs
DHSDOSICIN . oo En X En X En X [l CER¥
Bomba acto. Doble gio. Doble cto. Doble cio. Doble cto. " Dobis clo.
ASISIENCIA 1o e Servofreno Servofreno Servolreno Servoirenc “Servofreiio
RUEDAS o
Liardas 51/24x14 5124 Bi2dxwi4 512 4% 14 _S.‘E,’EJX#{_& '
NeUmEHCOS oo e 1B5/60 R 14 185/65 R 14 BTG R A3 175/70 8 13 CATBAI0R 13
Presidn: L
- Blelantera...... ... TR 23229 230241 8187 1B18T 18(18%
©UTEBSEIR. o1ve e e 19249 21287 1817 18{217) THETY

(1) Motor 20SER = 124/5.600.

{2y Motor 20SER = 17,3/3.000.

{3y Dasde 1687 = 67/17.

{4) En cambios con letra de identificacion «A»
antepuesia al numero de cambio = 3.18.

NOTA S numero-clave de identificacion del
modelo se encuenira en la B 2 v 8.2 posician del
nigmero de identificacion dal vehiculo.

Clave Uenowing-
pihn Forma de carroceris
33 LZ-H LB Sedan 3 puerias estan
dar
35 LVHLE Sedén 5 puertas estém
dar
39 LY, LS Sedén 4 puertas estén
dar
43 LIH, G Sedén 3 puertas lujo
44 LY-H Gl Sedan 5 puerias juio
49 Ly, GL Sedan 4 puerias o

El ntmero de identificacion se encuentra junto
al asienio delantero dereche, grabado en la
carroceris.

L2 placa de modelo se encuentra sobre la cha
ne superior deflectora de ave


Enrique
Resaltado

Enrique
Resaltado

Enrique
Resaltado


OPEL KADETT MEDIDAS PRINCIPALES
ELEVACION DEL VEHICULD

" s Con capd Corn porién
Madidas principaies irasers lrassro
252G 252G
400 1.400
- 1807R, 170, 185K, 20ME, 20SEH, 20SER, 20XES 1.408 1408
- 14NV, 168k, 183V, F16NZ, 168D, 18DA, E18NV, 188, 20XE 1400 1400
Wia trasera:
- ZO0XEJ 1.423-1.428 1.423-1.428
- Resto modelos ... 1.406 1408
Altura del piso {efe trasero) 133 133
Longitud total ... . 4218 3.988
Anchura total. .. ... 1.658 1.663
Alura totah
-GS e, TR e, — 1.385
- Resto modelos 1,400 1.400

A = Apoyo para galo del propio vehiculo.
B = Apoyo pare plataiorma de elevacion y al-
racoches de taller.

Las herramientas destinadas a olovar ef vehi-
culo solo pueden aplicarse en los puntes se-
fialados.

3i dichos puntos no son respetados de mane-
ra exacta, es posible que se produrzcan defor
maciones en la carrocaria

Es imprescindivle colocar soportes de goma
sobre los brazos elevadores.

No elevar el vehiculc en ningin caso por pat-
tes del motor, cambio o eje trasern







Motor 1,3 1,3 1.3 1.4 1.6 1,6
TiIDO v e 1388 13N 138 14NY 168H 188V
Disposicion....... -1 Transversai Transversal Transversal Trangversal Transversal Transversal
Cilindrada ... oo 1,297 1257 1297 1.308 1.508 1.598
Orden de encendido ... o — — — — —
Rel. de comprasion ... 821 g.2:1 g.2:1 8,41 8.2t 10.0:1
Alimentacion ....ao R Atmostérica Atmosférica Atrmosférica Aimosférica Atmosiérica Atmostérica
Encendido ... . Electronico Electrénico Electrérico Electranico Electrdnico Electrénico
Potencia (CV/rpm.) 60/5.800 60/5.800 T8/5.800 75/5.800 80/5.800 8275400
Par motor (Kpm/rpam) .o Q.6/3.200 9.4/3 400 10,1/4.260 10,8/3.060 12,6/3.800 13.0/2.500

Motor e 1.8 1,81 201 201 2,0 H16 ¥} 2O KBV}
THIO et e 18E E18NY 18SE 205EH 208ER 20XE 20XEJ
Bisposicion ... Transversal  Transversal Transversal  Transversal  Transversal  Transversal  Transversal
Cilindrada......... 1798 1.798 1.796 1.9958 1.908 1.598 1S
Orden de encendido. e — — — — e e
Hel. de compresidn... 951 g.2:1 10,01 19,11 10,01 13,51 10.5:1
Alimentacion........ Inyeccién Atmosférica inyeccién Inveccién Inyeccidn inyeccion inyeccidn
Encendido........... .. Electrénico Elecirdnico Elecirdnico Electronico Electonico Electronico Electrénico
Potencta (CV/rom) 115/5.800 84/5.600 112/5.600 129/5.800 124/5.600 150/6.000 150/8.000
Par motor (Kpamfroam) o 15,1/4 800 14.3/3.400 15,8/3.000 18,0/4 600 17.3/3.000 18.6/4 800 19,6/4.800

Utilizar ur comprestgralo con un margen de
medicion de hasta 17,5 bar

El conirol de la compresion se efectta a la tem-
peratura de servicio {aprox. 80 °C para el refri-
gerante v =70 °C para &l aceiie)

Si existiese i sospecha de una presidn del
acefte demasiado aita {compensacion hidrauli-
ca de juege de taqués), controlar 2sia antes de
efectuar e control de ta compresion,
Desenroscar todas fas bujias.

En el molor DOMC wtifizar 12 tave de builas
KiA-194.

inserfar & cone de toma de fa boca def com-
presografo en e arificio para fa bujia de! cilin-
dra que se vaya a controlar (en el motor DOMC
utilizar el adaptador).

NOTA-En los motores de inyeccion, relirar de
antemanc el segurc para la bomixa de comius-
tible para asi evilar el suministro de com-
bustiple

Accionar el molor de aranque durante unos
4 segundos con la mariposa completamente
abierta

El regimen de revoluciones debe ser de
300 r.p.m. por fo menons.

Medir todos log cilindros de asta manera.
Antes de controlar el cliindro en cusstidn, oo
locar la hoja de medida det comprestgrafo en
A nupva posicion,

La diferencia de presién entre cada uno de los
cilindros no debe sobrepasar de 1 bar.
Instalar las bujias.
(Par de apricte: 20 Kp.m.}

DA BES fr:}.

e
]

Polea accionamienic al
ciglefal ...
Scmbrerete biela a la el
Sombrerete cojinete ck-
guefal al blogue motor.
Folea ciglenal al aglefial
- Longitud de rosca 23mm
- Longitud de rosca 30 mm
Amortiguador vibracio-
ngs al cigiefal
Volante motor & ciglienal
Rueda correa dentada al
cigiefial ...
Rueda de cadena al 4r
bol de fevas ... ...
Cutata al biogue motor

8.0
45
5.0+40 a 50°

55
55+45 a B0°
2.0
50+25 2 38°

13,0+40 & 50°

4.5
&5 80P B0 305 30°



10 EXTRACCION DEL MOTOR OPEL KADETT
Dolea accionamienlo al cigiefal .. 50 Motor arrangue &l DIogue motor . s 45
Sombrerete bisla a la biela Tubyuladura asgwgaﬂam al blogue n‘oior 2.2
- Longitud de resca de 15mm 28 éj}fﬁw:igg;jdmubuiadura as;}wamon h ;8
- Longitud de rosca de 40 mim. : - 2,5430° Soporte suspensidn derecha rotor al blogue motor 5.0
Sombrerete colineie cigiienal al boaup moior 5445 a 80° Soporie suspens: on derecha motor al blogue
Polea cigiiehal al ciglehal: AMOTTIGUAGHION o 40
- Longitud de rosca de DT 55 Conmutador presién acmte a a i}amba aceite ’%9
- Longitud de rosca de 30 mm 5 5045 g BO° Carcasa reguiador temperalurz @ ia \,ultata 15
Volanie motor al cigiedal Detector temperatwa a la carcasa regu aclor temn-
mianie g LRIAITE e B 08
- Meior 13N, 138 e 6.0 Iomﬁe SvaCLACIOn aceile 45
- Motor 14N, 168V, E1BNZ 3.5+30 z 45° Suspansion trasers izguierda v derecha motor . 40
fueda de cadena al drbol de levas 45 Suspension delantera ’unlefd" y derecha momr 40
Cuizta al Blogue motor L PSP AP A arcasa bomba acaite al blogue motor 0.8
Tapon roscado a la valvuls sobrepresidn bomba
aceite . [PPSR 30
. Filiro aceite al motor .. . 15
- Bomba combustible a la (‘d!‘C&Sa arboi evas ...... 1.8
. L s Bomba agua a la culata/blogue molor 25
Polea accionamienio al cigliefial Soporte generador al biogue molor 40
- Motor transversal...o ., 6.0 Carer aceite al blogque motor ... 05
- Motor fongitudingl. . 55%30 a 45°
Sombresete biela a ta bsela [T 35445 a B0°
Sombrerete cojinete cigiefial aE hmque mator . 5‘074(‘;3 54 Votor de arranque al blogue motor.. ... 45
Polea p:guenal ?‘l cigenal .. e 25 Apoyo del motor de arrangue 8 blogue motor . 25
Amortiguader vibraciones al cigtiefial, 20 Colector de escape al blogue motor ... ... 20
Volante motor 8l cigliefal 5,5+30 a 45° Orida del respiracders motor af blogue motor 25
Hueda cotrea deniada al ciglenal. .. ‘ 13.0+40 a 50° Soporie det alternador al blogue motor. . 40
Rueda de cadena al &rbol de levas. 45 Apovo de la bomba hidraulica de la servodireccion
Culaia al BIOGUS MOTON Lo e 2 5 FP-C AP at blogue MO a0
T ’ Tuerca almenada, del brazo de direccion, a : la mar
gueta ... 7.0
. s X . . Polea de correas del cfguena{ a ia corona 2.0
Sombretete de cojinetes del cigliehal al b}oque
) motaor ‘ 8,0+40 a 50°
Motor arranque al blogue motar .. 23 Sombrerste de cojinete de biclas a bielas... . 35+ a 60°
Tubuladura aspiracion al blogue motor... 20 %uspeno@on motcr posterior & los bajos del vehiculo 75
Carburador a la tubuladura aspkracéén 20 Suspensién moter delaniera izquierda vy demcha
Bujias encendide .. i 20 al hastidor delaniero .. 75
Soporte suspension derecha mo%or af bioqua mo?ss 50 a??ﬁ{jéféi L;FB?G jmete de arbol de fevas a la ou- 50
Soporte suspension derecha motor &l bloque Sombrerete de cojinete de “arbol de levas trasera
AMOTHQUAGIIN Lo 40 ala culata (Tuera MB) . 1.0
Conmutador presion aceile aE bloque motor..... . 3.0 Tornilio de vaciado de aceite al carter de aceits . 15
Carcasa regulador femperatura a la culata..... . 1.0 Fitro de aceite a bomba de aceite.. 1.5
Detacior iemperam;ﬁ a la carcasa ragulador tem- Carcasa de la bomba de sceife al %:)toque Fion . 0.6
peratura... 10 Cérter de aceite al blogue mofor. T 15
Tomillo evacuasion ace!ta o 45 Multipie de aspiracidn a culata ... 2,0
Amortiguador vibraciones sl crguenaa 2,0
Sugpension frasera uqm@fda y derecha motm ..... 40 Volante motor a cigienal o 5.5+30 g 45°
Suspensidn delanters izquierda vy derecha motor. AL Bomba dei agua al bloque motof 25
Carcasa bomba aceite al blogue motor . 0.6 Rucde accionamiento correa dentada al c;guena% 25,0-+40 a BO°
Tapén roscado 2 la vélvala sobrepresidn bomba Rueda dentada del arbol de levas al arbol de levas 50
aeite . R 30 Builas @ CUIBIA . oo 20
Eiliro aceiie al motor i 15 Rodiio tenser de la comea dentada af hlogue molor.. 2,5+45 2 80°
Bomba combustibie a la carcasa arbol levas ... 20 HSSE!:SO?; desviacion de Ia cofrea dentada al blc: 7 5445 a 60°
Bomba agua & la culata/oiogue Mmolor. .. 0.8 %ﬂm de cuiata 8 culata, T os
Soporte generader al biogque mofor. 40 Cuiata al blogue mator 2 BB +HAEE465°+ 30
Cérter aceite al blogue molor 05 7 45°

EHTRACCION DEL MOTOR

Betirar el cable de masa de la bateria,

LI Desmontar el filiro del aire.

Desmantar af fube flexible de refrigeranie infe-
rior en ol radiador v dejar salir refrigeranie

Colocar por debajc un reciplente adecuada
para recoger e refrigerante gue sale,

Desatornidar et fubo flexible de refngeranie sy
perior en el cusrpo del termosialo.

Deserroscar log 1ubos fiexibles de caleiaccion
en of colectar de admision vy en &l fwbo de
refrigeranta

Soitar v separar 108 fubos flexbles en e carbir
rador, tapa del estranguiador automéatico,




OPEL KADETT

Descolgar ef cable de Bowden def carburador
Separar & fubo flexible de vacio en el ser-
vofreno

Desmoniar la tuberia de alimeniacion y retorno
de combusiible ras soltar las abrazaderas det
tube flexible

EXTRACCION DEL MOTOR

Desatornillar I ohapa de recubrimiento del
embrague

Desanroscar los tornilios inferiores -
embrague en el blogue del rmotor.
Bajar et vehiculo.

Colgar el motor en los ojales previstos al res-
pecio.

caja el

Separar gl cable para los faros de marcha atras
en el cambic.

Desmontar el cable positivo de {a baleria
Separa el enchufe multiple del juego de cables
dal motor

Sacar a presion el segure v abrir el enchufe.
Separar el enchute mulipte v el cable de en-
cendido de ia bobna.

Levantar el vehiculo

Degrmaniar el tubo de ascape delantero com-
oleto.

Desatornilar el tubo de escape en el colector
v la brida intermedia

Sacar el tapon de la tapa del cambio v tirar def
arbol impulsor con i herramienta KM-S66-1-A
Fn el GSi desatornillar de fa brida inlermedia
en el filtro del aceile los tubos flexibles que
cenducen al refrigerador def aceite.

Recager en un recipienie &l aceite def motor
Glie sale.

Desmantar por completo ef apoyo del motor de-
lante, a la derecha.
Colocar el gato por debajo del cambio

"y

Desenroscar log torndlics supenores - caja del
ambrague en at blogue del motor

Sacar a presion el motor de la caja del embra-
gue y extrasrio hacla arrba del compartimento
del motor.

Fara elic, abrir bien el capd del moior

Bajar &l motor a su compartimento e introduci-
lo en & centraje de la caja de embrague.

torniffar 1os tornilios de sujecidn - caja del em-
hrague al blogue del motor.

Atorrilfar &l apoyo del mofor delanie, = la
derecha.

Retirar el apoye por debajo det cambio.

Sacar ¢l motor de los cables de elevacion v ele-
var el vehiculo.

Montar la chapa de recubrimienio del embra-
gue y atornifiar los tornillos de sujecion inferio-
res - caja del embrague al blogue del motor

Montar el &rbol impuisor con KM-564,
Montar & tubo de escape delantero.

NOTA-En ef GSi enroscar en la brida interme-
dia del filtro del aceite los tubos flexibles gua
conducen al refrigerador del aceile

Montar ef cable de los faros de marcha alras,
cable de encendido v al enchufe mdltiple en fa
bobina de encendido, enchufe mudiiple del haz
de cables y cable positivo de la baterta.

Conectar fa tuberia de alimeniacién v retormo
del combushible

Montar las abrazaderas de ubo flexible.

ntroducir 1a tuberia de vacio en el servofreno



Sujetar, gin tensidn, el cable de Bowden al
carburador

Montar los tubos flexibles de refrigerante, de
calefaccion y os tubos flexibles en el carbura-
dor, taps ¢el estranguiador automatico
Montar el filtro del aire

Reflenar ef sistema de refrigeracién por la ca-
mara de expansion.

Fara efectuar la purga de aire, desenroscar la
sonda termica en el colector y echar refrigeran-
ie hasta que salga por la camara de expansion

Segun refienando reliigerante hasta la marca
K ALTs {fric).

Conectar a la baterfa la cinla a masa.

Fetlenar & aceite del molor que se ha recogi-
do anteriormente.

Eyreacoion del grun
Retirar la cinta 2 masa de ta balerig
Dresmontar el filiro det aire.

Desmontar ef wbo flexible de retrigerante infe-
rior en e radiador v delar salir refrigerante
Colocar por debajo un recipienie adecuado
para recoger el refrigerante que sale.

EXTRACCION DEL MOTOR

Desatorniliar ef iwbo flexible de refnigeranie su-
perior en el cuerpo det termostato
Desatornillar los tuboes flexibles de calefaccion
en el colecior de admision v tubo de ref
gerante.

Soltar y retirar Ios tubos flexibles en ef carbu-
rador, tapa del estranguiador automatico.
Descolgar el cable de Bowden del carburador.
Separar ¢ tubo flexible de vacih en & ser
vofreno.

Desmontar la tuberia de alimentacidn y retorng
del combustible tras soltar las abrazaderas de
tubao flexible.

Desmontar &l cable positivo de fa baleria.
Separar ef enchufe maltiple del juago de cables
del motor

Sacar 2 presidn e seguro y abrir el enchufe
Separar el enchufe muoltipte y el cable de en-
candide de la bobina

Descolgar ¢l érbol de conexion.
Desalorniflar del arbol de mando del veloclme-
tro an el cambio.

Descolgar € cable del embrague

Levantar &l vehiculo.

Desmoniar las dos ruedas delanteras.
Desrmontar por completo & twbo de escape
delariero.

Dasatomiliar ef tubo de escape en el colector
y en la brida intermedia

OPEL KADEYT

£n el GSi desatorniftar de fa brida inlermedia

en e fiitro del aceile los tubos flexibles gue

conducen ai refrigerador del aceite.

fecoger en un recipiente el aceite del molor

aue sale.

Desatorniflar a cinta a mass en e cambio

Con KM-B0T-8, exiraer & presion ia articutacion
qula de la mangueta.

Para efio, sacar el seguro de la tuerca almena-

da y desenroscaria.

Fxtraer a presion los dos arboles impulsares, a

la izquierda v la deracha, en el cambio, con a

herramients KM-460-A

Montar el tapon 80 83 035, para evitar que sab-

ge acede de la caja de cambios.

Sujetar en un lugar elevade los drboles im-

pusores.

Colocar ef slevador del motor debajo del motor
y del cambio, v elevarlos ligeramente.
Desatornitfar del bastidor la suspension del mo-
tor, delanie a la derecha, delante ala lzauierda
y atras.

Sacar con el elevador el motor hacia abgjo de
su compartimiento, con cambio mecanico v
diferencial.

intreducir con ef elevador, desde absjo y de
modo reguiar, el molor en su compartirnento,
con cambio mecanico v diferencial.

Atoriflar al bastidor el apoyo del motor, delan-
ie & la derecha, delante a la izquierda v atras.
Afianzar primero con fs mano los torniflos para
evitar deformaciones.

Hetirar ef slevador del motor.

Montar ios arboles impulsores

Sujetar las articulaciones gula a las manguectas.
Atornillar la fuerca almenada vy aseguraria con
ung pinza.

wontar el fubo de escape delantero,

Atorniliar al cambic ia cinfa a masa

Moniar las ruedas delanteras.
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28 de refrige-
OO OO al motor.

ar la fines de vacio

Soenroscar i brida intermedia
fex log fuhos flexibies STy

o oel acerts

ducen al refrigerad
Baiar & vehicuio.
Colgar el cable del emi
Atorniltar el arbol de mando ded velocimetio en
el camine y montar el arbiol conmutador

EEL
da ante
aiines de alimeniacion de combtis-
> distribucian y el requiador de

Extravoidn del motor DOHE

carcasa el estranguiador fa
0 e |z lines de alimeniacion de

Wiontar ef cabile de ancer
tiple en la bobina, ol enchule mudltiple det
da cables y ¢l 818

Conectar la tuberia de alimentacion v relomo
ter combustible,

Moniar fag abr
ntroducir a t

)

D

pa oe sujecion de fa

huercas de suecion del

ariyra
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Separar ef enchule mdtliple para eljuego de ca
bles del motor

Presionar el blogueo v separar &l enchufe.
Flevar f canal de cables y desconeciar de fos
inyeciores e enchufe maitiple.

Parz ello, presionar #f alambre Dlogued

Dasconectar e enchute muitiple (A) del conmu-
tador de la mariposa del estrangulador

Soltar lag conexiones de masa (Hechas) de
tuho distripudor de combustible

Desconectar e enchufe muitiple det distribui-
dor de encendido v el cabie de encendido de
la bobina de encendidao.

Desconectar & enchufe de conexian del relé de
la homba de combusiible

Separar ef enchufe del ramal de cables de la
carrocerfa {en el domo de 1a pata telescopica
izguierda).

Separar ef enchufe da conexion del cable de
LGN para el mputsor induclivo {en el domo de
la pata telescopica derecha)

EXTRACCION DEL MOTOR

Desconectar gf enchufe de cable del sensor
lérmico v el enchufe de polo de ia caja del ter-
rmostato {flechas)

Desconectar ¢l enchufe de cable del sensor de
palpiieo, del regulador de ralentl y del conmu-
tador de temperaiura del aceite.

Desconectar & enchufe de cable del conmuta-
dor de luz de marcha atrés v del conirol det ni-
val de aceite,

Desatorniliar del cambio i3 onfa de mass
Desconectar af enchufe de cable

Desenroscar dal cambio el cable deb wveio-
cimetro

Soltar el tornilio de sujecicn del variliaje ded
cambno.

Pars eflo, poner a 2.7 marcha

OPFEL KADETT

Tescoigar el cable de iiro del embrague

Soltar los tornifios de sujecion del colector de
escape a la brida v al soporte

Retirar &l colector de escape.

En vehiculog con servodireccion, desmontar v
fijar lateraimente {a bomba hidraulica del servo
completa con soporte.

Para ello, destensar y relirar la corres ra
peroidal.

Desenrascar 10s tubos fiexibles del adaptadoer
an o fiitro de aceile al raciador del aceite

a

Con e extractor KM-507-8, extraer de las man-
guelas las articulaciones-quias izguierda v de-
recha.

Para ello, retirar el sequro vy desenroscar ia fuer-
ca almenada.

N
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Caon el exiracior KM-S03, extraer del cambio e
semigie izguierdo y e derscho con un des-
moniador.

Fara evitar un deframe dal aceite del cambio,
utitizar tapones de cierre

Colgar los semisies

Colocar e elevador de motores debajo del mo-
tor y cambio v elevar en aigo.
Diesenroscar la suspensién del motos

A -Delantera izguierda

B -Trasera.

C-Delantera derecha.

Descender & motor con cambio y diferencial.
Al efeciuar el descenso, prestar alencion af ca-
bie del sensor de picado y al reguiagor del
ralentt.

Caolocar el motor con camiio v diferencial 5o
bre ef elevador de molor y, desde abajo. ele-
varln reguisrmente en el recinio motor

EXTRACCION DEL MOTOR

Ernroscar la suspension izquierda vy derecha al
bastidor delantero.

Enroscar la suspensidn tragera v la infraestrue
tura como se muesia en la figura

Celocar fos tornillos con masa de sequridad en-
roscando primero v afianzando después con la
lave de apriete (Par de aprigte: 75dalm}
Refirar el elsvador de motor

Enroscar fa cinta de masa al cambio

Conectar ef enchufe de cable para & sensor de
picado (rojo). regulador del ralenti {negro) v
conmutador de termperalura de aceite
Ensamblar el variiaje del cambic

Afianzar fodaos los tubos flexibles de refrigera-
cidr y caletaccidn sueltos

Montar en el cambic los semieles derecho e
izguierde.

Qusitar los tapones de cierre, colocar un destor
nilador en &f borde adecuado v con un marti-
o, introducir & goipes en ia caja del cambio &
semieie hasia e fope

Afianzar las articulacionss-gufa a la manguala.
Enroscar ia luerca almenads v asegurarla con
pinza

(Par de apriete: 7.0 daNm.)

Afianzar los tubos flexibiss del adaptador en &
fHtre de acelle al radka t

£n vehiculo con servodireccion, montar en el
blogue motor la bomba hidraufica det servo con
soporte.

Colocar v lensar las correas irapezoidales.

Presionar contra el blogue motor el calector de
escape, colocar la chapa de cobertura v fiar

Utiizar una junia nueva

Atornifiar en fijo ef colector de escape a la bri-
da vy al soporte.

Afianzar a la culata & colecior de escape v la
chapa de cobertura,

{Par de apriete: 2.0 daN.m.)
Regiar el variliaje del cambio,
Montar v ajustar el cable de tiro del embrague.

Colocar y atornillar en firme el arbof del velock
metro en el impulser del veiocimetro en la caja
de cambio

Conectar af enchufe de cable.

Aftanzar et tubo de vacio del servofrens

Atornifiar en firme iz linea de alimentacion de
combustible al distribuldor de combustible v re-
gulador e presion.

Afianzar la abrazadera de la finea de alimenta
oidn de combustible a la carcasa de la maripo-
sa del estrangulador

Montar 2 cable Bowden para ef acciohamiento
de fa mariposa del estrangulador

Con anterioridad, montar ambos soportes para
el acowonaments de a marposa del estran-
gutador.

Atornilar en firme la conexién de masa al fubo
de distebucidn de combustible




A continuacion, efecluar as enles G
nexiones farn de marcha air rol chel i
vel de ageite, sensor 1&rmico, enchuie de poio
an la caja del termostato, impulsor inductive
{en el domo de la patz telescopica derecha),
enchufe del jusgo de cables motorcarroceria
{en el domo de la pata lelescopica izguierda),
relé de iz bomba de combushible, distribuidor
det encendido, cable de encendido de fa bobt
na del encendido, conmutador de la mariposa
det estranguiados. inyectores {prestar alencion
@ sy correcia posicion), enchufe miltiple det
juego de cables moior, medidor de masa de
alre

OPERACIONES DE REPARACION

Relignar y purgar &l sistema de refrigeracion,
Controtar ¢l nivel del aceile y, en 84 €as50, 8-
flenar hasia llegsr a la marcacion smaxe de la
varilia de medicion.

Conectar el cable positive y la cinta de masa

OPEL KADETT

Coigar el motor en el elevador de moior
KEA-263-A v elevario ligeramenie,

En el metor DOHC. ulibzar 2l cgble de
KAE-252-A

Montar 1a camara de pravolumen, medidor de
masa de aire con soporte v tubo flexible de
conexion.

Montar fos sopories delanieros del filiro de aire.
Feinstalar el tubo Hexible de conexidn caja del
termostate-radiador

NOTA -En los vehicuios hasia el AM abrii 1889
es negesario colocar fa junia en la guia de jun-
iz de la camara de prevolumen con 4 hasta €
punios de fijacion a base del pegamento.

La fijacion no es de duracion permanents v es
necesario repetirta después de cada desmors
taje

Caractenslicons

de la bijeria

larguero.

Desatornilar el soporie del blogue del motor v
arnortiguador de goma.

Desmontar el amortiguador de goma en &

Montar un nueve blogue de amortiguacion
Atorniliar el soporie

Hajar el motor v ratirar el elevador.

Cilndros/pistones Moltor 13N, 138 Motor 14RY Fotor 165K
Bedics inglice & cllindro @ piatdn & cilindro & pistdn % cilindrs & pistdn
1 5 74545 o 74 956 74,925 5 74935 79845 a2 V3,855 789535 a 79845
[ 74955 a 74,085 74536 a 74845 7756 77.54 75,555 a 79,965 75,845 a2 79855
7 74965 a 74975 74545 a 74,855 7757 7755 78,965 a 79.975 79,955 & 79,965
8 74875 a 74,985 74,955 5 74,865 F7.E8 7758 79,975 a 79.885 79965 a 79,975
Z 99 74985 a 74,965 74,8658 77875 7758 TTET 74,885 g 79,995 79,875 & 78,585
oG 74995 & 75,005 74975 a 74,985 77.60 77,58 79,885 a 80,005 79685 a 79,595
01 75005 a 75,015 74985 a 74 595 77 61 77.59 80005 a 830015 75,995 & 80,005
0z 75015 8 75,025 74995 2 75005 7762 7780 80015 2 80,025 80605 2 80015
3 03 75025 a 75,035 75,005 a 75,015 B0.025 a 80035 80,015 1 80,025
04 76,035 & 75,045 750158 75,025 80,038 a 80,045 80,025 2 80,035
05 75,045 g 75,065 75028 2 75,035 80,045 a 80,085 80,035 & 80,045
g 75055 & 75,085 75,038 & 75,045 BUOSS a 80,085 80,045 & 80,055
4 o7 75085 8 75075 75,045 a 75,055 80,085 a BO.OTS 80055 a BO06S
08 TB075 & 75088 75,085 & 75,065 80075 a 80,085 BG.065 & 80075
04 75,085 a 75,095 75065 & 75,078 80,085 a 80,085 80,075 & 80,085
i 75,085 a 75,105 75075 a 75,085 80,095 a 80,105 80,085 2 80,085
Sobrern. 05 7+ 08 75465 8 Y5 4ATE 75,445 & 75,455 78,07 7855 80,465 a 80,475 80455 a B0 465
B+ 0.5 75,475 5 75,485 75,455 5 7h 465 80,475 a BG485 80,465 a B0 4TS5
9+ 055 75,485 a 75455 75,465 a 75,475 80,485 & 80,485 80,475 & B 485
0+ 135 75,485 5 75505 ThATE a 75485 80,485 5 80,505 80,485 & 80,405
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- . iotor 20NE, 208EH,
Ciindres/pistones Hotor 188Y, E18NZ Botor 18E, 1858, E18NV 2OXE, S0KEJ
fadida Indice @ cHlingro & piaidn & cllindro & pisitn Z citindro @ pistén
1 o3 78845 a 78955 78,925 o TR.935 84745 5 84 755 84,735 a 84,745
) 78,855 a 78,965 TR U35 & 78945 84,755 a 84,765 84,745 5 84,755
7 78985 2 78,0675 78945 a 78,955 84765 2 B4.775 84755 a 84,765
8 78,975 2 78 886 78955 5 TR.O65 84,775 a 84,785 84 765 a 84,775 85 975 a 85,985 85,955 a B5 885
2 a8 78,985 a 78,895 7B.965 8 78,875 84,785 a 847595 84,775 a 84785 85885 a B5 885 85,965 & 85,075
00 78,955 a 78,005 78,975 a 78,985 84,795 2 B4 805 84,785 a B4 705 85,595 & 86,005 85975 a 85 985
01 79005 2 78045 78,885 g 78,805 84 BOE & B4 815 84,795 a 84 805 86,005 a 86,018 85,085 a 85,005
a2 72,015 a 79025 78,595 a 78,005 B4 815 a 84,825 84,805 a 84,815 86,015 g 86,025 8559595 a 85,005
3 03 78025 a 79,035 78,005 2 78,015 84,825 o B4 835 84 815 a 84 825
04 79035 & 79,045 79015 2 79 0258 84,835 & 84 845 84,825 a 84,835
05 79,045 a 79,055 79025 2 78 035 814,845 & 24 855 84 835 a 84 845
08 75,0bb 8 TR 065 78,035 a 78045 84 855 & 84 865 84 845 g B4 855
4 a7 79065 a 79,075 79048 a 76 055 834 865 a 84,875 84 855 & 84,865
08 79,075 a 79,085 75,055 a 73,085 84 875 a B4 885 84 BG5S g B4 875
02 79085 a 79,085 78,065 a 79,075 84,885 4 84 895 84 875 a 84 885
i 79,005 a 79,105 79,075 & 79,085 84895 a 84,905 84,885 a 84,895
Sobrem. 05 7+ 05 75,465 a 79,475 79,445 a 79,455 85,265 a 85275 85,255 g 85 265 86,465 a 88 475 86,445 a 86,455
8+ 05 78,475 a 79,485 78 4585 a 79,465 85275 a 85,285 85,265 & 85,275
5+05 79,485 5 72 485 78,465 a 79475 85,285 a 85,245 85275 a 85,285
G-+05 79485 a 79505 TG 475 5 79485 85,285 a 85305 85 285 a 85,255
188E, E18RY,
Motor 13N, 138, 14NV 168H, 18E FONE, 20SEH,

168V, E16NZ

2BKE, 20XMEJ

@i ejes de cigiefal:
S NOFmEL e

- Sobremedida 025 .

- Sobremedida 050

Anchura cojinete Hii:
- NormalL RTTPR
- Sobremedidad 025
- Sobremedida 050 . ...
@ codos del cigiafial;
- Normal
- Sobremeadida 0,25 ...

54,885 a 54,672
54735 a 54,722

54,485 g 54 472

26,052 g 26,000
26,252 a 26,200
26,452 a 28,400

42,887 2 42,971
42,737 a 42,271

57 895 a 57 982
5Y.745 a 57,732

57 495 a 57 482

26,002 a 25,850
26,202 a 26,150
268,350 a 26,402

48,987 a 48,971
48737 a 48,721

579820 & 57,5885
57,9865 = 57,9850
577320 & 57,7385
57,7385 a 57 7450

57,4820 a 57,4885
57 4885 a 57 4950

25,900 a 25,850
28,100 a 26,050
26,300 a 26 250

48988 a 48970
48738 a 48,720

- Sobremedida 050 . .. ‘ 42 487 a 42 471 483,487 8 48,471 48488 2 48 470
Anchura Codos . 22,080 a 22,000 28580 a 26,460 26,580 a 26 460
188E, i8Ny,
Motor Ry ey 165H, 18E 20NE, 20SEH,
’ 20XE, 20MEJ
Ovalizacion permisible de ejes de ciglefal ., .. 0,04 0,04 6,04
Excentricidad permisible del muddn central ... 0,03 0,03 803
Juego axial permisible ... SRS 01ai2 0,05 a 0,182 0,05 a (0,152
Juegoe méx. de fos cojinetes de bancada .. .. 0,025 2 0,05 00152004 0015a004
Juego max. de los colinetes de bisla.... T 00192 0071 3.018 2 0,063 0,006 = 0,031
Juege axial mdx. de las biglas... ..., U 011a024 0,07 a 0,24 007 2024
Oescentraje radial max. de fa corona sobre volanie e 33 ‘ o .
Rectificacion méx. de la superficle de contacto del disco.. ... 03  Diferencia de pess entre bielas... . 8yg

NOTA-Tras efiminar materal de ia superficie de contasto del disco en
el volanite, v para que mantengan las mismas condicionss da desembra-
gue, se ha de elimirar la misma cantidad de malerial sabre i3 superficie
frontal elevada dei volante,

Protundidad def asiento de disco sobre volante
- Molor 1.3/14/1.8

- Moty 1.8/1.8/20

2
Z

baz?2mm
)

da22mm

Andadura de cabeza de biala:

- Fator 13M, 135, 14NV, 1683V, B16NZ L

Motor 165H. 18E, 185F, F18NV 20NE. 205EH

ZOKE.

2OXEJ

21890 5 21838

26380 a 26338
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COPERACIONES DE BEPARACGION

OPEL KADETT

1AM, 138, 14NV, 18SE, E18NY, ZONE,
Mator EISHZ, 165V 188H, 182 ZOSEH, 20XE, Z0XEJ
Owalizacion max, del olfindro .. 0613 0013 mm 0,53
Conicidad méx del cilindro ., 3013 mm 2013 0,013 rmm
Sobrepasamienio del pistén.. ST O ™ 038 mm 0.4 mm
188E, £18NY, ZONE,
Hotar TEN, T8, 14NY 188Y, B18KE 165K, 148 SOBEN, 20XE, 20XE]
Espesor segmento de fuege ... TR R 158 1.2 15 1.5
Jusgn de COME. s e s 03a(5 022058 33al05 03alb
Espasor segmento de compresidn . 15 15 1.75 e
Juego det corte .. e e 03a05b 43a05 Glalh 03805
Espesor segmento de engrase ... 4 2 4 3
Jusgo dei corlg . G4a1é Gaatd Gdats U4atéd
Posicién cortes da segmentos .. RO % 180° 180° 180° iane
TEMY, 168Y, 188E, £186Y,
Botar 138, 138 e 168H, 18 26NE, 26SEH SUKE, ZOXES
Longitud del DU 65 55 74 818 1)
7 det buldn 20 18 23 21 21
Acoplamiento dal buldn . IO Fiio en biela, libre en pistdn Fiotante
Juegs Buldn/piston . 0,007 2 0010 0007 & 001G 0011 2 0014 0011 a G014 0,603 a 0,610
Juago buldn/blela e Sin juego Sin juego Bin juego Sin juego 0,015 & 5,036

* Para motor 1,6 fitros = 0.4 mm.

= para molor 1,4 liros = 3 mm.

NOTA -La posicién del corte del segmanio su-
perior dg cinta de acero, ha de estar de 25 &
50 mm hacia ia izguierda v &l del inferior de 25
a B0 mm hacia iz derecha con respecto al cor-
te det segmento intermedio.

aiinate de agujas dal

Desmontar el embrague
Desmontar el volante.

£l cojinete de agujas ha de exiraerss Ge su
asiento con la herramienia KM-488-A en unicn
de KM-326-9

Colocar la herramienia KiM-328-9 en el cojineie
de agujas.

Colocar en el gorron del caiinete &l apove
KM-469-4 por debajo de KM-328-8.

Aplicar la palanca KM-469-13-A en ef apayo v
en el gancho extractor, v fijar con iog pivoles
KM-328-6.

Extrager a presion el cojinele de aguias.

introducir 18 place de sujecion KM-465-11-A
{motor OHC 13N), resp. KM-611-11 {maotor OHC
16SH. 188) en ia caja del embrague.

Para ello, colocar los piveies de cenirale —liar
chas—— an jos orficios de sujecion del casgui
Ho-guia dal tops

Instalar & cojinete de aguias en &l orificic del
cigiiefal.

£l lado tisslado del cojinete ha de sehalar ha-
cig el gorron del cojinete. Colocar fa arandela
de centraje KiM-405-1 sobre el cofinete de agu-
jas v enroscar a mano eb fomilic & presion
KM-468-12-A hasta gue se apoye en kg arande-
la de ceniraje.

introducir a presion el cojinele de agujes hasta
gue la arandela de ceniraje se apoye por com:
pleto en el gurrdn del cojinete

Montar gl valante y el embrague

g delgniegre de mguahal

Hatern e 20

Bt § A .o
B .

Soltar of alternador en la cubrejunia de fension
v en la sujecidn inferior,

Quitar ia corres frapezoidal. Lievar ef piston del
‘er. cilindro al punic de encendide. Retirar el
racubrimnienio de la correa dentada

Afiojar ef tornillo de sujecién para la polea de la
correa del ciglenal.

Engranar una marcha v trar el freno de mano
Afiojar la bomba de agua

Destendsr la correa dentada y apalancar 'a po-
lea de |z correa con un destornillador




OPEL KADETT

Hacer un agujers con un vastago afilade ade-
cuado en el centro del retén de aceits del
cigleanal
Introducir, girando, el tornilto de chapa y extraer
el retén de acelle de su asiento con unos
aficates

Colocar el casquilio protector sobre el gorrdn
det cigdefial.

Aplicar una capa de grasa de proteccion en la
falda de hermetizacion del retén de aceite nue-
vo y encajar en el casquilio protector &l ras de
la carcasa de la bomba hidraulics

introducir en la carcasa hasta el tope &l rateén
de aceile con KM-417 en motores OHC de 1 3t
y Kh-513 en motores de 1.6 a 1,81

Chiitar el casquiilo protector.

Colocar la polea de ia correa det cigliefal y 1en-
sar la correa dentada.

Colocar el recubrimiento de la correa deniada,
fijar of aternador v tensar ia correa trapezoidal.

Aflojar el gernerador de su lengieta lensora vy
de la fijacion inferior,
Retirar 1a correa trapezoidal

OPERACIONES DE REPARACION

Fetirar el recubrimignis de iz correa dentada

Desplazar el piston del fer. cilindro a la posr
citn de momento de encendido.

£l saliente del recubrimiento de correa irape-
zoidal coincide con ia marca de 1a rueda del ar-
bof de levas.

Ef saliente en ef blogue motor coincide con ia
mueasca de la polea del cigiiefal.

Desenroscar la polea de la correa del cigiieal.
Para ello, introducir una marcha v apretar el fre-
no de mano.

Desenroscar la tapa del carter del arbol de
levas.

Aflojar el tornillo de fijacion de la rueda del ar-
bot de levas.

Para elio, retener por el arbol de levas con una
flave de horguiiia.

AN

Softar la pomba de agua.

Para aflojar fa correa dentada, givar la bomba
de agua con la herramienta KM-421-A en los
motores 163V v con fa herramienta KM-637 en
los motores 18SE, 20NE y 205E, y retirar la
correa dentada.

Retirar iz rueda del arbol de levas.
Desernrogcar de la rueda dentada del cigldenial
e tomitlo de filmcion v retirar fa rueda dentada,
teniendo en cuenta la arandela distanciadora.
En caso necesario, extraer a rueda dentadsa
con la herramienta KM-647

i

Hetirar del ciglienal la chavela y la segunda
arandela distanciadora.

Retirar et revestimienio posterior de fa comes
dentada

Con un punzan, practicar un orticio en la mi-
tad del retén de aceite, enroscar un tomillo de
chapa y extraer de su asiento el anillo de her-
metizado, canteandalo con uncs alicates.

Encajar e casquitio protector en el muion det
cigliefal.

Untar grasa protectora en ef fabio de hermeti-
zado del nuevo retén de aceite e introduciro
con &l casquillo protector en la caja de fa bom-
ba de acere, hasta que guede al ras.

Encajar el retén de aceile con la herramienta
KM-513 en los motores 18SE, 18NV, 20NE v
20SE © con la herramienta KM-417 en fos mo-
iores 168V, hasta que asiente perfectamente.
Retirar ef casquilio protector.

Montar el revestimienio {rasero de la correa
dentada.

Montar la rueda gentada del arbol de levas v
desplazar hasta la marcacion.

Montar la rueda dentads del cigienal, tenien-
do en cuenta la chaveta v las arandelas dis-
tanciadoras

Tolocar s correa dentaria




Montar la poles de e corea del ciglienal.
Desplazar of cigienal hasia iz marsa del pm s,
v tensar ia comrea dentada.

Wontar el recubrimiento delaniero de la corea
denlada

Colocar la correa wapezoidal v lensarla,

Nesmoniar ja correa dentada.
Retirar ia cobpertura de los cables de encendi-
do v sacar las caperuzas de fas bujias.

Aflojar los ubos flexibles de conexién {(Hechas)
Desmontar de la culata la cublerta de la culata
Con la nuez Torx E 20 MKM-604-21 desatorni-
liar del cigledal los tornillos de sujecion det pi-
fon impuisor de la correa dentada, contraapo-
yando con f Have KM-682.

Combinar el extracior KM-210-A con los torni-
lios de exiraccidn KM-516 v extraer el pifidn im-
puisor de fa correa dentada.

Retirar las arandelas distanciadoras del mudon
del ciglienal.

Con un punzdn adecuado, efectuar un orificio
en e centro del retén de aceile, infroducir gi-
rando &l torpillo de chapa vy con un mordients,
sacar de su asienio el retén Jde acaite,

OPERACIONES DE REPARACGION

Uniar con grasa de protectidn ef labiado del
nuevo retén de aceife

Con el casquitio de montaig KM-G23, al torntio
Torx (1) v 12 arandeta de la poles impulsora de
la correa dentada (2, niroduciy hasia su tape
contra la superficie de fa caja el relen de acsits
Aplicar una fina capa de aistante Fluid-0, sobre
&l frontal de ta arandela distanciadora y empu
iarto sobre &l mufion del ciglienat

Colocar la polea smupulsora de fa correa denia-
da sobre el mundn del cigbehal
Ohservar la posicion del montaje {flecha)

Con ia nuez Torx F 20 MKM-B04-21 y contraa-
poyando con la dave de retén KM-B62. atorni-
Har ta polea de la correa dentada al ciglisnal
{Par de apriete: 2,5 dalN.m + 40 a 507

NOTA -Los tomillos de fijacion de ia polaa im-
pulsora de la comea dentada se instalan con
grasa.

Colocar fa tapa de fa culata y atornifar en firme.
Afianzar los tubos flexibles de conexitn en ia
tapa de la culata

Enchutar las caperuzas de encendido de las
bujlas.

Mortar ta coberfura de los cables de encer
aido

Maorntar a correa dentada

OPEL KADETT

Desmontar et embrague v o volante del rmotor
£l retén de aceile ha de sacarse de sy asiento
tirando con la henamienta KM-469-A

Apiicar el gancho exiractor KM-463-C entre fa
fajdia de hermatizacidn y el gorrdn del cojinete
del cigliehal

Colgcar el apoyo KM-469-4 en la palanca
KM-468-13-A, {al como se mugsira en la dusira-
cién, y fjar con el tornilic KM-328-8

Colocar la palanca vy ! apoyo en el gorrén det
cojinete del ciglefal, frente al gancho ex
tractor.

Fijar ef gancho exiractor en el enfico alargado
de ia palanca v extragy el andlo de estanguel
dad en la direccion de ia flecha

Aplicar una capa de grasa proteclora sobre fa
felda de hermetizacion del reién de aceile del
cighenal nuevo

Colocar en el retén de acsite e casauiin
protecton

KM-468-8 fmotor GHOC 13N}

KM-H11.8 (motor OHC 1854, 18E)
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tngertar ef casguillo protector con of retén de
aceite en el gorrdn del cojinele del cigiiefal v
presionarlo al ras.

Colocar sabre el retén de aceite del cigliefal e
aniflo de presion:

KM-468-10 (motor OHC 13N).

KM-511-1G {motor OHC 165H, 18E).

Colocar la placa de sujecion KM-463-11-A (mo-
tor OHC 13N)Y, resp. KM-511-11 {motor OHC
165H, 18E) en ia caja del embrague con un tor-
rillo hexagonal KM-468-12-A v presionar el re-
tén de aceile del cigliefal en ei bloque moior
hasta que asiente perfectamente en &l

Para elic, colocar los pivoles de centraje —fle-
chas~-— &n los orificios de sujecidn del casqui-
llo-guia del tope.

Montar ef volante v el embrague.

OPERACIONES DE REPARACION

Con un punzdn adecuado, hacer un orificio en
af retén de aceite para arboles en el centro.

Cnroscar tornilios para chapa del famano gue
cofresponda a fos orificios practicados y, apo-
vando unos alicates de corte en ef nervio dei
blogue malor, exiraer of retén de aceile, can-
teandolo.

s e AT

Urtar grasa profectora en el nusvo retén vy an-
cajarlo en el casquilio de proteccion conico
KM-465-9 {185V) o KM-B35 (183E, Z0NE vy
2058}, girando duranie esta operacién el retén
para evitar gue se remangue el iabio de herme-
tizado, cosa gue haria ser expulsado el resorie
tensor.

Encaiar of casquillo de proteccitn provisto del
ratén en sl muiidn de cojinele de cigiefial.
Apretar of retén al ras.

Encajar & retén con la herramienta KM-485-8 v
Kh-235-4 {163Y) o con KM-G35 {185E, ZONE ¥
205E) hasta que apoye bien en el blogue
miotor.

Montar el volante del moior, embrague y cam-
bie

21

Desmontar el embrague y cojinete de presidn
Desmaontar el volantie.

Desmontar el casquidlc de guia para el caopnete
de presion {flechal.

©fm . 7

Aplicar ef gancho exiractor KM-665 entre la fal-
da de hermetizacion y el gorrdn del cojinete del
cigtiefal.

Colocar el apoyo KM-469-4 en la patanca
Ki-468-13-A, tal corno se muestra en la figura,
y fijar con el tornillo KM-328-3.




Ingertar & palanca con apoy:
mufion de cofinete del cig :
ganchos de exiraocion v atianzart
cio oblongo de la palanca
Extraer ef retén de aceile en la direccion de la
flecha.

Con una broca de 14 mm, ltaladrar en aprox
5mm de profundidad la tuerca hexagonal
KM-489-12-A o utiizar ia KM-469-12-8.
Introducir en los orificios de sujecidn del cas-
quitlo guia det cojinete las espigas de centraje
de KM-511-11 y aftanzar a la caja del cambio.
Untar ef lablado del nuevo retén con grasa
protectora,

Introduecir et andlo de pregidn KM-G35-2 en el
retén.

Colocar sobve el munon det conete del cigue-
ral ef casquillo de proteccion KM-835-2 con el
retén levantado. niroducir el anilio de presion
y presionar en el blogue motor hasta el fope el
retén con e ayuda de la twerca hexagonal
K-460-12-A/8

OPERACIONES DE REPARACION

OPEL KADETT

Colocar el nueve anifle de reten on el casquilio
gula del cojinete de presion v ¢l anilio toroidal
on la caja del camiio.

£l montaje posterior se realiza en senlido -
vars

Brirass coniutie pistin/bisia

Desmontar i& culata.

Desmontar el carter del aceils.

Marcar las lapas de cojinetes de biela antes de
sy desmontaje.

Desmontar las iapas de cojinetes de biela
Sacar hacia arriba, presionandolo, e piston con
la biela.

Reamplazar los pisiones.

Antes de iniroducir jos pistones en los Ciline
dros, situar todos los gorrones de fos cojinelas
de biela en la pesicidn de «punio muerts infe-
riors, respectivamente gpunle muerto supsriors
£n todos jos pistones el corte de cada segmern-
to debe estar desfasado en 180° con respecio
al segmento vecing.

introducir en el cilindro correspondiente el con-
junte piston-biela con el semicojinete de biela
aceilado

NQTA-F] namers de identificacidn de los dia-
meiros de los citindrogs estd estampado en la
superficie de hermetizacion del carter del acet-
{e del bloque dat motor en tos motores OHC de
131y en iz zona del ndmero del mator en el
OHO de 182 151

o,

Prestar atencion a ia cormecta posicién de man-
taje La flecha sefslada en direccion del volan-
te v el reborde en la bista (flecha) hacia ef em-
brague del motor

Colocar 1a cinta metdlica de comprimir Ios seg

mentos, v comprimuros

ar el pision y con ot mango de un o

ionaro en dintro hasta gue el

& sobre el correspond
4 r fodos 1os coji

las izpas.

de apnete

SGugtlucién de jos ssgmentos de pision

Desmantar los pisionss

Desmontar ios segmentos con ayuda de un alk
cate especial para segmenics.

Eliminar fa carbonilia depositada en el fondo de
las ranuras de los segmenios empleando un
segmenio viejo v alilade en forma de cufa

Cotocar ¢f segmento dentro del cilindro v me-
dir el corte del segmento con un calibre de
BSPESOres
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Al instalar log segmentos nuevns ha de tener
ge en cuenfa que &f segundlo segments esia
provisto de fa marca «TOP», v gue cada corte
de segmento debe estar desfasado en 180°
En el segmenio rascador de aceits, e corte del
segmenio superior de cinta de acere ha de es-
tar de 25 a 50 mm hacia la izguierda. v el infe-
rior 25 & 50 mm hacia la derecha. con respects
al corte de! segmento intermedic.

Aprsiar los segmentos y moniar ios pistones.

Desmontar e pision

Con el vastago de extraccibn a presién KM-427
(motor OHC de 1.3 B, reso. KM-337 {motor OHC
de 1,61y 1,81, extraer a presién ef buldn del
pisién. Al hacerlo, soportar con un tube &l pis-
16n, alrededor del orificic del pisidn para el
buidn.

St et pistdn se apoya exactamente en &l tubo,
no se produce ningur dafo al extraer ef buldn
v el pistén puede volver a utilizarse.

£n un horno eféctrico o en una placa electrica
{1.500 a 2000 valios), calentar la bigla nueva a
la femperatura de montaje de 280 °C.

t & hiela ha de colecarse con el ojo superior so-
bre la placa. Para que se caliente con regulark-
dad v rapidez, es necesario que la superficie
del oju esté compietamenie plana sobre la
placa.

Para avitar pérdidas de calor, es recomandable
colocar sobre gl 0io de ia blela un trozo de la-
drilio refractario.

Con ol lapiz de medicion de temperatura, apli-

car sustancia colorante sobwe el ojo de iz bels

v la parte superior del véstago de fa biela

Cuando ¢ ojp de i3 bisla se ha calentado a

280 °C, el colorante verde aplicado se forna na-

gro, indicando asi que se ha alcanzado a tem:
eratura de monige

OPERACIONES DE REPARACION

Prestar atencion para gue el trazo de color no
se ponga negro en foda sy longitud, sino sdlo
hasta el principio del vastago <e la hiela

iras haber alcanzado la temperatura de mon-
taje, colocar fa biela en el tornifio de banco, sin
apretar demasiado. Introducir ahora la punta-
guia v ef vastage de presion KiM-427 {molor
OHC de 1,31, resp. KM-337 v KM-538 {motor
OMC de 1681y 186 en el buidn, sobre e que
se habra aplicado aceite para motores, 2 inser-
tar el bulon en af orificio del pistdn. Al hacerio,
ol piston ha de estar apoyado en ia biela, en fa
direccion de Ia presién del buldn,

Colocar e pision por encima de la biela, de ma-
nera gue los bordes reforzados se encuentren
en el mismo lado, tal como muestra la figura
ATTHB.

La introduccion del buldn en el pistén ha de
realizarse rapidemente y sin interrupciones.

NOTA La biela se enfria con rapidez, por lo
gue yn montaje rapido v sin iMterrupciones es
de importancia decisiva para la perfecta call-
dad del asiento det buldn.

Un buidn gue se haya sgarrolado no puede ya
introducirse

Como piezas de recambio solc se suministran
bielas de la clase de peso maximo. Asl es siem-
ore postble una adapiacién de los pesos indi
viuales de las bieles con respecto a las que ain
hay en et motor eliminando material en los dosg
gorrenes de peso.

La diferencia de pesc permisible de las bielas
individuales an un motor no debe exceder de
8g

instalar el pision

23

Desmaontar el conjunto piston/biata.

Cotocar ef pistdn con la herramienta KM-834-1,
Ff fondo del pisidon debe sefialar hacia fa placa
de tope.

Girar el pistdn de modo que el buldn de piston
se encuenire en posicion vertical.

Expulsar el bulon de piston con la herramienta
Ki-634-3 {motores de 1.8y 2,01} o con la herra-
mienta KM-634-6 (motor 165V}

Colocar & piston en la heramienta KM-634-1.

En el motor 168V, anies de colocar el pistdn,
colocar fa placa distanciadora KM-G34-9 en &
lado oblicuo derecho.

Erroscar fos pernes de gula de KMB34-8,
KiM-634-8 y KM-B34-7 (motores 185E, 20NE v
20SE) o KM-B34-3. M-634-5 y KM-B34-4 (motor
165V

Cologar e bigla ert el piston de modo que los
rebordes de la biela {flecha) v la supericte pla-
na del ojo de bisla (flechal quedan en ia mis-
ma ciraccion. Infroducir el iornitoe de guis a tra-
vés de la biela en el pistdn hasta «f tope, en la
placa lateral izquierda, teniendo en cuenta que
¢l torniflo ce guia se encuentre en posicidn
Ronzental.

Apretar uniformemente ios 4 tornillos de medo
que & piston apoye en la placa posterior
Extraer de nuevo el tormillo de guia junlo conla
Digta. Exiraer del tornillo de guia la pieza cen-
iral v enroscar e hulon de pistan

Uniar acaite de motor en el fondo del pistdn.



Calentar la nueva bisla en un bomillo o placa
(1.500-2.000 W) hasta slcanzer 2 temperaiurs
de montaje de 280 °C.

La bicka se coloca con su ol supernar sobre ia
mtaca eléctnca,

Para obtener un pase rdpide v uniferme del ca
tor, la superficie del ojo debera apoyar comple
tamente en planc sobre la placa electrica. Fara
avitar una derivacion del calor es recomendia
ble poner un fadrillo refraciario encima del ojo
de la biela

Pintar con el lapiz de medicion el oo de fa bie-
lay la parte superior de la cafa

Al alcanzar e ojo de la biela una temperaiura
de 280 °C &f color verde se vuelve negro, Indi-
cande asi la temperatura de moniaje deseads

£l trazo de pmtura no debera modificar su co-
lor a todo lo targo, sino solo hasta &f comienzo
de ia cafa.

Una vez alcanzada la temperatura de montaje,
introducir fa biela por su ojo en el pistdn y pa-
sar el tornillo de guia con el fondo del pistan &
través del piston v de la biela. hasta que el tor-
nilfo de guia llegue at fope

La intreduccion det buldn en & pistdn debe rea-
tizarse rapidamente, de una tirada

NOTA -Como la biela se enfria velozmenis, es
decisive para obtensr un correcte asiento del
hulon de pistén gque el monige se realice con
la mayor rapidez.

Un bulén de pisidn agarrotado no puede se-
guirse introduciendo.

Coma repuesto s suministran biefas de fa cla-
se de peso mas superior. Un simple ajusta de
peso de una biela respecto a las olras bielas
que atin se hatan en el motor, puede alcanzar
se rebajando material de log dos salientes de
peso de la biela.

{a diferencia maxima de peso entre las biefas
de un migmo moior N0 puede ser superior a
8g.

Montar el conjunio pistén/biela

Desmontar el conjunts pistén/bieta.

Petirar el seguro def buldn y exireer &f bulon de
pistan

introducir ia bigla nusva en el piston
Humedecer igeraments con aceite de molor el
aton de piston v empujanio.

Reponer el seguro del buldn ta piston.

OPERACIONES DE REPARACION

Frestar atencidn a la corecta posicion de mon-
faje. La flecha sobre et fondo dal piston debe
sefialar hacia ia direccion v ef reforzado de fa
miela (flechas) hacia ia parte del embrague dei
late s

Montie. el conjunto pistdn/biela,

grrgdy 4Ry rnsioy

Desmoniar el mator con al cambio.

Desmoniar los conjunitos para el nuavo motor
parcial.

Tensar & motor sobie of cabaliste de moniaje
Khi-412

En ta parte de admision maontar el adaptador
KM-412-5 v el adaptador KM-412:8 en ia de
escape.

Desmoniar del motor la suspension motor
Desmoniar el cambio det motor.

Vaciar el aceita motor.

Desrnoniar ia corea dentada,

Desmantar i cubieria de los cables del encen-
dido v desconectar fodas las caperuzas de las
hiuiias.

Con fave de Dufias K194, desenroscar las
bugias.

Soliar todas las conexionas de tubos flexibles
{fiachas).
Desmoniar del biogue motor ka tapa de culata

OPEL KADETT

Desmortar ef alternador compieto con su 5o
porte (flechas)

Desmontar el apoys del colacior de agpiracion.
Desmoniar de la culata el colector de aspira-
cion {flechas)

Desmontar el motor de arrangue completo cor
su apoyo (flechas).
Desmonlar el sensor de picade {A).

Desmoniar iz bormba hdraulica de la servodi-
reccién completa con un soporte {flechas)
Desmoniar el impulsor inductiva (A
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Desmontar & conmudador de temperatirsg de
aceite {lecha)

Desrmontar la brida de la guia de la variia de
medicion de aceils.

Diesmaontar ambos arboles de levas.
Con una flave de horquilla contraapoyar en ia

parte hexagonal del arbol de levas.
: }
f

I

£

Desmontar e redille de desviacion (A) v el ro-
citlo tensor (B) con su placa portante.

Prestar alencion a los casquillos distancia-
dores.

Desmontar & recubrimiento posterior de la
correa dentadsa

OPERACIONES DE REPARACION

Diesmontar fa bomba de agua flechas)

Can el suplementa Torx E 20 MKM-604-21 vy uti-

lizando la conlratuerca KM-862 como contraa:

pova, desenioscar del ciglefal los tomifios de
suiecion de iz polea impulsors de la corres
dentada,

Combinar el extracter KM-Z10-A con los fornk-
liog extractores KM-516 v sacer 12 polea impul-
sora de la correa dentada

Desmontar ef conjunto de embragus.

Solo en caso de reuiilizar el comjunio de em-
brague:

Abridar al blogue motor iz herramisnia de mon-
taje v desmontaje KM-832.

{Utihzar torniflos M 12 % 30 mm.}

Caon la herramienta KM-B32, presionar 2l plato
de apriete del embrague v colocar e juego de
retentores (3 piezas) KM-526-A {flechas).
Desmontar fa herramienta de montaje v des-
montaje KM-B32

Mediante unos goipes de granete marcar ¢
olato de apriste del embrague conira el volan-
te rnotor

Con =f retentar de volante motor K652, blo
quear el volarrte conira ef pifdn de aranque.
Desenroscar ol plato de apriste v sacaria con
el disco de embrague

Dresmoniar el volante motor,

NOTA - Utilizer fa parie afilads del jusge de lia
ves de insercion (allura ds fas cabezas de tor
nillos agrox. 34 mm)
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Con &l suplemenio Torx MKIM-604-18, aflojar fos
tornillos de la culata en el orden gue se re-
presenta.

NOTA -Afiojar fos espéarragos de la culata pri-
meramenie en 1/4 de giro. después en 1/2.
Al exiraer los espérrages de la culata, prestar
atencién a fas arandelas de acero.

Desrnontar ef carter de aceite.
Desmoniar ef tubo de aspiracidn de la bormba
de aceite y retivar ia chapa antichapotes.




fFetirar del cighefal la arandeia distanciadon
{A).

Desenroscar los caruchos de filiro con un ing-
trumento de desmontaje de uso cormente.
Desatornilar del bioque molar &2 carcesa de fa
homba de aceite (flechas)

Colocar el velante sobre el ciglefial y en
derezar.

Lirnpiar las superficies de confaclio.

Colocar los tormnifios con masa de seguridad.
Bloguear e volanie con el retentor K652
Apretar tos tomilios.

Utilizar Ia parte afilada gel juego de liaves de in-
sercion [aliura de las cabezas de lornillos
aprox. 3-4 mmj.

(Par de apriete: 85 kpm + 30 a 45°%)

Si se renueva &l plato de apriele, moniar ef jue-
go de retentores KiM-626-A (3 piezas) sobre el
nuevo plato de apriete.

Presionar bajo la prensa los resortes del nueve
plato de apriete ¢ instalar el juege de re-
" tentores.

Abridar al blogue motor la heframienta de mon-
taje y desmontaje KM-632 {utiizar tornillos M
12 % 30 mm).

Colocar el disco de embrague sobre el volanie
motor y centrar con la espiga de cenirae
KA-237.

NOTA -Observar la posicion de montaje.

£l rdtulo «Getrisbeseites {lado de cambio) en el
disco de embrague debe sefialar hacia ef cam-
bio.

Montar ef plato de apriete.

Colocar ei plato de apriete sobre el volanie, res-
petandcio las marcas o las anteriormente realiza-
das con el granete.

Apretar los tomnillos, bloguear el volante motor
con el refentor de volante KM-B5Z. {Par de
apriete 1B kpm}

Coiocar e plato de apriele del embrague Con
ia herramienta de moniaje y desmoniape
Kai-632.

Retirar ef juego de fensores.

Sacar de la guia la espiga de centraje KM-237
- pbservar i movikdad.

OPERACIONES DE REPARACION

Desatornilar del biogue moler la herramienta
de montaje v desmaontaje KM-832

Uniar con pasia deslizanie el disco Ge embra-
gue en la zona de deslizamienic del sje pr
mafio

.
Montar la bomba de aceite.
Sacar de la carcasa e 1a bomba de aceite apa-
lancando con un destorniiador el anifio de
retén.
Limpiar las caras de hermetizacion de la carca
sz de la bomba de aceite - blogue mofor
Para ur mejor agarre, colocar el nuevo anilio so-
hre ta carcasa de la bomba de aceite provisto
de algo de grasa.

Colocar v atornillar la carcasa de la bomba dal
acelte a tope con la superficie de hermstiza-
cion del carte de aceite. (Par de apriete:
DEkpan}

Untar con grasa de proteccion el labiado ded
nueve anilto de estanqueidad.

Con & casquilio de montaje KM-693, & tomidlo
Torx {1) v la arandela de Iz polea impulsora de
la correa dentada {2}, introducir hasta su tope
contra iz superficie de la caj ¢ anilio de
eslanqueidad

DPEL KADETT

Aplicar una fina capa de aislante Fluid-0 sobre
el frontal de la arandela distanciadora y empu
jarlo sobre el munion del ciglienal

Colocar la polea impulsora de la correa genta
da sobre & muficn del ciglenal.

Observar la posicion de montaje (flecha).
Con el suplemenio Torx E 20 MEM-B04-21 -
contraapoyando con la lave de reié
KEA-BE2-A, atomillar 1a polea de la correa der
tada del ciglefal.

Par de apriete: 250 Nm (25 kp.m) + 40 hast
50°.

NOTA.-Los torniios de fijacitn de la polea im
puisora de la correa dentada se insialan co
grasa.

Colocar el suplemente Torx B 20 sobre el cigle
fat y devar despacio v paulatinamentie ! pis
tén del 1% cilindro al punto de encendidc
Las marcaciones de |z rusda de accioharmier
10 de la correa dentada y de la carcasa de |
nomba de aceite deben coincidir (flechas
Aceitar ligeramente el aniilo de estangueida
del cartuche de filro nuevo v aprelar & mand
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Guamnecer con masa de hermetizacion las jun-
tas de separacion {flechas) entre |a carcasa de
la bomba del aceite y blogue motar.

Para mejorar la hermeticidad, untar la junta con
algo de grasa y presionar contra la superficie
de hermetlizacion def blogue motor.
NOTA.-Controlar la existencia de
arandelas distanciadoras.

Colocar la chapa antichapotes sobre la junia.
Atorniltar en firme &l soporte {flecha) del jubo
de aspiracion de la bomba del aceite,
Colocar los tornillos con masa de seguridad.

ioddas lag

Colocar & nueve aniiio foroidal de goma en la
ranura del tubo de aspiracion de la bomba det
aceite y aflanzar el tomilio de sujecion de fa bri-
da del tubo de aspiracion.

Colocar los tomifles con masa de sequridad

Colocar sobrs la chaps antichapotes ta segun-
da unta de corcho ain masa de seguridad.
Colocar el cérier de acsite v atornillar en firme
Colocar fos tormiios con masa de sequridad

inslalar la bomba de agua en el Hogue motor
con un antlio toroidal nuevo.

Antes de proceder al mardaje de i bhomba de
agua uniar la superficie de contacto en ef blo-
que molor vy & nuevo anillo de hermetizacion
an lz carcasa de 'a bomba de agua con grasa
de silicona.

NOTA -La rebaba de la bomba def agua y del
plague motor deben coincidir (flechal.
Atorniliar en firme la bormba de agua.

{(Par de apriete: 2.5 kp.m.)

Llevar ef recubrimiento trasero de 12 polea den-
tada de la bomba de agua hasta ia polea
dentada.

Montar el conmutador de temperature de acal
le.

Montar el impuisor inductiva (A}

Kontar con su soporte la bomba hidrauiica de
la servodireccion (flechas).

(Par de apriete: 4 kp.m.}

Montar en &l Blogue moior con su nueva junta
la brida para & tubo de guia de ia varlila de me-
dicion det aceiie

(Par de apriete: 2.5 kpom.)

Montar el senser de picado (AL
£

Montar el m
Pares ¢
Motor dea

or de arangue con su apove

arrandue a biogue moter 45 kg m
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Apoye moter aranque a blogque motar:
25kpm

Con da herramienta de encaje KM-427 introdu-
oir & iope en el blogue motor los casquillos de
centraie {(casquilios de entalle, flechas)

Colocar fa nueva junta de culala sin hermeti-
zanie y sobre iz superficie libre de grasa.
Colocar sobre ef blogue motor 1a nueva junta
de culata con la identificaciin «OBEN/TOPs
(Hecha) hacia arriba v allado de la distribucion,

Con fa flave de horquilla, girar el arbol de levas
de manera que la espiga (A) sefale hacia
arribya.

Limplar todas las superficies de hermetizacian
de ia culata

Colocar la culata sobre el biogue motor,
Instalar todas fas arandelas de acero y ios es
parragos de culata. Aprefar hasta su tope, de
manera regular, los esparagos de fa culata con
gl suplements Torx MEM-804-18.

Con iz llave de par de aprieie KM-470-Ay el su-
olemento Torx MKM-604-18, apretar Jos tomi-
llos de la culala en 4 elapas en e orden repre-
seniado en ia ilusiracion

Modo de apriete: 2.5 kpam 5 65° + 85° + 85°
Despuss de una marcha de prueba de motor,
volver a apretar los tomifios de ia culaia en un
angulo de 30 a 45°
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Adianzar la cobertura posterior (flechas) de la
correa dentada.
Cotocar los tornillos con masa de segquridad.

Montar el rodilio tensor (B) con su placa por-
tante v ef rodillo de desviacion (A}

NOTA.-AL montar prestar atencion a que ia par-
e de menor didgmetra del casquillo distancia-
dor del rodillo de desviacidn y del rodiile ten-
sof sefiake al rodilio de desviacién ¢, respacti-
vamente, & la placa portante del rodillo tensor.
Par de apriete. 25 kp.m + 45° hasla méx. 80°.

CULATA

N A -Enroscar figeramente el rodiffo tensor,
no afisnzar todavia, solo al montar la correa
dentads

%
.,
Montar ambas poleas del arbol de levas.

Empujar hacia adelante la polea del &rbol de le-
vas con la marca del encendide (flacha).

Al montar, prestar atencion a que la espiga (A)
sehale hacia arriba v que encaje en o taladro
de la polea del drbol de levas

Afianzar la polea del arbol de levas al arbol de
fevas.

Con una fave de horguilla contraapovar en la
parte hexagonal del &rbol de levas.

Par de apriete: 50kpm + B80° hasta 75°

Colocar con la nueva junta vy atorniliar en firme
la tapa de la cutala.

Afianzar a la tapa de la culata las conexiones
de tubos flexibles.

Montar en ia culaia & colector de aspiracion
(Par de apriete: 2.0 kp.m.}
Montar el apovo del colector de aspiacion
Montar el alternador completo con su soporte
{Par de apriete: 40 kp.m.)

Enroscar las bujias con la lave de bujias
KM-184,

{Par de apriete: 2.0 kp.m.)
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Coneclar tas caperuzas de ias bujias y moniar
l2 cobertura de ios cables de encendido
Mentar la correa dentada.

Fealienar el aceite del motor hasta la marca
ez de la vanla de medicidn

Montar el cambio.

Montar la suspension del motor al blogue mo-
for.

Montar el mofor untamente con &l cambio

Disposicion de los inyectores del motor de in-
yaccién de 181

Accionamiento de la vaivula de mariposa del
motor de inyeccitn de 181

La H#ustracion muestra la versidn de cambic

MECAnIco

La ilustracion muesira la versidn de cambic
atitomatico

CULATA
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CULATA

130, 135, ‘ 188E, E18NY,
Vidvislas <Y 168Y, E1eNZ 168H, 1BE JONE, JOSEH FORE, POXES

Longitue viivula admision (A)

- Producoién.. o, 105 5 166.5 1047 108
- Postventa..... 04,5 1011 1061 1038 14,8

Longitud vam =1 escape (A;. ]

- Producciin.... 05 1015 1065 04,2 105

- Pogivenia.. . WK B 1011 06,1 W38 1048

. {abeza e valvuﬁa fB}

) : : 35 {185H)

f%dmtsw«r' 33 _ 3 41 (186) 418 33+ 0
; . 32 (165H) ”

= ESCAPE i e 26 Y 35 (18E) 365 25+ 0,1

@ Cola vélvula admisién {C;:

2 MOrmaf Koo U e 7012 & 5998 T012 & 6,998 TBOE a7 795 7012 g 6,808 8,870 2 8955

- Bobremedida KY 0 i}?ﬁ} A 708787073 7087 a 7073 B.GE0 a B0ED 7087 27073 7,045 5 7,030

- Sobremedided K2 0,150} v b FIB2 8 7148 7162 a 7,148 8,185 a 8,125 7182 a 7,148 7120 2 7,105

- Solremedica A 52800 RO 7,262 a 7 245 7,262 5 7,248 8,235 2 8,225 7,282 a 7,248 —_
B Cola vahwila escape {CF
- Komal K. w5892 8 6,878 6992 2 64978 7970 a 7857 6,962 5 6,878 6,960 2 6,845
- S&t}rsmedéda i{? 0575} ............................ 7067 a 7,053 70687 a 7,053 8045 2 8032 70687 2 7053 70358 7,020
- Sobremedida K2 080 .. 7142 a 7,128 7142 & 7,128 B 120 & 8307 7142 87,128 T1i0a70es
- -Sohremedida A [0, 25{}} 7242 a 7,228 7,242 8 7,208 8220 8 8207 7242 2 7228 —
szﬂgaia agiento . 45° 44 44° 44° 44°40
@ Guls de vabulas,

CROETAT R e e s 7.050 5 7,030 7050 a 7030 8,017 a BOOO 7050 & 7,030 7015 & 7,000
- Bobremedidad K1 {D.075)....., 7126 5 7,108 725 a 7,105 8,082 2 8078 71258 7,105 7080 a 7075
- Sobremetida K2 (0,150)... 7200 27,180 7,200 2 7,180 8167 a 8,150 7,206 8 7180 7,165 5 7,150

- Sobremedida A (G250) i U 7300 4 7 280 7300 87,280 RZE7 a 8,250 7.3 5 7 280 —

Motor 13N, 135, 14NV, 163H, 183V, E16NZ,
188 185E, E18N, 208EH, 205ER, 20NE
Rectificacién o escariade de asientos de valk
vida

A Valugla de
B == Vahada de

Motor 20XE, 20XE )
Rectificacidn o escariado de asienios de val-
vida

A = Valvula de admisidn.
B = Valvula de escape.

NOTA -La culata debe desmontarse dnicamen-
te con el molor frio {temperatura ambiente
aprox. 20 °C).

Desconectar de la baieria el cable de masa.
Retirar el filtro del aire.

Soltar el fubo flexible de refrigerante inferior en
& radiador y dejar salir refrigerante.
Desrnontar of tubo fexible de refrigeranie su-
perior,

Desmontar fodos los tubos flexibles y cables
gue llevan a la culata/carburador.

Retirar ef tornillo de 1a cubrejunta de fension
del alternador

Sacar fa corres trapezoidal v presionar el alter
nador hacia un lado

Desmontar el revestimvenio de la corea den-
tada, '

Para faciiitar el montaie, levar ef émbolo del 1.9
cilindro a la marca de encendido.

Aflojar la sujecién de la bomba de agua
Afiojar v retivar | correa dentada

Softar &f tubo de refrigeranie en el colecior de
admisidn.

Tirar del enchufe de las bujias.

Desmontar el distribuidor de encendido.
Desatorniitar e 1ubo de escape en ef colector

Soltar todos los tornillos de la culala, en forma
de espiral, de fuera hacia adeniro, primero un
cuarto v después media vueita

Desenroscar completamente los torniflos.
Levantar el carter del arbot de levas v fa cuiala

Limpiar {a superficie de hermetizacion del bio-
nue del motor
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Colocar la junta nueva de fa culata sobre s
perficie de hermetizacion sin grasa.

Prestar atencidn a la marca «OBEN/TOMs (ar-
ba}

Hetirar los balancines y las piezas de presion

Extraer el compensador hidraulico del juego de
tagues

Limpiar la superficie de hermelizacion de la ou-
lata al blogue del moloy

Limpiar la superficie de hermetizacidn de la o
imiz af cérter det arbol de levas v la superficie
de hermetizacion del carter del arbol de fevas.
Si la superficie de la culata, sspecialmente las
superficies da separacion enire ias carnaras de
combustién, no es plana, s ha deformado o
na sufrido peauenos dafos, Coma estrias, ara-
fazos, elc., debe igualarse la superficie dafia-
da, respectivaments, rectificarse.

Esio no es de aplicacion para la superficie de
nermelizacion del carter del arbol de levas en
et motor.

St se ha combade, de recamiiarse.

Limpiar todos los canales (agua, aceite, elc)

Montar las valvulas

Montar fa culata.

Colocar el compensador del juego de taguss.
Colocar tas piezas de presion y los balancines.
Colocar la culata sobre el blogque del motor.
Aplicar, con regularidad, un cordonciiio de pro-
ducto de hermetizacién sobre la superficie de
hermetizacion de ia culata y del carter del &r
bol de levas. Colocar el carter del arbol de
levas.

-
o

Apretas ligeramente los tornillos de fa culata, en
forma de espiral. de dentro hacia afuera

Apretar los torniites de la outata en forma de es-
piral, del mismo rmodo, al par carraspondients
y én tres etapas conla ltave de apratado en an-
guio Ket-470-A

Colocar la correa dentada y tensarla.

Mantar e recubrimiento de la corea dentada.

Atorniliar la polea de la correa rapezoidal. co-

locar dicha correa y iensara.
Efectuar lodas las consxiones electricas
Sujetar los cables Bowden del carburador

CULATA

Sujstar lodos o5 fubos Hexibles y el tubao de re-
frigeranie an el cofector de admisién.

sontar e distribuidor de encendido y afianzar
ia cubrejunia de tension

Desmontar la sonda térmica.

Relienar con refrigerante haste que salga por
la camara de expansion.

wontar la sonda térmica.

Seguir rellenando refrigerante hasta la marca
dKALT» {frio).

Sujetar el tubo de escape en el colector. Co-
neciar la cinta & masa a la bateria

Boner en marcha ef motor y corregir el punio
de encendido.

Cuands el motor ha afcanzado su femperatura
de servicio, reapretar los tornilies de la culata,
en forma de espiral, de dentro hacia afuera,
niros 30 a 50°. No es necesaric reapretar de
nuevo, por siemplo tras 1.000 km. Colocar el fil-
tro del aire.

Nasconeciar de la batera la cinta a masa

S iL i

Afiojar el tubo fiexible de gonexion {1} precé-
mara-respiracdero del cérter del cigiefial v de-
senroscar los fornilles de sujecion (2).
Nesenchufar el enchufe miltiple (3) del medi-
dor de masa de aire.

Deserroscar las tuercas de fijacion (4} - sopor-
te del medidor de masa de aire.

Afiojar ia abrazadera (5) def tubo flaxible.
Fletiar la precamara, el medidor de volumen de
aire con soporie y wbo fiexible de conexidn.
Retirar (os sopories delanteros del fiitro de alre.
Afiojar v refirar en ef radiador el manguito infe-
rior del refrigerante.

Colocar por debaio un recipiente, abrir ef ciefre
de la camara de compensacion y vaciar el
reingerante.

Desmoniar el cable Bowden del accionamien:
to de ia marposa del estranguiador.
Desmontar todos los cables y fubos flexibles
que conducen a la culata,

Desmontar el colector de escape

Desmontar el fittro de aire

OPEL KADET

Afiojar la correa trapezoidal del alternador
retirarla.
£n vehiculos con servodireccion, desmontar
correa trapezeidal de la bomba hidraukca pai
al servo,
Desmontar ia cohertura anterior de la corre
dentada.

Llevar &l pistén det 1.# cilindre al punte ¢
encendido.

Desenroscar del testero el soporls de las line
de refrigeracion det aceite.

Desmontar la polea de transmision def cigl

fral.
Soltar & rodillo tensor y retirar la comres de
iada.

Desmontar la cobertura de los cables de ¢
cendido v sacar todas las caperuzas de |

bujias.

Soltar todas las conexionas de tubos flexibl
{(Hechas).

Desmontar de la culata & tapa de cula

Desmontar ambas poleas del drbot de lev
Con una fave de horguilla contraapoyar er
parte hexagonal del &rbol de levas

Nesmoniar &l rodilic tensor (A} con su ph
portanie (3}

Prestar atencidn a los casquillos disian
doras.

Desmoniar i3 cobertura posterior de la cor
dentada
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CULATA
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Con el suplemento Torx MKM-604-18. afloiar los
tornilios de la culata en el orden que se re-
presenta.

NOTA-Aflojar os tomilios de la culata primera-
mente 81 1/4 de giro, después en 1/2 v soltar
stlo con el motor en frio (femperatura am-
biental)

Desenroscar ios tornilios completamente.

Al exiraer los tornilios de la culata, prestar aten
citn a las arandelas de acerg

Apalancar v retirar la cudata.
Sacar la junta de cuiata

Colocar la nueeva junta de culaia sin hermeti-
zanie vy sobre la superficie ibre de grasa
Colocar sobre & blogue motor la nuava junta
de cutata con la identificacidn «DBEN/TCP
tflechal hacia arriba v al lado de la direccidn,
Limplar todas las superficies de hermetizacion
de |a culala

Colocar ja culata sobre el blogue molor
instalar todas las arandelas de acers

Apratar nasta su [ope, de manera regular, 03
fornilios de la culata con &l suplements Torx
MKK-604-18

Con fa llave de par de apriete KM-470-A v el su-
plemento Torn MKM-B04-18, apretar los torni-
los de ig culata en 4 elapas

En el orden representado en la figura,

Modo de apriete: 25 kpm + 65° + 65° » 65°
Despues de una marcha de prueba del motor,
volver a apretar los tornidios de ks culata en un
angudo de 30 a 45°

Aflanzar la cobertura posteror (flechas) de fa
correa dentada.

Colocar fos torniios con masa de seguridad.
{Par de apriete: 0,6 kpm )

Maontar el rodifle {ensor con su placa portante
y el rodillo inversor.

NOTA-Al montar, prestar atencidn a que la par
te de rmenor didmetro del casquillo distancia-
dor del rodille inversor vy del rodilic tensor se
Aale al rodido inversor o, respectivamente, a la
glaca portante del rodillo tensor. (Par de aprie-
ter 2.5 kpom + 48° hasta max 60%)

Empuiar hacia adelanie la polea del arbol de fe-
vas con la marca dei encendido (flecha).

Af montar, presiar atencion a gue el vastago
(#) sefiale hacia arribe v que encaje en & tale-
dro de 1z polea del arbot de leva
zar ta poiea del arboi ¢

e oe horquilts confraapoyar en la
al del arbol de levas,

o b . [ o TR
te 5.0 dahm + B80° hasfa 75

Colocar con fa nueva junta y atorniilar en firme
iz tapa de la culata. Par de apriete: 0.8 kp.m.
Aflanzar 2 iz tapa de |a culaia las conexiones
de tubos fiexibles.

Conectar las caperuzas de las buiias v montar
ta cobertura de los cables de encendido
Montar el colector de escape

dontar a correa dentada.

Tersar la correa dentada.

Rehacer todas las conexiones de cables v i
bos flexibles a la culaia

Montar fos soportes delanteros del filiro de aire,
fa antecamara, medidor de masa de aire con
soporte y tubo flexible de conexidn entre filtro
de aire v medidor de masa ge aire.

Conectar @l enchufe miliple del medidor de
masa de aire.

Montar los soportes detanteros del fillio de aire.
Rellenar vy purgar ef sistema de refrigeracion.
Coneciar 1a cinta de masa de la bateria,

Desmontar 12 culaia.
Colocar la culata sobre dos tacos de madera v
desmontar &l colector de aspiracion.

Heiiar los lorndios de sujecicn 1A) de g b
; 00 de slia iension v ia tapa misma
Retirar fa junia interior
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Sacar dal arbol la lengueta de distribucion
Soltar los tornillos de sujecion (B) v sacar sl
distribuidor.

Desenroscar las Dujias con o Have de huiias
KM-184.

Desmontar todas las lapas de cojinetas del ar
hol de levas.

Afiojar fas tuercas por etapas—1/2 & 1 giro—
(distensién de los resortes de valvala).

NOTA -El drbol de levas debe soltarse regular-
merte de su asiento de cojmstes {cojinete de
guia anterior)

T ESHEoE Eor

Sacar de la culata ambos arboles de levas

Con una ventosa de goma, sacar de la culata
todas las cazoletas de tagues,

NOTA -Colocar las cazoletas de taqués con &l
patancin de vakvulas (A) en su posicion de mon-
taje - la ranura en la parte inferior (flechs).
Con un mal emplazamiento de los taqués sale
aceite def compensador hidraulico lo gue pue-
de conducir a interferencias en el funciona-
mienio.

No se ha previsto el desarme de o8 tagqués v
del compensador de juego de valvuias.

Marcar lag vaivulas.

Prasionar los resories de valvulas con KM-348
y el adaplador KM-653

Desmontar las cufas de valvulas con un des-
tornilfador magnetico

Destensionar & resorte y extraerlo con ia cazo-
leta superior de valvuia.

Extraer la valvula,

CULATA

Extraer Iz junta de la guia de valviia - como se
miuestra en la siustracion.

Sacar la cazolela de valvula inferior,
NOTA-Las valvilas de escape rellenas de so-
dic no deben desecharse con la chafara
cofrie%&,e.

Limplar cuidadosamente cada una de lag pie-
zas de fa cutala

tlhiminar restos de la junta,

Eliminar los restos de carboniia con un cepifo
de alambre.

NOTA -No dafiar los asientos de valvulas, Lim-
piar, o en su case, enjuagar, los conductos de
aire, guias, deslizamientos y cojinetes con ga-
solina blanca limpia v soplaras con aire a
presion.

Controlar cada pieza de la culata Ce deferioro
o desgaste y, en caso de necesidad, reem-
plazaria.

Colocar las valvuias en sus guias.

Aceitarias con aceile de motor

Colocar la cazoleta de valvula inferior.

Untar el interior de {a herramienta de moniaje
K663 con una fina capa de grasa.

Colocar las nuevas junitas de vasiago de valvu-
la - como se muestra en la dustracidn.

Cortar Ios casauiilos de momntaie (ncludes en
el paquete) &l largo requerido v empujarios so
bre el véastago de valvula

OPEL KADETT

Colonar I3 perramienta de montaje K663 con
fg junta del pozo sobre I guia de valvidea g in-
{roducirla cuidadosamente hasia & iope dan-
do unos goipes suaves de martilic

Colpcar o resorte de vabvula v la cazoleia
SUDSHOT.

Presionar 1os resortes de vaivulas con KM-348
v el adaptador KM-653

KMortar las cufas de valvulas con un destorni
Hador magnético

nstalar el tague v bafancin.

Untar con pasta de disulfure de molibdeno 1as
superficies de deslizamiento de log tagues y
levas

Instalar ambos arholes de levas,

Poner masa de hermetizacion scbre las super-
ficies de junta de ios sombreretes de cojinele
del arbo! de levas

Colocar ia tapa del carter del arbof de levas
NOTA-Los namercs de identificacidn de los
sombreretes de cojinete del arbol de levas de-
ben coincidiy con ios de la culata

iflar en firme los sambreretes de cojinele
del arbol de levas,
NOTA -Envoscar con reguiaridad las tusrcas de
los sumbreretes de copnete del arbol de levas
an varias etapas de 1/2a 1 gire
Par de apriete: 20 kpm
Atorniliar 08 sombreretes de cojinele del &rbol
de levas (fiechas),
Par de aprieter 10 kpm
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Con fa llave de horguitia, girar el arbol de levas
de manera que la espiga [A) sefale hacia
arripa.

Montar nuevos anilios de estangueidad del 4r-
bol de levas.

Con fa herramienta de encaje KM-422, introdu-
cir en la carcasa ef andllo de estangueidad a
tope.

Con elio, utilizar la arandela v iuerca de 3 rue-
da dentada def arbol de levas.

Enroscar las bujias.

El montaje sucesivo se realiza en orden
verso.

NOTA -Al montar f distribuidor del encendido,
utitizar un nuevo anille torcidal v prestar aten-
cién a la correcta posicion del arrastrador en &
arbol de levas.

Extraccién de s vhivulas (Masor ORG)

esmontar la culata.

Colooar la culata sobre dos listones de madera.
Desmontar ef colector de escape, el colector
de admision con el carburador v ef cuerpo del
termostado.

Marcar lag vélvulas y desmontarias con &l ten-
sor de mueliss KM-348.

Repogimion

CULATA

Antes de instalar las vélvulag, aplicar aceile
para motores sobre los vastagos de las vafvu-
las, & introducir @sias en sus guias de 1a culata

Calocar el dispositive de rotacidn de la valvuia
en la valvula de escape, asi como el disce de
acern en fa valvula de admision, la hermetiza-
cion nueva def véstago de la vélvula, & muelle
de valvula v ef platille del muelle de valvula

Con et tensor de muelles de valvula, comprimi
el muette y colocar as cufias.

Instalar el compensador hidraudico del juego de
tagues vy izs plezas de presidn.

Al instalar as plezas de presion, prestar aten-
cion para gue la redondez {Hlechas) se encuen-
ire sobre la redondez.

wontar el colector de admision con carburador
y cuerpo de termostaio, v el colecior de es-
cape.

kMontar {a culala,

Rectticads de las valvuias

Mientras que no haya crateres de combustidn
en fa cabeza de la valvula, las valvulas pueden
rectificarse una o dos veces para poder seguir
utifizéndose.

No es recomendable rectificar mas veces por
gue entonces, el borde superior def platillo de
la valvula tendrfa una superficie demasiado del-
gada v, sobre fodo en les vaivulas de escape
s& quemnatia con mucha rapider

Et vastago de fa valvula no debe sobresalir par
encima de la culata mas de la medida «A» Me-
dir ef saliente con KM-418 (motor OHC de 1,313,
resp. KM-512 {motor OHC de 161y 181
No efiminar material del extremo del vastago de
ta vélvula,

Er todos los trabajos a efectuar en las valvilas
debe prestarse atencién que sl angule del pla-
tilo de ta valvula sea e gque corresponda.
Asi sg consigue un «cierre inmediator de la val
vula y se compensan ias inevitables toleran-
cias.

Cuando se ajusta el soporte de la magquina rec-
tificadora de vaivulas, hacerlo siempre a 44°.

Earmaritads de ing véivulas

Desmontar la culata.

Desmontar las valvulas.

Adn cuando, por lo general, fras un perfecio
fresado, el asiento de la valvula es absoluta-
mente hermético al gas, la calidad del asiento
puede mejorarse por medio de un esmerilado
adicional de la cabeza de la vélvula




Para esmeriiar séio deben uiilizarse pasias de
grane fina,

Para que Iz pelicula de pasia de ssmerilar apli-
cada se distribuya uniformements durante g
gsmerifado, debe levaniarse constanlements
de su astento en forma ritmica la vélvina mien-
tras se gia.

Tras haber terminado &l esmerilado, impiar oui-
dadosarmente las vaivulas y sus asientos
Antas de instalar las vélvulas, aplicar aceile so-
bre log vastagos

Fresado de asienios de vatvyla

Desmontar fa culata.

Dasmantar las valvalas, la hermetizacion del
véstago de las valvuias v el dispositive de ro-
tacién de las vabvulas.

Colocar iz culata sobre dos listones de madera.
instalar hasta el tope v apretar f vastago-gula
KM-340-7 en la guia de vaivuls,

Colocar en & asienio de fa vaivuia la fresa de
asientos de vaivula KM-340-11 (230} con la su
perficie de 45° {prestar atencion a la flecha en
fa fresa).

Colocar el mange con la pleza intermedia, y €0
manzar e resado en el asiento de la vélvula co-
miende poco material.

Fresar ert posicion sxactamente vertical, des-
de arriba, ejerciendo poca presion, al objelc de
gue el asiento sea CONCENINCT CoN respacto a
la guia de valvula,

Seguidamenie, realizar fa Correccion superior
con fa fresa de 30°

Emplear tas mismas fresas para los asientos de
valvulas de admision v de escape.

Prestar atencién a la anchura de log asienios
Ao Admision.

B = Escape.

Aplicar una capa de pasta de sombrear sobre
of agiento de la valvula,

Insertar la véivula en fa guia v, con ligera pre-
sion, girar fa véhule cuidadosamente 1/8 de
vusha.
lLevantar la valvula v observer ia superfice de
asienio. Si se consiata que hay algun defecto

CULATA

tfe asiento de |z valvala, debe repasarse el fre-
sado del asienio una vez mas.
femeriar las valvuias

OPEL KADETT

Frasar e asientc con fa fress de asienic 457
(observar ia flecha sobre la fresa).

NOTA -Efectuar el fresado desde arriba, 2 una
presion imitada v exaclamenie en perpendicu-
tar para que el aslento queds concéntricaman-
e en relacidn a la guia de valvula

Al fresar, no ulilizar aceiles o grasas,

Ancho del asienic
de vavulas

Admision: KM-340-12
Escape:  KM-340-12

1.0 hasta 14 mm
14 nasia 1 Bmm

Realizar la correcoién superior con a fresa de
carrecoion 307

E£f vastago de la valvula no debe sobresalir por
encima de la culata mas de la medida «A», Me-
dir ef safiente con KM-418 (motor OHC de 1.3 1},
resp. KM-512 {motor OHC de 16 18y 201
Si tras haber efectuado ef fresado def asiento
de ia valvuia, o eliminado material de la valvu-
ia, se sobrepasase la medida «As, el asiento de
fa valvuia es demasiado profundo y debe re-
cambiarse la culata.

No efiminar material del extremo def vastago de
la valvula.

Montar las valvulas con
det vastago.

hermetizacion nueva

Fresadn del asients de valvulas

Desmontar la culata.

Desarmar la culata.

introducir a tope en las guias de valvulas v ten-
sar ef vaslago de guia KM-340.7.

Tratar ios asientos de valvulas con el juego de
fresado de asienios de valvuias KM-340-1-B
Utilizar ia misma fresa para las valvulas de ad-
mision vy escape.

NOTA -Es posible una ampliacion del jusgo de
fresado de asiento de vélvulas ya existente
KAA-340-1-A y KM-34-1-B mediante ia adicidn al
juego de la fresa KM-340-26.

Healizar la correccion indertor con fa fresa de
corraccion 60°% KM-340-26.

NOTA -Limplar a conciencia la culata de raspa-
duras de fresado.

Cbservar ef ancho de los asienios de valvulas,

A = Adrmision.

B = Egcape.

Lintar e asienio de valvula con pasta entinfada
& intreducirio en la guia.

Con cuidado v & poca presién girar la valvula
an 1/8 de girc. Reiirar la valvula v observar ia
figura trensportada. Sila vablvala no transporta
en su totalidad, hay que volver a fresar ligera-
mente el asiente

Fearmar la culata.

Montar la culata

cuiaia

Desrmontar ia
Desmontar tas Jalvuscas
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Medir la guia de vabeula con un micrémetro e
instrumento de medicidn de interiores.

DHBTRBUCION

Caractaristicns

DISTRIBUCION

Las guias de vahula desgastadas no garani
zan un asiento de valvula concénirico v dan iu-
gar a un allo consumao de aceils.

35

NOTA -Puede darse el case de que ya en pro-
duccién se hayan instalado sobremedidas. Las
guiasg de vélvula con sobremedidas estan iden-
tificadas en las guias v las valvulas an el extre-
mo del véstago

Escariar la guia de valvula a ia sobremedida in-
mediata superior

Bt escarado de las guias debe reafizarse siem-
pre por la parie superior de la culata, al obisto
de que e orificio con la medida exacta se en-
cuentre siempre por el lado de ls cabera de ja
valvila,

Tras el escariado de una guia de valvula debe
arularse, cruzandola, la marca de identificacion
que ya ho es valida, estampandose a continua-
cion la medida nueva.

Colocar |z vaivula aceitando previamente el
vastago.

Emplear una nueva hermetizacion del vastago
de la valvula.

e " T4NY-168Y 18SE-E1BNY
| . Tensién corea TAN-1ES 1ESH-18E E16NT 20NE-20SEH
Nusva:
- Enro.. 80 45 85 4.5
S ER galiente. i e 80 75 8.0 75
tsada:
50 25 4.0 25
75 7.0 70 70
NOTA.-Los valores corresponden a la indicacion en la herramienta KIM-510-4.

Arbol de lovas 1IN 138 14HY 188H TSEV-E18NE THBE 1A8FE-E18NY FGNE naen 2OHE-20UE)
Letra identificacion ... A B F A D 2] E J K -
Color identificacion:

- Estandar .o Sin Blanco Gris Ninguna Marrdn - Ninguna - — —

- Sehremedida 0.1. e — — Violeta — Violata Vialeta Viclela Violeta —

Juego axial ... 0,03 0,03 C03 0,03 003 0,03 003 003 003 004

Juege longitudinal ... 809021 408021 008021 508021 G,08-0,21 4,080.21 0.08-021 G080.2Y  (.08021 0040144

Afzado de levas:

- Admisidn.. . 554 80 6.12 842 551 6,95 5,01 5,87 6,57 95

- Egcape. ... 554 60 §,12 812 812 555 6,38 5,67 867 g5
Medidas de rectiicacion del arbol de levas

Cojinste 1 2 3 4 5

13MN-138-T4NV-163V-E16NZ

1 COHNBIE oo 39,450-38,435 38.700-30.685 38.8560-33,935 4G 200-40,125 403 450-40 435

G CBIEBT. .t s s s 38.525-30,500 38,775-38,756G 40,025-40.000 48, 275-40 250 400, 525-40, 550

168H-18E-188E-E 18BNV ZONE-205EH

@ cojinete normal... .o 42 47042, 455 4272042 705 42 97042855 43,720-43 205 43.470-43-455

@ cojinste sobremedicda 0,1 .. 42, 370-42, 355 42 820-42 505 42 870-42 855 48,120-43 105 43,.370-43,355

& oarter noremat — 47 bF5-42 500 42, 77542 755 43,028-43,000 4327543250 43 525-43 500

@ aoiinete sobremedida 07 ... 42 42542 400 A2 BTB-42 BE( 42 925-42 800 43.175-43150 43 42543 400

20XE-20KEY
@ eofinets PP
@ CATIET N

27,8960-27 839
28,021-28,000
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Los Hempos de mando son correclos si el pls-
16n del ler. cilindro se encuenira poco antes
del punic muerio superior y fas valvutas del 4°
cilindro estan cambianda.

El control de los iempos de mando se efeciia
a 10° del cigiiehal antes del punto muerto su-
perior {5° de arbol de levas antes del punio
rmuerio superor).

Esto sucede cuando la marca en el pifidn del
arbol de levas esta enfrentada a la marca en e
carler de fa distribucidn.

¥ st el indicador sefiala la muesca de la polea
de ta correa v ef rolor del distribuidor estd so-
e la marca en ¢ carter de la distribucion

Desmontar la correa trepezoidal v la cublerta
anterior de la cotrea dentada.

Colocar I nuez Torx E 20 sobre el arbol de le-
vas v girar la polea de la correa dentada de for-
ma que el indicador flecha} sefale hacia la
muesca de la polea.

DISTRIBUCION

ias sefales o marcaciones del volante cigle
fal v las de ia culata deben fuir o alinear
{flechas)

NOTA -Girar lenta v regularmente fa polea del
arbot de levas.

Dasatornilar el recubrimiento de la correa den-
tmcda.

ilevar el pistdn del ter, cilindro al punio de
encendido.

Fi indicador en fa carcasa s¢ encuentra frente
a la muesca en la polea de fa corrsa.

La marca en ef pifidn del drbol de levas se en-
cuentra frente a la marca en ol carter det drbol
de levas.

Soltar ta sujecidn del alternador y relirar la
correa trapezoidal.

Desatornillar la polea de la correa.

Sotltar ia bomba de agua. Destender la correa
dentada y retiraria.

Liave KM-421-A (motores 13N, 138) o KM-508-A
{motores 163H, 18E).

Colocar una nueva correa deritada.

Montar la polea de la correa.

Tensar la corea dentada y afianzar la bomba
de agua.

Colocar ia correa trapezoidal y tensatla,
Montar €f recubrimiento de la correa dentada,
«Tensar ta correa trapezoidal y dentadiar.

Afiojar el generador de su lenglieta tensara y
de Ia fiiacion interior.
Reiirar la corres iraperzoidal.

OPEL KADETT

Refirar el recubrimiento de la correa dentada

[r——

Al

Desplazar ef piston del 1er cilindro a fa posi-
cion de momenio de encendido.

Fl saliente del recubrimiento de correa trape-
zoidal coincide con la marcacion de la rueda
del arbol de levas.

La espiga en el blogue moter coincide con la
muesca de la polea de la correa del cigliefial.
Desenvoscar la polea de la correa del cigliehal.
Para eflo, infroducir una marcha y apretar el fre-
na de mano.

Desenroscar @ tapa del carter del arbol de
levas.

Aflojar el tornilio de fiacion de la rueda del &r-
hot de levas.

Para elic, retener por el arbol de levas con una
fave de horquilla,

Soltar ta bombe de agua.

Para afiviar la corea dentada, girar fa bomba
de agua con la herramienia KM-421-A en los
motcres 165V, y con la herramienta KM-B37 en
log motores 188E, 20NE y 20SE y refirar la
correa dentada.
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DISTRIBUCION

T iy g e ey
Ry

Colocar la nueva cotrea dentada.

Montar ja polea de la cofrea del cigtiefial
Desplazar ¢ ciglenal hasta la marcacion de
p.n.s. y lensar la correa dentada.

Moniar el recubrimiento delantero de la comrea
dentada.

Colocar la correa dentada v tensarla.

AAng ey H

Desconeciar la cinta de masa de la bateria.

Desmontar &l tubo flexible de conexidn entre el
filiro de aire vy el medidor de masa de aire

oot b o mor———— T Tn T

Soltar tos tomillos de sujecion del filiro de aire
y retirar & fillro de aire.

Aflojar ia sujecidn superior e inferior del alter-
nadoy v retirar la correa frapezoidal,

Sacar el recubrnimiento de g correa dentada.
En vehicidos con servodireccion, desmoniar la
correa denfada de la bomba hidrdulica del
S&IVO.

Desatorniliar fos tornilios de sujecidn de la co-
bertura anterior de la correa dentada y retirar
la& cobertura.

Colocar el suplemento Torx £ 20 MKM-604-21
sobre el ciglefial y Hevar despacio y paulaiina-
menie el pision del Ter. cilindro al punto de
encendido.

ta espiga de la cobertura posterior de la rueda
dentada debe coincidir con la muesca en la po-
lea de transmisién de la correa dentada del
cigtiehal.

Al mismo liempo {as marcaciones de la polea
del arbol de levas v de la tapa de la culata de-
ben coincidir.

O

Desenrascar dai testero ef soporte de las lineas
de refngeracion del acaite

¥

Con la llave de dentado multiple KM321-A
desmontar [g polea de iransmision de la correa
dentada del cigiefial.

Para ello, aplicar el suplemento Torx E20
MIM-604-21 al cigliefal y contraapoyar.
NOTA-Antes de exiraer la polea de transmisidn
de la correa dentada del ciglefial, controlar ia
posicidn de las marcaciones {polea de transmi-
sion de 2 correa dentada del cigliefal v det ér-
bot de levas).

Sottar el rodillo tensor v retirar fa correa den-
tada.

NOTA -No girar el cigliefiai o el arbol de levas
estando el rodiflo tensor flojo la correa dentada
podria sattar.

Colocar ia correa dentada nueva.

Con llave de dentade multiple KM-321-A, mon-
far ia polea de fransmision de la correa denta-
da del ciglefial.

Par de apriete: 2.0 kp.m.

Ajustar la tension de la correa dentada.

NOTA -Ei ajuste se realiza con el motor en frio
- & temperaiurg ambieniatl.

Colocar ef tensor KM-666.
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sdarcar el 7.7 dienie de el volanie det arbol de
isvas en sentido contrario a las agujas del reloj
{partiendo de p.mus., lo que correspande g 120°
de la poiea del ciglishal).

Colocar el suplemenio Torx £ 20 en el cigliefal
y girar en seniido del refo] hasta que coincidan
las marcas auxiiares con la muesca en la tapa
de la culata del motor,

NCOTA -Girar e cigiiefial de formea suave y pau-
latina para evitar que la correa dentada salte

Apretar los torniflos de sujecion del rodillo ten-
sor de ia correa dentada.

Par de apriete: 2,5 kp.m + 45° hasta max. 60°.
Retirar ! tensor KM-066.

Girar el volante def arbol de levas hasta la mar-
ca del p.m.s.

{La muesca de la polea de ransmision de la
correa dentada del cigtiehal debe coincidiy con
i indicador —fecha-—)

Montar & soporte de las lineas de refrigeracién
del aceite.

Montar la cobertura anferior de ia correa den-
tada.

NOTA -Prestar atencion al firme asiento de los
manguitos de goma en fos tornitlos de sujecion.
En vehiculos con servodireccion, colocar vy ten-
sar la coffea dentada de la homba hidrdubica
del servo.

Colocar vy tensar la corea dentada del al-
ternador.

Montar & filtro del aire.

Montar el tubo flexible de conexidn entre el fil-
tro de aire y el medidor de masa de aire.
Conectar la cinta de masa de la bateria

Extrpocion det rodito de desviacion de ia
sorrga deniads

Desmontar ig correa dentada

Desmontar ¢l rodiio de desviacion {A} con &
casquifio distanciadaor

ISTRIBUCGION

tontar ef rodifio de desviacion con el casquilio
distanciador.

NOTA AL montar el casquillo distanciador,
prestar%\&encién a que la parte de menor did-
metro seriale hacia el rodifio de desviacion.
Par de apriete: 2,5 kp.m + 45° hasta mdx. 607
£l montaje se realiza en sentide inverso.

Exteacoisn del roditfo tensor de g comrea
dentudn

Desmontar iz correa dentada.

Desmontar el rodillp fensor (A} con su placa
portarde (B}
Retirar el casquillo distanciador.

Montar el rodillo tensor con su placa portanie
v el casquille distanciador

NOTA-A1 montar el casquillo distanciador,
presiar alencion a que ia parte de menor dia-
motre sefale a la placa portante del rodilio
tansor.

Par de apriete: 2.5 kpam + 45° hasta méax. 60°.
£1 montaje sucesivo se reafiza en sentido in-
VErso

CREL KADETY

Desmontar fa bateria y el filtro del aire.

Marcar y desmoniar el distribuidor de encen-
dida.

Desatornillar ef recubrimiento de la correa den-
tada.

Desatorniliar ia bomba de combustible.

Las tuberias de combustible siguen conec-
tadas.

Desenroscar la tapa del carier del arbol de
ievas.

Retirar la correa irapezoidal

Girar &l pistdn a la posicidn central - 80° de ci-
giedal antes del punto muerto superior.
Sacar la correa dentada y desmontar el pifion
del arbol de levas.

Colocar un «piston de vébvulasy usual en el mer-
cado y empuiar hacia abajo de modo reguiar 1o
gos los halancines.

Desatomillar la arandela de presion v extragr el
arbol de levas de su carter.

Aflojar el pision de vahlulas, retirardo v extraer
fos balancines del carter del drbol de levas.
Aplicar una buena capa de pasta deslizante
MOS_ sobre fas superficies deslizantas de los
nataricines v det arbol de levas

Colocar los balancines v tensar con el pisidn
de vahvuias.

introducir el arbol de fevas curdadosamenie en
sU carter.

Retirar ef piston de valvulas v atorniflar la aran
dela de presion,

Moritar &f piién del arbot de levas y colocar la
correa dentada.

Atornillar ia lapa del carier del érbol de fevas.
Maontar s bomba de combustible, &l recubr
miento de e correa dentada v el distribuidor de
encendido.

Montar 1a bateria v &l filiro del ave




OPEL KADETT

Extracnion ded bl do favas

Desmontar el carter del arbot de levas

Colocar & carter del arbol de levas sobre dos
listones de madera y desatornillar la tapa
Desaterniar ef pinan del arbol de levas.
Colocar, para sujetar, una Have de boca abier-
iz en ia zona aplanada del arbol de levas, en-
tre 1a leva de admision del 3er. cilindro vy e
cojinete.

DISTRIBUCION

Desatorniflar el distribuidor de encendido v i
bomba de combustible del carter det arbol de
levas,

Softar i arandela de tope v extraer el arbol de
levas de su cérier.

introducir el arbol de levas en el carter nuave
con surno cuidado vy atorniliar la arandela de
tope,

Montar ef disinbidor de encendidn,

La marca del rotor del distribuidor sefiala a la
marca en el carter.

Montar ia bomba de combustible,

Ermnplear una nueva jurda.

Encajar a golpes en e carter del drbol de levas
et anilio de estangueidad con KM-422.
Atornilfer el pifidn det arbol de levas sujetando
con una ifave de boca abierta.

Montar ef carter del arbol de levas.

Antes de colocarlo, prestar afencién a los cas-
quillos de ceniraje en la culata.

Controf v slusts de 2 tenzidn de corraas
dentsds

Adotor 8

El control de fas correas dentadas usadas se
realiza con e motor en caliente, a una lempe:
ratura de aceite de 80-80°

Una corres dentada nueva debe instalarse vy
ajustarse con el motor en frio

£ e T e
Motor 18 v

No es admisibie e sjusie de iension de correas
dertadas usadas.

Al realizar trabajos de reparacion que deman-
den ef desmoniaje de la correa deniada, hay
que repaner siempre una correa dentada nue-
va.

Comprobacisn de s tansidn

Desraoniar el recubrimianto superior e infericr
de ia gorrea dentada

Tensar ¢ ramal conductor de la correa den-
tadta.

Para eilo, girar el cigiiefal en sentido propio (en
sentido de las agujas del refoly 80° como mini-
mo hasta que &l volante v polea del ciglena
asién sobre f& marca.

Adaptar el aparaio de verificacion en la parle
de la correa que va dasde ef piion de la bom-
ha hasta el pifdn dal 4rbel de levas v relaar
ientamente.

Lz correa dentada debe pasar por ios puntos
AByC

El tensor C debe encajar en uno de los en-
trecientes.

Aplicanda un Iigero geolpe con fa punta de fos
dedos se elimina casi en su totalidad la friccion
en el aparato verificador.

Leer la tensidn de la correa dentada en el apa-
rato veriticador.

Caso de divergencias, corragir ¥ tension de ta
correa deniada.

Ajustar ia tensién de fa correa dentada girando
la carcasa de la bomba de agua en ef blogue
motor. Soltar la sujecion de la bomba.

insertar la llave KM-421-A (motor 13N, 163V} o
Ka-509-A {motor 163H, 18F) o KM-B37-A (mo-
tor 18SE, E18NV, 20NE, 205E).

Girar la bomba estardo el aparato de venfica
ciGn insialado.

Palanca hacia amba la tensién disminuye.
Palanca hacia abajo la tensidn aumenta.
Apretar ligeraments ios tomilios de sujecion de
ia bomba de agua.

Retirar el aparato verificador v girar el ciglenal
una vuella completa en sentide del molor
Volver a colocar &l aparato de verlicacion v leer
&l valor de control.




NOTA -La coreccion de la correa dentada
debe efectuarse hasia que se alcance un valor
de control estable.

Apretar los tornifios de alfianzamiento de la
homba de agua.

ign del anillo de estangueidad
deigntaro en el carter def grbol da

Retirar el recubrimiento de la correa dentada.
Llevar el piston def 1er. citindro al punto de en-
cendido (A).

Quitar la correa trapezoidal v desmontar el re-
cubrimiento inferior de ia correa dentada.
Aflojar la bomba de agua, destender la correa
dentada y sacarla.

Soltar &l tornilio de sujecion del pifidn del arbo
de levas.

Sujetar el arbol de levas con ung llave de boca
plana.

Hacer un agujerc con un véstage afitlado en el
centro del anillo de estanqueidad del érbol.
introducir, girando, el tornilio de chapa y exiraer
el anillo de estangueidad det arbol de su asien-
to con unos alicates.

Introducy el anillo de hermetizado hasta gue
apoye correctamenie en la caj con ayuda de
la herramienta KM-417 en e motor de 131y
con fa heramienta KK-513 en fos motores de
18y 1,81 0HC.

DISTRIBUGION

Colocar el pifon del arbol de levas y apretar al
par especiticado

Instalar 1a correa dentada vy tensaria Montar el
recubrnimienio de la correa dentada, colocar {2
correa trapezoidal v tensaria

Afiojar o generador de su lengleta tensora y
de la fijacion nferior.
Retirar 1a correa lrapezoidal

Rebrar o recubrimiento de la correa dentada

VL&
Al

Desplazar el plstén del ter cilindro & la posi-
cién de momento de encendido.

El saliente del recubrimiento de correa irape-
zoidal coincide con la marcacikn de la rueda
del arbol de levas

La espiga en &l bloque molor coincide con la
muesca de fa polea del cigienal

Desenroscar ia polea det ciglenal

Para eflo, introduciy una marcha y apretar el fre-
no de mano.

Desenroscar la tapa def carter del arbol de
levas

Aflojar @l tormitio de fijacion de la rueda del &r-
bol de levas

Para eflo, retener por el arbol de levas con una
llave de horguilia

OPEL KABETT

Soltar la bomba de agua.

Para aftojar ta correa dentada, girar ia bomba
ce agua con la herramienta KM-421-A en los
motores 165V vy con la herramienta KM-637 en
los mofores 18SE, 18NV, 20NE y 20SE, v reti-
rar fa correa dentada.

Retirar la rueda del drhol de levas.

Desenroscar de la rueda dentada del cigledal
el torniflo de Hacion y retirar la rueda dentada,
ieniendo en cuenta la arandela distanciadora.
En caso necesario, exirasr la rueda dentada
con la herramienta KM-647

Retfirar del cigienal fa chaveta y 1a segunda
arandetia distanciadora.

Retirar el revestimiento posterior de la correa
dentada.

Con un punzén, practicar un orficio en la mi-
tact del anille de hermetizado, enroscar un o
milo de chapa y exiraer de su asiento & aniflo
de hermetizado, canteandolo con unos alica-
tes
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Encajar el anillo de hermetizado hasta que que-
de correctamente asentado en el carter con
ayuda de la herramienta Kh-422.

Montar el revestimiento Wrasero de la comrea
dentada.

hontar 1a rueda dentada del &rbol de levas v
despiazar hasta la marcacidn.

Montar la rueda dentada dei ciglenal, tenien-
do en cuenta la chavela v las arandelas dis-
tanciadoras.

Colocar la correa dentada.

Montar fa polea de la correa del ciglefal
Desplazar el ciglienal hasta fa marcacion del
p.m.5. ¥ tensar la comrea dentada.

Montar el recubnmiento delantero de 1a correa
dentada.

Colocar Iz correa trapezoidal v tensarla.

T AONEL

Desmontar ia correa dentada.
Desmontar fa cobertura de log cables de en-
cendido y retirar todas las caperuzas de bujias

Soltar fos tubos flexibles de conexion (flechas).
Desmontar de fa culate la tapa de culata

LUBRICACION

Desmontar ambas poleas del arbol de levas

Cor una flave de horguilia conlraapoyar en fa
parte hexagonal det drbal de levas

Con un punzén adecuado, efeciuar un orificio
en el centro del anilio de estanquerdad.

introducir girando el tornillc de chapa v con un
mordiente, sacar de su asiento el anillo de
estanqueidad.

Con la herramignta de encastre a presién
KiM-422, introducy el anilio de estangueidad en
la caja hasta su lope.

Para ello utilizar e tormilio v arandela de la po-
iea del é4rbol de levas,

41

Moniar ambas poleas def arbol de levas.
La marca de mande sefala hacia delante.

l.a espiga del &rbol de levas {A} agarra en el ork-
ficiy de ta polea del &rbol de levas.

Afomillar en fijo la polea al arbol de levas.

Con una Have de horguilla contraapoyar en ia
parte hexagonal del arbol de levas

Par de apriefe: 5 kp.m + 60° hasta 75°.
Colocar ta tapa de fa culata y atornilfar en fume

Afianzar los tubos flexibles de conexién en la
tapa de {a culafa.

Enchufar las caperuzas de encendido.

Montar Iz cobertura de ios cables de encen-
cido.

Montar la correa dentada

LUBRICACHON

| Utifizar segun la lemperatura exterior para mo-

tores Otto:

A Aceiles monogrados,
B Aceites multigrados.
C : Aceites ligeros.

A e

Clases de aceite APl y COMC gue son nor-
mativas:

hewites Hgeros

W ¥ i
H i _
A%S?{GC, SFACD, BGICC,
SGE/CD, COMC G2

ARWBFICC, SFCD,
SG/CD, COMC 63

NOTA Los aceiles de motor-CD designados
por tos fabricanies de aceile como aceites para
motores digsel, ne son apropiados para los mo-
tores (Jtio, a no ser que muesiren una clase de
rerdimiento apropiada para motores Otte paor
ejemplo: APLSE/COMO G2)
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Prasién acelie al ratent {> 8{} o

Epirants de! oifidn resg:xectc &l cuerm de b@mba '

Extraccian del oérter det aosits

Detar salir el aceite del motor.

Atornitiar el fornillo de vaciado inmediatamente
después.

Desatorniltar ef tubo de escape defantero en &
colector de escape.

Desenroscar {a chapa de recubrimisnio del
armbrague.

Desatornillar el carter del aceite.

Retirar o junta de la superficie de hermetiza-
cidn vy limpiar ia superficle de hermetizacion

Cubrir fa juriuras, delante v detrds (flechas)
con masa de hermetizacidn.

Aplicar una capa de masa de hermetizacion so-
bre la junta de corcho para que se adhiera me-
jor, vy presionarla sobre la superficic de her
melizacion.

Colocar el carter de aceite v afianzarlo
Infroducir fos tornilios con masa de seguridad.
Atornillar of tubo de escape detantero - ernplear
una nuava junia,

Hellenar aceile para motores v controlar el ni-
vel del aceile.

Solo pera los motores 185V, 18SE. 2ONE v
208E:

Scitar el tubo de succion de aceile v retirarle
unto con fa chapa antichapoteo.

Retirar la junta de a chapa antichapoteo v km-
piar fa superficie de hermetizado.

Montar una nueva junta en ka chapa ant-
chapoteo.

Untar en las paries redondeadas trasera, de-
lantera, supenor e inferior de la junta el produc-
o hermetizante.

Introducir ¢ tubo de succién de aceite a través
del correspondienie paso en ia chapa anticha-
poteo y ervoscar & la bomba de aceile v al blo
e molor.

Colocar el carter de aceiie y enroscarlo fir-
memernte.

Colocar tos fornilos untados e masiia de
seguridad.

Enroscar la chapa de recubrnimiento del em-
brague.

Desenvoscar el tubo de escape delantere, ul-
izando una junta nueva.
Rellenar aceile de motor y controfar su nivel.

Desconectar fa cinfa de masa de la bateria
Desconectar el enchiufe del control dindmice
del nivel de aceite.

Desmontar el colector de escape.

Desmoniar & chapa de cobertura del em-
prague.

Vaciar el acelte motor,

Desmontar el carter del aceite y & tubo de as-
piracion de la bomba de aceite
Retirar fa chapa sntichapotes.
Relirar ias junias v limpiar las
coniacio

superiicies de

Guarnecer con masa de hermetizacidn las jun-
tas de separacion {flechas) enlre la carcasa de
ia bomba del aceite v bloque motor.

Fara mejorar la hermeticidad, untar ia junta con
algo de grasa y presionar contra la superficie
de hermetizacidn del biogue motor,

Controlar sl estdn todas las arandelas dis-
fanciadoras.

Cofocar la chapa antichapoteo sobre la junia.

Atorniilar en firme el soporie {flecha) dei who
de aspracién de la bomba del acaite

Colocar fos tornilfos con masa de seguridad
Colocar el nuevo anillo toroidal de goma en la
ranura det tubg de aspiracion de ia bomba del
aceite v afianzar & {ornilio de sujecion de la bri-
da del tubo de aspiracidn.

Cotocar lus tornillos con mase de sequridad.
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LUBRICACION

Colocar sobre la chapa antichapotss la segun-
da junta de corcho sinp masa de seguridad.
Colocar el carler de aceite y atornillar en firme.
Colocar los torniflos con masa de seguridad.
Enroscar el tornilio de evacuacién {par de aprie-
te: 4.5 daNmj.

Conectar el enchufe del control dinamico det ri-
vel de aceife.

Montar la chapa de cobertura def embrague.
wontar el colector de escape.

Relienar aceite hasta alcanzar fa marca «MAX
de la varilla de medicién,

Conectar la cinta de masa de la bateria,

Sriraceitn de i bomba de aceile

Desmontar el recubrimienio de la correa den-
ada.

Colocar en el punto de encendido el pistén del
fer. cifindro.

Afiojar of tornillo de sujecion de ta polea de la
correa del cigienal.

Para ello, engranar una marcha y tirar del freno
de mano

Soltar fa sujecion inferior y la superior del alter-
nador y relirar fa correa trapezoidal.

Aflojar la bomba de agua, girarla y refirar la
correa dentada.

nsertar en el ciglenal el casgquiiio protecior
K417,

Aplicar un poco de grasa en la junta nueva,
para que se adhigra mejor, vy colocaria sobre la
carcasa de la bomba.

Ingertar fa bomba v sujetarla.

Retirar el casquillo protector

insertar la poiea de la correa dentada. Colocar
iz correa gentada y tensaria.

insertar la polea de la correa en el ciglefal v
sujetaria.

Colocar e tomillo con masa de seguridad y
apretar al par especificado.

Colocar 1a correa traperoidal, tensarta y apre-
tar la sujecion del alternador.

Montar el recubrimienio de la correa dentada.

“

Rigeor FHSV IASE STENV-

Aflojar el generador de su lenglieta tensora ¥
de la fijacion infertor.

Retirar la correa trapezoidal

Retirar el recubrimiento de la correa dentada,
Desplazar el piston del ter. ciindro a ia posi-
cign de momento de encendido.

El saliente def recubrimiento de correa trape-
zoidal coincide con ta marcacion de la rueda
del arbot de levas.

La espiga en el blogue motor coincide con fa
muesca de la polea de la correa del ciglenal,
Desenroscar ta polea de la correa del ciglienal,
Para elio, introducir una marcha y apretar ef fre-
no de mano.

Deservoscar la tapa dei carter del érbol de
levas

Afojar &t tomillo de fijacion de la rueda del &
bol de levas.

Para elio, relener por el drbol de levas con una
Have de horguilla.

Con ayuda de dos destornilladores, exiraer &
presion la polea de fa correa dentada del
cigtefial

£r caso necasario, exiraer la fueda dentada
con la herramienta KM-647.

Desenroscar el miiiiple de admision de la
bomba.

Desatorniliar la bomba hidrauhics del blogue de!
maolor

Soltar ia bomba de agua.

Para aflojar 'a carrea dentada, girar la bomba
de agua con la herramienta KM-421-A en tos
matores 183V v con la herramienta KM-B37 en
los motores 18SE, 18NV, PONE y 20SE, v reti-
rar la correa dentada

Retirar la rueda dentada del arbol de levas
Desenroscar de la rueda deniada del ciglienal
el torilio de fijacion v retirar la rueda dentada,
ieniendo en cuenta la arandela distanciadora.
En caso necesario, extraer la rueda dentada
con la herramienta KM-647
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Retirar del cigliefial ia chaveta y la segunda
arandela distanciadora.

Retirar el revestimiento posterior de la corea
gentada.

Desenroscar &l twbo de succitn del aceite y re-
tirarlo junto con la chapa antichapoleo.
Desenrcscar del blogue motor la bomba de
aceile.

Aplicar algo de grasa a la nueva junta para gue
se adhiera mejor y colocaria en la caja de ia
bomba.

Encajer la bomba y fijarla,

Montar el carter de aceite.

Montar el revestimienic lrasero de la correa
dentada.

Montar la rueda dentada del arbol de levas v
desplararia hasta la marcacién,

Montar la rueds dentada del drbol de levas, te-
niendo en cuenta la chaveia y las arandelas
distanciadoras.

Colocar la correa dentada.

Montar la polea de la correa del ciglenal
Despiazar el cigiefial hasia la marcacion del
p.m.s. y fensar la correa dentada.

nMontar el recubrimiento gelantero de fa correa
dentada.

Colocar la correa wrapezoidal y tensarla.
Rellenar aceite de motor vy conirolar el nivel

Nesmoniar 1as correas dentadas.

Desmoniar ia cobertura de 10s cables de en-
cendida y retirar lodas las caperuzas de bujias.
Soltar los tuhos flexibles de conexicn.
Dasmontar de fa culaia la tapa de culata
Desmontar ambas poleas del arbol de levas, ro-
dillo tensor con su placa portanie, rodiio de
desviacion de ta cublerta lrasera de la correa
deniada y polea impulsara de ia corres dene
iada.

Desmaontar &f carter del aceite



Sacar la arangdela distanciadora (A) v desator-
nidlar 12 bomba del aceite del blogue molor.
Limpiar la superficie de conlacto carcasa de la
homba del aceite-blogue motor.

Para su mejor adhesion, untar ef nuevo anilo
de estangueidad con algo de grasa y colocarlo
sobre la carcasa de la bomba del aceite.
Ingialar la carcasa de la bomba del aceite con
el nuevo aniflo de estagueidad.

Colocar v atornillar la carcasa de la bomba del
aceite a ope con la superficie de hermetiza-
cion del cérter de aceite. (Par de aprsle:
0.6 kpm}

Aplicar una fina capa de aislante Fluld-D sobre
el frontal de la arandela distanciadora (A} y em-
pujario sobre el mufidn del cigliefial.

Wontar el carter del aceite.

El montaje postarior se realiza en sentido in-
VETSD.

ALIMENTACION

Swregeorer il aiocncior Ge DO ETEE

Separar la cinia & masa de la bateria.

Vaciar ¢l deposito de combusiible.

Cerrar con pinzas de presion los tubos Rexibles
iextiles para la tuberia de alimentacion y la de
retorno de combustible. Soltar las abrazaderas
y o8 wbos flexibles textiles de las tuberias de
combustible.

Alargar los tubles flexibles taxtiles v transver-
sar ef combustible a un envase limgio.

En los motores de explosidn & inyeccidn, infro-
duch un tubo flexibie & fravés de la booa de re-
leno v vaciar et depdsito con avuda de ung
bomba exterior.

NOTA -Utitizar dnicamente bombas que estén
prategidas contra explosionss.

Separar los cables eléctricos del aparato de
medicion de combustible.

Motor 13N-135-14NY . EIGNZ-1BE-1BSE-E1GNV
1GEH-168Y. - . ZONE-Z0SEH-20ME-I0XEJ -
Sistema sfimentacién Carburador L imyesciin .
Fotdrter Marnual {1} Autombtion
Prepalentamiento de mezcl Refrigerante Refrigersnte
Capacidad def depdsito B2 e UBZL
Bomba de combustible tlacdnics Fléctica o
Situzeion de fe bomba En muotor En depbsity
(1) Automatico para caja de cambios automatica y 14NV,
Régimen de CfC man CIC aut. Carbsrador
Ca |
rabang .00 LR sauipe yeccién
13K 860 980 BOO-85G 1015 POSL
4RV 900~ 950 - 0515 2B
8|eH - 90 950 B8R0 1018 VARAJET I
183V 900- 986 BOO-850 8515 2E3
Et8nZ T20- 885 TH-BEG 1015 BLLTEC -
1BE SO 950 — 05 mdx.  JETRONICLEAU
E1ENY 870 870 TTG-E70 8515 Z2EE A
18SE BOO- 900 BOOEOD 10 méx - S
ZIE 720- TED TEO-TED 10méw.  MOTROMOC MLAIM4E
208EH Ta0- TG — 10 méx.,  MOTROMNGC MLAIAES
Z0SER T2 TEG — 10 méx.  MOTROMC MLEAIMMEE!
ZOXE 820- 880 — G712 BACTRONIC M2 5
ZES 860-1.020 — 8,712 MOTRONIG M2 5

OPEL KARDETT

Colocar la lave KM-332-B en &l aparato de me-
dicion de combustible vy abrr s cierre de
bayoneta,

Extraer del depdsila de combustible el aparato
de medicidn

Durante el montaje prestar atencion que ef ant
Ho toroidal no resbale.

For lo demas, et montaje tiene lugar por el or-
den inverso de operaciones,

Extracoion del tubs de rellens de
combustibie son segurs antiescans

El depésite de ventilacion y purga con seguro
antiescape («mecanica antireboser) es parte
integrante del tubo de alimeniacién de com-
bustible.

Vaciar del depdsito de combustible.

Cerar con pinzas de presion los tubos flexibies
taxtiles para la tuberfa de afimentacién v ia de
reforno de combustible. Afiojar las abrazaderas
de tube flexible y desempalmar de las tuberias
de combustible os wbos flexibles de estructu-
ra textil. Alargar los tubos flexibles textiles v re-
coger & combustible en un envage limgio.
En el 18E, cerrar con pinzas de presion el ubo
flexible texti para la {uberia de retomo v la tu-
beria de alimentacion texill a ia bomba de com-
bustible elécirica, desatorniilarlo de la pomba
de combustible, v alargaric.

Hecoger el combustible en un envase impic

Desmonlar la tapa del depdsito y desatornilar
el tubo de rellenc de combustible de la pared
lateral derecha
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Alarir las abrazaderas de los tubos flexibles de
ventifacion y purga, en e deposito de ventia-
cién y purga, con un destornillador. Al efectuar
&l montaje, deberan recambiarse por abrazade-
ras usuales en el mercado.

Sottar del depdsito el wboe flexible de ventila-
cibn y purga.

Desatornillar de los bajos del vehiculo el tubo
de rellenc de combustibie.

Sottar las abrazaderas de tubo flexible en e
wbo de reflenc y de rebose.

Separar el tubo de ralieno de la tubuladura del
depésito.

Separar el tubo de rebose del tubo flexible
correspondiente.

Fla

£n orden inverso, de modo andlogo.

5

)

e
A

T,

NOTA -Dasplazar el tubo Hexible corlo de la cor
nexion A (hacia ol depdsite de combustible),
tubo flexible largo & la conaxion B (hacia la ver-
titacion exterior) y sujetar con abrazaderas
usuales en e mercado.

Egtrancion del depdsito de combushible

Separar el cable de masa de la bateria.
Cuitar la tapa del depdsiio.
Vaciar el depdsito de combustible,

ALIMENTACION

Cerrar con pinzas de preston los ubes flexibles
texiiles para la luberia de atimantacidn v la de
retorno de combustible

Solar las abrazaderas de tubo flexible y retirar
los tubos flexibles textiles de las tuberias de
combustible.

Alargar ios dos tubos flexbles exiiles e intro-
ducirlos en un envase fimpio.

Aprir tas pinzas de presidn y rangvasar al en-
vase el combustible.

NOTA-En el 15E la conexién para la tubetla de
alimentacion a fa homba de combustible se en-
cuenira an el aparate de medicidn de com-
bustible.

Desatornillar del tubo de escape delantero el si-
tenciador anterior con fubo, por la brida ar-
ticulada.

Descoigar del bastidor-pisc el silenciador ante-
rior y postenior y ladear la instalacion de esce
pe hacia el lado izquierdo del vehiculo.

En of 20XE v 20XEJ va fijado el silenciador pos-
terior a los bajos del vehiculo mediante gomas
amortiguadoras y apillos de goma.

Separar i cable eiéctrico del aperato de medi-
citn del nivel de combustible

45

Medir la longitud de rosca v desmontar el ca-
bie del freno de manc.

Desenroscar 1a tuerca.

Thar de! cable del frenc de manc en 08 sopor-
tes de! bastidor-piso y del depésito, y descol-
gando tirando de &l hacia atrés.

Desatornillar ef tubo de rellenc de ta chapa del
P80,

Soltar las abrazaderas de tubo flexible.
Separar de la tubutadura de rellenc del depd-
sito y tuberia de rebose f tubo de relleno de
combustible con dicha tuberia.

Desmontar & tubo flexible de purga largo de
ios soportes en la tubuladura de relleno del de-
pésito v en el depdsilc.

Colocar & elevador hidraulico debajo dat depd-
sito de combustible v desenroscar las dos Gin-
tas de sujecion.

Bajar ligeramente el deposilo
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Soitar [as abrazaderas de tubo Hexible v des-
montar del deposito el tube flexible de purga
corte ast coma el twbo flexible de rebose del
combustible,

Cuando se reemplaza el depdsiic, desmontar
los tubos flexibles textiles, las pinzas de suje-
cidn, ef aparato de medicion del nivet de com-
bustible, s gomas de amartiguacion v ef so-
porte del cable del freno de mane del depdsiio
vigjo ¥ montarios en el nuevo

En orden inverso, de mode andloge.

Ajugts de ia manpogn de

La mariposa de gases debe estar cerrada. Pri-
mero girar ligeramente los dos forniflos de tope
de la mariposa de gases, sin juego, tensar lue-
go 1/4 de vuelta y contraapretarios

Ajustar [a barra de unidn a la medida
X = 0,5 mm, sin juego, v contraapretarta.

pugie del

ALIMENTACION

Soltar los tornillos de sujecian. Girar el interrug-
tor en sentido confrario a las agujas det relo]
hasta que se perciba resistencia.

Atorndiarlo en esta posicién

Si se abre una rendija a2 manposa de gases,
debe olrse un crujido, que se repile al carrarse,

Soltar la tuberfa de presién de combustible {tu-
beria flexible} en la conexion del tubo distribur-
dor e ittroducir &l tubo flexible en un reciplen-
te de 51 con escala de medicién

Tirar del enchufe del relé de mando y unir los
bornes 28 y 59.

la cantidad suministrada dabe ser de 0.8 a
1.0 1/min.

Si la cantidad es demasiado pequefia, recam-
hiar el filtro de combustible v si sigue siéndalo,
reemplazar la bomba de combustible.

Conectar el cuentarrevoiuciones y el compro-
pador de CO vy determinar los valores reales.
8i hay divergencias respecto al valor nominal,
ajustar el regimen de ralenti girando sf torpitic
de reguiacion de ralenti en la tubuiadura de fa
mariposa de gases.

LT
-7 >4\\<
“*\\‘\/ / S
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St hay divergencias enire el porcentaje de CO
an los gases de escape v & valor nominal, re-
tirar la caperuza de cierre del tomillo de des-
viacién en el medidor del volumen de aire.
Girar esie tornilic hasia que se consiga un por
centaje de CO de 0.2 a 0.5 Vol %.

3i se gira en el sentido de las agujas del reloj
= porcentaje de CO aumenta: en sentido con-

Si el contenido de CO en los gases de escape
no puede sjustarse a los valores prescritos.
debe controlarse la instalacion de inyeccion
Colocar una nueva caperuza de cierre en el me-
didor def volumen de aire

1 ode oombngtinis

Lo

Conirol de g pres

Conectar el mandmetro a la tuberia de presion
de combustible.

Tirar det tubo flexible v colector de admision
dei regulador de presion.

Separar el tubo flexible con una pinza de pre-
sion para gue no entre aire false an &l colector
de admision.

Arrancar el motor y dejarlo funcionar al régimen
de ralenti.

La presién de combustible debe ser de
2.5+ 0.2 bar.

Si hay divergencias respecto gl valor nominal,
recarmbiar el regulador de presion.

Controlar que 1a tuberia de retormno de combus-
iible no esté doblada.

El motor debe estar calienis a la temperatura
de servicios {aprox. B0 °C).
Ajuste bésico correcto del punto de encendido.

Conectas el voltimetro {gama de medicion 20V
de tension continua) a la conexidn de enchute
plana {lensidon del integradorn) v & masa. Ef en-
chufe plano se encuentra en el domo de la pata
telescopica de suspension.

Conectar el cuentarrevoluciones Arrancar el
motor

Cortrolar el tégimen de ralenti v ajustario si es
necesario {850 a 900 rp.m.).

Dejar funcionar el motor unos 30 segundos &
un régimen de 30001 p.m para gue la sonda
Lambda funcione de modo segurc
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Ef contenido de CO en ios gases de gscaps se
reguia indirectamente medianie la regulacion
de la somda Larmbda. Ef valor medio de la len-
sion del integrader pusde modiicarse con &l
tornilio de desviacion en & medidor del volu-
men Je aire.

Determinar el valor medio Uy, de la lensién del
integradar.

o Umnip + eido Ugax
Unt =

2

Vator nominal : 60 + 05V,

Ajuste:

Enroscar el lormilo de desviacidn en el madidor
del volumen de aire:

Valor medio del integrador disminuye.

Desenroscar el tornilio de desviacidn en el me-
didor del volumen de aire:

Valor medio del integrador aumenia.

Controlar la sonda Lambda con el muitimetro
KhA-587

Si no se mide ninguna disminucion ni aumento
de la tension del integrador, sino una tensidn
auxiiar constante de BY, ¢ bien la sonda
Lambda eslé averiada, o ia linea de sefiales
estd interrumpida (cable negro de la sonda
Lambda at aparato de mande LU-Jetronic bor-
ne 205 o son defectuosos los circuitos de regu-
lacién en el aparato de mando.

NOTA-El voltimetro estd conectado & la co-
nexion de enchute plana para la tension del
integrador.

Separar gl enchufe de unidn sonda Lambda/ra-
mal de cables y conectar a masa la entrada de
ia sonda Lambda del aparate de mando.

Se comunica una mezcla pobre {~ > 1) alapa-
rato de mando.

Los circuitos de reguiacion enriquecen la mexz-
cla.

La tensidn del integrador debe llegar a a carre-
ra de reguiasion maxima de ~ 12V,

A continuacion separar de nuevo la unién 8
Masa.

Debe zjustarse una tension suxillar constante
de = § V.

ALIMENTACGION

Con el motor en marcha, controlar con un vol
timetro la calefaccion de la sonda Lambda
—cable blance Bar— en el enchufe del ramal
de cables (U = 12 V)

Para el motor. Separar et enchufe de union son-
da Lembdajramal de cables, coneciar et oh-
mitmetro al cable blanco <Ay en el ramal de ca-
bles y & masa.

Valor de coniroh ( ohios.

Controlar la resistencia interna de la calefac-
cion de la sonda Lambda. Conectar el ohmid-
metro a los dos cables blancos en &t enchufe
«On de la sonda Lambda,

Carhuradar PR

Potencia (CV} ..
Cambio

Numern identficacion .. ..
Letra de calibraco

Placa de identificacion largafcorta. ...
Sisterma adicional........... .
Yalvuia aguja flolador

Anilc estangueidac para vélvuia aguja de flotador, en

115 P PRI PIO PSPPSR PR e

Cantidad inyectada {cm’fcarrera) ..o
Valvula aire rafert] en caliente..... e
Diametro difusor (en MIM)
Safida g MEZCIA oo

Calibre principal
Calibre cotrecoién de aire..

Calinre desconexion ralenti
Tubo de tnyecoion (cafibrado) e

DirecciOn iNYBCCION. ..o
Calibre enriquecedor

- Encuerpo

Calinre combustible adicional

Calibre mezcia adicional ...
Vacio encendido {mmkg ..

Carburador 2803

Potencia en KW (CV) ...
G0 e
Nemero distntivo .

Distintivo de color:

S ToMIe DA

- Tornillos estarier autormnation
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4

Valor de conirol 1,15 ohmios (segun tem-
peratura).

Si fa tensidn del integrador se encuentra de
modo constante en & limite de reguiacién su-
perior (U = 12 V), con el moter af rajenti y son-
da Lambda conectada, la mezola aire/combus-
linke es demasiado pobre.

Las causas para ello son fugas en & sisiema
de admision, que no aprecia ef medidor det vo-
iumen de aire

NOTA -Fugas en el sisterna de admision son fa
causa de una mezcla alre/combustible deme-
siado pobre. La sonda Lambda lo comunica &t
aparzio de mando (U <02V} y los circuitos
de reguiacion alargan los impulsos ce inyec
cidn, con o que la tensidn del integrador ay-
menta hasta el limite superior de regulacion, lo
que, sin embargo, no basta para enriguecer la
mezcla aire/combustibie aspirada,

Cerrar todas ias tuberias flaxibles en eof colac-
tor de escape una fras otra y, al hacerlo, ob-
servar la tensidn del integrador,

Si la tension del integrador disminuye af cerrar-
se una tuberia, se ha localizado la avera
NOTA -La instalacién de escape debe ser her-
mética desde el colector de escape hasla el ca-
tafizador, pues de lo contrario puede producir-
se asimismo af fendmenc descrito.

13N 13N
62 862
MT AT
,,,,,,,,,, 9276 953 G 276 914
A A
Azul/amarilla Azuifverde
Sin mezcla Sin mezcla
1,75 175
25 25
........... 10+ G 07 4+ 01
........... 2 891 542 2 891 542
26 26
2.4 2.4
X 122.5 X 1225
a0 80
50 50
50 50

. Mariposa gases Martposa gases

50 70
100 80
35 35
50 50
=>0als =0a1b
..... 14ANY
55 (75)
™

90 107 560

Azul
Warron
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Carburador 23 {Cont)

Tobera prncpal

Tobera correctora aire

Cifra distintiva tubo mezcla

Prepuiverizador/saiida mezcla (& mmy)

Tobera combustible ralenti

Erviquacimiento carga parcial {(© mm)

Enriquecimiente combustible

Difusor aire (& mim)

Abertura estarier:

- wPeguehay {mm)

«Grander {mm}

Aberfura mariposa gases (mm)j

Amorliguador cierre mariposa gases. Carre-

va aHe frmmy)

Abertura forzada estérter (mmy

Batent! acelerado (min™’)

Tension nicial de la varila de tiro {mm)}

Liberacién del retorno forzade:

- Medida «Y» (mm)

- Medida «Zs (mm])

Valvula aguja flotador {& mm}

Peso fiotador {seco) {g)

Nivel fiotador (mm}

N.° identificacion caja Pulldown

N7 identificacion disco levas

N.? identificacion membrana bomba

N.% dent. valv, enrig. carga parcial

Sistema transicion combustitie

Punto cambic valv. enriguec. carga parcial
{mbat}

Cantidad inyectada {cm?/10 carrera)

Reduccion caja vacio {8 mm)

Tiermpo desconexion estrang. a aprox. 14V
{seg}

Tubo enrig., aftura enc. pre-difusor {mm)

Valvula térmica:

- Paso {°C)

- Cerrada (°C)

- Hesistencia (con 20 a 30°C) {chmios)

ERStON-TS

Condiciones previas:

- Funcionarmienta impecable del motor.

- Temperatura del acette aprox. 80 °C.

- tnstalacion de encendido impecable.

- Sistema de admisidn hermético.

- Fittre def aire limpio montado.

- Precatentamienic del aire de admision im-
pecable.

- Accionamiento acelerador impecable.

- Consumidores eléctricos desconectados

- Cuentarrevoluciones y comprebador de CO
conectados. El tornillo de ajusie (3) no debe
iocar el disco de leva {4), vease fa lustracion.

- Con fransmision automatica, palanca en «Ps

ALIMENTACION

Fase i Fase [
X 95 X 110
LR RS X 80
103 51
/2.5 71340
45/130
0‘55 .......
575 hasta 77.5 e
20 24
1.7 hasta 2.1 —
25hastaces e
08 hasta 0B 005

t5hastads
2200 hasta 2800 -
- 0.5 nasta 2.0

,,,,, 0,5 hasta 1.1

. 0.t hasta 0.7
“ih8 .
575 hasta 595
78 hasta 30 o
5% -
192
85 —

200 hasta 300
i05 hasta 136 —
- 08

144 hasta 216 —
22 hasta 24 e

Debajo de aprox. +28 -
Encima de aprox. +35 —

45hasta’H e

- Ajustar et régimen de ralenti en el tomnilio de
topae de la manposa de gases {1}

- Si es necesario, corregir ef valor de los gases
de escapg en el tornillo de regulacidn de fa
mezcia (2).

o anetyr

Condicionas previas: molor a la temperatuia de

servicio, ratenti gjustado correctamente.

- Colocar ef tornillo de ajuste (3) a ta segunda
ieva mas akla del disco de leva (4]

- Arrancar ef motor sin focar el acelerador

- Corregir &l régimen de ralent! acelerado con
mariposa del estrangulador folalmente abier
ta, en el formilio de ajusic (3)

OPEL KADETT

- Desalorndlar el filtro de ars.

- Desconectar ef tubo tlexible de deprasién del
empaime (1) v tapar ol empalme.

- Desconectar del carburador el tubo flexibie
de depresion {2), conectar la bomba manual
de vacio y formar una en I caja Pulldown (3)
una diferencia de presion {300 mbares
aprox.}.

- Si se constata una diferencia de presion, efi-
minar {as permeabiidades.

Comprobacion de fa valvida térmica de tiempo

Condiciones:

La vabvula (1) tiene gue estar caliente (20 °C

aprox. .

Caorrecta conduccion de cordente en ef enchu-

fe (2} de la valvula estando conectado el en-

cendido {11,5 V coma minimo}.

- Medir la resisiencia tal como muestra la dus-
tracion (6 + 1.5 £ a 20 hasta 30 °C).

- Conectar {a bomba manual de vacio
MKM-667 tal como muestra la flustracion v
formar una ciferencia de presion. La vélvula
debera tenar paso.

Estando el encencido coneciade, conectar el
enchufe {2} a la valvula (1) v, accionando per-
manentermente fa bomba manual de vacio,
determinar el Hempo de conexidn (4 hasta
10s. a 20°Ch—hasta que suba la presién—.
Reemplarar la valvula s fuese necesarno.
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Condictones previas:
Insiatacion de Fulidown hermetica.

Cerrar fa manposa del estrangulador, colocan-
do el tornilio de ajuste (1) a la leva mas alta del
disco de leva {2).

Desconectar cuidadosamente de la caja Pull-
down los dos tubos flexibles de depresion.

Comprobar la abertura «pequafiar de la valvuia

Con ayuda de un destornillador, introducr la
varila de membrana Pulidown (1} hasta notar
¢l primer punto de resistencia.

La ranura del Pulidown (A} que se ajusta en el
lado ancho deberd corresponder al valor in-
dicado.

La correccion se realiza girando el tomille de
ajuste de la caja Pulidown (2).

Comprobar la abertura «grandes de la valvula
del estrangulador

ntroducir hasta el tope de varilla de membra-
na Pulidown {1). La ranura det Pulldown As que
se ajusta en lado ancho, debe corresponder al
valor indicado en la tabla.

La correccidn se realiza girando el tornillo de
ajuste (1} en la varilla de la membrana

4

i forpada de iz

Condicién: Tapa del estrangulador completa,
desmontada.

ALIMENTACION

Oprirmir kgeramente la palanca del arragirador
(1) en 1a direccion de ia flecha y manteneria asi
Utilizar eventualmente una goma.

Desplarar la palanca del estranguiador a la po-
sicién de plenc gas y comprobar (s abertura de
ia valvula del estrangulador ial comeo muestra
la Husiracidn.

i la abertura es demasiado grande, doblar el
segmento de modo que la ranura B se reduzea.
Siia aberura es demasiado pequefa, aumen-
tar ia ranura B doblando correspondieniemen-
te al segmento.

Las marcas ranuradas (flechas) deben coin-
ciddir.

Condicidn previa: Rendija de fa mariposa del

estrangulador cofrecta.

- Desmontar la tapa del estrangulador.

- Abrir ia mariposa de gases, presionar la pa-
tsnca de arrasire (3) ligeramente en la direc-
cién de la fiecha y cerrar nuevamente la ma-
riposa de gases.

El tornitio de ajuste (4), debe apoyarse en la se-

gunda leva mas alta del disco de leva (1), con

al espacio «ar

#

- Corregy doblandoe la patanca (2],
Prestar atencion a la posicidn correcia de los
muelles de retorno.

- Desplazar el tornillo de ajuste {1} &l punto
mas alto de la arandela escalonada (2).

- Medir con una broca la abertira de la mari-
posa de gases tal como muestra la ilus-
iracion.

- Llevar a caboe la correccion con &f tornilic de
ajuste (1}

Comprobar v, §i es necesario, corregir ef régi-

men de ralenif acelerado tras el montaje del

carburador.

Calibre de sspesores mariposa gases 0.05 mm.
La ranura de la mariposa de gases fase || viene
ajustada de fabrica vy debe corregirse sdlo des-
pués de haber excluido todas las demas cau-
sas posibles de averia, de mode que el fallo
sdio sea posible en ¢t funcionamiento de fa ma-
riposa de gases, fasell {(mariposa de gases
agarotada, problemas de ajuste del ralent).
Correcciones & través del torniffo de tope (1) de
mariposa de gases.

Condiciones previas:

{a cémara del Hotador debe tener un nivel nor
mal durante la medicidn, es deci, el combus-
{ible debe fluir.

£1 comienzo de la inyecoion tiene gue tener iu-
gar inmediatamente al accionar ta mariposa de
gases
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Emplear un aparato para control de carbu
radores

Girar v sujetar el disco de leva {(4) de manera
aue el tomilo de sjuste {3) no se apoye
Abrir y cerrar por compieto 10 veces ta maripo-
sa de gases {aprox. 1 sfcarrera).

Enire cada una de ias carreras hacer una pau-
sa de 3 segundos.

Dividir entre 10 la cantidad de combustible v
comparar con ef valor nominal.

Si el valor medio diftere del valor nominal, ha-
bré que comprobar primeramente la bomba de
aceleracion. Las pieras averiadas deberan ser
reemplazadas.

Seguidamente, corregrr la cantidad de inyec-
cidn, aflojando para elio el {ormillo de retencion
{1} y girando el disco de levas {2}

En direccidn + cantidad inyectada aumenta,
En direccion — cantidad invectada disminuye.
NOTACEn vehiculos con cambio automatico,
antes de llevar a cabo la medicidn, hay que g+
rar hacia arriba el amontiguadaor de clere de la
mariposa de gases.

ALIMENTAGION

Desmontar el filire de aire.

- Desmoniar la tape de la bomba (1),
- Retirar la palanca de 1a bomba junio con la

membrana (2).

- Retirar & muelle {3} de la bomba

- Desmontar & valvala de aspiracién de a
bomba {4).

- Limpiar la tobera de retorno (5)

]
i

0l
o, =l

— n

Condicidn previa: Mariposa de gases fase | en

posicién en ratenti.

- Ajustar log espacios «Y» y «Z» doblando fa
horquiiia,

Efectuar la medicidn en af punto mas estracho.

Y =06at.0mm.

Z=02al6mm

OrEL KADETT

- Conectar la bomba manual de vacio
MKM-GE7 ial como mueslra la lustracion vy
formar una diferencia de presion

- 5 se constata una diferencia de presion sera
safal de que esia averiado el wbe flexible de
depresion o ka caja de vacic

- Reemplazar si fuese necesarnc

Condicin:
Apertura y retorne forzado de 1z fasell en
correcio estado
- Desenganchar la rotula (1)
Comprabar 13 tensidn inicial «a».
Reemptazar ia caja de vacio de la fase ff st elio
fuese necesario.

- Desmontar la tapa del estarter

- Desmontar el separador de burbujas de gas.

- Desconectar de! carburador e tubo flexible
de fa caja de vacio.

- Desmontar ta varilla de tiro {1).

- Extraer los tornilios {flecha} y retirar el sopor-
te {2) junto con la caja de vacio (3).

NOTA-Al montar t2 caja de vacio, comprobar

ia tension inicial de la varilla de tiro.

- Besmontar et filiro de aire.

- Desmontar a tapa de membrana (1) del en-
riquecimiento de carga parcial

- Retirar &l mualle de presidn (2}

- Retirar la valvula de enriquecimiento (3).
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- Desmontar ef filtro de aire.

- Desmontar la lapa del estarter.

- Desmontar el tornillo de fijacion (1) del sopor-
te del separador de burbujas de gas {2)

- Desconectar de la caja Pulidown los tubos
flexibles de presidn.

- Desmontar ia iuberia de combustible,

- Desenroscar los tormillos (3, 4, 5 v 8) v retirar
la tapa del carburador.

NOTA-Al volver a montar, 1éngase en cuenta

la diferente longitud de los tornillos.

Tomitlos (3} y (4% 1 = 35 mm.

Tornilos (B} v (B) 1 = 25 mm.

Al moniar la tapa del carburador tener en cuen-
ta el correcto asiento del muelle {flecha).

ALIMENTACION

Metor , Cassal
Potercha en kW {OV) o CeEfEOy
Cambio a T o TR
N.° identificacién volante & ia lzguierda WS SA00S 1
Mam;a Auﬁomai;’ L

Versidn es_iranguiaécr maﬁuaffaﬂ'ﬁam;icg S

A;usiem?adar P
Aeege merippsa elencion {mmj
Culibre ralentl embutidy
E@er&isﬁcamé;* caf

Vagis, emendsda ai ez*;‘s {kpa} ; B 2 {3 {vaim cﬁe a;uste ‘i ﬁ} e
Raientf acelerado frpm) | o m 2, me i 80 8
Medics. sendz;a maﬂpgsa zast{amu!aﬁﬁf

- Admin) : : RS CaEsa

E {mm} 2328
A«ustfs : es%fasngueafﬁw o

Medida endiia HEFipOsE es.,rancmiaéar C {mm, AR

: pmz:s;;aé fase i {ﬁ ea mm; o

Condiciones:

Ajuste correcto del ralentl.

Palanca {1) en posicidn de ralentl.

- Afiojar la contratuerca (2).

- Girar hacia arriba ef amortiguador de cierre
de la valvula de mariposa {3} hasla alcanzar
una separacion de 0,05 mm de la palanca (1),

- Seguidamente, girar el amortiguador de
cierre de la vélvala de mariposa 2.5 vueltas
hagia abajo v apretar la contratuerca

Tras un ajuste del carburador Hevado a cabo
con exactiiud en el banco de moniaje v &l final
de la cadena de montaje, el tornilfo de tope de
la mariposa de gases y el tornillo de reguiacion
de ia mezcha son provistos de un seguro para
que no puedan moverse

En el carburador Varajet. el tornillo de regula-
cién de mezels adicional no s asegura ya gue
su giro no da lugar @ una variacion perceptinle
del contenido de CO en log gases de escape.

Por lo general, no es necesario variar el ajuste
de iz vaivula de mariposa. No obstante, tras ha-
ber efectuado trabajos de reglaje del ralenti
debe controfarse ka posicion de la mariposa de
gases midiendo el vacio de encendido.

Soko es necesario girar e tornilio de regulacion
de la mezcla si el porcentaje de CO no corres-
ponde at valor nominal.

Antes de efectuar ef ajuste del ralenti ha de te-
nerse la seguridad de gue & juego de tagués,
e angulo de cierre, al punto de encendido v ia
separacion entre los electrodos de ias bujias,
comresponden a los valores especificados.

El ajuste del ralenti 36lo debe efectuarse con
el motor caliente a la temperatura de servicio
{temperatura del aceite aprox. 80 °C} y el filtro
de aire montado.

La valvula de ralenti en caliente ha de estar
cerrada.

En los vehiculos con transmision autornatica, &
ajuste del ralenti ha de efectuarse con ia pa-
lanca selectora en la posicién «Ps.

Como norma. siempre que se haya ofeciuado
un ajuste (para ef que previamenie se ha reli-
rado el segura), deben colocarse despues en
el carburador seguros de cofor azul

Conectar el cuentarrevoluciones, el vacudme-
tre v el comprobador de CO. Medir ef régimen
de ralenti, el vacio de encendido v ef conteni-
do de CO en los gases de escape.
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Si el régimen es supgerior o infarior at valor pre-
crito, girar en la forma adecuada el tomillo de
regulacion de mezcla adicional hasta que el ré-
gimen sea el corraspondients &l valor prescrlio.
Si el contenide de GO difiers del valor presori-
to, ha de retirarse of seguro del tormillo de re-
gulacion de la mezcla y givar éste en la forma
convernignte hasta fograr el valor presorito pars
el contenido de CO.

Colocar nuevaments el seguro de color azul,
3i el vacis de encendido difiere del valor pres-
crito, ha de retirarse el seguro del tornilic de
tope de la mariposa de gases y girar este en
la forma conveniente hasta lograr ef vaior pres-
crito de vacio de encendido.

Ceiocar nusvamenie el seguro de color azul

St no e consigue un régimen de ralenti correc-
to —con contenido de CO igualmente correc-
to—, debe llevarse a cabo un ajusie del ralenti
hasico

Relwar la caperuza de sequndad amarilla del
torndflc de tope de la mariposa de gases y ajus-
lar al vacio de encendido prescrito (16 mbar).
Tras el ajuste colocar una caperuza de color
azul.

Ajustar de modo correspondiente el régimen
de rajenti y el contenido de CO.

Premisa indispensable para el correcto ajusia
det estranguiador es un ralentl correcto a la
temperatura de servicio del motor {temperaty-
ra del aceite aprox. B0 °C).

Desmontar al filtro de aire v cerrar la conexion
de vacio en el carburador para el filtro del aire
de conmutacion automatica, Parar el motor a la
temperatura de servicio,

a) Estranqulador automdtico

Abrir un poco la manposa de gases. Situar el
disco de leva de tal forma que, al cerrar la ma-
riposa de gases, el tornilio de regulacién del ra-
lentl acelerado quede apoyado en a2 segunda
lava mas alta del disco de leva,

Esia leva esid caracterzada con uh «2s.
Poner en marcha e molor sin pisar el pedar del
acelerador,

ALIMENTACION

Medir & régimen de ralent] acelerado
Correcion:

Si ef régimen difiere del valor especificado, gi-
rar &l tamillo de fope del ralentl acelerado has-
iz que corresponda al valor nominal,

Tras el ajuste colocar un seguro de color azul
by Estrangulador manual

Tirar del estrangulador hasta que la marca en
el disco de leva (fliecha) coincida con el tomillo
de regulacidn del ralent! acelerado.

Marntener abierta la mariposa del estrangulador
con fa mano o oon una goma.

Arrancar el motor.

Vajor nominal del regimen de ralenti acelerado:
Véanse los Datos Téenicos.

Correccibn:

Quitar & seguro y gitar de modo correspon-
diente el tomnillo de regulacion del ralenti ace-
lerado.

Tras el ajusts, colocar un seguro de color azul.

rae g mariposa e

Una mala aceleracidn o una potencia final de-
ficiente pueden lener como causa, entre olras,
una amortiguacion de la mariposa de retencitn
defeciuosa.

Retirar el filtro de aire.

Aplicar vacio en 8 caja de vacio con la bomba
manual de vaclo MKAM-B67 hasta que £sta haya
trado totaimente de la barra de tire. La barra
ha de permanecer en esta posicidn por lo me-
nos 30 segundos.

Ef juego «A» ha de ser de 01 a 0.3mm.
Correccion:

Doblar en la forma adecuada el extremo de la
barra de tiro.

OPEL KADETT

3i, & pesar de un ajusie correcto de la maripo-
sa de retencién, se aprecian fallos en iz transi-
cidn al acelerar, debe montarse un nuevo amaor-
tiguador.

Utilizar también un nuevo wbo flexible de va-
clo.

y Efeste el wIstema O arrancue
Todas las pruebas deben realizarse con carbu-
racior montade v motor parado. Desmoniar e
filtro de aire.

Controlar si pueden moverse libremente la ma-
riposa del estrangulador v fos elementos de
transicion v darles movitidad, si es necesario.

Ajustar el torniflo de regulacidn def ralenti ace-
lerado a la leva mas alia del disco de lava
La mariposa del estranguiador tiene que cerrar
totaimente,

En el caso de que la mariposa del estrangula-
dor no esté tolaimente cerrads —1tapa del es-
trangulador aln cafente— cerraria con una
qoma.

i

L% 1w
Con la bomba manual de vacio MKM-667 apl-
car vacio a la caja de vacio.
Entre la mariposa del estrangulador y la parsd
del carburador gebe haber una rendija «As.
Medir con un calibre 0 con ia parte cilindrica de
una broca.

-~
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ALIMENTACION

a3

Correccion:

Girar al tomille de ajuste (flecha} de la caja de
vacio hasta alcanzar la medida de rendija «Ar.
Si la rendila es demasiado pequeda, antes de
girar el torniflo de tope ha de forzarse hacia
atras el extremo de la barre de tiko «Ge, al ob-
jeto de gue haya suficiente juego entre ¢} tope
y fa tapa de la mariposa de retencion.

Cerrar la mariposa del estrangulador con una
goma.

Abrir un poco la marnposa de gases vy gjustar gl
tornitlo de reguiacidn det ralenti acelerado a la
segunda leva mas alta det disco de leva, Al ha-
cerlo, ef torpilie se encuentra en ia leva mas
alta.

Para equilibrar el juego, abric ligeramente fa ma-
riposa del estrangulador y softaria de nuevo.

Confrolar ia rendija de fa mariposa del estran-
gulader «Bs con un calibre o con la parte cilin-
drica de una broca.

Correcion

Desmontar el carburador. Desmontar 2 apa
det eslrangulador.

Doblar ta barra de unidn endre e disco de ieva
y la patanca de la maripos a del estrangulador,
Aumentar el codo de ia barra — medida de ia
rendija «By inferior.

Tras of ajusie, montar de nuevo el carburador
y controlar Ia rendija de ta mariposa del estran-
gulador oA gjustdndola st s necesario,

Cerrar la mariposa del estrangulador (goma) v
abrir iotalmente la masiposa de gases.

Medir la rendija de la msriposa del estrangula-
dor «Cs.

Correcion:

{oblar con cuidado ef pivote «Go
A la dereche = rendija mayor.
A la izquierda = rendija menor.

Controlar si puede moverse con facilidad ia ma-
tiposa det estrangulador.

£l indicador en la tapa del estrangulador debe
coincidir con la marca en e anifio de sujecion.
Con el molor frio {femperatura ambiente aprox.
20 °C) coneclar ef ancendido,

Lta mariposa del sstrangulador debe estar
abieria cornpletamente ras aprox. 3-4 minutos.
Si dicho tiempo es superior a 4 minutos, debe
reemplazarse fa lapa del estrangulador.

El amortiguador a gas de varilfaje esid ajusia-
do correctamente si ka espiga, con el motor ca-
fiente a fa ternperatura de servicio, esta presio-
nada 3 .

Esto coresponde a 3 gires del amorbiguador.
Para ello, soltar la sujecion del amortiguador,
Girar hacia afrds el amortiguador hasta que fa
espiga fenge dnicamente un Hgero contacto
con la patanca del carburador,

Girar el amortiguador 3 giros v sujelarlc.

£t tornitic de regulacidn a carge parcial dosift
ca uns cantidad de combustible parcial para &
sistema de aguja principal de ia escalal
Dicha cantidad de carga parcial estd sjustada
desde fabnca v el tornilfio de regulacién estd
cerrado con un fapdn de metal,

Si se producen reclamaciones, como sacud
das con velocidad constante, pararse en la
gama de carge parciat o lambién cuande el
consurma de combustible es demasiado allo,
puede Hevarse a cabo un ajusie del tornillo de
reguiaciin a carga parcial.

Desmontar of carburador
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Sacar el tapon de metal apalancads con un
vastago afifado,

NOTAEl tornillo de reguiacisn a carga parcial
no debe desplazarse mds de 1/2 giro, va que,
de otro modo, la modificacién de ia mezcla de
carga parcial es demasiade acentuada

a) Cuando fa mezcle es demasiadn pobra.
Girar ef tornilio de regulacién a carga parcial
1/4 de vuelta en sentido contrarie a las agujas
del refo}.

St es necesario, se puede ajustar otro 1/4 de
vuelta.

b) Cuando el consumo de combustible es de-
masiado alo.

Girar el torniflo de regulacion 2 carga parcial
174 de giro en sentido de fas agujas def rely
{max. 1/2 gire).

Colocar a continuacidn nuevamente el tapon
de matal.

Contred del ajuste de la palanca de la homba,
En posician de ralentl, con el motor caliente a
la temperatura de servicio, no debe haber jue-
go alguno enfre fs palanca da iz bomba v ia hie-
la del émbolo.

Con un destorniliador, presionar completamen-
te hacia abajo la biela del émbolo hasta &l pun-
o de presion

Dicho punto debe encontrarse por debajo det
punto de carga total

. ‘

nain

AN
A J G
Correcodn:

Cobler la palanca de fa bomba en ef punto
correspondienta,

j

Al alyrir 1z mariposa de gases debe darse des.
de un wrindipio un chorre compacto v leno con-
tra el prediusor (venturi inizriar).

Sino s éste el case, limpiar nuevamenie & sis-
tema de aceleracion

OPEL KADETT

Desmoniar el filtro del aire.

Desmontar det carburador la tapa del carbura-
dor. Levantar cuidadosaments la junta de la
tapa del carburador y sacar @ pieza de reliens,
asi como ef flotador con su aguja.

Tal como muestra la dustracion, e clp con la
aguja def flolador ha de sstar correctaments
enganchado en el puente del fiotador.

Con un calibre de espesares. medir ol juego A
entre ef puente del flotador v el ciip.

Bl juego del clip ha de ser de 0.2 mm. En el
caso de divergencias con respecto al valor no-
minal debe corregirse & juego doblando en la
farma adecusda.

Volver a colocar en la camara del fiotador &l fio-
iador con su aguia y su eje.

Tal como se musstra en la ilustracion. prasic-
nar ligeramente hacia abajo el puente del flo-
tador, de manera que la vahluia de fa aguja del
flotadtor esté cerrada.

Importante: el eje del dotador no debe le
vaniarse,

Con calibre de profundidades {pie de rey), me-
dir la separacion entre ef flotador v el canto su-
pernor del cuerpo del fotador.

Valor nominat: 7.5 a 85 mm.




En el caso de divergencias con raspecio al va-
lor nominal, doblar en la forma adecuada el
puenta det fiotader an los puntos previgios ai
efecto (flechas).

hMontar fa tapa del carburador v el filtre dal aire.

Desconectar la bateria.

Retirar & filtro del aire.

Desmontar fodos fos cables, cables de Bow-
dan, tubos flexibles v tuberias que llevan al
carburador,

NOTA -Desconectar ios tubos flexibles que
fransportan refrigeranie {precalentamiento de
la maripesa de gases).

Desatorniliar v desmontar el carburador,
Afianzar fos wrmilles a un par de 08 kpam af
efectuar el montaje.

Utilizar siempre una nueva junia de brida,

Sarmnieristicas car
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Motor .

Fotencia en KW (CV)
Cambio
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Crgtindive de color
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- Baguro anti-giro de 2 taps
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Comprotar el libre pago del empaime de de-
presion en el carburador v el del tubo Yexible
de depresion. asi como la hemeticidad de este
Uismo

Desconectar del carburador la tuberfa de de-
presion {flecha) y conectar la bomba manual de
vacic MKM-GE7 tal como muestra.

Formar una diferencia de presidn de aproxima-
darmente {330 mbar).

Si la diferencia de presion decae, syustituir la
caja de vacio.

No es admisible modificar fa posicidn de los tor-
nillos de tope de mariposa de gases (1) para fa
faset vy {Z) para la fase il

< ‘e

Desplazar completarmente hacia atras el tope
movil del reguiador de la mariposa de gases

El carburador 20E no necesita ningin manteni-
miento. £n caso de necesidad, se comprueba
et contenido de CO durante ¢f ralent! v, si es
preciso, se corige.

Desplés de un favade de motor, s necesario
aplicar un producto anticorrosivo en al car
burador.

La prescripcion refativa al ajuste va ubicads el
lado derecho del recinto del motor, sobre o
domo de s pats fefescopica.

Desmontar ¢l fiiiro de aire.

Comprobar ¢l libre paso v 12 hemeticidad de
las tuberfas de depresicn del precalentamiento
del gire de aspiracion.

Conectar {a bomba manual de vacio MKM-B67
a la caja de vacio {1} del fiftro de aire v formar
diferencia de presion.
La vaivula requladora
fric

(£} cisra o canal de aire

Desmantar |a tapa del carburador

L IR W T

La glivra «H» debe ser de 265 hasta 28,5 mm
NOTA La espiga de la valvuie (1) de la aguja
el flotador ne deberd estar presionade por af
pedo del flotador durante la medicién.

Por tanto, levar a cabo la medicidn como mues-
fra [a tustracion,

El nivel de combustible depende del peso deal
dotador (7.4 hasta B4 g =ecol v, por allo, no es
ajustable.

De ser preciso, sustituir & flotador {véase
Operacion correspondienie’.

Medir las ranuras (Y} y (Z) por su parte mas es-
irecha v ajustar doblando las horquilias,

¥ = 0,7 hasta 13 mm

2= 8.1 hasta 0,7 mm.

! régimen de revoluciones dei ralent] va regu-
lado v no s ajustable.



£l tornillo de tope de la mariposa de gases fa-
sel (2} es un tornillo descabezable y no debe
variarse su posicidn.

El régimen de revoluciones del ralenti es de 870
hasia 870 rpm. (TM 5} y 770 hasta 870rpm
(TM 4, TAY.

Condiciones para un correcio funcionamiento
del ralenti son:

Correcio funcionamiento del motor.

Aparato de mando con ramal de cables en
correcio estado.

Enchufe (2, cable negro-blanco) v enchufe (3,
cabile rojo) conectados entre si {solo con TM-5).
Consumidores electricos desconeciados
Motor a temperatura de servicic (temperatura
del aceite 80 °C aprox.).

Sistema de aspiracion hermético, filtro de com-
bustible montado y limpio.

Funcionamiento correcto del precaleniamiento
del aire de aspiracion.

Tubo flexible del respiradere del carter des-
conectado.

Accionamiento del carburador correctamente
ajustado.

Correcto funcionamienio del refomo de gases
de ascapse.

Coneclar 2 cuentarrevoluciones v el verificador
det CO.

Conectar el enchufe 1 (cable negro-blanco) en
el enchufe 2 (cable marrdn), detrds del domo
de pata telescopica derecha.

ALIMENTACION

£l reguiador de la mariposa de gases v el
preestrangulador tornan lag posiciones de ra
fenti:

£ conteride de CO en (oS gases de escape au-
menta a 0.5 hasia 1.4 vol%

Régimen revoluciones segun el estade de ro-
daje del motor: 700 hasta 1100 rom

L ,_ )

Ayustar el contenido de CO con el tornilio de re-
gulacion de la mezcta (1) a 0.5 hasta 1.5 vol.%.
Lina ver realizada el ajuste de CO, desconec-
tar el enchufe de cable.

Vatores de conirol estando desconectado el
programa de verificacidn del ralenti:

Régimen revoluciones:

- TM 4/TA: 700 hasta 870 rp.m.

- TM 5 870 hasia 970 r.pm.

Valor CO: 0,1 hasta 0,3 vel.%.

Cotocar el pracinio.

Conectar el enchufe 1 {cable negro-blanco) con
& enchufe 2 {cable marrdn), detras del domo
de pata telescopica derecha.

OPEL KADETT

£ tope movil det regulador de la mariposa de
gases se desplaza a una posicidn regulada.
En esta posicion tiene que ser posible introdu-
cir un calibre de 2,15 hasta 0,5 mm entre el tor-
niflo de tope de la valvula de mariposa v la pa-
lanca de tope de fa misma (flecha).

NOTAE! tornillo que muestra la ilustracidn as
un tornillo descabezable, No variar su posicion.

Si no se alcanza &f valor amba citado:

Llevar a cabo el gjuste en & nuevo tornitlo de
tope del ralentf (1),

Una vez realizado el ajuste, descsherar el
tornilo.

Con la bomba manual de vacio MKM-867 for-
mar permaneniemente una diferercia de pre-
sion de aproximadamente 250 hPa (250 mbar)
en ia vaivula evacuania del regulador de la ma-
riposa de gases. duranis el proceso de ajusie

Posicion def pleno gas:

Reilirar [a grapa de seguridad {1} de la pieza de
ajuste (25

Pisar el pedal acelerador a fondo {para ello se
recesiia un mecanico mas).
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Tirando de ta pleza de ajuste, abrir [a mariposa
de gases hasia la posicidn tope de pleno gas.
En esta posicidn, montar la arandela de se-
guridad,

Borrar Ia memoria de averias de fa auvtodiag-
NogIS.

NOTA-El ajuste se realiza estando el motor
parado.

Posicion de ralenti:

Ajustar el torniflo de tope en el pedal acelera-
dor de modo gue ef resorie (1) debajo de la
arandela de! cable apoye sin holgura y sin ten-
sidn inicial,

Borrar la memoria de averias de la autodiag-
nosis.

NOTA-E! ajuste se realiza estando el mator
parado.

Someter a cornente de 12 V ias conexiones de

enchufe 1y 2.

- Téngase en cuenta fa popularidad (lustracion
D 1846).

Conectar un ohmidmetro en jas conexiones 3y

5,

Con MKM-607 formar depresion en la valvuia

evacuante hasta gue e ohmidmetro indique

500 hasta 700 ohmios.

Retirar la bomba. La resistencia puade aumen-

tar durante 5 segundos 850 ohmios como méxi-

mo.

Extraosion tel carburador

ALIMENTACION

Desemboernar la bateria.

Desmoniar al fifiro de aire.

Al electuar ef moniaje, téngase en cuenta ef
correcto empalme de las tuberias de depresdn
{21y (3).

Desconectar los enchufes (1) del potencidme
iro de la valvula de mariposa, (2) del requlador
de preestrangulackin y (3) del reguiador de la
valvuia de marinosa.

Desmontar la tuberla de combustible (1), sepa-
rar la union de cable {2} de fa calefaccion
Bypass, desconectar el cable a masa (3 y la fuw-
beria de depresion {4) de ia vélvula de retorno
de gases de escape

Extraer ef cable de mando Bowden de la goma
de sujecion y exiraer del soporie junts con la
goma de sujecion,

Desenganchar de la arandela del cable de
mando el alma del cable Bowden,

57

Desenroscar los {omilles de fjacién dal carby-
rador {flechas) v retirar af carburador.

Ef montaje se realiza por el orden inverso de
Operaciones.

Apretar los tornifios de Hjacidn del carburadar
apticande 0.7 kp.m.

Borrar la memoria de averias de a autodiag-
Nosis,

Mator 208EH

Aparato de mando:

- Tensidn de servicio normal: 10 hasta 15V,

- Tension de arrangue: 8 hasta 15 V.

- Tension con encendido desconectado: 10
nasta 1AV,

Medidor volumen de aire;

Valores de medicidn (a 20°):

- Bome 2y bome 4 =8 25000

- Borne 3y borme 4 = 300 . 550 Q).

- Borne 1y bome 4 =260 .. 52043

* Desplazando la vaivula de contencion hasta

&l tope.

Como verificacion adicional se llava 2 cabe la

comprobacion de ruidos con el verficador

Opel.

Temperatura aire aspiracion:

- A15°C L +30°C: Borne 5y borne 4 = 1.450
.. 33006

{Sensor en ef medidor de cantidad de airs.)

inferruptor mariposa gases:

- Borne 2 y masa = 0§},

- Borme 3y masa =08

Detector ce temperatura, liquido de refrigera-

cion {color distintivo azul);

Valores de medicion:

<A 0°C = 48 hasta 66 k{3

- A20°C = 2.2 hasta 2,8 k(2.

- A40°C = 1,0 hasta 1,4 k§2.

- A80°C = 0,27 hasta 0,38 k(2.

Hegulador del ralenti (pieza de enchufe gris):

- Control: Con TECH 1 a wravés de la diagro-
sis del elemento de ajuste. £l regulador del
ralenti deberd originar un «chasquidos. Resis-
tencia del bobinade s +15° ., +30 °C aprox.
B O

inyector {base negra):

- Control Medicion con ohmidmetro entre log
das bornes. Vaior nominal 18 £ 14 (el va-
tor depende de la temperatura) o con TECH 1
a traves de la diagnosis del elemento de ajus-
t& {los inyectores deben originar un ruido de
stableteon).

Bomba de combustible:

- Tensidn de servicio: 7 hasta 15 V.

- Cantidad inyectada: 80 /ha 12V

Fiitro de combustible:

- Voluren fiftro: 0,2 1

Presion nominal st conexion del miltiple admi-

sion se encuentra bajo condicionss atmos-

féricas:

- 25 4 0.2 bar.

STzt

Motor 20XE, Z0XEJ.

Aparato de mando:

- Tension de servicio: 10 hasia 15 V.
Conmytador de la mariposa;

Valores de medicidn:

- Borne 2y masa = 0 £ {ralent]).

- Bome 3y masa = { {3 {plana carga).
Datector temperaturs, refrigerante {color distin:
o azuly

Valores de medicidon:

- A& 0°0C = 48 hasta 8.6 k(3.

- AZ0CSC = 22 hasta 2B k(2

- A40°C = 10 hasta 1,4 &k

- ABDCC = (0,27 hasta 038 k(3



Regulador del ralenti (pieza de enchufe grisy

Valores de medicion:
- Resistencia de bobinado 2 - #3000
aprox. 843,

iInyector {base negra):

Vaigres de medicitn:

. Resistencia ds bobinadao a 16 4 1 € (gt va
ior depende de la temperatural.

Bomba del combusiinte

. Tensidn de servicio: 7 a 16V,

- Caudal: 60i/ha 12V

Filiro combustible:

- Volumen fiitro: 0,2 1

impulsor inductiva:

Yalor de medicion:

- Resistencia interna 0.5 a 1.6 kL

+15°0C

Motar 18E.

Aparato de mando.

- Tensién de servicio: 7 a 15 V.

- Consurme de enargia sin bomba en ralent!:
15 W aprox.

- Consumo de energla sin plena carga: 85W
aprox.

wMedidor volumen aire:

Valores de medicion:

- Bornes 8 y 9 = aprox. 168 a 300 kxx.

- Bornes 7y 8 = aprox. 80 a 1.000 kxx.

inmterruplor mariposa gases!

Yalores de medicion:

- Bornes 2 y 18 en pogicion de ralenti = 1193
- Bornes 3 v 18 en posicion de ralenti = xx £,

Derectm temperatura 1

yaiores de medicion en bomes 10y 33

- A 0°C = 4.8 hasta 6,8 kxx.

- A 20°C = 2.2 hasta 2,8 kx.

- A40°C = 1,0 hasta 1,4 kx.

- ABOCC = 0,27 hasta 0.38 kxx.

Corredefa aire adicional {empalme negro}.

. Control: Con control en los bormes 25 v 8, al
régimen de ralent], debe encenderse ia #m-
para.

Inyecior
- Valor de medicion: Medido entre ambos bor-
nes 1652180

Bomba de combusiible:

- Tensién de servicio: 73 15V,

- Cantidad inyeciada 601 a 14V,

Control 1

ALIMENTACION

Fiiro de compustible:

- Volumen filtro: 8.2
Presian nominal si cOnexion presidn del muiti-
cle admisidn se encuenira bajo condiciones
atmosiéncas:
- 2.5 bares

tMotor 185

Medidor cantidad aire:

Valores de medicion {a 20°).

- Borne 2 v borne 4 = 8-2.500 £

- Borne 3 y borna 4 = 300-350 £

- Borne 1y bomne 4 = minime 0-30 (1.

- Bome 1 y bome 4 = maximo 270-520 L1,

Como verificacion adicional hay que realizar la

verificacion de ruidos con el verificador Opel,

desplazando durante esia operacién fa valvuia
de contencion hasta ef tope.

Conmuiador mariposa gases:

Valores de medicion:

- Borne 2 v borne 18 al ralenti = D §2
- Borne 8,y bome 18 al ralenti = oo £,

Bomba dgtcombustible:

- Tension de servicio: 7 hasta 15 V.

- Cantidad inyeccidn: 80 i a 12V,

Filtro de combustible:

- Volumen del fiitro: 0,21

Presion nominal si el empalme del muliiple de

escape esté bajo presion atrostérica:

& hares.

Detector temperatura figuido refrigeracion {co-

lor distinto azul):

Valores de medicion:

- A 0°C =48 hasta 8,6 k{2

- A 20°C = 2.2 hasta 2B kL2,

- AAD°RC = 1,0 hasta 1.4 k2.

- A BOCC = (3,27 hasia 0,38 k&

Feguiador régimen ralenti (piera de enchufe

negraj:

- Verificacién: Con la verificacion borme 26 v 8,
y al régimen de revoluciones del ralenti, debe
engenderse la lampara.

Inyecion

- Verificacion: Medicion con ohmidmetro entre
ambos bornes. Valor nominal: 18 4 152 {8l
valor depende de la temperaiura) © con
TECH ¢ & través de la autodiagnosis (el in-
yecior debe wepicuetaan).

OFEL KADETT

indicaciones generales importantes:

1. Ngp artancar nunca ef motor sin que
ria este coneciada firmemente.

2. Para arrancar el motor no utiizar
cargador rapido.

3. Estando &l motor en marcha, no separar
nunca la bateria de la red del vehicule

4. Al reslizarse una carga répida de la bateria,
separar ésta de fa red del vehiculo.

5. Antes de efectuar un control del LE-Jelro-
nic, es necesario asegurarse de gue e encen-
digo esté en orden, es decir, que el encendido
y las bujlas correspondan a las especificacic-
nes relativas.

6. Desmontar of aparate de mando a tempera-
turas superiores a B0 *C (horno de secado)
7. Prestar atencion af asiento impecatie de o
dos los enchufes del ramal de cables.

8. No guitar o colocar nunca el enchude def ra-
ianti de cables del aparato de mendo estando
el encendido contectado.

G Al reafizarse un controb de la compresién,
debe desprenderse el enchufe del rele para in-
terrumpir la alimentacion de coriente para el
rele de mando.

la bate-

AUNGE U

Control del LE-Jetronic con lampara de control
y ohimidmetre:

Para e control det LE-Jetronic son necesarios
los siguientss aparates:

1. Lampara de control de 12V, 2W, con las
puntas de control usuales en el marcade.

2. Chmidmetro, con un margen de indicacién
de 0 a 5.000 ohmios.

3. Cusniarrevoluciones.

Para el control dat ramal de cables v del trans-
misor de informaciones en el compartimiente
de! motor, es necesario separar el enchufe dal
ramal de cables del aparato de mando.

Para eflo no es necesario desmontar of aparato
de mando.

Puesto que log bornes de contacto de la regle-
ia de enchufes no estan marcados, es necess
tio, al realizar el control de los bornes, contar-
los comenzando por el ndmers 1.

Log bornes 1 a 13 han sido colocados en la re
gleta de enchufes larga, por lo que el borne 1
se encuentra en el lgdo de enirada del ramal
de cabies.

lLos bomes 14 a 25 estan libres v e han colo-
cado en la regleta de enchufes sigo mas corta.
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ALIMENTACION

LS~ Ut b iy
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Contral 2

- Relé de mando.

- Bomba de combustible.

- Inyectores.

- Medidor del volumen de aire.

- Interruptor mariposa gases.

- Corradera aire adigional.

- Sonda termica {refrigeranie].

- Ordenador del vehioulo.

- Borne de masa ramal de cables.
- Borne de masa ramal de cables,
- Fegleta enchufes aparato mando,
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(DO SED U I P

- Relé de mando.

- Bomba de combustible.

- Inyectores.

- Medidor del volumen de aire.

- interruptor mariposa gases.

- Corredera aire adicional.

- Sonda térmica {refrigerante).

- Ordenador del vehiculo,

- Borng de masa ramal de cables.
- Borne de masa ramal de cables.
- Regleta enchufes aparaic mando.



LIMENTAGION OPEL KARETT

Conirob 3

Burnidse . Hhadi By G i s .
grupe / . Ee e s g. iy gg . Locelizacitn de o avera
A, ' mmim gy Erianl. dest. - hypwex (182 FeUptIon tamel de Conkolar con un ohrrddmetro of
iﬁfgﬁ {;ﬁg y . %ﬁme@@.ﬁ s % I cab&sﬁm miﬁ% by, g}gi? de la 5&%’5&&5 mgme P4 {}Ze@ ;En
Sl i Boaitin Falen : i, detediutes Chule mugtn, 8 inter ity
im@w ) : ﬁw : S : o T e manp. bé%‘e@zy@eeste G4

. p 8l interruptor moltiple bome B
/3 Ajusier mt@emgjto; vitvuia de ma-

rsmsa
intefruptor R 13- CEmex GG 1o [Conwolar & paso fnea bm»faS
yai, i&*}@ﬁ%a _ R SRR R SRR s et enchule maﬁt;pﬁeafmtm ée
.iﬁmgm%@ _ coo sy e e LA TEATE SEARLEEN LT P i valy, de manip. bome Ry
gﬁ?@}gi} o P e s s T e R és%g@;ﬁa%mm%emmup%em
R | R "'yawmwéammc&m
bar- Ohmuosele | 0w E iEa: _é'ﬁ'i_ﬁ’é% At m*és hiagta; mmw el 6 .&mgmmde st St 1
o R v . T ¢ _'@ﬁ?@- cabios, Heischor bl en ke Do 1 del snohude
' : - %_?@-_w 2.2 ‘hasta ivemg} ﬂ%ﬁe«:ﬁm T itinie 2 & detecior de fempe-
Bl ) st bome 10y Bnse bome 38
: 3@0{;.‘ ?@hasia- MW%?&%W@M@&%
NER ey R s Uhe .
%&E *2?’@ Mﬁa EE S T _Vmeaéww og
Y0 0 - aprow. 20002 - '

- Realé de mando.

-~ Bomba de comhustible.

- Inyeciores,

- Medidor del volumen de are.

- inlerrupton manposa gases.

~ Corredera aire adicional.

- Detector érmico {refrigerania).
~ Ordenadar del vehiculo.

- Bomne de masa ramal de cables.
- Borne de masa ramal de cables.
~ Regleta enchufes aparato mando.
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1. Relé de mando.

7.~ Bomba de combustible.

3. Inyeciores.

4 - Medidor del volumen de aire,
5.~ Interruplor mariposa gases.
§.- Corredera aire adicional.
7
8
g
g
1

- Detector térmico {refrigerante).

-~ Ordenador del vehiculo.

- Borne de masa ramal de cables.
- Borne de masa ramal de cables.
- Regleta enchufes aparato mando.

Controt &

1.~ Relé de mando.

2. Bomba de combustible.

3.- Inyectores.

4.- Medidor del volumen de aire.
5. Interruptor mariposa gases.
§.- Corredera aire adicional.
7
8
g
0
1

- Detector térmico {refrigerante}.

- Ordenador de! vehiculo

- Borne de masa ramal de cables.
- Borne de masa ramal de cables.
- Fegleta enchufes aparato mando.
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Opel KM-566-1 y cable de centrol Opet
K-566-3

] coniro! debe efectuarse con una batera su-
Leienternente cargada y en buen estado

ApRErETTS

1. Adaptador de control universal Opel
KM-B66-1.

2. Cable de control Opel KM 566-3.

3. Multimetro KM-587.

Adaptador de control universal Opel KM-566-1

Flamentos de conexion y mangjo del adapta-

dor de control universal Opel KM-866-1
1-6.-Tecias de control de la instalacion de com-
bustible electr. (LE/LU-Jetronic).
7.- Caja enchufe UNIVERSAL, de 63 polos.
8- Cala enchufe ABS, 37 pelos (23 ocupa-
dos).
g.- Conexiones det voliimetro (V).
10 - Conexiones del ohmidmetro (ohmiog/mv).
11 .- Conexiones para enlaces.

12 - Mando de fases de verificacion para medh-

ciones de tensidn.

13- Mando de fases de verilicacion para medi-

ciones de resisiencia.

14.- Mando etapas control ABS.
15.- Mando de distribucién ABS.
18.- Conexidn del oscioscopio.
17.- Mando ABS.

18.- Mando ABS.

18- Conexidn + del osciloscopic.
20.- Conmut. UNIVERSAL/ABS.

ALIMENTACION

Desmontar el aparato de mando de la instala-
citn de myecgion

Véase a operacidn correspondienia.

Tirar del enchufe del ramal de cables del apa-
rato de mando v conectarlo con el cable de
contral KiM-566-4

Conectar el enchufe de 63 polos del cable de
control al adaptador de control universal.

NOTA.-Proceder sin ejercer fuerza,

Encaiar los salienies en el enchufe con las
muescas de la caja de enchufe & introducir &
enchufe girando el ariflo de blogueo moleteado.

Conexiones del chmidmetro a tos casquitios en-
chufables sohmmig/mvs

1 -Rams! de cahles del vehioculo,
2.-Cable de control.
3 -Adaptador de control universal,

4 -Onhmigmetro

OpEl KADER

Conexiones del voltimetro a los casguitios en
chufabies «\/s.

1.-Ramal de cables del vehiculo
2.-Cable de control.
3.-Adaptader de control universal

4 -Voltimetro

1. Desencajar el mando «UNIVERSAL/ABS
flevar a la posicidn «UNIVERSAL.

2. En mediciones de resistencia:
- Mando giratorio «V» en posicion.

Mando giraforio sohmios en posicidn de cot
trol respectiva.

3. En mediciones de tensiom:

Mando giratoric «V» en posicidn de contr
respectiva

NOTA -Durante el control, &l proceso de las T
ses de verificacidon correspondientas debe i
varse a cabo con ia mayor exactitud

% durante una fase de verificacion no se alca
za el valor nominal especificado, debe deterry
narse v eliminarse primero dicha divergenc
antes de pasar 2 la fase de verificacion «
guiente

St se pasa a la fase de verificacion siguien
sin haber eliminade Ja divergencia es posib
que se produzean averias en ef adaptador ¢
contral universal Opel KiM-566-1

En cuanto al manejo de los aparatos de mec
cion eléctricos ~—multimetre, aparato maitip
de medicidn— es necesario prestar alencién
necho de gue se disponga de la gama de m
dicidn correcta antes de conectar los cables ¢
medicidn

Los valores de conirol/nominales citados en
esquema de controf son validos dnicamente ¢
union con el adaptador de controt aspecificad



OPEL KADETY

ALIMENTACION

i
(el

Fase
yerif,

BPBRIGH
control

Pasio.
Cantrol de

Conexidn
intarr.
¥ o0

Manejo
adicional/
ncicacionas

Val. gonie/
vakor
nominal
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EBosibles causas
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Voltimetro

3 ¢ iReconocim. regimen
por bobina enc. bor
ne 1

Arrancar motor

3Vaby

i A

Desconeciar encendido.

Con ohmidmetro controlar paso
de cable borne 1 de enchufe
milliple & bobina encendido v
cable borne 5 de enchufe mid-
iiple & borne de masa.

Valor nominal aprox. § £
Conirolar &l encendido

Voltimetro

Alimentac, tensitn

Arrancar mgior

9y aiz2v

Desconactar encendido.

Con ohmiometro controfar paso
cable borne 9 de ench. mudl. a
reié mando bome 87

Valor nominal aprox. 0 1.
Controtar tensidn borne 30 en
relé mando Ba 13V,
Conectar encendido vy controlar
tensidn en borne 15 en relé
mando: §a 13V,

Valtimetro

Reconocim. arrangue
motor

Arrancar motor

9vVaidyv

Desconectar encendido,

Con ohmidmaeatro controlar paso
cable borne 4 de ench. mult. a
relé mands borne 50, cable de
relé mando bormne 50 a mot,
arranque borne 50 v cable relé
mando borne 1 a bobina enc.
Valor nominal aprox. 0 €2

Ohmidmetro

11 |Resistencia de sonda
iermica |, potenciome-
tro en medidor volum,
aire, correderzs aire
adicional, bombe
combustible calefac-
cién sonda Lambda.

Encendido DESC

100 a2 200 &

Retirar enchufe en medidor vol.
atre.

Con ohmidmelro confrolar re-
gistencia en bomes 8 v 9 en
medidor vol. aire,

Valvy. nom. 160 a 200 £2 {detec-
tor de temp. 1.

Hesisiencia polencidbmeiro bor-
nes By 5

Valor nominal 340 a 450 {2
Corredera gire adicional
nes 26 v 9/2.

Valor nominal 30 a 65 £
Con chmidmetro controlar paso
cabie de medidor volumen aire
borne 8 a ench. malt. borme 8,
cable de ench. mdit. borme 9 a
corredera aire adicional borme 8
& corredera are adicional bor
re 9y cable de corr. aire adicio-
nal borne 26 a borne de massa
Valor nominal aprox. 0 €2,

Con ohmidmetro controlar paso
catde de ench. maiti. borne @ a
calefaccidon sonda Lambda bor-
ne 91, cabie de calefaccion
sonda Lambda borne 74 2
masa.

Valor nomingl aprox, 00
Resistencia calef. sonda Lamb-
da:laib Q.

bor-

Chmiometro

12 iResistencia de poten-
ciometro en medidor
volumen aire

Encendido DES.
Lievar valvula re-
iengidn hasta el
fope.

60 & 1.000 &2

Con chmidmetro controlar paso
cabie de ench. mult bome 7 a
mmedidor volumen aire borme 7,
cable de medidor volumen airs
borne 5 a bormneg de masa.
Valor nominal aprox. 082
Importante: i falla encendido
{tircnes) debe conirolarse ef po-
tenciémetro en medidor volu-
men aire con oseiloscopio.
Para ello, retirar enchufe en relé
mando v empalmar borne 30
con bome 870 en ench. relé
manda.

Conectar punta conirol positva
de osciloscopio a cable borne 7
meadideor volumen aire.
Coneclar osciloscopio a borne
masa de carronera,

Abrir manuatmente véhala re-
{encion

Con ruidos de tensidn en oscl
logcopio, recambiar madidor
yolumen aire,

Medidor volumen aire an orden
3l se ven lineas de tensidn con-

Ftinua,
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aparats
control

Ohmidmeirs

Conexitn

interr.

Y

02

Posic.
Gontrol de

Manegjo
gdicional/
indicaciones

Yal, conir./
dahoy
norrinal

#.° polo

anch.

25 polos

Posibles causas
de ia averia

Hesistencia de sonda
térmica # {refrigeran-
te).

Foacencido DESC.

0°C=48a6h6
20°C = 22 &
A0°C = 10 a
80eC -~ 0252036
indicac. en kil

28
t4

()]

Con ohmiomelro controlar paso
cable de ench mult. borne 10 g
detector de temperatura i bor-
ne 10 y cable borne 38 de de-
tector de temperatura a borne
cle masa

Valor nominal aprox. O£}

Ohrnidmaetro

Linidn a masa fase fi-
nal,

Encendido DESC

0aiby

Con chimidmetro controlar paso
de cable de ench bome 13 a
borne de masa.

Valor nominal agrox. 03

Ohmidmetro

16

&,
%)

Resistencia en iniarr.
valv. mariposa (con-
facto rafenti).

Encendido DESC.
Acelerador gh po-
sic. ralentf

0ai0d

Con chmiémeiro controlar paso
de cable borne 2 de ench. mi-
th a interr. valv. mariposa bor-
ne 2 y cable de interr. valv. ma-
riposa borne 18 a ench. mdit
horne 8.

Valor nominal aprox. 043,
Retirar enchufe de interr. valv.
mariposa. Con chmiémetro me-
dir entre bornes 2 y 18 de interr.
valv, mariposa en posic. ralenti.
Valor nominal aprox. 0 €2

Abrir ligeramente valv. maripo-
sa indic. interr. ohmios debe
crujir perceptiblemente. En
caso de divergencias, recam-
biar interr. valy. marip

Ohmiometro

17

Resisiencia en interr.
valv., mariposa {con-
tacto carga tolal).

Encendido DESC.
Acelerador plsado
a fondo.

0ai0Q

Con chmidmetro conirolar paso
de cable borne 3 de ench. mul-
t a interr. valv. mariposa bor-
ne 3.

Valor nominal aprox. O £
Retirar enchufe de inferr. valy.
marposa.

Con ohmidmetro medir entre
los bornes 3y 18 de interr. vélv,
mariposa acelerader pisado a
fondo.

indicacion aprox. 0 §2.

En caso de divergencias del va-
for nominal, recambiar interr.
valv. mariposa.

Ohridmetro

18

Hesistencia de myec-
tores.

Freendido DESC

Gair(:

el

Con ingic. demasiado elevada:
hobina valv. tene interrup. o ha
caido un enchule de valv.
Controlar asiento de lengletas
de enchufe

Con ohrnigmetro controlar paso
de cable de ench. mdlt. bor
ne 12 a electroinyeciores, cabis
de inyeciores a relé de mando
borne 870,

Vaior nominal aprox. § G
Medic. resistencia en electroin-
yesiorn

A +15 00 hasta 30 °C = 15 has-
12 17,5 §8

A +80°C = 16 hasta 200 0.
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BE
B

1.-Helé de mando

2.-Bomba de combustible,
3.-inyectores,

4 -Medidor del volumen Ge aire.
5 -nterruptor mariposa gases.
6.-Corredera aire adicional.

7 -Detector temperatura (refrigerante)
8.-Ordenador det vehiculo

9.-Borne de masa ramal de cables,
10.-Borne de masa ramal de cables.
11.-Regieta enchufes aparalo mando

EVitan 480

F 1t-Fusible - 20 A, bormba de combustinle Y 6.-Corredera de aire adicional.
K ;5.-;2;)?1!’5?%0‘8 mando, Li-Jefronic Y 7.-lnyectores,
K 31 -Rele, LU-Jetronic, . " . ,

e ' : . 456 Horme 1 bobina de encendido.
1 21 -Bomba de combustibie 8 -Bom _
o 11 -Medidor del volumen de aire. 466 -Beconocimiento contacio de cargs total
P 12.-Detector temp., refrigerante para aparate de mando del encendido
P 32 -Sonda Lambda, con calefac 487 -Reconccimiento contacto de ralent! para
3 44 Hnterr. de ta valv. mariposa. aparato de mando del encendido

v

TS

<1
1
i
&
o3l
)
A
.
Lt
&a

1.- Felé, bomba combusiible € 31/borne 1.
2.- Apar. de mando, preencendido K 46/bor-
ne By 3 44/borme 2.
3- Apar. de mando, preencendido K 48/bor-
ne 14 y S 44/borne 3
4.- Reléd, bomba combustible K 31/borne 50
5.- Medidor dei volumen de aire P 1i/bor-
ne 5/1.
7.- Medidor del volumen de awe P 11/bome 7.
8.- Medidor del volumen de arre P 11/bormne §
S.- Relé, bomba combustibie K 31/borne 1.
10.- Detector temperatura P 12/borne 10,
12.- Inyectores Y 7/borne 12/1-4.
13.- Corredera de aire adicional Y 6/borne 26.
( -
CELEaih
g
g ol
Bl
FTI Jatd
i gﬁ.i
hot
ni gl
i.- Rele, bomba combustible K 31/borna 1.
2.- Apar. de mando, preencendido K 46/bar-
ne By S 4d/fhorne 2.
3. Apar. de mando, preencendide K 46/bor-
ne 14y S 44 /bome 3
4.- Relg, bomba combustible K 31/borne 50.
5.- Medidor del volumen de aire P 1i/bor-
ne 571
7.- Medidar del volumen de aive P 11/borme 7.
8. Medidor def volumen de alre P 11 /bome 8
3.- Rele, bomba combustible K 31/borne 1
10.- Detector temperatura P 12/borne 16,
12.- Inyectores Y 7/bome 12/1-4.
13.- Corredera de aire adicional Y 6/borne 26,
20.- Sonda Lambda P 32/borne 20
22

- Conexion control tensidn integrador

sy AT

Bajo autodiagnosis se comprende el autocon

trol de un sistema electrénico, incluida la per-

feria, en el que pueden memorizarse {as ave-

f@s gue se reconocen, ¥ que se sefialan, por

gjempio, al encenderse ia luz de controf de

motar.

La aulndiagnosis MULTEC:

- Sefiafa al cliente que se produce un falio en
el sistema.

- Memoriza las averias ocurridas duranie ia
marcha en forma de «codigos de averiasy

- Ayuda al taller en la localzacion de averias
medianie la emisidn de codigos infermiten
fes
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Con el encendido «2ONEC se enciende k uz
de cantrol del molor. Si no se localiza averia ab
guna, se apaga esia iras arrancar el motor,
Si ge produce un fallo en & fu clonamianio de
le slecirdnica ¢ de la perifera (sgnsoras), 8s ern-

ciende la uz de control def molor ¥ sg memo-
riza &l codigo de averia correspondients en ia
memaoria. Siose determing una averta una sola
ver {coniacto {i0jo), el indicador del molor se
anciende brevernente para volver @ apagarse a
continuacion, £ codigo de averia permanece,
sin embarge, en la memoria.

Un codige de averia se borra aulomaticamente
si no aparece las 20 veces siguientes en que
se gone el moutor en marcha {régimen =
4507 .pm ). Siose desconecta la baterfa por 1o
menos 10 segundos se borra el contenido de
la memonia.

Eria fabla siguiente se muestran todas las ave-
rias reconocibles, aue pusden memorizarse
medianie codigos de averias

ALIMENTACION

srimero scenteliea por campigios el ndmers 12
res veces seguidas. Sirve para raconocsr &
comienzo de lz emisidn de cédigos ntermiten-
tes. Cada codige individual se repite tres ve
caes

m

U gmiea dé'm‘ﬁwﬁ# i

Cbaline . e .
L ge gvertia - CPransrisor de irdfarTnacite
me&m&ﬂmzﬁa _ PRI T TR
-13‘ R 'sam;éa Lamém:%a
14 ~gdEtector femp. !emgnrarta
S etector temi. refrigeranie
2 Upotenciometro mariposa gases
- potencidmetrd mardpoda gases
24 v -V impuisor fracugncis resorids
CcBE s detecton presicn agimision
34 detgctor presidn admisién
RS- o .reguiad:: meazcia ralem.
a4 avence snosnicidy e;ecfrémcu )
A4 ; sonda Lambida
45 ' ‘sonda Lamida
=t ’ menmﬂ; ge programa

L Rgin amt}w de &arsvér
_tensa;én é&ema&waﬁo bﬁg&z

o 1&ngréﬁ-dﬂm&ssadc il
ningung O rak, Teg, ra%emi

L RingaOn avenos: encortide’ e§ecif
mercia airs/comhbustiple pobid
‘mezc*a alrs/oombiisibie rica

“averia e e programe (PRORE

¢ 09

Bajo emision de codiges intermilentes e ave-
rass se comprende la seleccidn de las averias
memaorizadas medianie cortocircuiio del cable
de excitacion de diagnosis y de masa.
Con el encendido conectade, la luz de contrgl
del motor muestra, en una secuencia intermi-
tenie, el codigo de averia memorizado,
L& secuencia infermitente es la siguienie:
- Luz control ENCENDIDA: 0.4 seq.
- Luz conirol APAGADA: 0.4 seq.
- Pausa entre cifras: 1.2 seq.
- FPausa enire codigos: 3.2 seg.
Ejermnplo:
Secuencia intermilente para & codigo 12:
Cifra 1 = valor 1% 1 {decenas)
Cifra 2 = valor 2= 1 (unidades)
Cifra 1 v cifra 2 = cadigo 12
Los codigos de averias se muestran en el or
den numenico siguiente:
. Centelieo de ias decenas en intervalos deo
(3,4 segundos.
- Pausa 1,7 segundos.
- Cenlefles de las unidades an
0.4 segundos.

intervalos de

$i estan memorizados varios codigoes de ave-
rias, astos se muesiran en orden NUMEco.
Después de indicarse todos los codigos, se re-
pite fa secuencia intermitente hasia que se
nase de nuevo a juncionamienic normal del
aparatc de mando (Conexidn entre cable de ex-
citacion de diagnosis y de masa).

Para inicar la emision intermitenie de «codigos
de averias» se cortocircuitan el cable de exch
tacién de diagnosis (B} y de masa {A) introdu-
ciendo ta llave de diagnosis KM-602-2 en ¢l en
chufe ALDL.

1.-Enchufe ALDL {unto al eparate de mando)
2-Liave de diagnosis KM-802-2.

A-Masa

B.-Cable de excitacion de diagnosis.

£ .-Luz conlrol mator.

instrucciones:

- Conectar ¢l encendido.

- La gz de control debe encenderse.

- Cortocircuitar la regleta de enchufes ALDL
con la llave de diagrosis.

. £l godigo 12 debe centeliear fres veces so-

guidas.
- Anotar otros oidigos intermitentss, st estan
memorzados

Si no hay otros codigos memornizados, se re-
plte continuarments el cddigo 12,

Ejemplo para codigo de averla 34 (detecior de
oresién en el mdliiple de admision):

Cifra 3 = 3 x 1 (decenas)

Cifra 4 = 41 (umdades}

Cifra 3y 4 = codigo de averia 34,

OPEL KADETT

e

£l codige de averia 34 se repile, como todos,
res veces sequidas.

SO

&

£

Bajo emisidn de codgos infermitentes vestado

de la mezclar se comprende el reconocimienta

del procese de combustién cortocircuito el ca-

ble da excitacitn de diagnosis y de masa con
ef motar en marcha. Al hacerlo, la luz de con-

trol dal motor muestra ef estado de ia mezcla

en una secuencia iniermitente.

Para iniciar la emisidn de cddigos intermitentes

westado de la mezciar deben cortocircuriarse e\

cable de excitacion de diagnosis y de masa in

troduciendo ia llave de diagnosis KM-802-2 en

el enchufe ALDL.

1.-Enchufe ALDL {unto al aperto de mando).

2 -Llave de diagnosis KM-602-2.

A-Masa.

8 .-Cabie de excitacion de diagnosis,

 -Luz control motor.

A &% L 4 war 0 e-
Ths !, te i | te ¥ % Sa B2 &5
@iwg dle ¢, o | @
L3 : 1
sg { f
ﬂd ff
e
“Afs =
CAREE I e VYA
i % ; L | i

A-Secuencia ntermitante =~ 2,5 x par segunda
{rdpida) confirma el circuito de reguiacion abler-
{

0.

B3 -Secuencia intermitente = 1 x por segundo
conf;rma el cirguio de regulacion cerrado.
-5 1a luz control no ge enciende, esto indic
que gqueda mucho oxgeno on fos gases de e‘;
cape, mezcla pobre, XX > 1.

0 -Siia luz control se enciende constantemen-
ie, eslo indica gue queda poco oxsgeno an log
gases de escape, mezcla rica, XX <

Lampara de conirol para MULTEC: KM-B0Z-1
Liave de diagnosis: KM-B02-2
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Para determinar cédigos de averias debe funcionar el motor. St éste no arrance, debe Hevarse a cabo el conwrol siguiente

Conex. apar. control

indicacion

Yalor nominal

Posible causa de averia
sl no 32 alcanza valor nominal

Apar. conir. chipas en-]  Arrancar motor Chispa - Conirolar tension en borne 15

cend. 1757 650 & cable - Alimeniacion iension de cerradura a baobina encendido bor-
enc. borne 4. ne 15

Veoltimetro, garma mede - Tensidn en borne 1. Ne hay tension, bobina defeciucsa
cion: 20V Ninguna chispa, vease indicacion siguisnis.

Cable para conectar eni  Retirar caper. disirib Chispa. - i ahora hay chispa, recambiar hobina mduccidn {disiri-

puenie

Tirar ench. ramal cables
de bob. induc.

Tens. bat a barne «P» en
maduio encend.

buidor}.

- Controlar aliment. tension moduo encendido. interrup. cable
de bobina borne 15 resp. bobina borne 1 a moduio enc. bor-
ne B+ rep. modula borne C.

Controlar contacto a masa de moduio a caja distribuidor.

- Hecambiar moduio encendido.

Sonda Lambda:
cirouite corrienie

733

ce una fension > 350y
< 500 mV

- Temperalura refrigeran-
te > 85 °C.

- Motor debe funcionar un
min. 40 seg.

- Maripusa gases debe
gstar ablerta = 6 %
(tenston potenciometin
marp. gases = 0,85 V).

- Cédige 21 6 22 no esta
memaorizadio.

- Dichas condiciones de-
hen guedar duranie
25 seq.

Si qodigo averia 13 esia

memorizade, el aparalo

de mando K&7/bor. 07

tarna 450 mV como valor

auxiliar

NOTA:

Cuando se ha eliminado 1a
averia, borrar la memona
cie averias,

ENCENDIDO DES. sepa-
ral masa de balerda du-
rante 10 seg

KM-587.
Gama medic.
200,

bles sonda Lambda.
Conec. voltimetro a en-
chufe ramal cables sonda
Lambda ENCENDIDO
GO

Borrar codigo 13, desco

nectar hateria 10 seq.
Tamper. refrigeranie
= 85°C.

- Molor funciona 1 min. a
1.200-1.600 rpm

- Separar enchufe sonta
Lambda v colocar cable
adaptador KM-808

- Conegtar multimetro
KM-587 & cable adapta-
dor {+) y masa

- Medir fension

- Motor funciona al ralen
i

Lampara contro!l| Lampargcontr aench.ra-| Léampara control] - Conirol aliment. tension apar. mando en ench. borne A8, B1,
Ki-602-1 mal cables inyector, ! se enciende. g1, Ci6.
arrancar motor Conirolar si hay interrup fcortocire. a masa en cable REF mo-
dulo borne B a aparalo mando K 57 /NG,
- Confrolar aliment, lension inyector.
- Recambuar aparato mando,
Sitamp. control se enciende, véase mndic. siguiente.
Control wisual, myector - Recambiar inyactor
hermetico.
Colocar ench. ramal ca-
bles a inyector ENCENDE
DO CON,
Asrancar moior. lnyector debe in-i - Contrelar presion combustible
yaciar. - Recambiar inyector
Posible causa de
Co@gau EEXPEICEGE@!} Conexién Indicaciones Vsl nermales averia &l no s
averia N. cadigo averia ap. controf alcanzan valores
nominales
13 - Aparatc mando recono-| Voitimetro| Separar enchute ramal ca-| 0.350.4 V - Interrupcion cable entre

Tension alterna entre
G108V

- indicacion 0808V, In-

- Apar. de mando defec-

- Sonda Lambda P 33 de-

aparate mando K 57
bor. D7 v sonda Lamb-
da

ferrupcion cable entre
aparato mando K 57
bor. D6 v masa {colector
aQmision)

tuoso

fect
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Posible causs de

averias,
ENCENDIDO DES.| separar
masa de baleria durante
10 seq.

ge gases,

- Borrar memoria de ave-
fias.

- Separar enchufe poten
CIME 0 marnposa gases
Detar funcicnar motos
lLeer memania de averias

Codigo 22

Cé@éga mpéécmiér’e Conggitn Indisaciones Val. normales ayeria si no e
averia M.° codigo avera ap. cunirol alcanzan valores
nominales
13 Cadige de svaria se indica] Ohmidmetro ENCENSHDG DESC -35°C = 100 kX Detectar temperaiuca
Detecior temp | bag s cirounslancias st Gama medi-| - Separas enchufe detec.| -4°C = 75kX P 30 averiado.
7 a0 corinckoui-| guientes: citn: 20 ki temp. P30, 2070 =34 kX
{0 3 masa - Motor funciona mas de . Controlar resistencia enl 38°C = 1 8kX
2 se0. detpcior temg. 730 T0°C = 345 kX
- Detector iemperatssz re- 100G °C = 0,185 kX
frigeranie, valor resisten:
cia = 150 & {temperaiu-
g > 100°0)
Si codige averia 14 eslé rme-| Volimelro 4951V
morizado, ef apar. de} Gama medi-
mande toma 80°C tem-]  cion 20V ENCENDIDO CON. - Empalme de K 57/bor-
peratura refrigrante como - Separar enchufe delec ne C10 a enchufe
valor auxiliar ternp, P 30 F 30/oorne B tiene corio
NOTA: - Conirolar tension en en- cifcuito a masa
Una vez elminada la averia, chufe detec. temp - Aparato mando defeciuo-
hotrar la memora de ave- P 30/borme B 50
rias.
ENCENDIDO DESC., sepa-
ra mas de bateria duran- ",
te 10 seq. .
15 Cadigo de averia ss indica| Ohmidmeiro ENCENDIDO DESC. —35°C = 100 kX - Detector temperatura
Detecior temp.| bap las cirounsiancias s-| Gama medi-| - Separaf enchufe detec.| ~4°C =75kX P 30 averiado.
P a0 interrupcion i guientes: cion: 20 k€2 temp. P 30 20°C = 34 kX
- Motor funciona mas de - Controlar resisiencia en| 38°C = 1BkX
2 seq. detector temperatura| 70°C = 045kX
- Temperaiura refrigerante P 30 en refacién & masa, | 100°C = 0,185 kX
< -35 °C, es decir, resis-
iencia < 100 K&
Si codige averia 16 estd| Volimetro ENCENDIDO CON. 4851Y - Interrupcion de cabie de
memotizado, el aparato de] Gama medi-| - Separar enchufe detec. € 57/borne C10 2
mando torna 80 °C temp.| cidn: 20V temnp. P30, P 30/berne B.
refngerante come vaior - Controlar tensidn en en-
auxiliar. chufe delec. femp.
P 30/borne B
NOTA: - interrupcicn de cable de
Una vez elimmada fa averia K 687 /barne At a P 30/bor-
horrar a8 memoria de ave- ne A.
rias.
ENCENDIDO DESC., sepa-
ral mag, de baterla durante
10 seg.
21 Cadigo de averia se indica| Ohmidmetro ENCENDIDO DES.
Potenciameira| bajo las cireunsiancias si-| Gama medic. | - Conectar cable adapta-
mariposa de ga-| guientes: 20 kE2 dor KM-B08 entre P34 v
ses P34 tension! - Cédigo 33 6 34 no esta enchuie.
sehal dem. alla memerizado, 50 -+ 1,0kE2 FPoiencidmetro mariposa
- Tengidn potencidmetro - Medr resistencia borpe A gases P 34 defzctuoso
mariposa gases = 35 V.| Voltimetro y borne B en P 34,
Régimen muotort Gama medic 0% 20 + 10k
< 2200 rpam. 20 - Medir resistencia borme Cf 50%. 3.5 + 1.0k
- Derector presion en malii. y borne B en P34, abrién- | 100% 50 + 1.0k&
admis. P23 = 85kPa dose lentamente Manpo-
{0,858 bar). 53 de gases
- Dichas condiciones de-
ben permanecer duranie
mas de 2 seg
Si codigo averia 21 esta ENCENDIDD CON. Interrupciones caoles:
memoerizado, aparato man- fetirar enchule de P 34 - De enchuie P 34/bor. A a
do toma diversas tensiones - Medir tension en enchuie | 4815V apar. mando
de potencidmetro valvila (P 34Y porne Ay borne B K 57 foor. C14.
mariposa de una tabla - de- - De enchufe P 34/bor B a
gendientes del régimen del apar. mantio
moior como valor auxilias ENCENGIDO DESC. ® 57 fhor, 152,
- Conegiar cable adapia- e enchufe P 34/hor. C a
dor KM-608 entre P34 y apar mando
enchufa K57 fhor. 13,
Cortocircuite
- e P3dfbor A a bor C
- Minguna lension Apar
mando K 57 defect
NOTA: ENCENDIDG CON Potencidmestro valvuia marnt
Cuando se ha eliminado la - Medir tensién bor. C v 0% 05 + 02V posa P34 defect
averia, borrar memoria de hor. B en P 4B, abrigndo-| 50%: 23 £ 02V
s leniamente mariposal 100 % 41 - 45Y

Apar mando K87 defect
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Codigo
averia N.°

Explicacion
cheigo avers

Conexidn
ap. controt

frelicaniones

¥al. normales

Fosible cause de
averia si no 82
aleanzan valores
nominaies

27
Poiencicmelro
marin. Qases
P 34 tensitn se-
fal demasiado
traa

Céchgo de averia se indi-
ca bajo las circunsiancias
siguientes:

- Tension potencidmetro
marip. gases < 0,16V,
- Wotor debe funcionar.

Si cédigo averia 22 esia
almacenado. aparato
manda tome diversas ten-
siones de potencidmetro
mariposa gases de una
tabla -dependientes del
regimen del motor como
valor auxillar

NOTA:

Cuando se ha eliminado ia
averia, borrar la memona
de averias,

ENCENDIDG DESC.. se-
para masa de baleria du-
rante 10 seq.

Ohmidmetro
Gama medc
20 k2

Valtimetro
Gama medic
20V

ENCENDIDC DES

Separar enchufe P 23

- Coneclar cable adapta-
dor KM-B08 entre P 34 v
enchufe.

- Medir resistencia en
borne Ay borne B en
P34

- Medir resistencia bor, C
v bor. B en P 34, abnién
dose lentamenie marip.
de gases.

ENCENHDO CONEC.

Colocar enchufe P 23

- Retirar enchufe de P 34.

- Medir tension en enchu-
fe (P 34} bor. Ay bor. B

- Repetir la medicitn

ENCENDIDG DESC.

- Conectar cable adapta-
dor KM-60B entre P 34 v
aenchufe.

ENCENDIDO COMNEC.

- Medir tension borne Cy
borne B en P 34, abrién-
dose lentamente mari-
posa de gases.

- Borrar mermoria de ave-
rias.

- Cortocircuitar enchufe
potsnciomelro manpo
sa gases bormnes Ay C

- Dejar funhcionar molor,

- Leer mamoria de ave-
rias.

Chdigo 21,

Potencidmetro maripasa
de gases P34 defectuo
50,

iaierrupciones cables:
De enchufe P 34/bor. A
apar. mando
K 57 /hor. Cid.
De enchufe P 34/bor. B
apar. mandao
K 57 floor. D2,
De enchufe P 34/bor. C
apar. mandao
K 57/nor. G13.
Coriccircuito:
- De P 34/vor. A a bor. B.
- Ninguna tensidn: Apar,
mando K 57 defect.

Potencidmetro mariposa
gases P 34 defact.

Apar. mando K 57 defect.

24
Impulsor fre-
CUENCIa recorr.
P 14 (impulso
véase tabla)

Codigo de averia se indr
ca bajo circunstancias si-
guientes:

- Velocidad vehiculo <
16 km/h con informa-
cion coniradict. de régh
men, carga motor g in-
terruptor P/,

- Codigos 21, 22,33 6 34
no memorizados.

- impuisor indica velocl
dacd < 16 km/h.
Régimen motor
2.200-4.400 rom.
Interr. estad./punic
muerto no esta en posi-
cian P 6 N.

- Ternperatura refrigaran
e = BL°C.

Detecior presién en
mdtiple admision P 23
< 18,5 kPa (0,185 bar).
Dichas condicionss de-
ben permanecsr duran-
! zagundo

te =

Voltimetro

Gama medic.:

20V.

- Separar enchufe F 14 y
conaciar cable adaptas-
dor Ki4-603.

ENCENDIDO CONEC.

- Conectar voﬁhmeiro 2
enchufe (+) roje (1) vy en-
chufe (-} negro {3).

- Conectar voltimetro a
sagundo enchufe (cable
sefall ro (23 y enchufe
(3} negro (3}

- Girar las ruedas

115135V

< 35 Voambiaa > 85V
y viceversa

- Antes de localizar ave-
rias comprobar si esta
montado Impulsor frec.
recorr, correcto. Véase
resumen.

Interrupciones cables:

- De cerradura encend.
bor. 15 2 P 14/por. 1.

- De P 14/bor. 3 a masa

- De K 57/bor. A1D &
P14/bor. 2

Cortoctrouito:

- De Piafbor 1 a bor 2

Separar enchufe de orde-
nadar.

Fepetir tiima indicacion,
Impuisor frecuencia re-
corrido P 14 defectuoso
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70 ALIMENTACION
Posible causa de
Cé@ége §xp&§aaeiér} Conexion inisaciones \Val. normales averia si ho s8
averia M.° cddigo averna ap. cortrol asicanzan valores
nominales
33 Cadigo de averla se indi-| Voltimetro - Conectar cable adapta-
Detec. presion| ca baje circunstancias si-) Gama medic | dor KM-E60B entre P23 y
en multiple ad-] guientes 20V enchide
mis. P23 fen-
sion sefial alia
- Motor debe funcionar. ENCENDINO CONEC.
- Sefial pres. duranie . Conectar voitimetre ai 49a51V ’merrupcmnes cables:
5 seg. > B84 kPa P 23/oor. C (+) y bor. A De P 23/bor. A a
(01,84 bar}. {-) 48+ 02V K 57 /bor. C14
- Potenciometirs marnpo- - Voltimelro a P 23/bor. B - De P 2%/bor. A a
sz gases sefiala marnp y bor. A (). K 57 fhor, A11.
gases carrada. Bomba vacio KM - De P 23/bor. B &
- Codigo 21 ¢ 22 no in- J23894-Ba P23 K 57/ /bor. O,
dicados. - Conectar voltimetro a - Minguna fension: apar.
P 23/or. By bor A (=), 02bar =37 4+ 02V mando K 57 defect
8i codigo averia 33 estd - Ajustar presidn segin} 0B bar =16 4 02V Cortocirculto:
indicado, apar. mando valor nominal indicade.} 08 bar =05 + 0.2V - De P 23/bor Cabor. 8
toma diversos valores ., Recambiar detecter pres
auxiliares dependienies v en muti. admision P23
de la posicidn de la mart- Tubo flexibie defect
posa de gases, depen-
dientas del regimen
- Borrar memoria de ave-
rtas.
- Retirar enchufe detector
pres. en muith. admisidn
723
- Dejar tuncionar el motar,
. Leer memoria de ave-| Cddigo 34. Apar. mando ¥ 57 defect
tias.
NOTA:
Una verz sliminada la ave-
tia borrar la memoria de
averias.
ENCENDIGO DESC., se-
parar masa de bateria du-
rante 10 segundos
34 Cédigo de averfa se indk| Voltimetre - Conectar cable adapta- Interrupciones cables!
Detec. presién! ca bajo circunstancies s+| Gama medic.: | dor entre P 23 y enchu- De P 23/por. C =
en muitiple ad-| guientes: 26V fe. K 57 /bor. T4,
mis. P 23: ten De P 23/bor. A &
sign sefal baa Funuonamaemo? ENCENDIDD CON. K 57 /bor. AT1.
Cédigo averia 21 ne - Conectar voltimetro a2 4851V De P 23/bor. B a
esla mdicade P 23/bor. C {+) y bor A K57 /bor C11.
- Rég. metor < {~). 48 4+ 02V Cortocircuito:
1.200 1 p.m. - Voltimetro a P 23/bor. B - De P23/bor. A a bor. B
- Presion absoluta muott- (+3 y bor, A (). - De P 23/bor. A a bor. C.
ple adm. < 14 kPa Separar enchufe de P 34,
0,14 bar). Repetir indicacioneas:
- [ichas condicicnes du- 020war =37 + 0.2V Potencidmeatro vaivula
ran (0,02 segundos. - Conectar bomba vacio; 08 bar = 150 £ 02V marip. P 34 defect.
KM J23904-Ba P23 08bar =05+ 02V - Ninguna tension: Apar
Funcicnarmiento 2 Conectar voltimetro a mando K 57 defect
- Condgiciones como fun- P 23/bor. B y bor. A{-)
clonamienic 1, - Ajustar presion segun Recambiar detector pres,
- Ademas polenciomstro fabla an malli. admision P 23
vaivula mariposa P34 - Colocar enchufe poten-
< 5% cidmetro valvila marip.
- Borrar memoria de ave
rizs.
- Cortocirouitar en enchu-
fe detecior presion en
il admsion bor. C14
y 11,
- Dejar funcionar el motor
- Leer memotia de ave-| Codigo 23 Apar. mando K 57 defect
rias
NOTA:
Lina vez eliminada la ave
rfa borrar la memoriz de
averias,
ENCENDIDD DES | sepa-
rar masa de baterfa du-
rante 10 seqgundos,
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Fosible causa de

Sodige Explicacion Conexitn o s averia si no se
averia N.° codigo averla ap. control indicaciones Val. normaies alcanzan valores
nominales
35 Codigo de averfa se indi-} Voltimetro - Conectar cable adapta-] Tension alierna; Interrupciones cables
Motor paso aj ca bajo circunstancias si-; Gama medic. | dor entye M 33 v enchu- contacto & masa;
pase mezcla ra-| guienies: 20V fe bor. A D512V Ce W 33/ber. A a
tertf 14 33 ) - Introducir fave diagno- r<5?,bor C4
- Potencidmetro valv, ma- | Ohmidmetro sis KM-602-2 en enchu-| bor. B 0,512V - e M 33/bor. B 3
rip. en posicidn de ra-i Gama medic:]  fe ALDL bor. Ay bor. B K 57 fbor. C3.
lenti, 200 €2 bor. G 0512V - De M 33/bor. C a
- Divergencia del regimen ENCENDIDG CON. K 57 /bor. Ch,
motor > 7Thrpam. Ohmidmetre | - Coneciar voiimetro {+3| bor. D 0512V - De M 33/bor. D &
- Dichas condiciones per-; Gama medic.]  sucesivamerte a jos 4 K 57/bor 06
manecen durante; 20008 cables adaptador
20 seg. bor. A, B, T, Dy voltime- Véase indicacion siguien-
- Introcuciy Ha-{  tro (~) a masa. =3
NOTA: ve dizgnosti-
Una ver eliminada la ave-1 oo KM-602-2] ENCENDIDO DES. WMotor paso a paso mezsla
riz borrar la memoria de] en ench.| - Separar enchufe juego ralent! M 33 defectuoso.
averias. ALDL bor Al cables M 33 de cable
ENCENDIDO DES. sepa-i yhor B adaptader perc no de Muator paso a paso mezcla
rar masa de baterla du- HEKCH 201000 ralenti M 33 defectuose.
rante 10 seq. - Controlar resistencias
entrs bor A y bor. B, bor. ALB. C. Do {2 Otras causas de averias:
resp. bor. Cy bor. DL - Aire faiso.
- Controlar resisiencial Se percibe como cono del - Inlerruptor P/AN tiene in-
aislamiento de bobinasi M 33 se mueve conii-| lerrupcidn en posicidn P
en bor. A, B, Cy D en! nuam hacia int. y ext, ¥ N
relac. a masa motor - Mariposa gases no
mezcla ralenti M 33. cierra.
- Desmontar motor mez-
cla ralertf M 33.
- Conectar M 33 a enchu-
fe juego cables.
- Ejercer con el pulgar li-
gera prasion sobwe cono
de M 33 (se encusnira
baic pres. de muelie).
Conectar ENCENDIDO.
42 Ei codigo averia se indica| Voltimetro - Conectar cable adapia-

Determinacién
glectronica del
punto de en-
cend. {campo
caract.)

si et aparatc de mando
K 57 reconcce una in-
terrupcion encable EST
Y 24/bor. B, en cable des-
viacion Y 24/bor. C y/o
contacto a masa en mo-
dulo de encendido

NOTA:

Cuando se ha eliminado iz
averia borrar la memoria
de averias

ENCENDIDOD DBESC., se
parar masa de bateria du-
ranie 10 segundos

Gama medic.
2V

dor KM-BOB entre en-
chufe distribuidor en-
cendido Y 24.

E’\IC::NDEDO CONEC
Conirolar tensidn
Y 24/bor. A JEST).

- Controlar tension
Y 24/bor. B (REF)L

- Controtar tensgién
Y 24/bor. C {desvia-
cidny.

Saparar enchufe inyector.
Controfar tensidn en los
pornes af arrancar e mo-
T0OF:

- ¥ 24/hor. A (EST),

- ¥ Z4/oor. B (REF).

- Y P24/bor. C {desvia
cion).

- Y E4fbor. D (masa)

Colocar enchufe inyecior.
Dejar funcionar metor al
raterti

Y 24/bor. A{EST)

- Y 24/bor B (REF)

- Y 24/beor. O {desvia-
Cidn).
Y 24/bor D {masal.

0203V
80515V

10-20 mV
av

T
B2 L
et
< R

For e

4550V
OV

- Dependiente del regi-

mien.

interrupcionss cables:

K 87/bor. D4 a
Y 24/hor A

- K E7/bor. BS a
Y 24/0or. B,

- K 57/bor. D5 ]
¥ 24/bor. C
K 57/bor. B3 a

Y 24/bor. [} o corfoch-
cuilo a masa.

Recambiar madulo encen-
dido Y 14 en distib
Y 24,

- Recambiar apar. manda
K57




Memoria de pro-
grama en apara-
1o mando

cibe daios aprovechables
de la mamoria de progra
me

sis Kh-602-2

KmM-602-2 en enchufe
ALDL pborme Ay B

ENCENDIDD DES.

- Borrar mamaoria de ave-
rias

- Dajar funcionar &l motor
al ralenti agrox. T rnin.

- Dar lectura de nueve 8
ia memaoria averas.

Ningan codiga 51

Mingun cadigo 51

72 ALENTACHON OPEL KARETT
Posible causa de
Chdigo E:Exg}iie:ac%e’m Conexidn indicaciones Val normates averia 9 ng se
avaria .7 eddigo avens ap. control alcanzan valores
nomingies

44 Codigo de averla se indi-| Llave diagno-| - introducis llave diagno-| Secuencia intermitents] - Controtar presicn borm-

Indicacion gsta | ca hajo circunsiancias si-| sis KI-602-2 sis en ehchufe ALDL| (lenta) i/seq. «wrcuiio re- ba combusiibie.
o mezcia guientes’ Bor. Ay bor. B, gul. cerradoy
Pobre - Degar funcionar motor
- Chdige 33 0 34 no estd 1in. como minime a
indicade. 1. 200-1 B0 rpm.
- potor a temperatura de
servicio debe haber fun-
cronado 1 min. somo mi-
niro
- Aparato mando recibe
durante 50 seg. como
inimo, oo circulio re:
guiacidn cerrado, una
tension de » 028V
Nota: ENCENDIDO DES. Secuencia intermitentei No se enciende indicador
Si se indica &l codigo 44, " . Separar enchufe sondal {rapida) 2.5/seq. voircuito | del motor durante 30 seg.
la glectrénica pasa & cif- <. Lambda regu. ablerios. Contacioc a masa
cuito de reguiacion abier- - Dejar funcionar molior K 57/D7 & sonda Lamb-
e} 1 minuic COMe Minimo & da P33,
1.200-1 800 rpm - Aparato mandeo detect
- Causa puede combusti-
ble de mala cafidad.
- Controfar delector pre-
sion en mall admisién.
Controlar detector
temp. refrigerante.
Si todo OK, sonda
Lambda defectuosa
NCTA:
Cuando se ha sliminado ta
averia borrar la memoria .
de averias.
ENCENDIDC DES., sepa-
ra masa de balerfa duran-
te 10 sequndos,

45 Codigo de averfa se indi-{ Llave diagné-| - Introducir fave diagno-| «Circuito regul. cerradon| - Mezcla demasiado rica
Indicacién esta-i ca bajo cirounstancias si-| sis KM-602-2 sis en enchufe ALDL] sscuencia intermit. 1/seg debido a pres. combust,
do mezcla quientes: borne A y borne B. demas. alta.

- Rica Dejar funcionar maotor - Inyector no hermatice
- Codige 33 0 34 no esid 1 min. como minime a - Eniremezcla de imput-
indicadao. 12001800 rom 503 parasitos {silos hay,
- Motor a iemperaiura de observar cuentarrevol)
servicio debe haber fun- - Controlar deposite car
cionado 1 min. como mi- nén activado y cables
nimo, Retirar cable de caja de
FCM recibe durante inyeccion
40 seq. cOMO MINIMO, Controtar defector
con circdito regulacion termnp, refrigerante
cerrado, una tension de - Controlar delector ore-
=075V sién en mil admisidn
- Controlar potenciome-
tro mariposa gases
ENCENDIDO DES. No se enciende indicador] S indicador motor se en-
- Separar enchufe sonda| motor durante 30 sequn- | ciende constantemente,
Lambda y tender al dos. recambiar aparaio de
masa cabie que lleva 2 mando.
aparato de mando.
Dsjar funcionar motor
51 Aparato de mando no re-| Liave diagno- Introducis dave diagnosis Controlar uniones en-

chufe en aparato man-
do {cortactos deforma
d0s. corrosion).
Recambiar memaoria
progiama

Recambiar aparalo
mando
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Separar &l cahle de masa de la baterla. Desen-
roscar ¢l aparato de mando detrds del revesti-
mianto del espacio para los ples defantero de-
racho y retirar ios dos enchufes del ramal de
cables del sparato de mando (pinzas de su-
jecion).

NOTA.El aparato de mando se compone de
dos piezas:

- Bl aparato de mando de base v,

- La memoria de pragrama (PROM)

En fa memona de programa estan memoriza:
dos todos los datos v el calibrado para una ver-
sién determinada de motor/vehiculo.

3i en la memoria de programa se delermina
una averia, debe recambiarse Unicamente la
memoria de programa. Ef aparato de mando no
se reamplaza

£n el caso de un defecio en el aparato de man-
do. gebe recambiarse ésle. La memoria de gro-
grama se foma del aparalo de mando defec-
tuoso y s6 monta en el aparato de mando del
Servicio Postventa.

Ei aparato de mando del Servicio Postvenia se
suministra sin memoria de programa.

Vease «Hesumen transmisor de frecuencia de
recorrido, aparato de mando y memaria de pro-
graman. Datos Tecnicos.

ALIMENTACION

Retirar la fapa de la memoria de programa

Presionar hacia alras tos dos clips de sujecon
de la memoria de programa y exiragr €sta cui-
dadosamente de su soporte en el aparalo de
mando.

Controlar ¢ estado impecable de los contactos
ds enchufe de la memoria de programa {con
frol visuat}.

NOTA La memoria de programa no debe abrir-
se.

Ne tocar tos contactos de enchufe.

Moritar la memoria de programa en el aparaio
de mando del Servicio Postventa.

NOTA -Las muescas de la memoria de progra-
ma deben coincidis con fas muescas e el 50~
porte del aparate de mando.

Presionar ligeramente los dos exiremos de fa
mermcria de programa hasta que encajen 10s
clips de sujecion.

Colocar la tapa de {8 memoria de programa.
NCGTA.-En todos los aparatos de mando de Pro-
duccian se encuenira un adhesivo con N7 de
pieza v sigla. Dichos datos deben pasarse al
adhesivo del aparato del mando del Servicio
FPostvenia,

Maontar el aparato de mando. Coneciar el en-
chufe del juego de cables

Llevar a cabo un control del funcionamiente de
acuerdo con ef programa de localizacidn de
averias.

Si aparece ¢ codige 81 o se enciende constan-
temente el indicador del motor gin sefalarse un
codigo, esio sigrifica gue o bien la memoria de
programa tiene aigun fallo (clavijas deforma-
das) o bien el aparato de mando sufre una
averia.

{a detector temperatura esia colocada en el
canal de refrigeranie del colector de admisicn.
[Desconectar el encendido.

Eetirar el enchufe del ramai de cables,
Desenroscar fa detector lemperalura de re
frigeranie.

Earascar la detector iemperalurg

73

Ef detector de presion esta colocado en ef sak
picadero, lado del motor.

Al efectuar el montaje, presiar atencién al
asiento impecable del enchufe del ramal de ca-
bies v cel o flexible de vacio.

El tube flexible de vacio debe estar siempre
tendido en posicitn descendente desde el de-
tecior de presion en el multiple de admision
nasta la caja de inyeccidn de lz vélvila de
mariposa

Desmontar el filiro del aire.

Retirar todas las uniones de enchufe eléctricas
de la caja de Inyeccidn de la mariposa de
gases.

Soliar las abrazaderas de tubo flexible y retirar
iodas tas tuberias de combustible de la tubu-
tadura en la cajs de inyeccién de la mariposa
de gases.

Desenganchar la barra de accionamiento
Desatorniflar las tuercas hexagonaies y des
montar ia caja de inveccidn de la mariposa de
gases del muftiple de admision

£n orden inverso. de modo analoge

Emplear una nueva junta para ia caja de inyec
cian, multiple de admision

pfianzar las tuercas hexagonales a un Dar de
20 Nm (2.2 ¥pmy
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- Junta filtre de aire.
-nysctor ¥ 32.
- Soporte inyector.
- Anifio torcidal inyector, superior.
- Aniilo toroidal inyector, inferior,
- Parte superior caja de inyeccldn mariposa
QasEs.
7 .- Junta parte superior caja de inyecoion ma-
riposa gases.
8 - Tubuladura entrada combustible,
§. Junta tubuladura enirada combustible.
10.- Tubuladura retorno combustible,
11.- Mambrana regul, presién combustible
12 Muelle regul. presién combustible.
13.- Asiente muelis regul. presion combustible.
14.- Tapa regul. presion combustible.
15.- Boquilia de goma cable de conector.
6. Cuerpo marposa gases.
17 - Polencidmetro vaivula mariposa P 34
18- Motor relieno mezcla rafent M 33,
19.- Anitlo toroidat.
20.- Tornillo ajuste ralentl
21.- Muelie formillo ajuste ralenti,
22 Cubierta {precinto) tornilic ajuste ratenti.
23 - Brida conexiongs vacic.
24.. Junta brida conexiones vacio.
o5 Junta caja inyeccién, mditiple admisidn.

A Sy S

Diesmoniar & fitro del aire. Retirer ol enchufe
del rarmal de cables.

Seitar los tornilins de sujecién v desmoniar &l
potencidmelro de fa mariposs de gases.
Maontar el potenciémeiro de la mariposa de ga-
ses con ja vahwia de mariposa cemada,
Prostar atencion al correcio asiento oel arras-
irador sobre el arbol de la mariposa de gases
Apretar los tornifos a 2.0 Nm.

ALIMENTACION

Retirar el enchufe del ramal de cables. Sobtar
&l tornillo de sujecidn. Desmentar el soporte,
NCTA-Tados los tornillos provistos de arande-
las de@\upiemeﬂto dgehen reemplazarse por tor-
nilios con recubrimiento del pegamento.

Apalancar cuidadosamente con un gaslomiiia
dor &l inyecier de la caja de inyaccion de la ma-
rposa de gases.

Emplear nuavos anitios de estangueidad.
Montar a presién el inyector con la parte de en-
chufe elécirico en direccidn al torniflo de suw
jecidn.

Apiicar una capa de masa de seguridad, N.° de
caldfogo 16 10 177 (8¢ 167 347), sobre of torni-
lo de sujecién v apretardo a 3.0 Nm.
NOTA-Todos los tornillos provisios de arande:
las de suplemento deben reemplazarse por tor-
nilos con recubrirmiento de pegamento.

Observacion: B sistema de combustible se en-
cuenira baio presion. Para eliminar dicha pre-
si6n deben separarse el 1elé de la bomba de
sombusiible K 58 v el interruptor de la presion
del sceite § 01,y at motor debe arrancarse du
rare por fo menos 5 segundos

Dasenrcscal cuidadosamente log tornilios.
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Desmoniar la tapa con muelle y mambrana
NCTA - Sl ose suslia la tapa del reguiador de
presién, debe recambtarse la mambrana.
Duranie s montaje prestar alencion gue 8
membrana se apoye correctamenta en la ranu-
ra de la caja de inysccidn de la mariposa de
Gases.

Apretar los tornifios 2 2.5 nM Mo es posible un
ajuste de la membrana (presiin de cambus-
fible).

Desenroscar los dos tornillos de sujecion v des-
maniar {a parte superior

Desenroscar de la caja de inyeccion de ia ma-
riposa de gases las tuberfas de combustibie.
Si es necesario, desmontar el inyector y el re-
gulador de fa presién de combustible, véase la
aperacion correspondiente.

Desenroscar las tubuladuras de alimentacion y
retorno de combusiible.

\tiizer una junta entre la parte superior v la
caja de inyeccidn de la mariposa de gases.
Apretar los jorniflos 2 6.0 Nm,

Enroscar las tuberfas de combustible,

{Par de apristel

Montar el inyector - véase la operacion corras-
pondiente.

KOTA -Todos los tornilos provistos de arande-
tas de suplementa dehen reemplazarse por ior-
niflos con fecubrimiento de pegamento

Qetrar o enchule del ramal de cables,

Soliar las torniltes de sujecidn y extraer cuida
dosamenie el molor de paso & pase de la mez-
cia del ralentl de st caja
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MOTA - Para no dafiar la caja al moniarla, {a dis-
tancla entre el émbolo v la brida no debe ser
de mas de 28 mm.

Si hay divergencias, presionar ¢t émbolo cuida-
dosamente hasta &f tope.

Utitizar parz el moniaje un andfio toroidal nor-
mal, Apretar fos tornillos a 2.5 Nm.
NCOTA.-Todos los tomnillos provistos de arande-
las de suplementa deben reemplazarse por tor-
nillos con recubrimiento de pegamenio.

Extracoion del colestor de admision

Desmontar el fittro del aire Aflojar el alternador
en la cubrejunia de tensién. Retirar la correa
trapezoidal v ladear e aiternador.
Desatorniliar € tubo de agua en e multiple de
admision y eft la caja del embrague.

- - -
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Retrar todos ios cables y tubos flexibles. De-
satorniflar el multiple de adrmision de la culata

Limpiar le superficie de hermetizacion en el
maltiple de admision y la culata.

Colocar ia junta nueva.

Atornillar et maliiple de admisidn & la culala.
Suietar el tubo de agua en el muitiple de admi-
sidn v 1a caja del embrague.

ALIMENTACION

Apretar ia cubrejunia de tension ai aliernador,
colncar la correa rapezoidal v tensaria. Conec-
tar fodos ios cables v tubos flexibles

Colocar et titro del aire,

Controlar el nivel de refrigerante v relienar, si
28 NECeBAro

Desconectar la banda de mass de la bateria.

Aflojar ef tubo flexible de conexion {1} anteca-
mara-respiradere del cérter de cigliehal v de-
senroscar log tornflios de sujecion (2.
Desenchufar et enchufe mditiple (3) del medt-
dor de masa de aire.

Desenroscar las tuercas de fijacion {4) - sopor-
te del medidor de masa de aire.

Afiojar la abrazadera (5) del tubo flexible.
Retirar ta antecamara, &l medidor de volumen
de aire con soporte v twbo flexible de conexidn.

Desatornillar ¢ caballete v soporie del cable
Howden de accionamiento de la mariposa del
estranguiador.

Colgar ef cable Bowden en la arandela del
cable.

Afiofar fas conexiones de masa (3 ptezas) del
midliiple de distribucion de combustible.
Desenchufar ef enchufe multiple del conmuta-
dor de la mariposa del estranguiador

Levaniar ef canal de cables y desenchufar el
enchufe muitiple de ios inyectores.

Para elio, presionar el estribo de alambre det
seguro det extracior.

Scitar de iz culata los tubos flexibles de co-
nexion del respiradero del carter del ciglienal.
Destensar a correa trapezoldal del alternador
y retirarla,

Desviar €l aliernador a un fado

Desenroscar del miltiple de aspiracion los tor-
niflos superiores de filacion (fecha).

Aflojar fos tubos flexibles de conexion (A}
Desmontar los sopories del mattiple de aspire-
cion, al blogue motor

Schar de la culala fodos los tornillos de fijacion
del miltiple de aspiracidn, empujar a un lado
i mullipte de aspiracién y retirar la junia

Limplar la superficie de contacto entre mdkiple
de agpiracién y cufata.

Colocar {a nueva junia.

Afianzar el muitiple de aspiracion a la culata,
Far de apriele: 2.0 kp.m.

Atornillar los soportes del multiple de aspira-
cion at blogue motor,

El montaje posterior se realiza en sentido in-
Varso.

Eubraooion

P

e
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Desmontar &l filira del aire

Desmortar i3 caperuza de pracalentamignto
del are de admision

Besmuantar el colecter de escape
& wbo de escape no debe soliarse del oo
lactor
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Limpiar la superficie de hermetizacion, colocar
una iunia nueva vy apratar 12 sujecion del colec-
tor, primers ligeraments, y luego al par es
pecificado.

Colocar e fitro del aire.

Aflojar los iomilios de sujecién superiores de la
chapa de coberiura.

Aflojar jas tuercas de sujecion del colector de
egcape de la culata.

Retirar la chapa de cobertura

Aflojar tos tornilios de supecion a fa brida vy so-
porte (lechas).
Retirar ¢f colector de escape.

Limpiar las superficies de contacto y colocar fa
nueva junta.

Apretar el colector de escape &l blogue mator,
colocar s chapa de cobertura v fijar,

Afianzar &l colector de escape a la Drida v
soporie.

Litilizar una junia nueva.

Afianzar ef colecior de escape v chapa de co-
pertura a fa culata.

Par de apriete: Colector de escape a blogue
motor: 20 kp.m.

Ceoneciar iz banda: de masa de la bateria.

Liten g SR0RDS

ALIMENTACION

Desatorniliar e tubo de escape detaniero en &
colector de escape.

En el ZOXE v 20XFJ desenroscar de la culata
et colector de escape

En vehiculos con tubo dobie en la parte delan-
tera, soliar el soporte para el tubo delaniero.

Soltar la abrazadera de suecion delanie del si-
ienciador posterior, tivar el tubo y descolgar del
pastidor-piso ef sienciador anterior con Who de
escape delaniarn
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La nsialacién nueva debe montarse, coma si-
gue, sin tension y de manera correspondiente
al pisa del vehiculo, Utizar siempre nuevas
pleras de suiecion.

Colgar en el bastidorpiso af sienciador ante-
fior cort tubo v anilios amortiguadores

Montar la abrazadera de sujetién, desplazar &l
silenciador posterior con Wwbo en el tubo dai si-
lenciador anterior y enroscar con al soporie al
bastidor-piso.

En el 20XE v 20XEJ enganchar en los bajos del
vehiculo el silenciador uitarior junta con las go
mas de amorliguacidn vy los anillog de goma

Desatornillar ef soporte y desmoniar el silendia-
dor posterior con wbo.

En el 20XE v 20XEJ desmontar de 1os bajos del
vehicuto las gomas de amortiguacion y 108 an-
fios de goma, y retirar ef sifenciacior Ulierior,

£r vehiculos con tubo delantero doble, montar
ia abrazaders de sujecion y encajar el tubo de
escape ceniral en el sitenciador anterior.

£n vehiculos con teho delantero simple, mon-
tar la abrazadera de sujecion y encajar el iubo
de escape defantaro en el silenciader anterior
Atornillar ef lubo de escape delanters en el co-
lector de escape.

En ef 20XE v 20XEJ fjar el mditple de escape
a fa culzta

Emplear una junia nueva

£ vehicuios con tubo deble an la parte delan-
jera, atorniliar el tubo de escape delanierc v
ceniral a 1z brida articulada v sujetar el tubo de
sscapa delantero al soporte

Utilizar una nueva junia

Alinear la instalacion vy apretar lodas las abra-
zaderas de sujecion.
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Capacidad de refrigeranie (litros):

Mator £ man, CFC aut.
1AN-135 F AR ¥
14NY 62 -
1BSY-EIBNT 4. B2
185H Fr R i
165 EB e
£ 18y SR 5 W
PONE-POSEH-1BSE BB -
SOXE-SONEFZOSER 1 B8

Conceniracion de anticongelante:

Protencion hasts .%'-a;nﬁmﬁgeiaéﬁe .

L 1000
=00

=36°C

—44°C

BEEN

Tipo de radiador: de barrido transversal.
Superiicie sn om™:

- Motor 1T3N-185 . 1500

- Motor 14NV . 1880

- Wotor 1BSE-20XE-20XEL...... .. 1930,
- Motor 168H-168V-E186NZ-18E-

F18NV-2ONE-203EH-208SER ... 2.000.

Tension de la correa (Kp):

45,

25a 30,

L. 100eC

Desconexion termocontacto ... .. 85 °C.

Comienze aperiura termostato. ... 82°C.

Aperiura iotat del termostaio....... 107 °C

Limnaco gel refrigerante (Motor DOHECY

NOTA.-El radiador y calefacior son de aluminio.
Para evitar corrosion, rellenar solo anticonge-
lante con aditivo anticorrosive

Desenroscar of tornilio de alma hexagonal en la
carcasa del termostalo.

Rellenar de refrigerante fa cdmara de expan-
sién hasta que salga sin burbujas por ef ornificio
de purga.

Cerrar el orificio de purga con & tormillo de aima
hexagonal

Rellenar refrigerante en la camara de expan-
sitn hasta alcanzar la sehal «Katl

REFRIGERACION

Controlar 8 hermeticidad del sistema de re-
frigeracion.

NOTA -Después det cierre del sistema de refri-
geracidn, dejar calentar el motor hasta que
abra el termosiato {aprox. a los 90°C del
refrigeranie).

Dejar enfriar &l motor, volver & controlar el nive
de refrigarania v, en su caso, reflenar la cama-
ra de expansion hasta @ sefial «alb,

tadicidn de la temp ri et vefrigarants

can of sistems de refrigeracion cerrado

sontar la sonda de medicion en el tubo flexi-
ble de calefaccion v medir la lemperaiura

£n & motor DOHC, colocar la sonda de medk
cion entre ef tubo flexible de calefaccibn y ef so-
pofte en la culata,

i a sonda de medicion se pueds solicitar de la
seccién pieras y accesorios bajo ef N.7 de ¢a-
talogo 17 57 230 (20 141 985}

La termperatura de servicio del molor es de
aprox. B0 °C de temperatura del refrigeranie,
que, segan la carga del motor, continga su-
hiendo.

Zona del indicador en e fablero de insiry
menios:

b

i = aprox. 50 hasta 705 °C

2 = aprox. 50 nasta 83,0 °C.

3 = aprox. 50 hasta 100,06 °C.

4 = aprox, 50 hasta 1260°C

Trag haber finalizade fa medicidn, desmontar iz
sonda de medicidn.

7

Sacar el enchufe mdkiple del motor del ven-
tilador.

Desatornillar del radiador af embudo de toma
de aire con i motor del ventilador y refirario de
fa guia nferior Yirando hacia ariba

Desatorniiar ) motor del ventitador del embu-
do de toma de aire.

En orden inverso.

Ewtraonisn del raciador

Negmontar el tubo flexibiz de refrigerante infe-
rior en el radiador y recoger el refngeranie.
Desatorniilar e tubo dexible que conduce a ia
camara de expansion v el fubo flexible de refri
geranie superor del radigdor.

Extragr todos los empaimes de cabie -
det ventitador v sonda fermica

moior
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Desenroscar los torniles hexagonales, amiba a
la izguierda v a la derecha, y sacar hacia arriba
el radiador con el embude de toma de aire. Co-
locar v fijar el radiador. Encajar v sujetar ios tu-
bos flexibles de refrigarante.

Flectuar todos los empalmes de cable. Echar
refrigerante en la camara de expansion hasta
la marca «KALTy {fric) Al hacerlo, efectuar ia
purga de aire en el mditiple de admision de la
sonda térmica.

En el motor DOHC, véase la operacion «Lisna-
do del refrigeranie {Motor DOHCh.

Aflojar la sujecidn superior e inferior del alier
nader v retirar ia corea trapezoidal.

Sacar ef recubrimiento de la correa dentada
Llevar el piston det 1.5 cilindro al punto de
encendido.

Saltar la sujecion de la bombxa de agua
Destender la correa dentada y sacarfa.
Desatorniflar fa chapa de recubrinuento frasers
de la corred dentada.

Desmontar ia bomba de agua.

Sdle en los motores 183V, 188E, 20NE y 20SE.
Si se utiliza una bomba nueva, s NECESAro
desmontar fa pared dorsal de s bomba vigja v
montaria en la nueva.

REFRIGERACION

Colocar en & blogue motor la bomba de ague
con el nuevo anilio de junta toroidal de goma
Engrasar primeraments con grasa ef anillo de
iunta y {2 superficie de hermetizado.

Apretar los tornilios sdlo con la mano.
Ervoscar fa chapa de cubierta de la correa
dentada.

Colocar la correa dentada y tensarla

Apretar la caja de ia bomba de agua

Montar el recubrirniento delanterc de la corres
cdentada.

Colocar la correa trapezoidal vy lensarla,
Rellenar ol sistema de refrigeracion hasia la
marga dALTy

 {Motor 16

Aflojar v sacar €l tubo Hexible inferiar.

Colocar por debajo un recipiente, abri el cierre
de la cémara de compensacidn y vaciar el
refrigeranie.

[Desmontar ta correa dentada

Desmontar fa cobertura de los cables de en
cendido y retirar todas las caperuzas de bujias.
Soltar jos tubos flexibles de la cudata.
Desmontar de la cudata la faps de fa culata.
Desmoniar ambas poleas del arbel de levas, 1o-
diflo tensor con su placa portanie, rodilo de
desvigoion de la cubieria trasera de la correa
dentada
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Desmontar iz bomba de agua det blogue mo-
tar {flechas).

Antes de proceder al montaje de la bomba de
agua untar ia superficie de contacte en el bl
gue mofor v & nuevo anlio de hermetizacidn
2n la carcasa de la homba de agua con grasa
de silicona

& \R\

instalar la bomba de agua en et blogue mator.
NOTA.-La rebaba de {a bomba del agua y del
bloque meotor deben coincidir (flecha).
Afianzar ia bomba de agua.

{Par de apriete: 2,5 kp.m.)

Lievar el recubrimtiento traserc de la polea den-
tatta de |z bomba de agua hasta la polea
dentada.

£l montaje sucesivo se realiza en sentido in-
VErso.

Reilenar v purgar el sistema de refrigeracion

matato (Motor

Desmontar el tubo flexible de refrigerante su-
perior en el cuerpo del termosiate y en of
radiadar.

Retirar el recubrimiento de la correa dentada

Desalornidlar el cusrpo del termaosialo
Sacar gl termostato de la culala.
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Colocar el larmostalo con una junia nueva
Al hacerip, presiar alencicn a las musscas en
la culata.

Montar ef cuerpo del tetmostato.

Montar el recubrimiento de la correa dentada v
&b tubo flexible de refrigerante supernor
Hetlienar con refrigerante.

Eriracoids del wrmogiato (Motor 185342
Aflojar el generador de su lenglieta lensora y
de iz fijacidn inferior

Retirar la correa frapezoidal

Retirar el racubrirmientio de la correa dentada.

Desplazar el piston def 1.5 cilindro a la posicidn
cde momenio de encendido.

El salienie del recubrimiento de correa trape-
zoidal coincide con la marcacion de la rueds
def arbof de levas.

La espiga en el blogue molor soincide con fa
muesca de la polea de la corea def cigledal

Desenroscar la poles de la correa def ciglienal.
Para elio, introducir una marcha v aprelar el fre-
no de manao.

Desenroscar la lape del carter del arbol de

levas.

REFRIGERACION

Aflojar el torniio de filacion de la ruada del &r-
pol de levas.

Para ello, retener por el drbol de levas con una
ltave e horguilia

Soitar la bomba de agua.

Para afiojar la correa dentada, girar ta bomba
de agua con la herramienta KM-421-A vy retirar
ta correa dentada.

Retirar la rueda det arbol de levas.
Desenroscar de la rueda dentada del cigienal
el tornilio de fijacion vy retirar la rueda dentada,
tenienda en cuenta la arandela distanciadora.
En caso necasario, extraer fa rueda deniada
con fa herramienta KM-647.

Retirar del ciglefal la chaveta vy la segunda
arandela distanciadora.

Ratirar ef revestimiento posterior de ia correa
deniada.

Desmontar de lz caja del termostato el fubo
flexible del radiador.

Desenroscar ia caja del tarmosiato,

Exiraer de la culata ef termosiato.

WMontar el termostaio con una nuava junta, e
nlendo en cuenta los rebajes de la culaia
tnroscar firmemente la caja del termostato.
Canectar & tubo flexible del Houido de re-
frigeracion.

hMontar el revestimiento trasero de la correa
dentada.

Montar fa rueda deniada det arbel de levas v
desplazario hasta ia marcacion.

TG

Montar la rueda dentads del ciglefial, tenien
do en cuenia la chavela y las arandelas dig-
tanciadoras

Colocar la correa dentada

Montar la polea de la corrsa del ciglienal
Desplazar el cigienal & la posicitn de pms vy
tensar fa correa dentada.

Wontar el recubrimientio delantero de ia comres
dentada

Colocar ia correa trapezoidal v tensarla,

Retfirar de la wbuladura de salida de agus el
tubo flexible supenor det radiador.
Desenroscar (a iubuladura de salida de agua v
retirarla junio con & lermostato.

£l termosiato hay que reemplazario junio con
{a tubuiadura de salida de agua.

Montar en g caja del termostato ef nuevo ter-
mostato y la tubudadura

Conectar el tubo flexible superior del radgiader
y reilenar liguide de refrigeracion.

Extraceion del termostato (Motor QO

Softar e tubo flexible de conexidn en la carca-
sa del termostalo.

Colocar por debajo un recipiente, abrir ef cierre
de la camara de compensacion vy vaciar el
refrigeranie.

Softar los anilics de sujecion v retivar ia parte
superior de 13 carcasa con el elermentc del
lermostato

Prasionar ef resorie gel termostaio con la hera
mienta representada, desenroscar del bloguen
el elemenio del fermostaic v sacarlo
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Limpiar tag superficies de harmefizacion

Colocar un nuevo aniio torodal de goma en la
parte supenor de la carcasa

Bt montaje se realiza en orden inversa.
Rellenar el sistema de refrigeracién vy purgar

HESIAMIENTAR ESP

KM-128-A
Aparato para o control de fa tensidn.

KM-135
Adaptador para KM-J3-5807 & KM-408-A.
Para controlar ta presian del aceite del motor

K194

i tave de desrmontaje y montaje (para todos fos
matores DOHC).

Para el desmontaje y montaje de las bujias de
encendido

KM-210-A

Exiractor {para motares DOHC)

FPara exiraer fa polea impuisora de la comrea
dentada en combinacion con KM518

HERBAMIENTAS ESPECIALES

KM251-01 (8-1211)

Placa de exiraccién a presion

Para extraer a presion el accionamiento de fa
homba de agua v 18 rueda de afelas

Kh-253 {S-1223)
Escanadores.
Para escariar gi orificio de las guias de valvulas.

KiA-258 (5-1231)
Casquiltos de montaje.
Para desarmar vy armar la bomba de agua

K-263-A (5-1244)

Etevador de motor.

Para colgar ef molor con elevador de motor, sin
cable de enganche. a la cobrejunta, con mMos-
quetén de modets corrente,

Con &l motor DOHC. utilizar el cable de
KM-Z52-A

K288 (5-1250)
Herramienta de montae.
Para armar la bomba de agua.

OPEL KADETT

KM-302 {SW-58)

Casquillo de mantaje & presion {para 1odos los
motoras)

Para infraducir a prasion & anillo de estanguei-
dad hasta el tope en la carcasa de a homba
de agua

KM-321-A

Liave & dentada mitiple {para motores DOHC),
Para el desmoniaie y montaje de la polea de
correas del ciglenal

O

KiA-328-8

Torniflos (para motores DOHC).

Para ef desmontaje del anifio de estangueidad
posterior del cigiefial en combinacion con
KiA-460-4, KM-489-13-A y KM-BG5

KM-328-8
Garras {para motores OHC de 13 v 161

Para desmontar el cojinete de aguias en unién
con KM-469-A

=

KM-337 {51297}

Herramienia de desmoniaje e infroduccion a
oresion

Dara sacar e introducis 8 presion el buldn del
émbolo en union con KM-538



OPEL KADETT

KIM-340-1-8
Juego de fresas para asientos de valulas.
Para fresar y correge el asiento de valvulas

Kh-340-23

Yastago.

Para infroducir ias fresas de aslento de valvyla
KiA-340-1.

Kh4-340-26

Fresa para asientos de vahula

Para el rectificado o escanado de los asientos
de valvula de escape v admision.

Kii-348

Elevador de resortes de valvulas.

Para comprimir los resortes de valvula con fa
culata desmontada

Para los moteres DOHC, utilizar el elevador de
ragortes de vahlas en conjunto con &l adap-
tador KM-G53

Kiad-412-3

Adaptador.

Para apoyar & motor OHC de 1.3 1 en el apoyo
de motor KM-412

HERRAMIENTAS ESPECIALES

K-412-5

Adapiador {motor, lateral de admision).

Para recibir gl motor DOHC en conjunto con &
adapiador Ki-412-8 {motor, lateral de escapé)
en ef apoyo motor K412

Kh-412-8

Adaptador

Para recepcionar el motor OHG de 1.6 v 181
en el apoyo de motor KM-412,

Para recepcionar el motor DOMC (lado escape
motar) en combinacion con el adaptador
Ki-412-5 {lado admisidn motor) en e cabaliete
de motor Kh-412.

Khg-412-10

Adaplador.

Con Kh-412.

PAra tensar e molor con el cabaliete de mon-
taje KM-412

1.4 litros

K417

Casguiios de montaje.

Para introducir 2 presion ef anillo de estangueal-
dad delantero dei cigliefal en {a carcasa de la
pomba hidraulica

KiA418

Calibre diztanciador

Para conlrolar el saliente de las guias de valvu-
la fras &! rectificado o escariado de asienios de
valhvila

31
KAM-A2T-A
{ave de ajuste (para molores OHC de
13/140.

Para ajustar la tension de 1a correa dentada

Kh-422

Hermramienta de introduccion a presion {para
maotoras OHC 13 v 161 v motores DOMHC).
Para el moniaje del anillo de estanqueidad de!
astento del ciglenal.

KM-463-A

Herramientas de desmontaje v montaje (para
todos las motores, excepto tos DOHC).

Para desmontar y montar el cojinete de agujas
def ciglienal y del anillo de estangueidad {en
unién con KM-328-9 y KM-511).

KIM-465-4

Apoyo (para motores DOHCY.

Para el desmontaje del anilio de estangueidad
posierior en conjunio con Kh4-328-8
KA-468-13-A y KM-G65

Kh-463-12-8

Tornifio hexagonal.

Para el montaje del anilie de estanqueidad pos-
terior en corjunio cor KMSITTE v KhA-B35
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KIA-469-13-A

Palanca (para motares DOHC).

Para el desmontaje del anillo de estanqueidad
posterior en conjunic con KM-328-8, KM-483-4
y KM-865.

KM-470-8
Llave de apretado en angulo.
Fara apretar los torntios de {a culata.

KM-471

Adaptador.

Para controlar bejo presion el sistema de refri-
geracién {en unién de un instrumentic de con-
trof de modelo usual en el mercado).

Kivi-496-A

Mandmetro.

Sustituye a KM-J-5807.

Para ef control de la presidn del aceile en el mo-
ior, en unién de KM-135.

Ki-B09-A

Liave de ajuste {(para los molores de 161
Para ajustar la tension de la correa dentada en
ta bomba de agua.

HERBAMIENTAS ESPECIALES

KM-510-A

Aparato de control de la corres dentads (para
todos los motores OHC).

Darg conlrokar la tensién de la correa dentada

K511

Herramienta de desmontaje v montaje (para
motores de 16y 181

Para desmontar v montar ef cojinete de aguias
del cigiedal v e anilo de estangueidad en
union de KM-465-A

KM-516

Torniflos exiraciores {para motores de 16 vy
1,81y motores DOHC).

Para extraer la polea impulscra de la correa
dentada en conjunto con KM-210-A

K517
Soporte del volante.
Para bloguesr el volanie.

KhA-526-A

Juego de estribos de bloqueo

Para tensar & conjunto de embrague con ires
soportes.

OPEL KADETT

KM-534

Yastago-guia del embrague {para molores de
16y 1.8

Para centrar el disco de embrague.

K535

Herramienta de montaje (para motores de 1.6
y 181

Para intraducir a golpes del cojinete de agujas
on ef cigienal y of aniflo de estangueidad en el
cigliedal, en unién con KM-511-8/10,

KM-538

Herramienta de montaje (para motores de ga-
sclinade 1.6y 181

Para introducir & presién el bulén de pistén en
unian con Ki-337-2/3.

e

KIA-B656-1-A & Kukko 2241

Contraapoyo.

Para extraer e drbol impuisor {sustifuye a
KiA-448-A).

¥A-BE4 susiituye a KM-449-A
Herramienta de introduccidn a presidn,
Para introducir a presion el arbol impuisor
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Ki-565

Harramienta de desmontaje v montaje.

Para desmontar Iz palanca de arrastrs v el com-
pensador del juego de valvulas,

KM-566-1

Adaptador de control universal Opel,

Contral de LE/LU-detronic en unidn con el ca-
bie de control KM-566-3.

KM-566-4
Cable de verfficacion para LE/LU-Jetronic en
conjunto con KM-566-1 v MKM-BB7 A,

KM-587-A
Muftimetro.
Para e control det LE/LU-Jetronic,

WKM-604-18
Suplemento Torx B 12
Para atlojar los tomnilios de {a culaia,

HERFRAMIENTAS ESPECIALES

KM-B12

Herramienia de ajuste.

Para comprobar v ajusiar ia tension de la correa
frapezoidal en wehiculog con direccion ser
voasistida

KM-634

Harramienta de desmoniaje v monigje.

Para desmoniar v montar el buldn de piston
{excepto los motores DOHC),

KM-835

Herramienta de embuticidn

Para embutir ¢ introducir a presion ef anilio de
astangueidad posterior del cighedal en conjun-
to con KM-535

KM-B37

Llave de ajuste

Para ajustar la tensidn de ia correr irapezoidal
(excepto motores DOMHC)

K640

Conmutador diagnosis.

Para lectwra de codigos en vehiculos con -
yeocion eentral MULTEC, desde el afio de mo-
delog 1987

83

KA-647

Exiractor.

Para extraer ia rueda del cigdefial en log moto-
res OFC

K852

Retentor de volanie motor.
Reemplazo para KM-138-A.
Para bloquear & volante motor,

KM-853

Adaptador {para motores DOHC),

Para tensar los resorles de valvulas en conjun-
o con el elevador de resories de vélvulas
KiA-348.

KRA-662-A

Llave de retencion {para motores DOHS)

Fara contraapoyar el apretar la poles mpulso-
1z de la correa deniada en conunto con lres
tornifios de sujecion para la polea de coreas
dei cigliesal
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K683

Herramienias de moniaje (parg motores
SOHG).

Para insialar las junias de valvulas.

Ki-565

Ganchos de exiraccion {para motores DOHCH
Para et desmontae del anillo de estanqueidad
posterior del cigtefial en conjunto con
Kh-328-8, KM-460-4 v KM-4B83-13-A,

HERPRAMIENTAS ESPECIALES

KM-666
Harranuenta de apste {para motores DOHC)
Para ajusiar la tension de la correa dentads

MKA-B67

Bomba manual de vacio (para motores N OHC
de 161,

Homba manual

Para controtar la hermetizacidn de ia camara de
vacio

(Reemplaz. para KM-J-23984-C)

OPEL KADETY

Ki-332-8

Llave de desmontaje v moniaje {reemplazo
para KM-332-01)

Para desmoniar y moniar el aparato de medi-
cion del nivel de combustible {en todos ios mo-
delos excepto 188)
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Vista trontasl det molor

Vista izopserda det motor,

Yigta posterior del motor

Ei control de la presién de compresion se efes-
tia con el molor en caliente {aprox. B0° tempe-
ratura det refrigerante, aprox. 60 a2 80 °C tem-
peraiura del aceile motor) con un compreséd-
grafo para motores disel con un margen de me-
dicién de 10 a 40 bares.

Desmontar todas las incandescenciag.

Retirar e cable de cierre magnético (Magnets-
ton), para mpedir que los inyeciores inyecien
combustible en las camaras de combustion
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Atornifiar la boguilla de adapiacion KM-649
para el compresografo en el taladro de la in
candescencia correspoendiente.

Con un tubo flexible, conectar ef compresogra-
fo (de tipo corriente).

Atomiltar an el taladro roscadeo correspondien-
te la pieza de conexidn KM-533-A en conjunto
con el adaptador KM-533-2 con tubo flexible
para el compresografo.

Accionar el arrangue duranie unos 4 segundos
y controlar la presion de compresion,

£l motor debe girar al menos a 200rpm

La presion de compresidn conseguida no debe
sef inferior a log 22 bares y ka diferencia de pre
siGn enlre si de los diferentes cilindros no debe
sobrepasar de 1.5 bares.

{En 1604, 170 presion de compresion 20 ba
res, diterencia de presién 1,5 bares )

Una ver realizado e confral, montar de nuevo

las bujias de incandescencia y apretarias a un
par 2,5 daM.m.

PARES DE APRIETE

NOTA-T daN.m = 1 Kpm

Poiga a la rueda dentada del cigliefal ..
Buedsa deniada y polea al cigﬂeﬁal ..........
Wotor de arrangue al blogue motor.
Rueda dentads al arbol de levas . . R
Caja de ta bomba de aceite al bﬁoque motor -
Yolante del motor al ciguefial.

Sombrere 2 de hiela a la biela . U
Valvula reguiadora presién al bioque momr .....

Valvula sobrepresion al blogque motor
Filtro de aceite al blogue motor ...
Bomba de agua al blogue motor....
Soporte generador al blogue motor.
Carter dei aceite al blogue motor .. .
Cérter del arbol de levas y culata al bmque rnotm hasfa AM 89
Carter del arbol de levas v culata al bloaue motor, desde A 80...
Soporte bomba inyeccidn at blogue motor .
Homba de vacio al carter del arbol de levas .
Bujia 6‘?@ incandescencia al blogue motor ...
Portainyector & la CUIEIE . .o
Tubo de escape al colector de escape/iubuiadwa emparme turbo/a
JEEIHATION. oot e e e e
Turbealimentador al colector de escape
Tubuladura de empalme al iurboalsmeﬂtador
Radiador de aceite al blogue motor...
Tapén roscado en la bomba distribuidora de inyeccidn .
Tapa del carter del drbol delevag alaculata
Pifdn a bomba de S08IHE ...
Interruptor de presion de aceite al bloque motor. s
PiRdn a fa bomba de inyeccidn .
Colector de admisién a la caia‘ta,m.,....‘ e e
Colector de escape ala culala
Caja del regulador de temperatura ala cdlata ...

Detactor femperatura a la caja del regulador de 1errperatura
Conmutador temperatura a la caja def regulador de %empegaturaw..“ e
Soporie suspensson derecha motor al blogue motor.

Soporte suspension derecha motor al blogue de arromguacaoa
Biogue de amortiguacion derecho al larguers
Suspensitn izquierda del motor al cambio
Suspensién izguierda del motor al blogue de amorhguacxcn
Blogue de amortiguacion izquierdo al soporte de la carroceria
Suspenszon trasera dei motor al cambio ..

Suspensién trasera del motor al blogue ds amomguac.aan
Suspensidn trasera del motor & los bajos del vehiculo. .
Tornille de purga de aceite . e
Saportes de conexidn sermostato del radiador de aceits B S
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NOTA -En caso de pares en angulo, apre’rar los tornilios al par correspondiente y seguirfos giran-

do a continuacion al dngulo ndicado.
Eroplear los tomillos y tuercas una sola vez.

Polea a a rueda dentada dal ciq[}eﬁai
Rueda deniada y polea al csguendi
Motor de arranque al blogue motor .
Rueda dentada al &rbol de levas . ‘
Caja de ia bomba de aceiie al bloque mator .
Votante del motor ciguenal ... s

Disco impuisor al cigliefial

Sombreretes de copnele d@l csguenai al bioque rmtor
Tapa de bicla a la biela... .
Tapdn roscado a ia va!vuia de segundad de Ia bomba de aceite
Filtro de aceite al motor ... e
Bomba de agua al blogue motor .
Soporte generador at blogue motor IR
Cérter del aceite &l blogue molor L. TR
Cérter del arbol de levas y culata al blogge motor .
Soporie bomba inyeccion at bloque motor . -
Bomba de vacic al carter del &rbol de levas ...
Bujia de incandescencia al blogue molor
Portainyector a la culata .

“ Apretar en 4 fases 2.5 daMm + 80° + 80° « 60° Una vez caliente, seguir
g

Después de 1.000 km, apretar 45° mas,

20
13,0 + 45
45
75+ 80°
08
50 + 307
506 + 30°
5.0 + 45°
3.5 + 45°
3,0
1.5
25
40
05
25
25
2.8
2.0
7.0

apretando 45° mas

NOTA-En caso de pares en angulo, apretar los tornifles al par correspondiente y sequiros giran-

do a continuacion al angulo indicado
Ermplear los torniios una sola vez
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Interrgotor de presion de acelte en s bomba de aceifs | [EUSPPR 30
Separador (ventilacion forzada cérter del cigliafiali al E:)qu“e N 15
Fifion {conjunto} a fa bomba de inyeation. .. 2.2
Colector de admisidn afa culata,. ... ... 2.2
Colector de escape a ta culata 22
Soporte de la suspensidn dal motor, a la derecha, ai blogue molor. .. 50
Soporte de la suspension dei moter, a Ja derecha, al bloque de amor-

HOUBCION . oot e e e e P 40
interruptor de presion de aceite & |z bo niba de acaiie 3.0
Caja del reguiador de temperaiura a la culala o 1.5
Detector temperalura a la caja del regulader de temperatura...... ..., 08
Tormillo de purga de BCBIHE. ... 45
Suspension del motor trasera izquierda. ... R OO P RO 40
Suspension del motor trasera derecha. ., 40
Suspension del motor delantera izguierda 40
Suspension del mator delantera derecha . 4.0
Deflector {desaireaciton forzada del carier def ciglefial) al blogue motor..... 1.5
Maotor de arrangue al blogue motor . IR USRS ‘ 4.5
Disco de accionarmiento al ciglefial RSP USRI 5,0
Mdltiple de aspiracidn a la culata. . ... 2.2
Colector de escape al blogue motor (culata)............. 22
Bujfa de incandescencia en fa culata {blogus metor) ... 20
Portginyector 2 fa CUlata ... 70
Seporte bomba inyeccién a fla culata (bioque MSTOT} i 2.5
Saoporte generador al blogue motor.....o [T 4.0
Soporie suspensién derecha motor al blocue motor ... RPN s 5.0
Soporte suspension derecha motor al biogue de amortiquacion.., ... ... 45
Soporie bomba de aceiie de fa direccidn servoasistida al blogue motor ... 40
Polea del cigliefial a la rueda dentada del arbol de levas 2.0
Sombrerete de cojinete del cigienatl al blogque motor ... .o, 50 + 458°
Sombrerele de cojinete de biela a A BB 35 + 45°
Cérter det drbol de levas v culata al blogue motor .o, 25~
Tornillo evacuacion aceite al cérter de aceite............. TR 4.5
Conmutador presion aceile en la bomba de aceite 30
Filiro de aceite a la bomba de acsile ..., P 1.3
Carcasza de la bomba de aceite al blogue motor . 0,86
Cérter del aceite al blogue motor ... s EUT 45
Votante del motor al cigliefial... ... 50 + 30 a 45°
Soporte suspension delaniera izquisrda motor al bloque de armortiguacion 85
Fitro reemplazable de aceite al blogue motor.... .o 15
Biogue amortiguacion derecho al larguero..... U 40
Suspensidn izquierda del molor al cambio ... 80
Suspensién izquierda del motor al soporte carroceria . . 75
Suspension trasera del motor al cambio ... TR 8.0
Suspensgidn trasera del motor al blogque de amortiguacién ... 85
Suspension trasera del motor 2 108 DAJOS ... RS 75
Adaptador radiador aceite al blogue motor ... ORI 2.3
Sombrerete de cojinete del érbol de levas al blogue MOIOF. oo, 08
Tubo de escape al cOlRCION T8 @SCADE ... oo e 2.5
Conmuiador femperatura en la carcasa del regulador de femperatura .. 1.4
Detecior temperatura en {a carcasa del regulador de temperatura 1,0
Carcasa del regulador de femperatura a la culata. oo, . 1.5
Bomba de depresion al carler del arbol de levas... ... IO 2B
Tapén roscade a la valvula de sobrepresion de la bomba de aceite......... 3.0
Bormba de agua al DIogue motor e, 25
Rueda de accionamiento de la correa demada y polea al cighedial......... 130 + 45 4 5o
Rueda dentada del &rbol de levas al arbol de levas .. ... ... .. 75 4 B0 a 66°
Rueda dentada (conjunto) a la bomba de inyeccién....... . 25
Rodillo tensor de la correa dentada &l Dlogue motor....... 25
Roditio inversor de la correa dentada sl blogue motor 25"
Recubrimento de laculata afa culata ... R ‘ 0.8
Culata al blogue motor............ I . 25"
Polea a ta rueda dentada. 20
Tapdn roscado a ta bomba distﬂbuedora de [z inyecoion . R 25
Rueda denlada del cigllefial al eiglefial ... ... .. 130+ 45° L+ &°

© Apretar en 4 fases: 25 Nm + 80° + 80° + 60° Una vez caliente, seguir aprefando 45° mas. Des-
pués de 1.000 km, apretar 45° mas.

NOTA.-Cuando se indigue un dngule de apriete, apretar los tornilles aplicando el par de apriete
correspondiente vy, sequidameante, seguir aprefando con el angulo de apriete indicado. Utilizar los
tornifos una sola vez. S son tornifics microencapsulados hay que ulifizer fornilos nuevos
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Desenroscar del ogue moior el tormillo de eva-
cuacion del agua.

Recoger el figuido que salga

Retirar ¢ {ubho flexible de aspirracion de aire

Desmontar del servofreno el tubo Hexible de
depresion.

Retirar & tubo flexible superior del fiquido de re-
frigeracion completo

Retirar de ias whuladuras 1os luhos flexibles de
la caleizccion
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Seperar las uniones de enchufe del ramal de
cables del moter.

Retirar de la caja del termosiato &l tubo flexi-
ble de desaireacion

Separar la uridn de enchufe del impulsor de
recorrdo.
Desenroscar el érbol de mando del veloci:

metro

Aflojar la abrazadera del resonador inferior para
aspiracion del aire y retirar el resonader.

EXTRACCHON DEL MOTOR

Relirar 1 grapa del cable de embrague v de-
senganchar gl cable.

Desconectar & cable del conmutador de fuces
marcha atrds

OPEL KADETT

Desconectar el cable del conmutader de pre-
sién de aneite

Desenganchar & cable de mando del ace
lerador.

Retirar el fiador de fa cazoleta v expulsar &
cazolsta.

Desenganchar el cable de mando de su so
porie.

Aflojar {a abrazadera def tubo de conexidn y ex-
traerla dal mecanisma inversor

Desmontar del fitro & tuberla de alimeniaciin
da combustible.

Retirar de ia bomba distribuidora de inyeccidn
ia tuberia de retorno,

Desconectar la dinamo, desenroscar del recu-
hrimiento de correa dentada los cables v fu-
herias.

Desmonlar compieto el tubo flexibie inferior def
liguido de refrigeracion.
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Cesenroscar of tormilio de la suspensién dera-
cha del motor

Desmontar tas dos ruedas delanteras v elevar
e vehicuta.
Gesconeciar ef motor de arrangue

Desatorniltar el tubo de escage delantero del
soporie del turbo-compresor y desoolgarlo de
las gomas de sujecion.

Con la herramienta KMEB0T-C axtraer de la
mangueta &l brazo de arliculacion.

Para elio, desasequrar v desenroscar las tuer
cas almenadas.

Extraer del cambio con Ki-460-A ambos drbo-
fes primarios, izguierdo v derecho

Y

i
!
%
{

EXTRACCION DEL MOTOR

Montar ios tapones de cierre para avitar un
derrame del aceite del cambio,

Extragr ambos semiejes del cambio.

Ratirar el cable & masa del cambio
Desenroscar iz hocing

Retirar del soporte en la bomba de inyeccion
lz unmidn de enchufe de blogueo magnético
(Magnetstop) v separarla.

Colocar ef elevador de motor debajo del motor
y del cambio, y elevar ligeramente e motor

Desenroscar la suspensidn derecha del motor
(tuerca}, asi como la suspension fzaulerda v
trasera.

Sacar del compartimienio del motor, hacia aba-
Ie, et motor Junto con el cambio v el diferencial.

Colocar el {ornillo de evacuacidn del agua pro-
visto del producte hermetizante en el bloque
modor v apretar de modo que hermatice al
agua.

49

ntroducte desde abajo el motor en f compar-

fimenio del motor hasta que sea posible colo-

car los tomilios en los soportes del motor.

Pares dg apriete:

- Soporte al blogue amortiguador {rasera:
6,5 daN.m.

- Soporte al blogue amortiguador fzquierdo:
4,0 daN.m.

Conectar la union de enchufe de blogue mag-

netico {Magnetstop) v encajarla en ef soporte

de la bomba de inyeccién,

Colocar el tubo de conexién en el mecanismo

de inversidn (no apretar la abrazadera),

Conectar ef motor de arranque.

Enroscar la bocina.

Conectar el cable a masa del cambic

Montar los dos semigjos.

Montar los arboles primarios.

Afianzer las articulaciones-guia a las mangue-

tas.

Enroscar fa tuerca almenada v asegurarla con

pasadores.

introducir &l tubo de escape defanterc en el

tubo de escape trasero y enroscar al soporie

de union del turbo-compresor ulifizando una

nueva junta,

- Par de apriste: 7.5 daN.m.

Colgar las gomas de sopoerte.

Uescender s vehiculo v montar las ruedas.

Ajustar la conexion de marchas

Colocar el tornillo en la suspensidn derecha del

molor y apretario.

- Par de apriete: 8,5 daN.m.

Enganchar el cable de mando del acelerador

Enganchar el cable de mando del soporte, en-

cajar la caroleta y asequraria.

Enroscer el arbol de mando del velocimetro, co-

nectar el enchufe del mandaimpulsos de re-

corrido v fijarlo al drbof de mando det velocime-

tro con una abrazadera de cables.

Colocar las tuberias de la calefacsion en el

salpicadero.

Enganchar el cable del embrague
Conectar ef cable en &l conmutador de presion
de aceite




Coneclar las uniones de enchufe del mazo de
cables del motor, asl como el tubo flexible de
desareacion 2 la caja del termostalo vy detec-
for de femperalurg

Mortar el resonader de aspiracidn de aire.
montar el fubo flexible superior del tiguido de
refrigeracion.

Conectar el tubo flexible de depresidn al ser-
vofreno.

Montar el tubo flexible de aspiracion de aire.
Canectar a tuberia de alimentacion de comr
bustible al filtro de combustible v la tuberia de
retornio a la bomba distribuidora de inyeccion.
Conectar las uniones de enchufe de la dinamao,
Montar e tubo flexible inferior del fiquide de
rafrigeracion.

Conectar el cable a masa de la bateria
Rellenar liquido de refrigeracion a través del de-
pasite de compensacian

Dejar gue se calente e motor v correglr el -
vel del liquigo de refrigeracion.

£l sistema de refrigeracion se purga auio-
maticamente.

T
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Por razones de espacio, & motor debe des-
montarse hacia abajo con cambio mecanico y
diferencial.

Desembornar &l cable negativo de la bateria,
Desmantar ef fubo Hlexible de admisidn de aire,
Desatornillar el ubo flexible de refrigerante in-
fevior en ef radiador v dejar salir refrigerante
Desenroscar ef fube flexible de refrigemie infe-
rior &n el motor.

Desalorniflar e tubo flexible de alimentacién
del cuerpo del termostato/camara de exparn
sidn y el tubo flexible de refrigerante superior
en el cuerpo del lermostaio.

Desmontar ios iubos fiexibles de combustibie
an fa bomba de inveccion.

Separar ef empalme de tubo flexible v desator
nilar la abrazadera en el recubrnimienic supe
rar de fa correa dentada

EXTRACCION DEL MOTOR

Dresmontar los cables de Bowden para el ac-
cionamiento de fa bomba de inyeccion.
Separar & tubo flexible de vacio en el ser
voireno

Desriantar ef cable positivo en la baterla.
Separar et enchufe miltiple del ramat de cables
del motor.

Sacar a presidn sl seguro y abrir ¢ enchufe,
Separar €l enchufe multiple det relé de mando

Seperar el drbol conrutador

Desatorniliar &l cable del velocimefro en el
cambic,

Descolgar ef cable del embrague.

Desalomiilar la suspension del motor delaniera
derecha {flechas).

Levantar el vehiculo.

Nesmontar el tubo de escape delanters com-
oleto.

Desatornilar el tubo de escape en &l colecior
y fa brida intermedia.

Desatormitiar fa cinia a masa sn el cambio
Extraer a presidn ias articulaciones-guia de la
manguata con KM-507-C.

Para allo sacer ¢ seguro de la fuerca almena:
da y desenvoscarla,

Exiraer los dos semigjes, a la izgulerda v a \a
derecha del cambio con KM-460-A
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Motiar ef tapon 90 93 035, para evitar gue sal-
ga acelte del cambio,

Colgar de un lugar elevado los semiejes de
acuerdo con la posicidn de montaje.

Colocar ef elevador del motor debaljo del motor
y del cambio, v slevarios figeramente.
Desatorniflar del bastidor la suspension del mo-
or delante a la derecha, delante a la izquierda
y atras.

Sacar de su recinto, por debajo. e motor con
cambio mecanico v diferencial.

o
i3

Instaiar ef motor, desde abajo, en su comparti-
miento, de forma regular y lentamente, oon
cambio mecanico y diferenciat.

Brestar atencion a la espiga de centraje de fa
suspension del motor derecha

Sujetar la suspension det motor delante & la de-
recha, delante a la izquierda y atrés.

Aflanzar primero l0s fornilios con la mano para
evitar posibles defarmaciones.

Retirar ef elevador del motor.

sMontar fos semiejes.

Sujetar las arlicutaciones-gula g las manguetas.
Enroscar ta tuerca aimenada y aseguraria con
una pinza.
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Montar el tubo de escape delantero.

Atorniller el tbo de escape en ef colector, bri-
da intermedia v apoyo.

Atorniflar al cambio la cinta 2 masa.

bontar las ruedas delantsras

Bajar ef vehiculo

Caigar el cable del embrague.

Alorriliar el cable del velocimetro en el cambic
Armar la varilia del cambio en wposicién neutral,
punto muertoy v suletarla,

Montar el enchufe multiple al relé conmutador,
&l enchufe maltiple al mazo de cables del mo-
for y el cable positive a la bateria.

Conectar el fubo flexible de vacio al servofreno.

Montar fos cables Bowden a fa bomba de in-
yeccién y asegurarlos con pinzas.

Conectar los tubos flexibles de combustible.
Alorniliar fa abrazadera al recubrimiento supe-
tior de la correa dentfada v sujetar los tubos
fiexibles de combustible con un empaime de
fubo flexible.

Conectar los tubos flexibies de refrigerante y &
tubo flexible que conduce a ta cémara de
expansion.

Desenioscar el torniilo de phrga en el cuarpo
del termostato

OPERACIONES DE REPARACION

5

expansion hasia que saiga por ef

D

amara te

sllenar refrigerante a ravés de la cé
torniflo de

urga

introducir, grando, ef tornilio y seguir rellenado
refrigeranie en la cémara de expansion hasta
ia marca «KALTy {frio).

Para reemplazar of bDloque de amortiguacion
delanters derecho &3 necesario desmontar of
motor,

Pares de apriste:

P

Suspension del motor af bioque motor
85 daN.m.

Suspension del maotor af bloque amortiqua-
dor: 4,0 dalN.m.

ara reemplazar los biogues de amortiguacion

delante a la izquierda v atrds, infroducir ef so-
porte del motor KM-263 en el compartimento

del motor y elevar ligeramente el motor.

Para efio, debe desmontarse el soporte com-
pleto con bloque de amortiguacién

R

elirar todos los tomillos tal como se muestra

en la ilusiracion (flechas) y quitar el soporte.

Cuitar el blogue de amortiguacion.

P

OPERACIONES OF REPARAS

i
o

]

ares de apriete:

Suspension def motor al bloque amortigua-
dor 4,0 dalN.m.

Suspensitn del motor &l cambio: 8.5 dalN.m.

arasteristicas

Motor 150TR

Mara elio, debe desmontarse el soporte com-
piete qon blogue de amortiguacion

U

Retirar todos ios tomilies tal como se muesha

an la figura {flechas) v quitar el soporte,

Guitar ef blogue de amortiguacién,

Pares de apriste:

- Suspension del motor al bloque amortigua-
dor: 4,0 daN.m.

- Suspension del motor al cambio: 65 daN.m.

Aflojar tas uniones atorniladas (flechas).

Exiraer el bloque hacia abajo.

Pares de apriete:

- Suspension del motor al blogue amorfigua-
dor: 6,5 daN.m.

- Suspensién del motor a los bajos’ 7.6 daNm,

tecfioin cdm evabosm s p da sgesiiino s, ofn e lieaete e

Digtintive Digmetre cilindros Pigtones comesp.

Produccian A T8,00-7601 75,87 - 75,88
: B T8O -7802 TBAR- TGS
< 76,07 - 768,03 75.9% - 76,00
3] 76,03 - 78,04 T800- 78,01
Sobremadida 0.5 mm A 78,50 - 7651 76,47 - TG 48
2] 78,51 - 75,52 76,48 - 76,49
C 76,82 - 76,53 76,49 - 7650
I8} 7853 -TER4 76,50 - 76,51
Sobremedida 1.0 mm A FTOG- TR TEET - 7648
= 707702 75,98 - 76,98
o TEOZLTTOR TH9G- 1T 00

I TTO3-77.04 77,0077 41 B
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Fistones Mahis Piztoney Alean
Biotor 1604 Medida irctice
& Clindro & Plathn % Chindro & Piatdn
Produccion i A 70545 - 76985 705 - FOGE5 o908 72825 - 79,935
& TG805 - 75,565 78825 - 79,935 78,96 79835 -TH 945
7 79,965 - 78,575 TOE36 - 79.945 w7 G045 - TE555
2 g 78,975 - 79,985 78,945 - 74,955 7508 755855 - 79085
39 79,885 - 79,995 79955 - 79,965 79.59 o TSRS - TSETE
G0 78,595 - BO.005 74,885 - 78,875 BO0G 78878 - 75985
ot BOOGE - BO OB 79975 - 73,085 80,01 75,985 - 79,885
02 80015 - BO 025 79,885 - 73,085 80,02 79885 - 80,005
03 80,025 - 80,035 79805 - 30.005 8303 8005 - 80015 o
3 04 80,085 - 80.045 80,005 - 80.015 80,04 80,015 - 80,025
05 80,045 - 80,055 80015 - 80,025 80,06 80,025 - 80,035
3 BO,055 - 80,065 80,025 - 80038 80,06 80,035 - 80,045
a7 89‘3}65 - 80075 80,036 - 80,045 Booy BO045 - 80,088 -
o8 B3,075 - 80,085 80045 - 80,055 B3O8 80,056+ 80085
08 80,085 - 80,0858 80,065 - 80,088 80,08 T BD.0BS- 8GTE
1 80,085 - 80,105 80,085 - 80,075 80,16 . - BOO7S - 80085 |
. Sobremedida 05 7405 80,465 - BU.4TB 80,435 - 80,445 8047 B0,445 - 80455 .
T ' G+3.5 80,475 - 80,485 803,445 - 80,455 BO,45 BO4B5 - 80468 .
9+0.5 B,485 - 50,485 80,456 - 80,485 50,49 G465 - 80478
O+0.5 80,485 - 80,505 BG,465 - B0 475 80,50 B0A7S- B04BE
10 7410 80,965 - 80,375 80,935 - 80,345 8087 80,945 80,955
8+10 B0,975 - BD,GES 80,946 - 80,955 8E8 80,855 - 88%5 o
g+1.0 80,985 - 90,295 BO.866 - 80,965 80,98 80,965 - 80,075
O+1.0 BOQGE - 81,005 801,965 - 80,978 CB1O0 8097580088
Blotor 170 | BMedids N.° indice | @ Clindro  { Pistones Ehrter dul motor 50TH 164 . iy
Produccitn 1 5 B2 405-82 475 B2 445-82 455 Crafizacidn méx, del ciindro {1} A k) G,L%ﬂ
5] B2, 47502 ABS B2 455-82 468 Coricidad méx. de cifindro o 03 00085
7 82 485-87 405 82 465.82 474 Sobrepasamianio del pistdn 0.580,78 065035 04450805
- Deformacin max. plano culata A 042 a0
2 & B2 A05-82. 600 8247582485 . L . )
' ’ ‘ ‘ afremaciin mi. de la culata 00 60040 040
5 8250582515 02 48582 405 Daforsmacitn max. de fa culata 0 10400085 00040008
00 B2 51582525 82485-82 505
&1 82,625-82,635  82.505-82,515 Medis en 4 alturas del cifindro
0z B2 R35-82.845 B2 51582525
03 82 BAB-82 588 BZ2.525-82 535
3 04 82 555-82,565 B2 535-82,545
05 82.565-82 575 B2 545-82 555
05 832.575-82 585 B2 555-82 585 Ciglefat HBITH 1604 1
07 82.585-82 585 BZ BB5-82 578
g 2?2;2:2?;?2 g;‘g;gg’gzi Gva%kzaci{)n r:fzuho,ﬁas t{anc.-bieia &02? — 0605
§ B2 61580 625 62 BG5-22 BB Conicidad mdx. de mafiones (025 004 8004
menes e L excenticitad apovo cigliefiel 000008 63 503
Sobremedida a5 T+0.5 82085820805 82868582075 Jusqo axdal pemisile 00605 AR 061032
8+ 5 BZ GU5-83005 B2 O75-82888 Juego méx. cojineles principales G0530,10 [IRaTHEERIS 10150041
G+0.5 B3 O05-83,015 828852995 Jusgo méx. cofineles Diglss 00esa Bsoss 0,018-0.083
3+0,5 83,015-83,025 B82.985-83,005 Juego axal méx. de bisles 0.20-5.40 G4T024 0075242
Sobemedida | 10 T+10 8348583405 34g5eaars | (MBI ;‘ivjﬁ; T B & 68
B+1.0 8330:"8351‘? ?f,éf?)@i,ziff; s con ol disco {1 0s 03 03
9"&'?‘0 83,\;2»}8‘3;550 &4{4589,455 C(ﬁc (;\} 19‘0} 1§25 7 «:2‘9 2‘ i(}ﬁ
01,0 83535-83.545 BR40583505
) . ‘ . (1 Para mantener ias mismas condiciones de desembragua, después
Puntos de medicion a partir del borde superior del alindro: 12 MM, Ge slimina terial de asta zona. se ha de quitar la reams cantidad de

58 mm. 127 mm. material 21 s frontal slavada
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Clgitefal 160447 Eatdndar Bobrem. 0,28 Sobrem. 0,50
B q

| &3 Mufiones de cigiiefial 57 GOB-5T 082 BT 74557 742 57 40557 482

Anchura cofinete guia (i) 26, 002-25 850 26.202-26 150 28,350-28 402

& Mufiones de bielg 48 987-48.971 A8 TIF48.721 4B 48748 471

Anchura mufiones bisle 26.580-26, 450 26 580-26 450 25 580-25 460
Anchura de s bisla 26,380-28,338 - —

Diterencies max. de peso entre hielas: 4 0

150TR TEDA 170

Hetirar [a abrazadera de tubo ilexitde del iuho
de agua enla caja del termostaio, desentoscar
de la culata el sopors v exiraer de la tubusia-
dura de salida de agua & fubo de agua

Pigtones

Tigo de pistones

Juego def pistin

Fosicidn de montaje _
Espesor segmento de juege
Espesor segmento de compresisn
Espesor ssgmento de engrase
Jusge det corle seg. juega

Juego del corte seg. engrase
Disteibucion de cortes :
Long. de buidn de pistén
Uldmelro buldn de pistén |
‘Acoplamiento del bulbn
Juago buldn/pistdn

Juegs buldn/bisl

Jusgo del corte seg. compresicn R

Con cémare de combustion oval

G,015.0,035 2 {2y
Dirsceitn de la Becha contraria al volante
20 187681080 1,578-1,980
20 - 1,978-1,950 1.8978-1,800
36 28753.010 29752 990
02508 0204 6,204
0,0008 L0204 0,204
0.20-0,8 G204 02505
Coer : 1800 180
. 59,5800 8503 65-0,3
21895220 26-0,005 260,005
- Flotante en pistdn v blela '
00020012 G007-0,011 00020614
00080020 00140005 0.014-0.008

{g} - Pislones Mahie = 0,02-0.04,
- Pistones Alcan < 0.075-0 035

Retirar o filtro de aire junto con o muliiple de

Desmontar el motor,

Montar el motor sobre of soporte KM-412 {unto

con el adaptador KM-412-11 A,

Desenroscar de fa caja del filtro de aire v de la

culata ¢! tubo de carga aire.

Setirar de la taps de valvulas el tubo flexihie

del respiraderc del cérter.

admision,

Cesenroscar los iormillos {A), aflojar las tuercas
{B} v extraer hacia arriba el filtro de sire junto
con 2 multiple de admisién,

!
5 |
i
|

Desmontar las tuberias de inyeccion v ia tube-
ra de retorno de los inyactores,

Deserroscar de ta culata el who de guig para
la varilla de medicidn del aceite y extraario del
blogue motor

Retirar el recubrimiento superior de la corres
rientada

Colocar ef motor an la posicion del pm.s. dei
1.7 gifindro y montar los iorniios de fijacion del
pams




Desenroscar i bride de la rueda del arol de
levas v reivarta.

Aflojar 1a fijacion del rodillo tensor de la correa
dentada, desenganchar e muelle y retirar fa
correa denfada.

Desenroscar la rueda del drbol de levas, desen-
roscar e toraillo de fiacian del pm.s. v retirar
ia rueda.

Con ayuda de ia herramienta MKM-134, afiojar
los esparragos de ia culala v extraerlos

OPERACIONES DE BEPARACION

Levaniar la culata.

Para eifo, desplazar ligeramente del molor la
placa frontal.

Retirar la iunta de culaia

Girams! motor v desenroscar ef cérter de aceite.
Desmdntar ol colador vy el rascador de aceite.
Medir o iusgo lateral de tas bielas con un cali
bre de espesores en & pie de la bisla.

Juego lateral admisible:

Biela nueva: 0,20-0,35 mm.

Bigla usada: max. 0,40 mm.

Si et juego lateral sobrepasa el valor fmite pres-
crito, deberd reemplazarse la bigla.
Desenroscar ¢f sombrereie de cojinete de bie-
la v retirario junto con et casquiio de cojinsle.

Para gue queds excluida una cordusion de los
sombrereles de cojinete y las biglas, van mar-
cadas con e correspondiente ndmero de oi
{indro.

Rascar los residucs de la combustion en la par-
te superior de los cindros

Exirzer hacis arriba del ciindro ¢l piston v ia
biela.

Con ayuda de un destornitlador, desapatancar
gl anilio de seguridad del buidn de pistén y ex-
pulsar a mano ¢, €n caso de necesidad, apl-
cando ligercs golpes oon un rartillo sotwe un
mandrit de laton, el bulon de piston

OPEL KADETT

Comprobar § el buldn de piston presenta des-
gaste o cualquier ofro desperfecto.

Madir el didmelre del buldn de piston.
Diametro exterior adrisible: 21,97-22.00 mm.
Medir el digmetro interior del casquilio de pis-
tan en la bisla. Juego admisible entre ef bulon
de pistén y ef casguiio de nigton:

Nueve: 0.008-0,020 mm.

Usado: max. 0,05 mm.

Medir & diametro interior del laladro de piston
Juego admisible entre el butdn de piston y ef fa-
ladre de pistén: 0,002-0.012 mm.

Aceitar 2l pisidn y comprobar si es posible in
woduci & mano sin dificultad e buldn de pis-
itn en o taladro del piston.

-

Madir e didmatro exterior del pisidn vertical
mente respecio al taladro del piston a 62 mm
por debajo del fondo del piston

Dismeiro exterior admisible 7587576015 mm.
Con un calibre de interiores medir a las alturas
de 12/55/95 mm ¢l didmetro def cifindro axial y
radiaimente respecio al ciglienal
Diametro admisibie del
76,00-76.04 mm.

Si no se mantiene el margen de tolerancia, es
necesano repasar todos los cilindros.

cihindro

introduchr fa bigla en el piston.

Las marcaciones frontales de la biela y del pis-
tén deben guedar hacia el misme lade.
Aceitar bien & buion de piston, el lajadio de
piston y el taladro de fa biela, & introducir el bu-
i6n de pistdn a mano.
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Colocar fos aniflos de seguridad del bulén de
pision y comprobar si los anilfios asienian
correctamente en as ranuras.

Montar los segmentos de pistén,

L& diferencia de peso de {as cusiro bielas mon-
tadas con pistones y segmentos de pislén no
debera ser superior 2 S g

Antes de cofocar los pistones, desplazar los
mufiones de cojinete de bisla an of cigliedal af
Py acedtar abundaniemante.

Colocar e| pistén v iz biela en al correspondien-
ie cilindro.

&

) _-m

@ é m@@
fw‘;,f = 2T

Téngase en cuenia {a posicion de los extremos
de segmentos de piston:

1.-1. Segmento de compresion (7).

2.-2. Segmento de compresion (2T),

3 -Segmento ragcador de aceite.

F-Marcacion frontal en el fondo del pistdn.

7

XA

w P ) S

=07 AN
1

S LN

P oA

Adaptar lz cinla tensora de segmentos v apre-

far los segmentos de piston.

Caon el mango de un martilio, introducir los pis-

fones en los cilindros hasta que el casquillo de

coiinete de biela apoye en o mufsén de cojing-

te de biela.

Colocar el sombrarete de cojineie de biela ¥

apretar.

Par de aprigia: 25 Nm

Seguir apretande un dngulp de 90°.

Utilizar tuercas nuevas

OPERACIOGNES DE REPARACION

Comprobar st fa refrigeracion del pisidn (obe-
ra e aceile) presenta grietas u oiros delerio-
rog v, de ser preciso, reemplazaria.

Al montar con la herramienta KM-885 hay que
tenar en cuenla que fa tobera de acelie se mon-
te verticalmente respecto al cigilenal v que su
asiento sea corracio.

|-

Montar el colador de aceils con un nusvo ani-
o de junta v ef rascador de aceile.

Limpiar las superficies de junta def carter de
aceite y def bloque motor, y aplicar masa
hermetizanie.

Grosor del cordoncillo al menos de 3mm.
Colocar fa nueva junta v enroscar &l carier de
aceijte.

(Par de apriete; 1,0 daNum )

Girar el motor.

Medir el sobrante de pistén v elegir la junta de
cuiata apropiada.

Colocar fa junta de culala v adaptar la culata,
Aceitar con aceite de motor las superficies de
contacto v las roscas de los espdrragos de fa
culaia,

Apretar los esparragos de Iz culats en tres fa-
ses, haciendo espiral desde el inferior hacia el
exterior, con ayuda de las herramienias
MKM-134 y KM-470-3.

1.2 fase: par de apriete: 3.0 daN.m.

2.2 fase: Angulc ulterior de apriete: 5O°.

37 fase: dnguio ullerior de apriete: 50°.

4.2 fase: dngulo ulterior de apriete: 50°.
Utlizar siempre espérrages de culaia nuava.

Enroscar fa placa fronial a la culata
Par de apriete: 1.0 dalm

Colocar la rueda del drbol de levas en of arhol
de levas de modo que el taladro de fa espiga
de ajuste en ia rueda coincida con la espiga de
ajuste del arbo! de lavas.

Bloguear la rueda del arbot de levas con el tor-
nitlo de fijackén del p.m s, y apretar los tornillos
de fijacién.

{(Par de apriete: 1.0 daN.m.)

Colocar ia correa dentada y tensarla,

Montar ta brida en la rueda del &rhol de levas,
Colocar la tapa de valvulas con una junta nue-
va y apretar,

{Par de apriste: 1,5 daN.m.)

‘niroducir en el bloque motor ef tubo de guia
de la varifia de medicidn del aceite con un nue-
vo anilio de junta v enroscarlo a ls culata.

Encajer ¢l twbo de agua en fa tubuladurs de sa-
fida de agua y adaptar el tubo flexible de agua
a la caja del termostiato.

Montar la tuberia de retomno de los inyeciores
y las tuberias de inyeccion.

Envoscar la caja del filiro de alre junto con el
multide de escape v una junta nueva.

Par de apricte: 3.0 daN.m.

Mantar et tubo flexible del respiraders del
carter,

Erroscar &l lubo de aire de carga a la caja de!
fittro de aire v a ia culata,

Montar el motor.

Relienar liquido de refrigeracién a través del de-
pasito de compensacion hasia la marcacion
wiaits {frio).

Arrancar el motor v calentaric hasta ia lempe-
ratyra de servicio.

Bl sisterna de refrigeracion se purga automdti-
camente (chservar el nivel del tiquido de refri
geracion vy corregifio si fusse naecesaric)

[Desmontiar iz cufata.

Desmontar el carter def acelle.

Marcar ias lapas de connetes de Dialz antes de
st dasmoniaje
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Desmontar las tapas de cojineies de bisla
Sacar hacia arriba, presionandolo, el pistén con
fa biela.

Antes de intoducir ios pistones en los cilindros,
situar todos los gorrones de fos cojinetes de
pigla en la posicion de «unic muerto inferiors,
respectivaments «punic muerto superion:.

En todos fos pistones el corte de cada segmen-
to debe estar desfasado en 1807 con respecto
al segmenio vacing.

introciucir en el cilindro correspondiente &f con-
unto piston-pieta con el semicejinete de bigla
aceitado.

En el montaje, ios resaitos han de sefalar ha-

cia alras

GPERACIONES DE REPARACION

Cotocar la cinta metalica de comprimir fos seq
menlos, y comprimiros

Insertar ef piston y con &l mange de un martifio
presionarlo en &l cilindro hasta que el semico-
iinete de biela sienie sobre el correspondiente
gorrédn en ol cigliefal, Acaitar todos los cojine
tes de Diela y montar las lapas

Prestar atencidn al par de aprete

Degrnontar 108 pistonas

Desmoniar los segmentos con ayuda de un aft
cate especial para sggmertos.

Eliminar la carbonilia depositada en el fondo de
fas ranuras de los segmentes empleands un
segmento viejo v afilado en forma de cuha

OFREL KADETT

Al instalar los segmenios nueves ha de tener
se en cuenia gue el segundo segmenio est
provisio de ta marca «TOPy, v que cada corls
de segmento debe estar desfasado en 180°

En el segmenio rascador de aceite, el corle de
segmento superior de cinta de acero ha de et
tar de 25 a B0 mm haciz la izgulerda, v &l infe
rior 25 a 50 mm hacia ia derecha, con respect
al corie del segmento intermedio

Coiocar el segmento dentro del cilindro v ms
div i corte del segmento con un calibre d
ESpEsOres.

Apretar los segmentos y montar los pistone:

Desmantar ef pistén,

El huldn del piston se encuenira, flatando, €
el casquilio de bisla v estd asegurado later:
mente con dos anillos de seguridad

Como piezas de recambio, se suministran k
bielas con casquiios iolalimente confeccion
dos, en sels clases de peso. En un motor pu
den moniarse unicamente bietas de fa misn
clase de peso.
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Culats A 1604 170
dunta de culata espesor monta Con un scbrante de pisidn de; Con un sobvanie de pistdn de | Con un sobeanie ce piston de
da {reny 0,58 hasta 0B84 = 1,25 haste 0.75%: 13 | hesta08 1.3
(068 hasta 0,70 = 1,30 €.75 hasta 0,85 14 Ofhasta 02 . 14
0,71 hagta 1,78 = 1,35 mids de 0,85 1.5 més de 0.8 : 15

dunta de culata nueva - espesol
{mm}

Dustintive
Juita de culata

Con un sobrante de pisidn de:
0,58 nasia 0,54 = 1,35
(365 hasta 070 = 140
0,71 hasta 0,78 = 145

espesar 1,25 1 muesca
F3 2 mussoes
135 3§ muescas

" espesor: 1,3 ninguna
14 1rmuesca
1.5 2 myescas

Er aatado de s&sm&rzés&m-ésia

medida es §.04-0,15 mds
gruesa que e resto de !a
G

espesgr: 1,3 n_mgana _
14 tmussca
1.5 - 2 mussoss

Juegt de vélvglas {en frioy
Addmisidn i)
Escape {mm}

8,18
0,25

- Cempensador hidraulics

del juego de vélviles
- Me necesita reglale

- Compensador hidrdufioo,
‘el juego de valvilas

Ancho de aslento de valvulg;
; Admision {mm)

Escape {rmy

1,2 hasta 1,5 (asientos véiv. nuevos)
méx. 2,0 (aslenios valv. usados)

1.2 hasta 1.5 (usientos vély. nuevos)

 méx. 2,0 {(asientos vélv, usados)

1.3 hasta 2.0

‘3 3hasta 2B

- Mo negesita regisje |

T3hastazo

13 hasia 28

Juego del vastago de valvwa; o

© 0,003 hasta 6,20

© G015 hasta 0,047

" 045 hasta G047

Admisidn {mm) : R 2
- Escape {mm} - e . G030 hesta 0,25 0030 hasta 0082 8030 hasta 0,082 L
duego permisibie entre. vastaga i ' L R
de vabkda 'y vone de wvalule : ciesE
Admision (mm} <004 G
wEgcapns {mm) RRIALS 308
Anguio asiento en vélvula 44° 440 - aan
‘Remetido de lag véivuéas ol . . _
0 a superficie da hermsiezacrér o L
Admistdn {mem} ‘ 3,5 hasta 1.9 0.25 hasta §,75 0,25 hasta .75

Escape {mmn), 0,5 hasta 10 6,25 hasta 075 - 025 hasta 0,75
Sobrante camara remofinado AR o R
fmmy 0,06 hasta 605 J G hasta 004 0,00 hasta 0,02
Frofundidad asperezas superfi- ST i :
cia hermetizado fmm} 000 rassta 0013 ©rndx. 0,025 - e, 0,095
Are ol culsla (08 wa @ .
de hermetizady ofta} imm) 131.25 hasie 131,55 méx. 106,10 max. 106,10
- min. 105,75 rofn, 106758
Bivergencia adrnisible de planici
dad {mm} 0.0 hasta 010 max. 0,15 méx. 0,05
Dimensiones de los valvulas 1507

A g mm B enmm G an ) 2]
Valvula de admisidn 104 46 8B hasta 70 4 | | @
{istintivo e
Vaboula de esoape 104 366 B8 hagta 7.0 | 44°
Distintivo :
Diametro gula de valvula 7.1 -
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Dimensiones de lag valvulas TEDAMTDD
O {2 en aum
A oo mm B en wun Mormasl Sobremed, Zobremed. Sobromed. ]
G075 0,150 0,250
Yalvulas admision 123,25 36 7865 8,080 #1358 8235
7,970 8,080 g125 8350 44°
identificacion Ainguna 1 2 A '
Valvules escape 123,25 32 7870 8,045 8,120 8220 i
7,955 8,032 8,105 8205 44
ientificacion ninguna 1 2 A
Teladro vahauta 8,017 8,082 8,167 - B2RT | e
8,000 3,875 §.150 8,250

Taladre de casauilio (para guia del vastagoe de vélvula): 11,950/11.930

A = Valvula de admision.
B = Valvula de escape.

£ e nsmidry y miato g

Ratirar fa tapa del carler del drbol de levas.

Desplazar ef émboto del 1. cilindro al qxm.s»
en ef tiempo de compresion,

Para eflo, girar el ciglefial en la direcoion de
gire del motor hasta que l marcacion del
p.m 5. dispuesta en fa polea del ciglienal (mar
cacion trasera), guede frente al indicador dis-
puesto en la carcasa y ias valvulas del cilindro
4 cotncidan

Las lavas del 1% citindro se encueniran de tal
modo que no 8s accionada de las valvuias.

Comprobar e firme asignio de las luercas de
los soportes de cojinete del drbol de levas

De ser necesario, apretar [as tuercas antes de
comprobar el juego de valvulas,

{Par de apriele prescritor 2,5 daNm )

Comprobar ef juegs de valvulas del 1.7 cilindro
niroduciendo un calibre de lminas enire la
isva vy ¢l platilio de ajusis.
Juege de valviias preserito con el motor frin:
- Valvula de admizion: G105 mm,

Valvila de escape: 025 mm

Si ef juego de vaivulas no corresponde al valor
prescrito, girar of cigiefal hasta gue la punta
de levas de la vahwula a ajustar sefialen hacia
ariba.

Girar el empujador de modao gue la ranura ded
empuijador sefiale lambién hacia detants

Oprimir ef empujador con el piston Ki-G50.
Con ayuda de un destorniilader o una punta de
trazar, desapalancar del empujador gi platifio
de ajuste y exirasrle con un iman de baga

Espesor dal plafilio de ajuste (A} + Valor de me-
choion (B ) — Juego de vahvulas prescrite ( C) =
Fepesor del nuevo platilic de ajuste (B Eem-
[sie¥

A+ B - C =D es 250mm + {25 mm
15 mm = 2,80 mm
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Lubricer con aceite de motaer por ambos lados
el nuevo platilo de ajuste v colocarlo en el e
pujador con fa inseripcidn hacia abajo.

Se dispene de 29 platilios de ajuste con dife-
rente espesor, desde 2,35 hasta 3.75 mm, v as-
calonado de 3,05 mm.

Una vez maentado el nueve platiflo de ajusts hay
que comprobar otra vez el juego de valvulas.
&l juego de valvulas para fos cilindros 2, 3y 4
se comprueba también del modo anteriormen-
te descrifo.

[P,

Ewiracoidn de B oulats (Motor 1507TR)

Desembornar el cable 2 masa de la bateria
Retirar el tubo flexible para aspiracién de aire.
Retirar ef respiradero del carter del cigiefal v

desatornillar el tubo flexible def fittro de aire

Desenrpscar de fa carcasa del filiro de are y
de la culata ef fubc flaxible para & are de
cargsa.

Desconectar la resislencia adicional
Desatorniliar el filire de combustible de ia caja
del filtro de ave.

Desenroscar los forniffos de fijacién del tubo de
aspiracion.

Soltar fas tuercas exteriores de sujecién del
mditiple de aspiracion y retirar o rmismo con la
Garcasa del filiro de aire.

Desenroscar del recubrimiento superior de iz
correa denlada, el soporte de la tubaria de da-
presion, el cable de conexidn de fa dinamo v
fos tubos flexitles del agua.

CULATA DEL MOTOR

Desenroscar e recubnmienta superior de la
correa dentada

Poner el motor en la marcacion del p.m.s. & in-
troducir los tornilfos de fijacion del p.m.s. en la
rueda del drbol de levas v en la polea de ac
cionamienio de s bomba de combustible

Aftojar [a fijacién del rodiflo tensor de 1a correa
dentada v desenganchar e muelle

Desenroscar iz brida de ia rueda del drbof de
lovas y retivar la correa dentada

99

Aftojar tos forrdllos de fiacidn de la ruada del ar-
bol de levas, desenroscar e tormillo de fHacién
del pms. v retirar ia rueds.

Desenroscar de la culata la placa frontal.
Retirar la tapa del cérler del 4rbol de levas.
Desenroscar del colector de escape el tubo de-
lantero de escape.

Desmontar las tuberias de inveccion v fa tube-
ria de retorno de los inyectores

Separar del termostato los empalmes ds tubo
flexible.

Extraer de s tubuladura de salida de agua el
tubo del agua.

Recoger el liquido de refrigeracion que salga.
Desconectar &f lermopalpador y el conmuiador
térmico.

Desenrcscar de la culata el tubo de guia para
la varilla de medicidn def nivel de aceite y ex-
traerlo del tlogue motor
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CULATA DEL MOTOR

Desenroscar ia tapa de las valvulas.
Afiojar fos esparragos de la culata con iz hera-
raienta KMK-134 y desenroscarios

Elevar iz culata

Para ello, apretar ligeramenie la placa frontal
hacia adelante.

Retirar 2 junta de culaia.

Medir el sobrante de los pistones v slegir ia jun-
ta de cuiata.

Colocar la junta de culata y montar la culata
Acesitar con acette de motor las roscas y super-
ficies de confacio de los esparragos de la
culata

OPEL KADETY

Introductr er el motor el iubo de guia para la va
rila de medicion del nivel del aceite. provisto
de un nusve aniito de wnta v entoscario 2 la
culala

Bloguear la rueda det drbol de levas con el tor
nille de fijacion del pm.s. y apretar fos fornillos
de fijacion.

Par de egpriete; 1,0 dalN.m,

Calocar la correa dentada y iensaria.

Colocar la brida en la rueda del arbol de levas.

Colocar 2 tape de valvulas provisia de una
nueva junta y apretaria.
Par de apriete: 1.5 dalN.m.

Aprelar los esparragos de fa culata con
MKM-134 y KM-4T0-B, en tres fases y en forma
de espiral, desde ef interior hacia el exterior
Fase 1. par de apriete: 3,0 daN.m

Fase 2. seguir apretande un dngufc de 507
Fase 3. sequir apretando un éngulo de 50°
Fase 4 seguir apreiando un angulo de 50°
NOTA -Siempre se utilizaran esparragos de cuw
lata nuevos.

Erroscar fa placa fronial a s culata.

Par de apriete: 1,0 dalNum

Colocar la rueda del arbol de levas en esie ul
time de modo gue en el taladro de ajuste de la
rueds se introduzoa la sspigs de ajuste del ar-
bol de levas

rncajar el tubo del agua en fa tubuladura de sa-
lida de agua y encajar fambién en {a caja del
termostato los tubos flexibles def agua.
Conectar ef detecior de temperatura y el con-
mutador térmico.

Montar la tuberfa de inyecoidn y ias tuberias de
retormo.

Enroscar la caja del filtro de aire junto con el
miitiple de admisién vy una junta nueva.

{Par de apriete: 3,0 daN.m )

Conectar la resistencia adicional.

Montar el tubo de aspiracion de aire vy el respi-
radero def carter del ciglefal.

Enroscar ef lubo de aire de carga a ls caja del
fitro de aire y a la culata.

Enroscar 2 la caja del filtro el tuboe flexibie de
depresidn y el filtro de combustible.

Reilenar el liquido de refrigeracidn a través de!
deposito de compensacion.

£l sisterma de refrigeracion se purga auto-
maticamente.

Conectar ef cable a masa de fa bateria.

Extemonion de ip oulata (180ANYD

Desconeclar ef cable negativo de fa baleria
Desmontar el tubo flexible de refrigerante infe-
rior del radiador v dejar salir refrigerante.
Desmontar la cajg de admisidn con elemento
del filtro.

Desmontar o retirar todos fos tubos flexibles y
los cables que llevan a la culala v al cérier del
arbal de levas.

Desmontar las tuberias de inyeccidn de los in-
yectores y en la bomba de inveccion.

Afiojar el estribo de sujecidn del alternador y re-
tirar la correa trapezodal

Desmontar € recubrimiento superior @ inferior
de la correa dentada.

Desmontar ef tubo de escape delaniero
Desatorniliar 1a cubieris de iz caja del em-
brague.

Girar el cigliefal en la direccidn de giro del mo-
ior hasta gue la marca def «p.m s en el volan-
te coincida cor la marca de iz bomba de
NYeccion.

Desatornitar a2 lapa del cérter det drbot de
levas
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Desenroscar la bomba de vacio.

Aflojar los tornillos de sujecion de la bomba de
agua y ladear la bomba con la lave KM-500-A.
Aftojar la correa dentada v refiraria,

Softar &l tornillo de sujecion del pifion det arbol
de levas.

Utilizar una llave de boca plana como contras-
poyo en el arhol de levas

CULATA DEL MOTOR

Mentar el recubrimiento inferior y superior de ia
correa dentada.

Colacar la corres irapezoidal, tensar v aprelar
la lengleta tensora de tensidn,

Coneciar todos fos iubos flexibies v cables que
ftevan a la cuiata v al cérter del 4rbol de lovas.
Atorniliar las uberias de combustivle a la bom-
ba de inyeccién v los inyecioras.

Mortar la caja det fitire de aire con elemento
del filiro.

Montar of tubo de escape delanters.

Atorniflar ia tapa de la caja del embrague.
Relienar con refrigerante por ia camara de ex-
pansion hasta la marca «Kaly (frio).

Purgar el sisterna de refrigeracién por el tormi-
o en el cuerpo de! termostato.

Conectar fa cinta a masa a la bateria.

Dejar funcionar ef motar en caliente {tempera-
tura de servicio). .
Reapretar los tornilios de Ia culata.

NOTA -Los tornilios deben reapretarse iras un
recorrido de 1.000 km.

ata {Moine

Desarmado de s

Desmontar la culata

:)_._.u - (‘:Jf',......,.__.._ - . . [N e
5, o s

Deservoscar fos tornilios de la cuata en forma
de espiral, de fuera hacia adentro.

Retirar el carter del drbol de levas,

Sacar dal blogue del motor la culata con colec-
tor de admision y de escape.

Limpiar las superficies de hermetizacion del
blogue del motor, culata y cérter del érbof de
levas.

Para limpiar la superficie de hermetlizacidn de
la culata, retirar los balancines, las piezas de
presion v el compensador del juego de vahar
tas, v colocarlos después nuevamente.
Colocar una nueva iunia de la culata.

NOTA. -Prestar atencidn al espesor de fa junts
Si las vaivulas se han sombreado con of fondo
de! émbolo, es necesaric medir & saliente del
ambolo y escoger un sspesar de junia nuevo,
st s necesano.

Colocar la culata.

Aplicar una capa de producto de hermetizacion
sobre ta superficie de hermetizacion de la cu-
tata/cérter def drbol de ievas.

Colocar el carter del drboi de levas,

Introducir los torniflos de iz culata v apratar §i-
geramente, de forma reguiar v en espiral, de
dentro hacia afeurs

NOTA -Los tornilios de la culata deben apretar-
se en cualro slapas.

Colocar la correa dentada y tensarla,

Apretar los tornilios de sujecidn de la bomba
de agua.

Controlar s coinciden todas fas marcas de
ajusie y corregirias si fusse necesario.
Apretar ligeraments & pidn del d&rbal de levas,
Controlar v ajustar los Hempos de mando de iz
distribucion

Apretar el pifion del &rbol de levas,

Montar la bomba de vacio v Ia tapa del céarter
del arbol de lavas.

Depositar la culata sobre dos listones de ma-
dera vy desenroscar el colector de escape

Retirar los tubos flexibles.

Desenroscar la cala del termosiato y retirar iun-
o con el termostato.

Desmontar la regleta de contacto de las bujias
de incandescencia v retirarla junto con la resis-
tencia de ensayo

i

Desmoniar las bulias de incandescencia,
Retirar ef tubo flexibie entre ia tuberia de retor-
no de fos inyectores vy la bomba de inveccidn
y desenroscar de ios invectores la tuberia de
retorme.

Desmontar los invectores.

Exiraer los anilios de junta de los inyeciores v
las arandetas onduladas

Attojar tos torndios de los sombrereles de Cop-
nete del arbol de levas.
Extraer ! érbol de levas

Extraer l0s emplyadores Junto con arandelas
de ajuste y depositartos por el mismo orden
que se hayan desmontado, pudiendo de esia
manera al volver a montarios asignar fos ampu-
fadores a fas valvulas carrespondientes

V2o

Dar da vuelta a ja culala v marcar las vahvulas




Tensar los muelies de valvula con el {ensor de
mueiles KM-348 v adapiador KM-BB3, v exiraer
las semichavetas de vélvula

Betirar & mueile de valvula junto con e platifio
superior de valvula.

Extraer las valviias.

Con ayuda de un punzdn o herramienia simi-
tar, retirar de la gquia de valvula 1a junta de vas-
tago de valvula.

Con ayuda de un iman de barra, exiraer el pla-
tillo de mueile inferior de valvula,

Desmontar la camara de remolinado.

Para ello, confeccionar una herramienta auxiliar
en base at dibujo.

A través del teladro para ia bujla de incandes-
cencia, introducir 12 herramienta auxiliar hasta
Hegar a ia cémara de remolinada.

NOTA Al expuisar fag camaras de remolinade
hay gue tener cuidado de no dafiar la superis
cie de hermetizado dal recubirimienio de culata

CULATA DEL MOTOR

Con ayuda de Is herramienta KM-654, expulsar
ia guia de valvula, desde abajo hacia arriba.

Desde abajo, con un mandril de latén de 8 mm,
axpulsar el casquillo antitérmico,

Ariacks

Aceiiar con aceite de motor el exterior e inte-
rior de fa guia de valvuda y embutir, desde arri-
ba, hasta el tope, con ayuda de la herramienta
Khi-654

OPEL KADETT

introducir en la culata ef casauilio antitérmico a
través del orificio de montaje para el portain-
yector y encajar con un mandrit blando latén o
atuminio de 15 mm).

£f fado del casquillo antitérmico con reborde
debe quedar hacia armba.

Utitizar siempre casquillos antitérmicos nuevos

AL oy, T

RIS

Alinear la bola de ajuste de la camara de remo-
linado en la ranura de la culata.

Colocar una arandela de metal de aprox
25 mim sobre la cdmara de remolinado v embu-
tir ta camara de remolinado.

NOTA -No sobrepasar la presidn de encaje de
2 800 kp ya que, sing, se podria dafar la culata.
Rebajar el material que sobresalga de la cama-
ra de remoiinado con una esmeriiadora plana,
lUna vez esmeriladas las camaras de remoling-
do no deberdan presentar protuberancias ni
hendiduras.

Comprobar el firme asiento de las camaras de
remolinado golpeando ligeramente con un mar-
ifto.

Cotocar la arandela ondulada.

Utitizar siempre arandelas nuevas.

NOTA-E! lado abombado debe quedar hacia
amba

Colocar el inyector junto con un nuevo anitio de
junta para inyectores y apretar et portainyector
al par de apriete prescrito.

{Par de apriete: 50 daNm.}
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Colocar log anilos de junta de la tuheria de re-
torno de los myectores y Tontar 1a tuheria de
retorno.

(Par de apriete! 35 daN.m)

Montar las bujias te incancescencia vy apretar
sl par de apriete prescrito,

(Par de apriete: 25 dalN.m}

Colocar ef platitio de musile inferior de valvuia.

Aceitar con aceiie de motor &l interior de la jun
ta de véastago de véhvuia y colocaria sobre fa
guia de vélvula de mode que e saliente inte-
fior encastre en la ranura de iz guia de vakuia.
Aceitar con aceite de motor la guia de valvuta
e introdiuci la valvula.

NOTA-Ne dafar la junta de vastago de valvula.
Cornprobar & correcto asienio de ia junta de
vastago de vakula.

Colocar e muelfe de valvula sobre el piatifio de
véivula con ef extrema en el que ta separaciin
de las espiras sea menor hacia abajo.

Colacar & plaiito superior de vabvula.

Con ayuda det tensor de muelles KM-348 v &
adaptador KM-853, tensar et muelle de vélvula
y colocar 1as sefmichavetas de valvula,
Comprobar si fas semichaveias de vélvula
asientan correctamente en & platiflo de muelle
superiorn.

Aceitar con aceite de motor el interior y axte-
vior det empujador, las dos caras de fas aran-
delas de ajuste v el taladio del empujador en
la culata.

Montar los empujadores siguiendo el orden y
ta correspondiencia gue enian respeclo & las
valvulas al desmontarios,

Aceitar con aceite de motar todas las superfi-
cies de cojinele del drbof de levas y de ia
culata.

CULATA DEL MOTOR

Colocar el drbol de ievas conia espiga de ajus
te hacia arriba,

oNmu

9

Aplicar en el copnete 1 det arhol de levas un
producto hermetizante de la forma indicada.
Boner cuidado de que no flegue el producto
harmetizants hasta el drbol de levas

Montar ios sombrereies de copnele y apreiar
izg tuercas por orden indicado.

{Par de apriete: 25 dal.m)

NOTA. -Bajo ningin concepto colocar la culata
con arbot de levas montado sobre fa superficie
de montaje. Las valvulas 5 deterforan.

=
L

Aceitar con aceile de motor el labio de herme-
trada del anilo de juata dal arbal de levasy en-
cajar el anilio de junta con & mandri KM-658,
Enroccar la regieta de contacto de las bujias
de inacandescencia.

Fijar ef o flexible de refomo a la tuberia de
retarno de los inyeclores

Enroscar gl colecior de escape utifizando una
nueva junta

{Far de apriete: 3.0 dalN m.}

Frroscar a la culata fa caja del termostato con
termostato y LUna junia nueva.

(Par de apriete: 3,0 daN.m )

Montar fa culata,

nesarmans de s culsts (Motor TETE

Desmaontar la culata

Desmontar &f apoyo enire el muitiple de adm-
wion v el colector de escape.

Dasatomillar e maitiple de admision y el colec
tor de escape.

Retirar las junias,

Desmoniar ios Dalancings, fag plezas de pres
sién v el compensador del juego de valvuias
Desmontar todas las uberias de retomo de los
nyeciores
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Desmontar los inyectores con la Have
KM-133-8.

CULATA DEL MOTOR

Exiraer a goipes de la culata las cémaras de
rurbulenciz con un vasiago de aidn (6 mm de
diametro).

Exiraer a golpes de la cuiata los casquilios an-
titbrmicos con un vasiago de latdn (10 mm de
didgmetro}.

Apalancar las hermetizaciones det vastago de
valvula con un destornillador.

Retirar los dispositives de rotacidn de las val-
vulas.

Limpiar & fondo la culata.

&

Desatorniliar el carril de contacto.
Desmoriar las buiias de incandescencia,

Marcar todas lag véivulas.

Tensar los muelles de valvula con KM-348, re-
vrar las cufias, afiojar los muglies y relirerios
con e platifio

Exiraer fas valvulas de su guis

Cuando se utiiza una culata pueve, desmoniar
ios esparragos para el moltiple de admisidn y
ef colacior de escape, asi como las espigas de
centraje de la culaia vieja y montarlos en ia
nueva.

Antes de montar las valvulas, engrasar los vas:
tages, con aceite para Motores e introducir lag
valvulas en las gules de valvula de i culata.
Controlar ¢ saliente o el retardo de tas valvulas,
Montar los dispositivos de rolacion de valvuias,
Maniar las hermetizaciones del wvasisge de
valvula,

Colocar et casquillo de montaje —Qque s én-
cuentra en &l embalaje— en ef exiremo del vés
tago de valvula v engrasario figeramente.
Recoriar ef casguilfo a fa longiud correcta.
introdiucir la hermetizacién nueva del vastago
de la vaivuia, sin ladeara, por encima de s guia
de valvula, Retirer el casquilio de montaje,
Mantat los muelles de vélvula,

Insreduci ef muelie de valvula con platitio y ter-
satlo con la valvuia,

Cetocar tag chavetas. Retficar el tensor de mue-
fles de vaivula

OPEL KADETT

Introducir las camaras de turbulencia. Frestar
atencion a la esfera de ceniraje de la camara
de wrbulencia, que evita un giro no deseado
Medir ol saliente de las cérmaras de turbulencia.

introduci e anilio de estancusidad del casaui-
o antitérmico.

Montar a golpes el casquilio anbitermico.
Colocar oo aniio de estanqueidad sobre el
casquillo aniitgrmico

I

S

/

Colocar una arandela ondutada en e casauilio.
NOTA -La parte esférica sefala haoia arriba, di-
recoion de la flecha = culata,

Utilizar siempre nuevos anillos de estanguer
dad v arandelas onduladias,

Atornifiar fos inyectores con KM-133-8.
Obsarvar el par de apriete especificado.
Montar las bujias.

toniar el carrit de contacio y ef cable de unidn
entre la primera vy la segunda bujia.

Encajar v sujeter a los inyeciores las tuberias
de retorno con un empaime de tubo fexibie
intraducir el compensador det jusgo de vl
las y las piczas de presion.

Colocar 108 balancines.

Aplicar una cepa de pasia de disuliuro de mo-
libdeno sobre las superficies deslizantes hacia
al arbol de fevas
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Montar el mudtiple de admisién v el colector de

escape.
Colocar las juntas.
Atorniliar et apoyo.
Montar fa culata.

=N

Desmontar lag valvulas.

Aun cuando, por fo general, tras un perfecto
fresado, el asiento de la véhula es absoluta
mente hermético al gas, la cafidad del asiento
puede mejorarse por medio de un esmerilado
acticional de la cabeza de ia valvula

Para esmerilar solo deben utilizarse pastas de
grano fino.

Para que la pelicula de pasta de esmerilar apli-
cada se distribuya uniformemente durante el
esmerilado, debe levantarse constaniemente
de su asiento en forma ritmica 1a valvula mien-
iras se gira

Después del esmerilado, limpiar cuidadosa-
menie lag valvilas y los asientos de resios de
pasta.

Antes del moniaje de las vélvulas, uniar con
aceite de motor las gulas de las vlvulas

poynd guis de vaivuls

Desmontar la culala,
Desmontar las valvulas.

CULATA DEL MOTOR

Medir la guia de valvula con un micrdmetro e
instrumento de medicidn de interiores.

Las guias de vahula desgastadas no garante-
zan un asienio de valvula concentrico y dan -
gar a un atto consume de aceite.

NOTA -Puede darse & caso de que ya en pro-
duccidn sz hayan instalado sobremedidas.
Lag guias de valvula con sobremedidas estan
identificadas en las guias y las vélvuias en &l
extremo del véstago con los ndmeras/letras de
identiticacin.

Madida Ezcarindor
produccitn
Normal o
0075 Hii-515-1
0,180 Ki-515-2
0,250 Ki-515-3

Escariar la guia de valvula a la sobremedida in-
mediata superior.

Ef escariado de las gulas debe realizarse siem-
ore por la parte superior de la culata, al obieto
de gue el orificio con la medida exacta se en-
cuentre por el lado de fa cabeza de la valvula,
Tras of escariado debe anularse, cruzandola, la
marca de identificadion que ya no es valda v
astamparse la medida nueva.

Montar las valvulas con nusvas hermelizacio-
nes del vastago.

Montar la culata

Wrpando de o anilips de asisnto de
bl Motor TROTH:

Desmontar las vahaulas,
Retirar del anillo de asierto de vélvula los resi-
duos de combustidn

ooy

.
-,
:’} -
fo R

R B

introducis el mandrl guia KM-340-7 hasta el
lope en ia gula de valvala v tensario

ol

=N e

Colocar sobre el anillo de astento de valvuiz la
fresadora de asientos de valvulz KM-340-12
(234} para la valvula de escape o KM-340-11
{230} con plano de 45° (téngase en cuenta ia
fiecha de la fresadora).

Colocar el mango con la pieza intermedia y co-
menzar ¢! fresado alejande la menor cantidad
posibie de materiat de asiento de valula.
Fresar exactamente desde ariba ejerciendo
poca presidn para qgue ef asiento guede con-
céntricamente respecto g la guia de valvula
Seguldamente, con la fresadora de 75°
KM-340-14 (206) y la fresadora de 15°
KM-340-25 Hevar a cabo las correcciones infe-
FiGr Yy superior.

Observar la anchura del asiento de véhlula
Aplicar una capa de pasia de sombiear sobre
los asientos de véalvula e introducir en la guia.
Girar cuidadosamente 1/6 de vuelta la vabvuia,
sjerciendo una ligera presién. Levantar la val
viula vy controlar la superficie de asiento. Si ésta
ne €8 correcta, debe repasarse el fresado deal
asiento una vez mas

Ancho de conlacio prescriio para oS asientos
e valvula,

Anitlos de asienio de valvulas nuevos:
1215 mm.

Anillos de asiento de vabvule usados: max.
20 mm.

Comprobar el faltante de valvulas.

Si se sobrepasan las medidas maximas no
siendo posible un fresado més de a superficie
de hermetizade de la culata, no podra utilizar-
se mas la culaia ’

Ef extremo de ia vabvula no deberd reciificarse

do msueios de vatveia [Malor

TN

Desmontar iz culata.
Desmontar las valvilas




06

DISTRIBUCION

instalar hasta ef tope y aprefar et vastago-gufa
KK-340-23 en ta guia de valvuia

o

Colocar en el asento de valvula fa fresa de
asientos de valvula KM-340-11 (230) con fa su-
perficie de 45°, prestar alencion & la flecha en
la fresa

Colocar el mango con la pieza intermedia, y oo
menzar ef frasado en el asiento de fa valvula oo
miendo poco material.

Fraesar en posicién exactamente vertical, des-
de arriba, ejerciendo poca presion, al cbieto de
gue el asiente sea concéntrico con respecio a
fa guia de valvula

Seguidamente, realizar la correccion superior
con la fresa KM-340-24 (701} de S0O°. prestar
alencitn a la flecha.

Observar fa anchura del asienio de vakula,
Apiicar una capa de pasta de sornbrear sobre
el asiento de la valvula e insertar la valvula en
fa guia.

Con ligera presién, girar la valvuia cudadosa
miente 1/6 de vuelia.

Levantar Iz valvuia v observar ia superiicie de
asiento.

Si se constata que hay algtin defecio de asien-
in de fa valvula, debe repasarse el fresado del
asienic una ves mas.

Esrmerilar las valwalas

wedir of restants de valvulas

Medir el sobrante de la guia de vélvula con el
calibre distanciador KM-512.

Si se sebrepasa la redida maxima y no se pue-
de reglizar otro fresado de la superficie de fa
cuiat%reenwpiazar ta culata,

La guia de vaivula no se puede rectificar.
Montar & nueva mecanismo de gire de valvl-
las vy las valvuias.

OPEL KADETT

Montar el compensador de juego de vabvuias,
resotes v halancin.
Montar la clidata

Desmontar la culata.

Desmontar las camaras de lwbulencia.

S la superficie de la culaia, especialmente las
superficies de separacion entre las camaras de
combustion, no es plana, se ha deformade o
ra sufrido pequefos dafios, como estrias, ara-
fmzos, efc., debe igualarse la superficie dafa-
da, respectivamenie, rectificarse. Esto no vale
para la superficie de hermetizacidn del carter
del arbol de levas. Si se ha abombado, debe
recambiarse.

Para rectificar la desigualdad permigible, la ru-
gosidad de la supsriicie de hermetizacion y la
altura total de fa culata, deben desmontarse (as
camaras de turbulencia

Tras el rectificado, controlar el relarde de las
valvulas v et saliente de las cédmaras de turbu-
iencia. Limpiar todos los canales (agua, acei
te, etc.).

Colocar fas camaras de turbulencia y montar la
culata.

Botor 150TR 1604 kX4
Juego de valvuias:
- Admisidn 0,15 Compensacion Corpensacion
- Escape 0,28 hidrautica hidraufica
Tensidn de fa corea {1} o
- Nueva en Fio e 75 75
- Nueva en caliente e 85 85
- Usada en frio e 50 B0
- Usada en caliente e 8.0 8.0
Letra wlentif. arbol de levas — B L
Color iderdif, &rbol de levas: ’ :
- Estdndar Ninguno Ninguno Ninguno
- Schrernedida 0,1 mm Yioleta Yicleta Wigleta
Descentraje radial 003016 003 004
Juego longitudinal (.050.20 0,040,14 (.08-0,21
Carrara de las levas:
- Admisidn 8,70 8,12 58
- Escape 8,53 8,12 58
(1} Los valores corresponden a la indicacion en KAA510-2
Apoyos del drbol de levas
Arbol de levas Cérter
Apoyo :
¢ Betandar @ Sobremedids-8,1! ¢ Esténdar @ Schremedide-0,%

1 42 4T0-42 455 42 3103-42 355 42 62542 BOG 47 42542 400

2 48 720-42 705 AP 62042805 | 4277542750 42 GTE-42 850

3 47 97042 855 42 870-42 865 43 025-43,000 48.825-42 800

4 43 220-48,205 43,120-43,105 A3 275-43,250 4317543 160

& 43 47(-43 455 43.370-43,355 43 525-43 500 43 425-43 400
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Comgprobanion y sluste de e tensidn de i
covrea dentads

NOTA -La tension de la correa dentada es re-
gulada por ef rodifio tensor que se encuentra
bajo la prasion de un muelle.

Retirar el revestimiento superior de correa den-
tada.

Aflolar la fijacion det rodilio tensor, comprobar
al gorrecto funcionamienio del macanismo ten-
SaF

Apretar primeramente el tornilfo de Hacidn det
rodille tensor (Al y, seguidamente, la tuarca (B).
{Par de apriete prescrito: 2.5 daN.m.}

Montar el revestimienio de la corres dentada.

Tomprobacidn ¥ aiusie de los tempos de
sialribucion {Botor 15 DTR

esembornar &l cable a masa de la baferia
Desenroscar del revestimiento de la corres
derdada vy el tubo flexible de depresidn.
Retirar el revestimiento superior de 1a correa
dentada.

Girar el cigiiefial en ef sentido de giro del mo-
tor hasta que el pistdn det 18 cilindro se en-
cuentra en p.ms

La marcacion del lade posierior en la polea de!
cigtienial se encuenira ahora frente al indicador
del blogue maotor,

DISTRIBUCION

Si el ajuste es correcto, pueden ser ahora in-
roducidos los tornilios de fijacién del p.m.s. en
fa rueda del arbol de levas v Ia rueda de accio-
narpiento de fa bomba de inyeccidn.

Rueda del arbol de levas = Tornlllo ME x 1.00.
Rueda de la bomba de inyeccion = Torniflo
ME x 1,25,

Si no fuese posible introduciy los tornilios de
blogue, debera corregirse el ajusie.

Para eiio, afiojar la fijacion del rodillo tensor v
desenganchar ef muelle de tracoidn.

Girar la rueda del arbol de levas v la rueda de
accionamiento de la bomba de inyeccion has-
ta que sea posible introducir los torilios de
blogue

Enganchar el muefle de fraccion y tensar la
correa dentada,

Deservoscar los torniflos de fijacidn del pm.s.
Enroscar primeramente el tornilio de fijacion del
rodille tansor (A) y, seguidamente, la tuerca (B).
Par de apriete prescrito: 2.5 daNm,

Girar dos vuelias el ciglefial en la direccion de
giro det molor y controlar &l ajuste.

Montar el revestimiento de ia correa dentada.

Comprobacion v aluste de o Yempos ds
distribusion (Motor 1804 y 170

NOTA -Comprobar s correa dentadia con ia

herramienta KM-B10-A vy corregir st fuese ne-
cesario.

Introducir en fa herramienta KM-G61-1 &l micrd-
metro junio con el ple de medicién de
10 mm de diametro.

Colocar el micrometro scbre el circulo base de
fa 22 leva, admision det 1.# cilindro, y ajustar
el micrometre a «0y, teniendo en cuenta que las
espigas posicionadoras de la herramienta
asignten en los tatadros del soporie del arbol
de levas.

Aftojar el tornillo de fijlacidn de la rueda del ar-
bol de levas.

Desplazar el micrometso 10 mm hacia la iz
guierda. Las espigas posicionadoras derechas
de ia herramienta deberan asentar shora enlos
taladros del soporte del arbol de levas

Con el hexagono, girar &f arbol de levas hasta
alcanzar el valor de prediccion {valor de eleva-
cidn} de aprox. 0.40 mm.

Desplazar of cigledal al pm.s.

Enroscar la herramienta de retencidn KiM-661-2
sobre el 4 ° cilindro y ajustar el valor de predic-
cion de 0,62-0,64 mm con ef fornilio de ajuste
en ia herramienta de retencién

Apretar la rueda det arbol de levas aplicando
7.5 daNry 30°.

Retirar las herramientas, teniendo cuidado de
no desajustar ef micrdmetro.

Girar dos vuelias el cigierial y desplazario has-
fa el p.m.s.

Adgplar de nuevo ia herramienta KM-681-1 iun-
to con el micrémeiro y leer el valor

Valor nominal 8,56 mm + 003 mm.

Sino se alcanza este valor, repetir de nuevo ef
apuste con un nuevo formifio de facion de ia
rueda del arbol de levas.

NOTA -Una vez ajusiades los tiempos de dis-
tribucidn, hay gue comprobar e ajusie de fa
bomba inyeciora de distribucion v corregurio st
fuese necesario.

Sustitynidn ge s oorres dentada (1

[Desembornar e cable & masa de la bateria
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Desanroscar del recubrimisnio superior de la
correa dentada el soporte de la tuberia de de-
presién, cable de empalme de la dinamo y los
tubos flexibles del agua.

Desenroscar el revestimiento superior de la
cofrea dentada.

Colocar el motor en su posicion de p.m.s. {mar-
cacion frasera en la polea de la correa del ¢
guefial) y montar os fornillos de filacion del
p.m.s. en la rueda del arbol de levas y enla pe-
lea impulsora de la bomba de combustible
Tornilios de fijacion del pm.s.

- W8 x 30

- M8 x40,

DISTRIBUCION

Desenroscar la brida de la rueda def &bol de
levas v retirer ta correa dentada.

Afiojar fa dinamo por la lengiieta tensora y por
o soporie inferor, y relirar Ja correa lrape-
zoidal

Aftolar y retirar 1a polea de correa def cighehal

Desenroscar y retirar f revestimiento inferior
de ta correa dentada.

Aftoar fa fiigoion del rocdilio tensor de la correa
dentada vy desenganchar e muelle

Retirar la corea dentada v reemplazaria.

Colocar la correa dentada.

Montar ef recubrimiento inferior de la correa
dentada.

{Par de apriete; 1,0 daN.m.}

Enroscar la polea de correa del cigliefal.

{Par de apriete; 2,5 dalN.m.}

Enganchar e muelle tensor (la correa dentada
se tensal.

NOTA.-E} cigtiehal debera hallarse ahora en la
marcacion del p.ms.

Apretar primeramente el tornilio de fiacion del
rodiilio tensor v, seguidamenis, la tuerca.

{Par de apriete: 2.6 daN.m.}

Desenroscar los tomillos de fijacién del p.m.s,
Montar el recubrimiento superior de la correa
dentada.

{Par de apriete: 1.0 daN.m)

Enroscar al recubrimianto de la correa dentada
el soporte de los conductos.

Embornar af cable a masa de la baterla.

IR ooy

Soltar la cubrejunia de tension del alternadory
retirar la correa lrapezoidal,

Desmontar e recubrimienio superior e inferior
de la corea dentada.

OREL KADETT
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Girar el ciglefal en la direcoién de giro del mo-
tor hasta que la marca del «p.m.s.» coincida con
la marca de la bomba de inyeccidn,
Desmontar para ello la tapa de la caja del
embrague.

Desmontar ia tapa del carter del arbot de levas.
Desmontar la bomba de vacio.

Afiojar el tomilio de sujecion del pindn del ar
bol de levas.

{Hilizar una flave ge boca plana como contraa-
noyo an el arbol de levas

Soltar los torniios de suecion de la bomba de
agua vy ladear iz bomba con la ffave KM-508-A
Afloar la corres dentada.




OPEL KADETT

Separar &l bloque de amortiguacion del motor
delanterc derecho del larguerc.

Separar con presion el motor det larguero. He-
tirar la correa dentada de los pifiones impulso-
res y hacer pasar por entre ef larguero v el blo-
que de amortiguacién del motor,

Hacer pasar la correa dentada nueva igualmen-
te entre el larguero v el blogue de amortigua
cién del motor, como en e desmontale, v colo-
carla sobre los pifiones impulsores.

Sujetar ef blogue de amortiguacidn del motor
en el larguero.

Tensar fa correa dentada.

Apretar los torpiilos de sujecidn de a bomba
de agua.

Controlar si coincide la marca de ajuste y corre-
girla st es necesario,

Apretar ligeramente ef pifidn del arbol de levas
Conirolar v ajustar ios llempos de la distri
bucidn.

Apretar ef pifidn del arbol de levas,

Colocar ta tapa del carter del arbol de levas

Montar el recubrimiento indferior y superior de la
correa denlada.

Colocar fa correa trapezoidal del afternador,
tensaria v apretar el torniflo de la cubrejunta de
tensidn.

Sujetar ta tapa en la caja del embrague.
NOTA -Prestar atencidon a pifiones de ciglensl
y de arbol de levas dafados y reemplazarios si
fuese el caso.

Desembornar ef cable 8 masa de la baterfa.
Desenroscar del revestimiento superior de la
correa dentada, &l soporte de |2 tuberia de de-
presion, ef cable de conaxidn de la dinamo v
los tubog flexibles del agua.

Dasenroscar el revestimiento superior de la
correa dentada

Poner gl motor en la marcacién del p.ms. e -
froducir en la rueda del arbol de levas v en fa
rueda de accionamienio de ia bomba de com-
bustlible los torpifilos de fifacion del pm.s.
Attojar fa fijacion del rodillo tensor de la correa
dantada v desenganchar e muelle
Desenroscar la brica de la rueda def arbol de
levas y refirar 1a correa dentada.

GISTRIBUCION
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Aflojar los tormilios de fijacion de ts rueda del &r-
hot de levas, desenroscar el torniflo de fijacion
del pms vy retirar fa rueda.

Clesenvoscar de fa culata 2 placa frontal
Retirar la tapa del carter del drbol de levas

Desenroscar los sombreretes de cojinete ded
arbol de levas y fevantar ef abol de levas

Aceitar con aceite de motor todas las superfi-
cies de cojinete del Arbol de levas v de la
ctilata.

[ P
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Colocar el arbol de levas de modo gue ia espr
ga de auste quede hacia arriba.

La primera leva debe guedar sefialando hacia
arriba {esto cofresponde a comprasion} y la es-
pige de ajuste también.

Untar &l producto hermetizante en el primer co-
jinete del arbol de levas.

Tener cuidado de que la masilla hermatizante
no llegue a ias levas.

Montar los sombrereles de cojinete v apretar
lag tuercas en varias fases por el orden in-
dicado.

(Par de apriete: 2.5 daN.m.)

Montar el anilo de junta del &rbol de levas.
Enroscar la placa frontal 2 fa culata v al blogue
mator.

{Par de apriete: 1,0 daN.m.)

Colocar la rueda del érbol de levas en este G-
timo de modo que la espiga de ajuste del 4r-
bof de levas se introduzea en ¢f taladro {flacha)
previsto para la espiga.

Slogquear fa rueda def &rbol de levas con ef tor-
nilo de fjacion det p.m.s. y apretar los tornilios
de fijacién.

Par de apriete; 1,0 daNm.

Colocar la correa dentada v tensaria.
Desenroscar los tomillos de fijacién del pmus.
Colocar {a brida en la rueda del 4rbof de evas.
Wontar el recubrimiento superior de la correa
dentadia.

{Par de apriete: 1.0 dalhom)

Moniar en el recubrimiento superior de la
correa dentada, el soporte de la tuberia de de-
presidn, el cable de conexion de la dinamo v
o8 tubos flexibles del agua.

Comproebar el juego de valvulas.

Desmoniar ta hateria v la caja de admision.
Desaternilla el revestimisnio de la correa den-
fada.

Marcar v desmontar la bomba de vacio.
Desenroscar fa lapa del carter del arbol de
levas.

Hetfirar s correa trapezoidal

Girar &l embolo en posicion ceniral - 80° de of
giefal anles del pans,

Sacar la correa deniada y desmontar el piddn
del arbal de levas



Colocar un «pistdn de valvulasr de modelo
usual en el mercado v empujar hacia abajo de
modo regular fodos los balancines.

Soitar la arandela de tope vy extraer et drbol de
levas de su carier.

Aflojar ef pistén de valvulas, retirardo y exlragr
los balancines del carter del arbol de levas.

Aplicar una buena capa de pasta deslizante
MOS, sobre lag superficies deslizantes de los
balancines y del arbol de levas.

Colocar los balancines y tensar con el piston
de valvulas.

introducir cuidadosamente el arbol de levas en
su carter.

Retirar ol pistén de valvulas y atornillar la aran-
dela de presion.

Montar ef pifon del drbol de levas v colocar la
correa dentada.

Atornillar ta tapa del cérter del arbol de levas.,
Montar la bomba de vacic v el revestimiento de
la correa dentada.

Montar s batera vy la caja de admision.

Extraceion ded carier dal arbol de s

Desmontar f carter del drbol de levas.
Colocar el cérter det arbol de levas sobre dos
istones de madera y desmontar su tapa.
Desatorniliar ef pifidn del &rbol de levas
Sujeiar para efle con una llave de boca placa
en fa zona aplanada entre las levas de admi
sidn y de escape det cilindro.

Desatornillar Ja bomba de vacio v el carter del
arbot de levas.

Soltar iz arandela de lope del arbol de levas vy
extraer ¢l &rbol de su carier. )

Colocar con sumo cuidado ef arbol de levas,
con la arandeia de tope, en el carter nuevo.
Sujetar la arandela de lope.

Montar &l anilio de estanqueidad det arbol con
Kif-422.

Introciucir ef pindn del arbol de levas v apretar
igeramente &l tomifio de sujecion,

NOTA-No aprefar demasiade ef tornille. Esto
debe efectuarse cuando se haya ajustado la
tension de la corrga deniada v &l hempo de
mando de la distribucion

DISTRIBUCION

Montar el carter del érbol de levas.

Antes del montaie del carier del arbol de levas,
préstese alencitn gue los casquilios de centra-
j& estén moniados en el blogue motor

Controlar w gjustar la iension de @ cores
dentada. *
Controfar v ajustar los tempos de mando.
Afianzar el torniflo de sujecion det pifidn del 4r-
bol de levas.

Desembornar ¢ cable a masa de la bateria.
Desenroscar del recubrimiento superior de la
correa dentada el soporte de la uberia de de-
presion, ef cable de conexion de la dinamo y
los tubos flexibles de agua.

Desenroscar el recubrimiento superior de ia
cotrea dentada,

Ajustar ef motor a la marcacion, def p.mas. e in
troducir tos tornilios de fijacion del pms enla
rueda del arbol de levas v en la ruda de accio-
namiento de la bomba de combusiible

Soltar la fiacion del rodillo tensor de cadena
dentada v desenganchar el muelle

OPEL KADETT

Desenroscar 1a brida de la ruda del érbol de e
vas y retiar la correa denfada

Soltar los tornilios de fiacidn de la rueda del dr-
ot de levas, desenroscar los tornilios de fija-
cion del pomos. v retfirar ia rueda

Jesenroscar de fa culata y del Dlogue motor fa
placa frontal

Empuar bgeramente hacia un lado fa placa
frontal v desapalancar ef anilic de junia con un
destornilladar.

Aceiiar el labic de hermetizado del nuevo ani-
o de junta con aceile del mater vy colocario an
el mufdn del arbol de ievas.
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LUBRICACION

Adaptar el anfiio de presidn de la herramienta
de montaje al muAdn det arbol de lovas.

Encajar el anilio de junta con ayuda de fa herra-
mienta KM-BE0 hasta que asiente a fondo.
Enrcscar la placa frontal a la culata v af blogque
motor, {Par de apriete: 1,0 daN.m.}

Colocar {a rueda del &rbol de levas en ef &rbof
de levas de modo que el taladro para el pasa-
dor de ajusie en fa rueda coincida con el pasa-
dor de ajusie del arbot de levas.

Bloguear la rueda de! arbof de levas con el tor-
niflo de fijacion del p.m.s. v apretar los lorilios
de fhacién. (Par de apriete; 1.0 daN.m.)
Colocar fa correa dentada v tensaria.
Desenroscar los tornillos de filacion del pms.
Colocar 1a brida en la rueda det arbol de levas,
Montar el recubrimienio superior de la correa
dentada. (Par de aprete: 1,0 daN.m.)

Montar en el recubrimiento superior de correa
dentada el soporte de la tuberia de depresion,
cable de conexidn de la dinamo v los tubos
flexibles de agua.

Conectar el cable a masa de {a baterla,

Extrmacion del ardlle de sstanguent

H H

dedanters en el cartar dat j
{(Faror 180ATTIN

Desmontar 1a correa dentada.

Situar ef émbalo del 1.%¢ilindro en sy
Desmontar la bomba de vacio

Aflojar el tornifio de sujecion del pifidn del &r
hol de levas.

Utilizar una liave de boca plana en el drbal de
lavas como conlraapoyo,

Desmontar el pifidn del arbiol de lavas,

Hacer un agujero en el centro del anilio de es-
tangueidad del arbel con un vastago afilado
adecuado. introducir, girando, el torniflo de
chapa y extragr el anillo de estanqueidad del
arbof de su asiento con unos alicates

Recubrir de grasa ia falde de hermetizacion del
nuevo anillo.

Colocar el anlilo de estanqueidad del arbol af
ras con ef carter def &rbol de levas, por encima
det gorrén del arbol de levas.

Las siguientes clases APl deben usarse con
oreferencia

Wiotorss Agsliss m.amg. ﬁfwi’m
¥ i, Hoares
Diesef ARLSE/CE, APSF/CD
SF/CD, GO, COMCG3 PD
CCMCPD 1, D2
Cagpacidad de acealte (litros)
Heotor 1G0TR 16A TR
Primer Henado 485 510 510G
Cambio con filiro 453 500 475
 Cambio sin filtro 4,13 460 435
(3. enfre MAX. v MIN; 1,00 YOG 100

==\l

\

Irvtroducir el andio en el carler hasia el lope, con
KM-422.

Retirar fa herramienta.

Colocar el pifidn del &rbol de levas y afianzar
el par especificado,

Prestar atencion a las marcas.

Colocar y tensar ia correa dentada

Controlar y, si es necesario, corregir fos tiem-
pos de fa distribucion.

Montar 1a bomba de vacio.

LUBRICACION

Caractarigticas

A = acelies monogrades

B = aceites multigrados

C = aceites ligeros

segun la ternperatura exterior

Presion de aceite al ralenti (80 °C aceite, 80 °C

refrig.}:
- Motor 18DTR/ABDA: ... . 15bar
- Motor 170, v T B bar

Juega entre flancos de dientes de bomba de
aceite:

- Motor 150TR: 0,13-020.
- Motor TBDA e, 0102
- Metor 1700 G TR0 225
Entrante de pificnes respecto af borde del
cuerpo:

- Motor 150TR: . 004015
- Motor W8DA 00801
- Motor 17D . 00301
Dontral de s gresan de

En 16D7R retirar el tubo de aspiracién.
Desconectar el conmutador de presion de acei-
te motor y desmonlar el conmutador de pre-
si6n de aceite

Enroscar en el orificio roscado del conmutadar
de presién del acerte motor el mandmetro de
presion de aceite KM-498-A en conjunto con la
pieza empaime KM-232.

En 18DA/170:

Envoscar en el orificio roscado get inferruptor
de presion dei aceite af mandmetro KM-J-6807
& Kh-498-A gn unidn de 1a pleza de conexidn
KM-135.

Medhr la presion del acelte
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En ralenti, la presion del aceite no debe des-
cender por debaic de 0.3 bar (atm).
Desenroscar & manometra y la pieza de oo-
NEXon.

Enroscar el interruptor de presidn dal aceite.
Enchufar el cable.

En 18DTR montar el tubo flexible de aspiracitn.

S wk
Sugil

Aflojar v retirar ef Hitro de aceiie con la herra
mienta KM-688 o con una llave para filtros de
aceite de tipo corrienie.

Antes de montar el fitro deberd aceitarse fige-
ramente con aceite de molor ¢f anilo de junia
del filiro.

Envoscar el filtro & mano.

L&

rtar del gosits

Byrpooian de lp junia de
[1E0TH

e
TRy

Desatorniliar el tubo de escape del soporte del
wrbo-compresor v descolgario de las gomas
de sujecion.

Evacuar el aceile del motor.

Reponer @ torniio de vaciado con nueva junta
diractamente después de efectuar la evacua
cidn.

B

Desatormnillar of carter del aceite {chapa)
Aetirar v fimpiar de masa de hermelizacion las
superficies de contacio enire las piezas de
chapa vy de aluminio.

LUBRICACION

Degatornilar of carter del aceite {alumino)

Betirar y linpiar de masa de hermetzacion 1as
superficies de contacto entie 18 pleza de alu-
minio y hiogue motor

Retrar el cepio y tamiz del acedte, mplar y
reponer.
Utilizar una nueva junia para el matriz de

aspiracion.

Aplicar masa de hermetizacién sobre la super-
ficie de contacie del blogue motar.

Grosor def cordoncille al menos de 3mm.
Afianzar el carter del aceite (aluminio}.

{Par de apriete: 1,0 daN.m.)

Aplicar masa de hermetizacidn sobre la super-
ficie de contacto del carier del acedle {(alu-
o).

Grosor del cordancillo al menos de 3 mm
Afianzar ef carier del aceite {chapa).

{Par de apriste; 1,0 daN.m }

Colocar el tubo de escape.

Refllenar ef aceile motor.

Controlar el nivel del aceite.

wirta el oarier del sras

Evacuar ef aceite del motor,

Alomillar el tornillo de vaciado inmediaiamenie
después

Desatornillar el carter del aceite.

Guitar la junta vy Bmpiar la superficie de her-
metizacion.

OPEL KADETT

Cubrir las junturas delanteras, la bomba hidrau-
lica y ta tapa de cojinete trasero con masa de
hermetizacion.

Aplicar una capa de grasa sobre la junta de cor-
cho para que se adhiera mejor y presionaria so-
bre la superficie de hermetizacion.

Colocar el carter del aceite e introducir los tor-
niffos con masa de seguridad.

Rellenar con aceite para motores.

Controtar &l nivel del aceile.

Exirpooion de iz bomba de scelfe {150TH]

Evacuar el aceite del motor,

Desmontar ia correa dentada.

Desatorniliar el tubo de escape dal soporte del
turbe-compresor y descolgarlo de las gomas
de sujecion.

Betirar la chapa de recubrimiento del volanie
motor,

Desatorniiar 8l carter de aceite y retirario



OPEL KADRETT

Desenroscar y retirar a polea de cotrea denta-
da del ciglefial

Para ello, bloguear el vofante de metor con un
destorniflador

LUBRICACION

Desenroscar & soporte del anilly de junfa de-
lantaro del cigbefial v retirario.

Extraer el rotor interior y el rotor exterior del blo-
gue motor y reemplazarlas

Aceitar abundaniemente el lado de la bomba
de aceite que queds hacia el blogue mator.
Expulsar de sus soportes los aniilos de junia
del ciglefial v de la bomba de aceite.

Limpiar 1as superficies de hermetizade del so-
porte v del blogue motor

Introducir en la ranura de iz bomba de aceile
gl nuevo anilio de junta toroidal, uiilizando un
producto hermetizante.

De ser preciso, utihzar ef exiractor KM-161-2 u
otro cualguiera de tipo corriente.

Retirar la polea guia de correa dentada.
Prestar atencidn en que no se extravie la
chaveta.

Desenroscar de la bomba de acesle a polea de
correa dentada.

Para elio, adaptar la #ave de insercidn en los
tornilios de la caje vy bloquear fa polea.

Aglicar también preducto hermetizante en el
soporie

Enroscar e soporte del anilio de junta

Aplicar producio hermetizante en los torniics
de fijacion y apretarlos.

{Par de apriete prescrito: 1,0 daNm )

Una ver montado el soporie, comprobar si la
nomiba trebala correciamente

Aceitar con aceile de motor ¢l labio de herme-
fizado del nueve anilo de junta para la bomba
de zcaits vy colocar f anic de junta en el so-
porte de la bomba

Con ayuda de la herramienta KM-B57 encajar
et anillo de junta hasta que asiente a fondo en
¢t soporte de la bomba.

Acaitar con acsite de motor el fabio de herme-
tizado del nueve aniflo de junia para el cigilte
fal y colocar ef anifio de junta en el soporte de
la bomba

<

Con ayuda de la herramienta KM-658 encajar
&l anillo de junta hasta que asienie a fondo en
&l soporie de ia bomba.

Colocar ta polea ds iz bomba de aceite en &l &
hol de esta Olfima v apretar la luerca de fja-
clon a mano

Téngase an cuenia la posicidn de moniaje



Apretar firmemenie [a tuerca de fijacion.

Para elio, colocar la llave da insercidn sobre 0§
torniios de la caja v bloguear la polea

(Par de apriete: 5,0 daNm.}

Encajar la polea guia de la correa dentada en
el mufsn del ciglienal,

Colocar ia chaveta en & cigliefal, encajar la po-
lea de correa dentada y apretar.

Para elto, bloguear con un destorniliador 0 con
ia herramienta K517 el volante de motor
Par de apriste: 165 Nm.

Limpiar las superficies de hermetizado del blo-
gue motor y det carler de aceite.

Aplicar masa de hermetizacion.

Atornillar 2l cérter del aceile.

Atornillar ef lubo de escape af soporie del
turbo-compresor.

(Par de apriete: 7.5 daN.mj

Enroscar ia chapa de recubrimiento del volan-
g de motor.

Colacar ia correa deniada v tensarla,

Rellenar aceite de motor.

Comprobar s presenian desgaste el arbol, i0s
rolores y el blogue motor, examinar los dafios
y reemplazar lo que fusse necesanc.

Medir &l juego del drbal de ta bomba en el blo-
que motor:

Arbol nueve: 0,032-0.074 mm.

Arbot usado: 0.20 mm

LUBRICACION

Medir ol juego axial entre &l soporte de la bont
bz y los rotores:

Botores nueves: (032-0.08 mm.

Rotores usados: (0,15 mm,

Si el juego axial 25 excesivo, es necesario
reemplazar los tos rotores o el soporte

Mednr ef jusgo entre &l rotor exterior v & bio-
aue motor

Rotor nuevo: 0,24-0,36 mm.

Rotor usado: 0,40 mm

Si et juego es excasive, es Necesans reempla-
zar ambos raiores.

Juego de engrane entre ambos rofores:
Rotores nuevos: 0,13-0.16 mm.

Rotores usados: 8,20 mm.

Si &l juego es excesive, es necesario reempla:
rar ambos reloras.

Montar la bomba de aceite.

ity e ba bomba O poeils

Desmontar 2 carter de aceite.
Desmontar la correa dentada

Desrontar la polea de la cotrea, respectivas
mente el amortiguador de vibraciones.
Desmorntar 2 pelea de inversion v ia chapa de
la pared trasera det recubrimientc de ta correa
dentada.

Mesatorniiar v retirar la bomba hidrdulica del
Hloque motor.

Colocar una Jura nueva.
Atorniliar la bomba hidrédulica
Prestar atencion & las espigas de centraje

OPEL KADETT

Montar la polea de inversion v la chapa de la
pared trasera

sontar la polea de la correa/amortiguador de
vibraciones.

Montar la corres dentada v atornillar el carter
del aceite.

Emplear una nueva junta del carler del aceite

Central de ta hombe de soeite (TBOA/TVD

DEgmontar la bomba hidrautica.

Desmontar el maltiple de admision con famiz &
interruptor de la presion del aceite.

Abrir todos los cierres de los canales de aceite.
Desatormifiar 18 valvula reguiadora de presion y
controlarka visualmente

L

o muesira la disposicion de fa valvula reguia
dora de presion.

Desmaontar ia tapa de la bomba.

Limpiar la bomba y controlar &l desgaste de ia
carcasa v de fa tapa

introducy los pifiones de la bomba engrasados
y miedrios

Colocar la teps de la bomba ~sin junta— vy
atorniliaria.

Montar la valvula reguiadora de presion y el
maltiple de admision

Imtroducis tos cierres de los canales de acaite
con producto de hermetizacion

sontar la bomba hidrdulca,



OPEL KADETY

Desembornar el cable a2 masa de ia bateria
Desmontar y montar a correa dentada
Desenroscar del recubrimiento superior de la
correa denfada el soporie de la tuberia de de-
presion, el cable de conexidn de iz dinamo y
los tubos fiexibles de agua.

Desenrosear el recubrimiento superior de ia
correa dentada.

Ajustar el motor & la marcacion dal p.m.s. g in-
tfroducir los tornillos de filacién defpms. enla
rueda del arbol de levas y en |2 polea de ac-
cionamienio de la bomba de combustible,
Soltar ia Hjacion del rodiffo tensor de la cadena
dentada y desenganchar el muslle.
Desenroscar la brida de la rueda del arbol de
levas y retirar la correa deniada.

Retirar {a chapa de recubrimiento del volante
Motor.

Deserroscar el cigiienal la polea de correa den-
tada v extraerla.

Para elip, bloguear con un destorniflador o con
la herramianta KM-H17

el soporie de la bomba.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Aceitar el labio de hermetizado del nueve am-
o de junia con aceite de mator v colocarto en

Con ayuda de la herramienia KM-G57, encajar
el anfllo de junta hasta gue astente & fondo en
el soporte de la homba.

S1 fuese necesario, Ulilizar el exiractor
KM-161-2 u otro cualguiera de lipo corriente.
Retirar la polea quia de la correa dentada.
Poner atencion en que no se extravie la chavela,

Desenroscar de fa bomba de aceite la polea de
correa dentada.

Para elio, adaptar Iz iave de insercitn a los tor
riflos de la caja v blaquear la polea

Imtroducy un destormllador entre el labio de
hermetizado v el arbol de ta bomba, v desapa-
lancar el anilio de junta.

Colocar la polea de la correa en el arbol ce la
bomba v apretar @ mano la tuerca de fijacion
iTéngase en cuenia la posicidn de montajel
Apretar la tuerca de fijacion.

Para ello, adaptar la lave a los lornilios de la
caja y bloguear la polea.

(Par de apriete: 50 daNm.)

Maontar ia polea guia de i coirea dentada en
el muddn del cigliefal.

Colocar la chaveta en el cigdefal, encajar a po-
lea de correa dentada y apretar.

Para ello, bloguear el volante motor con un des-
torniffador © con la herramienta KM-517

{Par de apriete: 16,5 daN.m.)

Enroscar iz chapa de recubrimiento del volan-
te de motor.

Colocar y tensar a correa dentada.

R ATy

Tarant

Capacidad del depdsito de combustible (litros):
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Velocidad de raienti (rp.m):

Motor t50TR: ...

La medicion del consumo de combustible de-
beria efectuarse con un dispositive de medi-
cion de cantidades de paso, que indigue no
solo ef consumo total, sino también ef consu-
mo momenianeo

La tuberia de retorno debe estar coneclada dh-
rectamente al filtro.

Desmaontar el dispositivo de medicidén.
Conectar la tuberfa de combustibie,

Ef depdsito de ventifacién y purga con seguro
antiescape (emecanica antirreboser) es parle
integrante def tubo de alimentacidn de com-
bustible.

Vaeiar el depdsito de combustible.

Cerrar con pinzas de presion los tubos flexibles
texiiles para la tuberia de alimentacion v la de
retormo de combustible. Aflojar las abrazaderas
de tubo fexible v desempalmar de las tuberias
de combustible los tubos flexibles de estructu-
ra textil. Alargar fos fubos flexibles textiles v re-

- Hasta modelos’86: ..........0420 coger e combustible en un envase limpio.
- Desde modelos'86: ... 52.  FAecoger el combustible en un envase limpio.
5]
BAotor EOTR 1BDA
BOSCH LUCAS CAY
Bomba de inysccion VE 8305 E 4/8 FR300 A 215-2IVE 4/9 F2300 R 313 opc o o2

Filtre De papel v calefac. | F3/0BS 1 WGE/124 £3/088 1 WiE/124

- S
zemres | DHOSDE | owospze | ENOSRETES
ilentificacion NE-DN OPD N 108 130 136
Presidn apertura f42.162 140 + 8 i35+ 8 135 +8
i Régimen méx. 5.400-5 800 5.600-100 5 800-100 5.800-100
jAjusie de iz hombal 5.683-073 3% a 5° 2 ag* al-Ra

E 4/ F2300 R 2153

E 4/8 F2300 B 313/
FI/LBS 1 W24
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Pesmontar la fapa det depdsito y desatorniliar
ef tubo de refleno de combustible de la pared
laterat derecha

Abrir las abrazaderas de los ubos flexibles de
ventiiacion y purga, en e depdsito de ventila-
cién y purga, con un destornillador. Al efectuar
ot montaie, deberan recambiarse por abrazade-
ras usuales en el mercado,

Sotiar del depdeito el lubo flexible de ventila-
cibn y purga.

Desatornitiar de los bajos del vehiculo el tubo
de refieng de combustible.

Soltar las abrazaderas de tubo flexible en el
fubo de refienc v de rebose.

Separar o tubo de relieno de la lubuladura det
depdsilo.

Separar ¢f tubo de rebose del fubo flexible
corresponchents

SISTEMA DE ALIMENTACION

En orden inverso. de modo andlogo.

-y

'3

A4

B

NOTA -Desplazar el tubo flexible corlo en fa co-
nexidon A (hacia el depdsito de combustible],
tubo flexibie largo a la conexion B (hacia la ven-
{lacion axterior} v sujetar con abrazaderas
usuales eh el mercado.

cidr dal aparsio de meds

stile

Separar la cinta a masa de la baterla
Vaciar e depdsito de combustible

Cerrar con pinzas de presion los twbos flexibles
textiles para la tuberia de alimentacion y la de
retorno de combustible, Soltar la abrazaderas
v los tubos flexibles texiiles de las tuberias de
combustibie.

Margar los tubos flexibles textiles y transvasar
el combustibie a un envase limpic.

Separar los cables eléciricos del aparaio de
madicitn de combustible.

Colocar la llave KM-332-B en ef aparalo de me-
dicien de combustible y abrir el clerre de
bayoneta.

Extraer del deposio de combustible e aparato
de medicidn.

Duranie al montaje prestar atencidn que el ani-
lio torpigal no resbale.

Por lo demas, & montaje tiene iugar por el o
den inverso de operaciones

OPEL KADETT

NOTA -Conectar ef tubo flexible textil de la tu-
neria de aimeniacion de combustible azuia la
wubuladura marcada de azul en el depdsito de
combustible.

Cantrel det funcionamianto 98 14 valvuia

& antivre

La vilvula es parte integrante de la vantilacion
y purga det deposio.

Su funcién consisie en evitar gue se derrame
combustibie, por la parte de ventitacion v pur-
ga, del depdsite del vehiculo volcade,

La seccion longituding! de la Hlustracion mues-
tra la valvula en posicidn de montaje normal.
L a bola —a la derecha de la figura— no se en-
cuentra ni en el orificio de ventllacion nl en &
de purga.

La seccion longrtudinal de la lustracion mues-
ira la véivula cuando e vehicuto estd voleado,
por gjemplo, debido a un accidenta,

La esfera cierra ef orificio de ventilacidn, conlo
que no puede derramarse combustible.

Para & control del funcionamiento, desmontar
st tubo de refleno de combusiible con seguro
antirrgbose




OPEL KADETT

SISTEMA DE ALIMENTACION

lLadear ei tubo de reflenc de combustible v re-
llenar la conexién (A) con combustible.

En esta posicion no debe derramarse combus-
tinle por tla conexidon (B).

Extracnidn del depdsito de comby

Separar el cable de masa de la bateria.

Quitar Ia tapa del depdsiio.

Vaciar el depdsito de combustible.

Cerrar con pinzas de presidn los tuboes flexibles
textiles para la tuberia de alimentacién v la de
retomo de combustible,

Soltar las abrazaderas de tubo flexible v retirar
los tubos flexibles texiiles de las iuberias de
combustibie.

Alargar los dos tubos flexibles textiles e intro-
ducirios en un envase Hmpio.

Abrir las pinzas de presidon y transvasar af en-
vase el combuystible,

LN

Desatormilar del tubo de escape delantero el si-
lenciador anterior con iubo, por la brida ar
ticulada.

Descolgar del bastidor-piso et silenciador anle
fior y posterior v ladear la ingtalacion de esca-
pe hacia el lado izgulerdo det vehicuto,
Separar el cable sléclico del aparaio de medi
cion del nivel de combustible.

S

Medir ta tongliud de rosca v desmontar el ca-
bie det freno de mano.

Desenroscar la fuerca.

Tirar del cabie del freno de mano en Ios sopor-
tes del bastidor-pisc y del depdsito, v descol-
gario tirando de él hacia atrds.

.

\

Desalornifiar el tubo de relieno de la chapa def
DISO

Soltar las abrazaderas de tubo flexible.
Separar de la iubuladura de rellenc del depd-
sito y tuberfa de rebose el wbo de rellenc de
combustible con dicha tuberia.

Desmontar &l lubo flexible de purga largo de
los soportes en iz tubuladura de relleno del de-
posito y en gf depdsito.

Colocar el stevador midraudico debajo del depd-
siio de combustible v desenroscar las dos cin-
las de sujecion

17

Bajar ligeraments ef depdsito.

Solter las abrazaderas de tubo flexible v des-
mortar del depdsite el wbo flexible de purga
corto asi como el bo flexible de rebose del
combustible.

Cuando se reemplaza el depdsito, desmontar
iog tubos flexibles texiiles, las pinzas de suje-
cién, el aparato de medicidn del nivel de com-
bustibie, las gomas de amortiguacidn v ef so-
porte del cable del freno de mano del depésito
viejo y montarfos en el nueve.

En orden inverso, de modo andlogo.

A partir del ano de modelos 1986 se monta un
deptsito de combustible con un volumen de
52 litros.

£l desmontaje y montaje no representa cambio
alguno respecte al anterior,

NOTA -No es posible el recambio de un depé-
sito por el otro debido a que se han modifica-
do el grupo def piso v los puntos de sujscidn,

gt et fittrn da

Soltar el elemento del filtro con una herramien-
iz {de tpo de cadena) usual en el mercado
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Atornillar con la mano el elemenio del filtro
nueve.

Limpiar anteriormente la superiicie de hermati-
zacion, untar ligeramente la junta de goma con
diesel.

NOTA -Colocar &l anillo de estangueidad pe-
quefo {los aniflos de eslanqueicdad grande y
peguefic, asf como los aros de sujecion se en-
cusniran en e embalaje), tal como muestra la
dustracion, v fijarlc af elemento det tiltro con un
arc de sujecion.

Extraunidn del Hiro de cala simple

R i

Cerrar los iubos flexibles de combustible con
pinzas de presién, desenroscar iog tornitlos
huecos y retirar los tubos flexibles,
Nesenroscar los fornillos v retirar de la caja de
rueda el filiro de caja simple.

Un orden inverso.
Utilizar nuevos anillos de estanqueidad,

Vagiado ded sgus del o de cala simple
£l agua del filtro de combustible debe eliminar-

se cada 5000 km para evitar dafios en la bom-
wa de inyeccion y los inyectores

Abrir dando un gro ef torndlo de venfilacidn
{artiba} y de purga del elemantc de! filtro (aba-
joh, v dejar salir dnicamenie la «porcion ds
agues, v no tode ef contenido

SISTEMA DE ALIMENTACION

Colocar por debajo un recipiente para recoger
la «porcitn de aguay,

Cerrar el lomilio de ventifacién y de purga.
sariral y alusie del réghmen de ralentt

Ef régimen de revoiucionas del motor se debe
conseguir midiendo, con el motor en calients,
sobre la polea dal cigliefial con un medidor de
revoluciones que funcione a base do oéluias
fotoeléctricas

Colocar sobre ¢f coliar delantero de la polea det
cigienal una cinta de folio de aluminio de 1 a
2 cm de ancha.

Arrancar el maotor.

Con el medidor de revoluciones, tomar &f ré-
girnen

El régimen de revoluciones en ralent! debe que-
dar entre 780 y 8B40 rpm. (En ¢l 160A/17D en-
ire 820 v B8Grp.m}

Para reglar el ratent], aflojar fa contratuerca en
la palanca de regulacion del ralent de fa bom-
ba inyectora v girar el fornillo de tope (flecha).

Contrel v aiuste del regimen de
revoluciones de reguiacion

El régimen de revoiuciones del mator se toma
de la polea, estando ef motor a temperatura de
servicio, con ayuda de un cueniarmevolusionas
que trabaja por fotocelulas

Colocar una tira de papel de aluminic, de 1 has-
ta 2 om, an el coliarin delanters de ta polea del
cigliefial.

Poner & motor en marcha y comprobar con gl
cuentarrevoluciones el régimen de revoiucio-
nes de reguiacion.

OPEL KADETT

Ei régimen de revaluciones de regutacion (régi-
men de revoluciones maximo sin carga), debe
ra ser 5400 a 5800 rp.m. {en et 16DA v 17D,
5500 v 5.600 r.p.m )y, para evitar dafios en &
motor, no deberd ajustarse a un regimen de-
masiado allo.

Para reglarlo, aflojar la contralusrca y girar
correspondientemente ei tornilio de tope (fle-
cha) de la palanca de ajuste del régimen de
revoluciones.

Una vez corregide debe volverse a precintar y
asegurar fa posicién del tornilio de fope.

Para ello. utilizer los alicates de precintado
KM-153 v ef precinto de gases de escape con
of correspondiente alambre.

Control ¥ sluste de @ bomba de nyeccitn
(Bogohd

fetirar det filtro de aire ef twbo fiexible de
aspiracion.

Desenroscar el tubo de carga de aire de la car-
casa del filtro.

Retirar el respiradero de la carcasa det ci-
gliefal.

Dasembornar la resistencia adicional.
Desenroscar de ia carcasa del filtro de aire el
titro v el twbo flexible de degresién.
Dasenroscar fos tornillos de fijacion del lubo de
aspiracion

Aftojar las luercas exteriores de fijacion del
twho de aspiracion v retirar 1 tube de aspira-
cién junio con la carcasa del filto de aire
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Retirar el filtro de aire con ayuda de KM-G68 (en
15DTR) o con una herramienta de tipo corrien-
te en el mercado.

Retirar fas tuberias de inyeccién para los gilin-
dros 1y 2.

Desenroscar del cuerpo de distribucidn de e
homba de inyeccion el tornilio de tapdn.
Girar el ciglenal hasta la marcacion de «pm.s.

SISTEMA DE ALIMENTACGION
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Girar el cigiiefal aproximadamente 60 "Cen la
direccion contraria a la del giro del motor {des-
plazar aprox. 60 °C la marcacién de p.m.s. dis-
puesta en la polea del cigienal en direccidn
confrania a iz de las aguias del rejoj).

Ajustar ef micrometro a 0,0 mm.

Controtar ol ajuste girando ligeramenie ef ci-
ghiefal hacia una y otra direccion,

Girar el cigiienal hasta el pm.s, v leer la indi-
cacion en el micromatro

Valor prescrito:

- 18DTR = 0,88 mm.

- 168DA = 0,90 1 .05 mm.

- 170 = 0,80 + 0,05 mm (Bosch).

- 17D = Valor indwvigual — 0,15 mm {CAV).

Enroscar el soporte para micrémetro KM-226-A
en ¢f taladro para el tornillo de tapdn en ef cuer-
pa de distribucidn vy colocar en et dispositivo
de fiiacion &l micrdmetro MKM-571-A sin la ca-
beza palpadora o cusiguier otro micromeatio de
tipo cormente.

Con urt destornillador, desconectar ef aumen-
tador del régimen de revoluciones de arrangue
en frio.

Ajustar el micrdmetro a una carrera de minimo
1.0 mm en cuanio el palpador del micrémetro
apoye en el embolo de la bomba.

Afiojar fas tuercas de fijacién de ia bomba de
inyeccion y tornilos de ajuste en el soporie de
la bomba de inyeccion

Girar la bomba de inyeccion hasla alcanzar un
valor de 068 mm en 15DTR {080 mm en
160A/0B0 mm o valor individual {CAV) en &l
70}

Valor demasiado alto: girar fa bomba de inyec-
cidn acia ef motor.

Valor demasiado bajo: atejar del motor la bom-
ha de inyeccion.

Apretar las tuercas de fijacion v iornilios de

ajuste en el soporie de la bomba.

Pares de apriete prascritos:

- Bomba de inyeccion al blogue motor:
2.5 daN.m

- Bomba de inyeccién al soporte: 45 daNom.

Enroscar el tornilio de tapdn en el cuerpo de

distribucion junto con una nuava arandeta de

cobre.

(Par de apriete prescrito: 2,0 daN.m)

Montar el filtro de aceite.

Montar las tuberias del combustible.

Enroscar ia carcasa del filtre de aire junto con

el tubo de aspiracidn y una junta nueva.

{Far de apriete: 3,0 daN.m)}

Conectar el respiradero del carter de! ciglenal

y adaptar a la carcasa del filtro de aire, el filiro

de combustible y &l tubo flexible de depresidn.

Conectar la resistencia adicional.

Montar ! tubo flexible de aspiracidn del alre.

Conectar el cable a masa de ia bateria.

Aluste de iz bombs de inyecoidn Tav

Ajustar el régimen de revoluciones del raletf su-
perior @ inferior.

1.-Tapédn roscadeo para montaje dispositive me-
dicidn.

2.-Placa fabricacion.

3 -Valor ajuste individual de la bomba.

Régimen de revoluciones inferior del ralentt: fle-
cha inferior.

Reégimen de revolucionas superior del ralentl:
flecha superior.

# It P A in

Desenroscar ol tapdn roscado.
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Enroscar & micromelro MKM-571-B junto con
et dispositive de medicidn KM-620.

tievar a cabo e procesc de verificacion y de
aiusie.

Desenroscar ¢l micrameiro junic con ef dispo
sitive de medicion.

Enroscar ef tapon roscado.

Desmontar la tapa de la caja det embrague
Girar 2l cigilefial en la direccion de giro del mo-
tor hasta que la muesca de la marca de
«@.m.so se encuentra aprox. 5 om antes de la
punta del ingicador.

Atornillar i dispositive de medicidn KM-226-A
con anilio de estanqueidad de cobre y el micro-
metro, apretando ligeraments.

Llevar ef micrdmetro a «On

Sequir grando et cigliefial hasta que la mues
ca de la marca de p.m.ee v la punta del indi-
cador esién una frente a olra

Leer el valor de medicidn.

Si no se cansigue el valor de aiuste, corregin &
reglae.

Desmentar, para alio, el recubrimientc de la
correa dentada.

Soltar los tornillos en ef pifidn impulsor.

Corregr ¢l regiaje de la bomba con la herra:
mignta Kii-541.

Centrolar una vez mas &l reglaje.

Girar hacia atras ef cigiefal unos 80°. Macer
coincidir la marca de wp.m.s». Leer o valor de
medicion,

Afimnzar los torniflos del pifidén de la bomba
tontar el recubrimienio de la correa dentada.
Desmoniar &l micrémetro con dispositive de
medicion.

Martar e! tornilio de cierre central con aniflo de
estangueidad nuevo.

Cotocar ta tapa de la caja del embrague.
Ajustar & régimen de revolucionss SUperior e
inferior del ralenti.

Régimen de revoluciones inferior det ralertl: fie-
cha inferior

Regimen de reveluciones superior del rafantl:
flacha superior
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Pégimen de revoluciones inferior del ralentt: fle-
cha inferior.

Régimen de revoluciones superior del ralenti
flecha supernor.

poin dael alaniioma
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Desmontar v montar la caja del filiro de aire jun-
to con el multiple de aspiracidn.

Desmontar las tuberias de inyeccion y ia ube-
ria de retormnc de combustibie,

Retroceder fa goma de recubrimisnto y desem:
hornar el ¢lectroiman de conexitn,

Desenroscar ef electromman de conexion,
Cnroscar Un nuevo eleciroiman de conexodn
provisto de un nuevo anilo de unta
Ermbornar el eleciroiman de conexitn y colocar
sl recubrimiento de goma.

Conectar 1as tuberiag de combustible.

Tirar del cable del iman de conmuiacion



OPEL KADETT

SISTEMA DE ALIMENTACION

Dresenroscar el imén.

Pasar el enchufe del iman viejo al nuevo.
NCTA.-Al hacer ¢f cambio del enchufe, prestar
atencién &t par de apriste ya que exisie ef pe-
ligro def contacitc & masa en &l cuerpo dal imén
s1 se@ apriefa demasiado fuerte,

Atornillar el imén de conmitacidn con un aniflo
de estanqueidad nusvo.

e

Hetirar del filtro de arve e! tubo flexible de aspr-
racién de alre.

Desenroscar de la caja del filiro de aire y de la
culata ef tubo de aire de carga.

Retirar ef respiradero del carer del cigiiefal v
desenroscar del filtro de aire el ubo flexiple de
depresion.

Desconectar la resistencia adicional.
Desenrogcar de la caja del filtro de aire el filtro
de combustible.

Dasenroscar fos tomillos de fjacidn del tubo de
aspiracion

Atlojar las tuercas de hjacidn exienores del
tubo de aspiracién v retirar el tubo de aspira-
cion junio con la caja del filtro de aire.
Desmontar el Hiro de aceite con la herramien-
ta Km-668 o con oira cualquier herramienta de
fipo corriento.

Retirar de la bomba de inyeccién v de los in-
veciores las tuberfas de invaccion

Desenroscar del revestimienic superior de la
correa dentada ol soporte de la fuberia de de-
presion, el cable de conexidn de la dinamo v
los tubos flexibles del agua.

Desenroscar el revestimiento superior de la
cortea dentada,

Poner el molor a la marcacién de p.ms. vy co-
locar los tornilos de fijacion del p.m.s. enia rue-
da del &rbol de tevas v en la rueda de acciona
miento de la bomba de combustible.

Sohtar la fgackdn del rodiio fensor de la correa
denmtada y desenganchar el muelie

Desernoscar dal pinon del arbot de levas la brr-
da y retirar la corrsa dentada.

Dasenroscar la erca de fijacidn de 1z ruede
de accionamiento de la bomba de inyeccién y
desenroscar el tornillo de fijacion del pms
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Extraer la rueda con la herramignla KM-651.
Prostar atencidn en que no se extravie la cufa.

Desenganchar el cable del acelerador.

Retirar of seguro de la cazolela y expulsar ia
cazoleta.

Desenganchar el cable de mando de su so-
porte.

Retirar de ia bomba de inyeccidn los tubos
fiexibles de agua y separa la unién de enchufe
del bicgueo magnético (magnestop).

Desenroscar las tuercas de filzcion de fa bom-
oa de inyeccién y los tornillos de ajuste en et
sopotie de la bornba de inyeccion,

Extragr ta bomba de inyeccidon del comparti-
mento del motor hacia arniba.

Montar el soporte de la bhomba de nvecsion en
{a nueva bomba.

{Par de apriste: 4,0 daNm)

Colovar fa bomba de inyeccion.

Apretar los tomifios de fijacidn sélo 2 mane.
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Desmontar fa bomba de inyeccion por el sopar-
te {flechas).

Introducir fos torrdlios en el pifion impufsor de
la bomba.

Girar el cubo de fa bomba hasta el tope, en di-
reccion coniraria a las agujas del reloj, por de-
farte del pifion impulsor en ef agujero oblongo.
Apretar ligeramente los tornidlos para evitar un
giro al efectuar las operaciones siguientes!
NOTA-Los crificios roscados y los agujaros
oblongos coinciden en ura scla posicion.
Mantar la bornba de inveccion v el pifdn imput-
sor de fa bomba.

Uevar la bomba de inveccion al 19 cilindro
Para efto, girar el pifién impulsor de la bomba
hasta gue la marca esté hacia arriba en la po-
sician vertical,

La bomba estd ahora en la conexitn «Dn.
Maoniar fas tuberias de inyeccidn v la tuberia de
refomo

introducir el cable en el imén de conmutacion
Soltar el tornillo de sujecidn del pifdn del arbol
de ievas.

Utitizar para ello una ffave de boca plana como
contraapoyo en el hexdgono del drbol de levas.
Colocar fa correa dentada v tensarla.
Controtar el ajuste de la marca de «p.rm.sy en
el volante v corregirla si es necesario

SISTEMA DE ALIMENTACION

Aoretar ligeramente af pitdn del drbol de fevas.
Utilizar |2 herramienta K488 como contragpo-
yo pare evitar un giro respecto al arbol de
levas.

NCTA -Observar el par de apriete especificado
Apretar el pifion del arbot de levas.
NOTA.-Cbservar 2l par de apriete especificado
Montar la bomba de vagio.

Colocar la tapa del carter del drhol de levas

Extraer el tornilio de cierre central.

Atornillar ef soporie del micrometro Kiv226-A
con un anillo de estanqueidad de cobre
Colocar el micrometro.

Girar el cigdiefial hacia atrds contia la direcsidn
de giro del motor aprox. 5 om.

Llevar fa escala de medicion a «0».

Colocar el cigliefial en fa marca de «p.m s en
ta direccion de giro del motor.

Afiojar fos tornillos figeramente apretados, en el
pifidn de la bomba v girar e cubo de la bomba
ocon KiM-541 hasta que se consiga el valor de
ajuste.

Apretar ligeramenie los Tomillos del pificn de fa
homba.

Control del reglaje de fa bomba.

Girar hacia atrds ef ciglefial unos 90° v fevario
de nuevo al qp.m.s.» en la direccion de giro de
molor.

3i no se alcanza el valor de sjuste. correqir el
reglaje

Apretar los tormitios en el pindn de s bomba
tras efectuar fa correccién. Utlizar, para elfo,
harramienta KMA4B8, como contraapoyo para
evilar un girg.

Montar el recubrimiento de fa comrea dentada.
Colacar la correa rapezoidal, tensarla v sujetar
el alternadaor,

Desmoniar ef mictometro con soporte. Montar
el ternifio de cierre central con un nuevo lomi-
lio de estangueidad de cobra.

Montar la tapa de ia caja del embrague.

Comprobacion de e inyeniorey (1

Desrnontar y rontar 1a caje dal filtro de aire jun
10 con e colecior de aspiracion
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Desmontar fas tuberias de inyecoidn v iz lube-
ria de retorno de combustibie

Desenroscar de la culata fa tuerca de racor jun-
o con el portainyector

Controlar el invector con el aparato de control
Bosch EFEP-60-H en cuanto a forma de chorro,
hermeticidad, presion de abertura. Observar
para ello las mstrucciones de manejo del apa-
ralo.

Utitizar siempre aceite de contrel 0181 v 11 de
ia marca Bosch o puro compbustible diesel para
&l control

Cen un movimiento rapido de la palanca del
dispositivo de control, con 4 a & movimientos
hacia abajo por segundo, ef chorro de invec-
cion ——debe salir bien repartido, Fmpio, en for-
ma de cone estrecho-— sin chomo difuso.
NOTA-El manometro debe permanecer cerra-
to durante este control,

Para controlar la hermeticidad. se abre sl ma-
németro y se acciona la palanca det dispositi-
vo de conirol hasia que el indicador del mand-
metro indique 20 barios.

El inyector es hermélico ai. bajo esta presidn,
no gotea.

Antes de controlar la presion de abertura, debe
accionarse repetidas veces la palanca de ia
Bomba para limpiar ef invector, con el mandme-
fro desconeciado.

Para el control, poner en marcha el mandme-
tro, presichar a fondo lentamervte a palanca
manual v elevar ia presién hasta que salga un
chorro del inyector,

Leer la presidn en el mandmatro.

St fa presidn indicada por el mandmetro no
correspondie a la presion prescrila de abertu-
ra, de 152 hasta 162 bar, debe ajustarse ef in-
yector colocande o retirando arandelas de
compensacion en ef muelte de presidn,




Coilocar la cufia y enroscar {a rueda de accio-
namienio de ta bomba de inyeccidn

Bloguear la rueda con el tornillo de fijacidn del
pun.s.

{Par de aprieie: 7.0 daN.m.}

Colocar ja correa dentada v lensaria,

Colocar la brida en la rueda del &rbol de tevas
y maontar ef revestimiento superior de |z correa
dentada.

Desenroscar el tapon roscado del cuerpe de
distribucidn ar: la bomba de inyescion

Enroscar e soporte de micrometro KM-226-A
en ef taladio del tapon roscado del cuerpo de
distribucion y adaptar an el digpositivo de st
jecidn el micrometro KM-B71-A, sin palpadoar, 0
un micrometro de tipo corrients.

Con ayuda de un destorniliador, neutralizar &
aumento del régimen de revoluciones de arran-
que en frio.

£n cuanto el palpador del micrémetro logue e
émibclo de la bomba, ajustar el micrdmelro &
una embolada de 1.0 mm

Girar ef cigiefal aprox. 807 en direcaign con
trasia & la det giro del motor {girar &0°, en di-
receién contraria a las agujas del relo], la mar-
cacion del pm s en la polea de la corea cled
cigliefial}.

Ajustar 8l micedmetro & 0.0 mm
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Curando igeramenie el cigiiefial en una y olra
direccién, coregir el ajusie

Girar ¢l ciglienal en su direccidn de giro hasta
el p.ms. y leer el valor incficado por e mi-
crémetro

valor prescrito: 0.68 mm.

N

Girar 1a bomba de inyecoon hasta alcanzar &

valor de 0.9 mm

Valor axcesivor girar 1a bomba de inyaccién ha-

cia el motor

Vator insuficiente: girar la bomba de inyeccion

alejéndola del motor,

Apretar las tuercas de fijacion y fog tornitios de

ajuste en &l soporie de fa bomba.

Pares de apriele prescritos:

. Bomba de inyeccidn al blogue moton
2.5 dapdm.

- Bomba de inveccion al soporte: 4.0 daim.

Eruoscar el tapén roscado del cuerpo de dis-

tripuciGn junto con dna nueva arancela de

cobre.

tPar de apriete prescrito: 2.0 daiN.m)

Montar el fiiltro de aceite.

Montar las tuberias de combustitle.

Enroscar la caja del filtro de combustible con

colector de escape y una nueva junta.

(Par de apriete: 3,0 dalN.m }.

Montar el respiraciere del cérter del ciglefial, el

subo flexible de depreston vy et filtro de combus-

finte en 13 caja det fillro de afre.

Conectar la unidn de enchufe del magnesiop y

encajaria en el soporte de la bomba de in-

yecoion.

Conectar la resistencia adicional.

Montar el tubo flexible de asphacion de are.

Conectar o cable a masa de la bateria

= i pomiha g8 NYRCCHN

Adlojar la tengieta tensora det alternador v e
tirar ba correa trapezoidal,

Dasmontar ¢l revestimiento superior e inferior
de Ia corres dentada.

Desmontar la tapa de la caje del embrague
Desmontar 1a bomba de vaclo.

Desroniar a tapa del carter det &rbof de levas

OPEL KARETT

Girar el cigliefal en 1a direccién de giro del mo:
tor hasta que la marca de «p m.s.s coincida con
15 marca en la bomba de inyeccion

Soltar ios lormillos de swecon de la bomba de
agua, girar la carcasa con KM-B0G-A, aflojar la
corrsa dentada y retiraria

Sotrar os lorniios 3y ia twerca t en el phon
de la homba.

Montar &l dispositive de exiraccion Kh-532.
Exiraer ol pifdn de la bomba del arbol impulsor

Desmonlar 85 fuberias de nyecadn, 1a twberla
de retorno v tirar dei cable del wnan de con-
mitacion
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Desmontar af fitro de combustible con sopor-
e Desmontar las tuberias de inyeccion en la
homba v los inyeciores. Tirar de tas wberfas de
retornce. Desatorniflar los inyectores con la fia-
ve de montaje KM-133-B y conactar el aparato
de confrol del inyector.

Controlar &l inyector con el aparato de centrol
Boach EFERP-60-H en cuanio a forma de chorro,
hermeticidad, presion de aberiura, Qbservar
para ello ias insirugciones de mansjo del ape-
ralo.

Utilizar siempre aceite de controf (161 v 11 de
la Fa Bosch o purs combustible dieset para &
control.

Con un movimienic répide de ia patanca def
disposttivo de conirol, con 4 & & movimentos
nacia abajo por segundo, et chorro de inyec-
cion debe salir bien repartido, fimpio, en furma
de conc estrecho ~—sin dispersion,

NOTA-ED manometro debe permanscer cefma-
do durante esie control,

Fara controlar la hermeticidad, se abre el ma-
németro y se acciona fa palanca det dispositi-
vo de controf hasta que el indicador del mand-
metro sefale 100 kPa sobrepresicn.

E! inyector s hermético & no cae gota alguna
de la boguilla en el transcurso de 10 segundos.

Antes de controlar iz presion de aperiura, debe
accionarse repetidas veces la palanca de la
homba para impiar el inyector, con el manome-
tro desconeciado.

Paca el control, poner en marcha el mandme-
tro, presionar a fondo lentamente la palenca
manual y elevar ta presién hasta que salga un
chotro del inyector. Leer la presion en el ma-
nomeatro.

Si el valor leido en al mangmetio no Correspon-
de a la presion de apertura especificada, debe
sjustarse de nuevo el inyector poniendo o sa-
candg arandelas de compensacion en el mue-
lle de presidn.

Las arandelas de compensacion se encuentran
en espesores enire 1.0 mm y 1,85 mm con una
graduacidn de 0.05 mm. Una difersncia de
¢,10 mm en el espesor de las arandelas cotres-
ponce a una diferencia de presidn de aprox.

Desmontar y montar fa caja del filro de ake junr
to con & coleclor de aspiracion,

Desmaniar las fuberias de inyeccidn y la tube
iz de retorno de combustible [Retener con
ung llave de horquilla.}

Desenroscar de la culata la tuerca de racor jun-
to con el portainyector.

Para ello, uliizar una llave de insercion larga.
ancho de boca 22.

Tensar el inyector por la tuerca de racor en un
tornillc de banco v desenroscar el portain-
yactor.

SISTEMA DE ALIMENTACGION

Exiracr del cuerpo del invector la aguja v Him-
piarla minuciogsamenta con gasoleo limpio

Comprobar si el asiento de fa aguia det inyec-
ior pregenta delerioros O asperezas y si el ter
tén da nyeccion estd desgastado o dafado.
Alejar el hollin det inyector con una aspatula de
madiera.

NOTA -No tocar f inyector & su aguja con ob-
jetos de metal o tela de asmeril.

L.os inyectores deben limpiarse siempre indivi-
duaimente para evitar una corfusion de agujas
y de nyectores.

La aguja debe moverse libremente y pasar al
inyectar pof su propio peso.

introducir la aguja en el inyector y aste en su
soporte y apretar el portainyacion

{Par de apriete: 5,0 daN m.)

Montar el inyector provisto de un nuevo znilto
de junta.

{Par de aprigte: 5.0 daN.m.)

Limpiera de reyaaiay
Desmontar & filtiro de combustible con soporie,
Desmontar las tuberias de inyeccion en la bom-
ha e inyectores.

Exiraer las tuberfas de retorno de 1os soportes
de los inyectores y desenroscar 108 soportes
can la llave de montaje.

Tensar entre mordazas de metal dulce en el tor-
nifio de banco el soporie del inyecior para de-
sarmar el inysclor.

Limpiar el inyector v 1a aguja, asi como &l resia
de piezas en combustible Diesel Impio.

Controlar st &l asiento de la agua del inyactor
na sufride golpes o tiene asperezas y &l
gorrén estd gastado o averiado.

Dsholiinar €l inyector con ayuda de una aspé-
tula de madera.

NOTA -No iocar ef inyector o su aguja con ob-
etos de metal o tela de esmaeril,

Los inyaciores ceben limpiarse siempre incibvi-
duaimente para evilar una confusion de aguias
y de inyeciores

OPEL KADETT

La aguia debe moverse libremente y pasar al
inyector por su propio pesa.

Introducir ia aguja en el inyector vy éste en su
soporte, y apretar dicho soporte al par de aprie-
te especificado.

Montar el inyector, utilizande siempre un anilio
de estancueidad nuevo

Observar, el par de apriete especificado.

Ge CArYR

Exiraer de la caja det filiro de aire el tubo flexi-
nte de presidn entre fa caja del Hitro de aire y
la caja de presion de ia bomba distribuidera de
iryeccion

Empaimar un wbo Hexivle adecuado a fa tubu-
ladura de empalme en la caja del filtro de ake.
Equipat ef mandmetro de la bomba de presion
y de vacio (Fa. Kent-Moore) con fos cormespon:
dientes adaptadores y coneciatio.



OPEL KADETT

Poner el motor en marcha vy elevar ef régimen
de revoluciones sin carga.

La presién de carga deberd aumentar ahora &
0,4 bar como minimo.

D& no ser asi, debera comprobarse por lo pron-
o el correcto estado de dodo el sistema de as-
piracion antes de poder comprobar el ajusie
del regulador de la presion de carga.

Si el ajuste del regulador de la presion de car-
ga es correcio, 8s necesario reemplazar ef tur-
beoalimentador por ser insuficients su rendi-
miento.

: presinn de

Desmontar el colector de escape.

Extraer del turboalimentador el tubo flexible del
regulador de la presion de carga.

Coneclar al empaime del regulador de presion
la bomba de presién v vacio de la vasa Kent-
Moore

SISTEMA DE AUBMENTACION

Si el valor de medicién es inferior a 2 mm: Des-
hacer ta presidn, acortar la varifla requiadora v
repetir la medicion.

Siel valor de medicion es superior a 2 mm Des-
hacer fa presion, alargar la varilla reguladora y
repetir la medicién.

Una vez finalizado el sjuste, montar de nuevo
el turboalmerdador junto con e colector de
escape.

DA et e
B i G

Desmontar ef colector de escape (con fur
bozlimeniador).

Desenroscar de la caja de empaime la placa de
seguridad de los tubos del liguide de refrigera-
cion v exirasr estog ditimos de la caja de
empaime,

hedir la distancia desde la caje del regulador
de presion y la tuerca de gjusie.

Con la bomba manual, tomar yna presion de
0.9 barios en &l requlador de presion

Bao esta sobrepresién. la vardla reguiadora de-
berd desplazarse 2 mm en el ragulador de
Dresian

Desenroscar del turboalimentador 2 cag de
empalme.

Desenroscar del soporie en la brida del wbo
flexible de retorno de aceile v del turboalimen-
tador iz tuberfa de presidn de aceite

Desenroscar del turboalimentader la brida del
fubo flexible de retorno de aceite
Retirar la unia vieja.

Desenroscar del turboalimentador el colector
e escape

Desconectar del turboalmentador el tubo fiexs-
ble de presidn del reguiador de presién de car-
ga y desenroscar el regulador.

Abrir ! tornilio de ajuste y retirar ef regulador
de presion de carga.

Con ayuda de un destornillador, expulsar ¢l ank-
fo de segundad del ganche de ajuste v retirar
el gancho de ajuste.

Enganchar e gancho de ajuste vy asegurarlo
con el andllo de seguridad.

Enroscar al gancho de ajuste el regulador de
la presion de carga junio con & tomifio de
ajuste.

Enroscar el requiador de la presion de carga al
turboalimentador,

Empalmar al turboakimentador ¢ tubo flaxible
de presitn del regulador de ia presidn de car
ga y apretar la abrazadera,

Enroscar of colector de escape al turboali-
mentador.

{Par de apriete: 3,0 daN.m)

Enroscar &l turboalimentador la brida de fa tu-
beria de relorno de aceite provista de una jun
ta nueva,

Limpiar primeramantie las superficies de her
metizado.

Enroscar la tuberla de presitn de aceite, pro-
visia de aniflos de junta nuevos, af turboalimen-
tador v af blogue motor.

Enroscar la tuberia en la brida def tubo fexible
de retorno de aceite.




Erroscar la caja de empalme para 10s whos cled
liguido de refrigeracion
Utilizar juntas nuevas

5

Encajar en la caa de empalme tog tubos del Hi-
guide de refrigeracion provistos de anilios de
junta nuevos y fiiar con la placa de segundad
Montar e colector de escaps {con turboa
limentadar}.

Comprobar y ajustar ia presién de carga.

Desernoscar del coleclor de escape la chapa
anlilermics

Desertoscar del turboalimentador ef lornilio
hueco de la tuberia de presidn de aceite y de-
senroscar la tuberia del soporte en la brica det
wubho texible de retorno de acelie

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desenroscar del biogue moiar el tornilio hueco
de la tuberia de presion de aceite y retirar ia
tuberia

{Gale aceite.)

Soltar las abrazaderas det fubo flexible de re-
wormo de aceite.

Desenroscar el apoyo del huboalimentador

Desapalancar del bloque molor fa tubutadura
de retorne de aceile v el casquilio tensor de la
propia tubuiadura.

Lirnpiar fa tunuladura de relorno de aceile y co-
locar un nuevo casquillo tensor con fiouide de
sequridad.

Cncajar la tubuladura en el blogue molor

OPEL KADETT

Enroscar @l furboalimentador ta fubuladura de
retorno de aceite provista de una junia nueva.
Enroscar fa tuberia de presion de aceite al tur-
boalimentador y al bisgue motor, y farla al so-
porte de la tubuladura de reforno de aceile
Litilizar anilfos de junta nuevos.

Empalmar &l tubo flexible de retome de aceite
y apretar las abrazaderas

Enroscar la chapa antitérmica al colector de
ascape.

Comprobar el nivel del acette y corregirio si fue-
$@ necesario.

Mesmoniar el colector de escaps {con (Ur-
noatimentador).

Desenroscar la placa de seguridad de los -
bos del tiquido de refrigeracidn y exiraer astos
{timos de fa caja de empalme

Desenroscar del ‘urhoshmentador la cap de
empalme




OPEL KADETT

Extraer del reguiador de la presidn de carga el
tubo flexible de presidn v dasenroscar def tur
boalimentador el regulador de fa presidn de
carga.

Abrir el tornitio de ajusie y retirar el regulador
de la presion de carga.

£

Enroscar ef nuevo regulador de la presion de
carga al gancho de ajuste junio con ef tornitio
de ajusie.

Erroscar el regulador de 1a presién de carga al
turboalimentador,

Enroscar al turboalimentador ia caja de empal-
me para los tubos del fiquido de refrigeracion
Utilizar junias nuevas.

Encajar en fa caja de empalme los tubos flexi-
bles del Hguido de refrigeracidn provistos de
anifios de junta nuevos v fiar con la placa de
seguridad.

Montar el colector de escape {con turboa
limertador}.

Ajustar el regulador de la presion de carga.

Extrncoidn del radiador de aceite

Retirar el tubc flexible de aspiracion de aire
Extraer de la tapa de véividas el respiradero dal
carter def ciglienal

Soitar las abrazaderas def tubo de aspiracion
enfa caja def fillro de aire v en o} tubo de aire.
y relirar &l tube de aire completo

rdeia caa del hitro de are e uho
¢ oarga

SISTEMA DE ALIMENTACION

tesenvoscar de la culata los dos soportes (para
al twbo de aspiracion v para el iubo de aire de
cargal.

Extraer del blogue motor el tubo de gula para
2 varilla de medicion del aceile

Lesenrosear of tbo de aspracon del sopaorte
en el iube de preson de carga

Aflogar fa abrazadera del tubo de arne ds carga
en af turbeabmeniador v exiraer el lubo de arve
de carga del recinto del motor

VLU o

Desmontar por compieto log {ubos fleubies del
agua enire el radiader de aceits v fa caja dei
termostato, respeclivamente la tubuiadura de
la culata,

(Sale figuide de refngeracién)

Desmontar o cartucho del filiro de aceile

o
-

Desenroscar del radiador de aceite of tormiilo
hueco

Desenroscar del blogue motor ef tomillo de -
jacion del radiador y relirar el radiador

Antas de montar el nuevo radiador, fimpiar lag
superficies de hermetizado con e blogue mo-
tor y aceitar con aceite de motor ef anilio de jun-
ta del radiador de acsite.

Enrosear séio a mano el radiador con el tornito
de fijacion al blogue motor.

Erroscar el radgiador de aceite con o tornilo
hueco &l blogue motar.

(FPar de apriete: 3,0 dal.m)

Apretar gl torniflo de fijacion del radiacior
Montar los tubos flexibles del agua v apretar
las abrazaderas.

Montar ef cartucho de! fillro de aceaite
Enroscar a la caja del filtro de aire & lubo de
aire de carga proviste de una nueva junta, apre:
tar la abrazadera de tubo flexible en e turboa-
limentador y enroscar &f soporie en fa culata y
el soporte del tubo de aspiracion.

Montar el tubo flexible entre & b de aspira
cion y la caja del filtro de aire, v conectar e res.
piradero del cérter del ciglenal

Comprobar os niveles def aceite del motar v
del Hgquido de refrigeracion, v corregilos en
¢aso necesarno,

Retirar ol tubo flexible de aspiracion de aire de
la cala del filtro de aire v del depdsite de
regsonancia

Extrasr de la tapa de vélvulas ef respiraders del
carter del ciglenal,

Aflojar la abrazadera del tulo de asniracion en
ia caja del fillro de alre v en & propio tuboe de
aspiracion y retirar 8l tubo flexible completo.
Desenroscar de 12 caja del fitro de ane al fuho
de aire de carga




Reilirar de la culata los dog soportes {(para &l
tubo de aspiracion v para sl tubo de aire de
cargaj.

Exiraer del blogue motor el be de gula pars
la variia de medicidn del aceite

Desenroscar del separte en el twbo de are de
carga e tubo de aspracion de aire.

Soltar la abrazadera del tubo de awe de carga
en el twhoalimentador v extraer del cormparti-
mento del mofor el fubo de aie de carga.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desmoniar compietes los ubos flexibles del &
quido de refngeracion entre el radedor de zoel-
te vy la caa del termosiaio, respectivamente lex
tubuladura &n la cuiata.

{Sale liquido de refrigeracion.}

Nesenroscar del blogue motor la iubuladura de
empalme

Con ayuda de un destornillador, apatancar de
la tuhuladura de empalme el fermosiaio.

Antes de montar el nuevo lermostato, limplar
las superficies de hermetizade en fa tubuladu-
ra y en el blogue molor

Colocar una nueva junta en fa tubudacra

introducir cuidadosamenie en la tubuladura,
hasta €l fope, 8l nueve termostalo,

Utilizar un iubo adecuado a fin de eviiar de-
terioros.

Ervoscar & la culata la fubuadura provista de
une nueva jnia.

{Par de aprigie: 3,0 daNm.}

Montas los tubos flexibles det Hguido de refr-
geracion v apretar las abrazaderas de j¥ials
flexible

itroducir en el biogue motor ef tubo de gula
para fa varila de medicidn del aceite provisio
de un nuevo anidlo de junta.

Encoscar a la caja del fillra de aire el fubo de
aire de carga provisto de una nueva junta
Apretar la abrazadera de fubo fexible en el
turboalimentador.

Enroscar el soporie enta culata y el soporie del
tubie de aspiracion.

Montar el tubo flexible entre el tubo de aspira-
cidn v ia caja del filtro de aire, y conectar el res-
piradero del carter del ciglehal.

Comprobar el nivel gel liguido de refrigaracion
y corregirio st fuese necesario

taster de adrugion

Desmontar ef radiadar

GPEL KADETT

Desenroscar la rejlia del radiador v retiraria
Soltar la abrazadera del tubo de ae da carga
en el wrboalimentador,

Desmontar el tubo de aspiracion de aire vy de-
serwoscar de ia caja del fitiro de aire el tubo de
awe de carga

Desencoscar de la culala el soporie vy retirar el
tube de aire de carga

Dasenroscar del turboalneniador la chapa an-
niérmica y retirarla

Uesenroscar de fa tubuladura de empalme del
tirboalimeniador el luho de escape delantero




QPFEL KADETT

Dasenroscar del blogque motor af tomilio hueco
de la luberia de presidn de aceite

{>ale acelie )

Aflojar la abrazadeara del lubo flexible de relor-
no de acete v sacar el 1ubo Hexible complsto

Desenroscar del blogue mofor e apoyo del
turbaatmantacior

Deservoscar def colector de escape la chapa
aniitérmica v retiraria

Desenvoscar de la culata el soporle de 1ubo
flexible.

Softar ta abrazadera de tubo flexible v separar
et tubo flexible de la caja del termostato

SISTEMA DE ALIMENTACION

Dasenroscar del blogue motor {a tubuladura de
ampalme dei tubo flexible inferior del iguido de
refrigeracion v

axpuisar del lubo de agua

Desenroscar de ia culata & colector de escape
y retirario completo junto con & turboalimenta:
dor y fos tubos de agua.

Retirar la junta viefa del colector de escape

Fen pie)

Limpiar fas superficies de hermetizado del co-
lector de escape, culata, tubuladura de empal-
me para &l tubo flexible inferior del Houide de
refrigeracion v blogue motor (superficie de
maontaje de la tubuladura de empalime para el
tubo flexible inferior del liquido de refrigera-
cion).

Colocar juntas nuevas para et colecior de es-
cape y tubuladura de empalme del tubo Bexi-
e inferior del liguida de refrigeracidn.
Frroscar & la culata al colector de escape jun-
o con el turboalimentador v los tubos de agua.
(Par de aprieie: 3.0 daNm}

Calocar un anilio de junia nusva en el tubo de
agua, encajar en el tubo de agua le lubuladura
de empalme del {ubo flexible inferior del tiqui-
do de refrigeracion y enroscar al biogue motar,
Enroscar al blogue motor el apoyo del tur
boalimentador

Enroscar la tuberia de presion de aceite al wr-
boafimentador v al blogue molor, ¥ maniar &f
tubo flexible de retormo de aceite

Utitizar anifios de junta nisevos.

Enroscar a la culata e soporte de! tube de
agua, acoplar & wbo flexible a ia caja del ier-
mosialo v aprefar la abraradera de tubo flexi-
bie.

Enroscar al colector de escape la chapa an-
tilermica,

Envoscar ef tubo de escape detantero a ia -
bufadura de conexién del turboalimentador.
{Par de apriste: 7.5 dalN.m.)

Montar la chapa antitérmica an el turhoal-
meniador,

Enroscar el tubo de alre de carga 2 fe caje del
fittra de aire provisto de una junta nuava y apre-
tar la abrazadera de wibo flaxible en af fur
hoalimentador.

Montar el tube de aspiracidn de aire.

Montar el radiadar.

Extracsion dal oolector de admision
{180DATTDY

Quiter e tubo flexible de admision y &l tubo
fexible enire ta tapa de! carter det 4rbol de fe-
vas y fa caja dal fiftro de airs.

NI j

Desalomiflar el apoyo entre el miitiple de ad-
mision y el colector de ascape.

Desatorndlar el mulliple de admisidn con sle.
mento del fikro v la tapa de la cufata

Retirar ia junia

Limpiar la superficie de hermetizacidn y colo-
car una junta nueva.

Montar el mdltiple de admision
Mortar los tubos flexibles.

Linga de pscans

5

[

Motar 150TR

Motar 16014




REFRIGERACHIN

Soliar la abrazaders de sujecion delante del st
ienciador posterior, tirar del tubo v descolgar-
del bastidorpise e silenciador anterior con
o de escaps delaniero,

Desatorniliar el soporte y desmontar el siencia-

OPEL KADETT

Montar la abrazaders de sujecion, desplazar el
silenciador posterior con tube en el tubo del si-
ienciador anterior v enroscar con e seports al
bastidar-piso.

dar posterior con uho.

i3 instalacion nueva debe montarse, come s
glie, sin tension y de manera correspondiente
al piso det vehiculo, Utllizar siempre nuevas
piezas de sujecton

vy e gsoape

Desatornilar el 1ubo de escape delanters en
colecior de escape (en af 15DTR de la wbula-
dura de escape del turboalimentador).

En vehiculog con tubo delantero doble, motar

. ] ia abrazadera de sujecion v encaijar el tubo de
Colgar en el bastidorpigo 2! silsnciador ante-

. . escape central en & sitenciador anterior
rior con tubo y aniflog amortiguadores,

En vehicudos con tube delaniero simple, mon-
tar la abrazadera de sujecion vy encajar ef tubo
de escape delanterc en ef silenciador anierior.

Atorniliar e tubo de escape delantero en gl co-
lector de escape. (En el 1507TH en la tubuiady-
ra de empalme del turboalimeniador.)

A -Brida del 1507TH,
B -Brida del 18DA y 17D

En vehiculos con tube doble en fa parte delan-
tera, soltar el soporte para ef tubo defanterc.

En vahiculos con tubo doble en ta parte delan-
tera, alorniliar af lado de escape delantero v
central a fa bride articulada v sujetar & ubo de
escape delantero al soporte.

Pl
Utitizar una nueva junta

Alinear la instalacion y apreiar lodas las abra-
zacieras de sujeciin,

Hotor 1EDTR 1804 170
Capacidad 6.4 7.6 8.1
Concentracion de anticongelants:
—10°C 20 % 2% 26%
~2°C 34 % 34 % 34 %
-30°C 44 % 44 % 44 %
-4} °C 52 % 52 % 52 %
Tipo de radiador Flujo transy. Fido trangv. Flude fransy.
Superificie mdiador [omé) 1908 2000 2005
Comienzo aperiura termostaio 880 &1 *C @z2°C
Apertura total lermostato 106 °C e TN
dentificacidn termostaio B &1 w2
Tipo de termosiatc Bypass Hypass Bypass
M® aletas oel ventilador 5 5 &
[Hspogicidn de alelas ventitador Agimétrica Ashndirics Msimétrios
Digrnatro det ventilador 308 366 366
Acoiomamients det ventiador Sléctrico Eidotrico Eléctrioo
Conaxidn termistor 100 °C 47 °C 100 °C
Desconsxion termistor 45 °C g3°C 85 oG
Fension corres Kok 1
- Mueva 45 45 45
- Usads 2530 25830 3040
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Primeramente controtar ef estado de fisuras u
otros dafios en la correa trapezoidal.

Carreas trapezoidales deterioradas deben ra
ponerse.

La tension de ir correa trapezcidal debe me-
dirse con ef verificadar KM-128-A. Como super-
ficie de prueba debe elegirse siempre que sea
posible en el centro entre las dos poleas de la
correa trapercidal.

Colocar el verificador sobre la corrag trapezoi-
dal de manera que apoye sobre las gulas,
Presionar la palanca «H» hasta que el punzdn
haga conlacio con la correa frapezoidal.

Al tocar {a correa trapezoidal se escucha un
zumbido de aviso.

Leer en la escala del verificador of valor medi-
do y multiplicario por 100

Este valor corresponde a la iension de la correa
trapezoigal en M.

Tensidn de correas trapezoidales usadas:
450 N.

Tension de correas iraperaidales nuevas: 250
a 300N

Sila tension de |z correa frapezoidal no corres-
ponde a los valores prescritos, hay que aflojar
la bomba hidrdulica del soporfe y dei tensor.

REFRIGERACION

Con fa Hlave dinamomeétrica, ajustar de nuavo ja
lension de la correa trapezoidal v afianzar la
bomba hidrdulica al soporie v tensor.

Corregir el nivel del liguido de refrigeracion si
fuese necesario.
£n lugar del lapon roscado, envoscar en ¢ de-
posito de compensacidn un aparaioc de verii-
cacion apropiado

Adaptar la heramienta KM-471 entre e depd-
sito de compensacion y el aparato de ve-
rificacion.

Hacer gque el motor gire al ralenti v sometar a
oresion al sistema de refrigeracion.

Y

"

Los punios de permeabilidad se reconocen al
salir por elfos el liquido de refrigeracion.

Sila presion desciende sin gue tenga lugar una
salida del Hoquido de refrigeracion, puede que
exista una perdida interior del liguido de refri
geracidn en &l motor dabido, por ejempio, a una
junia de culata averiada o una griela en &l
blogue

Una vez realizada la comprobacion, retirar el
aparate de verificacidn v ia herramignta
Ki-471, y cerrar of sistema de rafrigeracion

Meflenar liquide de refrigeracion a través del de-
posito de compensacion hasta la marcacion
dalfis {frio).

Arrancar el molor v calentario hasia ko lempe
ralura de servicio,

£l sistema de refrigeracién se purga automati-
camenie (obaervar ef nivel del kguido de refri-
geracion vy cormegirio si fuese necesario).

Aflojar las abrazaderas de fubo flexible del iubo
de aspiracion an el furbocargador v en la caja
de! filtre de afre

Desenroscar de la culata ef soporle del whe de
aspiracion v ef empalme hacis ef tubo de aire
de carga.

Extraer del blogue rmotor el tubo de guia de la
varilla de medicion del aceite v retirar el wbo
de aspiracion

Desenroscar los lormifies de suecon del tubo
de aspiracion

Desenroscar los sornd
diador.



Soltar en el radiador la atwaradera det Wbo
flexible supstar del liquido de relrigeracion y
separar de ia tubutadura de smpalms el fubo
flexible.

Recoger el liquido de et

GEIRCIN

Dasconectar o anchule mulliple dal molon et
ventiladaor,

Deserwoscar del radiador fz tolva de aire junto
con el motor del ventiiador y exiraerla de sus
soportes nfenores trando de ella hacia amba

Retrar e ooiadon 1 grapa ge sapeians oo

traer o onkiacion doose ee

REFRIGERACION

Adaptar s ventilador & su efe y montar la gra-
pa de sujecion.

{Téngase en cuenta la posicién de moniaje)
Ernroscar de nuevo al radiador la tolva de aire
wnto con el ventilador y conectar el motor del
venbilador.

Montar el tubo flexible superior del liguido de
refrigeracidn v adaptar a la caja del termostato
af tubo flexible de desaireacion.

Frganchar ef cable de desblogued y enroscar
la chapa de suplemento.

introducir en ef blogue motor &l tubo de guia
de ia varila de medicidn del aceite provisto de
un aniflo de unta nuevo.

fdontar el fubo de aspiracion y enroscar & so-
porte al bloque motor junto con el tubo de quig
de 1a varila de medicidn del aceile,

Aefterar iguida de refrigeracion a fravés del de-
pésito de compensacion,

Tl sisterna de refrigeracion se purga auio-
maticamente.

v odet mygtor o
=

Desmontar el tubo flexible de admisidn de aire,
Sacar ef enchule mdltiple del motor del ven-
titador.

Desatormiltar del radiador & tolva de toma de
aire con el motor del ventilador v retirede de fa
qufa inferior tirando hacla arriba

Desalorniliar ef motor del venidador de la lolva
de joma ge aine

Desmaniar la tolva de alre junto con el mofor
cel ventitadaor.

Betirar del radiador el tubo flexible inferior del
liquido de refrigeracion y el tubo fexible que va
hacia el recipients de dilatacion.

Recoger @ liquide de refrigeracion

OPEL KADETT

Retirar del radhador con unos alloates las gra
nas oe cion & izquisrda v derecha

&

Desconectar el enchufe dal conmufador e
MICH.

Expuisar ef radiador de sus soportes superio-
res v exiraerio de sus soportes inferiores Hran-

go de &l hacia armba.

Encajar el radiador en sus soportes inferiores.
Alinear las gomas de fijacion v engrasarias §-
geramente para facilitar el montae.

Encajar ¢l radiador en sus soportes superores.
Colocar las grapas de sujecion y adaptar al ra-
diador ef tubo flexible inferior del liguido de re-
frigeracion y el tubo flexible de dilatacion,
Maorntar la tolva de aire junto con el ventitador,
Rallenar fiquido de refrigeracian a través del de-
posifo de compensacion.

Ei sistema de refrigeracién se purga auto-
maticaments.

Desmontar el tubo fiexible de admision de aire
Desatorniflar el tubo flexible de refrigerante in-
fericy en el radiador y recoger el refrigerante
que sale.

Desatornillar &l tubo flexible que conduce a fa
cémara de expansion en el raciador. Desenros-
car el tubo flexible de refrigerante superior,
Separar los cables eléctricos en el motor def
ventilador y en el detector de lemperatura
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Desenroscar ios tomifios de sujecion arriba a la
zquierda y a fa derecha, v exiraer 2 radiador,
con embudo de toma de are, del compartimen:
o det motor, tirando hacia arriba,

Colocar y afianzar ef radiador. Encajar v suje-
tar jos tubos flexibles de refrigerante. Efectuar
todos los empalmes de cables. Rellenar rafri
gerante por la cdmara de expansion hasta fa
marca «KALT» {frig).

NOTA -Como el radiador v 2l calefactor son de
aluminio, para evitar la corrosién no debe emr
plearse nunca ague pura pars e sistema de
refrigeracion

Emplear exclusivamente liguido anticongetante
~teriendo en cuenta el porcentae de mez-
cla—— con proteccidn confra el dxido.

mxtrmeoitn del tarmosiate

Abrir fa tapa del depdsifo de compensacion.
Retirar de fa tapa de la caja del lermostato &
tubo flexible superor del liquido de refrige-
racion.

Recoger el liquido de refrigeracion que salys

e

Deserroscar 1a tapa de la caja del termostato
Extraer el termostato de dos valvidas

Limpiar 1as superficies de hermetizado v colo
car el termosiato de dos vélvulas.

Montar la tapa de la caja del termosiato provis-
ta de una nueva junta

(Par de apriete: 3,0 daN.m.)

Colocar el tubo flexible superfor de liquide de
refrigeracion, reflenar fiquido de refrigeracidn 2
través del depdsito de compensacion

Fi sistema de refrigeracion se purga auto
maticamenie.

Abrir la tapa de la camara de expansidn

REFRIGERACGION

Desatorniliar la tapa del cuerpo del termostato
Hecoger ef relngarante que sale

Extraer of termostato.

introducy el termostato,

Utilizar un andio de estanqueidad nuevo.
Atorniflar ta tapa del cuerpo del termostaio
Rellenar con refrigerants hastas la marca
WAL Ty (fria).
Cerrar la tapa.

Altlojar v retwar la polea de la correa del o
patRratytal

Soltar los tornillos de fiacion de 1a polea de ia
bomba de agua vy retirar la polea,

Al extraer la polea, aprefar ligeramenme &l mo-
tor haca fa izguierda.

Desenroscar tos fornilos de fijacion de la hom-
ba de sgua.

Apartar del motor la dinamo vy extraer la hom-
ba de agua del compartimento del motor, ha-
cia abajo.

Recoger el dquido de refrigeracién que salga.
Extraer el conducto del canal de aguz en la cu-
lata y fimpiar la superficie de hermetizado de tz
bomba de agua en &l blogue maotor,

Colocar ef conducte del cangl de agua enla cur
tata, adaptar una nueva junta v mortar la bom-
ba de agua.

(Par de apriete: 2,5 daN.m)

Montar la polea de la bomba de agua.
Enroscar fa polea de a corea del cigliefal
(Par de apriete: 2,5 daN.m}

Colocar la correa trapezoidal v tensaria.
Rellenar liquido de refrigeracion a través del de-
pasito de compensacion,

Et sistema de refrigeracién se purga auto-
maticamenta,

Hetirar ef cable de masa de la bateria.
Desmontar el tubo flexible de refrigerante infe-
rior del radiador.

Purgar el refrigerantes.

Sujetar el tubo flexible inmediatamente des-
pués de la purga.

Soltar la lengteta tensora del generacor y rell-
rar ta correa frapezoidal Desmontar ef recubri-
miente superior e inferior de Iz corea dentada
Girar el cigiefial en la direccidn de gira del mo-
tor hasta que la marca del «p.m. s coincida con
la marca de la bomba de inysccion




Desatornillar 12 tapa del carier del arbol de

levas
Desmorar ia bomba de vacio

Soliar los lornidlos de suecion de la bomba de
agua y ladear la bomba con ia Have KM-308-A.
Aftojar la correa dentada vy retiraria

Aflosar & tormile de sujecon de la rueda del &r-
bol de levas.

Utitizar una llave de boca plana como contraa-
poyo en el drbol de levas.

Desmontar el redille de inversion v la chapa de
la pared trasera

Desmontar la bomba de agua.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Introducir 2 bomba de ague con un anilo de
estanqueidad nueve en sl plogue del motor,
Apretar los lornillos onicamente con la mano.

Montar ia'ghapa de la pared trasera y el rodillo
de inversion.

Colocar la correa deniada y tensarla

Apretar &f tornillo de sujecidn de la bomba de
agua.

Controlar si todas las marcas de ajuste coinck
den vy corregirlas st es necesario.

Apretar ligeramente el pifion del arbol de levas,
Controlar v ajustar fos tiempoes de mando de la
distribucion.

Apretar la ruada dentada del arbol de levas.
Montar la bomba de vacio.

Colocar la tapa del carter del arbol de levas.
Poner i tapa de la caja del embrague.

Montar ef recubrimiento inferior y superior de ia
correa deniada.

Colocar a correa trapezoidal, tensar v apretar
gl torndlo de fa lenglieta tensora

Relienar con refrigerante por la cémara de ex-
pansion hasta la marca «KALTy (fric).

Loy
RLLTD TR

Ki-332-8

llave

Para desmortar y montar & aparato de medi
cian de nivel de combustible

K-128-A
Aparalo

Para controlar ia
pazodal

tensidn de la correa fra-
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Kr-133-8
Liave
Para desmoniar y montar Ios surtidores

hKM-134

Llave

Pars soltar v aprefar los espéragos de la
culata,

K135
Adaptador para KiM-J-5907 & KM-488
Para controdar 1a presion del acerte det motor

Kii-153
Tenazas
Para precintar fa bomba de inyeccion

=

Ki-161-A
Extractor de cofineie
Para extraer la polea de correa el ciglens



OFEL KADETT

Kh-226-A

Dispositive de medicidn

Para ajustar ef comienzo de fa alimentacion de
ta bomba de myeccidn en union con un mi-
crometro

KM-232

Adaptador

Para comprobar fa presion del aceile con
KIA-498- A

Pmmmmw}

Khi-238-8

Carit de madicion

Fara sjustar los tiempes de mando de la dis-
tribLcton.

KM-251.07 (S-1211)

Placa

Para exiraer la rueda de aletas del impuisor de
ia bomia de agua

KM-263-A
Elevador
Para colgar e motor con elevador de motor, sin
cable de enganche, a la lengiiela tensora, con
mosguetdn de modeln usuai en el mercado

HERBAMIENTAS ESPECIALES

Kh-265 (512500
Feframisnta
Para armar la bomba de agua.

KM-302 {SW-56)

Casguilio

Para introducir a presion ef anilio de estanquei-
dad hasta &l tope en la carcasa de la bomba
de agua

Khi-328-8

Extractor

Para desrmontar el cojinefe de agujas en union
con ¥KM-460-A

KM-240-1-8
Juego de fresas para asientos de vahula.

KM-340-23

Vastagu

Para introducir las fregas de asiento de vahala
KhA-340-1

KM-340-24

Fresa

Harg el rectificado o escariado de los asientos
de valvula de escape v admision en unién con
Khd-340-23

KM-340-25

Fresadora de asientos de valvula {va incluido
en el wego de la fresadora de vélvulas
KbA-340-1.8) {correccion de 15 grados),

KM-348 (MW-111)

Elevador

Para presionar los resortes de valvuia con la cu-
lata desmoniada.

Con adaptador KM-B53

KM-412-9

Adaptador

Para apoyo del motor diesel OHC de 1.681en &
apoyo de molor Kiv-412

KM-A12-1 1A
Adapiador
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Kh-422

Herramienla

Para moniar a presion el aniio de estanguer
dad det soporte det drbal de levas

KM-448-A

Herramienta

Para extrasr y montar &l arbol imputsor det
cambio.

Para exiraer, en unitn con el contraapoyo Kuk-
ko 22-1

KM-450 0 ¥ 526-A
Estrino

Para sujetar e embrague con fres pinzas.

Kia-468

Llave de relencitn

Al apretar el accionamiente de fa correa denta
da en el piién del &bol de levas en union con
dos tornillos hexagonales M 12 X 35 con tuer
ca.

N @@@

K468 A

Herramenias

Para desmontar v montar & cojinete de aguias
del cigiefal v del aniio de estanqueidad {en
union oo KM-328-9 y KM 511}

HERRAMIENTAS ESPECIALES

KM-470-B
Liave de apretado en anguio

%&

Kh-471

Adaptador

Para conirolar bajo presion el sistema de refri-
geracion {en combinacidn con un instrumento
de control de modele usual en el mercado).

KM-488-A

Manometro

Para contralar la presion de aceite en el motor
{en unién con KM-135 en & motor diesel
1.5 OHC, KM-232).

fleemplaza KM--5807

KM-508-A

Llave

Para ajustar 1a tension de fa correa dentada en
la bomba de agua

Ki-511

Herramienia

Para desmontar v montar el cojinete de agujas
del cigiefal v & aniflo de eslangueidad en
uniGn oon K-468-A

OFEL KADETT

K512
Calire
Para controlar el saliente de las guias de valvu-
@ ras el repasado de los asientos de vabeaula,

K-513-A

Casquifios

Pasa introcgucir a presion el anilio de estanguet-
dad delantero del cigisfal en ia carcasa de la
homba hidraulica.

KM-B15
Juego de escanadores
Para el orificio de las guias de valvuia

KM-H16

Torniflos

Para extraer la polea de {a correa dentada del
cigiiefial en combinacién con KM-210

KM-B17
Soporte
Para hloguear & volanie
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KM-532
Dispositive
Para extraer el pifion de la bomba de agua.

9 9/

KM-533-A

Pieza de empalme

Para comprobar la compresion en combinacion
con KiM-648, parte 1.

Kh-535

Herramienta

Para introducir a golpes de cojinete de agujas
en el cigUefal y el anilic de estangueidad en el
cigliehal, an combinacién con KM-511.8/10

KA-540
Herramenta
Para ajusiar ef volanie en ia posicion de punto

myerio superor

Kiv-541
Herramienta
Para gjustar la bomba de inyeccidn

HERRAMIENTAS ESPECIALES

KiA-565

Herramienta

Para desmontar fa palanca de arrastre y el com-
pensador del juego de vilvulas

MKM-571-A

Micrémetro

Para medir ef comienzo de la alimentacién con
KM-226-A.

MERM-596
Termdmeiro
Para controtar ia termperatura det aceiie motor

KM-634
Herramienta
Hara desmontar y montar el bulon de pision

K649

Pieza de empaime

Para comprobar la comprasion en combinacion
con KIM-633-1

KhA-850
Fison de vahwulas
Para ajustar el juego de vahulas

K651

Exiractor

Para sacar la rueda de accionamienic de ia
bomba de inyeccidn estando el molor mon-
iado,

KM-652
Retentor del volante detl mator

KM-B53

Adaptador

Para tensar los muelles de valvuia en combing-
cidn con KM-348

KA-B54
Herramienta
Para desmontar y montar fa guia de vaheds
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KhA-650

Herramienta

Para el moniaje de la refrigeracion de pistones
{tobera de aceile),

Ki-856

Herrarmisnia

Para montar el aniflo de junta delantero del ¢i-
guefial y del arbol de levas (montaje del anifio
de junta en el arbol de levas sdlo con el mator
desmontado).

KM-65T
Harramignta
Para montar el anillo de junia de la bomba de

acelte en & soporte de la bomba.

HERFAMIENTAS ESPECIALES

KA-GES

Herrarmienta

Para mondar el anilio de junta trasero del ciglie-
fal 20 ¢l soporte del anitio de junta

KM-558-A
dandrii de guia
Para centrar ef disco de embrague

KiA-GG0

Herramienta

Para montar ¢l aniflo de junta def arbol de le-
vas esianda ef motor desmontado

Ki-BET-
Refieta
Para ajustar fos tiempos de i distribucion
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KM-661-2
Herramienta
Para apustar tos tiermpos de distdbucion

Ki-687

Verificador de carga

Para comprobar iz hermelicidad de ia caja de
vacio.

(Reemplaza a KM-J-23894-01)

KM-GG8

itave de filtro de aceile

Para montar y desmontar la unidad de filtro de
acerte

Ki-690
Dispositivo de medicion (para bomba de inyec-
ot Lucas CAVY
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Holgura del pedal de embrague:

- 9in holgura. Segun se va desgastando el
forro de embrague, el pedal se despiaza ha-
cia arriba; s decir, en direccion al conductior,

Ajuste del cable del embrague

- Un ajuste de! pedal séio es necesano si se
ha reemplazado el cable de mando del em-
brague o la corredera de embrague.

Ajuste del pedal de embrague:

Medir con un mebro ta distancia hasta la pla-
ca del pedal. Seguidamente, pisar a fondo el
pedal y medir de nuevo la distancia. Ef valor
ahora oblenido debe ser 145 mm superior al
primer valor

NOTA -1 daNm = 1 Kpom.

- Tapa de embrague a la caa de cambio: 0.7
- Conjunto del embrague al volante motor: 1,5.

- Gu:’a de cojinete de presion a la caja del cam-

biot 0.5,

- Horguilta de embrague a la palanca de de-

serbrague: 3.5.

Desenaaﬂchaf el cab!e de Gmhraqu@ v la pa-
lanca de desembrague

Colgar al cebaliete del pedal of muelie de
reformno.

Desmontar det eje del pedal &l alambre de se
guridad, la luyerca hexagonal v fas arandelas.
Extraer &l eje del pedal v sacar del caballete
clel padat el pedal del embrague v &f muslle de
retorne

Enganchar en el pedal del embrague ef cable
del embrague v ef muelie de retomo

Sujetar y asequrar el pedal del embrague al gje
del pedal.

Aplicar una ligera capa de grasa al eje de
pedal.

El pedal del emiyague se recambia gn conjun
to con el casquitlo del pedal.

Erganchar en el padal del embrague el cable
del embrague v el muslie de relome
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Enganchar en la palance de desembrague el
cable del embrague vy asegurario con una pin
ra de seguridad

Medir la posicion del cable del embrague en i
palanca de desembrague.

Medir con un metro fa longitud da ja rosca, al
obieto de que el cable nueve pueda ajustarse
previamente a la longitud media

Desenganchar el cable del embrague de fa pa-
lanca de desembrague.

Praviamente, refirar ta pinza de segurdad del
cable

EXTRACCION DEL EMBRAGUE

Descolgar & muslfe de retorno v et cable del
embrague del pedal del embrague

Tirar el cable del embrague dei recinto motor
del saipicadero.

*h,

Tirar of cable del embrague nuevo por el sal
picadero.

Enganchar el cable del embrague v el muelle
de retorno en el pedal del embrague.
Enganchar el cable del embrague en la palan-
ca de desembrague!

Ajustar la tuerca del accionarmiento del embra-
que a fa medida gue se fomd al desmontar

Ajustar el pedal del embrague.

- Con un metro, medir la distancia desde el
centro del pedal del embrague hasta el can-
1o exterior del volante de la direcaion, sin pr
sar ef pedal {medida A).

Seguidamente, pisar a fondo el pedal v medir

de nueve la distancia entre ef centro del pedal

y el canto exierior det volante de la direccion

{medida B).

L& diferencia entre los dos vajores de medicion

(B menos A) ha de ser de 138 + 7 mm,

Si no se alcanza este valor, ha de ghrarse la

tuerca del accionamiento del embragus en la

pieza roscada del cable hasta alcanzar el valor
prascrito.

Segquidamenie, asegurar el cable con una pin-

za de seguridad.

NOTA-Tras un reglaje correctamente realizado

de la posicion del pedal del embrague, éste

gqueda figeramente mas alfo que &l pedal del
freno.

Una posicion paralsla de ambos pedales no es

correcia, v ha de corregirse convenientamen:

te, porque de no hecerio pueden presentarses
dificultades al desembragar o al cambiar,

.08 vehiculas no tienen ningdn juego en el pe-

dal del embrague.

A ir desgasiéndase los forros gel embrague, €|

pedal del embrague se desplaza hacia arriba,

as decir, hacia el conductor
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Los abajos han de realizarse con la caja del
carnbio montada.

Tras haber desmantado el disco de embrague,
controlar ¢f tiene alguna suciedad of anillo de
estanqueidad an ia guia del tope. &n caso de
que asi sea, recambiar siempre el anile de
astanguedad.

Flavar s vehiculo

Desatornifiar la tape del cambio de la placa in-
tormedia dei cambio (Sale acsie)

Desenroscar & tornio cifindrico det arbol im-
pulsor,

Previamente retirar et anilio de seguridad.
Marcar con pintura la posicidn de montaje del
arbol impuisor respecto al blogue de engra-
napes

Con fa herramienia KM-556-1-A {(anteriomients
K-449-1 an unidn con &l coniraapoyo Kukko
22-1) v sdapiador KM-556-4, sacar hasta ol
tope el arbol impulsor del cambio.
Desatorniliar de la caja del cambio la tapa de
cierre del embrague.

Desenganchar i cable det embrague de {a pa-
lanca de desembrague.

Retirar previamente la pinza de seguridad del
cable
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Desembragar e embrague (con un desmonta-
tie, presionar hacia atras la palanca de desam-
brague} y comprimir ef conjunto del embrague
con tres pinzas KM-526-A,

Distribuiy las tres pinzas con regularidad en &f
perimetra.

Desatorniflar del volante ef conjunto del embea-
gue y sacarlo conjuntamente con & disco de
embrague

Desatornsliar la horguitia de desembrague de ia

palanca de desembrague y sacar el cojinele de
prasion del embrague

N

)

Sacar haca arnba la palanca de desembrague,
fuera de la caja, retirar la horguilla de deserm-
brague, y desatornifiar de ia caja del cambio ls
guia del cojinete de presion.

En el paso de aque haya suciedad en ef anilo
de estanqueidad, sacar ésle de la gula del co-
jinete de presidn con ayuda de un destor
niltador.

Mortar & presidn un nuevo andio de estanguer-
dad con ef KM-445 {cambios mecanices «F 10
y «F 13») respectivamente KM-518 {(cambios me-
canicos «F 100 y «F20»).

Llenar con grasa &f espacio entre lag faldas de
hermatizacion.

Atgrnillar vy apretar fa guia det cojinete de pre-
sidn a la caja dal cambio, al par especificado:
0.5 daNm

EXTRACCION DEL EMBRAGUE

Previamente, instalar en la ranura de la caja un
nueve anilio toroidal de gorna sin grasa ©
aceite.

Aplicar una capa delgada de grasa sobre la su-
petficie de deslizamienio del cojinete de pre-
sién tel ambrague en el casquillo-guia,
Montar, afianzande al par especificado, el coj
nete de presidn del embrague con horguilla v
palanca de desembrague: 3.5 daMm.
Atornillar, en primer lugar, ligeramente, al vo-
tarte of corgunic del embrague, con disco de
embrague colocado.

La parie larga del cubo del disco ha de sefalar
hacia el cambio.

Previamanie, aplicar grasa en el dentado del
disco.

Enel Fi0y M1

\

Las dos marcas, en el conjunio del embrague
v en el volante, deben coincidi.

S

Enel Fif
/\)—%/// ™~
/7\

Las dos marcas, en el conjunto del embrague
v en ol volanie, deben coincidic.

En el F20:

Las dos marcas, en el conjunto def embrague
v en el volante. deben coincidir
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Levantar un poco & disco v centrarlo con ef ar-
ot impulsor del cambic,

ingeriar, cudadosamente a mano, el arbol im-
pulsor det cambio en los dentacgos del disco del
embrague y del blogue de engranajes (los dien-
ies correspondientes de los dos dentados fon-
gitudinales del arbol han de enirar an los espa-
cios correspondientes entre los dientes del dis-
co del embrague v del blogue de engranajes).
Observar la marca de color efectuada, al des-
montar, en ef Arbol impulsor del cambio v el blo-
que de engranajes.

Atornillar al volanie, al par especificado, el cor-
junio del embrague: 1.5 daNm

Erroscar en &l arbol imputsor del cambio el lor-
nitlo cilindrice, v, con iz herramienta Ki4-564
presionar ef arbot hasta el tope en &l bloque de
engranajes.

Asegurar ef arbol impulsar con un anidlo de
sagunidad,

Emplear un anilio de seguridad nuevo,
Descomprimir &l conjunio det embrague
Detirar fas tres pinzas KMEEZE-AL

Atarnifiar a la caja def cambio la fapa de cierre
del ernbrague al par especificado: 0.7 daMm.
Atornifiar ta tapa def cambio a la placa interme-
dia del camtio.

Par de apriete presorito:

ST 10 15daNm.

CMBx 128 = 20daNm

Contralar y corregir el nwel del aceite del
cambio
Fiaceite para camb
ficio de! fomille de clerre para D
del cambio.

Nivel de aceile = Bo
control {gxcepls 8n ¢

o

wrse por el
urga en ia tapa

Telel:]

7
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F20 Exiraer los dos casquillos de cojinele de la pa-
lanca de desembrague con g herramienta
KM-304

Con el martilo de perocusion KiM-J-7004, intro-
ducir los cascuilios de cojinete nusvos en la
cajg del cambio

Emplear ia herramienta Ki-J-7004 con el disco
colocado

La teva de cada casguilio ha de entrar en ia
mMuesca en la cag

Aplicar una capa de grasa universal 13 48 524
(80 001 825) sobre la superficie interior de ios
casguillos.

strolar ef nivel . - C/CFEI0/S e 1.8 itros
Pararcontroe’zr &t nivel e’acesf.ef s@ ptjeqe con- CHTFA3/5 o 1 B litros
feccionar una herramienta awdiar, por ejemplo &
con una varilla de soldadura como se indica en /O FIBE 2,1 liros
la iiustracion, C/OF20/5 1.8 liros
i Fi0/5
Cambio Fi3/8CR F18/5W Fi6/5CR F2O/ECGR
F13/5
1.2 velocidad 39/11 39/11 41/12 41712 38/t
2.2 velocidad 45/23 45721 41/21 4i/18 4118
3.2 velocidad 43/33 30/21 37/28 37725 34/23
4.2 velocidad 33737 37733 33137 37733 35/31
5.8 velocidad 28741 33/37 29/41 3337 31435
MLA, 331 3311 3.33:1 3,331 3331
G.C. 117 (1) 71/19 V1B {2) 71/20(3) 65/19

* Lo cambics con letra de identificacion «A» antepuesia al nimero de cambio = 318,
Desde el AM 89 1/2 = 39/11

Mivet de aceite = 5 mm por debajo de la aper }
Vo Con O/C F13/5 = T1/18.
)
)

tura de control. {
Apertura de control en el cambio mecénico ¢
«F20s, por detrds, a la derecha visto en sentido (2] Desde 1987 = 67/17.

de marcha. f Para motor 2ONE, 20SEH, 20SER = 71/20.
Enganchar ef cable del embrague en [a palan- Para motor 18SE hasta 198% - 71/18.

ca de desembrague y aseguraric con una pin- Para motor 185F desde 1989 = 67/18

za de seguridad.

Ajustar el pedal del embrague.

Los trabajos han de realizarse con {a caia de
cambio moniada,

Cambio mecanico (F10/5).
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Cambiio mecanico (F15/5)

Dhigrencial y mando (F1G) Carnbio mecanico (F18/5)

Carmbio mecénico (F20/5)

(wferencal {(F20)
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PARES DT APRIETE (dak m
NOTA-tdaNm = tKpm

PARES DE APRIETE
MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

SHuar fa palanca del cambio en posicien ney-
tral {punto muerto-ninguna marcha engranacda)

Tapa da embrdgue a la caja det cambic ... 07 Desmontar del tnel la cubiorta de i palanca
Elemento amomgqac ion (palanca conexitn manuai} ios ba;os del vehiculo 06 del cambio.
Caja def cambio a biogue motor. o B RIS 75 Soltar ef fuelle de goma de la caja de la palan-
Tapa a placa intermedia .. - - 1.5 ca del cambic v remangario hacra arriba en ia
Placa intermedia a Iz caja el camb:o RS 2z palanca del cambio.
Tapa de {a conexion a la caja de cambto.w.... PRSP . 15
Tapa roscada a la placa m%ermed 4. 3.0
Sopoarte cojinete del trinquete de bioqueo a !d p ac,a :mez‘m@dra ........ 08
Fuente para tornilfo de blogueo a la placa intermedia .. .5
Soporte de cojinete de ia pa}anca oscilante a ia placa mtermedxa 2.2
Tarndio ciindrico al arbot de accionamients del carmbio . 1.5
Tornillo para abrazadera de bielas de conexion. ... ... 1.2
Tapa diferencial a la caja del cambio

Version en chapa ..o ) 3.0

- Versidn en metal hgero . e, 1.8
Rueda de acclonamiento (!mpufsaﬂa) ata ca}a dsferencrdi TSRO RPN 8.5
Tornillo cifindrico a la caja diferencial (F16) ... i B8
Brida de cojinete del diferencial a la caja del cambio (F16). ... ... 2.5
Apeyo suspension mofor, trasero {zguierdo, a la caja de cambio............ . ... B35
Apoyo suspension molor, trasero {zouierdo, al blogue de amortiguacion 85
Apoye suspensic’m motor, delantero izquierdo, a la caja de cambio . TR 8.5
Apoyo suspension motor, delaniero izguierdo, al bioque de amomguamOﬂ RN 65
Apayo def escape a la caja de cambios s 6.0
Tuerca almenada articulacion gufa a la mangueta 70
Conmutador luces marcha atras a la caja del cambio... 20 Presionar la palanca de! cambio hacia la iz-
Torniltos de rueda... P S PP PP 50 quierda v sacarka

i1

. 2.4
Tapa bomba ace:te ai cuerpo de vaiquae i1

Cuerpo de vélvuias a caja de transmisidn:
M8
Tapa de ca;a de traﬂsmss&on a cq;a de transmisicn. . . R PP U TR
Soporte de la rueda de cadena {impuisada) a caja de transmision .
Cérter de aceite de ta transmision. . PSR
Tapa del cuerpo de va vulas/bomba de aceg‘se
Resorie de encasire a tapa de la caja de transmmision.
Conexion radiador aceile a transmision .. e
Conexitn de conlrol presion de aceite. .
Tapa para los servoémbolos de la cinta de freno.
Soporte para el bloqueo de aparcamiento e U
Soporte para las tuberias de aceite en fa ca;’a de transmisidn. L
Tapa del requlador ...
Cable Kickdown a caja cfe tranamls;on
Caja dei converlidor a motor.
Palanca seleciora de fa transmision a transmision
Convertidor a polea impulsora .., .
Suspension de la transmisidn a traﬂ%mlsu‘m
Suspensidn de la iransmision a motor
Tuberias radiador acefte a radiador de acerie..

- 00 = T e e s T e

PO PO U S U D s e s T

51 es necesano, desatorniliar del bastidor-pise
el elemenio de amortiquacion con la caja de la
palanca del cambio v recambiarte

Prestar aiencién af par especiticado:
0.6 dal.m.

La caja de 1a palanca del cambio de plastico
se rompe af exiraer a presion e slemenio de
2moriguacion.

Emplear una pieza nuava.

PO B PO P I N o b [N 1O 2 o G} 6 e PO NI D

Peso masas en sem!eje (amorf{guador pata te!escomca al cojinele de ay)oyo)
Peso masas al semieje (derecha) ... ... e .

i
[exe

Fiar ia palanca del cambio con anific de segu-
ridad & ia caja de la palanca

Antes det montaje, aplicar grasa para foda
mienios al dedo de Ia palanca, a la bola de pun-
to de gire v a la superficie de apoye en iz caja
de a palanca.

MANDDS DE LA CAJa DE CABBIOS




Montar gl fuslie de an 2l elemento de
armortigLacion.

o iidnguio en el fuelie de goma ha de sefslar
hacig adslante en sentido de marcha,

inceriar af fuelie hasta el escaldn del tubo de la
nalanca.

Colocar la cublerts de o palanca dei cambio en
el tinel de transmisidn

W

atabs

[resmontar la patance del camino con elemen-
10 de amortiguacion.

Extraer a golpes ef pomo de la palanca del
cambio.

Sacar ¢f fuelle de goma, o rompenio,

Retirar de fa palanca del cambio el aniilo torod
dal y reemplazario por unG nuevo.

insertar @l fualle de goma nuevo hasta g es
caldn

Pravizmente, apticay una solucion jabonosa al
hoton del bioguen de i marcha atras.

Encajr en |z palanca del cambio & pomo
nueve.

Calenlar = pomo en bafio de agua a 80°C,
Préstese atencion a fa pusicién del poma fren-
te af orificio en e boton det blogueo de la mar-
cha afras.

nstalar fa palanca del cambic con elemento de
amortiguacion.

Situar e cambic en posicien neutral {punto
muerto-ninguna marcha engranadal.

Retirar del tinet s cublerta de la palanca del
cambio.

Afloiar et tomilio de la abrazadera de apriete de
{& biela del cambio.

Sacar el tapon del orificio para regiajs sn la
iapa
R

Girar ia biela del cambio hacia la zguierda {vis-
o en seniido de marcha) hasia cue pueda in-
iroducirse 1z herramienta KM-A2Y en el onficio

de regiae hasta 8 tops

MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

Simuligneamente (con ayuda de un segundo
mecanico) situar la patanca del cambio {con el
fuelie de goma remangado hacia arrba), par-
tiendo de la posicidn neutral, en el nivel caorres:

Al nacerlo, of casquidio de tope de la palanca
na de estar apoyado sin juequ en in cajade la
patanca, -

£1 nervio central en |z caja ha de estar alinea-
do con el nervio del casquilio de tope.

En esta posicion de la varilla del cambio y de
1a palanca del cambiv, apretar et tornillo de la
abrazadera de ia varlla del cambio al par
especiticada.

Retirar KM-527 v tapar & orificio con el tapon.
Empilear un tapdn nuevo.

Montar el fuelle de goma en la caj de la pa-
lzanca del cambio.

Colocar fa cublerta del cambic en el tnel de
tfransmision.

NOTA -Todas las marchas deben engranarse
faciimente, can el vehiculo parado, el motoren
marcha y en posicidn de desembrague.

angrian & distancia del

Desplazar ta palanca del cambio a su posicion
neutral {punto muerio}.

Retirar def tinel el recubrimiendo de la palanca
del cambic

QOPEL KADETY

Retirrar de la tapa el taptn de hermetizado del
tatagro de ajuste

Ajusta el mando

Girar 1a bigla de conexion hacia la izguierda
{visto en sentido de marcha} hasta que sea Do
sible introducis hasta el lope la herramienta
Kh-527 en el taladio de ajuste.

Al mismo tiempo, estando la caperuza de goma
remangads, desplazar la palanca del cambio
de su posicidn neuiral a las marchas 15y 2.2
{se necesila un segundo operario).

i a palanca deberd ahora apoyar en &l tope sin
folgura y la punta de la flecha debe sefialar ha-
cia la muesca.

Estando la biela de conexion v 1a palanca del
cambio de su posicion aflanzar la abrazadera
de apricie de la biela de conexion aplicando
1.4 daN.m.

Controles: Estando la palanca del cambio en
posicién neutral, fa holgura méxima entre el
gancho «Ar y el tope «Br es de 3 mm

Fetirar la herramienta KM-527 v tapar el taladro
con el lapon de hermetizado.

Utilizar un tapon nuevo,

£n palancas de cambic con tuerca de reglje;
Ajustar s medida «C» girande la tuarca de re-
giaje «On.

Co= 1t 0mm -+ (}2 HEHH

Asegurar la tuerca de ajuste «De con la chapa
de segurdad

Montar en el tinel el recubrimiento de la palan-
ca del carnbio

NOTA Estando e vehicuio parade, e motar
funcionando y & embrague pisado, debera ser
posible introduck todas fas marchas on sua-
vidad
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/!

Adlojar el torniflo de la abrazadera de apriste de
{a varifla det cambic.

Desatormniltar del bastidorpiso ef wbo protes
tor.

Fetirar del bastidor-pise la caperuza protec-
tora.

Sacar del dedo de cambio, hacia abajo, af va-
rillaje del cambio completo v, tirando, sacario
del salpicadero.

Retirar la caperuza protectora y el fuslle del
tubo protector, ast como del tubo del cambio
delanters.

o T,‘)'\\

Ny

Con un botador adecuado, sacar el pasador
elastico de la palanca intermedia de cambio v
del tubo de cambio posterior

Con fa herramienta KM-338/1 sacar la palanca
intermedia de cambio del tubo de cambio
posteriorn.

Sacar los pasadores de la arficulacién de oru-
ceta.

Cada unc de los pasadores remachados ha de
sacarse ehminando su cabeza con piedra es-
raeril

Con un vastago, sacar los dos casguillos del
{ubo prolecior

MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

imstalar, presionandolos. los dos casquifios en
et tubo de cambio.

Aellenar con grasa de silicona las ranuras de
ios casquillos

Colocar pasadores nuevos en la articulacion de
crucela.

Para ello, ensamblar la arficuiacion de cruceta
con dos pasadores y asegurar cada uno con
pinzas de seguridad {no remachar).

Aplicar una capa de grasa de silicona en los
nasadores

&R

Unir con pasador la palanca inlermedia de
cambio con el twbo de cambio.

Emplear un pasador eldstico nueva.

Prestar atencion a la posicion de la palanca in-
termedia con respecto a la abrazaders de
aprigle

Montar ef fuelie (A} y fa caperuza protectors {B)
tai como se musstra en la Hustracién.

Tras el mortaje def varillaje del cambio, ef fus.
lte no debe estar retorcide.

Apiicar una capa de grasa de sfiicona sobre ef
reborde deslizante de la palanca intermedia da
cambio por dentro de la caperuza proteciora
Instatar et variliaje del cambic v atornilizr al bas-
lidor-piso el tube protecior.

Efectuar el raglaie del mande del cambio.

147

Aftojar el torruflo para la fijacién de la abrazs-
dera de apriete de 1a palanca mversora

Desenroscar de [os bajos del vehiculo el sunle
mento del cojinete vy retirar el variflaje de co-
nexion.

Expulsar del casquillo de copnete o vardae de
CONEXion.

Expulsar def suplemento de copnele, desde e
interior hacia el exterior, 2f casquilio de cojine-
ig y el anifio de cojinele
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Separar e} casquilio de cojfinete {A) del anifio da
cojinete (B} v reemplazar el casaualio.

introduchr el nuevo casquilio de cojinete en &l
anitlo de copinetle.
Encajar en ¢l suplemenio de cojinete, desde el
interior hacia el exterior, el anilio de cojinete.
Rellenar &l interior de ta ranura del casquille con
grasa de silicona.

infroclucis ¢t varillaje de conexion en ef casdui-
fic de cojinete.

Frroscar e suplemento de cojineis a los bajos
del vehiculo aplicando 0.6 daMN.m.

Montar la palanca del cambio.

Ajustar el mando del cambio,

Afloiar el tornifio para la fijacién de la abraza-
dera de aprigte de la palanca inverscra.
Expuisar & variliaie de conexion. Retirar def va-
riiale de conexidn la arandela de gprisie y &
fuelie.

MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

Moniar ef nuevo fustle
Ef fuelle a0 debera guedar retorcido.
Ajustar el fhande de! cambio.

Expulsar de sus vaslagos de bola las dos
rotulas.

Para ello, apretar hacia el exterior con un des-
tornillador los clips de plastico de la corespon-
diente rotula,

Resmplazar la biela selectora en conjunto.

Desmoniar ta biels selectora
introctuci la articulacion de crucela en la inver-

sion del cambio.
Citar el pasador de [a articulacidn de cruceta
an &l varitiaje de conexion.

OPEL KADETT

Aflojar el tornilio para la fijgcion de la abraza
dera de aprieie de la palanca inversora.
Retirar el tomillo v lag grapas elasticas (aloja-
miente de la palanca inversora) y retirar del so-
porte de la suspension trasera del motor el con-
Anto de la palancg myersors

i,

Es posible el reemplazamienio de los dos cas
quitios para el alcjamiento de {a palanca in-
Versora,

En caso necesario, reemplazar la articulacion
de cruceta.

Para ello, refrentar al pasador remachado.
Fijar la nueva articuiacion con pasador y grapa
de seguridad (no remachar).

No es admisible un grado de desarme superior
de la palanca inverson

Fhar con el perno el nueve conjuntc de palan-
ca inversora en su alojamiento.

Ambas grapas elasticas deberan encasirar.
Untar previamenie el interior de los dos CASGU
Hlos de cofinets con grasa dg siticona.
introducir ef perno moleteado de fa palanca in-
versora en ¢l varilsie de conexidn.

Apretar la abraradera de apriete de la palanca
invarsora séle después del ajusie de la co-
nexitn g distancia del cambio

sMontar un nueve pesador en la articulacion de
crucela v asequrar con la grapa de seguridad
Untar el pasador con grasa sfiicona

Moniar 1a biela selectora.

Apustar et mando del cambio
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EXTRACCION OF LA Ta A DE

Todus fog modeins sroepfe G50

[Cesenganchar et cable def embrague de la pa-
lanca de desembrague.

Retirar previamenie la pinza de seguridad de
cable de mando.

Extraer el cable del inferrunior de los faros de
marcha atras

Aflagar et 1arniiio de la abrazadera de apriste da
la varia del cambio.

Desenroscar ef arbol de mando det velocimetro
enla caja de cambios

Colgar ef motor en el elevador KM-263-A, sin
cables de elevacion, por la lenglleta con un
gancho de carabina de modalo usual en el
marcado.

L.evaritar el vehiculo, desmontar las dos ruedas
delanteras.

Cesatorniliar la cinta a masa en iz placa inter
media del cambio

Con fa herramienta KM-507-C, extraer en am-
hos lados la articulacion-guia de la mangueta.

Extraer de la caja de cambios los dos semig-
jes, utilizando la herramienta KM-460-2-A (para
el lado lzquierdo, herramienta modificadal, v
KM-480-1 {para ef lado derecha).

NOTA Ll ado bissiado de la herramienia ha de
sefialar siempre hacia el cambio.

Ernplear un martillo de 1.500 g.

Extraer el semieje ffado izguierdo} de la caja de
cambios con KM-503-A.

Exiraer a presion de ia caja de cambios &l se-
mieje {laco derecho) con un desmoniable,
NOTA -Sale aceite. Por esta razdn, cerrar inme-
diatamenie las dos aberiuras para los semie-
i@s con lapones (surninistraliies por fa seccion
piezas de recamiio y accesarios) para que no
salga aceite © pueda entrar suciedad.

Sujetar inmedistamente ios semigjes. No dejar-
fos colgar por Su DIopio Peso.

NOTA-SI, en casos excepcionales, el semigje
se enganchase al desmoniaflo v no se pudie-
se sacar de la caja de cambios, ha de exiraer
se utilizando un cortafrios plano que habra de
aplicarse al final del semieje v e sie saiélite,
Fara elio, desalornillar iz taps del diferencial
{sale aceile).

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAMBIOS 4G

Sacar de la placa infermedia del cambio e! &
hot impulsor del cambio

Para ello, desenroscar de la placa intermadia Ia
tapa roscada.

Desenroscar el tornito cilindrico del arbol im-
pulsor del cambic.

Previamenie retirar el aniflo de seguridad,
Marcar con colot fa posicidn de moniaje del &r-
bal impulsor del cambio respecio al blogue de
engranajes.

Extraer el arbol impuiscr del cambio hasta el
tope con la hemamienta KM-556-1-A (antes
KM-448-1 en unién del coniraapoyo Kuk-
ko-22-1).

Queda libre el dentado longitudinal del disco
del embrague.

Desatornillar de la placa de presion ia fapa del
cambio.
NOTA -Sale aceite

J

ey

Extraer de iz placa infermedia det cambic i &
bol impulsor.

Desatornifiar del drhol impuisor del cambio &
torniflo cilindrico.
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Retirar de antemanc &l aniio de seguridad.
Marcar con pintura la posicidn del drbal impub
sor frente al ploque de engranajes

Con la herramienta KM-588.1-A (antes
KM-448-1 en conjunto con el contraapoyo Kuk-
ko 22-1) y ef adaptador KM-556-4, extraer has-
ia el tope el arbol impulsor det cambio.
Cuede libre ¢f dentado longitudinal del disco
det embrague.

Desmontar por completo ia suspension del mo-
tor delantera izquierda.

Desatomilar del bastidor-piso 2 suspensitn
trazera del motor {blogue de amortiguacion)
Desenroscar ademas el soporie del escape.
Desatorniiar del blogue del motor la caja de
cambios v de ésla la chapa de recubrimianio

CAMBIOS
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Sacar a presidn y retirar fateralmente l& caje de
cambios del bloque del motor.

Uiilizar el soporte del cambic KM-444-0 junto
con un elevador idrautica,

En el F168/5 marchas, soltar higeramente log dog
torniflos, en ef soporte del cambio.

NOTA-Er e caso de que no ge realice a con-
tinuacion una revision general del cambio comr-
pleto con diferencial y, consecusntemente, no
haya de fijarse al cabaliete def cambio, debe
colocarse cuidadosarmente en un sifio adecua-
do. Ei conjunto no debe colocarse sobre el
gorron del drbol impuisor del cambio, sobre la
articulacidn del varillaje del cambio, o en fa pa-
lanca de desembrague, el tornillo de cierre para
purga del cambio, o el inferruplor de los faros
de marcha atras, o el mando impufsor del
velacimetro.

Colocar el conjunic en la misma posicidn en
aue esiaba montado

Hepagicisn

Enroscar firmemente la caja de cambios al blo-
que moter aglicando: 7.5 dal.m.

Montar primeramente la suspension trasera del
motor v, seguidamenta, e suspension delanie-
ra, sin que gueden sometidas a esfuerzos me-
canicos, apficando: 7.5 y 85 daNm respec-
tivaments,

Para la sujecion de la suspension del motor tra-
sera {ploque de arnortiguacion), aplicar una
capa de masa de seguridad sobre los nuavos
iornifios (no micioencapsuados).

Recartar los dos agujeros roscados
M0 x 1,25,

Introducir primeramente los dos semigjes en ia
caja de cambios. A continuacion, insertarlos a
golpes con ayuda de un destorniiador hasla
que encaje & anfllo de segurnidad.

£l gestornillador ha de aplicarse al reborde de
la costura de soldadura de friccion (no al reves-
timiento de chapa). Tras haber encajado el ani-
lie de seguridad, cercicrarse de que ha senta
do bien e semieie tirande con la mane por
perimetre exierdor de la articutacian.

NOTA -l agiento correcto del semigje no pue-
de comprobarse tirando de él.

Praviamente, colocar un anilic de seguridad
nuave en la ranura del muadn de la articulacion.
NOTA -No sobretensar el anillo de seguridad.
Previamente, aceitar e soporte del semigje en
el carter del diferencial con aceite para cam-
hios

Enroscar la articulacidn de gula con una luerca
almenada a la correspondiente mangueta v
asequrar con una grapa de sequidad, pieza
importante de fijacion, aphcar: 7.0 daN.m.

introducir cuidadosamente a mano ef arbol im-
pulsor def cambio en el dantado del disco de
embrague v del blogue de engranajes {los
correspondientss dientes de ambos dentades
longitudinales de los arboles deben coincidir en
ios entredientes del disco de embrague v del
hlogue de engranaies)

Tangase en cuenia ia marcacion de color gue
se realizd al desmoniar & arbol impulsor dal

cambio v el blogue de engranajes
&

Enroscar et tormiflo clindrico en el arbol impul
sor del cambio, e introducir & presitn et arbof
en el blogue de engranajes hasta &l tope con
ia herramienta KM-564.

Asegurar &l &rbol impulsor con un anille de
sequridad.

Emplear un anifo de seguridad nusvo.
Atomillar a la tapa del cojinets, al par especiit-
cado, la tapa roscada, hermética al aceite, con
masa de hermetizacion o cinta de clorwro de
potivinio: 5.0 daN.m.

Después de atorndiar, la distancia entre ¢l can-
in delantero de la taps v la superficie de la pla-
ca intermedia debe ser comoe maximo de 4 mm
para gque se consiga una determinada profun-
didad de atorniflado de hermetizacion.
Alornillar la cinta a masa a la placa intermedia
del cambio

Apretar tos tornillos de fas ruedas siguiendo un
orden en cruz: 9.0 daN.m.

introducir, insertar, cuigadosamente a mano ef
arbol impulsor del cambio en el deniado del
disco del embrague v del blogue de engrana-
jas {los dienies correspondientes de los dos
dentados longitudinales han de entrar en ios
espacios correspondienies entre fos dienles
del disco del embrague y del blogque de er
granajes)
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Observar ta marca de color efectuada, al des:
maontar, en et drbol impulsor del cambio v el blo-
que de engranaies

Enroscar & tornillo cilindrico en el drbol impul-
sor det cambio y, con la herramienta KM-564,
encajar el arbot hasta ef tope en &l bloque de
engranajes.

Asegurar el drbol impulsor con un anifio de
seguridad.

Utifizar un anifio de seguridad nusvo,
Enroscar fa tapa del cambio a la placa interme-
dia del cambio

Pares de apriete prescribe:

- M7 x 1.0 = 15daNm,

- ME x 1,25 = 2,0 daN.m,

Atornillar la cinta a masa a la placa intermedia
del cambio.

Apretar los torniffos de las ruedas siguiendo un
orden en cruz: 90 daNm.

instalar et cable de! interrupior de fos faros de
marcha atras, el arbol de mando dal velocime-
ro v ef cable del embrague.

Asequrar el cable de mande con una pinza de
seguridad.

Clectuar ol reglaje del mando del cambio.

Controlar y corregir el nivel del aceite del
cambio.

El aceite para cambios ha de echarse por el ori-
ficio del tornille de cierre para purga en fa fapa
del cambio.

Nivel del aceits = canio inferior da la aberture
de control.

Abertura de controf en «F 10 y «F 13 - Cambio
mecdnico: a l izquiarda, atrds, en sentido de
marcha.

Abertura de control en «F 1B - Cambio mecari-
co: a la derecha, atrds, en sentido de marcha.

Degnrogade de is cam «

5i sdlo es necesario desmontar el cambio me-
cénice, por ejemplo, &l Hlevar a cabo una revi-
sién general del cambio o para reemplazar los
aniflos de sincronizacion, hatwd gue relirar de
la caja de cambios g placa intermedia del cam-
bio junto con el Arbol primario v arbot impulsor

74 7, -',).
oy
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Afigjar el tornillo para ia fijecidn de la abraza-
dera de apriete de biela de conexidn

’/ %

Desenganchar de la palanca de desembrague
el cable de mando del embrague.

Retirar primeramenie del cable de mando fa
grapa de seguridad.

Descenectar ef cable del conmutader de luces
de marcha atrds

Desconectar ef cable del impulsor de frecuen-
oias de recorride.

Desenroscar de fa caja de cambios f drbol de
mande del velocimetro.

Desenroscar del blogue motor tres lormilios
para la caja de cambios.
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Desenroscar el soporte del wuho flexibie de ca-
lefaccion v retirarlo.

Con el elevador de motores KM-263-A. engan-
char el moior de la lengleta con un gancho de
carabing de lipo corrignte, sin utilizar ningun
cable

Levantar el vehiculo y desmontar las ruedas
delanteras.

Desenroscar de la caja de cambios ef cable a
masa junto con el condensadar antiparasitario.
Con ayuda de la herramienta KM-507-C, expuk-
sar de las manguetas [a articulacion de quia de
ambos lados.

Sacar de la caja de cambios los dos semigjes
utflizande fa herramienta KM-4580-2-A (lado iz-
guierdo herramienta modificada) y KM-480-1
{lado derecho).

NOTA.-Un fado biselado de la harramienta se-
fiala siempre hacie e cambio.

Utllizar un martifio de 1.500 g,

NOTA -El aceite se sale. Por tanto, tapar inme-
diatamente con tapones hermeticos a la sucie-
dad v ef aceile los dos orificios para los semie-
jes {los tapones se suministran & través dal de-
partamenio de piezas y accesorios}).
Enganchar inmediataments fog semigjes sin
dejar gue cuelguen por su propio peso




Extraer los semiejes de la caja de cambios, con
i ayuda de KM-503-A el izquierdo y con
KM-480-2-A ef derecho.

NOTA -El [ado biselado de la herramienta sefia-
la siempre hacia ¢ cambio,

Utitizar un martillo de 1500 g

NOTA -El aceite se sale. Por tanto, lapar inme-
diatamente con tapones hermélicos a la sucie-
dad vy et aceite los dos onificios para lus semie-
jes (los tapones se suministran a traves del de-
partamento de piezas y accesoros).
Enganchar inmediaiamente los semigjes sin
depar que cuelguen por su propio paso.

Desatornillar de la placa intermedia la tapa del
cambic,

{Sale aceite.)

Exiraer de la placa intermeda ef arbol mpulsor.
Desenroscar el tornillo ciiindrico del arbot im-
pulsor del cambio.

Previamente retirar el anilio de seguridad.
Marcar con color la posicion de moniaje del 4r-
bot impulsor del cambio respecto al blogue de
engranaes

Con fa herramienta KM-556-1-A (antes
Ki-443-1 en conjuntc con ef contraapoyo Kuk-
ko 22-1) v el adaptador KM-656-4, extrasr has-
ta el tope ef arbo! impulsor det cambio,

Queda libre el dentado longitudinal del disco
del embrague
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Desmontar del motor fa suspension delantera
izguierda completa.

Nesenoscar de los bajos del vehiculo la sus-
pension trasera del motor (blogue de amor-
tguaCIony).

Desatornillar de fa placa intermedia ia tapa del
cambio.
{Sale aceite.}

Exfracr, desenroscar de fa placa inlermedia et
arbol impuisor.

Desenrpscar el tomilie cilindrico det arbot im-
puisor del cambio.

Previamente retirar ¢l anillo de sequridad,
Marcar can color la posicién de montaje del ar
bet impuisor def cambio respecto al blogque de
engranajes.

Con la berramienta KM-556-1-A (anies
KM-443-1 en conunic con ef contraapoys Kuk-
ko 22-1) v ef adaptacor KM-556-4, extraer has-
ta ef tope el arbol imputsor del cambio,
Ciuedz libre el dentado longituding! del disco
det embrague
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Desmontar por completo la suspansion del mo-
tor detantera izquiarda.

Desatorniffar de 1a suspension trasera del mo-
tor fa instalacion de escape.

Desenroscar de los bajos del vehiculo la sus
pension irasera ceb motor {bioque de amor-
Hguacion).

Desenroscar del biogque motor la caja de cam-
bios v de ia caja de cambios la chapa de
recubrimiento.

Expuisar laleraimente del biogue motor la caja
de cambios y retirarla.

Utilizar et soporte para cambios KM-444.8 jur-
to con un elevador de columna hidraalico.
NOTA.-Siempre v cuando el cambio mecénico
completo con diferencial no vaya a ser segui
damente sometido a un repase general vy, por
tanto, no fijado al blogue motor, habra gue apo-
yar el grupo con el mayor cuidado.

Et conunto no deberd apoyarse sobre ef mu-
fian del arool impulsor del cambio, la articula
cion de biela de conexidn, la palanca de de-
sernbrague, el tapdn roscado del respiradero
del cambio, e conmutador de luces marcha
atras ni en el accionamiento del velocimetro.
Depositar el conjunto en la misma posicion que
como si estuviese moniadio
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Atorniliar al par especificads la caja de cam-

bios &l blogue del motor: 7.5 daM.m.

Montar primerc ia suspension def mator trase-

ra, después la delantera, sin tensidn, al par

aspeciiicado,

- Suspensidn trasera del motor (blotue de
amortiguacién) a los bajos del vehiculo:
7.5 daN.m,

Suspension defantera izquierda del motor af
blogue de amortiquacion: 65 daN.m.

- Suspensién defantera izquierda del motor a
la caja de cambios: 8,5 dalN.m.

- Suspension delantera izquierda del motor al
larguero lateral 7.5 daN.m

Para la fijzcidn de la suspension del motor tra-

sera (bloque de amortiguacion), aplicar una

capa de masa de seguridad sobre los nuevas
torniltos (no micrcencapsulados).

Recortar los dos agujeros roscados

M0 x 125,

Introducir, primeramente, los dos semiejes en

fa caja de cambios. A continuacian, insertartos

a golpes con ayuda de un destornillador hasta

que encaje el anilo de seguridad.

El destorniliador ha de aplicarse al reborde de

fa costura de soldadura de friccion (no al reves-

timiento de chapa).

Tras haber encajado ef anilio de seguridad, cer-

ciorarse de que ha sentado bien el semigie ti-

rando con fa mano por e perimetro exterior de
ta articulacion.

NGTA Bl asiento correcto del semieje no pue-

tde comprobarse trando de &b

Previamente, colocar un anillo de seguridad

nuevo en la ranura det mufdn de la articulacion,

NCTA.-No sobretensar el anilic de sequridad.

Previamente, aceitar ¢! soporte del semieje en

el carter del diferencial con acsite para cam-

bios.

Enroscar fa articulacidn de guia con una werca
almenada a la correspondiente mangueta v
asegurar con una grapa de seguridad - piera
importante de fijacion, aplicar: 7.0 daN.m.

Introducir cuidadosamente a mano «f arbol im-
pulsor def cambic en el dentado del dizco de
embrague vy del blogue de engrangjes (los
correspondientes dientes de ambos dentados
fongitudinales de fos érboles deben cofncidir én
tos entredientes del disco de embrague vy del
blogue de engranaies)

Téngase en cuenta la marcacidn de color aue
s& realizd al desmontar & arbol impulsor def
cambic y el blogue de engranajes.

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAMBIOS

Enroscar ef tomiflo ciiindrico en el arbot impul-
sor det cambio, e introducir 2 presion el arbol
eh el blogue de engranajes hasta el tope, con
la herramienta KM-564.

Asegurar el dbol impulsor con un anflio de
sequridad.

Emplear un anilio de seguridad nusve.
Enroscar ia tapa del cambio a fa placa interme-
dia del cambio.

Pares de apriete prescrifos:

- M7 =10 = 15daNm.

- MBx 1,2 =20daNm,

Enroscar a la caja de cambios ¢l cable a masa
con condensador antiparasitario.

Ervoscar ef soporte del fube flexible de la
calefaccion.

Apretar los tornillos de rueda por orden cruza-
do aplicando: 9,0 daN.m.

Montar el cable de las juces de marcha atrds,
el arbol de mando del velocimelro v el cable de
mando del embrague.

Asegurar el cable de mando con una grapa de
seguridad.

Ajustar ef mando dal cambio.

Controlar vy corregir el nivel del aceite del
cambio.

1 aceite para cambios ha de echarse por el ork-
ficio del tornillo de clerre para purga en la tapa
del cambio.

Nivel del aceile = canto inferior de la abertura
de controb.

Abertura de control en log cambios mecéanico
«F 100 y «F 130 a la izguierda, airds, en sentido
de marcha.

Abertura de control en & cambio mecanico
«F16s a la derecha, atras, en sentide de mar
cha.

Atorniflar |a articuiacion-guia con una tusrca &
menada a Ja mangueta respectiva v asequrara
con una pinza de seguridad - imporiante pieza
de fijacin. Prestar alencion al par especi-
ficadio.

Apretar a0 7.0 daN m

Introduct, Insertar, cuidadosamente a mano al
arbol impulsor del cambio en el dentado de
disco def embrague v def blogque de engrana-
ies (los dientes correspondienties a los dos den-
tados longitudinales han de entrar en los espa-
ciog correspondientes entre los dientes del dis-
co del embrague v del blogue de ENgranajes).
Ohservar la marca de color efaciuada, al des-
montar, en et drbol impulsar del cambio v el blo-
que de engranajes

Envoscar el tornillo cilindrico en el arbol impui-
sor del cambio, e introducii a presidn et Arbol
en gl blogue de engranajes hasta el tope con
la herramienta KM-564,

Asegurar ef drbol impulsor con un anilffo de
sequridad.

Emplear un anilfo de seguridad nuevo.
Enroscar la tapa del cambio a ta placa interme-
dia def cambio.

Fares de apriete prescrites:

- M7 10 = 15 daN.m

- M8 % 1.2 = 20 daMN.m.

Enroscar a la caja de cambios ef cable & masa
con condensador antiparasitario.

Ervoscar el soporte del tubo flexible de i
calefaccién.

Apretar los tornillog de rueda por orden cruza-
do aplicando: 9.0 daM.m

Montar el cable de ias luces de marcha afras,
el arbof de mando del velocimetro v ef cable de
mando def embrague.

Asegurar el cable de mando con una grapa de
seguridad.

Controlar v corregir el nivel del aceite def
cambio.

El aceite para cambios ha de echarse por el ori-
ficio del tornifio de cierre para purga e Ia tapa
del cambio.

Para controlar el pivel del aceite se pusde con:
feccionar una herramienta auxiliar, por ejemplo
con un alambre de soldadura como se indica
en la dustracion
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| & identificacion del cambio mecanico {nume
o del cambio) puede verse por medio de una
combinacién de cifras en la placa intarmedia
del cambio.

Mivel de acefte = 5 mm por debsajo de la aber
jura de control.
Abertura de control en el cambio mecdnico

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS

20, detrds, a la derscha visto en sentido de

marcha.

DESARMADO O LA DAJSA DE
CAMBIIS

L a identificacion del cambio mecdnico {nime:
ro del cambio) puade verse en la tapa del cam-
bio —en ef F16/4 en la placa intermedia def
sambio— por medie de una combinagion de
cifras.

A confinuacitn se describen todos los trabaios
y la utiiizacion de herramientas especiales ne-
pesarios para el repasc general de s cambios
F10/5. F13/5 y F18/5, respect, F20/5.

l.ag dustraciones muestran el cambio mecani-
co F16/5.
Desmontar el cambio y ¢ diferencial,

Si sdlo ha de procederse a la revisién general
def camibio, ha de desmontarse para elio pre-

viamenie de la caja de cambios fa placa infer-
media del cambio con drbol primario y arbal
implisar

La identificacién del cambio mecanico (nima-
ro del cambio) puede verse gn fa taps def cam:-
hio mediante una combinacion de cifras.
Fiermplo: X 112 31 W 354,
112 = numero del dia del afio de gue se lrale
3 = cifra final del afio de que se trate
1 = lumo de trabajo
1 = primer turno
2 = segundo turno
W~ codigo del cambio [no aparece en el
F20/5)
394 = demuttiplicacion de salida
{por ef., 3.94)
— espacio para cifras o letras para empleo
aspecial
(pos &, ersayos & gran escala, afc.)

Con e soporie del cambio KM-444-2 en unidn
del soporie KM-483, fijar el cambic al caballete,

Desenroscar de la tapa el tanén roscado del
respiraders det cambio
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Desenroscar ce la caje de cambios la tapa y
restirarla

Envoscar la tapa al dispositiva de montaje
K552,

Belirar del tormillo de guia el aniflo de seguri-
dad, casguiio, muelle de presion y palanca in-
termedia del cambic.

Con ayuda de un bolador, expulsar del dedo
de conexidn y de la biela de conexion el pasa-
dos elastico.

Téngase en cuents ta hendidura de 1 tapa
NOTA-En los F16 v F20 desde of AM B0 pa-
lanca intermedia de conexidn con casquilios de
tefeldn

No se ha previsio un reemplazamiento de los
casquiios de tefeldn

Tiar de la vardla del cambio v sacaria.

No se ha previsto desarmar aln mas la tapa.
la tapa séio es suministrable, como pieza de
recambio, como un conjunto con tornillo-gula y
iapa de clere,

Sacar el pasador de lz articulacitn de goma.
Sacer e anillo de estangueided de la tapa.
Desmontar el pifdn heficoidal (impulsada) del
velocimelro.

Desenroscar & tornilo hexagonal de ia chapa
de sujpcion.

Apslancar la pieza-guia v el pindn helicoidal
con un deslornilfador
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Desenroscar el conmutador de luces marcha
atras.
(£l aceite se sale )

Conactar en of cambio la 228 marcha (horguilla
irasera de cambio).

Desenroscar v retirar la tapa del cambio.
Besenroscar de la caja de cambios 1a placa in-
termedia del cambio.

Extraer de iz caja de cambios fa placa interme-
dhia del cambio junto con ef &rbo! primario v &r-
bol imputsor.

NOTA -Enilos F16 y F20 desde el AM 80: ze in-
roduce una caja de cambios moedificada.
Taladros de cojinete para las bielas de co-
nexion de 1.5/2.3 y 33/4.2 marchas van aguipa-
das con casguilios de efeldn

Modificaciones que deben tenerse en cuenta al
adquirir jas piezas de repuesic son indicadas
an los procesos de rabajos

Tras desatornifiar la tapa del cambio v tras des-
montar fa placa intermedia del cambio (con &r-
bol primaric e impulser) de la caja de cambios,
debe suigtarse la placa intermedia def cambio
al caballete del cambio con ayuda de la herra
mieria KM-552, en unidn de KM-113.2.

Desatorniffar v extraer de fa placa intermedia
del cambio el cabailele de apoyoe con palanca
oscilants.

Extraer del arbol primaric ef sincronizador de
52 marcha con la herramienta KM-161-A, usan-
G0 adernas ios ganchos KM-161-2.

Para eflo, engrangr simuHtaneamente dos mar
chas {por en, 32 marcha y marcha atras).
Hetirar previamente ef anilic de seguridad de-
lante del sincronizador.

Retirar del arbol primario el engranaje de 5.8
rmarcha {peguefo, el cofinete de agujas para
2l engranaje de 52 marcha, e anilio de sequri-
char pava las arandelas de presion v las dos mi
izdes de las arandetas de presidn.
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Ll cofinete de agujas (de dos plezas en o
F16/%) tiene una hendidura y pueds desdoblar-
se hgerdmente

Extraer el engranaje de 5.2 marcha (grande) del
blogue de engranajes con fa herramienia
KM-B53-A.

Colocar por debajo la pieza de presidn.
Retirar previamente el anifio de seguridad de-
fante del engranaje.

NOTA -La pleza de presion no debe apoyar so-
bre el érbol impulsor en e bloque de en-
Grangjes

Desatornilar de la placa intermadia dei cambio
al cabaliete de apoyo con linquete de blogueo.
Fara recambiar ¢! trinquete de blogueo, extraer
a presion el torniic del cabaliete de apoyo.




Con ayuda dé la herramienta KM-457-A en com-
hinacién con KM-328-B, expulsar de ls placa de
presion del cambio cualro lapones para Hlo-
aues de conexion

Desatormiilar y retirar de la placa de presidn del
cambic el soporte del perno fiador.

Pata elio engranar la 2.2 marcha y (con aras
trador) la 5.2 marcha,

Al engranar a continuacion la 3.2 marcha el so-
porte se desliza hacia afuera,

Con ayuda de un bolador, expulsar los pasa-
dores elasticos de las horguillas de conexion
de 3.2 48 y marcha atrés.

NOTA-Al desmoniar los pasadores elasticos
apoyar pof afiba con una madera todas fas
horquilias de conexion a fin de evitar gue que-
da somstida a excesivos esfuerzes 13 guia de
ia bisla en ia placa intermedia del cambio.
Retiray de la place de presion del cambio fas
hielas de conexidn y las horguiltag de conexion
de 38 432 y marcha atras.
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Exiraer de la placa de presion del camiio e
arrastrador de conexitn de 5.8 marcha.

£1 manguito de conexidn debera enconirarse
an posicion neutral.

NOTA-En los Fi6 y F20 desde sl AM SO
ia biela de conexion de la 38/47 marcha es
unos 15 mm mas lerga debido al casquilio de
ieleldn en el arrastrador de conexion de ta 58
marcha.

Para desmontar de fa placa intermedia del cam-
bio ef arbol primario & impulser juntaments con
el engranaje de la marcha atras, horguiita v va-
filla de cambio 1.2y 2.2 marcha, ceben retirar-
se los dos anillos de seguridad para la sujecion
det arhol prirmario e mpulsor.

Utilizar para ello la herramienta KM-443-8.
Camo ayuda para ol montaje, puede mantener
se tersaedo con una chapa de montaje {A) el
anilic de seguridad para la sujecion def arbol
RAImano.

Para desmaontar f arbol primanc & impuisor,
wintaments con engranaje de marcha alras,
horouilla y varila de cambio 18y 2.2 marcha,
de la placa intermedia del cambie, debe com-
primirse el anillo de seguiidad para ef apoyo
del &rbol prisaric con un alicate redondo para
anilios de seguridad, v debe mantenerse ten-
sado con una chaga de montaie (A) para fach
litar ef moniaje.

Sirnulianaamente, abrir con presion al anillo de
seguridad (B} para &l apoyo def bloque de an-
granzjes con un ahoate olano para anillos de
segundad. Es recesaria fa eyuda de un 2.°
MSCRMICH.
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Conteccionar la chapa de monigie en &l propio
taller segun las medidas de la figura,

Con ayuda de unos alicates de seguridad re-
dondes, oprimir el anillo de seguridac para el
cofinete del arbol primarnio

Con la chapa de montaje. mantener lensado e
anilio de segundad

Extraer los tornilios de blogueo de sus taladros
en fa placa de presion del cambio (para F10/5,
F13/5 v FI6/5 v F2G/5)
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Sacar de la placa infermedia del cambic of 4
bol primario y & arbol impulsor, el engranae de
marcha atrés v las horquilias v varillas de cam-
biv 1.2y 2.2 marcha.

Sacar de lz placa intermedia del cambio ol o i
del engranaje de marcha atréds,

Aprisionar el eje enlre mordazas profectoras en
el tornilio de banco.

Exiraer a golpes, con mucho cuidado, la placa
intermedia del cambio con un vastago de fatdn,
Prestar atencidn a la hola de seguridad

En el caso de que hublese algon dafio o des
perfecto en los disntes del blogue de engrana-
jes, ha de recamblarse también el COFEspon-
diente pifidn det &rbof primario.

Con un vastage adecuado, exiraer a presion el
arbol impulsor def bloque de engranaies

Con un tubo adecuado, sacar a presion e co-
finete de bofas del blogue de engranajes.
Previamente, retirar ef anilic de seguridad v Iz
arandela dalante del cojinete de holas.

Extraer a presién del blogue de engranajes el
cofinete de bolas con el vastage KM-407-4,
Retfirar previamente el anills de seguridad de-
lante del cofinete de bolas.

Er caso de deterioros en los pifiones de lag
marchas, sustituir siemgre también ot bicoue
de engranzjes opuesio.

Enel F10:

Con ayuda de un mandril adecuado, expulsar
el cojinete de bolas, 1a arendelza dislanciadora
y el pifién de 1.2 marcha,

Retirar previamente del cojinete de bolas et ani-
Ho de sequridat
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Con ayuda de la herramienia KM-307-B, expul-
sar los sincronizadores de 13 y 22 marchas,
asi como et pifidn de ia 2.2 marcha.

Retirar previamente del singronizador &l anilio
de seguridad

En el F13

Con ayuda de un mandril adecuado, expulsar
el cojinele de bolas, arandela distanciadora, co-
jinete de aguias axial v el pifién de 1.8 marcha.
Con ayuda de la herramienta KM-307-B expul-
sar el sincronizador de 12y 22 marchas, asf
como & piftdn de fa 2.2 marcha

Retirar previamente dal sincronizador los ani-
Hos de sincronizacién v f anille de seguridad

Con la herramienta KM-307-8 y un véstago ade-
cuade, exiraer el engrangie {impuisor) del drbol
prmario.

Previamente, retirar el anifio de seguridad de-
fante def engranaje.

Recambilar, siempre por parejas, los engrana-
jes (impulsor e impuisado).

Sacar a presion la arandels distanciadors, asl
como el engranaje de la 4% marcha, con
KIM-479-A.

Para elio, introducic KM-479-A en la ranura de!
engranaje de fa 4.8 marcha,

Exiraer a presidn ! sincronizador de fa 3.8 v g
fa 4.2 marcha, asi como el engranaje de e 2.2
marcha.

Breviamente, refirar e anillo de seguridad de-
lante del sincronizador,

Cambio mecanico v diferencial desmoniados
del vehiculo.

Si es necesano, sacar de fa caja de cambios el
casquilio de agujes del soporte del dhal im-
pulsor.

Para ello, desatorniilar previamenie de iz paFan
ca de desembrague la horguilia de desembia
gue, asi como la guia def cojinete de CdeOﬁ
brague de iz caja de cambios

7=

Sacai el casquitio de aguias con la herrarmian
fa Kad-454-1 y -4,

Cambio mecanico y diferencial monlados en e
vehicuio.

Con la herramienia KM-5568-A ¢ con el extrac-
tor Kukko 21/8, en union del coniraapoyo Kuk-
ko 221, extraer de le cajs de cambios of cas-

quillo de agujas.
e B
“f\\ \

| —

/;@m

e ¢ i
Stes necesano, con KM-B56-A 0 con & exirac
tor Kukko 21/4, en unién def contraapoys Kule
ko 22-1, extraer de la caja de cambios e cas-
Guillo de roditios del soporte del érbol primaria,

Para elio, debe desmoniarse previamente ef
diferenciat.
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En el case de gue hubiess aigin dafio o des-
perfecto en los engranaies. siempre ha de re-
carmbiarse fambién ef Dlogue de engranajes dei
tado opuesto

Todos los enpranajes, cojinstes de agujas y
sincronizadores que se encuentran en el arbol
pricnario, deben exiraerse en una misma cli-
racelon.

Exiraer a presion el cojinete de bolas, a aran-
dela distanciadora, &l cofinete de agujas adal,
asi como ef engranaje de la 12 marcha, conun
vastage adecuado,

Quitar previamente ef anillo de segundad de-
iante del cojinete de bolas.

Para el desmoniaje, colocar dos TS angu-
lares debajo del engranaje

Sacar del arbot primario el cojinete de agujas
para el engranaje de la 18 marcha.

Extraer a presion el sincronizador deta 12y 2.2
marcha asl como el engranaje de la 2.2 marcha,
Retirar previamente el anifio de seguridad de-
lante del sincronizador,

Para ef desmontaje, colocar dos hierros angu-
lares debajo del engranaje,

Sacar del arbol primario ef cofinste de agujas
para & engranaje de la 2.2 marcha.

Reiirar dal arbol primario e andio de sequridad
para la arandela intermedia, las dos mitades de
ias arandelas intermedia, ef engranaje de la 3.8
marcha, asf como 2! colinete de agujas para el
engranaje de la 3.8 marcha.

Ll cojnete de agujas tene una hendidura v
puede desdoblarse ligeramenie.

Cutraet a pregion el sincronizador de la 33y 4.8
marcha. asi como el engranaje de ia 47 mar
cha

Retirar previamenie el anilio de segundad v ia
arandela del sincronizador

Para el deamoniaje. colocar dos hisTros angu
lares debajo del engranaje

Ty
Retirar dot arbol primario ef cojinele de agujas
para &l engranaje de la 47 marcha, el aniflo de
sequridad para la arandela de presion, las dos
mitacdles de tas arandelas de presion asi como
el cofinete de rodifios.
Ei cojinete de agujas tiene una hendidura y
puede desdoblarse ligeramente.
£| drbol primario forma ung pieza con el engra
naje (impulsort v no puede desarmarse. He-
cambiar sierpre por pares los engranajes (im-
oulsor e impulsado).

Retirar det arbol primasio &l cojinete de agujas
para gl engranaje de la 4.8 marcha asi como el
cojfinete de rodilos.

£t cojinete de agujas v &l de rodilos tenen una
hendidura v pueden desdoblarse ligeramente.
Cambio mecanico vy diferencial desmontados
del vehiculo.

Si es necesaho, extraer de la caja de cambios
of casquillo de agujas para ef soporte det arbol
imipuisor.

Para efin, desatorniliar previamente la horguilla
de i palanca de desembrague asf como la gufa
det cofinete de desembrague de i caja de
cambios.

Extraer el casquillo de agujas con KM-B23-1 v
3.

Cambio mecanico v difgrencial montadoes en e
vehicuio.

Extracr de la caja de cambios el casquilo de
agujas con la herramienta KM-B56-A o con el
extractor Kukko 21/5 en unidn del coniraapayo
Kuiko 22-1

OPEL KADETT

Si es necesario, exiraer el casquillo exterior
para el cofinete de rodillos del arbol primario,
con KM-557 o con ol extracior Kukko 21/8, en
union del contraapoyo Kukko 22-2.

Caotocar dos hierros planos debajo del contraa-
poyo sobre el lade exterior de la caja.

Desatorrillar de la caja del cambio 1a tapa del
diferencial.

Con la herramienta KM-557 o con el extractor
Kukko 21/8, en unign del contraapoyc Kukko
222 extragr los dos anillos de estangueidad
del anilio del cojinete v de 12 caja de cambios

Marcar ta posicion del anilio del cojinete en el
anillo v en fa caja de cambios.

Controlar gue no tienen juego los wojinetes de
rodillos cOnCos.

Mover a mano el carter del diferencial en direc
citn fongitudinal.

Fr el case de que haya juego adal, ste ha de
sar terido en consideracidn al volver a armar
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Con la herramienta KM-447, desenroscar de fa
ceja del cambio ef anillo del cojinete.
Previamente, desatorniliar el anillo chapa de
seguridad.

Sujetar el diferencial y sacarlo por la aberiura
de la tapa.

Con el diferencial desmomade, han de sacar-
se ahora, con ayuda de las herramisntas
Ki-454-2 v -4, los dos anillos de estangueidad
del anillo del cojinete v de la caja de cambios.

Con las herramientas KM-304 y KM-451, sacer
del anilio del cofinele & anillo exierior del coji-
nete de rodifio cdnicos.

Colocar por debajo el casquilio KiM-303.

Con las herramientas KM-304 y KM-451, sacar
de ia caja del cambio & anilio exterior del coji-
niete de rodille conices.,

Con caja de cambios montada v en vehiculos
con instalacidn de escape dobie, ha de em:
plearse la herramienia KM-305 en ugar de la
KiA-304,

Con ayuda de la herramienia KM-161-A v utili
zando también los ganches KM-161-3 v ia nie-
za de presion KM-181-4, exiraer del cérier del
diterencial de los anillos interiores de los col-
netes de rodillos conicos.

Desatornillar et engranaje (imoulsado) del car-
ter del diferencial.

Core un vastago de {aidn, sacar, golpeando, el
angranaje.

Recambiar siempre por pargjas ios engranajes
(impulseor & impulsado).

Sacar a golpes el pifidn helicoidal del velocime-
iro {imputsor) del carter del diferenclal {rom-
perio).

Sacar {os anilos de seguridad, a la izquierda y
a la derechs, del gje de satélites,

Galpeando con un vastagoe, sacar ef carter del
diferencial el eje de satéliles.

Girar y sacar del carier del diferancial los saié
ites v los pilones planetarios.

Hetirar las arandelas de platilic.

Desatorniifar de la caja de cambios |a tapa del
diterencial.

Marcar la posicion del anilio del cojinate en &
aniito v en la caja de cambios,

Controlar gue no Henen juego los cojinetes de
rodifos cénicos.

hover a mano el carter del diferencial en direc-
cion longitudinal.

En el case de que haya juego axial, éste ha de
ser tenido en consideracidn al volver a armar,
Desatornifiar ef anitto del cofinete de la caja del
cambio con KM-520.

Desatornifar previaments lz chapa de segu
ndad.

Desatorniiar v retirar fa brida del cofinete de ia
caja del cambio.

Sujelar el diferencial v exiraer por ia aberlura
de la tapa.

Recambiar & anilio de estangueidad toroidal
correspondiente en le brida vy en el anilio del
cojinete.

Cxiraer 2 presion del anillo y de lg brida def co-
inele, con KM-486-3, los dos aniflos de es-
tanqueaidad.

Colocar debaie la herrgmienta KM-468G.2
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Extraer a presion dal aniio v de ia brida del oo
imets e anitlo exierior del cojineie de rodilios
conicos can K304 v KiA-451

Colocar debajo ol anifio distanciador KM-502-4
Sgcar del cérter del diferencizl los dos anilios
interiores del cojinete de rodilios odnicos

Fara conseguir un asiento comecto de los gan-
chos exiraciores debajo del correspondienis
cojingte de rodiflos conicos, debe relirarse
{romperse) del carter del diferencial &l pifan
helicoidal (impulser) def velocimeatro.

Extraer del carter del diferencial los anitios in-
teriores del cojingle de rodillos cdnicos oon
Kii-161-A, uiflizando los ganchios KM-161-3 v la
pleza de presién KM-161-4.

La flustracidn muestra el carier del diterancial
Fia/5.

repuisede) del

Desatornittar el angrar
ter del diferencizsl
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Con un vastago de laton, sacar, golpsando, &l
engranaje. Recambiar sieme por pareas ios
engranajes {imputsor e impudsado).

Para desatormifar el engranaje, no hace falla
desmontar &f engranaje det velocimatro y el 6o
jinete de rodillos conicos

Desatornillar det carter det diferencial &l tornillo
citindrico especial para asegurar el eje de sa
télites

Retirar e eje de satélites det carter det di-
ferencial.

Sacar del carter del diferencial los satéiites v
los pinones planetarios,

Sacar de los pifiones ias arandelas fope de pla-
e y planas.

Extraer del carler del diferencial la espiga de -
jacion del safelite

Sacar del carter del diferancial el eje de satel
tes, fos satéites vy los pifiones planetarios.
Sacar de {08 saidhites o det diferencial las aran-
delas de platilio asi como las arandelas de tope
y resories planos de los pifones planetarios

Limprar todas las piezas desmontadas. coniro-
iar si acusan desgasie, huellas de gripado, da-
fios o griefag capiares. y. en su Case, fecam:
biarlas. Especiaiments ta caja del cambio debe
ser sormetida a una infensa bmpieza a fondo
Apticar una buena capa de aceile de alta pre-
sitr para engranajes sobre todas las superfi-
cies de cojinetes de plezas que given, o, res
pectivamenie, superlicies de confacto, y en to-
das las s ficies de asiento de pierss a in-
sertar o 8 inlroduc a pres

Apticar una capa de aceite lubricante de alia
presién sobre ol eje de satélies, los pifiones ¥
ias arandelas de plahio, en sus superficies de

deslizamiento, antes da proceder a su moniage

Montar en ef carter def diferencial los pifiones
planetarios y los satélites, las arandelas de pla-
fillo v ef gje de satelites.

Con la herramienta KM-456 premontar los sa-
téiites y arandetas de platilo.

Introducir, girandolos, fos pifiones planetarios
con arandelas de platilo en el carier del ai-
ferencial.

wontar log anilios de segunidad nuevos con un
adaptador del autoprensor 12 (de modelo ysual
en el mercado).

Con ia herramienia KM-45%, insertar & golpes
en el carter del diterencial, hasta gue queda en
clavado. el pifidn helicoidal nuevo (impuisor)
det velooimetio.

Conjuntamente con la herramienta KM-459, ca-
mntar a 80°C en bafo de agua del pifidn
helicotdal,

Con ia herramienta KM-458, aprisionar el cérter
del diferencial en el tornilio de banco

t.as lavas def pindn hebcoldal han de sentar so-
bre las muescas en & carler del diferencial
Apticar una capa de grasa para rodamientos
sobre los dentados del pifdén helicoidal
Enrogscar a la caja del dierencial el engranaje
(impulsado) - pieza importante de fijacion
Apretar aplicando: 7,0 daN.m.

Calentar a 80 °C ef engranaje.

Pare conirolar la lemperatura deben emplear
38 lapices de medecion de fa temperatura Ther
mmochiom de la Fama Faber Castefl

Frplear torilos hexagonales nuavos.
Aecambiar siempre por parsjas 1os engranajes
firmpuisor & impuisado)

OPEL KADRETT

- Prestar alencion a las ranuras de dentifica
cion {ranuras rotalorias en la cabera del
pifdn)

Con ta herramienta KM-453 (2 pigzas), insertar
a presion en el carter ded diferencial ios dos ant-
lios anteriores de los cofinetes de rodiftas ¢d-
Ncos

Con las herramienias KM-304 v Kid-451, inser-
lar a presion en la caja del cambio v en &l ani-
lio det cojineta del anilio exierior del cojinete de
rodilios conicos respeciivo {con la caja de cam-
bios desmoniada).

Con la caa de cambios montada, ingertar en
elta el anilio exterior del cojinete con ayuda de
ags heramientas KM-120-2 y -3, asi como
Ki-a51,

Para ello, golpear figaramente ef anillo exierior
del coiinete en ia caja.

Con la herramiznta KM-446, inseriar hasta que
queden al ras en el anilio del colnete y en la
caja de cambios los dos anifios de astancuet
cad de los semiejes.

La falda de hermeiizacion confra el polvo se-
Aala hacia atuera
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Relienar con grasa universal el aspacio entre
tas faldas de hermetizacion.

Colocar el diferencial en la caja del cambio.
Con fa herramiania KM-447_ eproscar ef anillo
det cofinete en fa caja.

Aplicar una capa de grasa universal sobre la
rosca def aniflo del cojinele, asi como sobre f
anilio toroidal de goma (los punios indicados
han de ser herméicos al aceite).

Aplicar, antes de su montaje, una capa de acei-
te lubricante de alta presion sobre las superfi-
cies deslizantes del gje de satélites, los pifo-
nes y fas arandelas de tope de plaiilio o planas.
Moritar los satélites v los pifiones planeiarios,
las arandelas de fope de platiflo v planas v of
eje de satelites en ef carler del diferencial.
Asegurar el gje de satélites con un tornillo ci
lindrico especial

Con la herramienta K525, inseriar a golpes
en el cérier del diferencial, hasta gue quede en-
clavado, el pifidn helicoidal nuevo impulsor del
velocimetro,

Ceonjuntamente con fa herramienta KM-525, ca-
lemar a 80°C en bafic de ague s pirdn
helicoidal.

Con {a herramienta KM-524-A, aprisionar el cér-
ter del diderencial en el tornilic de banco.
L.as levas del pifion heliccidal ban de sentar sc-
bre las muescas en el carter del diferencial,
Aglicar una capa de grasa para rogdamienios
sobre ef dentado del pifdn helicoidal.
Enroscar a la caja del diferencial ¢l engranaje
(impulsada) - pleza importante de fijacién,
Aprelar aplicando: 7.0 daN.m,

Calertar a 80 °C of engranaje.

Para controlar la temperaiura deben emplear-
se lapices de medicion de la temparatura Ther-
mochrom: de fa Firma Faber Castelt.

Emplear torniffos hexagonales nuevos.
Recambiar siempre por parejas los engranajes
fimpuisor e impulsado)

Prestar atencidn a las ranuras de identifica:
cion {ranuras rotatorias en la cabeza del
pIfide)

Con la herramienta KM-522 {2 piezas), insertar
a presion en ef carter def diferencial los dos ani-
lios interiores de los cojinetes de rodillos ¢é
nicos

Itroducis a presion en ia brida v ef anillo del co-
jinede el anillo exierior correspondiente del co-
jinete de rodilics canicos, con K305 vy
Kh-451,

Introdiuciy a presidn, al ras, en ef anillo ast como
en fa brida del cojinete, fos dos anilles de es-
tengueidad para los semieles, con KM-H19
La falda de hermetizecidn sefiala hacia e in-
TETION.

Rellegnar con grasa universal el espacio entre
las faldas de hermetizacion.

Colocar el diferencial en ta caja del cambio
Atorniliar a la caje o par especificado la brida
dgel cojinete: 2.5 daN.m.

Cen iz herramienia KM-520, envoscar & anillo
det cojinaie en Ia caja
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Aplicar una capa de grasa universal a la rmosea
del aniflo del cojinete, asl como la falds de her-
metizacion foreidal de goma de ambas pieras
def cojinete {anillo, brida).

Los puntos indicados deben ser herméticos al
aceile

Antes de su montaje, engrasar las superficies
de contacte con acelte de engrase de alta pre-
s5i6n los gjes de rodilios conicos, rodillos oo
cos, arandelas de plaiilio para planetarios del
diterencial, resortes pfanos y arandelas de tope
del gje de pifiones

Antes de su montaje, Instalar las arandelas pla-
nas de manera tal gue fa arandela plana haga
contacto totaf con el planetano

Tensar en e tomllo de banco fa herramienta
KM-524-A (parte 1) v colocar sobre la misma &l
carter del diferencial con un eje de planetario.
Montar el segundo eje planatario v fijarlo sobre
su posicién de mortaje con la herramienta
KM-524-A (parie 2).

introducis en of carter del diferencial &l pifion
conico del diferencial hasta que se encuenire
frente a fa abertura de montale.

introducis el segundo pifidn conico del diferen-
cial y colocar sobre los mismos jas arandelas
de platilio.

Girar los pifiones cénicos det diferencial.
Prestar atencion & que las arandelas de platiflo
giren con efios.
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Con ig herramienia KM-180-4, colocar en pose
cion de montaje los pifiones odnicos del di-
ferencal

Con la herramignta K522 (2 piezas), inseriar
a presitr en el carter def diferencial los dos ant
Hos interiores de los cojineles de rodiflos oo
nicos

Mantar el arbol pifon conco agel diferenciat y
colocar € pasador.

Asegurar el pasador medianie recanteo def
borde de la apertura.

Con la herramienta KM-525, insertar a golpes
en e carier del diferencial, hasia que queda en-
clavado, el pifion helicoidal nueve (impuisor)
det velooimetro,

Conrjuntamenta con la herramienta KM-525, ca-
tentar a B0°C en bafic de agua el pifion
helicoidal.

Las levas del pifidn helicoidal han de seniar s0-
bre las muescas en e cdrter del diferencial
Aplicar una capa de grasa para rodamientos
sobre los dentados del pitdn helicoidal,
Envoscar a la caja del diferencial ef engranaje
{impulsado) - pieza imporianie de fijacidn
Apretar aphicando: 7.0 daNm.

Calentar a 80 °C & engranaje.

Para controlar ta temperatura deben emplear-
se lapices de medicion de la temperatura Ther-
mochrom de la Firma Faber Castell.

Emplear lorilios hexagonakes nuUevos.
Hecarmbiar siempre por parejas ios engranajes
{impulsor & impulsadaol.

Sreglar atencion a las ranuias de wlentibica-
cign {ranuras rotatorias en la cabera del
oifion)

introducir a presion en ia brida v el aniffo del co-
jinete el anilic exterior correspondiente dal co-
finete de rodilos cdnicos. con KM-305 v
Khi-451.

introducir a presion, zf ras, en el anilio asi como
an la brida det cojinete, los dos anillos de es-
rangueidad para log semisjes, con KM-518
la falda de hermetizacion sefala hacia el in-
teriof.

Relienar con grasa universal el espacio enlre
las faidas de hermstizacion.

Colocar el diferencial en la caja del cambio.
Atoraiflar a la cala & par especificado la brida
del cojinete: 2,5 daN.m.

Con fa herramientia KM-520, enroscar gl anifio
del cofingte en ia caja.

Aplicar una capa e grasa universal a fa rosca
det anilie del cojinete, asi como la falsa de her-
metizacion toroidal de goma de ambas piezas
det cojinele (anillo, brida). Los punios indica-
dos deben ser herméticos al aceite,

Cojinete nusvo

Al reemplazar los cojinetes de rodillos cinicos,
éstos deben instalarse con antecarga, enros-
cando ef anitlo del cojinete, hasta lograr un par
de deslizamiento de 17 a 19 kpom midiendo a
una velocidar de giro da 1 vuelta por segundo.
Para medir 8l par de deslizamiento utilizar fa
herramiema KM-455 aplicada en la caja del di-
terancial de los «F10: y 13 y para sl P16 fa
herramienta Ki-J-28544 en combinacion con el
medidor de! cosficlenie de fricoton KM-536.

Como piezas instaladas originariaments (cofi-
nates usados)

Al reernplazar ef anio de cojinete, fa brida de
cojinete, la caja del diferencial ¢ la caja del
cambio, utifizande la herramienta KM-J-28544
ten el F18) o KM-455 fen los F1ly F13), en com-
binacion con el medidor del coeficiente de fric-
cién KM-B3G hay que obiener un par de desh
zamignto de 6 hasta 10 kpem,

Reajuste con marca (8in juego axial)

Si se vuelven a utilizar las plezas desmoeniadas,
tales como cojinates de rodillos conicos, anilios
de cojinete, bridas de cojinsie, caja del diferen
cial v caja ge camblos, deben somelerse & la
antecarga precisa los cojinetes de rodiflos o
nicos, enroscando el anilio del cofinete hasta la
misma posicion gque tenia antes de su desmon-
taje (marca).

OPEL KABETT

(Con juego axial)

Si previamente, al proceder al desrnonigje del
diferencial, se constatd un juego axial de los
caiinetes de rocitlos conicos, habra que oble-
ner un par de deslizamiento de § hasta
106 kpem.

Dojinetas COMo pigias nuevas

A} recambiar los cojineies de radilios conicos,
Ssins deben instalarse con anlecarga, enros-
cando gl anilio det cojinete, hasta jograr un par
de deslizamiento de 17 a 19 kpom midiendo a
una velocidad de gire de 1 vuelia/fsegundo.
Para ello, ha de desmontarse previamente de
ia caja del cambio la placa intermedia def cam:
big con &l juega de pifones del cambio,

Como piezas instaladas originanamente (Cofi-
netes usados)

At recambiar el anifie del cojinete, el carter del
diferencial o la cala del cambio, ha de medirse
en primer tugar el par de deslizamiento {otal
{con juego de pifiones del cambio) (posicidn
det anilio del colinete sobre fa marca) v, enlon-
ces, ajustar, afadiendo 8 kpem al par medido.

Reajuste con marca {sin jugge axial)

Si se vuelven a utilizar las piezas desmoniadas,
tales como cofinetes de rodiflos cdnicos, anillos
de cojinetes, cérier del diferencial v caja del
cambio, deben someterse a g aniscarga pre-
cisa los cofinetes de rodillos céricos, enroscan-
do et anillo def cojinete hasia la misma posicidn
que tenia antes de su desmoniaje (Mmarca).

{Con juego axial)

Si previamentie, al proceder al desmontaje del
diferencial, s& constatd un juego axial de los
cojingtes de rodillos cdnicos, enfonces ha de
medirse en primer fugar e par de deslizamien-
to total (con juego de pifiones def cambio} y,
entonces, ajustar, afadiendo 8 kpem al par
medido.

Asegurar el anilio del cojinate, enroscando la
chapa de seguridad.

instalar en el anillo del cojinete v en la caja del
cambio &l correspondiente tapdn de clerre.
Atornillas & la caja det cambio la tapa dat dife-
rencial al par especiiicado: 2.2 dalm.

Con grasa para rodamientos, adherir ia junta a
i3 lapa.

Emplear tornillos hexagonales nuevos

Pares de apriete:

- Tepa de chapa: 3.0 daMNnm,

- Taps de metal igero: 1,8 daNm,
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Sipreviamente se desmontd of casquliio de ro-
dillos para el soporie del arbol primario, debe
encajarse ahora a presidn un nuevo casquiio,
alras, en la caja de cambios, con KM-454-3y -4,
Para ello. debe estar desmontado el diferencial

St previamente se desmontd et casquillo de
agujas para el soporte del arbol impulsor, debe
encajarse ahora a presion un nuevo casquillo,
al ras, en la cajs de cambios, con Kiv-454-2 v -4,
La superficie frontal del casquilio, con una ins-
cripcién, sefiala hacia el cambio.

Atornillar a la caja de cambios la guia del coji-
nete de presion del embrague al par espe-
cificado.

Montar el colinete de presién del embrague, la
horguilla del embrague y la palanca de de-
sernbrague.

Apficar una deigada capa de pasta de disulfu-
0 de molibdeno sobre la superficie de desliza-
miento del casquilic-guia del cojinete de pre-
sidn del embrague.

Comptetar los dos sincronizadores para las
marchas 13/28y 38/42

Enganchar los resortes de sincronizacion con
sus ganchos en la misma corredera de modo
que &l extremo libre def correspondienie mus-
fle gquede opuestamente al sincronizador.
Colocar la corredera en el disnte plano central
del manguito de coredera.

En el F1l

Todos los sincronizadores, correderas, anillos
de sincronizacidn y arandelas distanciadoras
son iguales entre si.

Enel Fi3:

Los sincronizadores, correderas, anifios de sin-
cronizacidn v erandelas distanciadoras no son
guales entre si.

18y 2.2 marcha: sincronizacion de tres conos.

Insertar en el arbol primario ef engranaie de ta
3.2 marcha, por el lado del engranaje,

Aplicer unz capa de acette lubricantie de alia
presion en & orfficio del cojinete

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS ‘&

Colocar ef sincronizador en el cono del engra-

naje de ia 3.® marcha.

Con la herramienta KM-277 (S-1278), moniar a

presion el conjunte del sincronizador 3.8 v 4.8

marcha,

Calentar & 100 °C &f conjunto del sincronizador

{emplear {pices de medicidn de temperatura).

Aplicar una capa de aceite jubricanta de alta

presion en la superficie de asiento del arbol

primario.

Asegurar el sincronizador con un nuave anille

de seguridad.

Ingertar en el drbol primario el sincronizador y

el engranaje de ia 4.2 marcha.

Instalar & presidn, con la herramienta KM-334,

la arandela distanciadora, y con KM-311/2, el

aengranaje {impulsor).

Calentar {as dos plezas a 100 °C (empleando

idpices de medicidn de temperatura),

Aplicar una capa de aceite para cambios en las

superfciies de asiento del drbol primario.

Las ranuras de la arandels distanciadora sefa-

lan hacia & engranaje.

Recambiar siempre por parejas los engranajes

(impudsor & impulsado).

- Prestar atencién a las ranuras de identifica-
cién (ranuras rotatorias en la cabeza del
pifion),

La superiicie frontal con collar det engranaje

sefialg hacia la arandela distanciadora.

Asegurar el engranaje con un anillo de seguri-

dad nueva.

Insertar en ef arbol primaro el engranaje de la

2.2 marcha.

Apficar una capa de aceite lubricante de alia

presion en et orificic det cojinete.

Colocar el sincronizador en el cono del engra-

naje de fa 2.8 marcha.

Con la herramienta KM-277, montar a presion

a2l conjunto del sincronizador 1.2 y 2.2 marcha,

Calentar 2 100 °C (emplsar lépices de medicion

de temperatura) ef conjunio del singronizador.

La ranura de la horquilla de cambic senala ha-

cla el asiento del cojinete de bolas.

Apticas una capa de aceite para cambios en fa

superficie de asiento del arbol primaric.

Asegurar el sincronizador con un anilio de se-

guridad nuevo,

insertar en el &rbol ef sincronizador v el engra-

naje de la 1.2 marcha.

Con la herramienta KiM-311/2, instalar a presién

fa arandela distancladora y el cojinete de bolas.

Previamente, colocar un anillo de seguridad

nuevo con paiilias largas (para ef drbol prima-

ric en la placa intermedia).

Calentar a 100°C la arandela distanciadora.

Las muescas de la arandela dislanciadorz se-

fialan hacia & engranaje.

Aplicar una capa de aceite para cambios sobre

la superficie de asiento de fa arandela distan-

ciadora en el drbol primario.

Asegurar el cojinste de bolas con un anillo de

seguridad nuegvo.

NOTA -Los pifiones de 1.2y 5.8 marcha van alo-

jados sobre agujas (cojinete ranurado).

inserlar en ef &rbo! primario ef engranaje de la
32 marcha, por ef lado de! engranaje.

Aplicar una capa de acefie lubricante de alta
presian en el orificio del cojineta,

Colocar &l sincronizador en 2l cono del engra-
naje de la 3.2 marcha.

Con fa herramiema KM-277 montar a presion af
conjunlo del sincronizador 38 v 428 marcha.
Calertar a 160 °C el conjunto del sincronizador
{emplear Epices de medicidn de lemperatura),
Aplicar una capa de aceite lubricante de aklia
presion en la superficie de asiento del arbot
prirario.

3

Asegurar &l sincronizador con un nueve anillo

de seguridad.

Insstar en el drbot primario el sineronizador v el

engrangje de la 42 marcha.

instalar 2 presidn, con la herramienia KM-334

ia arandela distanciadors, v con KM-311/2 &

engranaje (impulsor),

Calentar las dos piezas 2 100 °C (empleando

lpices de medicién de termperatura).

Aplicar una capa de aceite para cambios en jas

superficies de asiento del drbol primario.

Las ranuras de ia arandela distanciadora sefia-

lan hacia ef engranaje.

Fecamidar siernpre por pareas los angranajes

{impulsor e impuisado).

- Prestar atencion a las ranuras de identifica-
cidn {ranuras rotalorias de ia caberza del
pifidny.

La superficie frontal con collar del engranaje

sefiats hacia fa arandela distanciadora.

Asegurar el engranaje con un anillo de sequri-

dad nuevo.

Inseriar en el arbol primario el engranaje de la

2.2 marcha.

Aplicar una capa de aceile lubricanie de alla

presion en el orificio del cojinete.

Colacar el sincronizador en el cono det engra-

naje de fa 2.2 marcha.

Con ta herramients KM-277 montar a presién et

conjunto del sincronizador de 1.2y 2.2 marcha.

Calentar a 100 °C (empiear #apices de medicidn

de temperatura) el conjunto del sincronizador.

La ranura de la horguitia de cambic sefaia ha-

cia el asiento del cojinete de bolas.

Aplicar una capa de aceite para cambios en ia

superficie de asiento del arbol primario.

NOTA-AI expulsar el sincronizador, los gan-

chos de ios anillos interiores de sincronizacion

deben aseniar en los rebajes de los anillos ex-
teriores de sincronizacion.

Asegurar el sincronizador con un anillo de se-

gufidad nuevo,

Encajar en el drbol primario & anillo de sincro-

mizacion y of pifidn de fa 12 marcha

Colocar el coprete de engranaje detanie del pi-
fion de 1.2 marcha,

Untar zcaite lubricante de alta presion en los
dos cojinetes de agujas v en el ialadro de oo-
jinete del pifion.

Con fa herramisnta KiM-334 instalar a presion la
arandela distanciadorz v el cojineie de bolas.
Previamente, colocar un anific de seguridad
nuevo con pastillas largas {para et arbol prima-
rio a la caja intermedia de cambios).

Caleniar a 100°C la arandela distanciadora.
Las muescas de ka arandela disianciadorz se-
fialan hacia ef engranaje.

Aplicar uria cape de aceite para cambios solye
ia superficie de asienfo de fa arandeiz distan
cladora en et &rbol primaric.

Asegurar ef cojinete de bolas con un aniio de
seguridad nuavo.

L.os pifiones de 1.5 y 52 marcha van aiojados
schre aguias (colinete ranurado).
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Ei arbot primaric forma una sola pieza con ef en-
granaje (impuisor). Recambiar siempre por pa-
rejas los engranajes {impulsor ¢ mpulsado).
Prestar atencion a las ranuras de idenlificacion
{ranuras rolatories en la cabeza Jel pifidn).
Tados los engranajes, cofinetes de agujas vy
sincronizadores, que se encuentran sobre el ar-
bot primaric, se colocan scbie e arbol en una
direccion.

NOTA-En el cambio mecanico F16 todos los
sincronizadores son iguales entre si.
Completar los dos sincronizadores, 12 y 2.8
marcha, asi como 3.8 y 42 marcha,
Engancher los muelies de sincronizacidn,
opuesios uno a oiro, con sus ganchos en ta
misma chaveta.

Los muelies de sincronizacion no se cruzan
instalar cada chavela en el diente central, pla-
no, del manguito desplazable.

Colocar en & d&rhol primario et cojinete de
rodifio.

El diametro pequefio de ia jaula de rodillos se-
fiala st engranaje (impulsor).

Cnsamblar las dos mitades de las arandelas de
presion sobre el &rbol prionario con un anilio de
seguridad. Colocar el cojinete de agujas con
una hendidura, de una hilera, sobre ef arbol pri-
mario asi como gl engranaje de fa 4.2 marcha
sobre € cojfinete de agujas.

Aplicar una capa de aceite lubricante de alta
presién sobre & cojinete de agujas asi como el
arificio del cojinele del engranaje.

introduck el sincronizador en el cone del engra-
naje de fa 4.9 marcha.

Infroducir a presion ef conjunto del sincroniza-
dor de la 3.2 y ia 47 marcha con KM-514,
Caleniar el conjunio del sincronizador 2 100 °C
(utitizar lpices de medicién de temperatura).
Aplicar aceite lubricante de alia presion sobre
ia superficie de asiento del &bol primario.
Asegurar o sincronizador con un anille de se-
guridad nuevo {colocar una arandela)

Colocar el cojinete de agujes con una hendidu-
ra, de dos hileras, sobre el drbol primario, asi
como el engranaje de fa 3.2 marcha {con sin-
cronizador) sobre et cojfinete de agujas.

Aplicar una capa de aceite lubricante de alta
presion sobre ef cojinete de agujas, asi como
el orificio del cojinete det engranzie.
Ensarnbler las dos mitades de fas arandelas de
presién sobre ef arbol primaric con un anillo de
sequndad.

Colocar el cojinele de agujas sobre &f &rbol pri-
mario, asi como el engranaje de fa 2.8 marcha
sobye ef colingte de aguias.

Aplicar una capa de aceite lubrcante de afta
oresidn sobre et cojinete de aguias, asi come
el orificio det cojinete del engranaje.

Aplicar et sincronizador en &l cono del engra-
naje de {a 2.7 marcha.

introducir & presion el conjunto del sincroniza
dor de 18y 22 marcha con KM-514,

Calentar é’?l@cm;‘unio ded sincronizador a 100 °C
{utilizar lépices de medicidn de lemperatura).
La ranura de la horguilia de cambio sefiaia he-
cia arribe, hacia el asiento del cojinete de bolas.
Apficar una capa de aceite lubricanie de alte
presion sobre la superficie de asiento del drbol
prirnaro.

Asegurar el sincronizador con un anilio de se-
guridad nuevo

Colocar el cojinele de agujas sobre el &rbol pii-
mario, asi como el engranaje de fa 1.3 marcha
{con sincronizador) sobre el cojinele de agujas.
Colocar e cofinete de agujas delante del en
granaje de la 1.2 marcha.

Apticar una capa de aceiie lubricants de alta
presidn sobre log dos cojinetes de agujas, asi
como e orficie del cojfinete del engranaje
introducir a presion primero ia arandela distan-
ciadora v luego el cojinete de bolas con la
herramienta KM-311-2.

Calocar anteriormente un anilo de seguridad
nuevo con patilas fargas (para el arbol prima-
fic en la placa intermedia del cambio),
Caientar ta srandela distanciadora a 100°C.
E! digmetro grande de la arandela distanciado-
ra sefiaia al colinete de aguias del engranaje.
|2 corana de ia jaula del cofinete de bolas se-
fala al lado de fa placa intermedia del cambio.
Asegurar of cofinete de bolas con un nuevo ant:
tho de seguridad.

NOTA-Todos los engranajes deben girar con
facitidad.

Todos los cinco cojfinetes de agujas son 1a-
nurados
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Cotocar ef cojinete de rodillos en el érbol pri-
maric.

Ei cojinets de rodilios es ranurado y puede do-
biarse ligeramente.

Se debe escuchar como encastra la jaula al
cerraria.

Colocar el cojinete de rodillos sobre el drbol pri-
marto asi como ef pitidn de la 4.2 marcha sobre
el cojinete de rodifios.

Aplicar aceite de engrase de afta presidn so-
bre cojinete v el orificlo det pifdn.

Con la ayuda de las herramientas KM-514 y
KM-307-B presionar ef arbol primario én &l sin-
cronizador de ta 3.8 v 47 (con el aniile de sin-
crotizacion y piion de la 4.2 marcha).
Calentar & 100 °C el conjunto def sincronizador
(emplear lapices de medicidn de temperatura).
Aplicar una capa de aceHe lubricante de alta
oresion en la supsrficie de asiento del arbol
primario.

Asegurar el sincronizadar con un nuevo anilio
de seguridad.

Colocar el cojinete de agujas en el drbol prima-
ric asi como ef pifien de la 3.2 marcha {con ani-
lio de sincronizacion).

Aplicar aceite de engrase de alta presion so-
bre cojinete de aguias v e onficio det pifidn.
Asegurar ambas mitades de fa srandela de pre-
sidn con un anillo de seguridad.

Colocar el cofinete de rodillos sobre &l arbot pri-
mario asi como el pifon de la 2.2 marcha sobre
et cojinete de rodifios.

Aplicar aceile de engrase de alta presidn so-
bre cojinete y e orificio det pifidn.

Colocar el anifo de sincronizacion sobre el
cono del pifidn de ta 2.2 marcha.

Observar la posicion de montaje

Con la herramienta KM-514 presionar ef conjun-
to sincronizador de fa 1.8 y 2.8 marchas.
Catentar a 100 °C el conjunto de! sincronizador
{emplear pices de medicidn de temperatura).
La ranura de fa horguifia sefala hacia ¢f pifion
ce tz 1.2 marcha
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Aplicar una capa de acelie lubricante de alta
presidn en la superficie de asiento det grbol
primario.

Al presionar ef conjunio sincronizader, prastar
atencion a que 1os ietones de los anillos de sin-
cronizacion se encusniren en los rebajes dat
conjurio sincronizador,

Asegurar el sincronizador con un nuevo anilio
de seguridad

Colocar ef cojingte de rodifios sobre el &rbof pri-
maro asi como e pifidn de fa 1.2 marcha (con
aniifo de sincronizacion —en el F20 son tres
_anilics de sincronizacidn—r} sobre @l colinele
de rodiflos.

Colocar el engranaje para la 1.2 marcha.
Aplicar aceite de engrase de alla presién so-
bre ambos cojinetes vy asi como sobre af orifi-
cio del pifidn.

Introdiucir a presidn primers ia arandeia distan-
ciadora v luego eb cofinete de bolas con
herramienta KM-334.

Colocar anteriormente un anille de seguridad
nuevo con patillas fargas fpara &l érbol prima-
no en la placa de presion).

Calentar la arandela distanciadora a 100 °C.
E didmelro grande de la arandela distanciade-
ra sefala ai ¢ojiente de agujas del engranaje.
La corona de la jaula del cojinete de bolas se-
fiala al lado de la placa de presidn.

Asegurar el cojinete de bolas con un nuevo ani-
lic de seguridad.

Todos los engranajes deben girar con facilidad.
Todos fos cinco cojintes son ranurados.

NOTA-A partir de la introduceion de la sincro-
nizacidn de ires conos se ha modificado e den-
tado del asbel como en los cambios F16/F20.
No es necesaria una seleccion de distintos mar-
genes de medicion.

Con ayuda de la herramienia KM-311/2 enca-
jar el cojinete de bolas en ¢ blogue de en-
granajes.

La parte cerrada del colinete gueda hacia
afuera.

En el Fi3 el cojineie va cerradc por ambos
lados.

Montar previamente un nuevo anifio de seguri-
dad {para blogue de engranajes g la placa de
presidén}.

Asegurar ef cojinete de bolas en &l blogue de
engranajes con un anillo de seguridad.
Montar la arandela.

Utlizar un aniflo de seguridad nuevo.

Encajar primeramente por su dentado longiy-
dinal corio et &rbol impulsor en et bloque de
engranaes.

Colgear debajo ef casguillo KIM-311/2,

No dafar e dentade longitudinal en el blocue
de engranajes al encajar &l arbol.

Téngase en cuenia las dos versiones de drbol
impulsor y bloque de engranajes.

Con la herramienta #M-334, instalar & presion
el coiinete de bolas en el blogue de engranajes
La corona de ka jaula del coiinele de bolas se-
fiala al lado de la placa de presion.
Previamenie, colocar un anilic de seguridad
nuevo {para ef blogue de engranajes a fa placa
intermedia del cambio).

Asegurar con un anflio de seguridad nuevo &l
cofinete de bolas al bloque de engranajes.
Encajar a presion en e biooue de engranajes
et drbol impulsor, primero con fa parte delgada,
enfrente del cojinete de bolas.

NOTA-No defiar e denfado longitudinal de
blogue de engranaies, af instalar & arbot
Chservar el emparejado
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introducir con la presién de la mano el arbof im-
pulsor del grupe de medidagz 1 en el deniado
del blogue de engranajes:

Medida A = 5 mm como max,

&l la medida A es inferior & { mm, introducir en-
tonces e} arbol impulsor del grupo de me-
cidas 2.

5i fa medida A es superior a 5 mm, debe re-
cambiarse el bloque de engranajes

Distintivo de color:

Margen de medicidn 1 = verde

Margen de medicion 2 = sin

Embutir hasta ef tope en la placa de presidn el
&bol del pifidn de marcha atrds junto con la
hola de seguridad ya adaptada.

Con ayuda de ia herramienta KM-308/2, colo-
car los pasadores para la horquilla v biela de
conexion de 13 y 2.8 marchas {F0062/7). Los
pasadores nuevos deberan schresalir 2 mm
aproximadamente.

Instalar en la placa intermedia del cambio ef ar-
ool primanio, el arbo! impulscr, horauilta v vari
iz del cambio 1.8 v 2.2 marcha v engranaje de
marcha alrds.

Atornillar fa placa intermedia del cambio sobre
el dispositivo de moniae KM-562.

La ranura de la horquilla de cambio del engra-
raje de marcha alrds sefiala hacia ariha,
Apficar una capa de aceite lubricante de alta
presion en el orificio del engranaje de marcha
alrés.

Insertar ia arandela de presidn en ol gje del en-
granaje de marcha atras

Asegurar el arbol primario v el &rbol impulsar
con anifos de seguridad.

Los anillos de seguridad han de enirar perfec-
tamente en sus correspondienies ranuras,
Parg ello, utilizar KM-443-8

Emplear anilos de seguridad nueves.

1 Perno de bloguso de conexidn.
2.-Arrasirador de conexidn 59 marcha.
3-Horquilia de conexién marcha atras.

4 -Biela de conexidn marcha alras.

E.-Biela de conexitn marchas 32y 43

6 -Horquilla de conexiGn marchas 32 y 42
7 -Horquilla v biela de conexidn de marchas 1.9
y 28

Montar en la place de presion la bisla de co-
rexion (4} y la horguifla de conexion (3) de mar-
cha atrds, arrastrador de conexidn de 5.8 mar-
cha {2}, biela de conexidn (5} v horquilla de co-
nexion (6) de 3.2 v 4.2 marchas, asi como af {or-
nifio de bloguee de conexién (1),

Emplear pasadores eldsticos nuevos.

]

ticos, colocar una madara oo encima da lodas
las varillas dal cambio para o sobrecargar la
gufa de fa verifia en fa place inlermedia de
cambio
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A

Enroscar firmemeante a fa placa infermedia del
cambio el puente para el tornilio de blogueo
aplicando: 0.7 daN.m.

Untar los nuevos tornillos (no microencapsula-
dos) con masilla de seguridad.

NOTAEn los Fi6 v F20 desde el AMBO:
{2 biela de conexidén de la 3.8/4.% marcha es
unos 16 mm més larga debido al casquillo del
tefelon en el arrastrador de conexion de la 5.2
marcha.

Enrosear a la placa de presion ef soporte de co-
jinete con Irinquete de blogue, aplican
3,0 daN.m.

ta ranura de la biela de conaxidn de 3®y 42
marchas debe coincidir con el hinguete de
blegueo.

Untar los nueves torniios {no microencapsula-
dos) con masilla de seguridad.

introducir a golpes cuatro tapones de cierre de
ios fiadores, herméticos al aceite, enla placa in-
termedia del cambic,

Un tapon de clarre large (A} para bloaueo vark-
lia de cambic 3.2 v 4.2 marchas.

Tres lapones de cierre cortos (flecha) para los
fiadores

Colocar el conjunto de la placa intermedia del
cambio sobre fa herramienta KM-554,
Presionar primaro el engranaje de 57 marcha
{grande) Q&?bre & blogue de engranajes con la
herramients KM-466-3.

£l cubo del engranaje largo sefala hacia el co-
jinete de bolas.

Asegurar con un anillo de seguridad el pifidn
te 5.2 marcha.

Utilizar antios de seguridad nuevos.

Encajar en &l arbol primario el pifidn de 5.3 mar-
cha {pequefo) v el anillo de sincronizacién.

A continuacion, introducir ef sincronizador de
5.2 marcha en &l arbol primario, con la herra-
miterta KM-334.

Catentar a 100 °C &l conjunio del sincranizagor
{utifizar lapices de medicién de temperatura).
El muelie dei sincronizador sefiale al engranaje.
Utilizar nuevos anillos de seguridad.

Fnroscar el sopotie de cojinets junto con la pa-
lanca oscilante a la placa intermedia del cam-
hio, aplicar: 2,2 dalN.m.

Utilizar nuevos lornillos {no microencapsula-
dos) con masa de seguridad.

Adornillar al par especificado la placa interme-

diz del cambic completarmenie armada (sin

fapa del cambio) a la caja de cambios en el ve-
miouto: 1.5 dalNm

OPEL KADETT

Atornillar el tarnilio citindrico en 2l arbol impul-
sor del cambic ¢ introducir a presion el arbol
en &l blogue de engranajes con la herramienta
K564

Anteriorments, insertar o introducir cuidadosa-
mente con la mano el arbot impulsor en el bic:
que de engranajes.

Asegurar & abol impulsor con un anilio de
segundad.

Utilizar un anilio de seguridad nuevo

Enroscar la tapa del cambio a la placa interme-
dia det cambio.

Pares de apriete prescritos:

M7 x 1.0 = 1.5 dalNm.

- MB x 1,25 = 2,0daNm

Rellenar aceite del cambio a través del orificio
det tapon roscado para el respiradero del cam-
bio.

NOTA -Siempre v cuando sea necesario real-
zar trabajos en el ermbrague, la tapa del cam-
hio gueda montada a la placa intermedia del
cambio {excepto en el F20 vy todos los cambios
de 5 marchas a partir def AM 88').

Para exiraer o introducir el arbol impulsor del
cambic se desenrosca fa tapa roscada del
cambio.

Colocar un pasados nuevo en la articulacion de
goma.

Para elio, ensambilar la articulacion con un wpe-
sador de servicio postvenias y asegurar con
una pinza de seguridad (jno remachart),
Aplicar sobre el pasador una capa de grasa de
silicona.

nsertar el anific de estanqueidad en la tapa
nasta que guede al ras.

Rellenar con grasa universal el espacio enire
lag faldas de hermetizacion del anillo de es-
tangueidad.

Enroscar ia tapa al dispositive de moniaje
KiA-552.

introducir en la tapa de bigla v ¢l dedo de co-
nexion y montar &l pasador con la herramienta
KM-308.

Los pasadores nueves deben sobresalir 2 mm
aproximadamenta,

Encajar el tomnitlo de guia la palanca intermedia
de conexion, &l muele de presidn v e casquik
ffo, v asegurar con un anilo de seguridad
Utllizar un anilio de seguridad nuevo.

Colocar en la caja de cambics el conjunic de
la tapa y anwoscar apficando un par de apriete
de: 1.5 daNm.

Adherir la junta a la caj@ con grass pama
rodamiento.

Carnbio en posicion neutral.

£nroscar en ia tapa ef tapdn roscado para &
respiradero del camiio.

Montar ef cambio mecanico y &l diferencial y re-
lienar aceite de cambio a Iraves del orificio para
&l tapon roscade del respiraderc del cambio
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Cuadro sinoptico cambic automatico THM 125

Posicién de montaje de los cojinetes, arandelas de presitn vy casquillos
cambio avtomatico THM 125

685 -
847 -
588,

O mNmon ROy DA
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Anilio de seguridad.
Anilic de junta, embolo (exierior).
Anilie de junia, émbolo {interor).

- Embolo, embrague lento y marcha airds

Muelie de descarga.
Asiento del mueile de descarga.

- Anilio de seguridad.
- Discos de embrague, embrague lento y marcha atras.

Placa de apoyo (elegible).

- Arandela de presidn {(elegible).

Anillo de rodadura, engranaje libre
Engranaje libre.

- Arandeta de tope, engranaje Hore.
- Casquiflo,

Portaplanetarios de reaccion
Arandela de tope.

Coiinate axial rigido.

Rueda dentada interior de reaccién
Arbol, mando de semigies,

Anifio distanciador

Casqguilio.

Rueda dentada inferior, mando de semisjes.
Coijinete awal rigido.

Planetario, mando de semiges.
Cojinete axial rigido.

Anitlo de sequridad.

Soparte, diferencial.

Rueda del reguiador, impulsora.
Arandela de presién.

Cojinete axial rigida,

- Arhol ruedas conicas diferencial.
- Pasador.

Arandela de lope.

- Rueda conica diferencial.

Arandela de tope.
Aueda conica.
Muelle de amortiguacion

Cojinete radial rigide para el dbol de la bomba de aceite.
Arandeta de presion entre 12 taps de la carcasa del cambio v la
rueda de cadena (impuisora).

Cojinete radial rigido para la rueda de cadena (impulsora).
Arandela de presion entre la rueda de cadena (mpulsora) y el so-
porte de la rueda de cadena (impulsora).

Casquillo dei convertidor,

Casquiflo del soporte de la rueda de cadena impulsada.
Casquillo para la carcasa del embrague directo.

Arancelas de tope enire i portaplanetarios de enirada v ef plane-
tario de enirada.

Arandela de tope entre el anillo de rodadura (engranaje libre} y el
porigplanetarios de reaccién.

Colinete axial rigido entre &f portaplanetarios de reaccion y la rue-
ga dentads interior.

Arandele de presion (elegible) en el portadiferencial,

Casquillo para la rueda dentada interior de entrada.

Arandela de tope entre fa rueda dentada interior de entrada vy el
portaplanetarios de enirada.

Casquillc para la carcasa def embrague lento y de marcha atrds.
Arandela de fope entre el portaplanetarios de reaccion v ia rueda
dentada interior.

Cojinete axial rigido entre {a rueda dentada interior {mando de se-
rigies} v & planetario {(mando de semigjes).

Casguillo para la carcasa del cambio.

Cojinete axial rigido enre la tapa de la carcasa del cambio v la rue
da de cadena {impulsada).

Cojinete radial rigide para la rueda de cadena {imputssdaj.

Anillo de mucile (elegible) en el &rbol de entrada de la carcasa def
embrague (embrague marcha adelante}.

Casauillo del embrague directo.

Arandela de Bronce para la rueda dentada interior de entrada.
Anitle de muelie {clegible} en el planelaric de reaccidn

Casquillo para la rueds dentada interior (mando de semigjes).
Coiinete radial rigido en el portadiferencial.

Arandeta de presién entre la rueda dentada {impuisada) v el s0-
porte de la rueda de cadena (impulsada).

Casquitio para ef Arbol de entrada de la carcasa del embrague {em-
brague marcha adelants).

Arandela de presion entre el soporte de la rueda de cadena (im-
puisada) v la carcasa del embrague {embrague direcio),
Casguilic’ para el soporte de le rueda de cadena impulsada.
Casquille para el planstario de reaccion

Arandela de presion (elegible) entre la carcasa del embrague {ern-
brague fento y de marcha atrds) v el anifio de rodadura (engranaje
libre).

Casquillo pars el portaplanetarios de reacoién.

Cojinete axial rigido entre el planeiario (mando de semisjes] y &l
poriaditerancial,
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'

Pisar & fondo el acelerador hasta que logue
af conmutador Kickdown. En esta posicién, la
vélvula de mariposa deberd estar completa-
menta abieria.

- Partiendo de la posicion de todo gas, pisar el
pedal acelerador hasta accionar por comple-
to el conmutador de Kickdown. Ef ajuste es
correcto cuanda la espiga del seguro encas-
re en el mecanismo de gjusie.

Montar una grapa para asegusar el ajusts.

- En fa posicdn de ralenti, of cabie de mande

debe guedar ajustado sin hoigura alguna.

La palanca seleclora en el cambio debe es
tar en posicién «Ps,

- Colocar el cable de mando soliado en la pla-
ca base y en la palanca manual de seleccion,
desplazando pars ello esta dliima 2 la post-
cidn «Pn.

Alinear fa funda del cable de mando en la pa-
lanca sin que quede sometida a fensidn v
apretar el cable de mando en Iz pieza de re-
tencion de la palanca de seleccién manual,
desplazando durants esia operacién fa patan-
ca solectora hasta el tope en direccion «Rv.
Comprobar si en todas las posiciones de ia
palanca de seleccidn manual P-A-N-D -2
- 1 coinciden andlogamente con {a palanca
selectora en el cambio.

Sino fuese asi, corregir el ajuste en la pieza de
retencion de la palancs de seleccidn manual.

o froey

i

- Con el casquillo de! comprebador
KM-J-28535, insertar ia espiga de acciona-
miento en ios servoémbolos de la cinta de
freno y en conjunto con el comprobador
Ki-J-28525 v una llave dinamoméirica de
uso corriente {11,2 Nmy}, controlar ia longitud
de la espiga de acciohamiento.

identificacion: sin ranura = larga, 1 ranura = me-

diana, 2 ranuras = ooria,

i

Al efeciuar cuaiguier clase de irabgjo en la
transmision automalica, ha de procedarse con
la maxima iimpieza. También las herramienias
gue se empleen han de esiar perfeciamenie
fimpias, va que las iregularidades gue puedan
presentarse en el funcionamiento de la trans-
mision son causadas frecuentemenie por su-
ciedad o cuerpos exirafios.

Para poder llevar 2 cabo con toda precisian los
trabajos de reparacitn, s necessnio que, an
teg det desmoniaje de la iransmmigitn automal-
ca, se efectie un exacio contral de Iz presion
del acette. Tomando como base la precisa
diagnosis v las presiones del aceite medidas
puedle procederse & efectusr la reparacion
necesaria.

Anes de proceder al moniate de las piezas
componentes de fa transmisidn v de os tomi
Hos, come norma, han de sumergirse en aceile
para cambio. Los cojinetes, las jurias v ios ani:
fog de estanqueidiad, han de inglalarse aplican-
do previamente sobwe ésios grasa para mon-

iaje.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Si fas roscas en las piezas de aluminio se han
rasgado ¢ esian danadas, no s necesarnio con-
siderar estas plezas como inservibles, En la
mayor parie de o8 casos, a5 roscas pueden
repararse con elemenios Helicoll {de tipo usual
en el mercado).

Los valores de los pares de aprieie necesario
pueden verse en la tabla de pares de apriete.

Para evitar dafios en la fransmisidn avtomét-

ca, las ruedas delanieras deben equilibrarse en

et vehiculo sdlo sk

- £l gje delantero esia levaniado {las dos rue-
das estan libres).

- El motor funciona al ralenti.

- 8l la palanca de seleccidn estd en la posicion
[

NOTA-En todas las uniones para las que se uth

licen iornillos microencapsulados, antes de

proceder al moniae es necesario recoriar ia

rosca de fos tforniftos de fijacidn.

Los lornillos de fijacién se montan untados con

magilla de seguridad.

Ingirunciones gensrales pera jos rabaiosg
oy FEDparacitn

Al fevar a cabo los trabajos de reparacion, es
necesario efectuar ya dutanie ef desmontaje
las mediciones necesarias. Asl, pueden lener
se en cuenta inmediatamente para of montaje
las correspondientes arandelas de compensa-
cion, anillos de retencién o pasadores. Conse-
cueniemente, son innecesarios los reiterados
irabajos de desmontaje al efectuar medicionses
de conirol durante los trabajos de montaje.
Si al efectuar trabajos de reparacion en la trans-
mision se constatase ia existencia de restos de
forros de embrague, o viruias metalicas, como
norma, ha de desarmarse totalmente la trans-
rnision y fimpiarse con liguido de fimpieza —en
ningun casc parafina—. Soplar con aire com-
primicio sobre todas las piezas y a través de to-
dos los canales de aceite, secando & continua-
cidn agimisme con aire comprimido. 3t al enjua-
gar & convertidor se constatase ia existencia
de cuerpos extrafos, ha de procederse al re-
cambio del convertidor.

Trabajes do control v reginje

H

Ei control debe efectuarse con el motor en mar-
cha y posicion de la palanca selectora P (ré-
gimen de ralentl).

NOTA -Para rellenar, debe usarse Unicamenis
ol aceite para transmisiones autormaticas es-
pecificado.

£l refleno se efeciia por el twbo de control del
nivel de aceite

Diferencig entre Min, y Méx. (lemperatura de
servicio) 0,51,

£

£l conirol ha de reafizarse en el esnacio de | &
3 minutos,

Et nivel de aceile correcio debe estar sobve i
marca «Maxa en el lado de i varitla de madh
cién +20°C.

NOTA-A 5 mim por debajo de «Max.o, cantidad
de refleno 0251

Bl control «en frion es vélido dnicamenie gi la
transmision tiens una femperatira inferior a
3E°C.

NOTA . -La fimitacion dal Hempo se basa en ef
hecho de gue por debajo de 1 minutos de fun-
cionarmiento del motor no fluye indavia aceile
suficients.

A mas de 3 minutos de funcionamienio del mo-
ior cierra va el elemento térmice v no deja pa-
sar aceite de la tapa de la transmision de vuel-
ta al carter.

El nivel de aceile correcio debe enconirarse
enfre las marcas «Miny y «Mdx.s en of lado de
la varilla de medicidn 94 °C.

NOTA -a temperatura de servicio se alcanza
dnicamente tras 20 km de marcha por autopis-
ia 0 en olra carretera equivalente.

Controlar el nivel del aceile de transmisidn v
corregitlo $i es necesario.

\

-

%N

Ve
S

Desenroscar los tapones. Monfar el adapiador
Ki-232.

Coneciar el manometro de conired KM-488-4 ¢
KhA-J-5807.

Controlar tas presiones del scelle con o vahi
culo parado v escalz de marcha
Deamaontar la herramienia, Momar los !
NOTA-E régimen del motor con & vanioulo e
nado {stall speed) es &l régimen mdxime
motor con escala de marche v ve
mente frenadic.
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Para eflo, conectar una escala de marcha. Ac
cionar con fuerza el freno de pedal v de man-
do v pisar a fondo el pedal del acelsrador,
coma maximo, 5 segundos. No sobrepasar
este tiempo porgue la iransmisién se calienta
répidamente durante esta prugba. Si se repite
el conirol, debe hacerse una pausa para que
se enfrie ia transmisién,

Conirolar &l nivel del aceile de transmision vy
correqirlc St @3 necesario.
Desatorniflar los {apones

‘\ k\b - \ e

KRk

Conectar el manomefro de control KM-488-A ¢
Khd-J-5807.

Controlar la presién del acsite.

NOTA -La presidn del regulador debe existir en
dependencia de la velecidad de desplazamien-
fo.

Afyste del calis da ag

Kirhioan

El reglaje exacto det cable de accionamiento
Kickdown y carburador es muy importante va
que de &l dependen las secuencias de cambio
Desenrascar f fitro del alre.

Saltar el cable de accionamiento de Kickdown
en et mecanismo de ajusie <A sacando el pa-
sador —eliminar, para ello, primeramente, la
presidn del muelie.

Pisar a fondo ef pedal del acelerador hasta ef
interruptor de Kickdown ——tocado. .

NOTA -La vahala de mariposa en ef carburador
puede empezar a estar totalmenie ablerta en
esta posicion, Si no es asl, corregir de manera
cofrespondiente &l reglaje del cable del carbu-
rador. El cable de mando debe estar reglado
gin juego en la posicion de ralent!,

Para la posicidn de pleno gas, e ajusta el car
ble del carburador en la placa de base del
carburador.

£n la posicidn de ralent, debe reglarse, sin jue-
go, &t cable del carburador en &l fornillo de re-
glaie que se encuentra en ¢l pedal del acelera-
dor en ef compariimento de pasajercs

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA
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Pisar f pedal del acelerador pasando de la po-
sicién de plenc gas a fravés del nulo de pre-
sién del interruptor del Kickdown, hasta que
esté acciogade totaimente,

Fi ajuste da&l Kickdown es correcto si el pasa-
dor de seguridad encastra en el mecanismo de
ajuste.

Montar ta grapa de sujecidn en el mecanismo
de ajuste.

Montar el filtro del aire.

Desmoniar de la consola el recubrimiento (1) y
softarlo de la palanca selectora

Y

Desmoentar la colisa del cambio {1} junto con ef
recubrimiento ranurado de ia patanca (2).
NCTA-Antes de desmontar, separar la co-
mexitn de enchufe det alumbrado de colisa
Desenroscar la unidn (1) en la peza de reten-
cibn para & cable de mendo deo la palanca
seleciora.

Desenroscar de fa placa base (2) &f cable de
mando de fa palanca seleciora y desengan-
charlo

NOTA -La palanca selectora en ef cambio debe
SNCONTErSe en posicion «

Alinear sin tension en la placa base (2} ¢f cable
de mande de la palanca selectora y apretario.
introducir st cable de mando de la palanca se-
lectora en la pleza de retencidn y desplazar la
palanca a la posicién «P.

Desplazar la palanca selectora hacia 1a direc-
cidn de «F» y apretarla hasta el topg.

Apretar fa unidn roscada (1) en la pieza de
retencion.

Comprobar st es posible conectar exactamen-
te 2 las pusiciones P-R-N-D-2-1.

NOTA.-Si no fuese este el caso, comegif el ajus-
ie en la pieza de retencidn.

Montar la colisa del cambic junto con ef recu-
brimiento, conectando también la unidn de en-
chufe del alumbrado de colisa.

NOTA -Ajustar la escata de la palanca selecto-
ra en la colisa correspondiente a la marcacion
blanca del recubtimiento.

Maontar el recubrimientc en la consola.

Desenroscar el carter det acede del cambio
{16 tornillos).

NOTA -Aflojar solamente log tomitlos «As,
Colocar debaic un recipiente adecuado.
Volcar &l cérier del aceile del cambio de modo
que el aceite pueda fiuir a través del borde «Bs.
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Hetirar log dos tomnilios resiantes.

Retirar ef carter del aceite def cambio junic con
ia junta.

La junta no se vuelve a ulilizar.

Afiojar of torniflo en el soporte {1} v retirar &t co-
lador de aceita junto con la unta.

Deservoscar la tapa de la cinta de frenc del ser-
voémbole {4 torniflos) y relirar junto con ef
soporte {1},

Retirar la junia. La junta no se vuelve a utifizar,
Retirar de la carcasa del cambio fa valvula de
contencidn det acumulador (3.2 marcha) junto
con el muslie.

N

Extraer de la carcasa del cambio 1a cinta de fre-
no de servoémbolo (1),

Desarme de la cinta de freno del servaémbolo.
NOTA.-Para la comprobacién del corecto aius-
te de la cinta de freno se necesilta la espiga de
accionamiento A

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Ermpaimar ef casquillo «A» de la herramienta de
control KM-J-28535 con fa espiga de acciona-
mienio «Bx

Comprobar et gjuste de la cinta de freno conla
herramienta de confrol KWM-J-28535 v con una
ave dinamomeétrica de tipo corriente,

Moniar la herramienta de control v ia espiga de
accionamiento en lg carcasa det cambio.
NOTA . -Para elio, uilizar dos torniflos de la tapa
de cinta de freno del servoémbolo.

L& herramianta de conlrol se aprieta con ayu-
da de una llave dinamoméirica de tipo corrien-
ie, aplicando un par de apriete de 1,1 daNom.
£l correcto ajusie se alcanza cuando el trazo
de medicidn blance aparece en la mirlla de
conirol de ia herramienta.

NOTA.-Si el ajuste no es correcio, hay gue
reemplazar fa espiga de accionamienio de cin-
ta de frenc por ofra de correspondienie fon-
gitud,

iL.a sspige de accionamiento va marcada con
asirias en su parte conica.

Sin esirias = farga, 1 estria = mediana, 2 as-
triag = coria.

Desmontar la herramienta de conirol
K-J-28536.

Ensamblar la cinta de frenc del servoémbolo v
colocar en la carcasa.

Colocar en iz carcasa del cambio la véalvula de
contencidn del acumulador v & muslle.
fMoritar la tapa de la cinta de freno de servoem-
bole junio con una nuava lunla v envoscarls
aplicandoe un par de apriete de 1,71 dalNum.
NOTA -Enfoscar también al mismo tiempo el
soporie de fa tuberia de aceile.

Monitar el colador de acetie v fijar el soporte
aplicando un par de apriete de 24 daN.m
Maontar ef carter de aceite del cambio junto con
una nueva junta y fijar con 18 tornillos aplican-
do un par de gpriele de 1.1 daNm,
Descender el vehicuio,

Corregir el nivel del acette del cambio.

&n tes vehicuios sin catalizador, ef conmutador
de posicion de palanca seleciora se halla en la
malanca seleciora.

conmulador de palanca selectora ya que su po-
sicion de monizje queds fijg mediante dos for
aillos de fijacion.

Etevar el vehiculo.

Desenroscar el carier del aceite del cambio
(16 tornilios).

NOTA -Aflojar solamente los tornilfos «As,
Colocar debajo un recipiente adecuado,
Volcar el Gérter del aceite del cambio de modo
que el aceite pueda fluir a través del borde «Ba.
Retirar kos dos tornillos restantes.

Retirar e carter del aceite del cambio junto con
la junta. La junia no se vuelve a utitizar.
Limpiar el cérter del aceite del cambio v ef iman
permanente,

Montar ef cérter de aceite del cambio junio con
una nueva junta v filar con 18 tornilios aplican-
do un par de apriete de 1,7 dalN.m.
Descender el vehiculo,

Corregir el nivel del aceite del cambio.

Retirar e cérter del aceite del cambio junio con
la wnia. La junta no se vuelve a utifizar

Aflojar el tomillo det soporte (1) v retirar el co-
fador de aceite junto con la junia (encajaday.
Montar el colador de aceite con una nueva jun-
ta v fiar e soporie (1) aplicando un par de
apriete de 2,4 daN.m.

Montar el carter de aceite det cambio junto con
una nueva junta y fijar con 16 torpilies aplican-
do un par de apriete de 1.1 daN.m.
Descender e vehiculo.

Corregir el nivel del acsite del cambic

Aetirar of carier del aceile del cambio junio con
la winta. Lo junta no se vuslve a ultizar
Batirar &l colador de acelie v la junia.




Desenroscar la tapa de cinta de freno del ser-
voémbolo {4 tornillos) y retirar junio con el
soperie (1)

Retirar {a junta. La junia no se vuelve a ulilizar,
fMoniar la tapa de cinta de freno det servoém-
bolo con yna nueva junia y enroscar apretan-
do un par de apriete de 1.1 daN.m.

NOTA -Enroscar al mismo Hempo lambién ef
soporie.

Montar ef colador de aceite con una nueva jun-
ta v apretar el soporte aplicando un par de
apriete de 2.4 daN.m.

Moniar el carter de aceite del cambio junto con
una nueva winta y filar con 16 torntlies aplican-
do un par de apriete de 1,1 dalNm

Descender el vehiculo.

Corregir et nivel del aceite del cambio.

G f

Retirar el cérter del aceite del cambio junto con
la junta. La junta no se vuelve a ulilizar.
Fetirar ia cinta del freno junto con & soporie
(4 tormitlos).

Extraer de la carcasa del cambio la valvula de
contencidn del acumulador (32 marcha) v &
muetie.

NOTA -Comprobar el estado vy si presentan
desgasie la vaivula de contencion y el muelle,
y reemplazar si fuese necesario.

Retirar de Ia carcasa del cambio e cinta de fre-
no de servoémbolo (1)

Cornprobar si 8l servoémbolo presenta desgas-
te o deteriores v reemplazar si fuese necesano

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

NOTA -Comprobar si presentan desgasie o de-
teriores & anific de junla {1) de ta espiga de ac-
cionarriento v los aniflos de junta del émbo-
6 (2), y reemplazar si fuese necesario.
Coloear en a carcasa del cambio la cinta de
freno de servoémbolo v fa vabvula de conten-
cion del acumulador (32 marcha) junto con ef
muelie.

Montar la tapa de cinia de freno de servoém-
nolo provista de una junta nusva y enroscar
aphicando un par de apricte de 1,1 daNm.
NOTA -Frioscar también al mismo tempo ef
soporte de tuberia de aceite.

Montar f colador de aceite provisto de una jun-
ta nueva v fiar el soporie aplicando un par de
apriete de 2.4 daN.m

Montar el carter de acehe del cambio junto corn
una nueva junia v fijar con 16 tornilios aplican-
do un par de apriete de 1.1 daN.m.
Descender el vahiculo,

Corregir el nivel del aceite del cambio.

Desatornillahia rueda delantera izguierda.
Flevar el vehiculo.

Desmontar del cambio ef drbol de eje.

Extraer ia paia telescdpica de suspensién con
semieje hasta que e semieje pase por el tiltro
del acoite

SN S

NOTA -Fuar fa pala telescopica de suspensian
con semigje. No alargar fa tuberfa de freno mas
de lo necesaric.

Desmontar &f anilio guardapalvos

B e A I~

Fxtracoin dei andlo de estangueidad con a
herramierda K483 v KM-313

OPEL KADETT

introclucir el anifio nuevo con fa ayuda de la
herramiente KM-J-26938 en conjunto con ia
K- J-80082.

Montar el anillo guardapolvos.

Montar en el cambio &l arbol de gje.
Descender ef vehicuio.

Montar fa rueda delantera derecha,

Desatornillar la rueda delanigra izquierda.
Elevar el vehiculo.

NOTA -Atar ia pata telescdpica de suspension
con semisgie.

Desmontar el anillo guardapolvos

Desmaontar ef anillo de unia para arbot de ge
con ayuda de la herramienta KM-468-A.

NOTA -Para conseguir un apoyo mejor, colocar
debajo un taco de madera adecuado.

Montar el anillo de estanqueidad con la herra
mienta KM-519.

Montar el anilic guardapolvos

WMantar en el cambio el arbol de eje.
Descender et vehiculo.

Montar la rueda delantera izquierda.

Flavar el vehiculo.
Desatornilar & tapa del cuerpo de valvu
las/homba de aceite {11 tornilios).
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NOTA -Soltar la tapa mediante un ligero golps
{véase flecha) con un martillo de goma.
Retirar ia tapa con fa junia. La junia no vuelve
a utihizarse.

tMontar la tapa con una nueva junia v afianzar
con 11 tornilfos Par de anriete: 11 dalMm.

NOTA -Los tres tornillos superiores de sujecion,
debide a su mas facd acceso. puedan moniar-
se desda ef recinto mator.

Descender el vehiculo,

Corregir el nivel de aceite, si fuese necesaric

Colgar e cable Kickdown (1) en su acciona-
miento.
Desatorniliar (2 torniflos) el accionamierto Kick-

down (1),

Desatorniitar gl cuerpo de valvuia/bomba de
aceite de la tapa del cambio.

NOTA -No desatorniliar ef tornilio «As de Iz tapa
de la bomba de acetie.

Desatornifiar el tornillo «Br con una Have Torx
N= 40

Desmontar el soparfe del tube de marcha en
fric.

NOTA-No desmontar &l tubo de marcha en frio.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA

Retirar el cuerpo de vaivula/bomba e aceile
con su placa de apoyo v junias.

Las junias no se vuelven a emplear.

NCTA -Sale aceite. Colocar debsjo un recipien
te adecuade.

NOTA -Prestar alencidn a gue no se plerdan ni
fa vaivula de bola en ef cusrpo de valvulas ni
fas 5 bolas de vabvulas de la tapa de la caja de
cambios.

aso de fengr gue efectuarse trabajos en fa
bornba de aceite, hay que desatornillar la tapa
de fa bomba de aceite de ia tapa del suerpo
de valvulas/bomba de aceite.

Montar fa valvula de bola en el cusrpo de vab
vulas con grasa de montaje

Desatornidiar el filiro dei aire

Sollar f cable de accionamiento Kickdown en
el mecanismo de ajusfe sacando el pasador
—eliminando para elio, primeramente, la pre-
sion del ruelle.

Desatorniflar la boguilla del cable de acciona-
rmiento Kickdown en fa transmisian v descolgar
el cable irando de ia boguilla hacia arriba.
Coigar el cabie Kickdown de la rdula

Colocar las & bolas de valvula en ia fapa de g
caja de cambxo con grasa de moniage

Afanzar z la tapa de la caja de cambios ef cuer-
po de véivulas/bomba de aceite con una junta
nueva. Tornillos MG a un par de apriele de
1.1 daNm v los M8 con 2,4 daN.m.

NOTA -Para mayor faciidad de monigje, fijar
las juntas con grasa de montaje

Montar el soporte del Wwbo de marcha en frio,

A= WE x 45 (Qun)
B =86 x 85 (2 un )
O o= MG =65 (4 un)
D=M8 = 85(1un)}
E = M8 = 85 (T un. — Torx N.° 40}

F =148 > 130 (1 un)

G =MB&x83{3un)

Atorniliar ef actionamienic Kickdown.

Colgar el cable de tro al accionamienio Kick-
down.

Montar la tapa del cuerpe de valvulas/homba
de aceite con una nueva junta v aflanzar con
11 lornitios. Par de apriete: 1,1 daN.m.
NOTA.-Los tres tornillos superiores de sujeciion.
debido a su mas facil acceso.

pueden montarse desde el recinto motor.
Descender el vehiculo.

Corragir el nivel de aceite, &i fuese necesario
NOTA.-Comprobar ef ajuste del cabie de tiro
Kickdown vy, case de necesidad corregirio.

bxtraer de su soporte el mecanismo de ajuste
oresionando sobre el saliente v relirar el cable
de {iro Kickdown.

Colgar ef cable Kickdown del cambio y atorni-
Har al cambic fa boguilla del cable Kickdown.
Par de apriete. 1.0 daN.m,

Infroducir el mecanismo de gjusle en el sopor-
te. Los salientes deben encajar.

Colgar el cable an la rotula,

NOTA -Comprobar e ajuste del cable de tiro
Kickdown y, caso de necesidad, corregirlo
Montar el fitiro del aire.




174

Exiraer la variila de medicion.

Desatorniiar (1 tornillo} ol soporte para la vark-
ka y tubo de medicidn v retirar.

Desmontar del cambyo 1a varila y tubo de me-
dicién con junta.

Moritar en el cambic la varilla v tubeo de medi-
cidn cos junta.

NOTA -Prastar sfencion al oorreclo asiento
Atorniltar on firme ol soporte para ja varilla v
tubo de medicidn.

introducir la varilla de radicidn,

Controlar el nivel de aceiie y, caso de necesi-
dad, corregitlo.

i
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Desatorniifar (2 tormillos) fa tapa del reguiador v
retiraria con &l anille loroidal,

£f anillo toroidal no se vuelve a emplear.
NOTA -Prastar atencion a que no se pierda ef
coiinete axial entre la tapa dei regulador y el en-
granaje impuisor del velocimetro,

RN

Extraer def regulador el engranage impulsor (1)
Exiraer el regudador (2) def cuzrpo. Bl aniflo to-
roidat en e arbal del regulador no se vuelve a
emplear.

Montar un nuevo aniflo toroldal en el Arbol del
regulador.

Colocar el ragulador con engranaje impulsor y
cojinete axial,

Montar un nueve anilo toroidal en s tapa del re-
gutador y atomilarla en firma {2 tornilio), Par de
aprieter 1,1 dablm,

?///ffiﬂ'ﬁi \ -
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Desmontar la cubleria {1} de la consola ¥ sepa-
rarta de e palanca selectora

Desmoniar*‘%@ colisa de conmutacion (1) con el
recubririento de Iz corredora {2} y separaria de
ia palanca selectora.

NOTA.-Antes del desmoniaje, desconactar el
enchufe de la luminacién de la colisa,

Afloiar fos tornifios (1) de la pieza de ajusie para
al cable de tiro de la palance selectora,
Desatornilar af cable de tro de la palanca de
base (£) y descolgar

Desatornillar (2 torailios) y desmoniar el conmiu-
tador posicionador de la patanca selecion {1
NOTA-En los vehiculos con catalizador, el con
mutador posicionacor de la palanca seleciora
se encuentra en el cambio.

Dessiomilar cualro tornilios en e palanca de
jatziich

Retirar los iomillos v e cable de masa para la
duminacion de la colisa

OPEL KADETT

Tensar la palanca selectora con la placa de
base en un tormiilo de banco.

NOTA -Emplear zapatas protectoras.
Desnroscar fa wuerca de sujecion (1) y desmon-
tar la palanca selectora de la placa de base.
Erroscar ja tuerca de sujecidn a la placa de
hase y aprefar la tuerca de sujecion. Par de
aprieie.

NOTA -Antes de montar la palanca selectora
deben limpiarse 108 restos de masila de her-
metizacion.

Apticar masilla de hermetizacidn nueva.
Afiznzer la placa de base & la carroceria con
cuairc tornilios.

NOTA -Atornillar el cable de masa para la fumi-
nacion de la colisa.

Atianzar el conmulador posicionador & la palan-
ca selectora (2 torniflos).

NOTA . -En los vehiculos con catalizador, et con-
mutador posicionador de a palanca sslectora
sz encuentra en el cambio.

Colacar &l cable de tiro, libre de tensidn, sobre
ta placa de soporte y afianzar.

Ajustar et cable de tiro de Ia palanca selectora,
Montar fa colisa de conmutacion con fa tapa, re-
conectando e enchufe para fa luminecidn de
Iz colisa.

NOTA -Ajustar ta escala de seleccion de la co-
gsa de conmulacién en correspondentia Con
lag marcaciones blancas sobre la fapa.
Montar ia cublerta de la consola.

Desmontar el cable de tire de la palanca selec-
tora en el cambio.

NOTA -Para elie, retirar el aniic de seguro.
Desalomiflar del soporte &l cable de tro de la
palanca selectora v retirado
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Desmontar la tapa (1} de la consola v retirarla
de la palanca seleclora.

Desmontar la colisa de conmutacion (1) con ta
tapa de la corredera (2} y retirarla de la palan-
ca selectora.

NOTA -Antes del desmontaje, desconectar el
enchufe de la ifluminacion de la colisa.

Afloyar los tornillos (1) de la pieza de ajuste para
el cable de tiro de la palanca selectora.
Desatorniflar el cable de tro de la placa de
base {2) y descolgar.

Conectar el cable de liro con el espiral y sacar-
lo del salpicadero por la parte del recinto motor
Conectar el nuevo cable de tiro con el espiral
y tensar.

NOTA -Prestar atencién a que la boguilla de
hermetizacién asiente correctamente en el sab
picadero.

Colocar el cable de tiro, libre de tensién, sobre
la placa de soporie y afianzar.

Atornillar el cable de firo de fa palanca sslecio-
ra al soporte en ef recinto motor v afianzar,
Montar e cable de o a la palanca selectora
en el cambic y asegurar con anilio.

Ajustar ef cable de tiro de la palanca selectora.
Moniar ia colisa de conmutacion con la tapa, re-
conectando el enchufe para la iluminacion de
la colisa.

CAJA BE CAMBIOS AUTOMATICA

NOTA -Ajustar Iz escala de seleceion de la co-
lisa de conmusacion en correspondencia con
las marcaciones blancas sobre la tapa.
Moniar ta cubierta de la consola.

Desatornillar el cable de masa del cambio.
Desenroscar 8l filiro del alre.

Soitar el cable de accionamiento Kickdown en
&f mecanismo de ajuste, sacando el pasador
—eliminando para elio, primeramente, ia pre-
stén del muelle.

Colgar et cable Kickdown de la rétula,
Cesatorniliar fa boguiila del cable de acciona-
miento Kickdown en la transmision y descolgar
el cable Hranddo de la boguilla hacia arriba.

Desmontar e cable de tiro de iz palancea seleg-
tora en el cambio.
NOTA-Para glio, retirar el anillo de seguro

Desatornifiar (2 tornillos) e! soporie del cabie de
tiro de fa palanca selsctora.

NOTAE! cable no debe desmontarse de su
soporte,

El tornilio «A» es tornilio de sujecién para al
cambic al motor

-

Extraer la vanlla de medicion.

Desatornillar {2 tomnillos) de Ia sujecion cambio
al mofor.

Desmontar del cambio 1a varilla v tuba de me-
dicidn con junta.

1

Desatornidiar {1 tornillo} de la sujecion cambio
al motor

i/

Yy
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Dessnroscar iz fuerca de racor del drbol del ve-
locimetros v desmontar el velocimetro del re-
gutador.

Flavar el motor con lz herramienia KM-Z63-A.
NOTA-Como ganchos de cuelgue puede em-
plearse ganchos de carabina uso comente,

Retirar &l clip {1} v desatornillar la tuerca st
menada,

Desmontar 1as ruedas delanieras

Flevar & vehiculo.

Exputsar la ariculacidn de gula (izguerdal con
& holador KM-B07-C

NOTA . -Para no dafiar e fuelle de goma de la ar
ticulacidn de gula, amarrar la pata lelescopica
con alarnbre.

En a articulacion de guia {derecha) se proce
de e modo similar,

Apelancar hacia fuera of semigje izquierdo
MNOTA -Para no dafiar jos fuelies de goma de
los semigjes, colocartos sobre el de direccion,
Desembiiir @ semisie derscho con un punzon
de talon adecuado.

NOTA-Para no dafar los fuelles de goma de
ios semigies, colocarios sobre el de direccion.

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA
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Aflojar en diagonal en el radiador de aceite (fle-
cha) las atwazaderas de los tubos flexibles del
aceite en el cambio (1),

Retirar det cambic y radiader de acsite las
abrazaderas suelas y cerrar en diagenal las co-
naxiones descubiertas con los extremos libres
de fos tubos flexibles.

{Sale aceite del cambia).

Nesatornillar la cubierta det convertidor (3 tor-
nillas).

Desatornifiar {3 tornilios) ef convertidor delante
de la poles impuisora, conbraapretando para
ello la corona de arangue con un destor
nilador.

MNOTA.-Los iorillos son rmicroencapsulacos,
Con unt desmontador, separar apalancando e
corvertidor de la poleda impulsora.

Desatormilar {5 torndios) 2 suspension cam-
big/motor delaniera izquierda

Apoyar el cambio con un stevador y suplemen-
o elevador {M-485.

NOTA.-Asegurar ef cambio sobre e suplernen-
1o elevador con cadenas

A
Desmontar ia suspension trasera del cambio-
motor en la carroceria v del escape (3 fornilios).
NOTA -Hay que aflojar los fornillos en ef logque

de goma vy aflanzar tras montar el camiio. Bvi-
ta zumibidos

Desatorndiar (2 tornilos) ef camixo de la parte
delantera derecha del moior.

Con et elevador, descender el cambio respe-
tando las juntas de separacion.

Petirar &l cambio del suplemento elevador
Ki-485.

Dejar salir el aceite del cambio antiguo.

/
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Al recambiar el cambio deben reestruciurarse
fos siguientes elementos:
- Conexiones «A» para 1os tubos flexibles del
aceite. (Par de apriete: 3,8 dahlm }
NOTA-En vehiculos con cambios de codigos
«EFy vy «ZK» no se debe rativar ef tormiile de
cierre de acero.
Estos vehiculos no disponen de refrigeracion
por aceite.
- Soporie del cable de tro de ia palanca se-
lectora.
- Dos tubos flexibles refrigeracion aceile.
MOTA -Los tubos flexibles refrigeracién aceite
deben limplarse vy a continuacién soplarios con
aire a fin de sliminar cualguier reste de aceils
o sedimentos def cambio.
- Conmutador posicidn palanca selectora,
NOTA -El conmutador de posicion de la palan-
ca selectora debe reestruciurarse solo en ve-
hicvlos con catalizador. En estos vehiculos,
esie conmutader se encuentra en &b cambio.
Ajuste del conmutador de posicidn de fa patan-
ca selectora.
Rellenar de aceite el nuevo cambic —unos 7 1.
NOTAE! cadigo del cambio se encuentra im-
preso o acufado en el rotulo de Hpo (sabre la
fapa det cambio, por ejemplo, 83 EQ 1609} v
sirve para una mejor distincidn entre las dife-
rentes modaiidades.
Este cddigo de cambio facilita tambien una in-
formacion sobrela estructuracidn interna del
cambio.
El cédigo del cambic comprende todos los
componentes del cambio necesarios para con-
seguir la mejor calidad de conmutacion o ren-
dimiento de marcha. Es por elfo de capital im-
portancia la indicacion del cddigo del cambio
para cualquiss cuestidn relacionada con re-
Paracionss.
8in una exacta indicacion del codigo del cam-
bic no se puede emitir un diciamen praciso so-
bre cualquier reclamacidn.

Para asegurarse de que el convertidor se en-
cuentra en ef engrane, hay gue controlar la
medida «Ax.

El converiidor se asienta blen cuando & madi-
da «A» sea de 10 rm como minimo.

NOTA -Para evitar Friccionss de dxidos, umar
con pasta de disulfuro de molibdeno, las espi-
gas de centraje del convertidor v el asiento de
cojfinetes en ef ciglefial

Colecar ef juego KM-485 sobre el elevador v
montar ¢l cambic respetando las junlas de
separacion.

NOTA -Prestar atencidn a que la posicién mar-
Gada en color delt converlidor {desequitibrio re-
sidual} coinoida o més posible con e posicidn
marcada en blanco en el disco de embrague
Atormiflar el cambio al motor por fa derecha.
Montar la suspension trasera del cambio-mofar
en la carroceria y en e escape

EJES DE TRANSMISION

NOTA -Afianzar os tornillos aflojados de los fo-
pes de goma.

Par de apriete.

Montar la suspension delantera izquierda del
carmbio-motor (5 torniflos).

Atornillar el convertidor {par de aprieie
8,5 daN.m).

NOTA-Cuandc las espigas de cendraje del con-
vertidor asientan sobre ef ciglenal se da una
distancia de 0,4 & 1,5 mm entre af disco imput-
sof ¥ tog blogues del convertidor.

Al apretar log forndios del convertidor, se lleva
el disco impulsor hasta su firme asiento con af
convertidor. Asi queda siempre el convertidor
bajo una antecarga con el ciglieRal.

Atorniflar la tapa del convertidor {par de aptis-
te).

insertar los tubos flexibles de refrigeracion del
acete entre cambio v radiador de acelte y
afianzar lag abrazaderas

Montar los semigjes.

Montar v asegurar fas articulaciones de gula, iz-
quigrda y derecha.

Descender ef vehiculo y montar tas ruedas de-
lanteras. Desmontar el elevador motor KM-263.
Montar el drbol del velocimetre vy apretar 1a tuer-
ca de racor.

Apretar los dos torniflos de sujecidn cambio al
maotor.

Atarnillar of soporte para la varilla de medicion
y tubo de relienc. introducir la varilla de me-
dicidn.

Atorniliar ef soporte para e cable de o de la
palanca selectora.

Montar el cable de tiro de 1a palanca selectora
a la palanca seleciora v montar al soporte
NOTA -Comprobar el ajuste del cable de tiro de
la palanca selectora y, caso de necesidad.
corragirio.

Cotgar el cable de tiro Kickdown en el cambic
y afianzar la boquilia del cable (par de apriste
10 daMN.m}.

Colgar ef cable Kickdown de la réiula,
NOTA-Comprobar el ajuste del cable de tiro de
la palanca selectora vy, caso de necesidad,
corregirio.

Enroscar el filiro def aire.

Alornilfar el cable de masa bateris al cambio
Ernbornar ka baleria.

Controlar ef nivel de aceite del cambio v corre-
girlo si es necesaric.

Si el vehiculo ha rodado un gran nimero de ki-
tbmetros (de 80.000 a 100.000 km) ha de reem-
plazarse el semieje izqguierdo o el derecho, vis-
to en sentido de la marcha, completo, como
conjuntc.

£l semisje nstalado en el lado derecho es
aproximadamenie 340 mm mas large que el
instatado en el lado izquierdo.

Si el fuelle se ha aflojado, no debe desmontar-
se el samiele.

Retirar la abrazadera de apriete pequefia, sa-
car el aire del fuelle y sujetarlo de nuevo con
otra abrazadera.

Se recomienda colocar un peso en Jdos paries
sobre ef semigje derecha {iargo) fvehiculos con
motores a partir de 161 v cambio mecdnical

a
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Al atornillar, respetar iz distancia A = 260 mm
def salienie de la sujecion del fuslie para la ar
ticulacitn exterior (B,

Levanitar el vehiculo. Desmontar Iz rueda de-
lantera,

Retirar el pasador de la terca almenada v de-
senroscarla del semieje.

Para sujetar, dete ulilizarse la herramienta
KM-468 sujeta al cubo con dos tormilios de fa
rueda.

La mordaza de frenoc permanece instalada.

Con la herramienta KM-507-C, extraer 1z articu-
facibn-guia de la mangueta

Cambios mecanicos «F10», «F 130 y «F 16 {ex-
cepto motor 18E v todos los motores de 2.0 1)
Con la herramianta KM-480-2-A (para el lado iz-
guierdo), o KM-460-1 (para el latlo derecha), ex-
tragr el semigle de la caja de cambios.
NOTA.-La cara biselada de la herramisnia ha
de mirar siempre hacia el cambio.

NOTAE! acele se sale. Por consiguiants,
cerrar inmediatamente el orficio del semieie
con un tapdn para que no se salga & aceile v
no entre suciedad.

Colgar inmediatamenie el semige, no dejatio
colgar de su Dropio peso.

Fsie iapdn de cierre puede adquiriise en la
seccién pleza de recambio ¥ accesorios.




178

Con una palanca de montaje, sacar & presion
el semigie izquierdo.

Extraer & golpes del semigie derecho con un
punzdn adecuado de metal no ferreo.
NOTA-El aceite se sale. Por consiguienie,
cerrar inmeadialamente ef orficio del semieje
oon un tapdn para que ne sé salga el aceile y
no entre suciedad.

Coigar inmediatamente el semigje, no dejario
colgar de su propio peso.

Fsie tapdn de ciefre puede adquirirse en la
seccion piezas de recambio ¥ accesorios.
Extraer a manc & semigje del cubo de rusda
delantera.

Caso de gue no fuese posible, extrasro utl-
zando & extractor de cubo de rueda {(ajuste in-
determinado entre asienio a presidn y asiento
deslizante).

NOTA -Tras el desmontaje del semieje del cubo
de rueda delantera, no debe cargarse el roda-
miento de rueda ni moverse ¢l vehiculo va que
de io contrario se cambiz la posicidn de mon-
taje del colinete de bolas oblicuo de dos pie-
748,

Si es necesaric mover ef vehiculo, colocar e
mufion del semieje de repuesio en el gubo y
apretar con una {uerca almenada (8l rodamien-
to de rueda 3¢ lensa).

£l ala de apoyo de la junia exterior del semia-
ie, asl como fa superficie de apoyo del mismo
an el cojinete de bolas del cubo de rueda de-
tartera deben estar absolutamente limpios.
NQTA.-Tratar con muche cuidado ef semieje
fUEVE,

El semisie no debe descansar fargo Hempo so-
bre los fuelies.

instalar ¢! semigje en ef dentado del cubo de
rueda delantera

Enroscar, sin apretarla, 8 tuerca almacenada
{arandela} en of semigje.

Apticar en ¢! dentado eceite para cambios,
NOTA -Litilizar siempre una tuerca almenada v
una arandela nuevas.

EJES DE TRANSMISION

Primeramente, insertar, presionando, el semie-

je en la caja de cambios, con ef anilio de segu-

ridad introducido en fa ranura del mufidn ar-

ticuiado.

Entances, embutiito con un destornilfador has-

ta que encaje e aniffo de seguridad,

Aplicar el destornillador en el borde reforzado

el corddn de la soldadura de friccion {no en &l

revestimiento ge chapa).

Tras haber encajado el anilc de segundad,

conirolar ef perfecto asiento del semigje tran-

do con la mano del didgmetro exierior de la

uria -

NOTA.-El perfecto asiento del semigie no pue-

de conirolarse tirando det semigje.

Previamente aplicar aceite para cambios en et

asiento del semieje en el carter del diferencial,

Con o tuerca almenada, apretar ia articulacion

—guia a 2 mangueta y asegurar con uha pin-

za de sequridad— pieza de fijacién importan-

te, préstese atencidn al par de apriele es-

pecificado.

Utilizar unsmnueva pinza de seguridad.

NOTA -Roddmiento de rueda delantera sin jue-

go.

Para la fjacion del semieje al cubo de rueda de-

lantera ha de procederse de {a siguiente forma:

- Introduch el semieie con iz tuerca almenada
(arandela) en el cubo y apretar la fuerca ak
menada a 10,0 daN.m {asiento de la unidn
roscada).

Para sujetar, debe utilizarse la herramisnta

Kii-468 atornillada al cubo.

- Afiojar la tuerca almenada v volverla a apre-
tar a 2,0 daN.m (antecarga;).

- Continuar apretando la tuerca almenada has-
ta exactamenie 90 grados de angulo (80°)

- 8i no coincidiesan la ranura de fa twerca ak-
menada con &l agujero para gl pasador, aflo-
jar (no aprefar) la terca amenada hasta &
proximo agujero, v colocar el pasador.

Apratar af par especificado log fornilios de la

rusda sigulendo un orden en cruz

Cantrolar el nivel de aceiie del cambio v sl es

nacesario rellenar (hacerla en iz abertura del

tfornifla de purga).

Nivel de aceite = canto inferior de la sbertura

de conrob

Cambios mecanicos, «F10s y «F 13» a la izgurer-

da, atras, en sentido de la marcha.

Cambics mecanicos, 16 y «FZ0» a la dere-

cha, atras, en sentido de la marcha

de una srticuiacion de un

Deamoniar el semieje.

Desmontar de la articulacién ef fuelle v re-
mangario.

Previamenie, retirar la ointa de sujecion

Con un alicate, abrir ¢ anilio de seguridad en
la arliculacion exterior, o, raspectivamenie, in-
ternor,
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Con un martilo de pléstico, sacar la articula
cion dei dentade del sermieje.

La articulacion sdlo ouede resmplazarse como
conunto.

Con un martilio de pléstico, introducir a goipes
fa articulacion nueva en el dentado del semieje
hasta que encaje el anillo de seguridad

Disposicion de la articulacion wtarior en el lado
largo del semicje para fijacidn gel fuelle (medi
da A = 135 mm) articulacidén exterior en el lado
corte del semieje.

Utilizar un anillo de seguridad nueva.

£l anillo de seguridad ha de sentar perfecia
mente en su ranura.

Previamente, lienar con grasa especial las ca-
vidades de la articulacion .

Montar el tuslle y harto con una anta de suje-
cidn nueva.

Previamenie, eliminar el aire dentro del fuelle.
£l fuelle no debe estar retorcido con respecto
al semigje.

Con un glicale especial de apriete {modelo
ysual en el mercado), apretar la cinta de su-
jecién.

Alicate de apriete KM-J-Z2810. suministrable
mor 13 empresae Kenb-Moore o bien modsio
usual en el marcado

wiontar el semieje.
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KM-460-A

Extractor

Para ambos érboles impulsores de la caja de
cambios.

KM-J-22610

Alicates

Para tensar fa cinta de sujecion de! fuells del
semiaje.

Kid-113.2
Soporte (en combinacion con KM-552, KM-480,
Kh-497-4).

KM-120

Herramienta de extraccidon y embuticion

Para el andlic exterior del redamiento de rodillos
cénicos en la caja de cambios (en combinackn
con K451y

KM-180-4
Vastago de cenirsje
Para premontar of diferencial

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ki-161-A

Exiractor de rodamientos .
Para exiraer de la caja diferencial los dos ani-
Hos interiores del rodamiento de rodillos ob-
Mcaos.

Para eflo, utiizar el gancho de la parie3 y fa
pieza de presion de iz parte 4.

Para extraer del drbol principal el sincronizador
de la 5.2 marcha.

Fara ello, utilizar el gancho de la parte 2.

KM-263-A4 (3-1244)

Elavar del motor

Enganchar ef motor con el elevador a ia lengle-
ta, sin cable, con un gancho de carabina,

KM-277 (8-1278)

Casquitio de embulicion

Para ensamblar fos sincronizadores de las mar-
chas 32y 42

KM-303 (SW-94)

Casguilic de embuticidn

Fara colocar el casquitlo cuando se vaya a ex-
pulsar def anillo de rodamiento el anilfo exterior
del rodamiento de rodillos conicos.

KAA-304 (SW-85)

Herrarmienta de extraccion v embuticion

Para expulsar de la caja del cambio el anilio ex-
terior def rodamiento de rodillos cénicos en
combinacion con KM-451. Colocar para eflo
como base iz herramienta KM-E02.

P
g

KI4-350 {SW-96)

Mandril

Para embstir los aniflos exieriores de rodamicn-
to de rodillos cénioos en iz caja de cambios, bri-
da del cambio y anilfo de rodamienio.

En combinacion con KM-303 v KiM-451,

KM-307-B (SW-194)

Placa para expulsar

Los sincronizadores de 1.2y 2.2 marcha y para
expulsar det érbol principal la rueda impulsora,
utiizando un mandril adecuado.

Para introducir el arbo! primario en los sincro-
nizadores de las 3.2 y 4.2 marchas (en combi-
nacion con KM-514 en & cambic mecanico
=200}

KM-308 (SW-203;

Mandril

Para expulsar y embutir los pasedores elasti-
cas en la bisla de conexidn y en el &rbol de
corexién,

KM-311 (SW-210;

Casquilios

Para ernbutir en ef &rbol principal las arandelas
distanciadoras, e rodamiento de bolas y &l
sincronizador.
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KA-328-B

Extractor

Para expulsar de la placa intermedia def cam-
bic &l tapdn det blogueo de conexidén, en com-
minacidn con fa herramisnta KM-457.

KaA-334 (5-1254)

Casquillos de moniaje

Bara embutir las srandelas distanciadoras en &l
arbol principal.

KM-339 (5-1269)

Herramienta

Para expulsar del twho de conexion trasero con
unt mandril fa palanca ntermedia def cambio

KM-407-A

Herramignta

Para expuisar del blogue de engranajes el ro-
damiento de bolas.

KM-443-8

Alicantes

Para retirar os dos anilios de seguridad pava la
fijacidn del Arbol principal v arbol de ans
rision.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Kh-444-8

Soporte para cambio

KI-444-2 para soporiar, en caso de reparacio-
nes, la caja de cambios, en combinacion con
el pie KM-489,

Ki-444-B, compuesta de KM-444-1 y
KpA-444.2, para desmoniar y montar el cambio
mecanioo v el diferencial.

Y

Khi-445

Herramienta

Para embutir ¢ nuevo anillo de hermetizado en
la guia del cojinete de presion.

KM-445

Madril

Para embulir al ras los dos anitlos de hermeti-
rado del &rbol de tansmisién y e anilio de ro-
dariento en la caja del camiio,

K447

Liave

Parza cesenroscar y enroscar de la caja de cam-
hios ef aniflo de rodamiento.

Khi-451

Herramienta

Para extraer v embulir en ia caja de cambios &l
anilto exterior del fodamiento de rodidlos coni-
cos, en combinacidn con las nerramignias
KM-303, K-804, Kh-305 y KM-502
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KM-453

Pleza

Para embuilr en la caja diferencial los dos ro-
damientos de rodillos conicos.

KM-454-A

Herramienta

Para expuisar y embutir del anifio de rodamien
to y de la caja del cambio el casquitio de agu-
ias v los anilios de hermetizado.

K455

Dispositivo

Para medir el par de apriete al reemplazar of
anillo de rocarmiento, diferencial y caja de cant-
pics, en combinacién con la herramienta
K636,

KM-456
Mandril
Para el premontaje de los pifiones conicos del
arbol de transmision v arandelas de platilic.

K457 -A

Herramienia

Para expuisar de ia placa de presidn los tres {a-
pones de blogueo de conexidn, en combing
cidn con ia herramienta KM-328-8
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KhA-458-4

Mandriles

Para tensar la caja diferencial en af tomillo de
banco.

Khi-459

Herramienta

Para encajar en fa caja diferencial el pifidn he-
ficoidal del velocimetro,

Ki-450-A

Herramienia

Para expulsar de la caja del cambic de los dos
semiejes

HKhA-466-A

Herrarmienta

Para expulsar det alojamiento v de Iz brida de
cojinete los dos anillos de hermetizado.

KEA-473-A

Placa

Para expulsar a presion del arbol principal del
cambio la arandsla dislanciadora delante del
pifidn de 4.3 marcha.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

KM-48G
Soporte
Receptor para el soporte del cambio.

KM-502-A

Anilio distanciador

Para ponerio de base af expulsar &f anilio exie-
rior del rodamienic de rodilos conicos en com-
pinacion con las herramientas KM-304 vy
K451

KM-503-A
Horguitla
Para expuisar de i3 caja de cambios e semiee
izguierdo.

KM-507-C

Herramignta

Para expulsar la articulacion guta v de barra de
acoplamiento

KM-523
Para exiragr y embutir en la caja del cambio el
casquilo de agujas v ol casuuillo de rodilfos

KM-526-A

Tensor

Para tensar con ires grapas el conjunio del
embrague.

Khi-527
Pasador
Para ajustar la conexidén a distancia.

Kid-536

Medidor

Para el par de gire en combinacion con la harra-
mienta KM-455,

KI-552

Dispositivo

Fara sopoertar fa placa intermedia del cambio v
tapa de conexidn al Hevar a cabo trabajos de
reparacion.

Ki-553-A
Extractor
Para el pitdn de 57 marcha
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KM-564

Dispositive

Para embutir ¢ pifion de 52 marcha y e
sincronizador

Ki-B56-1-A

Harramienta

Para exiraer el &rbol de accionamiento def cam-
bio {era la herramienta KM-443-A en combina-
cion con el contraapoyo Kukko 22-1)

KM-557

Herramienta

Para extraer del anille de rodamiento y de la
caja de cambios los dos anilos de herme-
tizado.

Para extraer del anilio de rodamiento de drbol
primario (en el cambio mecamce 20}

KM-564

Herramients

Para encaiar el arbol de accionamienic del
cambio (sustituye ia herramienta KM-448-A y
KM-556)

K- 7004

Mariiflo de percusién

Para embutic los nuevos casquilles de cojinete
de iz palanca de desembrague en la caja de
cambios, utiizando et martilio de percusidn y ia
cofrespondiente arandela.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ki-232

Adaptador

Para verificar ia presidn def aceite {presién de
reguiador y principal) en combinacidn con
KM-483-A (reemplaza KM-J-5807).

KM-313 (SW-223)

Extractor

Para expulsar el rodamiento de agujas del so-
porte de rueda de cadena de accionamiento,
en combinacion con KM-4B3 y KM-J-26841.

K306
Alicaies
Para desmoniar y montar los anillos de se
guridad.

W
K@&@

KhA-468-A

Herramiania

Para desmontar con las piezas 5 v 13 ef anilio
de hermetizado de arbol en la taps de la ca@
de cambios.

Kh-480

Soporie del cambio

Para recepcionar el cambio automéatico al rea-
lizar reparaciones {en combinacién con
Kid-113-2)
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Kh-481

Herramienta

Para montar e anillo de seguridad de los
semigjes.

—==

K-482

Juego de varillas de medicitn

Para recepcionar el dispositive de medicion
MIKM-572 0 Ki-J-8001 (o un micrbémetro de tipe
corriente).

Kid-483

Adaptador

Para expulsar ¢t soporte de la rueda de cade-
na de accionamiento en combinacidén con
KM-313 v KM-26841

Ki-484

Anillo adaptador

Para oprimir & pagquele de resortes del embra-
gue marcha adefante en combinacién con
Ka-J4-23078-A.

KM-485

Pe de elevador {adapiador)

Para desmontar v moniar ¢l cambio automati
co en combinacion con un elevador.
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Kh-488-A

Mandmetro de presidn de aceiie

Para comprobar la presidn del aceiie {prasion
de reguiador vy presidn principal) en combina-
cién con fa herramienta KM-232 (sustiuye la
herramienta KM-J-5807)

KM-519
Tornifio botador
Anilios de hermetizacion da semisjes.

KM-531-A

Herramienia

Moniaje de émbolos en of embrague de mar
cha hacia delanis.

Kh-567

Herrarnienta

Para reemplazar casquilios en fa caja del cam-
bio - alojamiento det diferencial,

Kh-572

Dispositvo

Para medr fa holgura axial {en combinacien con
K-482) (susiiiuye [a herramienta WKM-4-8001).

¥

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Kh-J-23129

Gancho

Para expulsar el anilio de hermstizado de la
caja del convertidor (en combinacidn con
Ki-g-7004}.

KAM-508

Herramianta

Para expulsar v smbuiir ef cojinete det arbal de
pomia - vehiculos a partir del afo de mo-
dalo 85

K- J-8092

Mandril de embuticion

A utifizar junto con 12 herramienias KM-J-26938
¥ KM-JZBE77

KM-J-23078-A

Tensor de muelles de embrague

Para comprimir al conjunta de mueties del eme
brague de marcha adslanie (en combinacidn
can KM-484)

|
|
|
|

iV J-26938

Herramienta

Para embutic ¢f anilie de hermatizado de arhol
en fa caje del cambio {en combinacidn con fa
nerramisnia KM-80625,

Kid-3-206041

Herramienta

Para expulsar del soporie de rueda de cadens
de accionamiento ef redamiento de agujas en
combinacion con las herramisntas KM-313 y
Ki4-483

Kh-d-26958-A

Herramientas

Para ajustar la holgura final def rboi de trans.
mision.

- J-28535
Herrarmienta
Fara verfficer ef ajuste de cinta de freno.

Kif-J-28540

Herramienta

Para encajar el anifie de hermetizado de la cajs
del convertidor

KM 28542

Herramienia

Para desmoniar v montar e embrague te mar
cha atréds
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KM-J-28545
Herramienta

Para desmontar v montar of mando de se

riejes

KM-J-28583-A
Herramienta

Para desmontar f anille de sequridad del man-

do de semigjes.

K- J-28585
Herramienia

Para desmoniar el anito de segunidad det am-

trague de marcha lenta y marcha atras

HERBAMIENTAS ESPECIALES

K-J-28588
Dhsposiiive
Para medir fa holgura final gel anilo de seguil-
dad a scleccionar, en combinacion con les
herramienias KM.482 vy MKM-572 {0
KM-J-8001).

KI-J-28630
Para encajar la junia del embrague de marcha
fenta y marcha alias y para expuisar o3 1apo-
nes de vaso

K- J-28677

Harramienia

Para embutir of nuevo rodamiento de aguias en
ef soporie de la rueda de cadana de acciona:
miento, en combinacion con & herramianta
Kia-J-8092
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KM-26686

Herramienta

Para expuisar y embulir ef cojinete de arbol de
bornba con mandril de la herramienta KM-305,
Para encajar al ras {05 tapones nueves

KhA-J-29023

Calibre

Para comprobar ja altura i encajar el elemen
{0 del termostalo

K- J-28569

Herrarmienta

Para montar en la cafa corfa del érbol de trans-
mision los dos anilios de hemetizado.
K- J- 29829

Herramienia

Para montar el aniilo de hermetizado en la caha
targa det argol de transmision
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