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INFORMACION GENERAL
INTRODUCCION

Los procedimientos de servicio y mantenimiento
para componentes y sistemas que aparecen en el Pro-
grama A o B pueden localizarse utilizando el Indice
de localizacion de grupos al principio de este manual.
Si no resulta claro qué grupo contiene la informacién
necesaria, consulte el indice al final de este manual.

Hay dos programas de mantenimiento que presen-
tan los intervalos adecuados para efectuar servicio
basandose en las condiciones a las que esti sometido
el vehiculo.

El programa A, detalla el mantenimiento progra-
mado que se debe efectuar cuando el vehiculo se usa
para transporte general.

El programa B, enumera los intervalos de mante-
nimiento de los vehiculos que funcionan en las condi-
ciones que se detallan al comienzo de la seccién
Programa de mantenimiento.

Utilice el programa que mejor se adapte a sus con-
diciones de conduccion.

Cuando se enumeran tiempo y kilometraje, siga el
intervalo que transcurra antes.

PIEZAS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Cuando es necesario realizar un servicio, Chrysler
Corporation recomienda que se utilicen solamente las
piezas legitimas, lubricantes y productos quimicos
Mopar®. Mopar brinda los productos de mejor calidad

PIEZAS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS ... 1
SIMBOLOS INTERNACIONALES

para efectuar el servicio de los vehiculos de Chrysler
Corporation.

SIMBOLOS INTERNACIONALES

Chrysler Corporation utiliza simbolos internaciona-
les para identificar las localizaciones de inspeccion y
llenado de lubricante y liquido en el compartimiento
del motor (Fig. 1).
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Fig. 1 Simbolos internacionales

CLASIFICACION DE LOS LUBRICANTES

Para efectuar el servicio de un vehiculo de Chrys-
ler Corporation, Unicamente se deben emplear los
lubricantes que cumplen las especificaciones de las
siguientes organizaciones.
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e Sociedad de Ingenieros de la Industria Automo-
triz (SAE)

e Instituto del Petréleo de EE. UU. de Norteamé-
rica (API) (Fig. 2)

e Instituto Nacional de
(NLGI) (Fig. 3)

Grasas Lubricantes

ACEITE DEL MOTOR

LA CLASIFICACION DE VISCOSIDAD SAE INDICA LA
VISCOSIDAD DEL ACEITE DEL MOTOR

El grado de viscosidad se utiliza para especificar la
viscosidad del aceite de motor. SAE 30 especifica un
aceite de motor con viscosidad Unica. Los aceites de
motor también pueden tener viscosidades multiples.
Estos se especifican con un doble grado de viscosidad
SAE que indica el rango de viscosidad de temperatu-
ras bajas a altas.

e SAE 30 = aceite de motor de grado Unico.

e SAE 10W-30 = aceite de motor de multigrado.

Chrysler Corporation so6lo recomienda aceites de
motor multigrado.

CLASIFICACION DE CALIDAD API

Este simbolo (Fig. 2) en la parte delantera del con-
tenedor de aceite significa que el Instituto de Petro-
leo de EE. UU. (API) certifica que dicho aceite
cumple todos los requisitos de lubricacién especifica-
dos por Chrysler Corporation.

Para informarse de las especificaciones del aceite
del motor, consulte el grupo 9, Motor.

9400-9

Fig. 2 Simbolo API

LUBRICANTES PARA ENGRANAJES

Las clasificaciones SAE también se aplican a los
lubricantes para engranajes multigrado. La clasifica-
cion del API, ademas, define el uso de los lubricantes.

LUBRICANTES Y GRASAS

El NLGI clasifica la grasa lubricante por su calidad
y uso. Todos los productos aprobados tienen el sim-
bolo NLGI (Fig. 3) en la etiqueta. En el simbolo infe-
rior del NLGI estan impresas las letras de
identificacion de uso y de calidad. El lubricante para
el cojinete de rueda esta identificado por la letra G.

XJ

El lubricante del chasis esta identificado por la letra
L. La letra impresa a continuacion de la letra de uso
indica la calidad del lubricante. Los simbolos siguien-
tes indican la calidad superior.

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

AUTOMOTIVE [ AUTOMOTIVE ] [ AUTOMOTIVE ]
WHEEL BEARING & GHASSIS WHEEL BEARING & CHASSIS WHEEL BEARING & CHASSIS
LUBRICANT LUBRICANT LUBRICANT
GC LB GC-LB
COJINETES LUBRICACION COJINETES DE
DE RUEDAS DEL CHASIS CHASIS Y RUEDAS

9200-7
Fig. 3 Simbolo NLGI
CAPACIDADES DE LIQUIDOS

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

76,4 1 (20,2 gal.)

3,8 | (4 cuartos de galén)
5,7 | (6 cuartos de galén)

SISTEMA DE REFRIGERACION

9,5 | (10 cuartos de galén)*
11,4 1 (12 cuartos de galon)**
*Incluye 2,2 | (2,3 cuartos de galon) para el depo-
sito de recuperacion de refrigerante.
**Incluye 0,9 | (1 cuarto de gal6n) para el depdsito
de recuperacion de refrigerante.

TRANSMISION AUTOMATICA
Capacidad de llenado desde vacio*

7,8 1 (16,5 pintas)
4,67 1 (9,86 pintas)

*Segun el tipo y las dimensiones del refrigerante
interno, longitud y diametro interno de los conductos
de refrigerante, o del uso de un refrigerante auxiliar,
estas cantidades pueden variar. Para informarse de
los procedimientos correctos de llenado de liquidos,
consulte el grupo 21, Transmisidn.

TRANSMISION MANUAL

AX5 (4X2) ... .. 3,51 (3,7 cuartos de galon)
AXS5 (AX4) ... ... 3,3 1 (3,5 cuartos de galdn)
AX15 (4X2) ......... 3,15 | (3,3 cuartos de galdn)
AX15 (4X4) ......... 3,15 1 (3,3 cuartos de galdn)
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CAJA DE CAMBIOS

SELEC-TRAC 242 ... ......... 1,31 (2,85 pintas)
COMMAND-TRAC 231 .. ....... 1,0 I (2,2 pintas)

EJE DELANTERO
Modelo 181 ................ 1,48 1 (3,13 pintas)
EJE TRASERO

Modelo 194 . ............... 1,66 1 (3,5 pintas®)
8-1/4. .. 2,08 1 (4,4 pintas**)

* Si estd equipado con TRAC-LOK, afiada 1,66 |
(3,5 onzas) de aditivo modificador de friccion.

**Si esta equipado con TRAC-LOK, afiada 1,89 | (4
onzas) de aditivo modificador de friccion.

DIRECCION ASISTIDA

Las capacidades de liquido de la direccién asistida
dependen de las opciones de chasis y motor, asi como
de las opciones de enfriador y mecanismo de direcién.
Dependiendo del tipo y tamafio del enfriador interno,
la longitud y el diametro interior de los tubos del
enfriador o del uso de un enfriador auxiliar, estas
capacidades pueden variar. Para informarse de los
procedimientos apropiados de llenado y purgado, con-
sulte la seccion 19 del manual de servicio.
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INFORMACION GENERAL
PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO

Hay dos programas de mantenimiento que presen-
tan los intervalos adecuados para efectuar el servicio
al Cherokee.

El primero es el programa “A”. Este programa
detalla el mantenimiento programado que se debe
efectuar cuando el vehiculo esta sometido a condicio-
nes “normales” de funcionamiento.

El segundo es el programa “B”. Este programa
detalla el mantenimiento para vehiculos que habi-
tualmente se utilizan sometidos a las condiciones
siguientes:

e Frecuente conduccién realizando recorridos cor-
tos, de menos de 8 km (5 millas)

e Frecuente conduccién en condiciones polvorien-
tas

e Arrastres de remolque frecuentes

e Largos periodos de motor en ralenti

e Mas del 50% de la conduccion se realiza a altas
velocidades sostenidas en clima caluroso, por encima
de 32°C (90°F)

e Conduccion campo a través

e Funcionamiento en zonas desérticas

Utilice el programa que mas se asemeje a las con-
diciones de conduccién.

Donde se enumeran el tiempo y el kilometraje, siga
el intervalo que transcurra antes.

En cada parada, deténgase para cargar combustible

e Compruebe el nivel de aceite del motor y agre-
gue, segun sea necesario.

e Compruebe el solvente del
agregue, segln sea necesario.

lavaparabrisas y

Una vez al mes

e Compruebe la presion de los neumaticos y que
no presenten desgaste o averias no habituales.

e Inspeccione la bateria, limpie y apriete los ter-
minales, segun sea necesario. Compruebe el nivel del
electrolito y agregue agua, seguln sea necesario.

e Compruebe los niveles de liquido del depésito de
refrigerante, de la direccién asistida, cilindro maestro

de frenos y de la transmision. Agregue liquido, segun
sea necesario.

e Compruebe todas las luces y demas componentes
eléctricos para confirmar que su funcionamiento sea
correcto.

En cada cambio de aceite

e Inspeccione el sistema de escape.

e Inspeccione las mangueras de frenos.

e Rote los neumaticos en cada intervalo de cambio
de aceite sefialado en el Programa—A, 12.000 km
(7.500 millas) o en los intervalos sefialados en el Pro-
grama—B, 10.000 km (6.000 millas).

e Compruebe el nivel de refrigerante, las mangue-
ras y abrazaderas.

e Una vez finalizado el funcionamiento campo a
través, deberd examinarse a fondo los bajos del vehi-
culo. Compruebe si estan flojos los dispositivos de
fijacion roscados.

MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE CONTROL DE
EMISIONES

El mantenimiento programado que aparece en
negrita en los Programas de mantenimiento debe
efectuarse en el kilometraje especificado para asegu-
rar el funcionamiento correcto y continuado del sis-
tema de control de emisiones. Estos, y el resto de
servicios de mantenimiento incluidos en este manual
deben efectuarse para obtener las maximas prestacio-
nes y fiabilidad del vehiculo. En el caso de vehiculos
sometidos a condiciones de funcionamiento muy
duras, como conduccién en zonas muy polvorientas o
realizando trayectos muy cortos, es posible que sea
necesario efectuar el mantenimiento con mayor fre-
cuencia.

LOCALIZACION DE BOCAS DE LLENADO DE
LIQUIDOS Y PUNTOS DE LUBRICACION

Las localizaciones para el llenado y comprobacion
de liquidos pueden encontrarse en cada uno de los
grupos aplicables.
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PROGRAMA “A”

12.000 km (7.500 millas ) o 6 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

24.000 km (15.000 millas) o 12 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.
Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

36.000 km (22.500 millas) o 18 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

48.000 km (30.000 millas) o 24 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

¢ Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmision. Ajuste la
tensién segUn sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Lubrique las articulaciones de rotula de la sus-
pension y la direccion.

60.000 km (37.500 millas) o 30 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

72.000 km (45.000 millas) o 36 meses
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Inspeccione el forro de los frenos.
Vacie y reemplace el refrigerante del motor a los
36 meses, cualquiera que sea el kilometraje.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

84.000 km (52.500 millas) o 42 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si no
se hizo a los 36 meses.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

96.000 km (60.000 millas) o 48 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

o Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisién. Ajuste la
tensién segln sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccidn.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

108.000 km (67.500 millas) o 54 meses
Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

120.000 km (75.000 millas) o 60 meses

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si
han transcurrido 48.000 km (30.000 millas) o 24
meses desde el ultimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

133.000 km (82.500 millas) o 66 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el liquido refrigerante si han
transcurrido 48.000 km (30.000 millas) o 24 meses
desde el ultimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

144.000 km (90.000 millas) o 72 meses

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
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e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisidn. Ajuste la
tensién segun sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

156.000 km (97.500 millas) o 78 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion (4x4
solamente).

168.000 km (105.000 millas) o 84 meses
Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y reemplace el liquido refrigerante si han
transcurrido 48.000 km (30.000 millas) o 24 meses
desde el ultimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

180.000 km (112.500 millas) o 90 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si
han transcurrido 48.000 km (30.000 millas) o 24
meses desde el altimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de la direccién (4x4
solamente).

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

120.000 millas (192.000 km) o 96 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmision. Ajuste la
tension segln sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

Importante: También debe efectuarse una inspec-
cion y servicio cada vez que se observe 0 sospeche un
funcionamiento incorrecto.

PROGRAMA “B”

5.000 km (3.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccién.

10.000 km (6.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

14.000 km (9.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccién.

19.000 km (12.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.t

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

24.000 km (15.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Inspeccione el elemento del depurador de
aire del motor, reemplace segln sea necesario.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

29.000 km (18.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

34.000 km (21.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccidn.
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38.000 km (24.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.t

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

43.000 km (27.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

48.000 km (30.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisidn. Ajuste la
tensién segln sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

53.000 km (33.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

58.000 km (36.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.t

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

62.000 km (39.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

67.000 km (42.000 millas)

Cambie el aceite del motor.

Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

72.000 km (45.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Inspeccione el elemento del depurador de
aire del motor, reemplace segun sea necesario.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

77.000 km (48.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.}

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pensién y la direccion.

82.000 km (51.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el liquido refrigerante del
motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccidn.

86.000 km (54.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.
Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

91.000 km (57.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

96.000 km (60.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisién. Ajuste la
tensién segln sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccién.
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e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.t

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

101.000 km (63.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

106.000 km (66.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

110.000 km (69.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

115.000 km (72.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.f

¢ Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

120.000 km (75.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Inspeccione el filtro de aire del
reemplace segun sea necesario.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

motor,

125.000 km (78.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

134.000 km (81.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si
han transcurrido 48.000 km (30.000 millas) desde el
ultimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de la direccién.

134.000 km (84.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.}

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

139.000 km (87.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccién.

144.000 km (90.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisién. Ajuste la
tensién segln sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccién.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

149.000 km (93.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

154.000 km (96.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccién.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automatica.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.f

e Inspeccione el forro de los frenos.
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e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

158.000 km (99.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

163.000 km (102.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.
Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

168.000 km (105.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
¢ Inspeccione el elemento del depurador de
aire del motor, reemplace segldn sea necesario.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

173.000 km (108.000 millas)
Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.f

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion manual.

178.000 km (111.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si
han transcurrido 48.000 km (30.000 millas) desde el
altimo cambio.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

182.000 km (114.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de la direccion.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

187.000 km (117.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Lubrique las articulaciones de la direccion.

192.000 km (120.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

¢ Reemplace las bujias.

e Inspeccione la correa de transmisién. Ajuste la
tensién segun sea necesario.

e Lubrique las articulaciones de la direccién.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la transmi-
sion automética.

e Vacie y vuelva a llenar el liquido de la caja de
cambios.

e Vacie y vuelva a llenar los ejes delantero y tra-
sero.t

e Inspeccione el forro de los frenos.

e Lubrique las articulaciones de rétula de la sus-
pension y la direccion.

tEI funcionamiento campo a través, el arrastre de
remolque, el empleo como taxi, limusina, autobus,
guitanieves u otros servicios comerciales o funciona-
miento prolongado con cargas pesadas, especialmente
en tiempo caluroso, requiere el servicio de los ejes
delanteros y traseros indicados con un f en el Progra-
ma—-B. Si el vehiculo se utiliza en esas condiciones,
debe efectuarse los servicios asi indicados.

Importante: También debe efectuarse una inspec-
cion y servicio cada vez que se observe 0 sospeche un
funcionamiento incorrecto.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PROCEDIMIENTO DE ARRANQUE CON PUENTE

ADVERTENCIA: REVISE TODAS LAS PRECAUCIO-
NES Y ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD DEL
GRUPO 8A, DIAGNOSTICO DE BATERIA/SISTEMAS
DE ARRANQUE/CARGA. NO ARRANQUE CON
PUENTE UNA BATERIA CONGELADA. PUEDEN
PRODUCIRSE LESIONES PERSONALES. NO
ARRANQUE CON PUENTE CUANDO EL COLOR
DEL INDICADOR DE LA BATERIA SIN MANTENI-
MIENTO ES AMARILLO O BRILLANTE. NO ARRAN-
QUE CON PUENTE UN VEHICULO CUANDO EL
LIQUIDO DE LA BATERIA ESTA POR DEBAJO DE
LA PARTE SUPERIOR DE LAS PLACAS DE PLOMO.
LAS PINZAS DE LOS CABLES DEL PUENTE NO
DEBEN ENTRAR EN CONTACTO ENTRE SI
CUANDO SE LAS CONECTA A UNA FUENTE AUXI-
LIAR. NO EMPLEE UNA LLAMA DESCUBIERTA
CERCA DE LA BATERIA. QUITESE LAS JOYAS QUE
LLEVE EN LAS MANOS O LAS MUNECAS PARA
EVITAR LESIONES POR UN ARCO ACCIDENTAL DE
LA CORRIENTE DE LA BATERIA. CUANDO SE UTI-
LIZA UN DISPOSITIVO AUXILIAR DE ALTO RENDI-
MIENTO, LA BATERIA DEL VEHICULO AVERIADO
NO DEBE EXCEDER LOS 16 VOLTIOS. CONSULTE
LAS INSTRUCCIONES PROVISTAS CON EL DISPO-
SITIVO QUE SE UTILIZA.

PRECAUCION: Cuando se utiliza otro vehiculo
como fuente auxiliar, los vehiculos no deben entrar

en contacto entre si. Se podrian dafar los sistemas
eléctricos de ambos vehiculos.

PARA ARRANCAR CON PUENTE UN VEHICULO
AVERIADO:

(1) Levante el capd del vehiculo averiado e inspec-
cione visualmente el compartimiento del motor para
determinar:

pagina

RECOMENDACIONES PARA LA ELEVACION . .. 13
REMOLQUE DE VEHICULOS CON TRACCION

ENDOS RUEDAS ........ .. ... ... ...... 12
REMOLQUE DE VEHICULOS CON TRACCION
EN LAS CUATRO RUEDAS . .............. 12

e El estado de las abrazaderas de cable de bateria,
limpiela si es necesario.

e Si la bateria esta congelada.

e Si es amarillo o brillante el color del indicador
de prueba, en caso de que el vehiculo lo tenga insta-
lado.

e Si es bajo el nivel de liquido de la bateria.

e EIl estado y tensidon de la correa de transmision
del generador.

e Si hay vapores o fugas de combustible. Corrija,
si fuera necesario.

PRECAUCION: Si la causa del problema de arran-
que del vehiculo averiado es seria, podria produ-
cirse un dafio en el sistema de carga del vehiculo
auxiliar.

(2) Cuando utilice otro vehiculo como fuente auxi-
liar, desconecte todos los accesorios, coloque el selec-
tor de cambios en posicion de estacionamiento o
punto muerto, aplique el freno de estacionamiento y
haga funcionar el motor a 1200 rpm.

(3) En el vehiculo averiado, coloque el selector de
cambios en posicion de estacionamiento o punto
muerto y aplique el freno de estacionamiento. Colo-
gue todos los accesorios en posicion OFF (apagado).

(4) Conecte los cables del puente a la bateria auxi-
liar, la pinza ROJA al terminal positivo (+) y la pinza
NEGRA al terminal negativo (-). Las pinzas de los
extremos opuestos de los cables NO deben tocarse
entre si, pues podria producirse una descarga eléc-
trica. Revise todas las advertencias de este procedi-
miento.

(5) En el vehiculo averiado, conecte la pinza del
cable ROJO del puente al terminal positivo (+).
Conecte la pinza del cable NEGRO del puente a la
conexion a masa del motor, lo méas cerca posible del
punto de fijacion del cable de conexidon a masa (Fig.
1).

PRECAUCION: No haga girar el motor de arranque
del vehiculo averiado durante mas de 15 segundos.
Se recalienta y podria producirse un fallo.
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CONEXION DEL
CABLE POSITIVO CONEXION DEL CABLE

NEGATIVO O DE MASA

BATERIA AUXILIAR 18900-7

Fig. 1 Conexién de cable de puente—Caracteristico

(6) Deje que la bateria del vehiculo averiado se
cargue por lo menos a 12,4 voltios (carga del 75%)
antes de intentar dar arranque al motor. Si el motor
no arranca en 15 segundos, no insista y déjelo enfriar
(15 minutos) antes de volver a intentarlo.

DESCONECTE LAS PINZAS DE LOS CABLES DEL SIGUIENTE
MODO:

e Desconecte de la conexion a masa del motor del
vehiculo averiado la pinza de mordaza del cable
NEGRO.

e Cuando utilice un vehiculo auxiliar, desconecte
la pinza de mordaza del cable NEGRO del terminal
negativo de la bateria y la pinza de mordaza del
cable ROJO del terminal positivo.

e Desconecte del terminal positivo de la bateria
del vehiculo averiado la pinza de mordaza del cable
ROJO.

RECOMENDACIONES DE REMOLQUE

Para remolcar cualquier vehiculo Cherokee puede
utilizarse un vehiculo que tenga instalado un dispo-
sitivo de remolque con elevacion de ruedas aprobado
por la SAE. (Fig. 2) Cuando sea necesario remolcar
un vehiculo con 4WD, utilice plataformas rodantes de
remolque en el extremo opuesto del vehiculo. Tam-
bién puede usarse un vehiculo con plataforma plana
para el transporte de un vehiculo averiado.

ELEVADOR DE RUEDAS

AT

[ 11 [ [ [T—
el[ )
= L / ]
A\ [
L

PLATAFORMA PLANA

80a7aebb

Fig. 2 Vehiculos de remolque con equipo aprobado

NOTA: Un vehiculo que tenga instalado un disposi-
tivo de remolque con eslinga aprobado por la SAE
puede usarse para el transporte de un Cherokee
con la parte trasera levantada, si el Cherokee no
estd equipado con un paquete de remolque de
fabrica. El soporte del conector del mazo podria
daflarse como consequencia del contacto del
mismo con la eslinga.

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

e Asegure las partes flojas y salientes.

e Siempre utilice un sistema de cadena de seguri-
dad que sea independiente del equipo de elevacion y
remolque.

e El equipo de remolque no debe entrar en con-
tacto con el deposito de combustible del vehiculo ave-
riado.

e No permita que nadie se coloque debajo del vehi-
culo averiado mientras se encuentre elevado por el
equipo de remolque.

e No permita que haya personas dentro del vehi-
culo remolcado.

e Respete en todo momento las normas estatales y
locales sobre el remolque de vehiculos.

e No remolque un vehiculo de manera que pudiera
poner en peligro la seguridad del operario, peatones o
otros conductores.

e Nunca fije cadenas de remolque, ganchos en T,
ganchos en J, o una eslinga de remolque al paracho-
ques, articulacion de direccién, ejes de transmision o
un agujero del bastidor no reforzado.
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DISTANCIA DEL SUELO

PRECAUCION: Si se retiraron los neumaticos para
remolcar el vehiculo, instale tuercas de orejetas
para retener los tambores de freno.

El vehiculo remolcado se debe elevar hasta que las
ruedas levantadas estén a un minimo de 100 mm (4
pulgadas) del suelo. Asegurese de que haya una dis-
tancia adecuada al suelo en el extremo opuesto del
vehiculo, especialmente si se va a efectuar el remol-
que sobre terreno desigual o en caminos con pendien-
tes pronunciadas. Si fuera necesario, retire las
ruedas del extremo elevado del vehiculo y bajelo, a
fin de aumentar la distancia al suelo en el extremo
opuesto. Instale tuercas de orejetas en los pernos
esparragos de fijacion de las ruedas para retener los
tambores de freno.

ANGULO DE RAMPA DE REMOLQUE DE
PLATAFORMA PLANA

Si se emplea un vehiculo con equipo de remolque
de plataforma plana, el angulo de la rampa de
aproximacion no debe exceder los 15 grados.

REMOLQUE DE VEHICULOS CON TRACCION
EN DOS RUEDAS

REMOLQUE CON EXTREMO TRASERO ELEVADO
(TIPO ESLINGA)

ADVERTENCIA: CUANDO REMOLQUE UN VEHI-
CULO AVERIADO QUE LLEVE LAS RUEDAS DE
TRACCION SOBRE UN ELEVADOR DE RUEDAS O
PLATAFORMA RODANTE, ASEGURESE DE QUE LA
TRANSMISION SE ENCUENTRE EN POSICION
PARK (TRANSMISION AUTOMATICA) O EN UNA
MARCHA DE AVANCE (TRANSMISION MANUAL).

PRECAUCION: No utilice el blogqueo de la columna
de direccién para fijar el volante de direccién
durante la operacion de remolque.

Los vehiculos XJ 2WD pueden remolcarse con las
ruedas delanteras en el suelo en trayectos largos a
velocidades que no excedan los 48 km/h (30 mph). Si
el vehiculo esta equipado con paquete de arrastre de
remolque instalado en fabrica, utilice un dispositivo
de elevacion de ruedas aprobado por SAE.

(1) Fije ganchos en J alrededor de los tubos de
semieje, en la parte exterior del amortiguador.

(2) Coloque la barra transversal de la eslinga
debajo y delante del parachoques.

(3) Fije cadenas de seguridad alrededor de los lar-
gueros del bastidor.

(4) Coloque el interruptor de encendido en la posi-
cibn OFF para desbloquear el volante de direccion.

(5) Asegure el volante de direcciéon con las ruedas
en posicion recta hacia adelante empleando un dispo-
sitivo inmovilizador disefiado para remolque.

(6) Verifique que los componentes de la direccion
estén en buenas condiciones.

(7) Coloque la transmision en posicion NEUTRAL
(punto muerto).

REMOLQUE CON EXTREMO TRASERO ELEVADO
(ELEVADOR DE RUEDAS)

(1) Eleve la parte delantera del vehiculo separan-
dola del suelo e instale plataformas rodantes de
remolque debajo de las ruedas delanteras.

(2) Fije el elevador de ruedas a las ruedas trase-
ras.

(3) Coloque la transmision en NEUTRAL (punto
muerto).

(4) Eleve el vehiculo hasta la altura de remolque.

(5) Coloque la transmision en PARK (estaciona-
miento) (transmisiéon automatica) o primera (transmi-
sion manual).

REMOLQUE CON EXTREMO DELANTERO ELEVADO

Para evitar que se dafien los componentes de la
placa protectora delantera, utilice Unicamente un dis-
positivo de remolque tipo elevador de ruedas o un
equipo de transporte en plataforma plana.

Si se emplea el método de remolque con elevador
de ruedas:

(1) Eleve la parte trasera del vehiculo separandola
del suelo e instale plataformas rodantes debajo de las
ruedas traseras.

(2) Fije el elevador de ruedas en las ruedas delan-
teras.

(3) Coloque la transmision en NEUTRAL (punto
muerto).

(4) Eleve el vehiculo hasta la altura de remolque.

(5) Coloque la transmision en PARK (transmision
automatica) o primera (transmision manual).

REMOLQUE DE VEHICULOS CON TRACCION
EN LAS CUATRO RUEDAS

Chrysler International recomienda que los vehicu-
los con tracciéon en las cuatro ruedas (4WD) sean
transportados en un dispositivo de plataforma plana.
Los dispositivos elevadores de ruedas o de tipo
eslinga también pueden utilizarse, siempre que el
remolque se efectle con las cuatro ruedas elevadas
del suelo empleando plataformas rodantes.

Si el vehiculo esta equipado con paquete de arras-
tre de remolque instalado en fabrica, utilice un dis-
positivo de elevacién de ruedas aprobado por SAE.
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ADVERTENCIA: CUANDO REMOLQUE UN VEHI-
CULO AVERIADO QUE LLEVE LAS RUEDAS DE
TRACCION SOBRE UN ELEVADOR DE RUEDAS O
PLATAFORMA RODANTE, ASEGURESE DE QUE LA
TRANSMISION SE ENCUENTRE EN POSICION
PARK (TRANSMISION AUTOMATICA) O EN UNA
MARCHA DE AVANCE (TRANSMISION MANUAL).

REMOLQUE CON EXTREMO TRASERO ELEVADO

(TIPO ESLINGA)

(1) Eleve la parte delantera del vehiculo separan-
dola del suelo e instale plataformas rodantes de
remolque debajo de las ruedas delanteras.

(2) Fije ganchos en J alrededor de los tubos de
semieje, en la parte exterior del amortiguador.

(3) Coloque la barra transversal de la eslinga
debajo y delante del parachoques.

(4) Fije cadenas de seguridad alrededor de los lar-
gueros del bastidor.

(5) Coloque el interruptor de encendido en la posi-
cion OFF para desbloquear el volante de direccién.

(6) Inmovilice el volante de direccion con las rue-
das en posicién recta hacia adelante empleando un
dispositivo inmovilizador disefiado para remolque.

(7) Coloque la caja de cambios en posicion NEU-
TRAL (punto muerto).

REMOLQUE CON EXTREMO TRASERO ELEVADO
(ELEVADOR DE RUEDAS)

(1) Eleve la parte delantera del vehiculo separan-
dola del suelo e instale plataformas rodantes de
remolque debajo de las ruedas delanteras.

(2) Fije el elevador de ruedas a las ruedas trase-
ras.

(3) Coloque la transmision en NEUTRAL (punto
muerto).

(4) Eleve el vehiculo hasta la altura de remolque.

(5) Coloque la transmision en PARK (estaciona-
miento) (transmisién automatica) o primera (transmi-
sion manual).

REMOLQUE CON EXTREMO DELANTERO ELEVADO

Para evitar que se dafien los componentes de la
placa protectora delantera, utilice Gnicamente un dis-
positivo de remolque tipo elevador de ruedas o un
equipo de transporte en plataforma plana.

(1) Eleve la parte trasera del vehiculo separandola
del suelo e instale plataformas rodantes de remolque
debajo de las ruedas traseras.

(2) Fije el elevador de ruedas a las ruedas delan-
teras.

(3) Coloque la transmision en NEUTRAL (punto
muerto).

(4) Eleve el vehiculo hasta la altura de remolque.

(5) Coloque la transmisiéon en PARK (estaciona-
miento) (transmisidn automatica) o primera (transmi-
sion manual).

GANCHOS DE REMOLQUE DE EMERGENCIA

ADVERTENCIA: MANTENGASE A UNA DISTANCIA
PRUDENCIAL DE UN VEHICULO QUE ESTE SIENDO
REMOLCADO POR SUS GANCHOS DE REMOLQUE.
LAS CORREAS/CADENAS DE REMOLQUE
PODRIAN ROMPERSE Y CAUSAR LESIONES GRA-
VES.

Algunos vehiculos Jeep estan equipados con gan-
chos de remolque de emergencia delanteros y trase-
ros. Estos ganchos de remolque deben utilizarse para
casos de EMERGENCIA solamente.

PRECAUCION: NO utilice los ganchos de remolque
de emergencia para el enganche a un vehiculo de
remolque o para remolque en carretera.

RECOMENDACIONES PARA LA ELEVACION

Para informacién sobre los procedimientos de ele-
vacién de emergencia del vehiculo, consulte el
Manual del propietario.

GATO DE SUELO

Siempre que se coloque correctamente, puede utili-
zarse un gato de suelo para elevar un vehiculo Jeep
(Fig. 3) y (Fig. 4). Soporte el vehiculo en la posicion
elevada con caballetes de gato en la parte delantera y
trasera de los largueros del bastidor.

PRECAUCION: No intente elevar un vehiculo Jeep
mediante un gato de suelo colocado bajo:

Un tubo de eje.
Un reborde lateral de carroceria.
Un componente de articulaciéon de direccién.
Un eje de transmision.
e La plancha colectora de aceite de la transmision
o del motor.
e El depdsito de combustible.
e Un brazo de suspension delantero.

NOTA: Use solamente los puntos correctos de
apoyo del larguero del bastidor o la parte inferior
del mismo.
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ELEVADOR TIPO RAMPA

E ELEVADOR DE CONTACTO
CON BASTIDOR

[]Im ELEVADOR DE DOS POSTES DE
CHASIS

"B caro oE sueLo
J9500-2

Fig. 3 Emplazamiento de puntos de apoyo del
vehiculo

ELEVACION

Puede elevarse un vehiculo con:

e Un elevador de poste Unico, de contacto con el
bastidor.

e Un elevador de dos postes, de contacto con el
chasis.

e Un elevador tipo rampa, de acceso en marcha.

NOTA: Cuando se utiliza un elevador del tipo de
contacto con el bastidor, verifigue que los cojines
de elevacion se encuentran colocados correcta-
mente.

EMPLAZAMIENTO DE LA
PARTE INFERIOR DEL LAR-
GUERO DEL BASTIDOR

EMPLAZAMIENTO DE LA
PARTE INFERIOR DEL
LARGUERO DEL BASTI-
DOR

/. T 19000-24
Fig. 4 Puntos de apoyo correcto del vehiculo

ADVERTENCIA: LOS PUNTOS SENALADOS PARA
LA ELEVACION Y EL LEVANTAMIENTO CON GATO
SON VALIDOS EN EL CASO DEL VEHICULO COM-
PLETO. CUANDO SE RETIRA UN COMPONENTE
DEL CHASIS O DEL MECANISMO DE TRANSMISION
DE UN VEHICULO, SE ALTERA EL CENTRO DE
GRAVEDAD, Y ALGUNAS CONDICIONES DE ELEVA-
CION SE VUELVEN INESTABLES. APOYE BIEN EL
VEHICULO O ASEGURELO CORRECTAMENTE AL
DISPOSITIVO DE ELEVACION, SI SE PRESENTAN
TALES CONDICIONES.
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ESPECIFICACIONES SISTEMA DE REFRIGERACION
ACEITE DE MOTOR—MOTORES DIESEL 25L Diesel .................... 8,0L (2,1 gal.)

Utilice Unicamente Aceite de motor diesel que cum-
pla con la norma MIL-2104C o la Clasificacion API
SG/CD o CCMC PD2.

GRADO DE VISCOSIDAD SAE

PRECAUCION: Los aceites de baja viscosidad
deben ser de la calidad API apropiada o contar con
la designacion CCMC Gb5.

Para asegurarse de que se utilizan aceites de motor
correctamente formulados, se recomienda la utilizacién
de aceites SAE Grado 15W-40 que cumplan con la
norma MS-6395 de materiales Chrysler. También son
aceptables los aceites europeos Grado 10W-40.

Cuando las temperaturas minimas habitualmente
desciendan a menos de -12°C (10°F) son preferibles
los aceites con un ndmero de grado SAE 5W-30 o
10W-30.

CAPACIDADES DE LIQUIDOS
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Vehiculos equipados con motor diesel . ... 76,4L (20

gal.)
ACEITE DEL MOTOR

Motor diesel 2.5L (incluyendo filtro) . 6,5L (1,7 gal.)

TRANSMISION MANUAL

El lubricante recomendado para las transmisiones
AX15 es Mopar® 75W-90, lubricante de engranajes
Grado APl GL-3, o equivalente.

El nivel correcto de lubricante es desde el borde
inferior, a no mas de 6 mm (1/4 pulg.) por debajo del
borde inferior del orificio del tap6n de llenado.

La capacidad aproximada de lubricante de
llenado en seco es:

e 3,10 litros (3,27 cuartos gal.) para las aplicacio-
nes con traccién en las 4 ruedas.

e 3,15 litros (3,32 cuartos gal.) para las aplicacio-
nes con traccién en 2 ruedas.

CAJA DE CAMBIOS
COMMAND-TRAC 231 . .........
EJE DELANTERO

1,3L (0,34 gal.)

Modelo 181 . .................. 1,2L (0,32 gal.)
EJE TRASERO
Modelo 194 ... ............... 1,6L (0,42 gal.)*

8-1/4 . . 2,3L (0,63 gal.)**
* Cuando estd equipado con TRAC-LOK, incluye

120 ml (4 onzas liquidas) de Aditivo modificador de
friccion.

** Cuando esta equipado con TRAC-LOK, incluye
150 ml (5 onzas liquidas) de Aditivo modificador de
friccion.
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INFORMACION GENERAL

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO—MOTOR
DIESEL

A continuacién se detallan conceptos de Manteni-
miento relativos al motor que son exclusivos para los
vehiculos que tienen instalado motor Diesel. Para
informarse sobre los Programas de mantenimiento
para motor de gasolina o no relacionados con el
motor, consulte el Manual de Servicio del XJ 1997.

Los intervalos de servicio se basan en las lecturas
en kilometros (millas) que marca el odémetro. Exis-
ten dos programas de mantenimiento que muestran
los intervalos adecuados de servicio. Utilice el pro-
grama mas acorde a las condiciones en las que fun-
ciona el vehiculo. EIl PROGRAMA A enumera todo el
mantenimiento programado que debe realizarse bajo
condiciones normales de funcionamiento. EI PRO-
GRAMA B se destina a aquellos vehiculos que fun-
cionan bajo una o mas de las condiciones que se
detallan a continuacion:

e Temperaturas diurnas y nocturnas por debajo
del punto de congelacion.

e Conduccion con paradas y puesta en marcha fre-
cuentes.

e Periodos largos de funcionamiento del motor al
ralenti.

e Conduccion en condiciones de polvo.

e Recorridos cortos de menos de 8 kilometros (5
millas).

e Funcionamiento sostenido a altas velocidades
con clima caluroso, por encima de los 32°C (90°F).

e Servicio de taxi, policia o reparto.

e Arrastre de remolque.

EN CADA PARADA PARA REPOSTAR
COMBUSTIBLE O REALIZAR UN SERVICIO

PROGRAMADO

e Compruebe el nivel de aceite del motor.

e Compruebe el nivel de refrigerante del motor.

e Inspeccione la correa de transmision.

e Realice una inspeccion visual del interenfriador
para verificar si tiene obstrucciones. Limpie segun
sea necesario.

e Realice una inspeccién visual del radiador para
verificar si tiene obstrucciones. Limpie segln sea
necesario.

e Inspeccione si
aceite o refrigerante.

e Inspeccione las conexiones de cables de la bate-
ria y si existe corrosion excesiva.

e Inspeccione la presencia de agua en el filtro de
combustible/separador de agua, drene si es necesario.

PROGRAMA—A

existen fugas de combustible,

1.000 KM (625 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Compruebe todos los niveles de liquidos.

e \erifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del maltiple de admision.

e \erifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del multiple de escape.

e Verifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del turboalimentador.

e Verifique la torsién correcta de los pernos del
colector de agua.

10.000 KM (6.250 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

20.000 KM (12.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

o Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tensién de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Vuelva a apretar los pernos de la culata de
cilindros.*

* Los motores equipados con junta de culata de
acero no necesitan que se realice este procedimiento
de servicio. Para informarse sobre la identificacién de
la junta de culata, consulte el Grupo 9, Motores.
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30.000 KM (18.750 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

40.000 KM (25.000 MILLAS)
Cambie el aceite del motor.
Cambie el filtro de aceite del motor.
Reemplace el elemento del filtro de aire.
Compruebe la tension de la correa de transmision.
Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.**

50.000 KM (31.250 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

60.000 KM (37.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace la correa de transmision.

e Compruebe el humo del motor.

e Reemplace el refrigerante del motor.

70.000 KM (43.750 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

80.000 KM (50.000 MILLAS)
Cambie el aceite del motor.
Cambie el filtro de aceite del motor.
Reemplace el elemento del filtro de aire.
Compruebe la tension de la correa de transmision.
Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.**

90.000 KM (56.250 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

100.000 KM (62.500 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.
e Reemplace el elemento del filtro de aire.
e Compruebe la tensién de la correa de transmision.
e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

LUBRICACION Y MANTENIMIENTO 0 -3

CADA 40.000 KM (25.000 MILLAS) DESPUES DE
80.000 KM (50.000 MILLAS)

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.**

**E| elemento del filtro de combustible/separador
de agua debe reemplazarse una vez al afio si el vehi-
culo realiza un kilometraje inferior a 40.000 km
(25.000 millas) cada afio o si se detecta una pérdida
de potencia por falta de combustible.

CADA 10.000 KM (6.250 MILLAS) DESPUES DE
100.000 KM (62.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

CADA 20.000 KM (12.500 MILLAS) DESPUES DE
100.000 KM (62.500 MILLAS)

Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.
e Reemplace el elemento del filtro de aire.
e Compruebe la tension de la correa de transmision.
e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.
PROGRAMA—B

500 KM (312 MILLAS)

o \erifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del multiple de admisidn.

e \erifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del multiple de escape.

e \erifique la torsion correcta de las tuercas de
instalacion del turboalimentador.

e Verifique la torsién correcta de los pernos del
colector de agua.

1.000 KM (625 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.
e Compruebe todos los niveles de liquidos.

5.000 KM (3.125 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

10.000 KM (6.250 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmisién.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

15.000 KM (9.375 MILLAS)
e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.
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20.000 KM (12.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Vuelva a apretar los pernos de la culata de
cilindros.*

* Los motores equipados con junta de culata de
acero no necesitan que se realice este procedimiento
de servicio. Para informarse sobre la identificacion de
la junta de culata, consulte el Grupo 9, Motores.

25.000 KM (15.625 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

30.000 KM (18.750 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace la correa de transmision.

e Compruebe el humo del motor.

e Reemplace el refrigerante del motor.

35.000 KM (21.875 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

40.000 KM (25.000 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tensiéon de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.

45.000 KM (28.125 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

50.000 KM (31.250 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tensiéon de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

funcionamiento de las bujias

55.000 KM (34.375 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

60.000 KM

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.

funcionamiento de las bujias

65.000 KM (40.625 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

70.000 KM (43.750 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

funcionamiento de las bujias

75.000 KM (46.875 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

80.000 KM (50.000 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe el funcionamiento de las bujias
incandescentes.

e Reemplace la correa de transmision.

e Compruebe el humo del motor.

o Reemplace el refrigerante del motor.

85.000 KM (53.125 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

90.000 KM (56.250 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

o Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tensién de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

funcionamiento de las bujias
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95.000 KM (59.375 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

100.000 KM (62.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

e Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.

funcionamiento de las bujias

CADA 5.000 KM (3.125 MILLAS) DESPUES DE
100.000 KM (62.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.
e Cambie el filtro de aceite del motor.

LUBRICACION Y MANTENIMIENTO 0 -5

CADA 10.000 KM (6.250 MILLAS) DESPUES DE
100.000 KM (62.500 MILLAS)

e Cambie el aceite del motor.

e Cambie el filtro de aceite del motor.

e Reemplace el elemento del filtro de aire.

e Compruebe la tension de la correa de transmi-
sion.

e Compruebe el
incandescentes.

funcionamiento de las bujias

CADA 20.000 KM (12.500 MILLAS) DESPUES DE
100.000 KM (62.500 MILLAS)

o Reemplace el elemento del filtro de combustible/
separador de agua.
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INFORMACION GENERAL
ALINEACION DE RUEDAS

La alineacion de las ruedas implica lograr una
posicion correcta de las ruedas respecto del vehiculo.
Esto se logra mediante ajustes de la suspension y de
la articulacion de la direccion. La alineacion es fun-
damental para lograr una direccion eficiente, buena
estabilidad de la direccibn y para reducir a un
minimo el desgaste de los neumaticos. Las medicio-
nes de mayor importancia en la alineacion delantera
son el avance del pivote, el alabeo y la posicion de
oblicuidad (Fig. 1).

¢ AVANCE DEL PIVOTE es la inclinacion hacia
adelante o hacia atras desde una posicion vertical de
las articulaciones de la direccion. La inclinacion
hacia atras de la parte superior de la articulacion
ocasiona un avance de pivote positivo. La inclinacion
hacia adelante ocasiona un avance negativo. El
avance de pivote es un angulo de estabilidad de
direccion que les permite a las ruedas delanteras
enderezarse después de los giros.

e ALABEO es la inclinacion de la rueda hacia
adentro o hacia afuera con respecto al centro del
vehiculo. La inclinacion de la parte superior de la
rueda hacia adentro ocasiona un alabeo negativo. La
inclinacion de la parte superior de la rueda hacia
afuera ocasiona un alabeo positivo. El alabeo inco-
rrecto puede ocasionar desgaste en el borde interior o

exterior de la rueda. Este angulo no puede regularse
y deben reemplazarse los componentes averiados
para corregir el angulo de alabeo.

e POSICION DE LA OBLICUIDAD DE LA
RUEDA es la diferencia existente entre los bordes
internos delanteros y los bordes internos traseros de
los neumaticos delanteros. La causa mas frecuente de
inestabilidad en la direccion y del desgaste desigual
de los neumaticos es una posicion incorrecta de la
oblicuidad de la rueda. El ajuste de la posicion de la
oblicuidad de la rueda es la ultima etapa de la ali-
neacion de las ruedas delanteras.

e ELL ANGULO DE INCLINACION DEL EJE
DE LA DIRECCION se mide en grados y es el
angulo de inclinacion de las articulaciones de la
direccion. EIl angulo de inclinacion tiene una relacion
fija con el angulo de alabeo. No se modificara salvo
gue se averie o doble un gorrén o un perno de rotula.
Este angulo no puede regularse y deben reempla-
zarse los componentes averiados para corregir el
angulo de inclinacion del eje de la direccion.

e ELL ANGULO DE EMPUJE es el angulo del eje
trasero con respecto a la linea central del vehiculo.
Un angulo de empuje incorrecto puede provocar el
descentramiento de la direccion y un desgaste exce-
sivo de los neumaticos. Este angulo no puede regu-
larse y deben reemplazarse los componentes
averiados para corregir el angulo de empuije.
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PRECAUCION: No intente nunca modificar ningu “n
componente de la suspensio ‘'n o de la direccio’n
mediante el empleo de calor o dobla “ndolo.

NOTA: Puede ser necesaria la lubricacio “n perio dica
de los componentes del sistema de direccio “ny sus-
pensio n. Nunca deben lubricarse los casquillos de
goma. Consulte el programa de mantenimiento
recomendado en el grupo 0, Lubricacio “n y manteni-
miento.

ALABEO

”4— LINEA CENTRAL DE LA

VERTICAL VERDADERA sl | RUEDA

ANGULO DE ALABEO
NEGATIVO

LINEA CENTRAL
DEL PIVOTE
RADIO DE FRICCION

ALABEO POSITIVO (NO ILUSTRADO)
PARTE SUPERIOR DE LA RUEDA HACIA AFUERA

OBLICUIDAD

=
PARTE DELANTERA DEL
VEHICULO

OBLICUIDAD NEGATIVA (DIVERGENCIA) B > A
OBLICUIDAD POSITIVA (CONVERGENCIA) B < A

AVANCE DE PIVOTE

AVANCE DE PIVOTE —»‘ f—

ANGULO DE EMPUJE

|

POSITIVO | /<@ PIVOTE DE
DIRECCION :
E A
I
l
ANGULO DEL EJE TRASERO
PARTE DELANTERA ’ EN RELACION A LA LINEA CENTRAL DEL VEHICULO
ERVETTSNNe | e VERTICAL PUNTOS DEL EJE (-) PUNTOS DEL EJE
[ DERECHO (+) IZQUIERDO
80b34eaf

Fig. 1 Mediciones de alineacio “n de ruedas
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION
SISTEMA DE SUSPENSION Y DIRECCION

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RUIDO EN LA PARTE
DELANTERA

1. Cojinetes de rueda sueltos o
desgastados.

2. Componentes de la direccion o
suspension sueltos o desgastados.

1. Ajuste o reemplace los cojinetes de
rueda.

2. Apriete o reemplace los componentes
seglin sea necesario.

JUEGO EXCESIVO DE LA
DIRECCION

1. Cojinetes de rueda sueltos o
desgastados.

2. Componentes de la direccion o
suspension sueltos o desgastados.

3. Mecanismo de direccion suelto o
desgastado.

1. Ajuste o reemplace los cojinetes de
rueda.

2. Apriete o reemplace los componentes
seglin sea necesario.

3. Ajuste o reemplace el mecanismo de
direccion.

TREPIDACION DE LAS
RUEDAS DELANTERAS

1. Cojinetes de rueda sueltos o
desgastados.

2. Componentes de la direccion o
suspension sueltos o desgastados.

3. Neumaticos desgastados o mal
balanceados.

4. Alineacion.

5. Fugas en el amortiguador de la
direccion.

1. Ajuste o reemplace los cojinetes de
rueda.

2. Apriete o reemplace los componentes
seglin sea necesario.

3. Reemplace o balancee los neumaticos.

4. Alinee el vehiculo segln las
especificaciones.

5. Reemplace el amortiguador de la
direccion.

INESTABILIDAD DEL
VEHICULO

1. Cojinetes de rueda sueltos o
desgastados.

2. Componentes de la direccion o
suspension sueltos o desgastados.

3. Presion de neumaticos.
4. Alineacion.

1. Ajuste o reemplace los cojinetes de
rueda.

2. Apriete o reemplace los componentes
seglin sea necesario.

3. Ajuste la presion de los neumaticos.

4. Alinee el vehiculo segin las
especificaciones.

ESFUERZO EXCESIVO
DE DIRECCION

1. Mecanismo de direccion suelto o
desgastado.

2. Nivel bajo de liquido de la
direccion asistida.

3. Agarrotamiento del acoplador de
la columna.

4. Presion de neumaticos.
5. Alineacion.

1. Ajuste o reemplace el mecanismo de
direccion.
2. Agregue liquido y repare la fuga.

3. Reemplace el acoplador.
4. Ajuste la presion de los neuméticos.

5. Alinee el vehiculo segln las
especificaciones.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

EL VEHICULO TIRA HACIA

UN LADO 2. Alineacion.

5. Los frenos tiran.

6. Muelle flojo o roto.

1. Presion de neumaticos.

3. Componentes de la direccion o
suspension sueltos o desgastados.

4. Desviacion de neumatico radial.

1. Ajuste la presion de los neumaticos.

2. Alinee el vehiculo segln las
especificaciones.

3. Apriete o reemplace los componentes
seglin sea necesario.

4. Rote o reemplace el neuméatico segln
sea necesario.

5. Repare los frenos segln sea necesario.

6. Reemplace el muelle.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
ALINEACION

Antes de proceder a la alineacion de las ruedas, es
necesario realizar las siguientes correcciones y tareas
de inspeccion. Para mas informacion, consulte el
Cuadro de diagnosis del sistema de suspension y
direccion.

(1) Inspeccione el tamafio y el desgaste de la
banda de rodamiento de los neuméaticos.

(2) Inspeccione la presion de aire de los neumati-
cos.

(3) Inspeccione si los cojinetes de ruedas y los neu-
maticos delanteros presentan desgaste de los mismos.

(4) Inspeccione si es excesivo el descentramiento y
desequilibrio radial o lateral de las ruedas delante-
ras.

(5) Inspeccione los pernos de roétula, los puntos de
pivote de las articulaciones y el engranaje de la direc-
cion para determinar si estan flojos, asperos o aga-
rrotados.

(6) Inspeccione los componentes de la suspension
para determinar si hacen ruido o estan desgastados.

ALINEACION DE RUEDAS

Antes de medir la alineacion debe sacudirse el
vehiculo (primero la parte trasera y luego la delante-
ra). Sujete cada parachoques en el centro y sacuda el
vehiculo hacia arriba y hacia abajo varias veces.
Suelte siempre el parachoques cuando esté en la
posicion baja. Fije la alineacion de la parte delantera
segln las especificaciones con el vehiculo a su
ALTURA NORMAL DE MARCHA.

ALABEO

El angulo de la rueda del alabeo se fija previa-
mente. Dicho angulo no es ajustable y no puede
modificarse.

AVANCE DEL PIVOTE

Antes de verificar que el avance del pivote del eje
delantero esté en el angulo correcto, asegUrese de
que el eje no esté doblado o torcido.

Pruebe el vehiculo en marcha y efectle giros a
izquierda y derecha. Si el volante de direccion vuelve
a su posicion centrada sin asistencia, el angulo de
avance de pivote es correcto. De no ser asi, es proba-
ble que el angulo de avance de pivote sea incorrecto.

El avance del pivote puede ajustarse con la insta-
lacion de espaciadores de la medida apropiada (Fig.
2).

NOTA: Al cambiar el a"ngulo de avance del pivote
tambié n cambia el a ngulo del eje propulsor delan-
tero. El dngulo del eje propulsor tiene prioridad
sobre el avance del pivote. Para mayor informacio "n,
consulte el grupo 3, Diferencial y sistema de trans-
misio n.

ESPACIADOR

BRAZO DE SUSPENSION

J8916-22

Fig. 2 Ajuste de avance del pivote
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BRAZO PITMAN %
HACIA
ADELANTE
>

MANGUITO DE AJUSTE
BARRA DE
DIRECCION

AMORTIGUADOR DE LA 19502-7

Fig. 3 Articulaciones de la direccio

POSICION DE OBLICUIDAD (LHD)

NOTA: El ajuste de la posicio “n de oblicuidad es el
ajuste final. EI motor debe permanecer en funciona-
miento durante todo el ajuste de la posicio “n de
oblicuidad.

(1) Ponga en marcha el motor y gire las ruedas en
ambos sentidos antes de enderezar el volante de
direccion. Fije el volante de direccion con las ruedas
en posicion recta hacia adelante.

(2) Afloje los pernos de la abrazadera del manguito
de ajuste (Fig. 3).

(3) Ajuste la posicion de oblicuidad de la rueda
derecha con la barra de direccion. Gire el manguito
hasta que la rueda derecha esté en la posicion posi-
tiva de CONVERGENCIA correcta. Emplace los per-
nos de las abrazaderas tal como se muestra (Fig. 4) y
apriete con una torsion de 49 N-m (36 libras pie).

NOTA: Asegu rese de que el establecimiento de la
oblicuidad no cambie durante el apretado de las
abrazaderas.

(4) Ajuste la posicion de oblicuidad de la rueda
izquierda con la barra de acoplamiento. Gire el man-
guito hasta que la rueda izquierda esté conforme con
las especificaciones. Emplace los pernos de las abra-
zaderas tal como se muestra (Fig. 4) y apriete con
una torsion de 27 N-m (20 Ibs. pie).

NOTA: Asegu rese de que el establecimiento de la
oblicuidad no cambie durante el apretado de las
abrazaderas.

DIRECCION

“n (LHD)

(5) Verifique el correcto reglaje de la oblicuidad y
apague el motor.

(6) Pruebe el vehiculo sobre una carretera lisa y
nivelada con el fin de verificar que el volante de
direccion esté centrado.

NOTA: Una vez que el reglaje de la oblicuidad sea
el correcto, puede volver a centrar el volante de
direccio’'n mediante el ajuste de la barra de direc-
cio n Unicamente.

ABRAZADERA
DE LA BARRA DE
ACOPLAMIENTO

o\
o ‘ \ <
ABRAZADERAS 2l
DE LA BARRA
DE DIRECCION J9302-10

Fig. 4 Barra de direccio “n y abrazadera de barra de
acoplamiento (LHD)
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P,
| BRAZO PITMAN
: HACIA ADELANTE
BARRA DE DIRECCION
AMORTIGUADOR DE LA
DIRECCION 19502-6

Fig. 5 Articulaciones de la direccio “n (RHD)

POSICION DE OBLICUIDAD (RHD)

NOTA: El ajuste de la posicio “n de oblicuidad de las
ruedas es el ajuste final. El motor debe permanecer
en funcionamiento durante el ajuste de la posicio “n
de oblicuidad.

(1) Ponga en marcha el motor y gire las ruedas en
ambos sentidos antes de enderezarlas. Fije el volante
de direccion con las ruedas delanteras en posicion
recta hacia adelante.

(2) Afloje los pernos de la abrazadera del manguito
de ajuste (Fig. 5).

(3) Ajuste la posicion de oblicuidad de la rueda
izquierda con la barra de direccion. Gire el manguito
hasta que la rueda izquierda coincida con las especifi-
caciones de CONVERGENCIA correctas. Emplace los
pernos de las abrazaderas en sus posiciones originales
y apriete con una torsion de 49 N-m (36 libras pie).

NOTA: Asegu rese de que el establecimiento de la
oblicuidad no cambie durante el apretado de las
abrazaderas.

(4) Ajuste la posicion de oblicuidad de la rueda dere-
cha con la barra de acoplamiento. Gire el manguito
hasta que la rueda derecha esté conforme con las espe-
cificaciones de CONVERGENCIA correctas. Emplace
los pernos de las abrazaderas en su posicion original y
apriete con una torsion de 27 N-m (20 Ibs. pie).

NOTA: Asegu rese de que el establecimiento de la
oblicuidad no cambie durante el apretado de las
abrazaderas.

(5) Verifique el correcto reglaje de la oblicuidad y
apague el motor.

(6) Pruebe el vehiculo sobre una carretera lisa y
nivelada con el fin de verificar que el volante de
direccion esté centrado.

NOTA: Una vez que el reglaje de la oblicuidad sea
el correcto, puede volver a centrar el volante de
direccio’'n mediante el ajuste de la barra de direc-
cidn Unicamente.

ESPECIFICACIONES

ALINEACION
NOTA: Todas las especificaciones de alineacio "n se
expresan en grados.
MARGEN
AJUSTE RECO- RANGO | MAX. DCHO.
MENDADO
E 1ZQ.
AVANCE 0
DEL £ 7° ++5é22,,a 1,25°
PIVOTE '
ALABEO R - 0,75° R
(angulo fijo) | ~ 9% +0,5° 1
CONVER- 0°a
GENCIA + 0,25° +045° 0,05°
TOTAL '
ANGULO DE EMPUJE 0°+ 0,15°
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SUSPENSION DELANTERA

INDICE
pagina pagina
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO BRAZO DE SUSPENSION SUPERIOR ........ 10
COMPONENTES DE LA SUSPENSION ........ 7 CASQUILLO DEL EJE DELANTERO ... ....... 10
DIAGNOSIS Y COMPROBACION COJINETE DE MAZA DELANTERO .......... 12
DIAGNOSIS DE LA AMORTIGUACION . ........ 8 MUELLE ESPIRAL Y TOPE DE SUSPENSION ... 9
DESMONTAJE E INSTALACION PERNOS DE INSTALACION DE LA RUEDA
AMORTIGUADOR . ...... . i 9 DELANTERA .. .. ... .. . 12
ARTICULACION DE LADIRECCION . ... ...... 10 ESPECIFICACIONES
BARRADE TRACCION ... ..... ... 11 CUADRODETORSION . ........ .. ... 13
BARRA ESTABILIZADORA ... .............. 11 HERRAMIENTAS ESPECIALES
BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR ... ... ... 10 SUSPENSION DELANTERA ... ............. 14
DESCRIPCION Y e Eje propulsor (4WD), eje de tubo (2WD)
FUNCIONAMIENTO e Amortiguadores de doble funcion
e Muelles espiral
COMPONENTES DE LA SUSPENSION e Brazos de sggpensién superior e inferior
., . . ., e Barra estabilizadora
La suspension delantera es del tipo articulacion/es- e Barra de traccién

piral (Fig. 1). Esta suspension se utiliza en vehiculos
con volante a la izquierda (LHD) y volante a la dere-
cha (RHD). La suspension consta de:

e Tope de suspension
Suspension de articulacién/espiral: Esta sus-
pension le permite a cada rueda adaptarse a distin-

ARTICULACIONES TOPE DE
BRAZO DE SUSPENSION BARRA ESTABILIZADORA MUELLE ESPIRAL SUSPENSION
SUPERIOR \
——{ )
e/ \W/ 2
7_——- Lt / \ -

IS ==
/:\ BRAZO DE }Q" TN , —

SUSPENSION INFERIOR BARRA DE TRACCION

EJE J9302-12

Fig. 1 Componentes de la suspensio “n (LHD)



2 -8 SUSPENSION

XJ

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

tas superficies de carretera sin que se afecte en gran
medida la rueda opuesta. Las ruedas se fijan a la
mazalcojinete que esta empernada a las articulacio-
nes. La maza/cojinete no es reparable y debe reem-
plazarse como conjunto. Las articulaciones de
direccion pivotan sobre pernos de rotula reemplaza-
bles y fijadas a los estribos del tubo de eje.

Amortiguadores: Los amortiguadores aminoran
las sacudidas y rebotes a medida que el vehiculo
transita por condiciones distintas de carretera. La
parte superior de los amortiguadores esta empernada
a la carroceria. La parte inferior de los amortiguado-
res esta empernada al soporte del muelle del eje.

Muelles espiral: Los muelles controlan la calidad
de la marcha y mantienen la altura de marcha
correcta. Los muelles espiral estan instalados dentro
del protector del guardabarros, sobre una patilla de
anclaje que forma parte de la carroceria compacta.
Entre la parte superior del muelle y la carroceria, se
encuentra un aislador de goma. La parte inferior del
muelle se asienta sobre una planchuela sujeta por un
collarin de retencion.

Brazos de suspension superiores e inferiores:
Los brazos de suspension tienen distintas longitudes,
con casquillos en ambos extremos. Empernan el con-
junto del eje a la carroceria. Los brazos inferiores uti-
lizan espaciadores en la fijacion a la carroceria para
permitir el ajuste del avance del pivote y el angulo de
pifion del eje de transmision. El recorrido del brazo
de suspension esta limitado por los topes de suspen-
sion durante la compresion y por los amortiguadores
durante el rebote.

Barra estabilizadora: La barra estabilizadora se
emplea para minimizar el balanceo de la carroceria
del vehiculo durante los giros. La barra de acero del
muelle ayuda a controlar la carroceria del vehiculo
en relacion a la suspension. La barra se extiende a
través de la parte delantera inferior del chasis y esta
empernada a los largueros de la carroceria. Las arti-
culaciones se conectan desde la barra a los soportes
del eje. Los soportes de la barra estabilizadora estan
aislados mediante casquillos de goma.

Barra de traccion: La barra de traccion se
emplea para situar el eje de forma lateral. La barra
se fija a un soporte en el larguero de la carroceria
mediante un perno de rétula aislado por un casquillo
en el soporte del eje.

PRECAUCION: Los componentes fijados mediante
una tuerca y un pasador deben apretarse con la tor-
sion especificada. La tuerca debe apretarse hasta
gue la muesca de la tuerca este ~ alineada con el ori-
ficio del pasador. Nunca se debe aflojar la tuerca
para alinearla con el orificio del pasador.

PRECAUCION: Los componentes de la suspensio "n
gue utilizan casquillos de goma y uretano (con
excepcio n de la barra estabilizadora) deben apre-
tarse con el vehi“culo a la altura normal de marcha.
Es importante que los muelles este “n aguantando el
peso del vehi“culo al apretar los dispositivos de fija-
cion. Si los muelles no se encuentran en su posi-
cion normal de marcha, podri “a verse afectada la
comodidad de marcha y desgastarse prematura-
mente los casquillos.

NOTA: Puede ser necesaria la lubricacio “n perid dica
de los componentes del sistema de la suspensio “n
delantera y la direccio “n. Nunca deben lubricarse los
casquillos de goma. Para informarse sobre los pro-
gramas de mantenimiento recomendados, consulte

el grupo 0, Lubricacio “n y mantenimiento.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
DIAGNOSIS DE LA AMORTIGUACION

Un ruido de golpes o traqueteo de un amortiguador
puede ser provocado por el movimiento entre los cas-
quillos de instalacion y los soportes o componentes de
fijacion. Por lo general, estos ruidos pueden elimi-
narse apretando las tuercas de fijacion. Si el ruido
persiste, inspeccione si los casquillos y componentes
de fijacion estan averiados o gastados. En caso de
existir cualquiera de estas condiciones, repare segin
sea necesario.

Los chirridos de los amortiguadores pueden ser
causados por el valvulaje hidraulico y pueden ser
intermitentes. Esta condiciéon no es reparable, por lo
que el amortiguador debe reemplazarse.

Los amortiguadores no pueden rellenarse ni ajus-
tarse. Si se produce un funcionamiento incorrecto, el
amortiguador debe ser reemplazado. Para probar un
amortiguador, sosténgalo en posicion vertical y pre-
sione el piston hacia adentro y afuera del cilindro,
cuatro o cinco veces. La accion realizada en cada
golpe debe ser suave y uniforme.

Los casquillos de los amortiguadores no requieren
de ningun tipo de lubricacion. No intente eliminar el
ruido del casquillo lubricandolo. La grasa o lubrican-
tes a base de aceites minerales deterioran la goma de
los casquillos.
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DESMONTAJE E INSTALACION
AMORTIGUADOR
DESMONTAJE

(1) Retire la tuerca, el retén y la arandela de goma
del perno superior en el compartimiento del motor.
(Fig. 2).

(2) Retire las tuercas y pernos
soporte del eje.

(3) Retire el amortiguador.

inferiores del

INSTALACION

(1) Emplace el retén y la arandela de goma inferio-
res en el perno del amortiguador. Inserte el amorti-
guador a través del orificio de la torre de
amortiguador.

(2) Instale los pernos y tuercas inferiores. Apriete
las tuercas con una torsion de 23 N-m (17 libras pie).

(3) Instale la arandela y retén superiores en el
perno. Instale la tuerca y apriete con una torsion de
10 N-m (8 libras pie).

MUELLE ESPIRAL Y TOPE DE SUSPENSION

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo. Emplace un gato
hidraulico debajo del eje, a fin de apoyarlo.

(2) Retire los conjuntos de rueda y neumaticos.

(3) Marque y desconecte del eje, el eje propulsor
delantero.

(4) Retire del eje los pernos y tuercas de instala-
cion de los brazos de suspension inferiores (Fig. 2).

RETEN DE MUELLE :

TORNILLO

MUELLE

BASTIDOR

VISTA EN DIRECCION DE LA
FLECHA Z

(5) Retire del eje, la articulacion de la barra esta-
bilizadora y el amortiguador.

(6) Retire la barra de traccion del soporte de lar-
guero de la carroceria.

(7) Retire del brazo pitman, la barra de direccion.

(8) Baje el eje hasta que el muelle se suelte del
soporte superior. Retire el collarin del muelle espiral
y retire el muelle.

(9) Retire tirando hacia afuera el tope de suspen-
sion del soporte.

INSTALACION

(1) Instale el tope de suspension en el soporte.

(2) Emplace el muelle espiral en la almohadilla del
eje. Instale el collarin y perno del muelle. Apriete el
perno con una torsion de 21 N-m (16 libras pie).

(3) Eleve el eje a su posicion hasta que el muelle
se asiente en el soporte superior.

(4) Instale las articulaciones de la barra estabiliza-
dora y los amortiguadores en el soporte del eje.

(5) Instale la barra de traccion en el soporte de
larguero de la carroceria.

(6) Instale en el eje los brazos de suspension infe-
riores. Instale los pernos y tuercas de instalacion y
apriételos a mano.

(7) Instale en el eje, el eje propulsor delantero.

(8) Instale los conjuntos de ruedas y neumaticos.

(9) Retire los soportes y baje el vehiculo.

(10) Apriete las tuercas de los brazos de suspen-
sion inferiores con una torsion de 115 N-m (85 libras

pie).

ARANDELA DE GOMA

ARANDELA DE
GOMA

AISLADOR

HACIA ADELANTE

VISTA EN DIRECCION DE LA

FLECHA W 195024

Fig. 2 Muelle espiral y amortiguador
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ARTICULACION DE LA DIRECCION

Para informarse sobre los procedimientos de servi-
cio de la articulacion de la direccion y de las juntas
de rotula, consulte el grupo 3, Diferenciales y sistema
de transmision.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire del soporte del eje, la tuerca y perno del
brazo de suspension inferior.

(3) Retire del soporte trasero, la tuerca y perno, y
retire el brazo de suspension inferior (Fig. 3).

TUERCA

BRAZO SUPERIOR PERNO

PERNO

(CAMIONETA-4WD)

.
B X
£
T

e

TUERCA

/

\ LARGUERO DE
\ BASTIDOR

HACIA ADE- -
LANTE

‘ %\\TUERCAﬁ"
& oD

PERNO

TUERCA

BRAZO INFERIOR

(CAMIONETA-2WD) J9202-7

Fig. 3 Brazos de suspensio “n superior e inferior
INSTALACION

(1) Emplace el brazo de suspension inferior en el
soporte del eje y soporte trasero.

(2) Instale los pernos y apriete las tuercas con los
dedos.

(3) Retire el soporte y baje el vehiculo.

(4) Apriete las tuercas delanteras y traseras con
una torsion de 115 N-m (85 libras pie).

BRAZO DE SUSPENSION SUPERIOR
DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire la tuerca y perno del brazo de suspen-
sibn superior situados en el soporte del eje.

(3) Retire la tuerca y perno del larguero de basti-
dor y retire el brazo de suspension superior (Fig. 3).

INSTALACION

(1) Emplace el brazo de suspension superior en el
eje y larguero de bastidor.

(2) Instale los pernos y apriete las tuercas con los
dedos.

(3) Retire los soportes y baje el vehiculo.

(4) Apriete la tuerca del eje con una torsion de 75
N-m (55 libras pie). Apriete la tuerca de la ménsula
del bastidor con una torsion de 90 N-m (66 libras

pie).
CASQUILLO DEL EJE DELANTERO

DESMONTAJE

(1) Retire el brazo de suspension superior del egje.

(2) Emplace un separador 7932-3 en el casquillo
del eje en los vehiculos 4x2 y en el lado derecho en
los vehiculos 4x4.

(3) Coloque un receptor 7932-1 sobre el reborde
del extremo del casquillo (Fig. 4).

(4) Coloque el extremo pequefio del extractor e ins-
talador 7932-2 contra el otro lado del casquillo.

(5) Instale un perno 7604 a través del extractor, el
casquillo y el receptor.

(6) Instale una tuerca larga 7603 y apriétela
sacando el casquillo del soporte del eje.

SOPORTE DEL EJE

RECEPTOR
PERNO

EXTRACTOR E
INSTALADOR
TUERCA LARGA

80b5cb7a
Fig. 4 Desmontaje del casquillo

(7) Retire la tuerca, el perno, el receptor, el extrac-
tor y el casquillo.

NOTA: En los vehi’culos 4x2 y en el lateral derecho
de los 4x4, deje el separador 7932-3 en posicio “n
para la instalacio” n del casquillo.

INSTALACION

(1) Coloque el receptor 7932-1 en el otro lado del
soporte del eje.

(2) Emplace el casquillo nuevo en el soporte del eje
y el extremo largo del extractor e instalador 7932-2
contra el casquillo (Fig. 5).



XJ

SUSPENSION 2 -11

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(3) Instale un perno 7604 a través del receptor, el
casquillo y el instalador.

(4) Instale la tuerca larga 7603 y apriétela para
instalar el casquillo en el soporte del eje.

SOPORTE DEL EJE
PERNO

EXTRACTOR E INSTALADOR

TUERCA LARGA RECEPTOR

AY
80b5ch79

Fig. 5 Instalacio”n del casquillo

(5) Retire las herramientas e instale el brazo de
suspension superior.

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire las tuercas, retenes y arandelas de goma
de la articulacion de la barra estabilizadora (Fig. 6).

i
L RETEN
&
ARANDELA DE

g%;}(, GOMA

CASQUILLO

J9302-2

Fig. 6 Barra estabilizadora (LHD, volante a la
izquierda)

(3) Retire las tuercas y pernos de instalacion de
las articulaciones de los soportes del eje.

(4) Retire de los largueros de la carroceria, las
abrazaderas de la barra estabilizadora. Retire la
barra estabilizadora.

INSTALACION

(1) Inspeccione los casquillos de la barra estabili-
zadora. Reemplace los casquillos si estan cuarteados,
cortados, deformados o gastados.

(2) Emplace la barra estabilizadora en el larguero
de la carroceria e instale los casquillos y abrazade-
ras. Asegurese de que la barra esté centrada en
forma equidistante entre ambos lados. Apriete los
pernos con una torsion de 75 N-m (40 libras pie).

(3) Instale las articulaciones y arandelas de goma
en la barra estabilizadora y soportes del eje.

(4) Apriete las tuercas de la articulacion del soporte
del eje con una torsion de 95 N-m (70 libras pie).

(5) Apriete las tuercas de la articulacion de la
barra estabilizadora con una torsion de 36 N-m (27
libras pie).

(6) Retire los soportes y baje el vehiculo.

BARRA DE TRACCION

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el pasador de aleta y la tuerca del
extremo del perno de rotula, situado en el soporte del
larguero de la carroceria.

(3) Utilice un extractor para separar el perno de
rotula del soporte del larguero del bastidor.

(4) Retire el perno y la tuerca del soporte del tubo
del semieje (Fig. 7).

(5) Retire la barra de traccion.

TUERCA

LARGUERO DE
BASTIDOR
IZQUIERDO

SOPORTE

PERNO

TORNILLO

TUERCA

TUERCA

ADELANTE
EXTREMO DEL PERNO
DE ROTULA

PLACA DE LA

TUERCA BARRA DE TRACCION

J9202-3

Fig. 7 Barra de traccio “n (volante a la izquierda)
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INSTALACION

(1) Instale la barra de traccion en el soporte del
tubo del eje. Instale sin apretar el perno de retén y la
tuerca.

(2) Tal vez sea necesario hacer palanca sobre el
conjunto de eje para instalar la barra de traccion en
el larguero de la carroceria. Instale la barra de trac-
cion en el soporte del larguero de la carroceria. Ins-
tale la tuerca de retencion en el perno.

(3) Retire los soportes y baje el vehiculo.

(4) Apriete el perno de retén situado en el soporte
del tubo del semieje con una torsion de 100 N-m (74
libras pie).

(5) Apriete la tuerca del perno de rotula con una
torsion de 81 N-m (60 libras pie). Instale un nuevo
pasador de aleta.

COJINETE DE MAZA DELANTERO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Retire el calibrador del freno, el rotor y el sen-
sor de velocidad de la rueda ABS, consulte el grupo 5,
Frenos.

(4) Retire el pasador de aleta, el retén de tuerca y
la tuerca de la maza del eje (Fig. 8).

(5) Retire los pernos de instalacion del cojinete de
maza de la parte posterior de la articulacion. Retire
el cojinete de maza de la articulacion de la direccion
extrayéndolo fuera del semieje.

RUEDA FONICA
(ABS) (Sistema de
frenos antibloqueo)

ARTICULACION
PERNO

DE LA DIRECCION

INSTALACION

(1) Instale el cojinete de maza y el protector contra
el polvo de los frenos, en la articulacion.

(2) Instale el cojinete de maza en los pernos de la
articulacion y apriete con una torsion de 102 N-m (75
libras pie).

(3) Instale la arandela y la tuerca de la maza.
Apriete la tuerca de la maza con una torsion de 237
N-m (175 libras pie). Instale el retén de la tuerca y
un nuevo pasador de aleta.

(4) Instale el rotor del freno, el calibrador y el sen-
sor de velocidad de la rueda ABS, consulte el grupo 5,
Frenos.

(5) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(6) Retire el soporte y baje el vehiculo.

PERNOS DE INSTALACION DE LA RUEDA
DELANTERA

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Retire el calibrador y rotor. Para informarse
sobre el procedimiento, consulte el grupo 5, Frenos.

(4) Retire el perno de la maza, con el extractor
C-4150A (Fig. 9).

INSTALACION
(1) Instale un perno nuevo en la pestafia de maza.
(2) Instale tres arandelas sobre el perno; después
instale una tuerca de orejetas con el lado plano de la
tuerca contra las arandelas.

ARANDELA

PROTECTOR DE
FRENOS

RETEN

ZXD

A
. m

\ §':2 1
FICEs
AR

—

PASADOR
DE ALETA

CONJUNTO DE
COJINETE Y MAZA

TUERCA

J9302-43

Fig. 8 Cojinete de maza y articulacio “n



XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

EXTRACTOR

NN

))g)))))

Fig. 9 Desmontaje de los pernos de la rueda

0

PERNOS DE
RUEDA

(3) Apriete la tuerca de orejetas hasta que el perno
entre en la pestafia de la maza. Verifigue que el
perno esté perfectamente asentado en la pestafia.

(4) Retire la tuerca de orejetas y las arandelas.

(5) Instale el rotor y el calibrador del freno. Para
informarse sobre el procedimiento, consulte el grupo
5, Frenos.

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico. Uti-
lice una tuerca de orejetas nueva en el perno o los
pernos que fueron reemplazados.

(7) Retire el soporte y baje el vehiculo.

SUSPENSION 2 - 13
ESPECIFICACIONES
CUADRO DE TORSION
DESCRIPCION TORSION
Amortiguador
Tuerca superior .. .................... 11 N'm

(8 libras pie)

Tuerca inferior ...................... 23 N'm

Brazo de suspension superior

Tuercadelantera . ..............

Tuercatrasera.................

Brazo de suspension inferior

Tuercadelantera . ..............

Tuercatrasera.................

Barra estabilizadora

Perno de abrazadera . ...........
Tuerca de articulacion superior . . . .

Tuerca de articulacion inferior . ...

Barra de traccion

Tuerca de perno de rotula . ... .. ..

Perno de soporte del eje .........

Soporte de barra de traccion

Pernos .......... ... .. ... ...

Pernos del soporte . . ............

Mazo/cojinete

Pernos ............ ... ... ...

Tuercadeleje................

(17 libras pie)

...... 74 N-m

(55 libras pie)

...... 89 N-m

(66 libras pie)

..... 115 N'm

(85 libras pie)

..... 115 N'm

(85 libras pie)

...... 54 N-m

(40 libras pie)

...... 36 N-m

(27 libras pie)

...... 95 N'm

(70 libras pie)

...... 81 N'm

(60 libras pie)

..... 100 N'm

(74 libras pie)

..... 125 N'm

(92 libras pie)

..... 100 N'm

(74 libras pie)

...... 42 N-m

(31 libras pie)

..... 102 N'm

(75 Ibs. pie)

..... 237 N'm

(175 Ibs. pie)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION DELANTERA

T

Perno, especial 7604

Extractor e instalador de casquillo de suspensio “n
7932

C-41504

Extractor C-4150A

/)

Tuerca larga 7603

8011d8e6

Extractor, extremo de la barra de acoplamiento
MB-990635

XJ
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SUSPENSION TRASERA
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

COMPONENTES DE LA SUSPENSION

La suspension trasera se compone de:

e Eje propulsor

e Muelles de laminas

e Amortiguadores de doble funcién

e Barra estabilizadora (opcional)

e Tope de suspension

Muelles de laminas: El sistema de suspension
trasera utiliza muelles de laminas multiples y un eje
de propulsion solido. Los extremos delanteros de los
muelles se encuentran instalados sobre las péndolas
de larguero de carroceria a través de casquillos de
goma. Los extremos traseros de los muelles se fijan a
la carroceria mediante el empleo de bielas de suspen-
sion. Los muelles y bielas de suspension utilizan cas-
quillos de goma. Los casquillos ayudan a aislar el
ruido de la carretera. Las bielas de suspension per-
miten que los muelles cambien su longitud a medida
que el vehiculo transita por carretera en distintas
condiciones.

Amortiguadores: El control de marcha se consi-
gue a través del uso de amortiguadores de doble fun-
cion. Los amortiguadores aminoran las sacudidas y
rebotes a medida que el vehiculo transita por condi-
ciones distintas de carretera. La parte superior de los
amortiguadores estd empernada al travesafio de falso
bastidor de la carroceria. La parte inferior de los
amortiguadores estd empernada al soporte del eje.

Barra estabilizadora: La barra estabilizadora se
emplea para minimizar el balanceo de la carroceria
del vehiculo. La barra de acero del muelle ayuda a
controlar la carroceria del vehiculo en relacion a la
suspension. La barra se extiende a través de la parte
inferior del vehiculo y estd empernada al eje. Las
articulaciones en el extremo de la barra estan emper-
nadas al bastidor.

Topes de suspension: Los topes de suspension se
emplean para limitar el recorrido del muelle y el eje.
Estan empernados al larguero de bastidor por encima
del eje.

PRECAUCION: Los componentes de la suspensio "n
gue utilizan casquillos de goma y uretano (con
excepcio n de la barra estabilizadora) deben apre-
tarse con el vehi“culo a la altura normal de marcha
del mismo. Es importante que haya muelles que
soporten el peso del vehi “culo cuando se aprietan
los dispositivos de fijacio “n. Si los muelles no esta "n
en la posicio’n de marcha del vehi ‘culo cuando se
aprietan los dispositivos de fijacio “n, podri'a verse
afectada la comodidad de marcha del vehi “culo y los
casquillos podri “an desgastarse prematuramente.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

DIAGNOSIS DE MUELLES Y
AMORTIGUADORES

El ruido de golpeteo o traqueteo de un amortigua-
dor puede ser provocado por el movimiento entre los
casquillos de instalacion y los soportes o los compo-
nentes de fijacion. Dicho ruido puede en general eli-
minarse apretando las tuercas de fijacion. Si el ruido
persiste, inspeccione si los casquillos y los componen-
tes de fijacibn estan averiados o gastados. Repare,
seglin sea necesario, si se presenta cualquiera de
estas condiciones.

Un chirrido proveniente de los amortiguadores
puede ser causado por valvulacion hidréaulica,
pudiendo ser intermitente. Esta condicion no puede
repararse y es necesario reemplazar los amortiguado-
res.

Los amortiguadores no pueden rellenarse ni ajus-
tarse. Si se produce un funcionamiento incorrecto, el
amortiguador debe ser reemplazado. Para probar un
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuaci6n)
DIAGNOSIS DE MUELLES Y AMORTIGUADORES

XJ

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

MUELLE DEBILITADO

1. Lamina rota.

2. Fatiga de muelle.

1. Reemplace el muelle.

2. Reemplace el muelle.

RUIDO DEL MUELLE

1. Pernos de abrazadera de muelle
flojos.

2. Casquillos desgastados.
3. Encastres de punta de muelle

1. Apriete segln las especificaciones.

2. Reemplace los casquillos.
3. Reemplace los encastres de punta de

desgastados o ausentes.

muelle.

RUIDO DEL

AMORTIGUADOR instalacion suelto.

3. Amortiguador con fuga.

1. Dispositivo de fijacion de

2. Casquillos desgastados.

1. Apriete segln las especificaciones.

2. Reemplace el amortiguador.

3. Reemplace el amortiguador.

amortiguador, sosténgalo en posicion vertical y pre-
sione el piston hacia adentro y afuera del cilindro,
cuatro o cinco veces. Cada vez que realice la presion,
hagalo de forma suave y pareja.

Los ojos de muelle y casquillos de los amortiguado-
res no requieren de ningun tipo de lubricacion. No
intente detener el ruido del casquillo lubricandolo. La
grasa o lubricantes a base de aceites minerales dete-
rioran la goma de los casquillos.

Si el vehiculo se utiliza en condiciones de funciona-
miento exigentes y de todo terreno, deberia inspeccio-
nar los muelles periédicamente. Verifique si hay
laminas rotas o desplazadas, abrazaderas flojas o
ausentes y pernos centrales rotos. Para mayor infor-
macion, consulte el cuadro de Diagnosis de muelles y
amortiguadores.

DESMONTAJE E INSTALACION
AMORTIGUADOR

DESMONTAJE

(1) Retire del soporte de la carroceria, los pernos
superiores del amortiguador (Fig. 1).

(2) Retire la tuerca de fijacion inferior y la aran-
dela del perno del soporte. Retire el amortiguador.

INSTALACION

(1) Instale el ojo inferior del amortiguador en el
perno del soporte de muelle. Instale el amortiguador
y los pernos superiores en el soporte de la carroceria.

(2) Apriete la tuerca inferior con una torsion de 62
N-m (46 libras pie).

(3) Apriete los pernos superiores con una torsion
de 23 N-m (17 libras pie).

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Desconecte las articulaciones de la barra esta-
bilizadora, de los soportes de muelle (Fig. 2).

(3) Desconecte los soportes de la barra estabiliza-
dora de los largueros de la carroceria. Retire la barra
estabilizadora y las articulaciones.

INSTALACION

(1) Emplace las articulaciones de la barra estabili-
zadora en los soportes de muelle. Instale los pernos
de fijacion y las tuercas, y apriete con una torsion de
74 N-m (55 libras pie).

(2) Fije con los pernos la barra estabilizadora a los
soportes del larguero de la carroceria. Apriete los per-
nos con una torsion de 54 N-m (40 libras pie).

(3) Retire los soportes y baje el vehiculo.

MUELLE DE LAMINAS

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo en los largueros de la carro-
ceria.

(2) Retire los conjuntos de rueda y neumatico.

(3) Sostenga el eje con un gato hidraulico para
liberar el peso del eje.

(4) Desconecte del perno del soporte del muelle, la
articulacion de la barra estabilizadora.

(5) Retire del eje las tuercas, pernos en “U” y
soporte del muelle.

(6) Retire la tuerca y perno que fija el ojo de mue-
lle delantero a la biela de suspension.

(7) Retire la tuerca y perno del ojo de muelle tra-
Sero.

(8) Retire el muelle del vehiculo.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

AMORTIGUADOR S

: SOPORTE

DE MUELLE
HACIA ADELANTE

VISTA EN DIRECCION DE LA
FLECHA Z

BIELA DE SUS-
PENSION

CASQUILLO

PERNOS EN “U”

AMORTIGUADOR

HACIA A[%
LANTE

SOPORTE

I

HACIA ADELANTE

TUERCA

RETEN

VISTA EN DIRECCION DE LA
FLECHA Y

19503-6

Fig. 1 Componentes de la suspensio n trasera

ARTICULACION CASQUILLO

ABRAZADERA

TORNILLO

19217-6

ADELANTE
Fig. 2 Barra estabilizadora

INSTALACION

(1) Emplace el ojo de muelle delantero en el
soporte. Instale sin apretar el perno y tuerca de fija-
cion. No apriete esta vez.

(2) Emplace el ojo trasero en el soporte de la biela
de suspension. Instale sin apretar el perno y tuerca
de fijacion. No apriete esta vez.

(3) Emplace el eje. Instale el soporte de muelle, los
pernos en “U” y las tuercas. Apriete las tuercas con
una torsion de 70 N-m (52 libras pie).

(4) Conecte el amortiguador al soporte de eje o
soporte de muelle.

(5) Retire el gato hidraulico.

(6) Baje el vehiculo.

(7) Apriete los pernos que fijan el ojo de muelle
delantero con una torsion de 156 N-m (115 libras
pie).

(8) Apriete los pernos que fijan el ojo de muelle
trasero con una torsion de 108 N-m (80 libras pie).

(9) Apriete la articulacion de la barra estabiliza-
dora con una torsion de 74 N-m (55 Ibs. pie).

MUELLE DE LAMINAS Y CASQUILLO DE LA
BIELA DE SUSPENSION

Para los casquillos delanteros, doble las lenguetas
HACIA ABAJO, antes del desmontaje. Utilice un
punzbén adecuado y presione el casquillo original para
retirarlo del ojo de muelle.

(1) Las herramientas para el ensamblaje aparecen
en la (Fig. 3). Apriete la tuerca situada en el extremo
de la llave de cubos de la varilla roscada hasta que
salga el casquillo.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TUERCA TUBO
(RECEPTOR)

0JO DE
MUELLE

TUERCA

LLAVE DE
CUBOS
(INSERTADOR)

ARANDELA PLANA VARILLA ROSCADA
J8917-20

Fig. 3 Desmontaje del casquillo del ojo de muelle

(2) Ensamble y alinee las herramientas de instala-
cion de casquillos.

(3) Alinee el casquillo con el ojo de muelle o el ojo
de la biela de suspension, y apriete la tuerca situada
en el extremo de la llave de cubos de la varilla ros-
cada. Apriete hasta que el casquillo entre en el ojo de
muelle.

NOTA: El casquillo debe estar centrado en el ojo
de muelle. Los extremos del casquillo deben que-
dar a ras o levemente hundidos dentro de las
superficies del extremo del ojo de muelle.

(4) Para los casquillos delanteros, doble las lengue-
tas hacia arriba, después de la instalacion.

ESPECIFICACIONES
CUADRO DE TORSION
DESCRIPCION TORSION
Amortiguador
Perno superior . ......... . ... ... 23 N'm
(17 libras pie)
Tuerca inferior .. ................... 62 N'm

(46 libras pie)
Barra estabilizadora

Perno de abrazadera . ............... 54 N-m
(40 libras pie)

Perno superior de articulacion . .. ...... 12 N'm
(9 libras pie)

Tuerca inferior de la articulacion . . . . . .. 74 N-m
(55 libras pie)

Muelle

Tuerca de pernoen “U” . ............. 70 N-m
(52 libras pie)

Perno de pivote delantero . .......... 156 N-m

(115 libras pie)

Perno superior de la biela
de suspension .................... 148 N'-m
(109 libras pie)

Perno inferior de la biela
de suspension . ........... ... ... 108 N-m
(80 libras pie)
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INFORMACION GENERAL
EJES PROPULSORES

El eje propulsor (Fig. 1) transmite fuerza de un
punto a otro con una accién suave y continua. El eje
estd diseflado para enviar el esfuerzo de rotacion a
través de un angulo desde la transmision (caja de
cambios en los vehiculos con traccion en las cuatro
ruedas) al eje.

El eje propulsor debe funcionar con angulos relati-
vos constantemente cambiantes entre la transmision
y el eje. Debe también ser capaz de cambiar de lon-
gitud mientras transmite el esfuerzo de rotacion. El
eje funciona suspendido por muelles con un movi-
miento flotante. Esto significa que el eje propulsor
debe ser capaz de contraerse, expandirse y cambiar
los angulos de funcionamiento cuando circula por
diferentes superficies de carreteras. Esto se consigue

LAMINAS ... 14
ESPECIFICACIONES
EJES PROPULSORES Y ARTICULACIONES
UNIVERSALES .. ....... ... ... ... ... ... 15
HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJE PROPULSOR ............ ... ... ..... 15

mediante articulaciones universales, que permiten al
eje propulsor funcionar a diferentes angulos. Las jun-
tas de corredera (o estribos) posibilitan la contraccion
0 expansion.

Los ejes propulsores tubulares estan equilibrados
por el fabricante mediante puntos de contrapeso sol-
dados en el tubo.

El eje propulsor esta disefiado y construido con las
orejetas del estribo alineadas entre si, lo que se deno-
mina enfase. Este disefio produce la condicién de fun-
cionamiento mas suave. Un eje fuera de fase puede
causar vibraciones.

Antes de aplicar una capa protectora a un
vehiculo, deben cubrirse el eje propulsor y las
articulaciones universales. Esto impedira que
la capa protectora produzca una condicion de
desequilibrio.
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FUNDA
MUELLE

CAJA DE CAMBIOS

EJE PROPULSOR DELAN-
TERO

XJ

EJE TRA-
SERO

EJE PROPULSOR TRASERO

80a53ac2

Fig. 1 Ejes propulsores delantero y trasero—4WD

PRECAUCION: Utilice las piezas de recambio exac-
tas para la fijacién de los ejes propulsores. De esta

forma se asegurard un funcionamiento seguro.

Cuando se aprietan los dispositivos de fijacion

debe aplicarse siempre la torsion especificada.

LUBRICACION

La horquilla desplazable del eje propulsor delan-
tero esta equipada con un niple para lubricacién. Uti-
lice un lubricante multipropdsito NLGI grado 2 EP.
Las articulaciones universales instaladas en fabrica
vienen lubricadas para toda la vida util del vehiculo
y no necesitan lubricaciéon. Cada vez que se efectue el
servicio del vehiculo, deben inspeccionarse todas las
articulaciones universales para detectar posibles
fugas y dafos. Si existen dafios o fugas en las juntas,
la articulacion universal deberd reemplazarse. Para
obtener informacion adicional, consulte el grupo O,
Lubricacion y mantenimiento.

ANGULO DE ARTICULACION DE EJE
PROPULSOR

Cuando dos ejes se unen en una articulacion
comun, la curvatura que se forma se denomina
angulo de funcionamiento. Cuanto mayor es el
angulo, mayor es la magnitud de angulo de la acele-

racion y la desaceleracion de la articulaciéon. Estos
aumentos y disminuciones de velocidad de la articu-
lacién deben cancelarse para producir un flujo suave
de fuerza. Esto se lleva a cabo mediante el enfase y
la conservacion de los angulos de trabajo adecuados
de la articulacion del eje propulsor.

Un eje propulsor estd correctamente enfasado
cuando los extremos del estribo estan en el mismo
plano o alineados. Un eje torcido pondra los estribos
fuera de fase y causara una vibracion apreciable.

Cuando realice mediciones de angulo de articula-
cion de eje propulsor o verifique el enfase con ejes de
dos piezas, considere cada eje separadamente.

Idealmente, el sistema de transmision debe tener:

e Angulos que sean iguales u opuestos con una
diferencia de menos de un grado de uno a otro.

e Un angulo de funcionamiento maximo de 3 gra-
dos.

e Un angulo de funcionamiento continuo (eje pro-
pulsor) de por lo menos 1/2 grado.

La velocidad del motor (rpm) es el principal factor
para la determinacion de los angulos de funciona-
miento maximos permisibles. Como guia para conocer
los angulos de funcionamiento maximos normales,
consulte la (Fig. 2).
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EJE PROPULSOR ANGULOS DE
FUNCIONAMIENTO
MAX. NORMALES

R. P. M.

5.000 3°

4.500 3°

4.000 4°

3.500 5°

3.000 5°

2.500 7°

2.000 8°

1.500 11°

Fig. 2 Angulos maximos y velocidad del motor

ARTICULACIONES DE EJES PROPULSORES

En los ejes propulsores se utilizan dos tipos dife-
rentes de articulaciones universales:

e Articulaciéon universal sencilla (Fig. 3).

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION 3 -3

reemplazarse el conjunto completo de articulacion
universal.

TAPA DE COJINETE

JUNTA

COJINETE DE AGUJAS CRUCETA

COJINETE DE
AGUJAS

TAPA DE COJI-
NETE

ESTRIBO
G

COLLARIN DE RETENCION

e Articulacion universal doble (homocinética) (Fig. 19216-4
4).
Ninguna de las articulaciones universales es repa- Fig. 3 Articulacion universal sencilla
rable. Si alguna de ellas se desgasta o averia, debera
1. ESTRIBO DE ENGANCHE 6. JUNTA 11. CRUCETA DELANTERA
2. MUELLE DE CASQUILLO 7. TAPA DE COJINETE 12. ARANDELA DE AGUJAS
3. RETEN DE ROTULA DE 8. CRUCETA TRASERA 13. ARANDELA DE EMPUJE
CASQUILLO 9. ESTRIBO DE CASQUILLO 14. ESTRIBO DEL EJE DE
4. ARANDELA DE EMPUJE 10. ROTULA DE CASQUILLO TRANSMISION
5. COJINETES DE AGUJAS 15. COLLARIN DE RETENCION
J9216-21

Fig. 4 Articulacion universal doble (homocinética)
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION
VIBRACIONES

Los neuméticos ovalados o las ruedas desequilibra-
das causaran vibraciones de baja frecuencia. Para
informarse adicionalmente, consulte el grupo 22,
Ruedas y neumaticos.

Los tambores de freno desequilibrados causaran
una vibracion aspera de baja frecuencia. Para infor-
marse adicionalmente, consulte el grupo 5, Frenos.

Los soportes del motor flojos o dafiados pueden
también producir vibraciones del sistema de transmi-
sion. Para informarse adicionalmente, consulte el
grupo 9, Motor.

La vibracion del eje propulsor aumenta cuando se
incremente la velocidad del vehiculo. Usualmente el
desequilibrio del eje propulsor no causa vibraciones
que se producen dentro de una gama de velocidades
especifica. La causa de esta vibracion es general-
mente las articulaciones universales defectuosas o un
angulo incorrecto del eje propulsor.

XJ

DESEQUILIBRIO

NOTA: Retirando y graduando nuevamente los 180°
del eje propulsor con respecto al estribo pueden
eliminarse algunas vibraciones.

Si se sospecha que el eje propulsor esta desequili-
brado, éste puede verificarse con el siguiente procedi-
miento:

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Limpie todos los materiales extrafios del eje
propulsor y las articulaciones universales.

(3) Inspeccione el eje propulsor para detectar con-
trapesos de equilibrio faltantes, soldaduras rotas y
areas curvadas. Si el eje propulsor esti curvado,
debera reemplazarse.

(4) Inspeccione las articulaciones universales para
asegurarse de que no estén desgastadas, y que estén
correctamente instaladas y alineadas con el eje.

(5) Verifique la torsion de los tornillos de abraza-
dera de la articulacion universal.

VIBRACION DEL SISTEMA DE TRANSMISION

Condicién de marcha

Causa posible

Correccién

EJE PROPULSOR

excesivo.

desgastados.

satélite.

a. Capa protectora u otro material
extrafio en el eje.

b. Tornillos de abrazadera de la
junta universal flojos.

c. Estribo de junta universal flojo o
curvado o descentramiento

d. Angularidad incorrecta del
sistema de transmision.

e. Perno central del muelle trasero
fuera del asiento.

f. Cojinetes de la junta universal

g. Eje propulsor dafiado (tubo
curvado) o desequilibrado.

h. Muelle trasero roto.

i. Descentramiento excesivo 0
condicién de desequilibrio.

j- Descentramiento excesivo del
estribo del eje impulsor del pifién

a. Limpie la parte externa del eje y
lavela con disolvente.

b. Apriete correctamente los
tornillos.

c. Instale un estribo de recambio.

d. Corrija la angularidad.

e. Afloje los pernos de la junta
universal del muelle y coloque los
pernos centrales en el asiento.

f. Reemplace la junta universal.

g. Instale un eje propulsor de
recambio.

h. Reemplace el muelle trasero.

i. Vuelva a graduar los 180° en el
eje propulsor. Pruebe y corrija lo
gue sea necesario.

j- Vuelva a ajustar los 180° del eje
propulsor y evalle el resultado.

RUIDO DE LA ARTICULACION

UNIVERSAL flojos.

a. Tornillos de la junta universal

b. Falta de lubricacion.

a. Apriete los tornillos con la torsién
especificada.

b. Reemplace la junta universal.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

(6) Retire el conjunto de ruedas y neumaticos. Ins-
tale las tuercas de orejeta de las ruedas para retener
los tambores de freno o los rotores.

(7) Marque y numere el eje a 15 cm (6 pulgadas)
del extremo del estribo en cuatro posiciones separa-
das 90°.

(8) Ponga en marcha el vehiculo y acelere hasta
que se produzca la vibracion. Observe la intensidad y
la velocidad a la que se produce la vibracion. Pare el
motor.

(9) Instale una abrazadera de tornillo en la posi-
cion 1 (Fig. 5).

ABRAZADERA

DESTORNILLADOR

RF487

Fig. 5 Tornillo de abrazadera en la posicion 1

(10) Ponga en marcha el motor y vuelva a verificar
las vibraciones. Si la vibracion cambia poco o nada,
desplace la abrazadera a una de las otras tres posi-
ciones. Repita la prueba de vibraciones.

(11) Si no hay diferencia en la vibracion en las
demés posiciones, la causa de la vibracién puede no
encontrarse en el eje propulsor.

(12) Si la vibracion ha disminuido, instale una
segunda abrazadera (Fig. 6) y repita la prueba.

RF488

Fig. 6 Dos tornillos de abrazadera en la misma
posicion

(13) Si la abrazadera adicional causa una vibra-
cion adicional, separe las abrazaderas (6 mm o 1/4 de
pulgada por encima y debajo de la marca). Repita la
prueba de vibraciones (Fig. 7).

12 MM
(%2 PULG.)

RF489

Fig. 7 Tornillos de abrazadera separados

(14) Aumente la distancia entre los tornillos de
abrazadera y repita la prueba hasta que la magnitud
de la vibracion llegue al nivel minimo. Doble los
extremos sueltos de las abrazaderas de modo que los
tornillos no se aflojen.

(15) Si la magnitud de la vibracién continda siendo
inaceptable, aplique los mismos pasos en el extremo
delantero del eje propulsor.

(16) Instale las ruedas y los neumaticos. Baje el
vehiculo.

DESCENTRAMIENTO

(1) Elimine la suciedad, el oxido, la pintura y la
capa protectora de la superficie del eje propulsor
donde el indicador de cuadrante haré contacto con el
eje.

(2) El indicador de cuadrante debe instalarse per-
pendicularmente a la superficie del eje.

(3) Mida el descentramiento en el centro y en los
extremos, suficientemente alejado de las soldaduras
para asegurar que el efecto del proceso de la solda-
dura no entre en la medicion.

(4) Consulte el cuadro Especificaciones de descen-
tramiento.

(5) Si el descentramiento del eje propulsor esta
fuera de las especificaciones, retire el eje propulsor,
marque el eje en 180° y vuelva a instalarlo. Mida el
descentramiento del eje huevamente.

(6) Si el descentramiento del eje propulsor ahora
estd4 dentro de las especificaciones, marque la orien-
tacion correcta del eje y los estribos.

(7) Si el descentramiento del eje propulsor no esta
dentro de las especificaciones, verifique que el des-
centramiento de la transmisién o caja de cambios y el
eje estén dentro de las especificaciones. Corrija lo que
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

sea necesario y vuelva a medir el descentramiento
del eje propulsor.

(8) Reemplace el eje propulsor si aun el descentra-
miento excede los limites.

ESPECIFICACIONES DEL DESCENTRAMIENTO

Parte delantera del eje
Centro del eje

0,020 pulg. (0,50 mm)
0,025 pulg. (0,63 mm)
0,020 pulg. (0,50 mm)

Mida el descentramiento delantero/trasero de los ejes
de mas de 76 cm (30 pulg.) de longitud a
aproximadamente 76 mm (3 pulg.) de la soldadura a
cada extremo del tubo del eje. Para ejes de menos
de 76 cm (30 pulg.), el descentramiento maximo es
de 5 mm (0,20 pulg.) en toda la longitud del tubo.

Parte trasera del eje

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

PREPARACION PARA LA MEDIDA DEL ANGULO
DEL SISTEMA DE TRANSMISION

Antes de medir los angulos de la articulacién uni-
versal, debe llevar a cabo lo siguiente:

e Inflar todos los neumaticos con
correcta.

e Verificar los angulos en la misma condicién de
carga o descarga en la que se produjo la vibracion.
Los éangulos de los ejes propulsores cambian de
acuerdo con la magnitud de la carga del vehiculo.

e Verifique el estado de todos los componentes de
la suspension y que todos los dispositivos de fijacion
estén apretados segun las especificaciones.

e Verifique el estado de los soportes del motor y la
transmision y verifique que todos los dispositivos de
fijacién estén apretados segln las especificaciones.

MEDICION DE ANGULO DE EJE PROPULSOR

Para verificar con exactitud la alineacion del sis-
tema de transmisién, eleve y apoye el vehiculo en los
ejes, lo mas nivelado posible. Permita que giren las
ruedas y el eje propulsor. Retire de la articulacion
universal todos los anillos de muelle de cojinetes
externos (si estuvieran instalados) de modo que la
base del inclindmetro asiente en forma plana.

(1) Haga girar el eje hasta que la tapa de cojinete
del estribo transmisor de la transmision/caja de cam-
bios quede mirando hacia abajo.

Efectle siempre las mediciones desde la parte
delantera hacia la trasera.

(2) Coloque el inclindbmetro en la tapa de cojinete
del estribo (A) paralelo al eje (Fig. 8). Centre la bur-
buja en el visor y registre la medicién.

la presion

Esta medicion dara el angulo (A) del estribo
transmisor o de la transmision.

NCUNORETER
10 13 20 2¢ 2

TAPA DE COJINETE

DEL ESTRIBO DEL

PINON DESPLAZA-
BLE

HERRAMIENTA ESPECIAL
7663 (J-23498A)

J9216-13
Fig. 8 Medidor del angulo (de transmision)
delantero (A)

(3) Gire el eje propulsor 90 grados y coloque el
inclinémetro en la tapa de cojinete del estribo, para-
lelo al eje (Fig. 9). Centre la burbuja en el visor y
registre la medicién. Esta medicién puede tomarse
también en el extremo trasero del eje.

Esta medicion dara el angulo del eje propul-
sor (C).

5 10 15 20 55
gl

TAPA DE COJINETE DEL
ESTRIBO DEL EJE

HERRAMIENTA ESPECIAL
7663 (J23498-A)

J9216-9

Fig. 9 Medicion del angulo del eje propulsor (C)
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO (Continuacion)

(4) Reste el valor menor del mayor (C menos A)
para obtener el angulo transmisor de funcionamiento
de la transmision.

(5) Gire el eje propulsor 90 grados y coloque el
inclinémetro en la tapa de cojinete del estribo del
pifion, paralelo al eje (Fig. 10). Centre la burbuja en
el visor y registre la medicion.

Esta medicion dara el angulo del
impulsor o eje de pifion (B).

(6) Reste el valor menor del mayor (C menos B)
para obtener el angulo de funcionamiento de impul-
sion del eje.

Para mayor informacion, consulte las reglas que se
indican a continuacién y el ejemplo.

e Cancelacion correcta de los angulos de funciona-
miento de la junta universal (dentro de 1°).

e Angulos de funcionamiento menores de 3°.

e Angulo de operacion continuo de por lo menos
1/2 grado (eje propulsor).

estribo

Estribo transmisor Angulo de 3,0° (A)

/

Angulo de 4,9° (C)

TAPA DE COJINETE
DEL ESTRIBO DEL
PINON

HERRAMIENTA
ESPECIAL 7663

(3-23498A) J9216-12

Fig. 10 Medicion del angulo (de impulsion) trasero

(B)

Angulo de 3,2° (B)

Estribo impulsor

Nivel horizontal

(A) Estribo transmisor = 3,0° 4,9°
o
(C) Eje propulsor = 4,9° -3,0°

(B) Estribo impulsor del eje = 3,2° 4,9°

(C) Eje propulsor = 4,9° -3,2°

Angulo de funcionamiento transmisor de la trans. 1,9° Angulo de funcionamiento de impulsién del eje 1,7°
Angulo de funcionamiento transmisor de la trans. 1,9°
Angulo de funcionamiento de impulsién del eje -1,7°
Magnitud de la cancelacién de junta universal 0,2°

J9316-3

Fig. 11 Ejemplo de &ngulos de articulacion universal
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DESMONTAJE E INSTALACION
EJE PROPULSOR DELANTERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo y apdyelo sobre caballetes de
seguridad.

(2) Haga marcas de alineacion en los estribos en la
caja de cambios. Coloque también marcas en el eje de
piidn y en cada extremo del eje propulsor. Estas
marcas se utilizaran como referencia para la instala-
cion (Fig. 12).

EJE DELAN-

TERO

FUNDA FUE- EJE PROPUL-

SOR

CAJA DE CAM-

BIOS
JUNTA HOMOCINETICA

ESTRIBO

ABRAZADERA

DEFLECTOR

80a53482

Fig. 12 Eje propulsor delantero

(3) Retire los pernos de fleje de la articulacion uni-
versal del estribo del eje de pifion.

(4) Desconecte el eje propulsor en la caja de cam-
bios y retire el eje propulsor.

INSTALACION

(1) Emplace el eje propulsor con las marcas de
referencia del estribo alineadas (Fig. 13). Instale el
eje propulsor.

MARCAS DE REFERENCIA

J9316-2

Fig. 13 Marcas de referencia de los estribos

XJ

Deben instalarse en la articulacién universal
flejes y pernos de recambio.

(2) Apriete los pernos de abrazaderal/fleje de la
articulacidon universal en el estribo del eje con una
torsién de 19 N-m (14 Ibs. pie).

(3) Apriete los pernos de fijacion de la pestafia en
la caja de cambios con una torsion de 27 N-m (20 Ibs.
pie).

(4) Baje el vehiculo.

EJE PROPULSOR TRASERO

DESMONTAJE

(1) Desplace la transmisién y la caja de cambios a
sus posiciones de punto muerto.

(2) Eleve el vehiculo y apdyelo sobre caballetes de
seguridad.

(3) Haga marcas de alineacion en el eje del pifién y
en cada extremo del eje propulsor. Estas marcas se
utilizaran como referencia para la instalacion.

(4) Retire los pernos de fleje de la articulacion uni-
versal del estribo del eje de pifidn.

(5) Haciendo palanca, abra la abrazadera que
sujeta la funda guardapolvo en el estribo del eje pro-
pulsor (Fig. 14).

(6) Deslice el estribo desplazable para extraerlo del
eje transmisor de la transmisién/caja de cambios y
retire el eje propulsor (Fig. 15).

DEFLECTOR

% / // CQ]\Q\\DE CAMBQS\ 80a50351

Fig. 14 Abrazadera de funda guardapolvo

INSTALACION

(1) Deslice el estribo desplazable por el eje trans-
misor de la transmisién/caja de cambios. Alinee las
marcas de referencia de instalacion en el estribo del
eje e instale el eje propulsor (Fig. 15).

Deben instalarse en la articulacién universal
flejes y pernos de recambio.

(2) Apriete los pernos de abrazadera/fleje de la
articulacidon universal en el estribo del eje con una
torsién de 19 N-m (14 Ibs. pie).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ABRAZA-
DERA

ESTRIBO

EJE PROPUL-

FUNDA
FUELLE

EJE TRANS-

MISOR ESTRIBO DEL

ABRAZA-

DERA 80a53499

Fig. 15 Eje propulsor trasero

(3) Cierre la abrazadera para sujetar la funda
guardapolvo en el estribo del eje propulsor (Fig. 16).
(4) Baje el vehiculo.

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975-A

FUNDA FUE-
LLE

DEFLECTOR

ABRAZA-
DERA

80a50357

Fig. 16 Cierre de la abrazadera de la junta
guardapolvo—Caracteristica

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
ARTICULACION UNIVERSAL SENCILLA

DESENSAMBLAJE

Los componentes individuales de las articulaciones
universales no son reparables. Si se desgastan o tie-
nen fugas, deberan reemplazarse como un conjunto.

(1) Retire el eje propulsor.

(2) Con un punzén blando, golpee ligeramente el
exterior del conjunto de tapa de cojinete para aflojar
el anillo de muelle.

(3) Retire los anillos de muelle de ambos lados del
estribo (Fig. 17).

(4) Instale el estribo en una prensa para ejes o
mordaza con un casquillo cuyo diametro interior sea

ANILLO DE
MUELLE

J9316-19

Fig. 17 Desmontaje de anillo de muelle

suficientemente grande como para recibir la tapa del
cojinete, colocado debajo del estribo.

(5) Emplace el estribo con la conexién de engrase
mirando hacia arriba (si esta instalada).

(6) Coloque un casquillo con un didmetro exterior
mas pequefio que la tapa de cojinete superior en la
tapa de cojinete superior y presione la tapa a través
del estribo para soltar la tapa inferior del cojinete
(Fig. 18).

PRENSA ‘

£

CASQUILLO

1931621

Fig. 18 Extraccion del cojinete

(7) Si la tapa del cojinete no puede extraerse del
estribo con la mano después de aplicar presion, gol-
pee ligeramente la orejeta del estribo cerca de la tapa
del cojinete a fin de desalojar la tapa.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(8) Para retirar la tapa de cojinete opuesta,
invierta el estribo y enderece la cruceta en el orificio
abierto. A continuacion, presione cuidadosamente el
extremo de la cruceta hasta que pueda desmontarse
la tapa de cojinete restante (Fig. 19).

PRECAUCION: Si la cruceta o la tapa de cojinete
no estan rectas durante la instalacion, la tapa del
cojinete rayara las paredes del hueco del estribo
pudiendo provocar dafos.

CRUCETA

TAPA DE COJINETE

80a9539¢

Fig. 19 Extraccion de tapa de cojinete restante

ENSAMBLAJE

(1) Para facilitar la instalaciéon, aplique grasa
grado 1 6 2 N. L. G. | para presiones extremas (EP)
en el interior del hueco del estribo.

(2) Emplace la cruceta en el estribo con su
conexion de lubricacion (si esta instalada) apuntando
hacia arriba (Fig. 20).

(3) Coloque una tapa de cojinete sobre el mufidén y
alinéela con el hueco del estribo (Fig. 21). Mantenga
el cojinete de agujas en posicion vertical en el con-
junto de cojinete. Si el cojinete de agujas se apoya en
el fondo de la tapa, esto impedira el ensamblaje
correcto.

(4) Presione la tapa de cojinete dentro del hueco
del estribo lo suficiente como para instalar un anillo
de muelle.

(5) Instale un anillo de muelle.

(6) Repita el paso 3 y el paso 4 para instalar la
tapa de cojinete opuesta. Si la articulacion esta endu-
recida o agarrotada, golpee el estribo con un martillo
blando para asentar los cojinetes de agujas.

(7) Agregue grasa a la conexién de lubricacion (si
esta instalada).

CRUCETA

ESTRIBO

)

J9316-22

Fig. 20 Instalacién de la cruceta en el estribo

TAPA DE COJI-
NETE

80a9539b

Fig. 21 Instalacion del cojinete en el mufion
(8) Instale el eje propulsor.

ARTICULACION DOBLE

DESENSAMBLAJE

Los componentes individuales de las articulaciones
universales no son reparables. Si se desgastan o tie-
nen fugas, deberan reemplazarse como conjunto.

(1) Retire el eje propulsor.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(2) Con un punzon blando, golpee ligeramente el
exterior del conjunto de tapa de cojinete para aflojar
el anillo de muelle.

(3) Retire todos los anillos de muelle de tapas de
cojinete (Fig. 22).

J9316-5

Fig. 22 Desmontaje de anillos de muelle

(4) Instale la articulacion en una prensa para ejes
0 mordaza con un casquillo cuyo diametro interior
sea lo suficientemente grande como para recibir la
tapa del cojinete, colocado debajo del estribo de la
articulacion.

(5) Coloque un casquillo con un diametro exterior
mas pequefio que la tapa de cojinete superior en la
tapa de cojinete superior y presione parcialmente una
tapa de cojinete desde el lado exterior del estribo de
la articulacion lo suficiente para aferrar la tapa del
cojinete con las mandibulas de la mordaza (Fig. 23).
Asegurese de retirar las conexiones de engrase que
interfieren el desmontaje.

(6) Aferre el cojinete que sobresale con las mandi-
bulas de la mordaza. Golpee suavemente el estribo de
la articulacién con una maceta y un punzén para des-
alojar la tapa del cojinete del estribo (Fig. 24).

(7) Dé la vuelta al conjunto y repita el paso 4, el
paso 5 y el paso 6 para desmontar la tapa opuesta
del cojinete. Esto permitird el desmontaje del con-
junto y el muelle del juego de centrar de la cruceta
(Fig. 25).

(8) Extraiga los conjuntos de cojinete restantes de
la otra cruceta tal como se ha descrito mas arriba, a
fin de completar el desensamblaje.

ENSAMBLAJE

Durante el ensamblaje, asegurese de que las
marcas de alineaciéon en el estribo de la articu-

J9316-6

Fig. 23 Extraccion del cojinete

J9316-7

Fig. 24 Desmontaje del cojinete del estribo

lacion y el estribo del eje propulsor queden ali-
neadas.
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(3) Coloque una tapa de cojinete sobre el mufion y
alinee la tapa con el hueco del estribo (Fig. 27). Man-
tenga los cojinetes de agujas en posicion vertical en
el conjunto de cojinetes. Si el cojinete de agujas se
apoya en el fondo, se impedird el ensamblaje
correcto.

J9316-8

Fig. 25 Desmontaje del juego de centrar

(1) Para facilitar la instalacion, aplique grasa
grado 1 6 2 N. L. G. | para presiones extremas (EP)
en el interior de los huecos de estribo.

(2) Instale una cruceta en el estribo del eje propul- 19316-10
sor (Fig. 26).

Fig. 27 Instalacion de tapa de cojinete

(4) Presione la tapa del cojinete dentro del hueco
del estribo lo suficiente como para instalar un anillo
de muelle (Fig. 28).

(5) Instale un anillo de muelle.

193169

Fig. 26 Instalacion de la cruceta en el estribo

J9316-11

Fig. 28 Presion de tapa de cojinete
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(6) Dé la vuelta al estribo del eje propulsor e ins-
tale la tapa del cojinete en el mufién opuesto. Instale
un anillo de muelle (Fig. 29).

J9316-14

Fig. 31 Instalacién de juego de centrar

(10) Coloque dos tapas de cojinete en los mufiones
19316-12 opuestos de la cruceta restante. Instale los mufiones
abiertos en los huecos de estribo de articulacion y las

Fig. 29 Colocacion de tapa de caojinete tapas de cojinete en el juego de centrar (Fig. 32).

(7) Coloque el estribo de la articulacion en los dos
mufones restantes y presione ambas tapas de coji-
nete en su sitio (Fig. 30).

(8) Instale los anillos de muelle.

19316-15

Fig. 32 Instalacion de la cruceta restante

(11) Presione las dos tapas de cojinete restantes en
su posicion e instale los anillos de muelle (Fig. 33).

J9316-13

Fig. 30 Instalacion de estribo de articulacion

(9) Instale el conjunto del juego de centrar dentro
del estribo de la articulacién, asegurandose de que el
muelle esté correctamente situado en su posicion
(Fig. 31).



3-14

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ
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J9316-16

Fig. 33 Colocacion de tapa de cojinete

(12) Golpee ligeramente los anillos de muelle para
gue asienten en las acanaladuras (Fig. 34).

J9316-17

Fig. 34 Asentamiento de los anillos de muelle en las
acanaladuras

(13) Verifique que el ensamblaje sea correcto.
Flexione la articulacion mas alla del centro. Cuando
se ensambla correctamente, debera encajar sobre el
centro en ambas direcciones (Fig. 35).

(14) Instale el eje propulsor.

J9316-18

Fig. 35 Verificacion del ensamblaje

LIMPIEZA E INSPECCION
EJE PROPULSOR

(1) Limpie todos los huecos correspondientes a la
articulacion universal con solvente de limpieza y un
cepillo de alambre.

(2) Inspeccione si existe deformacion, cuarteaduras
y huecos de tapas de cojientes desgastados en los
estribos.

AJUSTES

AJUSTE EN EL EJE CON MUELLES DE
LAMINAS

Ajuste el angulo del eje del pifion en los muelles
con los espaciadores cénicos (Fig. 36). Instale los
separadores conicos entre los muelles y la planchuela
del eje a fin de corregir el angulo. Para obtener infor-
macion adicional, consulte el grupo 2, Suspension.

AJUSTE DE ANGULO DEL EJE DELANTERO

Ajuste el &ngulo del pifion satélite en los brazos de
suspension inferiores mediante espaciadores (Fig.
37). Agregando espaciadores disminuira el angulo del
eje del pifidn satélite pero aumentara el angulo de
avance de pivote. El angulo del eje del pifion satélite
tiene prioridad sobre el angulo de avance de pivote.
Para mayor informacion, consulte el grupo 2, Suspen-
sion.
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ESPECIFICACIONES

EJES PROPULSORES Y ARTICULACIONES
UNIVERSALES

DESCRIPCION TORSION
Pernos de estribo de caja de cambios ... .. 27 N'm

(20 Ibs. pie)
Pernos de estribo de eje . . . . .. 19 N'm (14 Ibs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJE PROPULSOR

Fig. 36 Ajuste del angulo en los muelles de laminas

Inclinbmetro—7663
ESPACIADOR

BRAZO DE SUSPENSION

J8916-22

Fig. 37 Ajuste de angulo del eje delantero
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INFORMACION GENERAL
EJE 181 FBI

El eje delantero de acero con disefio de viga (FBI)
181 consta de un céarter de diferencial de hierro fun-
dido con tubos de semieje sobresaliendo a cada lado.
Los tubos estan insertados a presion dentro del car-
ter del diferencial y estan soldados.

El carter de tipo integral, con disefio de engranajes
hipoidales tiene la linea central del conjunto de pifion
encima de la linea central de la corona.

El eje esta provisto de una conexion para una man-
guera de respiradero utilizada para aliviar la presion
interna provocada por la vaporizaciéon del lubricante
y la expansion interna.

Los ejes estan equipados con semiejes semiflotan-
tes. Esto significa que las cargas son soportadas por
los cojinetes de maza. Los semiejes estan retenidos
en los cojinetes de maza por medio de tuercas. Los
cojinetes de maza estdn empernados en la articula-
cion de la direccion en el extremo externo del estribo
del tubo del eje. Los cojinetes de maza so6lo pueden
recibir servicio como conjunto.

En el caso de los vehiculos equipados con frenos
ABS, los sensores de velocidad de rueda del ABS
estan fijados en los conjuntos de articulacion. Los
aros fonicos para el sistema ABS estan colocados a
presion sobre el semieje. Tenga cuidado de no
dafiar la rueda fénica o el sensor del ABS al
desmontar los semiegjes.

La tapa de acero estampado ofrece la posibilidad de
efectuar la inspeccion y el servicio del diferencial.

El ndmero de pieza de ensamblaje y la relacion de
engranajes del eje 181 FBI figura en una etiqueta.
Esta tarjeta estd adherida a la tapa del céarter por
medio de un perno de la tapa. Los codigos de identi-
ficacion de fecha de fabricacion estan estampados en
el lado de la tapa del tubo del semieje.

La caja del diferencial es un disefio de una sola
pieza. El eje engranado del pifion del diferencial esta
retenido por medio de un pasador de rodillo. El
ajuste previo de cojinetes del diferencial y la holgura
entre dientes de la corona se ajusta mediante el uso
de espaciadores (de espesor seleccionable). Los espa-
ciadores estan situados entre los conos de cojinetes
del diferencial y la caja. El ajuste previo de cojinete
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de pifion se establece y mantiene por medio de espa-
ciadores (de espesor seleccionable).

ESPECIFICACIONES DE LUBRICANTE

Debe utilizarse un lubricante para engranajes
hipoidales multipropdsito que responda a las siguien-
tes especificaciones. El lubricante para engranajes
hipoidales Mopar® cumple con todas estas especifica-
ciones.

e El lubricante debe contar con las especificaciones
de calidad MIL-L-2105C y API GL 5.

e El lubricante debe ser un lubricante para engra-
najes SAE de estabilidad térmica 80W-90.

e El lubricante para ejes destinados a servicio
pesado o a arrastre de remolque es el lubricante SIN-
TETICO SAE 75W-140.

La capacidad de lubricante del eje 181 FBI es de
1,48 litros (3,13 pintas).

PRECAUCION: Si el eje se ha sumergido en agua,
debera cambiarse el lubricante de inmediato para
evitar la posibilidad de un fallo prematuro del eje.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

DIFERENCIAL DE SERIE

El sistema de engranajes del diferencial divide la
torsién entre los semiejes. Permite que los semiejes
giren a diferentes velocidades cuando se efectdan
giros.

Cada engranaje lateral del diferencial esta asegu-
rado mediante una cufia a un semieje. Los pifiones
satélites estan instalados en un eje de pifibn engra-
nado y pueden girar libremente en el eje. El pifion
satélite se instala en un hueco de la caja del diferen-
cial y se emplaza en angulo recto con respecto a los
semiejes.

En funcionamiento, el flujo de fuerza se produce de
la siguiente manera:

e EIl pifion satélite hace girar la corona.

e La corona (empernada a la caja del diferencial)
hace girar la caja.

e Los pifiones satélites del diferencial (instalados
en el eje de pifidn engranado de la caja), hacen girar
los engranajes laterales.

e Los engranajes laterales (asegurados con cufias
a los semiejes) hacen girar los ejes.
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Cuando se conduce en linea recta, los pifiones saté-
lites del diferencial no giran en el eje de pifién engra-
nado. Esto ocurre porque la torsion de impulsion
aplicada a los engranajes se divide y se distribuye
equitativamente entre los dos engranajes laterales.
Como resultado, los pifiones satélites se mueven con
el eje de pifidn engranado pero no giran alrededor de
éste (Fig. 1).

DURANTE LA MARCHA EN LINEA
RECTA, CADA RUEDA GIRA AL 100%
DE LA VELOCIDAD DE LA CAJA

* )

PINON SATE-

ENGRANAJE

LATERAL
Vaal

LOS PINONES SATELITES
GIRAN CON LA CAJA

J9303-13

Fig. 1 Funcionamiento del diferencial—Marcha en
linea recta

Al tomar curvas, la rueda externa debe recorrer
una distancia mayor que la interna a fin de comple-
tar el giro. La diferencia debera compensarse para
evitar que las ruedas se desgasten y resbalen
durante los giros. Para lograrlo, el diferencial per-
mite que los semiejes giren a distintas velocidades
(Fig. 2). En este caso, la torsién de impulsién apli-
cada a los pifiones satélites no se divide equitativa-
mente. Los pifiones satélites ahora giran alrededor
del eje de pifion engranado en sentidos opuestos. Esto
permite que el engranaje lateral y el semieje conec-
tados a la rueda externa giren a mayor velocidad.

o= /

RUEDA EXTERNA AL 110% RUEDA INTERNA AL
DE LA VELOCIDAD DE LA 90% DE LA VELOCIDAD
CAJA

100% DE LA VELOCI- DE LA CAJA
DAD DE LA CAJA DEL
( DIFERENCIAL
LOS PINONES SATELITES
GIRAN EN EL EJE DE
PINON J9303-]4

Fig. 2 Funcionamiento del diferencial—En los giros



3-18

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
INFORMACION GENERAL

Los problemas en los cojinetes del eje por lo gene-
ral son consecuencia de:

e Lubricacién insuficiente o incorrecta.

e Contaminacién por materias extrafias/agua.

e Ajuste previo de torsion del cojinete incorrecto.

e Holgura entre dientes incorrecta.

Los problemas en los engranajes del eje por lo
general son consecuencia de:

e Lubricacién insuficiente.

e Lubricante incorrecto o contaminado.

e Sobrecarga (excesivo esfuerzo de rotacion del
motor) o capacidad de peso del vehiculo excedida.

e Ajuste de la luz u holgura entre dientes incorrec-
tos.

Las causas mas frecuentes de roturas de los com-
ponentes del eje son:
Sobrecarga excesiva.
e Lubricacién insuficiente.
e Lubricante incorrecto.
e Componentes apretados de forma incorrecta.

RUIDO DE ENGRANAJES

El ruido de engranajes de eje puede ser consecuen-
cia de lubricacion insuficiente, holgura entre dientes
incorrecta, contacto de dientes o engranajes desgasta-
dos o dafiados.

El ruido en los engranajes por lo general se pro-
duce dentro de un determinado margen de velocidad.
Dicho margen es de 50 a 65 km/h (30 a 40 mph) o
mas de 80 km/h (50 mph). El ruido también puede
producirse en determinadas condiciones de conduc-
cion, tales como aceleracion, desaceleracion, rodadura
libre o carga constante.

Al efectuar una prueba en carretera, acelere el
vehiculo hasta alcanzar el margen de velocidad en
que el ruido es mayor. Libere los cambios y deje que
el vehiculo marche en rodadura libre dentro del mar-
gen de velocidad en que el ruido alcanza la mayor
intensidad. Si el ruido cesa o varia de manera consi-
derable:

e \erifique si la lubricacién es suficiente.

e Verifique si la holgura entre los dientes de la
corona es la adecuada.

¢ Verifique si existen engranajes averiados.

El funcionamiento de los engranajes laterales y el
pifién satélite del diferencial se verifica en las curvas,
ya que en linea recta por lo general no producen rui-
dos al no existir carga sobre los engranajes. Estos
engranajes se cargan durante los giros. Un eje de
pifion satélite engranado que esté desgastado puede
producir también un chasquido o golpes.

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION
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RUIDO DE COJINETES

Los cojinetes del semieje, el diferencial y el pifion
satélite pueden producir ruido cuando estan desgas-
tados o averiados. Un cojinete en tales condiciones
produce un sonido retumbante o un chirrido.

Los cojinetes del pifion satélite producen un ruido
de tono constante, que varia solamente con la veloci-
dad del vehiculo. El ruido del cojinete del pifion se
hace mas agudo porque gira mas rapidamente. Con-
duzca el vehiculo y cargue el diferencial. Si hay ruido
de cojinetes, la causa del mismo es el cojinete trasero
del pifion. Si el ruido se oye en marcha de rodadura
libre, entonces proviene del cojinete delantero.

El ruido que producen los cojinetes del diferencial
averiados o desgastados es, generalmente de tono
grave. El ruido de los cojinetes del diferencial es
similar al de los cojinetes del pifion. También es de
tono constante y varia unicamente con la velocidad
del vehiculo.

Los cojinetes de los semiejes producen ruido o
vibran cuando estan averiados o desgastados. Por lo
general, el ruido varia cuando los cojinetes estan car-
gados. En una prueba de carretera, haga girar el
vehiculo bruscamente a derecha e izquierda. De esta
manera, se cargaran los cojinetes y variara el nivel
de ruido. Cuando la averia en el cojinete del eje es
leve, el ruido, por lo general, es imperceptible a velo-
cidades superiores a 50 km/h (30 mph).

GOLPE A BAJA VELOCIDAD

El golpe a baja velocidad se produce, con frecuen-
cia, cuando una junta universal o las arandelas de
empuje del engranaje lateral estan desgastadas. El
desgaste en el hueco del eje del pifion satélite tam-
bién produce golpes a baja velocidad.

VIBRACION

La vibracion en la parte trasera del vehiculo por lo
general es causada por:

e Eje de transmision averiado.

e Falta de contrapeso (s) estabilizador (es) en el
eje de transmision.

e Ruedas desgastadas o desequilibradas.

Tuercas de orejeta de la rueda flojas.
Articulacién universal desgastada.

Muelles flojos/rotos.

Cojinete (s) de semieje averiados.

Tuerca de pifién satélite floja.
Descentramiento excesivo de estribo de pifién.
Semieje (s) curvado (s).

Verifique que los componentes del tren delantero o
los soportes del motor o la transmision no estén flojos
o averiados. Estos componentes podrian generar una
situacion parecida a una vibracion en la parte tra-
sera. No pase por alto accesorios del motor, ménsulas
y correas de transmisién.
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Antes de realizar cualquier reparacion, se deberan
revisar todos los componentes del sistema de trans-
mision.

Para obtener informacion adicional relativa a
vibraciones, consulte el grupo 22, Neumaticos y rue-
das.

CHASQUIDO EN EL SISTEMA DE
TRANSMISION

Las causas mas frecuentes de un chasquido o un
ruido sordo metalico al efectuar los cambios de mar-
cha (o aplicar el embrague) son las siguientes:

e Ralenti alto.

e Soportes de la caja de cambios, la transmision o
el motor flojos.

EJES DELANTEROS

e Articulaciones universales desgastadas.

e Soportes de muelles flojos.

e Tuerca y estribo del pifién satélite flojos.

e Holgura excesiva de la corona.

e Excesiva holgura del engranaje/carter lateral.

La causa de un chasquido o de un ruido metalico
sordo puede determinarse con ayuda de un asistente.
Eleve el vehiculo con un elevador, dejando que las
ruedas giren libremente. Indiquele al asistente que
ponga la transmisién en cambio. Escuche el ruido.
Para aislar la fuente de un ruido, resulta de utilidad
el estetoscopio de mecanico.

DIAGNOSTICO
CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
RUIDO EN LA 1. Rueda floja. 1. Apriete las tuercas flojas.
RUEDA
2. Cojinete de rueda endurecido, 2. Reemplace los cojinetes endurecidos o
defectuoso. defectuosos.
RUIDO EN EL 1. Tubo del semieje desalineado. 1. Inspeccione la alineacion del tubo del
SEMIEJE semieje. Corrija seglin sea necesario.

pifidn satélite de mando.

pifion satélite.

2. Semieje curvado o suspendido.
3. Juego longitudinal en los cojinetes del

4. Excesiva holgura entre la corona y el

2. Reemplace el semieje curvado o
suspendido.

3. Consulte Ajuste previo del cojinete del
pifidon satélite de mando.

4. Revise el ajuste de la holgura de la
corona y el pifién satélite. Corrija segun sea
necesatrio.

5. Ajuste incorrecto de los cojinetes del eje
del engranaje del pifién satélite de mando.

6. Tuerca del estribo del eje del pifién
satélite de mando floja.

7. Ajuste incorrecto del cojinete de rueda.

8. Roces en las superficies de contacto de
los dientes del engranaje.

5. Ajuste los cojinetes del eje del pifion
satélite de mando.

6. Apriete la tuerca del estribo del eje del
pifién satélite de mando con la torsién
indicada en las especificaciones.

7. Corrija el ajuste segun sea necesario.

8. Si fuese necesario, reemplace los
engranajes rozados.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

SEMIEJE ROTO

1. Tubo del semieje desalineado.

2. Vehiculo sobrecargado.

3. Funcionamiento irregular del embrague.

4. Agarre brusco del embrague.

1. Reemplace el semieje roto después de
corregir la alineacién del tubo del semieje.

2. Reemplace el semieje roto. Evite los
excesos de peso en el vehiculo.

3. Reemplace el semieje roto después de
revisar otras causas posibles. Evite el uso
irregular del embrague.

4. Reemplace el semieje roto. Revise el
embrague y efectle los ajustes o
reparaciones necesarios.

CAJA DEL
DIFERENCIAL
CUARTEADA

1. Ajuste incorrecto de los cojinetes del
diferencial.

2. Holgura excesiva de la corona.

3. Vehiculo sobrecargado.

4. Funcionamiento irregular del embrague.

1. Reemplace la caja cuarteada. Verifique
posibles dafios de los engranajes y
cojinetes. Al reensamblar, ajuste
correctamente los cojinetes del diferencial.

2. Reemplace la caja cuarteada. Examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Al reensamblar, ajuste
correctamente la holgura de la corona.

3. Reemplace la caja cuarteada. Examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite los excesos de peso
en el vehiculo.

4. Reemplace la caja cuarteada. Después
de revisar otras causas posibles, examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite el uso irregular del
embrague.

ENGRANAJES DEL
DIFERENCIAL
RAYADOS

1. Lubricacioén insuficiente.

2. Grado incorrecto de lubricante.

3. Giro excesivo de una rueda o
neumatico.

1. Reemplace los engranajes rayados. Las
rayaduras en la cara de impulsion de los
dientes del engranaje o en el hueco son
causadas por la fusién instantanea de las
superficies de contacto. Los engranajes
rayados deben reemplazarse. Llene el
carter del diferencial trasero con el
lubricante adecuado segun corresponda en
capacidad. Consulte Especificaciones.

2. Reemplace los engranajes rayados.
Verifique posibles averias en todos los
engranajes y cojinetes. Limpie y llene el
cérter del diferencial con el lubricante
adecuado segln corresponda en
capacidad.

3. Reemplace los engranajes rayados.
Verifique posibles averias de todos los
engranajes, huecos y eje del pifién. Efectie
el servicio seglin sea necesario.

PERDIDA DE
LUBRICANTE

1. Nivel de lubricante demasiado alto.

1. Drene el exceso de lubricante retirando
el tapon de llenado hasta que el nivel de
lubricante alcance el borde inferior del
orificio de llenado.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

PERDIDA DE LUBRICANTE

2. Juntas del semieje desgastadas.

3. Carter del diferencial cuarteado.
4. Junta desgastada en el eje del
pifién satélite de mando.

5. Estribo rayado y desgastado.

6. Tapa del eje mal cerrada.

2. Reemplace las juntas
desgastadas.

3. Repare o reemplace el céarter
segln sea necesario.

4. Reemplace la junta desgastada
del pifién satélite de mando.

5. Reemplace la junta y el estribo
rayado o desgastado.

6. Retire la tapa, limpie la brida y
vuelva a cerrar.

RECALENTAMIENTO DEL EJE

1. Nivel de lubricante demasiado
bajo.

2. Grado de lubricante incorrecto.

3. Cojinetes demasiado ajustados.

4. Desgaste excesivo de los
engranajes.

5. Holgura de la corona
insuficiente.

1. Vuelva a llenar el carter del
diferencial.

2. Drene, lave y vuelva a llenar con
la cantidad correcta del lubricante
adecuado.

3. Corrija el ajuste de los cojinetes.

4. Verifique el posible desgaste
excesivo o rayaduras de los
engranajes. Reemplace segun sea
necesario.

5. Corrija la holgura de la corona y
verifique posibles rayaduras de los
engranajes.

DIENTES DE ENGRANAJES
ROTOS (CORONA'Y PINON)

1. Sobrecarga.

2. Funcionamiento irregular del
embrague.

3. Caminos con hielo.

4. Ajustes incorrectos.

1. Reemplace los engranajes.
Verifiqgue posibles dafios en otros
engranajes y cojinetes.

2. Reemplace los engranajes y
verifique posibles dafios en las
piezas restantes. Evite la operacion
irregular del embrague.

3. Reemplace los engranajes.
Verifigue posibles dafios en las
piezas restantes. Reemplace las
piezas segln sea necesario.

4. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en las
demas piezas. Asegurese de que la
holgura de la corona sea correcta.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RUIDO DEL EJE

1. Insuficiente lubricante.

2. Ajuste incorrecto de la corona y
el pifibn satélite de mando.

3. Corona y pifidn satélite de
mando no hermanados.

4. Dientes desgastados en la
corona o el pifién satélite de
mando.

5. Cojinetes del eje del pifion
satélite de mando flojos.

6. Cojinetes del diferencial flojos.

7. Corona desalineada o
suspendida.

8. Pernos de tapas de cojinete del
diferencial flojos.

1. Vuelva a llenar el eje con la
cantidad correcta del lubricante
adecuado. Verifigue también
posibles fugas y corrija segun sea
necesario.

2. Revise el patron de contacto
entre los dientes de la corona y el
pifidn.

3. Retire la corona y el pifion
satélite de mando no hermanados.
Reemplace por un conjunto de
corona y pifion satélite de mando
hermanados.

4. Verifique el contacto correcto
entre los dientes de la corona y el
pifidn satélite de mando. Si fuese
necesario, reemplacelos por un
nuevo conjunto hermanado.

5. Corrija la torsién de ajuste previo
del eje del pifién satélite de mando.

6. Corrija la torsién de ajuste previo
de los cojinetes del diferencial.

7. Mida el descentramiento de la
corona.

8. Apriete con la torsién
especificada.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO SUPERFICIE

DE SELLADO

CONTORNO DEL REBORDE

CAMBIO DE LUBRICANTE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el tapon del orificio de llenado de lubri-
cante de la tapa del carter del diferencial.

(3) Retire la tapa del carter del diferencial y drene
el lubricante del carter.

(4) Limpie la cavidad del céarter con aceite de
lavado, aceite ligero de motor o un pafio sin pelusa.
No lo limpie con agua, vapor, queroseno ni
gasolina.

(5) Retire el sellante de las superficies del carter y
la tapa. Utilice solvente para limpiar las superficies
de contacto.

(6) Aplique un reborde de sellante de caucho silico-
nado Mopar®, o equivalente, en la tapa del céarter
(Fig. 3).

Instale la tapa del carter antes de que trans-
curran 5 minutos después de haber aplicado el
sellante.

(7) Instale la tapa y cualquier tarjeta de identifica-
cion que corresponda. Apriete los pernos de la tapa
en forma de cruz y con una torsiéon de 41 N-m (30 Ibs.

pie).

ESPESOR
DEL
REBORDE DE
6,35 MM (1/4
PULG.)

Fig. 3 Tapa de carter con sellante caracteristica

J9302-30

(8) Vuelva a llenar el diferencial con lubricante
para engranajes hipoidales Mopar®, o equivalente,
hasta la parte inferior del tapon del orificio de lle-
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nado. Para informarse sobre la cantidad necesaria,
consulte la seccion Especificaciones de lubricante en
este grupo.

(9) Instale el tapon del orificio de llenado y baje el
vehiculo. Apriete el tapén de llenado con una torsion
de 34 N-m (25 Ibs. pie).

DESMONTAJE E INSTALACION
CONJUNTO DE EJE DE MANDO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Emplace un dispositivo de elevacion adecuado
debajo del eje.

(3) Asegure el eje al dispositivo.

(4) Retire las ruedas y neumaticos.

(5) Retire del eje los rotores y calibradores del
freno. Para informarse sobre los procedimientos apro-
piados, consulte el grupo 5, Frenos.

(6) Si fuese necesario, desconecte el mazo de
cableado de sensor de velocidad de ruedas del mazo
de cableado del vehiculo.

(7) Desconecte la manguera de respiradero del
tubo del semieje.

(8) Marque el eje propulsor y el estribo como refe-
rencia de alineacién durante la instalacion.

(9) Retire el eje propulsor.

(10) Desconecte las articulaciones de la barra esta-
bilizadora del eje.

(11) Desconecte los amortiguadores de las ménsu-
las del eje.

(12) Desconecte la barra de traccion.

(13) Desconecte de la articulacion de la direccion,
la barra de acoplamiento y la barra de direccion.
Para informarse de los procedimientos apropiados,
consulte el grupo 2, Suspensidn.

(14) Desconecte el amortiguador de la direccion de
la ménsula del eje.

(15) Desconecte los brazos de suspensién superior
e inferior de las ménsulas del eje.

(16) Baje el dispositivo de elevacion lo suficiente
para retirar el eje. Los muelles espirales caeran junto
con el eje.

(17) Retire los muelles espirales del eje.

INSTALACION

PRECAUCION: Antes de poder apretar los disposi-
tivos de fijacion de la barra de traccion y los brazos
de la suspension, el peso del vehiculo debe ser
soportado por los muelles. Si los muelles no se
encuentran en su posicion normal de marcha,
podria verse afectada la altura de marcha.

(1) Instale los muelles y los collarines de retén.
Apriete los pernos de retén con una torsion de 21
N-m (16 Ibs. pie).

(2) Sustente el eje sobre un dispositivo de eleva-
cion apropiado y emplace el eje debajo del vehiculo.

(3) Eleve el eje y alinéelo con las planchuelas de
los muelles.

(4) Emplace los brazos de suspension superior e
inferior en las ménsulas del eje. Instale, sin apretar,
los pernos y las tuercas para fijar los brazos de sus-
pension en las ménsulas del eje.

(5) Conecte la manguera de respiradero en el tubo
del semigje.

(6) Conecte la barra de traccion a la ménsula del
eje. Instale, sin apretar, el perno para fijar la barra
de traccion en la ménsula del eje.

(7) Instale los amortiguadores y apriete los pernos
con una torsion de 23 N-m (17 Ibs. pie).

(8) Instale las articulaciones de la barra estabiliza-
dora en las ménsulas del eje. Apriete la tuerca con
una torsiéon de 95 N-m (70 lbs. pie).

(9) Instale la barra de direccién y la barra de aco-
plamiento en las articulaciones de la direccién. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 2, Suspension.

(10) Instale el amortiguador de la direccion en la
ménsula del eje y apriete la tuerca con una torsion
de 75 N:m (55 Ibs. pie).

(11) Instale los rotores y calibradores de freno.
Para informarse sobre los procedimientos apropiados,
consulte el grupo 5, Frenos.

(12) Si fuese necesario, conecte el mazo de
cableado de sensor de velocidad de ruedas al mazo de
cableado del vehiculo.

(13) Alinee las marcas efectuadas previamente
sobre el eje propulsor y el estribo.

(14) Instale los flejes y pernos para fijar el eje pro-
pulsor en el estribo.

(15) Compruebe y llene con lubricante el eje. Para
informarse sobre la cantidad necesaria, consulte
Especificaciones de lubricante en este grupo.

(16) Instale las ruedas y neumaticos.

(17) Retire del eje el dispositivo de elevacién y baje
el vehiculo.

(18) Apriete las tuercas del brazo de suspension
superior con una torsion de 75 N-m (55 Ibs. pie).
Apriete las tuercas del brazo de suspensién inferior
con una torsién de 115 N-m (85 Ibs. pie).

(19) Apriete el perno de la barra de traccion en la
ménsula del eje con una torsion de 100 N-m (74 lbs.
pie).

(20) Compruebe la alineacion de las ruedas delan-
teras.
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CONJUNTO DEL EJE TUBULAR

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Emplace un dispositivo de elevacion adecuado
debajo del eje.

(3) Asegure el eje al dispositivo.

(4) Retire las ruedas y neumaticos.

(5) Retire del eje los rotores y calibradores de
freno. Para informarse sobre los procedimientos apro-
piados, consulte el grupo 5, Frenos.

(6) Si fuese necesario, desconecte el mazo de
cableado de sensor de velocidad de ruedas del mazo
de cableado del vehiculo.

(7) Desconecte las articulaciones de la barra esta-
bilizadora del eje.

(8) Desconecte los amortiguadores de las ménsulas
del eje.

(9) Desconecte la barra de traccion.

(10) Desconecte de la articulacién de la direccion,
la barra de acoplamiento y la barra de direccion.
Para informarse de los procedimientos apropiados,
consulte el grupo 2, Suspension.

(11) Desconecte el amortiguador de la direccion de
la ménsula del eje.

(12) Desconecte los brazos de suspension superior
e inferior de las ménsulas del eje.

(13) Baje el dispositivo de elevacién lo suficiente
para retirar el eje. Los muelles espirales caeran junto
con el eje.

(14) Retire los muelles espirales del eje.

INSTALACION

PRECAUCION: Antes de poder apretar los disposi-
tivos de fijacion de la barra de traccion y los brazos
de la suspensién, el peso del vehiculo debe ser
soportado por los muelles. Si los muelles no se
encuentran en su posicion normal de marcha,
podria verse afectada la altura de marcha y la
maniobrabilidad.

(1) Instale los muelles y los collarines de retén.
Apriete los pernos de retén con una torsion de 21
N-m (16 Ibs. pie).

(2) Sujete el eje sobre un dispositivo de elevacién
apropiado y emplace el eje debajo del vehiculo.

(3) Eleve el eje y alinéelo con las planchuelas de
los muelles.

(4) Emplace los brazos de suspension superior e
inferior en las ménsulas del eje. Instale, sin apretar,
los pernos y las tuercas para fijar los brazos de sus-
pension en las ménsulas del eje.

(5) Conecte la barra de traccién a la ménsula del
eje. Instale, sin apretar, el perno para fijar la barra
de traccion en la ménsula del eje.

(6) Instale los amortiguadores y apriete los pernos
con una torsion de 23 N-m (17 Ibs. pie).

(7) Instale las articulaciones de la barra estabiliza-
dora en las ménsulas del eje. Apriete la tuerca con
una torsiéon de 95 N-m (70 lbs. pie).

(8) Instale la barra de direccion y la barra de aco-
plamiento en las articulaciones de la direcciéon. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 2, Suspension.

(9) Instale el amortiguador de la direcciéon en la
ménsula del eje y apriete la tuerca con una torsion
de 75 N-m (55 Ibs. pie).

(10) Instale los rotores y calibradores de freno.
Para informarse sobre los procedimientos apropiados,
consulte el grupo 5, Frenos.

(11) Si fuese necesario, conecte el mazo de
cableado de sensor de velocidad de ruedas al mazo de
cableado del vehiculo.

(12) Instale las ruedas y neumaticos.

(13) Retire del eje el dispositivo de elevacion y baje
el vehiculo.

(14) Apriete las tuercas del brazo de suspension
superior con una torsién de 75 N-m (55 lbs. pie).
Apriete las tuercas del brazo de suspension inferior
con una torsion de 115 N-m (85 Ibs. pie).

(15) Apriete el perno de la barra de traccién en la
ménsula del eje con una torsion de 100 N-m (74 Ibs.
pie).

(16) Compruebe la alineacién de las ruedas delan-
teras.

SEMIEJE—ARTICULACION UNIVERSAL

Los componentes de las articulaciones universales
sencillas no son reparables. Si estan defectuosos,
deberan reemplazarse como un conjunto. Si los coji-
netes, las juntas, la cruceta o las tapas de cojinete
estan dafiados o desgastados, reemplace la articula-
cion universal completa.

DESMONTAJE

PRECAUCION: Inmovilice unicamente la parte for-
jada estrecha del estribo en la mordaza. Asimismo,
para evitar deformar el estribo, no apriete en
exceso las mandibulas de la mordaza.

(1) Retire el semieje.

(2) Retire los anillos de muelle de retencién de las
tapas de cojinetes (Fig. 4).

Puede ser util saturar las tapas de los cojine-
tes con aceite penetrante antes de retirarlas.

(3) Elija un casquillo que tenga un diametro inte-
rior mayor que la tapa del cojinete. Coloque el cas-
quillo (receptor) contra el estribo y alrededor del
perimetro de la tapa del cojinete que se debe retirar.

(4) Elija un casquillo que tenga un didmetro exte-
rior mas pequefio que la tapa del cojinete. Coloque el
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TAPA DE COJI-

NETE
TAPA DE COJI-

NETE

ANILLOS DE MUELLE

VASTAGO DEL
ESTRIBO

ESTRIBO DEL EJE

COJINETE

TAPA DE COJINETE

TAPA DE COJINETE
ANILLOS DE MUELLE

J8902-15

Fig. 4 Articulacion universal exterior del semieje

casquillo (impulsor) contra
opuesta.

(5) Coloque el estribo con los casquillos en una
mordaza (Fig. 5).

la tapa del cojinete

LLAVE DE CUBO DE DIAME-
TRO GRANDE

MORDAZA

LLAVE DE CUBO DE DIAME-
TRO PEQUENO

1890216

Fig. 5 Desmontaje de la tapa de cojinete del estribo

(6) Apriete las mandibulas de la mordaza para que
la tapa de cojinete se introduzca en el casquillo mas
grande (receptor).

(7) Suelte las mandibulas de la mordaza. Retire los
casquillos y la tapa de cojinete que se extrajo parcial-
mente del estribo.

(8) Repita el procedimiento anterior para la tapa
de cojinete restante.

(9) Retire la tapa de cojinete restante, los cojine-
tes, las juntas y la cruceta del estribo del eje propul-
sor.

INSTALACION

(1) Llene 1/3 de las tapas de cojinetes con lubri-
cante para cojinetes de ruedas. Aplique lubricante
con base de litio para extrema presion (EP), a fin de
facilitar la instalacion.

(2) Emplace la cruceta en el estribo. Inserte las
juntas y los cojinetes. Introduzca las tapas de cojine-
tes en los huecos del estribo lo suficiente como para
gue la cruceta permanezca en posicidn.

(3) Coloque el casquillo (impulsor) contra una tapa
de cojinete. Coloque el estribo con la llave de cubo en
una mordaza.

(4) Comprima la mordaza para lograr que las
tapas de cojinetes penetren dentro del estribo. Ejerza
suficiente fuerza sobre las tapas como para instalar
los collarines de retencién.

(5) Instale los collarines de retencion de las tapas
de cojinetes.

(6) Instale el semieje.

JUNTA DEL EJE DEL PINON

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire las ruedas y neumaticos.

(3) Retire los rotores y calibradores del freno. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(4) Marque el estribo del pifion y el eje propulsor
como referencia para la instalacién.

(5) Retire el eje propulsor del estribo.

(6) Haga girar el pifion satélite tres o cuatro veces.

(7) Mida la torsion necesaria para girar el pifion
satélite con una llave de tension de N-m (lbs. pulg.)
de tipo cuadrante. Registre la lectura de torsién como
referencia para la instalacion.

(8) Sujete el estribo del pifion con el portador 6958
y retire la tuerca y la arandela del pifén.

(9) Utilice el extractor C-452 y la llave C-3281
para retirar el estribo del pifion (Fig. 6).

(10) Retire la junta del eje del pifidn con una
herramienta de palanca adecuada o un tornillo mon-
tado en un martillo de percusion.

INSTALACION

(1) Aplique un ligero revestimiento de lubricante
para engranajes en el borde de la junta del pifién.
Instale la junta con el instalador C-3972-A y el
mango C-4171 (Fig. 7).

(2) Instale el estribo en el pifion satélite con el ins-
talador W-162-D, la cubeta 8109 y el portador 6958
(Fig. 8).
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HERRAMIENTA ESPECIAL

C-3281

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-452

ESTRIBO J9102-31

Fig. 6 Desmontaje del estribo del pifion

HERRAMIENTA ESPE-

CIAL C-4171 HERRAMIENTA ESPECIAL

C-3972-A

80a7e2be

Fig. 7 Instalacion de junta del pifion

ESTRIBO DEL PINON

W-162-D

CARTER DEL
EJE

80a7e2bf

Fig. 8 Instalacion del estribo del pifion

PRECAUCION: Cuando instale la tuerca de reten-
cion del estribo del pifion en este punto, no exceda

la torsibn de apriete minima. De lo contrario
podrian averiarse los cojinetes del pifién.

(3) Instale la arandela del pifion y una tuerca
nueva en el piidn satélite. Apriete la tuerca soélo
lo suficiente para eliminar el juego longitudinal
del eje

(4) Apriete la tuerca del pifion con una torsion de
217 N-m (160 lbs. pie).

(5) Haga girar el eje del pifion empleando una
llave de tension de N-m (Ibs. pulg.). La torsién de
rotacion debe ser igual a la registrada durante el des-
montaje, mas 0,56 N-m (5 Ibs. pulg.) adicionales (Fig.
9).

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

Fig. 9 Comprobacién de torsion de rotacion del

pifidn

(6) Si la torsion de rotacién es baja, utilice el por-
tador 6958 para sujetar el estribo del pifién, y apriete
la tuerca del eje del pifidn en incrementos de 6,8 N-m
(5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsién de rotacion
apropiada.

(7) Alinee las marcas de referencia para la instala-
cion en el eje propulsor y el estribo e instale el eje
propulsor.

(8) Compruebe y llene con lubricante para engra-
najes. Para informarse sobre los requisitos en mate-
ria de lubricante, consulte Especificaciones de
lubricante.

(9) Instale los rotores y calibradores del freno.
Para informarse sobre los procedimientos apropiados,
consulte el grupo 5, Frenos.

(10) Instale las ruedas y neumaticos.

(11) Baje el vehiculo.
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RUEDA FONICA
(ABS)
PERNO

ARTICULACION
DE LA DIRECCION

PROTECTOR DEL ARANDELA

FRENO

RETEN

PASADOR
DE ALETA

CONJUNTO DE
MAZA'Y COJINETE

J9302-43

Fig. 10 Maza, articulacion y semieje

COJINETE DE MAZA Y SEMIEJE

Si se han de desmontar el semieje y el cojinete de
maza para efectuar el servicio de otro componente,
ambos pueden desmontarse como conjunto.

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Retire el calibrador de freno y el rotor. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(4) Si fuese necesario, retire el sensor de velocidad
de rueda del ABS. Para informarse sobre los procedi-
mientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(5) Si fuese necesario, retire el pasador de aleta, el
retén de la tuerca y la tuerca de la maza del eje (Fig.
10).

(6) Retire los pernos que sujetan la maza a la arti-
culacion (Fig. 11).

(7) Si fuese necesario, retire la maza de la articu-
lacion de la direccién y el semigje.

(8) Retire el conjunto de cojinete de maza vy
semieje (Fig. 12), o el semieje del eje. Evite dafar
las juntas de aceite del semieje en el carter del
eje.

(9) Retire el protector del rotor del freno del coji-
nete de maza o la articulacion (Fig. 10).

INSTALACION

(1) Limpie a fondo el semieje (Fig. 10) y aplique
una capa fina de grasa para cojinetes de ruedas
Mopar®, o equivalente, en las estrias del eje, en la

J\LW | SEMIEE

EJE

COJINETE DE

MAZA ARTICULACION 80a7ae5b

Fig. 11 Pernos del cojinete de maza

superficie de contacto de la junta y en el hueco de la
maza.

(2) Instale el protector del rotor del freno en la
articulacion.

(3) Instale el conjunto de cojinete de maza y
semieje, o el semieje, dentro del carter y los engrana-
jes laterales del diferencial. Evite dafar las juntas de
aceite del semieje en el carter del eje.

(4) Si fuese necesario, instale el cojinete de maza.

(5) Instale los pernos que sujetan la maza en la
articulaciéon y apriételos con una torsion de 102 N-m
(75 Ibs. pie).

(6) Si fuese necesario, instale la arandela y la
tuerca de la maza. Apriete la tuerca de la maza con
una torsion de 237 N-m (175 Ibs. pie). Instale el retén
de la tuerca y un pasador de aleta nuevo (Fig. 10).
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COJINETE DE MAZA

SEMIEJE

ARTICULACION

80a7aeY%¢c

Fig. 12 Conjunto de cojinete de maza y eje

(7) Si fuese necesario, instale el sensor de veloci-
dad de rueda del ABS. Para informarse sobre los pro-
cedimientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(8) Instale el calibrador de freno y el rotor. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(9) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(10) Retire el apoyo y baje el vehiculo.

ARTICULACION DE LA DIRECCION Y PERNOS
DE ROTULA

Los procedimientos de servicio de los pernos de
rotula que se describen a continuacion requieren des-
montar el cojinete de maza y el semieje. Para des-
montar e instalar los pernos de rétula superior e
inferior es preciso emplear el juego de herramientas
6289.

DESMONTAJE DE LA ARTICULACION

(1) Retire el cojinete de maza y el semieje.

(2) Desconecte la barra de acoplamiento o la barra
de direccion del brazo de la articulacion de la direc-
cion. Para informarse sobre los procedimientos apro-
piados, consulte el grupo 2, Suspension.

(3) Retire los pasadores de aleta de los pernos de
rotula superior e inferior.

(4) Retire las tuercas de los pernos de rotula supe-
rior e inferior.

(5) Golpee la articulacion de la direccion con un
martillo de laton para aflojarla de los pernos de
rotula. Retire la articulacion de los pernos de rétula
(Fig. 13).

PERNO DE
ROTULA
SUPERIOR

ESTRIBO
DEL EJE

ARTICULACION
DE LA DIREC-

Sl RIOR
CION 19302-16

PERNO DE ROTULA INFE-

Fig. 13 Desmontaje e instalacion de la articulacion
de direccién



XJ

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

3-29

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

REEMPLAZO DEL PERNO DE ROTULA SUPERIOR

(1) Para extraer e instalar el perno de rotula, colo-
que las herramientas tal como se ilustra en la (Fig.
14).

REEMPLAZO DEL PERNO DE ROTULA INFERIOR

(1) Para extraer e instalar el perno de rétula, colo-
que las herramientas tal como se ilustra en la (Fig.
15).

INSTALACION DE LA ARTICULACION

(1) Emplace la articulaciéon de la direccion en los
pernos de rétula.

(2) Instale y apriete la tuerca de retencién inferior
con una torsion de 109 N-m (80 Ibs. pie). Instale un
pasador de aleta nuevo.

(3) Instale y apriete la tuerca de retencion supe-
rior con una torsiéon de 101 N-m (75 Ibs. pie). Instale
un pasador de aleta nuevo.

(4) Instale el cojinete de maza y el semieje.

(5) Conecte la barra de traccion o el extremo de la
barra de direccién al brazo de la articulacion de la
direccion. Para informarse sobre los procedimientos
apropiados, consulte el grupo 2, Suspension.

4212F

]

6761

IR

6289-3

DESMONTAJE

REEMPLAZO DEL CASQUILLO DEL EJE

Para informarse sobre los procedimientos apropia-
dos para el reemplazo del casquillo del eje, consulte
el grupo 2, Suspension.

DIFERENCIAL

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el tapon del orificio de llenado de lubri-
cante de la tapa del carter del diferencial.

(3) Retire la tapa del carter del diferencial y per-
mita que drene el liquido.

(4) Retire los cojinetes de maza y los semiejes.

(5) Registre las letras de referencia para la insta-
lacion estampadas en las tapas de los cojinetes y en
la superficie de sellado maquinada del carter (Fig.
16).

(6) Afloje los pernos de las tapas de cojinetes del
diferencial.

(7) Emplace el separador W-129-B, utilizando
algunos elementos del juego de adaptadores 6987,
con las clavijas de la herramienta asentadas en los
orificios de emplazamiento (Fig. 17). Instale las abra-
zaderas de sujecién y apriete el torniquete de la
herramienta con los dedos.

4212F

/ 6752
N

6289-12

INSTALACION
80a7e2a7

Fig. 14 Desmontaje e instalacion del perno de rotula superior
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HERRAMIENTA
ESPECIAL
6289-1

e

HERRAMIENTA ESPECIAL
4212F

RERHR B L

il

DESMONTAJE

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6289-3

HERRAMIENTA
ESPECIAL
6289-12

HERRAMIENTA ESPECIAL

6289-4

HERRAMIENTA ESPECIAL
4212F

INSTALACION
80a7e2a8

Fig. 15 Desmontaje e instalacion del perno de rétula inferior

LETRAS DE REFEREN-
CIA PARA LA INSTALA-
CION

LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

J9003-92

Fig. 16 Identificacion de la tapa de cojinete

(8) Instale el pasador de guia C-3288-B en el lado
izquierdo del carter del diferencial. Fije el indicador
de cuadrante C-3339 al pasador de guia. Cargue el
adaptador de palanca contra el lado opuesto del car-
ter (Fig. 18) y ponga a cero el indicador.

PRECAUCION: Evite una separacién que supere
los 0,50 mm (0,020 pulg.). Si el céarter se separa
demasiado, podria deformarse o averiarse.

CARTER DEL EJE

>
20
W ”':—

22

4 \\\ .‘ =
Sl
= CLAVIJA
o =
7
T
SUJECION
DE SEGURI-
DAD
D NG
TORNIQUETE
HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
W-129-B

80a534c5

Fig. 17 Instalacion del separador del carter del
diferencial
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(9) Separe el carter lo suficiente como para retirar
la caja del diferencial. Mida la distancia con el indi-
cador de cuadrante (Fig. 19).

HERRAMIENTA ESPECIAL INDICADOR DE CUA-

DRANTE
N~

ADAPTADOR
DE PALANCA

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-3288-B

ESPECIAL

80a534c6

Fig. 18 Instalacion del indicador de cuadrante

HERRAMIENTA ESPECIAL

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
W-129-B

80a534c7

Fig. 19 Separacion del carter del eje

(10) Retire el indicador de cuadrante.

(11) Mientras sujeta la caja del diferencial en su
posicion, retire los pernos de las tapas de cojinetes
del diferencial y las tapas.

(12) Retire el diferencial del carter. Asegurese de
que las cubetas de los cojinetes del diferencial perma-
necen en su posicion en los cojinetes del diferencial
(Fig. 20).

(13) Marque o coloque una etiqueta en las cubetas
de los cojinetes del diferencial para indicar de qué
lado del diferencial fueron retiradas.

(14) Extraiga el separador del céarter.

CAJA DEL DIFEREN-
0 CIAL
CARTER DEL EJE /4§

CUBETAS DE
COJINETES

[o o Al

Fig. 20 Desmontaje de caja del diferencial

INSTALACION

Si se van a instalar cojinetes del diferencial o una
caja del diferencial de recambio, es posible que cam-
bien los requisitos de separacion de los cojinetes late-
rales del diferencial. Consulte los procedimientos de
Ajuste previo de cojinetes del diferencial y Holgura
entre dientes de engranajes en esta seccién para
determinar la seleccion del separador apropiado.

(1) Emplace el separador W-129-B, utilizando algu-
nos elementos del juego de adaptadores 6987, con las
clavijas de la herramienta asentadas en los orificios
de emplazamiento (Fig. 21). Instale las abrazaderas
de sujecion y apriete el torniquete de la herramienta
con los dedos.

80a534c8

CARTER DEL EJE
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TORNIQUETE
HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
W-129-B

80a534c5

Fig. 21 Instalacion de separador del carter del eje
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(2) Instale el pasador de guia C-3288-B en el lado
izquierdo del carter del diferencial. Fije el indicador
de cuadrante C-3339 al pasador de guia. Cargue el
adaptador de palanca contra el lado opuesto del car-
ter (Fig. 18) y ponga a cero el indicador.

PRECAUCION: Evite una separacién que supere
los 0,50 mm (0,020 pulg.). Si el céarter se separa
demasiado, podria deformarse o averiarse.

(3) Separe el carter lo suficiente como para insta-
lar la caja en el diferencial. Mida la distancia con el
indicador de cuadrante (Fig. 19).

(4) Retire el indicador de cuadrante.

(5) Instale la caja del diferencial en el carter. Ase-
gurese de que las cubetas de los cojinetes del diferen-
cial permanezcan en su posiciéon en los cojinetes del
diferencial. Golpee suavemente la caja del diferencial
para asegurarse de que las cubetas de los cojinetes
estdn completamente asentadas en el céarter.

(6) Instale las tapas de los cojinetes en sus empla-
zamientos originales (Fig. 22).

LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

J9003-92

Fig. 22 Letras de referencia de la tapa de cojinete
del diferencial

(7) Instale sin apretar los pernos de las tapas de
los cojinetes del diferencial.

(8) Retire el separador del carter del eje.

(9) Apriete los pernos de las tapas de los cojinetes
con una torsion de 61 N-m (45 Ibs. pie).

(10) Instale los cojinetes de maza y los semiejes.

COJINETES LATERALES DEL DIFERENCIAL

DESMONTAJE
(1) Retire la caja del diferencial del carter del eje.
(2) Retire los cojinetes de la caja del diferencial
empleando el extractor/prensa C-293-PA, los bloques
adaptadores C-293-39, y el obturador SP-3289 (Fig.
23).

—

[t

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293-PA

Il

(T

3

MMM

L

HERRAMIENTA
ESPECIAL SP-3289

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-293-39

DIFERENCIAL

COJINETE ]
80a7e2a9

Fig. 23 Desmontaje de cojinete del diferencial

INSTALACION

Si se van a instalar cojinetes laterales del diferen-
cial o una caja del diferencial de recambio, es posible
gue cambien los requisitos de separaciéon de los coji-
netes laterales del diferencial. Consulte los procedi-
mientos de Ajuste previo de cojinetes del diferencial y
Holgura entre dientes de engranajes en esta seccion
para determinar la seleccion del separador apropiado.

(1) Instale los espaciadores de los cojinetes latera-
les del diferencial sobre las mazas de la caja del dife-
rencial.

(2) Utilizando el instalador C-3716-A y el mango
C-4171, instale los cojinetes laterales del diferencial
(Fig. 24).

(3) Instale el diferencial en el carter del eje.

JUNTA DE ACEITE DEL SEMIEJE

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto del diferencial.

(3) Retire las juntas internas del semieje con una
barra de palanca.

INSTALACION

(1) Retire cualquier resto de sellante de las juntas
originales.
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HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4171

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-3716-A

AT
1930221

Fig. 24 Instalacion de cojinetes laterales del
diferencial

(2) Si fuese necesario, retire el sellante de la unién
del tubo del eje con el céarter.

(3) Instale las juntas de aceite con los discos 8110
y el torniquete 6797 (Fig. 25). Apriete la herramienta
hasta que el disco haga contacto con el carter.

TORNIQUETE 6797

DISCOS 8110

80a7e2aa

Fig. 25 Instalacion de junta de aceite
(4) Instale el conjunto del diferencial.

CORONA

NOTA: Los engranajes de la corona y el pifion saté-
lite reciben servicio como un conjunto hermanado.
No reemplace la corona sin reemplazar el pifién
satélite.

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Coloque la caja del diferencial en una mordaza
adecuada con protectores de mandibula de metal
blando. (Fig. 26)

(3) Retire los pernos que sujetan la corona en la
caja del diferencial.

(4) Utilizando un martillo blando, extraiga la

corona de la caja del diferencial (Fig. 26).

CORONA

MARTILLO DE
CUERO CRUDO,

19202-76

Fig. 26 Desmontaje de la corona
INSTALACION

PRECAUCION: No vuelva a utilizar los pernos que
sujetaban la corona en la caja del diferencial. Los
pernos podrian romperse provocando graves
dafios.

(1) Invierta la caja del diferencial y coloque dos
pernos de la corona. De esta forma se conseguira la
alineacion entre los orificios de los pernos de la
corona y la caja.

(2) Invierta la caja del diferencial en la mordaza.

(3) Instale los pernos nuevos de la corona y aprié-
telos de forma alterna con una torsion de 95-122
N-m (70-90 Ibs. pie) (Fig. 27).

(4) Instale el diferencial en el carter del eje y veri-
fique el engrane de los engranajes y el patrén de con-
tacto.
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LLAVE DE TENSION

PERNO DE LA
CORONA

19202-77

Fig. 27 Instalacion de pernos de la corona

PINON SATELITE

Los engranajes de la corona y el piiidn satélite reci-
ben servicio como un conjunto hermanado. No reem-
place el pifidn satélite sin reemplazar la corona.

DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto del diferencial del carter del
eje.

(2) Marque el estribo del pifidon y el eje propulsor
para facilitar la alineacion durante la instalacion.

(3) Desconecte el eje propulsor del estribo del
pifidén. Utilizando un alambre apropiado, amarre el
eje propulsor a los bajos de la carroceria.

(4) Utilizando el portador 6958 para sujetar el
estribo, retire la tuerca y la arandela del pifidn.

(5) Utilizando el extractor C-452 y la llave
C-3281, retire el estribo del pifion del eje del pifion
(Fig. 28).

(6) Retire el pifién satélite y los espaciadores de
ajuste previo del carter (Fig. 29). Tome el pifién con
la mano a fin de impedir que se caiga y se dafe.

(7) Retire la cubeta del cojinete delantero del
pifidén, el cojinete, el deflector de aceite (si esta equi-
pado) y la junta del pifion con el extractor D-147 y el
mango C-4171 (Fig. 30).

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3281

HERRAMIENTA ESPECIAL J9102-31

C-452

ESTRIBO

Fig. 28 Desmontaje del estribo del pifién

MARTI-
LLO DE
CUERO
CRUDO

J9302-25

Fig. 29 Desmontaje del pifién satélite

(8) Retire del carter del eje la cubeta del cojinete
trasero del pifion (Fig. 31). Utilice el extractor D-149
y el mango C-4171.

(9) Retire los espaciadores de profundidad del
hueco de la cubeta del cojinete trasero del pifion en el
carter del eje. Registre el espesor de los espaciadores
de profundidad.
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=4

¢

MANGO

EXTRACTOR 19302-22

Fig. 30 Desmontaje de la cubeta del cojinete
delantero

NOTA: Los espaciadores de profundidad del pifién
pueden ser muy finos. Antes de continuar, verifique
que se hayan retirado todos los espaciadores.

INSERTA-
DOR

/=

J9302-23

Fig. 31 Desmontaje de la cubeta del cojinete trasero

(10) Retire del pifidén el cojinete trasero del pifién
con el extractor/prensa C—293-PA y los adaptadores
C-293-39 (Fig. 32).

Coloque 4 bloques adaptadores de modo que
no se dafie la jaula del cojinete.

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293-PA

EJE DEL
PINON
SATELITE
IMPULSOR
MOR-
DAZA

ADAPTADORES

Fig. 32 Desmontaje del cojinete interior
INSTALACION

NOTA: Los espaciadores de profundidad del pifién
estan situados entre la cubeta del cojinete trasero
del pifion y el carter del eje para conseguir el
engrane correcto de la corona y el pifién satélite. Si
se van a volver a utilizar la corona y el pifibn saté-
lite instalados en fabrica, no es necesario reempla-
zar el espaciador de profundidad del pifién. Antes
de instalar el pifion satélite, consulte Profundidad
del pifion satélite para seleccionar el espaciador del
espesor correcto.

(1) Coloque el espaciador del espesor correcto en el
hueco de la cubeta del cojinete trasero del pifion en el
carter del eje.

(2) Aplique lubricante en barra Mopar® Door Ease,
0 equivalente, a la superficie externa de la cubeta del
cojinete trasero del pifion. Instale la cubeta del coji-
nete con el instalador D-146 y el mango C-4171 (Fig.
33). Asegurese de que la cubeta calza correctamente.

(3) Aplique lubricante en barra Mopar® Door Ease,
0 equivalente, a la superficie externa de la cubeta del
cojinete delantero del pifién. Instale la cubeta del
cojinete con el instalador D-144 y el mango C-4171
(Fig. 34).

(4) Instale el cojinete delantero del pifién y el
deflector de aceite, si esta equipado.
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INSTALADOR

19402-66
Fig. 33 Instalacion de la cubeta del cojinete trasero
del pifion

INSTALADOR MANGO

J9402-65

Fig. 34 Instalacion de la cubeta del cojinete exterior
del pifion

(5) Apligue una capa fina de lubricante para
engranajes en el borde de la junta del pifién. Instale
la junta con el instalador C-3972-A y el mango
C-4171 (Fig. 35).

(6) Instale el cojinete trasero y el deflector de
aceite, si esta equipado, en el pifion satélite con el
instalador W-262 y una prensa del taller (Fig. 36).

(7) Instale los espaciadores de ajuste previo en el
pifidén satélite (Fig. 37).

(8) Instale el pifién satélite en el carter.

(9) Instale el estribo con el instalador W-162-B, la
cubeta 8109 y el portador 6958 (Fig. 38).

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4171

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3972-A

80a7e2be

Fig. 35 Instalacion de la junta del pifion

PRENSA/

HERRAMIENTA DE
INSTALACION

COJINETE TRASERO DE
EJE DE PINON SATELITE
IMPULSOR

DEFLECTOR
DE ACEITE

PINON SATE-

LITE IMPULSOR 19302-68

Fig. 36 Instalacion de cojinete trasero del pifion

(10) Instale la arandela del pifibn y una tuerca
nueva en el pifion satélite. Apriete la tuerca con una
torsion de 217 N-m (160 Ibs. pie).

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para reducir la torsiéon de rotacion del coji-

nete del pifion satélite y nunca exceda la torsion de

rotacion de ajuste previo especificada.

(11) Compruebe la torsién de ajuste previo del coji-
nete con una llave de tensiéon de N-m (lbs. pulg.) (Fig.
39). La torsion necesaria para hacer girar el pifién
satélite debe ser:

e Cojinetes originales — 1 a 3 N-m (10 a 20 Ibs.

pulg.).
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DEFLECTOR

CUBETA DEL COJINETE \

ESPACIADORES DE AJUSTE DELANTERO

PREVIO DEL PINON

ESPACIADOR DE AJUSTE
PREVIO DEL PINON

\ REBORDE PARA ESPACIA-

DOR DE AJUSTE PREVIO
DEL PINON

. ARANDELA
ESTRIBO DEL PINON

TUERCA DEL PINON

JUNTA DE ACEITE DEL
PINON

CONO DEL COJINETE
DELANTERO

19203-63

Fig. 37 Espaciadores de ajuste previo—Carateristicos

ESTRIBO DEL PINON

W-162-D

CAJA DEL EJE

80a7e2bf

Fig. 38 Instalacion del estribo del pifion

e Cojinetes nuevos — 2 a 5 N'm (15 a 35 Ibs.

pulg.).

(12) Si la torsion de rotacion es superior a la
deseada, retire el estribo del pifidon y aumente el
espesor del conjunto de espaciadores de ajuste previo.
Al aumentar el espesor del conjunto de espaciadores
en 0,025 mm (0,001 pulg.) la torsién de rotacién dis-
minuird aproximadamente 0,9 N-m (8 Ibs. pulg.).

(13) Apriete la tuerca del eje del pifion en incre-
mentos de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta alcanzar la tor-
sion de apriete maxima o la torsion de rotacion
deseada.

(14) Si se alcanza la torsién de apriete maxima
antes de conseguir la torsion de rotacién deseada,
retire el estribo del pifién y disminuya el espesor del
conjunto de espaciadores de ajuste previo. Al dismi-
nuir el espesor del conjunto de espaciadores en 0,025
mm (0,001 pulg.) la torsion de rotacion aumentara
aproximadamente 0,9 N-m (8 Ibs. pulg.).

(15) Instale el conjunto del diferencial.
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LLAVE DE TENSION DE N-m |9%¢°
(LBS. PULG.)

ESTRIBO DEL PINON

80a534a7

Fig. 39 Comprobacion de torsion de rotacion del
pifion satélite
DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE

DIFERENCIAL DE SERIE

DESENSAMBLAJE

(1) Retire la corona.

(2) Utilizando un punzon de rodillo adecuado,
extraiga el pasador de rodillo que sujeta el eje de
pifion satélite engranado en la caja del diferencial
(Fig. 40).

(3) Retire el eje de pifién satélite engranado de la
caja del diferencial y los engranajes hermanados del
pifién.

(4) Gire los engranajes laterales del diferencial y
retire los engranajes hermanados del pifion y las
arandelas de empuje (Fig. 41).

(5) Retire los engranajes laterales del diferencial y
las arandelas de empuje.

ENSAMBLAJE

(1) Instale los engranajes laterales del diferencial
y las arandelas de empuje.

(2) Instale los engranajes hermanados del pifiéon y
las arandelas de empuije.

(3) Instale el eje hermanado del pifion satélite. Ali-
nee los orificios del pasador de rodillo en el eje y la
caja del diferencial.

(4) Instale el pasador de rodillo que sujeta el eje
hermanado del pifién en la caja del diferencial (Fig.
42).

(5) Instale la corona.

PUNZON

PERNO RETEN

e

Fig. 40 Desmontaje de pasador de rodillo de eje
engranado

J9302-33

ARANDELA
DE EMPUJE

,_
«n\ ,‘\

A‘v’

ENGRANAJE
HERMANADO
DEL PINON

ENGRANAJE LATERAL J9203-61
Fig. 41 Desmontaje de engranajes hermanados del
pifion
(6) Lubrique todos los componentes del diferencial
con lubricante para engranajes hipoidales.

ENSAMBLAJE FINAL

(1) Elimine raspando los restos de sellante de las
superficies de contacto del carter y la tapa. Limpie
las superficies de contacto con alcoholes minerales.
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PUNZON

EJE HERMANADO
DEL PINON

PERNO RETEN DE EJE
HERMANADO

J9203-64

Fig. 42 Instalacién de pasador de rodillo del eje
hermanado

Aplique un reborde de sellante de caucho siliconado
Mopar®, o equivalente, en la tapa del carter (Fig. 43).

CONTORNO DEL REBORDE
SUPERFICIE

DE SELLADO

ESPESOR
DEL

REBORDE DE

6,35 mm (1/4
PULG.)

J9302-30

Fig. 43 Tapa de carter caracteristica con sellante

Instale la tapa del carter antes de que trans-
curran 5 minutos después de haber aplicado el
sellante.

(2) Instale la tapa en el diferencial con los pernos
de fijacion. Instale la etiqueta de identificacion.

Apriete los pernos de la tapa, con una torsion de 41
N-m (30 Ibs. pie).

PRECAUCION: No llene el diferencial en exceso ya
gue el lubricante podria producir espuma o recalen-
tarse.

(3) Vuelva a llenar el carter del diferencial con
lubricante para engranajes. Para informarse sobre
requisitos de lubricacion de engranajes, consulte la
seccién Especificaciones de lubricante en este grupo.

(4) Instale el tapon del orificio de llenado.

LIMPIEZA E INSPECCION
ARTICULACION UNIVERSAL

Limpie todos los huecos del estribo correspondien-
tes a la articulacion universal con solvente de lim-
pieza y un cepillo de alambre. Asegurese de eliminar
todo el éxido y las materias extrafias de los huecos.

Inspeccione los estribos para detectar posibles
deformaciones, cuarteaduras y huecos de tapas de
cojinetes desgastados.

Si cualquiera de los componentes esta defectuoso,
reemplace la articulacion universal completa.

COMPONENTES DEL EJE

Lave los componentes del diferencial con disolvente
y séquelos con aire comprimido. No limpie los com-
ponentes del diferencial con vapor.

Lave los cojinetes con solvente y séquelos con una
toalla o aire comprimido. NO los haga girar con aire
comprimido. La cubeta y el cojinete deben reem-
plazarse como conjunto.

Limpie los tubos y las canaletas de aceite del
semieje con un pafio limpio.

Verifique lo siguiente:

e Que los rodillos de los cojinetes o las superficies
de contacto de los mismos estén lisos, sin sectores
rotos o mellados.

e Que las cubetas de los cojinetes no estén defor-
madas ni cuarteadas.

e Que las superficies maquinadas sean lisas y no
presenten rebordes levantados.

e Se deben eliminar manualmente con una piedra
de alisar los rebordes metalicos de los orificios de las
cubetas.

e Que no haya signos de desgaste o averias en el
eje engranado de pifion satélite, pifiones satélites,
engranajes laterales o arandelas de empuje. Reem-
placelos Unicamente como conjunto hermanado.

e Que no haya dientes rotos y mellados en la
corona y en los pifiones satélites.

e Que los pernos de la corona no tengan la rosca
dafiada. Reempléacelos como un conjunto hermanado
Unicamente.
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e Que el estribo del pifion no presente cuarteadu-
ras, estrias desgastadas, areas carcomidas o superfi-
cies de contacto asperas o corroidas. Repare o
reemplacelo segln sea necesario.

e Que los separadores de ajuste previo no estén
dafiados o deformados. Instale separadores nuevos si
fuese necesario.

AJUSTES
PROFUNDIDAD DEL PINON SATELITE
INFORMACION GENERAL

Las coronas y pifiones satélite so6lo se suministran
como juegos hermanados. Los nimeros de identifica-
cion para la corona y el pifion satélite estan grabados
en la cara de cada engranaje (Fig. 44). En la cara del
pifién satélite esta grabado un signo mas (+), un
signo menos (-) o un cero (0). Este nUmero repre-
senta la magnitud (en milésimas de pulgada) de la
variacion de profundidad en relacion al ajuste de pro-
fundidad estdndar de un pifion que lleva grabado el
valor (0). El ajuste estandar desde la linea central de
la corona a la cara posterior del pifiéon es de 92,08
mm (3,625 pulg.). La profundidad estandar asegura
el mejor patrén de contacto entre los dientes. Para
obtener informacién adicional, consulte los parrafos
que tratan sobre Holgura entre dientes y Andlisis de
patrones de contacto en esta seccién.

VARIACION DE LA
PROFUNDIDAD
DEL PINON SATE-
LITE IMPULSOR

NUMEROS DE PRO-
DUCCION

NUMERO DE CORRESPON-

DENCIA DEL ENGRANAJE

(IGUAL AL NUMERO DE LA
CORONA)

Fig. 44 Ndmeros de identificacion del pifion satélite

J9003-100

La compensacion por la variacion de la profundi-
dad del pifion se logra mediante espaciadores selec-
cionados. Los espaciadores se emplazan detras de la
cubeta del cojinete trasero del pifion (Fig. 45).

Si se instala un conjunto de engranajes nuevo,
tome nota de la variacién de profundidad grabada
tanto en el pifién satélite original como en el de
recambio. Sume o reste el espesor de los espaciadores
originales para compensar la diferencia en las varia-

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

ESPACIADOR DE

PROFUNDIDAD DE

PINON SATELITE
IMPULSOR

ESPACIADOR DE COJINETE U\..
DEL DIFERENCIAL

J9402-5

Fig. 45 Emplazamientos de espaciadores

ciones de profundidad. Para informarse, consulte el
cuadro de Variacion de profundidad.

Tome nota de donde se produce la interseccion de
las columnas de marcas del pifién viejo y del nuevo.
La cifra hallada representa la variacion en mas o en
menos que debe compensarse.

Tome nota del numero grabado en la cara del pifion
satélite impulsor (-1, -2, 0, +1, +2, etc.). Los nume-
ros representan milésimas de pulgada de desviacion
con respecto del estdndar. Si el niumero es negativo,
sume ese valor al espesor del espaciador o espaciado-
res de profundidad requeridos. Si el namero es posi-
tivo, reste ese valor del espesor del espaciador o
espaciadores de profundidad requeridos. Si el nimero
es 0 no es necesario efectuar cambios.

MEDICION Y AJUSTE DE PROFUNDIDAD DEL
PINON

Las mediciones se toman con las cubetas de cojine-
tes del pifion y los cojinetes del pifidn instalados en el
carter del eje sin ningun espaciador colocado detras
de la cubeta del cojinete trasero del pifion. Utilice
para ello el juego de calibradores de pifion 6774 y el
indicador de cuadrante C-3339 (Fig. 46).

(1) Ensamble el bloque de altura de pifion 6739, el
blogue de pifion 6733 y el cojinete trasero del pifion
sobre el tornillo 6741 (Fig. 46).

(2) Inserte los componentes del calibrador de
altura ensamblados, el cojinete trasero y el tornillo
dentro del carter del eje a través de las cubetas de
cojinete de pifion (Fig. 47).

(3) Instale el cojinete delantero del pifién y el cono-
tuerca 6740 apretando con la mano (Fig. 46).
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VARIACION DE PROFUNDIDAD DE PINON SATELITE

pr\(/)?gir?dciigg ddgel Variacion de profundidad del pifién satélite de recambio

P gsiﬁ;el"te -4 -3 -2 -1 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 | +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0
+3 +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002
+1 +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003
0 +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004
-1 +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005
-2 +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007
-4 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007 | -0,008

INDICADOR DE
CUADRANTE

BLOQUE DE PINON

BLOQUE DE ALTURA DE CONO
PIRON

\\\\\\",., Vo
N & )
)mu\,.\mmm‘m‘»‘;wM‘“\‘-’D‘ 7

i)
S | 2
g\

TORNILLO

f

BLOQUE DE
ALTURA DE

BLOQUE DE PINON PINON ~~—~————

BLOQUE SCOOTER Fig. 47 Bloque de altura de pifion—Caracteristico

DISCO DE .
DISCO DE EJE BLOQUE DE PINON

EJES

J9403-45

Fig. 46 Herramientas calibradoras de profundidad
de pifion satélite—Caracteristicas

(4) Coloque el disco de eje 6732 en el eje D-115-3
en su posicién en los armazones de cojinete del lado
del carter del eje (Fig. 48). Instale las tapas de coji-
netes del diferencial en los discos de eje y apriete los
pernos de las tapas con una torsion de 41 N-m (30
Ibs. pie).

NOTA: Los discos de eje 6732 tienen distintos dia- BLOQUE DE S

: ALTURA DE 19403-37
metros de escalones para calzar en ejes de otros PINON
tamafios. Seleccione el escalon de tamafo correcto

. . . Fig. 48 Herramientas de calibracion en el carter—
que calce en el eje que recibe servicio.

Caracteristico
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(5) Ensamble el indicador de cuadrante C-3339
dentro del blogue Scooter D-115-2 y asegure el torni-
Ilo de ajuste.

(6) Coloque el bloque Scooter/indicador de cua-
drante en posicién en el carter del eje de forma que
el probador y el bloque Scooter queden a ras contra
la superficie del bloque de altura de pifidén (Fig. 46).
Sujete el bloque Scooter en su sitio y coloque la aguja
del indicador de cuadrante a cero. Apriete el tornillo
de fijacion de la cara del indicador de cuadrante.

(7) Con el bloque Scooter todavia en posiciéon con-
tra el bloque de altura de pifidn, desplace el probador
del indicador de cuadrante sobre el borde del bloque
de altura de pifién.

(8) Desplace el probador del indicador de cua-
drante a través del espacio libre entre el bloque de
altura de pifiidn y la barra del eje con el bloque Scoo-
ter contra el bloque de altura de pifién (Fig. 49).
Cuando el probador del indicador de cuadrante con-
tacta con la barra del eje, la aguja del cuadrante
girard en sentido de las agujas del reloj. Vuelva a
poner a cero la aguja del indicador de cuadrante con-
tra la barra del eje, no gire la cara del cuadrante.
Contintie moviendo el probador del indicador de cua-
drante hacia la parte superior de la barra del eje y
registre la lectura mas alta. Si el indicador de cua-
drante no puede alcanzar la lectura cero, significa
que la cubeta del cojinete trasero o el calibrador de
profundidad del pifidn no estan instalados correcta-
mente.

(9) Seleccione un espaciador igual a la lectura del
indicador de cuadrante mas el nimero de variacion
de profundidad del pifion satélite impulsor grabada
en la cara del pifidén satélite (Fig. 44). Por ejemplo, si
la variacion de profundidad es-2, sume +0,002 pulg.
a la lectura del indicador de cuadrante.

NOTA: Si se emplea un deflector de aceite detras
del cojinete interior del pifion, reste el espesor del

deflector de la lectura del indicador de cuadrante y

utilice ese valor total para la seleccion del espacia-

dor.

AJUSTE PREVIO DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL Y HOLGURA ENTRE DIENTES DE
ENGRANAJES

INTRODUCCION

El ajuste previo de cojinetes laterales del diferen-
cial y la holgura entre dientes de engranajes se con-
sigue utilizando espaciadores selectivos insertados
detras de los conos de los cojinetes laterales del dife-
rencial. El espesor apropiado del espaciador puede
determinarse utilizando cojinetes ficticios de encaje
por deslizamiento D-348 en lugar de los cojinetes

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION
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~
BLOQUE SCOOTER

EJE

INDICADOR

DE CUA-
DRANTE
1940338

Fig. 49 Medicion de profundidad de pifion satélite—
Caracteristica

laterales del diferencial, y un indicador de cuadrante
C-3339. Antes de proceder con las mediciones de
ajuste previo de cojinetes laterales del diferencial y
de holgura entre dientes de engranajes, mida la pro-
fundidad del pifion satélite y prepare el pifion saté-
lite para su instalacion. Es esencial establecer la
profundidad apropiada del pifion satélite para asi
determinar la holgura entre dientes de engranajes y
el patréon de contacto de dientes. Una vez medido el
espesor total del espaciador para absorber el juego
lateral del diferencial, se instala el pifion satélite y se
mide el espesor del espaciador de holgura entre dien-
tes de engranajes. El espesor total del espaciador es
la suma total de la lectura del indicador de cua-
drante y la especificaciéon de ajuste previo. La medi-
cion de la holgura entre dientes de engranajes
determina el espesor del espaciador utilizado en el
lado correspondiente a la corona de la caja del dife-
rencial. Reste el espesor del espaciador de holgura
entre dientes de engranajes del espesor total de los
espaciadores y seleccione esa cantidad para el lado
del pifion satélite del diferencial (Fig. 50). Las medi-
ciones de espaciadores del diferencial se efectian con
el separador de eje W-129-B desmontado.

SELECCION DE ESPACIADOR

NOTA: Resulta dificil salvaguardar los cojinetes
laterales del diferencial durante el procedimiento de
desmontaje. En caso necesario, instale cojinetes de
recambio.

(1) Retire los cojinetes laterales de la caja del dife-
rencial.

(2) Retire de la caja del diferencial los espaciado-
res instalados en fabrica.

(3) Instale la corona en la caja del diferencial y
apriete los pernos segun las especificaciones.
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ESPACIADOR DE

PROFUNDIDAD DE

PINON SATELITE
IMPULSOR

ESPACIADOR DE COJINETE U\..

DEL DIFERENCIAL 19402-5

Fig. 50 Posiciones de espaciadores de ajuste del
eje

(4) Instale cojinetes laterales ficticios D-348 en la
caja del diferencial.

(5) Instale la caja del diferencial en el carter del
eje.

(6) Instale las tapas de cojinete marcadas en sus
posiciones correctas. Instale y ajuste los pernos (Fig.
51).

TAPA DE COJI- ) CARTER DEL
NETE EJE

80a534d1

Fig. 51 Apretado de pernos que sujetan las tapas de
cojinetes

3-43

(7) Utilizando una maceta tipo golpe seco, calce los
cojinetes ficticios a cada lado del carter del eje (Fig.
52) y (Fig. 53).

MACETA CARTER DEL EJE

CAJA DEL DIFE-
RENCIAL

80a534d2

Fig. 52 Calce de cojinete lateral del diferencial en el
lado del pifién satélite

MACETA
CARTER DEL

EJE

1
\

(| =)

=

M=

0

=

W72~

D
\g\i/

CAJA DEL DIFE-
RENCIAL

D @‘

80a534d3

Fig. 53 Calce de cojinete lateral del diferencial en el
lado de la corona

(8) Enrosque el esparrago de guia C-3288-B dentro
del orificio de perno de la cubierta trasera debajo de
la corona (Fig. 54).
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(9) Fije el indicador de cuadrante C-3339 al espa-
rrago de guia. Emplace el émbolo del indicador de
cuadrante sobre la superficie plana entre las cabezas
de pernos de la corona (Fig. 54).

CAJA DEL
DIFEREN-

HERRAMIENTA ESPECIAL \
C-3339 \

CARTER DEL EJE

%@ HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3288-B

80a7e2cf

Fig. 54 Medicion de juego lateral del diferencial

(10) Presione y sujete la caja del diferencial hacia
el lado del pifion satélite del carter del eje (Fig. 55).

(11) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante (Fig. 55).

PONGA A CERO LA CARA

DEL INDISQESEEDE CUA- o FUERCE LA CAJA DEL DIFE-
SR ~. RENCIAL HACIA EL LADO
/ DEL PINON SATELITE

; ® 0
HERRAMIENTA ]
ESPECIAL C-3339 of
o}

b
U o

6 N\

]

a

(-]

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-3288-B

T
o]

80a7e2fe

Fig. 55 Sujecion de la caja del diferencial y puesta a
cero del indicador de cuadrante
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(12) Presione y sujete la caja del diferencial hacia
el lado de la corona del céarter del eje (Fig. 56).

(13) Registre la lectura del indicador de cuadrante
(Fig. 56).

LECTURA DEL

INDICADOR DE o
CUADRANTE

FUERCE LA CAJA DEL DIFE-
RENCIAL HACIA EL LADO
DE LA CORONA

CARTER DEL
EJE

80a534d5

Fig. 56 Sujecion de caja del diferencial y lectura del
indicador de cuadrante

(14) Sume 0,2 mm (0,008 pulg.) al total del juego
longitudinal cero. Este nuevo total representa el
espesor de los espaciadores a comprimir, o ajuste pre-
vio de los cojinetes nuevos cuando se instale el dife-
rencial.

(15) Gire el indicador de cuadrante apartandolo
sobre el esparrago de guia.

(16) Retire la caja del diferencial y los cojinetes fic-
ticios del carter del eje.

(17) Instale el pifidn satélite en el carter del eje.
Instale el estribo del pifibn y establezca la torsion de
rotacion correcta del pifion.

(18) Instale la caja del diferencial y los cojinetes
ficticios D-348 en el carter del eje (sin espaciadores),
instale las tapas de cojinetes y apriete los pernos.

(19) Calce el cojinete ficticio del lado de la corona
(Fig. 53).

(20) Emplace el émbolo del indicador de cuadrante
sobre una superficie plana entre las cabezas de los
pernos de la corona (Fig. 54).
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(21) Presione y sujete la caja del diferencial contra
el pifion satélite (Fig. 57).

(22) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante (Fig. 57).

PONGA A CERO LA
CARA DEL INDICADOR
DE CUADRANTE

FUERCE LA CAJA
DEL DIFERENCIAL
HACIA EL LADO DEL
PINON SATELITE

PINON SATE-

DEL LITE

DIFEREN-

CIAL CARTER DEL EJE

80a534d7

Fig. 57 Sujecion de la caja del diferencial y puesta a
cero del indicador de cuadrante

(23) Presione y sujete la caja del diferencial hacia
el lado de la corona del céarter del eje (Fig. 58).

(24) Registre la lectura del indicador de cuadrante
(Fig. 58).

LECTURA DEL INDICADOR
DE CUADRANTE

FUERCE LA CAJA
DEL DIFERENCIAL
HACIA EL LADO
DE LA CORONA

PINON
SATELITE

CAJA DEL DIFE-
RENCIAL

CARTER DEL EJE

[ Pl

80a534d8

Fig. 58 Sujecion de caja del diferencial y lectura del
indicador de cuadrante
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(25) Reste 0,05 mm (0,002 pulg.) de la lectura del
indicador de cuadrante para compensar la holgura
entre dientes entre la corona y el pifidén satélite. Este
total es el espesor del espaciador requerido para con-
seguir la holgura entre dientes correcta.

(26) Reste el espesor del espaciador de la holgura
entre dientes del espesor total del espaciador de
ajuste previo. El resto es el espesor de espaciador
requerido en el lado del pifién del carter del eje.

(27) Gire el indicador de cuadrante apartandolo
sobre el esparrago de guia.

(28) Retire la caja del diferencial y los cojinetes fic-
ticios del carter del eje.

(29) Instale los espaciadores de cojinete lateral en
las mazas de la caja del diferencial.

(30) Instale los cojinetes laterales y las cubetas en
la caja del diferencial.

(31) Instale el separador W-129-B, utilizando algu-
nos componentes del juego de adaptadores 6987,
sobre el carter del eje y separe la abertura del eje lo
suficiente como para recibir la caja del diferencial.

(32) Instale la caja del diferencial en el carter del
eje.

(33) Retire el separador del carter del eje.

(34) Gire la caja del diferencial varias veces para
asentar los cojinetes laterales.

(35) Emplace el émbolo del indicador contra un
diente de la corona (Fig. 59).

(36) Presione y sujete la corona hacia arriba mien-
tras evita que gire el pifidn satélite.

(37) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante.

(38) Presione y sujete la corona hacia abajo mien-
tras evita que gire el piiidn satélite. La lectura del
indicador de cuadrante debe estar entre 0,12 mm
(0,005 pulg.) y 0,20 mm (0,008 pulg.). Si la holgura
entre dientes no cumple con las especificaciones,
transfiera el espesor del espaciador necesario de un
lado del céarter del diferencial al otro (Fig. 60).

(39) Verifique el descentramiento de la caja del
diferencial y la corona midiendo la holgura entre
dientes de la corona al pifion satélite en varias posi-
ciones alrededor de la corona. Las lecturas no deben
variar en mas de 0,05 mm (0,002 pulg.). Si las lectu-
ras varian mas de lo especificado, significa que la
corona o la caja del diferencial estan defectuosas.

Una vez conseguida la holgura entre dientes
correcta, lleve a cabo el procedimiento de Analisis de
patrones de contacto de engranajes.
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ANALISIS DE PATRONES DE CONTACTO DE
ENGRANAJES

Los patrones de contacto de los dientes de la
corona y el pifidn satélite indicaran si la profundidad
del pifidn satélite en el carter del eje es la correcta.
También indicara si la holgura entre los dientes de la
corona ha sido ajustada correctamente. La holgura
entre dientes debe mantenerse dentro de los limites
indicados en las especificaciones hasta obtener los
patrones de contacto entre dientes correctos.

(1) Aplique una capa fina de 6xido férrico hidra-
tado, o equivalente, en el lado de propulsién e inercia
de los dientes de la corona.

INDICADOR ' (2) Envuelva, retuerza y mantenga un pafio de
v - taller alrededor del estribo del pifién para aumentar
la resistencia de rotacion del pifion satélite. Esto pro-

Fig. 59 Medicion de holgura entre dientes de la porcionara un patrén de contacto mas preciso.
corona (3) Utilizando un llave con extremo de cubo en un
perno de la corona, haga girar la caja del diferencial

PARA MAYOR HOLGURA - - .
ENTRE DIENTES una vuelta completa en ambas direcciones mientras

| aplica carga mediante el pafio de taller.
DISMINUYA EL ESPA- Las areas de los dientes de la corona con el mayor
CIADOR DE ESTE AUMENTE EL ESPACIADOR . i e

LADO PARA MAYOR o DE ESTE LADO PARA grado de contacto contra los dientes del pifién satélite

MAYOR HOLGURA ENTRE
DIENTES

barreran el compuesto hacia las areas con menor con-

tacto. Observe y compare los patrones de los dientes

de la corona con el cuadro de Patrones de contacto de

_ ) dientes de engranajes (Fig. 61) y ajuste la profundi-

_— | \ dad del pifién y la holgura de los engranajes segun
» ‘ sea necesario.

I

AUMENTE EL ESPA-
CIADOR DE ESTE
LADO PARA MENOR

DISMINUYA EL ESPA-
CIADOR DE ESTE LADO
HOLGURA ENTRE

/ PARA MENOR HOL-
DIENTES o GURA ENTRE DIENTES

| _—I
e e PARA MENOR HOLGURA

ENTRE DIENTES 19302-28

Fig. 60 Ajuste de espaciador de holgura entre
dientes
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LADO DE PROPUL-
SION DE LOS DIEN-
TES DE LA
CORONA

TALON PUNTA

LADO DE INERCIA DE LOS
DIENTES DE LA CORONA

PUNTA TALON

PATRON DE CONTACTO DESEABLE.
EL PATRON DEBERIA CENTRARSE
EN EL LADO DE PROPULSION DEL
DIENTE. EL PATRON DEBERIA CEN-
TRARSE EN EL LADO DE INERCIA
DEL DIENTE, PERO PODRIA DES-
PLAZARSE APENAS HACIA LA
PUNTA. SIEMPRE DEBE HABER
CIERTO ESPACIO ENTRE EL
PATRON DE CONTACTO Y LA
PARTE SUPERIOR DEL DIENTE.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS DELGADO.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS GRUESO.

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTO. DISMINUYA LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

|y |y | by | O

LR AR

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTA. AUMENTE LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

Fig. 61 Patrones de contacto de dientes de engranajes

J9003-24
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ESPECIFICACIONES

EJE 181 FBI
Tipodeeje...... ... i Hipoidal
Lubricante .......... SAE 80W-90 termoestable
Capacidad de lubricante ...... 1,48 1 (3,13 pintas)
Desmultiplicacion del eje . ... 3,07, 3,55, 3,73, 4,10
Holgura de engranaje lateral del

diferencial .... 0,12-0,2 mm (0,005-0,008 pulg.)
Diametro de corona ....... 18,09 cm (7,125 pulg.)
Holgura entre dientes . ............. 0-0,15 mm

(0,005-0,008 pulg.)
Profundidad est. de pifion ... 92,1 mm (3,625 pulg.)
Torsion de rotacion de cojinete de pifion . ........

Cojinetes originales . ... 1-2 N-m (10-20 Ibs. pulg.)
Cojinetes nuevos . . . .. 1,5-4 N-m (15-35 Ibs. pulg.)
EJE 181 FBI
DESCRIPCION TORSION
Tapoén de orificio de llenado. .. ..... .. 34 N'm
(25 Ibs. pie)
Perno de tapa del dif.. ... .. 41 N-m (30 Ibs. pie)
Perno de tapa de cojinete .. 61 N-m (45 Ibs. pie)
Pernodelacorona.............. 95-122 N'm
(70-90 Ibs. pie)
Tuercadeleje .......... 237 N-m (175 Ibs. pie)
Perno de cojinetede maza .......... 102 N'm
(75 Ibs. pie)

Perno de rétula inferior .. 108 N-m (80 Ibs. pie)
Perno de rétula superior .. 101 N-m (75 Ibs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJE 181 FBI

Extractor—C-293-PA

Obturador—SP-3289

Adaptador—C-293-39

Extractor—C-452

Llave—C-3281

XJ



XJ

HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

y,

>
8011d42b

Indicador de cuadrante—C-3339

Insertador—C-3716-A Instaladior—W-162-D

&

Mango—C-4171

Instalador—D-146

Extractor—D-149

Cubeta—8109

Extractor/instalador—6289

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION
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/
=

6733 6734 6735 6740

Juego de herramientas, profundidad de pifion—
Instalador—6761 6774

Instalador—6752
nstalador- Bloque calibrador—6733

9

Discos instaladores—8110

Llave ajustable—6958

Instalador—C-3972-A

\

Torniquete—6797
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Separador—W-129-B Extractor—D-147
8 7§ | e Ul
g e9 | g a9
Torniquete hexagonal | Torniquete hexagonal de 1 —
de 1l —1/8 1/4
Juego de adaptadores—6987 Instalador—D-144

S ;

Pasador de guia—C-3288-B Instalador—W-262
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INFORMACION GENERAL
EJE 194 RBI

El carter del eje trasero de acero con disefio de viga
(RBI) 194 consta de una parte central de hierro
colado (carter de diferencial) con tubos de semiegje
sobresaliendo de cada lado. Los tubos estan inserta-
dos a presion dentro del carter del diferencial y sol-
dados al mismo, conformando un céarter del eje de
una sola pieza.

El carter de tipo integral, con disefio de engranajes
hipoidales, tiene la linea central del conjunto de
pifion debajo de la linea central de la corona.

El eje esta provisto de una manguera de respira-
dero utilizada para aliviar la presion interna provo-
cada por la vaporizacion del Ilubricante y la
expansion interna.

Los ejes estan equipados con semiejes semiflotan-
tes. Esto significa que las cargas son soportadas por
el semieje y los cojinetes. Los semiejes estan reteni-
dos en los cojinetes laterales del diferencial por
medio de collarines en C.

La tapa ofrece la posibilidad de efectuar el servicio
del diferencial sin necesidad de desmontar el eje.

En el caso de los vehiculos equipados con frenos
ABS, los ejes disponen de un aro fonico colocado a
presion sobre el semieje. Tenga cuidado de no dafiar
la rueda fonica o el sensor de velocidad de rueda al
desmontar los semiejes.

El ndmero de pieza de ensamblaje y la relacion de
engranajes del eje 194 RBI figura en una etiqueta.
Esta etiqueta esta adherida a la tapa del carter por
medio de un perno de la tapa. Los codigos de identi-
ficacion de fecha de fabricacion estan estampados en
el lado de la tapa de un tubo del semieje.

La caja del diferencial es un disefio de una sola
pieza. El eje engranado del pifion del diferencial esta
retenido por medio de un pasador roscado. El ajuste
previo de cojinetes del diferencial y la holgura entre
dientes de la corona se ajusta mediante el uso de
espaciadores de espesor seleccionable. El ajuste pre-
vio de cojinete de pifidn se establece y mantiene por
medio de un separador aplastable (Fig. 1).
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ESPACIADOR
DE PROFUNDI-
DAD DE
PINON SATE-
LITE

SEPARADOR
APLASTABLE

—1
ESPACIADOR
DE COJINETE
DEL DIFEREN- ; ESPACIADOR
CIAL-LADO DE DE COJINETE
LA CORONA 5 DEL DIFEREN-
/ U CIAL-LADO DEL
/ PINON SATE-
- == LTE

|_|_4ij 8]
= CORONA

Fig. 1 Emplazamientos de espaciadores

ESPECIFICACIONES DE LUBRICANTE

Debe utilizarse un lubricante multipropoésito para
engranajes hipoidales que responda a las especifica-
ciones que se indican a continuacion. El lubricante
para engranajes hipoidales Mopar® cumple con todas
estas especificaciones.

e El lubricante debe contar con las especificaciones
en materia de calidad MIL-L-2105C y API GL 5.

e EIl lubricante es un lubricante para engranajes
termoestable SAE 80W-90.

e El lubricante para ejes sometidos a servicio
pesado o arrastre de remolque es el lubricante para
engranajes SAE 75W-140 SINTETICO.

Los diferenciales Trac-lok requieren el afiadido de
105 ml (3,5 onzas liquidas) de modificador de friccion
al lubricante del eje. La capacidad total de lubricante
del eje RBI 194 es de 1,66 litros (3,5 pintas), inclu-
yendo el modificador de friccion, si fuese necesario.

80a5037a

PRECAUCION: Si el eje se sumerge en agua, el
lubricante debe reemplazarse de inmediato para
evitar el riesgo de fallos prematuros del eje.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

DIFERENCIAL DE SERIE

El sistema de engranajes del diferencial divide la
torsién entre los semiejes. Permite que los semiejes
giren a diferentes velocidades cuando se efectdan
giros.

Cada engranaje lateral del diferencial esta asegu-
rado mediante una cufia a un semieje. Los pifiones
satélites estan instalados en un eje de pifibn engra-
nado y pueden girar libremente en el eje. El pifion
satélite se instala en un hueco de la caja del diferen-
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cial y se emplaza en angulo recto con respecto a los
semiejes.

En funcionamiento, el flujo de fuerza se produce de
la siguiente manera:

e EIl pifion satélite hace girar la corona.

e La corona (empernada a la caja del diferencial)
hace girar la caja.

e Los pifiones satélites del diferencial (instalados
en el eje de pifién engranado de la caja), hacen girar
los engranajes laterales.

e Los engranajes laterales (asegurados con cufias
a los semiejes) hacen girar los ejes.

Cuando se conduce en linea recta, los pifiones saté-
lites del diferencial no giran en el eje de pifién engra-
nado. Esto ocurre porque la torsion de impulsion
aplicada a los engranajes se divide y se distribuye
equitativamente entre los dos engranajes laterales.
Como resultado, los pifiones satélites se mueven con
el eje de pifidn engranado pero no giran alrededor de
éste (Fig. 2).

DURANTE LA MARCHA EN LINEA
RECTA, CADA RUEDA GIRA AL 100%
DE LA VELOCIDAD DE LA CAJA

* )

PINON SATELITE ~ ENGRANAJE

LATERAL

LOS PINONES SATELITES
GIRAN CON LA CAJA

J9303-13

Fig. 2 Funcionamiento del diferencial—Marcha en
linea recta

Al tomar curvas, la rueda externa debe recorrer
una distancia mayor que la interna a fin de comple-
tar el giro. La diferencia debera compensarse para
evitar que las ruedas se desgasten y resbalen
durante los giros. Para lograrlo, el diferencial per-
mite que los semiejes giren a distintas velocidades
(Fig. 3). En este caso, la torsién de impulsién apli-
cada a los pifiones satélites no se divide equitativa-
mente. Los pifiones satélites ahora giran alrededor
del eje de pifion engranado en sentidos opuestos. Esto
permite que el engranaje lateral y el semieje conec-
tados a la rueda externa giren a mayor velocidad.

FUNCIONAMIENTO DE TRAC-LOK®™

En un diferencial convencional, si una rueda gira
libremente, la rueda opuesta generara tanta torsion
como la rueda que gira libremente.
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/ e /

RUEDA EXTERNA AL 110% RUEDA INTERNA AL 90% DE
DE LA VELOCIDAD DE LA LA VELOCIDAD DE LA CAJA

100% DE LA VELOCI-
( DAD DE LA CAJA DEL

DIFERENCIAL

LOS PINONES SATELITES
GIRAN EN EL EJE DE

PINON J9303-14

Fig. 3 Funcionamiento del diferencial—En los giros

En un diferencial Trac-lok™, parte de la torsion de
la corona es transmitida a través de unidades de
embrague que contienen discos multiples. Los embra-
gues tienen acanaladuras radiales en las placas y
acanaladuras concéntricas en los discos o material de
fibra pegado de apariencia suave.

En funcionamiento, los embragues Trac-lok™ se
acoplan por efecto de dos fuerzas concurrentes. La
primera es la fuerza de ajuste previo ejercida a tra-
vés de las arandelas de muelle Belleville contenidas
dentro de las unidades de embrague. La segunda pro-
viene de la separacion de fuerzas generadas por los
engranajes laterales al aplicarse torsién a través de
la corona (Fig. 4).

El disefio del Trac-lok® proporciona la accién del
diferencial necesaria para tomar curvas y para la
marcha en linea recta hacia adelante durante perio-
dos de traccion desigual. Cuando una rueda pierde
traccion, los conjuntos de embrague transfieren una
torsién adicional a la rueda que tiene mayor traccion.
Los diferenciales Trac-lok™ ofrecen resistencia al giro
de ruedas en caminos con baches y proporcionan
mayor fuerza de traccion cuando una rueda pierde
traccion. La fuerza de traccion se proporciona de
forma continua hasta que ambas ruedas pierden trac-
cion. Si ambas ruedas patinan debido a una traccion
desigual, el funcionamiento del Trac-lok® es normal.
En aquellos casos en que la diferencia de traccién es
extrema, la rueda con menor traccion podra girar
libremente.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
INFORMACION GENERAL

Los problemas en los cojinetes del eje por lo gene-
ral son consecuencia de:

e Lubricacién insuficiente o incorrecta.

e Contaminacion por materias extrafias/agua.

e Ajuste previo de torsion del cojinete incorrecto.

PINON DE
CORONA MANDO
CAJA
PINON SATE-
LITE
- EJE ENGRA-
NADO
[—] f
summnbme 0--‘----‘
[ f( ) '
LT TTY T TS osmjunan
CONJUNTO
DE
EMBRAGUE » %
ENGRANAJE CONJUNTO DE
LATERAL EMBRAGUE
\ os0ss

Fig. 4 Funcionamiento del diferencial de
desplazamiento limitado Trac-lok @

e Holgura entre dientes incorrecta.

Los problemas en los engranajes del eje por lo
general son consecuencia de:

e Lubricacion insuficiente.

e Lubricante incorrecto o contaminado.

e Sobrecarga (excesivo esfuerzo de rotacién del
motor) o capacidad de peso del vehiculo excedida.

e Ajuste de la luz u holgura entre dientes incorrec-
tos.

Las causas mas frecuentes de roturas de los com-
ponentes del eje son:
Sobrecarga excesiva.
Lubricacién insuficiente.
Lubricante incorrecto.
Componentes apretados de forma incorrecta.

RUIDO DE ENGRANAJES

El ruido de engranajes de eje puede ser consecuen-
cia de lubricacion insuficiente, holgura entre dientes
incorrecta, contacto de dientes o engranajes desgasta-
dos o dafiados.

El ruido en los engranajes por lo general se pro-
duce dentro de un determinado margen de velocidad.
Dicho margen es de 50 a 65 km/h (30 a 40 mph) o
mas de 80 km/h (50 mph). El ruido también puede
producirse en determinadas condiciones de conduc-
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cion, tales como aceleracién, desaceleraciéon, rodadura
libre o carga constante.

Al efectuar una prueba en carretera, acelere el
vehiculo hasta alcanzar el margen de velocidad en
que el ruido es mayor. Libere los cambios y deje que
el vehiculo marche en rodadura libre dentro del mar-
gen de velocidad en que el ruido alcanza la mayor
intensidad. Si el ruido cesa o varia de manera consi-
derable:

e \erifique si la lubricacién es suficiente.

e Verifique si la holgura entre los dientes de la
corona es la adecuada.

e Verifique si existen engranajes averiados.

El funcionamiento de los engranajes laterales y el
pifién satélite del diferencial se verifica en las curvas,
ya que en linea recta por lo general no producen rui-
dos al no existir carga sobre los engranajes. Estos
engranajes se cargan durante los giros. Un eje de
pifion satélite engranado que esté desgastado puede
producir también un chasquido o golpes.

RUIDO DE COJINETES

Los cojinetes del semieje, el diferencial y el pifién
satélite pueden producir ruido cuando estan desgas-
tados o averiados. Un cojinete en tales condiciones
produce un sonido retumbante o un chirrido.

Los cojinetes del pifidn satélite producen un ruido
de tono constante, que varia solamente con la veloci-
dad del vehiculo. El ruido del cojinete del pifion se
hace mas agudo porque gira mas rapidamente. Con-
duzca el vehiculo y cargue el diferencial. Si hay ruido
de cojinetes, la causa del mismo es el cojinete trasero
del pifion. Si el ruido se oye en marcha de rodadura
libre, entonces proviene del cojinete delantero.

El ruido que producen los cojinetes del diferencial
averiados o desgastados es, generalmente de tono
grave. El ruido de los cojinetes del diferencial es
similar al de los cojinetes del pifion. También es de
tono constante y varia Unicamente con la velocidad
del vehiculo.

Los cojinetes de los semiejes producen ruido o
vibran cuando estan averiados o desgastados. Por lo
general, el ruido varia cuando los cojinetes estan car-
gados. En una prueba de carretera, haga girar el
vehiculo bruscamente a derecha e izquierda. De esta
manera, se cargaran los cojinetes y variara el nivel
de ruido. Cuando la averia en el cojinete del eje es
leve, el ruido, por lo general, es imperceptible a velo-
cidades superiores a 50 km/h (30 mph).

GOLPE A BAJA VELOCIDAD

El golpe a baja velocidad se produce, con frecuen-
cia, cuando una junta universal o las arandelas de
empuje del engranaje lateral estan desgastadas. El
desgaste en el hueco del eje del pifion satélite tam-
bién produce golpes a baja velocidad.

VIBRACION

La vibracién en la parte trasera del vehiculo por lo
general es causada por:

e Eje de transmision averiado.

e Falta de contrapeso (s) estabilizador (es) en el
eje de transmision.

e Ruedas desgastadas o desequilibradas.

Tuercas de orejeta de la rueda flojas.
Articulacién universal desgastada.

Muelles flojos/rotos.

Cojinete (s) de semieje averiados.

Tuerca de pifion satélite floja.
Descentramiento excesivo de estribo de pifion.
Semieje (s) curvado (S).

Verifique que los componentes del tren delantero o
los soportes del motor o la transmisién no estén flojos
0 averiados. Estos componentes podrian generar una
situacion parecida a una vibracion en la parte tra-
sera. No pase por alto accesorios del motor, ménsulas
y correas de transmisién.

Antes de realizar cualquier reparacion, se deberan
revisar todos los componentes del sistema de trans-
mision.

Para obtener informacion adicional relativa a
vibraciones, consulte el grupo 22, Neumaticos y rue-
das.

CHASQUIDO EN EL SISTEMA DE
TRANSMISION

Las causas mas frecuentes de un chasquido o un
ruido sordo metalico al efectuar los cambios de mar-
cha (o aplicar el embrague) son las siguientes:

¢ Ralenti alto.

e Soportes de la caja de cambios, la transmisién o
el motor flojos.

e Articulaciones universales desgastadas.

e Soportes de muelles flojos.

e Tuerca y estribo del pifion satélite flojos.

[ ]

[ ]

Holgura excesiva de la corona.
Excesiva holgura del engranaje/carter lateral.
La causa de un chasquido o de un ruido metalico

sordo puede determinarse con ayuda de un asistente.
Eleve el vehiculo con un elevador, dejando que las
ruedas giren libremente. Indiquele al asistente que
ponga la transmisién en cambio. Escuche el ruido.
Para aislar la fuente de un ruido, resulta de utilidad
el estetoscopio de mecanico.

RUIDOS DEL DIFERENCIAL TRAC-LOK™

El problema méas comun es que se produzca vibra-
cién cuando se toman curvas. Antes de desmontar la
unidad Trac-lok® para su reparacion, drene, lave y
vuelva a llenar el eje con el lubricante indicado. Con-
sulte Cambio de lubricante en este grupo.



3-56

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

Después de la reparacion o durante el cambio de
lubricante debe agregarse un recipiente de lubricante
Mopar® Trac-lok®™ (modificador de friccion).

Una vez efectuado el cambio de lubricante, con-
duzca el vehiculo haciéndolo virar lentamente y dibu-

jando un ocho de 10 a 12 veces. Esta maniobra hara
que se bombee lubricante a través de los embragues.
En la mayor parte de los casos esto corregira el pro-
blema. Si la vibracién persiste, puede que se hayan
producido averias de embrague.

CUADRO DE DIAGNOSTICO

2. Semieje curvado o suspendido.

3. Juego longitudinal en los cojinetes del
pifién de mando.

4. Excesiva holgura entre dientes de la
corona y el pifion satélite.

5. Ajuste incorrecto de los cojinetes del eje
del engranaje del pifibn de mando.

6. Tuerca del estribo del eje del pifion de
mando floja.

7. Ajuste incorrecto del cojinete de rueda.

8. Roces en las superficies de contacto de
los dientes del engranaje.

CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
RUIDO EN LA 1. Rueda floja. 1. Apriete las tuercas flojas.
RUEDA - ) B )
2. Cojinete de rueda endurecido, 2. Reemplace los cojinetes endurecidos o
defectuoso. defectuosos.
RUIDO EN EL 1. Tubo del semieje desalineado. 1. Inspeccione la alineacion del tubo del
SEMIEJE semieje. Corrija seglin sea necesario.

2. Reemplace el semieje curvado o
suspendido.

3. Consulte Ajuste previo de cojinete del
pifién de mando.

4. Revise el ajuste de la holgura entre
dientes de la corona y el pifion satélite.
Corrija segun sea necesatrio.

5. Ajuste los cojinetes del eje del pifion de
mando.

6. Apriete la tuerca del estribo del eje del
pifion de mando con la torsién indicada en
las especificaciones.

7. Corrija el ajuste segln sea necesario.

8. Si fuese necesario, reemplace los
engranajes rozados.

SEMIEJE ROTO

1. Tubo del semieje desalineado.

2. Vehiculo sobrecargado.

3. Funcionamiento irregular del embrague.

4. Agarre brusco del embrague.

1. Reemplace el semieje roto después de
corregir la alineacién del tubo del semieje.

2. Reemplace el semieje roto. Evite los
excesos de peso en el vehiculo.

3. Reemplace el semieje roto después de
revisar otras causas posibles. Evite el uso
irregular del embrague.

4. Reemplace el semieje roto. Revise el
embrague y efectle los ajustes o
reparaciones necesarios.

XJ
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CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
CAJA DEL 1. Ajuste incorrecto de los cojinetes del 1. Reemplace la caja cuarteada. Verifique
DIFERENCIAL diferencial. posibles dafios de los engranajes y
CUARTEADA cojinetes del diferencial. Al reensamblar,
ajuste correctamente los cojinetes del
diferencial.
2. Holgura excesiva entre dientes de la 2. Reemplace la caja cuarteada. Examine
corona. los engranajes y cojinetes para detectar

posibles dafios. Al reensamblar, ajuste
correctamente la holgura entre dientes de
la corona.

3. Vehiculo sobrecargado. 3. Reemplace la caja cuarteada. Examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite los excesos de peso
en el vehiculo.

4. Funcionamiento irregular del embrague. 4. Reemplace la caja cuarteada. Después
de revisar otras causas posibles, examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite el uso irregular del

embrague.
ENGRANAJES DEL | 1. Lubricacion insuficiente. 1. Reemplace los engranajes rayados. Las
DIFERENCIAL rayaduras en la cara de impulsién de los
RAYADOS dientes del engranaje o en el hueco son

causadas por la fusién instantanea de las
superficies de contacto. Los engranajes
rayados deberan reemplazarse. Llene el
cérter del diferencial trasero con el
lubricante adecuado segun la capacidad
correspondiente. Consulte Especificaciones.

2. Grado incorrecto del lubricante. 2. Reemplace los engranajes rayados.
Verifique posibles averias en todos los
engranajes y cojinetes. Limpie y llene el
carter del diferencial con el lubricante
adecuado segun la capacidad
correspondiente.

3. Giro libre excesivo de una rueda/ 3. Reemplace los engranajes rayados.
neumatico. Verifigue posibles averias de todos los
engranajes, huecos de pifién y eje. Efectle
el servicio seglin sea necesario.

PERDIDA DE 1. Nivel de lubricante demasiado alto. 1. Drene el exceso de lubricante retirando
LUBRICANTE el tapon de llenado hasta que el nivel de
lubricante alcance el borde inferior del
orificio del tapon de llenado.
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CONTINUACION DEL CUADRO DE DIAGNOSTICO

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

PERDIDA DE LUBRICANTE

2. Juntas de semieje desgastadas.

3. Carter del diferencial cuarteado.

4. Junta desgastada en el eje del
pifion de mando.

5. Estribo rayado y desgastado.

6. Tapa del eje mal sellada.

2. Reemplace las juntas
desgastadas.

3. Repare o reemplace el carter
seglin sea necesario.

4. Reemplace la junta desgastada
del pifibn de mando.

5. Reemplace la junta y el estribo
rayado o desgastado.

6. Retire la tapa, limpie la brida y
vuelva a sellar.

RECALENTAMIENTO DEL EJE

1. Nivel de lubricante demasiado
bajo.

2. Grado de lubricante incorrecto.

3. Cojinetes demasiado ajustados.

4. Desgaste excesivo de los
engranajes.

5. Holgura entre dientes de la
corona insuficiente.

1. Vuelva a llenar el carter del
diferencial.

2. Drene, lave y vuelva a llenar con
la cantidad correcta del lubricante
adecuado.

3. Corrija el ajuste de los cojinetes.

4. Verifique el posible desgaste
excesivo o rayaduras de los
engranajes. Reemplace segun sea
necesario.

5. Corrija la holgura entre dientes
de la corona y verifique posibles
rayaduras de los engranajes.

DIENTES DE ENGRANAJES
ROTOS (CORONA Y PINON)

1. Sobrecarga.

2. Funcionamiento irregular del
embrague.

3. Pavimentos con hielo.

4. Ajustes incorrectos.

1. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en otros
engranajes y cojinetes.

2. Reemplace los engranajes y
verifiqgue posibles dafios en las
piezas restantes. Evite el
funcionamiento irregular del
embrague.

3. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en las
piezas restantes. Reemplace las
piezas segun sea necesario.

4. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en las
demas piezas. Asegurese de que la
holgura entre dientes de la corona
sea la correcta.




XJ

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

3-959

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RUIDO DEL EJE

hermanados.

mando flojos.

suspendida.

1. Lubricante insuficiente.

2. Ajuste incorrecto de la corona y
el pifibn de mando.

3. Corona y pifion de mando no

4. Dientes desgastados en la
corona o el pifién de mando.

5. Cojinetes del eje del pifién de
6. Cojinetes del diferencial flojos.
7. Corona desalineada o

8. Pernos de tapas de cojinete del
diferencial flojos.

1. Vuelva a llenar el eje con la
cantidad correcta del lubricante
adecuado. Verifiqgue también
posibles fugas y corrija segun sea
necesario.

2. Revise el patrén de contacto
entre los dientes de la corona y el
pifidn.

3. Retire la corona y el pifion de
mando no hermanados. Reemplace
por un conjunto de corona y pifion
de mando hermanados.

4. Verifique el contacto correcto
entre los dientes de la corona y el
pifidn de mando. Si fuese
necesario, reemplacelos por un
nuevo conjunto hermanado.

5. Corrija la torsién de ajuste previo
del eje del pifién de mando.

6. Corrija la torsién de ajuste previo
de los cojinetes del diferencial.

7. Mida el descentramiento de la
corona.

8. Apriete con la torsion
especificada.

PRUEBA DEL TRAC-LOK™

ADVERTENCIA: CUANDO EFECTUE EL SERVICIO A
VEHICULOS CON DIFERENCIAL TRAC-LOK @ NO
USE EL MOTOR PARA HACER GIRAR EL EJE Y
LAS RUEDAS. ES NECESARIO ELEVAR AMBAS
RUEDAS TRASERAS Y SOSTENER EL VEHICULO.
UN EJE TRAC-LOK®™ TIENE FUERZA SUFICIENTE
PARA MOVER EL VEHICULO SI SE MANTIENE UNA
RUEDA EN CONTACTO CON LA SUPERFICIE.

El diferencial puede probarse sin retirar la caja del
diferencial, midiendo la torsion de rotacion. Asegu-
rese de que los frenos no rocen en esta operacion.

(1) Coloque tacos por delante y por detras de
ambas ruedas delanteras.

(2) Eleve una de las ruedas traseras hasta levan-
tarla completamente del suelo.

(3) Motor apagado, transmision en punto muerto y
freno de estacionamiento sin aplicar.

(4) Retire la rueda y emperne la herramienta espe-
cial 6790 a los esparragos.

(5) Con una llave de tension en la herramienta
especial, haga girar la rueda y lea la torsién de rota-
cion (Fig. 5).

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6790
CON PERNO EN
ORIFICIO CEN-
TRAL

LLAVE DE TENSION
80a4d327

Fig. 5 Prueba del Trac-lok ™—Caracteristica

(6) Si la torsion de rotacion es inferior a 22 N-m
(30 Ibs. pie) o mayor de 271 N-m (200 Ibs. pie) en
cualquiera de las ruedas, debera efectuarse el servi-
cio de la unidad.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
CAMBIO DE LUBRICANTE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el tapon del orificio de llenado de lubri-
cante de la tapa del carter del diferencial.

(3) Retire la tapa del carter del diferencial y drene
el lubricante del céarter.

(4) Limpie la cavidad del carter con aceite de
lavado, aceite ligero de motor o un pafio sin pelusa.
No lo limpie con agua, vapor, queroseno ni
gasolina.

(5) Retire el sellante original de las superficies del
carter y la tapa.

(6) Apligue un reborde de sellante de caucho silico-
nado Mopar®, o equivalente, a la tapa del carter (Fig.
6).

SELLANTE

TAPA DE CARTER DEL EJE
80a534a8

Fig. 6 Aplicacion de sellante

Instale la tapa del carter antes de que trans-
curran 5 minutos después de haber aplicado el
sellante.

(7) Instale la tapa y cualquier etiqueta de identifi-
cacién que corresponda. Apriete los pernos de la tapa
con una torsion de 41 N-m (30 Ibs. pie).

(8) En el caso de los diferenciales Trac—lok®, des-
pués de la reparacion o de un cambio de lubricante
debera agregarse lubricante Mopar® Trac—lok®
(modificador de friccién), o equivalente. Para infor-
marse sobre la cantidad necesaria, consulte la seccion
Especificaciones de lubricante en este grupo.

(9) Llene el diferencial con lubricante para engra-
najes hipoidales Mopar®, o equivalente, hasta la
parte inferior del tapon del orificio de llenado. Para
informarse sobre la cantidad necesaria, consulte la
seccion Especificaciones de lubricante en este grupo.

PRECAUCION: Si llena excesivamente el diferen-
cial, el lubricante puede formar espuma y se puede
recalentar el diferencial.

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

(10) Instale el tapén del orificio de llenado y baje
el vehiculo.

(11) Los vehiculos equipados con diferencial Trac—
lok™ deberan probarse en carretera efectuando giros
lentos en forma de ocho de 10 a 12 veces. Esta
maniobra hara que se bombee lubricante a través de
los discos de embrague y asi eliminar posibles incon-
venientes relacionados con ruidos por vibraciones.

DESMONTAJE E INSTALACION
EJE TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Emplace un dispositivo de elevacién adecuado
debajo del eje.

(3) Asegure el eje al dispositivo.

(4) Retire las ruedas y neumaticos.

(5) Retire del eje los tambores de freno. Para infor-
marse sobre los procedimientos apropiados, consulte
el grupo 5, Frenos.

(6) Desconecte los cables del freno de estaciona-
miento de las ménsulas y la palanca.

(7) Si fuese necesario, retire los sensores de veloci-
dad de las ruedas. Para informarse sobre los procedi-
mientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(8) Desconecte la manguera de freno del bloque de
conexiones del eje. No desconecte los conductos
hidraulicos del freno de los cilindros de ruedas. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(9) Desconecte la manguera de respiradero del
tubo del semieje.

(10) Marque el eje propulsor y los estribos como
referencia de alineacion durante la instalacion.

(11) Retire el eje propulsor.

(12) Desconecte las articulaciones de la barra esta-
bilizadora.

(13) Desconecte los amortiguadores del eje.

(14) Retire los pernos en U que fijan el eje a las
ménsulas de los muelles.

(15) Separe el eje del vehiculo.

INSTALACION

NOTA: Antes de poder apretar los dispositivos de
fijacion de la barra de traccion y los brazos de la
suspension, el peso del vehiculo debe ser sopor-
tado por los muelles. Si los muelles no se encuen-
tran en su posicion normal de marcha, podria verse
afectada la altura de marcha y la maniobrabilidad
del vehiculo.

(1) Eleve el eje con el dispositivo de elevacion y ali-
nee los pernos de centrado de los muelles con los ori-
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ficios correspondientes en la ménsula del muelle del
eje.

(2) Instale los pernos en U que fijan el eje a las
ménsulas de los muelles. Apriete las tuercas con una
torsién de 70 N-m (52 Ibs. pie).

(3) Instale los amortiguadores y apriete las tuercas
con una torsion de 60 N-m (44 Ibs. pie).

(4) Instale las articulaciones de la barra estabiliza-
dora y apriete las tuercas con una torsion de 74 N-m
(55 Ibs. pie).

(5) Si fuese necesario, instale los sensores de velo-
cidad de las ruedas. Para informarse sobre los proce-
dimientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(6) Conecte el cable del freno de estacionamiento
en las ménsulas y la palanca.

(7) Instale los tambores de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(8) Conecte la manguera de freno en el bloque de
conexiones del eje. Para informarse sobre los procedi-
mientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(9) Instale la manguera de respiradero del eje.

(10) Alinee las marcas de referencia del eje propul-
sor y el estribo del pifién. Instale los pernos y los fle-
jes de articulacién en U. Apriételos con una torsion
de 19 N-m (14 Ibs. pie).

(11) Instale las ruedas y neumaticos.

(12) Si fuese necesario, agregue lubricante para
engranajes. Para informarse sobre los requisitos en
materia de lubricante, consulte Especificaciones de
lubricante en esta seccidn.

(13) Retire el dispositivo de elevacion del eje y baje
el vehiculo.

JUNTA DEL EJE DEL PINON

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire las ruedas y neumaticos.

(3) Retire los tambores de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(4) Marque el estribo del pifion y el eje propulsor
como referencia de alineacion durante la instalacion.

(5) Retire el eje propulsor del estribo.

(6) Haga girar el pifion satélite tres o cuatro veces.

(7) Mida la torsion necesaria para girar el pifién
satélite con una llave de tension de N-m (lbs. pulg.)
de tipo cuadrante. Registre la lectura de torsién como
referencia para la instalacion.

(8) Sujete el estribo del pifion con el portador 6958
y retire la tuerca y la arandela del pifién.

(9) Utilice el extractor C-452 y la llave C-3281
para retirar el estribo del pifion (Fig. 7).

HERRAMIENTA ESPECIAL

C-3281

HERRAMIENTA ESPECIAL J9102-31

C-452

ESTRIBO

Fig. 7 Desmontaje del estribo del pifion

(10) Retire la junta del eje del piidn con una
herramienta de palanca adecuada o un tornillo mon-
tado en un martillo de percusion.

INSTALACION

(1) Aplique un ligero revestimiento de lubricante
para engranajes en el borde de la junta del pifion.
Instale la junta con el instalador C-3972-A y el
mango C-4171 (Fig. 8).

HERRAMIENTA ESPE-

CIAL C-4171 HERRAMIENTA ESPECIAL

C-3972-A

80a7e2be

Fig. 8 Instalacion de junta del pifién

(2) Instale el estribo en el pifién satélite con el tor-
nillo 8112, la cubeta 8109 y el portador 6958 (Fig. 9).

PRECAUCION: Cuando instale el estribo del pifion
en este punto, no exceda la torsibn de apriete
minima. De lo contrario podrian averiarse el separa-
dor aplastable o los cojinetes.

(3) Instale la arandela del estribo y una tuerca
nueva en el pifidén satélite y apriete la tuerca hasta
obtener un juego longitudinal cero.
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(4) Apriete la tuerca con una torsiéon de 271 N-m
(200 Ibs. pie).

ESTRIBO
DEL PINON

8112

CARTER DEL
EJE

80a8710c

Fig. 9 Instalacion del estribo del pifion

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para disminuir la torsién de rotacion del

cojinete del pifidn satélite y nunca exceda la torsion

de ajuste previo especificada. Si se excede la tor-
sion de ajuste previo o la torsibn de rotacion,

debera instalarse un separador aplastable nuevo.
En ese caso debera repetirse la secuencia de tor-
sion.

(5) Haga girar el eje del pifion empleando una
llave de tensién de N-m (Ibs. pulg.). La torsion de
rotacién debe ser igual a la registrada durante el des-
montaje, mas 0,56 N-m (5 Ibs. pulg.) adicionales (Fig.
10).

(6) Si la torsion de rotacion es baja, utilice el por-
tador 6958 para sujetar el estribo del pifiéon (Fig. 11),
y apriete la tuerca del eje del pifion en incrementos
de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsion de
rotacién apropiada.

PRECAUCION: Si la torsién de apriete maxima se
alcanza antes de conseguir la torsion de rotacion
necesaria, es posible que se haya dafiado el sepa-
rador aplastable. Reemplace el separador aplasta-
ble.

(7) Alinee las marcas de referencia para la instala-
cion en el eje propulsor y el estribo e instale el eje
propulsor.

(8) Si fuese necesario, agregue lubricante para
engranajes en el carter del diferencial. Para infor-
marse sobre los requisitos en materia de lubricante,
consulte Especificaciones de lubricante.

(9) Instale los tambores de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(10) Instale las ruedas y neumaticos.

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

J9303-10

Fig. 10 Comprobacion de torsion de rotacion del

pifion
e

HERRAMIENTA
ESPECIAL
j/
\/

S~/
=

TUBO DE 25,4 MM ]) \
\

<]

(1 PULG.)

LLAVE DE TENSION DE 3/4

80a4d33b

Fig. 11 Apriete de la tuerca del eje del
pifion—Caracteristico

(11) Baje el vehiculo.
SEPARADOR APLASTABLE

DESMONTAJE CON PINON INSTALADO

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire las ruedas y neumaticos.

(3) Retire los tambores de freno traseros. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(4) Marque el estribo del pifién y el eje propulsor
como referencia para la instalacién.

(5) Retire el eje propulsor del estribo.

(6) Haga girar el pifion satélite tres o cuatro veces.
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(7) Mida la torsion necesaria para girar el pifién
satélite con una llave de tension de N-m (lbs. pulg.)
de tipo cuadrante. Registre la lectura de torsién como
referencia para la instalacion.

(8) Sujete el estribo del pifion con el portador 6958
y retire la tuerca y la arandela del pifién.

(9) Utilice el extractor C-452 y la llave C-3281
para retirar el estribo del pifion (Fig. 12).

(10) Retire la junta del eje del pifidn con una
herramienta de palanca adecuada o un tornillo mon-
tado en un martillo de percusion.

(11) Retire el cojinete delantero del pifién utili-
zando un par de herramientas de asimiento para
sacar el cojinete recto hacia afuera del eje del pifién
satélite. Si el pifién satélite esta adherido al eje del
pifién, puede que sea necesario golpear levemente el
extremo del pifion satélite con una maceta de cuero
crudo o de goma.

(12) Retire el separador aplastable.

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3281

HERRAMIENTA ESPECIAL J9102-31

C-452

ESTRIBO

Fig. 12 Desmontaje del estribo del pifion

DESMONTAJE CON PINON DESMONTADO

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire las ruedas y neumaticos.

(3) Retire los tambores de freno traseros. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(4) Marque el estribo del pifién y el eje propulsor
como referencia para la instalacién.

(5) Retire el eje propulsor del estribo.

(6) Haga girar el pifion satélite tres o cuatro veces.

(7) Mida la torsién necesaria para girar el pifién
satélite con una llave de tension de N-m (Ibs. pulg.)
de tipo cuadrante. Registre la lectura de torsién como
referencia para la instalacion.

(8) Retire el conjunto del diferencial del carter del
eje.

(9) Sujete el estribo del pifion con el portador 6958
y retire la tuerca y la arandela del estribo del pifion.

(10) Utilizando el extractor C-452 y la llave
C-3281, retire el estribo del pifidn del eje del pifion
(Fig. 12).

(11) Retire el pifidn satélite del carter (Fig. 13).
Sujete el pifidbn con la mano para evitar que caiga y
pueda averiarse.

(12) Retire el separador aplastable del eje del

MARTI-

J9302-25

Fig. 13 Desmontaje del pifion satélite

INSTALACION

(1) Instale un separador de ajuste previo aplasta-
ble nuevo en el eje del pifdn (Fig. 14).

(2) Si el pifion satélite ha sido desmontado, instale
el pifion satélite en el carter.

(3) Si fuese necesario, instale el cojinete delantero
del pifion.

(4) Aplique un ligero revestimiento de lubricante
para engranajes en el borde de la junta del pifion.
Instale la junta con el instalador C-3972-A y el
mango C-4171 (Fig. 15).

(5) Instale el estribo con el tornillo 8112, la cubeta
8109 y el portador 6958 (Fig. 16).

(6) Si se van a utilizar los cojinetes de pifion origi-
nales, si fuese necesario instale el conjunto del dife-
rencial y los semigjes.

NOTA: Si se han instalado cojinetes de pifién nue-
vos, no instale el conjunto del diferencial y los
semiejes hasta después de haber establecido el
ajuste previo de cojinetes del pifion y la torsién de
rotacion.



3-64

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

~\\ SEPARA-

DOR
APLASTA-

BLE

REBORDE

COJINETE
TRASERO

PINON
SATELITE

DEFLECTOR
DE ACEITE

J9302-66

Fig. 14 Separador de ajuste previo aplastable

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4171

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3972-A

80a7e2be

Fig. 15 Instalacion de la junta del pifion

(7) Instale la arandela del estribo y una tuerca
nueva en el pifion satélite. Apriete la tuerca del
pifion hasta conseguir un juego longitudinal cero.

(8) Apriete la tuerca con una torsion de 271 N-m
(200 Ibs. pie).

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para disminuir la torsion de rotacion del

cojinete del pifion satélite y nunca exceda la torsion

de ajuste previo especificada. Si se excede la tor-
sion de ajuste previo o la torsibn de rotacion,

debera instalarse un separador aplastable nuevo.
En ese caso debera repetirse la secuencia de tor-
sién.

ESTRIBO
DEL PIRON

8112

CARTER DEL
EJE

80a8710c

Fig. 16 Instalacion del estribo del pifion

(9) Utilizando el portador 6958 y una llave de ten-
sion fijada en 474 N-m (350 Ibs. pie), comprima el
separador aplastable hasta que desaparezca el juego
longitudinal del cojinete (Fig. 17).

NOTA: En caso de que sea necesario aplicar mas
de 474 N-m (350 Ibs. pie) de torsion para eliminar el
juego longitudinal del cojinete, significa que el

separador aplastable estd defectuoso y debera
reemplazarse.

(10) Apriete lentamente la tuerca con incrementos
de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsién de
rotacion requerida. Mida la torsién de rotacion fre-
cuentemente para evitar comprimir en exceso el
separador aplastable (Fig. 18).

|\

HERRAMIENTA
ESPECIAL
j/

6958
2\
D 3,
l// - l/

e —

TUBO DE 25,4 MM ]) \

<]

{ ﬂ (1 PULG.)

\

LLAVE DE TENSION DE 3/4

80a4d33b

Fig. 17 Apriete de la tuerca del gje del
pifion—Caracteristico

(11) Compruebe la torsion de rotacion con una
llave de tension de N-m (lbs. pulg.) (Fig. 18). La tor-
sion necesaria para hacer girar el pifion satélite debe
ser:
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e Cojinetes originales — La lectura registrada
durante el desmontaje, mas 0,56 N-m (5 Ibs. pulg.)
adicionales.

e Cojinetes nuevos — 2 a 5 N'm (15 a 35 Ibs.

pulg.).

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

Fig. 18 Comprobacion de torsion de rotacion del

pifion satélite

(12) Instale el conjunto del diferencial y los semie-
jes, si fuese necesario.

(13) Alinee las marcas efectuadas previamente en
el estribo y el eje propulsor e instale el eje propulsor.

(14) Instale los tambores de freno traseros. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(15) Si fuese necesario, agregue lubricante para
engranajes. Para informarse sobre los requisitos en
materia de lubricante, consulte Especificaciones de
lubricante en esta seccion.

(16) Instale las ruedas y neumaticos.

(17) Baje el vehiculo.

SEMIEJE

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo. Asegurese de que la
transmisién se encuentra en NEUTRAL (punto muer-
to).

(2) Retire la rueda y el neumatico.

(3) Retire el tambor de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(4) Elimine toda materia extrafia del area de la
tapa del carter.

(5) Afloje los pernos de la tapa del carter. Drene el
lubricante del carter y de los tubos de los semiegjes.
Retire la tapa del carter.

(6) Gire la caja del diferencial de modo que pueda
accederse al tornillo de fijacion del eje engranado del
pifion. Retire de la caja del diferencial el tornillo de
fijacion y el eje engranado del pifidén (Fig. 19).

TORNILLO §
DE FIJA-
CION

EJE ENGRANADO
DEL PINON SATE-

~

Fig. 19 Tornillo de fijacion del eje engranado

19302-47

(7) Empuje el semieje hacia adentro y retire del
semieje el fiador del collarin en C (Fig. 20).

\ FIADOR DE
COLLARIN

EN C

SEMIEJE

ENGRA-
NAJE LATE-

RAL "~ 19003-45

Fig. 20 Fiador de collarin en C del semieje

(8) Retire el semieje. Evite dafar el cojinete y la
junta del semieje, que permaneceran en el tubo del
semieje. Asimismo, en los vehiculos equipados con
frenos ABS, tenga cuidado de no dafiar el sensor de
velocidad de la rueda.

(9) Verifique que la junta del semieje no presente
fugas o averias.

(10) Revise en el semieje la superficie de contacto
del cojinete de rodillos y verifique un posible endure-
cimiento, resquebrajamiento o picaduras. Ante cual-
quiera de estas condiciones, debera reemplazarse el
semieje y/o el cojinete y la junta.
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INSTALACION

(1) Lubrique el hueco del cojinete y el borde de la
junta con lubricante para engranajes. Inserte el
semieje a través de la junta y el cojinete, y acdplelo a
las estrias del engranaje lateral.

NOTA: Tenga cuidado de que las estrias del eje no
dafien el borde de la junta del semieje. Asimismo,
en los vehiculos equipados con frenos ABS, tenga
cuidado de no dafar el sensor de velocidad de la
rueda.

(2) Inserte el fiador del collarin en C en el extremo
del semieje. Empuje el semieje hacia afuera para que
el fiador del collarin en C asiente en el engranaje
lateral.

(3) Introduzca el eje engranado del pifion en la
caja del diferencial y a través de las arandelas de
empuje y pifiones satélites.

(4) Con el orificio del eje y el orificio de la caja del
diferencial alineados, instale el tornillo de fijacién
con Loctite® en las roscas. Apriete el tornillo de fija-
cion con una torsion de 19 N-m (14 Ibs. pie).

(5) Instale la tapa y agregue liquido. Para infor-
marse sobre los requisitos en materia de lubricante,
consulte el procedimiento de Cambio de lubricante en
esta seccion.

(6) Instale el tambor de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(7) Instale la rueda y el neumético.

(8) Baje el vehiculo.

JUNTA Y COJINETE DEL SEMIEJE

DESMONTAJE

(1) Retire el semieje.

(2) Retire la junta del extremo del tubo del semieje
con la ayuda de una alzaprima pequefia.

NOTA: La junta y el cojinete pueden desmontarse
al mismo tiempo con el extractor de cojinetes.

(3) Retire del tubo del eje el cojinete del semieje
con el juego de extractores de cojinetes 6310 utili-
zando el adaptador pie 6310-5 (Fig. 21).

(4) Revise el hueco del tubo del semieje y verifique
gue no haya asperezas o rebabas. Eliminelas segun
sea necesario.

INSTALACION

No vuelva a colocar la junta original del
semieje. Instale siempre una junta nueva.

(1) Limpie con un pafio el hueco del tubo del
semieje.

(2) Instale el cojinete del semieje con el instalador
6436 y el mango C-4171. Asegurese de que el

TUBO DEL
SEMIEJE
TUERCA
PLACA
DE GUIA
\/ / GUIA
VARILLA ROSCADA
ADAPTADOR
PIE J9003-51

Fig. 21 Extractor de cojinetes del semieje

numero de pieza del cojinete quede orientado hacia el
instalador.

(3) Instale la junta nueva del semieje con el insta-
lador 6437 y el mango C—-4171 (Fig. 22).

HERRAMIENTA ESPECIAL 6437

TUBO DEL SEMIEJE

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4171

J9103-8

Fig. 22 Instalacion de la junta del semieje
(4) Instale el semieje.

DIFERENCIAL

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el tapon del orificio de llenado de lubri-
cante de la tapa del carter del diferencial.

(3) Retire la tapa del carter del diferencial y per-
mita que drene el liquido.

(4) Retire los semiejes.
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(5) Registre las letras de referencia para la insta-
lacion estampadas en las tapas de los cojinetes y en
la superficie de sellado maquinada del carter (Fig.
23).

LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

J9003-92

Fig. 23 Identificacion de tapa de cojinete

(6) Afloje los pernos de las tapas de cojinetes del
diferencial.

(7) Emplace el separador W-129-B, utilizando
algunos elementos del juego de adaptadores 6987,
con las clavijas de la herramienta asentadas en los
orificios de emplazamiento (Fig. 24). Instale las abra-
zaderas de sujecion y apriete el torniquete de la
herramienta con los dedos.

CARTER DEL EJE

N
N ¢
S
CLAVIJA
SUJECION
DE SEGURI-
DAD
~\\
D 0 o
TORNIQUETE HERRA-
= MIENTA
ESPECIAL
W-129-B

80a534c5
Fig. 24 Instalacion del separador del carter del
diferencial

(8) Instale el esparrago de guia C-3288-B en el
lado izquierdo del carter del diferencial. Fije el indi-

cador de cuadrante C-3339 al esparrago de guia. Car-
gue el émbolo del indicador contra el lado opuesto del
carter (Fig. 25) y ponga a cero el indicador.

PRECAUCION: Evite una separacién que supere
los 0,38 mm (0,015 pulg.). Si el céarter se separa
demasiado, podria deformarse o averiarse.

(9) Separe el céarter lo suficiente como para retirar
la caja del diferencial del céarter. Mida la distancia
con el indicador de cuadrante (Fig. 26).

HERRAMIENTA ESPECIAL INDICADOR DE CUA-

\D\RANTE
ADAPTADOR
DE PALANCA

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-3288-B

MIENTA
ESPECIAL

80a534c6

Fig. 25 Instalacion del indicador de cuadrante

HERRAMIENTA ESPECIAL

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
W-129-B

rd

80a534c7

Fig. 26 Separacion del carter del eje

(10) Retire el indicador de cuadrante.

(11) Mientras sujeta la caja del diferencial en su
posicion, retire los pernos de las tapas de cojinete del
diferencial y las tapas.
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(12) Retire el diferencial del carter. Asegurese de
que las cubetas de los cojinetes del diferencial perma-
necen en su posicion en los cojinetes del diferencial
(Fig. 27).

CAJA DEL DIFEREN-

0 CIAL
CARTER DEL EJE /4§

CUBETAS DE
COJINETES

[o o Al

Fig. 27 Desmontaje de caja del diferencial

80a534c8

(13) Marque o coloque una etiqueta en las cubetas
de los cojinetes del diferencial para indicar de qué
lado del diferencial fueron retiradas.

(14) Recupere del carter del eje los espaciadores de
ajuste previo de la caja del diferencial. Marque o
coloque una etiqueta en los espaciadores de ajuste
previo de la caja del diferencial para indicar de qué
lado del diferencial fueron retirados.

(15) Extraiga el separador del carter.

INSTALACION

Si se van a instalar cojinetes del diferencial o una
caja del diferencial de recambio, es posible que cam-
bien los requisitos de separacion de los cojinetes late-
rales del diferencial. Consulte los procedimientos de
Ajuste previo de cojinetes del diferencial y Holgura
entre dientes de engranajes en esta seccion para
determinar la seleccion del separador apropiado.

(1) Emplace el separador W-129-B, utilizando
algunos elementos del juego de adaptadores 6987,
con las clavijas de la herramienta asentadas en los
orificios de emplazamiento (Fig. 28). Instale las abra-
zaderas de sujecién y apriete el torniquete de la
herramienta con los dedos.

(2) Instale el esparrago de guia C-3288-B en el
lado izquierdo del carter del diferencial. Fije el indi-
cador de cuadrante C-3339 al esparrago de guia. Car-
gue el émbolo del indicador contra el lado opuesto del
carter (Fig. 25) y ponga a cero el indicador.

PRECAUCION: Evite una separacién que supere
los 0,38 mm (0,015 pulg.). Si el céarter se separa
demasiado, podria deformarse o averiarse.

CARTER DEL EJE

{/////
W28
o

)\

llgé

f\@“

CLAVIJA

P
SUJECION
DE SEGURI-
DAD
D NG

TORNIQUETE HERRA-

= MIENTA

ESPECIAL

W-129-B

80a534c5

Fig. 28 Instalacion de separador del carter del eje

(3) Separe el carter lo suficiente como para insta-
lar la caja del diferencial del carter. Mida la distancia
con el indicador de cuadrante (Fig. 26).

(4) Retire el indicador de cuadrante.

(5) Instale la caja del diferencial en el carter. Ase-
gurese de que las cubetas de los cojinetes del diferen-
cial permanezcan en su posicion en los cojinetes del
diferencial y que los espaciadores de ajuste previo
permanezcan entre la cara de la cubeta del cojinete y
el carter. Golpee suavemente la caja del diferencial
para asegurarse de que las cubetas de los cojinetes y
los espaciadores estan completamente asentados en
el céarter.

(6) Instale las tapas de los cojinetes en sus empla-
zamientos originales (Fig. 29).

(7) Instale sin apretar los pernos de las tapas de
los cojinetes del diferencial.

(8) Retire el separador del carter del eje.

(9) Apriete los pernos de las tapas de los cojinetes
con una torsién de 77 N-m (57 lbs. pie).

(10) Instale los semiejes.

COJINETES LATERALES DEL DIFERENCIAL

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Retire los cojinetes de la caja del diferencial
empleando el extractor/prensa C-293-PA, los adapta-
dores C-293-39, y el obturador SP-3289 (Fig. 30).
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LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

LETRAS DE REFERENCIA
PARA LA INSTALACION

J9003-92

Fig. 29 Letras de referencia de tapas de cojinetes
del diferencial

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293-PA

[ =

|

l
)

Il

B
D

L

HERRAMIENTA
ESPECIAL SP-3289

—_—

— |

b—

—] (D

= =

—— —

— =]

] =

—

]

— HERRAMIENTA

ESPECIAL

/ C-293-39

DIFERENCIAL

COJINETE ]
80a7e2a9

Fig. 30 Desmontaje de cojinete del diferencial

INSTALACION

(1) Utilizando el instalador C-3716-A con el mango
C-4171, instale los cojinetes laterales del diferencial
(Fig. 31).

(2) Instale el diferencial en el carter del eje.

MANGO C-4171

HERRAMIENTA C-3716-A

DIFERENCIAL

COJINETE

80a9539a

Fig. 31 Instalacion de cojinetes laterales del
diferencial

CORONA

NOTA: Los engranajes de la corona y el pifion saté-
lite reciben servicio como un conjunto hermanado.

No reemplace la corona sin reemplazar el pifion
satélite.

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Coloque la caja del diferencial en una mordaza
adecuada con protectores de mandibula de metal
blando. (Fig. 32)

(3) Retire los pernos que sujetan la corona en la
caja del diferencial.

(4) Utilizando un martillo blando, extraiga la
corona de la caja del diferencial (Fig. 32).

INSTALACION

PRECAUCION: No vuelva a utilizar los pernos que
sujetaban la corona en la caja del diferencial. Los

pernos podrian romperse provocando graves
dafos.

(1) Invierta la caja del diferencial y coloque dos
pernos de la corona. De esta forma se conseguira la
alineacion entre los orificios de los pernos de la
corona y la caja.

(2) Invierta la caja del diferencial en la mordaza.
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CORONA

MARTILLO DE
CUERO CRUDQ,

19202-76

Fig. 32 Desmontaje de la corona

(3) Instale los pernos nuevos de la corona y aprié-
telos de forma alterna con una torsion de 95-122
N-m (70-90 Ibs. pie) (Fig. 33).

(4) Instale el diferencial en el carter del eje y veri-
fique el engrane de los engranajes y el patrén de con-
tacto.

LLAVE DE TENSION

PERNO DE LA
CORONA

19202-77

Fig. 33 Instalacién de pernos de la corona

PINON SATELITE

Los engranajes de la corona y el pifion satélite reci-
ben servicio como un conjunto hermanado. No reem-
place el pifion satélite sin reemplazar la corona.

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Marque el estribo del pifion y el eje propulsor
para facilitar la alineacion durante la instalacién.

(3) Desconecte el eje propulsor del estribo del
pifion. Utilizando un alambre apropiado, amarre el
eje propulsor a los bajos de la carroceria.

(4) Utilizando el portador 6958 para sujetar el
estribo, retire la tuerca y la arandela del estribo del
pifion.

(5) Utilizando el extractor C-452 y la llave
C-3281, retire el estribo del pifion del eje del pifion
(Fig. 34).

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3281

HERRAMIENTA ESPECIAL J9102-31

C-452

ESTRIBO

Fig. 34 Desmontaje del estribo del pifion

(6) Retire el pifion satélite del carter (Fig. 35).
Tome el pifibn con la mano a fin de impedir que se
caiga y se dafie.

MARTI-

J9302-25

Fig. 35 Desmontaje del pifion satélite

(7) Retire la junta del eje del pifidn empleando una
herramienta de palanca adecuada o con un tornillo
montado en un martillo de percusion.
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(8) Retire el deflector de aceite, si esta equipado, y

el cojinete delantero del pifidn.

(9) Retire la cubeta del cojinete delantero del
pifién con el extractor C-4345 y el mango C—4171
(Fig. 36).

=4

¢

MANGO

EXTRACTOR 19302-22

Fig. 36 Desmontaje de la cubeta del cojinete
delantero

(10) Retire del carter la cubeta del cojinete trasero
(Fig. 37). Utilice el extractor D-149 y el mango
C-4171.

INSERTA-
DOR

=

J9302-23

Fig. 37 Desmontaje de la cubeta del cojinete trasero

(11) Retire el separador de ajuste previo aplastable
(Fig. 38).

~\\ SEPARA-

DOR
APLASTA-

BLE

REBORDE

COJINETE
TRASERO

PINON

ATELITE
DEFLECTOR S

DE ACEITE

J9302-66

Fig. 38 Separador aplastable

(12) Retire el cojinete trasero del pifion con el
extractor/prensa C-293-PA y los adaptadores
C-293-40 (Fig. 39).

Coloque 4 bloques adaptadores de modo que
no se dafie la jaula del cojinete.

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293-PA

EJE HER-

MANADO
DEL

PINON

IMPULSOR MOR-

DAZA
ADAPTADORES

Fig. 39 Desmontaje del cojinete trasero
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(13) Retire los espaciadores de profundidad del eje
del pifion satélite. Registre el espesor de los espacia-
dores de profundidad.

INSTALACION

(1) Aplique lubricante en barra Mopar® Door Ease,
0 equivalente, a la superficie externa de la cubeta del
cojinete.

(2) Instale la cubeta del cojinete trasero del pifion
con el instalador D-146 y el mango insertador
C-4171 (Fig. 40). Asegurese de que la cubeta calza
correctamente.

INSTALADOR

J9402-66

Fig. 40 Instalacion de la cubeta del cojinete trasero
del pifion

(3) Aplique lubricante en barra Mopar® Door Ease,
0 equivalente, a la superficie externa de la cubeta del
cojinete.

(4) Instale la cubeta del cojinete delantero del
pifion con el instalador D-130 y el mango C-4171
(Fig. 41).

(5) Instale el cojinete delantero del pifion y el
deflector de aceite, si esta equipado.

(6) Apligue una capa fina de lubricante para
engranajes en el borde de la junta del pifién. Instale
la junta con el instalador C-3972-A y el mango
C-4171 (Fig. 42).

NOTA: Los espaciadores de profundidad del pifién
estan situados entre el cono del cojinete trasero del
pifidn y el pifion satélite para conseguir un engra-
nado correcto entre la corona y el pifion satélite. Si
se volvieran a utilizar la corona y el pifion satélite
instalados en fabrica, no es necesario reemplazar el
espaciador de profundidad del pifién. Si fuese

INSTALADOR MANGO

J9402-65

Fig. 41 Instalacion de la cubeta del cojinete
delantero del pifion

HERRAMINETA ESPECIAL
C-3972-A

HERRAMINETA ESPE-
CIAL C-4171

80a7e2be

Fig. 42 Instalacion de la junta del pifion

necesario, consulte Profundidad del pifion satélite
para seleccionar el espaciador del espesor correcto
antes de instalar el cojinete trasero del pifion.

(7) Situe el espaciador de profundidad del espesor
correcto en el pifion satélite.

(8) Instale el cojinete trasero y el deflector de
aceite, si esta equipado, en el pifién satélite con el
instalador W-262 (Fig. 43).

(9) Instale un separador de ajuste previo aplasta-
ble nuevo en el eje del pifidn e instale el pifion saté-
lite en el carter (Fig. 44).

(10) Instale el pifidn satélite en el carter.

(11) Instale el estribo con el tornillo instalador
8112 y el portador 6958 (Fig. 45).

(12) Instale la arandela del estribo y una tuerca
nueva en el pifion satélite y apriete la tuerca del
pifidn hasta que el juego longitudinal del cojinete sea
cero.

(13) Apriete la tuerca con una torsién de 271 N-m
(200 Ibs. pie).
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PRENSA

CION

COJINETE TRASERO DE
EJE DE PINON SATELITE
IMPULSOR

PINON SATELITE IMPULSOR
J9003-67

Fig. 43 Instalacion de cojinete trasero del eje

~\\ SEPARA-

DOR
APLASTA-

BLE

REBORDE

COJINETE
TRASERO

PINON
SATELITE

DEFLECTOR
DE ACEITE

J9302-66

Fig. 44 Separador de ajuste previo aplastable

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para reducir la torsion de rotacion del coji-
nete del pifién satélite y nunca exceda la torsion de
ajuste previo especificada. Si se excediera la tor-
sién de ajuste previo o la torsion de rotaciéon espe-
cificada, debera instalarse un separador aplastable
nuevo. En este caso tendra que repetir la secuencia
de torsion.

HERRAMIENTA DE INSTALA-

ESTRIBO

8112 DEL PINON

CARTER DEL
EJE

80a8710c

Fig. 45 Instalacion del estribo del pifion

(14) Utilizando el porta-estribo 6958 y una llave de
tension fijada en 474 N-m (350 Ibs. pie), aplaste el
separador aplastable hasta que el juego longitudinal
del cojinete desaparezca (Fig. 46).

NOTA: Si son necesarios mas de 474 N-m (350 Ibs.
pie) para aplastarlo, significa que el separador
aplastable esta defectuoso y debera reemplazarse.

(15) Apriete lentamente la tuerca en incrementos
de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsién de
rotacion deseada. Mida la torsion de rotacion frecuen-
temente para evitar comprimir en exceso el separa-

dor aplastable (Fig. 47).
L\

S i

e

TUBO DE 25,4 MM (1
PULG.) ]) \

\

LLAVE DE TENSION DE 3/4

80a4d33b

Fig. 46 Apriete de la tuerca del pifion —
Caracteristico

(16) Compruebe la torsion de rotacion del cojinete
con una llave de tensiéon de N-m (Ibs. pulg.) (Fig. 47).
La torsion necesaria para hacer girar el pifion saté-
lite debe ser:

e Cojinetes originales — 1 a 3 N-m (10 a 20 Ibs.

pulg.).
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e Cojinetes nuevos — 2 a 5 N'm (15 a 35 Ibs.
pulg.).

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

Fig. 47 Comprobacion de torsion de rotacion del
pifion satélite
(17) Instale el diferencial en el céarter.

ENSAMBLAJE FINAL

(1) Elimine raspando los restos de sellante de las
superficies de contacto del cérter y la tapa. Limpie
las superficies de contacto con alcoholes minerales.
Aplique un reborde de sellante de caucho siliconado
Mopar®, o equivalente, en la tapa del carter (Fig. 48).

Instale la tapa del carter antes de que trans-
curran 5 minutos después de haber aplicado el
sellante.

(2) Instale la tapa en el diferencial con los pernos
de fijacion. Instale la etiqueta de identificacion.
Apriete los pernos de la tapa, con una torsion de 41
N-m (30 Ibs. pie).

PRECAUCION: No llene el diferencial en exceso ya
que el lubricante podria producir espuma o recalen-
tarse.

(3) Vuelva a llenar el carter del diferencial con
lubricante para engranajes. Para informarse sobre
requisitos de lubricacién de engranajes, consulte la
seccion Especificaciones de lubricante en este grupo.

(4) Instale el tapén del orificio de llenado.

CONTORNO DEL REBORDE
SUPERFICIE
DE SELLADO

ESPESOR
DEL
REBORDE DE
6,35 mm
(1/4 PULG.)

J9302-30

Fig. 48 Tapa de carter caracteristica con sellante

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
DIFERENCIAL DE SERIE

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el tornillo de fijacion del eje engranado
del pifion satélite (Fig. 49).

(2) Retire el eje engranado del pifion satélite.

(3) Gire los engranajes laterales del diferencial y
retire los engranajes hermanados del pifién y las
arandelas de empuje (Fig. 50).

TORNILLO §
DE FIJA-
CION

‘ EJE ENGRANADO
DE PINON SATE-

~

Fig. 49 Tornillo de fijacion de eje engranado del
pifion satélite

19302-47

(4) Retire los engranajes laterales y las arandelas
de empuje del diferencial.
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ARANDELA
DE EMPUJE

ST
AF=17 /)

ENGRANAJE
HERMANADO
DEL PINON

ENGRANAJE LATERAL J9203-61

Fig. 50 Desmontaje de engranaje hermanado del
pifion

CAJA DEL DIFERENCIAL
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DISCO /

RETEN

RETEN

CONJUNTO DE EMBRAGUE

&

ENSAMBLAJE

(1) Instale los engranajes laterales y las arandelas
de empuje del diferencial.

(2) Instale los engranajes hermanados del pifién y
las arandelas de empuje.

(3) Instale el eje engranado del pifion satélite.

(4) Alinee el orificio del eje engranado del pifion
satélite con el orificio en la caja del diferencial e ins-
tale el tornillo de fijacién del eje engranado del pifion
satélite.

(5) Lubrique todos los componentes del diferencial
con lubricante para engranajes hipoidales.

DIFERENCIAL TRAC-LOK™

Los componentes del diferencial Trac—lok® se ilus-
tran en la (Fig. 51). Consulte esta ilustracion durante
el servicio.

@/ ARANDELA DE EMPUJE

PINON

PERNO RETEN DEL EJE

ENGRANAJE LATERAL

EJE HERMANADO DEL
PINON

80a77404

Fig. 51 Componentes del diferencial Trac—lok



3-76

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

DESENSAMBLAJE

(1) Inmovilice la herramienta de sujecion de engra-
naje lateral 6965 en una mordaza.

(2) Coloque la caja del diferencial sobre la herra-

mienta de sujecion de engranaje lateral 6965 (Fig.
52).

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6965

DIFERENCIAL

MORDAZA 80a7e2ae

Fig. 52 Herramienta de sujecion de caja del
diferencial

(3) Si fuese necesario, retire la corona. ElI desmon-
taje de la corona s6lo es necesario si ésta se va a
reemplazar. El diferencial Trac-lok® puede recibir
servicio con la corona instalada.

(4) Retire el tornillo de fijacion del eje hermanado
del pifdn satélite (Fig. 53).

TORNILLO §
DE FIJA-
CION

EJE HERMANADO
DEL PINON SATE-

~

Fig. 53 Tornillo de fijacion del eje hermanado

19302-47

(5) Retire el eje hermanado del pifion satélite. Si
fuese necesario, emplee un punzén y un martillo (Fig.
54).

ENGRANAJE HERMANADO
DEL PINON

EJE HERMANADO
DEL PINON

ENGRANAJE LATE-
RAL

PUNZON /\\ (

80a773e1

Fig. 54 Desmontaje de eje hermanado

(6) Instale y lubrique la plataforma de trabajo
C-6960-3 (Fig. 55).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-6960-3

ENGRANAJE LATERAL INFE-
RIOR

CAJA DEL DIFERENCIAL

80283886

Fig. 55 Instalacion de la plataforma de trabajo

(7) Ensamble el adaptador roscado C-6960-1 den-
tro de la parte superior del engranaje lateral. Enros-
que el tornillo forzador C-6960-4 dentro del
adaptador hasta que quede centrado en la placa del
adaptador.

(8) Emplace un destornillador pequefio en la
ranura del adaptador roscado C-6960-1 (Fig. 56) para
impedir que gire el adaptador.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

CASQUILLO DE ACOPLO

DISCO DE ADAPTADOR

ROSCADO C-6960-1 RANURA DEL ADAPTADOR

VARILLA ROS-

CADA C-6960-4 DESTORNILLADOR

DISCO C-6960-3

80a8387f

Fig. 56 Instalacion del adaptador roscado

(9) Apriete el tornillo forzador con una torsién
maxima de 122 N-m (90 Ibs. pie) para comprimir los
muelles Belleville en los conjuntos de embrague (Fig.
57).

/ HERRAMIENTA

LLAVE DE TENSION ENSAMBLADA

CAJA DEL DIFERENCIAL

, 80a0c413

Fig. 57 Apriete de herramienta compresora de
muelles Belleville

(10) Empleando un calibrador de espesor de la
medida apropiada, retire las arandelas de empuje de
detras de los pifiones satélite (Fig. 58).

(11) Inserte en la caja la barra de rotacion
C-6960-2 (Fig. 59).

(12) Afloje el tornillo forzador C-6960-4 poco a poco
hasta aliviar la tensién del conjunto de embrague y
que pueda girarse la caja del diferencial empleando
la barra de rotacion C-6960-2.

iy

Ao

ap
-

| -
S NM

= 4
D e SN v

“i'.,ii" CALIBRADOR DE ESPESOR

NI

Fig. 58 Desmontaje de arandela de empuje de pifion
satélite

ARANDELA DE
EMPUJE

q

)

80a77406

(13) Haga girar la caja hasta que puedan desmon-
tarse los pifiones satélite.

(14) Retire los pifiones satélite de la caja del dife-
rencial.

PINONES SATE-
LITE

=
*-3§'
00

HERRAMIENTA

80a0c4f6

Fig. 59 Desmontaje de pifiones satélite

(15) Retire el tornillo forzador C-6960-4, la plata-
forma de trabajo C-6960-3 y el adaptador roscado
C-6960-1.

(16) Retire el engranaje lateral superior, el retén
del conjunto de embrague y el conjunto de embrague.
No altere el orden de los discos durante el desmon-
taje (Fig. 60).

(17) Retire la caja del diferencial de la herra-
mienta de sujecién de engranaje lateral 6965. Retire
el engranaje lateral, el retén del conjunto de
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

CAJA DEL DIFERENCIAL

ENGRANAJE LATERAL Y
CONJUNTO DE DISCOS DE
EMBRAGUE

RETEN

80a98382

Fig. 60 Desmontaje de engranaje lateral y disco de
embrague

embrague y el conjunto de embrague. No altere el
orden de los discos durante el desmontaje.

ENSAMBLAJE

NOTA: Los discos de embrague pueden reempla-
zarse s6lo como conjunto. Si un conjunto de discos
de embrague esta averiado, deberdn reemplazarse
ambos.

Lubrigue cada uno de los componentes con lubri-
cante para engranajes antes del ensamblaje.

(1) Ensamble los discos de embrague dentro de los
conjuntos asegurandolos con los collarines de reten-
cion (Fig. 61).

(2) Emplace los conjuntos de discos de embrague
ensamblados en las mazas de los engranajes latera-
les.

(3) Instale el conjunto de embrague y el engranaje
lateral en el lado correspondiente a la corona de la
caja del diferencial (Fig. 62). Asegurese de que los
collarines de retencién del conjunto de
embrague permanecen en su posicion y asenta-
dos en las cavidades de la caja.

(4) Emplace la caja del diferencial en la herra-
mienta de sujecién de engranaje lateral 6965.

(5) Instale la plataforma de trabajo C-6960-3 lubri-
cada en el engranaje lateral inferior (Fig. 63).

(6) Instale el engranaje lateral superior y el con-
junto de discos de embrague (Fig. 63).

CONJUNTO DE EMBRAGUE

ENGRANAJE LATERAL

RETEN
J8903-50

Fig. 61 Conjunto de discos de embrague

CAJA DEL DIFERENCIAL

ENGRANAJE LATE-
RAL INFERIOR Y
CONJUNTO DE DIS-
COS DE
EMBRAGUE

80a7739¢c

Fig. 62 Instalacion de discos de embrague y
engranaje lateral inferior

(7) Sujete el conjunto en su posicion. Inserte el
adaptador roscado C-6960-1 dentro del engranaje
lateral superior.

(8) Inserte el tornillo forzador C-6960-4.

(9) Apriete el tornillo forzador para comprimir lige-
ramente los discos de embrague.

(10) Coloque los pifiones satélite en su posicion en
los engranajes laterales y verifique que el orificio del
eje hermanado del pifion quede alineado.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ENGRANAJE LATERAL
SUPERIOR Y CONJUNTO
DE DISCOS DE EMBRAGUE

CAJA DEL DIFE-
RENCIAL

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
C-6960-3

80a83887

Fig. 63 Instalacion de discos de embrague y
engranaje lateral superior

(11) Haga girar la caja con la barra de rotacién
C-6960-2 hasta que los orificios del eje hermanado
del pifion en los pifiones satélite queden alineados
con los orificios de la caja. Quizas sea necesario apre-
tar ligeramente el tornillo forzador para poder insta-
lar los pifiones satélite.

(12) Apriete el tornillo forzador con una torsién
maxima de 122 N-m (90 Ibs. pie) para comprimir los
muelles Belleville.

(13) Lubrique e instale las arandelas de empuje
detrés de los pifiones satélite y alinee las arandelas
con un destornillador pequefio. Inserte el eje herma-
nado dentro de cada uno de los pifiones satélite para
verificar la alineacion.

(14) Retire el tornillo forzador C-6960-4, la plata-
forma de trabajo C-6960-3 y el adaptador roscado
C-6960-1.

(15) Instale el eje hermanado del pifidn satélite y
alinee los orificios del eje y la caja.

(16) Instale el tornillo de fijacion del eje herma-
nado del pifion apretandolo con los dedos a fin de
sujetar el eje durante la instalacion del diferencial.

Si se han instalado engranajes y arandelas de
empuje de recambio, no es necesario medir la
holgura entre dientes de los engranajes. EI
ajuste correcto se debe a la apretada tolerancia
del maquinado durante la fabricacion.

(17) Lubrique todos los componentes del diferen-
cial con lubricante de engranajes hipoidales.

LIMPIEZA E INSPECCION
COMPONENTES DEL EJE

Lave los componentes del diferencial con disolvente
y séquelos con aire comprimido. No limpie los com-
ponentes del diferencial con vapor.

Lave los cojinetes con solvente y séquelos con una
toalla o aire comprimido. NO los haga girar con aire
comprimido. La cubeta y el cojinete deben reem-
plazarse como conjunto.

Limpie los tubos y las canaletas de aceite del
semieje con un pafio limpio.

Verifique lo siguiente:

e Que los rodillos de los cojinetes o las superficies
de contacto de los mismos estén lisos, sin sectores
rotos o mellados.

e Que las cubetas de los cojinetes no estén defor-
madas ni cuarteadas.

e Que las superficies maquinadas sean lisas y no
presenten rebordes levantados.

e Se deben eliminar manualmente con una piedra
de alisar los rebordes metalicos de los orificios de las
cubetas.

e Que no haya signos de desgaste o averias en el
eje engranado de pifion satélite, pifiones satélites,
engranajes laterales o arandelas de empuje. Reem-
placelos Unicamente como conjunto hermanado.

e Que no haya dientes rotos y mellados en la
corona y en los pifiones satélites.

e Que los pernos de la corona no tengan la rosca
dafiada. Reemplacelos como un conjunto hermanado
Unicamente.

e Que el estribo del pifin no presente cuarteadu-
ras, estrias desgastadas, areas carcomidas o superfi-
cies de contacto &speras o corroidas. Repare o
reemplacelo segln sea necesario.

e Que los separadores de ajuste previo no estén
dafiados o deformados. Instale separadores nuevos si
fuese necesario.

TRAC-LOK™

Limpie todos los componentes con solvente de lim-
pieza. Séquelos con aire comprimido. Verifique si las
placas de los conjuntos de embrague estan desgasta-
das, rayadas o dafiadas. Si un componente de cual-
quiera de los conjuntos estuviera dafiado, reemplace
ambos conjuntos de embrague. Inspeccione los engra-
najes laterales y el pifidn. Reemplace los engranajes
desgastados, agrietados, mellados o dafiados. Inspec-
cione la caja del diferencial y el eje del pifibn. Reem-
placelos si estuvieran desgastados o dafiados.

IMPREGNACION PREVIA DE PLACAS Y DISCOS
Las placas y discos con revestimiento de fibras (no

las acanaladuras o lineas) deben recibir una impreg-

nacion previa con Modificador de friccion antes del
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ensamblaje. Remoje las placas y discos durante un
minimo de 20 minutos.

AJUSTES
PROFUNDIDAD DEL PINON SATELITE

INFORMACION GENERAL

La coronas y pifiones satélite s6lo se suministran
como juegos hermanados. Los numeros de identifica-
cion para la corona y el pifion satélite estan grabados
en la cara de cada engranaje (Fig. 64). En la cara del
pifidn satélite esta grabado un signo mas (+), un
sigho menos (-) o0 un cero. Este nimero representa la
magnitud (en milésimas de pulgada) de la variacion
de profundidad en relacion a la profundidad conven-
cional de pifion que lleva grabado el valor (0). El
ajuste estandar desde la linea central de la corona a
la cara posterior del pifién es de 96,850 mm (3,813
pulg.). La profundidad estandar asegura el mejor
patrén de contacto entre los dientes. Para obtener
informacion adicional, consulte los parrafos que tra-
tan sobre Holgura entre dientes y Analisis de patro-
nes de contacto en esta seccion.

VARIACION DE LA
PROFUNDIDAD
DEL PINON SATE-
LITE IMPULSOR

NUMEROS DE PRO-
DUCCION

NUMERO DE CORRESPON-

DENCIA DEL ENGRANAJE

(IGUAL AL NUMERO DE LA
CORONA)

Fig. 64 Numeros de identificacion del pifion satélite

J9003-100

La compensacion por la variacién de la profundi-
dad del pifion se logra mediante espaciadores selec-
cionados. Los espaciadores se emplazan debajo del
cono interior del cojinete del pifidon (Fig. 65).

Si se instala un conjunto de engranajes nuevo,
tome nota de la variacion de profundidad grabada
tanto en el pifiéon satélite original como en el de
recambio. Sume o reste el espesor de los espaciadores
originales para compensar la diferencia en las varia-
ciones de profundidad. Para informarse, consulte los
cuadros de Variacion de profundidad.

Tome nota de dénde se produce la interseccion de
las columnas de marcas del pifidn viejo y del nuevo.

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

ESPACIADOR DE PRO-
FUNDIDAD DE PINON

SEPARADOR SATELITE

APLASTABLE

—
ESPACIADOR
DE COJINETE ESPACIADOR
DEL DIFEREN- ] DE COJINETE
CIAL-LADO DE DEL DIFEREN-
LA CORONA / Ul‘] CIAL-LADO DEL
PINON SATE-
4 E LITE
-

|_|_4ij 8]
. CORONA

Fig. 65 Emplazamientos de espaciadores

80a5037a

La cifra hallada representa la variacién en mas o en
menos que debe compensarse.

Tome nota del ndmero grabado en la cara del pifion
satélite impulsor (-1, -2, 0, +1, +2, etc.). Los nume-
ros representan milésimas de pulgada de desviacion
con respecto del estandar. Si el nimero es negativo,
sume ese valor al espesor del espaciador o espaciado-
res de profundidad requeridos. Si el niamero es posi-
tivo, reste ese valor del espesor del espaciador o
espaciadores de profundidad requeridos. Si el namero
es 0 no es necesario efectuar cambios. Para infor-
marse, consulte el cuadro de Variacion de profundi-
dad de pifion satélite.

MEDICION Y AJUSTE DE PROFUNDIDAD DEL

PINON

Las mediciones se toman con las cubetas del pifion
y los cojinetes del pifion instalados en la caja. Utilice
para ello el juego de calibradores de pifién, el bloque
de pifidn 6735, los discos de ejes 6732 y el indicador
de cuadrante C-3339 (Fig. 66).

(1) Ensamble el bloque de altura de pifién 6739, el
bloque de pifibn 6735 y el cojinete trasero del pifion
sobre el tornillo 6741 (Fig. 66).

(2) Inserte los componentes del calibrador de
altura ensamblados, el cojinete trasero y el tornillo
dentro del carter del eje a través de las cubetas de
cojinete de pifion (Fig. 67).

(3) Instale el cojinete delantero del pifién y el cono
6740 apretando con la mano (Fig. 66).

(4) Coloque el disco de eje 6732 en el eje D-115-3 y
emplacelos en los armazones de cojinete del lado del
carter del eje (Fig. 68). Instale las tapas de cojinetes
del diferencial en los discos de eje y apriete los per-
nos de las tapas. Consulte las Especificaciones de tor-
sion en esta seccion.



XJ DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION 3 - 81
AJUSTES (Continuacion)
VARIACION DE PROFUNDIDAD DE PINON SATELITE

pr\(/)?gir?dciigg ddgel Variacion de profundidad del pifién satélite de recambio
P gsiﬁ;el"te -4 -3 -2 -1 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 | +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0
+3 +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002
+1 +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003
0 +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004
-1 +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005
-2 +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007
-4 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007 | -0,008
INDICADOR DE BLOQUE DE PINON

CUADRANTE

BLOQUE DE ALTURA DE CONO
PINON

\\\\\\",., Vo ¥
— L )
)mz\s\,»mwar\m*»\!“‘-’D‘ 7

i)
R A e

TORNILLO

f

BLOQUE DE
ALTURA DE

BLOQUE DE PINON PINON ~~—~————

BLOQUE SCOOTER Fig. 67 Bloque de altura de pificn—Caracteristico

DISCO DE

BLOQUE DE PINON

DISCO DE
EJES

J9403-45

Fig. 66 Herramientas calibradoras de profundidad
de pifion satélite—Caracteristicas

NOTA: Los discos de eje 6732 tienen distintos dia-
metros de escalones para calzar en ejes de otros
tamafios. Seleccione el escalén de tamafo correcto
que calce en el eje que recibe servicio.

(5) Ensamble el indicador de cuadrante C-3339
dentro del bloque Scooter D-115-2 y asegure el torni-
llo de ajuste. BLOQUE DE S

L ALTURA DE J9403-37

(6) Coloque el bloque Scooter/indicador de cua- PIKION
drante en posicién en el carter del eje de forma que
el probador y el bloque Scooter queden a ras contra
la superficie del bloque de altura de pifidén. Sujete el

bloque Scooter en su Sitio y Coloque |a aguja del indi_ CadOI’ de Cuadl’ante a cero. Apl’iete el tornillo de ﬁja'
cion de la cara del indicador de cuadrante.

Fig. 68 Herramientas de calibracion en el carter—
Caracteristico
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(7) Con el bloque Scooter todavia en posiciéon con-
tra el bloque de altura de pifién, desplace el probador
del indicador de cuadrante sobre el borde del bloque
de altura de pifion. Observe cuantas vueltas en sen-
tido contrario a las agujas del reloj recorre la aguja
del indicador de cuadrante (aproximadamente 0,049
mm [0,125 pulg.]) hacia el tope exterior del indicador
de cuadrante.

(8) Desplace el probador del indicador de cua-
drante a través del espacio libre entre el bloque de
altura de pifidn y la barra del eje con el bloque Scoo-
ter contra el bloque de altura de pifion (Fig. 69).
Cuando el probador del indicador de cuadrante con-
tacta con la barra del eje, la aguja del cuadrante
girard en sentido de las agujas del reloj. Vuelva a
poner a cero la aguja del indicador de cuadrante con-
tra la barra del eje, no gire la cara del cuadrante.
Contintie moviendo el probador del indicador de cua-
drante hacia la parte superior de la barra del eje y
registre la lectura mas alta. Si el indicador de cua-
drante no puede alcanzar la lectura cero, significa
que la cubeta trasera del cojinete o el calibrador de
profundidad del pifiédn no estan instalados correcta-
mente.

(9) Seleccione un espaciador igual a la lectura del
indicador de cuadrante mas el niumero de variacion
de profundidad del pifion satélite impulsor gravado
en la cara del pifion satélite (Fig. 64) utilizando el
signo opuesto del numero de variacion. Por ejemplo,
si la variacion de profundidad es — 2, sume +0,002
pulg. a la lectura del indicador de cuadrante.

14 ~

BLOQUE SCOOTER

INDICADOR
DE CUA-
DRANTE

19403-38
Fig. 69 Medicion de profundidad de pifion satélite—
Caracteristica

(10) Retire los componentes del calibrador de pro-
fundidad del pifion del carter del eje.

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION
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AJUSTE PREVIO DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL Y HOLGURA ENTRE DIENTES DE
ENGRANAJES

El ajuste previo de cojinetes laterales del diferen-
cial y la holgura entre dientes de engranajes se con-
sigue utilizando espaciadores selectivos insertados
entre la cubeta del cojinete y el carter del eje. El
espesor apropiado del espaciador puede determinarse
utilizando cojinetes ficticios de encaje por desliza-
miento D-348 en lugar de los cojinetes laterales del
diferencial y un indicador de cuadrante C-3339.
Antes de proceder con las mediciones de ajuste previo
de cojinetes laterales del diferencial y de holgura
entre dientes de engranajes, mida la profundidad del
pifion satélite y prepare el pifion satélite para su ins-
talaciéon. Es esencial establecer la profundidad apro-
piada del pifién satélite para asi determinar la
holgura entre dientes de engranajes y el patréon de
contacto de dientes. Una vez medido el espesor total
del espaciador para compensar el juego lateral del
diferencial, se instala el pifidn satélite y se mide el
espesor del espaciador de holgura entre dientes de
engranajes. El espesor total del espaciador es la
suma total de la lectura del indicador de cuadrante,
el espesor del espaciador del punto inicial y la espe-
cificacidon de ajuste previo. La medicion de la holgura
entre dientes de engranajes determina el espesor del
espaciador utilizado en el lado correspondiente a la
corona de la caja del diferencial. Reste el espesor del
espaciador de holgura entre dientes de engranajes
del espesor total de los espaciadores y seleccione esa
cantidad para el lado del pifién satélite del diferen-
cial (Fig. 70).

ESPACIADOR DE PRO-
FUNDIDAD DE PINON

SEPARADOR SATELITE

APLASTABLE

—1
ESPACIADOR
DE COJINETE CPACIADOR
DEL DIFEREN- ;
DE COJINETE
CIAL-LADO DE
LA CORONA M DEL DIFEREN-
/ U CIAL-LADO DEL
4 PINON SATE-
LITE
)
%31 &
. CORONA

80a5037a

Fig. 70 Posiciones de espaciadores de ajuste del
eje
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SELECCION DE ESPACIADORES

NOTA: Resulta dificil salvaguardar los cojinetes
laterales del diferencial durante el procedimiento de
desmontaje. En caso necesario, instale cojinetes de
recambio.

(1) Retire los cojinetes laterales de la caja del dife-
rencial.

(2) Instale la corona, si fuese necesario, en la caja
del diferencial y apriete los pernos segin las especi-
ficaciones.

(3) Instale cojinetes laterales ficticios D-348 en la
caja del diferencial.

(4) Instale la caja del diferencial en el carter del
eje.

(5) Inserte espaciadores ficticios 8107 (3,0 mm
[0,118 pulg.]) y espaciadores de punto inicial entre el
cojinete ficticio y el carter del eje (Fig. 71).

HERRAMIENTA ESPECIAL
D-348

W

SN
Y /) )

D /
HERRAMIENTA
ESPECIAL 8107

CARTER
DEL EJE

— CAJA DEL DIFERENCIAL

i

80295398

Fig. 71 Insercion de espaciadores de punto inicial

(6) Instale las tapas de cojinete marcadas en sus
posiciones correctas. Instale y ajuste los pernos.

(7) Utilice un martillo de tipo golpe seco para
asentar los cojinetes falsos de diferencial en cada
lado de la caja del eje (Fig. 72) y (Fig. 73).

(8) Enrosque el esparrago de guia C-3288-B dentro
del agujero para perno de la cubierta trasera debajo
de la corona (Fig. 74).
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MARTILLO CAJA DEL EJE

CARTER DEL
DIFERENCIAL

80a534d2

Fig. 72 Asentamiento de los cojinetes laterales
falsos de diferencial en el lado del pifion satélite

o MARTILLO
CAJA DEL EJE

-\,ﬁ.\

%

W

.
5)

il

N

CARTER DEL
DIFERENCIAL

80a534d3

Fig. 73 Asentamiento de los cojinetes laterales
falsos de diferencial en el lado de la corona

(9) Fije el indicador de cuadrante C-3339 al espa-
rrago de guia. Emplace el émbolo del indicador de
cuadrante sobre la superficie plana de una cabeza de
perno de la corona (Fig. 74).

(10) Presione firmemente y sujete la caja del dife-
rencial hacia el lado de pifidn satélite del carter del
eje (Fig. 75).

(11) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante.
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CAJA DEL
DIFEREN-

MN=r7

I/

HERRAMIENTA ESPECIAL \
C-3339 \

CARTER DEL EJE

€2 HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3288-B
80a7e2cf

Fig. 74 Medicion de juego lateral del diferencial

(12) Presione firmemente y sujete la caja del dife-
rencial hacia el lado de la corona del céarter del eje
(Fig. 76).

(13) Registre la lectura del indicador de cuadrante.

CARA DEL INDICADOR

DE CUADRANTE EN
CERO 0

///
HERRAMIENTA
ESPECIAL C-3339 of

EMPUJE EL CARTER DEL
~.DIFERENCIAL EN EL LADO
DEL PINON SATELITE
[¢]

o}

b
U o

6 N\

]

(-]

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-3288-B

T
o]

80a7e2fe

Fig. 75 Sujecion del carter del diferencial y puesta
en cero del indicador de cuadrante

(14) Sume la lectura del indicador de cuadrante al
espesor del espaciador del punto inicial para determi-
nar el espesor total del espaciador para lograr un
juego longitudinal cero del diferencial.

(15) Sume 0,2 mm (0,008 pulg.) al total del juego
longitudinal cero. Este nuevo total representa el
espesor de los espaciadores a comprimir, o0 ajuste pre-
vio de los cojinetes nuevos cuando se instale el dife-
rencial.
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LECTURA DEL
INDICADOR DE o}
CUADRANTE

EMPUJE EL CARTER DEL
DIFERENCIAL EN EL LADO
DE LA CORONA

CAJA DEL EJE

80a534d5

Fig. 76 Sujecion del carter del diferencial y lectura
del indicador de cuadrante

(16) Gire el indicador de cuadrante apartandolo
sobre el esparrago de guia.

(17) Retire la caja del diferencial, los cojinetes fic-
ticios y los espaciadores de punto inicial del carter
del eje.

(18) Instale el pifidn satélite en el carter del eje.
Instale el estribo y establezca torsion de rotaciéon
correcta del pifion.

(19) Instale la caja del diferencial y los cojinetes
ficticios en el carter del eje (sin espaciadores) y
apriete los pernos de retencion de las tapas.

(20) Emplace el émbolo del indicador de cuadrante
en una superficie plana entre las cabezas de los per-
nos de la corona (Fig. 74).

(21) Presione y sujete la caja del diferencial contra
el pifon satélite.

(22) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante.

(23) Presione y sujete la caja del diferencial hacia
el lado de la corona del carter del eje.

(24) Registre la lectura del indicador de cuadrante.

(25) Reste 0,05 mm (0,002 pulg.) de la lectura del
indicador de cuadrante para compensar la holgura
entre dientes entre la corona y el pifidn satélite. Este
total es el espesor del espaciador requerido para con-
seguir la holgura entre dientes correcta.

(26) Reste el espesor del espaciador de la holgura
entre dientes del espesor total del espaciador de
ajuste previo. El resto es el espesor de espaciador
requerido en el lado del pifion del carter del eje.

(27) Gire el indicador de cuadrante apartandolo
sobre el esparrago de guia.

(28) Retire la caja del diferencial y los cojinetes fic-
ticios del carter del eje.

(29) Instale los conos y las cubetas de los cojinetes
laterales nuevos en la caja del diferencial.

(30) Instale el separador W-129-B, utilizando algu-
nos componentes del juego de adaptadores 6987,
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sobre el carter del eje y separe la abertura del eje lo
suficiente como para recibir la caja del diferencial.

(31) Coloque los espaciadores de cojinete lateral en
el carter del eje contra los tubos del eje.

(32) Instale la caja del diferencial en el carter del
eje.

(33) Gire la caja del diferencial varias veces para
asentar los cojinetes laterales.

(34) Emplace el émbolo del indicador contra el
diente de la corona (Fig. 77).

(35) Presione y sujete la corona hacia arriba mien-
tras evita que gire el piiidén satélite.

(36) Ponga a cero la aguja del indicador de cua-
drante.

(37) Presione y sujete la corona hacia abajo mien-
tras evita que gire el pifidon satélite. La lectura del
indicador de cuadrante debe estar entre 0,12 mm
(0,005 pulg.) y 0,20 mm (0,008 pulg.). Si la holgura
entre dientes no cumple con las especificaciones,
transfiera el espesor del espaciador necesario de un
lado del carter del diferencial al otro (Fig. 78).

(38) Verifique el descentramiento de la caja del
diferencial y la corona midiendo la holgura entre
dientes de la corona al pifion satélite en varias posi-
ciones alrededor de la corona. Las lecturas no deben
variar en mas de 0,05 mm (0,002 pulg.). Si las lectu-
ras varian mas de lo especificado, significa que la
corona o la caja del diferencial estan defectuosas.

Una vez conseguida la holgura entre dientes

correcta, lleve a cabo el procedimiento de Analisis de
patrones de contacto de engranajes.

INDICADOR
DE CUA-
DRANTE

Fig. 77 Medicion de holgura entre dientes de la
corona

3-85

PARA MAYOR HOLGURA
ENTRE DIENTES

A
DISMINUYA EL ESPA-

AUMENTE EL ESPACIADOR
DE ESTE LADO PARA
MAYOR HOLGURA ENTRE

DIENTES

AUMENTE EL ESPA-
CIADOR DE ESTE
LADO PARA MENOR
HOLGURA ENTRE

DISMINUYA EL ESPA-
CIADOR DE ESTE LADO
PARA MENOR HOL-
GURA ENTRE DIENTES

DIENTES O

| _—I
e s PARA MENOR HOLGURA

ENTRE DIENTES 19302-28

Fig. 78 Ajuste de espaciador de holgura entre
dientes

ANALISIS DE PATRONES DE CONTACTO DE
ENGRANAJES

Los patrones de contacto de los dientes de la
corona y el piiidn satélite indicaran si la profundidad
del pifion satélite en el carter del eje es la correcta.
También indicarda si la holgura entre los dientes de la
corona ha sido ajustada correctamente. La holgura
entre dientes debe mantenerse dentro de los limites
indicados en las especificaciones hasta obtener los
patrones de contacto entre dientes correctos.

(1) Aplique una capa fina de 6xido férrico hidra-
tado, o equivalente, en el lado de propulsion e inercia
de los dientes de la corona.

(2) Envuelva, retuerza y mantenga un pafio de
taller alrededor del estribo del pifion para aumentar
la resistencia de rotacion del pifiéon satélite. Esto pro-
porcionara un patrén de contacto mas preciso.

(3) Utilizando un llave con extremo de cubo en un
perno de la corona, haga girar la caja del diferencial
una vuelta completa en ambas direcciones mientras
aplica carga mediante el pafio de taller.

Las &reas de los dientes de la corona con el mayor
grado de contacto contra los dientes del pifion satélite
barreran el compuesto hacia las areas con menor con-
tacto. Observe y compare los patrones de los dientes
de la corona con el cuadro de Patrones de contacto de
dientes de engranajes (Fig. 79) y ajuste la profundi-
dad del pifion y la holgura de los engranajes segun
sea hecesario.
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LADO DE PROPUL-
SION DE LOS DIEN-
TES DE LA
CORONA

TALON PUNTA

PUNTA

LADO DE INERCIA DE LOS
DIENTES DE LA CORONA

TALON

PATRON DE CONTACTO DESEABLE.
EL PATRON DEBERIA CENTRARSE
EN EL LADO DE PROPULSION DEL
DIENTE. EL PATRON DEBERIA CEN-
TRARSE EN EL LADO DE INERCIA
DEL DIENTE, PERO PODRIA DES-
PLAZARSE APENAS HACIA LA
PUNTA. SIEMPRE DEBE HABER
CIERTO ESPACIO ENTRE EL
PATRON DE CONTACTO Y LA
PARTE SUPERIOR DEL DIENTE.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS DELGADO.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS GRUESO.

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTO. DISMINUYA LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

|y |y | by | O

LR AR

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTA. AUMENTE LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

Fig. 79 Patrones de contacto de dientes de engranajes

J9003-24
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ESPECIFICACIONES

EJE 194 RBI

DESCRIPCION ESPECIFICACION
Tipodeeje............... Hipoidal semiflotante
Lubricante .......... SAE 80W-90 termoestable
Lubricante para arrastre de remolque ... Sintético
75W-140
Capacidad de lubricante . . . .. .. 1,66 L (3,5 pintas)
Desmultiplicaciones del eje . ... ... 3,07, 3,55, 3,73
Ajuste previo de cojinete del diferencial ... 0,1 mm
(0,004 pulg.)

Holgura de engranaje lateral del
diferencial . ........ 0-0,15 mm (0-0,006 pulg.)
Diametro de la corona . .. ... 19,2 cm (7,562 pulg.)
Holgura entre dientes de la corona . ... 0-0,15 mm

(0,005-0,008 pulg.)
Profundidad est. de pifion . . 92,08 mm (3,625 pulg.)
Ajuste previo de cojinete de pifidn-Cojinetes

originales. .. ....... 1-2 N-m (10-20 Ibs. pulg.)
Ajuste previo de cojinete de pifion-Cojinetes

nuevos .......... 1,5-4 N-m (15-35 Ibs. pulg.)
EJE 194 RBI
DESCRIPCION TORSION
Perno, tapade dif. .......... 41 N-m (30 Ibs. pie)
Perno, tapa de cojinete . . .. ... 77 N-m (57 Ibs. pie)
Tuerca, pifion. . . .. 271-474 N-m (200-350 Ibs. pie)
Tornillo, fijacion del eje del pifion

engranado ............ 16,25 N-m (12 Ibs. pie)
Perno, corona ....... 95-122 N-m (7090 lIbs. pie)
Perno, sensor ABS/RWAL . ... 8 N-m (70 Ibs. pulg.)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJE 194 RBI

Extractor—C-293-PA

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

B

Adaptador—C-293-39

B

Adaptador—C-293-40

N,

Obturador—SP-3289

Extractor—C-452

3-87
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Cubeta—8109

&

Mango—C-4171

Llave—C-3281

-

Instalador—C-3972-A

(@

Insertador—C-3716-A

Instalador—D-130

Tornillo instalador—8112
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

(O

Instalador—6436

Instalador—D-146

Extractor—C-4345 .

Instalador—6437

/(D

N\

Extractor—D-149

‘ Disco de ejes—6732
Instalador—W-262 '/

Blogue calibrador—6735

O
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—
&

8740

6733 6734 €735

Juego de herramientas, profundidad de pifion— Espaciador punto inicial—8107

6774

Juego de herramientas para Trac-lok—6960

)
()
=

T @@

Nal\a!

TORNIQUETE HEXA-
GONAL DE 1 — 1/8

Separador—W-129-B

o i

TORNIQUETE HEXAGONAL
DE 1 — 1/4

Juego de adaptadores—6987

Pasador de guia—C-3288-B

Extractor—7794-A

XJ
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Juego de extractores de cojinetes—6310 Extractor de maza—6790

8011d42b

Indicador de cuadrante—C-3339
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INFORMACION GENERAL
EJES 8 1/4

Los carteres de los ejes de 8 1/4 pulgadas poseen
una seccion central de hierro fundido con tubos de
semieje sobresaliendo a cada lado. Los tubos van
colocados a presion y soldados en el carter del dife-
rencial formando un cérter de eje de una sola pieza
(Fig. 1).

Los ejes disponen de una manguera de respiradero
para aliviar la presion interna provocada por la vapo-
rizacion del lubricante y la expansién interna.

Los ejes estan equipados con semiejes semiflotan-
tes. Esto quiere decir que las cargas del vehiculo son
soportadas por los semiejes y los cojinetes. Los semie-
jes estan retenidos en los cojinetes laterales del dife-
rencial por medio de collarines en C.

La tapa de acero estampado desmontable ofrece la
posibilidad de efectuar la inspeccién y el servicio sin
necesidad de desmontar el eje completo del vehiculo.

El eje 8 1/4 cuenta con una etiqueta donde figura
el nimero de pieza de ensamblaje y la relacién de

engranajes. La etiqueta esta fijada en el céarter del
diferencial mediante un perno de la tapa.

La caja del diferencial es un disefio de una sola
pieza. El eje engranado del pifion del diferencial se
retiene con un pasador roscado. El ajuste previo del
cojinete del diferencial y la holgura entre dientes de
la corona se establece y mantiene por medio de ajus-
tadores roscados en el lado exterior del carter del
diferencial. El ajuste previo del cojinete del pifion se
establece y mantiene empleando un separador aplas-
table.

Los ejes equipados con un diferencial Trac-Lok™
son un equipamiento opcional. El diferencial Trac-
Lok cuenta con una caja de diferencial de una sola
pieza y los mismos componentes internos que el dife-
rencial de serie, mas dos conjuntos de discos de
embrague.

IDENTIFICACION DEL EJE

Para la identificacion del eje puede utilizarse la
cubierta del diferencial del eje (Fig. 2). La cubierta
también tiene adherida una etiqueta.
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DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION 3 - 93

1. CAJA DEL DIFERENCIAL 11. JUNTA 21. PINONES SATELITE
2. COJINETE DEL DIFERENCIAL 12. ESTRIBO 22. ARANDELAS DE EMPUJE
3. CUBETA DE COJINETE 13. ARANDELA 23. PERNO FIADOR DEL EJE
4. EJE DE PINON SATELITE . 14. TUERCA 24. EJE ENGRANADO
5. ESPACIADORES DE PROFUNDIDAD DE PINON SATELITE 15. FIADOR 25. PERNO DE LA CORONA
6. CUBETA DE COJINETE 16. AJUSTADOR 26. TAPA
7. COJINETE TRASERO DE EJE DE PINON SATELITE 17. TAPA DE COJINETE 27. TAPON
8. SEPARADOR APLASTABLE DE AJUSTE PREVIO DE COJINETE 18. ARANDELA DE EMPUJE 28. CORONA
9. CARTER DEL DIFERENCIAL 5 19. ENGRANAJE LATERAL
10. COJINETE DELANTERO DE EJE DE PINON SATELITE 20. FIADOR EN C J9203-14
Fig. 1 Eje 8 1/4
enovera oe menmica.  ESPECIFICACIONES DE LUBRICANTE
DIFERENCIAL clon Para los ejes traseros con diferencial estandar debe

TAPON DE LLE-
NADO A PRESION J9203-11

Fig. 2 Cubierta del diferencial del eje de 8 1/4
pulgadas

utilizarse lubricante multipropésito para engranajes
hipoidales. El lubricante debe contar con la especifi-
caciones en materia de calidad MIL-L-2105C y API
GL 5.

Los diferenciales Trac-Lok requieren el afadido de
120 ml (4 onzas liquidas) de modificador de friccion
al lubricante del eje después del servicio. La capaci-
dad de lubricante total del eje 8 1/4 es de 2,08 litros
(4,4 pintas), incluyendo el modificador de friccion, si
fuese necesario.

NOTA: Si el eje trasero se sumerge en agua, el
lubricante debera reemplazarse de inmediato para
evitar el riesgo de fallos prematuros del eje debidos

a la contaminacion de agua en el lubricante.
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

DIFERENCIAL DE SERIE

El sistema de engranajes del diferencial divide la
torsién entre los semiejes. Permite que los semiejes
giren a diferentes velocidades cuando se efectdan
giros.

Cada engranaje lateral del diferencial esta asegu-
rado mediante una cufia a un semieje. Los pifiones
satélites estan instalados en un eje de pifién engra-
nado y pueden girar libremente en el eje. El pifion
satélite se instala en un hueco de la caja del diferen-
cial y se emplaza en angulo recto con respecto a los
semiejes.

En funcionamiento, el flujo de fuerza se produce de
la siguiente manera:

e El pifion satélite hace girar la corona.

e La corona (empernada a la caja del diferencial)
hace girar la caja.

e Los pifiones satélites del diferencial (instalados
en el eje de pifidn engranado de la caja), hacen girar
los engranajes laterales.

e Los engranajes laterales (asegurados con cufas
a los semiejes) hacen girar los ejes.

Cuando se conduce en linea recta, los pifiones saté-
lites del diferencial no giran en el eje de pifibn engra-
nado. Esto ocurre porque la torsion de impulsion
aplicada a los engranajes se divide y se distribuye
equitativamente entre los dos engranajes laterales.
Como resultado, los pifiones satélites se mueven con
el eje de pifion engranado pero no giran alrededor de
éste (Fig. 3).

DURANTE LA MARCHA EN LINEA
RECTA, CADA RUEDA GIRA AL 100%
DE LA VELOCIDAD DE LA CAJA

* )

ENGRANAJE

PINON SATE-

LITE LATERAL

LOS PINONES SATELITES
GIRAN CON LA CAJA

J9303-13

Fig. 3 Funcionamiento del diferencial—Marcha en
linea recta

Al tomar curvas, la rueda externa debe recorrer
una distancia mayor que la interna a fin de comple-
tar el giro. La diferencia deberd compensarse para
evitar que las ruedas se desgasten y resbalen

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

XJ

durante los giros. Para lograrlo, el diferencial per-
mite que los semiejes giren a distintas velocidades
(Fig. 4). En este caso, la torsién de impulsién apli-
cada a los pifiones satélites no se divide equitativa-
mente. Los pifiones satélites ahora giran alrededor
del eje de pifion engranado en sentidos opuestos. Esto
permite que el engranaje lateral y el semieje conec-
tados a la rueda externa giren a mayor velocidad.

eE € /

RUEDA INTERNA AL 90%
DE LA VELOCIDAD DE LA
CAJA

RUEDA EXTERNA AL 110%
DE LA VELOCIDAD DE LA

CAIA 100% DE LA VELOCI-
( DAD DE LA CAJA DEL

DIFERENCIAL

LOS PINONES SATELITES
GIRAN EN EL EJE DE
PINON

J9303-14

Fig. 4 Funcionamiento del diferencial—En los giros

FUNCIONAMIENTO DE TRAC-LOK™

En un diferencial convencional, si una rueda gira
libremente, la rueda opuesta generara tanta torsion
como la rueda que gira libremente.

En un diferencial Trac-lok®, parte de la torsion de
la corona es transmitida a través de unidades de
embrague que contienen discos multiples. Los embra-
gues tienen acanaladuras radiales en las placas y
acanaladuras concéntricas en los discos o material de
fibra pegado de apariencia suave.

En funcionamiento, los embragues Trac-lok™ se
acoplan por efecto de dos fuerzas concurrentes. La
primera es la fuerza de ajuste previo ejercida a tra-
vés de las arandelas de muelle Belleville contenidas
dentro de las unidades de embrague. La segunda pro-
viene de la separacion de fuerzas generadas por los
engranajes laterales al aplicarse torsion a través de
la corona (Fig. 5).

El disefio del Trac-lok® proporciona la accién del
diferencial necesaria para tomar curvas y para la
marcha en linea recta hacia adelante durante perio-
dos de traccién desigual. Cuando una rueda pierde
traccién, los conjuntos de embrague transfieren una
torsion adicional a la rueda que tiene mayor traccion.
Los diferenciales Trac-lok®™ ofrecen resistencia al giro
de ruedas en caminos con baches y proporcionan
mayor fuerza de traccion cuando una rueda pierde
traccion. La fuerza de traccion se proporciona de
forma continua hasta que ambas ruedas pierden trac-
cion. Si ambas ruedas patinan debido a una traccién
desigual, el funcionamiento del Trac-lok® es normal.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

PINON DE
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Fig. 5 Funcionamiento del diferencial de
desplazamiento limitado Trac-lok @

CONJUNTO DE
EMBRAGUE

J9303-15

En aquellos casos en que la diferencia de traccion es
extrema, la rueda con menor traccion podra girar
libremente.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
INFORMACION GENERAL

Los problemas en los cojinetes del eje por lo gene-
ral son consecuencia de:

e Lubricacién insuficiente o incorrecta.

e Contaminacion por materias extrafias/agua.

e Ajuste previo de torsién del cojinete incorrecto.

e Holgura entre dientes incorrecta.

Los problemas en los engranajes del eje por lo
general son consecuencia de:

e Lubricacién insuficiente

e Lubricante incorrecto o contaminado.

e Sobrecarga (excesivo esfuerzo de rotacion del
motor) o capacidad de peso del vehiculo excedida.

e Ajuste de la luz u holgura entre dientes incorrec-
tos.

Las causas mas frecuentes de roturas de los com-
ponentes del eje son:

e Sobrecarga excesiva.

e Lubricacién insuficiente.

e Lubricante incorrecto.
e Componentes apretados de forma incorrecta.

RUIDO DE ENGRANAJES

El ruido de engranajes de eje puede ser consecuen-
cia de lubricacion insuficiente, holgura entre dientes
incorrecta, contacto de dientes o engranajes desgasta-
dos o dafiados.

El ruido en los engranajes por lo general se pro-
duce dentro de un determinado margen de velocidad.
Dicho margen es de 50 a 65 km/h (30 a 40 mph) o
mas de 80 km/h (50 mph). El ruido también puede
producirse en determinadas condiciones de conduc-
cion, tales como aceleracion, desaceleracion, rodadura
libre o carga constante.

Al efectuar una prueba en carretera, acelere el
vehiculo hasta alcanzar el margen de velocidad en
qgue el ruido es mayor. Libere los cambios y deje que
el vehiculo marche en rodadura libre dentro del mar-
gen de velocidad en que el ruido alcanza la mayor
intensidad. Si el ruido cesa o varia de manera consi-
derable:

e Verifique si la lubricacién es suficiente.

e Verifique si la holgura entre los dientes de la
corona es la adecuada.

o \erifique si existen engranajes averiados.

El funcionamiento de los engranajes laterales y el
pifion satélite del diferencial se verifica en las curvas,
ya que en linea recta por lo general no producen rui-
dos al no existir carga sobre los engranajes. Estos
engranajes se cargan durante los giros. Un eje de
pifidn satélite engranado que esté desgastado puede
producir también un chasquido o golpes.

RUIDO DE COJINETES

Los cojinetes del semieje, el diferencial y el pifion
satélite pueden producir ruido cuando estan desgas-
tados o averiados. Un cojinete en tales condiciones
produce un sonido retumbante o un chirrido.

Los cojinetes del pifion satélite producen un ruido
de tono constante, que varia solamente con la veloci-
dad del vehiculo. El ruido del cojinete del pifion se
hace mas agudo porque gira mas rapidamente. Con-
duzca el vehiculo y cargue el diferencial. Si hay ruido
de cojinetes, la causa del mismo es el cojinete trasero
del pifion. Si el ruido se oye en marcha de rodadura
libre, entonces proviene del cojinete delantero.

El ruido que producen los cojinetes del diferencial
averiados o desgastados es, generalmente de tono
grave. El ruido de los cojinetes del diferencial es
similar al de los cojinetes del pifion. También es de
tono constante y varia unicamente con la velocidad
del vehiculo.

Los cojinetes de los semiejes producen ruido o
vibran cuando estan averiados o desgastados. Por lo
general, el ruido varia cuando los cojinetes estan car-
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gados. En una prueba de carretera, haga girar el
vehiculo bruscamente a derecha e izquierda. De esta
manera, se cargaran los cojinetes y variara el nivel
de ruido. Cuando la averia en el cojinete del eje es
leve, el ruido, por lo general, es imperceptible a velo-
cidades superiores a 50 km/h (30 mph).

GOLPE A BAJA VELOCIDAD

El golpe a baja velocidad se produce, con frecuen-
cia, cuando una junta universal o las arandelas de
empuje del engranaje lateral estan desgastadas. El
desgaste en el hueco del eje del pifion satélite tam-
bién produce golpes a baja velocidad.

VIBRACION

La vibracion en la parte trasera del vehiculo por lo
general es causada por:

e Eje de transmision averiado.

e Falta de contrapeso (s) estabilizador (es) en el
eje de transmision.

e Ruedas desgastadas o desequilibradas.

Tuercas de orejeta de la rueda flojas.
Articulaciéon universal desgastada.

Muelles flojos/rotos.

Cojinete (s) de semieje averiados.

Tuerca de pifion satélite floja.
Descentramiento excesivo de estribo de pifidn.
Semieje (s) curvado (s).

Verifique que los componentes del tren delantero o
los soportes del motor o la transmision no estén flojos
o averiados. Estos componentes podrian generar una
situacion parecida a una vibracion en la parte tra-
sera. No pase por alto accesorios del motor, ménsulas
y correas de transmision.

Antes de realizar cualquier reparacién, se deberan
revisar todos los componentes del sistema de trans-
mision.

Para obtener informacion adicional relativa a
vibraciones, consulte el grupo 22, Neumaticos y rue-
das.

CHASQUIDO EN EL SISTEMA DE
TRANSMISION

Las causas mas frecuentes de un chasquido o un
ruido sordo metalico al efectuar los cambios de mar-
cha (o aplicar el embrague) son las siguientes:

e Ralenti alto.

e Soportes de la caja de cambios, la transmisién o
el motor flojos.

Articulaciones universales desgastadas.
Soportes de muelles flojos.

Tuerca y estribo del pifién satélite flojos.
Holgura excesiva de la corona.

Excesiva holgura del engranaje/carter lateral.

La causa de un chasquido o de un ruido metalico
sordo puede determinarse con ayuda de un asistente.
Eleve el vehiculo con un elevador, dejando que las
ruedas giren libremente. Indiquele al asistente que
ponga la transmisién en cambio. Escuche el ruido.
Para aislar la fuente de un ruido, resulta de utilidad
el estetoscopio de mecanico.

RUIDOS DEL DIFERENCIAL TRAC-LOK™

El problema mas comudn es que se produzca vibra-
cién cuando se toman curvas. Antes de desmontar la
unidad Trac-lok® para su reparacion, drene, lave y
vuelva a llenar el eje con el lubricante indicado. Con-
sulte Cambio de lubricante en este grupo.

Después de la reparacion o durante el cambio de
lubricante debe agregarse un recipiente de lubricante
Mopar® Trac-lok® (modificador de friccion).

Una vez efectuado el cambio de lubricante, con-
duzca el vehiculo haciéndolo virar lentamente y dibu-
jando un ocho de 10 a 12 veces. Esta maniobra hara
gue se bombee lubricante a través de los embragues.
En la mayor parte de los casos esto corregira el pro-
blema. Si la vibracién persiste, puede que se hayan
producido averias de embrague.
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2. Semieje curvado o suspendido.

3. Juego longitudinal en los cojinetes del
pifion de mando.

4. Excesiva holgura entre dientes de la
corona y el pifién satélite.

5. Ajuste incorrecto de los cojinetes del eje
del engranaje del pifiéon de mando.

6. Tuerca del estribo del eje del pifion de
mando floja.

7. Ajuste incorrecto del cojinete de rueda.

8. Roces en las superficies de contacto de
los dientes del engranaje.

CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
RUIDO EN LA 1. Rueda floja. 1. Apriete las tuercas flojas.
RUEDA e . . .
2. Cojinete de rueda endurecido, 2. Reemplace los cojinetes endurecidos o
defectuoso. defectuosos.
RUIDO EN EL 1. Tubo del semieje desalineado. 1. Inspeccione la alineacion del tubo del
SEMIEJE semieje. Corrija seglin sea necesario.

2. Reemplace el semieje curvado o
suspendido.

3. Consulte Ajuste previo de cojinete del
pifion de mando.

4. Revise el ajuste de la holgura entre
dientes de la corona y el pifion satélite.
Corrija segun sea necesario.

5. Ajuste los cojinetes del eje del pifion de
mando.

6. Apriete la tuerca del estribo del eje del
pifién de mando con la torsion indicada en
las especificaciones.

7. Corrija el ajuste segln sea necesatrio.

8. Si fuese necesario, reemplace los
engranajes rozados.

SEMIEJE ROTO

1. Tubo del semieje desalineado.

2. Vehiculo sobrecargado.

3. Funcionamiento irregular del embrague.

4. Agarre brusco del embrague.

1. Reemplace el semieje roto después de
corregir la alineacion del tubo del semieje.

2. Reemplace el semieje roto. Evite los
excesos de peso en el vehiculo.

3. Reemplace el semieje roto después de
revisar otras causas posibles. Evite el uso
irregular del embrague.

4. Reemplace el semieje roto. Revise el
embrague y efectle los ajustes o
reparaciones necesarios.
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2. Holgura excesiva entre dientes de la
corona.

3. Vehiculo sobrecargado.

4. Funcionamiento irregular del embrague.

CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION

CAJA DEL 1. Ajuste incorrecto de los cojinetes del 1. Reemplace la caja cuarteada. Verifique
DIFERENCIAL diferencial. posibles dafios de los engranajes y
CUARTEADA cojinetes del diferencial. Al reensamblar,

ajuste correctamente los cojinetes del
diferencial.

2. Reemplace la caja cuarteada. Examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Al reensamblar, ajuste
correctamente la holgura entre dientes de
la corona.

3. Reemplace la caja cuarteada. Examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite los excesos de peso
en el vehiculo.

4. Reemplace la caja cuarteada. Después
de revisar otras causas posibles, examine
los engranajes y cojinetes para detectar
posibles dafios. Evite el uso irregular del
embrague.

ENGRANAJES DEL
DIFERENCIAL
RAYADOS

1. Lubricacién insuficiente.

2. Grado incorrecto del lubricante.

3. Giro libre excesivo de una rueda/
neumatico.

1. Reemplace los engranajes rayados. Las
rayaduras en la cara de impulsién de los
dientes del engranaje o en el hueco son
causadas por la fusién instantanea de las
superficies de contacto. Los engranajes
rayados deberan reemplazarse. Llene el
carter del diferencial trasero con el
lubricante adecuado segun la capacidad
correspondiente. Consulte Especificaciones.

2. Reemplace los engranajes rayados.
Verifique posibles averias en todos los
engranajes y cojinetes. Limpie y llene el
carter del diferencial con el lubricante
adecuado segun la capacidad
correspondiente.

3. Reemplace los engranajes rayados.
Verifigue posibles averias de todos los
engranajes, huecos de pifién y eje. Efectle
el servicio seglin sea necesario.

PERDIDA DE
LUBRICANTE

1. Nivel de lubricante demasiado alto.

1. Drene el exceso de lubricante retirando
el tapon de llenado hasta que el nivel de
lubricante alcance el borde inferior del
orificio del tapon de llenado.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

PERDIDA DE LUBRICANTE

2. Juntas de semieje desgastadas.

3. Carter del diferencial cuarteado.

4. Junta desgastada en el eje del
pifion de mando.

5. Estribo rayado y desgastado.

6. Tapa del eje mal sellada.

2. Reemplace las juntas
desgastadas.

3. Repare o reemplace el carter
seglin sea necesario.

4. Reemplace la junta desgastada
del pifibn de mando.

5. Reemplace la junta y el estribo
rayado o desgastado.

6. Retire la tapa, limpie la brida y
vuelva a sellar.

RECALENTAMIENTO DEL EJE

1. Nivel de lubricante demasiado
bajo.

2. Grado de lubricante incorrecto.

3. Cojinetes demasiado ajustados.

4. Desgaste excesivo de los
engranajes.

5. Holgura entre dientes de la
corona insuficiente.

1. Vuelva a llenar el carter del
diferencial.

2. Drene, lave y vuelva a llenar con
la cantidad correcta del lubricante
adecuado.

3. Corrija el ajuste de los cojinetes.

4. Verifique el posible desgaste
excesivo o rayaduras de los
engranajes. Reemplace segun sea
necesario.

5. Corrija la holgura entre dientes
de la corona y verifique posibles
rayaduras de los engranajes.

DIENTES DE ENGRANAJES
ROTOS (CORONA Y PINON)

1. Sobrecarga.

2. Funcionamiento irregular del
embrague.

3. Pavimentos con hielo.

4. Ajustes incorrectos.

1. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en otros
engranajes y cojinetes.

2. Reemplace los engranajes y
verifiqgue posibles dafios en las
piezas restantes. Evite el
funcionamiento irregular del
embrague.

3. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en las
piezas restantes. Reemplace las
piezas segun sea necesario.

4. Reemplace los engranajes.
Verifique posibles dafios en las
demas piezas. Asegurese de que la
holgura entre dientes de la corona
sea la correcta.
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CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION

RUIDO DEL EJE 1. Lubricante insuficiente. 1. Vuelva a llenar el eje con la
cantidad correcta del lubricante
adecuado. Verifiqgue también
posibles fugas y corrija segun sea

necesario.
2. Ajuste incorrecto de la corona y 2. Revise el patrén de contacto
el pifibn de mando. entre los dientes de la corona y el
pifidn.
3. Corona y pifion de mando no 3. Retire la corona y el pifion de
hermanados. mando no hermanados. Reemplace

por un conjunto de corona y pifion
de mando hermanados.

4. Dientes desgastados en la 4. Verifique el contacto correcto
corona o el pifion de mando. entre los dientes de la corona y el
pifidn de mando. Si fuese
necesario, reemplacelos por un
nuevo conjunto hermanado.

5. Cojinetes del eje del pifién de 5. Corrija la torsién de ajuste previo

mando flojos. del eje del pifién de mando.

6. Cojinetes del diferencial flojos. 6. Corrija la torsién de ajuste previo
de los cojinetes del diferencial.

7. Corona desalineada o 7. Mida el descentramiento de la

suspendida. corona.

8. Pernos de tapas de cojinete del 8. Apriete con la torsion

diferencial flojos. especificada.

PRUEBA DEL TRAC-LOK™

ADVERTENCIA: CUANDO EFECTUE EL SERVICIO A
VEHICULOS CON DIFERENCIAL TRAC-LOK @ NO
USE EL MOTOR PARA HACER GIRAR EL EJE Y
LAS RUEDAS. ES NECESARIO ELEVAR AMBAS
RUEDAS TRASERAS Y SOSTENER EL VEHICULO.
UN EJE TRAC-LOK®™ TIENE FUERZA SUFICIENTE
PARA MOVER EL VEHICULO SI SE MANTIENE UNA
RUEDA EN CONTACTO CON LA SUPERFICIE. HERRAMIENTA

ESPECIAL 6790
- - . . . CON PERNO EN
El diferencial puede probarse sin retirar la caja del ORIFICIO CEN-

diferencial, midiendo la torsién de rotacién. Asegi- TRAL
rese de que los frenos no rocen en esta operacion.

(1) Coloque tacos por delante y por detras de
ambas ruedas delanteras.

(2) Eleve una de las ruedas traseras hasta levan- Fig. 6 Prueba del Trac-lok ®™—Caracteristica
tarla completamente del suelo.

(3) Motor apagado, transmision en punto muerto y
freno de estacionamiento sin aplicar.

(4) Retire la rueda y emperne la herramienta espe-
cial 6790 a los esparragos.

(5) Con una llave de tension en la herramienta
especial, haga girar la rueda y lea la torsién de rota-
cion (Fig. 6).

LLAVE DE TENSION

80a4d327

(6) Si la torsion de rotacion es inferior a 22 N-m
(30 Ibs. pie) o mayor de 271 N-m (200 Ibs. pie) en
cualquiera de las ruedas, debera efectuarse el servi-
cio de la unidad.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
CAMBIO DE LUBRICANTE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el tapon del orificio de llenado de lubri-
cante de la tapa del carter del diferencial.

(3) Retire la tapa del carter del diferencial y drene
el lubricante del céarter.

(4) Limpie la cavidad del carter con aceite de
lavado, aceite ligero de motor o un pafio sin pelusa.
No lo limpie con agua, vapor, queroseno ni
gasolina.

(5) Retire el sellante original de las superficies del
carter y la tapa.

(6) Apligue un reborde de sellante de caucho silico-
nado Mopar®, o equivalente, a la tapa del carter (Fig.
7).

SELLANTE

TAPA DE CARTER DEL EJE
80a534a8

Fig. 7 Aplicacion de sellante

Instale la tapa del carter antes de que trans-
curran 5 minutos después de haber aplicado el
sellante.

(7) Instale la tapa y cualquier etiqueta de identifi-
cacién que corresponda. Apriete los pernos de la tapa
con una torsion de 41 N-m (30 Ibs. pie).

(8) En el caso de los diferenciales Trac—lok®, des-
pués de la reparacion o de un cambio de lubricante
debera agregarse lubricante Mopar® Trac—lok®
(modificador de friccién), o equivalente. Para infor-
marse sobre la cantidad necesaria, consulte la seccion
Especificaciones de lubricante en este grupo.

(9) Llene el diferencial con lubricante para engra-
najes hipoidales Mopar®, o equivalente, hasta la
parte inferior del tapon del orificio de llenado. Para
informarse sobre la cantidad necesaria, consulte la
seccion Especificaciones de lubricante en este grupo.

PRECAUCION: Si llena excesivamente el diferen-
cial, el lubricante puede formar espuma y se puede
recalentar el diferencial.

DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION

3-101

(10) Instale el tapén del orificio de llenado y baje
el vehiculo.

(11) Los vehiculos equipados con diferencial Trac—
lok™ deberan probarse en carretera efectuando giros
lentos en forma de ocho de 10 a 12 veces. Esta
maniobra hara que se bombee lubricante a través de
los discos de embrague y asi eliminar posibles incon-
venientes relacionados con ruidos por vibraciones.

DESMONTAJE E INSTALACION
EJE TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Emplace un dispositivo de elevacién adecuado
debajo del eje.

(3) Asegure el eje al dispositivo.

(4) Retire las ruedas y neumaticos.

(5) Asegure los tambores de freno en el semigje.

(6) Desconecte la manguera de freno en el bloque
de conexiones del eje. No desconecte los conductos
hidréaulicos del freno de los cilindros de ruedas. Para
informarse sobre los procedimientos apropiados, con-
sulte el grupo 5, Frenos.

(7) Desconecte los cables del freno de estaciona-
miento y las ménsulas del cable.

(8) Desconecte la manguera de respiradero del
tubo del semieje.

(9) Marque el eje propulsor y los estribos como
referencia de alineacion durante la instalacion.

(10) Retire el eje propulsor.

(11) Desconecte los amortiguadores del eje.

(12) Desconecte las articulaciones de la barra esta-
bilizadora.

(13) Retire las abrazaderas de muelle y las ménsu-
las de muelle. Para informarse sobre los procedimien-
tos apropiados, consulte el grupo 2, Suspension.

(14) Separe el eje del vehiculo.

INSTALACION

(1) Eleve el eje con el dispositivo de elevacion y ali-
nee los pernos de centrado de los muelles de laminas.

(2) Instale las abrazaderas de muelle y las ménsu-
las de muelle. Para informarse sobre los procedimien-
tos apropiados, consulte el grupo 2, Suspension.

(3) Instale los amortiguadores y apriete las tuercas
con una torsion de 60 N-m (44 Ibs. pie).

(4) Instale las articulaciones de la barra estabiliza-
dora. Apriete las articulaciones de la barra estabili-
zadora con una torsion de 74 N-m (55 Ibs. pie).

(5) Conecte los cables del freno de estacionamiento
y las ménsulas de los cables.

(6) Instale los tambores de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.
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(7) Conecte la manguera de freno al bloque de
conexiones del eje. Para informarse sobre los procedi-
mientos apropiados, consulte el grupo 5, Frenos.

(8) Instale la manguera de respiradero del eje.

(9) Alinee las marcas de referencia del eje propul-
sor y el estribo del pifién. Instale los flejes de articu-
laciones universales y los pernos. Apriételos con una
torsion de 19 N-m (14 Ibs. pie).

(10) Instale las ruedas y neumaticos.

(11) Si fuese necesario, agregue lubricante. Para
informarse sobre los requisitos en materia de lubri-
cante, consulte las Especificaciones de lubricante en
esta seccion.

(12) Retire el dispositivo de elevacion del eje y baje
el vehiculo.

SEMIEJE
DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo. Asegurese de que la
transmision se encuentra en NEUTRAL (punto muer-
to).

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Retire el tambor de freno. Para informarse
sobre el procedimiento apropiado, consulte el grupo 5,
Frenos.

(4) Elimine toda materia extrafia del area de la
tapa del carter.

(5) Afloje los pernos de la tapa del carter. Drene el
lubricante del carter y de los tubos de los semiejes.
Retire la tapa del céarter.

(6) Gire la caja de diferencial de modo que pueda
accederse al tornillo de fijacion del eje engranado del
pifién. Retire de la caja del diferencial el tornillo de
fijacion y el eje engranado del pifidn (Fig. 8).

QN

’ EJE ENGRANADO )
DEL PINON SATE-

~

Fig. 8 Tornillo de fijacién del eje engranado

19302-47

(7) Presione el semieje hacia adentro y retire del
semieje el fiador del collarin en C (Fig. 9).

xXJ
FIADOR DE
COLLARIN
EN C
SEMIEJE
ENGRA-
NAJE LATE-
RAL J9003-45

Fig. 9 Fiador de collarin en C del semieje

(8) Retire el semieje. Tenga cuidado de no dafar el
cojinete y la junta del semieje, que permaneceran en
el tubo del semieje.

(9) Verifique que la junta del semieje no presente
fugas o averias.

(10) Revise en el semieje la superficie de contacto
del cojinete de rodillos y verifique un posible endure-
cimiento, resquebrajamiento o picaduras. Ante cual-
quiera de estas condiciones, deberd reemplazarse el
semieje y/o el cojinete y la junta.

INSTALACION

(1) Lubrique el hueco del cojinete y el borde de la
junta con lubricante para engranajes. Inserte el
semieje a través de la junta, el cojinete y acoplelo a
las estrias del engranaje lateral.

NOTA: Tenga cuidado de que las estrias del eje no
dafien el borde de la junta del semieje.

(2) Inserte el fiador del collarin en C en el extremo
del semieje. Empuje el semieje hacia afuera para que
el fiador del collarin en C asiente en el engranaje
lateral.

(3) Introduzca el eje engranado en la caja del dife-
rencial, insertdndolo a través de las arandelas de
empuje y pifiones satélite.

(4) Alinee el orificio en el eje con el orificio de la
caja del diferencial e instale el tornillo de fijaciéon con
Loctite® en las roscas. Apriete el tornillo con una tor-
sion de 11 N-m (8 Ibs. pie).

(5) Instale la tapa y agregue liquido. Para infor-
marse sobre el procedimiento y los requisitos en
materia de lubricante, consulte el procedimiento de
Cambio de lubricante en esta seccion.

(6) Instale el tambor de freno. Para informarse
sobre los procedimientos apropiados, consulte el
grupo 5, Frenos.

(7) Instale la rueda y el neumatico.

(8) Baje el vehiculo.
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JUNTA Y COJINETE DEL EJE

DESMONTAJE

(1) Retire el semieje.

(2) Retire la junta del extremo del tubo del semieje
con la ayuda de una barra de palanca pequeia (Fig.
10).

NOTA: La junta y el cojinete pueden desmontarse
al mismo tiempo con el extractor de cojinetes.

(3) Retire del tubo del eje el cojinete del semieje
con el juego de extractores de cojinetes 6310 y el pie
adaptador 6310-9 (Fig. 11).

BARRA DE
PALANCA

J9403-16

Fig. 10 Desmontaje de junta del eje

TUBO DEL
SEMIEJE

TUERCA

PLACA
DE GUIA

GUIA

VARILLA ROSCADA

PIE ADAPTADOR
J9003-51

Fig. 11 Extractor de cojinetes del semieje

INSTALACION

NOTA: No vuelva a instalar la junta original del
semieje. Instale siempre una junta nueva.

(1) Limpie el hueco del tubo del eje. Elimine todo
resto de sellante o las rebabas del tubo.

(2) Instale el cojinete del semieje empleando el ins-
talador C-4198 y el mango C-4171 (Fig. 12). Asegu-
rese de que el nimero de pieza del cojinete quede
orientado hacia el instalador. Verifique que el cojinete
se instala recto y que la herramienta hace contacto
con el tubo del eje al calzar el cojinete.

(3) Instale una junta del eje nueva con el instala-
dor C-4076-B y el mango C-4735-1. Cuando la herra-
mienta hace contacto con el tubo del eje, la junta
gueda instalada a la profundidad correcta.

(4) Aplique una capa de lubricante de ejes en el
borde de la junta a modo de proteccion antes de ins-
talar el semieje.

(5) Instale el semieje.

INSTALADOR

>
=
TUBO DEL EJE ’Q\

Fig. 12 Instalacion de la junta del eje y el cojinete

JUNTA DEL PINON

J9403-57

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Marque la articulacion universal, el estribo del
pifion y el eje del pifion como referencia.

(38) Desconecte el eje propulsor del estribo del
pifidn. Asegure el eje propulsor en posiciéon vertical
para evitar dafios en la articulacién universal tra-
sera.

(4) Retire los conjuntos de rueda y neumatico.

(5) Retire los tambores de frenos para evitar roza-
mientos que pudieran dar lugar a una medicion
imprecisa de la torsion de ajuste previo de los cojine-
tes.

(6) Haga girar el estribo del pifién tres o cuatro
veces.
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(7) Mida la torsion necesaria para girar el pifién
satélite con una llave de tension de N-m (lbs. pulg.)
de tipo cuadrante. Registre la lectura de torsién como
referencia para la instalacion.

(8) Sujete el estribo con la llave 6719. Retire la
tuerca y la arandela del eje del pifidn.

(9) Retire el estribo con el extractor C-452 (Fig.
13).

ESTRIBO DEL
PINON

HERRA-
MIENTA C452

J9403-18

Fig. 13 Desmontaje del estribo

(10) Retire la junta del eje del pifion con una
herramienta de palanca adecuada o un tornillo mon-
tado en un martillo de percusion.

INSTALACION

(1) Limpie la superficie de contacto de la junta en
el hueco del cérter.

(2) Verifique que las estrias del eje del pifion no
estén desgastadas ni tengan rebabas. Elimine cual-
quier rebaba y limpie el eje.

(3) Verifique que el estribo del pifidn no presente
cuarteaduras, estrias desgastadas y que la superficie
de contacto de la junta no esté desgastada. En caso
necesario, reemplace el estribo.

NOTA: El perimetro externo de la junta viene reves-
tido con un sellante especial, por lo cual no es
necesaria una aplicacion adicional de sellante.

(4) Apliqgue un ligero revestimiento de lubricante
para engranajes en el borde de la junta del pifion.

(5) Instale la junta nueva del eje del pifion con el
instalador C-4076-B y el mango C-4735-1 (Fig. 14).

NOTA: La junta estd correctamente instalada
cuando el reborde de la junta hace contacto con la
cara de la brida del carter del diferencial.

(6) Emplace el estribo del pifidn en el extremo del
eje con las marcas de referencia alineadas.

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4735

CARTER DEL DIFERENCIAL

- HERRAMIENTA ESPECIAL

) C-4076-A J9103-32

Fig. 14 Instalacion de junta de pifién del eje 8 1/4

(7) Calce el estribo en el eje del pifion con el ins-
talador C-3718 y la llave 6719.

(8) Retire las herramientas e instale la arandela
del estribo del pifion. El lado convexo de la arandela
debe orientarse hacia afuera.

PRECAUCION: Cuando instale la tuerca de reten-
cion del estribo del pifién en este punto, no exceda
la torsibn de apriete minima. De lo contrario
podrian averiarse el separador desmontable o los
cojinetes.

(9) Sujete el estribo del pifidn con el Porta-estribo
6719 y apriete la tuerca del eje con una torsion de
285 N-m (210 Ibs. pie) (Fig. 15). Haga girar el eje del
pifidn varias vueltas para asegurar el asentamiento
de los rodillos del cojinete.

(10) Haga girar el eje del pifibn empleando una
llave de tension de N-m (Ibs. pulg.). La torsién de
rotacion debe ser igual a la registrada durante el des-
montaje, mas 0,56 N-m (5 Ibs. pulg.) adicionales (Fig.
16).

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para reducir la torsiéon de rotacion del coji-

nete del pifion satélite y nunca exceda la torsion de

ajuste previo especificada. Si se excediera la tor-
sion de ajuste previo especificada, debera instalar
un nuevo espaciador aplastable. En este punto
debera repetir la secuencia de torsion.

(11) Si la torsion de rotacion es baja, utilice el Por-
ta-estribo 6719 para sujetar el estribo del pifion (Fig.
15) y apriete la tuerca del eje del pifién en incremen-
tos de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsion
de rotacion apropiada.
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CARTER DEL DIFERENCIAL

PORTA-ESTRIBO

LLAVE DE TENSION 19402-62

Fig. 15 Apriete de la tuerca del eje del pifion

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

J9303-10

Fig. 16 Comprobacion de torsion de rotacion del
pifion
NOTA: La torsién de rotacién del cojinete debe ser
constante durante toda una vuelta completa del
pifién. Si la torsién de rotacion varia, significa que
hay un agarrotamiento.

(12) El reemplazo de la junta es inaceptable si la
torsién final de la tuerca del pifion es inferior a 285
N-m (210 Ibs. pie).

(13) Instale el eje propulsor con las marcas de refe-
rencia alineadas.

(14) Apriete los tornillos de abrazadera del estribo
de la articulacion universal con una torsién de 19
N-m (14 lbs. pie).

(15) Instale los tambores de freno.

(16) Instale los conjuntos de rueda y neumético y
baje el vehiculo.

(17) Compruebe el nivel de lubricante en el carter
del diferencial.

DIFERENCIAL

DESMONTAJE
(1) Retire los semiejes.

NOTA: Cuando se produce juego lateral por encon-
trarse flojas las guias de los cojinetes en las mazas
de la caja, se debera reemplazar la caja del diferen-
cial.

(2) Marque el carter del diferencial y las tapas de
cojinete del diferencial como referencia para la insta-
lacion (Fig. 17).

MARCAS DE MARCAS DE REFE-

REFERENCIA RENCIA PARA LA INS-

PARA LA INS- \ TALACION
TALACION ¢

TAPA DE
COJINETE

CARTER DEL

DIFERENCIAL J9003-57

Fig. 17 Marcas de referencia para la instalacion

(3) Retire el fiador del ajustador roscado del coji-
nete de cada una de las tapas de cojinete. Afloje los
pernos, pero no retire las tapas de cojinete.

(4) Afloje los ajustadores roscados con la llave
C-4164 (Fig. 18).

(5) Sujete la caja del diferencial mientras retira las
tapas de cojinetes y los ajustadores.

(6) Retire la caja del diferencial.

NOTA: Cada cubeta de cojinete del diferencial y
ajustador roscado debe mantenerse con su cojinete
respectivo.
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CUERPO
TUBULAR
DEL EJE

PLACA DE
SOPORTE

J9403-3

Fig. 18 Herramienta para ajustador roscado

INSTALACION
(1) Apligue una capa de lubricante para engrana-

jes hipoidales en los cojinetes del diferencial, las
cubetas de los cojinetes y los ajustadores roscados. Se
puede aplicar una pequefia cantidad de grasa para
mantener los ajustadores en su posicion. Coloque con
cuidado en el interior del carter la caja del diferencial
ensamblada.

(2) Observe las marcas de referencia e instale las
tapas de los cojinetes del diferencial en sus emplaza-

mientos originales (Fig. 19).
MARCAS DE REFE-
RENCIA PARA LA
\NSTALACION

MARCAS DE
REFERENCIA
PARA LA INS-

TALACION ¥

TAPA DE
COJINET

CARTER DEL

DIFERENCIAL J9003-57

Fig. 19 Tapas y pernos de cojinetes

(3) Instale los pernos de las tapas de los cojinetes
y apriete los pernos superiores con una torsion de 14
N-m (10 Ibs. pie). Apriete los pernos inferiores con los
dedos hasta que la cabeza de los pernos quede cal-
zada.

(4) Lleve a cabo el procedimiento de ajuste previo
y ajuste de cojinetes del diferencial.

(5) Instale los semiejes y la tapa del céarter del
diferencial.

COJINETES LATERALES DEL DIFERENCIAL

DESMONTAJE
(1) Retire la caja del diferencial del carter del eje.
(2) Retire los cojinetes de la caja del diferencial
empleando el extractor/prensa C-293-PA, los adapta-
dores C-293-48 y el obturador SP-3289 (Fig. 20).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-293-PA

HERRAMIENTA
ESPECIAL
SP-3289

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-293-48

DIFERENCIAL

COJINETE

80a982f2

Fig. 20 Desmontaje de cojinete del diferencial
INSTALACION

(1) Instale los cojinetes laterales del diferencial
utilizando el instalador C-4340 con el mango C-4171
(Fig. 21).

(2) Instale la caja del diferencial en el carter del
eje.

CORONA

Los engranajes de la corona y el pifion satélite reci-
ben servicio como un conjunto hermanado. No reem-
place la corona sin reemplazar el pifién satélite.

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Coloque la caja del diferencial en una mordaza
adecuada con protectores de mandibula de metal
blando (Fig. 22).

(3) Retire los pernos que sujetan la corona en la
caja del diferencial.
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MANGO C-4171

HERRA-
MIENTA
C-4340

DIFERENCIAL

COJINETE

80alcdfe
Fig. 21 Instalacion de cojinetes laterales del
diferencial

(4) Utilizando un martillo blando, extraiga la
corona de la caja del diferencial (Fig. 22).

CORONA

.__

B =
DY,

MARTILLO DE
CUERO
CRUDO

A\

Fig. 22 Desmontaje de la corona
INSTALACION

\ 19202-76

PRECAUCION: No vuelva a utilizar los pernos que
sujetan la corona en la caja del diferencial. Los per-
nos podrian romperse provocando graves dafos.

(1) Invierta la caja del diferencial.

(2) Emplace la corona sobre la caja del diferencial
y coloque dos pernos de la corona. De esta forma se
conseguira la alineacién entre los orificios de pernos
de la corona y la caja.

(3) Invierta la caja del diferencial en la mordaza.

(4) Instale los pernos nuevos de la corona y aprié-
telos de forma alterna con una torsion de 102 N-m
(75 Ibs. pie) (Fig. 23).

(5) Instale el diferencial en el carter del eje y veri-
fique el engrane de los engranajes y el patron de con-
tacto.

LLAVE DE TENSION

PERNO DE LA
CORONA

19202-77

Fig. 23 Instalacion de pernos de la corona

PINON SATELITE

Los engranajes de la corona y el pifion satélite reci-
ben servicio como un conjunto hermanado. No reem-
place el pifion satélite sin reemplazar la corona.

DESMONTAJE

(1) Retire el diferencial del carter del eje.

(2) Marque el estribo del pifién y el eje propulsor
para facilitar la alineaciéon durante la instalacion.

(3) Desconecte el eje propulsor del estribo del
pifidén. Utilizando un alambre apropiado, amarre el
eje propulsor a los bajos de la carroceria.

(4) Utilice el porta-estribo 6719 para sujetar el
estribo y retire la tuerca y la arandela del estribo del
pifion.

(5) Utilizando el extractor C-452, retire el estribo
del pifion del eje del pifion (Fig. 24).

(6) Instale parcialmente la tuerca del pifién sobre
el pifion para proteger la rosca.

(7) Retire el pifnon satélite del carter (Fig. 25).
Tome el pifion con la mano a fin de impedir que se
caiga y se dafie.

(8) Retire la junta del eje del pifidn empleando una
herramienta de palanca adecuada o con un tornillo
montado en un martillo de percusion.

(9) Retire el deflector de aceite, si esta equipado, y
el cojinete delantero del pifion.
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ESTRIBO DEL
PINON

HERRA-
MIENTA C452

J9403-18

Fig. 24 Desmontaje del estribo del pifion

MARTI-
LLO DE
CUERO
CRUDO

J9302-25

Fig. 25 Desmontaje del pifion satélite

(10) Retire la cubeta del cojinete delantero del
pifidn con el extractor C-4345 y el mango C-4171
(Fig. 26).

(11) Retire del céarter la cubeta del cojinete trasero
(Fig. 27). Utilice el extractor C-4307 y el mango
C-4171.

(12) Retire el separador de ajuste previo aplastable
(Fig. 28).

(13) Retire el cojinete trasero del pifién (Fig. 29)
con el extractor/prensa C-293-PA y los adaptadores
C-293-47.

Coloque 4 bloques adaptadores de modo que
no se dafie la jaula del cojinete.

(14) Retire los espaciadores de profundidad del eje
del pifion satélite. Registre el espesor de los espacia-
dores de profundidad.

¢

MANGO

EXTRACTOR

J9302-22

Fig. 26 Desmontaje de la cubeta del cojinete
delantero

INSERTA-
DOR

/=

J9302-23

Fig. 27 Desmontaje de la cubeta del cojinete trasero

INSTALACION

(1) Aplique lubricante Mopar® Door Ease, 0 equi-
valente, a la superficie externa de la cubeta del coji-
nete.

(2) Instale la cubeta del cojinete trasero del pifion
(Fig. 30) con el instalador C-4308 y el mango inser-
tador C-4171.

(2) Asegurese de que la cubeta calce correcta-
mente.
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~\\ SEPARA-

DOR
APLASTA-

BLE

REBORDE

COJINETE
TRASERO

PINON

SATELITE
DEFLECTOR

DE ACEITE

J9302-66

Fig. 28 Separador aplastable

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293-PA

EJE
IMPULSOR
DEL
PINON
SATELITE MOR-
DAZA

ADAPTADORES

Fig. 29 Desmontaje del cojinete trasero

(3) Apligue lubricante Mopar® Door Ease, 0 equi-
valente, a la superficie externa de la cubeta del coji-
nete.

(4) Instale la cubeta del cojinete delantero del
pifion (Fig. 31) con el instalador D-130 y el mango
C-4171.

(5) Instale el cojinete delantero del pifiéon y el
deflector de aceite, si esta equipado.

INSTALADOR

19402-66
Fig. 30 Instalacion de la cubeta del cojinete trasero
del pifion

INSTALADOR MANGO

J9402-65

Fig. 31 Instalacion de la cubeta del cojinete
delantero del pifion

(6) Aplique una capa fina de lubricante para
engranajes en el borde de la junta del pifién. Instale
la junta con el instalador C-4076-B y el mango
C-4735-1 (Fig. 32).
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HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4735

CARTER DEL DIFERENCIAL

- HERRAMIENTA ESPECIAL

) C-4076-A

J9103-32

Fig. 32 Instalacion de la junta del pifion

NOTA: Los espaciadores de profundidad del pifion
estan situados entre el cono del cojinete trasero del
pifién y el pifién satélite para conseguir un engra-
nado correcto entre la corona y el pifién satélite. Si
se volvieran a utilizar la corona y el pifién satélite
instalados en fabrica, no es necesario reemplazar el
espaciador de profundidad del pifion. Si fuese
necesario, consulte Profundidad del pifién satélite
para seleccionar el espaciador del espesor correcto
antes de instalar el cojinete trasero del pifion.

(7) Situe el espaciador de profundidad del espesor
correcto en el pifidn satélite.

(8) Instale el cojinete trasero y el deflector de
aceite, si esta equipado, en el pifién satélite (Fig. 33)
con el instalador 6448.

(9) Instale un separador de ajuste previo aplasta-
ble en el eje del pifidén e instale el pifidn satélite en el
carter (Fig. 34).

(10) Instale el pifion satélite en el carter.

(11) Instale el estribo con el instalador C-3718 y el
porta-estribo 6719.

(12) Instale la arandela del estribo y una tuerca
nueva en el pifion satélite y apriete la tuerca del
pifion hasta que el juego longitudinal del cojinete sea
cero. Si se ha instalado un separador aplastable
nuevo no sera posible conseguir un juego longitudinal
cero en este punto.

(13) Apriete la tuerca con una torsiéon de 285 N-m
(210 Ibs. pie).

PRECAUCION: Nunca afloje la tuerca del pifion
satélite para reducir la torsiéon de rotacion del coji-
nete del pifidén satélite y nunca exceda la torsion de
ajuste previo especificada. Si se excediera la tor-
sion de ajuste previo o la torsion de rotacion espe-
cificada, debera instalarse un separador aplastable
nuevo. En ese caso tendra que repetir la secuencia
de torsion.

PRENSA

HERRAMIENTA DE INSTALA-
CION

COJINETE TRASERO DE
EJE DE PINON SATELITE
IMPULSOR

PINON SATELITE IMPULSOR
J9003-67

Fig. 33 Instalacioén de caojinete trasero del eje

~\\ SEPARA.

DOR
APLASTA-

BLE

REBORDE

COJINETE
TRASERO

PINON
SATELITE

DEFLECTOR
DE ACEITE

J9302-66

Fig. 34 Separador de ajuste previo aplastable

(14) Utilizando el Porta-estribo 6719, aplaste el
separador aplastable hasta que el juego longitudinal
del cojinete sea rebajado.

(15) Apriete lentamente la tuerca en incrementos
de 6,8 N-m (5 Ibs. pie) hasta conseguir la torsién de
rotacion deseada. Mida la torsion de rotacion frecuen-
temente para evitar aplastar en exceso el separador
aplastable (Fig. 35).
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(16) Compruebe la torsion de rotacion del cojinete
con una llave de tension de N-m (Ibs. pulg.) (Fig. 35).
La torsidén necesaria para hacer girar el pifion saté-
lite debe ser:

e Cojinetes originales — 1 a 3 N-m (10 a 20 lbs.
pulg.).

e Cojinetes nuevos — 2 a 5 N-m (15 a 35 Ibs.
pulg.).

ESTRIBO DEL
PINON

LLAVE DE TENSION DE N-m
(LBS. PULG.)

J9303-10

Fig. 35 Comprobacion de torsién de rotacion del
pifion satélite

(17) Instale el eje propulsor.

(18) Instale el diferencial en el carter.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
DIFERENCIAL DE SERIE

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el tornillo de fijacion del eje engranado
del pifion satélite (Fig. 36).

(2) Retire el eje engranado del pifion satélite.

(3) Gire los engranajes laterales del diferencial y
retire los engranajes hermanados del pifién y las
arandelas de empuje (Fig. 37).

(4) Retire los engranajes laterales y las arandelas
de empuje del diferencial.

ENSAMBLAJE

(1) Instale los engranajes laterales y las arandelas
de empuje del diferencial.

(2) Instale los engranajes hermanados del pifién y
las arandelas de empuje.

(3) Instale el eje engranado del pifion satélite.

TORNILLO §
DE FIJA-

EJE ENGRANADO )
DE PINON SATE-
LITE

~

19302-47

Fig. 36 Tornillo de fijacién de eje engranado del
pifion satélite

ARANDELA
DE EMPUJE

()
AF=17 /)

ENGRANAJE
HERMANADO
DEL PINON

ENGRANAJE LATERAL J9203-61

Fig. 37 Desmontaje de engranaje hermanado del

pifion

(4) Alinee el orificio del eje engranado del pifidn
satélite con el orificio en la caja del diferencial e ins-
tale el tornillo de fijacion del eje engranado del pifion
satélite.

(5) Lubrique todos los componentes del diferencial
con lubricante para engranajes hipoidales.

DIFERENCIAL TRAC-LOK

Los componentes del diferencial Trac—-Lok se ilus-
tran en la (Fig. 38). Consulte esta ilustracion durante
el servicio de reparacion.
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ARANDELA DE EMPUJE
CAJA DEL DIFERENCIAL @

&5 PIRNON

TORNILLO DE FIJACION
DEL EJE

&

DISCO
ENGRANAJE LATERAL
CONJUNTO DE EMBRAGUE

RETEN EJE HERMANADO DEL
PINON

80a77404

Fig. 38 Componentes del diferencial Trac—Lok

DESENSAMBLAJE

(1) Inmovilice la herramienta de sujecién de engra-
naje lateral 8138 en una mordaza.

(2) Coloque la caja del diferencial sobre la herra-
mienta de sujecion de engranaje lateral 8138 (Fig.
39).

(3) Si fuese necesario, retire la corona. ElI desmon-
taje de la corona sélo es necesario si ésta va a reem-
plazarse. El diferencial Trac-lok puede recibir servicio
con la corona instalada.

(4) Retire el tornillo de fijacion del eje hermanado
del pifion satélite (Fig. 40).

(5) Retire el eje hermanado del pifidn satélite. Si
fuese necesario, emplee un punzon y un martillo (Fig. DIFERENCIAL
41).

HERRAMIENTA
DE SUJECION
DE ENGRANAJE
LATERAL

MORDAZA
80a953ee

Fig. 39 Herramienta de sujecion de caja del
diferencial
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LITE

Fig. 40 Tornillo de fijacion del eje hermanado

19302-47

ENGRANAJE HERMANADO
DEL PINON

EJE HERMANADO
DEL PINON

ENGRANAJE LATE-
RAL

PUNZON /\\

80a773e1

Fig. 41 Desmontaje de eje hermanado

(6) Instale y lubrique la plataforma de trabajo
8140-2 (Fig. 42).

(7) Ensamble el adaptador roscado 8140-1 dentro
de la parte superior del engranaje lateral. Enrosque
el tornillo forzador 6960-4 dentro del adaptador hasta
que quede centrado en la placa del adaptador.

(8) Emplace un destornillador pequefio en la
ranura del adaptador roscado 8140-1 (Fig. 43) para
impedir que gire el adaptador.

(9) Apriete el tornillo forzador con una torsién
maxima de 122 N-m (90 Ibs. pie) para comprimir los
muelles Belleville en los conjuntos de embrague (Fig.
44).

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL 8140-2

ENGRANAJE LATERAL INFE-
RIOR

CAJA DEL DIFERENCIAL

80a982ec

Fig. 42 Instalacion de la plataforma de trabajo

CASQUILLO DE ACOPLO

DISCO DE ADAPTADOR
ROSCADO 8140-1

VARILLA ROS-
CADA C-6960-4

DISCO 8140-2

80a982ed

Fig. 43 Instalacion del adaptador roscado
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HERRAMIENTA

LLAVE DE TENSION ENSAMBLADA

CAJA DEL DIFERENCIAL

, 80a0c413

Fig. 44 Apriete de herramienta compresora de
muelles Belleville

(10) Empleando un calibrador de espesor de la
medida apropiada, retire las arandelas de empuje de
detras de los pifiones satélite (Fig. 45).

T N
-
ARANDELA DE g
EMPUJE =

TODOTm Y

ap
-

P -
S NM

= 4
S e

e = /7 CALIBRADOR DE ESPESOR
\\|!,| o

NI

Fig. 45 Desmontaje de arandela de empuje de pifion
satélite

)

80a77406

(11) Inserte en la caja la barra de rotacion 6960-2
(Fig. 46).

(12) Afloje el tornillo forzador 6960-4 poco a poco
hasta aliviar la tensién del conjunto de embrague y
que pueda girarse la caja del diferencial empleando
la barra de rotacion 6960-2.

(13) Haga girar la caja del diferencial con la herra-
mienta hasta que puedan desmontarse los pifiones
satélite.

(14) Retire los pifiones satélite de la caja del dife-
rencial.

PINONES SATE-
LITE

HERRAMIENTA

80a0c4f6

Fig. 46 Desmontaje de pifiones satélite

(15) Retire el tornillo forzador 6960-4, la plata-
forma de trabajo 8140-2 y el adaptador roscado
8140-1.

(16) Retire el engranaje lateral superior, el retén
del conjunto de embrague y el conjunto de embrague.
No altere el orden de los discos durante el desmon-
taje (Fig. 47).

CAJA DEL DIFERENCIAL

ENGRANAJE LATERAL Y
CONJUNTO DE DISCOS DE
EMBRAGUE

RETEN

80a98382

Fig. 47 Desmontaje de engranaje lateral y disco de
embrague

(17) Retire la caja del diferencial de la herra-
mienta de sujecion de engranaje lateral 8138. Retire
el engranaje lateral, el retén del conjunto de
embrague y el conjunto de embrague. No altere el
orden de los discos durante el desmontaje.
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ENSAMBLAJE

NOTA: Los discos de embrague pueden reempla-
zarse s6lo como conjunto. Si un conjunto de discos
de embrague esta averiado, deberan reemplazarse
ambos.

Lubrique cada uno de los componentes con lubri-
cante para engranajes antes del ensamblaje.

(1) Ensamble los discos de embrague dentro de los
conjuntos con los collarines de retencion (Fig. 48).

CONJUNTO DE EMBRAGUE

RETEN

)
P
<

ENGRANAJE LATERAL

RETEN
J8903-50

Fig. 48 Conjunto de discos de embrague

(2) Emplace los conjuntos de discos de embrague
ensamblados en las mazas de los engranajes latera-
les.

(3) Instale el conjunto de embrague y el engranaje
lateral en el lado correspondiente a la corona de la
caja del diferencial (Fig. 49). Asegurese de que los
collarines de retencién del conjunto de
embrague permanecen en su posicién y asenta-
dos en las cavidades de la caja.

(4) Emplace la caja del diferencial en la herra-
mienta de sujecién de engranaje lateral 8138.

(5) Instale la plataforma de trabajo 8140-2 lubri-
cada en el engranaje lateral inferior (Fig. 50).

(6) Instale el engranaje lateral superior y el con-
junto de discos de embrague (Fig. 50).

(7) Sujete el conjunto en su posicién. Inserte el
adaptador roscado 8140-1 dentro del engranaje late-
ral superior.

(8) Inserte el tornillo forzador 6960-4.

(9) Apriete el tornillo forzador para comprimir lige-
ramente los discos de embrague.

CAJA DEL DIFERENCIAL

ENGRANAJE LATE-
RAL INFERIOR Y
CONJUNTO DE DIs-
COSs DE
EMBRAGUE

80a7739¢c

Fig. 49 Instalacion de discos de embrague y
engranaje lateral inferior

ENGRANAJE LATERAL
SUPERIOR Y CONJUNTO
DE DISCOS DE
EMBRAGUE

CAJA DEL DIFE-
RENCIAL

HERRAMIENTA
ESPECIAL
8140-2

80a982ee

Fig. 50 Instalacién de discos de embrague y
engranaje lateral superior

(10) Coloque los pifiones satélite en su posicion en
los engranajes laterales y verifique que el orificio del
eje hermanado del pifion queda alineado.

(11) Haga girar la caja con la barra de rotacion
6960-2 hasta que los orificios del eje hermanado del
pifion en los pifiones satélite queden alineados con
los orificios de la caja. Quizds sea necesario apretar
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ligeramente el tornillo forzador para poder instalar
los pifiones satélite.

(12) Apriete el tornillo forzador con una torsién
maxima de 122 N-m (90 Ibs. pie) para comprimir los
muelles Belleville.

(13) Lubrique e instale las arandelas de empuje
detrés de los pifiones satélite y alinee las arandelas
con un destornillador pequefio. Inserte el eje herma-
nado dentro de cada uno de los pifiones satélite para
verificar la alineacion.

(14) Retire el tornillo forzador 6960-4, la plata-
forma de trabajo 8140-2 y el adaptador roscado
8140-1.

(15) Instale el eje hermanado del pifidn satélite y
alinee los orificios del eje y la caja.

(16) Instale el tornillo de fijacion del eje herma-
nado del pifion apretandolo con los dedos a fin de
sujetar el eje durante la instalacion del diferencial.

(17) Lubrigue todos los componentes del diferen-
cial con lubricante de engranajes hipoidales.

LIMPIEZA E INSPECCION
EJES DE 8 1/4

Lave los componentes del diferencial con solvente
de limpieza y séquelos con aire comprimido. No los
limpie con vapor.

Lave los cojinetes con solvente y séquelos con una
toalla o aire comprimido. NO los haga girar con aire
comprimido. La cubeta y el cojinete deben reem-
plazarse solamente como conjunto.

Limpie los tubos y las canaletas de aceite del
semieje en el carter.

Verifique lo siguiente:

e Que los rodillos de los cojinetes o las superficies
de contacto de los mismos estén lisos, sin sectores
rotos o mellados.

e Que las cubetas de los cojinetes no estén defor-
madas ni cuarteadas.

e Que las superficies maquinadas sean lisas y no
presenten rebordes levantados.

e Se deben eliminar manualmente con una piedra
de alisar los rebordes metalicos de los huecos de las
cubetas.

e Que no haya signos de desgaste o averias en el
eje engranado de pifidén satélite, pifiones satélites,
engranajes laterales o arandelas de empuje. Reem-
placelos Unicamente como conjunto hermanado.

e Que no haya dientes rotos y mellados en la
corona y pifiones satélites.

e Que los pernos de la corona no tengan la rosca
dafiada. Reemplacelos como un conjunto hermanado
Unicamente.

e Que el estribo del pifion no presente cuarteadu-
ras, estrias desgastadas, areas picadas o superficies

de contacto de la junta asperas o corroidas. Repare o
reemplace segun sea necesario.

e Que los espaciadores de profundidad del pifion
no presenten averias ni estén deformados. Si fuese
necesario, instale espaciadores nuevos.

e La caja del diferencial. Reemplace la caja si pre-
senta cuarteaduras o estd averiada.

e Que los fiadores de collarines en C del semieje
no presenten cuarteaduras o excesivo desgaste. Si
fuese necesario, reemplacelos.

e Cada uno de los ajustadores roscados para deter-
minar si giran libremente. Si un ajustador presenta
agarrotamiento, repare las roscas averiadas o reem-
place el ajustador.

Pula cada superficie de sellado de semieje con tela
de esmeril n® 600. De esta forma podran eliminarse
los dafios superficiales menores. No reduzca el dia-
metro de la superficie de contacto de la junta del
semieje. Al pulir, la tela de esmeril debera despla-
zarse alrededor de la circunferencia del eje (no en la
direccion del eje).

TRAC-LOK™

Limpie todos los componentes con solvente de lim-
pieza. Séquelos con aire comprimido. Verifique si las
placas de los conjuntos de embrague estan desgasta-
das, rayadas o dafiadas. Si un componente de cual-
quiera de los conjuntos estuviera dafiado, reemplace
ambos conjuntos de embrague. Inspeccione los engra-
najes laterales y el pifion. Reemplace los engranajes
desgastados, agrietados, mellados o dafiados. Inspec-
cione la caja del diferencial y el eje del pifion. Reem-
placelos si estuvieran desgastados o dafiados.

IMPREGNACION PREVIA DE PLACAS Y DISCOS

Las placas y discos con revestimiento de fibras (no
las acanaladuras o lineas) deben recibir una impreg-
nacién previa con Modificador de friccion antes del
ensamblaje. Remoje las placas y discos durante un
minimo de 20 minutos.

AJUSTES

PROFUNDIDAD DEL PINON SATELITE DEL EJE
8 1/4

INFORMACION GENERAL

La coronas y pifiones satélite s6lo se suministran
como juegos hermanados. Los nimeros de identifica-
cion para la corona y el pifion satélite estan grabados
en la cara de cada engranaje (Fig. 51). En la cara del
pifidn satélite esta grabado un signo mas (+), un
signo menos (—) o un cero (0). Este namero repre-
senta la magnitud (en milésimas de pulgada) de la
variacion de profundidad en relacion a la profundi-
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dad estandar de pifion que lleva grabado el valor (0).
El ajuste estandar proporciona el mejor patron de
contacto de dientes. Para obtener informaciéon adi-
cional, consulte los parrafos que tratan sobre Holgura
entre dientes y Analisis de patrones de contacto en
esta seccion.

VARIACION DE LA
PROFUNDIDAD
DEL PINON SATE-
LITE IMPULSOR

NUMEROS DE PRO-
DUCCION

NUMERO DE CORRESPON-

DENCIA DEL ENGRANAJE

(IGUAL AL NUMERO DE LA
CORONA)

Fig. 51 Ndmeros de identificacion del pifion satélite

J9003-100

La compensacion por la variacion de la profundi-
dad del pifion se logra mediante espaciadores selec-
cionados. Los espaciadores se emplazan debajo del
cono del cojinete trasero del pifion (Fig. 52).

EJE AJJ/

SEPARADOR
APLASTABLE

CARTER DEL =i

N7

CUBETA DE
COJINETE
COJINETE

/ DE PINON

ESPACIADOR DE PROFUN-
DIDAD DE PINON

AN

=

PINON SATELITE

80a0c4f8

Fig. 52 Emplazamientos de espaciadores

Si se instala un conjunto de engranajes nuevo,
tome nota de la variacién de profundidad grabada
tanto en el pifién satélite original como en el de
recambio. Sume o reste el espesor de los espaciadores
originales para compensar la diferencia en las varia-
ciones de profundidad. Para informarse, consulte los
cuadros de Variacion de profundidad.

Tome nota de dénde se produce la interseccion de
las columnas de marcas del pifion viejo y del nuevo.
La cifra hallada representa la variacién en mas o en
menos que debe compensarse.
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Tome nota del nimero grabado en la cara del pifion
satélite impulsor (-1, -2, 0, +1, +2, etc.). Los nime-
ros representan milésimas de pulgada de desviacion
con respecto del estandar. Si el nimero es negativo,
sume ese valor al espesor del espaciador o espaciado-
res de profundidad requeridos. Si el nimero es posi-
tivo, reste ese valor del espesor del espaciador o
espaciadores de profundidad requeridos. Si el nimero
es 0 no es necesario efectuar cambios. Para infor-
marse, consulte el cuadro de Variacion de profundi-
dad del pifion satélite.

MEDICION Y AJUSTE DE PROFUNDIDAD DEL
PINON

(1) Instale la cubeta del cojinete delantero del
pifidén. Utilice el instalador D-130 y el mango C-4171.

(2) Instale la cubeta del cojinete trasero del pifion.
Utilice el instalador C-4308 y el mango C-4171.

(3) Utilice el juego de calibradores de ajuste de
pifdn satélite C-3715-B (Fig. 53).

(4) Emplace el separador SP-6030 sobre el eje
SP-5385.

(5) Emplace el cojinete trasero del pifién en el egje.

(6) Emplace las herramientas (con el cojinete) en
el céarter.

(7) Instale el manguito SP-5382.

(8) Instale el cojinete delantero del pifidn.

(9) Instale el separador SP-6022.

(10) Instale el manguito SP-3194-B, la arandela
SP-534 y la tuerca SP-3193.

(11) Apriete la tuerca para asentar los cojinetes de
pifion en el carter. Permita que el manguito gire
varias veces durante el proceso de apriete para impe-
dir el endurecimiento de las cubetas de cojinetes o los
cojinetes.

(12) Afloje la herramienta de la tuerca de compre-
sion.

(13) Lubrique los cojinetes delantero y trasero del
pifion satélite con lubricante para engranajes.

(14) Vuelva a apretar la herramienta de la tuerca
de compresion con una torsion de 1-3 N-m (15-25 Ibs.
pulg.).

(15) Gire el pifion satélite varias vueltas completas
para alinear los rodillos de cojinete.

(16) Instale el bloque calibrador (Fig. 54).

(17) Instale el bloque calibrador SP-5383 en el
extremo de SP-5385.

(18) Instale el tornillo sin tuerca SP-536 y aprié-
telo con la llave SP-531.
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VARIACION DE PROFUNDIDAD DEL PINON SATELITE
Variacién de o . o . .
profundidad del Variacion de profundidad del pifién satélite de recambio
pifidn satélite _ _ _
original 4 3 2 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 | +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0
+3 +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 -0,002
+1 +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 -0,003
0 +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004
-1 +0,003 | +0,002 | +0,001 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005
-2 +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 -0,007
-4 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007 | -0,008
JUEGO DE HERRAMIENTAS ESPECIALES
C-3715-B
CARTER DEL EJE J
SP-6030

B

SP-5382
sp£022 SP-534
ety -
w7 .
SP-5383 SP-5385 SP-3193
SP-536 —»-& \/‘\smsl 19203-51

Fig. 53 Herramientas de ajuste de pifién de eje 8 1/4

COJINETE DE

BLOQUE CALIBRADOR
CARTER DEL EJE

Fig. 54 Bloque calibrador

(19) Emplace el eje de hueco transversal SP-6029
en el carter del diferencial (Fig. 55).
(20) Centre la herramienta de eje.

e

)EJE DE HUECO TRANS-
VERSAL
2 Py

Fig. 55 Eje de hueco transversal

-

J9403-29

(21) Emplace las tapas de cojinete sobre la herra-
mienta de eje.

(22) Instale los pernos de fijacion.

(23) Apriete los pernos de las tapas con una tor-
sion de 14 N-m (10 Ibs. pie).

(24) Pruebe el o los espaciadores de profundidad
entre el eje de hueco transversal y el bloque calibra-
dor (Fig. 56). El espaciador (es) de profundidad
deben calzar sin holgura pero no deben estar
apretados (la hoja de un calibrador de espesor
debe pasar rozando).

(25) Seleccione un espaciador igual al seleccionado
antes afiadiendo el namero de variacion de profundi-
dad de pifidén satélite impulsor marcado en la cara
del pifion satélite (Fig. 51) utilizando el signo opuesto
del nimero de variacion. Por ejemplo, si la variacién
de profundidad es —2, sume +0,002 pulg. a la lectura
del indicador de cuadrante.
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©

o)

TAPA DE COJI-
NETE

ESPACIADORES |i

EJE DE HUECO
TRANSVERSAL

J9403-31

Fig. 56 Seleccion de espaciador (es) de profundidad

NOTA: Se dispone de espaciadores de profundidad
de 0,50 a 0,95 mm (0,020 a 0,038 pulg.), en incre-
mentos de 0,025 mm (0,001 pulg.).

(26) Retire las herramientas del carter del diferen-
cial.

AJUSTE PREVIO DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL Y HOLGURA ENTRE DIENTES DE
ENGRANAJES

Durante el ajuste del ajuste previo de cojinetes y la
holgura entre dientes de la corona, debera tenerse en
consideracion lo siguiente:

e La variacion maxima de holgura entre los dien-
tes de la corona es de 0,076 mm (0,003 pulg.).

e Marque los engranajes de manera tal que se
engranen los mismos dientes en todas las mediciones
de holgura entre dientes.

e Durante el ajuste del ajuste previo de cojinetes y
la holgura entre dientes de la corona, mantenga la
torsion.

e El exceso de torsion en el ajustador provocara
una carga excesiva en los cojinetes y en consecuencia,
un fallo prematuro de los mismos. Con una torsion
insuficiente del ajustador, podria dar lugar a un
juego excesivo en la caja del diferencial y ruidos en la
corona.

¢ Si no es suficiente la torsién del ajustador, no se
podra soportar correctamente la corona y podria dar
lugar a un juego excesivo en la caja del diferencial y
ruidos en la corona.

NOTA: Las cubetas de los cojinetes del diferencial
no siempre seguirdn inmediatamente a los ajusta-
dores roscados cuando se mueven durante el
ajuste. Para asegurarse de que las cubetas de coji-
nete responden con exactitud a los ajustes:
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e Mantenga el acoplamiento (engrane) de los
dientes de los engranajes segun indican las mar-
cas.

e Los cojinetes deben asentarse girando rapida-
mente el pifién satélite media vuelta hacia adelante
y hacia atras.

e Repita esta operacién de cinco a diez veces
cada vez que se ajustan los ajustadores roscados.

(1) Utilice la llave C-4164 para ajustar cada ajus-
tador roscado hacia adentro (Fig. 57) hasta eliminar
el juego libre del cojinete del diferencial. Deje que
haya cierta holgura (aproximadamente 0,25 mm/0,01
pulgadas) entre los dientes de la corona y el pifion
satélite. Asiente las cubetas de cojinete siguiendo el
procedimiento que se ha descrito mas arriba.

Al © =) TUBO
DEL EJE

PLACA DE
APOYO

J9403-3

Fig. 57 Herramienta de ajustador roscado

(2) Instale el indicador de cuadrante y emplace el
émbolo contra el lado de impulsion del diente de la
corona (Fig. 58). Mida la holgura entre dientes en 4
sitios distintos (a 90 grados de distancia uno de otro)
en el contorno de la corona. Localice y marque el
area de minima holgura entre dientes.

(3) Gire la corona a la posicién en que la holgura
entre dientes es menor. Marque el engranaje de
manera que en las futuras mediciones de holgura se
engranen los mismos dientes.
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@ B INDICADOR DE CUA-

DRANTE

CORONA

ARO EXCI-
TADOR S\ 19403-2
Fig. 58 Medicion de la holgura entre dientes de la

corona

(4) Afloje el ajustador roscado del lado derecho y
apriete el del lado izquierdo. Establezca una holgura
de 0,076 a 0,102 mm (0,003 a 0,004 pulgada) con una
torsion de 14 N-m (10 Ibs. pie) en cada ajustador.
Asiente las cubetas de cojinete siguiendo el procedi-
miento que se ha descrito mas arriba.

(5) Apriete los pernos de tapas de cojinete del dife-
rencial con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(6) Apriete el ajustador roscado del lado derecho
con una torsion de 102 N-m (75 lbs. pie). Calce las
cubetas de cojinete siguiendo el procedimiento des-
crito mas arriba. Continte apretando el ajustador del
lado derecho y asentando las cubetas hasta que la
torsién se mantenga constante en 102 N-m (75 Ibs.
pie).

(7) Mida la holgura entre los dientes de la corona.
El margen de holgura es de 0,15 a 0,203 mm (0,006 a
0,008 pulg.).

(8) Siga aumentado la torsién en el ajustador ros-
cado del lado derecho hasta obtener la holgura entre
dientes indicada en las especificaciones.

NOTA: La torsién del ajustador roscado del lado
izquierdo debe ser de aproximadamente 102 N-m
(75 Ibs. pie). Si la torsion es considerablemente
menor, debera repetirse el procedimiento completo
de ajuste.
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(9) Apriete el ajustador roscado del lado izquierdo
hasta alcanzar una torsion de 102 N-m (75 Ibs. pie).
Asiente los rodillos del cojinete siguiendo el procedi-
miento descrito mas arriba. Continde hasta que la
torsion se mantenga constante.

(10) Instale los fiadores del ajustador roscado y
apriete los tornillos del fiador con una torsion de 10
N-m (90 Ibs. pulg.).

Una vez conseguida la holgura entre dientes
correcta, lleve a cabo el procedimiento de Analisis de
contacto de engranajes.

ANALISIS DE PATRONES DE CONTACTO DE
ENGRANAJES

Los patrones de contacto de los dientes de la
corona y el pifion satélite indicaran si la profundidad
del pifién satélite en el carter del eje es la correcta.
También indicara si la holgura entre los dientes de la
corona ha sido ajustada correctamente. La holgura
entre dientes debe mantenerse dentro de los limites
indicados en las especificaciones hasta obtener los
patrones de contacto entre dientes correctos.

(1) Aplique una capa fina de 6xido férrico hidra-
tado, o equivalente, en el lado de propulsion e inercia
de los dientes de la corona.

(2) Envuelva, retuerza y mantenga un pafio de
taller alrededor del estribo del pifiédn para aumentar
la resistencia de rotacién del pifién satélite. Esto pro-
porcionara un patrén de contacto mas preciso.

(3) Utilizando un llave con extremo de cubo en un
perno de la corona, haga girar la caja del diferencial
una vuelta completa en ambas direcciones mientras
aplica carga mediante el pafio de taller.

Las areas de los dientes de la corona con el mayor
grado de contacto contra los dientes del pifion satélite
barreran el compuesto hacia las areas con menor con-
tacto. Observe y compare los patrones de los dientes
de la corona con el cuadro de Patrones de contacto de
dientes de engranajes (Fig. 59) y ajuste la profundi-
dad del pifién y la holgura de los engranajes segun
sea necesario.
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LADO DE PROPUL-

SION DE LOS DIEN- LADO DE INERCIA DE LOS
TES DE LA DIENTES DE LA CORONA
CORONA

PATRON DE CONTACTO DESEABLE.
EL PATRON DEBERIA CENTRARSE
EN EL LADO DE PROPULSION DEL
TALON PUNTA PUNTA TALON DIENTE. EL PATRON DEBERIA CEN-
TRARSE EN EL LADO DE INERCIA
DEL DIENTE, PERO PODRIA DES-
PLAZARSE APENAS HACIA LA
PUNTA. SIEMPRE DEBE HABER
CIERTO ESPACIO ENTRE EL
PATRON DE CONTACTO Y LA
PARTE SUPERIOR DEL DIENTE.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS DELGADO.

HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA CORRECTA.
SE REQUIERE UN SEPARA-
DOR DE PROFUNDIDAD
DEL PINON MAS GRUESO.

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTO. DISMINUYA LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

SEPARADOR DE PROFUNDI-
DAD DEL PINON
CORRECTA. AUMENTE LA
HOLGURA ENTRE DIENTES
DE LA CORONA.

i |y ly |y | By
MU

J9003-24

Fig. 59 Patrones de contacto de dientes de engranajes
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LUZ DE ENGRANAJE LATERAL

Cuando mida la luz de los engranajes laterales,
compruebe cada engranaje por separado. Si fuese
necesario reemplazar un engranaje lateral, reemplace
ambos engranajes como conjunto hermanado.

(1) Instale los semiejes, los cierres de collarines en
C y el eje engranado del pifién.

(2) Mida la luz en cada engranaje lateral. Intro-
duzca un juego de dos hojas de calibradores de espe-
sor entre el engranaje y el carter del diferencial en
lados opuestos de la maza (Fig. 60).

A NN

ENGRANAJE
LATERAL

' HOJAS DEL i
CALIBRADOR R
DE ESPESOR g

Wi,

-

Fig. 60 Medicion de luz de engranaje lateral

(3) Si las luces de los engranajes laterales no supe-
ran los 0,125 mm (0,005 pulg.), determine si el eje
toca el eje engranado del pifion satélite. No retire
los calibradores de espesor, inspeccione el
semieje con el calibrador de espesor insertado
detras del engranaje lateral. Si el extremo del
semieje no toca el eje engranado del pifidén satélite, la
luz del engranaje lateral es aceptable.

(4) Si la luz supera los 0,125 mm (0,005 pulgadas)
(el semieje no toca el eje engranado), registre la luz
del engranaje lateral. Retire la arandela de empuje y
mida su espesor con un micrometro. Sume el espesor
de la arandela a la luz registrada en el engranaje
lateral. La suma de la luz del engranaje mas el espe-
sor de la arandela determinara el espesor que deberéa
tener la arandela de empuje de recambio (Fig. 61).

LUZ DEL ENGRANAJE LATERAL - ESPE-
SOR DE LA ARANDELA DE EMPUJE 0,007
+0,033

TOTAL 0040

ESPESOR DE LA ARANDELA DE
RECAMBIO - LUZ DEL NUEVO ENGRA-
NAJE LATERAL

0,040
—-0,037
0,003

J9203-31

Fig. 61 Calculos del engranaje lateral

En algunos casos, el extremo del semieje se mueve
y toca el eje engranado cuando se inserta el calibra-
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dor. El collarin en C evita que el engranaje lateral se
deslice sobre el semieje.

(5) Si no hay luz en el engranaje lateral, retire el
collarin en C del semieje. Con un micrémetro, mida
el espesor de la arandela de empuje. Registre el espe-
sor y vuelva a instalar la arandela de empuje.
Ensamble la caja del diferencial sin instalar el colla-
rin en C y vuelva a medir la luz del engranaje late-
ral.

(6) Compare los resultados de ambas mediciones
de luz. Si la diferencia es menos de 0,305 mm (0,012
pulg.), agregue la luz registrada con el collarin en C
instalado a la medicion del espesor de la arandela de
empuje. La suma determinaré el espesor que debera
tener la arandela de empuje de recambio.

(7) Si la luz es de 0,305 mm (0,012 pulg.) 0 mas,
deberan reemplazarse ambos engranajes laterales
(conjunto hermanado) y repetirse las mediciones de
luz.

(8) Si la luz (arriba) sigue siendo de 0,305 mm
(0,012 pulg.) 0 mas, debera reemplazarse la caja.

ESPECIFICACIONES
EJE DE 8 1/4 PULGADAS

Tipodeeje .............. Semiflotante, hipoidal
Lubricante ..................... SAE 80W-90
Capacidad de lubricante . ... ... 2,08 1 (4,4 pintas)
Aditivo para Trac-Lok . . ... .. 118 ml (4 onzas liq.)
Desmultiplicacion del eje .. ....... 3,07, 3,55, 4,1
Diferencial
Holguradelacaja ........ 0,12 mm (0,005 pulg.)
Descentramiento de la brida de la caja . . 0,076 mm
(0,003 pulg.)
Corona
Diametro ................ 20,95 cm (8,25 pulg.)
Holgura entre dientes .. ........... 0,12-0,2 mm
(0,005-0,008 pulg.)
Descentramiento . .. ...... 0,127 mm (0,005 pulg.)

Cojinete de pifidn
Ajuste previo. ......... 1-2 N-m (10-20 Ibs. pulg.)

EJE DE 8 1/4 PULGADAS

DESCRIPCION TORSION
Perno de tapa del dif......... 41 N'm (30 Ibs. pie)
Perno de tapa de cojinete . .. 136 N-m (100 Ibs. pie)
Tuerca de pifidn—minimo ... 285 N-m (210 Ibs. pie)

Pernodecorona ............ 95 N:m (70 Ibs. pie)
Perno de placa de apoyo. ... .. 64 N-m (48 lbs. pie)
Perno de sensor del ABS/RWAL ......... 24 N'm

(18. Ibs. pie)
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Instalador—C-4076-B

HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJES 8 1/4

Extractor, maza—6790

@

Mango—C-4735-1

Extractor, cojinete—6310 \
@ Portador—6719

Instalador—C-4198

Extractor—C-452

Mango—C-4171
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Instalador—C-3718 Obturador—SP-3289
Varilla de ajuste—C-4164 Adaptadores—C-293-47

—
\__/

(g4
I/ -
7

Extractor/prensa—C-293-PA Instalador—C-4340

=
=

Adaptadores—C-293-48

Portador—8138



XJ DIFERENCIAL Y SISTEMA DE TRANSMISION 3 - 125
HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

:

Instalador—C-4345 Instalador—6448

q

Herramientas para Trac-lok—8140

Extractor—C-4307

Instalador—C-4308

‘ )

Instalador—D-130

Juego de calibradores—C-3715-B
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INFORMACION GENERAL
SISTEMA DE FRENOS

Los servofrenos delanteros de disco y traseros de
tambor son equipos de serie. Los componentes del
freno de disco consisten en calibradores de piston
sencillo y rotores ventilados. Los frenos de tambor
traseros son unidades de zapata gemela con tambores
de fundicion

El mecanismo del freno de estacionamiento fun-
ciona mediante palancas y cables. Los cables se fijan
a las palancas montadas en las zapatas secundarias
del freno de tambor trasero. Los frenos de estaciona-
miento se accionan con una palanca manual.

En todas las aplicaciones se utiliza un reforzador
de vacio de servofreno con diafragma doble. Todos los
modelos poseen un cilindro maestro de aluminio con
depobsito plastico.

Todos los modelos tienen instalada una véalvula
combinada. La valvula contiene una valvula y un
conmutador de presion diferencial y una valvula dosi-
ficadora trasera de régimen fijo.

En todos los modelos el forro de freno de fabrica es
de material de base organica combinada con particu-
las metalicas. El forro del equipo original no contiene
amianto.

ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO

ADVERTENCIA: EL POLVO Y LA SUCIEDAD QUE
SE ACUMULA EN LAS PIEZAS DEL FRENO
DURANTE SU USO NORMAL PUEDE CONTENER
FIBRAS DE AMIANTO PROVENIENTES DE LOS
FORROS DE FRENOS COMPRADOS EN EL MER-
CADO DE REPUESTOS. LA INHALACION DE CON-
CENTRACIONES EXCESIVAS DE FIBRAS DE
AMIANTO PUEDE PROVOCAR SERIOS DANOS EN
EL ORGANISMO. TOME LAS PRECAUCIONES
NECESARIAS CUANDO REALICE EL SERVICIO DE
LAS PIEZAS DEL FRENO. NO LIMPIE LAS PIEZAS
DE FRENO CON AIRE COMPRIMIDO O CON UNA
ESCOBILLA SECA. UTILICE UNA ASPIRADORA
DISENADA ESPECIALMENTE PARA ELIMINAR
FIBRAS DE AMIANTO DE LOS COMPONENTES DEL
FRENO. SI NO DISPONE DE UNA ASPIRADORA
APROPIADA, LIMPIE LAS PIEZAS CON PANOS
HUMEDECIDOS CON AGUA. NO ESMERILE NI LIJE
EL FORRO DEL FRENO A MENOS QUE EL EQUIPO
UTILIZADO ESTE DISENADO PARA CONTENER EL
POLVO RESIDUAL. DESECHE TODO RESIDUO QUE
CONTENGA FIBRAS DE AMIANTO EN BOLSAS O
RECIPIENTES SELLADOS A FIN DE MINIMIZAR
RIESGOS PARA USTED Y OTRAS PERSONAS. SIGA
TODAS LAS RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
PRESCRITAS POR LA ADMINISTRACION DE SEGU-
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RIDAD Y SALUD LABORAL Y LA AGENCIA DE PRO-
TECCION AMBIENTAL DURANTE EL MANEJO,
PROCESO Y ELIMINACION DE LOS PRODUCTOS
QUE CONTIENEN AMIANTO.

PRECAUCION: No utilice gasolina, queroseno,
alcohol, aceite de motor, I “"quido de transmisio “n ni
liquidos que contengan aceite mineral para limpiar
los componentes del sistema. Estos Il “quidos dan™an
las cubetas y sellos de goma. Utilice so “lo I'quido de
frenos o limpiador de frenos Mopar nuevo para lim-
piar o lavar los componentes del sistema. Estos
son los u nicos materiales de limpieza recomenda-
dos. Si sospecha que el sistema esta ~ sucio, verifi-
gue si se observa suciedad, decoloracio “n o si el
liquido se separa en capas. Inspeccione tambie “n la
junta de la tapa del depo “sito por si esta” dafiada. Si
sospecha que esta” sucio, vaci’e y lave el sistema
con Irquido de frenos nuevo.

PRECAUCION: Utilice li"quido de frenos Mopar o un
liquido de calidad equivalente que cumpla con las
normas SAE/DOT J1703 y DOT 3. El h "quido de fre-
nos debe estar limpio y sin suciedad. Utilice u " nica-
mente I'quido nuevo de envases sellados para
asegurar el funcionamiento correcto de los compo-
nentes del sistema antibloqueo.

PRECAUCION: Utilice grasa Mopar multikilometraje
0 grasa de alta temperatura para lubricar la super-
ficie de deslizamiento de los calibradores, los pasa-
dores de pivote de los frenos de tambor y los
puntos de contacto de las zapatas en los platos
soporte. Utilice grasa multikilometraje o grasa sili-
conada GE 661 ¢ Dow 111 en los pasadores desli-
zables de los calibradores para asegurar un
funcionamiento correcto.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

PEDAL DEL FRENO

El pedal del freno, de tipo colgante, pivota sobre un
eje montado en su soporte. El soporte esta fijo al sal-
picadero y al tablero de instrumentos. La unidad
recibe servicio como conjunto, exceptuando la almo-
hadilla del pedal.

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

El conmutador de luz de stop es de tipo vastago y
esta instalado en una ménsula fijada al soporte del
pedal de freno. ElI conmutador puede ajustarse siem-
pre que sea necesario.
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LUZ ROJA DE ADVERTENCIA DE FRENO

La parte correspondiente al freno de servicio del
sistema hidréaulico utiliza una luz de advertencia
roja, situada en el tablero de instrumentos. La luz
roja de advertencia alerta al conductor en caso de
que exista diferencia de presion entre los sistemas
hidraulicos delantero y trasero o si estan aplicados
los frenos de estacionamiento.

La luz se enciende momentaneamente cuando el
interruptor de encendido se coloca en posiciébn ON.
Esta es una autocomprobacion para verificar que la
luz funciona.

REFORZADOR DEL SERVOFRENO

El conjunto del reforzador consiste en una cubierta
dividida en camaras por dos diafragmas internos. El
borde externo de cada diafragma esta fijo a la

VALVULA DE
RETENCION
DE VACIO

DIAFRAGMA
DELANTERO

DIAFRAGMA
TRASERO

cubierta del reforzador. Los diafragmas estan conec-
tados al vastago de piston primario del reforzador.

El reforzador incluye dos vastagos de piston. El
vastago de piston primario conecta el reforzador al
pedal del freno. El vastago de piston secundario
conecta el reforzador al cilindro maestro para produ-
cir la embolada de los pistones de cilindro.

El vastago de piston primario abre y cierra la val-
vula de entrada atmosférica. La alimentacion de
vacio del reforzador se realiza a través de una man-
guera fijada a una conexion en el tubo multiple de
admision por un extremo y a la valvula de retencion
del reforzador por el otro. La valvula de retencion de
vacio emplazada en la cubierta del reforzador es un
dispositivo de una via que impide la fuga de vacio
hacia atras.

El servomecanismo se genera al utilizar la presion
diferencial entre la presion atmosférica normal y el
vacio. El vacio necesario para el funcionamiento del

CUBIERTA

SELLO

FILTRO DE
AIRE

MUELLE

PERNOS ESPARRAGO

DE INSTALACION DEL

CILINDRO MAESTRO
(@)

VASTAGO DE PISTON
SECUNDARIO (AL
CILINDRO MAESTRO)

z

Fig. 1 Reforzador del servofreno — Caracteri

VASTAGO DE

PISTON PRIMA-

RIO (AL PEDAL
DEL FRENO)

CONJUNTO DE LA
VALVULA DE
ENTRADA ATMOS-
FERICA

PERNOS ESPA-
RRAGOS DE INS-
TALACION DEL
REFORZADOR (4)

J9505-58
“stico
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reforzador se toma directamente del tubo multiple de
admision del motor. El punto de entrada de la pre-
sibn atmosférica es a través de un filtro y una val-
vula de entrada de la parte trasera de la cubierta
(Fig. 1).

Las areas de la camara que estan por delante de
los diafragmas del reforzador estdn expuestas al
vacio del mdaltiple de admision. Las areas de la
camara que estan por detras de los diafragmas estan
expuestas a la presion atmosférica normal de 101,3
kilopascales (14,7 libras/pulgada cuadrada).

Con la aplicacion del pedal de freno, el vastago de
piston primario abre la valvula de entrada atmosfé-
rica. Esto expone el area que esta detras de los dia-
fragmas a presion atmosférica. La presion diferencial
resultante proporciona la fuerza adicional para el
servomecanismo.

CILINDRO MAESTRO

El cilindro maestro posee un depobsito de nylon des-
montable. El cuerpo del cilindro, hecho de aluminio,
contiene un conjunto de piston primario y secundario.
El cuerpo del cilindro, incluido el conjunto de pisto-
nes, no es reparable. Si el diagnoéstico indica un pro-
blema interno en el cuerpo del cilindro, éste debera
reemplazarse como conjunto. Las Unicas piezas repa-
rables del cilindro maestro son el depésito y las aran-
delas de goma.

VALVULA COMBINADA

La valvula combinada contiene un conmutador y
valvula de presion diferencial y una valvula dosifica-
dora de freno trasera. La valvula no es reparable y se
debe reemplazar como un conjunto si asi lo indica el
diagnéstico.

VALVULA DE PRESION DIFERENCIAL

El conmutador de presion diferencial esta conec-
tado a la luz de advertencia de freno. EI conmutador,
gue se acciona por el movimiento de la valvula, con-
trola la presion de liquido en cada uno de los circui-
tos hidraulicos del freno delantero y trasero.

Cuando la presion de liquido en cualquiera de los
circuitos hidraulicos aumenta o disminuye, la valvula
del conmutador se desplaza hacia el lado de baja pre-
sion. El movimiento de la valvula empuja el vastago
del conmutador hacia arriba. Esta accion cierra los
contactos internos del conmutador completando asi el
circuito eléctrico a la luz de advertencia roja. La val-
vula del conmutador se mantendra en posicion acti-
vada hasta que se efectlen las reparaciones del
sistema de frenos.

VALVULA DOSIFICADORA
La valvula dosificadora se utiliza para equilibrar la
accion de freno delantero-trasero en las desacelera-

ciones intensas. La valvula permite una circulacion
normal de liquido en frenadas moderadas. La valvula
s6lo controla la circulacion de liquido durante para-
das de freno en desaceleraciones intensas.

FRENOS DE DISCO DELANTEROS

Los calibradores son de tipo de piston sencillo. Los
calibradores tienen libertad para deslizarse lateral-
mente, lo cual permite la compensacion continua del
desgaste del forro.

Al aplicarse los frenos, el liquido ejerce presion
contra el piston del calibrador de manera uniforme y
en todas las direcciones. Esto significa que la presion
sera la misma en el piston del calibrador y en el
hueco del calibrador (Fig. 2).

CALIBRADOR
PISTON

- = HUECO
B s ST~ DE PIS-
? o, 2% avere. \ TON

ZAPATA
EXTERNA

ZAPATA SELLO

INTERNA

J9405-102

Fig. 2 Funcionamiento del calibrador de frenos

La presion del liquido aplicada al piston se trans-
mite directamente a la zapata interna. De esta forma
se fuerza el forro de la zapata contra la superficie
interna del rotor del freno de disco. Al mismo tiempo,
la presion del liquido dentro del hueco del piston
fuerza al calibrador a deslizarse hacia adentro sobre
los pernos de instalacion. Esta accion lleva al forro de
la zapata externa a hacer contacto con la superficie
externa del rotor del freno de disco.

En sintesis, la presion del liquido que actta simul-
taneamente en el calibrador y el piston produce una
fuerte accion de sujecion. Cuando se aplica una
fuerza suficiente, la friccion detendréa el giro de los
rotores y hara detener el vehiculo.

La aplicacion y liberacion del pedal de freno genera
apenas un movimiento muy leve del calibrador y el
piston. Cuando se suelta el pedal, el calibrador y el



XJ

FRENOS 5-5

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

piston retornan a una posicion de reposo. Las zapa-
tas de freno no se retraen a una distancia apreciable
del rotor. En realidad, la holgura es normalmente
cero o cercana a cero. EI motivo es evitar que la
suciedad del camino se introduzca entre el rotor y el
forro y estreguen la superficie del rotor en cada revo-
lucion.

El sello del piston del calibrador controla la mag-
nitud de la extension del piston necesaria para com-
pensar el desgaste normal del forro.

Durante la aplicacion del freno, el sello se desvia
hacia afuera debido a la presion del liquido y al
movimiento del piston (Fig. 3). Cuando los frenos (y
la presion del liquido) se sueltan, el sello se relaja y
retrae el piston.

La magnitud del desvio del sello determina la mag-
nitud de la retraccion del piston. Generalmente, la
retraccion es justo la suficiente para mantener el

contacto entre el piston y la zapata interna.
PISTON HUECO DE CILIN-

DRO CUBIERTA DEL

CALIBRADOR

SELLO DE
PISTON
CON PRE-
SION DE

SELLO DE PIS-
TON SIN PRE-
SION DE FRENO
APLICADA

CUBIERTA GUAR PR747B

DAPOLVO

Fig. 3 Compensacio”n del desgaste del forro con el
sello de pisto’n

CONJUNTO DEL
FRENO TRASERO
DERECHO

ZAPATA SECUN-
DARIA

MUELLE DE
LA PALANCA

MUELLES DE SUJECION ~ DEL AJUSTA-

Y RETENES \DOR
CABLE DEL o

AJUSTADOR
3 gy
PLACA DE

GUIA DE
ZAPATA

PALANCA DEL
AJUSTADOR

GUIA DEL
CABLE

MUELLES DE
RETROCESO
DE LA ZAPATA

ZAPATA PRIMARIA

@4——/ RETENES

PALANCA DEL
FRENO DE
ESTACIONA-

MIENTO

MUELLE DE
ZAPATA

FRENO DE TAMBOR TRASERO

Los sistemas de freno incluyen una zapata prima-
ria y una zapata secundaria (Fig. 4). Cuando se
aprieta el pedal del freno, la presion hidraulica
empuja los pistones del cilindro de rueda de freno
trasero hacia afuera. Los vastagos de piston del cilin-
dro de rueda, entonces, empujan las zapatas de freno
hacia afuera contra el tambor de freno. Cuando se
suelta el pedal del freno, los muelles de retroceso fija-
dos a las zapatas de freno regresan las zapatas a su
posicion original.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El ajuste del freno de estacionamiento se controla
mediante un mecanismo tensor de cable. EIl tensor de
cable, una vez ajustado en fabrica, no necesitara
ajustes ulteriores en circunstancias normales. El
ajuste podria requerirse si se instalan o desconectan
cables nuevos 0 un nuevo tensor.

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

El dispositivo principal de aplicacibn es una
palanca accionada manualmente en el habitaculo. El
cable delantero se conecta entre la palanca manual y
el tensor. La varilla del tensor se fija al ajustador,
que es el punto de conexion para los cables traseros
(Fig. 5).

Los cables traseros se conectan a la palanca de
mando de cada zapata de freno secundaria. Las
palancas se fijan a las zapatas de freno mediante un
pasador colocado a presion o soldado a la palanca. Se
utiliza un collarin para sujetar el pasador en la
SELLO ENTRE

CILINDRO Y
SOPORTE

PASADORES
DE SUJECION

TAPONES
DE
ACCESO

PLACA DE APOYO

TAPON DEL ORIFI-
CIO DEL CABLE

MONTANTE Y MUELLE
DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

CONJUNTO DEL TOR-
NILLO DEL AJUSTA-
DOR

MUELLES DE
SUJECION Y

J9005-13

Fig. 4 Componentes del freno



5-6 FRENOS

XJ

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)
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Fig. 5 Componentes del freno de estacionamiento

zapata de freno. El pasador permite que cada
palanca pivote independientemente de la zapata de
freno.

Para aplicar los frenos de estacionamiento, se tira
hacia arriba de la palanca de mano. Esto tira las
palancas de mando de las zapatas de freno traseras
hacia adelante, por medio de tensores y cables.
Cuando la palanca de mando se tira hacia adelante,
el montante del freno de estacionamiento (que esta
conectado a ambas zapatas de freno) ejerce una
fuerza lineal contra la zapata de freno primaria. Esta
accion presiona la zapata primaria para que haga
contacto con el tambor. Una vez que la zapata prima-
ria toca el tambor de freno, la fuerza es ejercida a
través del montante y transferida a la zapata secun-
daria, que también girard entonces en el tambor.

Un mecanismo de trinquete de tipo de engranaje
mantiene la palanca aplicada. Con el boton de desen-
ganche de la palanca de mano se suelta el freno de
estacionamiento.

La palanca del freno de estacionamiento lleva ins-
talado un conmutador de freno de estacionamiento
que se acciona con el movimiento de la palanca. Este
conmutador, que esta en circuito con la luz de adver-
tencia roja en el tablero, enciende la luz de adverten-
cia cada vez que se aplican los frenos de
estacionamiento.

MANGUERAS Y TUBOS DE FRENO

Tanto en los frenos delanteros como en el bloque de
empalme del eje trasero se utilizan mangueras de
goma flexibles. Para conectar el cilindro maestro con
los principales componentes del freno hidraulico, y a
continuacion con las mangueras de goma flexibles, se
utilizan tubos de acero de doble pared.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
SISTEMA DE FRENOS BASICO

Los componentes basicos del freno son las zapatas,
los calibradores, los cilindros de rueda, los tambores
de freno, los rotores, los tubos de freno, el cilindro
maestro, el reforzador y los componentes del freno de
estacionamiento.

El diagnobstico de los frenos implica determinar si
el problema se relaciona con una pieza accionada
hidraulica, mecanicamente, o por vacio.

El primer paso del diagnostico es la verificacion
preliminar.

VERIFICACION PRELIMINAR DEL FRENO

(1) Verifique el estado de las ruedas y los neuma-
ticos. Las ruedas dafiadas o los neumaticos desgasta-
dos, dafiados o poco inflados produciran tirones,
temblores, vibraccidnes y una condicion similar a la
de agarre.

(2) Si la queja se refiere a un ruido durante el fre-
nado, verifique los componentes de la suspension.
Sacuda la parte delantera y la trasera del vehiculo y
escuche el ruido que pueden producir los componen-
tes desgastados o dafiados de la suspension o de la
direccion.

(3) Inspeccione el nivel y el estado del liquido de
frenos. Recuerde que el nivel de liquido del depbsito
del freno disminuira a medida que se produzca el
desgaste normal del forro de frenos. Observe tam-
bién que el liquido de frenos tiende a oscure-
cerse con el tiempo. Esto es normal y no se
debe confundir con suciedad.

(@) Si el nivel de liquido esta anormalmente
bajo, verifique si hay fugas en los calibradores,
cilindros de rueda, tubos de freno y cilindro maes-
tro.

(b) Si observa que el liquido esta sucio, extraiga
una muestra para examinarla. El sistema debera
lavarse si el liquido se separa en capas 0 contiene
alguna substancia que no sea liquido de frenos. Los
sellos y las cubetas del sistema deberan reempla-
zarse después del lavado. Utilice liquido de frenos
limpio para lavar el sistema.

(4) Verifique el funcionamiento del freno de estacio-
namiento. Verifique la libertad de movimiento y el
desenganche total de los cables y el pedal. Observe
también si el vehiculo estaba funcionando con el freno
de estacionamiento aplicado parcialmente.

(5) Verifique el funcionamiento del pedal de freno.
Verifique que el pedal no se agarrote y que tenga un
juego libre adecuado. Si al pedal le falta juego libre,
verifique si el pedal y el reforzador del freno estan
agarrotados o flojos. No realice la prueba en carre-
tera hasta que no solucione este problema.
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(6) Verifique la valvula de retencion del reforzador
de vacio y la manguera.

(7) Si los componentes verificados parecen estar en
buen estado, realice la prueba del vehiculo en carre-
tera.

PRUEBA DE CARRETERA

(1) Si la queja es que el pedal de freno esta bajo,
bombee el pedal y observe si recupera nuevamente su
altura normal.

(2) Verifique la respuesta del pedal de freno con la
transmision en punto muerto y el motor en marcha.
El pedal debe mantenerse firme cuando se lo somete
a una presion constante del pie.

(3) Durante la prueba en carretera, efectie para-
das de freno normales y firmes, a velocidades que
oscilen entre los 40 y 64 km/h (25-40 mph). Observe
si se producen irregularidades en el funcionamiento
del freno, tales como pedal bajo, pedal duro, pérdida
de eficacia, pulsacion del pedal, tiron, agarre, roce,
ruido, etc.

(4) Intente parar el vehiculo utilizando soélo el
freno de estacionamiento y observe si produce agarre,
roce, ruido, etc.

CAIDA DEL PEDAL

La caida del pedal provocada por la presion cons-
tante del pie se produce, por lo general, como resul-
tado de una fuga del sistema. El punto de fuga puede
estar en un tubo de freno, una conexion, manguera,
cilindro de rueda o calibrador. Si la fuga es impor-
tante, serad evidente la presencia de liquido en el
componente que pierde o a su alrededor.

Una fuga interna en el cilindro maestro (derivacion
del sello), ocasionada por el desgaste de las cubetas
de piston o algun dafio en las mismas, también puede
provocar el problema.

El problema también lo puede ocasionar una fuga
interna en el sistema ABS o RWAL (rueda trasera
antibloqueo), aunque no sea fisicamente evidente.

PEDAL BAJO

Si se observa que el pedal estd bajo, bombéelo
varias veces. Si recupera nuevamente su altura, las
causas mas probables son los forros, rotores o tambo-
res desgastados o los frenos traseros no ajustados. El
curso de accién adecuado es inspeccionar y reempla-
zar todos los componentes gastados y hacer los ajus-
tes oportunos.

PEDAL ESPONJOSO

En la mayoria de los casos, la sensacion de pedal
esponjoso se produce por la presencia de aire en el
sistema. Sin embargo, los tambores delgados o los
tubos 0 mangueras de freno de calidad inferior a la
especificada también provocaran una condicién simi-
lar a la del pedal esponjoso. El curso de accién ade-

cuado es purgar el sistema y reemplazar los
tambores delgados y las mangueras de freno de cali-
dad inferior si se sospecha que es la causa del pro-
blema.

PEDAL DURO O ESFUERZO EXCESIVO EN EL PEDAL

Si el pedal estd duro o se requiere un esfuerzo
excesivo para accionarlo, puede ser que el forro esté
impregnado con agua, sucio, vidriado o muy desgas-
tado. También pueden estar averiados el reforzador
del servofreno o la valvula de retencion.

PULSACION DEL PEDAL

La pulsacion del pedal se produce por los compo-
nentes que estan flojos o que exceden los limites de
tolerancia.

Los rotores de frenos de disco que presenten un
descentramiento lateral excesivo o variaciones en su
espesor, 0 los tambores de freno ovalados, son las
causas principales de la pulsacion. Otras causas son
los cojinetes de rueda o calibradores flojos y los neu-
maticos dafiados y desgastados.

NOTA: Es posible detectar alguna pulsacio “n del

pedal durante la activaccio "n del ABS.

ROCE DE FRENOS

El roce de los frenos se produce cuando el forro
esta en contacto constante con el rotor o tambor. El
roce puede producirse en una rueda, en todas las rue-
das, en las delanteras solamente o s6lo en las trase-
ras.

Este problema se produce cuando el desenganche
de la zapata de freno no es total. El roce puede ser
poco significativo o lo suficientemente importante
como para recalentar los forros, los rotores y los tam-
bores.

Cuando el roce es poco significativo, es habitual
que se produzca una ligera carbonizacion del forro.
También puede generar puntos duros en los rotores y
tambores debido al proceso de recalentamiento y
enfriamiento. En la mayoria de los casos, los rotores,
tambores, ruedas y neumaticos estan bastante calien-
tes al tacto cuando se detiene el vehiculo.

El roce excesivo puede carbonizar totalmente el
forro de freno. Puede también deformar y rayar los
rotores y tambores hasta tal punto que sea necesario
reemplazarlos. Las ruedas, los neumaticos y los com-
ponentes de frenos estaran extremadamente calien-
tes. En los casos graves, el forro puede producir
humo cuando se carboniza por recalentamiento.

Algunas causas comunes de roce de frenos son:

e Cables del freno de estacionamiento mal ajusta-
dos o atascados.

e Cojinete de rueda flojo y desgastado.
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e Piston del cilindro de la rueda o calibrador aga-
rrotado.

e Calibrador agarrotado sobre casquillos corroidos
0 superficies de deslizamiento oxidadas.

e Calibrador de instalacion flojo.

e Zapatas de freno de tambor agarrotadas sobre
placas de apoyo desgastadas y dafiadas.

e Componentes mal ensamblados.

Si el roce de frenos se produce en todas las ruedas,
el problema puede deberse a que un orificio de
retorno del cilindro maestro esté bloqueado o que el
reforzador del servofreno esté defectuoso (se agarrota
y no desengancha).

PERDIDA DE EFICACIA EN EL FRENADO

La pérdida de eficacia en el frenado es una conse-
cuencia del recalentamiento provocado por el roce de
los frenos. Sin embargo, el recalentamiento de los fre-
nos y la consiguiente pérdida de eficacia también se
puede producir si se mantiene el pie siempre apoyado
sobre el pedal de freno, si se efectian paradas reite-
radas con alta desaceleracidon en un intervalo de
tiempo breve o si se frena constantemente en cami-
nos de montafia empinados. Para informarse sobre
las causas, consulte Roce de frenos en esta seccion.

TIRONEO DEL FRENO

La condicion de tironeo del freno delantero puede
deberse a:

e Forro sucio en un calibrador

e Piston de calibrador atascado

e Calibrador agarrotado
Calibrador flojo
Superficies de deslizamiento del calibrador oxi-
dadas

e Zapatas del freno inadecuadas

e Rotor dafado

Un cojinete de rueda o componente de la suspen-
sibn desgastado o dafiado también puede ser causa
del tironeo. Un neumatico delantero dafiado (magu-
llado, con separacion de telas), también puede produ-
cir tironeo.

Es frecuente que cuando la direccion del tironeo se
modifica al cabo de varias paradas, se produzca un
diagnostico equivocado. La causa es una combinacion
de roce de frenos seguida por pérdida de eficacia en
una de las unidades de freno.

Cuando el freno con roce se recalienta, su eficiencia
se reduce de tal manera que se produce la pérdida de
eficacia en el frenado. Puesto que la unidad de freno
opuesta aun esta funcionando normalmente, su efecto
de frenado se magnifica. Esto hace que cambie la
direccion del tiron hacia la unidad de freno que fun-
ciona normalmente.

Cuando se diagnostica un cambio en la condicion
del tironeo, se debe tener en cuenta un punto adi-

cional relacionado con el enfriamiento del freno.
Recuerde que el tironeo volvera a la direccion origi-
nal si se permite que la unidad de freno con roce se
enfrie (siempre que no esté dafiada seriamente).

AGARRE O TIRONEO DE LOS FRENOS TRASEROS

El agarre o tironeo trasero se produce, habitual-
mente, cuando se atascan los cables del freno de
estacionamiento o su ajuste no es el apropiado, se
ensucia el forro, se doblan o agarrotan las zapatas y
placas de apoyo o cuando los componentes estan
ensamblados incorrectamente. Esto es particular-
mente valido cuando sblo afecta a una ae las ruedas
traseras. Sin embargo, cuando el problema afecta a
ambas ruedas traseras, pueden tener fallos el cilin-
dro maestro o la valvula dosificadora.

LOS FRENOS NO ADHIEREN DESPUES DE CONDUCIR A
TRAVES DE CHARCOS PROFUNDOS DE AGUA

Esta condicion se produce, por lo general, cuando el
forro de freno estd impregnado de agua. Si sblo esta
hamedo, se puede secar conduciendo con los frenos
ligeramente aplicados durante dos o tres kilometros
(una milla o dos). Sin embargo, si el forro esta
mojado o sucio, puede ser necesario limpiarlo y/o
reemplazarlo.

SUCIEDAD DEL FORRO DE FRENOS

La suciedad del forro de freno es el resultado de las
fugas de los calibradores o cilindros de rueda, de jun-
tas desgastadas, de la conduccion a través de charcos
de agua profundos o del forro que se ha cubierto de
grasa y suciedad durante las reparaciones. El forro
sucio debe reemplazarse a fin de evitar problemas
ulteriores en los frenos.

PROBLEMAS DE LAS RUEDAS Y LOS NEUMATICOS

Algunas condiciones atribuidas a los componentes
de los frenos son causadas, en realidad, por proble-
mas de las ruedas o de los neumaticos.

Una rueda dafiada puede producir temblores,
vibraciones y tirones. Un neumatico desgastado o
dafiado también puede causar tirones.

Los neumaticos seriamente desgastados, con muy
poca banda de rodamiento remanente, pueden produ-
cir una condicion similar al agarre cuando el neuma-
tico pierde y recupera traccion. Los neuméticos con
sectores lisos pueden provocar vibraciones en la con-
trafase de las ruedas y generar temblores durante el
funcionamiento de los frenos. Un neumatico con
dafios internos tales como una magulladura seria, un
corte o separacion de telas puede causar tirones y
vibracion.

RUIDOS DE FRENO
Normalmente se produce algun ruido de frenos en
los frenos traseros de tambor y en ciertos frenos de
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disco durante las primeras frenadas después de que
un vehiculo haya estado aparcado o guardado toda la
noche. Esto se debe principalmente a la formacion de
restos de corrosion (ligera oxidacion) sobre superficies
de metal. Esta corrosion ligera desaparece normal-
mente de las superficies de metal tras un par de apli-
caciones del freno, haciendo que el ruido desaparezca.

CHIRRIDO Y CHILLIDO DEL FRENO

El chirrido o chillido de los frenos se puede deber a
que los forros del freno estén mojados o sucios con
liquido de frenos, grasa o aceite. Los forros vidriados
y los rotores con puntos duros también pueden con-
tribuir al chirrido. La suciedad y las materias
extrafas incrustadas en el forro de freno también
pueden provocar chirridos o chillidos.

Un chirrido o chillido muy intenso es con frecuen-
cia sintoma de serio desgaste del forro de freno. Si el
forro se ha desgastado hasta las zapatas, se produ-
cira en algunos puntos el contacto de metal contra
metal. Si se permite que persista esta condicion, los
rotores y tambores se rayaran de tal forma que sera
necesario reemplazarlos.

VIBRACION DEL FRENO

La vibracion de los frenos es causada habitual-
mente por los componentes flojos o desgastados o el
forro vidriado y quemado. Los rotores con puntos
duros también pueden contribuir a la vibracion.
Otras causas adicionales de vibracion son los rotores
fuera de tolerancia, el forro de freno mal fijado a las
zapatas, los cojinetes de rueda flojos y el forro de
freno sucio.

SONIDOS METALICOS Y GOLPES SORDOS

Los sonidos metalicos o de golpes sordos durante el
frenado con frecuencia no se producen a causa de los
componentes de los frenos. En muchos casos, tales
ruidos son producidos por los componentes flojos o
dafiados de la suspension, la direccion o el motor. Sin
embargo, los calibradores que se agarrotan en las
superficies de deslizamiento pueden generar un ruido
metalico fuerte o sordo. Asimismo, las zapatas de
freno traseras desgastadas, ensambladas o ajustadas
incorrectamente, también pueden producir un ruido
de golpe sordo.

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

El funcionamiento de la luz de stop puede probarse
empleando un ohmidémetro. EI ohmiometro se utiliza
para comprobar la continuidad entre los terminales
de espigas en las diferentes posiciones del vastago

(Fig. 6).

NOTA: Antes de probar la continuidad del conmu-
tador debe desconectarse el mazo de cables del
mismo.

IDENTIFICACION DE CIRCUITOS DEL
CONMUTADOR

e Los terminales 1y 2 son para el circuito del sen-
sor de freno.

e Los terminales 5 y 6 son para el circuito de la
luz de stop.

e Los terminales 3 y 4 son para el circuito del con-
trol de velocidad.

ESPIGAS DE TER-
MINALES

POSICIONES DE
PRUEBA DEL VAS-

J9405-88

Fig. 6 Identificacio “n de terminales del conmutador
de luz de stop

PRUEBA DE CONTINUIDAD DEL CONMUTADOR

(1) Compruebe la continuidad entre las espigas de
los terminales 5 y 6 de la siguiente forma:

() Saque el vastago del conmutador hasta que
guede en su posicion de completamente extendido.

(b) Fije los cables de prueba en las espigas 5y 6
y tome nota de la lectura del ohmiémetro.

(c) Si existe continuidad, continGe con la prueba
siguiente. Si el ohmibmetro indica falta de conti-
nuidad (en corto o abierto), reemplace el conmuta-
dor.

(2) Compruebe la continuidad entre las espigas de
los terminales 1 y 2 y las espigas 3 y 4 de la
siguiente forma:

(@) Empuje hacia adentro el vastago del conmu-
tador hasta su posicion de completamente retraido.

(b) Fije los cables de prueba en las espigas 1y 2
y tome nota de la lectura del ohmiémetro.

(c) Si existe continuidad, el conmutador esta
conforme. Si el ohmidémetro indica falta de conti-
nuidad (conmutador abierto), reemplace el conmu-
tador.

LUZ ROJA DE ADVERTENCIA DE FRENO

La lampara roja de advertencia de freno se
enciende en las siguientes condiciones:

e En la autocomprobacion durante la puesta en
marcha.
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e Al aplicar los frenos de estacionamiento.

e Como consecuencia de fugas en el
hidraulico del freno delantero y trasero.

Si la luz roja permanece encendida después del
arranque, verifique primero que los frenos de estacio-
namiento estén totalmente desenganchados. Después
verifique la accion del pedal y el nivel de liquido. Si
la luz estad activada y el pedal de freno bajo, esto
indica que se ha activado la valvula y el conmutador
de presion diferencial debido a una fuga en el sis-
tema hidraulico.

En los modelos con frenos ABS (sistema de frenos
antibloqueo), la lampara de advertencia ambar sbélo
se enciende durante la autocomprobacion y cuando se
produce un funcionamiento incorrecto del ABS. La
ldmpara del ABS funciona independientemente de la
ldmpara de advertencia roja.

Consulte informacion adicional en el grupo 8W.

CILINDRO MAESTRO Y REFORZADOR DEL
SERVOFRENO

(1) Ponga en marcha el motor y verifique las
conexiones de la manguera de vacio del reforzador.
Un ruido sibilante indica fugas de vacio. Corrija las
fugas de vacio antes de continuar.

(2) Pare el motor y coloque la transmision en
punto muerto.

(3) Bombee el pedal de freno hasta que se agote
toda la reserva de vacio del reforzador.

(4) Oprima y mantenga presionado el pedal de
freno con una leve presion del pie. El pedal debe
mantenerse firme. Si el pedal no se mantiene firme y
cae, hay un fallo en el cilindro maestro (fuga inter-
na).

(5) Ponga en marcha el motor y observe la accion
del pedal. Debe caer ligeramente bajo una leve pre-
sion del pie y luego mantenerse firme. Si no se
observa ninguna accion del pedal, el reforzador del
servofreno o la valvula de retencion de vacio estan
averiados. Haga la prueba de vacio del reforzador del
servofreno.

(6) Si la prueba tiene éxito, restablezca la reserva
de vacio del reforzador de la siguiente manera: suelte
el pedal de freno, aumente la velocidad del motor a
1.500 rpm, cierre la mariposa del acelerador y apa-
gue inmediatamente el encendido para parar el
motor.

(7) Espere un minimo de 90 segundos y verifique
nuevamente la accion del freno. El reforzador deberia
proporcionar dos o méas aplicaciones de pedal asisti-
das por vacio. Si no se produce la asistencia por
vacio, el reforzador esta defectuoso.

circuito

PRUEBA DE VACIO DEL REFORZADOR DEL

SERVOFRENO

(1) Conecte un indicador de vacio a la valvula de
retencion del reforzador con un tramo corto de man-
guera y una conexion T (Fig. 7).

(2) Arranque el motor y héagalo funcionar en
ralenti de contén durante un minuto.

(3) Controle la fuente del vacio y si no se encuen-
tra bien tiene que ser arreglada.

(4) Obture la manguera con una abrazadera entre
la fuente del vacio y la valvula de retencion.

(5) Detenga el motor y observe el indicador de
vacio.

(6) Si el vacio cae mas de 33 milibares (una pul-
gada de mercurio) dentro de 15 segundos, el dia-
fragma del reforzador o la valvula de retencion estan
defectuosos.

MANGUERA CORTA
DE CONEXION

VALVULA DE RETENCION

CONEXION T

MANGUERA
DE LA VAL-
VULA DE

RETENCION

TUBO MULTI-
PLE DE ADMI-
SION

INDICADOR DE VACIO

J9005-81

Fig. 7 Conexiones caracteri “sticas de prueba de
vacio del reforzador

PRUEBA DE LA VALVULA DE RETENCION DEL

REFORZADOR DEL SERVOFRENO

(1) Desconecte la manguera de vacio de la valvula
de retencion.

(2) Retire del reforzador la valvula de retencion y
la junta de la valvula.

(8) Se puede utilizar para la prueba una bomba de
vacio accionada manualmente.

(4) Aplique 50,6-67,5 kPa (15-20 pulgadas) de
vacio en el extremo mayor de la valvula de retencion
(Fig. 8).

(5) EIl vacio debe mantenerse constante. Si el indi-
cador de la bomba indica una pérdida de vacio, la
valvula esta defectuosa y se debe reemplazar.
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VALVULA DE RETENCION
DEL REFORZADOR APLIQUE PRUEBA DE

\\

JUNTA DE LA VALVULA

8031866

Fig. 8 Junta y va’lvula de retencio”n de vaci'o

VALVULA COMBINADA

CONMUTADOR DE PRESION DIFERENCIAL

(1) Recurra a un ayudante para que se siente en el
asiento del conductor y aplique el pedal de freno para
observar el funcionamiento de la luz roja de adver-
tencia de freno.

(2) Eleve el vehiculo sobre un elevador.

(3) Conecte la manguera de purga a un cilindro de
rueda trasera y sumerja el extremo de la manguera
en un recipiente parcialmente lleno con liquido de
frenos.

(4) Haga que el ayudante pise a fondo y mantenga
en esa posicion el pedal de freno mientras observa la
luz de advertencia.

(@) Si la luz de advertencia se ilumina, significa
gue el conmutador funciona correctamente.

(b) Si la luz no se enciende, compruebe el fusible
del circuito, la bombilla y el cableado. EI conmuta-
dor de freno de estacionamiento puede servir de
ayuda a la hora de determinar si el fusible y la
bombilla se encuentran operativos 0 no. Repare o
reemplace las piezas segln sea necesario y vuelva
a probar el funcionamiento del conmutador de pre-
sion diferencial.

(5) Si la luz de advertencia sigue sin iluminarse,
significa que el conmutador esta defectuoso. Reem-
place el conjunto de valvula combinada, purgue el
sistema de frenos y confirme el correcto funciona-
miento del conmutador y la valvula.

VALVULA DOSIFICADORA TRASERA

La valvula controla el flujo de liquido. Si el liquido
entra en la valvula pero no sale de la misma, debera
reemplazarse la valvula combinada.

ROTOR DEL FRENO DE DISCO

Las superficies de frenado del rotor no deben recti-
ficarse salvo que sea necesario.

El oxido y las incrustaciones leves de la superficie
pueden eliminarse con un torno provisto de muelas
de lijar dobles. Las superficies del rotor pueden recu-
perarse rectificandolas con un torno para frenos de
disco si se trata de desgaste o rayaduras menores.

Reemplace el rotor ante cualquiera de las siguien-
tes condiciones:
rayaduras severas
conicidad
puntos duros
cuarteaduras
espesor por debajo del minimo

ESPESOR MINIMO DEL ROTOR

Mida el espesor del rotor en el centro de la super-
ficie de contacto de la zapata de freno. Reemplace el
rotor si estd desgastado por debajo del espesor
minimo o si la rectificacion puede reducir el espesor
por debajo del minimo admisible.

El espesor minimo del rotor aparece generalmente
en la maza del rotor. La especificacion esta estam-
pada o fundida en la superficie de la maza.

DESCENTRAMIENTO DEL ROTOR

Verifique el descentramiento lateral del rotor con el
indicador de cuadrante C-3339 (Fig. 9). EIl descentra-
miento lateral excesivo provoca pulsacion del pedal
del freno y desgaste rapido e irregular de las zapatas
de freno. Coloque el émbolo del indicador de cua-
drante aproximadamente a 254 mm (1 pulgada)
hacia adentro del borde del rotor. El descentramiento
del rotor maximo admisible es 0,102 mm (0,004 pul-
gadas).

INDICADOR DE
CUADRANTE

J8905-68

Fig. 9 Verificacio”n de la variacio”n de espesor y el
descentramiento del rotor
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VARIACION DE ESPESOR DEL ROTOR

Las variaciones del espesor del rotor causan pulsa-
ciones del pedal, ruido y temblor.

Mida el espesor del rotor en 6 a 12 puntos de la
cara del rotor (Fig. 10).

Para cada medicion, coloque el micrometro aproxi-
madamente a 25,4 mm (1 pulgada) de la circunferen-
cia exterior del rotor.

El espesor no debe variar en méas de 0,013 mm
(0,0005 pulgadas) de punto a punto del rotor. Si fuese
necesario, rectifique o reemplace el rotor.

MICROMETRO

TOME COMO MINIMO 6
MEDICIONES EN LA
CIRCUNFERENCIA DEL

ROTOR

ROTOR

J9405-103

Fig. 10 Medicio”n del espesor del rotor

TAMBOR DE FRENO

El maximo diametro admisible de la superficie de
frenado del tambor estad normalmente indicado en el
borde externo del tambor. Por lo general, un tambor
puede rectificarse en un maximo de 1,52 mm (0,060
pulgadas) de sobremedida. Reemplace el tambor si al
rectificarse, el tamafio del diametro excede los limites
indicados en el tambor.

DESCENTRAMIENTO DEL TAMBOR DE FRENO

Mida el diametro y el descentramiento del tambor
con un indicador de precision. EI método de medicion
que ofrece la mayor precision consiste en colocar el
tambor en un torno para frenos y verificar la varia-
cion y el descentramiento con un indicador de cua-
drante.

Las variaciones en el diametro del tambor no
deben superar los 0,076 mm (0,003 pulgadas). EI des-
centramiento del tambor no debe superar los 0,20
mm (0,008 pulgadas). Rectifique el tambor si las
variaciones o el descentramiento exceden estos valo-
res. Reemplace el tambor si al rectificarse, el tamafno
del diametro excede los limites indicados en el tam-
bor.

MANGUERAS Y TUBOS DE FRENO

Tanto en los frenos delanteros como en el tablero
de conexiones del eje trasero se utilizan mangueras
de goma flexible. Inspecciones las mangueras cada
vez que se efectle el servicio del sistema de frenos o
el servicio de rutina del vehiculo y en cada cambio de
aceite.

Verifique que la superficie de las mangueras no
esté cuarteada, rozada o desgastada. Reemplace de
inmediato una manguera de freno cuya envoltura de
lona haya quedado expuesta por cuarteaduras o des-
gaste.

Revise también la instalacion de las mangueras de
freno. Si las mangueras no estan correctamente ins-
taladas, pueden retorcerse o doblarse o tocar las rue-
das y neumaticos u otros componentes del chasis.
Todas estas condiciones pueden provocar roces, cuar-
teaduras o fallos eventuales.

Los tubos de freno de acero deben inspeccionarse
periddicamente para determinar signos de corrosion,
torceduras, dobleces, fugas u otros dafios. Los tubos
muy corroidos se oxidaran eventualmente dando
lugar a fugas. En todos los casos, los tubos de freno
averiados o corroidos deben reemplazarse.

Para asegurar la calidad, se recomienda utilizar
mangueras y tubos de freno de recambio de fabrica.
Es de suma importancia asegurarse de que las super-
ficies de contacto de las mangueras y los tubos de
acero estén limpias y sin mellas ni rebabas. Recuerde
también que las mangueras del freno derecho e
izquierdo no son intercambiables.

Utilice arandelas nuevas de junta de cobre en
todas las conexiones de los calibradores. Aseglrese de
gue las conexiones de los tubos de acero se realicen
correctamente (sin cruzar los hilos de las roscas) y se
aprieten con la torsion apropiada.

SUCIEDAD EN EL LIQUIDO DE FRENOS

Las partes de goma deterioradas e hinchadas son
una indicacion de suciedad en el liquido.

Las piezas de goma hinchadas indican la presencia
de aceite mineral en el liquido de frenos.

Para comprobar la presencia de suciedad, drene
una pequefia cantidad de liquido de frenos en un
jarro de vidrio transparente. Si el liquido se separa
en capas, significa que esta sucio con aceite mineral o
con otro liquido de frenos.

Si el liquido de frenos esta sucio, drene el sistema
y lavelo a fondo. Reemplace el cilindro maestro, la
valvula dosificadora, las juntas de los calibradores,
las juntas del cilindro de rueda, la unidad hidraulica
de frenos antibloqueo y todas las mangueras de
liquido hidraulico.
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NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS
Limpie siempre el deposito del cilindro maestro y
la tapa antes de agregar liquido. Esto evitara el
ingreso de suciedad en el deposito y la contaminacion
del liquido de frenos.
El depoésito tiene una marca ADD (agregar) y
FULL (lleno) en uno de sus lados (Fig. 11). Complete
hasta la marca FULL. ©
MARCASUSEI'_DI(\;IVEL DE DEPOSITO \/ \ I
80aa0fe0
Fig. 12 Purga del cilindro maestro—Caracteri stica

I
— J9505-17

Fig. 11 Nivel de Ii"quido del cilindro maestro

PURGA DEL CILINDRO MAESTRO

Antes de instalar un cilindro maestro nuevo en el
vehiculo, debe purgarse. Las herramientas de purga
necesarias incluyen tubos de purga y una espiga de
madera para desplazar los pistones. Los tubos de
purga pueden fabricarse a partir de tubos de freno.

PROCEDIMIENTO DE PURGA

(1) Coloque el cilindro maestro en una mordaza.

(2) Fije los tubos de purga a los orificios de salida
del cilindro. Luego coloque los extremos de cada tubo
dentro del deposito (Fig. 12).

(3) Llene el deposito con liquido de frenos nuevo.

(4) Oprima los pistones del cilindro hacia adentro
con la espiga de madera. Luego suelte los pistones y
permita que retornen por la presion del muelle.
Repita esta operacion hasta que no aparezcan mas
burbujas de aire en el liquido.

PURGA DE LOS FRENOS BASICOS

Utilice Unicamente liquido de frenos Mopar, u otro
liquido de calidad equivalente que cumpla con las
normas SAE J1703-F y DOT 3. Utilice siempre
liqguido limpio y nuevo proveniente de un envase
sellado.

No bombee el pedal de freno en ningln momento
durante la purga. El aire del sistema se comprimiria
en pequefas burbujas que se distribuirian en todo el

sistema hidraulico y seria necesario efectuar opera-
ciones adicionales de purga.

No permita que el cilindro maestro se quede sin
liguido mientras se purgan los frenos. Un cilindro
vacio permitiria que entrara aire en el sistema. Veri-
fiqgue con frecuencia el nivel de liquido del cilindro y
agregue segln sea necesario.

Purgue Unicamente un componente del freno cada
vez. La secuencia de purga recomendada es:
Cilindro maestro
Valvula combinada
Rueda trasera derecha
Rueda trasera izquierda
Rueda delantera derecha
Rueda delantera izquierda

PURGA MANUAL

(1) Retire los tapones de boca de llenado del depo-
sito y llene el deposito.

(2) Si se ha efectuado la reparacion de los calibra-
dores o los cilindros de rueda, abra todos los tornillos
de purga de los calibradores y cilindros de rueda.
Después de que el liquido comience a fluir de cada
tornillo de purga, cierre dichos tornillos. Antes de
continuar, vuelva a llenar el depobsito del cilindro
maestro.

(3) Fije un extremo de la manguera de purga al
tornillo de purga e inserte el extremo opuesto en un
recipiente de vidrio parcialmente lleno con liquido de
frenos (Fig. 13). Aseglrese de que el extremo de la
manguera de purga quede sumergido en liquido.

(4) Abra el purgador y haga que un ayudante
oprima el pedal del freno. Cierre el purgador cuando
el pedal del freno esté abajo. Repita la purga hasta
que el liquido salga limpio y sin burbujas. ContinGe
con la rueda siguiente.
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MANGUERA
DE PURGA

RECIPIENTE
PARCIALMENTE
LLENO CON
LIQUIDO

J8905-18

Fig. 13 Disposicio "n de la manguera de purga

PURGA A PRESION

Cuando emplee un equipo de presion, siga escrupu-
losamente las instrucciones del fabricante. No exceda
las recomendaciones de presion del deposito dadas
por el fabricante. Por lo general, una presion de
deposito de 103-138 kPa (15-20 psi) es suficiente para
efectuar la purga.

Llene el deposito del purgador con el liquido reco-
mendado y purgue el aire de los conductos del dep6-
sito antes de proceder con la purga.

No efectle la purga a presion sin un adaptador de
cilindro maestro apropiado. Un adaptador inadecuado
puede provocar fugas, o permitir que el aire vuelva a
entrar al sistema. Utilice el adaptador que se sumi-
nistra con el equipo o el adaptador 6921.

RECTIFICACION DE ROTOR DE DISCO DE
FRENO

El rotor del freno de disco se puede rectificar en
caso de encontrarse desgastado o rayado. El torno
debe poder labrar ambos lados del rotor simultanea-
mente, mediante doble cabezal de corte. Un equipo
que sblo pueda labrar un lado cada vez producira
conicidad en el rotor. Se recomienda el uso de un
torno para rectificar los frenos en el vehiculo mon-
tado en la maza. Este tipo de torno rectifica el rotor
de freno con respecto al conjunto de maza y cojinete
del vehiculo.

PRECAUCION: Los rotores de frenos que no cum-
plan con las especificaciones de espesor mi  "'nimo
antes o despue’s del maquinado debera n reempla-
zarse.

MAQUINADO DEL TAMBOR DE FRENO

Los tambores de freno se pueden maquinar en un
torno para tambores cuando sea necesario. Los cortes
iniciales de rectificacion deben oscilar entre 0,12 -
0,20 mm (0,005 - 0,008 pulgadas) por vez, ya que a
un ritmo mas acelerado se produciria conicidad y
variacion en la superficie. Los cortes de acabado final
recomendados son 0,025 a 0,038 mm (0,001 a 0,0015
pulgadas), ya que con estos valores se logra el mejor
acabado de superficie.

Aseglrese de que el tambor esté bien instalado en
el torno antes de comenzar con la rectificacion. Se
recomienda rodear el tambor con una tira amortigua-
dora para reducir la vibracion y evitar que se produz-
can marcas.

El diametro maximo admisible de la superficie de
frenado del tambor esta estampado o fundido en el
borde externo del tambor.

PRECAUCION: Reemplace el tambor si al rectifi-
carlo, ello hace que se exceda el dia “metro ma ximo
permitido.

ABOCINAMIENTO DE TUBOS DE FRENO

Para todas las reparaciones se recomienda y pre-
fiere la utilizacion de tubos de freno metalicos prefor-
mados. Sin embargo, en caso de que no se disponga
de piezas de recambio originales de fabrica, para
reparaciones de urgencia se pueden utilizar tubos de
acero de doble pared.

Se necesitan herramientas especiales para evitar
dobleces o torceduras en los tubos de freno metalicos.
Ademas, hacen falta herramientas de abocinar espe-
ciales para obtener el abocinamiento doble invertido
o0 el abocinamiento 1SO (Fig. 14).

ABOCINAMIENTO DOBLE INVERTIDO

(1) Corte el tubo averiado con un cortador de tube-
rias.

(2) Escarie los bordes cortados de la tuberia para
asegurar un abocinamiento apropiado.

(3) Instale una tuerca de tubo de recambio en el
tubo.

(4) Inserte el tubo en la herramienta de abocinar.

(5) Coloque la horma calibradora en el extremo del
tubo.

(6) Empuje la tuberia entre las mandibulas de la
herramienta de abocinar hasta que el tubo toque la
escotadura hendida del calibre que coincide con el
diametro del tubo.

(7) Apriete la barra de la herramienta sobre el
tubo.

(8) Inserte el tapon del calibre en el tubo. A conti-
nuacion incline el disco de compresion sobre el cali-
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ABOCINAMIENTO ISO
Para efectuar un abocinamiento 1SO utilice la

ABOCINA-
MIENTO TIPO
ISO

ABOCINA-
MIENTO

TIPO DOBLE

INVERTIDO

9205-174

Fig. 14 Abocinamiento doble invertido y
abocinamiento 1SO

bre y centre el tornillo de abocinar conico en la
escotadura del disco de compresion (Fig. 15).

(9) Apriete la manivela de la herramienta hasta
que el calibre se asiente uniformemente en las man-
dibulas de la herramienta de abocinar. Esto comen-
zara a producir el abocinamiento invertido.

(10) Retire el tapon del calibre y complete el abo-
cinamiento invertido.

RH222

Fig. 15 Herramientas de abocinamiento invertido

herramienta de abocinamiento TFM-428 Snap-On® o
equivalente.

(1) Corte el tubo averiado con un cortador de tube-
rias.

(2) Retire las rebabas del interior del tubo.

(3) Instale una tuerca de tubo en el tubo.

(4) Coloque el tubo en la herramienta de abocina-
miento a ras con la parte superior de la barra de la
herramienta (Fig. 16). A continuacion, apriete la
barra de la herramienta sobre el tubo.

(5) Instale un adaptador de la medida correcta en
el tornillo del estribo de la herramienta de abocina-
miento.

(6) Lubrique el adaptador.

(7) Alinee el adaptador y el tornillo del estribo
sobre el tubo (Fig. 16).

(8) Gire el tornillo del estribo hasta que el adapta-
dor quede uniformemente asentado sobre la barra de
la herramienta.

ADAPTADOR

LUBRIQUE AQUI

GUIA

A RAS CON LA
BARRA

CONJUNTO DE BARRA TUBERIA 9105-52

Fig. 16 Abocinamiento I1SO
DESMONTAJE E INSTALACION

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

DESMONTAJE

(1) Retire la cubierta de la columna de direccion vy,
si fuera necesario para acceder al conmutador, el
panel tapizado inferior.

(2) Oprima el pedal de freno hasta su posicion de
completamente aplicado.
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(3) Gire el conmutador aproximadamente 30° en
sentido contrario a las agujas del reloj para desblo-
quear el retén del conmutador. A continuacion estire
hacia atras del conmutador y saquelo del soporte.

(4) Desconecte el mazo de cables del conmutador y
retire el conmutador del vehiculo (Fig. 17).

TERMINALES

VASTAGO DEL CON-
MUTADOR

B0aafb2f

Fig. 17 Conmutador de luz de stop

INSTALACION

(1) Saque el vastago del conmutador hasta su posi-
cion de completamente extendido.

(2) Conecte los cables del mazo al conmutador.

(3) Oprima y mantenga el pedal de freno en su
posicion de aplicado.

(4) Instale el conmutador de la siguiente forma:
Alinee la lengleta del conmutador con la muesca en
el soporte del conmutador. A continuacion, introduzca
el conmutador en su soporte y girelo unos 30° en el
sentido de las agujas del reloj a fin de bloquearlo en
su posicion.

(5) Suelte el pedal del freno. A continuacion llévelo
completamente hacia atras. El pedal fijara el vastago
en su posicion correcta a medida que el pedal pre-
sione el vastago dentro del cuerpo del conmutador. Al
ajustarse, el conmutador emitira un sonido de tra-
gueteo.

PEDAL DEL FRENO

DESMONTAJE

(1) Retire el protector de rodillas de debajo de la
columna de direccion.

(2) Retire el collarin de retencion que fija el vas-
tago de piston del reforzador en el pedal (Fig. 18).

(3) Retire el conmutador de luz de stop.

(4) Retire las tuercas que fijan el reforzador en el
soporte del pedal y las tuercas en el soporte de la
columna.

(5) Retire la ménsula de soporte y el pedal como
conjunto del vehiculo.

M VARILLAS DEL
REFORZADOR

PEDAL DE FRENO

|

CASQUILLO

U

80ab88a7

Fig. 18 Vdstago de pisto”n del reforzador
INSTALACION

(1) Instale el pedal y la ménsula de soporte en el
vehiculo como conjunto.

(2) Instale las tuercas que fijan el reforzador en la
ménsula de soporte del pedal y las tuercas en el
soporte de la columna.

(3) Apriete las tuercas con una torsion de 39 N-m
(29 Ibs. pie).

(4) Lubrique los casquillos y la espiga del pedal del
freno con grasa multikilometraje Mopar.

(5) Instale el vastago de piston del reforzador en el
pasador del pedal e instale un collarin de retencion
nuevo.

(6) Instale el protector de rodillas.

VALVULA COMBINADA

NOTA: La vdlvula combinada no es reparable. Se
repara como conjunto solamente.

DESMONTAJE

(1) Retire la cubierta del depurador de aire y la
manguera para acceder a la valvula.

(2) Descalce las lenguetas de fijacion del conector y
desconecte el cable del conmutador de presion dife-
rencial de la valvula combinada (Fig. 19). No tire del
cable del conmutador para desconectar.

(3) Desconecte los tubos de freno de la valvula
combinada (Fig. 20).

(4) Retire la tuerca de instalacion y retire la val-
vula.

INSTALACION

(1) Instale la valvula y apriete la tuerca de insta-
lacion con una torsion de 17 N-m (155 libras pulga-
da).

(2) Conecte los tubos de freno a la valvula de
recambio. Enrosque las conexiones de los tubos
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TERMINAL DEL CONMUTADOR

VALVULA COMBINADA

CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES

8031e88¢

Fig. 19 Conmutador de presio “n diferencial

VALVULA COMBINADA

CILINDRO MAESTRO

8031e88d

Fig. 20 Vdlvula combinada

manualmente para evitar que se crucen los hilos de
rosca.

(3) Apriete las conexiones de los tubos de freno con
una torsion de 19 N-m (170 libras pulgada).

(4) Conecte el cable al conmutador de presion dife-
rencial.

(5) Purgue los frenos basicos.

CILINDRO MAESTRO

DESMONTAJE

(1) En los vehiculos con volante a la derecha
(RHD) retire el deposito de reserva y derrame de
refrigerante. Consulte el grupo 7, Sistema de refrige-
racion.

(2) Retire los conductos de freno del cilindro maes-
tro y la valvula combinada (Fig. 20).

(3) Desconecte el cable del conmutador de presion
diferencial de la valvula combinada.

(4) Retire las tuercas de instalacion del soporte de
la valvula combinada y retire la valvula (Fig. 20).

(5) Retire las tuercas de instalacion del cilindro
maestro (Fig. 21).

(6) Retire el cilindro maestro.

(7) Retire la cubierta del
liquido.

(8) Si el deposito del cilindro maestro requiere ser-
vicio, consulte el procedimiento de reemplazo en esta
seccion.

cilindro y drene el

REFORZADOR

CILINDRO MAESTRO

80ad2f20

Fig. 21 Cilindro maestro
INSTALACION

NOTA: Si hay que reemplazar el cilindro maestro,
purgue el cilindro antes de la instalacio “n.

(1) Retire el casquillo protector del mango del
piston primario en el cilindro maestro nuevo.

(2) Limpie la superficie de montaje del cilindro
sobre la que va instalado el reforzador del freno.

(3) Instale el cilindro maestro sobre los pernos
esparragos del reforzador del freno.

(4) Instale las tuercas de instalacion y apriételas
con una torsion de 17,5 N-m (155 Ibs. pulg.).

(5) Instale la valvula combinada y las tuercas de
instalacion.

(6) Conecte los conductos de frenos en el cilindro
maestro y la valvula combinada y apriételos con una
torsion de 19 N-m (170 Ibs. pulg.).

(7) Conecte el cable del conmutador de presion
diferencial en la valvula combinada.

(8) En los vehiculos con volante a la derecha
(RHD), instale el depobsito de reserva y derrame de
refrigerante. Consulte el grupo 7, Sistema de refrige-
racion.

(9) Llene y purgue el sistema de frenos basico.
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REFORZADOR DEL SERVOFRENO

DESMONTAJE

(1) En los vehiculos con volante a la derecha
(RHD) retire el deposito de reserva y derrame de
refrigerante. Consulte el grupo 7, Sistema de refrige-
racion.

(2) Retire los conductos de freno del cilindro maes-
tro.

(3) Desconecte el cable del conmutador de presion
diferencial de la valvula combinada.

(4) Retire la tuercas de instalacion del soporte de
la valvula combinada en los pernos esparrago del
reforzador y retire la valvula.

(5) Retire las tuercas de instalacion del cilindro
maestro en los esparragos del reforzador y retire el
cilindro.

(6) Desconecte la manguera de vacio de la valvula
de retencion del reforzador.

(7) Retire el protector de rodillas de debajo de la
columna de direccion.

(8) Retire el collarin de retencion que fija el vas-
tago de piston en el pedal de freno (Fig. 22).

(9) Retire las tuercas que fijan el reforzador en el
lado del habitaculo de la plancha de boveda (Fig. 23).

M VASTAGO DE
PISTON

PEDAL DE FRENO

|

| CASQUILLO

U

80ab88a7

Fig. 22 Vdstago de pisto”n del reforzador

(10) En el compartimiento del motor, separe los
pernos esparragos del reforzador de la plancha de
bboveda, incline el reforzador hacia arriba y retire el
reforzador del compartimiento del motor.

(11) Retire la junta de la plancha de bbveda del
reforzador.

INSTALACION

(1) Instale la junta de la plancha de boveda en el
reforzador.

(2) Alinee y posicione el reforzador sobre la plan-
cha de boveda.

REFORZADOR

80ab88a8

Fig. 23 Instalacio” n del reforzador

(3) En el habitaculo, instale las tuercas de instala-
cion del reforzador. Apriete las tuercas so6lo lo sufi-
ciente para sostener el reforzador en su lugar.

(4) Deslice el vastago de piston del reforzador en el
pedal del freno. A continuacion fije el vastago de
piston al pasador del pedal con el collarin de reten-
cion.

NOTA: Antes de proceder a la instalacio “n, lubrique
el pasador y el casquillo del pedal con grasa multi-
kilometraje Mopar.

(5) Apriete las tuercas de instalacion del reforza-
dor con una torsion de 39 N-m (29 Ibs. pie).

(6) Instale el protector de rodillas.

(7) Si se va a instalar el cilindro maestro original
verifique el estado de la junta en la parte trasera del
cilindro. Reemplace la junta si esta cortada o rota.

(8) Limpie la superficie del cilindro sobre la que va
instalado el reforzador del freno. Para esto utilice un
pafio de taller humedecido con limpiador de frenos.
La suciedad, la grasa o materiales similares evitaran
que el cilindro calce correctamente lo cual podria
resultar en una pérdida de vacio.

(9) Alinee e instale el cilindro maestro en los per-
nos esparragos del reforzador. Instale y apriete las
tuercas de instalacion con una torsion de 17,5 N-m
(155 Ibs. pulg.).

(10) Conecte la manguera de vacio a la valvula de
retencion del reforzador.

(11) Conecte y asegure los conductos de freno en la
valvula combinada y el cilindro maestro. Comience a
enroscar todas las conexiones de conductos de freno a
mano para evitar cruzar las roscas.

(12) Instale la valvula combinada en los pernos
esparrago del reforzador. Apriete las tuercas de ins-
talacion del soporte con una torsiéon de 17,5 N-m (155
Ibs. pulg.).
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(13) Conecte el cable al conmutador de la valvula
combinada.

(14) En los vehiculos RHD, instale el depobsito de
reserva y derrame de refrigerante. Consulte el grupo
7, Sistema de refrigeracion.

(15) Llene y purgue el sistema de frenos béasico.

(16) Antes de mover el vehiculo, verifique el
correcto funcionamiento de los frenos.

CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO
DELANTERO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto de ruedas y neuméticos
delantero.

(3) Drene una pequefia cantidad de liquido del
depobsito de freno del cilindro maestro empleando una
pistola de succion. Lora:

(4) Empleando un gato de carpintero, baje el
piston del calibrador hasta el fondo del hueco. Posi- )
cione el tornillo del gato en la zapata de freno Fig. 25 Manguera de freno y perno
externa e inmovilice el bastidor en la parte trasera _
del calibrador (Fig. 24). No apoye el tornillo del
gato directamente sobre el muelle de retencién
de la zapata externa. Utilice un separador
metalico o de madera entre la zapata y el torni-
llo.

ARANDE-
LAS DE
CONEXION

o)

8031e88f

CUBO
DEL CALI-
BRADOR

« PERNO DE
INSTALACION
h DEL CALIBRA-
y DOR (2)

J9105-31
Fig. 26 Pernos de instalacio “n del calibrador

ZAPATA DE
FRENO
EXTERNA

GATO DE CAR-
PINTERO

J9305-42

INCLINE EL
CALIBRADOR
HACIA AFUERA

PARA RETI-
Fig. 24 Colocacio”n del pisto”n del calibrador a fondo RARLO

con el gato de carpintero

(5) Retire el perno de instalacion de la manguera
de freno y deseche las arandelas (Fig. 25).

(6) Retire los pernos de instalacion del calibrador
(Fig. 26).

(7) Incline hacia afuera la parte superior del cali-
brador, empleando, si fuese necesario, una herra-
mienta de palanca (Fig. 27) y retire el calibrador.

(8) Retire el calibrador del vehiculo.

J9005-30

Fig. 27 Desmontaje del calibrador
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INSTALACION

(1) Limpie con un cepillo de alambre los bordes de
instalacion de la zapata de freno y aplique luego una
ligera capa de grasa Mopar multikilometraje a las
superficies (Fig. 28).
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N\ ) "’% ﬂ
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& CASQUILLOS

\&;f"

‘ PERNOS DE INSTA-
\\__~ LACION DEL CALI-
= BRADOR

ﬂﬁy\~%V%

J9105-29

BORDES DE
INSTALACIO

Fig. 28 Puntos de lubricacio “n del calibrador

(2) Instale el calibrador posicionando las escotadu-
ras del extremo inferior de las zapatas de freno en el
borde de instalacion inferior. Instale luego el calibra-
dor sobre el rotor y asiente los extremos superiores
de las zapatas de freno en el borde de instalacion
superior (Fig. 29).

BORDE SUPERIOR

OREJETA DE LA ZAPATA
SOBRE LA SUPERFICIE
EXTERNA DEL BORDE

BORDE ASENTADO

EN LA ESCOTADURA

DE LA ZAPATA DE
FRENO

BORDE INFE-
RIOR

J9005-35

Fig. 29 Instalacio” n del calibrador

(3) Aplique una capa de grasa siliconada a los per-
nos de instalacion del calibrador. A continuacion, ins-

tale y apriete los pernos con una torsion de 15 N-m
(11 Ibs. pie).

PRECAUCION: Si se van a instalar pernos nuevos
en el calibrador o si el motivo original de la repara-
cién fuera una condicio “n de roce o tironeo, verifi-
qgue la longitud de los pernos del calibrador antes
de continuar. El cuerpo de los pernos no debe tener
una longitud mayor de 67,6 mm (2,66 pulg.) (Fig.
30).

LONGITUD CORRECTA DEL
CUERPO:

67 mm (+ 0,6 mm) 2,637

—]
pulg. (= 0,0236 pulg.)
L
LONGITUD DE ‘
erODEL  AROSCATE |
CALIBRADOR ©.
pulg.)
J9405-154

-

Fig. 30 Dimensiones del perno de instalacio “n

(4) Instale el perno de conexion de la manguera de
freno al calibrador con con arandelas de sello nue-
vas y apriete con una torsion de 31 N-m (23 Ibs. pie).

PRECAUCION: Verifigue que la manguera de freno
no este retorcida o estrangulada antes de apretar el
perno de conexio”n.

(5) Purgue el sistema de frenos basico.

(6) Instale los conjuntos de rueda y neumatico.

(7) Retire los apoyos y baje el vehiculo.

(8) Verifique la firmeza del pedal antes de mover
el vehiculo.

ZAPATAS DE FRENOS DE DISCO

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Retire el calibrador.

(4) Oprima un extremo de la zapata externa hacia
adentro a fin de desenganchar la orejeta de la
misma. A continuacion, gire la zapata hacia arriba
hasta que el muelle de retencion se separe del cali-
brador. Oprima el extremo opuesto de la zapata hacia
adentro para desenganchar la orejeta de la misma y
gire la zapata hacia arriba para extraerla del calibra-
dor (Fig. 31).
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MUELLE DE ZAPATA
DE FRENO

OREJETA DE
ZAPATA DE POSICION
FRENO

EXTERNA

CALIBRA-

BE POSH DOR
CION J9005-83

Fig. 31 Desmontaje de la zapata de freno externa

(5) Tome los extremos de la zapata interna e incli-
nela hacia afuera, para desenganchar los muelles del
piston del calibrador (Fig. 32) y retire la zapata del
calibrador.

NOTA: Si se van a utilizar las zapatas de freno ori-
ginales, mante” ngalas en conjuntos (izquierdas y
derechas) ya que no son intercambiables.

PISTON

| DEL CALI- MUELLES DE

LA ZAPATA

8 ZAPATA DE
8 FRENO INTERNA

Fig. 32 Desmontaje de zapata de frenos interna

(6) Asegure el calibrador con alambre a una pieza
de la suspension cercana. No permita que la man-
guera de freno soporte el peso del calibrador.

(7) Estriegue el calibrador con trapos o pafios de
taller.

PRECAUCION: No utilice aire comprimido, puesto
gue el aire puede sacar la cubierta guardapolvo de
su asiento y hacer que penetre suciedad en el
hueco del pisto”n.

INSTALACION

(1) Instale la zapata interna en el calibrador y
verifiqgue que los muelles de retencion de la zapata
asienten completamente en el piston.

(2) Instale la zapata externa en el calibrador
comenzando a colocar un extremo de la zapata en el
calibrador y girando la zapata hacia abajo y a su
posicion. Verifique que se asienten las orejetas de
posicion y el muelle de la zapata.

(3) Instale el calibrador.

(4) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(5) Retire el apoyo y baje el vehiculo.

(6) Bombee el pedal de freno hasta que los pisto-
nes y zapatas de frenos queden asentados.

(7) Si fuese necesario, complete el nivel de liquido
de frenos.

ROTOR DEL FRENO DE DISCO
DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(2) Retire el calibrador.

(3) Retire los pernos esparragos que fijan el rotor a
la maza (Fig. 33).

(4) Retire el rotor de la maza.

(5) Si el protector del rotor requiere servicio, retire
el conjunto de maza y cojinete delantero.

TUERCA DE
COJINETE

@ FIADOR
DE
TUERCA

PASADOR DE
ALETA
ARANDELA

J9005-52

Fig. 33 Rotor y maza

INSTALACION

(1) Si se instala un rotor nuevo, retire la capa pro-
tectora de las superficies del rotor con limpiador del
carburador.

(2) Instale el rotor en la maza.

(3) Instale el calibrador.

(4) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

ZAPATAS DE TAMBOR

DESMONTAJE
(1) Eleve el vehiculo y retire las ruedas traseras.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

JUNTA DE CILIN-

ZAPATA SECUN- DRO A SOPORTE
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ZAPATA PRIMARIA S MUELLES DE
SUJECION Y
o e 19005-13

Fig. 34 Componentes del freno de tambor—Caracteri

(2) Retire y deseche las tuercas de muelle que fijan
los tambores a los pernos esparragos de las ruedas.

(3) Retire los tambores de freno. Si resulta dificil
extraer los tambores, retraiga las zapatas de freno.
Retire el tapbn de acceso en la parte trasera de la
placa de apoyo y sostenga el tornillo del ajustador
con la herramienta de frenos y un destornillador.

(4) Retire la abrazadera en U y la arandela que
fijan el cable del ajustador a la palanca del freno de
estacionamiento (Fig. 34).

(5) Retire del pasador de anclaje los muelles de
retroceso primario y secundario, con alicates para
muelle de frenos.

(6) Retire los muelles de sujecibn, los retenes y los
pasadores con la herramienta para muelles de reten-
cion convencional.

(7) Instale abrazaderas de muelle en los cilindros
de rueda, a fin de sostener los pistones en su sitio.

(8) Retire la palanca del ajustador, el tornillo del
ajustador y el muelle.

(9) Retire el cable del ajustador y la guia del cable.

(10) Retire las zapatas de freno y el montante del
freno de estacionamiento.

(11) Desconecte el cable de la palanca del freno de
estacionamiento y retire la palanca.

INSTALACION

(1) Limpie la placa de apoyo con limpiador de fre-
nos Mopar.

(2) Si se instalan tambores nuevos, retire la capa
protectora con limpiador de carbon Mopar y luego
realice un lavado final con limpiador de frenos
Mopar.

“stico
(3) Limpie y lubrique el pasador de anclaje con
una ligera capa de grasa Mopar multikilometraje.
(4) Aplique grasa Mopar multikilometraje a las
superficies de contacto de la placa de apoyo con la
zapata (Fig. 35).

PLACA DE
APOYO

PASADOR

SUPERFICIES
DE CONTACTO
DE LA ZAPATA

J9005-14

Fig. 35 Superficies de contacto de la zapata

(5) Lubrique los hilos de rosca del tornillo del ajus-
tador y el pivote con lubricante pulverizado Mopar.

(6) Fije la palanca del freno de estacionamiento a
la zapata de freno secundaria. Utilice una arandela y
una abrazadera en U nuevas para fijar la palanca.

(7) Retire las abrazaderas del cilindro de rueda.

(8) Fije el cable del freno de estacionamiento a la
palanca.

(9) Instale las zapatas de freno en la placa de
apoyo. Fije las zapatas con muelles de sujecion, pasa-
dores y retenes nuevos.
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(10) Instale el montante y el muelle del freno de
estacionamiento.

(11) Instale la placa de guia y el cable del ajusta-
dor en el pasador de anclaje.

(12) Instale los muelles de retroceso primario y
secundario.

(13) Instale la guia del cable del ajustador en la
zapata secundaria.

(14) Lubrigue y ensamble el tornillo del ajustador.

(15) Instale el tornillo del ajustador, el muelle y la
palanca, y conéctelos al cable del ajustador.

(16) Ajuste las zapatas al tambor.

(17) Instale los conjuntos de rueda y neumatico y
baje el vehiculo.

(18) Verifique la firmeza del pedal de freno antes
de mover el vehiculo.

CILINDRO DE RUEDA
DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(2) Retire el tambor de freno.

(3) Desconecte el tubo de freno del cilindro de
rueda.

(4) Retire los muelles de retroceso de la zapata y
separe las zapatas del acoplamiento con los vastagos
de piston del cilindro.

(5) Retire los pernos de fijacion de cilindro y retire
el cilindro de la placa de apoyo.

INSTALACION

(1) Apligue un reborde de sellante siliconado alre-
dedor de la superficie de instalacion del cilindro de la
placa de apoyo.

(2) Coloque los pernos de instalacion en el cilindro
y apriételos con una torsion de 20 N-m (15 libras
pie).

(3) Conecte el tubo de freno al cilindro.

(4) Instale el muelle de retroceso de la zapata.

(5) Instale el tambor de freno.

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(7) Purgue el sistema de frenos basico.

PLACA DE APOYO DEL FRENO

DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto de rueda y neumatico y el
tambor del freno.

(2) Retire el conjunto de la zapata.

(3) Retire el cable del freno de estacionamiento de
la palanca del freno de estacionamiento.

(4) Comprima las lengUetas de retencion del cable
de freno de estacionamiento. Luego extraiga el suje-
tador y el cable de la placa de apoyo.

(5) Desconecte el tubo de freno del cilindro de
rueda.

(6) Retire el cilindro de rueda de la placa de apoyo.

(7) Retire el semieje, segln el procedimiento des-
crito en el grupo 3.

(8) Retire los pernos que fijan la placa de apoyo al
semieje y retire la placa de apoyo.

INSTALACION

(1) Aplique un reborde de sellante siliconado
Mopar en la superficie de instalacion del eje de la
placa de apoyo.

(2) Instale la placa de apoyo en la brida del eje.
Apriete los pernos de fijacion con una torsion de 115
N-m (85 libras pulgada).

(3) Aplique un reborde de sellante siliconado
Mopar alrededor de la superficie de instalacion de
cilindro de rueda e instale este ultimo.

(4) Instale el tubo de freno en el cilindro de rueda.

(5) Instale el cable del freno de estacionamiento en
la placa de apoyo.

(6) Instale el semieje, segln el procedimiento des-
crito en el grupo 3.

(7) Conecte el cable de freno de estacionamiento a
la palanca en la zapata secundaria e instale las zapa-
tas en la placa de apoyo.

(8) Ajuste las zapatas al tambor con el calibre de
frenos.

(9) Instale el tambor de freno y el conjunto de
rueda y neumatico.

(10) Purgue el sistema de frenos basico.

CABLES DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo y afloje las tuercas del ajus-
tador hasta que los cables traseros pierdan tension.

(2) Desenganche los cables del ajustador y com-
prima el sujetador de cable con una abrazadera de
manguera sin fin.

(3) Retire los cables de la abrazadera de cable (Fig.
36).

(4) Retire la rueda trasera y los tambores de freno.

(5) Retire la zapata secundaria y desconecte el
cable de la palanca en la zapata.

(6) Comprima el sujetador de cables con una abra-
zadera de manguera sinfin (Fig. 37) y retire los
cables de las placas de soporte.

INSTALACION

(1) Instale los cables nuevos en los platos de
soporte. Aseglrese de que el sujetador de cable esté
calzado.

(2) Fije el cable a la palanca en la zapata e instale
la zapata en el plato de soporte.

(3) Ajuste las zapatas al tambor con el calibre de
freno.
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Fig. 36 Cables del freno de estacionamiento
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Fig. 37 Sujetador de cable

(4) Instale los tambores de freno y las ruedas.

(5) Conecte el cable en el ajustador e instale la
tuerca del ajustador.

(6) Enganche el extremo de los cables al equilibra-
dor e instale la tuerca del equilibrador.

(7) Ajuste los frenos de estacionamiento.

PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Para realizar el servicio de la palanca del freno de
estacionamiento debe retirarse la consola central.
Para informarse sobre los procedimientos de servicio
consulte el grupo 23, Componentes interiores.

DESMONTAJE
(1) Suelte el freno de estacionamiento.
(2) Eleve el vehiculo.
(3) Retire la tuerca ajustadora de la varilla del
tensor en el ajustador (Fig. 38).
AJUSTADOR

PTADOR
CABLE DELANTERO

VARILLA DEL TENSOR
80aac290

Fig. 38 Ajustador del freno de estacionamiento

(4) Baje el vehiculo.

(5) Desenganche el cable delantero de la palanca
del cable.

(6) Comprima el sujetador de cable con una abra-
zadera de manguera sin fin y retire el cable de la
base de la palanca del freno de estacionamiento.

(7) Desconecte el cable del conmutador del freno de
estacionamiento (Fig. 39).

PERNOS DE INSTALACION

PALANCA DE CABLE
DELANTERO

PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

CONMUTADOR DE FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

Fig. 39 Conjunto de palanca del freno de
estacionamiento

80aafbOa

(8) Retire los pernos de instalacion del conjunto de
palanca de freno de estacionamiento (Fig. 39).

(9) Retire el conjunto de palanca.

(10) Retire el conmutador de luz de freno de
estacionamiento.
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INSTALACION

(1) Instale el
estacionamiento.

(2) Coloque el conjunto de la palanca sobre la plan-
cha del suelo e instale los pernos de instalacion de la
palanca.

(3) Apriete los pernos de instalacion con una tor-
sion de 10 a 14 N-m (de 7 a 10 lbs. pie).

(4) Inserte el cable delantero a través de la base de
la palanca del freno de estacionamiento. Asegurese
de que el sujetador del cable quede encajado dentro
de la base.

(5) Fije el cable delantero en la palanca del cable
(Fig. 39).

(6) Conecte el cable del conmutador de luz de freno
de estacionamiento.

(7) Eleve el vehiculo.

(8) Instale la tuerca ajustadora en la varilla del
tensor y ajuste los frenos de estacionamiento.

(9) Baje el vehiculo.

(10) Compruebe que el freno de estacionamiento
funciona correctamente.

conmutador de luz de freno de

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
DEPOSITO DEL CILINDRO MAESTRO

DESMONTAJE

(1) Retire el tapon del depobsito y vacie el liquido
en el recipiente de drenaje.

(2) Retire los pasadores que sujetan el deposito al
cilindro maestro. Utilice un martillo y un punzoén del-
gado para retirar los pasadores (Fig. 40).

DEPOSITO

CUERPO

PUNZON DEL-
GADO

PASADORES DE
RODILLO

J9505-77

Fig. 40 Pasadores de retencio “n del depo’sito

(3) Inmovilice el cuerpo del cilindro en una mor-
daza con mandibulas protectoras de laton.

(4) Separe el deposito de las arandelas de goma
con una palanca (Fig. 41).

PALANCA

DEPOSITO

ARANDELA
DE GOMA

CUERPO DEL CILIN-
DRO MAESTRO

J9505-47

Fig. 41 Separacio” n del depo’sito

(5) Retire el depobsito balanceandolo hacia un lado
y el otro hasta liberarlo de las arandelas de goma
(Fig. 42).

DEPOSITO

ARANDELAS DE J9505-48

GOMA

Fig. 42 Desmontaje del depo “sito

(6) Retire las arandelas de goma viejas del cuerpo
del cilindro (Fig. 43).

CUERPO
DEL CILIN-
DRO MAES-
TRO

ARANDELAS DE J 19505-49

GOMA

Fig. 43 Desmontaje de las arandela de goma
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

INSTALACION

PRECAUCION: No utilice ningu 'n tipo de herra-
mienta para instalar las arandelas de goma. Las
herramientas pueden cortar o romper las arandelas
de goma creando un problema de fugas despue s de
la instalacio” n. Instale las arandelas de goma presio-
nando so lo con los dedos.

(1) Lubrique las arandelas de goma nuevas con
liquido de frenos limpio e instalelas en el cuerpo del
cilindro (Fig. 44). Instale y calce las arandelas de
goma haciendo presion con los dedos.

COLOQUE LAS ARANDELAS
DE GOMA NUEVAS EN SU
LUGAR HACIENDO PRESION
CON LOS DEDOS UNICA-
MENTE

J9505-50

—

Fig. 44 Instalacio”n de las arandelas de goma

(2) Comience a introducir el depésito en las aran-
delas de goma. Después balancee el depbsito hacia un
lado y otro mientras hace presion hacia abajo para
calzarlo en las arandelas de goma.

(3) Instale los pasadores que sujetan el depbsito en
el cuerpo del cilindro.

(4) Llene y purgue el cilindro maestro en el banco
antes de instalarlo en el vehiculo.

CALIBRADOR DEL FRENO DE DISCO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire las zapatas del calibrador.

(2) Drene el liquido del calibrador.

(3) Tome una pieza de madera y almohadillela con
pafos de taller, con un espesor de 25,4 mm. (1 plgs.)
(Fig. 45). Coloque esta pieza en el lado exterior de la
zapata del calibrador, en la parte delantera del pis-
ton. Esto acolchara y protegera el piston del calibra-
dor durante el desmontaje.

(4) Retire el piston del calibrador con descargas
breves de aire comprimido de baja presion. Dirija el
aire a través del orificio de admision del liquido, de
modo que se extraiga el piston del hueco (Fig. 46).

CALIBRA-
DOR

PANOS DE
TALLER O TRA-
POS

J9005-69

Fig. 45 Almohadillado del interior del calibrador

PRECAUCION: No extraiga el pisto “n del hueco apli-
cando una presio’n de aire sostenida. Ello podr “a
producir cuarteaduras en el pisto “n. Utilice u nica-
mente la presio’n de aire suficiente como para
extraer el pisto”n.

ADVERTENCIA: NUNCA INTENTE TOMAR EL PIS-
TON CUANDO ESTA SALIENDO DEL HUECO.
PODRIA PRODUCIRLE LESIONES PERSONALES.

MATERIAL
DE ALMO-
HADILLADO

PISTON
DEL CALI-
BRADOR

Fig. 46 Desmontaje del pisto “n del calibrador

(5) Retire la cubierta guardapolvo del piston del
calibrador con una herramienta de palanca adecuada.
(Fig. 47)

(6) Retire el sello de piston del calibrador con una
herramienta plastica o de madera (Fig. 48). No uti-
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO
DEL PIS-
TON

APLASTE LA
CUBIERTA CON
UN PUNZON O
UN DESTORNI-
LLADOR

Fig. 47 Desmontaje de la cubierta guardapolvo del
pisto n del calibrador

lice herramientas metalicas porque pueden rayar el
hueco del piston.

RETIRE EL
SELLO CON
UN LAPIZ
DE
MADERA O
UNA
HERRA-
MIENTA
SIMILAR

SELLO DE
PISTON

Fig. 48 Desmontaje del sello de pisto "n

(7) Retire los casquillos y cubiertas de los pernos
de instalacion del calibrador (Fig. 49).

CASQUILLO DESLI-
ZANTE DEL CALIBRA-

DOR CUBIERTA 19005-73

Fig. 49 Casquillo y cubierta del perno de instalacio “n

ENSAMBLAJE

PRECAUCION: La suciedad, la grasa y los solven-

tes pueden dan™ar las juntas del calibrador. Asegu -
rese de que la zona de trabajo esta limpia y seca.

(1) Lubrique con una capa de liquido de frenos
nuevo y limpio el hueco del piston del calibrador, el
nuevo sello de piston y el piston.

(2) Lubrique los casquillos del calibrador y el inte-
rior de las cubiertas de los casquillos con grasa sili-
conada.

(3) Instale las cubiertas de los casquillos en el cali-
brador. Inserte luego el casquillo en la cubierta y
empuje el casquillo hasta colocarlo en posicion (Fig.
50).

CUBIERTA

CASQUILLO

Fig. 50 Instalacio”n de casquillos y cubiertas

(4) Instale el nuevo sello de piston en la acanala-
dura correspondiente oprimiendo con el dedo (Fig.
51).

ACANALA-
DURA DEL

Fig. 51 Instalacio”n del sello de pisto "n
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(5) Instale la cubierta guardapolvo nueva en el
calibrador del piston y asiéntela en la acanaladura
del mismo (Fig. 52).

PISTON

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO

J9005-75

Fig. 52 Cubierta guardapolvo en el pisto "n

(6) Presione manualmente el pistdn del calibrador
en el interior del hueco, haciendo un movimiento de
empuje y giro para desplazar el piston hacia el sello
(Fig. 53).

PISTON

CUBIERTA

J9105-32

Fig. 53 Instalacio”n del pisto”n del calibrador

(7) Oprima el piston del calibrador hasta el fondo
del hueco.

(8) Asiente la cubierta guardapolvo en el calibra-
dor con el instalador C-4842 y el mango C-4171 (Fig.
54).

(9) Reemplace el tornillo de purga del calibrador si
se hubiera retirado.

CILINDRO DE RUEDA

DESENSAMBLAJE

(1) Retire los vastagos de piston y la funda fuelle
(Fig. 55).

(2) Haciendo presion, extraiga del cilindro los pis-
tones, las cubetas, el muelle y el expansor.

(3) Retire el tornillo de purga.

INSTALADOR
C-4842

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO

J9005-77

Fig. 54 Instalacio”n de la cubierta guardapolvo del
pisto'n

MUELLE

CUBETA DE

CILINDRO PISTON

FUNDA
FUELLE

EXPANSORES
DE CUBETA

PISTON

VASTAGO DE
PISTON

TORNILLO DE
PURGA

J9005-66

Fig. 55 Componentes del cilindro de rueda -
Ejemplo ti'pico

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique el hueco del cilindro de rueda, los pis-
tones, las cubetas de piston, el muelle y el expansor
con liquido de frenos limpio.

(2) Instale el primer piston en el hueco del cilin-
dro. Después instale la primera cubeta en el hueco
contra el piston. Asegurese de que el borde de la
cubeta del pistbn quede orientado hacia
adentro (hacia el muelle y el expansor) y que el
lado plano quede contra el piston.

(3) Instale el muelle y el expansor y a continuacion
la cubeta de piston y el piston restantes.

(4) Instale las fundas fuelle en cada extremo del
cilindro e inserte los vastagos de piston en las fundas
fuelle.

(5) Instale el tornillo de purga del cilindro.
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LIMPIEZA E INSPECCION
CALIBRADOR
LIMPIEZA

Limpie los componentes del calibrador con liquido
de frenos limpio o con limpiador de frenos Unica-
mente. Seque el calibrador y el piston empleando
pafios sin pelusa o aire comprimido a baja presion.

PRECAUCION: No utilice gasolina, queroseno, dilu-
yente u otros tipos similares de disolventes. Estos
productos dejan residuos que podri ‘an danfar el
pisto n y la junta.

INSPECCION

El piston, que se fabrica a partir de una resina
fenolica (material plastico), debe estar suave y lim-
pio.

Reemplace el piston si esta cuarteado o rayado. No
intente restaurar un piston rayado lijandolo o pulién-
dolo.

PRECAUCION: Si debe reemplazarse el pisto “n del
calibrador, instale el mismo tipo de pisto “n. Nunca
intercambie pistones de calibrador de resina feno -
lica por pistones de acero. Los pistones, los sellos,

las acanaladuras, el hueco del calibrador y las tole-
rancias del pisto”n son diferentes.

El hueco puede pulirse levemente con un esmeri-
lador de frenos para eliminar imperfecciones menores
de la superficie (Fig. 56). El calibrador debe reempla-
zarse si el hueco estd excesivamente corroido, oxi-
dado, rayado o si el pulido aumentaria el diametro
interno del hueco en mas de 0,0025 mm (0,001 pul-
gadas).

ESMERILADOR ESPECIAL CALIBRADOR

HUECO DEL PISTON

Fig. 56 Pulido del hueco de pisto "n

FRENO DE TAMBOR TRASERO

LIMPIEZA

Limpie cada uno de los componentes del freno,
incluida la placa de apoyo y el exterior del cilindro de
rueda con un pafio humedecido en agua o con limpia-
dor de frenos. No utilice ningln otro agente limpia-
dor. Elimine con papel de lija fino el 6xido y las
incrustaciones leves en las planchuelas de contacto
de la zapata en la placa de apoyo.

INSPECCION

Por regla general, las zapatas remachadas deben
reemplazarse cuando estan desgastadas dentro de los
0,78 mm (1/32 pulgadas) de las cabezas de remache.
El forro de freno pegado a la zapata debe rempla-
zarse cuando se desgasta hasta un espesor de 1,6
mm (1/16 pulgadas).

Examine el patron de contacto del forro para deter-
minar si las zapatas estan dobladas o el tambor ahu-
sado. El forro debe evidenciar marcas de contacto en
todo su ancho. Las zapatas en las que se observan
marcas de contacto en un solo lado deben reempla-
zarse y el tambor debe inspeccionarse a fin de deter-
minar si esta descentrado o ahusado.

Inspeccione el conjunto del tornillo del ajustador.
Reemplace el conjunto si la rosca de la rueda estre-
llada esta averiada o los componentes estan excesiva-
mente oxidados o corroidos.

Deseche los muelles de freno y los componentes de
retencion si estan deformados, desgastados o aplasta-
dos. También reemplace los muelles si se ha produ-
cido roce de los frenos. El recalentamiento deforma y
debilita los muelles.

Inspeccione las planchuelas de contacto de la
zapata de freno en la placa de apoyo. Reemplace la
placa de apoyo si alguna de las planchuelas esta des-
gastada u oxidada. También reemplace la placa si
esta doblada o deformada (Fig. 57).

PLACA DE
APOYO

PASADOR
DE
ANCLAJE

SUPERFICIES
DE CONTACTO
DE LA ZAPATA

J9005-14

Fig. 57 Superficies de contacto de la zapata
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LIMPIEZA E INSPECCION (Continuacion)
CILINDRO DE RUEDA

LIMPIEZA

Limpie el cilindro y los pistones con liquido de fre-
nos limpio o limpiador para frenos Unicamente. No
utilice ningun otro agente limpiador.

Seque el cilindro y los pistones con aire compri-
mido. No utilice trapos o pafios para secar los compo-
nentes del cilindro. La pelusa de los pafios se adhiere
a los huecos de cilindro y los pistones.

INSPECCION

Inspeccione el hueco del cilindro. Es normal obser-
var una decoloracion leve y manchas oscuras en el
hueco, lo que no afecta el funcionamiento del cilindro.

El hueco del cilindro puede pulirse levemente pero
Unicamente con arpillera. Reemplace el cilindro si el
hueco esta rayado, picado o muy corroido. No se reco-
mienda esmerilar el hueco para recuperar la superfi-
cie.

Inspeccione los pistones del cilindro. Las superfi-
cies del piston deben estar suaves y sin raspaduras,
rayaduras o corrosion. Reemplace los pistones si
estan desgastados, rayados o corroidos. No intente
recuperar la superficie lijando o puliendo.

Deseche las cubetas de piston viejas y el muelle y
expansor. Estas piezas no pueden volver a usarse.
Las cubiertas guardapolvo originales pueden volver a
usarse pero s6lo si estan en buen estado.

AJUSTES
CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

(1) Oprima y mantenga el pedal de freno en su
posicion de aplicado.

(2) Saque el vastago del conmutador hasta su posi-
cion de completamente extendido.

(3) Suelte el pedal del freno. A continuacion llévelo
completamente hacia atras. El pedal fijara el vastago
en su posicion correcta a medida que el pedal pre-
siona el vastago dentro del cuerpo del conmutador. Al
ajustarse, el conmutador emitird un sonido de tra-
gueteo.

TAMBOR DE FRENO TRASERO

Los frenos de tambor traseros estan equipados con
un mecanismo de ajuste automatico. En circunstan-
cias normales, la Unica vez en que se requiere un
ajuste es cuando se reemplazan las zapatas, se reti-
ran para acceder a otras piezas 0 se reemplazan uno
0 ambos tambores de freno.

El ajuste puede realizarse con un calibrador de fre-
nos convencional o una herramienta de ajuste. El
ajuste se realiza con el conjunto completo de freno
instalado en la placa de soporte.

AJUSTE CON CALIBRADOR DE FRENOS

(1) Asegurese de que los frenos de estacionamiento
estén totalmente desenganchados.

(2) Eleve la parte trasera del vehiculo y retire las
ruedas y los tambores de freno.

(3) Verifique que los cables y la palancas del ajus-
tador automatico derecho e izquierdo estén correcta-
mente conectados.

(4) Inserte el calibrador de frenos en el tambor.
Expanda el calibrador hasta que las patas internas
toquen la superficie de frenado del tambor. Cierre
entonces el calibrador en esa posicion (Fig. 58).

CALIBRADOR
DE FRENOS

TAMBOR
J9005-26

Fig. 58 Ajuste del calibrador en el tambor

(5) Invierta el calibrador e instalelo en las zapatas
de freno. Posicione las patas del calibrador en los
centros de las zapatas tal como se muestra en la (Fig.
59). Si el calibrador no encaja bien (demasiado flojo o
demasiado apretado), ajuste las zapatas.

ZAPATAS DE FRENO

CALIBRA-
DOR DE
FRENOS

J9005-27

Fig. 59 Ajuste del calibrador en las zapatas

(6) Tire la zapata de la palanca del ajustador para
alejarla de la rueda estrellada del tornillo del ajusta-
dor de zapata.
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AJUSTES (Continuacion)

(7) Gire (manualmente) la rueda estrellada del
ajustador para expandir o retraer las zapatas de
freno. Continle el ajuste hasta que las patas exter-
nas del calibrador encajen con un ligero roce en las
zapatas.

(8) Instale las ruedas y los tambores de freno y
baje el vehiculo.

(9) Conduzca el vehiculo y efecte una parada en
marcha hacia adelante seguida de una parada en
marcha atras. Repita el procedimiento de 8 a 10
veces para accionar los ajustadores automaticos y
compensar el ajuste.

NOTA: Detenga completamente el vehi “culo en cada
parada. Las paradas incompletas con rodamiento
NO activara n los ajustadores automa "ticos.

AJUSTE CON LA HERRAMIENTA DE AJUSTE

(1) Asegurese de que la palanca del freno de
estacionamiento esté totalmente desenganchada.

(2) Eleve el vehiculo de manera que las ruedas tra-
seras puedan girar libremente.

(3) Retire el tapon de cada uno de los orificios de
acceso en las placas de apoyo del freno.

(4) Afloje la tuerca de ajuste del cable del freno de
estacionamiento hasta que quede suelto el cable
delantero.

(5) Inserte la herramienta de ajuste a través de
orificio de acceso de la placa de apoyo y encaje la
herramienta en el diente de la rueda estrellada del
tornillo de ajuste (Fig. 60).

PALANCA

RUEDA ESTRE-
LLADA

MUELLE DEL AJUSTADOR

HERRAMIENTA DE
AJUSTE

// § DESTORNILLA- ZAPATA
) ' DOR DE

Fig. 60 Ajuste del freno

(6) Gire la rueda estrellada del tornillo del ajusta-
dor (mueva el mango de la herramienta hacia arriba)
hasta que se sienta un roce leve al girar la rueda.

(7) Con wun destornillador delgado separe la
palanca del ajustador de la rueda estrellada y man-
téngala en esa posicion.

(8) Haga retroceder la rueda estrellada del tornillo
del ajustador hasta eliminar el roce del freno.

(9) Repita el ajuste en la otra rueda. Aseglrese de
qgue el ajuste sea igual en ambas ruedas.

(10) Instale los tapones de los orificios de acceso de
la placa de apoyo.

(11) Ajuste el cable del freno de estacionamiento y
baje el vehiculo.

(12) Conduzca el vehiculo y efectle una parada en
marcha hacia adelante seguida de una parada en
marcha atras. Repita el procedimiento de 8 a 10
veces para accionar los ajustadores automaticos y
equilibrar el ajuste.

NOTA: Detenga completamente el vehi “culo en cada
parada. Las paradas incompletas con rodamiento
NO activard n los ajustadores automa "ticos.

TENSOR DEL CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

NOTA: El ajuste del freno de estacionamiento es
necesario u nicamente cuando se ha reemplazado o
desconectado para servicio el tensor o un cable.

AJUSTE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Afloje la tuerca de ajuste del tensor para crear
juego en los cables.

(3) Retire los conjuntos de rueda y neumatico tra-
seros y los tambores de freno.

(4) Verifique el ajuste de las zapatas de freno tra-
sero con el calibre de frenos convencional.

PRECAUCION: Una holgura excesiva entre zapata y
tambor, o componentes de freno desgastados, pro-
ducira n un ajuste y funcionamiento defectuoso del
freno de estacionamiento.

(5) Verifique que los cables de freno de estaciona-
miento funcionen libremente y no se atasquen ni aga-
rroten. Reemplace los cables defectuosos antes de
continuar.



5-32 FRENOS

XJ

AJUSTES (Continuacion)

(6) Vuelva a instalar los tambores de freno y los
conjuntos de rueda y neumatico después de com-
pletar el ajuste de las zapatas de freno.

(7) Baje el vehiculo lo suficiente para acceder a la
palanca o pedal de freno de estacionamiento. Aplique
totalmente los frenos de estacionamiento. Deje los
frenos aplicados hasta completar el ajuste.

(8) Eleve el vehiculo y marque la varilla del tensor
a 6,5 mm (1/4 de plgs.) de la abrazadera del tensor
(Fig. 61).

(9) Apriete la tuerca de ajuste del ajustador hasta
que la marca de la varilla del tensor se alinee con la
abrazadera del tensor.

(10) Baje el vehiculo hasta que las ruedas traseras
queden a unos 15 a 20 cm (de 6 a 8 pulgadas) del
suelo del taller.

(11) Desenganche la palanca de freno de estaciona-
miento y verifigue que las ruedas traseras giren
libremente sin roce.

(12) Baje el vehiculo.

NOTA: No afloje ni apriete la tuerca de ajuste del
ajustador por ningu “n motivo despue”s de efectuado
este ajuste.

VARILLA DEL TEN-

SOPORTE DEL TENSOR SOR

6,5 mm
(1/4 de

—> ‘4_ plgs.)

(O

N—

VARILLA AL AJUSTADOR

80add400

Fig. 61 Medicio” n de la varilla del tensor

ESPECIFICACIONES
LIQUIDO DE FRENOS

El liquido de frenos utilizado en este vehiculo debe
cumplir con las especificaciones DOT 3 y las normas
SAE J1703. No se recomienda ni aprueba el uso de
ningun otro tipo de liquido de frenos en este vehiculo.
Utilice Unicamente liquido de frenos Mopar o equiva-
lente que provenga de un recipiente herméticamente
cerrado.

PRECAUCION: No utilice It ‘quido de frenos recupe-
rado o I'quido proveniente de un envase que ha
guedado abierto. Un envase abierto absorbe la
humedad del aire y contamina el I “quido.

PRECAUCION: Nunca utilice ningu "n tipo de li"quido
a base de aceite mineral en el sistema hidra “ulico
del freno. El uso de ese tipo de I “quidos afectara” las
juntas del sistema hidra “ulico de frenos y provocara ~
fallos en el sistema de frenos del vehi “culo. LI"quidos
a base de aceite mineral son I ‘quidos como el
aceite del motor, el I ‘quido para transmisiones y el
liquido de servodireccio "n.

COMPONENTES DEL FRENO

Calibrador del freno de disco

TiPO. . o Deslizante
Rotor del freno de disco

TiPO .o Ventilado
Descentramiento maximo ........... 0,12 mm
(0,005 pulg.)

Variacion de espesor maxima........ 0,013 mm
(0,0005 pulg.)

Espesormin. . .................... 22,7 mm.

(0,8937 pulg.)
Tambor de freno
Tamafio .................. 9 pulg. 0 10 pulg.
Reforzador del freno
Diafragma doble
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)
CUADRO DE TORSION

DESCRIPCION
Pedal del freno
Pernodepivote.................... 35 N'‘m
(26 libras pie)

TORSION

Reforzador del freno
Tuercas de instalacion . .............. 39 N'm
(29 libras pie)
Cilindro maestro

Tuercas de instalacion. .. ........... 17.5 N'm
(155 libras pulgada)
Tubo de freno primario .............. 19 N'm

(170 libras pulgada)
Valvula combinada

Tuercas de instalacion . . ............ 17.5 N'm
(155 libras pulgada)
Tubodefreno...................... 19 N'm
(170 libras pulgada)
Calibrador

Pernos de instalacion . .. ............. 15 N'm
(11 libras pie)

Perno de la manguera del freno........ 31 N'm

(23 libras pie)
Cilindro de rueda

Pernos de instalacion . . .............. 10 N'm
(7 libras pie)
Tubodefreno...................... 16 N‘m

(12 libras pie)
Freno de estacionamiento

Tornillos de lapalanca ............ 10-14 N-m
(7-10 libras pie)
Tornillos del soporte de la palanca ... 10-14 N-m
(7-10 libras pie)
Tuerca de retencion del cable . ........ 1.5 N'm

(14 libras pulgada)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
FRENOS BASICOS

)

Instalador de la cubierta guardapolvo del calibrador
C-4842

&

Mango C-4171

8015c88d

Adaptador del purgador a presio “n 6921
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INFORMACION GENERAL
SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

El sistema de frenos antibloqueo (ABS) es un sis-
tema de control de los frenos de las cuatro ruedas,
accionado electronicamente.

Este sistema esta destinado a evitar el bloqueo de
las ruedas y mantener el control de la direccion en
periodos de frenado con deslizamiento intenso de las
ruedas. Esto se consigue mediante la modulacion de
la aplicacion de presion de liquido a las unidades de
frenado de las ruedas.

El sistema hidraulico cuenta con un disefio de tres
canales. Los frenos de las ruedas delanteras se con-
trolan individualmente y los de las ruedas traseras
como conjunto (Fig. 1). El sistema eléctrico del ABS
es independiente de los demas circuitos eléctricos del
vehiculo. Una unidad de Controlador de frenos anti-
bloqueo (CAB), especialmente programada, hace fun-
cionar los componentes del sistema.

Los componentes principales del sistema ABS son:
Controlador de frenos antibloqueo (CAB)
Unidad hidraulica de control (HCU)

Sensores de velocidad de ruedas (WSS)
Conmutador de aceleracion
Luz de advertencia del ABS

REFORZADOR DEL
SERVOFRENO

CONMUTADOR DE
ACELERACION

MAZO DE HCU Y
CAB
W\

CABLES A SENSORES DE
VELOCIDAD DE RUEDAS

CILINDRO
MAESTRO

CONJUNTO DE
HCU Y CAB

CONDUCTOS HIDRAULICOS
DE FRENOS A RUEDAS

RUEDA
TRASERA
DERECHA

RUEDA TRAY
SERA
IZQUIERDA

80abceff S g

[tntntntetyintybnbybatytyyy'

Fig. 1 Sistema de frenos antibloqueo

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

El sistema antibloqueo estd destinado a evitar el
bloqueo de las ruedas y mantener el control de la
direccion durante un periodo de deslizamiento
intenso de las ruedas al frenar. Evitando el bloqueo
de las ruedas, se contribuye a mantener la accion de
frenado del vehiculo y el control de la direccion.
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El CAB activa el sistema siempre que las sefales
provenientes de los sensores indican periodos de alto
deslizamiento de ruedas. Como alto deslizamiento de
rueda se entiende el punto en el cual la rotacion de
la rueda comienza a aproximarse en un 20 al 30 por
ciento de la velocidad real del vehiculo durante el fre-
nado. Los periodos de alto deslizamiento de rueda se
producen cuando las frenadas implican una gran pre-
sion sobre el pedal y un alto indice de desaceleracion
del vehiculo.

El voltaje de la bateria se suministra al terminal
de encendido del CAB cuando el interruptor de
encendido se coloca en la posicion RUN. En este
punto, el CAB lleva a cabo un procedimiento de ini-
cializacion del sistema que consiste en una autoveri-
ficacion estdtica y dinamica de los componentes
eléctricos del sistema.

La verificacion estatica se produce después de colo-
car el interruptor de encendido en posicion RUN. La
verificacion dinamica se produce cuando la velocidad
del vehiculo en Ila carretera alcanza aproxi-
madamente 30 km/h (18 mph). Durante la verifica-
cion dinamica, el CAB cicla brevemente la bomba y
los solenoides para comprobar su funcionamiento.

Si un componente del ABS exhibe un fallo durante
la inicializacion, el CAB ilumina la luz de adverten-
cia ambar y registra un codigo de fallo en la memoria
del microprocesador.

FRENADO NORMAL

Durante el frenado normal, el cilindro maestro, el
reforzador del servofreno y las unidades de frenado
de las ruedas funcionan como lo harian en un vehi-
culo sin ABS. Los componentes de la HCU no son
activados.

FRENADO ANTIBLOQUEO

El sistema antibloqueo evita el bloqueo de las rue-
das durante un periodo de deslizamiento intenso de
las ruedas modulando la presion de aplicacion de
liquido a las unidades de frenado de las ruedas.

La presion de aplicacion de liquido de frenos se
modula en funcién de la velocidad de la rueda, el
grado de deslizamiento y el indice de desaceleracion.
El sensor situado en cada rueda convierte la veloci-
dad de la rueda en sefales eléctricas. Esta sefiales
son transmitidas al CAB para ser procesadas y pos-
teriormente determinar el deslizamiento e indice de
desaceleracion de las ruedas.

El sistema ABS cuenta con tres canales de control
de presion hidraulica. Los frenos delanteros son con-
trolados de forma individual, mientras que los frenos
traseros son controlados como conjunto. Una sefial de
entrada de sensor de velocidad que indica una condi-
cion de deslizamiento intenso activa el programa de
antibloqueo del CAB.

En cada canal de control de antibloqueo se
emplean dos valvulas de solenoide. Todas las valvu-
las estan situadas dentro del cuerpo de valvulas de la
HCU vy trabajan en pares ya sea para aumentar,
mantener o disminuir la presion de aplicacion, segun
sea hecesario, en los canales de control individuales.

Las valvulas de solenoide no permanecen estaticas
durante el frenado antibloqueo, sino que son cicladas
continuamente para modular la presion. EIl tiempo de
ciclado de los solenoides en la modalidad de antiblo-
qgueo puede medirse en milésimas de segundo.

CONTROLADOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO
(CAB)

Siempre que el vehiculo esta en movimiento, el
CAB controla las entradas provenientes de los senso-
res de velocidad de rueda. No obstante, mientras las
entradas de los sensores y el conmutador de acelera-
cion indiquen un frenado normal, el CAB no activara
ningln componente del ABS.

El CAB estéa instalado en la HCU y se ocupa del
funcionamiento del sistema ABS (Fig. 2) de forma
independiente del resto de circuitos eléctricos del
vehiculo. EI CAB recibe el voltaje a través del inte-
rruptor de encendido, cuando éste se encuentra en
posicion RUN.

El CAB contiene dos microprocesadores. El bloque
logico de cada microprocesador recibe sefiales idénti-
cas de los sensores. Estas sefiales se procesan y com-
paran simultaneamente.

El CAB contiene un programa de autoverificacion
gue hace encender la luz de advertencia del ABS
cuando se detecta un fallo del sistema. Los fallos se
almacenan en una memoria del programa de diagnos-
tico y son accesibles mediante la herramienta de
exploracion DRB.

Los fallos del ABS permanecen en la memoria
hasta que se borran o hasta que el vehiculo se
arranca aproximadamente unas 50 veces. Los fallos
almacenados no se borran en caso de desconectarse
la bateria.

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL

La HCU consiste en un cuerpo de valvulas, un
cuerpo de bomba, acumuladores, un motor de bomba
y conectores de cableado (Fig. 2).

La bomba, el motor y los acumuladores se combi-
nan en un conjunto que esta fijo al cuerpo de valvu-
las. Los acumuladores almacenan liquido adicional
gue se libera al sistema para que funcione en modo
de ABS. La bomba, que proporciona el volumen de
liquido necesario, es accionada por un motor tipo CC.
El motor es controlado por el CAB.

El cuerpo de valvulas contiene las valvulas de sole-
noide. Las valvulas modulan la presion del freno
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MOTOR

CAB

80a5cf02

Fig. 2 Controlador de frenos antibloqueo

durante el frenado antibloqueo y son controladas por
el CAB.

La HCU proporciona el control de presion de los
frenos delanteros y traseros a través de tres canales.
Un canal controla los frenos de las ruedas traseras
en tdndem. Los dos canales restantes controlan los
frenos de las ruedas delanteras individualmente.

Durante el frenado antibloqueo, las véalvulas de
solenoide se abren y cierran segln las necesidades.
Las valvulas no son estaticas. Realizan ciclos, en
forma rapida y continua, para modular la presion y
controlar el deslizamiento y la desaceleracion de las
ruedas.

Durante el frenado normal, las valvulas de sole-
noide de HCU y la bomba no se activan. EI cilindro
maestro y el reforzador del servofreno funcionan
igual que en un vehiculo sin sistema de freno ABS.

Durante el frenado antibloqueo, la modulacion de
presion por las valvulas de solenoide se lleva a cabo
en tres etapas: aumento de presion, mantenimiento
de la presion y disminucion de la presion. Todas las
valvulas estan contenidas en la porcion del cuerpo de
valvulas de la HCU.

Disminucion de la presion

Durante el ciclo de disminucion de la presion, la
valvula de salida se abre y la valvula de entrada se
cierra.

El ciclo de disminucion de la presion se inicia
cuando las sefiales de los sensores de velocidad indi-
can un deslizamiento intenso en una 0 mas ruedas.
En este punto, el CAB cierra la valvula de entrada,
abre la valvula de salida, que a su vez abre el cir-
cuito de retorno a los acumuladores. Es posible una
purga (disminucién) de la presion de liquido, segun
sea necesario, a fin de impedir el bloqueo de las rue-
das.

Una vez superado el periodo de deslizamiento
intenso, el CAB cierra la valvula de salida y

comienza un ciclo de aumento o de mantenimiento de
la presion, segln sea necesario.

Mantenimiento de la presion

En el ciclo de mantenimiento de la presion, se cie-
rran ambas valvulas de solenoide. La presion de apli-
cacion del liquido en el canal de control se mantiene
a un régimen constante. EI CAB mantiene el ciclo de
presion constante hasta que las entradas de los sen-
sores indiquen que es necesario un cambio de pre-
sion.

Aumento de la presion

Durante el ciclo de aumento de la presion, la val-
vula de entrada se abre y la valvula de salida se cie-
rra. El ciclo de aumento de la presion se utiliza para
contrarrestar las desigualdades en las velocidades de
las ruedas. Este ciclo controla el restablecimiento de
la presion de aplicacion del liquido debido a cambios
en las superficie de la carretera o la velocidad de las
ruedas.

SENSORES DE VELOCIDAD DE RUEDA Y
RUEDAS FONICAS

Cada una de las ruedas cuenta con un sensor de
velocidad. Los sensores delanteros estan instalados
en las articulaciones de la direccion. Los sensores
traseros, en el extremo externo del eje.

Los sensores convierten la velocidad de las ruedas
en una pequefa sefal eléctrica de CA. Esta sefial se
transmite al CAB. El CAB convierte la sefial de CA
en una sefal digital para cada rueda. Este voltaje es
generado por induccibn magnética cuando una rueda
fonica pasa por el iméan fijo del sensor de velocidad
de rueda.

Un aro fonico de tipo de engranaje hace las veces
de mecanismo disparador para cada sensor. Los aros
fonicos estan instalados en los extremos externos de
los semiejes delantero y trasero.

Las ruedas delantera y trasera tienen sensores
diferentes (Fig. 3). Los sensores delanteros y traseros
tienen los mismos valores eléctricos pero no son
intercambiables. La resistencia de los sensores oscila
entre 900 y 1.300 ohmios.

ENTREHIERRO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
RUEDA

Sensor delantero

El entrehierro de los sensores delanteros es fijo y
no se puede ajustar. Unicamente puede ajustarse el
entrehierro de los sensores traseros.

Si bien el entrehierro delantero no es ajustable,
puede verificarse, si el diagnostico indica que es nece-
sario hacerlo. El entrehierro delantero debe oscilar
entre 0,36 y 1,5 mm (0,014 y 0,059 pulg.). Si el entre-
hierro no es el correcto, el sensor esta flojo o ave-
riado.



XJ

FRENOS 5 -37

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

SENSOR
TRASERO
SENSOR
DELAN-
TERO

SUPERFICIE DE
CAPTACION DEL
SENSOR

J9205-6

Fig. 3 Sensores de velocidad de ruedas

Sensor trasero

El ajuste del entrehierro de un sensor trasero es
necesario solamente cuando se vuelve a instalar un
sensor original. Los sensores de recambio poseen un
separador de entrehierro, fijado a la superficie de
captacion del sensor. El separador establece el entre-
hierro correcto cuando se presiona contra el aro
fonico durante la instalacion. Cuando el aro fonico
gira, descascara el separador del sensor para crear el
entrehierro adecuado. El entrehierro del sensor tra-
sero es de 0,92-1,25 mm (0,036-0,05 pulg.).

En esta seccion se incluye informacion sobre los
procedimientos de medicion y ajuste del entrehierro
del sensor. Consulte los procedimientos de desmon-
taje e instalacion del sensor delantero o trasero,
seglin sea necesario.

VALVULA COMBINADA

La valvula combinada contiene un conmutador y
valvula de presion diferencial y una valvula dosifica-
dora de freno trasera. La valvula no es reparable y se
debe reemplazar como un conjunto si asi lo indica el
diagnostico.

VALVULA DE PRESION DIFERENCIAL

El conmutador de presion diferencial esta conec-
tado a la luz de advertencia de freno. El conmutador,
que se acciona por el movimiento de la valvula, con-
trola la presion de liquido en cada uno de los circui-
tos hidraulicos de los frenos delantero y trasero.

Cuando la presion de liquido en cualquiera de los
circuitos hidraulicos aumenta o disminuye, la valvula
del conmutador se desplaza hacia el lado de baja pre-
sion. EI movimiento de la valvula empuja el vastago
del conmutador hacia arriba. Esta accion cierra los
contactos internos del conmutador completando asi el
circuito eléctrico a la luz de advertencia roja. La val-
vula del conmutador se mantendra en posicion acti-

vada hasta que se efectien las reparaciones del
sistema de frenos.

VALVULA DOSIFICADORA

La valvula dosificadora se utiliza para equilibrar la
accion de freno delantero-trasero en las desacelera-
ciones intensas. La valvula permite una circulacion
normal de liquido en frenadas moderadas. La valvula
solo controla la circulacion de liquido durante para-
das de freno en desaceleraciones intensas.

CONMUTADOR DE ACELERACION

El conmutador de aceleracion esta emplazado
debajo del asiento trasero. EI conmutador (Fig. 4),
proporciona una referencia adicional de desacelera-
cion del vehiculo durante el funcionamiento con trac-
cion total. EI CAB controla el conmutador en todo
momento. La sefal de referencia del conmutador es
utilizada por el CAB cuando todas las ruedas estan
desacelerando a la misma velocidad.

LA FLECHA INDICA LA
PARTE DELANTERA DEL
CONMUTADOR PARA SU
INSTALACION CORRECTA

J9505-94

NUMERO DE
PIEZA DEL
CONMUTA-

DOR

Fig. 4 Conmutador de aceleracio "n

LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS

La luz de advertencia del ABS color d&mbar esta
situada en el grupo de instrumentos. La luz se
enciende durante el arranque para realizar una auto-
verificacion. Se apaga cuando el programa de autove-
rificacion determina que el sistema funciona
normalmente. Si un componente del ABS evidencia
un fallo, el CAB enciende la luz y registra un codigo
de averia en el microprocesador.

La luz es controlada por el CAB y se enciende
cuando el CAB envia una sefial de masa al relé del
ABS que conecta a masa el circuito de la luz y la
enciende.
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El sistema de frenos ABS realiza varias autoverifi-
caciones cada vez que el conmutador de encendido se
conecta y se conduce el vehiculo. EI CAB controla los
circuitos de salida y entrada del sistema para verifi-
car que el sistema esté operando correctamente. Si el
sistema de diagnobstico a bordo detecta que un cir-
cuito funciona incorrectamente, el sistema establece
un cbdigo de averia en su memoria.

NOTA: Es posible que se oiga un ruido durante la
autoverificacio " n. Este ruido se debe considerar nor-
mal.

NOTA: La herramienta MDS o DRB Il se utiliza para
realizar el diagno”stico del sistema de ABS. Con-
sulte informacio “n adicional en la seccio “n de Freno
antibloqueo en el grupo 8W. Para informarse sobre
los procedimientos de prueba, consulte el Manual
de diagno stico del chasis.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS ABS

El sistema ABS se purga siguiendo los métodos de
purga convencionales y utilizando, ademas, la herra-
mienta exploradora DRB. El procedimiento implica la
purga de los frenos basicos y el uso de la herra-
mienta de exploracion para hacer funcionar los ciclos
y purgar los solenoides y la bomba de la HCU. Luego
se requiere una segunda purga de los frenos béasicos
para eliminar el aire que pueda quedar en el sistema.

(1) Purgue los frenos basicos. Para informarse
sobre el procedimiento, consulte la seccion de frenos
bésicos.

(2) Conecte la herramienta de exploracién al conec-
tor de enlace de datos.

(3) Seleccione FRENOS ANTIBLOQUEO, a conti-
nuacion MISCELANEA, después ABS. Cuando la
herramienta exploradora indica TEST COMPLETE
(PRUEBA COMPLETA), desconéctela y continue.

(4) Purgue los frenos béasicos una segunda vez.
Para informarse sobre el procedimiento, consulte la
seccion de frenos basico.

(5) Complete el nivel de liquido del cilindro maes-
tro y verifique que el freno funcione correctamente
antes de conducir el vehiculo.

DESMONTAJE E INSTALACION

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL Y
CONTROLADOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO

DESMONTAJE

(1) Retire de la bateria el cable negativo.

(2) Tire hacia arriba del desenganche del conector
del mazo del CAB (Fig. 5) y retire el conector.

(3) Retire los conductos de freno de la HCU.

(4) Retire las tuercas y el perno de instalacion de
la HCU y CAB (Fig. 6) y retire la HCU y CAB.

CAB

DESENGANCHE
DE MAZO DEL
CAB

80aafb2b

Fig. 5 Desenganche del conector de mazo del CAB

CAB
HCU

~ SOPORTE DE HCU Y CAB

é/% HACIA ADELANTE

80aafble

MOTOR

Fig. 6 Montaje de HCU y CAB

INSTALACION

(1) Instale los pernos esparrago de instalacion de
la HCU y CAB.

(2) Instale las tuercas y el perno de instalacion.
Apriételos con una torsion de 11,5 N-m (102 Ibs.
pulg.).

(3) Instale los conductos de freno en la HCU vy
apriételos con una torsion de 19 N-m (170 Ibs. pulg.).
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(4) Instale el conector del mazo de cableado en el
CAB y presione hacia abajo el desenganche para ase-
gurar el conector.

(5) Instale en la bateria el cable negativo.

(6) Purgue el sistema de frenos ABS.

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA
DELANTERA

DESMONTAJE

(1) Levante el vehiculo y gire la rueda hacia
afuera, a fin de poder acceder con mayor facilidad al
sensor.

(2) Retire el cable del sensor de los soportes de
montaje.

(3) Limpie el sensor y el area circundante con un
pafio de taller antes del desmontaje.

(4) Retire el perno que fija el sensor a la articula-
cion de la direccion y retire el sensor (Fig. 7).

(5) Retire el cable del sensor de los soportes en el
cuerpo y la articulacion de la direccion.

(6) Retire de su asiento la arandela de goma que
retiene el cable del sensor en la plancha de la caja de
rueda.

(7) En el compartimiento del motor, desconecte el
conector del cable del sensor en el enchufe del mazo.
Retire luego el sensor y el cable.

CABLE FLEXIBLE DE CONEXION
DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
LA RUEDA

ARTICULACION
DE LA DIREC-
CION

RUEDA FONICA

SENSOR DE VELOCIDAD
DE LA RUEDA DELANTERA

8031865

Fig. 7 Sensor de velocidad de la rueda delantera
INSTALACION

(1) Si se instala el sensor original, elimine con un
pano de taller seco todo resto de material de separa-
dor viejo de la superficie de captacion del sensor.

(2) Aplique Mopar Lock N’ Seal o Loctite® 242 al
perno que fija el sensor a la articulacion de la direc-
cion. Utilice un perno de sensor nuevo si el original
esta desgastado o dafiado.

(3) Coloque el sensor en la articulacion de la direc-
cion. Asiente la lengleta de posicion del sensor en el
orificio de la articulacion y coloque manualmente el
perno de fijacion del sensor.

(4) Apriete el perno del sensor con una torsion de
4.7 N-m (42 libras pulgada).

(5) Si se instald el sensor original, verifique el
entrehierro. El entrehierro debe oscilar entre 0,36 a
1,5 mm (0,014 a 0,059 pulgadas). Si el entrehierro no
es el correcto, el sensor esta flojo o averiado.

(6) Fije el cable del sensor a la articulacion de la
direccion y a los soportes del cuerpo.

(7) Encamine el cable del sensor hacia adelante y
detras del amortiguador. Fije luego el cable del sen-
sor al soporte de asiento del muelle con arandelas de
goma en el cable del sensor.

(8) Encamine el cable del sensor hacia el soporte
de la viga exterior. Elimine todas las retorceduras o
dobleces del cable.

(9) Fije el cable del sensor al soporte de la viga con
la arandela. Asegurese de que el cable esté libre de
retorceduras y dobleces.

(10) Verifique el recorrido del cable del sensor.
Debe efectuar un bucle hacia adelante y por encima
del soporte de viga. El extremo suelto del cable debe
quedar por debajo del soporte de viga y orientarse
hacia la manguera de freno.

(11) Asiente la arandela de goma del cable del sen-
sor en la plancha de carroceria y asegure el cable con
collarines al tubo de freno en la posicion de la aran-
dela.

(12) Conecte el cable del sensor al mazo en el com-
partimiento del motor.

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA
TRASERA

DESMONTAJE

(1) Eleve y pliegue el asiento trasero hacia ade-
lante para acceder a los conectores de sensores trase-
ros (Fig. 8).

(2) Desconecte los sensores en los conectores del
mazo trasero.

(3) Empuje las arandelas de goma y los cables del
sensor a través del suelo de la carroceria.

(4) Eleve el vehiculo.

(5) Desconecte los cables de sensores en los conec-
tores del eje trasero.

(6) Retire el conjunto de rueda y neumatico.

(7) Retire el tambor de freno.
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SENSOR DE ACELERACION

TRAVESANO DE y
FALSO BASTIDOR DEL £
ASIENTO TRASERO §#

SOPORTE DE
MONTAJE DEL
SENSOR

MAZO DEL SEN-
SOR

SUELO DE LA
CARROCERIA

AL SENSOR DE LA RUEDA
TRASERA DERECHA

J9205-19

SENSOR DE LA RUEDA
TRASERA IZQUIERDA

Fig. 8 Conexiones del sensor trasero y el
conmutador de aceleracio “n

(8) Retire los collarines que fijan los cables del
sensor a los tubos de freno, el eje trasero y la man-
guera de freno.

(9) Retire de su asiento la arandela de goma de la
placa de apoyo del sensor.

(10) Retire el perno que fija el sensor al soporte y
retire el sensor (Fig. 9).

RUEDA
FONICA

N, ( o SENSOR DE
d P ——n ‘ % VELOCIDAD DE
3 ‘%\I-m» LA RUEDA
80aafb2c S gl

Fig. 9 Sensor de velocidad de la rueda trasera
INSTALACION

(1) Si se instala el sensor original, elimine con
un pafo de taller seco todo resto de separador del
carton de la superficie de captacion del sensor.

(2) Inserte el cable del sensor a través del orificio
de la placa de apoyo y asiente la arandela de goma
del sensor en la placa de apoyo.

(3) Aplique Mopar Lock N’ Seal o Loctite® 242 al
perno del sensor original. Utilice un perno nuevo si el
original esta desgastado o dafado.

(4) Instale el perno del sensor y apriételo sola-
mente con la mano por el momento.

(5) Si se instala el sensor trasero original, ajuste
el entrehierro a 0,92-1,275 mm (0,036-0,05 pulgadas).
Utilice el calibrador de espesor para medir el entre-
hierro (Fig. 10). Apriete el perno del sensor con una
torsion de 13 N-m (115 libras pulgada).

SENSOR
DE VELO-
CIDAD DE
LA
RUEDA

ESPESOR
DE CALI-
BRADOR
DE
BRONCE

ARO
W FONICO
19205-17

Fig. 10 Fijacio”n de entrehierro en el sensor trasero
original

(6) Si se instala un sensor nuevo, empuje el sepa-
rador de carton de la cara del sensor contra el aro
fonico (Fig. 11). A continuacion apriete el perno del
sensor con una torsion de 13 N-m (115 libras pulga-
da). El entrehierro correcto se establecera cuando el
aro fonico gire y descascare el separador de la cara
del sensor.

SEPARADOR DE
ENTREHIERRO
FIJO A LA CARA
DEL SENSOR

SENSOR
TRASERO

J9205-35

Fig. 11 Sensor trasero nuevo

(7) Encamine los cables del sensor al area del
asiento trasero.

(8) Pase los cables de sensores a través del orificio
de acceso del suelo de la carroceria y asiente las
arandelas de goma de los sensores en el suelo de la
carroceria.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(9) Verifique que los cables del sensor trasero
estén sujetos a la manguera de freno trasera y al eje
mediante collarines. Compruebe que el cable esté
separado de los componentes giratorios.

(10) Instale el tambor de freno y el conjunto de
neumatico y rueda.

(11) Baje el vehiculo.

(12) Conecte el cable del sensor al conector del
mazo. Vuelva a colocar la alfombra en su posicion y a
plegar el asiento trasero hacia atras.

CONMUTADOR DE ACELERACION

DESMONTAJE

(1) Eleve y pliegue hacia adelante el conjunto de
asiento trasero a fin de acceder al sensor.

(2) Desconecte el mazo del conmutador.

(3) Retire los tornillos de instalacion del conmuta-
dor (Fig. 12).

(4) Retire el conmutador de aceleracion.

HACIA

CONMUTADOR DE
ACELERACION
ADELANTE

TRAVESARNO DE ASIENTO

TRASERO

SOPORTE DEL
CONMUTADOR

80aafbib

Fig. 12 Instalacio”n del conmutador de aceleracio "n

INSTALACION

PRECAUCION: El conmutador de mercurio (situado
dentro del conmutador de aceleracio “n) no funcio-
nard correctamente si el conmutador esta ~ mal ins-
talado. Verifigue que la flecha de posicio "n del
conmutador apunte a la parte delantera del vehi  “culo
(Fig. 13).

(1) Coloque el conmutador en el soporte de instala-
cion.

(2) Instale los tornillos de instalacion del conmuta-
dor y apriételos con una torsion de 3 N-m (27,5 Ibs.
pulg.).

(3) Conecte el mazo al conmutador. Aseglrese de
que el conector del mazo asiente firmemente.

(4) Coloque nuevamente el asiento en posicion nor-
mal.

LA FLECHA INDICA LA
PARTE DELANTERA DEL
CONMUTADOR PARA SU
CORRECTA INSTALACION

J9505-94

NUMERO DE
PIEZA DEL
CONMUTA-

DOR

Fig. 13 Conmutador de aceleracio “n

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL Y
CONTROLADOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el conector del motor de la bomba del
CAB.

(2) Retire los pernos de instalacion del CAB de la
HCU (Fig. 14).

(3) Retire el CAB de la HCU.

TORNILLOS DE
INSTALACION

CAB

80a5cf00

Fig. 14 Tornillos de instalacio “n del CAB

ENSAMBLAJE

(1) Instale el CAB en la HCU.

(2) Instale los pernos de instalacibn del CAB y
apriételos con una torsion de 1,8 N-m (16 Ibs. pulg.).

(3) Instale el conector del motor de la bomba en el
CAB.



5-42 FRENOS

ESPECIFICACIONES
CUADRO DE TORSION

DESCRIPCION TORSION
Sensor de aceleracion

Pernodelsensor .................... 3 N'm

(27,5 Ibs. pulg.)

Perno del soporte . ................. 2,7 N-m

(24 1bs. pulg.)

Unidad hidraulica de control y controlador de
frenos antibloqueo

Tuercas de instalacion . . ............ 11,5 N‘m
(102 Ibs. pulg.)
Tubosdefreno ..................... 19 N'm

(170 Ibs. pulg.)
Controlador de frenos antibloqueo

Tuercas de instalacion. . ............. 1,8 N'm
(16 Ibs. pulg.)

Sensores de velocidad de la rueda
Perno de instalacion delantero . ....... 4,7 N-m
(42 1bs. pulg.)
Perno de instalacion trasero .......... 13 N'm

(115 Ibs. pulg.)

XJ
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INFORMACION GENERAL
COMPONENTES DEL EMBRAGUE

El mecanismo de embrague consiste en un solo
disco seco con tapa de embrague de estilo diafragma.
El cojinete de desenganche del embrague y la horqui-
lla se accionan por medio de una articulacion hidrau-
lica.

El eje impulsor de la transmision se apoya en un
cojinete guia del tipo de agujas en la brida del cigte-
fial. Un cojinete de casquillo embraga y desembraga
la placa de presién de la tapa del embrague.

Una horquilla de desembrague en la cubierta del
embrague acciona el cojinete de desembrague. La
horquilla hace pivote sobre un perno de rétula mon-
tado en la cubierta. La horquilla de desembrague es
impulsada por un cilindro hidraulico montado en la
cubierta. Un cilindro maestro de embrague montado
en la plancha de béveda acciona el cilindro hidrau-
lico. El vastago del pistén del cilindro esta conectado
al pedal del embrague.

El disco del embrague lleva en la maza muelles de
amortiguacion. El revestimiento del disco del em-

brague esta remachado a la maza. El revestimiento
estd hecho de un material sin amianto. La placa de
presion de embrague es de tipo diafragma con muelle
de una sola pieza y multiples garras de desembrague.
Las garras de desembrague de la placa de presion
vienen ajustadas de fabrica y no son ajustables.

COMPONENTES DE LA ARTICULACION

HIDRAULICA

La articulacion hidraulica consiste en un cilindro
maestro de embrague con deposito, cilindro hidrau-
lico de embrague y un conducto de liquido de inter-
conexion integrados.

El vastago del piston del cilindro maestro del
embrague esta conectado al pedal del embrague. El
vastago del piston del cilindro hidraulico esta conec-
tado a la horquilla de desembrague. EI cilindro maes-
tro esta montado en la plancha de boéveda del lado
del conductor, junto al cilindro maestro del freno y el
conjunto del reforzador. Esta posicién es similar
tanto en modelos con volante a la izquierda como a la
derecha.
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PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

ADVERTENCIA: EXTREME LAS PRECAUCIONES
CUANDO EFECTUE EL SERVICIO DE LOS COMPO-
NENTES DEL EMBRAGUE. LOS DISCOS DE
EMBRAGUE INSTALADOS EN FABRICA NO CON-
TIENEN FIBRAS DE AMIANTO. EL POLVO Y LA
SUCIEDAD QUE SE DEPOSITAN EN LAS PIEZAS
DEL EMBRAGUE DE COMPONENTES DEL MER-
CADO DE RECAMBIOS PUEDEN CONTENER
FIBRAS DE AMIANTO. LA INHALACION DE CON-
CENTRACIONES EXCESIVAS DE ESTAS FIBRAS
PUEDE PROVOCAR SERIAS LESIONES FISICAS.
UTILICE UNA MASCARILLA DURANTE LAS TAREAS
DE SERVICIO Y NUNCA LIMPIE LOS COMPONEN-
TES DEL EMBRAGUE CON AIRE COMPRIMIDO O
CON UN CEPILLO SECO. HAGALO CON TRAPOS
EMPAPADOS EN AGUA O BIEN CON UNA ASPIRA-
DORA ESPECIFICAMENTE DISENADA PARA LA ELI-
MINACION DE FIBRAS DE AMIANTO Y POLVO. NO
GENERE POLVO LIJANDO UN DISCO DE
EMBRAGUE. REEMPLACE EL DISCO S| EL MATE-
RIAL DE FRICCION SE ENCUENTRA AVERIADO O
CONTAMINADO. DESECHE EL POLVO Y LA SUCIE-
DAD QUE CONTENGA FIBRAS DE AMIANTO EN
BOLSAS O RECIPIENTES SELLADOS. ESTO PER-
MITIRA REDUCIR A UN MINIMO TANTO SU EXPOSI-
CION COMO LA DE LOS DEMAS. SIGA LAS
MEDIDAS DE SEGURIDAD RECOMENDADAS,
SEGUN LO PRESCRIBE LA “OCCUPATIONAL
SAFETY AND HEALTH ADMINISTRATION” (OSHA)
(OFICINA DE SALUD Y SEGURIDAD LABORAL) Y
LA “ENVIRONMENTAL SAFETY AGENCY” (EPA)
(ORGANISMO DE SEGURIDAD AMBIENTAL), PARA
EL TRATAMIENTO Y DESECHO DE PRODUCTOS
QUE CONTIENEN AMIANTO.

LIQUIDO HIDRAULICO DE EMBRAGUE

Si una inspeccion o diagnosis indica la necesidad
de agregar liquido, sera necesario reemplazar el con-
junto completo de la articulacion hidraudlica.

LUBRICACION DEL EMBRAGUE

Para lograr un funcionamiento satisfactorio, es
importante que la lubricacion de los componentes del
embrague sea la adecuada. Igualmente importante es
utilizar el lubricante correcto y no lubricar en exceso.

Durante el servicio, apligue una escasa cantidad
del lubricante recomendado. No lubrique en exceso ya
que podria ensuciarse la placa de presion y el disco
del embrague.

A continuacién se detallan los componentes del
embrague y la transmision que requieren lubricacion:

e Cojinete de guia.
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e Perno de rotula del pivote de la palanca de des-
embrague.

o Superficies del pivote de la palanca de desem-
brague.

e Hueco del cojinete de desembrague.

e Hueco de pivote del pedal del embrague y cas-
quillos.

e Estrias del eje impulsor de la transmision y
maza de guia.

o Superficie de deslizamiento del retén del cojinete
delantero de la transmision.

e Casquillo del cilindro maestro en el pedal de
embrague.

No aplique grasa a ninguna de las piezas de
la tapa o disco del embrague.

Para los casquillos del pedal del embrague y el eje
del pivote utilice grasa siliconada o grasa multikilo-
metraje Mopar®.

Para el cojinete de guia, el hueco del cojinete de
desembrague y los componentes de la horquilla de
desembrague y el eje impulsor de la transmisién, uti-
lice grasa de cojinetes de alta temperatura Mopar®.
Aplique Unicamente las cantidades recomendadas,
evitando lubricar en exceso.

METODOS DE INSTALACION Y USO DE LAS
PIEZAS

La deformacion de los componentes del embrague
durante la instalacién y el uso de componentes que
no son de serie son las causas mas frecuentes de fun-
cionamiento incorrecto del embrague.

El apretado incorrecto de los pernos de la tapa del
embrague puede deformar la tapa. El resultado es
generalmente agarrotamiento, vibracién y rapido des-
gaste.

El calce incorrecto del volante y/o la cubierta del
embrague son causas adicionales de desperfectos en
el embrague. El calce incorrecto provocara desalinea-
cion y otros problemas del embrague.

El uso de piezas que no sean de serie 0 de baja
calidad también dard lugar a problemas y desgaste.
Use piezas de fabrica para evitar contratiempos.

Un cojinete de guia desalineado es otra causa de
ruido del embrague, resistencia, dificultad para cam-
biar de marcha y del desgaste rapido del cojinete. Al
instalar un cojinete nuevo, utilice siempre una herra-
mienta de alineacién. Esta practica contribuye a evi-
tar una alineacion incorrecta durante la instalacion
del cojinete.
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

FUNCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE

El embrague funciona por accién de palanca, pre-
sion de resorte y friccién. El disco es el elemento de
friccién. EIl muelle de diafragma que trabaja sobre la
placa de presion proporciona la fuerza de agarre. El
pedal, la articulacion hidraulica, la palanca y el coji-
nete de desembrague proporcionan la accién de
palanca.

El conjunto de la tapa del embrague es el compo-
nente que inmoviliza el disco al volante. El conjunto
esta compuesto por la tapa, el muelle de diafragma,
la placa de presion y los componentes de apoyo. La
placa de presidon inmoviliza el disco de embrague al
volante y el muelle de diafragma suministra fuerza
de inmovilizacion.

El material de friccion del disco de embrague esta
remachado a la maza del disco. El hueco de la maza
esta estriado para ser instalado en el eje impulsor de
la transmisién. Las estrias de la maza conectan el
disco a la transmision.

La articulacién del embrague acciona el embrague
por presion hidraulica. El vastago del cilindro maes-
tro del embrague estd conectado al pedal del
embrague y el vastago del cilindro hidraulico esté
conectado a la palanca de desembrague en la
cubierta del embrague.

Al oprimirse el pedal del embrague, se produce pre-
sion de liquido en el cilindro maestro del embrague.
Esta presion se transmite luego al cilindro hidraulico
a traveés del conducto de conexion. A su vez, el cilin-
dro hidraulico acciona la palanca de desembrague.

El cojinete de desembrague esta montado en el
retén del cojinete delantero de la transmision. El coji-
nete esta sujeto a la palanca de desembrague, que
hace que contacte con el muelle de diafragma de la
tapa del embrague.

La fuerza del cilindro hidraulico hace que la
palanca de desembrague mueva el cojinete de desem-
brague en contacto directo con el muelle de dia-
fragma. Al aplicarse fuerza adicional, el cojinete de
desembrague empuja las garras del muelle hacia
adentro, aliviando a la placa de presion de la carga
del muelle. En este momento se desembraga el disco
del embrague y queda en rotacion libre.

El proceso de reembrague es, sencillamente,
inverso al del desembrague. Al descargarse la presion
del pedal, se elimina la presién en la articulacion del
embrague. El cojinete de desembrague se separa del
muelle del diafragma, que permite que la placa de
presion ejerza fuerza de agarre en el disco de
embrague.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
INFORMACION GENERAL

La diagnosis de anomalias por lo general requerira
una prueba en carretera para determinar el tipo de
fallo. Una vez efectuada esta comprobacion en carre-
tera, la inspeccion de los componentes determinara la
causa del problema.

Durante la prueba en carretera, conduzca el vehi-
culo a velocidades normales. Pase por todas las posi-
ciones de cambio de la transmision y observe la
accion del embrague.

Si experimenta vibracion, agarre, deslizamiento o
desembrague incorrecto, retire e inspeccione los com-
ponentes del embrague. En cambio, si el problema es
ruido o dificultad para efectuar los cambios, tal vez
se necesite otra diagnosis, ya que el fallo podria estar
en la transmision u otro componente del sistema de
transmision. Una observacion atenta durante la
prueba ayudara a localizar con mayor precision la
zona donde radica el problema.

CONTAMINACION DEL EMBRAGUE

La suciedad del liquido es una causa frecuente del
funcionamiento incorrecto del embrague. La presen-
cia de aceite, grasa, agua u otros liquidos en las
superficies de contacto del embrague provocarda un
funcionamiento defectuoso. La consecuencia habitual
es vibracion, deslizamiento y retencion.

Durante la inspeccién, observe si hay componentes
contaminados. Busque evidencias de aceite, grasa,
liquido hidraulico de embrague o agua/salpicaduras
de la carretera en los componentes del embrague.

La presencia de aceite indica una fuga en la junta
principal trasera o bien en el eje impulsor de la
transmision. Las fugas de aceite producen un residuo
de aceite en el interior de la cubierta y en la tapa del
embrague y el volante. El aumento de la temperatura
que resulta del deslizamiento entre la tapa del
embrague, el disco y el volante a veces llega a cocer
el residuo de aceite en los componentes. EIl color del
residuo de aspecto vidriado puede variar del ambar
al negro.

La suciedad por salpicaduras de la carretera indica
gue entra suciedad/agua en la cubierta del embrague
debido a pernos flojos, cuarteaduras de la cubierta, o
por la abertura del cilindro hidraulico. Cuando se
conduce por charcos de agua profundos, el agua o las
salpicaduras de la carretera pueden entrar en la
cubierta a través de estas aberturas.

Las fugas de liquido de embrague se deben princi-
palmente a conexiones o conductos de articulacion de
embrague flojos o averiados. No obstante, la mayor
parte de las fugas de liquido del embrague por lo
general podran notarse y subsanarse antes de que la
contaminacién sea importante.
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1 Revise los pernos de la cubierta del embrague. Apriételos si estan 21
flojos. Confirme que la cubierta esté totalmente asentada en el
bloque del motor.
2 Revise el volante. Lije la cara para eliminar el vidriado. Limpie la 22

superficie con limpiador de cera y grasa. Reemplace el volante si
esta excesivamente rayado, desgastado o cuarteado. Fije el volante
con pernos nuevos (si se han retirado). No vuelva a utilizar los
pernos viejos. Use Mopar Lock N’ Seal en los pernos.

3 Apriete los pernos de la tapa del embrague, 2 6 3 hilos de rosca
cada vez, de forma alterna y uniforme (en diagonal), con la torsién
indicada en las especificaciones. Si esta operacion no se realiza
correctamente, la tapa podria deformarse.

4 Revise la horquilla de desembrague. Reemplace la horquilla si
estuviera doblada o desgastada. Confirme que las superficies de
contacto del pivote y el cojinete estén lubricadas.

5 Revise el pivote de la horquilla de desembrague (en la cubierta).
Confirme que el pivote esté fijo y que el extremo de la rétula esté
lubricado.

6 Si el cojinete del eje impulsor de la transmisién esta averiado,

causara ruidos, vibracion o desembrague inadecuado. Verifique esta
condicién antes de instalar la transmision.

7 Revise el cilindro hidraulico. Reemplacelo si presenta fugas. Confirme
que el cilindro esté correctamente asentado en la cubierta y que el
pistén del cilindro calce en la horquilla de desembrague.

8 Revise la junta del eje impulsor si la tapa del embrague y el
embrague estuvieran cubiertos de aceite. Reemplace la junta si esta
desgastada o presenta cortes.

9 Inspeccione la superficie de deslizamiento del cojinete de
desembrague, en el retén del cojinete delantero de la transmision. La
superficie debe estar lisa, sin mellas ni rayaduras. Reemplace el
retén si fuese necesario. Lubrique la superficie de deslizamiento
antes de instalar el cojinete de desembrague.
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No reemplace el cojinete de desembrague a menos que esté
realmente defectuoso. Reemplace el cojinete sélo en caso de que
esté agarrotado, produzca ruido o esté averiado.

Revise el muelle del diafragma de la tapa del embrague y las garras
de desembrague. Reemplace la tapa si el muelle o las garras estan
dobladas, deformadas, rotas o cuarteadas. No altere el ajuste de
fabrica de los muelles, ya que ello podria causar problemas al
embrague.

Verifique el estado de la tapa del embrague. Reemplace la tapa del
embrague si la superficie de la placa esta muy rayada, deformada,
desgastada o cuarteada. Asegurese de que la tapa sea del tamafio
adecuado y que esté correctamente alineada con el disco y el
volante.

Inspeccione la cubierta del embrague. Asegurese de que los pernos
estén apretados. Reemplace la cubierta si esta averiada.

Verifique que los pernos de alineacion de la cubierta estén en
posicion antes de instalar esta Ultima.

Limpie la superficie del bloque del motor antes de instalar la cubierta
del embrague. Las materias extrafas y la suciedad pueden provocar
desalineacion.

Asegurese de que el lado del disco del embrague que lleva la marca
“flywheel side” (lado del volante) esté orientado hacia el volante.

Revise la junta principal trasera si el disco del embrague y la tapa
estan cubiertas de aceite. Reemplace la junta si fuese necesario.

Revise la brida del cigliefial (si se ha retirado el volante). Aseglrese
de que la brida esté limpia y que los hilos del perno del volante
estén en buenas condiciones.

Revise el cojinete de guia. Reemplacelo si esta averiado. Lubrique
con grasa para cojinetes Mopar de alta temperatura antes de la
instalacion.

Revise el eje impulsor de la trasmision. El disco debe deslizarse
libremente sobre las estrias del eje. Engrase ligeramente las estrias
antes de la instalacion. Reemplace el eje si las estrias o la maza del
cojinete de guia estan averiadas.

Verifique la torsion de los pernos del volante. Si estan flojos,
reemplacelos. Utilice Mopar Lock N’ Seal para fijar los pernos
nuevos.

Revise el revestimiento del disco del embrague. Reemplace el disco
si el revestimiento esta carbonizado, rayado, descascarado o
desgastado. Verifique también el descentramiento del disco nuevo,
que no deberia superar los 0,5 mm (0,02 pulg.).

19506-2

Componentes del embrague
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

La contaminacion por grasa por lo general es pro-
ducto de una excesiva lubricacion durante el servicio
del embrague. Aplique Unicamente una pequefa can-
tidad de grasa en las estrias del eje impulsor, el retén
del cojinete, el cojinete de guia, la horquilla de des-
embrague y el perno de pivote. El exceso puede ser
expulsado durante el funcionamiento y contaminar el
disco.

DESEMBRAGUE O ACOPLAMIENTO DEL
EMBRAGUE INCORRECTO

Los problemas de desembrague o de acoplamiento
del embrague son debidos a desgaste o dafios de uno
0 méas componentes del embrague. Una inspeccidn
visual de los componentes de desembrague por lo
general revelara dénde radica el problema.

Los problemas de desembrague pueden dar como
resultado dificultad para efectuar los cambios y rui-
dos. Los elementos a observar son los siguientes:
fugas en los cilindros del embrague y conductos de
interconexion; pernos del cilindro hidréulico flojos;
horquilla de desembrague y perno de pivote desgas-
tados o flojos; cojinete de desembrague averiado; y
disco del embrague o placa de presiéon desgastados.

La condensacion normal producida en los vehiculos
que permanecen guardados o fuera de servicio
durante periodos prolongados, puede generar una
corrosion suficiente como para que el disco de
embrague se pegue al volante o a la placa de presion.
Si éste es el caso, puede corregirse con facilidad aflo-
jando manualmente el disco a través de la abertura
para inspeccién de la placa.

Los problemas de acoplamiento por general dan
como resultado resbalamiento, vibracion/temblor, asi
como un funcionamiento ruidoso. Las principales cau-
sas son contaminacion del disco del embrague; des-
gaste del disco del embrague; desalineacion o
deformacion; averia del volante; o una combinacion
de estas condiciones. Para determinar cual es la
pieza que causa el problema, serd necesario llevar a
cabo una inspeccién visual.

DESCENTRAMIENTO DEL EMBRAGUE

DISCO DEL EMBRAGUE

Revise el disco del embrague antes de la instala-
cion. El descentramiento axial (cara) de un disco
nuevo no debe superar los 0,5 mm (0,02 pulg.). Mida
el descentramiento a unos 6 mm (1/4 pulg.) del borde
externo del revestimiento del disco. Cambie el disco
si el descentramiento es excesivo.

TAPA DEL EMBRAGUE

Verifique el estado de la tapa del embrague antes
de la instalacion. Si la tapa o el muelle de diafragma
estdn deformados, se producira retencion y el

embrague o desembrague no seran completos. La
tapa y el disco deben manipularse con cuidado, ya
gue un impacto podria deformar la tapa, el muelle de
diafragma, las garras de desembrague y la maza del
disco del embrague.

Utilice una herramienta de alineaciéon cuando colo-
qgue el disco en el volante. La herramienta evita que
se produzca una desalineacion accidental, que podria
deformar la tapa y averiar el disco.

El apretado inadecuado de los pernos es una causa
frecuente de deformacion de la tapa del embrague.
Para evitar que se deforme la tapa, los pernos deben
apretarse en diagonal y solamente 2 6 3 hilos de
rosca cada vez, con la torsién indicada en las especi-
ficaciones.

VOLANTE

El descentramiento del volante no debe superar los
0,08 mm (0,003 pulg.). Mida el descentramiento en el
borde externo de la cara del volante con un indicador
de cuadrante. Coloque el indicador en un perno que
ocupe el lugar de uno de los pernos del volante.

Las causas habituales de descentramiento son:

e deformacion por calor.

e maquinado incorrecto.

e apretado incorrecto de los pernos.

e asentamiento inadecuado en el reborde de la
brida del cigtefal.

e materias extrafias en la brida del ciguefal.

No se recomienda maquinar el volante. La superfi-
cie del embrague del volante esta maquinada segun
un perfil determinado, de manera que si se varia el
fresado, se anularia esta caracteristica Unica. De
todas maneras, las rayaduras leves del volante pue-
den limpiarse a mano con esmeril de grano 180 o con
un equipo de rectificacion de superficies. Elimine soélo
el material suficiente para reducir las rayaduras
(aproximadamente 0,0254 - 0,0762 mm [0,001 - 0,003
pulg.]). No es recomendable una rectificacion muy
intensa. Reemplace el volante si las rayaduras son
excesivas y de una profundidad superior a los 0,076
mm (0,003 pulg.). Si se rectifica en exceso el volante,
éste puede cuartearse o deformarse después de su
instalacion; también puede debilitarse el volante y
alterar el correcto desembrague.

Limpie la brida del ciguefial antes de instalar el
volante. La presencia de suciedad o grasa en la
superficie de la brida puede desalinear el volante y
causar un descentramiento excesivo. Utilice pernos
nuevos cuando vuelva a instalar el volante y fijelos
con Mopar® Lock And Seal (fijador y sellador).
Apriete los pernos del volante con la torsion indicada
en las especificaciones solamente. El apretado exce-
sivo puede deformar la maza del volante y provocar
descentramiento.
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DESALINEACION

Para el correcto funcionamiento del embrague, es
importante que la cubierta del mismo esté alineada.
La cubierta mantiene el alineamiento entre el cigue-
fial y el eje impulsor de la transmisién. La desalinea-
cion puede provocar ruidos del embrague, dificultad
en los cambios, desembrague incompleto y vibracion.
También puede provocar un desgaste prematuro del
cojinete de guia, las garras de desembrague de la
tapa y el disco del embrague. En casos extremos, la
desalineacién puede llegar a provocar el desgaste
prematuro del eje impulsor de la transmision y del
cojinete delantero.

La desalineacion de la cubierta generalmente es
consecuencia del calce incorrecto en el motor o la
transmisién, de pernos de la cubierta flojos, de la
falta de espigas de alineacion o de averias en la

cubierta. Antes de instalar cualquier montante,
apriete todos los pernos de la cubierta del embrague
con la torsion correcta. Asegurese también de que las
espigas de alineacion se encuentran en su lugar y
calzadas en el bloque y la cubierta antes de apretar
los pernos. Ocasionalmente, puede producirse desali-
neacion cuando las superficies de instalacion de la
cubierta no estan totalmente paralelas. La desalinea-
cién puede corregirse con espaciadores.

CUADROS DE DIAGNOSIS

Los cuadros de diagnosis describen problemas
comunes del embrague, sus causas y su correccion.
En la parte superior de cada cuadro se hace referen-
cia a las condiciones de fallo. En las columnas indi-
cadas se sefialan las condiciones, las causas y la
accion correctiva correspondiente.

CUADRO DE DIAGNOSIS

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

Revestimiento del disco
desgastado.

1. Desgaste normal.

2. El conductor con frecuencia
conduce con el pie en el embrague
(lo hace patinar). La consecuencia
es desgaste rapido y
recalentamiento.

3. Escasa tensiéon del muelle de
diafragma de la tapa del embrague.

1. Reemplace la tapa y el disco.

2. Reemplace la tapa y el disco.

3. Reemplace la tapa y el disco.

El revestimiento del disco de
embrague esta contaminado con
aceite, grasa o liquido de
embrague.

1. Fuga en la junta principal trasera
0 en la junta del eje impulsor de la
transmision.

2. Excesiva cantidad de grasa en
las estrias del eje impulsor.

3. Salpicaduras de carretera o agua
en el interior de la cubierta.

4. Fugas en el cilindro hidraulico.

1. Reemplace la junta
correspondiente.

2. Saque grasa y aplique la
cantidad correcta.

3. Reemplace el disco de
embrague. Limpie la tapa del
embrague y vuelva a usarla
Unicamente si esta en buenas
condiciones.

4. Reemplace la articulacion del
embrague hidraulico.

El embrague funciona parcialmente
desembragado.

1. Cojinete de desembrague
agarrotado-atascado. No vuelve a
la posicion de funcionamiento
normal.

1. Verifiqgue que el cojinete esté
efectivamente atascado. Reemplace
el cojinete de desembrague y el
retén del cojinete delantero de la
transmision segun sea necesario.

Espesor del volante por debajo del
minimo de la especificacion.

1. Maquinado inadecuado del
volante. Rectificacién excesiva o
superficie ahusada.

1. Reemplace el volante.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

Disco de embrague, tapa y/o muelle
de diafragma deformado o
distorsionado.

1. Manipulacion inadecuada. Tapa,
muelle o disco deformados por
impactos.

2. Procedimiento de torsion de
pernos inadecuado.

1. Reemplace el disco o la tapa
seglin sea necesario.

2. Apriete la tapa del embrague
empleando el procedimiento
correcto.

El revestimiento en el disco del lado
del volante esté roto, rayado o
desgastado.

1. Superficie del volante rayada o
mellada.

2. El disco de embrague se
agarrota o atasca en las estrias del
eje impulsor de la transmision.

2. Corrija la condicién de la
superficie. Reemplace el volante y
el disco segun sea necesario.

2. Inspeccione los componentes y
corrija/reemplace segln sea
necesario.

El revestimiento del disco de
embrague esta quemado. Vidriado
intenso en las superficies del
volante y la placa de presion de la
tapa.

1. Funcionamiento frecuente bajo
cargas intensas o aceleracién
excesiva.

2. El conductor con frecuencia
conduce con el pie en el embrague
(lo hace patinar). La consecuencia
es desgaste rapido y
recalentamiento.

1. Corrija la condicion de la
superficie del volante y la placa de
presién. Reemplace la tapa y el
disco del embrague. Advierta al
conductor acerca de la causa del
problema.

2. Corrija la condicion de la
superficie del volante y la placa de
presion. Reemplace la tapa y el
disco del embrague. Advierta al
conductor acerca de la causa del
problema.

El disco del embrague se atasca en
las estrias del eje impulsor.

1. Se han averiado las estrias de la
maza del disco de embrague
durante la instalacion.

1. Limpie, alise y lubrique las
estrias del eje y el disco.
Reemplace el disco, si fuese
necesario.

2. Estrias del eje impulsor
irregulares, averiadas o corroidas.

2. Limpie, alise y lubrique las
estrias del eje y el disco.
Reemplace el disco, si fuese
necesario.

El disco del embrague se ha
oxidado sobre el volante y/o la
placa de presion.

1. El embrague no se ha utilizado
durante un periodo prolongado de
tiempo (por ej. almacenamiento a
largo plazo del vehiculo).

1. Arene las superficies con papel
de lija grano 180. Reemplace la
tapa de embrague y el volante, si
fuese necesario.

Cojinete de guia agarrotado, flojo, o
rodillos desgastados.

1. El cojinete se ha desalineado
durante la instalacion.
2. Cojinete defectuoso.

3. El cojinete no esta lubricado.

4. Desalineacién del embrague.

1. Instale y lubrique un cojinete
nuevo.

2. Instale y lubrique un cojinete
nuevo.

3. Instale y lubrique un cojinete
nuevo.

4. Inspeccione el embrague y corrija
segun sea necesario. Instale y
lubrique un cojinete nuevo.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

El desembrague no es correcto.
embrague.

deformado.

revés.

flojo o averiado.

1. Bajo nivel de liquido de

2. Tapa de embrague floja.

3. Disco de embrague doblado o
4. Muelle de diafragna de tapa de
embrague doblado o deformado.

5. Disco de embrague instalado al

6. Horquilla de desembrague
doblada o pivote de la horquilla

7. Fallo del cilindro maestro o del
cilindro hidraulico.

1. Reemplace el conjunto de la
articulacion hidraulica.

2. Siga el procedimiento de
apretado de pernos apropiado.

3. Reemplace el disco de
embrague.

4. Reemplace la tapa de embrague.

5. Retire e instale correctamente el
disco de embrague.

6. Reemplace la horquilla o el
pivote segln sea necesario.

7. Reemplace el conjunto de la
articulacion hidraulica.

Chirrido del pedal de embrague.

lubricar.

1. Pasador de pivote flojo.

2. Casquillo de cilindro maestro sin

3. Casquillos del pedal
desgastados o cuarteados.

1. Apriete el pasador, si fuese
posible. Reemplace el pedal de
embrague, si fuese necesario.

2. Lubrigue el casquillo del cilindro
maestro.

3. Reemplace y lubrique los
casquillos.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

LUBRICACION DE LOS COMPONENTES DEL
EMBRAGUE

Para lograr un funcionamiento satisfactorio, es
importante que la lubricacion de los componentes del
embrague sea adecuada. lgualmente importante es
utilizar el lubricante correcto y no lubricar en exceso.
Aplique el lubricante recomendado con prudencia
para evitar que se contamine la placa de presion vy el
disco.

A continuacién se detallan los componentes del
embrague y la transmision que requieren lubricacion:

e Cojinete de guia.

e Perno de rdtula de pivote de la palanca de des-
embrague.

e Superficies de contacto de la palanca de desem-
brague.

e Hueco del cojinete de desembrague.

Estrias de la maza del disco del embrague.
Hueco del eje de pivote del pedal del embrague.
Casquillos del pedal del embrague.

Estrias del eje impulsor.

Maza de guia del eje impulsor.

e Superficie de deslizamiento del retén del cojinete
delantero de la transmision.

NOTA: Nunca apligue grasa a ninguna de las pie-
zas de la tapa o disco del embrague.

LUBRICANTES RECOMENDADOS

Para los casquillos del pedal del embrague y el eje
pivote utilice grasa Mopar® multipropésito. Para toda
otra necesidad de lubricacién, utilice grasa Mopar®
de altas temperaturas (o equivalente). Aplique la can-
tidad recomendada, sin lubricar en exceso.

LIQUIDO DE ARTICULACION DE EMBRAGUE

Si una inspeccion o diagnosis indica la necesidad
de agregar liquido, utilice liquido de frenos Mopar® o
un equivalente que cumpla con las normas SAE
J1703 y DOT 3. No utilice ningin otro tipo de
liquido.

NIVEL DE LIQUIDO DEL EMBRAGUE

El depdsito de liquido del embrague, el cilindro
maestro, el cilindro hidraulico y los conductos de
liguido se llenan con liquido en fabrica durante las
operaciones de ensamblaje.

En circunstancias normales el sistema hidraulico
no deberia requerir liquido adicional. De hecho, el
nivel de liquido del depésito aumentara a
medida que se vaya produciendo el desgaste
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normal del embrague. Por esta razon, es impor-
tante evitar llenar en exceso el depdésito o reti-
rar liquido del mismo.

El nivel de liquido del embrague se controla en el
depdsito del cilindro maestro (Fig. 1). En el borde
exterior del depdésito hay un anillo indicador.

Antes de retirar la tapa asegurese de limpiar el
depésito y la tapa. De esta forma evitara que penetre
suciedad o materias extrafias en el depdsito durante
la comprobacion de nivel.

TAPON

' CONDUCTO
/ DE LLE-
‘ NADO

CILINDRO MAES-
TRO DEL
EMBRAGUE

J

DEPOSITO
80b0%ac3

Fig. 1 Depdsito de cilindro maestro de embrague y
tapon

VOLANTE

Inspeccione el volante cada vez que retire el disco,
la tapa y la cubierta del embrague para efectuar el
servicio. Verifique el estado de la cara del volante, la
maza, los dientes de la corona y los pernos del
volante.

Las rayaduras, rebabas o vidriados leves en la cara
del volante pueden reducirse con pafio de esmeril
180. En cambio, debera reemplazarse el volante si la
superficie de contacto del disco estd muy rayada,
agrietada por el calor, cuarteada o claramente des-
gastada.

No se recomienda maquinar el volante. La superfi-
cie del volante esta fabricada segiin un perfil deter-
minado, de manera que si se varia el fresado, se
anularia esta caracteristica Unica. De todas maneras,
las rayaduras leves del volante pueden limpiarse a
mano con esmeril 180 o con instrumentos de rectifi-
cacion de superficies. Reemplace el volante si la pro-
fundidad de las rayaduras supera los 0,0762 mm
(0,003 pulg.).

No es recomendable una rectificacion muy
intensa. Si se rectifica en exceso el volante, éste
puede cuartearse o deformarse luego de su instala-
cion; también puede debilitarse el volante y alterar el
correcto desembrague.

Verifique el descentramiento del volante si sospe-
cha que puede estar desalineado. EI descentramiento
del volante no debe superar los 0,8 mm (0,003 pulg.).
Mida el descentramiento en el borde externo de la
cara del volante con un indicador de cuadrante. Colo-
gue el indicador en un pasador que ocupe el lugar de
uno de los pernos de instalacion del volante.

Limpie la brida del ciglefal antes de instalar el
volante. La tierra y la grasa que pueda haber sobre
la superficie de la brida podria desalinear el volante
y causar, en consecuencia, un descentramiento exce-
sivo.

Verifique el estado de la maza del volante y los per-
nos de instalacion. Reemplace el volante si la maza
presenta cuarteaduras en la zona de los orificios de
los tornillos de instalacion.

Instale pernos de instalacion nuevos cada vez que
reemplace el volante y aplique Mopar Lock N’ Seal o
Loctite 242, en las roscas de los pernos de recambio.

Las torsiones recomendables para el volante son:

e 142 N-m (105 Ibs. pie) para volantes de 6 cilin-
dros

e 68 N-m (50 Ibs. pie) mas una vuelta adicional de
60° para volantes de 4 cilindros

Revise los dientes de la corona del motor de arran-
gue. Si los dientes estan desgastados o averia-
dos, el volante deberada reemplazarse como
conjunto. Este es el método de reparacion reco-
mendado y preferido.

En los casos en que no se disponga de un volante
nuevo, puede instalarse una corona de recambio. Sin
embargo, deberan observarse las siguientes precau-
ciones para evitar averiar el volante y el engranaje
de recambio.

(1) Marque la posicion del engranaje viejo como
referencia de alineamiento en el volante. Utilice para
ello un punzén de trazar.

(2) Use gafas protectoras o de seguridad aproba-
das. Utilice también guantes resistentes al calor
cuando deba manipular una corona caliente.

(3) Retire el engranaje viejo cortandolo (en un solo
punto) con una rueda abrasiva de corte. Luego com-
plete el desmontaje con un cortafrio o punzén frio.

(4) La corona va embutida al volante en caliente.
Esto significa que el engranaje debe expandirse con
calor para poder instalarse. EI método de calenta-
miento y expansion del engranaje reviste suma
importancia. Toda la superficie del engranaje debe
calentarse al mismo tiempo para que la expansién
sea uniforme. Para ello debe utilizarse un horno o un
dispositivo cerrado de calentamiento similar. La tem-
peratura requerida para una expansion uniforme es
de 190° C (375° F).
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PRECAUCION: No utilice un soplete oxiacetilénico
para desmontar el engranaje viejo o para calentar y
expandir un engranaje nuevo. La elevada tempera-
tura de la llama del soplete puede provocar un
calentamiento localizado que averiara el volante.
Ademds, si se utiliza el soplete para calentar un
engranaje de recambio, el calor y la expansion no
serdn uniformes. La llama del soplete también
podria recocer los dientes del engranaje. Esto oca-
sionaria un desgaste rapido y averias después de la
instalacion.

(5) EIl engranaje caliente debe instalarse en forma
uniforme para evitar desalineacion o deformaciones.
En lo posible, se deberia emplear una prensa de
taller y placas de prensa adecuadas para instalar el
engranaje.

(6) Protéjase los ojos y las manos. Es necesario uti-
lizar guantes resistentes al calor y gafas protectoras
por razones de seguridad personal. Utilice también
pinzas metalicas, mordaza de prensa o herramientas
similares para instalar el engranaje.

(7) Deje que el volante y la corona se enfrien antes
de instalarlos. Coloque el conjunto en un banco de
trabajo y deje que se enfrie a la temperatura
ambiente del taller.

PRECAUCION: No utilice agua o aire comprimido
para enfriar el volante. El enfriamiento rapido que
produce el agua o el aire comprimido puede defor-
mar o cuartear el engranaje y el volante.

DESMONTAJE E INSTALACION
TAPA'Y DISCO DE EMBRAGUE

DESMONTAJE

(1) Retire la transmisién. Consulte los procedi-
mientos en el grupo 21.

(2) Si vuelve a instalar la tapa del embrague ori-
ginal, marque la posicion que tiene la tapa sobre el
volante como referencia para su posterior montaje.
Marque con pintura o con un punzon de trazar.

(3) Si reemplaza la tapa del embrague, los pernos
de la misma pueden retirarse en cualquier orden. En
cambio, si vuelve a instalar la tapa original, afloje los
pernos de la tapa en forma uniforme y en cruz para
aliviar la tensién del muelle en forma uniforme. Esto
es necesario para evitar que la tapa se deforme.

(4) Retire los pernos de la tapa del embrague y
retire la tapa y el disco (Fig. 2).

INSTALACION

(1) Lije ligeramente la cara del volante con un
pafio de esmeril de grano 180. Luego limpie la super-
ficie con limpiador de cera o grasa.

(2) Lubrique el cojinete de guia con grasa para
cojinetes de alta temperatura Mopar.

(3) Verifique el descentramiento y el libre funcio-
namiento del disco de embrague nuevo como se
indica a continuacion:

(a) Deslice el disco sobre las estrias del eje
impulsor de la transmision. El disco debe desli-
zarse libremente sobre las estrias sin impedimen-
tos.

(b) Apoye el disco sobre el eje y verifique el des-
centramiento de la cara con el indicador de cua-
drante. Verifique el descentramiento en la maza
del disco y a unos 6 mm (1/4 pulg.) del borde
externo del revestimiento.

(c) El descentramiento de la cara no debe supe-
rar los 0,5 mm (0,02 pulg.). Cambie el disco de
embrague si el descentramiento supera ese limite.
(4) Coloque el disco de embrague en el volante.

Asegurese de que el lado del disco que lleva la marca
correspondiente al lado del volante queda orientada
hacia el volante (Fig. 2). Si el disco no esta marcado,
asegurese de que el lado plano de la maza del disco
gueda orientado hacia el volante.

(5) Inspeccione el estado de la superficie de la
placa de presion de la tapa del embrague (Fig. 2).
Reemplace la tapa si la superficie se encuentra des-
gastada, agrietada por efecto del calor, cuarteada o
rayada.

(6) Inserte la herramienta de alineacion del
embrague en el disco de embrague (Fig. 3).

(7) Inserte la herramienta de alineacién en el coji-
nete de guia y coloque el disco en el volante. Asegu-
rese de que la maza del disco esté en la posicion
correcta. El lado de la maza que lleva la marca
correspondiente al lado del volante debe quedar
orientado hacia el volante (Fig. 2). Si el disco no esta
marcado, coloque el lado plano hacia el volante.

(8) Coloque la tapa del embrague sobre el disco y
en el volante (Fig. 3).

(9) Instale los pernos de la tapa del embrague y
apriételos con los dedos.

(10) Apriete los pernos de la tapa del embrague
uniformemente y en cruz unas pocas vueltas cada
vez. Los pernos de la tapa deben apretarse uni-
formemente para no deformar la tapa. Las tor-
siones de apretado son de 31 N'‘m (23 Ibs. pie)
en motores 2.5L y de 52 N-m (38 Ibs. pie) en
motores 4.0L.

(&) Comience a enroscar los 6 pernos a mano.

(b) Apriete los 3 pernos de orificio piloto 3/4 de
su recorrido (en cualquier orden).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TAPA DE
EMBRAGUE

INSPECCIONE
ESTA SUPER-
FICIE

DISCO

“FLYWHEEL SIDE”
(LADO DEL VOLANTE)
ESTAMPADO EN ESTA

SUPERFICIE 19506-3

Fig. 2 Inspeccion del disco de embrague y la placa
de presion

TAPA DE EMBRAGUE Y DISCO

HERRAMIENTA DE ALI-
NEACION DEL DISCO
DE EMBRAGUE

J9106-18

Fig. 3 Método tipico de alineacion de disco de
embrague

(¢) Comenzando a 180 grados del ultimo perno
piloto, apriete los 3 pernos de orificio grande 3/4 de
su recorrido (en cualquier orden).

(d) Apriete los 3 pernos de orificio piloto al
maximo (en cualquier orden).

(e) Comenzando a 180 grados del ultimo perno
piloto, apriete los 3 pernos grandes al maximo (en
cualquier orden).

(11) Aplique una capa fina de grasa para cojinetes
de alta temperatura Mopar® a la maza del cojinete
de guia y las estrias del eje impulsor de la transmi-
sion. No lubrique en exceso las estrias del eje,
ya que la grasa podria contaminar el disco.

(12) Instale la transmision.

COJINETE DE DESEMBRAGUE

DESMONTAJE
(1) Retire la transmision.

(2) Desconecte el cojinete de desembrague de la
palanca de desembrague y retire el cojinete (Fig. 4).

(3) Inspeccione la superficie de deslizamiento del
retén del cojinete delantero de la transmisién. Reem-
place el retén si la superficie de deslizamiento esta
rayada, desgastada o cuarteada.

(4) Inspeccione la horquilla de desembrague y el
pivote de la horquilla. Aseglrese de que el pivote
esta firme y en buenas condiciones. AsegUrese de que
la horquilla no esta deformada ni desgastada. Reem-
place el muelle de retén de la horquilla de desembra-
gue si se encuentra doblado o presenta algin dafio.

INSTALACION

(1) Lubrique el cojinete de guia del ciguefal con
grasa para cojinetes de alta temperatura Mopar®.
Aplique grasa al extremo de un destornillador de
extremo plano y estrecho y de vastago largo. Luego
inserte la herramienta a través de la maza del disco
de embrague hasta alcanzar el cojinete.

(2) Lubrique las estrias del eje impulsor, la super-
ficie de deslizamiento del retén del cojinete, el pivote
de la horquilla y la superficie del pivote de la horqui-
lla de desembrague con grasa de alta temperatura
Mopar®.

(3) Instale un cojinete de desembrague nuevo. Ase-
gurese de que el cojinete esté correctamente fijado a
la horquilla de desembrague.

(4) Instale la transmision.

PERNO DE ROTULA DEL
PIVOTE

MUELLE DE RETRO-

)

A
,/@?/
COJINETE DE

DESEMBRAGUE HORQUILLA DE DESEMBRA-
GUE

CUBIERTA DEL
EMBRAGUE

80a5570d

Fig. 4 Fijacion del cojinete de desembrague

COJINETE DE GUIA
DESMONTAJE

(1) Retire la transmision. Para informarse sobre
los procedimientos apropiados, consulte el grupo 21,
Transmisién y caja de cambios.

(2) Retire la tapa y el disco del embrague.

(3) Utilice un extractor de orificio ciego adecuado
para retirar el cojinete de guia.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

INSTALACION

(1) Limpie el hueco del cojinete con solvente y
séquelo con un trapo.

(2) Lubrique el cojinete de guia nuevo con grasa de
alta temperatura Mopar®.

(3) Emplace el cojinete nuevo e introduzcalo en el
hueco del cojinete a mano. Tenga en cuenta que el
cojinete de guia tiene una junta en un extremo. Ins-
tale el cojinete de forma que la junta quede orientada
hacia afuera, en direccion a la transmision.

(4) Calce el cojinete de guia empleando una herra-
mienta de alineacion de embrague (Fig. 5). Durante
la instalacion, mantenga el cojinete recto. No permita
gue se desvie. Golpee suavemente el cojinete introdu-
ciéndolo en su posicion hasta que quede a ras con el
borde del hueco del cojinete. No lo incruste en exceso.

-
”

MANTENGA RECTO EL COJI-
NETE DURANTE LA INSTALA-
CION PARA EVITAR DANOS

COJINETE DE
GUIA

b HERRAMIENTA
DE ALINEACION

LA JUNTA DEL
COJINETE DEBE
QUEDAR
MIRANDO HACIA
LA TRANSMISION

J9206-8

Fig. 5 Método caracteristico de instalacion del
cojinete de guia

(5) Instale la transmision. Para informarse sobre
los procedimientos apropiados, consulte el grupo 21,
Transmisién y caja de cambios.

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

La cubierta del embrague es desmontable y puede
reemplazarse con la transmisién fuera del vehiculo.

Los pernos que sujetan la cubierta a la caja de
transmision se encuentran en el interior de la
cubierta (Fig. 6). La torsion de apretado recomendada
para los pernos que fijan la cubierta en la transmi-
sion es de 38 N-m (28 Ibs. pie).

NOTA: Asegurese de que las superficies de con-
tacto de la cubierta y la transmisién estén limpias
antes de instalar una cubierta de embrague original

0 de recambio. La suciedad o materias extrafas
retenidas entre la cubierta y la transmision causa-
ran desalineacion. Si la desalineacion es excesiva,
el embrague rozara, el desembrague sera incom-
pleto y habra dificultad para hacer los cambios.

TRANSMISION

PERNOS DE LA
CUBIERTA EN LA
TRANSMISION (38
N-m/28 Ibs. pie)

CUBIERTA DEL
EMBRAGUE

195067

Fig. 6 Fijacion de la cubierta de embrague

ARTICULACION HIDRAULICA DEL EMBRAGUE

El cilindro maestro del embrague, el cilindro
hidraulico y el conducto de conexién Unicamente se
reparan como conjunto. Los componentes de la arti-
culacién no pueden repararse o someterse a servicio
en forma separada. Los cilindros y el conducto de
conexion son unidades selladas. También tenga en
cuenta que los procedimientos de desmontaje/instala-
cién para modelos con direccion a la izquierda y a la
derecha son basicamente iguales. Soélo varia el
emplazamiento del cilindro maestro.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire los dispositivos de fijaciéon que fijan el
cilindro hidraulico en la cubierta del embrague.

(3) Retire el cilindro hidraulico de la cubierta del
embrague (Fig. 7).

(4) Desenganche el conducto de liquido del
embrague de los collarines de la carroceria.

(5) Baje el vehiculo.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(6) Verifique que el tapon del depdsito del cilindro
maestro del embrague esté apretado. Esto es necesa-
rio para evitar derrames durante el desmontaje.

(7) Retire las tuercas de fijacion del cilindro maes-
tro del embrague (Fig. 7) o (Fig. 8).

(8) Desenganche el casquillo cautivo del accionador
del cilindro maestro, del pasador de pivote en el
brazo del pedal.

(9) Deslice el accionador separandolo del pasador
de pivote.

(10) Desconecte los cables del conmutador de segu-
ridad de interbloqueo de embrague.

(11) Retire la articulacién hidraulica del embrague
a través del compartimiento del motor.

PLANCHA DE BOVEDA %

CUBIERTA DEL

EMBRAGUE
PARTE

DELANTERA
PARTE
DELANTERA

CILINDRO
MAESTRO DEL
EMBRAGUE

CILINDRO

= HIDRAU-

LICO DEL
EMBRAGUE

P cAsqQuILLO
CAUTIVO

CONDUCTO
CONDUCTO DE DE LIQUIDO

LIQUIDO

COLLARIN SOPORTE 80a4d311

Fig. 7 Cilindro hidraulico y cilindro maestro de
embrague con volante a la izquierda

@ PARTE (
DELANTERA

CASQUILLO
CAUTIVO

PLANCHA DE
BOVEDA

CONDUCJTO

/ DE L|Q}Jy/’
-

CILINDRO
MAESTRO DEL
EMBRAGUE

BRIDA DE
SUJECION

COLLARIN I
80a4a59f

Fig. 8 Cilindro maestro del embrague con volante a
la derecha

INSTALACION

(1) Asegurese de que la tapa del deposito del cilin-
dro maestro del embrague esta apretada para evitar
derrames.

(2) Coloque los componentes de la articulacion del
embrague en el vehiculo. Lleve el conducto de
conexién y el cilindro hidraulico hacia abajo, pasando
el motor y junto a la cubierta del embrague (Fig. 7) o
(Fig. 8).

(3) Coloque el cilindro maestro del embrague en la
plancha de béveda (Fig. 7) o (Fig. 8).

(4) Fije el accionador del cilindro maestro del
embrague en el pasador de pivote del pedal de
embrague.

(5) Instale y apriete las tuercas de fijacion del
cilindro maestro del embrague con una torsion de 38
N-m (28 lbs. pulg.).

(6) Eleve el vehiculo.

(7) Inserte el vastago de piston del cilindro hidrau-
lico a través de la abertura de la cubierta del
embrague e introduzcalo en la palanca de desembra-
gue. Asegurese de que el casquillo en el extremo del
vastago esté sujeto con firmeza a la palanca. Verifi-
que esto antes de instalar las tuercas de fijacion del
cilindro.

(8) Instale y apriete las tuercas de fijacion del
cilindro hidraulico con una torsion de 23 N-m (17 Ibs.
pie).

(9) Fije el conducto de liquido del embrague en los
collarines de la carroceria y la transmision.

(10) Baje el vehiculo.

(11) Conecte los cables del conmutador de seguri-
dad de interbloqueo de embrague.

ESPECIFICACIONES
TORSION
DESCRIPCION TORSION
Pernos, tapa del embrague del motor
de25L................. 31 N-m (23 Ibs. pie)
Pernos, tapa del embrague del motor
ded4OL................. 52 N:m (38 Ibs. pie)
Perno/tuerca, instalacion del cilindro
del embrague ......... 23 N-m (200 Ibs. pulg.)
Perno, cubierta del embrague M12 .. ... .. 75 N-m
(55 Ibs. pie)
Perno, cubierta del embrague 3/8 ........ 37 N'm
(27 Ibs. pie)
Perno, cubierta del embrague 7/16 .. ... .. 58 N-m
(43 Ibs. pie)
Perno, cubierta del embrague/trans. ... ... 38 N'm
(28 Ibs. pie)
Perno, guardapolvo M8 . . . . .. 8 N-m (72 Ibs. pulg.)

Perno, inferior guardapolvo ... 50 N-m (37 Ibs. pie)
Perno, travesario del bastidor/bastidor .... 41 N-m
(30 Ibs. pie)

Perno, travesaro del bastidor/soporte
trasero . ............... 45 N-m (33 Ibs. pie.)
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

DESCRIPCION TORSION
Pernos, volante 4.0L....... 142 N-m (105 Ibs. pie)
Pernos, volante 2.5L ........ 68 N-m (50 Ibs. pie)

+1/4 de vuelta
Perno, motor de arranque .... 45 N-m (33 Ibs. pie)
Pernos, juntas universales ............. 19 N'm

(170 Ibs. pulg.)

XJ
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INFORMACION GENERAL
COMPONENTES DEL EMBRAGUE

El mecanismo de embrague consiste en un solo
disco seco con una tapa de embrague de tipo dia-
fragma. Para accionar el disco y la tapa de embrague
se utiliza una articulacion hidréulica. Los componen-
tes del embrague son muy similares a los utilizados
en los modelos con motor de gasolina.

El eje impulsor de la transmision se apoya en un
cojinete guia. El cojinete se asienta en una cubierta
separada desmontable empernada en la maza del
volante.

SISTEMA HIDRAULICO DEL EMBRAGUE

Bajo circunstancias normales, el sistema hidraulico
del embrague no requiere liquido adicional.

NOTA: En realidad, el nivel de liquido del depdsito
aumentara a medida que se produce el desgaste
normal del embrague. Por esta razén, es importante
evitar llenar en exceso o sacar liquido del depésito.

Si la inspeccidén indica la necesidad de liquido adi-
cional, Gnicamente agregue liquido proveniente de un
envase sellado. Utilice liquido de frenos Mopar®, o un
equivalente, que responda a las normas SAE J1703 y
DOT 3. No utilice ningln otro tipo de liquido.

DESMONTAJE E INSTALACION
TAPA Y DISCO DE EMBRAGUE

DESMONTAJE

(1) Retire la transmisién y la caja de cambios, si
esta equipado. Consulte el grupo 21, Transmision y
caja de cambios para obtener informacién sobre los
procedimientos.

(2) Si se vuelve a instalar la tapa del embrague
original, marque la posicion que tiene la tapa sobre
el volante como referencia para su posterior ensam-
blaje. Utilice para este fin pintura o un punzén de
trazar.

(3) Si se va a reemplazar la tapa del embrague, los
pernos de la misma pueden retirarse en cualquier
orden. En cambio, si vuelve a instalar la tapa origi-
nal, afloje los pernos de la tapa de forma uniforme y
en cruz para aliviar la tension del muelle uniforme-
mente. Esto es necesario para evitar que la tapa se
deforme.

(4) Retire los pernos de la tapa del embrague y
retire la tapa y el disco (Fig. 1).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

BLOQUE DEL MOTOR

DISCO DE EMBRAGUE

HACIA DELANTE

TAPA DE EMBRAGUE

VOLANTE

XJ

CUBIERTA DE
EMBRAGUE Y TRANS-
MISION

«m«(@

80abfe70

Fig. 1 Componentes del embrague (VM diesel)

INSTALACION

(1) Lije ligeramente la cara del volante con una
tela de esmeril de grano 180. Luego limpie la super-
ficie con limpiador de frenos.

(2) Lubrique ligeramente el cojinete de guia con
grasa para cojinetes Mopar® de alta temperatura.

(3) Verifique el libre funcionamiento del disco de
embrague desplazando el mismo sobre las estrias del
eje transmisor de la transmisién. El disco debe desli-
zarse libremente sobre las estrias sin impedimentos.

(4) Emplace el disco de embrague sobre el volante.
Asegurese de que el lado del disco que lleva la marca
FLYWHEEL SIDE (lado del volante) quede orientado
hacia el volante (Fig. 2). Si el disco no estd marcado,
asegurese de que el lado plano de la maza del disco
quede orientado hacia el volante.

(5) Inserte la herramienta de alineacion del
embrague (Fig. 3) en el disco de embrague y el coji-
nete de guia.

(6) Coloque la tapa del embrague sobre el disco y
en el volante.

(7) Instale los pernos de la tapa del embrague y
apriételos con los dedos.

INSPECCIONE ESTA SUPER-
FICIE

FLYWHEEL SIDE (LADO DEL
VOLANTE) ESTAMPADO EN
ESTA SUPERFICIE

80accfcl

Fig. 2 Posicion del disco de embrague
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TAPA Y DISCO DE EMBRAGUE

HERRAMIENTA DE
ALINEACION DEL
DISCO DE
EMBRAGUE

J9106-18

Fig. 3 Alineacion del disco de embrague—
caracteristica

(8) Comenzando por los pernos que llevan la marca
P en la tapa, apriete los pernos de la tapa de
embrague en cruz y con una torsion de 50 N-m (37
Ibs. pie).

(9) Aplique una capa ligera de grasa para cojinetes
Mopar® de alta temperatura al cojinete de guia y a
las estrias del eje impulsor de la transmisién.

PRECAUCION: No lubrigue en exceso ya que la
grasa ensuciaria el disco.

(10) Instale la transmision y la caja de cambios.
Consulte el grupo 21, Transmision y caja de cambios
para obtener informacién sobre los procedimientos.

COJINETE DE GUIA

DESMONTAJE

(1) Retire la transmision y la caja de cambios.
Consulte el grupo 21, Transmision y caja de cambios
para obtener informacién sobre los procedimientos.

(2) Retire la tapa y el disco de embrague. Consulte
desmontaje e instalacion de la tapa y el disco del
embrague en este grupo.

(3) Retire los cuatro pernos que fijan el retenedor
del cojinete de guia en el volante (Fig. 4).

(4) Retire el retenedor del cojinete de guia.

(5) Apoye el retenedor del cojinete sobre dos tacos
de madera.

(6) Retire el cojinete de guia con un casquillo de
acoplo de la medida apropiada y una extension (Fig.
5). Utilice un martillo para golpear suavemente el
cojinete y extraerlo de este modo del retenedor.

RETENEDOR O

O

((

O
\ ° o
! .

Fig. 4 Desmontaje e instalacion de perno de
retenedor de cojinete de guia

80accfc2

CASQUILLO DE ACOPLO DE
MEDIDA APROPIADA

CUBIERTA

80accfc3

Fig. 5 Desmontaje del cojinete de guia

CUBIERTA HERRA.

MIENTA
ESPECIAL
C-4171

COJINETE
80accfcd

Fig. 6 Instalacion del cojinete de guia
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

CALCE EL COJINETE DE
GUIA A RAS CON EL
BORDE INFERIOR DEL CHA-
FLAN (EN EL HUECO)

80accfch

Fig. 7 Cojinete de guia calzado en el retenedor
INSTALACION

PRECAUCION: Si no se tiene cuidado, el cojinete
puede instalarse de forma incorrecta. Verifique la
posicién del cojinete antes de instalarlo. Asegurese
de que después de la instalacion tanto la junta del
cojinete como las letras que hay sobre el mismo
queden mirando hacia afuera (hacia el embrague).

(1) Instale el cojinete de guia nuevo con un marti-
llo y el mango de la herramienta C-4171 (Fig. 6).
Asiente el cojinete a ras con el borde inferior del cha-
flan en el hueco del retenedor (Fig. 7). Si fuese nece-
sario, vuelva a posicionar el cojinete.

(2) Instale el retenedor del cojinete. Apriete los
pernos con una torsién de 28 N-m (20 Ibs. pie).

(3) Lubrique el cojinete de guia con grasa para
cojinetes de ruedas Mopar® de alta temperatura.

(4) Lije ligeramente la superficie del volante con
tela de esmeril de grano 180. Limpie la superficie con
limpiador de frenos o carburadores Mopar®.

(5) Instale el disco y la tapa del embrague. Con-
sulte desmontaje e instalaciéon de la tapa y el disco
del embrague en este grupo.

(6) Instale la transmisién y la caja de cambios.
Consulte el grupo 21, Transmision y caja de cambios.

VOLANTE

DESMONTAJE

(1) Retire la transmision y la cubierta del
embrague. Consulte el grupo 21, Transmision y caja
de cambios.

(2) Retire la tapa y el disco de embrague tal como
se describe en esta seccion.

(3) Retire los pernos que fijan el retenedor del coji-
nete de guia en el volante.

(4) Retire el cojinete de guia y el retenedor.

(5) Retire los pernos del volante.

(6) Sujete firmemente el volante y saquelo del
reborde del ciguefal.

(7) Retire el anillo O del reborde del ciguefial, o del
hombro de instalacion del volante (Fig. 9).

(8) Limpie el volante con solvente.

INSPECCION

Examine las superficies de instalacién del volante,
la superficie de contacto del embrague y la corona.
Compruebe el estado de la maza del volante y los
pernos de fijacion. Si la maza presenta cuarteaduras
en la zona de los orificios para los pernos de fijacion,
reemplace el volante. Reemplace la corona si los dien-
tes estan dafados. Rectifique la superficie del volante
si la superficie de contacto del embrague esta rayada
0 aspera (consulte la informacién relativa a acabado
del volante y reemplazo de corona en esta seccion).

Si hay indicios de desalineacion, verifique si el
volante estd descentrado. El descentramiento no
puede ser superior a 0,08 mm (0,0031 pulg.). Mida el
descentramiento de la cara del volante empleando un
indicador de cuadrante (Fig. 8). Coloque el indicador
sobre un esparrago instalado en el bloque del motor o
en uno de los orificios de los pernos de fijacion del
volante. Si fuese necesario, el descentramiento de la
cara puede corregirse mediante rectificacion. Para
este fin se recomienda emplear un equipo de esmeri-
lado de superficie. ElI material eliminado no puede
superar los 0,25 mm (0,01 pulg.).

INDICADOR DE
CUADRANTE
7
)

CARA DEL

VOLANTE 80accfc?

Fig. 8 Verificacion de descentramiento del volante
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

INSTALACION

PRECAUCION: Utilice pernos de volante NUEVOS
para realizar el procedimiento siguiente

ANILLO O

CUBIERTA DE
COJINETE DE
GUIA

VOLANTE

CORONA DEL
MOTOR DE
ARRANQUE

80accfct

Fig. 9 Instalacion del volante (VM diesel)

80accfc8

Fig. 10 Método de torsion transversal

(1) Antes de instalar el volante, limpie el reborde
del ciguiefial. La suciedad o grasa sobre la superficie
del reborde pueden desalinear el volante provocando
descentramiento.

(2) Instale un anillo O nuevo en el reborde de ins-
talaciéon del volante (Fig. 9). Utilice grasa para man-
tener el anillo en su posicién.

(3) Instale el volante en el cigtefal y alinee los
orificios de los pernos.

(4) Instale y apriete los pernos del volante nuevos
de la siguiente forma:

(a) Lubrique e instale los seis pernos del volante
nuevos.

(b) Apriete los seis pernos con una torsién de 49
N-m (36 Ibs. pie) empezando con un perno y
siguiendo con el del lado contrario (torsion trans-
versal) hasta que termine, hacia la derecha (Fig.
10).

(c) Afloje un perno cada vez y apriételos con una
torsion de 19,6 N-m (14 Ibs. pie) y con un giro de
75° adicional; utilizando el método de torsion
transversal hasta que termine.

(5) Instale el disco y la tapa del embrague. Con-
sulte el procedimiento de desmontaje e instalacion en
este grupo.

(6) Instale la transmision y la caja de cambios.
Consulte el procedimiento de desmontaje e instala-
cion en el grupo 21, Transmision y caja de cambios.

CORONA DEL VOLANTE

DESMONTAJE

(1) Retire la transmision y la caja de cambios.
Consulte el grupo 21, Transmision y caja de cambios
para obtener informacion sobre los procedimientos de
desmontaje e instalacion.

(2) Retire la tapa y el disco del embrague. Con-
sulte desmontaje e instalacion de la tapa y el disco
del embrague en este grupo.

(3) Retire el volante. Consulte desmontaje e insta-
lacion del volante en este grupo.

(4) Marque la posicion de la corona antigua como
referencia para la alineacion. Utilice un punzén con
punta de carburo para marcar la posicion de la
corona en el volante.

(5) Utilice gafas protectoras o gafas de seguridad
aprobadas.

(6) Retire la corona antigua cortando la mayor
parte de la misma por un punto. Para este fin utilice
una muela de corte abrasiva. Rompa la corona por el
corte empleando un martillo y un cortafrio o punzén.

(7) La corona esta embutida en caliente en el
volante. Esto significa que para su instalacion la
corona debe expanderse mediante calor.

NOTA: El método de calentamiento y expansion de
la corona nueva es de suma importancia. Toda la
superficie de la corona debe calentarse al mismo
tiempo, de modo que se produzca una expansion
uniforme. Debe utilizarse un horno o un dispositivo
de calentamiento cerrado similar. La temperatura
requerida para conseguir una expansion uniforme
es de aproximadamente 350°-375°.
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PRECAUCION: No utilice un soplete oxiacetilénico
para desmontar la corona antigua, ni para calentar
y expandir la corona nueva. La elevada temperatura
de la llama del soplete puede provocar un calenta-
miento localizado que dafiaria el volante. Ademas,
si se utilizara un soplete para calentar la corona de
recambio, el calentamiento y la expansiéon produ-
cida seria desigual. La llama del soplete también
puede ablandar los dientes de la corona, dando
como resultado un desgaste rapido y dafios poste-
riores a la instalacion.

INSTALACION

(1) Emplace e instale la corona calentada en el
volante:

(&) Al manipular la corona caliente emplee guan-
tes resistentes al calor.

(b) Alinee la corona de forma uniforme con el
volante.

(c) Utilice un martillo y un punzén de latén para
terrajar suavemente la corona en el volante.

(d) Calce la corona en el volante.

(2) Antes de proceder a la instalacion en el motor,
deje enfriar la corona. Coloque el volante sobre el
banco de trabajo y permita que se enfrie a la tempe-
ratura normal del aire del taller.

(3) Instale el volante y apriete los pernos. Consulte
desmontaje e instalacion del volante en este grupo.

(4) Instale la tapa y el disco de embrague. Con-
sulte el procedimiento en esta seccidn.

(5) Instale la transmisién y la caja de cambios.
Consulte el grupo 21, Procedimientos de desmontaje
e instalacion de la transmision y de la caja de cam-
bios.

PRECAUCION: No utilice agua ni aire comprimido
para enfriar el volante. El enfriamiento rapido pro-
ducido por el agua o el aire comprimido deformaria
o fracturaria la corona nueva.

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES

DESCRIPCION TORSION
Tapa del embrague al volante

Pernos ................. 50 N-m (37 Ibs. pie)
Cubierta del embrague a la transmision

Pernos ................. 47 N-m (34 Ibs. pie)
Volante al cigtenial
Pernos ............ Consulte el procedimiento de

desmontaje e instalacion.
Retén de cojinete de guia al volante y cigtefnal

Pernos ................. 28 N-m (20 Ibs. pie)
Cubierta del embrague al motor

Pernos (2) superiores . ..... 37 N-m (27 Ibs. pie)

Pernos (2) medios . ........ 58 N-m (43 Ibs. pie)

Pernos (2) inferiores . ... ... 75 N-m (55 lbs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
HERRAMIENTAS ESPECIALES

Mango universal—C-4171
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INFORMACION GENERAL
CORREAS DE TRANSMISION DE ACCESORIOS

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios, su recorrido DEBE ser correcto.

De lo contrario, el motor puede recalentarse debido

a que la bomba de agua gira en el sentido inco-
rrecto. Para informarse sobre el recorrido correcto

de la correa, consulte Esquema de la correa ade-
cuado en esta seccion. O bien, consulte la Etiqueta
de recorrido de la correa situada en el comparti-
miento del motor.

SISTEMA DE REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion regula la temperatura
de funcionamiento del motor. Asegura que el motor
alcance una temperatura de funcionamiento normal
lo méas rapidamente posible, mantiene esta tempera-
tura e impide el recalentamiento.

Asimismo, el sistema de refrigeracion proporciona
un medio para dar calefaccion al habitaculo y para
enfriar el liquido para transmisiones automaticas (si
el vehiculo la tiene instalada). EIl sistema de refrige-
racion esta bajo presiéon y utiliza una bomba centri-
fuga de agua para hacer circular el refrigerante a
través de todo el sistema.

La mayoria de los modelos cuenta con un meca-
nismo de refrigeracion de servicio pesado que puede
instalarse opcionalmente en fabrica. Dicho sistema
consta de un radiador que posee una cantidad mayor
de aletas de refrigeracion. Los modelos XJ equipados
con un motor de 4.0L y 2.5L cilindros y refrigeracion
de servicio pesado y/o aire acondicionado también
poseen un ventilador eléctrico de refrigeracion auxi-
liar.

COMPONENTES DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion consta de:
e Radiador

MANGUERAS DEL SISTEMA DE

REFRIGERACION . ........... ... .. .... 45
TAPON DE PRESION DEL RADIADOR ....... 44
ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES DE TORSION .......... 45
TENSION DE LA CORREA ................ 45
HERRAMIENTAS ESPECIALES
REFRIGERACION .......... ... .. ... .... 46

e Ventilador de refrigeracion (mecanico y/o eléc-
trico)

e Transmision viscosa térmica del ventilado
Cubierta del ventilador
Tapén de presion del radiador
Termostato
Sistema de reserva y derrame de refrigerante
Enfriador del aceite de la transmision (si el vehi-
culo tiene instalada transmision automatica)

o Refrigerante

e Bomba de agua

e Mangueras y abrazaderas de manguera

CIRCULACION DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

La circulacion del sistema de refrigeracion para los
modelos 2.5L y 4.0L se muestra en la (Fig. 1).

BOMBA DE AGUA

Una prueba rapida para determinar si la bomba
funciona es verificar si el calefactor calienta correcta-
mente. Una bomba de agua averiada no podra hacer
circular el refrigerante calefaccionado a través de la
manguera larga del calefactor que se dirige hasta el
nucleo de éste.

REFRIGERANTE

El sistema de refrigeracion gira en torno del refri-
gerante. Este circula a través de las camisas de agua
del motor absorbiendo el calor que produce el motor
cuando esta en funcionamiento. El refrigerante lleva
el calor al radiador y al nucleo del calefactor. Aqui es
transferido al aire ambiente que pasa a través del
radiador y de las aletas del nucleo del calefactor. El
refrigerante también elimina calor del liquido para
transmisiones automaticas, en todos los vehiculos
qgue tienen instalada transmision automatica.

RADIADOR

Los radiadores de ambos motores son del tipo de
corriente transversal. Los depédsitos que se utilizan
en todos los radiadores son de plastico.
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CALEFACTOR

A DEPOSITO DE RESERVA
Y DERRAME

CAJA DEL
TERMOSTATO

RADIADOR

BOMBA DE
AGUA

o =

19407-31

Fig. 1 Circulacion de refrigerante—Motores 2.5L y
4.0L

PRECAUCION: Los depositos plasticos, si bien son
mas fuertes que los de bronce, estan expuestos a
dafios por impacto, tales como los que pueden pro-
ducir las llaves de tuerca.

En caso de que se haya averiado el depdsito plas-
tico, existen en el mercado depoésitos plasticos y/o ani-
llos O para una reparacion de servicio. El reemplazo
del depdsito debe estar a cargo de personal especiali-
zado que cuente con los equipos adecuados.

TENSION DE LA CORREA

Se requiere la tension correcta de la correa de
transmision de accesorios a fin de asegurar un
optimo rendimiento de los accesorios del motor
impulsados por correa. Si no se mantiene la tension
especificada, se puede producir un deslizamiento de
ésta, recalentamiento del motor, falta de direccion
asistida, pérdida de capacidad de aire acondicionado,
tasa de rendimiento reducida del generador, vida util
de la correa muy reducida y ruidos molestos debajo
del capo.

SISTEMA DE REFRIGERACION 7 -3

VEHICULOS CON VOLANTE A LA IZQUIERDA

NACIONALES

La tension de la correa se ajusta en el soporte de la
bomba de direccién asistida y el conjunto de polea
guia.

VEHICULOS CON VOLANTE A LA DERECHA
NACIONALES

Si tiene instalado motor de 4.0L y 6 cilindros, la
correa de transmision de accesorios se ajusta en el
soporte de instalacion del generador. Cuando tiene
instalado motor de 2.5L y 4 cilindros, la correa de
transmision de accesorios se ajusta en el soporte de
la bomba de la direccion asistida y en el conjunto de
polea guia.

CALEFACTOR DEL BLOQUE

Se dispone de un calefactor opcional de bloque de
motor para todos los modelos. El calefactor tiene ins-
talado un cable de alimentacién. Este esta conectado
a un componente del compartimiento del motor por
medio de bridas de amarre. El calefactor calienta el
motor permitiendo una puesta en marcha mas facil y
un calentamiento mas rapido a bajas temperaturas.
Esta instalado en el orificio del nucleo del bloque de
cilindros del motor (en el lugar de un tapén de con-
gelacion), con un elemento calefactor sumergido en
refrigerante de motor. Conecte el cable de alimenta-
cion a una salida eléctrica de CA de 110-120 voltios
con conexidén a masa, por medio de un cable de exten-
sion de tres hilos con conexién a masa.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

ENFRIADOR DEL ACEITE DE LA TRANSMISION
AUTOMATICA

ENFRIADOR DE ACEITE POR AGUA

Todos los modelos que tienen instalada transmision
automatica estan equipados con un enfriador de
aceite de la transmision instalado en el interior, den-
tro del deposito del radiador. Dicho enfriador interno
se suministra como equipo de serie en todos los
modelos que tienen instalada transmision automa-
tica.

El aceite de la transmision se enfria cuando pasa
por este enfriador independiente. En caso de que
hubiera una fuga en el enfriador interno de aceite de
la transmisién, instalado en el radiador, el refrige-
rante del motor se puede mezclar con liquido de la
transmision o éste puede entrar al sistema de refri-
geracion del motor. Tanto el sistema de refrigeracion
como la transmisidn deben drenarse e inspeccionarse



7 -4  SISTEMA DE REFRIGERACION

XJ

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

si existe una fuga en el enfriador interno de la trans-
mision, instalado en el radiador.

ENFRIADOR DE ACEITE POR AIRE

En la mayoria de los motores se encuentra dispo-
nible un enfriador auxiliar del aceite de la transmi-
sion por aire.

Este enfriador esta situado delante del condensa-
dor de A/A (si esta instalado) y detras de la parrilla.
Esta instalado en el travesafio de falso bastidor
delantero.

Los enfriadores de aceite auxiliares en todos los
modelos funcionan junto con el radiador interno ins-
talado en el enfriador de aceite principal. El aceite de
la transmision circula primero a través del enfriador
principal y después por el enfriador auxiliar, antes de
retornar a la transmision.

SISTEMA DE RESERVA Y DERRAME DE
REFRIGERANTE

El sistema funciona junto con el tapon de presion
del radiador. Lo hace utilizando la expansiéon y con-
traccion térmica del refrigerante para mantenerlo
libre de aire atrapado. EIl sistema asegura lo
siguiente:

e Un volumen para la expansion y contraccion del
refrigerante.

e Un método conveniente y seguro para verificar/
ajustar el nivel del refrigerante a la presién atmosfé-
rica. Esto se logra sin retirar el tapén de presion del
radiador.

e Cierta cantidad de refrigerante de reserva para
cubrir fugas menores y las pérdidas por evaporacion
o ebullicion.

A medida que el motor se enfria, se forma vacio en
el sistema de refrigeracion, tanto en el radiador como
en el motor. El refrigerante después pasa del depdsito
de refrigerante y vuelve al nivel adecuado en el
radiador.

El sistema de reserva y derrame consta de un
tapdn a presion instalado en el radiador, un depésito
plastico de reserva y derrame (Fig. 2) (Fig. 3), un
tubo (manguera) conectado al radiador y depésito y
un tubo de derrame situado en el lateral del depdsito.

VENTILADORES DE REFRIGERACION

Todos los modelos estan equipados con ventiladores
con transmisién viscosa. Esta transmision viscosa
térmica del ventilador es una unidad de embrague
sensible a la torsién y a la temperatura que aumenta
o disminuye automéaticamente la velocidad del venti-
lador para proporcionar una refrigeracién apropiada
al motor. Los vehiculos equipados con motor 2.5L y
4.0L y aire acondicionado, o con motor 4.0L con
“maxi” refrigeracion también cuentan con ventilador
eléctrico de refrigeracion auxiliar.

DEPOSITO DE
RESERVA/DERRAME
DEL REFRIGE-
RANTE

TUBO AL RADIADOR

ABRAZA-

PERNOS DE
INSTALACION

J9407-26

Fig. 2 Depdsito de reserva y derrame—Con

excepcion de la conduccion a la derecha
ABRAZADERA DEPOSITO DE
RESERVA/DE-
RRAME DE
REFRIGERANTE

PERNOS DE
INSTALACION

SOPORTE
INFERIOR

J9507-48

Fig. 3 Depdsito de reserva y derrame—Con
conduccion a la derecha

Para obtener descripciones individuales o informa-
cion sobre funcionamiento, consulte Transmisién vis-
cosa del ventilador o Ventilador eléctrico de
refrigeraciéon en este grupo.
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TENSION DE LA CORREA DE TRANSMISION
ACCESORIA

Tanto el motor de 2.5L como el motor de 4.0L uti-
lizan una correa de transmision accesoria. Se
requiere la tension correcta de la correa de transmi-
sion, a fin de asegurar el 6ptimo rendimiento de los
accesorios impulsados por la correa del motor. Exis-
ten diferentes tipos de indicadores de ajuste para
verificar si se trata de una correa Poly-V o de una
correa de tipo en V convencional. Consulte las ins-
trucciones que se suministran con el indicador. Ase-
gurese de que utiliza un indicador especialmente
disefiado para correas en forma de serpentina.
Emplace el indicador en el medio de la seccién de la
correa que se prueba (entre las dos poleas), para veri-
ficar la tensién. No deje que el indicador (0 su adap-
tador) toque nada que no sea la correa.

Para informarse sobre las especificaciones de la
tension de la correa, consulte Especificaciones de la
correa de transmision de accesorios en este grupo.

CALEFACTOR DEL BLOQUE

Se dispone de un calefactor opcional del bloque del
motor para todos los modelos. El calefactor tiene ins-
talado un cable de alimentacién. Este estd conectado
a un componente del compartimiento del motor por
medio de bridas de amarre. El calefactor calienta el
motor permitiendo una puesta en marcha mas facil y
un calentamiento mas rapido a bajas temperaturas.
Esta instalado en el orificio del ndcleo del bloque de
cilindros del motor (en el lugar de un tapén de con-
gelacioén), con un elemento calefactor sumergido en
refrigerante de motor. Conecte el cable de alimenta-
cibn a una salida eléctrica de CA de 110-120 voltios
con conexion a masa, por medio de un cable de exten-
sion de tres con conexidon a masa.

ADVERTENCIA: NO HAGA FUNCIONAR EL MOTOR
S| NO SE DESCONECTO EL CABLE DEL CALEFAC-
TOR DEL BLOQUE DE LA FUENTE DE ALIMENTA-
CION Y SE FIJO EN SU SITIO.

ESPECIFICACIONES DEL CALEFACTOR DEL
BLOQUE

e Motor de 2.5L y 4 cilindros: 115 voltios 400
vatios

e Motor de 4.0L y 6 cilindros: 120 voltios 600
vatios

TERMOSTATO

Un termostato del tipo bolita controla la tempera-
tura de funcionamiento del motor, regulando la inten-
sidad del flujo de refrigerante al radiador. En todos
los motores, el termostato se cierra por debajo de
90°C (195°F). Por encima de esta temperatura, el ter-
mostato permite que el refrigerante fluya hacia el

radiador. De este modo se logra un calentamiento
rapido del motor y un control de temperatura gene-
ral.

En la brida delantera estan estampadas una flecha
y la palabra UP (ARRIBA), junto a la extraccion de
aire. Las palabras TO RAD (AL RADIADOR) estan
estampadas en un brazo del termostato. Estas indi-
caciones marcan la posicion correcta de instalacion.

Se utiliza el mismo termostato en verano e
invierno. No se debe hacer funcionar un motor sin el
termostato, excepto cuando se realiza el servicio o
alguna prueba. Si el motor funciona sin el termos-
tato, se producen otros problemas: el tiempo de calen-
tamiento del motor es mayor; el rendimiento del
calentamiento no resulta fiable, se produce un incre-
mento de las emisiones del escape y una condensa-
cion en el céarter. Esta condensacién puede provocar
la formacion de sedimento.

PRECAUCION: No haga funcionar un motor sin ter-
mostato, excepto cuando realiza el servicio o
alguna prueba.

RENDIMIENTO DEL REFRIGERANTE

MEZCLAS DE GLICOLETILENO

La mezcla necesaria de glicoletileno (anticogelante)
y agua depende del clima y de las condiciones de fun-
cionamiento del vehiculo. La mezcla recomendada de
50/50 de glicoletileno y agua proporciona proteccién
contra el congelamiento a -37°C (-35°F). La mezcla
debe siempre tener un minimo de 44 por ciento de
anticongelante, durante todo el afio, en todo tipo de
clima. Si el porcentaje es menor que el 44 por
ciento, las partes del motor pueden erosionarse
por cavitacion y pueden también averiarse
seriamente por corrosion los componentes del
sistema de refrigeracion. Con un 68 por ciento de
concentracion de anticongelante se logra la proteccion
méaxima contra el congelamiento, lo cual evita que se
congele a -67,7°C (-90°F). Un porcentaje mayor con-
gelard a una temperatura mayor. Asimismo, un por-
centaje mayor de anticongelante puede hacer que el
motor se recaliente porque el calor especifico del anti-
congelante es menor que el del agua.

100 por cien de glicoletileno—no debe utilizarse en los
vehiculos de Chrysler

Si se usara un 100 por ciento de glicoletileno se
formarian depoésitos de aditivos en el sistema, ya que
los aditivos inhibidores de la corrosién contenidos en
el glicoletileno necesitan de la presencia de agua
para disolverse. Los depositos actian como aislante
haciendo que las temperaturas se eleven hasta 149°C
(300°F). Esta temperatura es lo suficientemente alta
como para derretir plastico y ablandar una solda-
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dura. ElI aumento de temperatura puede provocar
detonaciones en el motor. Ademas, un cien por cien
de glicoletileno congela a 22°C (-8°F).

Formulas de glicolpropileno—no deben utilizarse en los
vehiculos de Chrysler

Las formulas de glicolpropileno no cumplen
con las especificaciones de Chrysler para el
refrigerante. La escala total de temperatura efec-
tiva es menor que la del glicoletileno. El punto de
congelamiento de 50/50 de glicolpropileno y agua es a
-32°C (-26°F), 5°C mayor que el punto de congela-
miento del glicoletileno. El punto de ebulliciéon (pro-
teccion contra la ebullicion en verano) del
glicolpropileno es de 125°C (257°F ) en 96,5 kPa (14
psi), comparado con los 128°C (263°F) para el glicole-
tileno. El uso de glicolpropileno puede provocar ebu-
Ilicién o congelamiento en los vehiculos de Chrysler,
que fueron disefiados para el uso de glicoletileno.
Ademas, el glicolpropileno posee caracteristicas de
transferencia de calor de menor calidad que el glico-
letileno. Esto puede aumentar las temperaturas de la
culata de cilindros bajo ciertas condiciones.

Mezclas de glicolpropileno y glicoletileno —no deben
utilizarse en los vehiculos de Chrysler

Las mezclas de glicolpropileno y glicoletileno pue-
den provocar las desestabilizacion de varios inhibido-
res de la corrosion, produciendo averias en los
distintos componentes del sistema de refrigeracion.
Asimismo, una vez que se mezclan en el vehiculo los
refrigerantes a base de glicoletileno y glicolpropileno,
los métodos convencionales de determinacion del
punto de congelamiento no seran precisos. Tanto el
indice de refraccién como la gravedad especifica difie-
ren entre el glicoletileno y el glicolpropileno.

PRECAUCION: Las mezclas de anticongelante mas
ricas no pueden medirse con el equipo normal de
campo y pueden provocar problemas asociados
con el 100 por cien de glicoletileno.

ADITIVOS DE SELECCION DE REFRIGERANTE
Debe mantenerse el refrigerante al nivel especifico
con una mezcla de anticongelante a base de glicoleti-
leno y agua de bajo contenido mineral. Sélo utilice
anticongelante que contenga ALUGARD 340-2 @,

PRECAUCION: No utilice aditivos que proclaman
mejorar la refrigeracion del motor.

TAPON DE PRESION DEL RADIADOR

Todos los radiadores tienen instalado un tapon de
presion. El tapon descarga la presion en algin punto
dentro de una escala de 83-110 kPa (12-16 psi). El

punto de descarga de presion (en libras) esta grabado
en la parte superior del tapon (Fig. 4).

El sistema de refrigeracién funciona a presiones
levemente superiores a la presion atmosférica. Esto
hace que el punto de ebullicion del refrigerante sea
mayor, logrando una mayor capacidad de refrigera-
cion del radiador. El tap6n contiene una valvula de
descarga de presion de muelle que se abre cuando la
presion del sistema alcanza la escala de descarga de
83-110 kPa (12-16 psi).

VISTA SUPERIOR

JUNTA DE LA BOCA
DE LLENADO

VALVULA DE PRESION
VALVULA DE RESPIRADERO DE VACIO
(SE MUESTRA EN POSICION DE
SELLAR)

19207-5

Fig. 4 Tapon y boca de llenado de presion del
radiador—Caracteristico

La valvula de respiradero en el centro del tap6n
permite que fluya una pequefa cantidad de refrige-
rante a través del tapon, cuando el refrigerante esta
por debajo de la temperatura de ebullicién. La val-
vula esta totalmente cerrada cuando se alcanzd el
punto de ebullicion. A medida que el refrigerante se
enfria, se contrae y crea un vacio en el sistema de
refrigeracién. Esto hace que la valvula de vacio se
abra y el refrigerante del depdsito de reserva y
derrame pase desde aqui, a través de la manguera de
conexion, al radiador. Si la valvula de vacio esta
abierta, las mangueras del radiador se deprimen
cuando se produce el enfriamiento.

Una junta de goma sella la boca de llenado del
radiador. Esto se hace para mantener el vacio
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durante el enfriamiento del refrigerante y para evitar
fugas cuando el sistema esta bajo presion.

BOMBA DE AGUA

Una bomba de agua centrifuga hace circular refri-
gerante a través de los conductos de las camisas de
agua, tubo multiple de admisién, nucleo del radiador,
mangueras del sistema de refrigeracion y nucleo del
calefactor. En todos los motores, la bomba es impul-
sada desde al cigiefial del motor, a través de una
correa de transmision.

El impulsor de la bomba de agua presiona sobre la
parte trasera del eje y gira en los cojinetes que a pre-
sion se encuentran en el cuerpo. Dicho cuerpo posee
un pequefo orificio que permite que rezume hacia el
escape. Las juntas de la bomba de agua se lubrican
con el anticongelante contenido en la mezcla de refri-
gerante. No es necesaria la lubricacion adicional.

PRECAUCION: Todos los motores tienen instalada
una bomba de giro inverso (hacia la izquierda) y un
conjunto de transmision viscosa del ventilador. La
palabra REVERSE (inversa) esta estampada en la
cubierta de la transmision viscosa del ventilador y
en el lado interno de éste. La letra R estd estam-
pada en el dorso del impulsor de la bomba de agua

(Fig. 5).

VISTA FRONTAL

DIRECCION DE GIRO
TAL COMO SE VE

VISTA DE ATRAS

DIRECCION DE GIRO
TAL COMO SE VE

LETRAR
ESTAMPADA EN EL
IMPULSOR

J9307-10

Fig. 5 Bomba de agua de giro inverso—
Caracteristico

Los motores de modelos de afios anteriores, segun
la aplicacién, pueden tener instalados una bomba de
agua de giro hacia adelante (a la derecha). La insta-
lacion de la bomba de agua incorrecta provocara el
recalentamiento del motor.

Una prueba rapida para determinar si la bomba
esta funcionando es verificar si el calefactor calienta
correctamente. Una bomba de agua averiada no
podra hacer funcionar el refrigerante calefaccionado
a través de la manguera larga del calefactor hacia el
nucleo de éste.

MANGUERAS DEL SISTEMA DEL
REFRIGERANTE

Las mangueras de goma dirigen refrigerante hacia
y desde el radiador, tubo multiple de admisién y
nucleo del calefactor.

Las mangueras inferiores del radiador estan refor-
zadas con muelles para evitar que se depriman por la
succion de la bomba de agua, a velocidades modera-
das y altas del motor.

ADVERTENCIA: EN LA MAYORIA DE LAS MAN-
GUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION SE
UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE TEN-
SION CONSTANTE. CUANDO RETIRE O INSTALE,
UTILICE SOLO HERRAMIENTAS DISENADAS PARA
EL SERVICIO DE ESTE TIPO DE ABRAZADERA, TAL
COMO LA HERRAMIENTA ESPECIAL PARA ABRA-
ZADERAS (NUMERO 6094) (Fig. 6). LA HERRA-
MIENTA PARA ABRAZADERA DE CALCE
INSTANTANEO (NUMERO HPC-20) PUEDE UTILI-
ZARSE PARA ABRAZADERAS MAS GRANDES.
SIEMPRE UTILICE GAFAS DE SEGURIDAD
CUANDO REALICE EL SERVICIO DE LAS ABRAZA-
DERAS DE PRESION CONSTANTE.

PRECAUCION: Un nimero o letra se encuentra
estampado en la lengleta de abrazaderas de ten-
sion constante (Fig. 7). Si es necesario el reem-
plazo, utilice s6lo abrazaderas originales con el
mismo ndmero o letra.

HERRAMIENTA DE
ABRAZADERAS DE
MANGUERA 6094

ABRAZA-
DERA DE
MANGUERA

J9207-36

Fig. 6 Herramienta de abrazaderas de manguera—
Caracteristico



7-8 SISTEMA DE REFRIGERACION

XJ

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

ABRAZADERA DE MAN-
GUERA DE TENSION CONS-
TANTE CARACTERISTICA

MANGUERA CARACTERISTICA

LOCALIZACION DEL
NUMERO Y LETRA DE

ABRAZADERA 19407-39

Fig. 7 Localizacion del ndmero/letra de abrazadera

Inspeccione las mangueras a intervalos regulares.
Reemplace las que estén cuarteadas, estén fragiles
cuando se las aprieta o se hinchan excesivamente
cuando el sistema esta bajo presion.

Para todos los vehiculos: En aquellas areas donde
no se proporciona un recorrido especifico para las
abrazaderas, asegurese de que las mangueras estén
emplazadas con suficiente holgura. Verifique la hol-
gura entre las mangueras del mdultiple y el tubo de
escape, aletas del ventilador, correas de transmision
y barras estabilizadoras. Las mangueras mal empla-
zadas pueden averiarse, dando por resultado una
pérdida de refrigerante o recalentamiento del motor.

Las abrazaderas de manguera de engranajes con
desgaste comun (cuando estan instaladas) pueden
retirarse con un destornillador recto o con un casqui-
llo de acoplo hexagonal. Para evitar la averia de
mangueras o0 de abrazaderas, estas ultimas
deben estar apretadas con una torsion de 4 N-m
(34 libras pulgada). No apriete las abrazaderas
de manguera con una torsion excesiva.

TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR

NOTA: Consulte también Ventiladores del sistema
de refrigeracion.

La transmision viscosa térmica del ventilador es
un acoplamiento que contiene un liquido siliconado
utilizado para conectar las aletas del ventilador al
motor o al eje de la bomba de agua. El acoplamiento
permite que el ventilador se pueda impulsar de
forma normal. Ello ocurre a velocidades bajas del

motor, al mismo tiempo que se limita la velocidad
maxima del ventilador a un nivel predeterminado
cuando las velocidades del motor son mas elevadas.

Los vehiculos de motor 2.5L con A/A tienen insta-
lada la transmisién viscosa térmica del ventilador
diseflada para rodadura libre en la mayoria de las
condiciones en las que se puede encontrar un vehi-
culo y sélo se activara con sobrecarga de temperatura
como en los casos de remolque de cargas o tempera-
turas altas.

En la cara delantera hay una espiral de muelle
bimetalica. Un conjunto de viscosa caracteristico se
muestra en la (Fig. 8). Esta espiral de muelle reac-
ciona a la temperatura del aire de descarga del
radiador. Conecta la transmision viscosa del venti-
lador para las velocidades mas altas del ventilador, si
la temperatura del aire del radiador se eleva por
encima de cierto punto. Hasta que sea necesaria una
refrigeracién adicional del motor, el ventilador per-
manecera a rpm reducidas, independientemente de la
velocidad del motor.

TRANSMISION VISCOSA

DEL VENTILADOR MAZA DE INSTALACION

19507-37

Fig. 8 Transmision viscosa del ventilador
caracteristica

La transmisién viscosa del ventilador sélo se
conecta cuando hay suficiente calor. Esto es cuando el
aire que circula a través del nucleo del radiador pro-
voca una reaccion en la espiral bimetalica. Después,
éste aumenta la velocidad del ventilador para propor-
cionar la refrigeraciéon de motor adicional necesaria.

Una vez que se ha enfriado el motor, la tempera-
tura de descarga del radiador bajara. La espiral
bimetalica nuevamente reacciona y la velocidad del
ventilador se reduce a la velocidad anterior, cuando
estaba desconectado.

Los vehiculos equipados con motores 2.5L tienen
un sistema de ventilacion de refrigeracion hibrido.
Esto significa que no sélo tienen un sistema de ven-
tilacion viscoso sino que también tienen un venti-
lador eléctrico. La transmision del ventilador viscoso
hibrido tiene una caracteristica de velocidad baja.
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Esto causa que la velocidad del ventilador eléctrico
sea muy baja en el intervalo de las 200-400 rpm
cuando no esta funcionando para permitir que el
motor tenga un rendimiento adicional y un aumento
de potencia.

PRECAUCION: Los motores que tienen instaladas
correas de transmision Poly—V poseen ventiladores
de giro a la inversa y transmisiones viscosas del
ventilador. Estan marcados con la palabra
REVERSE para indicar su uso. La instalacién del
ventilador o de la transmisién viscosa de éste equi-
vocados puede provocar un recalentamiento del
motor.

PRECAUCION: Si la transmisién viscosa del venti-
lador se reemplaza debido a una averia mecanica,
las aletas del ventilador de refrigeracion deberian
también inspeccionarse. Inspeccione si existen
cuarteaduras por fatiga y aletas o remaches sueltos
que pudieran ser resultado de una vibracién exce-
siva. Reemplace el conjunto de aletas del ventilador
si se encuentra cualquiera de estas condiciones.
También inspeccione el conjunto de cojinete y eje
de la bomba de agua para detectar cualquier averia
relacionada con el mal funcionamiento de la trans-
misién viscosa del ventilador.

RUIDO

Es normal que el ruido del ventilador sea méas
alto (estrepitoso cuando):

e La temperatura de abajo del capd es superior al
punto de conexion del acoplamiento de la transmision
viscosa. Esto puede ocurrir cuando la temperatura
ambiente (externa) es muy alta.

e Las cargas y temperaturas del motor son altas,
tal como cuando se arrastra un remolque.

e El liquido siliconado frio que esta dentro del con-
junto de transmisién del ventilador es redistribuido a
su posicion normal de desconexidén (caliente). Esto
puede ocurrir durante los primeros 15 segundos a un
minuto después de que el motor se puso en marcha
en frio.

VENTILADOR ELECTRICO DE REFRIGERACION
Los vehiculos equipados con motor 2.5L y 4.0L y
aire acondicionado y los vehiculos con motor 4.0L
equipados con el paquete de “maxi” refrigeracion
también cuentan con un ventilador eléctrico de refri-
geracion. El ventilador es controlado por el relé de
ventilador de refrigeraciéon, que esta situado en el
centro de distribucién de tensién (PDC) (Fig. 9). Para
informarse sobre la localizacion del relé dentro del
PDC, consulte la etiqueta de la cubierta del PDC.

El ventilador eléctrico de los vehiculos equipados
con motor 2.5L se considera el ventilador principal
(en condiciones ambientales de bajas a moderadas) y
es excitado cuando el JTEC recibe una entrada pro-
veniente del sensor de temperatura del refrigerante o
el sistema de A/A suministra masa al relé de venti-
lador de refrigeracion.

GUARDABARROS
DERECHO

CENTRO DE
DISTRIBUCION DE TENSION

Fig. 9 Centro de distribucion de tension (PDC)
Cuando la temperatura del refrigerante alcanza

aproximadamente 103°C (218°F), o cuando se
requiere el aire acondicionado, el médulo de control
del mecanismo de transmisién (PCM) proporciona
una via a masa para el relé del ventilador. Esta masa
se proporciona al relé de ventilador de refrigeracion a
través de la espiga C2 del conector C3 del PCM. EI
voltaje de la bateria se aplica entonces al ventilador
a través del relé. Cuando la temperatura del refrige-
rante disminuye por debajo de aproximadamente
98°C (209°F), el PCM abre la via a masa al relé. De
esta forma se evita que el ventilador de refrigeracion
reciba corriente.

El motor del ventilador de refrigeracion esta prote-
gido por un maxi-fusible de 40 amperios situado en el
PDC. EIl relé del ventilador esta protegido por un
fusible de 15 amperios situado en el tablero de
conexiones.
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DIAGNOSTICOS DE A BORDO (OBD)

DIAGNOSTICOS RELACIONADOS CON EL SISTEMA

DE REFRIGERACION

El Médulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) ha sido programado para controlar ciertos
componentes del sistema de refrigeracion, a saber:

e Si el motor ha permanecido frio durante un
periodo demasiado prolongado, como cuando el ter-
mostato se ha quedado abierto, puede establecerse un
Cddigo de diagnostico de fallo (DTC).

e Si en el circuito del relé que controla el venti-
lador eléctrico del radiador se ha desarrollado una
condicion de abierto o corto, puede establecerse un
Codigo de diagndstico de fallo (DTC).

Si el problema se detecta en un circuito monitori-
zado con la suficiente frecuencia como para indicar
un problema real, se almacena un DTC. ElI DTC que-
dara almacenado en la memoria del PCM para su
eventual visualizacion por parte del técnico de servi-
cio. (Para informarse sobre los procedimientos apro-
piados, consulte el grupo 25, Sistemas de control de
emisiones).

ACCESO A CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS

Para leer los DTC y obtener datos relativos al sis-
tema de refrigeracion, consulte el grupo 25, Sistemas
de control de emisiones, para informarse sobre los
procedimientos.

HERRAMIENTA DE EXPLORACION DRB

Para informarse sobre el funcionamiento de la
herramienta de exploracion DRB, consulte los Proce-
dimientos de diagnoéstico del mecanismo de transmi-
sion, en el manual de servicio adecuado.

DIAGNOSIS DE LA CORREA DE TRANSMISION
DE ACCESORIOS

DIAGNOSIS VISUAL
Cuando realice la diagnosis de las correas de trans-
mision de accesorios en serpentina, se consideran

normales las pequefias cuarteaduras que se extien-
den a través de la superficie nervada de la correa,
entre nervaduras (Fig. 10). Estas no son una razén
para reemplazar la correa. Sin embargo, las cuartea-
duras que se extienden a lo largo de una nervadura
(no a través) no son normales. Cualquier correa que
tenga cuarteaduras a lo largo de una nervadura
debera reemplazarse (Fig. 10). Reemplace también la
correa, si ésta tiene desgaste excesivo, cordones roza-
dos o vidriado intenso.

Para mayor informacion sobre diagnosis, consulte
los cuadros de Diagnosis de la correa de transmision
de accesorios.

CORREA CON
CUARTEADURAS
NORMALES,
CONFORME

LAS CUARTEADURAS NO SON

NORMALES, REEMPLACE LA CORREA 19007-44

Fig. 10 Esquemas de desgaste de la correa
DIAGNOSIS DE RUIDOS

Los ruidos generados por la correa de transmision
de accesorios son mas notorios con el motor en
ralenti. Antes de reemplazar una correa para resolver
un problema de ruido, inspeccione todas las poleas de
impulsion de accesorios para determinar si la alinea-
cion es correcta o si presentan vidriado o un juego
longitudinal excesivo.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

DESPRENDIMIENTO DE
NERVADURAS (Una o mas
nervaduras se han separado del
cuerpo de la correa)

1. Materias extrafas incrustadas en
las acanaladuras de la polea.

2. Averias en la instalacion

1. Retire las materias extrafias de
las acanaladuras de la polea.
Reemplace la correa.

2. Reemplace la correa

DESGASTE DE NERVADURA O
CORREA

1. Polea desalineada

2. Entorno abrasivo

3. Polea (s) oxidada (s)

4. Puntas de la acanaladura de
polea afiladas o dentadas

5. Goma de la correa deteriorada

1. Alinee la (s) polea (s)

2. Limpie la (s) polea (s).
Reemplace la correa si es
necesario.

3. Limpie el 6xido de la (s) polea (s)

4. Reemplace la polea. Inspeccione
la correa.

5. Reemplace la correa

LA CORREA PATINA

1. La correa se desliza debido a
una tension insuficiente

2. Correa o0 polea expuesta a una
sustancia (recubrimiento de correa,
aceite, glicoletileno) que ha
reducido la friccion

3. Fallo del cojinete del
componente impulsado
(agarrotamiento)

4. Correa vidriada o endurecida por
el calor y el patinamiento excesivo.

1. Ajuste la tension

2. Reemplace la correa y limpie las
poleas

3. Reemplace el cojinete o
componente averiado

4. Reemplace la correa.

CUARTEADURA LONGITUDINAL
DE LA CORREA

1. La correa se ha descarrilado de
la acanaladura de la polea

2. La punta de la acanaladura de
polea se ha desgastado hasta el
miembro de tension

1. Reemplace la correa

2. Reemplace la correa

"SALTO DE ACANALADURA”
(La correa no mantiene el
emplazamiento correcto en la polea)

1. La tension de la correa es
demasiado alta o demasiado baja

2. La (s) polea (s) no esta (n)
dentro de la tolerancia de disefo

3. Materia (s) extrafia (s) en las
acanaladuras

4. Desalineacién de polea
5. Cordén de correa roto

1. Ajuste la tension de la correa
2. Reemplace la (s) polea (s)

3. Retire las materias extrafias de
las acanaladuras

4. Alinee el componente
5. Reemplace la correa
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

CORREA ROTA

(Nota: identifique y corrija el
problema antes de instalar la correa
nueva)

1. Tensién excesiva

2. Miembro de tensién averiado
durante la instalacion de la correa

3. Desalineacion importante

4. Fallo en el soporte, polea o
cojinete

1. Reemplace la correa y ajuste la
tension segun las especificaciones

2. Reemplace la correa

3. Alinee la (s) polea (s)

4. Reemplace el componente
defectuoso y la correa

RUIDO

(Se oye o percibe chillido, chirrido o
ruido sordo molesto mientras la
correa de transmision esta
funcionando)

1. Patinamiento de la correa

2. Ruido de cojinetes
3. Desalineacién de la correa

4. La correa no se corresponde con
la polea

5. Vibracion inducida por el
componente impulsado

6. Vibracion inducida por frecuencia
resonante del sistema

1. Ajuste la correa

2. Localice y repare
3. Alinee la correa/polea (s)
4. Instale la correa correcta

5. Localice y repare el componente
impulsado defectuoso

6. Varie la tension de la correa
conforme a las especificaciones.

FALLO DE TENSION DE LAS
LAMINAS DE TELA

(La tela tejida de la circunferencia
externa de la correa esta cuarteada
0 se ha separado del cuerpo de la
correa)

1. Las laminas de tensién hacen
contacto con un objeto estacionario

2. Calor excesivo que provoca el
envejecimiento de la tela tejida

3. Se ha fracturado el empalme de
las laminas de tension

1. Corrija la condicion de
rozamiento

2. Reemplace la correa

3. Reemplace la correa

FALLO DEL BORDE DE CORDON
(El miembro de tension esta
expuesto a los bordes de la correa
0 se ha separado del cuerpo de
ésta)

1. Tensién excesiva

2. La correa toca un objeto
estacionario

3. Polea (s) fuera de tolerancia

4. Adhesion insuficiente entre el
miembro de tension y la matriz de
goma

1. Ajuste la tension de la correa
2. Reemplace la correa

3. Reemplace la polea

4. Reemplace la correa y ajuste la
tensidn segun las especificaciones

VERIFICACIONES PRELIMINARES

RECALENTAMIENTO DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION DEL MOTOR

Determine qué condiciones de conduccién produje-
ron el problema. Las cargas anormales al sistema de
refrigeracion, tales como las que se detallan a conti-
nuacioén, pueden ser la causa:

RALENTI PROLONGADO, TEMPERATURA AMBIENTE MUY
ALTA, LEVE VIENTO DE COLA EN RALENTI, TRAFICO LENTO,
ATORAMIENTO DEL TRAFICO, ALTA VELOCIDAD O GRADOS
DE PENDIENTE.

Las técnicas de conduccidon que evitan el recalenta-
miento son:

e Ralenti con el A/A apagado, cuando el indicador
de temperatura esté al final de la escala normal.

e Se recomienda mayor velocidad del motor para
mas flujo de aire.

REMOLQUE:

Consulte la seccion de Remolque en el manual del
propietario. No exceda los limites.

AIRE ACONDICIONADO; ADICIONAL O DEL MERCADO DE
PIEZAS DE REEMPLAZO:

Debe solicitarse con el vehiculo un sistema de refri-
geracion maximo, si se instala A/A adicional o del
mercado de piezas de reemplazo. De lo contrario,
deben instalarse los componentes del sistema de
refrigeracién maxima para el modelo, segin las espe-
cificaciones del fabricante.
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SERVICIO RECIENTE O REPARACION DE ACCIDENTE:

Determine si se ha realizado cualquier servicio
reciente al vehiculo que pueda afectar el sistema de

refrigeracion. Este puede ser:
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NOTA: Si la investigaciéon no revela ninguno de los
elementos detallados anteriormente como causa de
recalentamiento del motor, consulte los cuadros de

Diagnéstico del sistema de refrigeracion.

e Ajustes de motor (sincronizacién incorrecta)

e Deslizamiento de la correa (s) de transmision de

accesorios del motor

e Frenos (posiblemente patinen)

Estos cuadros se utilizan sélo como referencia

rapida. Para informarse, consulte el texto de los gru-

pos.

e Partes cambiadas. Bomba de agua incorrecta o
giro de la bomba en la direccion incorrecta debido a
que la correa no tiene el recorrido correcto

¢ Radiador rehabilitado o sistema de refrigeracion
vuelto a llenar (posible falta de llenado o aire atra-

pado en el sistema).

CUADRO DE DIAGNOSIS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

LECTURA BAJA DEL INDICADOR
DE TEMPERATURA

1. ¢ Se ha establecido un Cadigo
de diagndstico de fallos (DTC)
indicando que el termostato se ha
agarrotado en posicién abierta?

2. ¢Esta conectado el conjunto de
transmisor de temperatura?

3. ¢Funciona correctamente el
indicador de temperatura?

4. El nivel de refrigerante es bajo a
temperatura ambiente baja, junto
con bajo rendimiento del calefactor.

5. Funcionamiento incorrecto de las
puertas internas del calefactor o de
los controles del calefactor.

1. Consulte el grupo 25, Sistemas
de control de emisiones, para
obtener informacion sobre
Diagnosticos de a bordo y DTC.
Reemplace el termostato si fuese
necesario.

2. Verifique el conector del sensor
de temperatura. Consulte el grupo
8E. Repare el conector segln sea
necesario.

3. Verifique el funcionamiento del
indicador. Consulte el grupo 8E.
Repare segln sea necesario.

4. Verifique el nivel del refrigerante
en el deposito de reserva y derrame
y en el radiador. Inspeccione si el
sistema tiene fugas. Repare las
fugas segun sea necesario.
Consulte la seccion Refrigerante del
texto del manual referido a
ADVERTENCIAS y
PRECAUCIONES para retirar el
tapon del radiador.

5. Inspeccione el calefactor y repare
segun sea necesario. Consulte el
grupo 24, Calefaccion y aire
acondicionado, para informarse
sobre los procedimientos.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

LA LECTURA DEL INDICADOR DE
TEMPERATURA ES ALTA O SE
ENCIENDE LA LUZ DE
ADVERTENCIA DEL
REFRIGERANTE. PUEDE HABER
O NO PERDIDA DE
REFRIGERANTE O FUGAS DEL
SISTEMA DE REFRIGERACION

1. El vehiculo arrastra un remolque,
sube una pendiente pronunciada,
funciona en tréfico lento o el motor
esta en ralenti con temperatura
ambiente (externa) muy alta y con
el aire acondicionado encendido.
Las mayores altitudes pueden
agravar estas condiciones.

2. ¢Es la lectura del indicador de
temperatura correcta?

3. ¢ Se enciende la luz de
advertencia de temperatura
innecesariamente?

4. ¢ Es el nivel del refrigerante bajo
en el deposito de reserva 'y
derrame y en el radiador?

5. El tapdn de presion no esta
instalado firme. Si el tapon esta
flojo, el punto de ebullicion del
refrigerante bajara. Consulte
también el siguiente paso 6.

6. Juntas deficientes en el tapén
del radiador.

1. Esta puede ser una condicion
temporal y la reparaciéon no es
necesaria. Apague el aire
acondicionado e intente conducir el
vehiculo sin ninguna de las
condiciones anteriormente
detalladas. Observe el indicador de
temperatura. Este deberia volver a
los valores normales. Si el indicador
no vuelve a valores normales,
determine la causa del
recalentamiento y reparela.
Consulte Causas posibles (nUmeros
2 al 20).

2. Verifique el indicador. Consulte el
grupo 8E. Repare segun sea
necesario.

3. Verifique el funcionamiento de la
luz de advertencia. Consulte el
grupo 8E. Repare segun sea
necesario.

4. Verifique si existen fugas de
refrigerante y repare segun sea
necesario. Consulte Prueba de
fugas del sistema de refrigeracion
en este grupo.

5. Apriete el tapon.

6. (a) Verifique el estado del tapon y
de las juntas de ésta. Consulte
Tapon del radiador. Reemplace el
tapon si fuese necesario.

(b) Verifique el estado de la boca de
llenado del radiador. Si la boca esta
doblada o averiada, reemplace el
radiador.
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SISTEMA DE REFRIGERACION 7 - 15

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

7. El nivel del refrigerante es bajo
en el radiador pero no en el
depdsito de reserva y derrame.
Esto significa que el radiador no
toma refrigerante del depdésito de
reserva y derrame cuando el motor
se enfria.

8. Concentracioén de refrigerante
incorrecta

9. El refrigerante no circula por el
sistema.

10. El radiador o las aletas del
condensador del A/A estan sucias u
obstruidas.

11. El ndcleo del radiador tiene
corrosion o esta taponado.

12. A/A instalado postventa sin el
radiador adecuado.

13. Problemas en el sistema de
combustible o de encendido.

14. Los frenos rozan.

7. (a) Verifique el estado del tapon
del radiador y de las juntas del
tapon. Consulte Tapon del radiador
en este grupo. Reemplace el tapoén,
si fuese necesario.

(b) Verifique el estado de la boca de
llenado del radiador. Si la boca esta
doblada o averiada, reemplace el
radiador.

(c) Verifique el estado de la
manguera que va del radiador al
deposito de refrigerante. Esta debe
estar ajustada en ambos extremos,
sin retorceduras ni rasgaduras.
Reemplace la manguera si fuese
necesario.

(d) Verifique si el depésito de
reserva/derrame y la manguera del
depdsito tienen obstrucciones.
Repare segln sea necesario.

8. Verifique el refrigerante. Consulte
la seccion Refrigerante de este
grupo para informarse sobre la
proporcién correcta de la mezcla de
refrigerante y agua.

9. Verifique si el refrigerante circula
por la boca de llenado del radiador
retirando algo de refrigerante, el
motor en caliente y el termostato
abierto. Debe observarse que el
refrigerante circula por el radiador.
Si esto no es asi, determine la
razon de la falta de flujo y repare
segln sea necesario.

10. Retire los insectos y la
suciedad. Consulte Limpieza del
radiador en este grupo.

11. Haga reparar o reemplazar el
nucleo del radiador.

12. Instale el radiador adecuado.

13. Para informarse sobre
diagnosis, consulte los grupos de
Sistema de combustible y de
encendido.

14. Verifique y corrija segun sea
necesario. Para informarse sobre
los procedimientos correctos,
consulte el Grupo 5, Frenos.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

15. Se utiliza una malla contra
insectos que reduce el flujo de aire.

16. Termostato parcial o totalmente
cerrado.

17. La transmisién viscosa del
ventilador no funciona
correctamente.

18. El ventilador eléctrico de
refrigeracion no funciona
correctamente (vehiculos
equipados con motores 2.5L y 4.0L
y aire acondicionado)

19. La junta de la culata de
cilindros tiene una fuga.

20. Fuga en el nacleo del
calefactor.

15. Retire la malla o cartén contra
insectos.

16. Verifique el funcionamiento del
termostato y reemplace segln sea
necesario. Consulte Termostatos en
este grupo.

17. Verifique el funcionamiento de la
transmision del ventilador y
reemplace si es necesario. Consulte
Transmision viscosa del ventilador
en este grupo.

18. Verifique el funcionamiento del
ventilador eléctrico y repare segln
sea necesario. Consulte Ventilador
eléctrico de refrigeracion en este
grupo.

19. Verifique si la junta de la culata
de cilindros tiene fugas. Consulte
Prueba de fugas del sistema de
refrigeracion en este grupo. Para
informarse sobre las reparaciones,
consulte el grupo 9, Motores.

20. Verifique si el nucleo del
calefactor tiene fugas. Consulte el
grupo 24, Calefaccion y aire
acondicionado. Repare segun sea
necesario.

LA LECTURA DEL INDICADOR DE
TEMPERATURA ES
INCOHERENTE (FLUCTUA, CICLA
O ES ERRATICA)

1. En vehiculos equipados con
ventilador eléctrico, el indicador
puede ciclar hacia arriba y hacia
abajo. Esto es debido al ciclado del
ventilador eléctrico del radiador.

2. Durante el funcionamiento en
clima frio, con el aventador del
calefactor en la posicion alta, la
lectura del indicador puede caer
levemente.

3. Indicador de temperatura o
sensor del indicador instalado en el
motor averiado o en corto.
También, cableado con corrosién o
suelto en este circuito.

1. Se trata de una condicién normal.
No es necesario efectuar
correcciones a menos que el
indicador cicle dentro de la zona
roja (recalentamiento). Consulte
Diagnosis y comprobacién de
ventilador eléctrico de refrigeracion
en este grupo.

2. Condicién normal. No es
necesario efectuar correcciones.

3. Verifique el funcionamiento del
indicador y repare si fuese
necesario. Consulte el grupo 8E,
Tablero de instrumentos e
indicadores.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

4, La lectura del indicador aumenta
cuando el vehiculo se detiene
después de uso riguroso (con el
motor adn en marcha).

5. La lectura del indicador es alta
después de volver a poner en
marcha un motor ya calentado
(caliente).

6. El nivel de refrigerante es bajo
en el radiador (se acumulara aire
en el sistema de refrigeracion,
haciendo que el termostato se abra
en forma tardia).

7. Fuga en la junta de la culata de
cilindros que propicia que los gases
de escape entren al sistema de
refrigeracion, haciendo que el
termostato se abra en forma tardia.

8. Impulsor de la bomba de agua
flojo en el eje.

9. Correa de transmision de
accesorios floja (patinamiento de la
bomba de agua).

10. Fuga de aire en el lado de
succién de la bomba de agua que
propicia que el aire se acumule en
el sistema de refrigeracion
haciendo que el termostato se abra
de forma tardia.

4, Condicién normal. No es
necesario efectuar correcciones. La
lectura debe volver a los valores
normales una vez que el vehiculo
se pone en movimiento.

5. Condicién normal. No es
necesario efectuar correcciones. El
indicador debe volver a los valores
normales después de unos minutos
de funcionamiento del motor.

6. Verifique y corrija las fugas de
refrigerante. Consulte Prueba de
fugas del sistema de refrigeracion
en este grupo.

7. (a) Verifique si la junta de la
culata de cilindros tiene fugas.
Consulte Sistema de refrigeracion-
Comprobacién de fugas, en este
grupo.

(b) Verifique si hay refrigerante en
el aceite del motor. Inspeccione si el
sistema de escape emite vapor
blanco. Repare segun sea
necesario.

8. Verifiqgue la bomba de agua y
reemplace segln sea necesario.
Consulte Bombas de agua en este
grupo.

9. Consulte Correa de Transmision
de accesorios del motor en este
grupo. Verifigue y corrija segun sea
necesario.

10. Localice la fuga y repare segun
sea necesario.

EL TAPON DE PRESION
DESCARGA VAPOR Y/O
REFRIGERANTE EN EL
DEPOSITO DE REFRIGERANTE.
LA LECTURA DEL INDICADOR DE
TEMPERATURA PUEDE SER
MAYOR QUE LO NORMAL PERO
NO ALTA. EL NIVEL DEL
REFRIGERANTE PUEDE SER
ALTO EN EL DEPOSITO DE
RESERVA/DERRAME DE
REFRIGERANTE

1. La valvula de descarga de
presion en el tapon del radiador
esta defectuosa.

1. Verifique el estado del tapon del
radiador y de las juntas de ésta.
Consulte Tapones del radiador en
este grupo. Reemplace el tapén
segun sea necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

PERDIDA DE REFRIGERANTE AL
SUELO SIN EXPULSION POR EL
TAPON DE PRESION. LA
LECTURA DEL INDICADOR ES
ALTA O CALIENTE

1. Fugas de refrigerante en el
radiador, mangueras del sistema de
refrigeracion, bomba de agua o
motor.

1. Pruebe la presion y repare segun
sea necesario. Consulte Prueba de
fugas del sistema de refrigeracién
en este grupo.

DETONACION O PRE-
ENCENDIDO (NO PRODUCIDO
POR EL SISTEMA DE
ENCENDIDO). LA LECTURA DEL
INDICADOR PUEDE SER ALTA O
NO

1. Recalentamiento del motor.

2. El punto de congelacion del
refrigerante no es correcto. La
mezcla es demasiado rica o
demasiado pobre.

1. Verifique la raz6n del
recalentamiento y repare seguin sea
necesario.

2. Verifique la concentracion del

refrigerante. Consulte la seccion de
Refrigerante en este grupo y ajuste
la proporcion segln sea necesario.

LA MANGUERA O MANGUERAS
SE APLASTAN CUANDO EL
MOTOR ESTA ENCENDIDO

1. El vacio creado en el sistema de
refrigeracion cuando el motor se
enfria no se descarga a través del
sistema de reserva/derrame de
refrigerante.

1. (a) Valvula de descarga del tapdn
del radiador agarrotada. Consulte
Tapon del radiador en este grupo.
Reemplace si fuese necesario.

(b) La manguera entre el depésito
de reserva/derrame de refrigerante
y el radiador esta retorcida. Repare
seglin sea necesario.

(c) El respiradero en el deposito de
reserva/derrame de refrigerante
esta taponado. Limpie el
respiradero y repare segln sea
necesario.

(d) El depdsito de reserva y
derrame tiene una obstruccion o
taponamiento interno. Verifique si
existe obstruccion y repare segun
sea necesario.

EL VENTILADOR ELECTRICO DEL
RADIADOR FUNCIONA EN TODO
MOMENTO (MODELOS 2.5L/4.0L
EQUIPADOS CON A/AY
MODELOS 4.0L EQUIPADOS CON
MAXI REFRIGERACION)

1. Relé del ventilador, médulo de
control del mecanismo de
transmision (PCM) o sensor de
temperatura del refrigerante
defectuoso.

1. Consulte Diagnosis y
comprobacion de Ventilador
eléctrico de refrigeracion. Consulte
también el Grupo 8W, Diagramas
de cableado. Repare segun sea
necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

EL VENTILADOR ELECTRICO DEL
RADIADOR NO FUNCIONA EN
ABSOLUTO. LECTURA DEL
INDICADOR ALTA O CALIENTE
(MODELOS 2.5L/4.0L EQUIPADOS
CON A/A'Y MODELOS 4.0L
EQUIPADOS CON MAXI
REFRIGERACION)

1. Fusible fundido en el Centro de
distribucion de tension (PDC)

2. Relé del ventilador, moédulo de
control del mecanismo de
transmision (PCM) o sensor de
temperatura del refrigerante
defectuoso.

3. Motor del ventilador defectuoso

1. Determine la razén de que se
haya fundido el fusible y repare
seglin sea necesario.

2. Consulte Diagnosis y
comprobacion de Ventilador
eléctrico de refrigeracion. Consulte
también el grupo 8W, Diagramas de
cableado. Repare segun sea
necesario.

3. Consulte Diagnosis y
comprobacion de Ventilador
eléctrico de refrigeracion. Consulte
también el grupo 8W, Diagramas de
cableado. Repare segun sea
necesario.

VENTILADOR/TRANSMISION
VISCOSA RUIDOSO

1. Aletas del ventilador flojas.

2. Las aletas del ventilador golpean
contra algun objeto cercano.

3. Obstrucciones al aire en el
radiador o condensador del aire
acondicionado.

4. La transmision viscosa térmica
del ventilador tiene un cojinete
defectuoso.

5. La transmision viscosa térmica
del ventilador puede generar un
cierto ruido (estrépito) en el
ventilador. Un poco de este tipo de
ruido es normal.

1. Reemplace el conjunto de aletas
del ventilador. Consulte Ventiladores
del sistema de refrigeracién, en este
grupo.

2. Localice el punto de contacto de
las aletas del ventilador y repare
seglin sea necesario.

3. Elimine las obstrucciones y/o
limpie la suciedad o insectos que
tenga el radiador o el condensador
de A/A.

4. Reemplace la transmision del
ventilador. El cojinete no se puede
reparar. Consulte Transmision
viscosa del ventilador en este
grupo.

5. Consulte Transmision viscosa del
ventilador en este grupo para
obtener una explicacion del ruido
normal del ventilador.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RENDIMIENTO INADECUADO DEL
CALEFACTOR. EL TERMOSTATO
TIENE UN FALLO EN LA
POSICION ABIERTA

1. ¢ Se ha establecido un cédigo de
diagnostico de fallo (DTC)?

2. Nivel de refrigerante bajo.

3. Obstrucciones en las conexiones
de manguera del calefactor, en el
motor.

4. Manguera del calefactor
retorcida.

5. La bomba de agua no bombea
agua al nucleo del calefactor.
Cuando se ha completado el
calentamiento del motor, las dos
mangueras del calefactor deberian
estar calientes al tacto. Si sélo una
de las mangueras esta caliente, la
bomba de agua puede no estar
funcionando correctamente o el
nacleo del calefactor puede estar
taponado. Es posible que esté
patinando la correa de transmision
de accesorios, haciendo que la
bomba de agua funcione mal.

1. Consulte el grupo 25, Sistema de
control de emisiones para
informarse sobre los procedimientos
correctos y reemplace el termostato
si fuese necesario.

2. Consulte Prueba de fugas del
sistema de refrigeracién en este
grupo.

3. Retire las mangueras del
calefactor en ambos extremos y
verifique si existen obstrucciones.

4. Localice la zona retorcida y
repare seguln sea necesario.

5. Consulte Bomba de agua en este
grupo. Si se detecta que la correa
patina, consulte Correas de
transmision de accesorios del motor
en este grupo. Si se detecta una
obstruccion en el nicleo del
calefactor, consulte el grupo 24,
Calefaccion y aire acondicionado.

SALE VAPOR DE LA PARTE
DELANTERA DEL VEHICULO,
CERCA DEL AREA DE LA
PARRILLA, CUANDO EL CLIMA ES
HUMEDO, EL MOTOR CALIENTE
Y EN MARCHA, Y EL VEHICULO
ESTACIONADO. EL INDICADOR
DE TEMPERATURA ESTA EN LOS
VALORES NORMALES

1. Con clima humedo (nieve, hielo
o condensacion de la lluvia), al
abrir el termostato se producira
evaporacion en el radiador. Esto
deja que entre agua calefaccionada
al radiador. Cuando la humedad
toca el radiador caliente, puede
emitir vapor. En general, esto
ocurre cuando hace frio y el
ventilador no est4 encendido ni hay
flujo de aire para aventarlo.

1. La emisién ocasional de vapor en
esta zona es normal. No es
necesario efectuar reparaciones.

COLOR DEL REFRIGERANTE

1. El color de refrigerante no es
necesariamente una indicacion de
proteccion adecuada contra la
corrosion o la temperatura. No se
base en el color del refrigerante
para determinar el estado del
mismo.

1. Para obtener informacion sobre
concentracién del refrigerante,
consulte Refrigerante en este grupo.
Ajuste la mezcla del refrigerante
segln sea necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

EL NIVEL DEL REFRIGERANTE
CAMBIA EN EL DEPOSITO DE
RESERVA/DERRAME. EL
INDICADOR DE TEMPERATURA
ESTA EN LOS VALORES

1. Es previsible que se produzcan
cambios en el nivel a medida que
el volumen de refrigerante fluctia
con la temperatura del motor. Si el
nivel del depésito estaba entre las

1. Condicion normal. No es
necesario efectuar reparaciones.

NORMALES

marcas de FULL (lleno) y ADD
(agregar) a temperatura de
funcionamiento normal, el nivel
deberia volver a esos valores
después de funcionar a
temperaturas elevadas.

VERIFICACION DEL FLUJO DE REFRIGERANTE
EN EL RADIADOR

El siguiente procedimiento determinara si el refri-
gerante circula por el sistema de refrigeracion.

Si el motor esta frio, haga funcionar el motor en
ralenti hasta que alcance la temperatura normal de
funcionamiento. Después toque la manguera superior
del radiador. Si estid caliente, el termostato esté
abierto y el agua circula a través del sistema.

PRUEBA DE FUGAS DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

METODO DE LA LUZ ULTRAVIOLETA

Todos los modelos de Jeep tienen un aditivo de
deteccién de fugas agregado al sistema de refrigera-
cion antes de dejar la fabrica. Este aditivo es alta-
mente visible con luz ultravioleta (luz negra). Si el
refrigerante original de fabrica ha sido drenado, vuel-
que 30 ml (una onza) de aditivo en el sistema de
refrigeracion. Se puede conseguir en el departamento
de provision de piezas. Coloque el conjunto de mando
del calefactor en la posicion HEAT (calor). Ponga en
marcha y haga funcionar el motor hasta que la man-
guera superior del radiador esté caliente al tacto.
Coloque la herramienta de luz negra, que puede con-
seguir en los comercios, en los componentes que
desea controlar. Si hay fugas, la luz negra hara que
el aditivo brille de un color verde.

La luz negra puede utilizarse junto con un aparato
de prueba de presién, para determinar si existe una
fuga externa (Fig. 11).

METODO DEL APARATO DE PRUEBA DE PRESION

El motor debe funcionar a temperatura normal.
Vuelva a verificar el sistema en frio, si la causa de la
pérdida de refrigerante no se localizé durante el exa-
men del motor en caliente.

HERRA-
MENTADE —
LUZ NEGRA
CARACTERIS-

%’V /—TIcA

19507-1

Fig. 11 Deteccion de fugas utilizando luz negra—
Caracteristico

ADVERTENCIA: EL REFRIGERANTE CALIENTE
BAJO PRESION PUEDE PROVOCAR LESIONES
POR QUEMADURAS.

Retire con cuidado el tapon de presion del radiador
de la boca de llenado y verifique el nivel del refrige-
rante. Presione hacia abajo el tapén para soltarlo de
las lengletas de tope. Limpie la parte interna de la
boca de llenado y examine si la junta de la parte
inferior interna tiene melladuras, cuarteaduras, pin-
tura, suciedad o residuos de soldadura. Inspeccione el
tubo del depdsito de reserva y derrame para verificar
si tiene obstrucciones internas. Inserte un alambre a
través del tubo para asegurarse de que no esta obs-
truido.

Inspeccione las levas situadas en la parte externa
de la boca de llenado. Si éstas estdn dobladas, el
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asiento de valvula del tapdén de presion y el sello del
aparato de prueba seran afectados. Reemplace el
tapoén si las levas estan dobladas.

Conecte el aparato de prueba de presion 7700 (6
equivalente) en la boca de llenado del radiador (Fig.
12).

APARATO DE
PRUEBA DE PRESION
CARACTERISTICO
DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

5072 |

Fig. 12 Sistema de presurizacion—Caracteristico

Haga funcionar la bomba del aparato de prueba
para aplicar 124 kPa (18 psi) de presion al sistema.
Si las mangueras se agrandan en forma excesiva o se
hinchan mientras se realiza la prueba, reemplace
segun sea necesario. Observe la aguja del indicador
para determinar el estado del sistema de refrigera-
cion, segun los siguientes criterios:

e Se mantiene estable: Si la aguja permanece
quieta durante dos minutos, no existen fugas de
refrigerante graves en el sistema. Sin embargo,
podria haber una fuga interna que no aparezca con la
presién normal de prueba del sistema. Inspeccione
para ver si existen fugas interiores o haga la prueba
de fugas internas. Haga esto si es cierto que hay pér-
dida de refrigerante y no se pueden detectar fugas.

e Cae lentamente: Muestra que se esta produ-
ciendo una pequefia fuga o que el sistema rezuma.
Examine todas las conexiones con una linterna para
verificar si hay fugas o si rezuma. Inspeccione el
radiador, las mangueras, los bordes de junta y el
calefactor. Selle cualquier orificio pequefio de fuga
con lubricante sellante o equivalente. Repare los ori-
ficios de fuga y vuelva a inspeccionar el sistema con
presion aplicada.

e Cae rapidamente: Muestra que se esta produ-
ciendo una fuga grave. Examine el sistema para veri-
ficar fugas externas graves. Si no hay fugas visibles,
inspeccione si existe fuga interna. Los orificios de
fugas grandes en el radiador deben repararse en un
negocio de reparacion de radiadores conocido.

INSPECCION DE FUGAS INTERNAS

Retire el tapon de drenaje del colector de aceite y
drene una pequefia cantidad de aceite de motor. El
refrigerante, que es mas pesado que el aceite, dre-
nard primero. Otra forma de probar es hacer funcio-
nar el motor y verificar si existen glébulos de agua
en la varilla indicadora de aceite. Inspeccione tam-
bién si existen glébulos en la varilla indicadora del
aceite de la transmision automatica. Inspeccione si
existen fugas en el enfriador del liquido de la trans-
misién automatica. Haga funcionar el motor sin el
tapdn de presion en el radiador hasta que se abra el
termostato.

Conecte un aparato de prueba de presion en la
boca de llenado. Si la presion sube rapidamente,
existe una fuga como resultado de un fallo en la
junta de la culata de cilindros o una cuarteadura en
el motor. Repare segun sea necesario.

ADVERTENCIA: NO DEJE QUE LA PRESION
EXCEDA LOS 124 KPA (18 PSI). APAGUE EL
MOTOR. PARA DESCARGAR LA PRESION, BALAN-
CEE EL APARATO DE PRUEBA DE UN LADO HACIA
EL OTRO. CUANDO RETIRE EL APARATO DE
PRUEBA, NO LO GIRE MAS DE 1/2 VUELTA Sl EL
SISTEMA ESTA BAJO PRESION.

Si no hay un aumento inmediato de la presion,
bombee el aparato de prueba de presion hasta que la
presion indicada esté dentro de la escala del sistema.
La vibracion de la aguja del indicador indica fuga de
compresion o combustion en el sistema de refrigera-
cion.

ADVERTENCIA: NO DESCONECTE LOS CABLES
DE BUJIAS MIENTRAS EL MOTOR ESTA EN FUN-
CIONAMIENTO.

PRECAUCION: No haga funcionar el motor con una
bujia en corto durante mas de un minuto. Puede
averiarse el convertidor catalitico.

Aisle la fuga de compresién, colocando en corto
cada una de las bujias en el bloque de cilindros. La
aguja del indicador debe detenerse o disminuir la
vibracién, cuando se colocan en corto las bujias para
el cilindro que tiene una fuga. Esto es asi debido a la
ausencia de presion de combustion.

PRUEBA DE FUGAS DE COMBUSTION (SIN

APARATO DE PRUEBA DE PRESION)

NO DESPERDICIE refrigerante reutilizable. Si la
solucién esta limpia, drene el refrigerante en un reci-
piente limpio para poder utilizarlo nuevamente.
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ADVERTENCIA: NO RETIRE LOS TAPONES DE
DRENAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS NI AFLOJE
EL GRIFO DE DESAGUE DEL RADIADOR MIEN-
TRAS EL SISTEMA ESTE CALIENTE Y BAJO PRE-
SION. EL REFRIGERANTE PUEDE PROVOCARLE
QUEMADURAS GRAVES.

Drene suficiente refrigerante para permitir el des-
montaje del termostato. Consulte Reemplazo del ter-
mostato. Desconecte la correa de transmision de la
bomba de agua.

Desconecte la manguera superior del radiador de la
caja del termostato. Retire la caja y el termostato.
Instale la caja del termostato.

Agregue refrigerante al radiador para hacer que el
nivel esté a alrededor de 6,3 mm (1/4 de pulgada) de
la parte superior de la caja del termostato.

PRECAUCION: Evite el recalentamiento. No haga
funcionar el motor durante un periodo demasiado

prolongado. Abra el grifo de desagie inmediata-

mente después de la prueba para evitar que el refri-
gerante hierva.

Ponga en marcha el motor y acelere rapidamente
tres veces (hasta alrededor de 3000 rpm) mientras
observa el refrigerante. Si los gases de combustion
interna del motor pasan al sistema de refrigeracion,
apareceran burbujas en el refrigerante. Si no apare-
cen burbujas, no hay fuga de gas de combustion
interna.

TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR
FUGAS

El funcionamiento de la transmision viscosa del
ventilador no se ve afectado por las pequefias man-
chas de aceite cerca del cojinete de la transmision. Si
la fuga parece excesiva, reemplace el conjunto de
transmision del ventilador.

PRUEBA

Si el conjunto de ventilador tiene rotacién libre sin
que arrastre (las aletas del ventilador giraran mas de
cinco vueltas cuando se las hace girar a mano), reem-
place la transmision del ventilador. Esta prueba de
giro debe realizarse cuando el motor esta frio.

Para la siguiente prueba, el sistema de refrigera-
cion debe estar en buen estado. También se asegu-
rara contra una temperatura excesivamente alta del
refrigerante.

ADVERTENCIA: ASEGURESE DE QUE HAYA ADE-
CUADA HOLGURA DE LAS ALETAS DEL VENTI-
LADOR ANTES DE PERFORAR.

(1) Perfore un agujero de 3,18 mm (1/8 de pulgada)
de diametro en el centro superior de la cubierta del
ventilador.

(2) Consiga un termoémetro de cuadrante con un
vastago de 203 mm (8 pulgadas) (o equivalente). Este
debe tener una escala de -18° a 105°C (0° a 220° F).
Inserte el termdémetro a través del orificio de la
cubierta. Asegurese de que existe adecuada holgura
con respecto a las aletas del ventilador.

(3) Conecte un tacémetro y una luz de prueba del
encendido del motor (esta luz debe usarse como lam-
para estroboscépica).

(4) Bloquee el flujo de aire del radiador. Asegure
una lamina de plastico delante del radiador (o del
condensador del acondicionador de aire). Utilice cinta
adhesiva para inmovilizar el plastico y asegurarse de
qgue el flujo de aire quede bloqueado.

(5) Asegurese de que el aire acondicionado (si esta
instalado) esté apagado.

ADVERTENCIA: TENGA SUMO CUIDADO CUANDO
EL MOTOR ESTE FUNCIONANDO. NO SE PARE EN
LINEA DIRECTA CON EL VENTILADOR. NO ACER-
QUE LAS MANOS A LAS POLEAS, LAS CORREAS
O EL VENTILADOR. NO USE PRENDAS SUELTAS.

(6) Ponga en marcha el motor y hagalo funcionar a
2.400 rpm. En diez minutos, la temperatura del aire
(indicada en el termdmetro de cuadrante) deberia ser
de hasta 88°C (190°F). El acoplamiento de la trans-
mision del ventilador debe haber comenzado a produ-
cirse entre 74° a 82°C (165° a 180°F). ElI
acoplamiento se hace evidente por un claro aumento
en el ruido del flujo del ventilador (rugido). La luz de
prueba del encendido también indicara un aumento
de la velocidad del ventilador.

(7) Cuando la temperatura del aire alcance los
88°C (190°F), retire la lamina de pléastico. La desco-
nexion de la transmision del ventilador debe haber
comenzado a producirse entre los 57° y 79°C (135° y
175°F). Una clara disminucion del ruido del flujo
del ventilador (rugido) debe hacerse evidente. De lo
contrario, reemplace el conjunto de transmision vis-
cosa del ventilador que esta averiado.

VENTILADOR DE REFRIGERACION ELECTRICO

DIAGNOSIS DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION
ELECTRICO Y EL RELE

NOTA: Para obtener los diagramas de circuitos del
relé y el ventilador de refrigeracion eléctrico, con-
sulte el grupo 8W, Diagramas de cableado.

Si el Mdédulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) detecta un problema en el relé o el cir-
cuito del ventilador de refrigeracion auxiliar,
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almacenara en su memoria un Codigo de diagnostico
de fallo (DTC). Para informarse sobre los procedi-
mientos apropiados para recuperar el DTC, consulte
el grupo 25, Sistemas de control de emisiones.

Si el ventilador de refrigeracién eléctrico no fun-
ciona, compruebe el fusible N°15A en el tablero de
conexiones y el fusible N°40A en el Centro de distri-
bucion de tension (PDC) con una luz de prueba de 12
voltios 0 DVOM. Consulte la cubierta interior del
PDC para informarse sobre la ubicacion exacta del
fusible. Si los fusibles estan bien, consulte el grupo
8W, para obtener los diagramas de circuitos del relé y
del ventilador de refrigeracion eléctrico.

JUNTA ENTRE EL TAPON DEL RADIADOR Y LA
BOCA DE LLENADO—VERIFICACION DE
DESCARGA DE PRESION

Con el tapon del radiador instalado en la boca de
llenado, retire la manguera del deposito de reserva y
derrame de refrigerante, del racor situado en la boca
de llenado. Conecte al racor una bomba de vacio
manual. Haga funcionar la bomba hasta que una lec-
tura de 47 a 61 kPa (14 a 18 pulg. Hg) aparezca en el
indicador. Si la lectura es uniforme o decae leve-
mente y después permanece uniforme, la junta de la
valvula de presion es buena. Reemplace el tapén del
radiador, si la lectura no es uniforme.

ADVERTENCIA: LAS PALABRAS DE ADVERTENCIA
-DO NOT OPEN HOT- (NO ABRA EN CALIENTE)
ESTAMPADAS EN EL TAPON DE PRESION DEL
RADIADOR (Fig. 13) SON UNA PRECAUCION DE
SEGURIDAD. CUANDO ESTA CALIENTE, LA PRE-
SION SE ACUMULA EN EL SISTEMA DE REFRIGE-
RACION. PARA EVITAR QUEMADURAS O
LESIONES, NO DEBE RETIRARSE EL TAPON DEL
RADIADOR MIENTRAS EL SISTEMA ESTA
CALIENTE Y/O BAJO PRESION.

No hay necesidad de retirar el tapén del radiador
salvo para los siguientes fines:

(1) Para verificar y ajustar el punto de congela-
miento del anticongelante.

(2) Para volver a llenar el sistema con nuevo anti-
congelante.

(3) Para llevar a cabo los procedimientos de servi-
cio.

(4) Cuando verifique si existen fugas de vacio.

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO ESTUVO EN
MARCHA RECIENTEMENTE, ESPERE POR LO
MENOS 15 MINUTOS ANTES DE RETIRAR EL
TAPON DEL RADIADOR. APRIETE CON UN TRAPO
LA MANGUERA SUPERIOR DEL RADIADOR PARA
VERIFICAR SI EL SISTEMA ESTA BAJO PRESION.
COLOQUE UN TRAPO SOBRE EL TAPON Y, SIN

VISTA SUPERIOR

JUNTA DE LA BOCA
DE LLENADO

VALVULA DE PRESION

VALVULA DE RESPIRADERO DE VACIO
(SE MUESTRA EN POSICION DE
SELLAR)

19207-5

Fig. 13 Tapon de presion del radiador

OPRIMIR HACIA ABAJO, GIRELO HACIA LA
IZQUIERDA HASTA EL PRIMER TOPE. DEJE QUE
EL LIQUIDO ESCAPE POR LA MANGUERA DE
DERRAME AL DEPOSITO DE RESERVA/DERRAME
DE REFRIGERANTE. APRIETE LA MANGUERA
SUPERIOR DEL RADIADOR PARA DETERMINAR
CUANDO SE HA DESCARGADO LA PRESION.
CUANDO EL REFRIGERANTE Y EL VAPOR DEJEN
DE DESPLAZARSE HACIA EL DEPOSITO Y SE
REDUZCA LA PRESION DEL SISTEMA, RETIRE
TOTALMENTE EL TAPON DEL RADIADOR.

PRUEBA A PRESION DE LOS TAPONES DE
RADIADOR

Retire el tapon del radiador. AsegUrese de que las
superficies de sellar estén limpias. Humedezca la
junta de goma con agua e instale el tapon sobre el
aparato de prueba de presién (herramienta 7700 6
equivalente) (Fig. 14).

Haga funcionar la bomba del aparato de prueba y
observe la aguja del indicador en su punto mas alto.
La presion de descarga del tapén debe ser de 83 a
110 kPa (12 a 16 psi). El tapon esta en buen estado
cuando la presion se mantiene uniforme. También
esta bien si mantiene la presion dentro de una escala
de 83 a 110 kPa (12 a 16 psi) durante 30 segundos o
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TAPON DE
PRESION

APARATO DE PRUEBA DE
PRESION CARACTERISTICO
DEL SISTEMA DE REFRIGE-
RACION

19507-3
Fig. 14 Prueba a presion del tapon de presion del
radiador—Caracteristico

mas. Si
tapon.

la aguja cae rapidamente, reemplace el

PRECAUCION: Las herramientas de prueba de pre-
sion del radiador son muy sensibles a pequefias
fugas de aire, lo que no provoca problemas en el
sistema de refrigeracion. El tapon de presion que
no haya sufrido pérdidas de refrigerante no debe
reemplazarse so6lo porque tiene una leve fuga,
cuando se prueba con esta herramienta. Agregue
agua a la herramienta. Coloquela boca abajo y
vuelva a verificar el tapon de presién para confir-
mar que es necesario reemplazar el tapén.

INSPECCION DEL TAPON

Realice una inspeccion visual de la junta de la val-
vula de presion del tapon. Reemplace el tapén si la
junta esta hinchada, rota o gastada. Inspeccione el
area alrededor de la boca de llenado del radiador,
para verificar si existen depositos blancos que indi-
quen fuga del tapén.

BAJO NIVEL DE REFRIGERANTE-AIREACION

Si el nivel de refrigerante en el radiador cae por
debajo de la parte superior de los tubos del nucleo del
radiador, entrara aire al sistema de refrigeracion.

El bajo nivel de refrigerante puede provocar que la
bolita del termostato esté suspendida en aire y no en
refrigerante. Esto hara que la apertura del termos-
tato sea mas tardia, lo cual, a su vez, produce una
mayor temperatura del refrigerante. El aire atrapado
en el sistema de refrigeracion también reduce la can-

tidad de refrigerante que circula por el nucleo del
calefactor. Esto causa una baja salida de calor.

EXPULSION DEL AIRE

Cuando el motor esta en marcha, el aire atrapado
en el sistema de refrigeracion se acumula debajo del
tapon del radiador. La préxima vez que arranque el
motor, la expansion térmica del refrigerante despla-
zard el aire atrapado en el tapon del radiador hacia
el depdsito de reserva y derrame de refrigerante.
Aqui se libera al aire contenido en el deposito.
Cuando se enfria el motor, el refrigerante sera des-
plazado desde el depdsito de reserva y derrame hacia
el radiador, para reemplazar el aire eliminado.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

VERIFICACION DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE—RUTINA

NOTA: No retire el tapén del radiador para realizar
inspecciones de rutina del nivel de refrigerante. El
nivel puede verificarse en el depdésito de reserva y
derrame.

El sistema de reserva y derrame de refrigerante
proporciona un rapido método visual para determinar
el nivel del refrigerante sin retirar el tapén de pre-
sién del radiador. Con el motor en frio y sin estar en
marcha, observe el nivel de refrigerante en el dep6-
sito de reserva y derrame. El nivel debe estar entre
las marcas ADD y FULL.

AGREGADO ADICIONAL DE REFRIGERANTE—
RUTINA

No retire el tapén del radiador para agregar
refrigerante al sistema. Cuando agregue refrige-
rante para mantener el nivel correcto, hagalo en el
deposito de reserva y derrame. Utilice una mezcla de
50/50 de anticongelante de glicoletileno que contenga
Alugard 340-2 @ y agua de bajo contenido mineral.
Retire el tapon del radiador sélo para probar o
cuando vuelva a llenar el sistema después de realizar
el servicio. Si se retira el tapon innecesariamente se
puede producir una pérdida de refrigerante y el aire
puede entrar al sistema, lo cual produciria corrosion.

VERIFICACION—SERVICIO DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE

El sistema de refrigeracion esta cerrado y prepa-
rado para mantener el nivel del refrigerante hasta la
parte superior del radiador.
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ADVERTENCIA: NO ABRA EL GRIFO DE DESAGUE
CON EL MOTOR EN MARCHA O MIENTRAS ESTA
CALIENTE Y EL SISTEMA DE REFRIGERACION
BAJO PRESION.

Cuando el servicio del vehiculo requiere verificar el
nivel del refrigerante en el radiador, drene varios
mililitros de refrigerante por el grifo de desague del
radiador. Haga esto mientras observa el deposito del
sistema de reserva y derrame de refrigerante. El
nivel de éste deberia bajar levemente. De lo contra-
rio, inspeccione si hay una fuga en la conexion entre
el radiador y el sistema de reserva y derrame. Retire
el tapon del radiador. El nivel del refrigerante debe
estar en la parte superior del radiador. De lo contra-
rio y si el nivel del refrigerante esta en la marca
ADD del depésito de reserva y derrame, verifique si
existe:

e Una fuga de aire en el depésito de reserva y
derrame 0 su manguera

e Una fuga de aire en la boca de llenado del
radiador

e Fuga en la junta del tapon de presién a la boca
de llenado del radiador

SISTEMA DE REFRIGERACION—DRENAJE Y
LLENADO

DRENAJE

ADVERTENCIA: NO RETIRE LOS TAPONES DE
DRENAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS NI AFLOJE
EL GRIFO DE DESAGUE DEL RADIADOR MIEN-
TRAS EL SISTEMA ESTE CALIENTE Y SOMETIDO A
PRESION. EL REFRIGERANTE PUEDE PROVO-
CARLE QUEMADURAS GRAVES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion estéa limpia, drene el refrigerante dentro
de un recipiente limpio para su posterior utilizacion.

(1) Retire el tapon de presion del radiador.

(2) Para acceder al grifo de desague del radiador
(Fig. 15), retire los tornillos de instalacién de la reji-
lla del radiador y retire la rejilla. Para informarse
sobre los procedimientos correctos, consulte el grupo
23, Carroceria.

(3) Fije un extremo de una manguera de 60 cm (24
pulg.) de largo x 6,35 mm (1/4 pulg.) de diametro
interno al grifo de drenaje del radiador. Coloque el
otro extremo dentro de un recipiente limpio. Abra el
grifo de desagle y drene el refrigerante del radiador.

(4) Drene el refrigerante del bloque del motor reti-
rando el tapon de drenaje y el sensor de temperatura
del refrigerante del lado izquierdo del bloque.

LLAVE DE DESAGUE
DEL RADIADOR

A
L§

I O

Fig. 15 Llave de desagtie del radiador—2.5L y 4.0L
(LHD y RHD)

80abd2b7

RELLENADO

(1) Apriete la llave de desague del radiador y el o
los tapones de drenaje del bloque de cilindros.

(2) Instale la rejilla.

(3) Llene el sistema empleando una mezcla de
refrigerante y agua a partes iguales segin se des-
cribe en la seccion Refrigerante de este grupo. Llene
hasta arriba el radiador e instale el tapon. Agregue
al depdsito de reserva y derrame el refrigerante nece-
sario para que el nivel suba hasta la marca FULL
(lleno).

(4) Con la unidad de control del calefactor en la
posicion HEAT (calor), haga funcionar el motor con el
tapon del radiador en su sitio.

(5) Una vez que el motor ha alcanzado su tempe-
ratura normal de funcionamiento, apaguelo y déjelo
enfriar.

(6) Agregue refrigerante al depédsito de reserva y
derrame seguin sea necesario. Agregue refrigerante
Unicamente con el motor frio. El nivel de refri-
gerante de un motor tibio serd mas alto debido
a la expansiéon térmica.

LAVADO DEL SISTEMA DE REFRIGERANTE A
LA INVERSA

PRECAUCION: El sistema de refrigeracion normal-
mente funciona a una presion de 97 a 124 kPa (14 a
18 psi). Si se excede esta presion se puede produ-
cir un dafio en el radiador o en las mangueras.

El lavado a la inversa del sistema de refrigeracion
consiste en forzar agua a través del sistema. Esto se
lleva a cabo utilizando presion de aire en el sentido
opuesto al del flujo normal del refrigerante. Habitual-



XJ

SISTEMA DE REFRIGERACION 7 - 27

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO (Continuacion)

mente, ello es Unicamente necesario cuando los siste-
mas estadn muy sucios o parecen estar parcialmente
tapados.

LIMPIEZA QUIMICA

Si una inspeccion visual indica la formacion de
sedimentos o de depositos de dxido, utilice un limpia-
dor para radiadores (Radiator Kleen de Mopar o
alguan equivalente) antes del lavado. Este producto
ablanda los sedimentos y otros depositos y facilita la
operacién de lavado.

PRECAUCION: Asegurese de seguir las instruccio-
nes que aparecen en el envase.

LAVADO A LA INVERSA DEL RADIADOR

Desconecte las mangueras de las conexiones del
radiador. Conecte una seccion de la manguera del
radiador a la conexion de salida inferior del radiador
e inserte la pistola de lavar. Conecte una manguera
de suministro de agua y la manguera de suministro
de aire a la pistola de lavar.

PRECAUCION: El sistema de refrigeracion funciona
normalmente a una presién de 97 a 124 kPa (14 a
18 psi). Si se excede esta presion se puede produ-
cir un dafo en el radiador o las mangueras.

Deje que el radiador se llene con agua. Cuando se
haya llenado, aplique breves descargas de aire, per-
mitiendo que el radiador se vuelva a llenar entre
cada descarga. Continle este lavado a la inversa
hasta que fluya agua limpia a través de la parte tra-
sera de los pasajes de los tubos de refrigeracion del
radiador. Si desea obtener mas informacion, consulte
las instrucciones de funcionamiento suministradas
con el equipo de lavado. Haga limpiar mas a fondo el
radiador en un taller de reparacion de radiadores.

LAVADO A LA INVERSA DEL MOTOR

Drene el sistema de refrigeracion. Retire la caja del
termostato y el termostato. Instale la caja del termos-
tato. Desconecte la manguera superior del radiador y
conecte a la manguera una pistola de lavar. Desco-
necte de la bomba de agua, la manguera inferior del
radiador. Conecte una manguera de desaglie a la
conexion de admision de la bomba de agua.

PRECAUCION: Asegurese de que la valvula de con-
trol del calefactor esté cerrada (HEAT en OFF). Esto
se hace para evitar que entre al nucleo del calefac-
tor refrigerante con sedimentos y otros depdésitos.

Conecte una manguera de suministro de agua y la
manguera de suministro de aire a la pistola de lavar.
Deje que el motor se llene de agua. Cuando esté

lleno, aplique breves descargas de aire, permitiendo
gue el sistema se vuelva a llenar entre cada des-
carga. Repita la operacion hasta que fluya agua lim-
pia por la manguera de desaglie. Para obtener mas
informacion, consulte las instrucciones de funciona-
miento suministradas con el equipo de lavado.

Retire la manguera de desague, la pistola de lavar,
la manguera de suministro de agua y la manguera de
suministro de aire. Retire la caja de termostato e ins-
tale el termostato. Instale la caja de termostato con
una junta de recambio. Consulte la seccién Recambio
del termostato. Conecte las mangueras del radiador.
Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion con la
mezcla adecuada de anticongelante y agua.

DESMONTAJE E INSTALACION
ENFRIADORES DEL ACEITE DE TRANSMISION
ENFRIADOR DE ACEITE POR AGUA

El enfriador interno del aceite de la transmisién
situado dentro del radiador no se puede reparar. Si
requiere servicio, debe reemplazarse el radiador.

Una vez que se instal6 el radiador reparado o de
recambio, llene el sistema de refrigeracion e inspec-
cione para verificar si existen fugas. Consulte las sec-
ciones Rellenado del sistema de refrigeracién y
Prueba de fugas del sistema de refrigeracion en este
grupo. Si la transmision funciona adecuadamente
después de reparar la fuga, drene la transmisiéon y
retire el colector de aceite. Inspeccione si tiene sedi-
mentos y/u oxido. Inspeccione si hay suciedad u obs-
trucciones en el filtro de entrada. Si no se encuentra
ninguna de estas condiciones, la transmision y el con-
vertidor de par no requieren reacondicionamiento.
Consulte el grupo 21 para informarse sobre el servi-
cio de la transmision automatica.

ENFRIADOR DE ACEITE POR AIRE

DESMONTAJE

(1) Retire los tornillos de instalacion de la parrilla
y retire la parrilla. Para informarse sobre los proce-
dimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(2) Coloque un recipiente de drenaje debajo del
enfriador de aceite de la transmision.

(3) Retire las dos abrazaderas de manguera en la
entrada del enfriador de aceite y en los tubos de
salida.

(4) Retire los pernos de instalacion del enfriador
de aceite (Fig. 16).

(5) Retire el enfriador de aceite del vehiculo.



7-28 SISTEMA DE REFRIGERACION

XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

CONDENSADOR
DE AIRE
ACONDICIONADO

ENFRIADOR DE ACEITE DE LA
TRANSMISION AUTOMATICA
AUXILIAR

ABRAZADE- ..

PERNO DE INSTALACION

PERNO DE INSTALACION

19407-28

Fig. 16 Enfriador de aceite por aire auxiliar

INSTALACION

(1) Emplace y asegure el enfriador de aceite al
vehiculo. Apriete los pernos de instalacion con una
torsion de 8 N-m (72 libras pulgada).

(2) Asegure los tubos de entrada y salida con abra-
zaderas de manguera. Apriete las dos abrazaderas
con una torsién de 2 N-m (15 libras pulgada).

Instale la rejilla.

(3) Arranque el motor y verifique el nivel de
liquido de la transmision. Afada liquido si es necesa-
rio.

DEPOSITO DE RESERVA DE REFRIGERANTE

DESMONTAJE

(1) Retire la abrazadera de tubo situada en el
depdsito y retire el tubo.

(2) Retire los pernos de instalacién del depésito y
retire el depdsito (Fig. 17) (Fig. 18).

INSTALACION

(1) Emplace el depdsito y apriete con una torsion
de 2 N-m (17 libras pulgada).

(2) Emplace el tubo y asegure la abrazadera.

BOMBA DE AGUA

PRECAUCION: Si se reemplaza la bomba de agua
debido a una averia mecéanica, deberan también ins-
peccionarse las aletas del ventilador y la transmi-
sion viscosa. Estos componentes podrian haberse
dafiado debido a la vibracion excesiva.

DEPOSITO DE
RESERVA/DERRAME

TUBO AL RADIADOR

PERNOS DE
INSTALACION

J9407-26

Fig. 17 Depdsito de reserva y derrame—Con
excepcion de la conduccion a la derecha
DEPOSITO DE

RESERVA Y
DERRAME

ABRAZA-
DERA

PERNOS DE
INSTALACION

SOPORTE
INFERIOR

Fig. 18 Depdsito de reserva y derrame—Con
conduccion a la derecha

La bomba de agua puede desmontarse sin necesi-
dad de descargar el sistema de aire acondicionado (si
esta equipado).
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PRECAUCION: Todos los motores tienen una
bomba de agua de giro a la inversa (hacia la
izquierda). La letra R esta estampada en el dorso
del impulsor de la bomba de agua (Fig. 19) para
poder identificarla. Los motores de modelos ante-

riores, segun la aplicacion, pueden tener instalada

una bomba de agua de giro hacia adelante (hacia la
derecha). La instalacién de la bomba de agua inco-
rrecta hara que el motor se recaliente.

VISTA FRONTAL

DIRECCION DE GIRO
TAL COMO SE VE

VISTA TRASERA

DIRECCION DE GIRO
TAL COMO SE VE

R ESTAMPADA
DENTRO DEL
IMPULSOR

J9307-10

Fig. 19 Bomba de agua de giro a la inversa—
Caracteristica

El impulsor de la bomba de agua esta instalado a
presion en la parte trasera del conjunto de eje y coji-
nete de la bomba. EIl servicio de la bomba de agua
so6lo se hace como conjunto completo.

ADVERTENCIA: NO RETIRE EL (LOS) TAPON (ES)
DE DRENAJE DEL BLOQUE NI AFLOJE EL GRIFO
DE DESAGUE DEL RADIADOR CON EL SISTEMA
CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL REFRIGE-
RANTE PODRIA PROVOCAR QUEMADURAS GRA-
VES.

NO DESPERDICIE refrigerante reutilizable. Si la
solucion esta limpia, drene el refrigerante en un reci-
piente limpio para poder utilizarlo nuevamente.

DESMONTAJE DE MOTOR 2.5L (LHD/RHD)

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Drene el sistema de refrigeracion. Consulte
Drenaje y llenado del sistema de refrigeracion en este
grupo.

(3) Retire la manguera superior del radiador.

(4) Afloje (pero no retire todavia) las cuatro tuer-
cas de instalacion de la maza del ventilador a la
polea de la bomba de agua (Fig. 20).

(5) Retire la correa de transmision de accesorios
(Consulte Desmontaje e instalacion de la Correa de
transmision de accesorios en esta seccién).

(6) Desconecte el conector del ventilador eléctrico
de refrigeracion (si esta equipado).

(7) Quite los pernos de la cubierta del ventilador.

(8) Retire las cuatro tuercas de la maza del venti-
lador a la polea de la bomba de agua, y retire el ven-
tilador junto con la cubierta.

PRECAUCION: Después de retirar el conjunto de
aletas del ventilador/transmisiéon viscosa, no colo-

que la transmision viscosa térmica del ventilador

en posicion horizontal. Si la guarda en posicion

horizontal, el liquido siliconado de la transmisién

viscosa podria drenar al conjunto de cojinete y con-

taminar el lubricante.

(9) Retire la bomba de la direccion asistida y la
ménsula (Fig. 21), para informarse sobre el procedi-
miento correcto, consulte el grupo 19 - Direccion.

(10) Retire de la bomba de agua la manguera infe-
rior del radiador. Retire la manguera del calefactor
del tubo de la bomba de agua.

(11) Retire los cuatro pernos de instalacién de la
bomba (Fig. 22) y retire la bomba del vehiculo. Dese-
che la junta usada. Tenga en cuenta que uno de los
cuatro pernos es mas largo que el resto.

(12) Si se va a reemplazar la bomba, debera des-
montarse la conexién de la manguera del calefactor.
Antes del desmontaje, tome nota de la posicion de la
conexion.

INSTALACION DE MOTOR 2.5L (LHD/RHD)

(1) Si se reemplaza la bomba, instale el tubo de la
manguera del calefactor en la bomba. Aplique
sellante en la conexion, tal como Sellante para roscas
con Teflon Mopar®. Consulte las instrucciones del
envase.

(2) Limpie las superficies de contacto de la junta.
Si se utiliza la bomba original, retire cualquier depé-
sito u otra materia extrafia. Inspeccione que las
superficies de contacto del bloque de cilindros y de la
bomba de agua no presenten corrosion ni estén dafa-
das por cavitacion.

(3) Instale la junta y la bomba de agua. El reborde
de silicona de la junta debe mirar hacia la bomba de
agua. Asimismo, la junta se instala seca. Apriete los
pernos de instalacion con una torsion de 23 N-m (17
Ibs. pie). Gire el eje con la mano para asegurarse de
gue gira libremente.

(4) Conecte las mangueras del radiador y el cale-
factor a la bomba de agua.
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TRANSMISION

VISCOSATER-  perNOS (4) DE ALETA DE

MICA DEL VEN-  ENTILADOR A LA TRANS-
TILADOR MISION VISCOSA

ESPARRAGOS (4) DE LA MAZA DEL
VENTILADOR A LA POLEA DE LA
BOMBA

BOMBA DE
AGUA

POLEA DE LA
BOMBA DE
AGUA
ALETA DEL
(4) TUERCAS DE LA MAZA DEL VENTILADOR
VENTILADOR EN LA POLEA DE

LA BOMBA
Fig. 20 Tuercas de instalacion del ventilador

MULTIPLE DE
ADMISION

J9307-7

CONJUNTO DE LA
BOMBA-2.5L

MENSULA DE LA BOMBA

80aB871e2

Fig. 21 Fijacion de la bomba de la direccion
asistida-2.5L

(5) Instale la bomba de la direccion asistida y la
ménsula. Consulte el grupo 19, Direccidn.

(6) Emplace la polea de la bomba de agua en la
maza de ésta.

(7) Instale el ventilador y la cubierta como unidad,
e instale las cuatro tuercas en los esparragos de la
maza de la bomba de agua. Apriete las tuercas con
una torsion de 27 N-m (20 Ibs. pie).

(8) Instale y apriete las tuercas de la cubierta
superior del ventilador con una torsion de 4 N-m (31
Ibs. pulg.).

(9) Conecte el conector del ventilador eléctrico (si
esta equipado).

CONEXION DE MANGUERA

ESPARRAGOS (4) DE DEL CALEFACTOR

INSTALACION DE LA POLEA

ORIFICIO DE RESPIRADERO
SUPERIOR

PERNOS CORTOS (3)

PERNO LARGO

k BOMBA DE AGUA

ORIFICIO DE RESPIRADERO
INFERIOR

80b77010

Fig. 22 Desmontaje e instalacion de la bomba de
agua—Caracteristico

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios, ésta DEBE estar correctamente
encaminada. De lo contrario, el motor puede reca-
lentarse debido al giro en la direccién incorrecta de

la bomba de agua. Para informarse sobre el reco-
rrido adecuado de la correa, consulte Desmontaje e
instalacion de la correa en este grupo. Puede tam-
bién consultar la Etiqueta de recorrido de correa
gue se encuentra en el compartimiento del motor
del vehiculo.

(10) Instale y tense la correa de transmision de
accesorios. Consulte desmontaje e instalacion de la
correa de transmision de accesorios en este grupo.

(11) Instale la manguera superior del radiador.

(12) Llene el sistema de refrigeracion con refrige-
rante y compruebe si existen fugas. Consulte Relle-
nado del sistema de refrigeracion en este grupo.

(13) Conecte el cable negativo de la bateria.

(14) Ponga en marcha el motor y caliéntelo. Com-
pruebe si existen fugas.

MOTOR 4.0L -DESMONTAJE (LHD/RHD)
(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
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(2) Drene el sistema de refrigeracion. (Consulte
Drenaje y llenado del sistema de refrigeracion en este
grupo.)

(3) Desconecte el conector del ventilador eléctrico
de refrigeracion.

(4) Retire el conjunto de cubierta/ventilador eléc-
trico de refrigeracion (si esta equipado).

(5) Retire los pernos (2) de la cubierta del venti-
lador con transmision viscosa.

(6) Afloje (pero no retire todavia) los cuatro pernos
de instalacion de la polea de la bomba de agua a la
maza de la bomba de agua (Fig. 23) y las cuatro tuer-
cas de la polea de guia del ventilador con transmisién
viscosa.

MAZA DE LA BOMBA DE
AGUA

PERNOS (4)

Qi >
)

J9307-49

POLEA DE LA BOMBA

Fig. 23 Pernos de la polea de la bomba de agua

NOTA: La correa de transmisién de accesorios del
motor debe retirarse antes de retirar el ventilador
(si esta instalado en la bomba) o la polea del ven-
tilador.

(7) Retire la correa de transmision de accesorios
(Consulte Desmontaje e instalacién de la Correa de
transmision de accesorios en este grupo).

(8) Retire las cuatro tuercas del ventilador con
transmision viscosa a la polea de guia y retire el ven-
tilador junto con la cubierta.

PRECAUCION: Después de retirar el conjunto de
aletas del ventilador/transmision viscosa, no colo-

gue la transmision viscosa térmica del ventilador

en posicion horizontal. Si la guarda en posicion

horizontal, el liquido siliconado de la transmisién

viscosa podria drenar al conjunto de cojinetes y
contaminar el lubricante.

(9) Retire los cuatro pernos de la polea de la
bomba de agua, y retire la polea.

(10) Retire la bomba de direcciéon asistida y la
ménsula (Fig. 24), consulte el grupo 19, Direccion.

(11) Retire de la bomba de agua, la manguera infe-
rior del radiador. Retire la manguera del calefactor
de la conexion de la bomba de agua.

(12) Retire los cuatro pernos de instalacion de la
bomba (Fig. 25) y retire la bomba del vehiculo. Dese-
che la junta usada. Tenga en cuenta que uno de los
cuatro pernos es mas largo que el resto.

(13) Si se va a reemplazar la bomba, deberéa des-
montarse la conexién de la manguera del calefactor.
Antes del desmontaje, tome nota de la posicion de la
conexion.

INSTALACION DE MOTOR 4.0L (LHD/RHD)

(1) Si se reemplaza la bomba, instale la conexion
de la manguera del calefactor en la bomba. Utilice
sellante en la conexion, tal como Sellante para roscas
Mopar® con Teflon. Consulte las instrucciones del
envase.

(2) Limpie las superficies de contacto de la junta.
Si se utiliza la bomba original, retire cualquier depo-
sito u otra materia extrafia. Inspeccione que las
superficies de contacto del bloque de cilindros y de la
bomba de agua no presenten corrosion ni estén dafa-
das por cavitacion.

(3) Instale la junta y la bomba de agua. El reborde
de silicona de la junta debe mirar hacia la bomba de
agua. Asimismo, la junta se instala seca. Apriete los
pernos de instalacion con una torsion de 23 N-m (17
Ibs. pie). Gire el eje con la mano para asegurarse de
que gira libremente.

(4) Conecte las mangueras del radiador y el cale-
factor a la bomba de agua.

(5) Emplace la polea de la bomba de agua en la
maza de ésta.

(6) Instale los cuatro pernos de la polea de la
bomba. Apriete los pernos (o tuercas) con una torsion
de 27 N:m (20 Ibs. pie).

(7) Instale la bomba de la direccion asistida. Para
informarse sobre el procedimiento y valores de tor-
sién apropiados, consulte el grupo 19, Direccion.

(8) Instale el ventilador con transmision viscosa y
la cubierta como unidad. Instale las cuatro tuercas
del ventilador a la polea de guia y apriételas con una
torsion de 27 N-m (20 Ibs. pie).

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios, ésta DEBE estar correctamente
encaminada. De lo contrario, el motor puede reca-
lentarse debido al giro en la direccion incorrecta de

la bomba de agua. Para informarse sobre el reco-
rrido adecuado de la correa, consulte Desmontaje e
instalacion de la correa en este grupo. Puede tam-
bién consultar la Etiqueta de recorrido de correa
gue se encuentra en el compartimiento del motor
del vehiculo.
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MENSULA DE LA
BOMBA

W

80500555

Fig. 24 Fijacion de la bomba de la direccion asistida-4.0L

CONEXION DE MANGUERA

ESPARRAGOS (4) DE DEL CALEFACTOR

INSTALACION DE LA POLEA

PERNOS CORTOS (3)

PERNO LARGO

ORIFICIO DE RESPIRADERO
SUPERIOR

ORIFICIO DE RESPIRADERO
INFERIOR

JUNTA DE LA BOMBA

BOMBA DE AGUA

80b77010

Fig. 25 Desmontaje e instalacion de la bomba de
agua—Caracteristico

(9) Instale y apriete los pernos de la cubierta del
ventilador con transmision viscosa con una torsion de
4 N-m (31 Ibs. pulg.).

(10) Instale y tense la correa de transmision de
accesorios. Consulte desmontaje e instalacion de la
Correa de transmision de accesorios en este grupo.

(11) Instale el conjunto de cubierta y ventilador
eléctrico de refrigeracion.

(12) Instale y apriete los pernos de la cubierta del
ventilador eléctrico con una torsion de 4 N-m (31 Ibs.
pulg.). Conecte el conector del ventilador.

(13) Llene el sistema de refrigeracion con refrige-
rante y compruebe si existen fugas. Consulte Relle-
nado del sistema de refrigeracion en este grupo.

(14) Conecte el cable negativo de la bateria.

(15) Ponga en marcha el motor y caliéntelo. Com-
pruebe si existen fugas.

TERMOSTATO
DESMONTAJE

ADVERTENCIA: NO AFLOJE EL GRIFO DE DESA-
GUE DEL RADIADOR CUANDO EL SISTEMA ESTA
CALIENTE Y BAJO PRESION. EL REFRIGERANTE
PUEDE PROVOCARLE QUEMADURAS GRAVES.

NO DESPERDICIE refrigerante reutilizable. Si la
solucién esta limpia, drene el refrigerante en un reci-
piente limpio para poder utilizarlo nuevamente.

(1) Drene el refrigerante del radiador hasta que el
nivel quede por debajo de la caja del termostato.
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ADVERTENCIA: EN LA MAYORIA DE LAS MAN-
GUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION SE
UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE TEN-
SION CONSTANTE. CUANDO RETIRE O INSTALE,
UTILICE SOLO LAS HERRAMIENTAS PARA EL SER-
VICIO DE ESTE TIPO DE ABRAZADERA, TAL COMO
LA HERRAMIENTA ESPECIAL DE ABRAZADERAS
(NUMERO 6094) (Fig. 6). LA HERRAMIENTA DE
ABRAZADERAS DE CALCE INSTANTANEO (NUME-
RO HPC-20) PUEDE UTILIZARSE PARA ABRAZADE-
RAS MAS GRANDES. SIEMPRE UTILICE GAFAS DE
SEGURIDAD CUANDO HAGA EL SERVICIO DE LAS
ABRAZADERAS DE TENSION CONSTANTE.

PRECAUCION: Un numero o letra estan estampa-
dos en la lenglieta de las abrazaderas de tension
constante (Fig. 7). Si es necesario el reemplazo, uti-
lice s6lo abrazaderas de equipo original con el
mismo ndmero o letra.

(2) Retire la manguera superior del radiador y la
manguera del calefactor situada en la caja del ter-
mostato.

(3) Desconecte el conector de cableado situado en
el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

(4) Retire los pernos de la caja del termostato, la
caja de éste, la junta y el termostato (Fig. 26). Dese-
che la junta vieja.

TERMOSTATO

PERNO JUNTA

LARGO

W,,

CAJA DEL TERMOSTATO

PERNO CORTO
J9307-13

Fig. 26 Desmontaje e instalacion del termostato
(5) Limpie las superficies de contacto de la junta.

INSTALACION

(1) Instale el termostato de recambio de modo tal
que la bolita, que esta rodeada por un muelle espiral,
mire hacia el motor. Todos los termostatos estan mar-
cados en el reborde externo, para indicar la posicion
adecuada de instalacion.

(@) Observe la acanaladura de la escotadura de
la culata de cilindros del motor (Fig. 27).

(b) Emplace el termostato en esta acanaladura
con la flecha y el orificio de extraccion de aire
situados en el reborde externo sefialando hacia
arriba.

/ ©
/

/

©

ACANALADURA 19307-25

Fig. 27 Escotadura del termostato

(2) Instale la junta de recambio y la caja del ter-
mostato.

PRECAUCION: Si se aprieta en forma despareja la
caja del termostato o con el termostato situado
fuera de la escotadura se puede romper la caja.

(3) Apriete los pernos de la caja con una torsion de
20 N:m (15 libras pie).

(4) Instale las mangueras en la caja del termos-
tato.

(5) Instale el conector eléctrico en el sensor de
temperatura del refrigerante.

(6) Asegurese de que el grifo de desagliie del
radiador esté bien cerrado. Llene el sistema de refri-
geracion hasta el nivel correcto con la mezcla reque-
rida de refrigerante. Consulte Vuelta a llenar del
sistema de refrigeracién en este grupo.

(7) Ponga en marcha y caliente el motor. Verifique
si existen fugas.
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RADIADOR—2.5L

ADVERTENCIA: NO RETIRE LOS TAPONES DE
DRENAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS NI AFLOJE
EL GRIFO DE DESAGUE DEL RADIADOR CON EL
SISTEMA CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL
REFRIGERANTE PUEDE PROVOCAR QUEMADU-
RAS GRAVES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante dentro
de un recipiente limpio para su posterior reutiliza-
cion.

ADVERTENCIA: EN LA MAYOR PARTE DE LAS
MANGUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
SE UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERAS DE
TENSION CONSTANTE. CUANDO LAS DESMONTE
O INSTALE, UTILICE UNICAMENTE HERRAMIENTAS
DISENADAS PARA EFECTUAR EL SERVICIO DE
ESTE TIPO DE ABRAZADERAS, COMO LA HERRA-
MIENTA ESPECIAL PARA ABRAZADERAS (NUME-
RO 6094) (Fig. 6). PARA LAS ABRAZADERAS MAS
GRANDES PUEDE UTILIZARSE LA HERRAMIENTA
PARA ABRAZADERAS DE CALCE INSTANTANEO
(NUMERO HPC-20). AL EFECTUAR EL SERVICIO DE
ABRAZADERAS DE TENSION CONSTANTE UTILICE
SIEMPRE GAFAS DE SEGURIDAD.

PRECAUCION: Dentro de las lengletas de las abra-
zaderas de tensién constante hay una letra o un
numero estampados (Fig. 7). En caso de ser nece-
sario su reemplazo, utilice Unicamente una abraza-
dera del equipamiento original que tenga este
mismo ndmero o letra.

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Observe las ADVERTENCIAS detalladas con
anterioridad.

(3) Retire el tapon del radiador.

(4) Para acceder al grifo de desague del radiador,
retire los pernos de instalacion de la rejilla del
radiador y retire la rejilla. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(5) Fije un extremo de una manguera de 60 cm (24
pulg.) de largo x 6,35 mm (1/4 pulg.) de diametro
interno a la llave de desagle del radiador (Fig. 28).
Coloque el otro extremo dentro de un recipiente lim-
pio. Abra la llave de desaguie y drene el radiador.

(6) Desprenda el deposito de la direccidon asistida
de la cubierta del ventilador y déjelo a un lado.

(7) Desconecte el conector eléctrico del ventilador
eléctrico de refrigeracion, si esta equipado.

LLAVE DE DESAGUE
DEL RADIADOR

A
L§

I O

Fig. 28 Llave de desagtie del radiador—
Caracteristica

80abd2b7

(8) Desconecte la manguera del sistema de recupe-
racion de refrigerante (CRS) del tubo de llenado del
radiador y retirela de las anillas de retencién de la
cubierta.

(9) Retire las cuatro (4) tuercas del conjunto de
transmision viscosa/ventilador de la polea de la
bomba de agua y retire el conjunto de ventilador/
transmision.

(10) Retire los cuatro (4) tornillos de instalacion de
la cubierta en el soporte del nucleo.

(11) Retire el ventilador eléctrico (si esta equipado)
y el conjunto de cubierta del vehiculo (Fig. 30).

(12) Retire el travesafio superior del radiador (Fig.
30).

(13) Si esta equipado con aire acondicionado,
separe el radiador del condensador. Para ello retire
las ménsulas de instalacion del condensador en el
radiador (Fig. 29).

(14) Desconecte las mangueras superior e inferior
del radiador.

(15) Si esta equipado, desconecte y tape los con-
ductos del enfriador de liquido de la transmision
automatica. Puede que sea necesario utilizar la
herramienta 6935 para soltar Racores de conexion
rapida. Si el vehiculo esta equipado con enfriador de
transmision remoto, retire el conducto que va al
enfriador de la ménsula en la parte inferior del
radiador.

(16) Levante el radiador en linea recta hacia
arriba y hacia afuera del compartimiento del motor
teniendo cuidado de no darfiar las aletas.

(17) Si se reemplaza el radiador, aseguUrese de des-
montar y transferir todos los componentes que no
estén incluidos en el radiador de recambio.
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LADO IZQUIERDO

MENSULAS DE INSTALA-
CION DEL CONDENSADOR LADO DERECHO
EN EL RADIADOR —_—

J-8907-26

Fig. 29 Ménsulas de instalacion del condensador en
el radiador

TUERCA EN U

INSTALACION

El radiador se suministra con dos espigas de ali-
neacion (Fig. 35), situadas en la parte inferior del
deposito y que encajan dentro de virolas de goma en
el travesario inferior del radiador.

(1) Baje el radiador dentro del compartimiento del
motor. Emplace las espigas de alineacion dentro de
las virolas de goma en el travesafio inferior del
radiador (Fig. 35).

(2) Si el vehiculo esta equipado con aire acondicio-
nado, fije el condensador al radiador con ménsulas de
instalacion (Fig. 29).

(3) Instale el travesafio superior del radiador y
cuatro pernos de instalacion.

(4) Instale las tuercas del travesafio superior del
radiador en el aislador. Apriete las tuercas con una
torsién de 10 N-m (86 Ibs. pulg.). Si se han retirado
las tuercas del aislador al radiador, apriételas con
una torsion de 5 N-m (47 Ibs. pulg.).

(5) Conecte las mangueras superior e inferior del
radiador.

(6) Si esta equipado, conecte los conductos del
enfriador de liquido de la transmisiéon automatica. Si

CONJUNTO DE VENTILADOR
ELECTRICO/CUBIERTA

TRAVESANO SUPERIOR

TRAVESARNO INFERIOR

8028363

Fig. 30 Desmontaje e instalacion de radiador—Motores 2.5L
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ESPIGA DE
ALINEACION

I

Bgsor

.

7

(i

RADIADOR

CONDENSADOR DEL

AIRE ACONDICIONADO VIROLA

Fig. 31 Espigas de alineacion del radiador—
Caracteristicas

esta equipado con enfriador remoto, fije el conducto
del enfriador a la ménsula en la parte inferior del
radiador.

(7) Instale el ventilador eléctrico (si esta equipado)
y el conjunto de la cubierta. Inserte las orejetas de
alineacion en la parte inferior de la cubierta del ven-
tilador dentro de las muescas del soporte de la parte
inferior del radiador. Apriete los pernos de instala-
cion con una torsion de 3 N-m (31 Ibs. pulg.).

(8) Conecte el conector eléctrico del ventilador eléc-
trico de refrigeracion.

(9) Instale el depésito de la direccion asistida en la
cubierta del ventilador.

(10) Instale la rejilla.

(11) Conecte el cable negativo de la bateria.

(12) Llene el sistema de refrigeracion con el refri-
gerante correcto. Consulte la seccién Refrigeracién de
este grupo.

(13) Instale el tapdén de presion.

(14) Verifique y ajuste el nivel de liquido de la
transmisién automatica (si esta equipada).

(15) Ponga en marcha el motor e inspeccione
visualmente si existen fugas.

RADIADOR—4.0L

ADVERTENCIA: NO RETIRE LOS TAPONES DE
DRENAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS NI AFLOJE
EL GRIFO DE DESAGUE DEL RADIADOR MIEN-
TRAS EL SISTEMA ESTE CALIENTE Y SOMETIDO A
PRESION. EL REFRIGERANTE PUEDE PROVO-
CARLE QUEMADURAS GRAVES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante dentro
de un recipiente limpio para su posterior utilizacion.

ADVERTENCIA: EN LA MAYOR PARTE DE LAS
MANGUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
SE UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERAS DE
TENSION CONSTANTE. CUANDO LAS DESMONTE
O INSTALE, UTILICE UNICAMENTE HERRAMIENTAS
DISENADAS PARA EFECTUAR EL SERVICIO DE
ESTE TIPO DE ABRAZADERAS, COMO LA HERRA-
MIENTA ESPECIAL PARA ABRAZADERAS (NUME-
RO 6094) (Fig. 6). PARA LAS ABRAZADERAS MAS
GRANDES PUEDE UTILIZARSE LA HERRAMIENTA
PARA ABRAZADERAS DE CALCE INSTANTANEO
(NUMERO HPC-20). AL EFECTUAR EL SERVICIO DE
ABRAZADERAS DE TENSION CONSTANTE UTILICE
SIEMPRE GAFAS DE SEGURIDAD.

PRECAUCION: Dentro de las lengletas de las abra-
zaderas de tensién constante hay una letra o un
namero estampados (Fig. 7). En caso de ser nece-
sario su reemplazo, utilice Unicamente una abraza-
dera del equipamiento original que tenga este
mismo numero o letra.

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Observe las ADVERTENCIAS detalladas con
anterioridad.

(3) Retire el tapén del radiador.

(4) Para acceder al grifo de desagle del radiador,
retire los pernos de instalacion de la rejilla del
radiador y retire la rejilla. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(5) Fije un extremo de una manguera de 60 cm (24
pulg.) de largo X 6,35 mm (1/4 pulg.) de diametro
interno a la llave de desaglie del radiador (Fig. 32).
Coloque el otro extremo dentro de un recipiente lim-
pio. Abra la llave de desagiie y drene el radiador.

(6) Desconecte el conector eléctrico del ventilador
eléctrico de refrigeracion, si esta equipado.

(7) Si esta equipado, retire los dos pernos de insta-
lacion del ventilador de refrigeracion eléctrico.
Levante el ventilador de refrigeracion recto hacia
arriba hasta que las orejetas de alineacion en la
parte inferior se separen de las muescas en el soporte
de la parte inferior del radiador (Fig. 33).

(8) Retire los dos pernos de instalacion de la
cubierta del ventilador mecanico (no eléctrico).
Levante la cubierta recto hacia arriba hasta que las
orejetas de alineacion de la parte inferior se separen
de las muescas del soporte en la parte inferior del
radiador (Fig. 33). Coloque la cubierta sobre el venti-
lador mecénico.
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LLAVE DE DESAGUE
DEL RADIADOR

A
L§

I O

Fig. 32 Llave de desagtie del radiador—
Caracteristica

80abd2b7

(9) Si esta equipado, desconecte y tape los conduc-
tos del enfriador de liquido de la transmision auto-
matica. Puede que sea necesario utilizar la

TRAVESANO SUPERIOR

TUERCA EN U

AISLADOR

herramienta 6935 para soltar Racores de conexion
rapida. Si el vehiculo esta equipado con enfriador de
transmision remoto, retire el conducto que va al
enfriador de la ménsula en la parte inferior del
radiador.

(10) Desconecte las abrazaderas de las mangueras
superior e inferior del radiador. Desconecte las man-
gueras superior e inferior del radiador.

(11) Marque la posicion de la placa de tope del pes-
tillo del capé en el travesafio del radiador y retire la
placa de tope del pestillo del capo.

(12) Retire las dos tuercas del travesafio superior
del radiador al aislador (Fig. 33).

(13) Retire los cuatro pernos del travesafio supe-
rior del radiador y retire el travesafio superior.

(14) Si estd equipado con aire acondicionado,
separe el radiador del condensador. Para ello retire
las ménsulas de instalacion del condensador en el
radiador (Fig. 34).

(15) Levante el radiador recto hacia arriba y hacia
afuera del compartimiento del motor teniendo cui-
dado de no dafar las aletas.

(RHD)

CUBIERTA DE VENTILADOR
CON TRANSMISION

MODULO DE VENTILADOR VISCOSA

ELECTRICO

TRAVESANO INFERIOR

80ae8364

Fig. 33 Desmontaje e instalacion del radiador—Motores 4.0L
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LADO IZQUIERDO

MENSULAS DE INSTALA-
CION DEL CONDENSADOR

LADO DERECHO
EN EL RADIADOR —

J-8907-26

Fig. 34 Ménsulas de instalacion del condensador en
el radiador—Motor 4.0L

INSTALACION

ESPIGA DE
ALINEACION

B

(

)(((gg(((((((««««««««««

RADIADOR

CONDENSADOR DEL !
AIRE ACONDICIONADO

VIROLA

Fig. 35 Espigas de alineacion del radiador—
Caracteristicas

El radiador se suministra con dos espigas de ali-
neacion (Fig. 35), situadas en la parte inferior del
depdsito y que encajan dentro de virolas de goma en
el travesario inferior del radiador.

(1) Baje el radiador dentro del compartimiento del
motor. Emplace las espigas de alineacion dentro de

las virolas de goma en el travesafio inferior del
radiador (Fig. 35).

(2) Si el vehiculo esta equipado con aire acondicio-
nado, fije el condensador al radiador con ménsulas de
instalacioén. (Fig. 34)

(3) Instale el travesafio superior del radiador y los
cuatro pernos de instalacién.

(4) Instale las tuercas del travesafio superior del
radiador en el aislador. Apriete las tuercas con una
torsion de 10 N-m (86 Ibs. pulg.). Si se han retirado
las tuercas del aislador al radiador, apriételas con
una torsion de 5 N-m (47 lbs. pulg.).

(5) Instale la placa de tope del pestillo del capd.
Utilice las marcas efectuadas con anterioridad.

(6) Conecte las mangueras superior e inferior del
radiador.

(7) Si esta equipado, conecte los conductos del
enfriador de liquido de la transmision automatica.
Para informarse sobre los procedimientos, consulte el
grupo 21, Transmisiones. Si esta equipado con enfria-
dor remoto, fije el conducto del enfriador a la mén-
sula en la parte inferior del radiador.

(8) Instale el ventilador eléctrico de refrigeracion
(si esta equipado). Inserte las orejetas de alineacion
en la parte inferior de la cubierta del ventilador den-
tro de las muescas del soporte de la parte inferior del
radiador. Apriete los pernos de instalaciéon con una
torsion de 3 N-m (31 Ibs. pulg.).

(9) Conecte el conector eléctrico del ventilador eléc-
trico de refrigeracion.

(10) Instale la cubierta del ventilador mecanico de
refrigeraciéon. Inserte las orejetas de alineacién de la
parte inferior de la cubierta en las muescas del
soporte en la parte inferior del radiador. Apriete los
pernos de instalacion con una torsion de 3 N-m (31
Ibs. pulg.).

(11) Cierre el grifo de desague del radiador.

(12) Instale la rejilla.

(13) Conecte el cable negativo de la bateria.

(14) Llene el sistema de refrigeracion con el refri-
gerante correcto. Consulte la seccién Refrigeracion de
este grupo.

(15) Instale el tapdén de presion.

(16) Verifique y ajuste el nivel de liquido de la
transmision automatica (si esta equipada).

VENTILADOR ELECTRICO DE
REFRIGERACION—2.5L

El modulo del ventilador eléctrico s6lo puede reci-
bir servicio como un conjunto.

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Desconecte la manguera del sistema de recupe-
racion de refrigerante (CRS) de tubo de llenado del
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radiador y saquela a través de las anillas de reten-
cion de la cubierta.

(3) Desprenda el depédsito de la direccién asistida
de la cubierta del ventilador y déjelo a un lado.

(4) Retire las cuatro tuercas de instalacién del con-
junto de transmision viscosa/ventilador de los espa-
rragos de la bomba de agua y retire el conjunto de
ventilador con transmision viscosa.

(5) Desconecte el conector eléctrico del ventilador
de refrigeracion.

(6) Retire los cuatro tornillos de instalacion supe-
rior de la cubierta del ventilador en el travesafio del
radiador (Fig. 36).

(7) Levante el conjunto de ventilador y cubierta del
vehiculo.

(8) Desprenda el mazo del ventilador de la
cubierta.

(9) Retire los cuatro tornillos de cabeza Phillips del
modulo del ventilador a la cubierta (Fig. 37) y des-
monte el modulo de la cubierta.

TUERCA EN U

MAZO DEL MOTOR DEL VENTILADOR

EN LA POSICION DE LAS 12 HORAS
CONECTOR DEL VENTILADOR

TORNILLOS DE INSTALACION (4)
80b04ff0

Fig. 37 Orientacion e instalacion del mddulo del
ventilador

CONJUNTO DE
VENTILADOR ELECTRICO/
CUBIERTA

TRAVESANO SUPERIOR

TRAVESANO INFERIOR

8028363

Fig. 36 Desmontaje e instalacion de cubierta del ventilador
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INSTALACION

(1) Emplace el mddulo del ventilador en la
cubierta de forma que el mazo salga del motor en la
posicion de las 12 horas (Fig. 37).

(2) Instale y apriete los tornillos del mdédulo del
ventilador en la cubierta con una torsion de 3 N-m
(31 lbs. pulg.).

(3) Encamine el mazo del ventilador a través de la
cubierta y fijelo en la misma en la posicién correcta.

(4) Baje el conjunto de ventilador y cubierta a su
posicién, asegurandose de que las orejetas de alinea-
cion de la cubierta queden en las muescas correspon-
dientes en la parte inferior del radiador.

(5) Instale los tornillos superiores de la cubierta
del ventilador y apriételos con una torsion de 3 N-m
(31 lbs. pulg.).

(6) Conecte el conector eléctrico del ventilador.

(7) Instale el depdsito de la direccion asistida en la
cubierta.

(8) Instale el conjunto de ventilador con transmi-
sion viscosa en la maza de la bomba de agua y
apriete las tuercas con una torsién de 27 N-m (20 Ibs.
pie).

(9) Conecte el cable negativo de la bateria.

VENTILADOR ELECTRICO DE
REFRIGERACION—4.0L

DESMONTAJE
El ventilador de refrigeracion auxiliar esta insta-
lado en el travesafio de falso bastidor superior del
radiador, situado detras del radiador.
(1) Retire los dos pernos de instalacion del trave-
safio de falso bastidor superior del radiador (Fig. 38).
(2) Desconecte el conector del ventilador eléctrico.
(3) Levante el ventilador en linea recta y extrai-
galo del vehiculo.

INSTALACION

(1) Alinee las lenglietas de retencién inferiores de
la cubierta del ventilador con las muescas que estan
en el soporte de la parte inferior del radiador. Pre-
sione el ventilador en su sitio.

(2) Apriete los pernos de instalacion con una tor-
sion de 4 N-m (31 libras pulgada).

(3) Conecte el conector eléctrico del ventilador de
refrigeracion auxiliar.

CALEFACTOR DEL BLOQUE DEL MOTOR

DESMONTAJE

Consulte la figura que corresponda (Fig. 39) (Fig.
40) cuando realice el servicio del calefactor del blo-
que.

PERNO DE
INSTALACION

VENTILADOR DE
REFRIGERACION ELECTRICO

PERNO DE
INSTALACION

CONECTOR DEL
VENTILADOR DE
REFRIGERACION ELECTRICO

Fig. 38 Ventilador de refrigeracion auxiliar—
Desmontaje e instalacion—Caracteristico

ADVERTENCIA: NO RETIRE LOS TAPONES DE
DRENAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS NI AFLOJE
EL GRIFO DE DESAGUE DEL RADIADOR MIEN-
TRAS EL SISTEMA ESTE CALIENTE Y PUESTO
BAJO PRESION. EL REFRIGERANTE PUEDE PRO-
VOCARLE QUEMADURAS GRAVES.

NO DESPERDICIE refrigerante reutilizable. Si la
solucién esta limpia, drene el refrigerante en un reci-
piente limpio para poder utilizarlo nuevamente.

(1) Drene refrigerante del radiador y del bloque de
cilindros del motor.

(2) Desenchufe el cable de alimentacion del cale-
factor del bloque.

(3) Afloje el tornillo del centro del calefactor del
bloque (Fig. 39) (Fig. 40).

(4) Retire el calefactor del bloque del bloque de
cilindros.

INSTALACION

(1) Limpie bien el orificio del nucleo del motor y el
asiento del calefactor del bloque.

(2) Inserte el conjunto del calefactor del bloque en
el orificio del nucleo con el bucle del elemento apun-
tando hacia arriba.

(3) Asiente el calefactor del bloque a ras contra la
superficie del bloque. Apriete el tornillo de instala-
cion con una torsién de 3,6 N-m (32 libras pulgada).

(4) Llene el sistema de refrigeracion con refrige-
rante. Presurice el sistema e inspeccione para verifi-
car si existen fugas.
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(5) Enchufe el cable de alimentacion en el calefac-
tor del bloque. Emplace el cable separador de las par-
tes moviles, articulaciones y componentes del sistema
de escape. Asegure el cable en su lugar con bridas de
amarre.

LOCALIZACION DEL CABLE
DE ALIMENTACION

CALEFACTOR J9107-48

DEL BLOQUE

Fig. 39 Calefactor y cable— Motor de 2.5L y 4
cilindros

CALEFACTOR DEL BLOQUE

Fig. 40 Calefactor y cable—Motor de 4.0L y 6
cilindros

CORREAS DE TRANSMISION DE ACCESORIOS
DEL MOTOR

Para asegurarse del rendimiento o6ptimo de los
accesorios del motor impulsados por correa, se
requiere que la tension de la correa de transmision
sea la correcta. Existen diferentes tipos de indicado-
res de ajuste para verificar una correa en serpentina
0 una correa tipo V. Consulte las instrucciones pro-
vistas con el indicador. Utilice el indicador correcto
cuando verifique la tension de la correa. Coloque el
indicador en el medio de la seccion de la correa que
se prueba (entre dos poleas) para verificar la tension.
No deje que el indicador (o adaptador del indicador)
toque nada que no sea la correa.

ESQUEMAS DE CORREAS

Los esquemas de recorrido de la correa correspon-
den a la informacion mas reciente de que se dispone
en el momento de la publicacion. Si algo difiere
entre estos esquemas y la Etiqueta de recorrido
de correa, utilice el esquema de la Etiqueta.
Esta etiqueta se encuentra en el compartimiento del
motor.

Para informarse del recorrido adecuado de la
correa en los vehiculos con volante a la izquierda con-
vencional, consulte (Fig. 41) (Fig. 42) (Fig. 43) (Fig.
44). Para informarse del recorrido de correa en los
vehiculos con volante a la derecha (RHD), consulte
(Fig. 45) (Fig. 46). O, consulte la Etiqueta de reco-
rrido de correa que se encuentra en el comparti-
miento del motor.

8056d9fb

Fig. 41 Modelos con motor 2.5L—Con A/A

REEMPLAZO O AJUSTE DE CORREA—VOLANTE A

LA IZQUIERDA

La tension de la correa se ajusta en el soporte de la
bomba de la direcciéon asistida y en el conjunto de
polea de guia.

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Afloje el perno de la polea de guia en el soporte
de la direccion asistida (Fig. 47).

(3) Afloje el perno hasta que pueda sacar la correa
de las poleas.

(4) Retire la correa.

INSTALACION
(1) Compruebe el estado de todas las poleas.
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BOM. AG. Y

8056d9fa

Fig. 42 Modelos con motor 2.5L—Sin A/A

BOM. AG.+

80b89943

Fig. 43 Modelos con motor 4.0L—Sin A/A—Excepto
RHD

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios en serpentina, la correa DEBE
estar encaminada correctamente. De lo contrario, el
motor puede recalentarse debido a que la bomba
gira en la direccién incorrecta. Para informarse
sobre el recorrido correcto de la correa, consulte
las (Fig. 41), (Fig. 42), (Fig. 43) y (Fig. 44).

(2) Instale la correa nueva.

(3) Utilizando un indicador de tensién de correa en
serpentina, apriete el tornillo de ajuste hasta que la
correa alcance la tension correcta. Para informarse
sobre la tension correcta, consulte Tension de la
correa al final de esta seccion.

BOM. AG. +

80b89942

Fig. 44 Modelos con motor 4.0L—Con A/A—Excepto
RHD

8057004

Fig. 45 Modelos con motor 4.0L—Con A/A—Con
RHD

(4) Una vez correctamente tensada la correa,
apriete el perno de la polea de guia con una torsién
de 47 N-m (35 Ibs. pie).

(5) Una vez fijada en su sitio la polea de guia,
vuelva a verificar la tension de la correa. Ajuste si es
necesario.

REEMPLAZO O AJUSTE DE LA CORREA—VOLANTE
A LA DERECHA (4.0L)

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Afloje el perno y la tuerca de instalacion infe-
rior del alternador.
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80570e03

Fig. 46 Modelos con motor 4.0L—Sin A/A—Con

5// 2

2

—\ LA POLEA

DE GUIA

80abd2b0

Fig. 47 Soporte de la bomba de la direccion asistida
y polea de guia

(3) Afloje la tuerca de instalacion superior del
alternador.

(4) Afloje el perno de ajuste en el soporte superior
del alternador (Fig. 48) hasta que la correa pueda
sacarse de las poleas.

(5) Retire la correa.

INSTALACION
(1) Compruebe el estado de todas las poleas.

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sibn de accesorios en serpentina, la correa DEBE
estar encaminada correctamente. De lo contrario, el
motor puede recalentarse debido a que la bomba

PERNO DE AJUSTE DE
TENSION

S\

TUERCA SUPERIOR DEL

ALTERNADOR 80abd2b6

Fig. 48 Soporte de ajuste de tension de la correa
del generador

de agua gira en la direccion incorrecta. Para infor-
marse sobre el recorrido correcto de la correa, con-
sulte las (Fig. 45) y (Fig. 46).

(2) Instale la correa nueva.

(3) Utilizando un indicador de tension de correa en
serpentina, apriete el tornillo de ajuste hasta que la
correa alcance la tensién correcta. Para informarse
sobre la tension correcta, consulte Tensién de la
correa al final de esta seccion.

(4) Apriete los pernos superior e inferior del alter-
nador.

(5) Una vez fijados en su sitio el generador y el
soporte de ajuste, vuelva a verificar la tension de la
correa. Ajuste si es necesario.

VENTILADORES DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

DESMONTAJE

Algunos motores tienen instalado el conjunto de
transmision viscosa del ventilador/ventilador meca-
nico directamente en la maza de la bomba de agua
(Fig. 49). Puede también tener instalado una maza/
cojinete fijo a un soporte de aluminio situado en el
lateral delantero derecho del motor (Fig. 50).

(1) Afloje pero no retire esta vez, las cuatro tuer-
cas de instalacion de la maza del ventilador (Fig. 49)
(Fig. 50).

(2) Retire la correa de transmision de accesorios a
serpentina. Consulte Servicio de la correa en la sec-
cion Correa de transmision de accesorios del motor
de este grupo.

(3) Algunos modelos con ciertos motores pueden
requerir el desmontaje de la cubierta del ventilador,
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(4) ESPARRAGOS DE LA
MAZA DEL VENTILADOR A
LA POLEA DE LA BOMBA

(4) PERNOS DE LAS

ALETAS DEL VENTI-

LADOR A LA TRANS-
MISION VISCOSA

TRANSMISION VIS-
COSA TERMICA
DEL VENTILADOR

BOMBA DE
AGUA

POLEA DE LA
BOMBA DE
AGUA
ALETA DEL
(4) TUERCAS DE LA MAZA DEL VENTI- VENTILADOR

LADOR A LA POLEA DE LA BOMBA 19307-7

Fig. 49 Ventilador de refrigeracion instalado en la
bomba de agua

BOMBA DE AGUA (MOTOR
2.5L)

SOPORTE

TUERCAS DE LA POLEA
80b89944

Fig. 50 Ventilador de refrigeracion instalado en el
soporte

a fin de retirar la transmision viscosa del ventilador.
La cubierta del ventilador y la transmision viscosa
del ventilador/aletas del ventilador deben retirarse
del vehiculo como conjunto.

(4) Retire las cuatro tuercas de instalacién de la
maza del ventilador (Fig. 49) (Fig. 50) y retire del
vehiculo el conjunto de transmision viscosa del venti-
lador/aletas.

(5) Una vez que retir6 el conjunto de transmision
viscosa del ventilador/aletas del ventilador, no colo-
gue la transmision viscosa térmica del ventilador en
posicion horizontal. Si lo hiciera asi, el liquido silico-
nado de la transmisién viscosa podria drenar al con-
junto de cojinete y ensuciar el lubricante.

INSTALACION

(1) Realice el ensamblaje de las aletas del venti-
lador en la transmision viscosa del ventilador.
Apriete los pernos de instalacién con una torsion de
27 N-m (20 libras pie).

(2) Emplace la pestafa de instalacién del conjunto
de transmision viscosa del ventilador/aletas del ven-
tilador en la maza. Instale las cuatro tuercas y aprié-
telas con una torsion de 24 N-m (18 libras pie).
Apriete las primeras dos tuercas separadas a 180
grados. Después apriete las otras dos.

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios a serpentina, la correa DEBE
tener el recorrido correcto. De lo contrario, el motor

se puede recalentar debido a que la bomba gira en
direccion incorrecta. Consulte el Esquema de
correa de transmisién de accesorios del motor ade-

cuado en este grupo, para informarse del recorrido

correcto de la correa.

(3) Instale las correas de transmisién de acceso-
rios. Tense las correas segun las especificaciones.
Consulte la seccion Especificaciones al final de este

grupo.

DESMONTAJE E INSTALACION DE LA
TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR

Para informarse de los procedimientos de desmon-
taje e instalacion del conjunto de transmision viscosa,
consulte Ventilador del sistema de refrigeracion.

Requisito de bombeo de liquido de la transmisién
viscosa del ventilador:

Después de instalar una nueva transmision vis-
cosa del ventilador, lleve la velocidad del motor a
alrededor de 2.000 rpm y mantenga asi durante
aproximadamente dos minutos. Esto asegura la dis-
tribucién adecuada de liquido dentro de la transmi-
sion.

LIMPIEZA E INSPECCION
TAPON DE PRESION DEL RADIADOR
INSPECCION

Realice una inspeccion visual de la junta de la val-
vula de presion del tapon. Reemplace el tapén si la
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junta esta hinchada, rota o gastada. Inspeccione el
area alrededor de la boca de llenado del radiador
para verificar si tiene depdsitos blancos que indiquen
que el tapoén tiene una fuga.

LIMPIEZA DEL RADIADOR

Las aletas del radiador y del aire acondicionado
deben limpiarse cuando haya acumulacién de insec-
tos, hojas, etc. La limpieza de las aletas es necesaria
para lograr una buena transferencia de calor. Con el
motor en frio, aplique agua fria y aire comprimido a
la parte trasera (lado del motor) del radiador para
lavar la suciedad del radiador y/o del condensador de
A/A.

LIMPIEZA DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Drene el sistema de refrigeracion y vuelva a llenar
con agua. Haga funcionar el motor con el tapon del
radiador instalado hasta que la manguera superior
del radiador esté caliente. Detenga el motor y drene
el agua del sistema. Si el agua esta sucia, llene el sis-
tema con agua, haga funcionar el motor y vuelva a
drenar el sistema. Repita hasta que el agua drene
limpia.

INSPECCION DE LAS ALETAS DEL
VENTILADOR

Las aletas del ventilador no pueden repararse. Si
el ventilador esta averiado, debe reemplazarlo. Ins-
peccione el ventilador de la siguiente manera:

(1) Retire del motor las aletas del ventilador y la
transmisién viscosa de éste como conjunto. Consulte
el procedimiento de Desmontaje precedente.

(2) Retire el conjunto de aletas del ventilador del
conjunto de transmision viscosa (cuatro pernos).

(3) Apoye el ventilador sobre una superficie plana
con el borde de entrada mirando hacia abajo. Con la
punta de la aleta en contacto con la superficie plana,
reemplace el ventilador si la holgura entre la aleta
opuesta y la superficie es mayor que 2,0 mm (0,09
pulgadas). El balanceo de las aletas opuestas no debe
exceder de 2,0 mm (0,09 pulgadas). Pruebe todas las
aletas de esta manera.

ADVERTENCIA: NO INTENTE DOBLAR O ENDERE-
ZAR LAS ALETAS DEL VENTILADOR, SI ESTAS NO
CUMPLEN CON LAS ESPECIFICACIONES.

(4) Inspeccione si el conjunto de ventilador tiene
cuarteaduras, esta doblado, tiene remaches sueltos o
soldaduras rotas. Reemplace el ventilador si encuen-
tra cualquiera de estas averias.

PRECAUCION: Si se reemplaza el conjunto de ale-
tas del ventilador por un desperfecto mecanico,
también deben inspeccionarse la bomba de agua y

SISTEMA DE REFRIGERACION 7 - 45

la transmisién viscosa. Estos componentes podrian
averiarse por la vibracion excesiva.

MANGUERAS DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

INSPECCION

Inspeccione las mangueras a intervalos regulares.
Reemplace las que estan cuarteadas, fragiles cuando
se las aprieta o se hinchan excesivamente cuando el
sistema esta bajo presion. Se recomienda el uso de
mangueras de recambio moldeadas. Cuando realice la
inspeccidn de las mangueras, inspeccione que la man-
guera inferior del radiador esté emplazada correcta-
mente y verifique el estado del muelle.

ESPECIFICACIONES
TENSION DE LA CORREA

Debe ajustarse la tension de la correa. Consulte el
siguiente cuadro de Tensién de la correa para infor-
marse de las especificaciones.

*800-900 N (180-200 libras fuerza)
(Con ** correa a serpentina nueva)

*623-712 N (140-160 libras fuerza)
(Con ** correa a serpentina usada)

**Se considera correa nueva cuando se la ha
utilizado durante 15 minutos o0 menos.

*Especificaciones para el uso con un indicador de
tensién de correa. Consulte las instrucciones de
funcionamiento provistas con el indicador.

TENSION DE LA CORREA
ESPECIFICACIONES DE TORSION

DESCRIPCION TORSION
Enfriador de aceite auxiliar de la trans. auto.

Tornillos de inst. .. ....... 2 N-m (18 Ibs. pulg.)
Calefactor del bloque

Tornillos de inst. . ........ 4 N-m (20 Ibs. pulg.)
Condensador en radiador

Tornillos ............... 6 N-m (55 Ibs. pulg.)
Ventilador de refrigeracién eléctrico

Tornillos de inst. . ........ 3 N:m (31 Ibs. pulg.)

Conj. de aleta de vent. en transmisioén viscosa del

vent.

Pernos ................. 24 N-m (18 Ibs. pie)
Cubierta del ventilador (motor 2.5L)

Pernos de instalacion . .. .. 3 N:m (31 Ibs. pulg.)
Cubierta del ventilador (motor 4.0L)

Tornillos . .............. 3 N'm (31 Ibs. pulg.)
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DESCRIPCION TORSION
Pivote de generador

Perno .................. 38 N-m (28 Ibs. pie)
Aj. trasero del generador.

Perno ............... ... 27 N:m (20 lbs. pie)
Aislador en travesafo

Tuercas ............... 10 N-m (86 Ibs. pulg.)
Aislador en radiador

Tuercas ................ 5 N-m (47 Ibs. pulg.)
Radiador (motor 4.0L)

Pernos de instalacion .. ...... 8 N'm (6 Ibs. pie)
Radiador (motor 2.5L)

Pernos de instalacion .. ... 6 N-m (55 Ibs. pulg.)
Caja del termostato

Pernos ................. 20 N-m (15 Ibs. pie)

Conj. de transmision viscosa del vent. en bomba
de agua o en cojinete de maza

Tuercas . . ...........u... 27 N-m (20 Ibs. pie)
Bomba de agua
Pernos ................. 23 N:m (17 Ibs. pie)

XJ

HERRAMIENTAS ESPECIALES
REFRIGERACION

Herramienta de abrazaderas de manguera—6094

Aparato de prueba de presion del sistema de
refrigeracion—7700-A

Herramienta de liberacion de conexion rapida 3/8
pulg.—6935
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hacer circular el refrigerante a través del sistema.
Un colector de agua recoge refrigerante desde las
culatas de cilindros. Se utiliza un depoésito de refrige-
rante presurizado aparte, montado a distancia, que
emplea un tapén de presién/respiradero.

COMPONENTES DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion consta de:

e Enfriador del aire de carga

e Ventilador de refrigeracion eléctrico

e Un radiador con nucleo de latén con depdésitos
laterales de plastico
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e Una valvula respiradero de llenado montada en
el radiador

e Un deposito de refrigerante presurizado sepa-
rado

e Un tap6n de presién/respiradero de rosca mon-
tado en el deposito de refrigerante

e Ventilador de refrigeracion (mecénico)
Transmisién viscosa térmica del ventilador
Cubierta del ventilador
Termostato
Refrigerante
Sensor de nivel de refrigerante bajo
Luz de advertencia de refrigerante bajo
Indicador de temperatura del refrigerante
Bomba de agua
Mangueras y abrazaderas para mangueras.

RECORRIDO DEL REFRIGERANTE

Para obtener informaciéon sobre los recorridos del
refrigerante del sistema de refrigeracion, consulte la

(Fig. 1)

RADIADOR

El radiador utilizado por el motor diesel 2.5L esta
construido con un nucleo de bronce de flujo bajo hori-
zontal con depositos laterales de plastico.

PRECAUCION: Los depdsitos de plastico, a pesar
de ser mas fuertes que los de bronce, estan
expuestos a sufrir dafios por impactos, tales como
los producidos por llaves.

CORREAS DE TRANSMISION DE ACCESORIOS
DEL MOTOR

Los componentes de transmision de accesorios son
impulsados mediante una Unica correa de transmi-
sion en serpentina impulsada por el cigiefal. Para
mantener la tensién correcta de la correa en todo
momento se emplea un tensor de correa automatico.

PRECAUCION: Cuando instale la correa de transmi-
sion de accesorios en serpentina, su recorrido

DEBE ser el correcto. De lo contrario, el motor se
puede recalentar debido a que la bomba de agua
gira en la direccion equivocada. Para informarse
sobre el recorrido correcto de correas, consulte el

Esquema de correas del motor en la seccion de
Especificaciones, al final de este grupo.

DEPOSITO DE REFRIGERANTE

En el sistema de refrigeracion se utiliza un dep6-
sito de refrigerante de plastico presurizado. Este
depdsito separado debe considerarse parte del
radiador. El depdsito esta situado en la parte trasera
derecha del compartimiento del motor y esta mon-

tado en el punto mas alto del sistema de refrigera-
cion. Esto permite que todo aire o vapor excedente de
la estipulacion del tapdén de presién/respiradero
escape a través del tapon. Durante el funcionamiento
del motor, el refrigerante circula a través del depdsito
en todo momento, ya sea con el motor frio o con el
motor a temperatura normal de funcionamiento. El
depdsito de refrigerante esta equipado con un tapén
de presién/respiradero a rosca. Para obtener informa-
cion adicional, consulte Tapon de presion/respiradero.

El sensor de nivel de refrigerante bajo esta situado
en la parte inferior del deposito.

BOMBA DE AGUA

Una bomba de agua centrifuga hace circular refri-
gerante a través de las camisas de agua, los conduc-
tos, el colector de agua, el nudcleo del radiador, el
depdsito de refrigerante presurizado, las mangueras
del sistema de refrigeracion y el nucleo del calefactor.
La bomba es impulsada desde el cigtefial del motor
por una correa de transmisién. La bomba de agua
esta empernada al adaptador de la bomba de agua
(Fig. 2). Este a su vez esta empernado al motor.

El impulsor de la bomba de agua empuja la parte
trasera de un eje que gira en los cojinetes presiona-
dos en el interior del cuerpo de la bomba. La parte
inferior del cuerpo de la bomba estd equipada con un
pequefio tubo de respiradero (Fig. 2) para permitir
que salga lo rezumado. Una manguera de drenaje se
conecta a este tubo. Las juntas de la bomba de agua
se lubrican con el anticongelante en la mezcla de
refrigerante. No es necesaria una lubricacion adi-
cional.

Un anillo “O” de goma (en lugar de una junta) se
utiliza como obturador entre la bomba de agua y el
adaptador de la bomba de agua (Fig. 2).

Una prueba rpida para determinar si la bomba
estd funcionando es la de verificar si el calefactor
calienta correctamente. Una bomba de agua averiada
no podra hacer circular el refrigerante calefaccionado
a través de la manguera larga que va del calefactor
al nucleo del calefactor.

REFRIGERANTE

El refrigerante circula a través de las camisas de
agua del motor y el colector de agua, absorbiendo el
calor que produce el motor cuando esta en funciona-
miento. El refrigerante lleva el calor al radiador y al
nucleo del calefactor. Aqui es transferido al aire
ambiente que pasa a través del radiador y de las ale-
tas del nucleo del calefactor.

SENSOR DE NIVEL DE REFRIGERANTE BAJO
El sensor de nivel de refrigerante bajo comprueba

el nivel del refrigerante del depdsito. Desde este sen-

sor se envia una sefial al Médulo de control del meca-
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Fig. 1 Flujo de refrigerante, motor diesel de 2.5L—caracteristico

nismo de transmision (PCM). Cuando el PCM
determina que el nivel de refrigerante es bajo, se ilu-
minara la luz de advertencia de nivel de refrigerante
bajo situada en el tablero de instrumentos. El sensor
estd situado en la parte delantera del depoésito de
refrigerante (Fig. 3). Para obtener informacion, con-
sulte el Grupo 8E, Tablero de instrumentos e indica-
dores.

Si se enciende esta luz, indica la necesidad de ser-
vicio.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

TERMOSTATO

Un termostato del tipo bolita controla la tempera-
tura de funcionamiento del motor, regulando la inten-
sidad del flujo de refrigerante al radiador. EI

termostato comienza a abrirse a 80°C (176°F). Por
encima de esta temperatura, el termostato permite
que el refrigerante fluya hacia el radiador. De este
modo se logra un calentamiento rapido del motor y
un control de temperatura general.

Se utiliza el mismo termostato en invierno y en
verano. No se debe hacer funcionar un motor sin el
termostato, excepto cuando se realiza el servicio o
alguna prueba. Si el motor funciona sin el termos-
tato, se producen otros problemas: el tiempo de calen-
tamiento del motor es mayor; el rendimiento del
calentamiento no resulta confiable; se produce un
incremento de las emisiones del escape y una conden-
sacion en el carter. Esta condensacion puede provocar
la formacion de sedimento.

PRECAUCION: No haga funcionar un motor sin ter-
mostato, excepto cuando realiza el servicio o
alguna prueba.
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Fig. 2 Bomba de agua— Caracteristica

TAPON DE PRESION/RESPI-
RADERO

DEPOSITO DE REFRIGE-
RANTE PRESURIZADO

SENSOR DE NIVEL DE
REFRIGERANTE BAJO

80a0c630
Fig. 3 Sensor de nivel de refrigerante bajo

TAPON DE PRESION/RESPIRADERO

El tapon de presion/respiradero esta roscado al depd-
sito de refrigerante. El tapén descarga la presion exce-
dente en algun punto dentro de una escala de 90-117
kPa (13-17 psi). El punto de descarga de presion real
(en libras) esta rotulado en la parte superior del tapon
(Fig. 4).

El sistema de refrigeracion funciona a presiones
levemente superiores a la presién atmosférica. Esto
hace que el punto de ebullicion del refrigerante sea
mayor, logrando una mayor capacidad de refrigera-
cion del radiador. El tapén (Fig. 4) contiene una val-
vula de descarga de presion de muelle que se abre
cuando la presion del sistema alcanza aproxi-
madamente 103 kPa (15 psi).

Al irse enfriando el motor, se forma un vacio den-
tro del sistema de refrigeracion. Para evitar el aplas-
tamiento de las mangueras del radiador vy
refrigerante debido a este vacio, se utiliza una val-
vula de vacio dentro del tapén. Esta valvula evita
qgue las diferencias de presidon entre el sistema de
refrigeracién cerrado y la atmosfera sean excesivas.
Si la valvula de vacio estéa fija en posicion abierta, al
producirse el enfriamiento se aplastan las mangueras
del radiador y/o las del sistema de refrigeracion.

VISTA SUPERIOR

DESCARGA DE
PRESION

VISTA LATERAL

CUBIERTA DEL TAPON
MUELLE
VALVULA DE PRESION

VALVULA DE VACIO
DE GOMA

J9507-63

Fig. 4 Tapon de presién/respiradero del depdsito
del refrigerante

NOTA: No utilice ninguna herramienta para apretar
el tapon. Apriete solamente con la mano (aproxi-
madamente 5 N-m o 44 Ibs. pulg.).
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RENDIMIENTO DEL REFRIGERANTE

MEZCLAS DE GLICOLETILENO

La mezcla necesaria de glicoletileno (anticongelan-
te) y agua depende del clima y de las condiciones de
funcionamiento del vehiculo. La mezcla recomendada
de 50/50 de glicoletileno y agua proporciona protec-
cion contra el congelamiento a -37° C (-35° F). La con-
centracion de anticogelante debe siempre tener un
minimo de 44 por ciento, durante todo el afio, en todo
tipo de clima. Si el porcentaje es menor que el 44
por ciento, las piezas del motor pueden erosio-
narse por cavitacion y pueden también ave-
riarse seriamente por corrosion los
componentes del sistema de refrigeracion. Con
un 68 por ciento de concentracién de anticongelante
se logra la proteccibn maxima contra el congela-
miento, lo cual evita que se congele a -67,7°C
(-90° F). Un porcentaje mayor congelara a una tem-
peratura mayor. Asimismo, un porcentaje mayor de
anticongelante puede hacer que el motor se reca-
liente porque el calor especifico del anticongelante es
menor que el del agua.

No debe utilizarse un 100 por ciento de glicoletileno en los
vehiculos Chrysler

Si se usara un 100 por ciento de glicoletileno se
formarian depoésitos aditivos en el sistema, ya que los
aditivos inhibidores de la corrosiéon contenidos en el
glicoletileno necesitan de la presencia de agua para
disolverse. Los depdsitos actlian como aislamiento,
haciendo que las temperaturas se eleven hasta
149° C (300° F). Esta temperatura es lo suficiente-
mente alta como para derretir el plastico y ablandar
una soldadura. El aumento de temperatura puede
provocar detonaciones en el motor. Ademas, un ciento
por ciento de glicoletileno se congela a 22° C (-8° F).

Las formulas de glicolpropileno/glicoletileno no deben
utilizarse en los vehiculos Chrysler

Las formulas de glicolpropileno no cumplen
con las especificaciones de Chrysler en materia
de refrigerante. Cuentan con una escala total de
temperatura efectiva menor que la del glicoletileno.
El punto de congelamiento de 50/50 de glicolpropileno
y agua es a -32° C (-26° F), 5° C mayor que el punto
de congelamiento del glicoletileno. El punto de ebulli-
cion (proteccién contra la ebullicion en verano) del
glicolpropileno es a 125° C (257° F ) en 96,5 kPa (14
psi), comparado con los 128° C (263° F) para el glico-
letileno. El uso de glicolpropileno puede provocar
ebullicion o congelamiento en los vehiculos de Chrys-
ler, que fueron preparados para el uso de glicoleti-
leno. Ademas, el glicolpropileno posee caracteristicas
de transferencia de calor de menor calidad que el gli-
coletileno. Esto puede aumentar las temperaturas de
la culata de cilindros bajo ciertas condiciones.

Las mezclas de glicolpropileno y glicoletileno no deben
utilizarse en los vehiculos de Chrysler

Las mezclas de glicolpropileno y glicoletileno pue-
den provocar la desestabilizacion de varios inhibido-
res de la corrosion, produciendo averias en los
distintos componentes del sistema de refrigeracion.
Asimismo, una vez que se mezclan en el vehiculo los
refrigerantes a base de glicoletileno y glicolpropileno,
los métodos convencionales de determinacion del
punto de congelamiento no son precisos. Tanto el
indice de refraccién como la gravedad especifica difie-
ren entre el glicoletileno y el glicolpropileno.

PRECAUCION: Las mezclas de anticongelante mas
ricas no pueden medirse con el equipo normal de
campo y pueden provocar problemas asociados
con el 100 por ciento de glicoletileno.

MANGUERAS DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

Las mangueras de goma dirigen la circulacion del
refrigerante hacia y desde el radiador, el tubo multi-
ple de admision y el nucleo del calefactor. Los mode-
los que tienen instalado aire acondicionado poseen
una valvula de control del refrigerante. Esta se
encuentra instalada en linea con la entrada del
nucleo del calefactor y las mangueras de salida. Con-
trola el flujo de refrigerante hacia el nacleo del cale-
factor cuando el sistema de aire acondicionado esta
en funcionamiento.

Las mangueras inferiores del radiador estan refor-
zadas con muelles para que no se aplasten como con-
secuencia de la succién de la bomba de agua, cuando
el motor funciona a velocidades moderadas y eleva-
das.

ADVERTENCIA: EN LA MAYOR PARTE DE LAS
MANGUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION,
SE UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE
TENSION CONSTANTE. DURANTE EL PROCEDI-
MIENTO DE DESMONTAJE O INSTALACION, UTI-
LICE UNICAMENTE HERRAMIENTAS DISENADAS
PARA REPARAR ESTE TIPO DE ABRAZADERA (Fig.
5). SIEMPRE QUE REALICE EL SERVICIO DE LAS
ABRAZADERAS DE TENSION CONSTANTE, UTILICE
GAFAS DE SEGURIDAD.

PRECAUCION: En la lengueta de las abrazaderas
de tensién constante se encuentra estampado un

namero o una letra (Fig. 6). Si es necesario su
recambio, utilice Unicamente abrazaderas originales

con un numero o letra que coincida.

Inspeccione las mangueras a intervalos regulares.
Reemplace las que estén cuarteadas, estén fragiles
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ABRAZADERA
DE MANGUERA

HERRAMIENTA DE ABRAZADE-
RAS DE MANGUERA 6094

J9207-36

Fig. 5 Herramienta de abrazaderas de manguera

TYPICAL CONSTANT
TENSION HOSE CLAMP

TYPICAL HOSE

CLAMP NUMBER/LET-
TER LOCATION

19407-39

Fig. 6 Localizacion del numero/letra de abrazadera

cuando se las aprieta o se hinchen excesivamente
cuando el sistema esta bajo presion.

Para todos los vehiculos: En aquellas areas donde
no se proporciona un recorrido especifico para las
abrazaderas, asegurese de que las mangueras estén
emplazadas con suficiente holgura. Verifique la hol-
gura del multiple y tubo de escape, aletas del venti-
lador, correas de  transmision y barras
estabilizadoras. Las mangueras mal emplazadas pue-
den averiarse, dando como resultado una pérdida de
refrigerante o recalentamiento del motor.

Las abrazaderas de manguera con sinfin comun
(cuando estan instaladas) pueden retirarse con un
destornillador recto o con un casquillo de acoplo
hexagonal. Para evitar la averia de mangueras o
de abrazaderas, estas ultimas deben estar apre-

tadas con una torsion de 4 N-m (34 lbs. pulg.).
No apriete las abrazaderas de manguera con
una torsién excesiva.

Cuando realice una inspeccion de las mangueras,
revise la manguera inferior del radiador para verifi-
car que su posicion sea correcta y el estado del mue-
lle interno.

TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR

La transmision viscosa térmica del ventilador (Fig.
7) es una unidad de acoplamiento rellena de silicona
liguida que se utiliza para conectar las aletas del
ventilador a la polea del ventilador. El acoplamiento
permite que el ventilador sea impulsado de una
manera normal. Esto se realiza a bajas velocidades
del motor, mientras que a mayores velocidades del
motor se limita la velocidad tope del ventilador a un
nivel maximo predeterminado. Una espira de muelle
termostético bimetélica esta situada en la cara delan-
tera de la unidad de transmision viscosa del venti-
lador. Esta espira de muelle reacciona a la
temperatura del aire de descarga del radiador. Si la
temperatura proveniente del radiador sube por
encima de un cierto punto, la espira de muelle
acciona la transmision viscosa del ventilador para
obtener una mayor velocidad del ventilador. El venti-
lador permanecerd a una cantidad reducida de rpm,
independientemente de la velocidad del motor, hasta
gue sea necesaria una cantidad adicional de refrige-
rante del motor.

TRANSMISION VISCOSA DEL
VENTILADOR

TUERCA DE INSTALACION
AL EJE DE LA POLEA DEL
VENTILADOR

MUELLE TER-

MOSTATICO
80a243e4

Fig. 7 Transmision viscosa del ventilador

La transmision viscosa del ventilador sélo se conec-
tard cuando exista una cantidad suficiente de calor.
Esto ocurre cuando el aire que fluye a través del
nucleo del radiador provoca una reaccion a la espira
bimetalica. Entonces, ésta aumenta la velocidad del
ventilador para proporcionar la refrigeracion del
motor adicional necesaria.

Una vez enfriado el motor, la temperatura de des-
carga del radiador disminuira. La espira bimetalica
reacciona nuevamente y la velocidad del ventilador
se reduce a la velocidad previa a la activacién de la
transmision viscosa.
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PRECAUCION: Algunos motores equipados con
correas de transmision en serpentina tienen venti-
ladores y transmisiones viscosas de ventilador con

rotacion inversa. Estos estan marcados con la pala-
bra REVERSE para designar su utilizacion. La ins-
talacion de ventiladores o transmisiones viscosas

equivocadas pueden provocar el recalentamiento
del motor.

RUIDO

NOTA: Es normal que el ruido del ventilador sea
mayor (rugido) cuando:

e La temperatura debajo del capd supera la del
punto de activacion del acoplamiento de la transmi-
sion viscosa. Esto puede suceder cuando la tempera-
tura ambiente (temperatura del aire exterior) es muy
alta.

e La carga y temperatura del motor es alta, como
en el caso de arrastre de remolque.

e EIl liquido de silicona frio dentro de la unidad de
transmision del ventilador se vuelve a redistribuir a su
posicion normal (tibia) en desactivacion. Esto puede
suceder durante un lapso de 15 segundos a un minuto
después de la puesta en marcha de un motor frio.

FUGAS

El funcionamiento de la transmisién viscosa del
ventilador no se ve afectado por pequefias manchas
de aceite cerca del cojinete de transmision. Si la fuga
es excesiva, reemplace la unidad de transmision del
ventilador.

TENSION DE LA CORREA

Para asegurar el funcionamiento o6ptimo de los
accesorios del motor impulsados por correa, es pre-
ciso que la tensidén de la correa sea la adecuada. Si
no se mantiene la tension especificada y la correa
patina, puede producirse: recalentamiento del motor,
falta de direccion asistida, pérdida de capacidad del
aire acondicionado, reduccion del rendimiento del
generador y una significativa disminucién de la vida
atil de la correa.

Para mantener la tension correcta de la correa en
todo momento se emplea un tensor de correa automa-
tico. No intente comprobar la tensién de una correa
empleando un indicador de tension de correas en
vehiculos equipados con tensor de correa automatico.
Consulte Tensor de correa automatico en este grupo.

TENSOR AUTOMATICO DE CORREA

La tension de la correa de transmision se controla
por medio de un tensor automatico de correa provisto
de muelle situado debajo y hacia la parte delantera
del filtro de aceite del motor (Fig. 8).

POLEA
DE GUIA

POLEA DEL VENTILADOR GENERADOR

POLEA DE
GUIA

CORREA DE TRANS-
MISION

TENSOR AUTO-
MATICO DE LA

CORREA BOMBA DE LA DIRECCION

ASISTIDA

POLEA DEL CIGUENAL
80ace601

Fig. 8 Conjunto de tensor automatico de correa

ADVERTENCIA: DEBIDO A LA ALTA PRESION A LA
QUE ESTA SOMETIDO EL MUELLE, NO INTENTE
DESENSAMBLAR EL TENSOR AUTOMATICO DE LA
CORREA. LA UNIDAD DEBE RECIBIR SERVICIO
COMO UN CONJUNTO.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
VERIFICACIONES PRELIMINARES

RECALENTAMIENTO DEL SISTEMA DE

REFRIGERACION DEL MOTOR

Establezca cudles fueron las condiciones de conduc-
cién que causaron el inconveniente. Cargas anorma-
les del sistema de refrigeracion, como las
enumeradas a continuacion, pueden ser la causa:

(1) RALENTI PROLONGADO, TEMPERATURA
AMBIENTE MUY ALTA, LIGERO VIENTO DE
COLA AL RALENTI, TRAFICO LENTO, ATASCOS
DE TRAFICO, VELOCIDADES ALTAS O SUBIDA
DE PENDIENTES.
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Las técnicas de conduccidon que evitan el recalenta-
miento son:

e Motor al ralenti con el A/A apagado cuando el
indicador de temperatura se encuentra al final de la
escala normal.

e Se recomienda aumentar la velocidad del motor
para obtener un flujo de aire mayor.

(2) ARRASTRE DE REMOLQUE:

Consulte la seccion de Arrastre de remolque del
Manual del propietario. No exceda los limites.

(3) SERVICIO RECIENTE O REPARACION POR
ACCIDENTE:

Determine si recientemente se ha realizado algun
servicio al vehiculo que pudiera afectar al sistema de
refrigeracion. Esto puede ser:

e Reglajes del motor (distribucion incorrecta)

e Correa de transmision de accesorios del motor
gue patina

e Frenos (posible rozamiento)

e Piezas de recambio (bomba de agua incorrecta)

e Radiador reacondicionado o rellenado de sistema
de refrigeracion (posible llenado incompleto o aire en
el sistema).

NOTA: Si la investigacién revela que ninguno de
estos elementos es la causa del problema de reca-
lentamiento del motor, consulte los Cuadros de
diagnosis del sistema de refrigeracion siguientes.

Estos cuadros sirven solamente como referencia
rapida. Para mas informacién, consulte el texto del
grupo.
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DIAGNOSIS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION-MOTOR DIESEL

SISTEMA DE REFRIGERACION 7 -9

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

LECTURA DEL INDICADOR
DE TEMPERATURA BAJA

1. Los motores diesel, debido a su
eficiencia inherente, tardan mas en
calentarse que los motores de
gasolina y cuando el vehiculo no esté
cargado funcionara a temperaturas
mas bajas.

2. ¢ Esta conectado el indicador de
temperatura al sensor de refrigerante
del indicador de temperatura del
motor?

3. ¢El indicador de temperatura
funciona correctamente?

4. El nivel de refrigerante es bajo a
temperaturas ambiente frias, junto
con un deficiente rendimiento del
calefactor.

5. Funcionamiento inadecuado de las
puertas internas del calefactor o de
los controles del calefactor.

1. La lectura baja del indicador puede ser
normal. Para obtener informacion, consulte el
texto del manual. Consulte Diagnosis del
termostato - Motor diesel.

2. Verifique el conector del sensor de
temperatura del motor en el compartimiento del
motor. Consulte el grupo 8E. Repare segin
sea necesario.

3. Verifique el funcionamiento del indicador.
Consulte el grupo 8E. Repare segun sea
necesario.

4. Verifique el nivel de refrigerante en el
depdsito del refrigerante. Inspeccione que el
sistema no tenga fugas. Repare las fugas
segln sea necesario. Antes de retirar el tapon
de presion, consulte las ADVERTENCIAS y
precauciones en la seccion Refrigerante del
manual.

5. Inspeccione el calefactor y repare seguin sea
necesario. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 24,
Calefaccion y aire acondicionado.

LECTURA DEL INDICADOR
DE TEMPERATURA ALTA.
PUEDE O NO HABER UNA
PERDIDA O FUGA DEL
REFRIGERANTE DEL
SISTEMA DE
REFRIGERACION

1. Arrastra un remolque, sube una
colina empinada, el vehiculo se
mueve en trafico lento o el motor se
encuentra en ralenti a temperaturas
ambiente muy altas (exterior) y con el
aire acondicionado en marcha. Las
mayores altitudes pueden agravar
estas condiciones.

2. ¢ Es correcta la lectura del
indicador de temperatura?

3. ¢Es bajo el nivel de refrigerante en
el deposito de refrigerante y en el
radiador?

4. El tapdn de presion no esta bien
apretado. Si el tapén esta flojo, bajara
el punto de ebullicion del refrigerante.
Consulte también el paso nimero 5
siguiente.

5. Juntas deficientes en el tapén de
presion/respiradero.

6. El punto de congelamiento del
anticongelante no es correcto. Tal vez
la mezcla sea demasiado rica.

1. Esta puede ser una condicion transitoria y
no son necesarias las reparaciones. Apague el
aire acondicionado y pruebe conducir el
vehiculo sin ninguna de las condiciones
anteriores. Observe el indicador de
temperatura. Este deberia volver a la escala
normal. Si no lo hiciera, determine la causa del
recalentamiento y realice la reparacion.
Consulte CAUSAS POSIBLES (nameros 2 al
16).

2. Verifique el indicador. Consulte el grupo 8E.
Repare segln sea necesario.

3. Verifique si existen fugas de refrigerante y
repare segln sea necesario. Consulte
Deteccion de fugas del sistema de
refrigeracion, en este grupo.

4. Apriete el tapon.

5. (a) Verifique el estado del tapon y las juntas
del mismo. Consulte Tapén de presion/
respiradero. Reemplace el tapon si fuera
necesario.

(b) Verifique el estado del tubo de llenado del
depdsito de refrigerante. Asegurese de que no
pierde presion.

6. Verifique el anticongelante. Consulte la
seccion Refrigerante de este grupo. Ajuste la
proporcion de anticongelante en el agua,
seguin sea necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

LECTURA DEL INDICADOR DE
TEMPERATURA ALTA. PUEDE
O NO HABER UNA PERDIDA
O FUGA DEL REFRIGERANTE
DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION - CONT.

7. El refrigerante no circula por el
sistema.

8. Las aletas del radiador o del
condensador del A/A estan sucias u
obstruidas.

9. El nicleo del radiador tiene
corrosién o esta taponado.

10. A/A instalado postventa sin el
condensador apropiado.

11. Rozamiento de los frenos.

12. Se esta utilizando una pantalla
contra insectos que no es de fabrica y
que reduce el flujo de aire.

13. Termostato cerrado parcial o
totalmente. Esto se hace mas evidente
en vehiculos de alto kilometraje.

14. La transmision viscosa térmica del
ventilador no funciona correctamente.

15. Fuga en la junta de la culata de
cilindros.

16. Fuga en el nacleo del calefactor.

7. Verifique el flujo de refrigerante en el depdsito
de refrigerante con el motor caliente y el
termostato abierto. Se debe observar como fluye
el refrigerante a través del depdsito. Si esto no
es asi, determine la razén de la falta de flujo y
repare segun sea necesario.

8. Elimine los insectos o suciedad. Consulte
Limpieza del radiador, en este grupo.

9. Repare el nucleo del radiador o reemplacelo.
10. Instale el condensador de A/A apropiado.

11. Verifique y corrija segln sea necesario.
Consulte el grupo 5, Frenos, en el texto del
manual.

12. So6lo debe utilizarse una pantalla contra
insectos de fabrica aprobada.

13. Verifigue el funcionamiento del termostato y
reemplacelo segin sea necesario. Consulte
Termostatos, en este grupo.

14. Verifique el funcionamiento de la transmisién
del ventilador y reemplécela si es necesario.
Consulte Transmision viscosa del ventilador en
este grupo.

15. Verifique si existen fugas en la junta de la
culata de cilindros. Consulte Deteccion de fugas
del sistema de refrigeracion, en este grupo. Para
la reparacion, consulte el grupo 9, Motores.

16. Verifique si existen fugas en el nucleo del
calefactor. Consulte el grupo 24, Calefaccion y
aire acondicionado. Repare segun sea
necesario.

LA LECTURA DEL INDICADOR
DE TEMPERATURA ES
INCONSISTENTE (FLUCTUA,
REALIZA CICLOS O ES
ERRATICA)

1. Durante el funcionamiento con clima
frio, con el aventador del calefactor en
la posicion alta, la lectura del indicador
puede caer ligeramente. Con motores
diesel, la fluctuacion también se ve
influenciada por la carga, la
temperatura exterior y periodos
prolongados al ralenti.

2. Indicador de temperatura o sensor
del indicador de temperatura montado
en el motor defectuoso o en corto.
También cableado corroido o suelto en
este circuito.

3. La lectura del indicador sube cuando
el vehiculo se detiene después de un
uso riguroso (con el motor todavia en
marcha).

4. La lectura es alta después de volver
a poner en marcha un motor caliente.

5. Nivel de refrigerante bajo en el
deposito de refrigerante (se acumula
aire en el sistema de refrigeracion
provocando que el termostato se abra
tarde).

1. Es una condicion normal. No es preciso
realizar correcciones.

2. Verifique el funcionamiento del indicador y
repare si fuera necesario. Consulte el grupo 8E,
Tablero de instrumentos e indicadores.

3. Es una condicién normal. No es preciso
realizar correcciones. La lectura del indicador
debe retornar a la escala normal después de
que el vehiculo vuelve a circular.

4. Es una condicion normal. No es preciso
realizar correcciones. La lectura del indicador
debe retornar a la escala normal después de
unos minutos de funcionamiento del motor.

5. Verifique y corrija fugas de refrigerante.
Consulte Deteccion de fugas del sistema de
refrigeracion, en este grupo.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

LA LECTURA DEL INDICADOR DE
TEMPERATURA ES INCONSISTENTE
(FLUCTUA, REALIZA CICLOS O ES
ERRATICA) - CONT.

6. Fugas en la junta de la culata de
cilindros que propician que el gas del
escape penetre en el sistema de
refrigeracion provocando que el
termostato se abra tarde.

7. Impulsor de la bomba de agua flojo
en el eje.

8. Correa de transmision de
accesorios floja (resbalamiento de la
bomba de agua).

9. Fuga de aire en el lado de la
aspiracion de la bomba de agua que
propicia que se acumule aire en el
sistema de refrigeracion, provocando
que el termostato se abra tarde.

6. (a) Verifique si existen fugas en las
juntas de la culata de cilindros
empleando un Detector de fugas en el
bloque, disponible en los comercios.
Repare segln sea necesario.

(b) Verifique si hay refrigerante en el
aceite del motor. Inspeccione si sale
vapor blanco del sistema de escape.
Repare segun sea necesario.

7. Verifique la bomba de agua y
reemplace segln sea necesario.
Consulte Bombas de agua en este

grupo.
8. Consulte Correas de transmision de

accesorios en este grupo. Verifique y
corrija segln sea necesario.

9. Localice la fuga y repare segun sea
necesario.

EL TAPON DE PRESION ESTA
EXPULSANDO VAPOR Y/O
REFRIGERANTE. LA LECTURA DEL
INDICADOR DE TEMPERATURA
PUEDE ESTAR POR ENCIMA DE LO
NORMAL PERO SIN LLEGAR A SER
ALTA. EL NIVEL DE REFRIGERANTE
PUEDE SER ALTO EN EL DEPOSITO.

1. La valvula de descarga de presion
en el tapon de presion/respiradero
esta defectuosa.

2. Fuga importante de la junta de
culata o culata de cilindros rajada.

1. Verifique el estado de las juntas del
tapon y el propio tapon de presion/
respiradero. Consulte Tapones de
presion/respiradero en este grupo.
Reemplace el tapdn segun sea
necesario.

2. Consulte el grupo Motor y repare
seglin sea necesario.

CAE REFRIGERANTE AL SUELO SIN
EXPULSION POR EL TAPON DE
PRESION. LECTURAALTA O
CALIENTE DEL INDICADOR

1. Fugas de refrigerante en el
radiador, mangueras del sistema de
refrigeracion, bomba de agua o motor.

1. Realice una prueba de presién y
repare segun sea necesario. Consulte
Deteccion de fugas del sistema de
refrigeracion, en este grupo.

APLASTAMIENTO DE MANGUERA
(S) CUANDO SE ENFRIA EL MOTOR

1. El vacio creado en el sistema de
refrigeracion, cuando se produce el
enfriamiento del motor no se descarga
a través del tapon de presion/
respiradero.

1. La valvula de escape del tapdn esta
adherida. Consulte Tapon de
presion/respiradero, en este grupo.
Reemplace si fuera necesario.

VENTILADOR RUIDOSO

1. Las aletas del ventilador estan
flojas.

2. Las aletas del ventilador golpean
contra algin objeto cercano.

3. Existen obstrucciones de aire en el
radiador o en el condensador del aire
acondicionado.

4. La transmision viscosa térmica del
ventilador tiene un cojinete
defectuoso.

5. En modelos equipados con una
transmision viscosa térmica del
ventilador puede producirse una cierta
cantidad de ruido (rugido) del
ventilador. Algo de ruido es normal.

1. Reemplace el conjunto de aletas del
ventilador. Consulte Ventiladores del
sistema de refrigeracion, en este
grupo.

2. Localice el punto de contacto de la
aleta del ventilador y repare segun sea
necesario.

3. Retire las obstrucciones y/o limpie
la suciedad o insectos del radiador o
del condensador del A/A.

4. Reemplace la transmision del
ventilador. El cojinete no es reparable.
Consulte Transmision viscosa del
ventilador en este grupo.

5. Consulte Transmision viscosa del
ventilador en este grupo, para obtener
una explicacion del ruido normal del
ventilador.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

FUNCIONAMIENTO
INADECUADO DEL
ACONDICIONADOR DE
AIRE (POSIBLEMENTE
ATRIBUIBLE AL SISTEMA
DE REFRIGERACION).

1. Radiador y/o condensador del
A/A restringidos, obstruidos o sucios
(insectos, hojas, etc.).

2. El ventilador eléctrico del
radiador no funciona cuando se
acciona el A/A.

3. El motor se recalienta (el calor
puede estar transfiriéndose del
radiador al condensador del A/A.
Las altas temperaturas de debajo
del capd, debido al recalentamiento
del motor, también pueden transferir
calor a los componentes del A/A.)

4. El sistema de refrigeracion esta
equipado con obturadores de aire
en el radiador y/o el condensador
del A/A. Si estos obturadores faltan
0 estan dafiados, no pasara aire
suficiente a través del radiador y el
condensador del A/A.

1. Elimine la obstruccién y/o limpie segin
sea necessario. Consulte Limpieza del
radiador en este grupo.

2. Consulte Transmision viscosa del
ventilador para la diagnosis. Repare segun
sea necesario.

3. Corrija la condicién de recalentamiento.
Consulte el grupo 7, Refrigeracion.

4. Compruebe si faltan obturadores de aire o
si éstos estan dafiados, y repare segun sea
necesario.

RENDIMIENTO
INADECUADO DEL
CALEFACTOR. PUEDE
ESTAR ACOMPANADO DE
UNA LECTURA DEL
INDICADOR DE
TEMPERATURA BAJA.

1. Los motores diesel, debido a su
eficiencia inherente tienen un
calentamiento mas lento que los
motores de gasolina y funcionaran
a temperaturas mas bajas cuando
el vehiculo esté cargado.

2. Nivel de refrigerante bajo.

3. Obstrucciones en las conexiones
de las mangueras del calefactor en
el motor o en el nicleo del
calefactor.

4. Manguera del calefactor
retorcida.

5. La bomba de agua no esta
bombeando refrigerante al nicleo
del calefactor. Cuando el motor se
ha calentado completamente,
ambas mangueras del calefactor
deben estar calientes al tacto. Si
solamente una de las mangueras
esté caliente, es posible que la
bomba de agua no esté
funcionando correctamente.
También es posible que la correa
de transmision de accesorios
resbale causando un mal
funcionamiento de la bomba de
agua.

1. La lectura del indicador de temperatura
baja puede ser normal. Consulte
Termostatos en el texto del manual para
obtener més informacién. Consulte
Diagnosis del termostato — Motor diesel.

2. Consulte Comprobacion del sistema de
refrigeracion en esta seccion. Repare segin
sea necesario.

3. Retire las mangueras del calefactor en
ambos extremos y compruebe si existen
obstrucciones. Repare seglin sea necesario.

4. Localice la zona retorcida y repare segin
sea necessario.

5. Consulte los procedimientos de la Bomba
de agua en este grupo. Repare segun sea
necesario. Si encuentra una correa que
resbala, consulte Correas de transmisiéon de
accesorios en este grupo. Repare segln sea
necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

OLOR A RECALENTAMIENTO

1. En ciertos componentes de los
tubos de transmision se utilizan
distintos protectores contra el calor.
Puede faltar uno o més de estos
protectores.

2. ¢Esta la lectura del indicador de
temperatura por encima de los
valores normales?

3. ¢Funciona el ventilador de
refrigeracion correctamente?

4. ¢;Se ha aplicado una capa
protectora a algn componente sin
ser necesario?

1. Localice los protectores contra el
calor que faltan y reemplace o
repare seglin sea necesario.

2. Consulte Lectura del indicador de
temperatura desarrollado
anteriormente en estos Cuadros de
diagnosis. Repare segun sea
necesario.

3. Para informarse sobre diagnosis,
consulte Ventilador del sistema de
refrigeracion en este grupo. Repare
seglin sea necesario.

4. Limpie la capa protectora segun
sea necesario.

SALE VAPOR DE LA PARTE
DELANTERA DEL VEHICULO,
CERCA DEL AREA DE LA
PARRILLA, CUANDO EL CLIMA ES
HUMEDO, EL MOTOR ESTA
CALIENTE Y EN MARCHA, Y EL
VEHICULO ESTA ESTACIONADO.
EL INDICADOR DE
TEMPERATURA SE ENCUENTRA
EN LOS VALORES NORMALES

1. Cuando el clima es hiimedo
(nieve, hielo o condensacion de la
lluvia), se producira evaporacion en
el radiador cuando se abra el
termostato. Esto deja que entre
agua caliente al radiador. Cuando
la humedad toca el radiador
caliente, puede emitir vapor. En
general, esto ocurre cuando hace
frio y el ventilador no esta
encendido ni hay flujo de aire para
aventarlo.

1. La emisidn ocasional de vapor en
esta zona es normal. No requiere
reparacion.

COLOR DEL REFRIGERANTE

1. El color del refrigerante no es
necesariamente una indicaciéon de
proteccion anticorrosiva y térmica
adecuada. No confie en el color del
refrigerante para determinar el
estado del mismo.

1. Para informarse sobre las
pruebas de anticongelante, consulte
Refrigerante en este grupo. Ajuste
la proporcion de anticongelante en
agua, segun sea necesario.

EL NIVEL DEL REFRIGERANTE
CAMBIA EN EL DEPOSITO DE
REFRIGERANTE. EL INDICADOR
DE TEMPERATURA ESTA EN LOS
VALORES NORMALES

1. Se esperan cambios en el nivel
a medida que el volumen de
refrigerante fluctda con la
temperatura del motor. Si el nivel
del deposito estaba entre las
marcas de HOT (caliente) y COLD
(frio) a temperatura de
funcionamiento normal, el nivel
deberia retornar a esos valores
después de funcionar a
temperaturas elevadas.

1. Condicién normal. No es
necesaria la reparacion.
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TERMOSTATO

DIAGNOSIS

Los motores diesel, debido a su eficiencia inherente
tardan mas en calentarse que los motores de gasolina
y cuando el vehiculo no esté cargado funcionara a
temperaturas mas bajas. Es por ello que eventual-
mente sea normal que las lecturas del indicador de
temperatura de un motor diesel sean mas bajas con
respecto a las de un motor de gasolina.

PRUEBA

NOTA: La herramienta de exploracion DRB no
puede utilizarse para controlar la temperatura del
refrigerante en motores diesel.

(1) Para determinar si el termostato es defectuoso,
debe retirarse del vehiculo. Para los procedimientos
de desmontaje e instalacion consulte Termostatos.

(2) Una vez retirado el termostato, inspeccionelo
inclusive dentro de su alojamiento, en busca de con-
taminantes. Si se encuentran contaminantes, es posi-
ble que el termostato ya se encuentre en posicién de
“agarrotado abierto”. Antes de reemplazar el termos-
tato vacie el sistema de refrigeracion. Para obtener
informacion adicional, consulte la seccion Limpieza/
Lavado a la inversa del sistema de refrigeracion en
este grupo.

(3) Coloque el termostato dentro de un recipiente
lleno de agua.

(4) Coloque el recipiente sobre un calentador u
otro dispositivo similar apropiado.

(5) Coloque un termémetro de radiador, disponible
en el comercio, dentro del agua.

(6) Aplique calor al agua mientras observa el ter-
mostato y el termometro.

(7) Cuando la temperatura del agua alcance 80° C
(176° F), el termostato deberia comenzar a abrirse (la
valvula comenzara a moverse). Si la valvula
comienza a abrirse antes de esta temperatura, signi-
fica que el termostato se abre demasiado pronto.
Reemplace el termostato. El termostato debe estar
completamente abierto (la valvula dejara de moverse)
al alcanzar los 89° C (192° F) aproximadamente. Si la
valvula continGia moviéndose después de que el agua
alcance esta temperatura, se esta abriendo dema-
siado tarde. Reemplace el termostato.

(8) Si el termostato no se mueve en ningun
momento, reemplacelo.

TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR

COMPROBACION

Si el conjunto del ventilador tiene rotacion libre sin
que arrastre (las aletas del ventilador haran mas de
cinco giros cuando se las haga girar a mano), reem-
place la transmision del ventilador. Esta prueba de
giro debe realizarse cuando el motor esta frio.

El sistema de refrigeracién debe estar en buen
estado. Esto se verifica antes de realizar la siguiente
prueba. También se asegurara contra una tempera-
tura excesivamente alta del refrigerante.

ADVERTENCIA: ASEGURESE DE QUE HAYA ADE-
CUADA HOLGURA DE LAS ALETAS DEL VENTI-
LADOR ANTES DE PERFORAR.

(1) Perfore un agujero de 3,12 mm (1/8 pulg.) de
diametro en el centro superior de la cubierta del ven-
tilador.

(2) Consiga un termoémetro de cuadrante con un
vastago de 203 mm (8 pulg.), o equivalente. Este
debe tener una escala de -18° a 105° C (0° a 220° F).
Inserte el termdémetro a través del orificio de la
cubierta. Asegurese de que existe adecuada holgura
respecto de las aletas del ventilador.

(3) Bloquee el flujo de aire a través del radiador.
Asegure una lamina de plastico delante del radiador
(o del condensador del acondicionador de aire). Uti-
lice cinta adhesiva para inmovilizar el plastico y ase-
gurarse de que el flujo de aire queda bloqueado.

(4) Asegurese de que el aire acondicionado (si esta
equipado) esta apagado.

ADVERTENCIA: TENGA SUMO CUIDADO CUANDO
EL MOTOR ESTE FUNCIONANDO. NO PERMA-
NEZCA EN LINEA DIRECTA CON EL VENTILADOR.
NO ACERQUE LAS MANOS A LAS POLEAS, LAS
CORREAS O EL VENTILADOR. NO VISTA ROPAS
HOLGADAS.

(5) Ponga en marcha el motor y hagalo funcionar a
2.400 RPM. En diez minutos, la temperatura del aire
(indicada en el termometro de cuadrante) deberia ser
de hasta 93° C (200° F). El acoplamiento de la
transmision del ventilador debe haber comenzado a
producirse entre 82° a 91° C (180° a 195° F). El aco-
plamiento se hace evidente por un marcado
aumento en el ruido del flujo del ventilador (rugido).

(6) Cuando la temperatura del aire alcance los 93°
C (200° F), retire la lamina de plastico. La desco-
nexion de la transmision del ventilador debe haber
comenzado a producirse entre los 57° a 79° C (135° a
175° F). Una marcada disminucion del ruido del
flujo del ventilador (rugido) debe hacerse evidente.
De lo contrario, reemplace el conjunto de transmisién
viscosa del ventilador que esta defectuoso.
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VERIFICACION DEL FLUJO DE REFRIGERANTE
DEL RADIADOR

Antes y después de abrir el termostato, existe cir-
culacién de refrigerante a través del depdsito (bote-
Ila) de refrigerante.

PRECAUCION: No retire la valvula de respiradero
para insertar un indicador de temperatura a través
de la abertura. El refrigerante se derramaria del sis-
tema y el motor no se llenara de refrigerante hasta
las culatas. En caso de que el motor funcione en
estas condiciones, podrian producirse graves
dafios al motor.

DETECCION DE FUGAS EN EL SISTEMA DE
REFRIGERACION

METODO DE LUZ ULTRAVIOLETA

Todos los modelos Jeep® poseen al salir de fabrica
un aditivo detector de fugas incorporado al sistema
de refrigeracion. Este aditivo es altamente visible a
la luz ultravioleta (luz negra). Si se ha drenado el
refrigerante original de fabrica, vierta 28,3 gramos (1
onza) de aditivo en el sistema de refrigeracion. Este
aditivo puede obtenerse en el departamento de piezas
de recambio. Coloque la unidad de control del calefac-
tor en la posicion HEAT (calor). Ponga en marcha el
motor y hagalo funcionar hasta que la manguera
superior del radiador esté caliente al tacto. Apunte la
luz negra, disponible en el comercio, a los componen-
tes que desea verificar. Si existen fugas, la luz negra
hara que el aditivo se vea de un color verde brillante.

La luz negra puede utilizarse junto con un aparato
de prueba de presion del radiador para determinar si
existen fugas externas (Fig. 9).

METODO DE APARATO DE PRUEBA DE PRESION

ADVERTENCIA: iEL REFRIGERANTE SOMETIDO A
PRESION Y CALIENTE PUEDE PROVOCAR LESIO-
NES GRAVES POR QUEMADURAS. NUNCA RETIRE
EL TAPON DE PRESION/RESPIRADERO NI EL APA-
RATO DE PRUEBA DE PRESION CON EL SISTEMA
DE REFRIGERACION CALIENTE O SOMETIDO A
PRESION!

Deje enfriar el motor lo suficiente para que el sis-
tema no esté sometido a presion, y retire con cuidado
el tapon de presion/respiradero de la boca de llenado.
Caliente el motor sin el tapon de presion/respiradero
hasta que alcance la temperatura normal de funcio-
namiento. Con el motor apagado, fije el aparato de
prueba de presion del sistema de refrigeracion y
pruebe el sistema tal como se describe mas adelante.

HERRAMIENTA __—""

DE LUZ NEGRA
CARACTERIS-
TICA

AN

=
=
=
=,
[ ]

19507-1

Fig. 9 Deteccion de fugas utilizando luz negra—
Caracteristica

Si la causa de la fuga de refrigerante no se localiz6
durante el examen con el motor caliente, verifique
nuevamente el sistema en frio.

Debe utilizarse un juego de adaptador roscado de
dos piezas (Fig. 10) para adaptar un aparato de
prueba de presién del tipo estandar (Fig. 11) al veri-
ficar el deposito de refrigerante o el tapon de presion.
Utilice el juego de adaptador Kent-Moore® numero
J-24460-92 0 Snap-On® numeros TA-32 y TA-33.
Conecte uno de los adaptadores a la boca de llenado
del deposito de refrigerante. El adaptador debe enros-
carse primero al depédsito. Conecte el aparato de
prueba de presién al adaptador.

AL APARATO DE PRUEBA
DE PRESION

AL DEPOSITO

AL TAPON

19507-65

Fig. 10 Adaptadores caracteristicos de aparatos de
prueba de presion
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TAPON DE
PRESION

APARATO DE PRUEBA DE
PRESION DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION CARACTE-
RISTICO

19507-3

Fig. 11 Aparato de prueba de presion del sistema de
refrigeracion caracteristico

Accione la bomba del aparato de prueba para apli-
car al sistema una presion de 103 kPa (15 psi). Si el
diametro de las mangueras se incrementa excesiva-
mente o éstas se hinchan durante la prueba, reem-
placelas segun sea necesario. Observe la aguja del
indicador y determine el estado del sistema de refri-
geracién, segun los siguientes criterios:

e La posicion de la aguja se mantiene estable: si la
aguja se mantiene estable durante dos minutos, no
existen fugas importantes de refrigerante en el sis-
tema. Sin embargo, puede haber una fuga interna
gue no aparece a la presion normal de prueba del sis-
tema. Inspeccione para detectar fugas internas o
efectiie la Prueba de fugas internas. Hagalo si esta
convencido de que se esta perdiendo refrigerante y no
puede detectar las fugas.

e La aguja cae lentamente: esto indica que existe
una fuga pequefia o0 goteo. Examine todas las
conexiones con una linterna para detectar goteos o
fugas ligeras. Inspeccione los bordes de las juntas, el
radiador, las mangueras y el calefactor. Selle todos
los orificios de fuga pequefios con un Lubricante
sellante o equivalente. Repare los orificios de las
fugas e inspeccione de nuevo el sistema aplicando
presion.

e La aguja cae rapidamente: esto indica que existe
una fuga importante. Examine el sistema para detec-
tar fugas externas graves. Si no hay fugas visibles,
verifique si existen fugas internas. Los orificios de
fuga grandes del radiador se deben reparar en un
taller de radiadores de confianza.

INSPECCION DE FUGAS INTERNAS

Retire el tapon de drenaje del colector de aceite y
drene una pequefia cantidad de aceite del motor. EI
refrigerante, al ser mas pesado, drenara primero, 0
haga funcionar el motor para agitar el aceite y exa-
mine el indicador de nivel de aceite para detectar gl6-
bulos de agua. Haga funcionar el motor sin el tap6n
de presién/respiradero del depoésito de refrigerante
hasta que se abra el termostato.

Conecte un aparato de prueba de presién a la boca
de llenado del depoésito. Si la presién aumenta rapi-
damente, existe una fuga derivada de una junta de
culata de cilindros defectuosa o de una fisura en el
motor. Repare segln sea necesario.

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE LA PRESION
EXCEDA 117 KPA (17 PSI). APAGUE EL MOTOR. A
FIN DE DESCARGAR LA PRESION, BALANCEE EL
APARATO DE PRUEBA LATERALMENTE. AL RETI-
RARLO, NO GIRE DICHO APARATO MAS DE MEDIA
VUELTA SI EL SISTEMA ESTA BAJO PRESION.

Si no se produce un aumento inmediato de la pre-
sion, bombee el aparato de prueba de presién hasta
que la presion indicada esté dentro de la escala del
sistema. La vibracion de la aguja del indicador mues-
tra una fuga de compresion o de combustion en el sis-
tema de refrigeracion.

TAPON DE PRESION/RESPIRADERO

PRUEBA DE PRESION

Retire el tapén del depdsito de refrigerante. Asegu-
rese de que las superficies de sellado estén limpias.
Humedezca con agua la junta de goma.

Cuando se realice la prueba de presion al deposito
de refrigerante o al tapon de presion, debe utilizarse
un juego de adaptador roscado de dos piezas (Fig. 10)
para adaptar un aparato de prueba de presién del
tipo estandar (Fig. 11). Utilice el juego de adaptador
Kent-Moore® numero J-24460-92 o Snap-On® nlume-
ros TA-32 y TA-33. Conecte el adaptador al tapon. El
adaptador debe primero enroscarse al tapén. Conecte
el aparato de prueba de presion al adaptador.

Accione la bomba del aparato de prueba y observe
la aguja del indicador en su punto mas alto. La pre-
sion de descarga del tapon debe estar entre 90-117
kPa (13-17 psi). El tap6n es satisfactorio cuando la
presion se mantiene constante. También es correcta
si mantiene la presion dentro de la escala de 90-117
kPa (13-17 psi) durante 30 segundos o mas. Si la
aguja cae ripidamente, reemplace el tapdn.
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PRECAUCION: Las herramientas de prueba de pre-
sion del radiador son muy sensibles a pequefias
fugas de aire que no representan problemas para el
sistema de refrigeracion. Un tap6n de presion que
no tenga antecedentes de pérdida de refrigerante
no debe reemplazarse por el simple hecho de pre-
sentar una fuga lenta al probarse con esta herra-
mienta. Agregue agua a la herramienta. Invierta la
posicion de la herramienta y vuelva a probar el
tapon de presion para confirmar que el tapon debe
reemplazarse.

NIVEL DE REFRIGERANTE BAJO-AIREACION

PRECAUCION: Se pueden producir dafios en el
motor si se permite que el nivel de refrigerante baje
de este modo. Asegurese siempre de que el nivel
de refrigerante no esté por debajo de la marca que
indica afadir refrigerante. Los deflectores que se
encuentran en el depoésito de refrigerante presuri-
zado (botella degasificada) no le permitirdn ver el
nivel del liquido. Verifique el nivel de refrigerante a
través del depdsito de refrigerante presurizado.
Para mejorar la visualizacion del nivel de refrige-
rante, utilice una lampara de taller a fin de iluminar
el depésito de refrigerante presurizado y mirar a
través del mismo.

Si el nivel de refrigerante en el radiador cae por
debajo de la parte superior de los tubos del nucleo del
radiador, entrara aire al sistema de refrigeracion.

El bajo nivel de refrigerante puede provocar que la
bolita del termostato esté suspendida en el aire y no
en el refrigerante. Esto hara que la apertura del ter-
mostato se retrase, lo cual, a su vez, producird una
temperatura mas alta del refrigerante. El aire atra-
pado en el sistema de refrigeracion también reduce la
cantidad de refrigerante que circula por el nucleo del
calefactor, provocando una baja salida de calor.

DIAGNOSIS DE LAS CORREAS

Cuando se realiza un diagnéstico de las correas de
transmision de accesorios en serpentina, las peque-
fias cuarteaduras que se observen a través de la
superficie nervada de la correa, entre una y otra ner-
vadura (Fig. 12), se consideran normales. No existen
motivos para reemplazar la correa. En cambio, las
cuarteaduras que corren a lo largo de una nervadura
(no a través de la misma) no son normales. Toda
correa con cuarteaduras a lo largo de una nervadura
debe reemplazarse (Fig. 12). Reemplace también la
correa si esta excesivamente desgastada o vidriada y
si tiene cordones rozados.

Si desea obtener mayor informacion sobre los pro-
cedimientos de diagndstico de las correas, consulte
los cuadros de Diagnostico de las correas de transmi-
sién de accesorios en serpentina.

CUARTEADURAS
NORMALES. CORREA
CONFORME

CUARTEADURAS ANORMALES.

REEMPLACE LA CORREA J9007-44

Fig. 12 Patrones de desgaste de la correa en
serpentina
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

NERVADURAS DESPRENDIDAS
(UNA O MAS NERVADURAS SE
HAN SEPARADO DEL CUERPO
DE LA CORREA)

1. Hay objetos extrafios incrustados en
las acanaladuras de las poleas.

2. Dafio durante la instalacion.

1. Retire los objetos extrafios de las acanaladuras
de las poleas. Reemplace la correa.

2. Reemplace la correa.

DESGASTE DE NERVADURAS
O DE LA CORREA

1. Polea (s) desalineada (s).

2. Ambiente abrasivo.

3. Polea (s) oxidada (s).

4. Bordes afilados o dentados de las
acanaladuras de las poleas.

5. Goma deteriorada.

1. Alinee la (s) polea (s).

2. Limpie la (s) polea (s). Reemplace la correa si
fuese necesario.

3. Limpie el 6xido de la (s) polea (s).
4. Reemplace la polea.

5. Reemplace la correa.

CUARTEADURAS
LONGITUDINALES EN LA
CORREA (GRIETAS ENTRE
DOS NERVADURAS)

1. La correa se ha salido de las
acanaladuras de las poleas.

2. El borde de una acanaladura de la
polea ha desgastado la goma hasta el
miembro tensor.

1. Reemplace la correa.

2. Reemplace la correa.

LA CORREA PATINA

1. Deslizamiento de la correa por tension
insuficiente.

2. Correa incorrecta.

3. La correa o la polea estan
impregnadas con una sustancia .
(revestimiento para correas, aceite,
glicoletileno) que ha reducido la friccion.

4. Fallo en el cojinete de un componente
impulsado.

5. Correa vidriada y endurecida por el
calor y el deslizamiento excesivo.

1. Reemplace el tensor automético de la correa.

2. Reemplace la correa.

3. Reemplace la correa y limpie las poleas.

4. Reemplace el cojinete defectuoso del
componente.

5. Reemplace la correa.

"SALTO DE ACANALADURAS"”
LA CORREA NO MANTIENE LA

OSICION ADECUADA EN LA
POLEA)

1. Tension excesiva o0 escasa en la
correa.

2. Correa incorrecta.

3. Polea (s) fuera de las tolerancias de
disefio.

4. Objeto (s) extrafio (s) en las
acanaladuras.

4. Desalineacion de las poleas.

5. Corddn de la correa roto.

1. Reemplace el tensor automatico de la correa.

2. Reemplace la correa.
3. Reemplace la (s) polea (s).

4. Retire los objetos extrafios de las acanaladuras.

4. Verifique y reemplace.

5. Reemplace la correa.

CORREA ROTA (NOTA:
IDENTIFIQUE Y SOLUCIONE EL
PROBLEMA ANTES DE
INSTALAR LA CORREA NUEVA)

1. Tension excesiva.

2. Correa incorrecta.

3. Miembros tensores averiados durante
la instalacion de la correa.

4. Desalineacion grave.
5. Fallo en un soporte, polea o cojinete.

1. Reemplace la correa y el tensor automaético de la
correa.

2. Reemplace la correa.

3. Reemplace la correa.

4. Verifique y reemplace.

5. Reemplace el componente y la correa
defectuosos.

RUIDO (SE OYE O SE SIENTE
UN CHILLIDO, CHIRRIDO O
RUIDO SORDO INDESEABLE
CUANDO LA CORREA DE
TRANSMISION ESTA EN
FUNCIONAMIENTO)

1. Deslizamiento de la correa.

2. Ruido de cojinetes.
3. Desalineacioén de la correa.

4. Falta de adaptacion entre correa y
polea.

1. Reemplace la correa o el tensor automatico de
la correa.

2. Localice y repare.
3. Reemplace la correa.
4. Instale la correa adecuada.

DIAGNOSIS DE LAS CORREAS DE TRANSMISION EN SERPENTINA
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
VERIFICACION DEL NIVEL DE REFRIGERANTE

El nivel de refrigerante se verifica y regula en el
depésito de refrigerante presurizado (Fig. 13). El
deposito esta situado en la parte trasera derecha del
compartimiento del motor y estd montado en el punto
mas alto del sistema de refrigeracion. Esto permite
que todo aire o vapor excedente de la estipulacion del
tapén de presidn/respiradero escape a través del
tapdn. EIl depoésito de refrigerante esta equipado con
un tapdén de presion/respiradero de rosca. Para obte-
ner informacién adicional, consulte Tap6n de presion/
respiradero.

En los motores diesel de 2.5L no se utiliza un sis-
tema de reserva/derrame de refrigerante con un
deposito separado.

TAPON DE PRESION/RESPI-
RADERO

DEPOSITO DE REFRIGE-
RANTE PRESURIZADO

SENSOR DE NIVEL DE
REFRIGERANTE BAJO

J9507-68

Fig. 13 Depdsito de refrigerante y tapon de
presion/respiradero

(1) Agregue refrigerante dentro del depdsito de
refrigerante hasta la marca COLD (FRIO). Si es
posible, agregue refrigerante Unicamente con el
motor frio. El nivel de refrigerante en el depo6-
sito de un motor caliente sera mayor debido a
la expansion térmica.

(2) Una vez que el motor haya funcionado durante
varios ciclos de calentamiento y enfriado, vuelva a
verificar el nivel del depdsito.

DRENAJE DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion esta equipado con un
deposito de refrigerante presurizado que utiliza un
tapon de presion/respiradero.

ADVERTENCIA: NO RETIRE EL TAPON DE DRE-
NAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS, NI EL TAPON
DEL DEPOSITO DE REFRIGERANTE, NI LA VAL-
VULA DEL RESPIRADERO DE LLENADO DEL
RADIADOR, NI AFLOJE EL GRIFO DE DESAGUE
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DEL RADIADOR MIENTRAS EL SISTEMA ESTE
CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL REFRIGE-
RANTE PODRIA PRODUCIR QUEMADURAS GRA-
VES.

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO HA ESTADO EN
MARCHA RECIENTEMENTE, ESPERE AL MENOS 15
MINUTOS ANTES DE QUITAR EL TAPON DEL
DEPOSITO DE REFRIGERANTE. UTILICE UN TRAPO
PARA APRETAR LA MANGUERA SUPERIOR DEL
RADIADOR Y ASI COMPROBAR SI EL SISTEMA
ESTA SOMETIDO A PRESION. COLOQUE EL TRAPO
ENCIMA DEL TAPON. GIRE MUY LENTAMENTE EL
TAPON HACIA LA [ZQUIERDA PERMITIENDO QUE
SE DESCARGUE LENTAMENTE LA PRESION. UNA
VEZ DESCARGADA TODA LA PRESION, RETIRE
COMPLETAMENTE EL TAPON DEL DEPOSITO DE
REFRIGERANTE.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante en un
recipiente limpio para su posterior reutilizacién.

(1) Teniendo presente las ADVERTENCIAS ante-
riores, retire el tapon de presién/respiradero del
deposito de refrigerante.

(2) El grifo de desagie del radiador de plastico
est4 situado en la parte inferior izquierda del depo-
sito del radiador. Puede accederse al mismo desde
debajo del vehiculo.

(a) Conecte uno de los extremos de una man-
guera de drenaje de 60 cm (24 pulg.) de largo X 6,5
mm (1/4 pulg.) de didmetro interior al racor
situado debajo del grifo de desague del radiador.

(b) Coloque el otro extremo de la manguera de
drenaje dentro de un recipiente limpio.

(c) Abra el grifo de desagiie (hacia la izquierda
visto desde el lado izquierdo del vehiculo) y drene
el refrigerante del radiador.

(3) Si debe drenarse el sistema de refrigeracion en
su totalidad, eleve el vehiculo y quite el tapén de dre-
naje del bloque de cilindros. Este tapon de cabeza
hexagonal est4 situado en el lado trasero derecho del
motor, encima del motor de arranque.

RELLENADO DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion esta equipado con un
depdsito de refrigerante presurizado que utiliza un
tapon de presion/respiradero. El procedimiento de
rellenado del sistema se realiza a través de este
deposito.

NOTA: El grifo de desague del radiador esta equi-
pado con un anillo en O de goma. No apriete en
exceso el grifo de desague.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO (Continuacion)

(1) Apriete el grifo de desagte del radiador y (si
fue retirado) el tapon de drenaje del bloque de cilin-
dros.

(2) Retire del radiador la valvula respiradero de
llenado del radiador de plastico (se desenrosca
girando hacia la izquierda). La valvula respiradero
de llenado esta situada en la parte superior derecha
del radiador.

(3) Con la vélvula respiradero de llenado retirada,
proceda a llenar el sistema utilizando una mezcla a
partes iguales de agua y anticongelante, segin se
explica en la seccién Refrigerante en este grupo.

(4) Continte llenando el sistema de refrigeracion
hasta que se observe que sale refrigerante por la
abertura del respiradero de llenado. Cuando esto
suceda, instale la valvula de respiradero de llenado.
La valvula de respiradero de llenado de plés-
tico esta equipada con un anillo O de goma. No
apriete dicha valvula en exceso.

(5) Continde llenando el sistema hasta que el
depdsito de refrigerante esté lleno.

(6) Instale y apriete el tap6n de presidn/respira-
dero del depdsito de refrigerante. No utilice ningun
tipo de herramienta para apretar el tapoén.
Apriete Unicamente a mano.

(7) Con la unidad de control del calefactor en la
posicion HEAT (calor), haga funcionar el motor con el
tapon del depdsito de refrigerante apretado.

(8) Una vez que el motor ha alcanzado la tempera-
tura de funcionamiento normal, apaguelo y deje que
se enfrie.

(9) Retire el tapén del depdsito de refrigerante.

(10) Agregue refrigerante en el depdsito hasta la
marca COLD (frio). Si es posible, agregue refrige-
rante Unicamente con el motor frio. El nivel de
refrigerante en el depdsito de un motor caliente
sera mayor debido a la expansion térmica.

(11) Una vez que el motor haya funcionado
durante varios ciclos de calentamiento y enfriado,
vuelva a verificar el nivel del depésito.

REEMPLAZO DEL REFRIGERANTE

Se recomienda drenar y vaciar el sistema de refri-
geracién a los 84.000 kilometros (52.500 millas) o a
los 3 afios, segun lo que ocurra primero. Luego, cada
dos afos o a los 48.000 kilometros (30.000 millas),
nuevamente, segiin lo que ocurra primero.

DESMONTAJE E INSTALACION
RADIADOR

ADVERTENCIA: NO RETIRE EL TAPON DE DRE-
NAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS, NI EL TAPON
DEL DEPOSITO DE REFRIGERANTE, NI LA VAL-
VULA DE RESPIRADERO DE LLENADO DEL

RADIADOR, NI AFLOJE EL GRIFO DE DESAGUE
DEL RADIADOR MIENTRAS EL SISTEMA ESTA
CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL REFRIGE-
RANTE PODRIA PROVOCAR QUEMADURAS GRA-
VES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante en un
recipiente limpio para su posterior reutilizacién.

ADVERTENCIA: EN LA MAYORIA DE LAS MAN-
GUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION SE
UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE TEN-
SION CONSTANTE. CUANDO LAS RETIRE O INS-
TALE, UTILICE SOLO LAS HERRAMIENTAS
DISENADAS PARA EL SERVICIO DE ESTE TIPO DE
ABRAZADERA (Fig. 14). CUANDO EFECTUE EL
SERVICIO DE LAS ABRAZADERAS DE TENSION
CONSTANTE, UTILICE SIEMPRE GAFAS DE SEGU-
RIDAD.

PRECAUCION: En la lengueta de las abrazaderas
de tensién constante hay un nimero o letra estam-
pados (Fig. 15). Si es necesario el reemplazo, utilice
s6lo abrazaderas del equipamiento original con el
mismo ndmero o letra.

ABRAZADERA
DE MANGUERA

HERRAMIENTA PARA ABRAZA-
DERAS DE MANGUERA 6094

J9207-36

Fig. 14 Herramienta para abrazaderas de manguera

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria en la
bateria.

(2) Observe las ADVERTENCIAS detalladas con
anterioridad.

(3) Drene el sistema de refrigeracion. Consulte
Drenaje del sistema de refrigeracion en este grupo.

(4) Retire los pernos de montaje superiores de la
cubierta del ventilador al travesafo superior. Uno de
los pernos esta instalado verticalmente en la parte
inferior de la cubierta del ventilador.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ABRAZADERA DE MANGUERA
DE TENSION CONSTANTE
CARACTERISTICA

MANGUERA CARACTE-
RISTICA

EMPLAZAMIENTO
DEL NUMERO/
LETRA DE LA

ABRAZADERA J9407-39

Fig. 15 Emplazamiento del nimero/letra de la
abrazadera

(5) Levante la cubierta del ventilador hasta que los
salientes de alineacion de la parte inferior estén
libres de las muescas del soporte en la parte inferior
del radiador. Deslice la cubierta hacia atras y col6-
gquela encima de las aletas del ventilador.

(6) Retire las abrazaderas de las mangueras del
radiador y retire las mangueras del radiador.

(7) Marque la posicion del cerradero del cerrojo del
capo sobre el travesario del radiador y retire el cerra-
dero del cerrojo del capo.

(8) Retire el travesafno superior del radiador.

(9) Si el vehiculo esta equipado con aire acondicio-
nado, separe el radiador del condensador del A/A qui-
tando los soportes de instalaciéon del condensador en
el radiador.

(10) Levante el radiador en linea recta hacia
arriba, sacandolo del compartimiento del motor.
Tenga cuidado de no dafiar el radiador ni las aletas
del condensador del A/A.

INSTALACION

El radiador esta equipado con dos espigas de ali-
neacion (Fig. 16). Estas estan situadas en la parte
inferior de los depdsitos laterales de plastico del
radiador y encajan dentro de las arandelas de goma
situadas en el travesafio delantero inferior.

(1) Baje con cuidado el radiador al interior del
compartimiento del motor. Sitle los pernos de alinea-
cion de la parte inferior del radiador dentro de las
virolas de goma del travesafio inferior delantero (Fig.
16).

ESPIGA DE ALI- &
NEACION

AIRE ACONDICIONADO VIROLA

Fig. 16 Espigas de alineacion del radiador—
Caracteristicas

(2) Si el vehiculo esta equipado con aire acondicio-
nado, sujete el condensador al radiador con los sopor-
tes de instalacion.

(3) Instale el travesafo superior del radiador.

(4) Instale el cerradero del cerrojo del capé.

(5) Conecte las mangueras superior e inferior del
radiador.

(6) Introduzca los salientes de alineacion de la
parte inferior de la cubierta del ventilador dentro de
las muescas en el soporte de la parte inferior del
radiador. Instale y apriete los pernos de la cubierta
del ventilador con una torsion de 3 N-m (31 Ibs.
pulg.).

(7) Conecte el cable negativo de la bateria.

(8) Llene el sistema de refrigeracion con el refrige-
rante que corresponda. Consulte Rellenado del sis-
tema de refrigeracién en este grupo.

(9) Ponga en marcha el motor y deje que se
caliente. Inspeccione si hay fugas de refrigerante.

DESMONTAJE DE LAS ALETAS DEL
VENTILADOR

DESMONTAJE DE LAS ALETAS DEL VENTILADOR
Para desmontar las aletas del ventilador o la
transmision viscosa del ventilador no es necesario
desmontar la correa de transmisién de accesorios.
(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
(2) EIl conjunto de aletas del ventilador y transmi-
sion viscosa térmica del ventilador estéa fijado (enros-
cado) al eje de la polea del ventilador (Fig. 17). Retire



7-22 SISTEMA DE REFRIGERACION

XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

de la polea del ventilador el conjunto de aletas del
ventilador/transmisién viscosa del ventilador girando
la tuerca de instalacion hacia la izquierda (visto
desde delante). Las roscas de la transmision viscosa
del ventilador es de PASO A LA DERECHA. Pueden
utilizarse llaves de ventilador Snap-On® 36 mm
(nimero SP346) para hacer girar la tuerca de insta-
lacién y evitar que la polea del ventilador gire.

(3) No intente retirar del vehiculo el conjunto de
ventilador/transmisién viscosa del ventilador en este
momento.

(4) No desenrosque de la transmision viscosa del
ventilador el conjunto de aletas del ventilador en este
momento.

BOMBA DE AGUA

POLEA DEL
VENTILADOR

EJE DE LA
POLEA DEL
VENTILADOR

ALETAS DEL VENTI-
LADOR

TRANSMISION VISCOSA
TERMICA DEL VENTILADOR

PERNOS DE LA TRANS-
MISION DEL VENTI-
LADOR A LAS ALETAS
DEL VENTILADOR (4)

TUERCA DE INSTALACION

80b89817

Fig. 17 Conjunto de aletas y transmision viscosa
del ventilador

(5) Retire los pernos de instalacién de la cubierta
del ventilador. Uno de estos pernos esta instalado
verticalmente en la parte inferior de la cubierta del
ventilador.

(6) Retire del vehiculo la cubierta del ventilador y
el conjunto de aletas y transmision viscosa del venti-
lador como una sola unidad.

(7) Una vez retirado el conjunto de aletas y trans-
mision viscosa del ventilador, no coloque la transmi-
sion viscosa del ventilador en posicion horizontal. Si
se guarda en posicién horizontal, el liquido de sili-
cona de la transmisién viscosa del ventilador podria
filtrarse dentro de su conjunto de cojinetes y conta-
minar el lubricante.

PRECAUCION: No intente retirar los pernos de la
polea del ventilador. La polea del ventilador esta
sometida a la tension de la correa de transmision.

(9) Retire los cuatro pernos que fijan el conjunto
de aletas del ventilador a la transmisién viscosa del
ventilador (Fig. 17).

INSTALACION DE LAS ALETAS DEL VENTILADOR

(1) Instale el conjunto de aletas del ventilador en
la transmision viscosa del ventilador. Apriete los per-
nos (Fig. 17) con una torsion de 23 N-m (200 Ibs.
pulg.).

(2) Coloque la cubierta del ventilador y el conjunto
de aletas y transmision viscosa del ventilador en el
motor como una sola unidad.

(3) Instale y apriete los pernos de la cubierta del
ventilador con una torsién de 3 N-m (31 Ibs. pulg.).

(4) Instale el conjunto de aletas y transmision vis-
cosa del ventilador en el eje de la polea del ventilador
(Fig. 17).

(5) Conecte el cable negativo de la bateria.

TRANSMISION VISCOSA DEL VENTILADOR

La transmision viscosa térmica del ventilador (Fig.
18) es una unidad de acoplamiento rellena de silicona
liguida que se utiliza para conectar el conjunto de
aletas del ventilador a la polea del ventilador. El aco-
plamiento permite que el ventilador sea impulsado de
una manera normal. Esto se realiza a bajas velocida-
des del motor, mientras que a mayores velocidades
del motor se limita la velocidad tope del ventilador a
un nivel maximo predeterminado. Una espira de
muelle termostéatico bimetalica esta situada en la
cara delantera. Esta espira de muelle reacciona a la
temperatura del aire de descarga del radiador. Si la
temperatura proveniente del radiador sube por
encima de un cierto punto, la espira de muelle
acciona la transmision viscosa del ventilador para
obtener una mayor velocidad del ventilador. El venti-
lador permanecerd a una cantidad reducida de rpm,
independientemente de la velocidad del motor, hasta
gue sea necesaria una cantidad adicional de refrige-
rante del motor.

La transmision viscosa del ventilador sélo se conec-
tard cuando exista una cantidad suficiente de calor.
Esto ocurre cuando el aire que fluye a través del
nucleo del radiador provoca una reaccion a la espira
bimetalica. Entonces, ésta aumenta la velocidad del
ventilador para proporcionar la refrigeracion adi-
cional necesaria del motor.

Una vez enfriado el motor, la temperatura de des-
carga del radiador disminuira. La espira bimetélica
reacciona nuevamente y la velocidad del ventilador
se reduce a la velocidad previa a la activacion de la
transmision viscosa.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TRANSMISION VISCOSA DEL
VENTILADOR

INSTALACION EN EL EJE
DE LA POLEA DEL
VENTILADOR

MUELLE TER-

MOSTATICO
80a243e4

Fig. 18 Transmision viscosa del ventilador

PRECAUCION: Algunos motores equipados con
correas de transmision en serpentina tienen venti-
ladores y transmisiones viscosas de ventilador con

rotacion inversa. Estos estan marcados con la pala-
bra REVERSE para designar su utilizacion. La ins-
talacion de ventiladores o transmisiones viscosas

equivocadas pueden provocar el recalentamiento
del motor.

RUIDO

NOTA: Es normal que el ruido del ventilador sea
mayor (rugido) cuando:

e La temperatura de debajo del cap6 sea superior a
la del punto de acoplamiento de la transmisién viscosa.
Esto puede suceder cuando la temperatura ambiente
(temperatura del aire exterior) sea muy alta.

e La carga y temperatura del motor sean altas,
como en el caso de arrastre de remolque.

e El liquido de silicona frio dentro de la unidad de
transmision del ventilador se vuelva a redistribuir a
su posicion normal (tibia) en desactivacion. Esto
puede suceder durante un lapso de 15 segundos a un
minuto después de la puesta en marcha de un motor
frio.

FUGAS

El funcionamiento de la transmision viscosa del
ventilador no se ve afectado por pequefias manchas
de aceite cerca del cojinete de transmision. Si la fuga
es excesiva, reemplace la unidad de transmision del
ventilador.

TERMOSTATO
DESMONTAJE

ADVERTENCIA: NO RETIRE EL TAPON DE DRE-
NAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS, NI EL TAPON
DEL DEPOSITO DE REFRIGERANTE, NI LA VAL-
VULA DEL RESPIRADERO DE LLENADO DEL

RADIADOR, NI AFLOJE EL GRIFO DE DESAGUE
DEL RADIADOR MIENTRAS EL SISTEMA ESTE
CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL REFRIGE-
RANTE PODRIA PRODUCIR QUEMADURAS GRA-
VES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante en un
recipiente limpio para su posterior reutilizacién.

(1) Drene el refrigerante del radiador hasta que el
nivel quede por debajo de la caja del termostato.
Para informarse sobre los procedimientos, consulte
Drenaje del sistema de refrigeracion.

ADVERTENCIA: EN LA MAYOR PARTE DE LAS
MANGUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION,
SE UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE
TENSION CONSTANTE. DURANTE EL PROCEDI-
MIENTO DE DESMONTAJE O INSTALACION, UTI-
LICE UNICAMENTE HERRAMIENTAS DISENADAS
PARA EL SERVICIO DE ESTE TIPO DE ABRAZA-
DERA (Fig. 14). SIEMPRE QUE REALICE EL SERVI-
ClIO DE LAS ABRAZADERAS DE TENSION
CONSTANTE, UTILICE GAFAS DE SEGURIDAD.

PRECAUCION: En la lengueta de las abrazaderas
de tensién constante se encuentra estampado un

namero o una letra (Fig. 15). Si es necesario su
reemplazo, utilice Unicamente abrazaderas origina-

les con un nimero o letra coincidente.

(2) Retire la manguera superior del radiador de la
caja del termostato.

(3) Retire los cuatro pernos de la caja del termos-
tato (Fig. 19)

(4) Retire la caja del termostato del colector de
agua.

(5) Retire el termostato y la junta de goma del
colector de agua.

(6) Limpie a fondo las superficies de contacto de la
junta de goma.

INSTALACION

(1) Instale una junta de goma nueva alrededor del
reborde exterior del termostato (la junta tiene una
muesca). No aplique adhesivo a esta junta.

(2) Instale el termostato y la junta de goma de
recambio como un conjunto dentro del adaptador del
colector de agua (el extremo puntiagudo del termos-
tato debe estar orientado hacia la parte delantera del
motor) (Fig. 19). Observe la acanaladura de la esco-
tadura del colector de agua. Asegurese de que el res-
piradero del termostato esté en la posicién de las 12
horas (Fig. 19).

(3) Coloque la caja del termostato y los cuatro per-
nos en el colector de agua.
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ACANALADURA DE LA
ESCOTADURA DEL TER-
MOSTATO

ADAPTADOR DEL

COLECTOR DE AGUA

JUNTA DE
GOMA

TERMOSTATO

ARANDELA

%‘_ PERNOS DE

LA CAJA (4)

80a243e2

Fig. 19 Desmontaje/Instalacion del termostato

PRECAUCION: Si no se aprieta de forma uniforme
la caja del termostato o se aprieta con el termostato
situado fuera de la escotadura se puede romper la
caja.

(4) Apriete los cuatro pernos de la caja con una
torsién de 11 N-m (98 Ibs. pulg.).

(5) Instale la manguera del radiador en la caja del
termostato.

(6) Asegurese de que el drenaje del radiador esté
firmemente cerrado. Llene el sistema de refrigeracién
al nivel correcto con la mezcla requerida de refrige-
rante. Para informarse sobre los procedimientos, con-
sulte Rellenado del sistema de refrigeracion en este
grupo.

(7) Ponga en marcha y caliente el motor. Verifique
si existen fugas en el termostato o la manguera.

CORREA DE TRANSMISION

PRECAUCION: La correa de transmision del motor
diesel 2.5L esta equipada con un tensor de correa
automatico con carga de muelle. Después de la ins-
talacion de la correa, no intente verificar la tensién
de la misma con un indicador de tensién de correa.

TENSOR AUTOMATICO DE LA CORREA

POLEA

DE GUIA

POLEA DEL VENTI-
LADOR

GENERADOR

POLEA DE
GUIA

CORREA DE TRANS-
MISION

TENSOR AUTO-
MATICO DE LA

CORREA BOMBA DE LA DIRECCION

ASISTIDA
POLEA DEL CIGUENAL

80ace601

Fig. 20 Conjunto de tensor automatico de la correa

BOMBA DE AGUA

DESMONTAJE

La bomba de agua se puede extraer sin necesidad
de descargar el sistema de aire acondicionado (si el
vehiculo lo tuviera instalado).

El servicio de la bomba de agua se realiza reempla-
zando solamente la bomba y su impulsor. El adapta-
dor de la bomba de agua (Fig. 21) no tiene que ser
retirado. El impulsor de la bomba de agua esta ins-
talado a presion en la parte trasera del conjunto de
eje y cojinete de la bomba. El servicio de la bomba de
agua se efectiia Unicamente como conjunto completo
con el impulsor, el alojamiento, la maza y el cojinete.

Como obturador entre la bomba de agua y su adap-
tador se utiliza un anillo O de goma (en lugar de una
junta).

ADVERTENCIA: NO RETIRE EL TAPON DE DRE-
NAJE DEL BLOQUE DE CILINDROS, NI EL TAPON
DEL DEPOSITO DE REFRIGERANTE, NI LA VAL-
VULA DEL RESPIRADERO DE LLENADO DEL
RADIADOR, NI AFLOJE EL GRIFO DE DESAGUE
DEL RADIADOR MIENTRAS EL SISTEMA ESTE
CALIENTE Y SOMETIDO A PRESION. EL REFRIGE-
RANTE PODRIA PRODUCIR QUEMADURAS GRA-
VES.

NO DESPERDICIE el refrigerante reutilizable. Si
la solucion esta limpia, drene el refrigerante en un
recipiente limpio para su posterior reutilizacion.
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ADAPTADOR DE
LA BOMBA DE

POLEA DE «
LA BOMBA
DE AGUA

PERNOS DE
INSTALACION
(4) DE LA
BOMBA

ARANDELA

PERNOS DE
LA POLEA DE
LA BOMBA DE

AGUA (3) 80a0c4e0

Fig. 21 DESMONTAJE E INSTALACION DE LA
BOMBA DE AGUA—CARACTERISTICO

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Drene el sistema de refrigeracion. Consulte
Drenaje del sistema de refrigeracién en este grupo.

(3) La transmisidn viscosa térmica del ventilador y
el conjunto de aletas del ventilador estan fijados
(enroscados) al eje de la polea del ventilador (Fig.
22). Retire de la polea del ventilador el conjunto de
ventilador/transmisién del ventilador girando la
tuerca de instalacion hacia la izquierda (visto desde
delante). La rosca de la transmision del ventilador es
de PASO A LA DERECHA. Puede utilizarse una
llave de ventilador Snap-On® 36 mm (numero SP346)
para girar la tuerca de instalacién y sujetar la polea
para evitar que gire.

(4) Si se va a reemplazar la bomba de agua, no
destornille el conjunto de aletas del ventilador (Fig.
22) de la transmision viscosa térmica del ventilador.

(5) Retire los pernos de montaje de la cubierta del
ventilador a la parte superior del travesafo de falso
bastidor. Uno de estos pernos esta instalado vertical-
mente en la parte inferior de la cubierta del venti-
lador.

BOMBA DE AGUA

POLEA DEL
VENTILADOR

EJE DE POLEA
DE LA BOMBA

ALETAS DEL VENTI-
LADOR

TRANSMISION VISCOSA
TERMICA DEL VENTILADOR

LAS ALETAS DEL
VENTILADOR (4)

TUERCA DE INSTALACION

80b89817

Fig. 22 Transmision viscosa térmica del ventilador y
conjunto de aletas

(6) Deslice la cubierta del ventilador hacia atras.
Retire del compartimiento del motor la cubierta del
ventilador, y las aletas del ventilador y la transmi-
sidn viscosa como un conjunto.

(7) Afloje pero no retire los 3 pernos de la polea
de la bomba de agua (Fig. 21).

(8) Retire la correa de transmision aliviando la
tension del tensor de la correa. Para informarse sobre
los procedimientos, consulte Desmontaje e instalacion
de correas en la seccion de Correas de transmision de
accesorios del motor de este grupo.

ADVERTENCIA: EN LA MAYOR PARTE DE LAS
MANGUERAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION,
SE UTILIZAN ABRAZADERAS DE MANGUERA DE
TENSION CONSTANTE. DURANTE EL PROCEDI-
MIENTO DE DESMONTAJE O INSTALACION, UTI-
LICE UNICAMENTE HERRAMIENTAS DISENADAS
PARA REPARAR ESTE TIPO DE ABRAZADERA (Fig.
23). SIEMPRE QUE REALICE EL SERVICIO DE LAS
ABRAZADERAS DE TENSION CONSTANTE, UTILICE
GAFAS DE SEGURIDAD.

PRECAUCION: En la lengleta de las abrazaderas
de tensién constante se encuentra estampado un

namero o una letra (Fig. 24). Si es necesario su
reemplazarlas, utilice Unicamente abrazaderas origi-

nales del mismo nimero o letra.
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HERRAMIENTA PARA
ABRAZADERA DE MAN-
GUERA 6094

ABRAZADERA
DE MANGUERA

J9207-36

Fig. 23 Herramienta para abrazadera de manguera

ABRAZADERA DE MAN-
GUERA DE TENSION CONS-
TANTE CARACTERISTICA

MANGUERA CARACTE-
RISTICA

EMPLAZAMIENTO
DEL NUMERO Y
LETRA DE LA

ABRAZADERA J9407-39

Fig. 24 Localizacion del numero y la letra de la
abrazadera

(9) Un tubo metélico de refrigerante (utilizado
para la conexién de mangueras de refrigerante de
goma) y su soporte de instalacion estan fijados a la
parte delantera de la bomba de agua (Fig. 25). Una
manguera de goma conecta este tubo al motor. Des-
conecte la abrazadera de la manguera y la manguera
de goma en la parte posterior del termostato. Coloque
la manguera en el lateral.

(10) Retire los 3 pernos de la polea de la bomba de
agua (Fig. 21).

(11) Retire la polea de la bomba de agua de la
bomba de agua.

(12) Desconecte la manguera de drenaje del tubo
respiradero en la parte inferior de la bomba de agua
(Fig. 21).

TUBO DE
REFRIGERANTE ‘ \ BO/Q/IGBSADE

SOPORTE 19507-67

Fig. 25 Tubo de refrigerante en la bomba de agua

(13) Retire los 4 pernos de instalacion de la bomba
de agua (Fig. 21).
(14) Retire la bomba de agua del motor.

INSTALACION

(1) Limpie las superficies de contacto del anillo O.
Si se reinstala la bomba original, retire cualquier
deposito o material extrafio. Revise las superficies de
contacto de la bomba de agua y del adaptador de la
bomba de agua para detectar signos de erosiéon o
dafios por cavitacion.

(2) Coloque una junta O nueva (Fig. 21) entre la
bomba y el adaptador de la bomba. Aguante el anillo
con vaselina.

(3) Coloque la bomba en el motor.

(4) Coloque el tubo metalico del refrigerante y su
soporte de instalacion a la bomba.

(5) Instale los cuatro pernos de instalacion de la
bomba de agua. Apriételos con una torsion de 24 N-m
(18 Ibs. pie).

(6) Instale la manguera de drenaje al tubo respira-
dero en la parte inferior de la bomba.

(7) Coloque la polea de la bomba de agua en la
bomba de agua.

(8) Instale los pernos de la polea de la bomba de
agua apretandolos a mano.

(9) Instale la manguera de refrigerante de goma
cerca del termostato.

(10) Instale la correa de transmision de accesorios.
Para informarse sobre el procedimiento, consulte
Desmontaje e instalacion de correa en la seccion
Correa de transmision de accesorios del motor de este
grupo.

(11) Apriete los pernos de la polea de la bomba de
agua con una torsion de 24 N-m (18 Ibs. pie).

(12) Coloque en el compartimiento del motor las
aletas del ventilador y la transmisién viscosa, y la
cubierta del ventilador como un solo conjunto.
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(13) Instale la transmision viscosa térmica del ven-
tilador y las aletas del ventilador en la polea del ven-
tilador. Apriete con una torsiéon de 56 N-m (41 lIbs.
pie).

(14) Instale y apriete los pernos de instalacién de
la cubierta del ventilador con una torsién de 3 N-m
(31 Ibs. pulg.).

(15) Llene de refrigerante el sistema de refrigera-
cién y compruebe si hay fugas. Consulte Rellenado
del sistema de refrigeracion en este grupo.

(16) Conecte el cable negativo de la bateria.

(17) Ponga en marcha y caliente el motor. Com-
pruebe si hay fugas.

LIMPIEZA E INSPECCION
BOMBA DE AGUA

INSPECCION

Reemplace el conjunto de la bomba de agua si pre-
senta alguna de las siguientes condiciones:

e Cuerpo rajado o dafiado.

e Fugas de agua desde la junta del eje. Esto se
hace evidente por la presencia de huellas de refrige-
rante debajo de la manguera de drenaje del tubo res-
piradero.

e Cojinete flojo o0 que gira con dificultad.

e El impulsor fricciona el cuerpo de la bomba de
agua o el adaptador de la misma.

LIMPIEZA DEL RADIADOR

Las aletas del acondicionador de aire y del
radiador deben limpiarse si presentan acumulacion
de insectos, hojas, etc. La limpieza de las aletas del
radiador es importante para obtener una buena
transferencia de calor. Con el motor frio, aplique
agua fria y aire comprimido a la parte posterior (lado
del motor) del radiador para eliminar la suciedad del
radiador y/o el condensador del A/A.

ALETAS DEL VENTILADOR

INSPECCION

El ventilador no puede repararse. Si el ventilador
esta averiado, debe reemplazarlo. Inspeccione el ven-
tilador del siguiente modo:

(1) Retire del motor las aletas del ventilador y la
transmisién viscosa del ventilador como un conjunto.

(2) Retire el conjunto de aletas del ventilador de la
unidad de transmision viscosa (cuatro pernos) (Fig.
26).

(3) Apoye el conjunto de las aletas del ventilador
en una superficie plana, con el borde de entrada
mirando hacia abajo. Fijese que el extremo de la
aleta toque la superficie plana y reemplace el venti-

BOMBA DE AGUA

POLEA DEL
VENTILADOR

EJE DE LA
POLEA DE LA
BOMBA

TRANSMISION VISCOSA
TERMICA DEL VENTILADOR

PERNOS DE LA TRANS-

MISION DEL VENTILADOR

A LAS ALETAS DEL VENTI-
LADOR (4)

TUERCA DE INSTALACION

80b89817

Fig. 26 Transmision viscosa térmica del ventilador y
conjunto de aletas

lador si la holgura entre la aleta opuesta y la super-
ficie es superior a 2,0 mm (0,090 pulg.). EI
movimiento de balanceo de las aletas opuestas no
debe exceder los 2,0 mm (0,090 pulg.). Pruebe todas
las aletas de este modo.

ADVERTENCIA: NO INTENTE DOBLAR O ENDERE-
ZAR LAS ALETAS DEL VENTILADOR SI NO ESTAN
DENTRO DE LAS ESPECIFICACIONES.

(4) Inspeccione el conjunto del ventilador para
detectar posibles cuarteaduras, curvaturas, remaches
flojos o soldaduras rotas. Reemplace el ventilador si
encuentra algin dafio.

PRECAUCION: Si se reemplaza el conjunto de ale-
tas del ventilador debido a dafios mecénicos, se
deben inspeccionar también el cojinete de la polea
y la transmision viscosa del ventilador. Estos com-
ponentes pudieron resultar dafiados a causa del
exceso de vibracion.



7-28 SISTEMA DE REFRIGERACION

XJ

LIMPIEZA E INSPECCION (Continuacion)

PRECAUCION: Algunos motores equipados con
correas de transmision en serpentina tienen venti-
ladores y transmisiones viscosas de ventilador con

rotacion inversa. Estos estan marcados con la pala-
bra REVERSE para designar su utilizacion. La ins-
talacion de ventiladores o transmisiones viscosas

equivocadas pueden provocar el recalentamiento
del motor.

TAPON DE PRESION/RESPIRADERO

INSPECCION

Inspeccione visualmente la junta del tap6n. Reem-
place el tapon si la junta estuviera hinchada, rasgada
0 desgastada. Inspeccione el area alrededor de la
boca de llenado del depésito de refrigerante para
verificar si presenta depdsitos blancos que indiquen
gue el tapon tiene fugas.

En caso de ser necesaria su sustitucion, reemplace
el tap6n por una unidad a rosca similar con las pre-
siones de funcionamiento correctas.

LIMPIEZA/LAVADO A LA INVERSA DEL
SISTEMA DE REFRIGERACION

PRECAUCION: El sistema de refrigeracion funciona
normalmente a una presion de 90-117 kPa (13-17
psi). Si se excede esta presion, se pueden dafar el
radiador o las mangueras.

LIMPIEZA

Drene el sistema de refrigeracion y vuelva a lle-
narlo con agua. Haga funcionar el motor con el tapon
del radiador instalado, hasta que la manguera supe-
rior del radiador esté caliente. Detenga el motor y
drene el agua del sistema. Si el agua esta sucia, llene
el sistema con agua, haga funcionar el motor y dré-
nelo nuevamente. Repita la operacion hasta que el
agua salga limpia.

LAVADO A LA INVERSA

El lavado a la inversa del sistema de refrigeracion
consiste en forzar agua a través del sistema. Esto se
lleva a cabo utilizando presion de aire en el sentido
opuesto al del flujo normal del refrigerante. Habitual-
mente, esto es Unicamente necesario cuando los sis-
temas estan muy sucios o0 parecen estar parcialmente
tapados.

LAVADO A LA INVERSA DEL RADIADOR

Desconecte las mangueras de las conexiones del
radiador. Conecte una seccion de la manguera del
radiador a la conexion de salida inferior del radiador
e inserte la pistola de lavar. Conecte una manguera

de suministro de agua y la manguera de suministro
de aire a la pistola de lavar.

PRECAUCION: El sistema de refrigeraciéon funciona
normalmente a una presion de 90-117 kPa (13-17
psi). Si se excede esta presion, se pueden dafar el
radiador o las mangueras.

Deje que el depo6sito de refrigerante se llene de
agua. Cuando el radiador esté lleno, aplique breves
descargas de aire, permitiendo que el radiador se
vuelva a llenar entre cada descarga. ContinUe este
lavado a la inversa hasta que fluya agua limpia a
través de la parte trasera de los pasajes de los tubos
de refrigeracion del radiador. Si desea obtener mas
informacion, consulte las instrucciones de funciona-
miento suministradas con el equipo de lavado. Haga
limpiar mas a fondo el radiador en un taller de repa-
racién de radiadores.

LAVADO A LA INVERSA DEL MOTOR

Drene el sistema de refrigeracion. Retire la caja de
termostato y el termostato. Instale la caja de termos-
tato. Desconecte del radiador la manguera superior
del mismo y aplique la pistola de lavar a la man-
guera. Desconecte la manguera inferior del radiador
de la bomba de agua. Conecte una manguera de des-
ague a la conexion de admision de la bomba de agua.

PRECAUCION: Asegurese de que la valvula de con-
trol del calefactor esté cerrada (conmutador HEAT/
OFF). Esto se hace para evitar que penetre en el
nacleo del calefactor refrigerante con sedimentos y
otros depositos.

Conecte la manguera de suministro de agua y la
manguera de suministro de aire a la pistola de lavar.
Deje que el motor se llene de agua. Cuando esté
lleno, aplique breves descargas de aire, permitiendo
gue el sistema se vuelva a llenar entre cada des-
carga. Repita la operacion hasta que fluya agua lim-
pia por la manguera de desague. Para obtener mas
informacion, consulte las instrucciones de funciona-
miento suministradas con el equipo de lavado.

Retire la manguera de desague, la pistola de lavar,
la manguera de suministro de agua y la manguera de
suministro de aire. Retire la caja de termostato e ins-
tale el termostato. Instale la caja de termostato con
una junta de recambio. Consulte la seccién Recambio
del termostato. Conecte las mangueras del radiador.
Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion con la
mezcla adecuada de anticongelante y agua.

LIMPIEZA QUIMICA

En algunos casos, se utiliza un limpiador de radia-
dores (Radiator Kleen de Mopar o su equivalente)
antes del lavado al chorro de agua. Este producto
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ablanda los sedimentos y otros depositos y facilita la
operacion de lavado al chorro de agua.

PRECAUCION: No deje de cumplir con las instruc-
ciones incluidas en el envase.

ESPECIFICACIONES

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE

REFRIGERACION
Motor 2.5L Diesel: 9,8 litros (10,4 cuartos gal.)

TERMOSTATO

Comienza a abrirse a 80° C (176° F).

SISTEMA DE REFRIGERACION 7 - 29
ESPECIFICACIONES DE TORSION
DESCRIPCION TORSION
Tensor automatico de correa al soporte

de instalacion
Perno(1) ................. 75 N-m (55 Ibs. pie)
Tensor automatico de correa al bloque
Pernos (2)................ 121 N-m (89 Ibs. pie)
Depdsito de refrigerante
Tapon .............. ... .. 5 N-m (44 Ibs. pulg.)

Instalacion de cubierta del ventilador en
el radiador
Pernos .................. 3 N:m (26 Ibs. pulg.)
Aletas del ventilador en transmisiéon viscosa
térmica del ventilador

Pernos................. 23 N:m (202 Ibs. pulg.)
Manguera

Abrazaderas . ............. 4 N-m (35 Ibs. pulg.)
Aislador del radiador en condensador del A/A
Tuercas . ................. 6 N-m (53 Ibs. pulg.)

Transmisioén viscosa térmica del ventilador
en maza del ventilador

Pernos ................... 56 N-m (41 Ibs. pie)
Caja del termostato

Pernos.................. 11 N-m (97 Ibs. pulg.)
Instalacion de la bomba de agua

Pernos ................... 24 N-m (18 lbs. pie)

Polea de la bomba de agua
Pernos ................... 24 N:m (18 Ibs. pie)
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

BATERIA

DESCRIPCION

En este modelo, una bateria de gran capacidad, de
bajo mantenimiento forma parte del equipamiento de
serie instalado en fabrica. Esta bateria esta disefiada
para proporcionar un medio seguro, eficiente y fiable
de almacenamiento de energia eléctrica en forma qui-
mica. Esta forma de almacenamiento de energia per-
mite a la bateria producir la energia eléctrica
necesaria para accionar el sistema de arranque del
motor, asi como para el funcionamiento de muchos
otros sistemas de accesorios del vehiculo con una
duracion limitada cuando el motor y/o el sistema de
carga no se encuentran en funcionamiento.

La bateria de bajo mantenimiento que viene
instalada de fabrica cuenta con tapas de células
extraibles. A esta bateria se le puede agregar agua.
La bateria no esta sellada y cuenta con orificios de
ventilacién en las tapas de las células (Fig. 1). La
composicion quimica contenida en la bateria de bajo
mantenimiento reduce el desprendimiento de gases y
la pérdida de agua de la bateria con indices de carga
y descarga normales.

Una pérdida répida de electrélito puede deberse a
una condicién de sobrecarga de la bateria. Antes de vol-
ver a poner en servicio el vehiculo, asegurese de diag-
nosticar el sistema de carga. Para mayor informacion,
consulte Sistema de carga en la seccion Diagnosis y
comprobacion del grupo 8C - Sistema de carga.

La bateria instalada en fabrica también cuenta con
un indicador de prueba incorporado (densimetro). EI
color visible en el cristal de visualizacion del indicador
revela el estado de la bateria. Para mayor informacion,
consulte Indicador de prueba incorporado en la
seccion Diagnosis y comprobacion de este grupo.

TAPA DE CELULA TAPA DE CELULA

RESPIRA-

RESPIRADERO DERO

INDICADOR DE
PRUEBA
BORNE

BORNE POSITIVO
§ NEGATIVO

030500

GRUPOS DE
PLACAS

BATERIA DE
BAJO MANTENI-
MIENTO

80accfef

Fig. 1 Bateria de bajo mantenimiento -
Caracteristica

Este grupo solamente cubre los procedimientos de
diagndstico y servicio de la bateria. Para informarse
sobre los programas de mantenimiento y los procedi-
mientos de arranque con puente de la bateria, con-
sulte el manual del propietario que viene en la
guantera del vehiculo, o remitase a Programas de
mantenimiento y Arranque con puente, remol-
que y elevacion en el grupo 0 - Lubricacién y man-
tenimiento. Dado que la carga de la bateria puede
considerarse como un procedimiento de manteni-
miento, en este grupo se ofrece informaciéon sobre
carga de la bateria. Esto se ha hecho asi porque
antes de efectuar cualquier procedimiento de diag-
nostico es preciso que la bateria se encuentre comple-
tamente cargada.

El grupo 8A se refiere a la bateria, el grupo 8B se
refiere al sistema de arranque y el grupo 8C se
refiere al sistema de carga. Hemos separado estos
sistemas para facilitar la localizaciéon de la informa-
cion que esté buscando dentro de este manual de ser-
vicio. No obstante, cuando intente diagnosticar
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alguno de estos sistemas, es importante que tenga en
cuenta que son interdependientes.

Los sistemas de la bateria, de arranque y de carga
del vehiculo, funcionan de forma integrada, por lo
que se deben probar como sistema integral. Para que
el vehiculo arranque y se cargue adecuadamente,
todos los componentes que intervienen en estos siste-
mas deben cumplir con las especificaciones. Cada vez
gue sea necesario cargar o reemplazar la bateria, es
importante que los sistemas de la bateria, de arran-
que y de carga sean minuciosamente probados e ins-
peccionados. Antes de reemplazar una bateria o de
devolverla al servicio, debera corregirse la causa que
provoca una descarga anormal, una sobrecarga o un
fallo prematuro de la bateria.

Los procedimientos de diagnéstico empleados en
cada uno estos grupos incluyen desde los métodos de
diagnostico convencionales mas elementales hasta los
mas sofisticados Diagndsticos de a bordo (OBD) incor-
porados en el Mdédulo de control del mecanismo de
transmisiéon (PCM). Es posible que sea necesario uti-
lizar un miliamperimetro del tipo de induccién, un
voltimetro y ohmiémetro, un cargador de bateria, un
redstato de placas de carbon (probador de carga) y
una luz de prueba de 12 voltios.

Todos los sistemas sensorizados por los OBD son
controlados por el PCM. Cada circuito monitorizado
tiene asignado un Cddigo de diagnostico de fallo
(DTC). ElI PCM almacenara un DTC en la memoria
electrénica para cada fallo que detecte. Para mayor
informacion, consulte Prueba de diagnésticos de a
bordo para el sistema de carga en la seccion
Diagnosis y comprobacién del grupo 8C - Sistema de
carga.

NOTA: Este grupo cubre tanto las versiones con

Volante a la izquierda (LHD) como las de Volante a
la derecha (RHD) de este modelo. Siempre que ha
sido necesario y posible, las versiones RHD de los

componentes afectados del vehiculo han sido cons-

truidas como imagenes especulares de las versio-

nes LHD. Si bien la mayor parte de las ilustraciones

utilizadas en este grupo representan Unicamente la

version LHD, los procedimientos de diagndstico y

servicio descritos por lo general pueden aplicarse a

ambas versiones. Las excepciones a esta regla han
sido claramente identificadas como LHD o RHD,
siempre que un procedimiento o ilustracion espe-

cial lo hizo necesario.

FUNCIONAMIENTO

La bateria de almacenamiento es un dispositivo
utilizado para almacenar potencial de energia eléc-
trica en forma quimica. Cuando se aplica una carga
eléctrica a los terminales de la bateria, se produce
una reaccion electroquimica dentro de la misma. Esta

reaccion provoca que la bateria descargue corriente
eléctrica.

La bateria esta compuesta por seis células indivi-
duales conectadas en serie. Cada célula contiene gru-
pos de placas con carga positiva de 6xido de plomo y
grupos de placas con carga negativa de plomo macro-
celular. Esta placas de metales disimilares se encuen-
tran sumergidas en una solucién de &cido sulfurico y
agua denominada electrolito.

A medida que se descarga la bateria, tiene lugar
un cambio quimico gradual dentro de cada célula. El
acido sulfurico del electrélito se combina con los
materiales de las placas, produciendo que ambas pla-
cas cambien lentamente a sulfato de plomo. Al mismo
tiempo, el oxigeno del material de las placas positivas
se combina con el hidrégeno del acido sulfurico, pro-
vocando que el electrélito se convierta principalmente
en agua.

Los cambios quimicos que tienen lugar dentro de la
bateria son causados por el movimiento de electrones
excedentes o libres entre los grupos de placas positi-
vas y negativas. Este movimiento de electrones pro-
duce un flujo de corriente eléctrica a través del
dispositivo de carga conectado a los terminales de la
bateria.

A medida que los materiales de las placas se vuel-
ven mas similares quimicamente y el electrolito se
hace menos &cido, el potencial de voltaje de cada
célula se reduce. No obstante, cargando la bateria
con un voltaje superior al de la bateria, el proceso de
descarga de la bateria se invierte.

Al cargarse la bateria, las placas de plomo sulfa-
tado se cambian gradualmente nuevamente a plomo
macrocelular y 6xido de plomo y el agua nuevamente
a 4cido sulfurico. Esta accion restablece la diferencia
en las cargas de electrones depositadas en las placas
y el potencial de voltaje de las células de la bateria.

Para que una bateria continte siendo util, debe ser
capaz de producir corriente de alto amperaje durante
un periodo prolongado. Una bateria también debe ser
capaz de aceptar una carga, de forma que pueda res-
tablecerse su potencial de voltaje.

Ademas de producir y almacenar energia eléctrica,
la bateria sirve como condensador o estabilizador de
voltaje para el sistema eléctrico del vehiculo. Absorbe
voltajes anormales o transitorios provocados por la
conmutacion de cualquiera de los componentes eléc-
tricos del vehiculo.

La bateria se ventea para liberar los gases de
hidrégeno excedentes que se forman cuando se carga
0 se descarga. No obstante, incluso en estos venteos,
puede acumularse gas hidrégeno 