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Tabla de averias: Cédigo de averias

Tabla de averias: Cédigo de averias

Nota:

e @ Después de haber corregido las averias hay que borrarlas de la memoria de averias

=>pagina 01-10

e 4@Los codigos de averias estan ordenados conforme al cédigo V.A.G y/o SAE.

Impresién en la impresora del V.A.G. 1551

Posibles causas de

Eliminacién de la

identificada por el
autodiagnostico

la averia averia
Si existe una - Comprobar si esta
. . . reclamacion: montada la correcta
Ninguna averia identificada eclar ° ° co
Averia no unidad de mando.

Consultar el nimero
de parte.

Sensor Hall G40
Interrupciéon a masa
Cortocircuito a positivo

Cortocircuito a masa

Interrupcion de
cable o cortocircuito
a positivo

Cables o el G40
tienen cortocircuito a
masa

Comprobar arnés
del G40
Verificacion
eléctrica, pagina =>
01-49, Paso 11

Potenciémetro del actuador de la mariposa G88
Interrupcion o Cortocircuito a positivo

Cortocircuito a masa1)

Interrupcion o
Potenciémetro
defectuoso

Interrupcion o
cortocircuito a masa

Comprobar arnés
del G88
Verificacion
eléctrica, pagina =>
01-39, Grupo de
Indicacién 05

En caso necesario
sustituir

00522......ociiiiiieiieeeeee 2312Sensor de la
temperatura del Motor G27 (NTC II)

Cortocircuito a masa
Interrupcion o cortocircuito a positivo

G27 Defectuoso

Arnés tiene
cortocircuito a masa
G27 defectuoso, o
por corrosion falsos
contactos

Interrupcion del
arnés o cortocircuito
a positivo

Comprobar arnés
del G27
Verificacion
eléctrica, pagina =>
01-49, Paso 9.

1). Antes de volver a encender el motor, borrar la memoria de averias. Posteriormente retirar
del conector de la unidad de mando J169 y nuevamente conectarlo.




Posibles causas de

Eliminacién de la

Impresién en la impresora del V.A.G. 1551 la averia averia
G39 defectuosa
00525......ociiieiiieienreee s 2342Sonda Sustituir G39
Lambda G39 ., . o
: - Interrupcion de arnés | =>pagina 01-49,
Sin sefal L
Interrupcion o Paso6y7

Cortocircuito a positivo

Cortocircuito a masa

cortocircuito a positivo

Interrupcion o
cortocircuito a masa

Tanque de gasolina
vacio

Llenar tanque de
gasolina y borrar
la averia

00523.....eeiieeiieeee e 2322Sensor para
temperatura del aire de admisién G42 (NTC I)

G42 defectuoso

Arnés o G42 tiene

Comprobar arnés
del G42

Cortocircuito a masa cortocircuito a masa Vgrlflc':amon' .
eléctrica, pagina
=>01-49, Paso

Interrupcion o cortocircuito a positivo Interrupcion o G42 13.

tiene cortocircuito a
positivo
Comprobar
00532 2234Tension de | |ension dela bateria | Generador y/o
: L por encima de Regulador
alimentacion _
16.0 V. => Esquema de

Valor muy alto S
Circuitos de
Corriente

Valor muy bajo

Tension de la bateria
por debajo de
10.0 V.

Comprobar la

tension
Valvula estabilizadora
00533....ceiiieeiee e 2231 Regulacion | de ralenti (N71) Comprobar
de la marcha a ralenti conector sucio Valvula
Limite de regulacion muy alto Estabilizadora de
ralenti
Entrada de aire entre Verificacion

Limite de regulacion muy bajo

el multiple de
admision y el filtro de
aire

eléctrica, pagina
24-5

00537 ...t 2341Regulacion

Limite de regulacion no se alcanza

Calefactor de la
sonda defectuoso

Sistema de escape
entre la culata y el
catalizador con fugas

Encendido fuera de

Comprobar arnés
de calefactor de la
sonda, ver
diagrama eléctrico
Localizar fugas en
sistema de
escape.




especificaciones

Reparar Sistema
de encendido

Limite de regulacion muy alto Sistema de aspiracion | pagina 01-27
con fugas
Comprobar
regulador de
Valvulas de inyeccion | combustible
defectuosas N30,
N31, N32, N33
Limite de regulacion muy bajo Poco combustible
Valvula Magnética de
Carbodn Activo (N80),
siempre abierta
Presion de
combustible muy alta
Comprobar G71

00519, 2222Transmisor
de la presion de tubo de admision G71

Ninguna senal

G71 defectuoso

G71 defectuoso o
manguera que
conecta al Mdltiple de
admision con la
unidad de mando
(J169) danado o
desconectado

Sustituir unidad
de mando (J169)
pagina 24-3

Verificar
hermeticidad (ver
engomado en la
tapa del motor
para rutas de
mangueras de
vacio)

(00T 2413Relacion de
la mezcla no es
correcta 1)

Limite de adaptacion muy alto o

Limite de adaptacion muy bajo

Presion de
Combustible no es
correcta

Encendido fuera de
especificaciones

Sistema de aspiracion
con fugas

Valvulas de inyeccion
N30, N31, N32, N33,
defectuosas

Sistema de escape
entre la culata y el
catalizador con fugas

Valvula Magnética de
Carbodn Activo (N80),
siempre abierta

Comprobar
regulador de
presion de
combustible

Comprobar
Sistema de
encendido
pagina 01-27

1). Se pueden mostrar las averias 00525 o 00533 y 00561: - Con las fallas 00525 o 0533,




borrar la memoria de averias y posteriormente efectuar un recorrido de prueba y volver a

consultar la memoria de averias

Impresién en la impresora del V.A.G. 1551

Posibles causas de la

Eliminacién de

carbdn activo N80.
Interrupcion o cortocircuito a positivo

Interrupcion o cortocircuito a masa

N80 defectuoso o el
arnés tiene
cortocircuito a masa

averia la averia

0069......iiie e Salida del Etapa final de Potencia | Comprobar
Encendido 1 para el transformador N157

de encendido (N157) =>péagina 28-8
Cortocircuito a positivo tiene cortorcuito

positivo

N80 defectuoso o el Comprobar
(O 4343 arnés tiene arnés del N80
Valvula electromagnética para depdsito de cortocircuito a positivo | Verificacion

eléctrica, pagina
=>01-27

Sustituir N80

Inyectores de cilindros N30, N31, N32, N33

Cortocircuito a positivo

Arnés de inyectores
defectuoso o tiene
cortocircuito a positivo

Valvula(s) de inyeccion

Comprobar
arnés de
inyectores
Verificacion
eléctrica, pagina
=> 24-21

Interrupcion o cortocircuito a masa

N71 defectuoso o
arnés tiene
cortocircuito a masa

defectuosa(s) Sustituir
valvula(s)
defectuosa(s)
01257 ..o 4431Valvula I;lri‘:ég?ifee:;uoso ° Comprobar
estabilizadora de Ralenti S - arnés de N71
Cortocircuito a positivo cortocircuito a positivo Verificacion

eléctrica, pagina
01-27

01259, 4433Relevador
para bomba de combustible J17

Cortocircuito a positivo

J17 defectuoso o arnés
tiene cortocircuito a
positivo

Comprobar
arnés de J17
Diagnostico de
actuadores,
pagina 01-27

Sustituir J17
Esquema de
Circuitos de
Corriente.




Impresién en la impresora del Posibles causas de la averia Eliminacion de la
V.A.G. 1551 averia
65535, 1111 Componentes internos de la Sustituir unidad de
Unidad de mando defectuosa unidad de mando (J169) mando (J169)
defectuosos =>pagina 24-3

Nota:

En algunos casos para borrar la memoria de averias es necesario apagar el motor después de
la reparacioén y encender nuevamente para utilizar la opcién 05 (borra la memoria de averias).

Averia Posibles causas de la averia Eliminaciéon de la averia

Emisién gases alta (CO% y HC)
Antes de catalizador:

CO mayor a 1.0%

HC mayor a 300 PPM

Baja potencia.
Valor del sensor de carga (G71) en el

Se tironea. cuarto grupo, grupo de valores de medicion
de la funcion 08 y subfuncion 00, valor
normal mayor a 50 y menor a 100. (fuera
de rango)

Unidad de mando no contesta al lector de
averias VAG 1551, o no entra al modo de

. . o s - Manguera de sensor de
ajuste basico. (insistir en la operacion 04 9

carga (verde) desconectada,

Motor con inicio del ajuste basico hasta lograr entrar a .
s rota u obstruida, para su
altas RPM en | la funcion, en caso de no poder accesar .
. . . posicidén correcta observar la
Ralenti. hay que cerrar el interruptor de encendido

calcomania que se localiza en
la tapa del motor.
Efectuar ajuste basico
=>pagina 01-49, Paso 9

del auto, y volverlo a abrir)

Resistencia del sensor de temperatura
NTC Il (G27).

Inestabilidad Unidad de mando no entra al modo de
en Ralenti. ajuste basico

Emision de gases fuera de tolerancia (CO
y HC antes del catalizador)
Tension de sonda Lamda < 0.2 Volt

Posibles causas de la

Averia s Eliminacién de la averia
averia
Consumo excesivo Componentes y/o - Consultar con el V.A.G 1551 memoria de
de combustible. sefales del sistema averias.
Digiplus averiados o Consultar tablas de averias (pag. 01-33
incorrectos.

Aplicar durante 10 segundos el motor de
Sistemas adyacentes arranque y consultar con la ayuda del V.A.G
con problemas de 1551 la memoria de averias y corregir en




Motor no
arranca

Sobrecalentamiento
en el catalizador

resistencias o fisicos
(sistema de
combustible, ignicién,
eléctrico, de carga y
enfriamiento).

Por cortocircuito
tensiéon de la sonda
Lambda > 0.6 Volt.

Motor de arranque gira,
pero el motor no
enciende.

Valores de emision de
gases de escape
tomados antes del
catalizador:
COmayora1.0%y
menor a 2.0%

HC menor a 400 PPM

consecuencia, de no detectar ninguna
averia comprobar la cantidad de
combustible y la presencia de éste en el
distribuidor de combustible, asi como la
presion. Posteriormente checar la existencia
de alto voltaje en la terminal 4 del
distribuidor con las precauciones ya
conocidas para el manejo de esta prueba.

Problemas en el sistema de encendido o
falsos contactos en algun inyector u
obstruccion mecanica.

Con ayuda del V.A.G 1598/2 verificar
resistencia unitaria de los inyectores.

Averia

Posibles causas de la
averia

Eliminacién de la averia

Consumo elevado de
combustible

Valores de emisién de
gases de escape
tomados antes del
catalizador:
CO>9.9Vol %

HC > 600 PPM

- Efectuar ajuste basico

=>pagina 01-33

Falsos contactos en las conexiones a masa
del sistema en general. (apoyarse en la
tabla de verificacion eléctrica y el diagrama
Num. 10 "Sistema de inyeccion Digiplus".
Revisar presién de combustible para
comprobar funcionamiento correcto del
regulador de presion o la obstruccion del
circuito de combustible que pueda generar
mayor presion de la normal.

Dano interno provocado en la Unidad de
mando por picos de corriente, al ser
efectuados trabajos relacionados con el
sistema eléctrico sin las debidas
precauciones. (Cortocircuitos al realizar
reparaciones de embrague, soldadura con
arco voltaico sin desconectar el polo
negativo de la bateria, antes de realizar
cualquier reparacion relacionada con las
conexiones a masa).




Diagnéstico de actuadores
Diagnéstico de actuadores: efectuar

Con el diagnéstico de los elementos actuadores se activan en el orden citado a continuacion,
los siguientes componentes:

e 1.-Relé de bomba de combustible (J17)
(01259 - 4433)

e 2.-Valvula estabilizadora del ralenti (N71) LFR
(01257 - 4431)

e 3.-Valvula magnética 1 para el depdsito de carbon activado (N80) AKF (01247 -
4343)

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

e 4@®Llector de averias V.A.G
1551/1552

Nota:

Todas las funciones que se han
efectuado hasta ahora con los
equipos V.A.G 1551/1552 se pueden
efectuar también con el nuevo equipo
VAS 5051.

W00-0459

e #Cable V.A.G 15511
V.A.G 15511




@ Adaptador V.A.G 1551/7.
@ Lampara de diodo V.A.G
1527 B

@ Cables para medicién
V.A.G 1594 A

@ Esquema de circuitos de
corriente

Condiciones de verificacion

Notas:

e Fusibles 7 y 12 correctos.
e Ninguna averia
almacenada

@ El diagnostico de
actuadores se puede llevar a
cabo solo cuando el motor
esta parado y el encendido
conectado.

@ Durante el diagnéstico de
actuadores, los diferentes
actuadores seguiran
activados hasta que se pase
al siguiente actuador
pulsando la tecla =

@ Los actuadores se verifican
acusticamente o tocandolos.
@ Para repetir el diagnostico
de actuadores sin hacer
funcionar antes el motor por
breve tiempo, se debe
desconectar el encendido
durante unos 2 segundos.

@ Durante el diagnéstico de
actuadores el motor no
arranca.

@ Para arrancar el motor una
vez finalizado el diagndstico
de actuadores, es necesario
dar marcha al motor 2 veces.

V.A.G 1551/ 7

| W00-10089




Secuencia de operaciones

|i,i'.l'i'| ]
e —— Acoplarel h"
equipo V.A.G 1551 :
(V.A.G 1552) a la
interface de
diagnéstico.
Conectar el
encendido e
introducir el "cédigo
de direccion” 01 para
seleccionar la unidad
de mando del motor.
(Lector de averias:
Conectar y
seleccionar la unidad
de mando del motor
=> pagina 01-4.)

MOLl-0141

{

i
d

— Indicacion del display: Transmision rapida de

datos HELP

Seleccionar funcion XX

e — Operar el lector de averias teniendo en cuenta la
indicacion del display:

e —Pulsar las teclas 0 y 3 para la funcion "Diagnéstico de
actuadores".

Indicacion del display:
- play Transmision répida de datos  Q

03-Diagnéstico de actuadores

Activacion de relé bomba de combustible (J17):

e — Confirmar la entrada con la tecla Q.

— Indicacion del display: Diagnéstico de
actuadores =

Relé bomba de
combustible -J17
Si no funciona el relevador:

e — Efectuar verificacion eléctrica. Si la verificacion es correcta
(relé esta OK), sustituir la unidad de mando de motor (J169)
=>pagina 24-3.

Activacion de la valvula de estabilizacion de ralenti (N71):

e —Pulsar la tecla =

10



— Indicacion del display:

e La valvula de estabilizacién de ralenti debe activarse (vibrar
intermitentemente) hasta que se pulse la tecla =para activar el
siguiente actuador.

Si no funciona la valvula:
o — Efectuar verificacion eléctrica, paso 14 (pag. 24-3.

Activacion de la electrovalvula 1 del depédsito de carbén activo
(N80):

e —Pulsar la tecla =

— Indicacion del display:

e La electrovalvula 1 del depdsito de carbdn activo (en la parte
superior del tubo de aspiracion) se debe abrir y cerrar hasta
que el diagnostico de actuadores finalice al pulse la tecla =

Diagnéstico de
actuadores =

Valvula de estab. de
ralenti -N71

Diagnéstico de
actuadores =

Electrovalv. 1 dep.
carbon activo -N80

Si la electrovalvula no se
activa:

e — — Desacoplar el
conector de la
electrovalvula,
conectar la lampara
de diodo V.A.G. 1527 : =) -
B con ayuda de los
cables V.A.G. 1594 A @
y verificar la o _ ]
existencia de tension.

e —Lalampara debe ]
parpadear. N g

Si la lampara parpadea:

MO1-0142 |f|

Wi TR

e — Sustituir N80.
Si la lampara no parpadea:

e —Identificar y corregir
interrupciones en los
cables de acuerdo al
diagrama eléctrico

11




Nr. 10 "Sistema de
Inyeccion Digiplus”.
o — Repetir verificacion.

Nota:

Esta prueba, con ayuda de la
lampara de diodo, puede
también llevarse a cabo con
los demas actuadores (-J17 y
-N71).

Ajuste basico
Ajuste basico: efectuar

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicion, asi como

dispositivos auxiliares necesarios

e 4@®Llector de averias V.A.G
1551/552

Nota:

Todas las funciones que se han
efectuado hasta ahora con los
equipos V.A.G 15651/1552 se pueden
efectuar también con el nuevo equipo
VAS 5051/5052.

e #Cable V.A.G 15511

W00-0459

V.A.G 155111

WO00-0623

12



e @ Adaptador V.A.G 1551/7
Condiciones de verificacion

e e Motor encendido

e e Sensor de temperatura del
motor (G27) en orden NTC Il

e o El motor a temperatura
normal de servicio por arriba
de los 80 grados centigrados
(tomar la lectura del bloque
de valores de medicion =>
pagina 01-39).

e e Las revoluciones del motor
deben encontrarse por
debajo de 2150 1/min. (La
mariposa de aceleracion
totalmente cerrada motor en
ralenti).

e o No debe haber ninguna
averia memorizada en la
memoria
=> pagina 01-10, Memoria de
averias: consultar y borrar.

e e Todos los consumidores
eléctricos desconectados

Secuencia de operaciones

e —— Acoplarel
equipo V.A.G 1551
(V.A.G 1552) ala
interface de
diagnostico. Poner el
motor en marcha e
introducir el "cédigo
de direccion” 01 para
seleccionar la unidad
de control del motor.
(Lector de averias:
Conectar y
seleccionar la unidad
de mando del motor
=> pagina 01-4.)

e —Pulsarlas teclas 0
y 8 para seleccionar
la funcion 08 "Leer
bloque de valores de
medicion”.

MOLl-0141

13



— Indicacion del display: Transmision répida de

datos Q

08- Leer bloque de valores de

medicién
e — Confirmar la entrada con la tecla Q.
e —Pulsar las teclas 0, 0 y 0 para seleccionar el "bloque
de valores 0".

— En el visualizador aparecen diez campos de indicacion:
Lectura bloque valores de

medicion 0=
12 3 45 6 7 8 9 10

e e 1-Temperatura del aire de admision
e o 2-Voltaje de la bateria

e o 3 - Temperatura del motor

e e 4 -Carga (Sensor de vacio)

e e 5-Sefal de sonda lambda

e 6 - No asignado

e 7 - No asignado

e e 8- Potenciometro de la mariposa

e e 9-Tiempo de inyeccion

e ¢ 10 - Revoluciones por minuto
Nota:

Los valores son decimales y no unidades fisicas.
Condiciones de prueba para el ajuste basico:

e @& Temperatura del motor menor a 44 en el campo
de indicacién 3

e @ Potenciémetro de la mariposa mayor a 10 y
menor o igual a 112 en el campo de indicacion 8

e @ Nr. de revoluciones mayor a 128 en el campo
de indicacién 9

Si alguna de las condiciones mencionadas no se cumple:

— En el visulizador aparece: Ajuste bésico no se

puede ejecutar en este
momento

e — Analizar las condiciones anteriores y hacer que se cumplan.
Nota:

Estando en ajuste basico, no se puede modificar el momento de
encendido, ya que las revoluciones por minuto y el % de CO es
regulado automaticamente por el sistema.

Si las condiciones mencionadas anteriormente se cumplen:

e — Pulsar enseguida la tecla =.

14



— Indicacion del display:

e —Pulsar las teclas 0 y 4 para entrar en el modo de
iniciacion del ajuste basico

— Indicacion del display:

e — Confirmar la entrada con la tecla Q

— Indicacion del display:

e —Pulsar las teclas 0, 0 y 0 para entrar en "Sistema en
ajuste basico".

— En el visulizador aparece:

Nota:

En el momento de la verificacion y/o modificacion del
momento de encendido no debera estar accionado ningun
componente eléctrico

e — Sise encuentra que el momento de encendido
esta fuera de valores ponerlo en orden
manualmente a 6 + 1 grados antes del PSM
estando el motor a un régimen de 1500 + 200
r.p.m.

o — Estando el momento de encendido dentro de los
valores tedricos, esperar 60 segundos para que el
sistema aprenda los valores de ajuste, los cuales
deberan estar dentro de los parametros siguientes:

e @®Momento de encendido 6 + 1 grados antes del
PSM (a 1500/min)

e @ Revoluciones del motor 830 + 30/min.

e @9% CO antes del catalizador 0.7 + 1.5 %

e @ Seinal del sensor lambda debe variar
constantemente entre 100 y 250.

e @ Carga (sensor de vacio) campo de indicacion
namero 4 mayor a 50 y menor a 100

e @ HC menor a 300 P.P.M.

e — Sise cumplen estos valores en el tiempo
establecido oprimir tecla = para dar por finalizado

Transmision rapida de
datos HELP

Seleccionar funcion XX

Transmision rapida de datos Q

04- Iniciar ajuste basico

Iniciar el ajuste basico

Introducir numero de grupo
valores XXX

Sistema en ajuste basico0 =

12 3 45 6 7 8 9 10

15



Nota:

el ajuste basico.

— Consultar la memoria de averias (02) y confirmar
que no exista averia alguna en el sistema.
— Oprimir las teclas 0 y 6 para, finalizar la emision.

Este ajuste ha sido ya realizado en planta, por lo que de ser
posible NO debe ser modificado.

Bloques de valores de medicién
Leer bloque de valores de medicion

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

Notas:

@ Lector de averias V.A.G
1551/1552 con cable V.A.G
1551/1 y adaptador V.A.G
1551/7

Todas las funciones que se han
efectuado hasta ahora con los
equipos V.A.G 15651/1552 se pueden
efectuar también con el nuevo equipo
VAS 5051.

Condiciones de verificacion

e — Todos los fusibles en
orden.

e Tension de la bateria, 11,5
V min.

e Conexién a masa entre
transmision y carroceria,
correcta.

e Todos los consumidores
eléctricos deben estar
desactivados.

e No debe haber ninguna
averia memorizada en la
memoria

=> pagina 01-10, Memoria de
averias: consultar y borrar.

Secuencia de operaciones

— Acoplar el equipo V.A.G
1551 (V.A.G 1552). Poner el
motor en marcha e introducir
el "cédigo de direcciéon” 01
para seleccionar la unidad de

V.A.G 1551

W00-0459

T
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control del motor.

(Lector de averias: Conectar
y seleccionar la unidad de
control del motor => pagina
01-4)

— En el display aparece: Transmisién rapida de

datos HELP

Seleccionar funcion XX

e —Pulsar las teclas 0 y 8 para la funcion "Leer bloque de
valores de medicion" y confirmar la entrada con la tecla Q.

— En el display aparece: Leer blogue de

valores de
medicion Q

Introducir num. de
grupo de indicacion
XXX

e — Seleccionar el nimero de grupo de indicacion 01, pulsando
las teclas 0, 0 y 1 para el "numero de grupo de indicacion 1"y
confirmar la entrada con la tecla Q..

Nota:

El namero de grupo de indicacion 01 nada mas es un ejemplo para
explicar la forma de proceder.

— En el display aparece:

(1...4 = campos de indicacion) Leer bloque valores

medicién 1 =
1 2 3 4

Nota:

Proceder de la siguiente manera para pasar a otro grupo de
indicacion:

Grupo indicac. V.A.G 1551 V.A.G 1552
superior pulsar la tecla 3 | f-pulsar la tecla
inferior pulsar la tecla 1 | pulsar la tecla |-
saltar pulsar la tecla C | pulsar la tecla C
e —Sien todos los campos de indicacién se alcanzan los

valores tedricos, pulsar la tecla =
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— En el display aparece:

Transmision rapida
de datos HELP

Seleccionar funcién
XX

e —Pulsar las teclas 0 y 6 para la funcion "Finalizar la transmision

de datos" y confirmar la entrada con la tecla Q.

Nota:

Los bloques de valores de medicion no descritos en este capitulo, sélo
estan previstos actualmente para Desarrollo y Produccion. Los valores

indicados carecen de importancia para la localizacion de averias en

asistencia técnica.

Bloques de valores de medicién
Bloques de valores de medicién, grupos indic. 1...8 -funciones

basicas-

Grupo de indicacion 1 -funciones basicas-

= Motor funciona al ralenti

Leer bloque valores = « Mensaje
medicién 1 del d|sp|ay
xxxx/min  xx.x/°C X\'/X XXXXXXXX
1 2 3 4 decampos t;’;'g:) Analisis
indicacion
Bandera de Todos los bits deben
afinacién (8 | 00000000 | estar en O para el ajuste
bits) basico
Senfal de la sonda 00--1.0 El valor debe oscilar
lambda en volts. V entre 0.0 Vy 1.0V
Con sefal defectuosa:
dificultad para arrancar a
Temperatura del motor en 80 -- 120 cualquier tempergtura,
grados centigrados °C consumo excesivo,
marcha en vacio
inestable, jaloneo en
carga parcial
. . . 760 --
Revoluciones por minuto (1 min) 890/min -
Grupo de indicacion 2 -funciones basicas-
= Motor funciona al ralenti
Leer bloque valores = ) .
medicion 2 « Mensaje del display
woodmin XX XXX XXX.X
ms vV °C
1 2 3 4 « Campos de indicacion tt\e/:rli%:) Analisis
Temperatura del aire de 20--100 .
admisién en grados centigrados °C
Voltaje de alimentacion a componentes del 12.0 -- .
Sistema 15.0V
Tiempo de inyeccion del combustible en 25--35 ---
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milisegundos

ms

milisegundos

. . . 760 --
Revoluciones por minuto (1 min) 890/min -
Grupo de indicacion 3 -funcion basica-
= Motor funciona al ralenti
Leer_ plgque valores = | «Mensaje del
medicion 3 d|sp|ay
. X.X
xxxx/min  xx X
ms
1 2| 3 |4 |<«Camposde Valor Analisis
indicacién tedrico
__________ 0 —
Tiempo de inyeccion 25
del combustible en . ---
3.5ms

Corriente a la valvula
estabilizadora de ralenti (N71),
valor decimal sin unidades

Monitorea el funcionamiento de
la valvula estabilizadora N71: al

19 -- 60 | aplicar y quitar carga al motor en

ralenti sedebe reflejar una

fisicas oscilacion de este valor
. . . 760 --
Revoluciones por minuto (1 min) 890/min -—-
Grupo de indicacion 4 -funciones basicas-
= Motor funciona al ralenti
Leer bloque valores = « Mensaje
medicion 4 del display
. XX.X
xxxx/min % XXX XXXXXXXX
<« Campos
1 2 | 3 4 | ge t(\e’::g; Andlisis
indicacion
---------- 00000000 -
—————————— 255 -
Monitorea el sensor de
presién G71 dentro de la
unidad de mando J169: abrir
. 22.0 -- 35 | la mariposa totalmente, valor
Carga en porcentaje % minimo 70%. Si este valor no
oscila, sensor G71 averiado,
o linea de vacio rota,
desconectada U obstruida.
Revoluciones por minuto (1 min) SZg?mm -
Grupo de indicacion 5 -funcion basica-
= Motor funciona al ralenti
Leer bloque valores — | <« Mensaje del
medicion 5 display
xxxx/imin - x% X XXX
1 2 | 3| 4 | «Camposde Valor Analisis
indicacién teorico
Presion ambiental, 174 - 178 es el valor esperado a
valor decimal sin 182 2200m de altitud sobre el
unidades fisicas nivel del mar. Al nivel del
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mar, este valor debe
encontrarse cerca de 250.
__________ 0 —
Corriente a la valvula magnética
para deposito de carbdn activo 0 % -
(N80), en porcentaje
Revoluciones por minuto (1 min) 760 -- -
890/min
Grupo de indicacion 6 -funcion basica-
= Motor funciona al ralenti
Leer bloque . .
valores medicion 6 « Mensaje del display
XXX XXX XX XXX
Valor s
1 2 3 | 4 | « Campos de indicacion tecrico Analisis
Posicion de referencia del . .
! Si la marcha en ralenti no
potenciomentro de la 11 -- esta estable. hav que
mariposa, valor decimal 103 . S Y q
. ; . realizar ajuste basico.
sin unidades fisicas
Corriente a la valvula 19 -- Indica corriente minima
estabilizadora de ralenti (N71), 60 ara marcha en vacio
valor decimal sin unidades fisicas P
Valores abajo del rango
Aprendizaje de la sonda lamda, valor 80 -- indican flup insuficiente de
) . . . combustible. Valores
decimal sin unidades fisicas 140 L
mayores implican exceso
en el suministro
Carga actual, valor decimal sin unidades fisicas 51%0' -

Grupo de indicacion 8 -funcion basica-

Leer bloque valores

= Motor funciona al ralenti

medicidn 8 = | < Mensaje del display
Xxxx/min X X XX
o Valor e
1 2 | 3 | 4 | «Campos de indicacion toorico | Andlisis
Corriente total a la valvula estabilizadora
de ralenti (N71), valor decimal sin 16 -- 80 -
unidades fisicas
_________ 0 -
__________ 0 -
. . . 760 --
Revoluciones por minuto (1 min) 890/min ---
Nota:

Del grupo 9 en adelante los datos son irrelevantes para el taller de Servicio.

Verificacion eléctrica
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Verificacion de cables y componentes con el arnés de verificacion
V.A.G 1598

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

Nota:

@ Caja de verificacion V.A.G 1598 y adaptador V.A.G 1598/2
@ Multimetro digital V.A.G 1715 0 V.A.G 1526

® Juego de medios auxiliares V.A.G. 1594/A

@ Esquema de circuitos de corriente Nr. 10

@ Los valores nominales citados son validos para una temperatura ambiente 0 a +40
grados centigrados.

@ Si los valores medidos citados difieren de los valores nominales, determinar la averia
segun el esquema de circuitos de corriente Nr. 10.

@ Si los valores medidos difieren solamente de forma poco significativa de los valores
nominales, se limpiaran las terminales y el enchufe del verificador y los cables de
medicion y se repetira la verificacion. Antes de llevar a cabo la sustitucion de los
componentes afectados se comprobaran los cables y conexiones y se repetira la
medicion de resistencia en el componente, especialmente en caso de valores
nominales inferiores a 10 Ohms.

@ Los numeros de los contactos del enchufe de conexion y los nimeros de terminal del
equipo de verificacion coinciden entre si.

Condiciones de verificacion

e Tension de la bateria OK.

e Fusibles 5, 9, 11 y 12 (en el portarelevador de mando 10 A) OK.
e Conexion a masa entre transmision y carroceria OK.

e Bomba de combustible y relé de bomba de combustible OK

Secuencia de operaciones

— Con el encendido 1
desconectado retirar el —_—

conector de la Unidad de v hryy B
mando Digiplus (J169). ::::;::::: =

2000000000
00000 DO0DD
DOODS|VAG 15

— — Conectar la caja de
verificacion V.A.G 1598 -1-
con el cable adaptador
V.A.G. 1598/2 -2- s6lo en el
conector del arnés -3- (la
unidad de mando queda
libre).
— Realizar verificacion de
acuerdo a la tabla de averias,
pag.01-53 ——
2

N r~1|;L—|:-143|'—'
Y 1

Antes de llevar a cabo la conexion
de los cables de medicién se debe
seleccionar la escala de medicion
correspondiente para evitar dafos
en los componentes electrénicos.
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Verificacion eléctrica
Tabla de verificacion

Paso Condiciones de
TerminalesV.A.G . L. verificacion / .
de Verificacion de X Valores nominales
1598 Trabajos
Prueba . .
adicionales
Alimentacion de . .
1| meaan | e © | Eneendde | Ao ensen e
V.A.G 1551
Alimentacion de
tension de la Encendido Aprox. tension de
2 13+14 . ;
unidad de conectado bateria
mando (J169)
Se debe de
T8/1+14 Amnes a la Conectar el e_scuch_ar el
3 Puentear Bomba de encendido funcionamiento de
Combustible la bomba de
combustible
Valvulas de
4 12+T8/1* inyeccion (N30, 3.7a 5.5 Ohms
N31, N32, N33)
Valvula
magnética para
5 5+ T8/5% e 10 Ohms
deposito de
carbén activo
(N80)
* Conector Octuple a un lado de la Unidad de Mando, la conexion debe ser en el conector
macho
Paso de TerminalesV.A.G. . L. Conc_jl_clon_e,s de Valores
Verificacion de verificacion / .
Prueba 1598 i . nominales
Trabajos adicionales
Maximo 1.5
6 19+13 Calefactor de la Motor frio Ohms
Sonda Lambda
Puntear los contactos Maximo 1.5
3+4 del conector de la Ohms
Arnés a la Sonda Lambda
7 2+19 Sonda Lambda
(G39)
Conectar el conector Infinito
de la Sonda Lambda Ohms
| Paso | TerminalesV.A.G. | Verificaciéon de Condiciones | Valores
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de 1598 de verificacion nominales
Prueba | Trabajos
adicionales
Cable al conector
negro de
8 20+ T3/1 diagnostico, Maximo 0.5 Ohms
situado en la
pared de fuego a
la izquierda
Arnés para sensor
de Ver Grafica 1, pag.
9 6+10 temperatura del 01-57.
motor (G27)
Valor 1.89 KOhms
permanente sin
importar
posicion
6+17 1.391 Ohms
Mariposa
cerrada Debe
6+11 incrementarse
10 o Abrir mariposa unlf_orme y
Potenciémetro del progresivamente la
lentamente . .
actuador de la resistencia
mariposa de
gases (G88) 2.54 Ohms
arbose
Debe disminuirse
uniforme y
Abrir mariposa progresivamente la
lentamente resistencia
Quitar el
conector del
sensor Hall,
18+6,7 puentear los
contactos
11 1+ 2 del
Arnés del sensor conector.
Hall (G40) Maximo 6,3 Ohms
8+6,7
Puentear los
contactos 1 + 3
del conector
Desacoplar el
arnés de Infinito Ohms
i encendido
Arnés para la
etapa final del
12 23+13 transformador de
encendido (N157) Puentear Méximo 2.7 Ohms

contactos 1 + 2
del conector
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Sensor de
13 0+6 tgmperatura} c'ifel Ver grafica 1,
aire de admisién pag.01-57.
(G42)
Encendido
Arnés para la desconectado 8.3 + 0.5 Ohms
valvula
14 T3a/3+4 estabilizadora de
ralenti (N71) Desconectar la Infinito Ohms
valvula
— Grafical. Valores de kQ A Q B
resistencia para: 200
e e Sensor de 800 h
Temperatura de 7 700 |- "‘.,'
motor (G27). i
e e Sensorde 6 600 "\_‘ \
Temperatura del Aire Py . 500
de admision (G42). A\
(G42) 4 \\‘*\ 400 lqh\.i‘
La escala A muestra los 3 \\\ 300 AN
valores de resistencia para 2 b 200
un rango de temperatura 0- == N "u“h |
50°C y la escala B muestra 1 * =i 100
los valores para un rango de 0 10 20 20 50 50 60 70 23] 90 100°C

temperatura 50-100°C
Ejemplos:

e #30°C corresponde
a una resistencia de
1500-2000 Ohms

e #380°C corresponde
a una resistencia de
275-375 Ohms

Si no se obtienen los valores
especificados:

e —Remplazar el
sensor
correspondiente.

e —Consultar la

memoria de averias
(02) y confirmar que
no exista averia
alguna en el sistema.
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Sistema de Inyeccién: reparar
Sonda lambda: verificar

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

e @ Multimetro manual
V.A.G 1526 Ao

multimetro V.A.G V.A.G 1526 A

1715

WO00-0431

e @ Set auxiliar de

?edicién V.A.G 1594 VAG 159 A

e 4@®Esquemade
circuitos de corriente

Proceso de verificacion
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e — — Separar el conector para
la sonda lambda y calefactor.

e — — Tomar lectura con el
ohmetro en el conector de la
sonda lambda desconectada.
Entre las terminales 1y 2
(cables blancos) el valor
debe ser 3 Ohms £ 0.6
Ohms.

o —Entre la terminal 4 (cable
negro) y la terminal 3 (masa)
el valor debe ser infinito
(circuito abierto) esta prueba
se realiza a temperatura
ambiente.

e —Sino se alcanzan los
valores tedricos indicados,
sustituir la sonda lambda,
=>pagina 24-3.

e — Conectar la sonda y poner
el motor en ralenti.

e — — Recorrer un poco hacia
atras el cubre polvo del
conector y con auxilio del
V.A.G 1594 Ay el voltmetro
tomar la lectura en las
terminales 1y 2. La tensién
debe ser aproximadamente
igual a la de la bateria.

e — Con una temperatura de
motor mayor a 85°C, verificar
la sefial de la sonda entre la
terminal 4 y la terminal 3
(masa). El valor tedrico debe
ser de 0.1 a 0.9 voltios
oscilantes.

e —En caso de no alcanzar los
valores teodricos, verificar el
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Sistema de Inyeccion: reparar

arnés de la sonda lambda =>
Verificacion eléctrica, pagina
01-49, Pasos 6y 7.

— Con ayuda del diagrama
eléctrico Nr. 10, buscar falsos
contactos o interrupciones de
corriente y corregir averias.

Valvula estabilizadora del ralenti: verificar

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicion, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

@ Multimetro manual V.A.G
1526 A o multimetro V.A.G
1715

® Cable de medicién V.A.G
1315 A/2

@ Esquema de circuitos de
corriente

@ Set auxiliar de medicion
V.A.G 1594 A

Funcionamiento: comprobar

Proceso de verificacion

— Conectar el encendido

— La valvula estabilizadora de
ralenti debe vibrar y producir
un zumbido, ésto significa que
esta en orden.

Si el punto anterior es correcto,
entonces prosiga con el paso
"Regulacién: comprobar,=> pagina 24-

18

Si la valvula no vibra ni produce un
zumbido:

V.A.G 1526 A

V.A.G 1594 A
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e — — Desacoplar el
conector de la
valvula N71, y medir
la resistencia de la
misma, con ayuda
del ohmetro:

Valor teérico: 7 a
10 Ohms
(temperatura
ambiente)

e —Sielvalordela
medicién no es
correcto sustituya la
valvula.

e — Verificar la
existencia de tensién
en el conector de
valvula.

e —Para mayor
seguridad, llevar a
cabo la Verificacion
eléctrica, paso 14
pagina 01-49.

e —Con ayuda del
diagrama eléctrico
Nr. 10, buscar falsos
contactos o
interrupciones de
corriente y corregir
averias.

Regulacion: comprobar

Condiciones de
verificacion

e e Temperatura
minima del aceite: 80
grados centigrados

e e Transmisor de la
temperatura del
motor en orden
(localizado en la
culata izquierda).

e e Régimen de ralenti
en orden

e e Sistemade
aspiracion de aire
hermético

Proceso de verificacion
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Sistema de Inyeccion: reparar
Valvulas de Inyeccion: verificar

— — Conectar el
cable de medicién
V.A.G 1315 A/2 -2-
entre la valvula N71 -
3- y el conector -1-.
— Conectar el
multimetro en la
escala de mAy los
cables de medicion
V.A.G 1594 A alas
conecciones de
prueba del cable de
medicion V.A.G 1315
A/2.
— Encender el motor
y dejar la marcha en
ralenti
— Después de
aproximadamente 1
minuto, acelerar 3
veces a pleno gas,
alcanzado arriba de
las 3000 RPM, y
medir la corriente
que llega a la valvula:
Valor teérico: 600
+ 150 mA oscilantes

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como

dispositivos auxiliares necesarios

@ Lampara de diodos
V.A.G 1527 B

Wiio-0513
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o @ Set auxiliar de medicion
V.A.G 1594 A

e @ Esquema de circuitos de
corriente

Alimentacion de tension:
comprobar

Condiciones de verificacion

e e Transmisor Hall en
orden.

Proceso de verificacion

e —Desacoplar el conector y
el cable de alta tension del
transformador de
encendido (N 152)

e —Desacoplar los
conectores de las valvulas
de inyeccion (N30,..N33)
en ambos distribuidores de
combustible.

e — — Comprobar la
alimentacién de tension de
cada una de las valvulas de
inyeccion, con ayuda de la
lampara de verificacion
V.A.G 1527 A en cada uno
de sus conectores.

e — Accionar el motor de
arranque (el diodo debe
parpadear en cada
conector).

Si la lampara de diodos no
parpadea:

e — Realizar la Verificacion
eléctrica, paso 4, pagina
01-49.

e —Con ayuda del diagrama
eléctrico Nr. 10, buscar
falsos contactos o
interrupciones de corriente
y corregir averias.

V.A.G 1594 A

30



Resistencia: comprobar

e — — Comprobar la
resistencia de cada una de
las valvulas de inyeccion
con ayuda del ohmetro y el
V.A.G 1594 A:

Valor tedrico de
resistencia: 15,0 - 20,0
Ohms

En caso de que no alcanzar el valor
teorico:

e —Reemplazar la valvula de
inyeccion correspondiente.

Sistema de encendido: reparar

Transformador de encendido: verificar

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como

dispositivos auxiliares necesarios

® Set auxiliar de medicion V.A.G 1594 A

@ Esqguema de circuitos de corriente

Proceso de verificacion

@ Multimetro manual V.A.G 1526 A o multimetro V.A.G 1715

& Lampara de verificacion de diodo V.A.G 1527 B

e — Retirar el conector del transformador de encendido (N152) y el cable de alta tension

e — — Verificar la
resistencia del
devanado primario
con el multimetro
entre el borne 1y el
borne 15

Valor tedrico: 550 + f
50 miliOhms 1 V

]

e — Verificar la 7
resistencia del
devanado secundario
con el multimetro
entre el borne 4 y el
borne 15
Valor teérico: 3.50
0.50 kOhms

Si no se alcanzan los valores

. ~—15
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tedricos:

e — Desmontar el
transformador de
encendido (N152) y
destornillar la etapa
final del
transformador de
encendido (N157),
ver pagina 28-2

e — Repetir la prueba.

Etapa final del
transformador de
encendido: verificar

e e Sensor Hall, en
orden

e e Sensorde
revoluciones del
motor, en orden

e e Transformador de
encendido, en orden

e e Verificacion
eléctrica, paso 12
(pagina 01-49), en
orden.

Alimentacion de tension:

verificar
e — Retirar el conector
y el cable de alta
tension del

transformador de
encendido (N152)

e — — Colocar el
multimetro V.A.G
1526 A en la escala
de tension (volt) y
conectarlo con ayuda
del V.A.G 1594 A en
los contactos 1y 3
del conector del
transformador de
encendido.

e — Conectar el
encendido
Valor teérico: aprox.
tension de la bateria.

e — Desconectar el
encendido
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Funcionamiento: verificar

e — Retirar el conector de las
valvulas de inyeccion en
ambos distribuidores de
combustible.

e — — Conectar la lampara de
diodos V.A.G 1527 B con
ayuda del V.A.G 1594 A en
los contactos 2 y 3 del
conector del transformador
de encendido.

e — Accionar el motor de
arranque Yy verificar la sefal
de encendido de la Unidad
de Mando Digifant (J169)

La lampara de diodos debe
parpadear

Si la lampara no parpadea:

e — Sustituir la Unidad de
Mando Digiplus (J169)

Si la lampara parpadea:

e — Desconectar el encendido.

e — Conectar nuevamente el
conector y el cable de alta
tension en el transformador
de encendido.

e — — Conectar la lampara de
diodos V.A.G 1527 B con los
cables y bornes auxiliares en
los contactos 1y 15 del
transformador de encendido.

En esta prueba se debe tener
cuidado de no tocar las
conexiones del transformador de
encendido ni los cables de prueba,
existe el riesgo de una descarga.

e — Conectar el encendido
El diodo de la lampara debe
prender aprox. por 2
segundos.

e — Accionar el motor de
arranque
La lampara debe parpadear,
en caso necesario sustituir la
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etapa final del transformador
de encendido.

Si el diodo no parpadea:

e — Sustituir el transformador
de encendido

Sistema de encendido: reparar
Sensor Hall: verificar

Herramientas especiales, equipos de taller, equipos de verificacion y medicién, asi como
dispositivos auxiliares necesarios

e @ Multimetro manual V.A.G 1526 A o multimetro V.A.G 1715
e @ Set auxiliar de medicion V.A.G 1594 A
¢ @ Esquema de circuitos de corriente

Proceso de verificacion
e —Falla reconocida por el autodiagndstico

o — Efectuar paso 11 de la verificacion eléctrica, ver pagina 01-49
e — Retirar el conector del sensor Hall

e — — Conectar el
multimetro V.A.G
1526 A con ayuda
del V.A.G 1594 A en
los contactos
exteriores del
conector. El
multimetro debe
estar en la escala de
tension (voltaje).

e — Conectar el
encendido
Valor tedrico: 10 V

Si la tensién es correcta:

MIB-0080

e — Sustituir el
distribuidor

Si no hay tensién o no se
alcanza el valor minimo:

e — Sustituir la Unidad
de Mando Digiplus
(J169), pagina 24-3
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Sistema de encendido: reparar
Componentes del sistema de encendido

1. Cable de encendido
o @ Verificar la
continuidad de
paso

2. Conector de
interferencia
o €®1Kw

3. Borne1(-)
4. Borne 15 (+)

5. Etapa final para
transformador de
encendido (N157)

o @ Verificar =>
pagina 28-9

6. 10 Nm

7. Transformador de
encendido (N152)
o 4@ Verificar =>
pagina 28-8
o 4letras
distintivas: NR

8. Conector de tres
polos

9. Cinta de masa
o +Haciala
tapa de cierre

14 13 1211 10

10. Enchufe de bujia de
encendido
o 4¥4--6 Kw
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11. Bujia de encendido, 15

Nm
o Datos de
verificacion =>
pagina 28-5
12. 20 Nm

13. Abrazadera de anclaje

14. Anillo junta
o @ Sustituir si
presenta dafos

15. Tornillo de fijacion del
distribuidor, 6 Nm

16. Distribuidor de
encendido con sensor
Hall (G40)*

o <®Desmontary
montar =>pagina
28-6

o ®Sensor Hall,
verificar =>pagina
28-7

17. Tapa guardapolvo

18. Rotor del distribuidor
o 4Resisitencia:
1,0 Kw

19. Tapa del distribuidor

o ®Obsérvese si
existen grietas,
huellas de
corrientes de fuga

o @ Verificar el
desgaste de los
contactos

o <Limpiar antes
de efectuar su
montaje

o 4@ Verificar el
desgaste y libre
accionamiento de
las escobillas

20. Cubierta de proteccion

Sistema de Inyeccién: reparar
Regulador de presion de combustible:

El regulador de presion rige la presion del combustible, en relacion a la presion de vacio



existente en la tubuladora del cuerpo de mariposa.

Herramientas especiales,
equipos de taller, equipos
de verificacion y medicion,
asi como dispositivos
auxiliares necesarios

e @ Dispositivo medidor
de presion V.A.G 1318

Proceso de verificacion

e — Quitar el tapdn de
cierre en el distribuidor
de combustible
izquierdo.

e — Conectar al
distribuidor de
combustible el
dispositivo medidor de
presion V.A.G 1318,
con el adaptador VAG
1318/10 Y VWM 1318
1.

Proteja la pintura de las tolvas,
con un pafio limpio, que no
suelte hilos, para evitar dafiar
la pintura en caso de que el
combustible llegue a escurrir.

e —Poner en marcha el
motor y dejarlo
funcionaer en ralenti.

e — Medir la presion del
combustile:

Valor nominal: 2.5
Bares de sobrepresion
(aprox.)

e — Sacar el tubo flexible
del regulador de
presién, que se
encuentra ubicado en
el extremo del multiple
de admision. La
presion del
combustible debe
aumentar aprox. 3.0

bares de
sobrepresion.

e — Desconectar el
encendido

e — Comprobar la

estanqueidad y la
presion de retencion
mediante la caida de
presion en el

WO0O0-0577
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mandmetro

Después de 10 minutos deben
existir como minimo 2.0 bares
de sobrepresion.

e —Sila presion de
retencion disminuye
por de bajo de 2.0
bares de
sobrepresion, arrancar
el motor y desconectar
el encendido tras
crear presion.

e — Simultdneamente
oprimir en forma
hermética el tubo
flexible de la tuberia
de retorno y observar
la caida de presion en
el mandémetro

Sinodisminuye la presion:

e — Reemplzar el
regulador de presion
de combustible.

Si disminuye de nuevo la
presion las causas pueden
ser:

e e Empalmes de
tuberias, no
herméticos

e e Anillos toroidales (O
ring) en el distribuidor
de combustible, no
herméticos

e e Valvulas de
inyeccion, no
herméticas

e e Valvulas de
retencion en la bomba
de combustible, no
herméticas

e e Dispositivo de
medicion de la presion
del combustible, no
hermético

e — Antes de quitar el
VAG 1318, purgar el
combustible del
dispositivo de
medicion.
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Sistema de encendido: reparar
Distribuidor de encendido: desmontar y montar

Marca del PMS cilindro 1: verificar

Motor montado:

e —Colocar la polea del cigiiefal en el PMS del cilindro 1.

e — — Ajustarel
distribuidor de tal
manera que el rotor
del distribuidor
coincida con la
marca para el cilindro
1 en la carcasa del
distribuidor.

Distribuidor: desmontar y
montar.

e — Colocar el ciglienal
en la marca del PMS
del cilindro 1
(marca en la polea)
e —Desmontar el
distribuidor =
e — Montar el
distribuidor

Sistema de encendido: reparar
Datos de verificacién, bujias de encendido

Letras distintivas de motor ACD
Orden de encendido 1-4-3-2
Bujias
VW/Audi N 017 813 56
Descripcion del fabricante N 12Y

Separacion electrodos
Limite de desgaste

Par de apriete 15 Nm
Unidad de Mando NUm. parte 043 0906 022 B

Momento de encendido
Valor de comprobacion

Valor de ajuste 6 +/- 1°1)

0.75 mm

4 - 8 ° antes del PMS
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1) A unrégimen de 1500/min

Sistema de Inyeccién: reparar
Datos técnicos para la verificacion de ralenti

Letras distintivas del motor ACD1)
Verificacion del ralenti
Régimen en ralenti 1/min 830 £ 30
Factor lambda 1.00 £ 0.25
Contenido de CO % Vol.2) 0.7+04
Momento de encendido 6° £ 1°APMS
Unidad de mando Digifant
Numero de parte 043 906 022 E
Limite del niumero de revoluciones 1/min 5000

1)Otros valores de verificacion y ajuste, ver Datos de verificacion=>pagina 28-5

2)Tomado a cualquier altura sobre el nivel del mar antes del catalizador

Sistema de Inyeccién: reparar
Distribuidor de combustible y valvulas de inyecciéon: desmontar y
montar
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10.

1.

12,

13.

Valvulas de inyeccion

(N30...N33)*
o 4Resistencia:
14...21,5 Ohms

Tornillo hexagonal,
M6x15,10 Nm

Distribuidor de
combustible derecho

Abrazadera de fleje
elastico

Tapén roscado de
verificacion de presion
o 4®Para
distribuidor de
inyeccion izq.

Distribuidor de
combustible izq.

o @Con tapon
roscado para
prueba de
presion de
combustible

Linea de presion de
combustible procedente
de la bomba
o 4@ \Verificar
conexioén correcta

Linea de retorno
procedente del
regulador de presién

o ®Azul

o @ Verificar
conexion correcta
y que no se
encuentre

estrangulada
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14.

15.

16.

Linea de retorno de
combustible entre el
distribuidor y el
regulador de presién
de combustible
o @ Verificar
conexion
correcta y que
no se
encuentre
estrangulada

Filtro de combustible
de larga duracion (60
000 kms.)

Soporte para
cubierta del
regulador de presion
de combustible

Grapa de sujecion

Regulador de presion
del combustible

Linea de depresion
del multiple de
admision al
regulador de presion
o @ Verificar
conexion
correcta y que
no se
encuentre
estrangulada

Linea de depresion
del multiple de
admision a la unidad
de mando (J169)
o ®\Ver pagina.
24-3, Posicion
2
o 4@ \Verificar
conexion
correcta y que
no se
encuentre
estrangulada

Sensor de
temperatura del
motor (G27)*
(Blanco)
o 4 Montado en
la cualta
izquierda
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Sistema de Inyeccién: reparar
Sistema de aspiracion

6. Potenciémetro de la
mariposa (G88)* 15

o 4@ Sustituirlo si
presenta dafos

7. Sensor para
temperatura del aire de
admision (G42)*

8. Cuerpo de la mariposa
o ®Encasode
averia o
correccion de
ajuste, sustituir el

cuerpo de la
mariposa
9. Junta
o 4 Sustituir

10. Multiple de admision,
parte superior

11. Hacia el depésito de
carbén activado

12. Valvula magnética para
el depésito de carbén
activado (N80)*/**

13. Abrazadera

14. Tubo flexible de unién

15. Valvula restabilizadora
de ralenti (N71)*/**
1. 4 Resistencia:
7....10 Ohms

1. 10 Nm
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2. Anillo de
soporte

3. Perno de

fijacion
4. Union

flexible
5. Tubo de

union

Sistema de Inyeccién: reparar
Unidad de mando y sonda lambda: desmontar y montar

6. Conector
o Sdloconel
encendido
desconectado
retirar y
colocar

7. Linea de depresion
proveniente del
multiple de admision

o 4®Verpagina
24-7, posicion
15

8. Unidad de Mando
Digiplus (J169)*

o <®Montada
por debajo del
asiento
posterior en el
extremo
izquierdo.

o ®Para
inyeccion,
encendido,
autodiagnostic
0, regulaciéon
lambda y
limitador de
revoluciones.

o @Al sustituir
efectuar el
ajuste basico,
=>pagina 01-
33

o 4¥Sensorde
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presion del
multiple de
admision
(G71)*
integrado en
la Unidad de
Mando

e 15Nm

e Soporte de la Unidad
de Mando

e Sensor Lambda (G39)*,
50 Nm

o ®Posicion de
montaje: en el
catalizador

o ®Alimentacion de
tension del
calefactor a
través del relé
para bomba de
combustible (J17)

e Conector de la sonda
lambda

o Terminales 1y
2 (blancas) para
calefactor de la
sonda lambda.

o ®Terminal 3
masa (gris)

o ®Terminal 4
sefial de la sonda
lambda (negro)

e Conector de 4 polos
o 4Parasonda
lambda
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Bomba de combustible eléctrica y filtro de combustible:

reparar (letras distintivas de motor ACD)

Bomba de combustible: verificar
Alimentacion de tension: verificar

Condiciones de verificacion

e Tension de la bateria, correcta
e Fusible num. 13 (10 A) OK

— Conectar el encendido.

La bomba de combustible debe arrancar audiblemente durante aprox. 1 minuto.

Si la bomba de combustible no arranca:

e — — Abrir el maletero
y retirar de la placa
de relés el relé de
bomba de
combustible -J17-
situado detras del
cenicero. El relé de
bomba de
combustible va
marcado de "80".

e — Acoplar el mando a
distancia V.A.G
1348/3 A con el cable
adaptador V.A.G
1348/3-2 al contacto
4 de la placa de relés
y al borne positivo (+)
de la bateria.

30

e — Accionar el mando
a distancia.

La bomba de combustible
tiene que marchar.

Si la bomba de combustible
no arranca:

e — Desacoplar el
conector terminal de
la bomba de
combustible.
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e — — Acoplarla
lampara de diodo del
voltimetro V.A.G
1527 B con los
cables auxiliares de
V.A.G 1594 A a los
contactos del
conector terminal.

e — Accionar el mando
a distancia.

El diodo luminoso se debe
encender.

Si el diodo luminoso no se
ilumina:

e —Localizar y eliminar
la interrupcioén de
cable segun el
esquema de circuitos
de corriente nim. 5,
Sedan Digiplus.

El diodo luminoso se ilumina
(alimentacién de tension
correcta).

e — Sustituir la bomba
de combustible.

Verificacion del caudal de
combustible

Condiciones de
verificaciéon

e o Alimentacion de
tension, correcta

e e Mando a distancia
V.A.G 1348/3 A esta
acoplado

Nota:

Para evitar salpicaduras de
combustible cuando se suelta
el tornillo de cierre colocar un
trapo en el lugar de
empalme.

V.A.G 1527/B
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e —Desencoscar el
tornillo de cierre del
distribuidor de
combustible
izquierdo.

e 7\ VAG 1318
V.A.G 1318 con los ' VAG 1318/11
VAG 1318/

adaptadores V.A.G
1318/1 y V.A.G
1318/10 al
distribuidor de
combustible
izquierdo.

e — Acoplar el tubo
flexible V.A.G 1318/1

al adaptador V.A.G

1318/11 del medidor i
de presion e ",
insertarlo en un vaso )
medidor.

e — Abrirla llave de
cierre del medidor de

VAG 1318/10
VAG 1318/1

presién (palanca
indica en sentido de
flujo).

e — Accionar el mando
a distancia durante
10 segundos.

e —Leerel caudal de
combustible en el
vaso medidor.

Valor teérico: 350
ml como minimo

Si no se alcanza el caudal
minimo:

e 4@ Conductos de
combustible
doblados u
obstruidos.

e @Filtro de
combustible
obstruido.

e 4@Bombade
combustible
averiada, sustituirla.
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Bomba de combustible eléctrica y filtro de combustible:
reparar (letras distintivas de motor ACD)

Relé de bomba de combustible: verificar

(La bomba de combustible no se pone en marcha al conectar el encendido.)

Condiciones de verificacion

e Tension de la bateria, correcta
e Fusibles nim. 7y 13 OK

Proceso de verificacion

— — Sacar el relé de
bomba de combustible -J17-
de la placa de relés. El relé
de bomba de combustible va
marcado de "80".

— Conectar el encendido.

— Acoplar la lampara de

diodo del voltimetro

V.A.G 1527 B con los

cables auxiliares de
V.A.G 1594 Aala
placa de relés

30

procediendo de la

forma siguiente:
acontacto 2y

masa (-)
acontacto4y

masa (-)

El diodo luminoso se debe
encender.

Si el diodo luminoso no se
ilumina:

— Localizar y eliminar la
interrupcion de cable segun
el esquema de circuitos de
corriente nim. 5, Sedan
Digiplus.

— Desconectar el

encendido.

— Conectar la lampara de
diodo a los contactos
1y 2 utilizando los
cables auxiliares.

— Conectar el encendido.

El diodo luminoso se debe
encender durante aprox. 1
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segundo.

Si el diodo luminoso no se
ilumina:

— Localizar y eliminar la
interrupcion de cable hacia la
unidad de control para
Digiplus (J169) segun el
esquema de circuitos de
corriente nim. 5, Sedan
Digiplus.

Si no se detecta ninguna
averia en los cables:

— Sustituir la unidad de
control para Digiplus (J169).
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Sedan Stromlaufplan Num. 5/1
Edicion 07.2003

Sistema de inyeccion Digifant, letras distintivas de motor ACD (México)

A partir de Marzo de 1995

Para la localizacion de los relés, posicién de fusibles y localizacion de conectores miiltiples, ver
seccién "Lugares de Posicionamiento™.

Lugares de posicionamiento de los relés:

§1 52 83 54 S5 S8 &7 SS9 S10 8§11 8§12
8A BA BA 84 BA BA BA BA 16A 18A A BA

J17 - Relé bomba de combustible (80) *
J176 - Relé de alimentacion de corriente para unidad de control Digifant (30) *
Lugar de posicionamiento fusible S81:
S81 - Fusible para bomba de combustible, azul, 10A *

: Noftas:

¢ El namero en parentesis indica el nimero de control de produccion impreso en el relé.
¢+ “Los relevadores (30), (80) y el fusible S81 se ubican en el soporte para relevadores, detras del tablero de
instrumentos, compartimiento delantero.
Colores de los fusibles
8 A - blanco
16A - rojo
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Nim. 5/2

ws = blanco
SwW = negro
ro = rojo

br = marron
gn = verde
bl = azul
gr = gris

i =lila

ge = amarillo
or = naranja

13 14

7Bateria, motor de arranque, alternador, regulador de
tension, conmutador de encendido y arranque, testigo
del alternador, lampara iluminacién compartimento

motor
A - Bateria
B - Motor de arranque
C - Alternador
C1 - Regulador de tension
D - Conmutador de encendido y arranque
K2 - Testigo del alternador
L29 - Lampara iluminacion compartimento motor
S10 - Fusible 10, en caja de fusibles
T8 - Conector, de 8 polos, junto a la Unidad de
Control Digifant
5 - Cinta de masa, bateria - carroceria
30 - Punto de masa, junto a la caja de fusibles
po7 " Conexion (50), en mazo de cables vano motor
der.
G1 - Conexion positiva (15) en el mazo de cables
Digifant R ——

Sedan
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Nim. 5/3

%Tzenz ws = blanco
sSW = negro
;f; ro = rojo
br = marrén
gn = verde
bl = azul
gr = gris
i =lila
ge = amarillo
or = paranja
18 16 26 27 28
Transformador de encendido, transmisor Hall, ]
transmisor de la temperatura del aire aspirado,
transmisor de la temperatura del motor
G40 - Transmisor Hall
G71 - Transmisor de presién del colector de admision,
conexion de vacio (localizado en el interior de
J169)
J169 - Unidad de control para Digifant
N71 - Valvula estabilizadora de la marcha en ralenti
N80 - Valvula magnética 1 para instalacion de
deposito de carbon activo
N152 - Transformador de encendido
0] - Distribuidor de encendido
P - Capuchén de bujia
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda
T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del
motor, a la izquierda
P - Conexién a masa, en arnés Digifant
28 = Conexion positiva (15), en mazo de cables
Digifant —_——
Sedan
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Niam. 5/4

Tan Tas Tarm

ws = blanco
SW = negro
ro = rojo
br = marrén
gn = verde
bl = azul
gr = gris
i =lila
ge = amarillo
or = naranja
29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 Es 40 41 42
~ Sonda Iambi:la, regulador de la valvula de la maerosa
(potenciometro), unidad de control Digifant
G39 - Sonda lambda
G42 - Transmidor de la temperatura del aire aspirado
G27 - Transmisor para temperatura del motor
G88 - Regulador de la valvula de la mariposa
(potenciometro)
J169 - Unidad de control para Digifant
T3 - Conector de 3 polos, en compartimento del
motor (autodiagnéstico)
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda
T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del
motor, a la izquierda
18 - Punto de masa, en el tornillo para transformador
de encendido :
BiA. ” Conexion a masa, en mazo de cables Digifant
Gig - Conexion a masa, en mazo de cables Digifant
D50 - Conexién a masa, en mazo de cables Digifant = S 4
Sedan
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Ndm. 5/5

ws = blanco

SW = negro
ro = rojo
br = marrén
gn = verde
bl = azul
gr = gris
i = lila
ge = amarillo
or = naranja
43 a4 45 46 a7 48 49 50 51 52 53 54 55 g7_5:3ms
Bomba de combustible, relé de la bomba de 7"7
combustible, fusible p. bomba de combustible, relé de
alimentacion de corriente para unidad de control
Digifant
G23 - Bomba de combustible - e T
J17 - Relé de la bomba de combustible T28 - Conector dt_a 28_ olos, en el compartimento del
J169 - Unidad de control para Digifant motor, a la izquierda ) )
J176 - Relé de alimentacion de corriente para unidad 30 - Punto de masa, junto a la caja de fusibles
de control Digifant
N30 - Inyector cilindro 1 Gy . - Conexién positiva para los inyectores, en mazo
N31 - Inyector cilindro 2 de cables Digifant
N32 - Inyector cilindro 3 ga - Conexion negativa para los inyectores, en mazo
N33 - Inyectorcilindro 4 de cables Digifant
S81 - Fusible p. bomba de combustible, en junto a bsq - Conexion positiva (30), en mazo de cables
soporte de relevadores principal de faros
T2 - Conector de 2 polos, detras del tablero de
instrumentos
T2a - Conector de 2 polos, detras del tablero de
instrumentos
T2b - Conector de 2 polos, debajo del tanque de
combustible
T4 - Conector de 4 polos, detras del tablero de
instrumentos
T8 - Conector de 8 polos, detras del tablero de T e
instrumentos
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a Sed én
la izquierda
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Sedan Stromlaufplan Num. 10/1
Edicién 03.2004

Sistema de inyeccién Digifant, siglas de motor ACD (México)

A partir de Octubre de 1998

Para la localizacién de los relés, posicion de fusibles y localizacién de conectores miiltiples, ver
seccion "Lugares de Posicionamiento".

Lugares de posicionamiento de los relés:

51 82 S3 S84 56 S8 $7 S8 S0 S10 S11 S12
BA BA BA BA BA BA BA  8A 18A 1BA BA  8A

w717

J17 - Relé bomba de combustible (80) *
J176 - Rele de alimentacion de corriente para unidad de control Digifant (30) *
Lugar de posicionamiento fusible S81:
S81 - Fusible para bomba de combustible, azul, 10A *

Notas:

¢+ Elnamero en parentesis indica el nimero de control de produccién impreso en el relé.

¢+ "Los relevadores (30), (80) y el fusible S81 se ubican en el soporte para relevadores, detras del tablero de
instrumentos, compartimiento delantero.
Colores de los fusibles
8 A - blanco
16A - rojo
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Num. 10/2

o rohus rohws
Kz N N
: 4 B169)
Tor 1 H
| % 2730 ;}\S
0.5 05 ooe
bl bl l
i B i
Jaez
o8 Tiom
[
Terz
ws = blanco
SW = negro
ro = rojo
br = marrén
gn = verde
bl = azul
gr = gris
i =lila
ge = amarillo
or = paranja

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lal 12 13 14

Bateria, motor de arranque, alternador, regulador de

tension )
A - Bateria ? = T i
B - Motor de arranque w7 - Cor_1exmn (61), en el mazo de cables del tablero
c - Alternador de instrumentos
C1 - Regulador de tensién Bieg - Con_exién positiva -1- (30), en mazo de cables
J362 - Unidad de control para inmovilizador habitaculo
K2 - Testigo del alternador - - Sélo vehiculos con inmovilizador para llave
N14 - Dispositivo de conexion electrénico sistema de digital (hasta Mayo 2002)
freno de doble circuito
T1a - Conector, negro, de 1 polo, bajo el asiento
trasero, a la izquierda
T2 - Conector, gris, de 2 polos, detras del tablero de
instrumentos
T8 - Conector, negro, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos
T10 - Conector, blanco, de 10 polos, bajo el asiento
trasero, a la izquierda
T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del
motor, a la izquierda >
W16 - lluminacion interior izquierda
; - Cinta de masa de bateria a carroceria »
Sedan
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Ndm. 10/3

4,0 1.0 1.5 1.0 1.0 05 40 1.0 1.0 05

0 o rows o wofws  ro swige swige swige swigr
10
rohws
EfEs - Es F Tas Er  Hs
Tows Teas Tsws Tebw4 s

ws = blanco
SW = negro
o = rojo
br = marrén
rolsw sm‘/‘fge :\3 gn = verde
bl = azul
Tig gr = gris
o i = lila
Io/a ge = amarillo
or = naranja
;
15 4,0 4,0
rofsw  rofsw  rofsw
*Tib
J3;2/2
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
: i i :
Conmutador de encendido y arranque
D - Conmutador de encendido y arranque
E1 - Conmutador luz
E3 - Conmutador intermitentes simultaneos
E4 - Conmutador luces de cruce y rafagas
F - Conmutador luz freno
H1 - Bocina/bocina bitonal
J362 - Unidad de control para inmovilizador
T1b - Conector, negro, de 1 polo, bajo el asiento
trasero, a la izquierda
T1g - Conector, blanco, de 1 polo
13 - Conector, negro , de 3 polos (autodiagnastico)
en el compartimento del motor, a la izquierda
T5c - Conector, negro, de 5 polos, en la columna de
direccion
T8a - Conector, negro, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos, al centro
T8b - Conector, blanco, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos, al centro
wsd T Conexion (control del sistema de frenos) en el
mazo de cables del tablero de instrumentos
- Conexién positiva (X), en mazo de cables del
AB1 :
tablero de instrumentos
go3g - COnexion positiva -1- (50), en mazo de cables
habitaculo -
- - Solo vehiculos con inmovilizador para llave 5
digital (hasta Mayo 2002) Sedan
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Ndm.

10/ 4

ir Tasa
0.5 .
!
Tant
ws =blanco
SW=negro
—— ro =rojo
1 H I br fmarrOn
0.5 05 05 gn =verde
o u 2 bl =azul
; ' ] r =gris
l @ dhar il ﬁ =lila
Tiow |} ge =amarillo
: or =naranja
I
i
i
x w w w4 a4z
Unidad de control para Digifant_,tlgnsforma&orde
encendido, etapa final para transformador de ) =
encendido o ; :
J169 - Unidad de control para Digifant s - Puntode masa, bajo el asiento trasero,
J362 - Unidad de control para inmovilizador izquierdo
N152 - Transformador de encendido s Cinta de masa, cap6 motor-transformador de
N157 - Etapa final para transformador de encendido encendido
0 - Distribuidor de encendido - Conexion a masa, en mazo de cables
P - Capuchon de bujia B102  habitaculo, delante a la izquierda
Q - Bujias de encendido - Conexién a masa, en mazo de cables
T3 - Conector, negro , de 3 polos (autodiagnostico) B108 | bitaculo, detras a la derecha
en el compartimento del motor, a la izquierda ConesiShaimats, snarois cables
= i - Lo !
T3a dC;nnejgizrr,negro, de 3 polos, en el compartimento  g109 habitsculo, detras a la izqda.
T10 - Conector, blanco, de 10 polos, bajo el asiento — - S_éIp vehiculos con inmovilizador para llave
trasero, a la izquierda digital (hasta Mayo 2002)
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda R -
T28 - Conector de 28 poleos, en el compartimento del
motor, a la izquierda =
40 - Puntode masa -1-, junto a la placa de relés Sedan
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Nim. 10/5

Jiga

r— 1= I
0.5 G5 a5 C.5 0.5 ¢35 L]
gniws  gniwe rofsw lifsw brfro oriws br
. ————
é Tic QPTzana g:!ife Tza/14 Tasm Toum Taes0
Jaezrs 3\:8 %j , o8 0.5 0.5 ws =blanco
‘ i BTWG br sw= negro
Jaears ro =rojo
br =marrén
gn =verde
bl =azul
gr =gris
li =lila
. ge=amarillo
& v or =naranja
43 44 45 45 a7 48 ag 50 51 52 54 54 55 56
Unidad de controi;ar;)iéﬁént, transmisor halif
transmisor p. la temperatura del aire de admision,
transmisor para la temperatura del motor o AR N ————
E3 - Conmutador intermitentes simultaneos 04 - Conexion a masa -1-, en el mazo de cables
F4 - Conmutador para luces de marcha atras Digifant
J8s - Unidad de control del sistema de alarma i Conexion (15a), en el mazo de cables del
G27 - Transmisor para temperatura del motor tablero de instrumentos
G40 - Transmisor Hall c : i .
- Conexion positiva (15), en arnes Digifant
G42 - Transmisor de la temperatura del aire de G6 po (19) 9
admision Sol b o ; il
G71 - Transmisor de presion del colector de admision = d'o .? \Ileh 'Cl:a :ACO" g’égg"' izador para llave
conexion de vacio (localizado en el interior de igital (hasta Mayo )
J169)
J169 - Unidad de control para Digifant
J362 - Unidad de control para inmovilizador
T1c - Conector, negro, de 1 polo
T1d - Conector, negro, de 1 polo
T2h - Conector,negro, de 2 polos
T8a - Conector, negro, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos, al centro
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda -
T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del
motor, a la izquierda Sedén
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Sedan Stromlaufplan N!]Ln 10/6

Jigo

'Izsz Tasnz ¥ Tosn Y Tosng X Tass I Tast
05 25 05 05
os 05 o 0 gnige i
Tayy P Tawns Taem 6T 26 G T2m22 Tasnz T8l
18 21 11
05 0.5 05 0.5 25 a5
briws  gefro ] rofsw ] gnige
3 ! ws =blanco
! sw=negro
Geo ro =rojo
br =marrén
05 10 05 gn =verde
gn brisw swige bl =azul
s . gr =gris
= i Tasre7 i =lila
ge =amarillo
[56] or =naranja
57 58 59 L] 61 62 83 64 65 66 87 88 89 70
B s e i -
Unidad de control para Digifant, sonda lambda,
potenciometro del actuador de la mariposa, valvula
para estabilizacion del regimen de ralenti
G39 - Sondalambda
G88 - Potencidometro del actuador de la mariposa
J169 - Unidad de control para Digifant
N71 - Valvula para estabilizacién del régimen de
ralenti
N80 - Electrovalvula 1 para sistema de deposito de
carbén activo
T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda .
T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del
motor, a la izquierda Sedén
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ws = blanco
SwW = negro
ro = rojo
br = marrén
gn = verde
bl = azul
gr = gris
i =lila
ge = amarillo
or = naranja
10 1,0
br br br br
[ 4 | i
7 72 73 T4 % 76 w 78 79 80 81 82
Unidad de control para Digifant, inyectores de
combustible, transmisor/testigo de la presién del
aceite — — TG I
G10 - Transmisor de la presion del aceite i Conexion positiva en la conduccion de cables de
K3 - Testigo de presion de aceite los inyectores
N30 - Inyector cilindro 1 g4 - Conexion negativa en la conduccién de cables
N31 - Inyector cilindro 2 de los inyectores
N32 - Inyector cilindro 3

- _ - Sélo vehiculos con inmovilizador para llave

N33 - Inyector cilindro 4 digital (hasta Mayo 2002)

J169 - Unidad de control para Digifant

J362 - Unidad de control para inmovilizador

T8 - Conector, negro, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos

T10 - Conector, blanco, de 10 polos, bajo el asiento
trasero, a la izquierda

T25 - Conector de 25 polos, bajo el asiento trasero, a
la izquierda

T28 - Conector de 28 polos, en el compartimento del

motor, a la izquierda

B158 " Conexién (S), en mazo de cables habitaculo

Sedan
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Ndm. 10/8

Teis Tm
15 a5

swige  swige

ws = blanco
sw=negro
ro =rojo

br =marron
gn =verde
bl =azul

gr =gris

li =lila

ge =amarillo
or =naranja

85

Bomba de combustible , relé de bomba de

combustible, relé de alimentacién de corriente para
unidad de control Digifant

G23
J17
J8s
J176

K
S81

T2d

T2e

T8

81

110

199

- Bomba de combustible

- Relé bomba combustible (80)

- Unidad de control del sistema de alarma

- Relé de alimentacion de corriente para unidad
de control Digifant (30)

- Cuadro de instrumentos

- Fusible p. bomba de combustible, azul, detras de

relevador (80), en soporte para relevadores.

- Conector, rojo, de 2 polos, detras del tablero de
instrumentos

- Conector, negro, de 2 polos ,detras del tablero
de instrumentos

- Conector, negro, de 8 polos, detras del tablero
de instrumentos

- Conexién a masa -1-, en el mazo de cables de
instrumentos

- Conexién a masa -2-, en el mazo de cables del
tablero de instrumentos

- Conexién a masa -3-, en mazo de cables tablero
de instrumentos

98

A2

A32

A99

B146

87 98

- Conexién pasit'iva-(_'-l S-j-en -eﬁwzd de E:ables del

tablero de instrumentos

- Conexién positiva (30), en mazo de cables
tablero de instrumentos

- Conexién -1- (87), en mazo de cables tablero de
instrumentos

- Conexion positiva -1- (87), en mazo de cables
habitaculo
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